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W Repertoriul jurisprudentei

HOTARAREA CURTII (Camera a zecea)

25 iulie 2018*
»Lrimitere preliminara — Tariful vamal comun — Nomenclatura combinata — Clasificare tarifara —
Pozitiile 8703, 8704 si 8705 — Autovehicule funerare”

In cauza C-445/17,
avand ca obiect o cerere de decizie preliminarda formulatd in temeiul articolului 267 TFUE de
Commissione tributaria regionale del Lazio (Comisia Fiscald Regionald din Lazio, Italia), prin decizia
din 13 julie 2017, primitd de Curte la 24 iulie 2017, in procedura
Agenzia delle Dogane e dei Monopoli
impotriva
Pilato SpA,

CURTEA (Camera a zecea),

compusd din domnul E. Levits, presedinte de camer3, si domnii A. Borg Barthet (raportor) si F. Biltgen,
judecitori,

avocat general: domnul M. Wathelet,

grefier: domnul A. Calot Escobar,

avand in vedere procedura scrisg,

ludnd in considerare observatiile prezentate:

— pentru Pilato SpA, de G. Tardella, avvocato, si de R. Baggio;

— pentru guvernul italian, de G. Palmieri, in calitate de agent, asistata de A. Collabolletta, avvocato
dello Stato;

— pentru Comisia Europeana, de A. Caeiros si de F. Tomat, in calitate de agenti,
avand in vedere decizia de judecare a cauzei fard concluzii, luata dupa ascultarea avocatului general,

pronunta prezenta

* Limba de procedura: italiana.
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Hotarare

Cererea de decizie preliminara priveste interpretarea pozitiilor tarifare 8703, 8704 si 8705 din
Nomenclatura combinatd (denumitd in continuare ,NC”) care figureaza in anexa I la Regulamentul
(CEE) nr. 2658/87 al Consiliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful
vamal comun (JO 1987, L 256, p. 1, Editie speciald, 02/vol. 4, p. 3), astfel cum a fost modificatd prin
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 927/2012 al Comisiei din 9 octombrie 2012 (JO 2012,
L 304, p. 1).

Aceasta cerere a fost formulata in cadrul unui litigiu intre Pilato SpA, pe de o parte, si Agenzia delle
Dogane e dei Monopoli (Agentia Vamala si de Monopoluri, Italia) (denumita in continuare ,agentia”),
pe de altd parte, in legatura cu clasificarea tarifard a unui autovehicul funerar.

Cadrul juridic

SA

Consiliul de Cooperare Vamald, devenit Organizatia Mondiald a Vamilor (OMYV), a fost instituit prin
conventia privind infiintarea consiliului amintit, incheiata la Bruxelles la 15 decembrie 1950. Sistemul
armonizat de denumire si codificare a marfurilor (denumit in continuare ,SA”) a fost elaborat de
OMYV si instituit prin Conventia internationala privind Sistemul armonizat de denumire si codificare a
marfurilor, incheiata la Bruxelles la 14 iunie 1983 si aprobatd, impreuna cu protocolul de modificare a
acesteia din 24 iunie 1986, in numele Comunitétii Economice Europene, prin Decizia 87/369/CEE a
Consiliului din 7 aprilie 1987 (JO 1987, L 198, p. 1, Editie speciald, 02/vol. 3, p. 199).

In temeiul articolului 3 alineatul (1) din aceastd din urma conventie, fiecare parte contractanti se
angajeaza ca nomenclaturile tarifare si statistice nationale sa fie conforme cu SA, sa utilizeze toate
pozitiile si subpozitiile din acesta, fard adaugiri sau modificari, precum si toate codurile aferente si sa
urmeze intocmai ordinea numerotarii folosite de sistemul in cauzd. Fiecare parte contractantd se
angajeaza de asemenea si aplice regulile generale de interpretare a SA, precum si toate notele de
sectiuni, de capitole si de subpozitii ale SA si s nu modifice continutul acestora din urma.

Notele explicative ale SA
Nota explicativa a SA referitoare la pozitia 8703 are urmatorul cuprins:

»Cu exceptia autovehiculelor pentru transportul persoanelor cuprinse la pozitia 8702, aceastd pozitie
cuprinde autovehicule de toate tipurile, inclusiv autoturisme amfibii pentru transportul persoanelor,
indiferent care ar fi motorul care le actioneazd (motor cu piston cu aprindere prin scintei sau prin
compresie, electricd, turbind cu gaz etc.).

Pozitia cuprinde de asemenea vehiculele usoare pe trei roti, cum ar fi in principal:

— cele care utilizeaza motoare si roti de motociclete etc., care, prin structura lor mecanicé, prezinta
caracteristicile autovehiculelor propriu-zise: au o directie de tip automobil sau un marsarier si un
diferential;

— cele montate pe un sasiu de forma T ale cérui doua roti din spate sunt actionate prin motoare
electrice separate, alimentate de baterii. Aceste vehicule sunt in general comandate printr-o
manetd centrald unica care permite, pe de o parte, demararea si accelerarea sau incetinirea, oprirea
si mersul inapoi si, pe de alta parte, virajul la dreapta sau la stinga printr-o diferentiere de cuplu la
rotile motrice sau prin comanda pe roata din fata.
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Vehiculele pe trei roti care au caracteristicile descrise de mai sus, dar concepute pentru transportul
marfurilor sunt cuprinse la pozitia 8704.

Vehiculele mentionate pot fi montate fie pe roti, fie pe senile (autosenile).
Sunt cuprinse la aceasta pozitie in special:
1. autoturismele, taxiurile sau masinile de sport (masini de curse);

2. autovehiculele de transport specializate precum ambulantele, dubele politiei, autovehicule funerare;

[...]

4. autovehiculele special concepute pentru a se deplasa pe zapada (de exemplu vehicule pe senile
pentru deplasarea pe zdpadi, motoscutere pentru zapadi);

5. vehicule speciale pentru transportul persoanelor pe terenurile de golf si vehicule similare;

6. vehicule pe patru roti cu sasiu tubular, dotate cu sistem de directie de tip automobil, de exemplu
cel care are la baza principiul Ackerman.

Prin masini de tip «break» in sensul prezentei pozitii se intelege autovehiculele cu maximum noud
locuri (inclusiv locul soferului) al caror interior poate fi utilizat, fara modificarea structurii, atat pentru
transportul persoanelor, cat si pentru transportul marfurilor.

Clasificarea anumitor autovehicule la prezenta pozitie este determinata de anumite caracteristici care
indicd faptul ca sunt concepute in principal pentru transportul persoanelor, iar nu al marfurilor
(pozitia 8704). Aceste caracteristici sunt deosebit de utile pentru a determina clasificarea
autovehiculelor a cdror masa totala maxima este in general mai micd de 5 tone, cu un singur spatiu
interior inchis ce cuprinde o parte rezervata soferului si pasagerilor si o alta parte care poate fi
utilizatd pentru transportul persoanelor si al marfurilor. Sunt incluse in aceasta categorie de
autovehicule cele denumite in general vehicule multifunctionale/polivalente (de exemplu vehicule de
tip autofurgoneta, vehicule de agrement si anumite vehicule de tip «pick-up»). Elementele enumerate
in continuare se raporteaza la caracteristicile de conceptie pe care le au in general vehiculele de tipul
celor cuprinse la prezenta pozitie:

(a) existenta unor scaune permanente cu dispozitiv de protectie (de exemplu centuri de siguranta sau
puncte de fixare si accesorii pentru instalarea acestora) pentru fiecare persoand sau prezenta de
puncte de fixare permanente si accesorii pentru instalarea scaunelor si a dispozitivelor de
protectie in partea posterioara situatd in spatele soferului si al pasagerilor. Aceste scaune pot fi
fixe sau rabatabile sau pot fi scoase din punctele de fixare;

(b) existenta unor ferestre in partea din spate pe cele doud panouri laterale;

(c) existenta uneia sau a mai multor usi culisante, pivotante sau detasabile, cu ferestre pe panourile
laterale sau in spate;

(d) inexistenta unui panou sau a unui perete despartitor permanent intre habitaclu si partea
posterioara care poate fi utilizatd pentru transportul persoanelor sau al marfurilor;

(e) prezenta in interiorul vehiculului a unor elemente de confort, a unor elemente de finisaj interior si

a unor accesorii similare celor prezente in habitaclurile autoturismelor (de exemplu mochetd,
ventilatie, iluminare interioara, scrumiere).
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Autovehiculele special concepute pentru balciuri, in special scuterele, sunt cuprinse la pozitia 9508.”
[traducere neoficiald]

Nota explicativa a SA referitoare la pozitia 8704 are urmatorul cuprins:
»Prezenta pozitie cuprinde printre altele:

Camioanele si furgoanele obisnuite (cu platformd, cu prelatd, inchise etc.), masinile pentru livrari de
orice tip, masinile pentru mutdri, camioanele cu descircare automati (bene basculante etc.),
camioane-cisternd inclusiv echipate cu pompe, camioanele frigorifice si camioanele izoterme,
camioanele cu plansee supraetajate pentru transportul cisternelor cu acid, al buteliilor de gaz butan
etc., camioanele cu platforma tesita si rampe de acces pentru transportul de material greu (tancuri de
lupta, motoare de ridicare sau de terasare, transformatoare electrice etc.), camioane concepute pentru
transportul betonului gata preparat, cu exceptia autobetonierelor de la pozitia 8705 etc., camioanele
pentru strangerea gunoiului menajer, chiar dacd contin dispozitive de incarcare, de tasare, de
umidificare etc.

Pozitia cuprinde de asemenea vehiculele usoare pe trei roti, cum ar fi in principal:

— cele care utilizeazd motoare si roti de motociclete etc., care prin structura lor mecanicd prezinta
caracteristici precum automobilele propriu-zise: au o directie de tip automobil sau un marsarier si
un diferential;

— cele montate pe un sasiu in formd de T ale carui doud roti din spate sunt actionate prin motoare
electrice separate, alimentate de baterii. Aceste vehicule sunt in general comandate printr-o
maneta centrald unicd care permite, pe de o parte, demararea si accelerarea sau incetinirea, oprirea
si mersul inapoi si, pe de altd parte, virajul la dreapta sau la stanga printr-o diferentiere de cuplu la
rotile motrice sau prin comanda pe roata din fata.

Vehiculele pe trei roti care prezinta caracteristicile descrise mai sus, dar concepute in principal pentru
transportul de persoane se incadreazd la pozitia 8703.

Clasificarea anumitor automobile la prezenta pozitie este determinatd de anumite caracteristici care
indicd faptul cd sunt concepute pentru transportul marfurilor, iar nu al persoanelor (pozitia 8703).
Aceste caracteristici sunt deosebit de utile pentru a determina clasificarea automobilelor a caror
greutate totala in sarcind este in general mai micd de 5 tone care au fie o parte separata in spate
inchisd, fie o platforma in spate deschisa, utilizata in general pentru transportul de marfuri; aceste
vehicule pot fi dotate in spate cu locuri de tip banchetd fiard centurd de sigurantd sau fara puncte de
fixare ori amenajéri pentru pasageri rabatabile pe partile laterale pentru a se putea utiliza pe deplin
platforma pentru transportul marfurilor. Aceasta categorie de automobile cuprinde in special acele
automobile in general denumite vehicule multifunctionale/polivalente (de exemplu vehicule de tip
furgonetd, vehicule de tip «pick-up» si anumite vehicule de agrement). Elementele enumerate in
continuare se raporteaza la caracteristicile de conceptie pe care le au in general vehiculele de tipul
celor cuprinse la prezenta pozitie:

(a) existenta scaunelor de tip bancheta fara dispozitiv de protectie (de exemplu centuri de siguranta
sau puncte de fixare si accesorii pentru instalarea acestora) si fira amenajari pentru pasageri in
partea posterioara din spatele partii rezervate soferului si pasagerilor. Aceste scaune pot fi in
general rabatate pentru a permite utilizarea deplind, pentru transportul maérfurilor, a podelei
posterioare (vehicule de tip furgonetd) sau a platformei separate (vehicule de tip «pick-up»);

(b) existenta unei cabine separate pentru sofer si pasageri, precum si a unei platforme deschise
separate, dotate cu parti laterale fixe si cu un hayon rabatabil (vehicule de tip «pick-up»);
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inexistenta unei ferestre in spate pe cele doud panouri laterale; existenta uneia sau a mai multor
usi culisante, pivotante sau detasabile si fird ferestre pe panourile laterale sau in spate, pentru a
permite incarcarea si descircarea marfurilor (vehicule de tip furgonetd);

existenta unui panou sau a unui perete despartitor permanent intre habitaclu si partea posterioara;
inexistenta unor elemente de confort, a unor elemente de finisaj interior si a unor accesorii pe

platforma de incércare similare cu cele existente in habitaclurile autoturismelor (de exemplu
mochetd, ventilatie, iluminare interioard, scrumiere) [...]” [traducere neoficiald]

Nota explicativa a SA referitoare la pozitia 8705 are urmatorul cuprins:

»Prezenta pozitie cuprinde un ansamblu de autovehicule, special construite sau transformate, echipate
cu dispozitive sau aparate diverse care le fac adecvate pentru a indeplini anumite functii distincte de
transportul propriu-zis. Este vorba, asadar, de autovehiculele neconcepute in esentd pentru transportul
persoanelor sau al marfurilor.

Pot fi indicate ca fiind cuprinse la aceasta pozitie:

1.

Masinile pentru depanare constituite dintr-un sasiu de camion sau de furgonetd, cu sau fara
platforma, echipat cu motoare de ridicare precum macarale nerotative, capre, scripeti, troli,
concepute pentru a ridica si a remorca masinile aflate in pana.

Autopompe in care pompa este in general actionata de motorul masinii, cum este cazul, de
exemplu, al masinilor pentru stingerea incendiilor.

Autoturnurile si masinile cu platforma de ridicare pentru intretinerea liniilor de curent electric, de
iluminat public etc., precum si masinile cu platforma si brate articulate (travelling) utilizate pentru
filmari in cinematografie sau pentru televiziune.

Autovehiculele utilizate pentru curatarea strazilor, a locurilor publice, a canalizérilor, a pistelor de
aerodromuri etc., precum masinile de maturat, autostropitoarele, masinile de udat si maturat,
precum si masinile pentru aspirarea ndmolului.

Pluguri de zdpada si dispozitive de indepartat zapada cu echipament inamovibil. Este vorba despre
autovehiculele concepute exclusiv pentru aceastad utilizare, echipate in general cu turbine, lame
rotative etc., actionate fie de motorul autovehiculului, fie de un alt motor.

Echipamentele de indepartat zapadd amovibile de orice tip sunt intotdeauna cuprinse la pozitia
8430, chiar daca sunt prezentate montate pe un autovehicul.

Masinile pentru imprastiat materiale, cu incélzire sau fard, de orice tip si pentru orice uz (inclusiv
agricol), dotate cu dispozitive pentru imprastiat asfalt, pietris (distribuitoare de pietris) etc.

Automacaralele care nu sunt destinate transportului de marfuri, care au un sasiu de autovehicule cu
cabind pe care se afli montatd permanent o macara rotativa. Sunt totusi excluse autovehiculele de
la pozitia 8704 care asigura ele insele propria incércare.

Macarale mobile derrick constituite dintr-un camion pe care este montatd o scheld metalicd
verticala echipatd cu macarale si alte mecanisme necesare sondirii sau forarii. [...]” [traducere
neoficiala]
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NC

NG, instituita prin Regulamentul nr. 2658/87, se intemeiaza pe SA, ale cérui pozitii si subpozitii de sase
cifre le reia, dar numai a saptea si a opta cifrd formeaza subdiviziuni care ii sunt proprii.

In temeiul articolului 12 alineatul (1) din Regulamentul nr. 2658/87, astfel cum a fost modificat prin
Regulamentul (CE) nr. 254/2000 al Consiliului din 31 ianuarie 2000 (JO 2000, L 28, p. 16, Editie
speciald, 02/vol. 12, p. 33), Comisia Europeand adoptd in fiecare an un regulament care include
versiunea completd a Nomenclaturii combinate, impreund cu ratele taxelor vamale, astfel cum rezulta
din masurile adoptate de Consiliul Uniunii Europene sau de Comisie. Acest regulament este aplicabil
de la data de 1 ianuarie a anului urmator.

Versiunea NC aplicabila faptelor in discutie in cauza principald, care au avut loc in cursul anului 2013,
este cea definitd prin Regulamentul de punere in aplicare nr. 927/2012.

Regulile generale pentru interpretarea NC, care figureaza in prima parte din titlul I din partea A din
aceasta, prevad:

»Clasificarea marfurilor in [NC] se efectueaza in conformitate cu urmétoarele principii:

(1) Enuntul titlurilor sectiunilor, capitolelor sau subcapitolelor este considerat ca aviand numai o
valoare indicativd, clasificarea marfurilor considerandu-se legal determinatd atunci cand este in
concordantd cu textul pozitiilor si notelor de sectiuni si de capitole si, atunci cind nu sunt
contrare termenilor utilizati in acele pozitii si note, dupa urmatoarele reguli.

(6) Clasificarea marfurilor la subpozitiile unei aceleiasi pozitii se efectueazd, in mod legal, cu
respectarea textelor acelor subpozitii si a notelor de subpozitii, precum si, mutatis mutandis, cu
respectarea regulilor anterioare, intelegand prin aceasta ca nu pot fi comparate decéat subpozitiile
aflate pe acelasi nivel. In sensul acestei reguli, se utilizeazi si notele de sectiuni si capitole
corespunzitoare, cu exceptia cazului in care exista dispozitii contrare.”

Partea a II-a din NC, intitulatd ,Tabelul drepturilor”, include printre altele sectiunea XVII, intitulata
»Mijloace de transport si echipamente auxiliare”. Aceastd sectiune cuprinde capitolul 87, intitulat
»Vehicule terestre, altele decat materialul rulant de cale ferata si tramvai; parti si accesorii ale
acestora”, in cadrul caruia figureaza pozitiile 8703, 8704 si 8705 din NC. Aceste pozitii sunt formulate
dupéd cum urmeaza:

»,8703 Autoturisme si alte autovehicule, proiectate in principal pentru transportul persoanelor (altele
decat cele de la pozitia 8702), inclusiv masinile de tip «break» si masinile de curse:

[...]

8704 Autovehicule pentru transportul marfurilor:

[...]

8705 Autovehicule pentru utilizéri speciale, altele decat cele proiectate in principal pentru transportul
de persoane sau de marfuri (de exemplu pentru depanare, automacarale, pentru stingerea
incendiilor, autobetoniere, pentru curatarea strazilor, pentru imprastiat materiale, autoateliere,
unitati radiologice auto)

[...]”
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Litigiul principal si intrebarea preliminara

La data de 20 august 2013, Pilato a depus la agentie o cerere de informatii tarifare obligatorii in
vederea obtinerii clasificarii unui autovehicul funerar echipat cu un motor diesel la subpozitia
870490 00 din NC, adicd printre ,[aJutovehicule pentru transportul marfurilor”.

In respectiva cerere, vehiculul era descris astfel:

»~Autovehicul funerar diesel. Autovehiculul se caracterizeaza prin:

1) o cabini separata pentru sofer;

2) un perete despartitor intre habitaclu si partea din spate;

3) o usa care se ridica in spate pentru a permite incédrcarea si descédrcarea sicriului;

4) echipamente speciale care permit operatiunile de incarcare si de fixare a sicriului si alte recipiente;
5) un cilindru de 2 143 cm?,

6) vehiculul are urméitoarele dimensiuni: lungimea de 5,990 metri si latimea de 1,870 metri.”

Printr-o decizie din 2 decembrie 2013, agentia a furnizat informatia tarifara obligatorie solicitata
clasificand autovehiculul funerar in cauzd la subpozitia 87033290 din NC, adica printre
»[aJutoturisme si alte autovehicule, proiectate in principal pentru transportul persoanelor (altele decat
cele de la pozitia 8702), inclusiv masinile de tip «break» si masinile de curse”.

La data de 26 februarie 2014, Pilato a formulat o actiune impotriva acestei decizii la Commissione
tributaria provinciale di Roma (Comisia Fiscald Provinciald din Roma, Italia), care a admis aceasta
actiune printr-o hotdrare din 19 mai 2016. Aceastd comisie a apreciat printre altele ca respectivul
autovehicul funerar nu are caracteristicile structurale pe care notele explicative ale SA le admit pentru
autovehiculele construite in principal pentru transportul persoanelor si cd, dimpotrivd, se distinge prin
caracteristici structurale admise pentru vehiculele destinate transportului de marfuri.

La data de 13 ianuarie 2017, agentia a formulat apel impotriva acestei hotarari la Commissione
tributaria regionale del Lazio (Comisia Fiscalda Regionala din Lazio, Italia). Aceasta a sustinut in special
ca nota explicativd a SA referitoare la pozitia 8703 din NC cuprinde si ,autovehiculele de transport
specializate precum ambulantele, dubele politiei, autovehiculele funerare”.

Aceasta instantd subliniaza, pe de o parte, cd nota explicativd a SA referitoare la pozitia 8703 din NC
cuprinde mai ales autovehiculele specializate precum ambulantele, dubele politiei, autovehiculele
funerare, precum si ,autovehiculele monospatiale” care ,au un singur spatiu interior inchis care
cuprinde o parte rezervata conducatorului auto si pasagerilor si o alta parte care poate fi utilizata
pentru transportul de persoane si de marfuri”. Instanta aratd in aceastd privinta ca, in pofida
mentiondrii in mod explicit a autovehiculelor funerare printre autovehiculele incluse la pozitia 8703
din NC, caracteristicile structurale si obiective ale acestor vehicule nu corespund celor indicate in nota
explicativd a SA. Astfel, autovehiculele funerare nu ar avea un spatiu unic inchis care si cuprinda o
parte rezervata soferului si pasagerilor si o altd parte care si poata fi utilizatd pentru transportul
persoanelor sau al marfurilor din moment ce, dimpotriva, ar fi instalat un perete despartitor fix si
ermetic necesar din motive igienice si sanitare, care separa cabina de conducere de spatiul din spate.
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Pe de altd parte, instanta mentionatd subliniazd ca nota explicativd a SA referitoare la pozitia 8704 din
NC indica in special, drept caracteristici de constructie avute in general de autovehiculele care se
incadreaza la aceasta pozitie, existenta unui perete sau a unui grilaj de separare permanenti intre
habitaclu si partea din spate, precum si lipsa geamurilor in zona din spate a partilor laterale. Aceste
caracteristici ar parea pe deplin compatibile cu cele ale autovehiculelor funerare.

In consecinti, instanta de trimitere considerid ci mentiunea explicitd a autovehiculelor funerare in nota
explicativa a SA la pozitia 8703 din NC este in contradictie cu conditiile obiective pe care trebuie sa le
indeplineascd autovehiculele pentru a se incadra la aceastd pozitie. Dat fiind cd notele explicative ale
SA nu au fortd obligatorie, clasificarea autovehiculelor funerare la pozitia 8704 din NC nu ar fi
exclusa.

In aceste conditii, Commissione tributaria regionale del Lazio (Comisia Fiscald Regionald din Lazio) a
hotarat sa suspende judecarea cauzei si s adreseze Curtii urméatoarea intrebare preliminara:

»Pozitia [8704 din NC] trebuie interpretata in sensul ca autovehiculele funerare trebuie incluse la
aceasta pozitie? In cazul unui raspuns negativ la prima intrebare preliminara, autovehiculele funerare
trebuie clasificate la pozitia [8705 sau 8703 din NC]?”

Cu privire la intrebarea preliminara

Instanta de trimitere solicita in esenta sa se stabileasca dacd autovehiculele funerare precum cele in
discutie in litigiul principal trebuie clasificate ca autovehicule destinate transportului de persoane la
pozitia 8703 din NC, ca autovehicule concepute pentru transportul marfurilor la pozitia 8704 din NC
sau ca autovehicule destinate unor utilizdri speciale, altele decét cele concepute in principal pentru
transportul persoanelor sau marfurilor, la pozitia 8705 din NC.

Pentru a da un raspuns util instantei de trimitere, trebuie subliniat mai intai ca, pe de o parte, astfel
cum rezultd din cuprinsul punctului 11 din prezenta hotarare, regulile generale pentru interpretarea
NC prevad ca clasificarea marfurilor se determina potrivit textului pozitiilor si al notelor de sectiuni si
de capitole, enunturile titlurilor sectiunilor, ale capitolelor sau ale subcapitolelor fiind considerate ca
avand numai o valoare indicativa.

Pe de alta parte, potrivit unei jurisprudente constante a Curtii, in vederea garantarii securitatii juridice
si a facilitatii controalelor, criteriul decisiv pentru clasificarea tarifard a maérfurilor trebuie sa aiba in
vedere, in general, caracteristicile si proprietitile obiective ale acestora, astfel cum sunt definite de
textul pozitiei din NC si al notelor de sectiuni sau de capitole din aceasta (Hotararea din 12 iunie
2014, Lukoyl Neftohim Burgas, C-330/13, EU:C:2014:1757, punctul 34 si jurisprudenta citata).

In plus, destinatia produsului poate si constituie un criteriu obiectiv de clasificare, in miasura in care
este inerentd respectivului produs, caracterul inerent trebuind sia poata fi apreciat in functie de
caracteristicile si de proprietitile obiective ale acestuia (Hotararea din 6 decembrie 2007, Van
Landeghem, C-486/06, EU:C:2007:762, punctul 24 si jurisprudenta citata).

In sfarsit, trebuie amintit ca, potrivit jurisprudentei Curtii, notele explicative elaborate, in ceea ce
priveste NC, de Comisie si, in ceea ce priveste SA, de OMV aduc o contributie importanta la
interpretarea sferei de aplicare a diferitor pozitii, fird a avea insa forta juridica obligatorie. Pe de alta
parte, desi avizele OMV prin care o marfd este clasificatd in SA nu au forta juridica obligatorie, acestea
constituie, in contextul clasificirii respectivului produs in NC, indicii care aduc o contributie
importanta la interpretarea sferei de aplicare a diferitor pozitii din NC (Hotararea din 6 decembrie
2007, Van Landeghem, C-486/06, EU:C:2007:762, punctul 25 si jurisprudenta citata).

8 ECLIL:EU:C:2018:609



27

28

29

30

31

32

33

34

HOTARAREA DIN 25.7.2018 — Cauza C-445/17
PiLaTo

Pilato sustine cad autovehiculele funerare trebuie clasificate la pozitia 8704 din NC, intrucat au
caracteristici comparabile cu cele mentionate in nota explicativa a SA pentru autovehiculele pentru
transportul marfurilor, in timp ce guvernul italian si Comisia considera ca ele trebuie sa fie clasificate
la pozitia 8703 din NC.

Rezultd din chiar titlul pozitiilor 8703, 8704 si 8705 din NC ca cea dintai acoperd mijloacele de
transport de persoane in general, cd a doua vizeazd mijloacele de transport de marfuri si ca a treia
priveste mijloacele de transport de uz special care nu sunt in principiu concepute pentru transportul
persoanelor sau al marfurilor.

In plus, potrivit textului pozitiei 8703, si anume ,Automobile concepute in principal pentru transportul
persoanelor”, destinatia principald a autovehiculelor mentionate este decisivd pentru clasificarea lor.
Din folosirea termenului ,,conceput” rezultd ca decisivda este destinatia principald a autovehiculului in
discutie in cauza principald, care trebuie si fie inerenta acestuia, fapt sustinut si de jurisprudenta
constantd amintitd la punctul 25 din prezenta hotarare. Aceastd destinatie este determinatd de
aspectul general al autovehiculului si de ansamblul caracteristicilor acestui vehicul care ii confera
caracterul sau esential (Hotararea din 6 decembrie 2007, Van Landeghem, C-486/06, EU:C:2007:762,
punctul 27 si jurisprudenta citatd).

In speti, avand in vedere descrierea autovehiculului in discutie in litigiul principal care se regiseste la
punctul 14 din prezenta hotarare, autovehiculul funerar este special construit si echipat pentru a
transporta cosciuge care contin cadavre. In aceasti privinta, astfel cum arati guvernul italian si
Comisia, un corp uman, fie el si fira viatd, nu poate fi asimilat unei marfuri, care, in sine, poate face
obiectul unor operatiuni comerciale. Autovehiculele funerare sunt, asadar, destinate in principal
transportului de persoane.

O astfel de interpretare este conforma cu o interpretare globald a notei explicative a SA referitoare la
pozitia 8703 din NC.

Astfel, aceasta notd mentioneaza in mod expres la al cincilea paragraf ca ,[s]e incadreaza la aceasta
pozitie: [...] [a]Jutovehiculele de transport specializate precum ambulantele, dubele politiei,
autovehiculele funerare”. Abia la al saptelea paragraf din aceasta notd se indica faptul cd ,[c]lasificarea
anumitor automobile la prezenta pozitie este determinatd de anumite caracteristici care indica faptul ca
sunt concepute in principal pentru transportul persoanelor, iar nu al marfurilor” si cé ,[s]unt incluse in
aceasta categorie de automobile cele denumite in general vehicule multifunctionale/polivalente”. Acest
paragraf enumerad in continuare o serie de caracteristici legate de conceptie pe care le poseda in general
vehiculele din speta cuprinse la aceasta pozitie.

Reiese cd, intr-o primd etapd, nota explicativd sus-mentionata citeaza in mod explicit autovehiculele
care se incadreaza la pozitia 8703 din NC, fard nicio alta precizare. Aceasta descrie, intr-o a doua
etapa, astfel cum reiese din textul sdu, caracteristicile care permit identificarea autovehiculelor a céaror
clasificare este echivoca indicdnd cd destinatia principala a acestor autovehicule este transportul
persoanelor. Intr-o a treia etapa, aceasti notid enumeri caracteristicile de conceptie pe care le posedi
in general autovehiculele concepute in principal pentru transportul persoanelor.

Astfel, masinile de curse, de indepértare a zapezii sau autovehicule speciale pentru transportul
persoanelor pe terenurile de golf, care sunt citate in mod expres la al cincilea paragraf din respectiva
nota explicativa, mai precis la punctele 1, 4 si 5 din acesta, se incadreaza la pozitia 8703 din NC, chiar
daca nu sunt in principiu dotate cu usi culisante, pivotante sau care se ridicd, cu geamuri pe panourile
laterale sau in spate, aceasta caracteristicd fiind, potrivit celui de al saptelea paragraf din acea notd, o
caracteristica de conceptie pe care o poseda in general autovehiculele concepute in principal pentru
transportul de persoane mentionate la pozitia 8703 din NC.

ECLIL:EU:C:2018:609 9



35

36

37

38

39

40

41

42

HOTARAREA DIN 25.7.2018 — Cauza C-445/17
PiLaTo

Aceastd analiza poate fi transpusd in cazul autovehiculelor de transport specializate precum
ambulantele si autovehiculele funerare care sunt mentionate la al cincilea paragraf punctul 2 din nota
explicativd a SA referitoare la pozitia 8703 din NC, desi ele posedd in general un perete despartitor
permanent intre partea din fatd destinatd soferului si partea din spate destinatd transportului unei
targi sau a unui sicriu, caracteristicd pe care nu o au in general autovehiculele concepute in principal
pentru transportul persoanelor, potrivit celui de al saptelea paragraf al acestei note explicative.

In aceste conditii, imprejurarea ci respectiva notd explicativd nu oferd nicio indicatie referitoare la
caracteristicile de conceptie pe care trebuie sa le aiba autovehiculele de transport specializate
enumerate in nota mentionatd inseamna cé autovehiculele funerare se clasifica la pozitia 8703 din NC,
fara a fi necesar s aibd alte caracteristici specifice.

Aceastd constatare nu poate fi repusd in discutie de argumentul invocat de Pilato potrivit céruia
autovehiculele funerare ar trebui sid fie clasificate la pozitia 8704 din NC pentru cd ar avea
caracteristici comparabile cu cele mentionate in nota explicativa a SA pentru autovehiculele destinate
transportului de marfuri de la aceastd pozitie tarifara.

Astfel, pe de o parte, dupa cum reiese de la punctele 32-36 din prezenta hotarare, imprejurarea ca
autovehiculele funerare nu au caracteristicile de conceptie enumerate in nota explicativi a SA
referitoare la pozitia 8703 din NC nu este relevantd in vederea clasificérii tarifare a acestora, din
moment ce la pozitia 8703 din NC sunt incluse vehiculele destinate transportului de persoane chiar
daca nu au caracteristicile de conceptie pe care le au in general vehiculele care se incadreazd la aceasta
pozitie.

Pe de alta parte, este necesar sd se constate cd unele caracteristici de conceptie pe care le au in general
autovehiculele pentru transportul mérfurilor, enumerate la al patrulea paragraf literele (a)-(e) din nota
explicativa a SA referitoare la pozitia 8704 din NC, nu privesc autovehiculele funerare. Aceasta este
situatia atunci cand exista o platforma deschisa separatd, dotatd cu parti laterale fixe si cu un hayon
rabatabil, si nu existd ferestre in spate pe panourile laterale.

Pe de altd parte, autovehiculele funerare precum cele in discutie in litigiul principal nu pot fi clasificate
la pozitia 8705 din NC, care se refera la ,[aJutovehicule pentru utilizdri speciale, altele decét cele
proiectate in principal pentru transportul de persoane sau de marfuri’. Astfel, dupd cum reiese din
textul aceleiasi pozitii, functia principala a autovehiculelor care sunt cuprinse in aceasta nu este nici
transportul de persoane, nici cel de marfuri.

Avand in vedere toate consideratiile precedente, trebuie si se raspunda la intrebarea adresatd cd NC
trebuie interpretatd in sensul ca autovehiculele funerare precum cele in discutie in litigiul principal
trebuie sa fie clasificate la pozitia 8703 din NC.

Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din litigiul principal, procedura are caracterul unui incident survenit la
instanta de trimitere, este de competenta acesteia si se pronunte cu privire la cheltuielile de judecata.
Cheltuielile efectuate pentru a prezenta observatii Curtii, altele decét cele ale partilor mentionate, nu
pot face obiectul unei rambursari.

Pentru aceste motive, Curtea (Camera a zecea) declara:
Nomenclatura combinata care figureaza in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al

Consiliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful vamal comun,
astfel cum a fost modificata prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 927/2012 al
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Comisiei din 9 octombrie 2012, trebuie interpretata in sensul ca autovehiculele funerare precum
cele in discutie in litigiul principal trebuie sa fie clasificate la pozitia 8703 din aceasta
Nomenclatura combinata.

Semnaturi
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