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W Repertoriul jurisprudentei

HOTARAREA CURTII (Camera inti)

30 mai 2013*

»Neindeplinirea obligatiilor de cétre un stat membru — Transport — Directiva 91/440/CEE —
Dezvoltarea cailor ferate comunitare — Directiva 2001/14/CE — Alocarea capacitatilor de
infrastructurd feroviara — Articolul 6 alineatele (2) si (3) din Directiva 2001/14 — Lipsa persistenta de
echilibru financiar — Articolul 6 alineatul (1) si articolul 7 alineatele (3) si (4) din Directiva 91/440 —
Lipsa de masuri de stimulare a administratorului infrastructurii — Articolul 7 alineatul (3) si articolul 8
alineatul (1) din Directiva 2001/14 — Calculul tarifului pentru accesul minim”

In cauza C-512/10,

avand ca obiect o actiune in neindeplinirea obligatiilor formulatd in temeiul articolului 258 TFUE,
introdusa la 26 octombrie 2010,

Comisia Europeana, reprezentatd de H. Stevlbek si de K. Herrmann, in calitate de agenti, cu
domiciliul ales in Luxemburg,

reclamanta,
impotriva

Republicii Polone, reprezentata de M. Szpunar, precum si de K. Bozekowska-Zawisza si de M. Laszuk,
in calitate de agenti,

parata,
sustinuta de:

Republica Ceha, reprezentata de M. Smolek si de T. Miiller, precum si de J. Ockovd, in calitate de
agenti,

Republica Italiana, reprezentatd de G. Palmieri, in calitate de agent, asistata de S. Fiorentino, avvocato
dello Stato,

interveniente,
CURTEA (Camera intai),

compusd din domnul A. Tizzano, presedinte de camera, domnii A. Borg Barthet (raportor), E. Levits si
J.-]. Kasel si doamna M. Berger, judecétori,

avocat general: domnul N. Jaaskinen,

* Limba de procedura: polona.

RO
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grefier: doamna A. Impellizzeri, administrator,
avand in vedere procedura scrisé si in urma sedintei din 20 septembrie 2012,
dupa ascultarea concluziilor avocatului general in sedinta din 13 decembrie 2012,

pronunta prezenta

Hotarare
Prin cererea introductivda, Comisia Europeana solicita Curtii sa constate ca:

— prin neluarea masurilor necesare pentru a garanta cd entitatea careia ii este incredintatd exercitarea
functiilor esentiale enumerate in anexa II la Directiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991
privind dezvoltarea ciilor ferate comunitare (JO L 237, p. 25, Editie speciala, 07/vol. 2, p. 86),
astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/51/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 29 aprilie 2004 (JO L 164, p. 164, Editie speciala, 07/vol. 14, p. 86, denumita in continuare
»Directiva 91/440”), este independenta de intreprinderea care furnizeaza serviciile de transport
feroviar,

— prin neluarea masurilor de natura sa asigure in timp util echilibrul financiar al administratorului
infrastructurii,

— prin neintroducerea unui sistem de stimulente de natura a incuraja administratorul sa reduca
costurile si tarifele pentru utilizarea infrastructurii si

— prin neasigurarea unei transpuneri corecte a dispozitiilor referitoare la perceperea de tarife pentru
utilizarea infrastructurii feroviare din Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 26 februarie 2001 privind repartizarea capacitétilor de infrastructura feroviard si
perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare (JO L 75, p. 29, Editie special,
07/vol. 8, p. 66), astfel cum a fost modificata prin Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 29 aprilie 2004 (JO L 164, p. 44, Editie speciald, 07/vol. 14, p. 62, denumita in
continuare ,Directiva 2001/14”),

Republica Polona nu si-a indeplinit obligatiile care ii revin in temeiul articolului 6 alineatul (3) si al
anexei II la Directiva 91/440, al articolului 4 alineatul (2), al articolului 6 alineatele (2) si (3), al
articolului 7 alineatul (3), al articolului 8 alineatul (1) si al articolului 14 alineatul (2) din Directiva

2001/14, precum si al articolului 6 alineatul (1) din aceasta din urma coroborat cu articolul 7 alineatele
(3) si (4) din Directiva 91/440.

Cadrul juridic

Dreptul Uniunii
Articolul 7 alineatele (3) si (4) din Directiva 91/440 prevedea:
»(3) De asemenea, avand in vedere articolele [73 CE], [87 CE] si [88 CE], statele membre pot acorda

administratorului infrastructurii finantdri la un nivel corespunzator cu sarcinile, dimensiunea si
necesitatile financiare, in special pentru acoperirea investitiilor noi.
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(4) In cadrul politicii generale stabilite de stat, administratorul infrastructurii intocmeste un plan de
afaceri care sa includd programele de investitii si de finantare. Planul se intocmeste astfel incat sa
asigure utilizarea si dezvoltarea optima si eficientd a infrastructurii, concomitent cu asigurarea unui
echilibru financiar si punerea la dispozitie a mijloacelor necesare pentru realizarea acestor obiective.”

Articolul 6 din Directiva 2001/14 avea urmatorul cuprins:

»(1) Statele membre stabilesc conditiile corespunzétoare, inclusiv plitile in avans daca este cazul, care
sa asigure cd, in conditii normale de activitate si pe o perioadd de timp acceptabild, conturile unui
administrator al infrastructurii prezintd cel putin un echilibru intre venitul rezultat din tarifele de
utilizare a infrastructurii, excedentul rezultat din alte activitati comerciale si finantérile de la stat, pe
de o parte, si cheltuielile infrastructurii, pe de altd parte.

Fara sa aduca atingere obiectivului posibil pe termen lung privind acoperirea de catre utilizator a
costurilor infrastructurii pentru toate modurile de transport, pe baza unei concurente loiale si
nediscriminatorii, in situatia in care transportul feroviar poate concura cu alte moduri de transport, in
cadrul de tarifare prevazut la articolele 7 si 8, un stat membru poate cere administratorului
infrastructurii sa-si echilibreze conturile fara a apela la finantarea statului.

(2) Administratorii infrastructurii sunt stimulati, respectindu-se cerintele in materie de sigurantd si
prin mentinerea si imbunatatirea calitatii serviciului de infrastructurd, si reduca costurile de furnizare
a infrastructurii si nivelul tarifelor de acces.

(3) Statele membre se asigurd ci dispozitia de la alineatul (2) se aplica fie in cadrul unui contract
incheiat intre autoritatea competentd si administratorul infrastructurii pe o perioada de cel putin trei
ani care sa prevada finantare de la stat, fie prin stabilirea unor masuri de reglementare
corespunzatoare, care s prevadd competentele necesare.

[..]”
Potrivit articolului 7 alineatul (3) din Directiva 2001/14:

»Fara sa aduca atingere dispozitiilor de la alineatele (4) sau (5) sau de la articolul 8, tarifele pentru setul
minim de prestatii si accesul pe retea la serviciile infrastructurii sunt stabilite la costul direct imputabil
exploatarii serviciilor de transport feroviar.”

Articolul 8 alineatul (1) din directiva mentionatd prevedea:

»Pentru recuperarea in totalitate a costurilor suportate de catre administratorul infrastructurii, daca
piata permite, un stat membru poate majora preturile pe baza unor principii eficiente, transparente si
nediscriminatorii, garantdnd totodata in special competitivitatea optimd a transportului feroviar
international de marfa. Sistemul de tarifare respecta sporurile de productivitate realizate de
intreprinderile feroviare.

Totusi, nivelul tarifelor nu trebuie si excluda utilizarea infrastructurii de catre segmentele de piata care

pot pléti cel putin costul suportat direct ca urmare a exploatérii serviciilor de transport feroviar, plus
un indice de rentabilitate daca piata se preteaza la aceasta.”
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Dreptul polonez

Legea din 2000

Articolul 15 din Legea privind vanzarea, restructurarea si privatizarea intreprinderii publice Polskie
Koleje Panstwowe (ustawa o komercjalizacji, restrukturyzacji prywatyzacji przedsigbiorstwa
panstwowego ,Polskie Koleje Panstwowe”) din 8 septembrie 2000 (Dz. U. din 2000, nr. 84,
pozitia 948), in versiunea aplicabild prezentului litigiu (denumitd in continuare ,Legea din 20007),
prevede:

»1. PKP SA infiinteaza o societate pe actiuni insarcinatd cu administrarea liniilor feroviare, care isi

desfasoara activitatea sub numele «PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna», denumitd in
continuare «PLK SA».

[.]
4. PLK SA devine administratorul liniilor in sensul [Legii privind transportul feroviar (ustawa o

transporcie kolejowym) din 28 martie 2003 (Dz. U. din 2007, nr. 16, pozitia 94, denumita in continuare
«legea privind transportul feroviar»)]”

Legea privind transportul feroviar
Potrivit articolului 33 alineatele 1-8 din Legea privind transportul feroviar:

»1. Administratorul [infrastructurii] stabileste cuantumul tarifelor datorate de transportatorii feroviari
pentru utilizarea infrastructurii.

2. Tariful de baza pentru utilizarea infrastructurii feroviare se stabileste ludnd in considerare costul,
suportat de administrator, direct imputabil exploatarii serviciilor de transport feroviar.

3. Tariful pentru utilizarea infrastructurii feroviare se compune din tariful de bazd si din tarifele
suplimentare.

3 bis. In cadrul tarifului de bazi, administratorul aplicd un tarif distinct pentru

1) accesul minim la infrastructura feroviara, care include serviciile mentionate in partea I alineatul 1
din anexa la lege;

2) accesul la instalatiile legate de intretinerea trenurilor, care include serviciile mentionate in partea I
alineatul 2 din anexa la lege.

4. Tariful de bazd pentru accesul minim la infrastructura feroviard se calculeazd ca fiind produsul
dintre miscarile de trenuri si ratele unitare stabilite in functie de categoria liniei feroviare si de tipul de
tren, separat pentru transportul de pasageri si pentru cel de marfuri.

4 bis. Administratorul poate aplica o ratd unitara minima a tarifului de bazd pentru accesul minim la
infrastructura feroviara. Rata minimd se aplicdA potrivit unor modalititi echivalente tuturor
transportatorilor feroviari de pasageri pentru utilizarea infrastructurii feroviare legatd de activititile
executate in conformitate cu contractul de servicii publice.

[...]
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4 quater. Tariful de baza pentru accesul la echipamentele legate de intretinerea trenurilor se calculeaza
ca fiind produsul dintre serviciile comandate si ratele unitare corespunzatoare, al ciror cuantum
variaza in functie de tipul de servicii mentionate in partea I alineatul 2 din anexa la lege.

5. Rata unitara a tarifului de bazd pentru accesul minim la infrastructura feroviara se stabileste pentru
fiecare tren, pentru un kilometru de deplasare.

5 bis. Pentru a stabili ratele unitare ale tarifului de baza, administratorul deduce din cuantumul
prevazut al cheltuielilor de punere a infrastructurii feroviare la dispozitia transportatorilor feroviari
subventia prevazutd pentru renovarea si pentru intretinerea infrastructurii care provine de la bugetul
statului sau de la colectivitatile locale si resursele prevazute care provin din Fondul feroviar.

[]

5 quater. Majorarea ratelor unitare ale tarifului de bazd pentru transporturile feroviare de persoane
efectuate in temeiul unui contract de servicii publice in perioada de valabilitate a orarelor in sensul
articolului 30 alineatul 5 nu poate depasi nivelul indicelui de inflatie prevazut in proiectul de lege a
bugetului pentru anul relevant.

6. Administratorul este obligat sa faca publice, potrivit practicii in vigoare, cuantumul si tipurile de
rate ale tarifului de baza si ale tarifelor suplimentare, ficand distinctie intre transportul de pasageri si
transportul de marfuri.

7. Ratele unitare ale tarifului de baza si ale tarifelor suplimentare, cu exceptia tarifelor pentru utilizarea
curentului de tractiune, sunt transmise presedintelui [Oficiului Transporturilor Feroviare], insotite de
calculele de stabilire a cuantumului acestora.

8. In termen de 30 de zile de la primirea ratelor, presedintele [Oficiului Transporturilor Feroviare]
aprobd sau refuza si aprobe ratele prevazute la alineatul 7 [al prezentului articol] in cazul in care
constatd incalcéri ale normelor prevazute la alineatele [2-6 ale prezentului articol], la articolul 34 sau
ale dispozitiilor adoptate in temeiul articolului 35.”

Articolul 38 bis alineatele 1 si 2 din Legea privind transportul feroviar prevede:

»1. Pentru a reduce cheltuielile si cuantumul tarifelor de utilizare, ministrul transporturilor poate sa
cofinanteze din bugetul statului sau din Fondul feroviar cheltuielile cu renovarea si cu intretinerea
infrastructurii feroviare, cu conditia ca infrastructura si fie pusd la dispozitie de administrator in

conformitate cu principiile stabilite in lege.

2. Misiunea prevazuta la alineatul 1 se realizeazd in temeiul unui contract incheiat intre ministrul
transporturilor si administrator pentru o perioada de cel putin trei ani.”
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Regulamentul ministerial din 2009

Regulamentul ministrului infrastructurii privind conditiile de acces si de utilizare a infrastructurii
feroviare (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z
infrastruktury kolejowej) din 27 februarie 2009 (Dz. U. din 2009, nr. 35, pozitia 274, denumit in
continuare ,Regulamentul ministerial din 2009”) prevede la articolul 6:

»Tariful de bazd vizat la articolul 33 alineatul 4 din [Legea privind transportul feroviar] se calculeaza
prin aditionarea numarului de tren-kilometri realizati la rata aplicabila categoriei de linie de cale ferata
in cauza, stabilita in considerarea traficului cotidian mediu si a vitezei tehnice admise cu integrarea
limitérilor permanente, precum si a tipului de tren si a masei brute totale a trenului, definite pentru
ruta acordata.”

Potrivit articolului 7 din Regulamentul ministerial din 2009:

»Ratele unitare ale tarifului de baza vizat la articolul 6 se fixeaza pentru:

1) trenurile de pasageri,

2) trenurile de marfuri.”

Articolul 8 din Regulamentul ministerial din 2009 prevede:

»1. Pentru calcularea ratelor de punere la dispozitie a infrastructurii feroviare, administratorul tine
cont:

1) de costurile directe care acopera:
a) cheltuielile de intretinere,
b) cheltuielile de exploatare a traficului,
¢c) amortizarea;

2) de costurile indirecte ale activitatii care acopera cheltuielile rezonabile ale administratorului, altele
decét cele mentionate la punctele 1 si 3;

3) de costurile financiare legate de rambursarea imprumuturilor pe care administratorul le-a
contractat pentru dezvoltarea si modernizarea infrastructurii puse la dispozitie;

4) de activitatea de exploatare stabilita pentru diferitele categorii de linii si de trenuri vizate la
articolul 7.

2. Rata variaza in functie de categoria de linie de cale feratd si de masa totala bruta a trenului,
precizandu-se ca aceasta rata creste odatd cu sporirea acestor parametri.

3. Ratele pentru deplasarea trenurilor vizate la articolul 7 intrucat privesc aceeasi categorie de linie si
aceeasi masd totala brutd trebuie sa fie egale.

4. Ratele pentru trenurile vizate la articolul 7 sunt prezentate sub forméa de tabele, ale caror linii
diferite privesc masa bruta a trenurilor si ale caror coloane privesc liniile feroviare.”
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Procedura precontencioasa

La 10 mai 2007, Comisia a adresat Republicii Polone un chestionar pentru a se asigura cu privire la
faptul ca acest stat membru a transpus in mod corect in ordinea sa juridicd interna Directiva
2001/12/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001 de modificare a Directivei
91/440 (JO L 75, p. 1, Editie special, 07/vol. 8, p. 38), Directiva 2001/13/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 26 februarie 2001 de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului din 19 iunie
1995 privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare (JO L 75, p. 26, Editie speciala, 07/vol. 8,
p. 63) si Directiva 2001/14 (denumite in continuare, impreund, ,primul pachet feroviar”). Autoritétile
poloneze au raspuns la chestionarul mentionat printr-o scrisoare din 5 iulie 2007.

La 21 octombrie 2007, Comisia a solicitat lamuriri suplimentare Republicii Polone, pe care aceasta i
le-a furnizat in cuprinsul unei scrisori din 20 decembrie 2007.

La 26 iunie 2008, pe baza informatiilor comunicate de Republica Polond, Comisia a pus acest stat
membru in intarziere cu privire la conformarea cu prevederile directivelor din cadrul primului pachet
feroviar. Principalele neregularititi evidentiate priveau lipsa de independenta a PLK SA si perceperea
tarifelor de acces la infrastructura.

La 26 august 2008, Republica Polona a raspuns la scrisoarea de punere in intarziere a Comisiei.

La 9 octombrie 2009, Comisia a adresat Republicii Polone un aviz motivat prin care, pe de o parte, ii
reprosa ca nu adoptase madsurile necesare pentru a garanta independenta administratorului
infrastructurii feroviare in raport cu transportatorii feroviari, precum si, pe de altd parte, invita acest
stat membru sd adopte masurile necesare pentru a se conforma avizului motivat mentionat in termen

de doua luni de la primirea acestuia.

Prin scrisoarea din 9 decembrie 2009, Republica Polona a rdspuns avizului motivat contestind
neindeplinirea obligatiilor reprosatd de Comisie.

In aceste conditii, Comisia a introdus prezenta actiune.

Procedura in fata Curtii

Prin Ordonanta presedintelui Curtii din 13 aprilie 2011, au fost admise cererile de interventie ale
Republicii Cehe si Republicii Italiene in sustinerea concluziilor Republicii Polone.

Prin inscrisul depus la grefa Curtii la 12 aprilie 2013, Comisia a informat Curtea cd renunta la primul
motiv intemeiat pe incilcarea articolului 6 alineatul (3) din Directiva 91/440, precum si pe articolul 4
alineatul (2) si pe articolul 14 alineatul (2) din Directiva 2001/14.

In cadrul observatiilor sale privind desistarea, Republica Poloni a solicitat obligarea Comisiei la plata
cheltuielilor de judecatid aferente motivului mentionat.
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Cu privire la actiune
Cu privire la al doilea motiv, intemeiat pe lipsa persistentd de echilibru financiar

Argumentele partilor

Comisia reproseazd Republicii Polone ca nu a adoptat masurile adecvate pentru a asigura in timp util
echilibrul financiar al administratorului infrastructurii, si anume PLK SA, cu incalcarea obligatiilor
care revin acestui stat membru in temeiul articolului 6 alineatul (1) din Directiva 2001/14 coroborat cu
articolul 7 alineatele (3) si (4) din Directiva 91/440. Comisia precizeaza in aceastid privintd ci din
raspunsul statului membru mentionat la avizul motivat rezulta ca cheltuielile si veniturile PLK SA nu
vor fi echilibrate decéat in anul 2012.

Republica Poloni sustine cd echilibrul financiar al administratorului infrastructurii este atins daci se
tine seama de rezultatul exploatérii inaintea deducerii amortizérilor. Or, nu ar rezulta in niciun caz
din cuprinsul articolului 6 alineatul (1) din Directiva 2001/14 ca echilibrul financiar trebuie si fie atins
prin includerea costurilor de amortizare, in special a celor de amortizare a liniilor feroviare care sunt
sau vor fi in viitor lichidate, astfel incat costurile eventualei renovari a acestora nu au fost luate in
considerare la momentul stabilirii tarifelor de acces la infrastructura.

In ceea ce priveste articolul 7 alineatul (3) din Directiva 91/440, Republica Poloni sustine ci, pe de o
parte, articolele 33-35 din Legea privind transportul feroviar, referitoare la taxele pe care trebuie sa le
achite transportatorii feroviari, garanteazd finantarea infrastructurii feroviare si cd, pe de alta parte,
bugetul statului si Fondul feroviar, din care pot fi finantate costurile de renovare si de intretinere a
structurii in aplicarea articolelor 38 si 38 bis din aceasta lege, constituie o a doua sursa de finantare.
Veniturile PLK SA obtinute in cadrul exercitarii de activititi altele decit punerea la dispozitie a
infrastructurii feroviare ar constitui o a treia sursa de finantare a acesteia.

In ceea ce priveste articolul 7 alineatul (4) din Directiva 91/440, Republica Poloni aratid cia PLK SA
pregiteste, astfel cum impun actele sale constitutive, planuri financiare anuale, ale caror programe de
investitie anuale, care trebuie elaborate astfel incat sa garanteze finantarea lor din diferite surse,
constituie unul dintre elemente.

Aprecierea Curtii

In aplicarea articolului 6 alineatul (1) din Directiva 2001/14, statele membre stabilesc conditiile
corespunzatoare care sa asigure ca, in conditii normale de activitate si pentru o perioada de timp
acceptabild, conturile administratorului infrastructurii prezintd cel putin un echilibru intre venitul
rezultat din tarifele de utilizare a infrastructurii, excedentul rezultat din alte activitati comerciale si
finantarile de la stat, pe de o parte, si cheltuielile infrastructurii, pe de alta parte.

Potrivit Republicii Polone, aceasta dispozitie impune statelor membre nu sa vegheze ca contul de
profituri si pierderi ale administratorului infrastructurii sa fie in echilibru, contrar celor sustinute de
Comisie, ci doar sd furnizeze finantarea necesara pentru ca rezultatul exploatarii inaintea deducerii
amortizdrilor si fie echilibrat.

In aceasta privinti, se impune mai intai a releva ca, desi, potrivit principiilor contabilititii, amortizarea
reprezintd nu o ,cheltuiald”, notiune care implicd un flux de trezorerie, ci o obligatie care nu implica o
platd, utilizarea acestui termen la articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/14 nu poate fi totusi
consideratd determinantd in madsura in care al doilea paragraf al aceluiasi alineat vizeaza ,costurile
infrastructurii”.
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Trebuie relevat, in continuare, ca si avocatul general la punctul 55 din concluzii, ca utilizarea
termenilor ,plati [...] in avans” la articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/14, in misura in care par
sa sugereze a priori ci obligatia vizata la aceasta dispozitie are drept obiectiv si protejeze nu echilibrul
contabil, ci lichiditatea administratorului, ar putea sa constituie un argument in favoarea interpretarii
sustinute de Republica Polona.

Totusi, se impune deopotriva a revela, astfel cum a procedat avocatul general la punctul 57 din
concluzii, ca dispozitiile articolului 7 din Directiva 91/440, care prevad, la alineatele (3) si (4) ale
acestuia, pe de o parte, posibilitatea statelor membre de a acorda administratorului infrastructurii o
finantare suficienta in raport cu sarcinile, dimensiunea si nevoile financiare ale acestuia si, pe de alta
parte, obligatia administratorului infrastructurii de a intocmi un plan de afaceri care sia permita
asigurarea echilibrului financiar in cadrul politicii generale stabilite de stat, au ca obiectiv tocmai
garantarea lichiditatii administratorului infrastructurii.

In consecinti, dacid s-ar interpreta in sensul ci obligatia de a echilibra conturile administratorului
infrastructurii urmaéreste sa protejeze nu echilibrul contabil, ci lichiditatea acestuia, articolul 6
alineatul (1) din Regulamentul nr. 2001/14 nu ar avea un domeniu de aplicare propriu in raport cu cel
al articolului 7 alineatele (3) si (4) din Directiva 91/440.

In plus, trebuie aritat ci inregistrarea amortizirilor activelor constituie, potrivit articolului 35
alineatul (1) litera (b) din A patra directiva a Consiliului din 25 iulie 1978, in temeiul articolului [44
alineatul (2) litera (g) CE] privind conturile anuale ale anumitor forme de societati comerciale
(JO L 222, p. 11, Editie speciala, 17/vol. 1, p. 21), o obligatie contabila in absenta céreia conturile
anuale ale unei societdti de capitaluri precum PLK SA nu pot oferi, in conformitate cu ceea ce prevede
articolul 2 alineatul (3) din directiva mentionatd, o imagine fideld a patrimoniului, a situatiei financiare,
precum si a rezultatelor societatii.

Mai trebuie aratat, precum avocatul general la punctul 59 din concluzii, ca obligatia amortizarii valorii
activelor nu depinde de aspectul daca intreprinderea are sau nu are intentia de a renova un element al
activului fix.

Avéand in vedere consideratiile care precedd, este necesar sa se interpreteze obligatia prevazuta la
articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/14 in sensul cd vizeazd un echilibru contabil al contului de
profituri si pierderi al administratorului infrastructurii.

Un dezechilibru al contului de profituri si pierderi al administratorului infrastructurii nu este insa
suficient, numai acesta, pentru a concluziona cé statul membru in cauzd nu si-a indeplinit obligatiile
care ii revin in temeiul articolului 6 alineatul (1) sus-mentionat. Astfel, pentru a ajunge la o asemenea
concluzie, ar trebui de asemenea sa se stabileascd, potrivit chiar modului de redactare a acestei
dispozitii, cd dezechilibrul contabil intervine ,in conditii normale de activitate” si ,pe o perioadd de
timp acceptabild”.

In aceasta privinti, Comisia sustine ci, dacd PLK SA acumuleazi pierderi la un nivel echivalent cu cel
indicat de Republica Polond in raspunsul sau la scrisoarea de punere in intarziere, va fi imposibil sa se
asigure echilibrul financiar prevazut la articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/14. In plus, Comisia
apreciaza ca statul membru in cauza nu a acordat administratorului infrastructurii finantéri la un nivel
corespunzator cu sarcinile, cu dimensiunea si cu necesitatile sale financiare.

Potrivit datelor cuprinse in cererea introductiva, deficitul PLK SA a crescut de la 2 % in 2006 la 10 %
(date preconizate) in 2009. In cursul aceleiasi perioade, finantarea acordati de stat a crescut de la
10,8 % la 19,3 % (date preconizate), in timp ce acoperirea costurilor din veniturile rezultate din tarifele
pentru accesul la infrastructurd a scazut in paralel de la 79,4 % in 2006 la 64,4 % in 2009 (date
preconizate).
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Cu toate acestea, Republica Polona sustine cd este previazut cd in anul 2015 statul va acoperi
cheltuielile legate de infrastructurd in proportie de 37,5%, ceea ce va determina, in opinia sa, o
scadere sensibila a ratelor tarifului pentru transportatorii feroviari.

In memoriul siu in duplici, Republica Poloni aminteste ci a prezentat, in riaspunsul siu la avizul
motivat, planul guvernamental care prevedea cresterea finantarii administratorului infrastructurii,
avand ca obiectiv asigurarea echilibrului bugetar in anul 2012. Pe de altd parte, statul membru in
cauza ar intentiona sa asigure echilibrul bugetar si in etapa planificarii veniturilor si cheltuielilor PLK
SA. Aratand totodata cd rezultatul final va depinde de conjunctura economicd, Republica Polona
precizeazd ca in anul 2009 s-a inregistrat o sciddere cu 17 % a volumelor in transportul feroviar de
marfuri in raport cu anul precedent.

In aceasta privinti, trebuie aritat ca textul articolului 6 alineatul (1) din Directiva 2001/14 nu contine
nicio precizare privind aplicarea criteriului unei ,perioade de timp acceptabile”, care, potrivit articolului
8 alineatul (4) primul paragraf din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din
21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic european (JO L 343, p. 32), directiva care a
abrogat printre altele Directiva 2001/14 incepand de la 15 decembrie 2012, nu poate depasi cinci ani.

In speti, reiese din dosar ca Republica Poloni a acordat PLK SA o primi subventie de 340 de milioane
de zloti polonezi (PLN) in 2006, dupi ce administratorul si-a inceput activitatea. In 2010, subventia de
stat anuald a fost ridicatd la 900 de milioane PLN, pentru a ajunge la 1200 de milioane PLN in 2012,
an in cursul caruia ar fi trebui asigurat echilibrul financiar. In sfarsit, in cursul anilor urmatori, este
prevazut ca subventia in cauza si creascd cu 100 de milioane PLN in fiecare an.

Potrivit informatiilor cuprinse in dosar, reteaua feroviard poloneza este foarte densd, in stare precara si,
intr-o mare masuri, putin rentabild. In plus, administrarea independenti a infrastructurii feroviare nu a
inceput decit recent, prima subventie de stat fiind acordati in anul 2006. In acelasi timp, in pofida
acordarii repetate de finantari de citre statul polonez administratorului infrastructurii, veniturile
acestuia din urma au scazut, in parte din cauza crizei economice majore cu care se confruntd Uniunea
Europeana. Cu toate acestea, planificarea financiard realizatd de statul polonez prevede asigurarea
echilibrului bugetar in anul 2012.

Tinand seama de elementele care precedd, nu se poate concluziona ca Republica Polona nu a definit
conditiile corespunzétoare care si asigure ca, in conditii normale de activitate si pentru o perioadd de
timp acceptabild, conturile administratorului infrastructurii prezinta cel putin un echilibru intre, pe de
o parte, veniturile rezultate din tarifele de utilizare a infrastructurii si, pe de alta parte, cheltuielile
infrastructurii.

Prin urmare, se impune inliturarea celui de al doilea motiv invocat de Comisie in sustinerea actiunii
formulate.

Cu privire la al treilea motiv, intemeiat pe lipsa de mdsuri de stimulare a administratorului in vederea
reducerii costurilor de furnizare a infrastructurii si a cuantumului tarifelor de acces

Argumentele partilor

Comisia sustine cg, intrucat a omis s instituie, in conformitate cu prevederile articolului 6 alineatele
(2) si (3) din Directiva 2001/14, un sistem de stimulente care si incurajeze administratorul si reduca
costurile de furnizare a infrastructurii si cuantumul tarifelor de acces la infrastructura in cauzi,
Republica Polona nu si-a indeplinit obligatiile care ii revin in temeiul acestor dispozitii.
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Comisia sustine in special cd articolul 38 bis din Legea privind transportul feroviar nu creeazd un
sistem de stimulente care si incurajeze administratorul sa reducd costurile de furnizare a
infrastructurii si nivelul tarifelor de acces.

Republica Polona sustine mai intai cd, desi Directiva 2001/14 prevede obligatia statelor membre de a
adopta masuri de stimulare in vederea cresterii eficientei administratorului infrastructurii, ea nu
defineste totusi natura acestora.

Acest stat membru sustine apoi ca ministrul transporturilor hotaraste in fiecare an impreuna cu PKP
SA, controlata in proportie de 100 % de Trezoreria publica, cu privire la oportunitatea de a atribui
recompense membrilor consiliului de administratie al PLK SA, cu scopul de a creste eficienta
administratorului infrastructurii.

Republica Polond mentioneaza de asemenea alte instrumente de guvernanta corporativa aplicabile PLK
SA, precum decizia de a nu face sa se reflecte costurile serviciilor de protectie feroviara asupra
costurilor tarifului de acces la infrastructurd, ci de a finanta aceste servicii din fonduri obtinute de
societate in cadrul altor tipuri de activitate, precum si subordonarea cuantumului fondurilor publice
afectate activitétii operationale a administratorului conditiei eficientei activitatii sale.

In sfarsit, Republica Poloni sustine ca articolul 33 din Legea privind transportul feroviar, in aplicarea
caruia ratele unitare ale tarifelor sunt supuse aprobdrii presedintelui Oficiului Transporturilor
Feroviare, constituie o punere in aplicare suficienta a masurilor de reglementare vizate la articolul 6
alineatul (3) din Directiva 2001/14.

Republica Ceha aratd cid impunerea unor masuri de stimulare a reducerii costurilor de furnizare a
infrastructurii si a nivelului tarifelor de acces reprezintd obiectivul final al articolului 6 alineatul (2)
din Directiva 2001/14, respectiv un stadiu care trebuie atins. Or, dupa cum ar prevedea in mod
explicit aceasta dispozitie, ar fi necesar s se creeze conditii prealabile in acest scop. Astfel, atunci
cand incearcd sa atingad acest obiectiv, un stat membru trebuie sa asigure securitatea, mentinerea si
imbunatétirea calitatii serviciului de infrastructura.

Republica Cehd adauga cg, in cazul in care infrastructura este in stare precard, aceste conditii nu sunt
indeplinite. In consecinti, incheierea unui contract intre statul membru si administratorul
infrastructurii privind finantarea costurilor de reparare sau de intretinere a infrastructurii ar fi o
masurd care urmareste sa atingd obiectivul final stabilit la articolul 6 alineatul (2) din Directiva
2001/14 si care ar trebui sa fie considerata suficientd, avand in vedere starea infrastructurii.

In raspunsul siu la memoriul in interventie al Republicii Cehe, Comisia sustine ci o astfel de
interpretare a articolului 6 alineatul (2) din Directiva 2001/14 este eronata.

Potrivit acestei institutii, nu rezultd din aceasta dispozitie ca obligatia pe care o prevede, de a adopta
masuri de stimulare, depinde de starea infrastructurii feroviare. Dimpotrivd, o asemenea obligatie ar
exista prin ea insési. Astfel, incheierea unui acord intre statul membru respectiv si administratorul
infrastructurii cu privire la finantarea costurilor de reparare si de intretinere a infrastructurii care nu
ar presupune madsuri care sa stimuleze administratorul si reducid costurile de furnizare a
infrastructurii si nivelul tarifelor de acces nu ar indeplini obligatia previazuta de dispozitia mentionata.

Aprecierea Curtii

Reiese din articolul 6 alineatul (2) din Directiva 2001/14 cd administratorii infrastructurii sunt
stimulati, respectdndu-se cerintele in materie de siguranta, precum si prin mentinerea si imbunatatirea
calitatii serviciului de infrastructurd, si reduca costurile de furnizare a infrastructurii si nivelul tarifelor
de acces pentru utilizarea acesteia.
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Articolul 6 alineatul (3) din directiva mentionatd prevede ca obligatia care rezultd de la alineatul (2) al
acestui articol se aplicd fie in cadrul unui contract plurianual incheiat intre administratorul
infrastructurii si autoritatea competentd si care prevede finantare de la stat, fie prin stabilirea unor
maésuri de reglementare corespunzitoare, care si prevada competentele necesare.

In speti, trebuie si se constate ci articolul 38 bis alineatele 1 si 2 din Legea privind transportul
feroviar, desi prevede drept obiectiv reducerea cheltuielilor si a cuantumului tarifelor de utilizare,
omite totusi definirea mecanismului de stimulare prin intermediul céruia acest obiectiv ar trebui si fie
atins.

In plus, nu se contestd imprejurarea ci legea mentionati nu stabileste misuri de reglementare care si
prevadda competentele necesare pentru ca administratorul infrastructurii s@ dea socoteala despre
gestiunea sa in fata unei autorititi competente, astfel cum prevede articolul 6 alineatul (3) din Directiva
2001/14.

De altfel, trebuie aratat ca Republica Polond nu sustine ca masurile pe care le invocd, mentionate la
punctele 48 si 49 din prezenta hotarare, chiar presupunand ca ar putea fi considerate stimulente in
sensul articolului 6 alineatul (2) din directiva mentionatd, sunt incluse intr-un contract plurianual de
finantare in conformitate cu prevederile alineatului (3) al acestui articol.

In final, in ceea ce priveste argumentele Republicii Cehe, este suficient si se constate ci, desi rezulti
din articolul 6 alineatul (2) din Directiva 2001/14 ci statele membre trebuie si tind seama de starea
infrastructurii in cadrul aplicérii alineatelor (2) si (3) ale acestui articol, acestea sunt in egala masura
obligate fie sd incheie contracte plurianuale de finantare care sa includa masuri de stimulare, fie sa
stabileascd un cadru de reglementare corespunzétor in acest scop.

Avand in vedere toate consideratiile care precedd, este necesar sa se concluzioneze ca al treilea motiv
invocat de Comisie in sustinerea actiunii formulate este fondat.

Cu privire la al patrulea motiv, referitor la calculul tarifului pentru accesul minim la infrastructura
feroviara

Argumentele partilor

Comisia sustine ca Republica Polond nu si-a indeplinit obligatiile care ii revin in temeiul articolului 7
alineatul (3) si al articolului 8 alineatul (1) din Directiva 2001/14.

Aceasta sustine ca notiunea ,cost direct imputabil exploatarii serviciilor de transport feroviar” in sensul
articolului 7 alineatul (3) din directiva mentionati trimite la notiunea ,cost marginal”. In opinia
Comisiei, aceasta din urma corespunde exclusiv costurilor generate de miscarile efective de trenuri, iar
nu costurilor fixe care acoperd, pe langa costurile legate de exploatarea serviciilor feroviare, costurile
generale de functionare a infrastructurii care trebuie suportate chiar si in lipsa miscarilor de trenuri.

In plus, Comisia sustine ci Republica Polond a recunoscut, in rispunsul siu la avizul motivat, ci
nivelul ratelor unitare ale tarifului de bazd pentru accesul minim la infrastructurd depinde de lucrérile
previazute in materie de exploatare, de costul prevazut pentru furnizarea infrastructurii feroviare in
cadrul accesului minim, precum si de finantarea proiectata a reparatiilor si a intretinerii infrastructurii
feroviare. Or, aceste elemente nu ar fi in mod direct legate de costurile directe care rezulta din
exploatare, ci urmaresc sa recupereze toate costurile suportate de administrator.

In ceea ce priveste posibilititile de majorare a tarifelor in temeiul articolului 8 alineatul (1) din

Directiva 2001/14, Comisia sustine cg, astfel cum rezultd din primul paragraf coroborat cu al doilea
paragraf al acestei dispozitii, statele membre sunt obligate s instituie un mecanism de control care sa
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cuprinda toate segmentele pietei transportatorilor feroviari si capacitatile lor de platd. Acest mecanism
ar trebui sd permita identificarea ,rezistentei pietei” si sa vegheze sa nu fie excluse anumite sectoare ale
acesteia care pand in prezent puteau pliti tariful pentru accesul minim la infrastructura.

Or, Legea privind transportul feroviar nu ar stabili un astfel de mecanism.

In ceea ce priveste, in primul rand, motivul intemeiat pe articolul 7 alineatul (3) din Directiva 2001/14,
Republica Polona sustine ca legea mentionata a fost modificatd in cursul procedurii precontencioase, in
conformitate cu cerintele Comisiei.

In special, articolul 33 din Legea privind transportul feroviar ar prevedea ci tariful de bazi pentru
utilizarea infrastructurii feroviare se stabileste tindind seama de costurile pe care administratorul le
suporta ca urmare a deplasérilor de trenuri efectuate de transportatorul feroviar.

Republica Polond contesta si sustinerea Comisiei potrivit céreia, in temeiul legislatiei poloneze,
costurile direct imputabile exploatarii serviciilor de transport feroviar corespund costurilor globale de
intretinere si de exploatare.

Pe de alta parte, Republica Polona arata cd sustinerea Comisiei potrivit cireia notiunea ,costuri direct
imputabile exploatarii serviciilor de transport feroviar” trimite la notiunea ,cost marginal” este lipsitd
de temei. Statul membru mentionat observa in aceasta privintd ca, intrucit Directiva 2001/14 nu
defineste o astfel de notiune, statele membre dispun, respectind obiectivele acestei directive, de o
anumita libertate pentru a defini elementele constitutive si pentru a determina cuantumul tarifului de
acces.

In ceea ce priveste, in al doilea rand, motivul intemeiat pe incilcarea articolului 8 alineatul (1) din
Directiva 2001/14, Republica Polona sustine ca Comisia nu a explicat pe ce baza, in raport cu
dispozitiile in vigoare in Polonia, a constatat cd costurile luate in considerare la calcularea tarifului
pentru accesul minim erau majorate cu indicele de rentabilitate prevazut la articolul 8 alineatul (1)
din Directiva 2001/14.

In ceea ce priveste motivul invocat de Comisie intemeiat pe o transpunere eronati a articolului 7
alineatul (3) din Directiva 2001/14, Republica Ceha sustine ca din dispozitia mentionata nu reiese in
niciun caz cd numai costurile marginale ar putea fi calificate drept ,cost[uri] direct imputabille]
exploatarii serviciilor de transport feroviar”. Potrivit acestui stat membru, intrucat nici aceasta
directiva, nici vreo altd dispozitie a dreptului Uniunii nu enumera costurile care corespund acestei
notiuni, criteriul determinant este exclusiv aspectul daca se poate demonstra existenta unui raport
direct cu exploatarea serviciilor de transport feroviar.

Aprecierea Curtii

Conform articolului 7 alineatul (3) din Directiva 2001/14, fard sa se aduca atingere dispozitiilor de la
alineatele (4) sau (5) ale articolului 7 sau de la articolul 8 din directiva respectiva, tarifele pentru setul
minim de prestatii si accesul pe retea la infrastructurile de servicii sunt stabilite la costul direct
imputabil exploatirii serviciilor de transport feroviar.

In aceasta privintd, trebuie sa se constate ca Directiva 2001/14 nu cuprinde nicio definitie a notiunii

»cost direct imputabil exploatirii serviciilor de transport feroviar” si ca nicio altd dispozitie de drept al
Uniunii nu specificd costurile care sunt incluse sau care nu sunt incluse in aceasta notiune.
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In plus, fiind vorba de o notiune din domeniul stiintelor economice a cirei aplicare ridica, astfel cum a
aratat avocatul general la punctul 93 din concluzii, dificultati practice considerabile, este necesar s se
considere ca, in stadiul actual al dreptului Uniunii, statele membre se bucurd de o oarecare marja de
apreciere in ceea ce priveste transpunerea si aplicarea notiunii mentionate in dreptul intern.

In consecinta, in speta, trebuie sd se verifice daca reglementarea polonezd in cauza permite includerea
in calculul tarifelor pentru setul minim de prestatii si pentru accesul pe retea la infrastructurile
feroviare elemente care nu sunt in mod vadit direct imputabile exploatarii serviciilor de transport
feroviar.

In aceasti privints, articolul 33 alineatul 2 din Legea privind transportul feroviar prevede ci tariful de
baza pentru utilizarea infrastructurii feroviare este stabilit tindind seama de costul, suportat de
administratorul acesteia, direct imputabil exploatarii serviciilor de transport feroviar.

Potrivit alineatului 4 al articolului 33, tariful de baza pentru accesul minim la infrastructura feroviara se
calculeaza ca fiind produsul dintre miscarile de trenuri si ratele unitare stabilite in functie de categoria
liniei feroviare si de tipul de tren, separat pentru transportul de pasageri si pentru cel de marfuri. In
conformitate cu alineatul 5 al aceluiasi articol, tariful de baza pentru accesul minim la infrastructura
feroviara se stabileste pentru fiecare tren, pentru un kilometru de deplasare.

Modalitatile de calcul al tarifului de baza pentru accesul minim la infrastructura feroviard sunt definite
la articolul 6 din Regulamentul ministerial din 2009.

Articolul 8 alineatul 1 din regulamentul ministerial mentionat precizeaza in aceasta privinta cd, pentru
a calcula ratele tarifare de punere la dispozitie a infrastructurii feroviare, administratorul infrastructurii
tine seama de costurile directe care acopera costurile de intretinere, costurile de administrare a
traficului feroviar si amortizarea. In plus, aceastid dispozitie prevede ci se tine seama si de costurile
financiare legate de rambursarea imprumuturilor pe care administratorul le-a contractat pentru
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii puse la dispozitie, de costurile indirecte ale activitatii, care
acoperd alte cheltuieli rezonabile ale administratorului decéit cele mentionate anterior, precum si de
activitatea de exploatare stabilita pentru diferitele categorii de linii si de trenuri.

Dupa cum a aratat avocatul general la punctul 99 din concluziile sale, costurile legate de semnalizare,
de administrarea traficului, de mentenanta si de reparatii pot varia, cel putin partial, in functie de trafic
si, in consecintd, pot fi considerate in parte direct imputabile exploatarii serviciilor de transport
feroviar.

Rezultd, a contrario, c3, in masura in care includ costuri de natura fixa legate de punerea la dispozitie a
unui tronson al retelei feroviare pe care administratorul trebuie sa le suporte chiar in lipsa miscarilor
de trenuri, costurile de intretinere sau de administrare a traficului mentionate la articolul 8 alineatul 1
din Regulamentul ministerial din 2009 trebuie considerate ca nefiind direct imputabile exploatarii
serviciilor de transport feroviar decat in mod partial.

In ceea ce priveste costurile indirecte si costurile financiare, mentionate de asemenea in aceasta
dispozitie nationald, trebuie sd se constate cd acestea nu au in mod vadit niciun raport direct cu
exploatarea serviciilor de transport feroviar.

In sfarsit, in masura in care nu sunt stabilite pe baza uzurii reale a infrastructurii imputabile traficului,

ci in functie de reguli contabile, nici amortizarile nu pot fi considerate direct imputabile exploatarii
serviciilor de transport feroviar.
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In aceste conditii, este necesar si se constate ci Regulamentul ministerial din 2009 conduce, pentru
stabilirea tarifelor pentru setul minim de prestatii si pentru accesul pe retea la serviciile infrastructurii,
la luarea in considerare a unor costuri care nu pot fi considerate direct imputabile exploatarii
serviciilor de transport feroviar.

Prin urmare, trebuie sa se considere ca motivul invocat de Comisie si intemeiat pe incélcarea
articolului 7 alineatul (3) din Directiva 2001/14 este fondat.

In schimb, motivul Comisiei intemeiat pe o incilcare a articolului 8 alineatul (1) din Directiva 2001/14
nu poate fi primit.

Astfel, Republica Polond contestd imprejurarea cd ar fi utilizat posibilitatea oferitd de dispozitia
mentionatd care permite perceperea unor majordri ale tarifelor pentru acces, iar Comisia nu a reusit
sa demonstreze temeinicia sustinerii sale in aceasta privinta.

Avand in vedere consideratiile care precedd, trebuie primit cel de al patrulea motiv al Comisiei in
masura in care reglementarea polonezd permite si se includa in calculul tarifelor pentru setul minim
de prestatii si pentru accesul pe retea la serviciile infrastructurii feroviare costuri care nu pot fi
considerate direct imputabile exploatédrii serviciilor de transport feroviar in sensul articolului 7
alineatul (3) din Directiva 2001/14.

In consecinti, este necesar, pe de o parte, si se constate ci, prin faptul ci nu a adoptat misuri de
stimulare a administratorului infrastructurii feroviare pentru a reduce costurile de furnizare a
infrastructurii si nivelul tarifelor de acces, precum si prin faptul cd a permis includerea in calculul
tarifelor pentru setul minim de prestatii si accesul pe retea la infrastructuri a unor costuri care nu pot
fi considerate direct imputabile exploatarii serviciilor de transport feroviar, Republica Polond nu si-a
indeplinit obligatiile care ii revin in temeiul articolului 6 alineatul (2) si, respectiv, al articolului 7
alineatul (3) din Directiva 2001/14 si, pe de alta parte, sa se respinga in rest actiunea formulata de
Comisie.

Cu privire la cheltuielile de judecata

In temeiul articolului 138 alineatul (3) din Regulamentul de procedurs, in cazul in care partile cad
fiecare in pretentii cu privire la unul sau mai multe capete de cerere, fiecare parte suporta propriile
cheltuieli de judecatd. Pe de alta parte, articolul 141 alineatul (1) din acest regulament prevede ca
partea care se desisteaza este obligata la plata cheltuielilor de judecatd, la cererea celeilalte parti,
formulatd in cadrul observatiilor sale privind desistarea.

In spetd, Comisia s-a desistat cu privire la primul motiv invocat in sustinerea actiunii sale si, in cadrul
observatiilor sale privind aceastd desistare, Republica Polona a solicitat obligarea acestei institutii la
plata cheltuielilor de judecata aferente acestui motiv.

Totusi, intrucat Comisia si Republica Polond au cazut fiecare in pretentii cu privire la unul sau la mai
multe capete de cerere, trebuie sd se statueze ca acestea din urma vor suporta propriile cheltuieli de
judecata.

In temeiul articolului 140 alineatul (1) din acelasi regulament, potrivit ciruia statele membre care au

intervenit in litigiu suporta propriile cheltuieli de judecata, Republica Ceha si Republica Italiana vor
suporta propriile cheltuieli de judecata.
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HOTARAREA DIN 30.5.2013 — CAUZA C-512/10
COMISIA/POLONIA

Pentru aceste motive, Curtea (Camera intai) declara si hotaraste:

1)

2)

3)

Prin faptul ca nu a adoptat masuri de stimulare a administratorului infrastructurii feroviare
pentru a reduce costurile de furnizare a infrastructurii si nivelul tarifelor de acces, precum si
prin faptul ca a permis includerea in calculul tarifelor pentru setul minim de prestatii si
accesul pe retea la infrastructuri a unor costuri care nu pot fi considerate direct imputabile
exploatirii serviciilor de transport feroviar, Republica Polona nu si-a indeplinit obligatiile
care ii revin in temeiul articolului 6 alineatul (2) si, respectiv, al articolului 7 alineatul (3)
din Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001
privind repartizarea capacititilor de infrastructura feroviara si perceperea de tarife pentru
utilizarea infrastructurii feroviare, astfel cum a fost modificata prin Directiva 2004/49/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004.

Respinge actiunea cu privire la restul motivelor.

Comisia Europeani, Republica Polona, Republica Ceha si Republica Italiana suporta
propriile cheltuieli de judecata.

Semnaturi
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