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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL ACTULUI DELEGAT

In conformitate cu articolul 5 din Directiva 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeana, prezentul act delegat stabileste obiectivele specifice ale tuturor specificatiilor
tehnice de interoperabilitate care trebuie elaborate sau modificate dupa adoptarea pilonului
tehnic al celui de-al patrulea pachet feroviar.

Prezentul act delegat trebuie adoptat inaintea oricarei modificari viitoare a specificatiilor
tehnice de interoperabilitate, de unde si importanta sa in contextul punerii in aplicare a
pilonului tehnic al celui de-al patrulea pachet feroviar.

Prezentul act delegat constituie, de asemenea, o oportunitate de a formula orientédri care vor
ameliora coerenta dintre specificatiile tehnice de interoperabilitate si dintre obiectivele
specifice care vor fi stabilite pentru fiecare dintre ele. Acest lucru va Incuraja cresterea
gradului de armonizare si de rationalizare a legislatiei UE din domeniul transportului feroviar,
fard a pierde din vedere obiectivul general de optimizare a armonizarii tehnice, care va
permite cetatenilor, operatorilor economici si autoritatilor competente din UE sa beneficieze
pe deplin de avantajele unui spatiu feroviar unic la nivel european.

Prezentul act delegat respectda pe deplin principiile unei mai bune reglementari, inclusiv
utilizarea evaludrilor impactului in sprijinul procesului decizional.

2. CONSULTARI PREALABILE ADOPTARII ACTULUI

In perioada iunie-august 2016, au avut loc consultiri informale cu Agentia Uniunii Europene
pentru Ciile Ferate, pentru a pregati prima versiune a prezentului act delegat. Versiunile
succesive ale acestuia au fost transmise pentru observatii grupului de experti al Comisiei
pentru punerea n aplicare a pilonului tehnic al celui de-al patrulea pachet feroviar, din care
fac parte statele membre si organizatii reprezentative din sectorul european al transportului
feroviar. A fost invitat si Parlamentul European, care a participat la reuniunea din 25 ianuarie
2017. Textul a fost supus unei consultari publice in perioada 20 martie - 17 aprilie 2017 si a
fost prezentat Comisiei TRAN a Parlamentului European la 11 aprilie 2017. Au fost primite in
total 431 de observatii, inclusiv sapte contributii din partea publicului. Toate observatiile,
inclusiv cele primite ca feedback din partea publicului, au fost reunite si analizate, iar
raspunsurile la fiecare dintre acestea au fost incluse intr-un tabel consolidat. Tabelul actualizat
a fost comunicat, dupa fiecare rundad de consultdri, membrilor grupului de experti,
Parlamentului European si Consiliului, Tmpreuna cu versiunea revizuitd a proiectului de act,
ludndu-se in considerare observatiile primite acolo unde a fost cazul.

3. ELEMENTELE JURIDICE ALE ACTULUI DELEGAT

Actul delegat stabileste obiectivele specifice ale tuturor specificatiilor tehnice de
interoperabilitate care trebuie elaborate sau modificate dupa adoptarea pilonului tehnic al
celui de-al patrulea pachet feroviar, in conformitate cu articolul 5 din Directiva privind
operabilitatea [Directiva (UE) 2016/797].
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DECIZIA DELEGATA (UE) .../... A COMISIEI

din 8.6.2017

de completare a Directivei (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului in

ceea ce priveste obiectivele specifice pentru elaborarea, adoptarea si revizuirea
specificatiilor tehnice de interoperabilitate

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a Consiliului din 11

<1

mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeana”, in special
articolul 5 alineatul (1),

Tntrucét:

1)

()

©)

(4)

In timp ce articolul 4 din Directiva (UE) 2016/797 stabileste continutul si unele
obiective generale ale specificatiilor tehnice de interoperabilitate (,,STI”), directiva
respectiva nu prevede obiectivele specifice ale fiecarei STI, ci 1i confera Comisiei
competenta de a adopta acte delegate Tn acest scop.

Prezenta decizie stabileste un ansamblu coerent de obiective specifice care ar trebui
integrate in STI cu scopul de a imbunatati interoperabilitatea, permitdnd totodata
facilitarea, ameliorarea si dezvoltarea serviciilor de transport feroviar din cadrul
Uniunii si dintre Uniune si tarile terte, precum si contributia la finalizarea spatiului
feroviar unic european si la realizarea progresiva a pietei interne.

Aceste obiective specifice ale STI ar trebui puse in aplicare prin intermediul unor
solicitari adresate Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate (denumitd in
continuare ,,agentia”), in conformitate cu articolul 5 alineatul (2) din Directiva (UE)
2016/797. Solicitarile respective ar trebui sa se bazeze pe propriile prioritati ale
Comisiei si pe disponibilitatea resurselor din cadrul agentiei. Pentru fiecare obiectiv
specific, recomandarile agentiei ar trebui sa includa analize cost-beneficiu si evaluari
ale impactului solutiilor tehnice avute in vedere, pentru a permite Comisiei sa
selecteze solutiile cele mai viabile si sd stabileasca STI prin intermediul unor acte
delegate, in conformitate cu procedura de examinare la care se face trimitere la
articolul 51 alineatul (3) din Directiva (UE) 2016/797.

Tn ceea ce priveste domeniul de aplicare, STI existente acoperd in mod satisfacitor
toate subsistemele definite in anexa Il la Directiva (UE) 2016/797. Cu toate acestea, in
conformitate cu principiile ,,unei mai bune reglementari”, pentru a reduce numarul de
acte legislative si pentru a spori si mai mult coerenta dintre STI, domeniul de aplicare
al anumitor STI ar trebui reexaminat si, eventual, unele dintre ele ar trebui
restructurate sau fuzionate pentru a se evita duplicarea si pentru a se asigura o
corespondenta mai directa intre subsisteme, cerintele esentiale si STI. In acest scop, ar

JO L 138, 26.5.2016, p. 44.
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(5)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

trebui sa se tind seama de stabilitatea necesara in legislatia din domeniul transportului
feroviar.

Pentru a se asigura coerenta legislatiei, ar trebui sa se ia in considerare efectele si
interfetele posibile dintre STI si dintre STI si strategiile, politicile si actele legislative
existente. De asemenea, ar trebui sa se analizeze dacd solutiile propuse sau anumite
elemente ale acestora ar trebui incluse in STI propriu-zisa sau in documente si acte
legislative conexe. in plus, STI ar trebui, ori de cate ori este posibil, sd pastreze
dispozitiile care elimina barierele tehnice din calea interoperabilitdtii, in special
dispozitiile care faciliteaza libera circulatie a vehiculelor pe intreg teritoriul Uniunii.

Revizuirile STI ar trebui sa ia in considerare experienta sectorului feroviar in ceea ce
priveste cerintele neclare sau alte efecte si costuri involuntare care decurg din STI,
inclusiv, in special, experienta dobandita Tn contextul coridoarelor de transport
feroviar de marfa sau experientele rezultate din aplicarea STI in cazul liniilor cu o
densitate redusa a traficului.

Revizuirile STI ar trebui, mai ales dacd aduc precizari privind functiile si
performantele, sa tind seama si de necesitatea de a realiza echilibrul corect intre o
interfetele dintre subsisteme, dar si dintre elementele constitutive de interoperabilitate
si subsisteme, si o abordare bazata pe riscuri, care permite facilitarea progreselor
tehnice si a solutiilor inovatoare.

Revizuirile STI ar trebui sd ia in considerare evolutiile sistemului feroviar si
activitatile conexe de cercetare si inovare, in special, dar nu numai, Shift2Rail, 1asand
o marja de manevra pentru inovare si integrand inovatiile atunci cand acestea ating un
nivel corespunzator de maturitate, stabilit de agentie.

In ceea ce priveste coerenta tehnici dintre retelele de cai ferate cu ecartamentul de
1520 mm de pe teritoriul Uniunii si vehiculele exploatate in cadrul retelelor
respective, STI relevante ar trebui sda ia in considerare evolutia cerintelor tehnice
aplicabile retelelor de cai ferate cu ecartamentul de 1 520 mm din tarile terte.

Pentru a facilita promovarea acestora si eventuala lor adoptare in afara Uniunii,
precum si schimburile dintre retelele din tdrile terte si Uniune, STI pot include
dispozitii voluntare care sa tind seama de cerintele comune din alte zone geografice, de
exemplu cu privire la sarcina mai mare pe osie pentru trenurile grele.

Pentru a permite STI sa tind pasul cu evolutiile standardelor si ale altor documente
tehnice, STI ar trebui sa includa trimiteri la documentele respective, astfel incat sa
poata fi actualizate la timp, si sa se prevada totodata tranzitiile necesare intre standarde
sau ntre versiunile standardelor.

Tn conformitate cu articolul 4 alineatul (3) litera (f) din Directiva (UE) 2016/797,
majoritatea STI contin clauze care definesc strategia de aplicare a acestora, cu scopul
de a realiza o tranzitie treptatd de la situatia existenta la conformitatea cu STI. Cu toate
acestea, in sectorul feroviar existd confuzie in ceea ce priveste aplicarea concreta a
clauzelor respective. Strategiile de aplicare ar trebui, prin urmare, sa fie revizuite si, in
devina coerente in cadrul diverselor STI, in special al STI referitoare la materialul
rulant. Ar trebui avuta in vedere posibilitatea de a permite o aplicare mixta a unei STI
si a versiunii sale anterioare in cursul perioadei de tranzitie. in plus, perioada de
valabilitate a certificatelor pentru elementele constitutive de interoperabilitate si
subsisteme ar trebui definita in STI si ar trebui sa fie coerenta intre STI.
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Acrticolul 4 alineatul (3) litera (h) din Directiva (UE) 2016/797 permite includerea in
STI a unor dispozitii aplicabile subsistemelor si vehiculelor existente, in special in
cazul modernizarii si al reinnoirii acestora. Dispozitiile respective pot duce la
incertitudine juridica in cazul autorizatiilor deja emise, prin urmare ar trebui sa se
acorde o atentie deosebitd analizei preliminare a costurilor si beneficiilor aferente,
precum si definirii lucrdrilor de modificare care necesitd solicitarea unei noi
autorizatil.

Pentru a asigura eficienta in cadrul procesului de introducere pe piatd si de punere in
functiune a vehiculelor, STI ar trebui sd ofere certitudine cu privire la parametrii
vehiculului care trebuie verificati in cadrul procedurilor de autorizare, in conformitate
cu articolele 21 si 24 din Directiva (UE) 2016/797 si la parametrii care trebuie
verificati de cétre intreprinderile feroviare dupa emiterea autorizatiei de introducere a
vehiculului pe piatd si inainte de prima utilizare a acestuia, In scopul asigurdrii
ar trebui sa clarifice si procedurile care trebuie urmate de intreprinderile feroviare
pentru a asigura compatibilitatea intre trenurile complete, inclusiv unitatile de
transport intermodal, si rutele pe care acestea urmeaza sa fie exploatate, precum si, in
infrastructurd si conditiile in care intreprinderile feroviare ar trebui sd beneficieze de
acces la retea pentru a efectua incercdrile corespunzatoare.

Pe langa cerintele de la articolul 5 alineatul (2) litera (a) din Directiva (UE) 2016/797
referitoare la identificarea parametrilor de baza si a interfetelor dintre subsisteme, ar
trebui actualizate si tabelele din STI care enumera legaturile dintre parametrii de baza
si cerintele esentiale stabilite in anexa III la Directiva (UE) 2016/797, pentru a se
asigura o abordare coerentd intre toate STI.

Ar trebui imbunatatitd modularitatea sistemului feroviar, pentru a facilita inlocuirea in
cursul activitatilor de intretinere, a permite realizarea unor economii de scara si a
reduce costurile de Tntretinere si uzura. In acest scop, numarul de elemente constitutive
de interoperabilitate ar trebui revizuit si marit dacd este necesar, pentru a incuraja
astfel folosirea produselor si a pieselor de schimb standard disponibile pe piatd si
pentru a beneficia de avantajele standardizarii.

Notificarea organismelor de evaluare a conformitdtii reprezintd o sarcind
administrativa importantd pentru statele membre si Comisie. Pentru a spori eficienta si
a reduce intarzierile, ar trebui propusa o procedura simplificatd pentru notificarile
suplimentare in cazul in care competentele solicitate din partea unui organism de
evaluare a conformitdtii cdruia 1 s-a notificat deja o versiune anterioara a STI sunt
limitate sau inexistente. Pentru a se evita incertitudinea, fiecare STI ar trebui sa
precizeze daca trebuie urmata intreaga procedurd de notificare sau daca notificarea
poate fi extinsa in mod automat la STI revizuitd sau daca poate fi aplicatd o procedura
simplificata si in ce conditii.

Tntrucat, in unele cazuri, descrierea rolurilor si a responsabilititilor care le revin
organismelor solicitante si celor notificate nu este destul de precisa, provoaca confuzie
si duce la divergente In ceea ce priveste interpretarea si punerea in aplicare a
procedurilor de evaluare a conformitatii elementelor constitutive de interoperabilitate
si a subsistemelor, procedurile respective ar trebui revizuite, iar Comisia ar trebui sa
adopte, in paralel, acte de punere in aplicare prin care sa revizuiasca modulele ad hoc
pentru evaluarea conformitatii, in conformitate cu articolul 24 alineatul (6) din
Directiva (UE) 2016/797. Tn plus, gama de module autorizate pentru fiecare element
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(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

constitutiv de interoperabilitate si pentru fiecare subsistem ar trebui revizuita si, daca
este posibil, rationalizata, cu scopul de a ameliora eficienta procedurii si de a evita
costurile inutile.

In momentul analizirii solutiilor posibile la problemele legate de siguranta, ar trebui
luate in considerare toate cauzele posibile ale problemelor respective, inclusiv, in

eqe vy

calatorilor dupa producerea unei explozii.

Sistemul european de management al traficului feroviar (,ERTMS”), aplicatiile
telematice pentru transportul de calatori (,,TAP” - telematics applications for
passengers) si aplicatiile telematice pentru transportul de marfa (,,TAF” - telematics
applications freight) reprezinta elementele centrale ale digitizarii in sectorul
transportului feroviar. Prin urmare, STI relevante ar trebui modificate, daca este
necesar, pentru a sprijini digitizarea in sectorul transportului feroviar.

O serie de STI mai au Inca puncte deschise. Aceste puncte deschise sunt elemente care
corespund cerintelor esentiale si, prin urmare, necesitd armonizare, dar nu sunt inca
acoperite de STI 1n cauza. Prin urmare, aceste puncte deschise ar trebui abordate in
vederea reducerii numarului de norme nationale, cu scopul de a realiza
interoperabilitatea completa si de a contribui la functionarea pietei unice.

In conformitate cu articolul 6 din Directiva (UE) 2016/797, STI trebuie modificate
daca se constata ca prezintd deficiente.

Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei (,,STI LOC&PAS”)2 s1 Regulamentul
(UE) nr. 321/2013 al Comisiei (,,STI WAG”)® ar trebui extinse pentru a se asigura
interoperabilitatea continua si pentru a spori totodatd atractivitatea si eficacitatea
sistemului feroviar. Principalele puncte care ar trebui dezvoltate sunt introducerea
dispozitiilor relevante in mod specific pentru retelele de cai ferate cu ecartamentul de
1520 mm, a unor dispozitii optionale pentru facilitarea compunerii trenurilor de
calatori, inclusiv compatibilitatea inversa cu Regulamentul pentru utilizarea reciproca
a vagoanelor in trafic international (,,RIC” - Regolamento Internazionale delle
Carrozze), a unor dispozitii privind sistemele automate cu ecartament variabil si
facilitarea accesului calatorilor la vagoanele pentru céldtori si a unor masuri de
crestere a productivitatii transportului feroviar de marfa, cum ar fi sistemele de cuplare
automata si de identificare armonizatd a vagoanelor de marfa. Ar trebui avute in
vedere si masuri de ameliorare a protectiei mecanicilor de locomotiva, inclusiv
controlul perioadelor de conducere si de odihnd ale mecanicilor de locomotiva,
proiectarea cabinelor de conducere si cerintele corespunzitoare, cu un accent special
pe sanatatea si siguranta la locul de munca si pe siguranta operationald, inclusiv pe
problema zgomotului din cabina.

Regulamentul privind transportul international feroviar al marfurilor periculoase
(,,RID”)* este pus n aplicare pe teritoriul Uniunii Europene prin Directiva 2008/68/CE

Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,,material rulant — material rulant de cilatori si locomotive”
al sistemului feroviar din Uniunea Europeana ( JO L 356, 12.12.2014, p. 228).

Regulamentul (UE) nr. 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate pentru subsistemul ,,material rulant — vagoane de marfa” al sistemului feroviar din
Uniunea Europeana si de abrogare a Deciziei 2006/861/CE (JO L 104, 12.4.2013, p. 1).

Apendicele C la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF) incheiata la 3 iunie
1999, la Vilnius, astfel cum a fost modificata.
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(25)

(26)

(27)

a Parlamentului European si a Consiliului®. Comitetul de experti privind RID a
introdus in Regulamentul RID din 2013 o dispozitie care permite instalarea voluntara,
in vagoanele de marfd, a unor dispozitive de detectare a deraierilor. Pe baza a
numeroase studii privind costurile si beneficiile dispozitivelor respective, grupul de
lucru creat de Comitetul RID a recomandat Comisiei sa revizuiasca toate STI relevante
pentru a include functia de detectare a deraierilor, tinand seama de cerintele tehnice, de
aspectele operationale si de procedurile de evaluare a conforrnité‘giiG. De asemenea, ar
trebui examinata introducerea unor dispozitii aplicabile atat materialului rulant, cat si
infrastructurii, pentru a reduce la minimum efectele asupra sigurantei persoanelor si a
mediului in caz de deraiere, ludnd in considerare rolurile si responsabilitatile actorilor
relevanti. In special, ar trebui evitate obiectele proeminente aflate pe marginea ciilor
ferate, precum indicatoarele feroviare care pot perfora, in caz de accident, vagoanele-
cisternd care transportd marfuri periculoase, sau ar trebui adoptate alte masuri de
atenuare.

In ceea ce priveste Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei’ (,STI NOI”),
expertii sunt in general de acord cd unul dintre cele mai eficiente mijloace de atenuare
a zgomotului feroviar este modernizarea vagoanelor de marfa existente prin echiparea
lor cu saboti de frand din materiale compozite. Aceastd solutie tehnicd reduce
zgomotul feroviar cu pand la 10 dB, ceea ce echivaleazd cu o reducere de 50 % a
zgomotului care poate fi perceput de om. Prin urmare, pentru a reduce zgomotul
produs de transportul feroviar de marfa, vagoanele de marfa existente ar trebui sa fie
echipate cu saboti de frand din materiale compozite sau ar trebui adoptate alte solutii
adecvate. Ar putea fi avutd in vedere o punere in aplicare progresiva a acestor solutii,
tinandu-se seama de costurile si de beneficiile estimate ale acestora.

Pentru a remedia o discrepanta rezultata dintr-0 revizuire a STI WAG, STI NOI ar
trebui sd includd o incercare de zgomot a sabotilor de frdna din materiale compozite
destinati sd reduca zgomotul produs de transportul feroviar de marfa, inclusiv, daca
este necesar, prin verificarea lor pe marginea caii ferate sau, daca este posibil, printr-0
incercare acusticd a sabotilor de frand din materiale compozite pe un banc de
Incercare.

Planul de implementare la nivel european a ERTMS® a fost adoptat la 5 ianuarie 2017
in conformitate cu articolul 47 din orientdrile TEN-T si este aplicabil coridoarelor
retelei centrale. Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei® (,,STI CCS™) ar trebui
modificat pentru a asigura o implementare coerentd a ERTMS 1in intreaga retea
feroviard din cadrul Uniunii, ludnd in considerare planul de implementare la nivel
european a ERTMS.

Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind
transportul interior de marfuri periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).

Anexa Il la Raportul privind cea de-a 5-a sesiune a grupului de lucru pentru detectarea deraierilor al
comitetului de experti privind RID (OTIF/RID/CE/GTDD/2016-A, Berna, 19 si 20 aprilie 2016).
Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant — zgomot”, de modificare a Deciziei
2008/232/CE si de abrogare a Deciziei 2011/229/UE (JO L 356, 12.12.2014, p. 421).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/6 al Comisiei din 5 ianuarie 2017 privind planul de
implementare la nivel european a Sistemului european de management al traficului feroviar (JO L 3,
6.1.2017, p. 6).

Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei din 27 mai 2016 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemele de control-comanda si semnalizare ale sistemului feroviar
in Uniunea Europeana (JO L 158, 15.6.2016, p. 1).
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(32)

Raportul privind perspectiva pe termen mai lung a ERTMS, adoptat de agentie la 18
decembrie 2015 impreund cu sectorul, identifici elementele tehnologice esentiale
pentru cresterea importantei comerciale a ERTMS. Printre elementele respective se
numara functionarea automata a trenurilor, nivelul 3, optimizarea curbei de franare, un
sistem de telecomunicatii si de pozitionare globala de ultima generatie. Specificatiile
ETCS si GSM-R ar trebui sa tina seama de elementele respective si sa fie modificate
daca este cazul, luandu-se totodata in considerare stabilitatea necesarda a ERTMS. Ar
trebui luat in considerare si impactul asupra altor STI.

Avand in vedere utilizarea tot mai frecventa a locomotivelor cuplate si a unitatilor
multiple, Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei** (,,STI ENE”) ar trebui
revizuit in ceea ce priveste cerintele aplicabile in cazul functiondrii simultane a mai
multor pantografe aflate In contact cu liniile aeriene de contact, care rezultd din
utilizarea unor astfel de vehicule. Ar trebui luate in considerare si aspectele
operationale aferente. STI ENE si alte STI ar trebui sa includa, de asemenea, daca este
cazul, dispozitii pentru asigurarea interoperabilitatii continue si totodatd pentru
imbunatatirea eficientei energetice a subsistemelor relevante.

Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei'? (,,STI INF”) ar trebui si includd
dispozitii care sa asigure interoperabilitatea continud si sa permita totodata reducerea
costurilor de Intretinere a infrastructurii prin utilizarea, printre altele, a unor metode de
intretinere bazate pe criterii temporale, a unor senzori si a unor tehnologii de
monitorizare a starii.

Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei*® (,,STI PRM™) ar trebui actualizat
pentru a include ultimele evolutii in materie de identificare si eliminare a obstacolelor
accesibilitatea, in conformitate cu articolul 7 alineatul (3) referitor la inventarul
activelor, si cu articolul 8 alineatele (5) si (7) referitor la planurile nationale de
implementare din Regulamentul (UE) nr. 1300/2014. Prioritatile comune la nivel
european vizand continuarea punerii in aplicare a STI PRM pot fi identificate si pe
baza planurilor nationale de implementare. Prioritatile respective ar trebui sa includa o
revizuire a solutiilor structurale permanente care pot fi necesare in cazul vagoanelor de
calatori pentru a asigura accesul egal la servicii suplimentare pentru persoanele cu
mobilitate redusa, inclusiv accesul la vagoanele-restaurant.

Decizia nr. 2012/757/UE a Comisiei'* (,,STI OPE”) ar trebui si faca obiectul unei
monitorizari periodice si, daca acest lucru este justificat, sa fie revizuitd, pentru a se
asigura faptul ca aceasta ramane actualizatd si garanteazd un nivel optim de

10
11

12

13

14

Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate, ERA-REP-150, 18 decembrie 2015.

Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,.energie” al sistemului feroviar din Uniune (JO L 356,
12.12.2014, p. 179).

Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,infrastructura” al sistemului feroviar din Uniunea
Europeani (JO L 356, 12.12.2014, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate referitoare la accesibilitatea sistemului feroviar al Uniunii pentru persoanele cu
handicap si persoanele cu mobilitate redusa (JO L 356, 12.12.2014, p. 110).

Decizia Comisiei din 14 noiembrie 2012 privind specificatia tehnica de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,,exploatare si gestionarea traficului” al sistemului feroviar din Uniunea Europeana si de
modificare a Deciziei 2007/756/CE, astfel cum a fost modificata prin Decizia 2013/710/UE a Comisiei
din 2 decembrie 2013 si prin Regulamentul (UE) 2015/995 al Comisiei din 8 iunie 2015 (JO L 345,
15.12.2012, p. 1).
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(33)

(34)

(35)

armonizare, de sigurantd si de interoperabilitate a cerintelor operationale la nivelul
interfetei dintre intreprinderea feroviard si administratorii de infrastructura, n special
in cazul operatiunilor transfrontaliere. Decizia ar trebui sa ia In considerare si
evolutiile legate de (i) elementele tehnologice ale ERTMS care sunt esentiale pentru
cresterea importantei comerciale a ERTMS, mentionatd la considerentul 28; (ii)
cultura sigurantei si factorii umani; si (iii) compatibilitatea tren/ruta.

Tn plus, in temeiul articolului 36 din Regulamentul (UE) 2016/796, Comisia trebuie si
solicite agentiei sa emitd recomandari cu privire la definirea competentelor si a
calificarilor pe care trebuie sa le detina toti membrii personalului feroviar care executa
sarcini esentiale pentru siguranta si la includerea acestora in STI OPE sau in alte acte
legislative relevante. Recomandarile respective ar trebui sa vizeze nu doar mecanicii
de locomotiva, ci si alti membri ai personalului de bord care executa sarcini legate de
siguranta care pot necesita formare profesionald specificd si personalul implicat in
exploatarea i intretinerea sistemului feroviar.

Ca urmare a introducerii, in Regulamentul (UE) nr. 1303/2014 al Comisiei®® (,,STI
SRT”), a unor cerinte privind punctele de stingere a incendiilor pentru gestionarea
incidentelor ,,fierbinti” si avand in vedere feedback-ul sectorului cu privire la acestea,
cerintele operationale din STI SRT ar trebui revizuite in vederea armonizarii evaludrii
capacitatii de evacuare, de exemplu in ceea ce priveste distanta dintre doua iesiri
laterale sau verticale. Necesitatea de a include dispozitii pentru asigurarea comunicarii
intre personalul de bord, pe de o parte, si administratorul de infrastructura si serviciile
de urgentd, pe de alta parte, ar trebui de asemenea evaluata si ar trebui incluse, daca
este necesar, dispozitii In acest sens.

Regulamentul (UE) nr. 1305/2014 al Comisiei*® (,,STI TAF”) ar trebui sa includi
informatii care sa faciliteze schimbul de vagoane, transportul combinat sau
multimodal, dezvoltarea coridoarelor de transport feroviar de marfa si raportarea
evenimentelor, ludnd in considerare legaturile cu alte instrumente conexe.
Regulamentul ar trebui sa includa o procedura simplificatd pentru actualizarea bazei
tehnice a STI TAF, in conformitate cu procedura de gestionare a modificarilor STI
TAF, mentionata la punctul 7.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr. 1305/2014 al
Comisiei. Tn plus, ar trebui realizat un studiu cu privire la posibilitatea de a face
schimb de date legate de STI TAF cu aplicatii legate de siguranta, de exemplu in cazul
marfurilor periculoase sau a transporturilor exceptionale. Aceastd STI ar trebui
modificatd, de asemenea, pentru a permite agentiei sd evalueze conformitatea
instrumentelor informatice utilizate de sectorul european al transportului feroviar cu
cerintele privind STI. De asemenea, punctul 2.3.2 din anexa la Regulamentul (UE) nr.
1305/2014 al Comisiei, care prevede ca intreprinderile feroviare principale au obligatia
sa furnizeze informatii partilor interesate prin intermediul unor acorduri contractuale,
ar putea constitui un obstacol in calea digitizarii cdilor ferate si, prin urmare, ar trebui
revizuit.
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Regulamentul (UE) nr. 1303/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la ,siguranta in tunelurile feroviare” a sistemului feroviar din Uniunea
Europeana (JO L 356, 12.12.2014, p. 394).

Regulamentul (UE) nr. 1305/2014 al Comisiei din 11 decembrie 2014 privind specificatia tehnica de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,aplicatii telematice pentru transportul de marfa” al
sistemului feroviar din Uniunea Europeana si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 62/2006 (JO
L 356, 12.12.2014, p. 438).
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(36) Regulamentul (UE) nr. 454/2011 al Comisiei'’ (,,STI TAP”) ar trebui revizuit pentru a
facilita si mai mult utilizarea sistemului digital de vanzare a biletelor, inclusiv
controlul si decontarea platilor intre participanti, in special avand in vedere evolutia
initiativei ,,Full Service Model”, sustinuta de sectorul feroviar. Aceastd STI ar trebui
sd ia 1n considerare, de asemenea, revizuirile STI PRM si cererile de modificare
corespunzatoare prin intermediul procedurii stabilite de gestionare a modificarilor STI
TAP. Impartirea sarcinilor legate de gestionarea structurilor de date centralizate ar
trebui revizuitd pentru a se tine seama de noile sarcini si responsabilitdti ale Agentiei,
in calitate de autoritate a sistemului, si ale organismului de guvernantd definit in
documentul privind gestionarea TAP™® si stabilit de sector in vederea acceleririi
punerii in aplicare a STI TAP. De asemenea, ar trebui continuate imbunatatirile menite
sd faciliteze utilizarea sistemelor de emitere a biletelor directe si a sistemelor de
informatii referitoare la calatoriile multimodale, mai ales prin accesul la datele
relevante privind calatoriile din sectorul feroviar si prin schimbul de astfel de date cu
partile interesate din cadrul lantului valoric multimodal. in plus, STI TAP ar trebui sa
vizeze facilitarea utilizarii serviciilor integrate de mobilitate. Aceastd STI ar trebui
modificatd, de asemenea, pentru a permite agentiei sd evalueze conformitatea
instrumentelor informatice utilizate de sectorul european al transportului feroviar cu
cerintele privind STI,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

Prezenta decizie stabileste obiectivele specifice in conformitate cu care sunt elaborate noile
specificatii tehnice de interoperabilitate (,,STI”) sau sunt modificate STI existente.

Articolul 2
Sarcinile agentiei

La elaborarea STI si a modificarilor acestora, la solicitarea Comisiei, n temeiul articolului 5
alineatul (2) din Directiva (UE) 2016/797, agentia urmareste obiectivele specifice prevazute la
articolele 3-14 din prezenta decizie.

Agentia adreseaza recomandari Comisiei dupa luarea in considerare a costurilor si beneficiilor
estimate ale obiectivelor specifice mentionate la primul paragraf.

Articolul 3
Obiective specifice comune

1. STI acopera intregul sistem de transport feroviar al Uniunii, astfel Tncat sd se evite
duplicarea, sd se asigure o corespondentd mai directd intre subsisteme, cerinte
esentiale si STI si sa se permitd o definire coerentd a strategiilor pentru aplicarea STI.

In acest scop, se elaboreazi diferite scenarii posibile si se efectueazi evaludrile
impactului aferente.

o Regulamentul (UE) nr. 454/2011 al Comisiei din 5 mai 2011 privind specificatia tehnica de

interoperabilitate referitoare la subsistemul ,aplicatii telematice pentru serviciile de calatori” al
sistemului feroviar transeuropean (JO L 123, 12.5.2011, p. 11).

18 Documentul B.61 la care se face trimitere Tn anexa V la STI TAP.
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Acoperirea geograficd si tehnicd a fiecarei STI trebuie revizuitd pentru a se tine
seama de cerintele de la articolul 1 alineatele (3)-(5) din Directiva (UE) 2016/797.

STI se revizuiesc, dacd este necesar, pentru a se asigura echilibrul corect intre
abordarea bazata pe norme si cea bazata pe riscuri.

Corespondenta dintre parametrii de baza si cerintele esentiale aplicabile, precum si
interfetele cu celelalte subsisteme trebuie revizuite pentru fiecare STI.

STI includ, daca este necesar, dispozitii care:

(@) iau in considerare impactul posibil asupra celorlalte STI si interfetele cu
acestea, precum si strategiile, politicile si actele legislative aplicabile ale
Uniunii si asigurad coerenta intre ele. STI pastreaza, ori de cate ori este posibil,
dispozitiile in vigoare care vizeazd eliminarea barierelor tehnice din calea
interoperabilitatii;

(b) iau in considerare evolutiile sistemului feroviar al Uniunii si activitatile de
cercetare si de inovare conexe si le integreaza atunci cand acestea ating nivelul
adecvat de maturitate;

(c) 1inchid punctele ramase deschise;

(d) tin seama de evolutia cerintelor tehnice aplicabile in retelele de cai ferate cu
ecartamentul de 1 520 mm din tarile terte;

(e) armonizeaza, pe langa definitiile din Directiva (UE) 2016/797, definitiile
prevazute in STI;

(f) integreaza trimiteri la standarde si la alte documente tehnice care evolueaza
periodic, astfel incat sa permita actualizarea la timp a acestora;

(g) reexamineaza numarul de elemente constitutive de interoperabilitate si, daca
este necesar, 1l maresc;

(h) indica daca organismele de evaluare a conformitatii care au fost deja notificate
pe baza unei versiuni anterioare a STI, trebuie notificate din nou si daca se va
aplica o procedurd de notificare simplificati. In toate cazurile, se specifica
conditiile aferente aplicabile;

(1)  1iau in considerare cele mai bune practici din sector si reexamineaza gama de
module prevazute in cadrul procedurilor de evaluare a conformitatii
elementelor constitutive de interoperabilitate si a subsistemelor;

(J)  reduc riscul de deraiere, precum si impactul asupra sigurantei persoanelor si a
mediului Tn caz de deraiere;

(k) in vederea analizdrii solutiilor posibile la problemele legate de siguranta, iau in
considerare toate cauzele posibile ale problemelor respective, inclusiv, in

compromite siguranta sau interoperabilitatea;
()  imbunatatesc eficienta energetica a subsistemelor relevante.

STI legate de sistemele de informatii $i comunicatii iau in considerare cerintele
privind structurile de surse deschise si de date deschise.

Este clarificatd aplicarea modulelor pentru evaluarea conformitatii elementelor
constitutive de interoperabilitate si a subsistemelor, inclusiv eventualele revizuiri ale
continutului capitolelor relevante ale STI, precum si necesitatea unor module ad hoc
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noi sau revizuite sau migrarea catre modulele standard prevdzute in anexa II la
Decizia nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului®®. Tn acest scop,
se realizeaza un studiu care stabileste:

(i) rolurile si responsabilitatile partilor interesate implicate in procedurile de
evaluare a conformitatii;

(i)  un domeniu de aplicare extins care sa includa si procedurile de evaluare a
conformitatii legate de normele tehnice nationale notificate;

(iii) elementele procedurilor mentionate la punctul (ii), inclusiv continutul dosarului
tehnic, si ordinea etapelor evaluarii;

(iv) modelele certificatelor de verificare si perioada de valabilitate a acestora in
cazul certificarii in conformitate cu STI relevantd sau cu normele nationale;

(v) conditiile in care elementele constitutive de interoperabilitate pot fi certificate
in conformitate cu STI abrogate;

(vi) elementele auditurilor de supraveghere si de reinnoire, in cazul in care se aplica
evaluarea bazata pe sistemul sau sistemele de gestionare a calitdtii, inclusiv
conditiile in care se efectueaza vizitele inopinate la sediul solicitantului;

Articolul 4
Obiective specifice aplicabile STI LOC&PAS

Dispozitiile privind sistemele automate cu ecartament variabil din Regulamentul
(UE) nr. 1302/2014 al Comisiei ("STI LOC&PAS”), inclusiv in ceea ce priveste
specificatiile tehnice si procedurile de evaluare a conformitatii, se revizuiesc.

Daca este necesar, vor fi incluse in STI LOC&PAS dispozitii care sa faciliteze
accesul calatorilor la vagoanele de calatori luandu-se in considerare interfetele cu
infrastructura.

STI LOC&PAS va include modalitati optionale care vor facilita:
(a) autorizarea vehiculelor in zone vaste de utilizare si

(b) compunerea trenurilor de caldtori, inclusiv compatibilitatea inversa cu
Regulamentul pentru utilizarea reciproca a vagoanelor in trafic international
(,,RIC” - Regolamento Internazionale delle Carrozze).

Daca este cazul, in STI LOC&PAS se includ cerinte vizand imbunatétirea protectiei
mecanicilor de locomotiva, referitoare la sanatatea si siguranta la locul de munca si
la siguranta operationald. Se definesc specificatii pentru instrumentele de control al
perioadelor de conducere si de odihna ale mecanicilor de locomotiva.

STl LOC&PAS ia Tn considerare modificarile survenite in cadrul procedurii de
introducere pe piata a subsistemelor mobile, astfel cum se prevede la articolele 20-26
din Directiva (UE) 2016/797, inclusiv verificarile anterioare primei utilizari a
vehiculelor autorizate mentionate la articolul 4 alineatul (3) punctul (i) si la articolul
23 din directiva mentionata.

Decizia nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 9 iulie 2008 privind un cadru
comun pentru comercializarea produselor (JO L 218, 13.8.2008, p. 82).
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Articolul 5
Obiective specifice aplicabile STI WAG

Fara a aduce atingere articolului 21 alineatul (16) din Directiva (UE) 2016/797,
Regulamentul (UE) nr. 321/2013 (,,STI WAG”) include vehiculele care trebuie

autorizate si exploatate in cadrul retelelor de cai ferate din Uniune cu ecartamentul de
1520 mm.

Dispozitiile STI WAG privind sistemele automate cu ecartament variabil, inclusiv in
ceea ce priveste specificatiile tehnice si procedurile de evaluare a conformitatii, se
revizuiesc.

.....

priveste compunerea trenurilor si dezvoltarea transportului intermodal. Dacad este
necesar, se includ dispozitii privind cuplarea automata.

STI WAG asigura coerenta si evitd orice fel de suprapunere cu Regulamentul privind
transportul international feroviar al marfurilor periculoase (,,RID” - Regulations
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail) in ceea ce
priveste cerintele tehnice aplicabile vehiculelor. Includerea functiei de detectare a
deraierilor se analizeazd din punctul de vedere al cerintelor tehnice, al aspectelor
operationale si al procedurilor de evaluare a conformitatii.

STI WAG va include cerinte care sd Tmbunatateasca identificarea vagoanelor de
marfa. Utilizarea tehnologiilor fard contact si a standardelor aferente se include acolo
unde este necesar.

STI WAG ia in considerare modificarile survenite Th cadrul procedurii de introducere
pe piatd a subsistemelor mobile, astfel cum se prevede la articolele 20-26 din
Directiva (UE) 2016/797, inclusiv verificarile anterioare primei utilizari a vehiculelor
autorizate mentionate la articolul 4 alineatul (3) punctul (i) si la articolul 23 din
directiva mentionata.

Articolul 6
Obiective specifice aplicabile STI NOI

Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei (,,STI NOI”) va include dispozitii care
sa abordeze Tn mod eficace zgomotul produs de transportul feroviar de marfa prin
echiparea vagoanelor de marfa existente cu saboti de frana din materiale compozite
sau prin alte solutii adecvate.

O procedura de incercare a performantei acustice a sabotilor de frand din materiale
compozite va fi inclusa in STI NOI. Este permisd utilizarea sabotilor de frana din
materiale compozite mentionati in apendicele G la Regulamentul (UE) nr. 321/2013.
Daca este necesar, pot fi solicitate incercari suplimentare, fie prin verificarea pe
marginea caii ferate, fie prin incercarea acusticd a sabotilor de frana din materiale
compozite pe un banc de incercare.

Articolul 7
Obiective specifice aplicabile STI CCS

Regulamentul (UE) 2016/919 al Comisiei (,,STI CCS”) va fi revizuit in scopul
simplificarii procedurii de actualizare a bazei sale tehnice in conformitate cu cererile
de modificare stabilite prin procedura de gestionare a modificarilor STI CCS.
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2. STI CCS va fi revizuitd pentru a se asigura implementarea coerentd a ERTMS in
cadrul intregii retele feroviare din Uniune. In scopul unei puneri in aplicare eficiente
din punctul de vedere al costurilor, vor fi avute in vedere structuri simple la bord si
un numar redus de versiuni software.

3. STI CCS va modifica specificatiile ETCS si GSM-R, luand in considerare o analiza
cost-beneficiu referitoare la proiectele noi si la investitiile din trecut. Aceasta va
include cadrele de reglementare, atit cele tehnice, cat si cele in materie de migrare,
care sunt necesare pentru abordarea elementelor tehnologice identificate Tn Raportul
privind perspectiva pe termen mai lung a ERTMS.

4. STI CCS va prevedea un mecanism pentru corectarea rapida a erorilor, tindnd seama
de compatibilitatea dintre subsistemele de cale ferata si cele de bord. Mecanismul
respectiv va include masuri corective care sd asigure compatibilitatea implementarii
ERTMS fara a pune in pericol stabilitatea acestuia. Daca este necesar, se vor include

.....

cale ferata si cele de bord.

5. STI CCS va permite migrarea tehnologiilor care pot fi utilizate atat de subsistemele
de cale ferata, cat si de subsistemele de bord, de la GSM-R la un sistem de
comunicatii de ultima generatie, tindnd seama de echilibrul dintre standardele
specifice si generale de telecomunicatii aplicabile in sectorul feroviar.

Articolul 8
Obiective specifice aplicabile STI ENE

Regulamentul (UE) nr. 1301/2014 al Comisiei (,,STI ENE”) va fi revizuit in ceea ce priveste
cerintele tehnice aplicabile in cazul functionarii simultane a mai multor pantografe aflate in
contact cu liniile aeriene de contact, care rezultd din utilizarea locomotivelor cuplate si a
unitatilor multiple. Daca este cazul, vor fi incluse si aspectele operationale aferente.

Articolul 9
Obiective specifice aplicabile STI INF
1. in Regulamentul (UE) nr. 1299/2014 al Comisiei (,STI INF”) vor fi incluse

dispozitii care sd asigure interoperabilitatea continud in cadrul subsistemului si, acolo
unde este necesar, cu alte subsisteme, permitand totodatd reducerea costurilor de
Intretinere a infrastructurii prin utilizarea, in special, a unor metode de intretinere
bazate pe criterii temporale, a unor senzori si a unor tehnologii de monitorizare a

starii.

2. STI INF va include dispozitii privind sistemele automate cu ecartament variabil,
inclusiv in ceea ce priveste specificatiile tehnice si procedurile de evaluare a
conformitatii.

Articolul 10
Obiective specifice aplicabile STI PRM
1. Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei (,,STI PRM”) va fi revizuit pentru a

stabili cerinte cu privire la inventarul activelor mentionat la articolul 7 din
regulamentul respectiv.
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Acesta va include dispozitii legate de desemnarea entitdtilor responsabile pentru
furnizarea datelor conexe si dispozitii care stabilesc un calendar pentru crearea unui
inventar al activelor de catre statele membre.

Dispozitiile respective se bazeazd pe recomandarile agentiei, mentionate la articolul
7 alineatul (2) din regulamentul respectiv, si pe cele mai bune practici rezultate din
punerea in aplicare a inventarelor activelor create de fiecare stat membru.

STI PRM va defini prioritdti si criterii comune pentru imbunatatirea in continuare a
comparative a strategiilor cuprinse in planurile nationale de implementare mentionate
la articolul 8 din Regulamentul (UE) nr. 1300/2014 al Comisiei.

Aceste prioritati si criterii tin seama de cele mai bune practici rezultate din elaborarea
si din punerea n aplicare a planurilor respective.

STl PRM va prevedea o definitie clard a fotoliilor rulante manuale si electrice,
precum si cerintele aplicabile fotoliilor rulante electrice inovatoare menite sa asigure
accesul in conditii de siguranta la trenurile de calatori.

Articolul 11
Obiective specifice aplicabile STI OPE

Decizia nr. 2012/757/UE a Comisiei (,,STI OPE”) va defini principii operationale
fundamentale si norme operationale comune pentru a permite reducerea numarului
de norme nationale.

STI OPE va include dispozitii care sa asigure compatibilitatea intre trenurile
complete si rutele pe care trebuie exploatate acestea.

STI OPE va tine seama de evolutia metodelor si a protocoalelor de comunicare
standardizate, precum si de cea a sistemelor standardizate de schimb de date.

STI OPE va tine seama de evolutiile registrelor mentionate la articolele 47, 48 si 49
din Directiva (UE) 2016/797.

STI OPE va defini domeniul de aplicare a punctelor deschise pentru operatiuni si va
face distinctia Intre normele nationale aplicabile si normele care prevad armonizarea
prin intermediul dreptului Uniunii, pentru a permite migrarea catre un sistem
interoperabil care sa defineasca nivelul optim al armonizarii tehnice.

STI OPE va prevedea dezvoltarea de legaturi coerente cu cerintele operationale ale
sistemelor de gestionare a sigurantei ale administratorilor de infrastructurd si ale
intreprinderilor feroviare. Aceasta va include asigurarea faptului ca factorii umani si
cultura sigurantei sunt luate In considerare in mod corespunzator.

Daca este necesar, STI OPE va defini competentele si calificarile necesare pentru
intregul personal care executd sarcini esentiale pentru sigurantd care nu sunt
acoperite de alte acte legislative relevante.

Articolul 12
Obiective specifice aplicabile STI SRT

Cerintele operationale din Regulamentul (UE) nr. 1303/2014 al Comisiei (,,STI
SRT”) vor fi revizuite in vederea armonizarii evaludrii capacitatii de evacuare, de
exemplu in legatura cu distanta dintre doua iesiri laterale sau verticale.
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Daca este necesar, se vor include dispozitii privind comunicarea dintre personalul de
bord, pe de o parte, si administratorul de infrastructura si serviciile de urgenta, pe de
alta parte.

Articolul 13
Obiective specifice aplicabile STI TAF

Regulamentul (UE) nr. 1305/2014 al Comisiei (,,STI TAF”) va fi revizuit in vederea
simplificarii procedurii de actualizare a bazei tehnice in conformitate cu procedura de
gestionare a modificarilor STI TAF mentionata la punctul 7.2 din anexa la
regulamentul respectiv.

Continutul si structura mesajelor definite in STI TAF in legatura cu schimbul de
vagoane §i cu compunerea trenurilor vor fi revizuite si, acolo unde este necesar,
simplificate.

Continutul si structura mesajelor definite in STI TAF in legatura cu transportul
combinat sau multimodal vor fi revizuite si, daca nu sunt disponibile, vor fi elaborate
pentru a se facilita logistica si operatiunile.

Daca este necesar, STI TAF va include datele care trebuie schimbate cu aplicatiile
legate de siguranta.

Vor fi revizuite legaturile dintre bazele de date prevazute in STI TAF si
instrumentele utilizate pentru Tmbunatatirea performantei transportului feroviar de
marfa.

STI TAF va permite agentiei sa evalueze conformitatea instrumentelor informatice
utilizate de sectorul european al transportului feroviar cu cerintele privind STI.

STI TAF nu va impune intreprinderilor feroviare cerinte care ar putea constitui o
bariera in calea digitizarii cdilor ferate.

Articolul 14
Obiective specifice aplicabile STI TAP

Regulamentul (UE) nr. 454/2011 al Comisiei (,,STI TAP”) va fi revizuit in vederea
simplificarii procedurii de actualizare a bazei sale tehnice, in conformitate cu
procedura de gestionare a modificarilor STI TAP mentionata la punctul 7.5.2 din
anexa la regulamentul respectiv.

Acoperirea geograficd a STI TAP va fi identica cu acoperirea geografica a STI TAF.

Daca este necesar, STI TAP va lua in considerare cerinta esentiald ,,Accesibilitate”,
astfel cum este definita la punctul 1.6 din anexa III la Directiva (UE) 2016/797.

STI TAP va lua in considerare revizuirea STI PRM, in special in ceea ce priveste
inventarele activelor si, daca este necesar, initiativa ,,Full Service Model”, sustinuta
de sectorul feroviar.

STI TAP va defini impartirea sarcinilor legate de gestionarea structurilor de date
centralizate, pentru a lua in considerare noile sarcini si responsabilitdti ale agentiei si
ale organismului de guvernanta instituit de sector in vederea accelerarii punerii n
aplicare a STI TAP.
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6. STI TAP va avea ca obiectiv facilitarea utilizarii sistemelor de emitere a biletelor

directe, a emiterii integrate de bilete si a sistemelor de informare si de rezervare
pentru calatoriile multimodale.

7. STI TAP va permite agentiei sa evalueze conformitatea instrumentelor informatice
utilizate de sectorul european al transportului feroviar cu cerintele privind STI.

Articolul 15

Prezenta decizie intra in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Adoptata la Bruxelles, 8.6.2017.

Pentru Comisie

Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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