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(Acte fard caracter legislativ)

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE/ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrarii in vigoare
ale prezentului regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/
WP.29/343, disponibild la adresa: http:|//www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html

Regulamentul ONU nr. 154 - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor usoare pentru pasageri si a
vehiculelor usoare comerciale in ceea ce priveste emisiile de referinti, emisiile de dioxid de carbon si consumul de
combustibil si/sau masurarea consumului de energie electrici si a autonomiei electrice (WLTP) [2021/2039]

Include toate textele valabile pani la:
Suplimentul 1 la versiunea originald a regulamentului — Data intririi in vigoare: 30 septembrie 2021

Prezentul document este strict un instrument de documentare. Textele autentice si obligatorii din punct de vedere juridic
sunt:

ECE/TRANS/WP.29/2020/77
ECE/TRANS/WP.29/2020/92 si
ECE/TRANS/WP.29/2021/56
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1. Domeniul de aplicare
2. Abrevieri
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4. Cererea de omologare
5. Omologare
6. Specificatii si incercari
7. Modificarea si extinderea omologirii de tip
8. Conformitatea productiei (COP)
9.  Sanctiuni in caz de neconformitate a productiei
10. Incetarea definitivd a productiei
11. Dispozitii speciale
12. Dispozitii tranzitorii

13. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si ale
autoritdtilor de omologare de tip
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APENDICE

1. Verificarea conformititii productiei pentru incercarea de tipul 1 pentru anumite tipuri de vehicule

el

2l

Verificarea conformititii productiei pentru incercarea de tipul 1 — metoda statistica
Procedura pentru incercarea de rodaj in scopul determindrii factorilor de rodaj
Conformitatea productiei pentru incercarea de tipul 4

Dispozitive pentru monitorizarea la bord a consumului de combustibil si/sau de energie electricd

6. Cerinte pentru vehicule care utilizeazd un reactiv pentru sistemul de posttratare a gazelor de evacuare

ANEXE

ANEXE PARTEA A

Al.

Caracteristicile motorului si ale vehiculului si informatii privind desfdsurarea incercdrilor
Apendice

1. Raportul de incercare WLTP

2. Raportul WLTP pentru incercarea privind rezistenta la inaintare pe drum

3. Fisa de incercare WLTP

4. Raport de incercare privind emisiile prin evaporare

A2. Comunicare

A3. Dispunerea mircii de omologare

ANEXE PARTEA B

B1. Cicluri de incercare pentru vehiculele ugoare armonizat la nivel mondial (WLTC)

B2. Selectarea treptelor de vitezd si stabilirea punctului de schimbare a treptelor de vitezd pentru vehiculele echipate cu
transmisie manuald

B3. Specificatiile combustibililor de referintd

B4. Rezistenta la inaintare pe drum si reglarea dinamometrului

B5. Echipamente de incercare si etalondri

B6. Proceduri si conditii pentru incercarea de tip 1
Apendice
1. Procedura pentru incercarea de determinare a emisiilor in cazul tuturor vehiculelor echipate cu sisteme cu

regenerare periodicd

2. Procedura de incercare pentru monitorizarea sistemului reincircabil de stocare a energiei electrice
3. Calcularea ratei de eficientd energeticd a gazului pentru combustibili gazosi (GPL si GN/biometan)

B6a. Incercarea privind corectarea temperaturii ambiante pentru determinarea emisiilor de CO, in conditii de temperaturi
regionale reprezentative (numai nivelul 1A)

B6b. Corectarea rezultatelor privind emisiile de CO, in raport cu viteza-tintd §i cu distanta (numai nivelul 1A)

B7. Calcule

B8. Vehicule pur electrice, vehicule hibride electrice si vehicule hibride cu pile de combustibil cu hidrogen

Apendice

1. Profilul nivelului de incdrcare a SRSEE

2. Procedura de corectie bazatd pe variatia de energie a SRSEE

3. Determinarea curentului si a tensiunii SRSEE pentru NOVC-HEV, OVC-HEV, OVC-FCHYV, PEV si NOVC-FCHV
4. Preconditionare, impregnare si conditiile de incdrcare a SRSEE pentru PEV, OVC-HEV si OVC-FCHV
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Factorii de utilitate (UF) pentru OVC-HEV si OVC-FCHV
Selectarea modurilor selectabile de cdtre conducdtor

Mésurarea consumului de combustibil al vehiculelor hibride cu pild de combustie cu hidrogen comprimat

P N> 7

Calcularea valorilor suplimentare necesare pentru verificarea conformititii productiei de energie electricd produsd
de PEV si OVC-HEV

B9. Determinarea echivalentei metodei (numai nivelul 1A)

ANEXE PARTEA C
C1. [Rezervat]
C2. [Rezervat]

C3. Incercare de tipul 4 - Emisii prin evaporare
C4. Incercarea de tip 5 — Durabilitate
Apendice
1. Ciclul standard de incercare pe stand (SBC) (numai nivelul 1A)
2. Ciclul standard de incercare pe stand pentru motoarele pe motorini (SDBC) (numai nivelul 1A)
3. Ciclul standard de drum (SRC)
3b. Ciclurile de acumulare a kilometrilor (numai nivelul 1B)
4. Cerinte speciale pentru vehicule hibride
C5. Sisteme de diagnosticare la bord (OBD) pentru autovehicule
Apendice

1. Aspecte functionale ale sistemelor de diagnosticare la bord (OBD)
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INTRODUCERE

Scopul prezentului regulament este de a stabili dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile vehiculelor usoare pe baza noii proceduri de incercare a vehiculelor usoare armonizate la nivel mondial (WLTP)
incluse in RTM ONU nr. 15 si a procedurii actualizate de incercare privind emisiile prin evaporare (incercarea de tipul 4)
care a fost dezvoltatd in RTM ONU nr. 19. Aceasta va permite partilor contractante (PC) si emitd i sd accepte omologdrile
pe baza acestor noi incercdri de omologare de tip.

Incercarea WLTP de tip 1 inlocuieste atat incercarea actuald de tip 1 din Regulamentul ONU nr. 83, cit si pe cea din
Regulamentul ONU nr. 101, in timp ce procedura actualizatd de incercare privind emisiile prin evaporare (incercarea de
tipul 4) o inlocuieste pe cea previzutd in prezent in Regulamentul ONU nr. 83.

In plus, acest nou regulament include o actualizare a incercarii de tip 5 pentru verificarea durabilititii dispozitivelor de
control al poludrii si cerinte actualizate privind diagnosticarea la bord (OBD). Aceste actualizdri au scopul de a reflecta
modificirile previzute in noua incercare WLTP de tip 1 in raport cu fosta incercare de tip 1 bazatd pe NEDC.

Seria 00 a prezentului regulament acoperd doud seturi de cerinte, denumite nivelul 1A si nivelul 1B. Nivelul 1A se bazeazi
pe un ciclu de incercidri cu patru etape (joasd, medie, mare si foarte mare), iar nivelul 1B se bazeazi pe un ciclu cu trei etape
(joasd, medie si mare), diferitelor niveluri aplicindu-li-se limite de tip 1 diferite. Majoritatea textului de reglementare se
aplicd atat nivelului 1A, cat si nivelului 1B. In cazul in care cerintele sunt specifice fie nivelului 1A, fie nivelului 1B,
sectiunile relevante sunt etichetate in consecintd. Aceastd serie de amendamente acopera cerinte regionale si nu necesitd
recunoasterea reciprocd de citre alte pdrti contractante.

Seria 01 de amendamente la prezentul regulament include o procedurd armonizatd ce contine cele mai stricte proceduri/
limite care trebuie sd faca obiectul unei recunoasteri reciproce depline. Prin urmare, o omologare de tip in temeiul seriei 01
trebuie si fie acceptatd de toate pdrtile contractante care au adoptat prezentul regulament.

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament prevede cerinte pentru doud niveluri de omologare. Un nivel necesitd incerciri care
utilizeazd un ciclu WLTC cu 4 etape (joasd, medie, mare si foarte mare, astfel cum este definit in anexa B1),
acesta fiind denumit nivelul 1A. Al doilea nivel necesitd incercdri care utilizeazd un ciclu WLTC cu 3 etape
(joasd, medie si mare, astfel cum este definit in anexa B1), acesta fiind denumit nivelul 1B.

In cazul in care cerintele din prezentul regulament se aplic fie doar nivelului 1A, fie doar nivelului 1B, textul de
reglementare utilizeaza textul ,numai nivelul 1A” sau ,numai nivelul 1B” pentru a indica inceputul cerintelor
specifice nivelului.

1.1. Domeniul de aplicare pentru nivelul 1A

Prezentul regulament se aplici omologdrii de tip a vehiculelor din categoriile M;, M, N; si N, cu masa de
referintd de cel mult 2 610 kg in ceea ce priveste incercarea WLTP de tip 1 privind emisiile de compusi gazosi,
de particule in suspensie, de numdr de particule si in ceea ce priveste emisiile de dioxid de carbon si consumul
de combustibil si/sau mdsurarea consumului de energie electrici si a autonomiei electrice, precum si in ceea ce
priveste incercarea de tip 4 privind emisiile prin evaporare.

In plus, prezentul regulament stabileste norme pentru verificarea durabilittii dispozitivelor de control al
poludrii si a sistemelor de diagnosticare la bord (OBD).

La cererea producitorului, omologarea de tip acordatd in temeiul prezentului regulament poate fi extinsa de la
vehiculele mentionate mai sus la vehiculele M;, My, N; si N, a cdror masd de referintd nu depaseste 2 840 kg si
care indeplinesc conditiile specificate in prezentul regulament.

1.2. Domeniu de aplicare pentru nivelul 1B

Prezentul regulament se aplicd omologarii de tip a vehiculelor din categoriile M, si N; cu masa maximad tehnic
admisibild de cel mult 3 500 kg si tuturor vehiculelor din categoria M, in ceea ce priveste incercarea WLTP de
tip 1 privind emisiile de compusi gazosi, de particule in suspensie i in ceea ce priveste emisiile de dioxid de
carbon si eficienta consumului de combustibil sifsau misurarea consumului de energie electricd si a
autonomiei electrice, precum i in ceea ce priveste incercarea de tip 4 privind emisiile prin evaporare.

In plus, prezentul regulament stabileste norme pentru verificarea durabilittii dispozitivelor de control al
poludrii §i a sistemelor de diagnosticare la bord (OBD).

OVC-FCHV nu intrd in domeniul de aplicare al nivelului 1B din prezentul regulament.
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2. ABREVIERI
2.1. Abrevieri generale

CA Curent alternativ

APF Factor de permeabilitate atribuit

BWC Capacitate de absorbtie a butanului

CFD Dinamica computationald a fluidelor

CFV Tub Venturi cu curgere criticd

CFO Orificiu pentru curgere criticd

CLA Analizor cu chemiluminescentd

Cvs Dispozitiv de prelevare la volum constant

CcC Curent continuu

EAF Suma de etanol, acetaldehida si formaldehida

ECD Detector cu capturd de electroni

ET Tub de evaporare

Foarte mare, Etapa de vitezd foarte mare a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 2
Foarte mare; Etapa de vitezd foarte mare a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 3
FCHV Vehicul hibrid cu pild de combustie

FID Detector cu ionizare in flacird

FSD Deviatie maxima pe scald

GC Cromatograf de gaze

GFV Vehicul alimentat cu gaz

HEPA Filtru de inaltd eficientd pentru particule din aer (filtru HEPA)
HFID Detector cu ionizare in flacdrd incalzit

High, Etapa de vitezd mare a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 2
Highs, Etapa de vitezd mare a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 3a
Highs, Etapa de vitezd mare a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 3b
ICE Motor cu ardere internd

LoD Limita de detectie

LoQ Limita de cuantificare

Low, Etapa de vitezd scidzutd a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 1
Low, Etapa de vitezd scazutd a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 2
Low; Etapa de vitezd scdzutd a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 3
Medium, Etapa de vitezd medie a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 1
Medium, Etapa de vitezd medie a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 2
Mediums, Etapa de vitezd medie a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 3a
Mediums, Etapa de vitezd medie a ciclului WLTC pentru vehicule din clasa 3b
LC Cromatografie in fazd lichida

GPL Gaz petrolier lichefiat

NDIR (Analizor) nedispersiv in infrarosu
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NDUV

Gaz natural/biometan
NMC

NOVC-FCHV

NOVC
NOVC-HEV

OBD
OBFCM
OVC-FCHV
OVC-HEV

Per cent FS
PF

PM
PN
PNC
PND1
PND2
PTS
PTT
QCL-IR
Repa
RCB
SRSEE
RRC
SHED
SSV
UBE
USFM
Vi

Vi
VPR
WLTC

Nedispersiv in ultraviolet

Gaz natural /biometan

Separator de hidrocarburi nemetanice

Vehicul hibrid cu pild de combustie fard incarcare externd

Fara incdrcare externd

Vehicul electric hibrid fari incircare externd

Sisteme de diagnosticare la bord

Monitorizarea la bord a consumului de combustibil si/sau de energie
Vehicul hibrid cu pild de combustie cu incércare externd
Vehicul electric hibrid cu incdrcare externd

Masa particulelor retinute de filtrul de particule de fond
Masa particulelor retinute de filtrul de esantionare
Poli-alfa-olefine

Preclasificator de particule

Factor de reducere a concentratiei de particule

Pompad volumetricd

Autonomie pur electricd

Procent din scala completd

Factor de permeabilitate

Emisii de particule in suspensie

Numdrul de particule din emisii

Numdritor de particule

Primul dispozitiv de diluare a concentratiei de particule
Al doilea dispozitiv de diluare a concentratiei de particule
Sistemul de transfer de particule

Tub de transfer de particule

Laser cu infrarosii cu cascadd cuanticd

Autonomia reald in modul de functionare cu consum de sarcini
Echilibrul sarcinii SRSEE

Sistem reincarcabil de stocare a energiei electrice
Coeficientul de rezistentd la rulare

Incintd inchisi etans in scopul masurdrii emisiilor prin evaporare
Tub Venturi subsonic

Energie utilizabild a bateriei (SRSEE)

Debitmetru cu ultrasunete

Vehicul H

Vehicul L

Filtru de particule volatile

Ciclu de incercare pentru vehiculele usoare armonizat la nivel mondial (WLTC)
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2.2. Simboluri chimice si abrevieri
C, Hidrocarburd exprimatd in echivalent carbon 1
CH, Metan
C,Hs Etan
C,H;OH Etanol
C;Hg Propan
CH;CHO Acetaldehida
Cco Monoxid de carbon
CO, Dioxid de carbon
DOP Dioctilftalat
H,0 Api
HCHO Formaldehidad
NH; Amoniac
NMHC Hidrocarburi nemetanice
NO, Oxizi de azot
NO Monoxid de azot
NO, Dioxid de azot
N,0 Protoxid de azot
THC Total hidrocarburi
3. DEFINITII

In sensul prezentului regulament, se aplici urmdtoarele definitii:

3.0.1. ,Tip de vehicul cu privire la emisii” inseamnd un grup de vehicule care:

(@) nu diferd cu privire la criteriile care constituie ,0 familie de interpolare”, astfel cum este definitd la
punctul 6.3.2;

(b) fac parte dintr-un singur ,interval de interpolare CO,”, in sensul punctului 2.3.2 din anexa B6;

(¢) nu diferd in ceea ce priveste caracteristicile care au o influentd semnificativi asupra emisiilor la conducta de
evacuare, cum sunt urmatoarele (dar firi a se limita la acestea):

(i) tipurile si secventa dispozitivelor de control al poludrii (de exemplu, catalizator cu trei cdi, catalizator
de oxidare, captator de NOx cu amestec sirac, reductie selectivi cataliticd (SCR), catalizator de NOx cu
amestec sirac, filtru de particule sau o combinatie a celor de mai sus intr-o singurd unitate);

(ii) recircularea gazelor de evacuare (cu sau fird , intern/extern, cu ricire/fdrd ricire, cu presiune redusi/

ridicat).

w9 A

3.0.2. ,Capacitatea cilindricd” inseamna:
la motoarele cu piston alternativ, volumul nominal al cilindrilor;

la motoarele cu piston rotativ (tip Wankel), dublul capacititii cilindrice a unei camere de ardere per piston.

3.0.3. ,Cilindree” inseamna:
la motoarele cu piston alternativ, capacitatea cilindrici nominald a motorului;

la motoarele cu piston rotativ (tip Wankel), capacitatea cilindricd nominald a unei camere de ardere per piston.
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3.0.4. ,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

3.1. Echipament de incercare

3.1.1. »Acuratete” inseamna diferenta dintre o valoare misuratd si o valoare de referintd, care poate fi identificatd
intr-un standard national si descrie corectitudinea rezultatului. A se vedea figura 1.

3.1.2. ,Etalonare” inseamnd procesul de reglare a rispunsului unui sistem de masurare astfel incat indicatiile acestuia si
corespundd unui interval de semnale de referint.

3.1.3. ,Gaz de etalonare” inseamnd un amestec de gaze utilizat pentru etalonarea analizoarelor de gaze.

3.1.4. ,Metoda diludrii duble” inseamnd procesul de separare a unei parti din debitul de evacuare diluat si amestecarea
acesteia cu o cantitate corespunzitoare de aer de diluare inaintea filtrului de esantionare a particulelor.

3.1.5. ,Sistem de diluare a fluxului total de gaze de evacuare” inseamnd procesul continuu de diluare cu aer ambiant a
debitului total de gaze de evacuare intr-o manierd controlatd, cu ajutorul unui dispozitiv de esantionare la
volum constant (CVS — constant volume sampler).

3.1.6. ,Liniarizare” inseamnd aplicarea unei serii de concentratii sau materiale pentru a stabili o relatie matematicd
intre concentratie si raspunsul sistemului.

3.1.7. ,Lucrdri majore de intrefinere” inseamna reglarea, repararea sau inlocuirea unei componente sau a unui modul care
ar putea afecta acuratetea unei masuratori.

3.1.8. ~Hidrocarburile nemetanice” (NMHC) sunt hidrocarburile totale (THC) minus continutul de metan (CH,).

3.1.9. ,Precizie” inseamnd gradul in care masuritorile repetate, efectuate in aceleasi conditii, produc aceleasi rezultate
(figura 1); in prezentul regulament, se referd intotdeauna la o abatere standard.

3.1.10.  ,Valoare de referingad” inseamna o valoare care poate fi identificatd intr-un standard national. A se vedea figura 1.
3.1.11. ,Valoare setatd” inseamnd valoarea prescrisd pe care urmdreste sd o atingd un sistem de control.
3.1.12.  ,Calibrare” inseamna reglarea unui instrument astfel incét si se obtind un rispuns adecvat la un standard de

etalonare situat intre 75 % si 100 % din domeniul maxim de misurare al instrumentului sau din domeniul de
misurare preconizat.

3.1.13.  ,Hidrocarburi totale” (THC) inseamna toti compusii volatili masurabili prin utilizarea unui detector cu ionizare in
flacara (FID).

3.1.14.  ,Verificare” inseamnd procesul prin care se evalueazd dacd valorile obtinute cu un sistem de mdsurare sunt in
concordantd cu semnalele de referintd aplicate, in limitele unuia sau a mai multor valori-limiti de acceptare
predefinite.

3.1.15.  ,Gaz de aducere la zero” inseamnd un gaz care nu contine analit i care este utilizat pentru obtinerea rdspunsului

zero intr-un analizor.

3.1.16.  ,Timp de rdspuns” inseamnd intervalul de timp dintre variatia componentei care trebuie masuratd la punctul de
referintd si un rdspuns al sistemului de 90 % din valoarea masuratd finald (tyo), punctul de referintd definit fiind
sonda de esantionare, in timpul cdruia variatia componentei masurate atinge cel putin 60 % din scala completd
(FS) si care se produce in mai putin de 0,1 secunde. Timpul de rdspuns al sistemului este reprezentat de timpul
de intarziere si de timpul de crestere ale sistemului.
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3.1.17.  ,Timp de intdrziere” inseamnd intervalul de timp dintre variatia componentei de masurat in punctul de referinta si
un rispuns al sistemului de 10 % din valoarea masuratd finald (t;o), punctul de referinti definit fiind sonda de
esantionare. Pentru componentele gazoase, acesta este timpul de transport de la sonda de esantionare la
detector al componentei masurate.

3.1.18.  ,Timp de crestere” inseamnd intervalul de timp dintre rispunsul de 10 % si cel de 90 % din valoarea masuratd
finald (tgo - th)'”

Figura 1

Definitia acuratetei, a preciziei si a valorii de referintid

valoare de referinta
A
densitate de
probabilitate acuratete
B >
precizie
>
valoare
3.2. Rezistenta la inaintare pe drum si reglarea standului de incercare
3.2.1. ,Rezistenta aerodinamicd” reprezinta forta care se opune deplasirii inainte a vehiculului prin aer.
3.2.2. ,Punctul de stagnare aerodinamic” reprezintd punctul de pe suprafata unui vehicul in care viteza vantului este egald
cu zero.

3.2.3. ,Blocarea anemometrului” inseamnd efectul asupra mdsuritorii anemometrului cauzat de prezenta vehiculului

atunci cind viteza aparentd a aerului este diferitd de viteza vehiculului combinati cu viteza vantului fata de sol.

3.2.4. »Analizd cu restrictii” Inseamnd cd aria suprafetei frontale a vehiculului i coeficientul de rezistentd aerodinamice
au fost stabilite separat i cd aceste valori sunt utilizate in ecuatia de miscare.

3.2.5. ,Masa vehiculului in stare de functionare” inseamnd masa vehiculului, cu rezervorul (rezervoarele) de combustibil
umplut(e) la cel putin 90 % din capacitatea (capacititile) acestuia (acestora), inclusiv masa conducitorului auto,
a combustibilului si a lichidelor, dotat cu echipamentele standard in conformitate cu specificatiile
producdtorului si, dacd sunt prezente, masa caroseriei, a cabinei, a cuplajului si a rotii (rotilor) de rezervi,
precum si cea a uneltelor.

3.2.6. ,Masa conducdtorului auto” inseamnd o masa stabilitd la 75 kg amplasatd in punctul de referintd al scaunului
conducdtorului auto.
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3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

3.2.11.

3.2.12.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.16.

3.2.17.

3.2.18.

3.2.19.

3.2.20.

3.2.21.

o oA

JIncdrcarea maximd a vehiculului” Inseamnd masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat minus masa in
stare de functionare, 25 kg si masa echipamentelor optionale, astfel cum sunt definite la punctul 3.2.8.

,Masa echipamentelor optionale” inseamnd masa maximi a combinatiilor de echipamente optionale care pot fi
montate pe vehicul in plus fatd de echipamentul standard, in conformitate cu specificatiile producatorului.

,Echipamente optionale” inseamnd toate componentele neincluse in echipamentul standard destinate montarii pe
un vehicul sub responsabilitatea producidtorului si care pot fi comandate de client.

,Conditii atmosferice de referind (in ceea ce priveste mdsurarea rezistenfei la inaintare pe drum)” inseamnd conditiile
atmosferice in raport cu care se corecteazd rezultatele masurdtorilor:

(a) presiunea atmosferic: po = 100 kPa;
(b) temperatura atmosferica: To = 20 °C;

(c) densitatea aerului uscat: p, = 1 189 kg/m’;
(d) viteza vantului: 0 m/s.

,Viteza de referingd” inseamnd viteza vehiculului la care se determind rezistenta la inaintare pe drum sau la care se
verificd incdrcarea standului dinamometric.

,Rezistenta la inaintare pe drum” inseamnd forta care se opune deplasirii inainte a vehiculului, astfel cum a fost
mdsuratd prin metoda incercirii de rulare liberd sau prin metode echivalente cu privire la includerea
pierderilor prin frecare din sistemul de transmisie.

,Rezistenta la rulare” inseamnd fortele de rezistentd din pneuri care se opun migcdrii unui vehicul.

,Rezistenta la inaintare” inseamnd cuplul care se opune deplasdrii inainte a vehiculului mdsurat de senzorii de
cuplu instalati la rotile motrice ale unui vehicul.

,Rezistenta la inaintare pe drum simulatd” reprezintd rezistenta la inaintare pe drum aplicatd vehiculului pe standul
dinamometric cu scopul de a reproduce rezistenta la inaintare pe drum mdsuratd pe sosea, si constd in forta
aplicatd de citre standul dinamometric si in fortele care se opun vehiculului in timpul ruldrii acestuia pe
standul dinamometric, fiind aproximatd prin cei trei coeficienti ai unei functii polinomiale de gradul doi.

,Rezistenta la inaintare simulatd” reprezintd rezistenta la naintare aplicatd vehiculului pe standul dinamometric,
care are rolul de a reproduce rezistenta la inaintare masuratd pe drum, §i constd in cuplul aplicat de citre
standul dinamometric §i in cuplul care se opune vehiculului in timpul ruldrii acestuia pe standul
dinamometric, fiind aproximat prin cei trei coeficienti ai unei functii polinomiale de gradul doi.

~99

»Anemometrie stationard” inseamnd mdsurarea vitezei si directiei vantului cu un anemometru amplasat la o
anumitd indltime deasupra nivelului drumului de incercare si de-a lungul acestuia unde apar cele mai
reprezentative conditii de vant.

,Echipament standard” inseamnd configuratia de bazd a unui vehicul echipat cu toate componentele necesare
previzute in actele de reglementare ale partilor contractante, inclusiv cu toate componentele care sunt instalate
fard si necesite specificatii suplimentare la nivelul configuratiei sau al echipamentelor.

,Rezistenta la inaintare pe drum vizatd” inseamnd rezistenta la inaintare pe drum care trebuie reprodusa pe standul
dinamometric.

,Rezistenta la inaintare vizatd” inseamna rezistenta la inaintare care trebuie reprodusa pe standul dinamometric.

~Modul de decelerare in rulare liberd al vehiculului” inseamnd un sistem de functionare care permite o determinare
exactd si repetabild a rezistentei la inaintare pe drum si o configurare exacti a standului dinamometric.
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3.2.22.  ,Corectia pentru efectul vantului” inseamnd corectarea efectului vantului asupra rezistentei la inaintare pe drum pe
baza datelor primite de la anemometria stationara sau de la bord.

3.2.23.  ,Masa maximd tehnic admisibild a vehiculului tncdrcat” inseamnd masa maximd atribuitd unui vehicul pe baza
caracteristicilor sale constructive si a performantelor sale de proiectare.

3.2.24.  ,Masa reald a vehiculului” inseamnd masa unui vehicul in stare de functionare plus masa echipamentelor
optionale instalate pe acesta.

3.2.25.  ,Masa de incercare a vehiculului” inseamnd suma intre masa reald a vehiculului, 25 kg si masa reprezentativa a
incdrcdturii vehiculului.

3.2.26.  ,Masa reprezentativd a incdrcdturii vehiculului” reprezintd x % din incircarea maximd a vehiculului unde x este
15 % pentru vehiculele din categoria M si 28 % pentru vehiculele din categoria N.

3.2.27. ,Masa maximd tehnic admisibild cu incdrcdturd a ansamblului” (MC) reprezintd masa maximad atribuitd ansamblului
format dintr-un autovehicul si una sau mai multe remorci pe baza caracteristicilor sale constructive si a
performantelor sale de proiectare sau masa maximd atribuitd unui ansamblu format dintr-un vehicul tractor si
0 semiremorcd.

3.2.28.  ,Raportul n/v” inseamnd turatia motorului impartitd la viteza vehiculului.

3.2.29.  ,Dinamometru cu o singurd rold” inseamnd un dinamometru in cazul ciruia fiecare roatd de pe o axd a vehiculului
este in contact cu o rold.

3.2.30.  ,Dinamometru cu doud role” inseamna un dinamometru in cazul cdruia fiecare roatd de pe o axa a vehiculului este
in contact cu doud role.

3.2.31. »Axd motoare” Inseamnd axa unui vehicul care poate furniza energie de propulsie si/sau recupera energie,
indiferent daca acest lucru este posibil sifsau selectabil de citre conducitorul auto in mod continuu sau numai
temporar.

3.2.32. ,Dinamometru 2WD” inseamnd un dinamometru in cazul ciruia numai rotile de pe o axd a vehiculului sunt in

contact cu rola (rolele).

3.2.33.  ,Dinamometru 4WD” inseamnd un dinamometru in cazul cdruia toate rotile de pe ambele axe ale vehiculului
sunt in contact cu rolele.

3.2.34.  ,Dinamometru in mod de functionare 2WD” inseamnd un dinamometru in mod 2WD sau un dinamometru in
mod 4WD care simuleazd inertia si rezistenta la inaintare pe drum doar pe axa motoare a vehiculului de
incercare, in timp ce rotile in miscare de pe axa nemotoare nu trebuie si aibd nicio influentd asupra
rezultatelor masurdtorii in raport cu situatia in care rotile axei nemotoare nu se rotesc.

3.2.35. ,Dinamometru in mod de functionare 4WD” inseamnd un dinamometru in mod 4WD care simuleazd inertia si
rezistenta la inaintare pe drum pe ambele axe ale vehiculului de incercare.

3.2.36.  ,Rulare liberd” inseamnd o functionalitate a unei transmisii automate sau a unui ambreiaj care decupleazd
automat motorul de la sistemul de transmisie atunci cAnd nu este necesard propulsia sau cand este necesard o
reducere lentd a vitezei §i pe durata cdreia motorul poate functiona la ralanti sau poate fi oprit.

3.3. Vehicule pur electrice, ICE pure, electrice hibride, cu pild de combustie si cu combustibili alternativi

3.3.1. ,Autonomie electricd totald” (AER) inseamnd distanta totald parcursd de un vehicul electric hibrid cu incircare
externd (OVC-HEV) de la inceputul incercdrii cu consum de sarcind pand la momentul din timpul incercarii
cand motorul cu ardere internd incepe sd consume combustibil.

9y

3.3.2. ,Autonomie pur electricd” (PER) inseamnd distanta totald parcursd de un vehicul pur electric (PEV) de la inceputul
incercdrii cu consum de sarcind pand cind este indeplinit criteriul de deconectare.
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3.3.9.1.

3.3.9.2.

3.3.10.

3.3.10.1.

3.3.10.2.

3.3.10.3.

3.3.10.4.

3.3.11.

3.3.12.

,Autonomie reald in mod de functionare cu consum de sarcind” (Rep,) inseamnd distanta parcursd intr-o serie de
cicluri de incercare pentru vehiculele usoare armonizate la nivel mondial (WLTC) in functionarea cu consum
de sarcind pand cand sistemul reincarcabil de stocare a energiei electrice (SRSEE) este epuizat.

»2Autonomia ciclului cu consum de sarcind” (RCDC) inseamnd distanta de la inceputul incercirii cu consum de
sarcind pand la sfarsitul ultimului ciclu anterior ciclului sau ciclurilor care indeplinesc criteriul de deconectare,
inclusiv ciclul de tranzitie in care vehiculul ar fi operat atat in modul de functionare cu consum de sarcind, cat
si in modul de functionare cu mentinere de sarcind.

,Mod de functionare cu consum de sarcind” inseamnd un mod de functionare in care energia stocatd in SRSEE poate
fluctua, insd, in medie, aceasta scade pe parcursul ruldrii vehiculului pana la momentul tranzitiei la modul de
functionare cu mentinere de sarcind.
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,Mod de functionare cu meninere de sarcing” inseamnd un mod de functionare in care energia stocatd in SRSEE
poate fluctua, dar, in medie, este mentinuti la un nivel de incircare stabil in timp ce vehiculul se afld in miscare.

,Factori de utilitate” reprezintd coeficienti bazati pe statistici de rulare in functie de distanta parcursi in modul de
functionare cu consum de sarcind, utilizati pentru ponderarea compusilor emisiilor de gaze de evacuare, a
emisiilor de CO, si a consumului de combustibil pentru OVC-HEV-uri in modul de functionare cu consum de
sarcind si iIn modul de functionare cu mentinere de sarcind.

,Magind electrici” (EM) Inseamnd un convertizor de energie care transformd energia electricd in energie
mecanicd.

,Convertizor de energie” iInseamnd un sistem in care forma de energie la iesire este diferitd de forma de energie la
intrare.

,Convertizor de energie de propulsie” inseamnd un convertizor de energie al grupului motopropulsor care nu este
un dispozitiv periferic §i a cirui energie de iesire este utilizatd in mod direct sau indirect pentru propulsarea
vehiculului.

” A

,Categoria convertizorului de energie de propulsie” inseamnd (i) un motor cu ardere intern sau (i) o masina electricd
sau (iii) o pild de combustie.

,Sistem de stocare a energiei” inseamnd un sistem care stocheaza energia si o elibereazd sub aceeasi formi in care a
intrat.

,Sistem de stocare a energiei de propulsie” iInseamnd un sistem de stocare a energiei de propulsie al grupului
motopropulsor care nu este un dispozitiv periferic si a cirui energie de iesire este utilizatd in mod direct sau
indirect pentru propulsarea vehiculului.

” A

,Categoria sistemului de stocare a energiei de propulsie” inseamna (i) un sistem de stocare a combustibilului sau
(ii) un sistem reincircabil de stocare a energiei electrice sau (iii) un sistem reincircabil de stocare a energiei
mecanice.

,Formd de energie” inseamnd (i) energie electricd sau (ii) energie mecanicd sau (iii) energie chimicd (inclusiv
combustibili).

,Sistem de stocare a combustibilului” iInseamnd un sistem de stocare a energiei de propulsie care stocheaza energia
chimici sub formi de combustibil lichid sau gazos.

»Autonomie electricd totald echivalentd” (EAER) inseamnd proportia din autonomia reald totald in functionare cu
consum de sarcind (Repa) care poate fi atribuitd utilizirii electricitdtii din SRSEE in timpul incercarii
autonomiei in mod de functionare cu consum de sarcina.

,Vehicul electric hibrid” (HEV) inseamnd un vehicul hibrid la care unul dintre convertizorii de energie de propulsie
este 0 magind electrica.
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3.3.13.  ,Vehicul hibrid” (HV) inseamnd un vehicul dotat cu un grup motopropulsor care cuprinde cel putin doud
categorii diferite de convertizori de energie de propulsie si cel putin doud categorii diferite de sisteme de
stocare a energiei de propulsie.

3.3.14.  ,Variatia netd a energiei” inseamnd raportul dintre variatia energiei SRSEE si necesarul de energie pentru ciclul
vehiculului de incercare.

3.3.15.  ,Vehicul electric hibrid fard incdrcare externd” (NOVC-HEV) inseamnd un vehicul electric hibrid care nu poate fi
incdrcat de la o sursd externd.

3.3.16. ,Vehicul electric hibrid cu incdrcare externd” (OVC-HEV) inseamnd un vehicul electric hibrid care poate fi incircat de
la o sursd externd.

3.3.17.  ,Vehicul pur electric’ (PEV) inseamnd un vehicul dotat cu un grup motopropulsor care cuprinde exclusiv masini
electrice cu rolul de convertizori de energie de propulsie si exclusiv sisteme reincdrcabile de stocare a energiei
electrice cu rolul de sisteme de stocare a energiei de propulsie.

3.3.18.  ,Pild de combustie” inseamna un convertizor de energie care transforma energia chimici (de intrare) in energie
electricd (de iesire) sau invers.

3.3.19.  ,Vehicul cu pild de combustie” (FCV) inseamnd un vehicul echipat cu un grup motopropulsor alcituit exclusiv
dintr-o pild (pile) de combustie si 0 masind (masini) electrici (electrice) cu rolul de convertizor (convertizori)
de energie.

3.3.20.  ,Vehicul hibrid cu pild de combustie” (FCHV) inseamnd un vehicul cu pild de combustie echipat cu un grup

motopropulsor alcituit cel putin dintr-un sistem de stocare a combustibilului si cel putin dintr-un sistem
reincdrcabil de stocare a energiei electrice cu rolul de sisteme de stocare a energiei de propulsie.

3.3.20.1. ,Vehicul electric hibrid cu pild de combustie fard incdrcare externd” (NOVC-FCHV) inseamnd un vehicul electric hibrid
cu pild de combustie care nu poate fi incircat de la o sursa externd.

3.3.20.2. ,Vehicul electric hibrid cu incdrcare externd” (OVC-FCHV) inseamnd un vehicul electric hibrid care poate fi incércat
de la o sursd externa.

3.3.21. ,Vehicul bicombustibil” inseamnd un vehicul cu doud sisteme separate de stocare a combustibilului, care este
proiectat sd nu poatd functiona cu ambii combustibili simultan, ci doar cu unul dintre acestia; utilizarea
simultand a ambilor combustibili este totusi permisa la un nivel si pe o duratd limitate.

3.3.22.  ,Vehicul bicombustibil cu gaz” inseamnd un vehicul bicombustibil la care cei doi combustibili sunt benzind (mod
benzind) si GPL, GN/biometan sau hidrogen.

3.3.23.  ,Vehicul ICE pur” inseamnd un vehicul la care toate convertizoarele de energie de propulsie sunt motoare cu
ardere internd.

3.3.24. Incdircitor de bord” inseamna convertizorul de putere electrici dintre SRSEE de tractiune si priza de reincircare a
vehiculului.
3.3.25.  ,Vehicul multicombustibil” inseamna un vehicul cu un sistem de stocare a combustibilului care poate functiona cu

amestecuri diferite de doi sau mai multi combustibili.

3.3.26.  ,Vehicul multicombustibil cu etanol” inseamnd un vehicul multicombustibil care poate functiona cu benzind sau cu
un amestec de benzind si etanol care contine cel mult 85 % etanol (E85).

3.3.27.  ,Vehicul monocombustibil” inseamnd un vehicul proiectat pentru a functiona in principal cu un singur tip de
combustibil.
3.3.28.  ,Vehicul monocombustibil alimentat cu gaz” inseamnd un vehicul monocombustibil care este conceput in principal

pentru a functiona cu GPL sau cu GN/biometan sau cu hidrogen, dar care poate avea, de asemenea, un sistem pe
bazd de benzind in caz de urgentd sau numai pentru demarare, atunci cind capacitatea nominald a rezervorului
de benzind nu depaseste 15 litri.
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3.4, Grupul motopropulsor

3.4.1. ,Grup motopropulsor” inseamnd combinatia totald, intr-un vehicul, a sistemului (sistemelor) de stocare a energiei
de propulsie, a convertizorului (convertizoarelor) de energie de propulsie si a sistemului (sistemelor) de
transmisie care transmite energia mecanicd la roti pentru propulsarea vehiculului, inclusiv dispozitivele
periferice.

3.4.2. ,Dispozitive auxiliare” inseamnd dispozitivele sau sistemele non-periferice care consumd, transformd, stocheaza
sau furnizeazd energie, care sunt instalate pe vehicul in alte scopuri decat propulsia vehiculului si care, prin
urmare, nu sunt considerate parte a grupului motopropulsor.

3.4.3. ,Dispozitive periferice” inseamnd orice dispozitive care consumd, convertesc, stocheazd sau furnizeazd energie si
care nu utilizeazd energia in mod direct sau indirect pentru propulsia vehiculului, dar care sunt esentiale
pentru functionarea grupului motopropulsor si sunt considerate, prin urmare, ca ficand parte din grupul
motopropulsor.

3.4.4. ,Sistem de transmisie” inseamnd elementele conectate ale grupului motopropulsor pentru transmiterea energiei
mecanice intre convertizorul (convertizorii) energiei de propulsie si roti.

3.4.5. ,Transmisie manuald” inseamnd o transmisie la care treptele de vitezd pot fi schimbate doar prin actiunea
conducdtorului auto.

3.5. Consideratii generale

3.5.1. ,Emisii de referingd” inseamnd acei compusi ai emisiilor ai ciror limite sunt stabilite in prezentul regulament.
3.5.2. Rezervat

3.5.3. Rezervat

3.5.4. Rezervat

3.5.5. Rezervat

3.5.6. ,Necesarul de energie al ciclului” inseamnd energia pozitivd calculatd de care are nevoie vehiculul pentru a

parcurge ciclul prescris.

3.5.7. ,Dispozitiv de invalidare” iInseamnd orice element de constructie care masoard temperatura, viteza vehiculului,
turatia motorului (RPM), raportul de transmisie, depresiunea in galerie sau orice alt parametru in scopul
activarii, moduldrii, intdrzierii sau dezactivarii functiondrii oricarei pdrti a sistemului de control al emisiilor,
care reduce eficienta sistemului de control al emisiilor in conditii care pot fi regisite, in mod rezonabil, in
timpul functiondrii si al utilizarii normale a vehiculului.

3.5.8. ,Mod de functionare selectabil de citre conducdtor” inseamnd o situatie specificd ce poate fi selectatd de conducitor
si care ar putea afecta emisiile sau consumul de combustibil si/sau de energie.

3.5.9. ,Mod predominant” in sensul prezentului regulament inseamnd un mod unic de functionare care poate fi selectat
de conducitorul auto si care este intotdeauna selectat la pornirea vehiculului, indiferent de modul de
functionare selectabil de conducitorul auto utilizat atunci cand vehiculul a fost oprit pentru ultima dat, si care
nu poate fi redefinit ca alt mod. Dupd pornirea vehiculului, modul predominant nu poate fi comutat in alt mod
selectabil de citre conducitorul auto decat printr-o actiune intentionatd a conducdtorului auto.

3.5.10.  ,Conditii de referintd (in ceea ce priveste calculul emisiilor masice)” inseamnd conditiile de referintd pentru densitdtile
gazelor, si anume 101,325 kPasi 273,15 K (0 °C).

3.5.11.  ,Emisii de gaze de evacuare” inseamnd emisiile de compusi gazosi, solizi si lichizi prin conducta de evacuare.
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3.5.12.  ,Mod de pornire configurabil” in sensul prezentului regulament inseamna un mod selectabil de citre conducitorul
auto ca mod selectat automat la pornirea vehiculului. Dupd pornirea vehiculului, modul de pornire configurabil
poate fi comutat in alt mod doar printr-o actiune intentionat a conducitorului auto.

3.6. PM/PN

Termenul ,particuld” este folosit in mod general pentru materia care este caracterizatd (masurati) in aer (materie
in suspensie), iar termenul ,particuld solidd/lichidd” pentru materia depusa.

3.6.1. ,Numdrul de particule din emisii” (PN) inseamnd numdrul total de particule solide emise prin conductele de
evacuare ale vehiculului, cuantificat conform metodelor de diluare, de esantionare si de misurare specificate in
prezentul regulament.

3.6.2. ,Emisii de particule in suspensie” (PM) inseamnd masa tuturor particulelor din conductele de evacuare ale
vehiculului, cuantificatd conform metodelor de diluare, de esantionare si de mdsurare specificate in prezentul
regulament.

3.7 WLTC

3.7.1. ,Putere nominald a motorului” (Prq) inseamnd puterea netd maximd a motorului in kW in conformitate cu

cerintele Regulamentului ONU nr. 85.

3.7.2. ,Viteza maximd” (Vn.,) inseamnd viteza maxima a vehiculului declaratd de producitor. In absenta unei declaratii,
viteza maxima se determind in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 68.

3.8. Procedura

3.8.1. ,Sistem cu regenerare periodicd” inseamnd un dispozitiv de control al emisiilor de gaze de evacuare (de exemplu,
convertizor catalitic, filtru de particule) care necesitd o regenerare periodica.

3.9. Emisii prin evaporare

3.9.1. ,Sistem de stocare a combustibilului” inseamnd dispozitive care permit stocarea combustibilului, alcituite din
rezervorul de combustibil, capacul de rezervor si pompa de combustibil, atunci cAnd aceasta este montatd in
sau pe rezervorul de combustibil.

3.9.2. ,Sistem de combustibil” inseamnd componentele care stocheazd sau transportd combustibilul la bordul
vehiculului §i cuprinde sistemul de stocare a combustibilului, toate conductele de combustibil si vapori,
pompele de combustibil montate in afara rezervorului si canistra de carbon activ.

3.9.3. »Capacitatea de adsorbtie a butanului” (BWC) inseamnd masa de butan pe care o canistrd de carbon activ o poate
adsorbi.

3.9.4. ,BWC300” inseamnd capacitatea de adsorbtie a butanului dupd efectuarea a 300 de cicluri de imbatranire a
combustibilului.

3.9.5. »Factor de permeabilitate” (PF) inseamnd factorul determinat pe baza pierderilor de hidrocarburi intr-o anumit

interval de timp i utilizat pentru a determina emisiile prin evaporare finale.

3.9.6. ,Rezervor monostrat” inseamnd un rezervor de combustibil construit cu un singur strat de material nemetalic,
incluzand materialele fluorurate/sulfonate.

3.9.7. ,Rezervor multistrat” inseamnd un rezervor de combustibil construit cu cel putin doud straturi de materiale
diferite, dintre care unul este dintr-un material impermeabil la hidrocarburi.
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3.9.8.

3.9.9.

3.9.10.

3.9.11.

3.9.12.

3.9.13.

3.10.1.

3.10.2.

3.10.3.

3.10.4.

3.10.5.

3.10.6.

3.10.7.

3.10.8.

,Sistem etang de stocare a combustibilului” inseamnd un sistem de stocare a combustibilului din care vaporii de
combustibil nu sunt eliminati in timpul stationdrii in ciclul diurn de 24 de ore definit la punctul 6.5.9 din
anexa C3, atunci cand acest ciclu este efectuat cu combustibilul de referintd aplicabil definit la punctul 7 din
anexa B3.

,Emisii prin evaporare” inseamnd, in contextul prezentului regulament, vaporii de hidrocarburi eliberati din
sistemul de combustibil al unui autovehicul in timpul stationdrii si imediat Inaintea realimentirii unui rezervor
de combustibil etans.

,Pierdere de vapori prin depresurizare” inseamnd hidrocarburi eliberate printr-o supapd de presiune a sistemului
etang de stocare a combustibilului exclusiv prin canistra de carbon activ permisa de sistem.

,Degajare la pierderea de vapori prin depresurizare” inseamnd hidrocarburile degajate prin depresurizare care trec
prin canistra de carbon activ in timpul depresurizdrii.

,Presiunea de decompresie a rezervorului de combustibil” este valoarea minimd a presiunii la care sistemul etans de
stocare a combustibilului incepe si elibereze vapori numai ca reactie la presiunea din interiorul rezervorului.

,Saturatia de 2 grame” este consideratd realizatd cind cantitatea cumulatd de hidrocarburi emise din canistra de
carbon activ este egald cu 2 grame.

Diagnosticarea la bord (OBD)

,Sistem de diagnosticare la bord” (OBD) inseamnd, in contextul prezentului regulament, un sistem de la bordul
vehiculului care are capacitatea de a detecta functionarea defectuoasd a sistemelor monitorizate de control al
emisiilor, identificdind zona probabild a unei functiondri defectuoase prin intermediul unor coduri de eroare
stocate in memoria calculatorului si a ilumindrii indicatorului de functionare defectuoasd (MI) in scopul de a
informa astfel operatorul vehiculului.

,Familie de OBD-uri” inseamnd un ansamblu de vehicule ale unui producitor care, prin proiectarea lor, trebuie
sd aibd caracteristici similare ale emisiilor de evacuare si sd fie echipate cu sisteme OBD similare. Fiecare
vehicul din aceastd familie trebuie sd indeplineascd in prealabil cerintele prezentului regulament, astfel cum
sunt definite la punctul 6.8.1.

,Sistem de control al emisiilor” inseamnd, in contextul sistemului OBD, sistemul electronic de control al motorului
si orice alte componente referitoare la emisii din sistemul de evacuare sau de evaporare care oferd date de intrare
sau date de iesire de la acest sistem de control.

JIndicator de functionare defectuoasd” (MI) inseamnd un semnal vizual sau acustic care il avertizeaza in mod clar pe
conducdtorul vehiculului in cazul unei functiondri defectuoase legate de emisiile oricdrei componente conectate
la sistemul OBD sau a sistemului OBD insusi.

,Functionare defectuoasd” inseamni fie defectiunea unei componente sau a unui sistem legat(e) de emisii care duce
la depisirea de citre emisii a valorilor-limitd ale OBD indicate la punctul 6.8.2, fie incapacitatea sistemului OBD
de a indeplini cerintele de monitorizare de baza din anexa C5.

,Aer secundar” inseamnd aerul introdus in sistemul de evacuare prin intermediul unei pompe, al unei supape de
aspirare sau al altui dispozitiv cu scopul de a facilita oxidarea hidrocarburilor si a CO din gazele de evacuare.

,Rateu de aprindere a motorului” inseamnd absenta combustiei in cilindrul unui motor cu aprindere prin scanteie
din cauza absentei scanteii, a unei dozdri necorespunzitoare a combustibilului, a unei compresii
necorespunzdtoare sau a oricirei alte cauze. Atunci cind se referd la monitorizarea efectuati de sistemul OBD,
este vorba despre procentul de rateuri de aprindere, raportat la numdrul total de aprinderi (declarat de
producitor), care ar duce la o dep3sire a valorilor-limitd ale OBD pentru emisii, indicate la punctul 6.8.2, sau
despre procentul de rateuri care ar putea duce la o supraincilzire a catalizatorului (catalizatorilor) ce ar
provoca defectiuni ireversibile.

Un ,ciclu de conducere OBD” inseamnd un ansamblu de actiuni compus din pornirea motorului, dintr-o fazd de
rulare in timpul cdreia ar putea fi detectatd o eventuald functionare defectuoasi si din oprirea motorului.



26.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 423/17

3.10.9.  Un ciclu de incalzire” inseamnd o duratd de functionare a vehiculului suficientd pentru o crestere a temperaturii
lichidului de ricire cu cel putin 22 K de la pornirea motorului si atingerea unei temperaturi minime de 343 K
(70 °C).

3.10.10.  ,Corectia injectiei de combustibil” inseamnd reglajele rectificative in raport cu schema de etalonare de bazd a
combustibilului. Corectia pe termen scurt a injectiei de combustibil consti in adaptiri dinamice sau
instantanee. Corectia pe termen lung a injectiei de combustibil constd in reglaje ale schemei de etalonare a
combustibilului efectuate in mult mai multe etape decét in cazul corectiei pe termen scurt. Aceste modificari
pe termen lung compenseazd diferentele dintre vehicule si modificdrile progresive care apar de-a lungul
timpului.

”

3.10.11.  ,Valoare de incdrcare calculatd” inseamnd o indicare a debitului real de aer impartit la debitul maxim de aer, debitul
maxim de aer fiind corectat in functie de altitudine, daci este cazul. Este vorba de o mdrime adimensionald, care
nu este specificd motorului si care oferd tehnicianului responsabil cu intretinerea indicii privind procentul
utilizat din cilindreea motorului (supapa de admisie complet deschisd corespunzind unui procent de 100 %).

CLV Fluxul de aer efectiv Presiunea atmosferica (la nivelul mdrii)
= L]
Valoarea maxima a fluxului Presiunea barometrica
de aer (la nivelul mani)
3.10.12.  ,Mod de functionare permanent cu defectiuni legate de emisii” inseamnd o situatie in care sistemul electronic de

control al motorului trece ireversibil la o configuratie care nu necesitd informatii de la 0 componentd sau un
sistem defect, in cazul in care o astfel de componentd sau sistem defect ar antrena o crestere a emisiilor
produse de vehicul la un nivel mai mare decat valorile-limitd ale OBD indicate la punctul 6.8.2.

3.10.12.1. In acest context, permanent inseamnd cd modul de functionare cu defectiuni nu este reversibil, respectiv ci
strategia de diagnosticare sau de control care a cauzat modul de functionare cu defectiuni la nivelul emisiilor
nu poate fi functionald in urmitorul ciclu de conducere §i nu poate confirma ci conditiile care au determinat
modul de functionare cu defectiuni la nivelul emisiilor nu mai sunt prezente. Toate celelalte moduri de
functionare cu defectiuni sunt considerate a fi nepermanente.

3.10.13.  ,Unitate de alimentare” inseamnd dispozitivul actionat de motor folosit pentru alimentarea echipamentelor
auxiliare montate pe vehicul.

3.10.14. , Acces” inseamnd punerea la dispozitie a tuturor datelor OBD privind emisiile, inclusiv a codurilor de eroare
necesare pentru inspectia, diagnosticarea, intretinerea sau repararea elementelor vehiculului legate de emisii,
prin intermediul portului serial al conectorului standard de diagnosticare (conform punctul 6.5.3.5 din
apendicele 1 la anexa C5).

3.10.15. ,Nelimitat” iInseamnd:

3.10.15.1. acces care nu depinde de un cod de acces ce poate fi obtinut numai de la producitor sau de un dispozitiv similar
sau

3.10.15.2. acces care permite evaluarea datelor produse fird a fi nevoie de informatii unice de decodare, cu exceptia
cazului in care informatia in sine este standardizata.

3.10.16. ,Standardizat” inseamnd ci toate informatiile din fluxul de date, inclusiv toate codurile de eroare utilizate, sunt
oferite doar in conformitate cu normele industriale care, avand in vedere cd formatul lor si optiunile autorizate
pentru acestea sunt definite in mod clar, asigurd un nivel maxim al armonizarii in industria autovehiculelor, si a
cdror utilizare este autorizatd in mod expres de prezentul regulament.

3.10.17. Rezervat

3.10.18.  ,Deficientd” inseamnd, in ceea ce priveste sistemele OBD ale vehiculelor, ci sistemele sau componentele
monitorizate includ caracteristici functionale temporare sau permanente care impiedicd monitorizarea de citre
OBD, altminteri eficientd, a acelor componente sau sisteme sau nu indeplinesc toate celelalte cerinte detaliate
pentru OBD.
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3.10.19

3.10.20.

3.10.21.

3.11.1.

3.11.2.

4.1.

,Functionare cu disfunctionalitdti” inseamnd orice mod de functionare cu defectiuni, cu exceptia modului de
functionare cu defectiuni la nivelul emisiilor.

,Cod de eroare in agteptare” inseamnd un cod de eroare la diagnosticare stocat la detectarea initiald a unei
functiondri defectuoase inainte de iluminarea indicatorului de functionare defectuoasa.

,Disponibilitate” inseamna o stare care indicd dacd un monitor sau un grup de monitori a functionat de la ultima
operatiune de stergere efectuatd in urma unei cereri sau comenzi externe (de exemplu, prin intermediul unui
instrument de scanare OBD).

Incercarea de corectare a temperaturii ambiante (anexa B6a)

,Dispozitiv activ de stocare a energiei termice” inseamnd o tehnologie care stocheazd energia termicd in orice
dispozitiv a unui vehicul i o transmite unei componente a grupului motopropulsor pe o anumiti perioadd de
timp la pornirea motorului. Este caracterizat prin entalpia stocatd in sistem si prin timpul necesar pentru
transmiterea energiei termice la componentele grupului motopropulsor.

,Materiale izolante” inseamnd orice material din compartimentul motorului montat pe motor sifsau pe sasiu, cu
un efect de izolare termic si caracterizat de o conductivitate termicd maxima de 0,1 W/(mK).

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste cerintele prezentului regulament se inainteazad
autorititii de omologare de tip de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al
acestuia.

Cererea mentionatd la punctul 4.1 se intocmeste in conformitate cu modelul de fisd de informatii indicat in
anexa Al la prezentul regulament.

In plus, producitorul trebuie sd prezinte urmatoarele informatii:

(a) 1n cazul vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere prin scinteie, o declaratie din partea producitorului
care sd indice procentul minim de rateuri de aprindere, in raport cu numarul total de aprinderi, in urma
cirora fie nivelul emisiilor va duce la dep3sirea valorilor-limitd OBD indicate la punctul 6.8.2, dacd acest
procent de rateuri a fost prezent de la inceputul unei incercdri de tip 1 descrisd in anexele din partea B la
prezentul regulament, fie va duce la supraincidlzirea catalizatorului ori catalizatoarelor din galeria de
evacuare, provocand in consecintd daune ireversibile;

(b) informatii detaliate, in scris, care si descrie integral caracteristicile de functionare ale sistemului OBD,
inclusiv o listd a tuturor componentelor relevante ale sistemului de control al emisiilor vehiculului
monitorizate de sistemul OBD;

(c) o descriere a indicatorului de functionare defectuoasd folosit de sistemul OBD pentru a semnala
conducdtorului unui vehicul prezenta unei defectiuni;

(d) prezentul punct se aplicd numai la nivelul 1A:

o declaratie din partea producdtorului pentru a confirma faptul ci sistemul OBD respectd dispozitiile
specificate la punctul 7 din apendicele 1 la anexa C5 la prezentul regulament referitoare la performanta in
functionare in toate conditiile de circulatie care pot fi in mod rezonabil anticipate;

(e) prezentul punct se aplicd numai la nivelul 1A:

un plan in care sd fie descrise criteriile tehnice detaliate si justificarea pentru cresterea numdaritorului si
numitorului fiecdrui monitor, care trebuie si indeplineascd cerintele de la punctele 7.2 si 7.3 din
apendicele 1 la anexa C5 la prezentul regulament, precum si pentru invalidarea numdratorilor, numitorilor
si numitorului general in conditiile specificate la punctul 7.7 din apendicele 1 la anexa C5 la prezentul
regulament;

(f) o descriere a masurilor luate pentru a impiedica manipularea frauduloasd si modificarea calculatorului de
control al emisiilor;
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(g) daci este cazul, datele familiei de sisteme OBD, astfel cum se mentioneazd la punctul 6.8.1;

(h) dupi caz, o copie a celorlalte omologidri de tip cu datele necesare pentru extinderea omologirilor si
stabilirea factorilor de deteriorare.

4.1.3. Pentru incercarile descrise la punctul 3 din anexa C5 la prezentul regulament, serviciului tehnic responsabil cu
efectuarea incercdrilor de omologare de tip trebuie sd i se prezinte un vehicul reprezentativ pentru tipul sau
familia de vehicule echipate cu sistemul OBD supus omologarii. In cazul in care serviciul tehnic considerd ci
vehiculul prezentat nu este pe deplin reprezentativ pentru familia de OBD descrisd la punctul 6.8.1, pentru
realizarea incercdrilor previzute la punctul 3 din anexa C5 la prezentul regulament trebuie prezentat un
vehicul inlocuitor si, daci este cazul, un vehicul suplimentar.

4.2. In anexa A1 la prezentul regulament este prezentat un model al fisei de informatii referitoare la emisiile de gaze
de evacuare, emisiile de dioxid de carbon i consumul de combustibil sifsau la madsurarea consumului de energie
electricd i a autonomiei electrice, a emisiilor prin evaporare, a durabilitdtii si a OBD. Informatiile previzute la
punctul 3.2.12.2.7.6 din anexa A1 la prezentul regulament trebuie incluse in apendicele 1, ,Informatii privind
OBD”, la fisa de comunicare privind omologarea de tip prezentatd in anexa A2 la prezentul regulament.

4.2.1. Daci este cazul, trebuie prezentate copii ale altor omologiri de tip, insotite de datele necesare pentru extinderea
omologdrilor si pentru stabilirea factorilor de deteriorare.

4.3. Pentru incercdrile precizate in tabelul A de la punctul 6., serviciului tehnic insarcinat cu efectuarea incercarilor
de omologare trebuie sd i se prezinte un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazi si fie
omologat.

4.3.1. In sensul punctului 4.1.2 litera (e), autoritatea de omologare de tip care acordd omologarea pune, la cerere,

informatiile mentionate la punctul respectiv la dispozitia altor autorititi de omologare de tip.

4.3.2. In sensul punctului 4.1.2 literele (d) si (e), autorititile de omologare de tip nu pot omologa un vehicul daci
informatiile furnizate de producitor sunt inadecvate pentru indeplinirea cerintelor de la punctul 7 din
apendicele 1 al anexei C5 la prezentul regulament. Punctele 7.2, 7.3 si 7.7 din apendicele 1 la anexa C5 la
prezentul regulament se aplicd in toate conditiile de circulatie care pot fi anticipate in mod rezonabil. atunci
cand evalueazd punerea in aplicare a cerintelor previzute la punctele 7.2 si 7.3 din apendicele 1 la anexa C5,
autoritatea de omologare de tip ia in considerare evolutia tehnologic.

4.3.3. In sensul punctului 4.1.2 litera (f), misurile luate pentru a impiedica manipularea frauduloasd si modificarea
calculatorului de control al emisiilor trebuie si includd o functie de actualizare folosind un program sau o
etalonare aprobatd de producitor.

4.3.4. Cererea de omologare de tip pentru vehiculele multicombustibil, monocombustibil si bicombustibil trebuie sd
indeplineascd cerintele suplimentare specificate la punctele 5.8 si 5.9.

4.3.5. Modificdrile aduse unui sistem, unei componente sau unei unitati tehnice separate dupd omologarea de tip nu
trebuie sd invalideze o omologare de tip in mod automat, cu exceptia cazului in care caracteristicile originale
sau parametrii tehnici sunt modificati intr-un mod care afecteazi functionalitatea motorului sau a sistemului
de control al poludrii.

4.4. Autoritatea de omologare de tip verificd dacd existd dispozitii satisficdtoare pentru a asigura un control efectiv
al conformitatii productiei inainte de acordarea omologdrii de tip a vehiculului.

5. OMOLOGARE

5.1. Dacd tipul de vehicul prezentat pentru omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste ceringele de la
punctul 6 de mai jos, tipului respectiv de vehicul i se acordd omologarea.
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5.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare.
5.2.1. Numdrul de omologare de tip se compune din 4 sectiuni. Sectiunile sunt despartite intre ele de caracterul ,*”.
Sectiunea 1: Litera majusculd ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al partii contractante care a acordat

omologarea de tip (!).
Sectiunea 2: Numdrul [prezentului regulament], urmat de litera ,R”, urmata succesiv de:

(a) doud cifre (cu zerouri initiale, dacd este cazul) indicind seria de amendamente care include
dispozitiile tehnice din regulamentul ONU aplicati la omologare (00 pentru regulamentul
ONU in forma sa originald);

(b) o bard oblicd (f) si doud cifre (cu zerouri initiale, dacd este cazul), indicand numdrul
suplimentului la seria de amendamente aplicatd la omologare (00 pentru seria de
amendamente in forma sa originald);

(c) o bard oblicd (/) si doud caractere care indica stadiul/nivelul de punere in aplicare (de
exemplu 1A, 1B).

Sectiunea 3: un numdr succesiv de patru cifre (cu zerouri initiale, dacd este cazul). Secventa incepe de la
0001.
Sectiunea 4: un numdr secvential de doud cifre (cu zerouri initiale, dacd este cazul) pentru a indica

extinderea omologdrii. Secventa incepe de la 00.

Se folosesc exclusiv cifre arabe.

5.2.2. Exemplu de numdr de omologare in temeiul prezentului regulament:
E11*154R01/01/02*0123*01

Prima extindere a omologrii cu numarul 0123, eliberatd de Regatul Unit in temeiul seriei de amendamente 01,
suplimentul 01, omologarea in cauzi fiind de nivel 2.

5.2.3. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numar unui alt tip de vehicul.

5.3. Notificarea privind acordarea, extinderea sau refuzul omologdrii unui tip de vehicul in conformitate cu
prezentul regulament se comunica partilor contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament
prin intermediul unei fise care corespunde modelului indicat in anexa A2 la prezentul regulament.

5.3.1. In cazul unei modificiri a prezentului text, de exemplu atunci cand se previd noi valori-limiti, pirtilor
contractante la Acordul din 1958 trebuie sd li se comunice tipurile de vehicule deja omologate care respectd
noile dispozitii.

5.4. Pe fiecare vehicul conform cu un anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, se aplicd in
mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omologare, 0 marci de omologare
internationald care consta in:

5.4.1. un cerc in care este inscrisd litera ,E”, urmati de numdrul distinctiv al partii contractante care a acordat
omologarea;
5.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare la dreapta cercului

prevazut la punctul 5.4.1;

(") Numerele de identificare a partilor contractante la acordul din 1958 sunt prezentate in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, anexa 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html
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5.4.3. marca de omologare trebuie si contini un cod suplimentar dupd numarul de omologare de tip, care are rolul de
a diferentia nivelurile (nivelul 1A, 1B sau 2) pentru care a fost acordatd omologarea. Acest cod se selecteazd in
conformitate cu tabelul A3/1 din anexa A3 la prezentul regulament.

5.5. In cazul in care vehiculul este conform cu un tip de vehicul omologat in conformitate cu unul sau mai multe
regulamente anexate la Acordul din 1958, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul
regulament, nu este necesar si se repete simbolul previzut la punctul 5.4.1; in acest caz, numdrul
regulamentului, numerele de omologare si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul
cdrora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament trebuie
inscrise unele sub altele la dreapta simbolului precizat la punctul 5.4.1 (a se vedea anexa A3).

5.6. Marca de omologare trebuie si fie perfect lizibild si si nu poata fi stearsa.

5.7. Marca de omologare se amplaseazd pe plicuta cu date a vehiculului sau in apropierea acesteia.
5.7.1. In anexa A3 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de dispunere a mércii de omologare.
5.8. Cerinte suplimentare referitoare la vehiculele multicombustibil

Acest punct se aplicd numai pentru nivelul 1A.

5.8.1. Pentru omologarea de tip a unui vehicul multicombustibil cu etanol, producitorul vehiculului trebuie s descrie
capacitatea vehiculului de a se adapta la un combustibil format din orice amestec de benzini si etanol (cu un
continut de etanol de cel mult 85 %).

5.9. Cerinte suplimentare referitoare la vehicule monocombustibil alimentate cu GPL sau GNC si la vehicule
bicombustibil alimentate cu GPL sau GNC

5.9.1. Pentru GPL sau GN, combustibilul care trebuie utilizat este specificat in fisa de informatii previzutd in anexa Al
la prezentul regulament.

5.10. Cerinte referitoare la omologarea sistemului OBD
5.10.1.  Producdtorul asigurd faptul cd toate vehiculele sunt echipate cu un sistem OBD.
5.10.2.  Sistemul OBD trebuie proiectat, construit si montat pe un vehicul astfel incat sd permitd identificarea tipurilor

de deteriordri sau functiondri defectuoase pe parcursul intregului ciclu de viatd al vehiculului.
5.10.3.  Sistemul OBD trebuie sa respecte cerintele prezentului regulament in conditii normale de functionare.

5.10.4.  Atunci cand este incercat cu o componentd defectd, in conformitate cu apendicele 1 la anexa C5 la prezentul
regulament, indicatorul de functionare defectuoasi al sistemului OBD trebuie s se activeze. Indicatorul de
functionare defectuoasi al sistemului OBD se poate activa si in timpul acestei incercari la nivelul emisiilor sub
valorile-limitd OBD specificate la punctul 6.8.

5.10.5.  Prezentul punct se aplici numai la nivelul 1A:

Producitorul garanteazd faptul ci sistemul OBD respectd cerintele referitoare la performanta in functionare
stabilite la punctul 7 din apendicele 1 la anexa C5 la prezentul regulament in toate conditiile de circulatie care
pot fi anticipate in mod rezonabil.

5.10.6.  Prezentul punct se aplici numai la nivelul 1A:

Informatiile despre performanta in functionare care trebuie sa fie stocate si raportate de un sistem OBD al unui
vehicul, in conformitate cu dispozitiile de la punctul 7.6 din apendicele 1 la anexa C5 la prezentul regulament
trebuie s fie puse de producitor la dispozitia autoritdtilor nationale §i a operatorilor independenti fird nicio
criptare.
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5.11.1.

5.11.2.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.4.4.

6.1.4.5.

Cerinte pentru omologarea de tip referitoare la dispozitivele pentru monitorizarea consumului de combustibil
sifsau de energie electricd

Producitorul se asigurd cd urmitoarele vehicule din categoriile M, si N; sunt echipate cu un dispozitiv pentru
determinarea, stocarea si punerea la dispozitie a datelor referitoare la cantitatea de combustibil sifsau de
energie electricd utilizate pentru functionarea vehiculului:

(a) vehiculele ICE pure si vehiculele electrice hibride fari incircare externd (NOVC-HEV) alimentate exclusiv cu
motorind minerald, biomotorind, benzin, etanol sau orice combinatie a acestor combustibili;

(b) vehiculele electrice hibride cu incircare externd (OVC-HEV) care functioneazd cu energie electricd si cu
oricare dintre combustibilii mentionati la litera (a).

Dispozitivul pentru monitorizarea consumului de combustibil sifsau de energie electrici este conform cu
cerintele stabilite in apendicele 5.

SPECIFICATII SI INCERCARI
Consideratii generale

Vehiculul si componentele sale care pot sd afecteze emisiile de CO, si consumul de combustibil sau de energie
electricd si emisiile de compusi gazosi, inclusiv emisiile prin evaporare, emisiile de particule in suspensie,
numarul de particule (dacd este impusd mdsurarea numdrului de particule) trebuie proiectate, construite si
asamblate astfel incat sd permitd vehiculului, la utilizarea sa normald si in conditii normale de utilizare precum
expunerea la umiditate, la ploaie, ninsoare, cildurd sau frig, la nisip, murdarie, vibratii, uzurd etc. sd respecte
dispozitiile prezentului regulament pe parcursul duratei sale de viatd utile. Aceasta include siguranta tuturor
furtunurilor, garniturilor si racordurilor folosite in cadrul sistemelor de control al emisiilor si al sistemelor de
control al emisiilor prin evaporare.

In cazul emisiilor de gaze de evacuare, al emisiilor de CO, si al consumului de combustibil sau al consumului de
energie electricd, aceste dispozitii sunt considerate indeplinite dacd sunt respectate dispozitiile de la punctul 6.3
si de la punctul 8.2.

Pentru emisiile prin evaporare, aceste conditii sunt considerate a fi indeplinite daci sunt respectate dispozitiile
de la punctul 6.6 si de la punctul 8.3.

Vehiculul de incercare trebuie si fie reprezentativ din punctul de vedere al componentelor legate de emisii si din
punctul de vedere al functionalititilor asigurate de vehiculele din seria de productie care urmeazi si facd
obiectul omologirii. Producitorul si autoritatea responsabild convin asupra modelului de vehicul de incercare
considerat reprezentativ.

In ceea ce priveste emisiile prin evaporare, in cazul vehiculelor cu sistem de stocare a combustibilului etans,
aceasta trebuie sd includa si un sistem care, chiar inainte de realimentare, elibereazd presiunea din rezervor
exclusiv printr-o canistrd de carbon activ a carei unicd functie este stocarea vaporilor de combustibil. Aceastd
cale de ventilatie trebuie si fie i singura utilizatd atunci cind presiunea din rezervor depiseste presiunea de
serviciu sigurd.

Conditii de incercare ale vehiculului

Tipurile si cantitdtile de lubrifianti si de agent de ricire pentru incercarea privind emisiile trebuie sa fie cele
specificate de cdtre producitor pentru functionarea normald a vehiculului.

Tipul de combustibil pentru incercarea privind emisiile este cel specificat in anexa B3 la prezentul regulament.

Toate sistemele de control al emisiilor, inclusiv sistemele de control al emisiilor prin evaporare, trebuie sa fie in
stare de functionare.

Motorul trebuie s fie proiectat astfel incat sd se evite emisiile de gaze de carter.

Pneurile utilizate pentru incercarea privind emisiile trebuie s fie in conformitate cu definitia de la punctul 2.4.5
din anexa B6 la prezentul regulament.

Orificiile de alimentare a rezervorului de combustibil
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6.1.5.1.  Pentru nivelul 1A

Sub rezerva punctului 6.1.5.2, orificiul de umplere al rezervorului de benzind sau de etanol trebuie proiectat
astfel incat si impiedice umplerea cu un pistol distribuitor de combustibil a cirui teavd are un diametru
exterior mai mare de 23,6 mm.

Pentru nivelul 1B

Nu existd cerinte pentru orificiile de umplere a rezervorului de combustibil.
6.1.5.2.  Punctul 6.1.5.1 nu se aplicd unui vehicul care nu indeplineste cele doud conditii de mai jos, si anume:

6.1.5.2.1. vehiculul trebuie sd fie proiectat si construit astfel incat niciun dispozitiv de control al emisiilor sd nu se
deterioreze daci se foloseste benzind cu plumb si

6.1.5.2.2. simbolul pentru benzind fird plumb trebuie sd fie aplicat pe vehicul intr-o pozitie direct vizibild de citre o
persoand care umple rezervorul de combustibil si trebuie si fie lizibil si de nesters, astfel cum se specificd in
standardul ISO 2575:2010 ,Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales” (Vehicule rutiere —
Simboluri pentru comenzi, indicatoare si martori). Sunt permise marcaje suplimentare.

6.1.6. Se impune luarea de misuri pentru a impiedica emisiile prin evaporare excesive si scurgerile de combustibil
provocate de absenta capacului de la rezervorul de combustibil. Acest obiectiv poate fi atins prin una dintre
urmdtoarele masuri:

6.1.6.1.  folosirea unui capac de rezervor cu deschidere si inchidere automat, inamovibil;
6.1.6.2.  caracteristici constructive care evitd emisiile prin evaporare excesive in absenta capacului de rezervor sau

6.1.6.3.  prin orice alt mijloc care conduce la acelasi rezultat. Exemple de acest gen pot include, dar nu sunt limitate la
capacele de rezervor cu colier ori cu lant sau la cele care se inchid i se deschid cu cheia de contact a
vehiculului. In acest din urmi caz, cheia nu trebuie s poati fi scoasi din capacul de rezervor decat in pozitia
inchis a acestuia.

6.1.7. Dispozitii privind siguranta sistemului electronic

6.1.7.1.  Orice vehicul echipat cu un calculator de control al emisiilor care include un calculator de control al emisiilor
prin evaporare, inclusiv atunci cind este integrat intr-un calculator de control al emisiilor de gaze de evacuare,
trebuie sd includi caracteristici care si impiedice modificarea, cu exceptia cazurilor autorizate de producitor.
Producitorul aprobd modificiri doar atunci cand acestea sunt necesare pentru diagnosticarea, intretinerea,
revizia tehnicd, modernizarea sau repararea vehiculului. Orice coduri informatice sau parametri de exploatare
reprogramabili trebuie sd nu permitd manipularea frauduloasi i si permitd un nivel de protectie cel putin la
fel de bun ca dispozitiile din ISO DIS 15031-7:2013. Toate cipurile de memorie de calibrare amovibile trebuie
sd fie turnate, inchise intr-o carcasi sigilatd sau protejate prin algoritmi electronici si nu trebuie sd poatd fi
inlocuiti fard instrumente si proceduri specializate.

6.1.7.1.1. Doar dispozitivele legate direct de operatiunile de etalonare a emisiilor sau de prevenirea furturilor de vehicule
pot fi protejate in conformitate cu dispozitiile de la punctul 6.1.7.1.

6.1.7.2.  Parametrii de functionare ai motorului codati cu ajutorul calculatorului nu pot fi modificati fird ajutorul unor
instrumente si proceduri speciale [de exemplu, componentele calculatorului trebuie s fie sudate sau incastrate,
far incinta trebuie si fie sigilatd (sau sudatd)].

6.1.7.3.  Producdtorii pot solicita autoritatii responsabile sd le aprobe derogarea de la una dintre cerintele mentionate
pentru vehiculele in cazul cdrora este putin probabil si fie nevoie de protectie. Criteriile pe care le evalueazd
autoritatea de omologare in vederea analizarii derogdrii solicitate includ, dar nu se limiteazi la disponibilitatea
actuald a cipurilor de control al performantelor, capacitatea de a atinge performante inalte a vehiculului si
volumul de vanzdri estimat.

6.1.7.4.  Producdtorii care utilizeazd sisteme de coduri programabile pentru calculatoare trebuie si impiedice
reprogramarea neautorizatd. Acestia trebuie s utilizeze tehnici evoluate de protectie impotriva manipuldrii
frauduloase si sisteme de protectie la scriere care implicd, pentru orice interventie, accesul electronic la un
calculator extern administrat de producitor. Autoritatea responsabild aprobd metode care oferd un nivel de
protectie adecvat impotriva manipuldrilor neautorizate.
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6.1.8. Rotunjire
Cu exceptia cazului in care se specificd in altd parte in prezentul regulament, punctele 6.1.8.1 si 6.1.8.2 prevad
norme privind rotunjirea in vederea indeplinirii cerintelor prezentului regulament.
6.1.8.1.  In cazul in care cifra aflati imediat la dreapta ultimului loc care trebuie retinut este mai mici de 5, ultima cifra
retinutd rimane neschimbata.
Exemplu:
in cazul in care rezultatul este 1,234 grame, dar trebuie retinute numai doud zecimale, rezultatul final este
1,23 grame.
6.1.8.2.  In cazul in care cifra aflatd imediat la dreapta ultimului loc care trebuie retinut este mai mare sau egald cu 5,
ultima cifrd retinutd trebuie maritd cu 1.
Exemplu:
In cazul in care rezultatul este 1,236 grame, dar trebuie refinute numai doud zecimale, si pentru ci 6 este mai
mare ca 5, rezultatul final este 1,24 grame.
6.1.9. Folosirea dispozitivelor de invalidare care reduc eficienta sistemelor de control al emisiilor este interzisi.
Interdictia nu se aplicd in urmdtoarele cazuri:
(a) existenta dispozitivului se justificd prin necesitatea de a proteja motorul impotriva producerii unei avarii
sau a unui accident §i pentru functionarea in sigurantd a vehiculului;
(b) dispozitivul nu functioneazd mai mult decit este necesar pentru pornirea motorului;
sau
(c) conditiile sunt incluse, in mod substantial, in procedurile de incercare prin care se verificd emisiile prin
evaporare si emisiile la conducta de evacuare.
6.2. Procedura de incercare

Tabelul A specifici diferitele cerinte de incercare pentru omologarea de tip a unui vehicul.



Tabelul A

Aplicarea cerintelor pentru incerciri referitoare la omologarea de tip si la extinderi

Vehicule cu motor cu Vehicule Vehicule cu
Categoria de vehicul Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie, inclusiv hibride () () aprlnd.ere. prin . pur pila d?
compresie, inclusiv lectri combustie cu
. electrice .
hibride hidrogen
_ . " Multicombus- "
Monocombustibil Bicombustibil () tibil () Monocombustibil
Combustibil de referintd Ben- |GPL Gaz natural| |Hidrogen |Benzini |Benzini |Benzind Benzini Motor-  |Benzind |— Hidrogen
zind biometan (ICE) ind (pila de
GPL Gaz Hidrogen Etanol (E85) combustie)
natural/ (ICE) (%
biometan

Incercare de tipul 1 (pentru Da Da () Da () Da (%) Da Da Da Da Da Da — —
aplicabilitatea componentelor (ambii (ambii (ambii (ambii
mdsurate lacombustibilisi la tehnologia combusti- | combusti- |combustibili) | combustibili)
vehiculului si, prin urmare, la bili) bili)
procedurile de misurare, a se vedea
tabelul 1A si tabelul 1B) (limite)
ATCT Da Da Da Da (%) Da Da Da Da Da Da — —
(incercare la 14 °C) (ambii (ambii (ambii (ambii

combusti- | combusti- |combustibili) | combustibili)

bili) bili)
Emisii prin evaporare Da Da (%) Da (%) — Da Da Da Da — Da — —
(incercare de tip 4) (numai (numai (numai (numai

benzini) |benzind) |benzind) benzina)
Durabilitate Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da — —
(incercare de tip 5) (numai (numai (numai (numai

benzind) |benzind) |benzind) benzini)
OBD Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da — —
OBFCM Da — — — — — — Da Da Da — —

(ambii
combustibili)

1¢0T11°9¢C
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Procedurile specifice de incercare pentru vehiculele cu hidrogen vor fi definite intr-o etapd ulterioara.

Limitele si procedurile de masurare pentru masa si numdrul de particule se aplicd numai in cazul vehiculelor echipate cu motoare
Cand un vehicul bicombustibil este combinat cu un vehicul multicombustibil, sunt aplicabile ambele cerinte pentru incercari.
Cand vehiculul functioneazd cu hidrogen, se determind numai emisiile de NOx.

Numai pentru nivelul 1A: Nu se aplici masa particulelor si limitele pentru numirul de particule, nici procedurile de masurare respective. Numai pentru nivelul 1B: in cazul in care un vehicul monocombustibil

are un rezervor de benzind, acesta trebuie supus incercdrii, de asemenea, cu combustibilul de referinti aplicabil.

In cazul in care un vehicul monocombustibil alimentat cu gaz are un rezervor de benzind; in caz contrar si pentru nivelul 1A: ,—".

cu injectie directd.

3

9z/cty 1
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6.2.6. Fiecdrei familii de vehicule precizate mai jos i se atribuie un cod unic de identificare in formatul urmadtor:
FT-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI
unde:
FT este un identificator al tipului de familie:

(@ IP = familie de interpolare, astfel cum este definitd la punctul 6.3.2, cu sau fird utilizarea metodei

interpolrii.
(b) RL = familie de rezistentd la inaintare pe drum, astfel cum este definitd la punctul 6.3.3.
(c) RM = familie de matrice de rezistentd la inaintare pe drum, astfel cum este definitd la punctul 6.3.4.
(d) PR = familie de sisteme cu regenerare periodica (Kj), astfel cum este definitd la punctul 6.3.5.
(¢) AT = familia ATCT, astfel cum este definitd la punctul 2 din anexa B6a.
(f) RL = familie de emisii prin evaporare, in conformitate cu punctul 6.6.3.
(g) IP = familie de durabilitate, astfel cum este definiti la punctul 6.7.5.
(h) OB = identificatorul familiei OBD, astfel cum este definitd la punctul 6.8.1.
(i) ER = identificatorul familiei sistemului de posttratare a gazelor de evacuare care utilizeazd un reactiv (ER),

astfel cum este definit la punctul 6.9.2.
() GV = identificatorul familiei GFV, astfel cum este definit la punctul 6.3.6.3.

nnnnnnnnnnnnnnn este un sir cu maximum 15 caractere, limitat la utilizarea caracterelor 0-9, A-Z si a
caracterului de subliniere ,,_”.

WMI (world manufacturer identifier) este un cod care identificd producitorul in mod unic, astfel cum este definit in
ISO 3780:2009.

Proprietarul WMI are responsabilitatea sd se asigure cd respectiva combinatie dintre sirul nnnnnnnnnnnnnnn si
WMI este unicd pentru familie si cd sirul nnnnnnnnnnnnnnn este unic in cadrul respectivei WMI la incercirile
de omologare efectuate pentru a obtine omologarea.

6.3. Descrierea incercdrii de tipul 1 (WLTP)

Aceastd incercare de tipul 1 trebuie realizatd pe toate vehiculele mentionate la punctul 1. Trebuie respectate
procedurile de incercare si cerintele de la prezentul punct si de la anexele din partea B (dupi caz).

6.3.1. Incercarea de tipul 1 trebuie efectuatd in conformitate cu:

(a) WLTC astfel cum sunt descrise in anexa B1;

—_

b) selectarea treptelor de vitezd §i determinarea punctului de schimbare a treptelor de vitezd, astfel cum este
descris in anexa B2;

(o)
~

combustibilul (combustibilii) adecvat (adecvati), astfel cum se specificd in anexa B3;

&

rezistenta la inaintare pe drum si reglirile dinamometric, astfel cum este descris in anexa B4;

echipamentul de incercare, astfel cum este descris in anexa B5;

(¢)
~

Ka)

procedurile de incercare, astfel cum sunt descrise in anexele B6 si BS;

(g) metodele de calcul, astfel cum sunt descrise in anexele B7 si BS.
6.3.2. Familia de interpolare
6.3.2.1.  Familie de interpolare pentru vehicule ICE pure

6.3.2.1.1. Vehiculele pot face parte din aceeasi familie de interpolare in oricare dintre cazurile urmatoare, inclusiv in cazul
combinatiilor dintre aceste cazuri:

(a) ele apartin unor clase de vehicule diferite, astfel cum sunt descrise la punctul 2 din anexa B1;
(b) ele au niveluri de reducere a vitezei diferite, astfel cum sunt descrise la punctul 8 din anexa B1;

(c) ele au viteze limitate diferite, astfel cum sunt descrise la punctul 9 din anexa B1.
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6.3.2.1.2.

6.3.2.1.3.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

Numai vehiculele care sunt identice in privinta urmdtoarelor caracteristici legate de vehicule/grup
motopropulsor/transmisie pot face parte din aceeasi familie de interpolare:

(a) tipul de motor cu ardere internd: tipul de combustibil (sau tipurile de combustibil in cazul vehiculelor
multicombustibil sau al vehiculelor bicombustibil), procesul de combustie, capacitatea cilindricd a
motorului, caracteristicile la sarcind maximd, tehnologia motoarelor si sistemul de incircare si, de
asemenea, alte subsisteme sau caracteristici ale motorului care au o influentd deloc neglijabild asupra
emisiilor masice de CO, in conditiile WLTP;

(b) strategia de functionare a tuturor elementelor care influenteazd emisiile masice de CO, in cadrul grupului
motopropulsor;

(c) tipul transmisiei (de exemplu, manuald, automatd, transmisie cu variatie continud) si modelul transmisiei
(de exemplu, cuplul nominal, numarul de trepte de vitezd, numdrul de ambreiaje etc.);

(d) rapoartele nfv (turatia motorului impartita la viteza vehiculului). Aceastd cerintd se considerd indeplinitd
dacd, pentru toate rapoartele de transmisie in cauzd, diferenta fatd de rapoartele n/v ale celui mai frecvent
tip de transmisie este de cel mult 8 %;

(¢) numdrul de axe motoare.

Daci se utilizeazd un parametru alternativ cum ar fi un N, 4nve mai mare, astfel cum se specifici la punctul 2
litera (k) din anexa B2, sau un ASM, astfel cum este definit la punctul 3.4 din anexa B2, acest parametru trebuie
sd fie acelasi in cadrul unei familii de interpolare.

Familia de interpolare pentru NOVC-HEV si OVC-HEV

In plus fatd de cerintele de la punctul 6.3.2.1, numai OVC-HEV si NOVC-HEV care sunt identice in privinta
urmdtoarelor caracteristici pot face parte din aceeasi familie de interpolare:

(a) tipul si numarul masinilor electrice: tipul de constructie (sincron/asincron etc.), tipul de agent de ricire (aer,
lichid) si orice alte caracteristici care au o influentd semnificativd asupra emisiilor masice de CO, si asupra
consumului de energie electricd in conditiile WLTP;

(b) tipul de SRSEE de tractiune [tipul de pild, capacitatea, tensiunea nominald, puterea nominald, tipul de agent
de ricire (aer, lichid)];

(c) tipul de convertizor de energie electricd intre masina electricd si SRSEE de tractiune, intre SRSEE de
tractiune si sursa de alimentare cu energie electricd de joasd tensiune si intre priza de reincircare si SRSEE
de tractiune, precum si orice alte caracteristici care au o influentd semnificativd asupra emisiilor masice de
CO, si asupra consumului de energie electricd in conditiile WLTP. La cererea producdtorului si cu
aprobarea autoritdtii de omologare, in familie pot fi incluse convertizoarele de energie electricd dintre
priza de reincircare si SRSEE de tractiune care au pierderi de reincarcare inferioare;

(d) diferenta dintre numdrul de cicluri cu consum de sarcina de la inceputul incercdrii pana la ciclul de tranzitie
(inclusiv acest ciclu) nu trebuie sd fie mai mare de 1.

Familie de interpolare pentru PEV

Numai PEV care sunt identice in privinta urmdtoarelor caracteristici legate de grupul motopropulsor/transmisie
pot face parte din aceeasi familie de interpolare:

(a) tipul si numdrul maginilor electrice: tipul de constructie (sincron/asincron etc.), tipul de agent de ricire (aer,
lichid) si orice alte caracteristici care au o influentd semnificativd asupra consumului de energie electricd si
asupra autonomiei in conditiile WLTP;

(b) tipul de SRSEE de tractiune [tipul de pild, capacitatea, tensiunea nominald, puterea nominald, tipul de agent
de ricire (aer, lichid)];

(c) tipul transmisiei (de exemplu, manuald, automatd, transmisie cu variatie continud) si modelul transmisiei
(de exemplu, cuplul nominal, numdrul de trepte de vitezd, numdrul de ambreiaje etc.);

(d) numdrul de axe motoare;
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(e) tipul de convertizor electric de energie electricd intre masina electricd i SRSEE de tractiune, intre SRSEE de
tractiune si sursa de alimentare cu energie electricd de joasi tensiune si intre priza de reincircare i SRSEE
de tractiune, precum si orice alte caracteristici care au o influentd semnificativd asupra consumului de
energie electricd si a autonomiei in conditiile WLTP. La cererea producitorului si cu aprobarea autoritatii
de omologare, in familie pot fi incluse convertizoarele de energie electricd dintre priza de reincircare si
SRSEE de tractiune care au pierderi de reincircare inferioare;

(f) strategia de functionare a tuturor componentele care influenteazd consumul de energie electrici in cadrul
grupului motopropulsor;

(g) rapoartele n/v (turatia motorului impdrtitd la viteza vehiculului). Aceastd cerinti se considerd indeplinitd
dacd, pentru toate rapoartele de transmisie in cauzd, diferenta fatd de rapoartele n/v ale celui mai frecvent
tip si model de transmisie este de cel mult 8 %.

6.3.2.4.  Familia de interpolare pentru OVC-FCHV si NOVC-FCHV

Numai OVC-FCHV si NOVC-FCHV care sunt identice in privinta urmdtoarelor caracteristici legate de grupul
motopropulsor electric/pila de combustie/transmisie pot face parte din aceeasi familie de interpolare:

(a) tipul si numarul magsinilor electrice: tipul de constructie (sincron/asincron etc.), tipul de agent de ricire (aer,
lichid) si orice alte caracteristici care au o influentd semnificativd asupra consumului de combustibil (sau a
eficientei consumului de combustibil) si asupra consumului de energie electricd in conditiile WLTP;

(b) tipul de pild de combustie (model, tensiune nominald, tipul de agent de ricire (aer, lichid), precum si alte
subsisteme ale pilelor de combustibil sau caracteristici care au o influentd semnificativd asupra consumului
de combustibil (sau asupra eficientei consumului de combustibil) in conditiile WLTP;

(c) tipul de SRSEE de tractiune [tipul de pild, capacitatea, tensiunea nominald, puterea nominald, tipul de agent
de ricire (aer, lichid)];

(d) tipul transmisiei (de exemplu, manuald, automatd, transmisie cu variatie continud) si modelul transmisiei
(de exemplu, cuplul nominal, numarul de trepte de vitezd, numarul de ambreiaje etc.);

(¢) numdrul de axe motoare;

(f) tipul de convertizor de energie electricd intre masina electricd si SRSEE de tractiune, intre SRSEE de
tractiune si sursa de alimentare cu energie electricd de joasd tensiune si intre priza de reincircare si SRSEE
de tractiune si orice alte caracteristici care au o influentd semnificativd asupra consumului de combustibil
(sau a eficientei consumului de combustibil) §i asupra consumului de energie electricd in conditiile WLTP.
La cererea producdtorului si cu aprobarea autoritatii de omologare, in familie pot fi incluse convertizoarele
de energie electricd dintre priza de reincdrcare si SRSEE de tractiune care au pierderi de reincircare
inferioare;

(g) strategia de functionare a tuturor componentele care influenteazi consumul de combustibil (sau eficienta
consumului de combustibil) si consumul de energie electricd in cadrul grupului motopropulsor;

(h) rapoartele nfv (turatie/vitezd) Aceastd cerintd se considerd indeplinitd dacd, pentru toate rapoartele de
transmisie in cauzd, diferenta fatd de rapoartele nfv ale celui mai frecvent tip si model de transmisie este de
cel mult 8 %.

6.3.3. Familia de rezistentd la inaintarea pe drum

Numai vehiculele care sunt identice in privinta urmitoarelor caracteristici pot face parte din aceeasi familie de
rezistentd la naintarea pe drum:

(a) tipul transmisiei (de exemplu, manuald, automat, transmisie cu variatie continud) si modelul transmisiei
(de exemplu, cuplul nominal, numirul de trepte de vitezd, numirul de ambreiaje etc.). La cererea
producidtorului si cu aprobarea autorititii responsabile, se poate include in familie un sistem de transmisie
cu pierderi mai mici de energie;

(b) rapoartele nfv (turatia motorului impartitd la viteza vehiculului). Aceastd cerintd se considerd indeplinitd
dacd, pentru toate rapoartele de transmisie in cauzd, diferenta in ceea ce priveste rapoartele de transmisie
ale celui mai frecvent tip de transmisie este de cel mult 25 %;
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(¢) numdrul de axe motoare.

In cazul in care cel putin o masini electrici este cuplati in pozitia neutri a cutiei de viteze, iar vehiculul nu
este echipat cu un mod de decelerare in rulare liberd (punctul 4.2.1.8.5 din anexa B4), astfel incat masina
electricd nu are nicio influentd asupra rezistentei la inaintare pe drum, se aplicd criteriile de la punctul
6.3.2.2 litera (a) si de la punctul 6.3.2.3 litera (a).

In cazul in care existi o diferentd, in afard de masa vehiculului, rezistenta la rulare si rezistenta
aerodinamicd, care are o influentd deloc neglijabild asupra rezistentei la inaintare pe drum, vehiculul
respectiv nu este considerat ca ficand parte din familie, cu exceptia cazului in care apartenenta se aproba
de citre autoritatea responsabild.

6.3.4. Familia de matrice de rezistente la inaintarea pe drum

Familia de matrice ale rezistentei la naintarea pe drum poate fi aplicatd vehiculelor cu o masi maxima tehnic
admisibila a vehiculului incdrcat > 3 000 kg.

Vehiculele cu 0 masd maxima tehnic admisibild cu incdrciturd > 2 500 kg pot face parte din familia de matrice
ale rezistentei la inaintare pe drum, cu conditia ca iniltimea scaunului conducitorului auto si fie la o iniltime
mai mare de 850 mm de la sol.

,Punctul R” inseamnd punctul ,R” sau punctul de referintd al scaunului astfel cum este definit la punctul 2.4 din
anexa 1 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3.).

Numai vehiculele care sunt identice in privinta urmitoarelor caracteristici pot face parte din aceeasi familie de
matrice ale rezistentei la inaintarea pe drum:

(a) tipul transmisiei (de exemplu, manuald, automatd, CVT);

(b) numdrul axelor motoare.

6.3.5. Familia de sisteme cu regenerare periodica (Ki)

Numai vehiculele care sunt identice in privinta urmitoarelor caracteristici pot face parte din aceeasi familie de
sisteme cu regenerare periodica:

(a) tipul de motor cu ardere interna: tipul de combustibil, procesul de combustie;
(b) sistemul cu regenerare periodicd (si anume catalizator, filtru de particule);

i) constructia (si anume tipul de incintd, tipul de metal pretios, tipul de substrat, densitatea celulei);

iii) volumul £10 procente;

iv) amplasamentul (temperatura £100 °C la cea de a doua vitezd de referintd ca valoare, in ordinea
descrescdtoare a marimii acesteia);

(
(ii) tipul si principiul de functionare;
(
(

(c) masa de incercare pentru fiecare vehicul din cadrul familiei este mai micd sau egald cu masa de incercare a
vehiculului utilizat pentru incercarea demonstrativd a Ki plus 250 kg.

6.3.6. Familia de vehicule alimentate cu gaz (GFV)

6.3.6.1.  GFV pot fi grupate intr-o familie de tipuri de vehicule alimentate cu GPL sau cu GN/biometan, care sunt apoi
identificate de un vehicul prototip. In cazul vehiculelor care pot fi alimentate si cu combustibili lichizi, aceastd
grupare se aplicd numai atunci cand vehiculul functioneaza intr-un mod in care alimentarea se face cu gaz.

6.3.6.2.  Un vehicul GFV prototip inseamnd un vehicul care este selectat ca fiind vehiculul pe care urmeazi si se
demonstreze autoadaptabilitatea sistemului de alimentare si la care se referd membrii unei familii GFV. O
familie GFV poate avea mai mult de un vehicul prototip.

6.3.6.3.  Membru al familiei GFV

6.3.6.3.1. Numai vehiculele care au in comun urmatoarele caracteristici esentiale cu prototipul (prototipurile) din cadrul
GFV pot fi grupate intr-o familie de GFV:

(a) sunt fabricate de acelasi producitor;

(b) fac obiectul acelorasi limite de emisii;
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(c) daci sistemul de alimentare cu gaz are un distribuitor central pentru intregul motor, are o putere certificatd
la iesire intre 0,7 si 1,15 ori mai mare decat vehiculul prototip al GFV;

(d) daci sistemul de alimentare cu gaz are distribuitor individual pe fiecare cilindru, are o putere certificatd per
cilindru la iesirea din motor intre 0,7 si 1,15 ori mai mare decat vehiculul prototip al GFV;

(e) 1in cazul in care este echipat cu un catalizator, acesta are montat acelasi tip de catalizator si anume, trei cdi,
oxidare, de-NOx;

(f) sistemul de alimentare cu gaz al acestuia (inclusiv regulatorul de presiune) provine de la acelasi producitor
de sisteme si este de acelasi tip: inductie, injectie de vapori (unipunct/multipunct), injectie de lichid
(unipunct/multipunct);

(g) acest sistem de alimentare este controlat printr-o unitate de comandi electronici (ECU) de acelasi tip si cu
aceleasi specificatii tehnice, contindnd aceleasi principii de software §i aceeasi strategie de control.
Vehiculul poate avea o comanda electronici secundard, comparativ cu vehiculul GFV prototip, cu conditia
ca acea comanda electronicd si fie folositd numai pentru a controla injectoarele, valvele suplimentare de
inchidere si colectarea de date de la senzorii suplimentari.

6.3.6.3.2. In ceea ce priveste cerinta de la punctul 6.3.6.3.1 literele (c) si (d):

in cazul in care se demonstreazd cd doud vehicule alimentate cu gaz ar putea fi membre ale aceleiasi familii, cu
exceptia puterilor utile certificate ale acestora, respectiv P1 si P2 (P1 < P2), si ambele vehicule sunt supuse
incercdrii ca si cum ar fi vehicule prototip, relatia de familie se considera valabild pentru orice vehicul care are
o putere utild certificatd cuprinsd intre 0,7 P1 si 1,15 P2.

6.3.7. Cerinte suplimentare pentru vehiculele alimentate cu GPL sau cu GN/biometan
6.3.7.1.  Cerintele suplimentare pentru vehiculele alimentate cu GPL sau GN/biometan sunt previzute in anexa B6.

6.3.7.2.  Pentru incercarea de tip 1 prevdzutd in anexele din partea B, vehiculele monocombustibil alimentate cu GPL sau
cu GN/biometan trebuie supuse incercirii de tip 1 pentru variatia compozitiei GPL sau a GN/biometanului,
astfel cum se prevede in anexa B6 pentru emisii poluante, iar combustibilul utilizat pentru mésurarea puterii
nete trebuie sd fie in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 85.

6.3.7.3.  Vehiculele bicombustibil cu gaz trebuie sd facd obiectul unei incerciri cu benzind si GPL sau cu benzind si
GN/biometan. Incercirile cu GPL sau GN/biometan se efectueazd pentru a varia compozitia GPL sau a GN/
biometanului, astfel cum se prevede in anexa B6 pentru emisiile de poluanti, precum si cu combustibilul
utilizat pentru masurarea puterii nete in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 85.

6.3.7.4.  Prezentul punct se aplicd numai la nivelul 1A.

Prin exceptie de la cerintele de la punctul 6.3.7.2, vehiculele monocombustibil cu gaz vor fi considerate, pentru
incercarea de tipul 1, drept vehicule care pot functiona numai cu combustibil gazos.

6.3.8. Cerinte suplimentare referitoare la vehiculele cu multicombustibil

6.3.8.1.  In cazul vehiculelor cu multicombustibil, trecerea de la un combustibil de referinti la altul intre incerciri
trebuie si fie efectuatd fard reglarea manuald a setdrilor motorului.

6.3.9. OBFCM
Numai pentru nivelul 1A

Dispozitivul OBFCM trebuie sd determine parametrii §i sd stocheze la bordul vehiculului valorile aferente
intregului ciclu de viatd al vehiculului in conformitate cu apendicele 5.

6.3.10.  Limite pentru emisiile de gaze, precum si pentru masa de particule si numdrul de particule (PN) (daci este
necesard masurarea PN)

Masele rezultante ale emisiilor gazoase, precum si masa particulelor si numdrul particulelor (PN) (in cazul in
care este necesard masurarea PN) obtinute trebuie s fie mai mici decat limitele indicate in tabelul 1A (pentru
nivelul 1A) sau in tabelul 1B (pentru nivelul 1B).



Tabelul 1A

Acest tabel se aplici numai pentru L1A.

Limitele de emisii pentru incercarea de tipul 1

Valori-limitd

Masa combinatd

Masa Masa Masa oxizilor de | a hidrocarburilor Masa
Masa ] hidrocarburilor hidrocarburilor azot i oxizilor de particulelor in Numirul de particule
Masa de referintd monoxidului de totale nemetanice azot suspensie (PN)
(MR) (kg) carbon (CO) (THC) (NMHQ) (NOY (PM)
(THC + NO,)
L L Ly L, L, +L, Ls L
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgkm) (mgfkm) (#/km)
Categoria Clasa PI Cl PI Cl PI @ PI CI PI CI PI () Cl PI (!) CI
M — Toate 1000 | 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 101 6,0 x 10"
N; I MR <1 305 1000 | 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10"
II 1305<MR <1760 1810 | 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10"
III 1760 <MR 2270 | 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10"
N, — Toate 2270 | 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 10" 6,0 x 10"

PI Aprindere prin scanteie

CI Aprindere prin compresie

(") Valorile limitd pentru masa si numarul de particule in cazul motoarelor cu aprindere prin scinteie se aplicd numai in cazul vehiculelor echipate cu motoare cu injectie directa.
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Tabelul 1B
Acest tabel se aplicd numai pentru L1B.

Limitele de emisii pentru incercarea de tipul 1

Valori-limitd
Masa .
Masa maximd tehnic Masa hidrocarburilor Masa oxizilor de azot Metsa partlcul.elor
admisibild a vehiculului monoxidului de nemetanice 1 suspensie
incarcat carbon (CO) (NOy) (PM)
(NMHC)
(GVW) (kg)
L, Ly Ly Ls
(mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categoria Clasa G, O D G, O D G D 0 G* (1), O D
M — Toate 1150 630 100 24 50 150 150 5 5
N; N, —* GVW <1700 1150 630 100 24 50 150 150 5 5
— 1700 <GVW <3500 2550 630 150 24 70 240 240 7 7
—* () Toate 4020 — 100 — 50 — 150 5 —

Benzind, GPL

Motorind

Alt combustibil

Pentru benzind sau GPL, limitele pentru masa particulelor se aplicd numai la vehiculele cu motor cu injectie directa.

Cu exceptia vehiculelor care au cilindreea mai mica sau egald cu 0,660 litri, lungimea mai mica sau egald cu 3,40 m, ldtimea mai micd sau egald cu 1,48 m si indltimea mai micd sau egald cu 2,00 m, numarul de
scaune mai mic sau egal cu 3, pe langd scaunul conducdtorului auto, si sarcina utild mai micd sau egald cu 350 kg.

(®) Vehicule care au cilindreea mai mici sau egald cu 0,660 litri, lungimea mai mici sau egald cu 3,40 m, ldfimea mai micd sau egald cu 1,48 m si indltimea mai mici sau egald cu 2,00 m, numdrul de scaune mai
mic sau egal cu 3, pe langd scaunul conducitorului auto, si sarcina utild mai mica sau egald cu 350 kg.

=0 0O

_
==

1¢0T11°9¢C

suadoang muniup [e [epYQ [NeuIn(

celety 1



L 423[34

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 26.11.2021

6.3.11.

6.4.

6.5.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.3.1.

Numai pentru nivelul 1A
Familia de factori de corectie Kco, pentru OVC-HEV si NOVC-HEV

Este permisa fuzionarea a doud sau mai multe familii de interpolare in aceeasi familie de factori de corectie Kco,
pentru care Keo, trebuie determinat utilizind vehiculul H al uneia dintre familiile de interpolare incluse. Familia
de interpolare utilizatd pentru selectarea vehiculului H trebuie sa fie aprobatd de autoritatea responsabila.

La cererea autoritdtii responsabile, producitorul furnizeazd dovezi privind justificarea si criteriile tehnice
pentru fuzionarea acestor familii de interpolare, de exemplu in urmdtoarele cazuri:

Doud sau mai multe familii de interpolare sunt fuzionate:

(a) care au fost separate deoarece intervalul maxim de interpolare de 20 g/km CO, este depdsit (in cazul in care
mdsuritorile se efectueazd pe un vehicul M: 30 g/km);

(b) care au fost separate din cauza puterilor nominale diferite ale aceluiasi motor fizic cu ardere
(puteri diferite datorate software-ului);
(c) care au fost separate deoarece rapoartele n/v se afld cu putin in afara limitei de tolerantd de 8 %;

(d) care au fost separate, dar care indeplinesc in continuare toate criteriile de familie pentru a face parte dintr-o
singurd familie IP;

(e) care au fost separate deoarece existd un numdr diferit de axe motoare.

Diferitele convertizoare de energie electricd intre priza de reincdrcare si SRSEE de tractiune nu sunt considerate
criteriu in contextul familiei de factori de corectie.

[Rezervat]
[Rezervat]
Incercarea de tipul 4 (determinarea emisiilor prin evaporare)

Incercarea de tipul 4 se efectueazd pe toate vehiculele cu rezervor de benzind in conformitate cu cerintele de la
punctele 6.6.2-6.6.4 si din anex C3.

Pentru nivelul 1A

Vehiculele monocombustibil alimentate cu gaz sunt exceptate.

Atunci cand fac obiectul incercdrilor in conformitate cu anexa C3 la prezentul regulament, valorile emisiilor
prin evaporare trebuie si fie mai mici dect cele specificate in tabelul 2.

Tabelul 2

Valori-limitd ale emisiilor pentru incercarea privind emisiile prin evaporare

Masa emisiilor prin evaporare (g/incercare)

2,0

Familia de emisii prin evaporare

Numai vehiculele care sunt identice in ceea ce priveste caracteristicile mentionate la literele (a), (d) si (e),
echivalente din punct de vedere tehnic in privinta caracteristicilor mentionate la literele (b) si (c) si similare sau,
acolo unde este cazul, cu o toleranti declaratd in ceea ce priveste caracteristicile mentionate la literele (f) si (g)
pot face parte din aceeasi familie de emisii prin evaporare:

(a) materialele si constructia sistemului rezervorului de combustibil;

(b) materialul furtunului de vapori;
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6.6.3.2.

6.6.3.3.

6.6.4.

6.7.

6.7.1.1.

6.7.1.2.

(c) materialul conductei de combustibil si tehnica de conectare;

(d) sistem cu rezervor etang sau cu rezervor neetans;

(e) reglajul supapei de sigurantd a rezervorului de combustibil (admisia si evacuarea aerului);

(f) capacitatea de adsorbtie a butanului (BWC300) de citre canistra de carbon activ trebuie sd varieze cu cel
mult 10 % in raport cu valoarea maximi (pentru canistrele de carbon activ cu acelasi tip de cirbune,
volumul cirbunelui trebuie si fie de cel mult 10 % din valoarea pentru care s-a calculat BWC300);

(g) sistem de control al purjarii (de exemplu, tipul supapei, strategia de control al purjarii).

Producitorul trebuie si demonstreze autorititii responsabile echivalenta tehnici a literelor (b) si (c).

Se considerd ci vehiculul produce cea mai defavorabila cantitate de emisii prin evaporare si se utilizeazd pentru
incercare dacd are cel mai mare raport intre capacitatea rezervorului de combustibil si BWC300 din cadrul
familiei. Selectia vehiculului se stabileste in prealabil de comun acord cu autoritatea responsabild.

Utilizarea oricdrei etalondri, configuratii sau solutie de hardware inovatoare pentru sistem in ceea ce priveste
sistemul de control al emisiilor prin evaporare plaseazi modelul de vehicul intr-o alti familie.

Autoritatea responsabild nu acordd omologarea de tip dacd informatiile furnizate sunt insuficiente pentru a
demonstra cd emisiile prin evaporare sunt limitate in mod efectiv in timpul utilizdrii normale a vehiculului.

Incercarea de tipul 5 (descrierea incercdrii de anduranti pentru verificarea durabilitatii dispozitivelor pentru
controlul poludrii)

Aceastd incercare se efectueazd pe toate vehiculele previzute la punctul 1, cirora li se aplicd incercarea
prevdzutd la punctul 6.3. Incercarea reprezintd o incercare de imbitranire pani la durata de viatd utild vizats,
efectuatd conform programului descris in anexa C4 la prezentul regulament pe o pistd de incercare, pe drum
sau pe un stand dinamometric.

Pentru nivelul 1A

Durata de viati utild vizata este de 160 000 km.

Pentru nivelul 1B

Durata de viatd utild vizatd este de 80 000 km. Pentru vehicule care au cilindreea mai micd sau egald cu
0,660 litri, lungimea mai mici sau egald cu 3,40 m, ldtimea mai mici sau egald cu 1,48 m si indltimea mai

micd sau egald cu 2,00 m, numirul de scaune mai mic sau egal cu 3, pe langd scaunul conducitorului auto, si
sarcina utild mai micd sau egald cu 350 kg, durata de viatd utild vizatd este de 60 000 km.

Vehiculele care pot fi alimentate atit cu benzind, cat si cu GPL sau GN trebuie supuse incercirii de tipul 5 numai
cu benzind. In acest caz, factorul de deteriorare determinat pentru benzina fird plumb se aplicd §i pentru GPL
sau GN.

Cerintele speciale pentru vehiculele hibride sunt prevazute in apendicele 4 la anexa C4.

In pofida cerintelor de la punctul 6.7.1, producitorul poate alege si utilizeze factorii de deteriorare din
tabelul 3a sau 3b (dupd caz), ca alternativi la incercarea prevdzuti la punctul 6.7.1.
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Tabelul 3a
Acest tabel se aplicd numai pentru nivelul 1A.

Factori de deteriorare multiplicativi

Factori de deteriorare multiplicativi atribuiti
Categoria de motor Particule 5
o THC NMHC NO, | HC+NoO, Numrul de

(PM) particule (PN)
Aprindere prin scinteie 1,5 1,3 1,3 1,6 - 1,0 1,0
Aprindere prin Deoarece nu existd factori de deteriorare atribuiti pentru vehiculele cu aprindere prin
compresie compresie, producitorii trebuie s foloseascd procedurile de incercare pentru intregul

vehicul sau pe cele de durabilitate prin imbdtranire pe standul de incercare pentru a
stabili factorii de deteriorare.

Tabelul 3b

Acest tabel se aplicd numai pentru nivelul 1B.

Factori de deteriorare aditivi

Factori de deteriorare aditivi atribuiti
Categoria de motor
CcO NMHC NO, PM
Benzind si GPL 0,11 0,12 0,21 0,00
Aprindere prin Deoarece nu existd factori de deteriorare atribuiti pentru vehiculele cu aprindere prin
compresie compresie, producitorii trebuie s foloseascd procedurile de incercare pentru intregul
vehicul privind durabilitatea la imbétranire in scopul de a stabili factorii de deteriorare.

6.7.3. Prezentul punct se aplicd numai pentru nivelul 1A

La cererea producdtorului, serviciul tehnic poate realiza incercarea de tipul 1 inainte de incheierea incercarii de
tipul 5, utilizdnd factorii de deteriorare specificati in tabelul de mai sus. Dupa incheierea incercirii de tipul 5,
autoritatea de omologare de tip poate schimba rezultatele privind omologarea de tip consemnate in anexa A2
la prezentul regulament inlocuind factorii de deteriorare indicati in tabelul de mai sus cu cei masurati in cadrul
incercdrii de tipul 5.

6.7.4. Factorii de deteriorare sunt determinati pe baza uneia dintre procedurile specificate la punctul 1.1 din anexa C4
(dupi caz). Factorii de deteriorare sunt utilizati pentru a verifica respectarea cerintelor de la punctele 6.3 si 8.2.

6.7.5. Familia de durabilitate
Numai vehiculele la care parametrii sistemului motorului sau ai sistemului de control al poludrii sunt identici
sau se incadreazd in limitele de tolerantd previzute cu privire la vehiculul utilizat pentru determinarea
factorului de deteriorare pot face parte din aceeasi familie de durabilitate:

(a) Motorul:

(i) raportul dintre capacitatea cilindricd a motorului si volumul fiecdrei componente catalitice sifsau al
fiecdrui filtru (de la-10 la +5 %);
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6.8.

6.8.1.

6.8.1.1.

6.8.1.2.

(i) diferenta in ceea ce priveste cilindreea motorului fie in limitele a +15 % din capacitatea vehiculului
supus incercdrii, fie egald cu 820 cm’, ludndu-se in calcul cea mai micd dintre aceste doud valori;

(i) configuratia cilindrilor (numdr de cilindri, formd, distanta dintre alezaje si alte configuratii);
(iv) numdrul de supape, controlul supapelor si metoda de comandd a arborelui cu came;
(v) tipul de combustibil si sistemul de alimentare cu combustibil;
(vi) procesul de combustie.
(b) Parametrii sistemului de control al poludrii:
(i) convertoare catalitice si filtre de particule:

numdrul de convertoare catalitice, filtre si elemente,

tipul de activitate catalitici [oxidare, trei cdi, captator de NOx pentru ardere cu amestec sirac, SCR
(reducere cataliticd selectivd), catalizator de NOx pentru ardere cu amestec sirac sau alta] si
caracteristicile de filtrare;

incdrcdtura de metale pretioase (identicd sau mai mare),
tipul si proportia de metale pretioase (15 %),
substratul (structurd si material),
densitatea celulelor;
(ii) injectia de aer:
cu sau fard
tip (pulsair, pompe cu aer etc.);
(ili) recircularea gazelor de evacuare (EGR):
cu sau fard

tipul (cu ricire sau fdrd ricire, control activ sau pasiv, presiune ridicati/presiune joasd/presiune
combinatd);

(iv) alte dispozitive care au o influentd asupra durabilitatii.

Incercarea sistemului de diagnosticare la bord (OBD)

Aceastd incercare trebuie efectuatd pe tipuri de vehicule indicate in tabelul A. Trebuie urmatid procedura de
incercare descrisd la punctul 3 din anexa C5 la prezentul regulament.

Familia OBD

Parametri de definire a familiei de sisteme OBD

Familia OBD reprezintd gruparea, de citre producitor, a vehiculelor care, prin modul de proiectare, au in
principiu emisii de evacuare si caracteristici ale sistemului OBD similare. Fiecare motor din aceastd familie
trebuie si respecte cerintele din prezentul regulament.

Familia OBD poate fi definitd conform parametrilor proiectului tehnic, care sunt comuni pentru vehiculele din
aceeasi familie. in anumite cazuri, poate exista o interactiune intre mai multi parametri. Aceste efecte se iau de
asemenea in considerare pentru includerea intr-o familie OBD doar a acelor vehicule cu caracteristici similare
ale emisiilor de evacuare.

In acest scop, vehiculele care au parametrii descrisi mai jos identici pot fi considerate ca apartinand aceleiasi
familii OBD.

Motorul:

(a) procesul de combustie (i anume, aprindere prin scanteie, aprindere prin compresie, in doi timpi, in patru
timpi, cu pistoane rotative);

(b) metoda de alimentare a motorului (i anume, injectie unicd sau multipunct) si

(c) tipul de combustibil (si anume, benzind, motorind, multicombustibil, benzind/etanol, multicombustibil
motorind/ biomotorind, GN/biometan, GPL, bicombustibil benzinid/GN/biometan, bicombustibil
benzini/GPL).
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Sistemul de control al emisiilor:
(a) tip de convertor catalitic (si anume de oxidare, cu trei ci, cu catalizator incdlzit, SCR, altul);
(b) tipul de filtru de particule;
(c) injectie de aer secundar (cu sau fird) si
(d) recircularea gazelor de evacuare (cu sau fird).
Piesele i functionarea OBD:
Metode de supraveghere functionald OBD, de detectare a functiondrilor defectuoase si de indicare a acestora
conducitorului.
6.8.2. Valori-limitd ale OBD
Valorile-limitd ale OBD mentionate in anexa C5 sunt specificate in tabelul 4A si in tabelul 4B.
Tabelul 4 A
Acest tabel se aplicd numai pentru nivelul 1A.
Valori-limitd ale OBD
o Masa monoxidului | . drohc’ﬁaurﬂor Masa oxizilor de | Masa particulelor
Masa %e\:/[ gferm;a de carbon nemetanice azot in suspensie (')
(kg) (CO) (NMHC) (NOy (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Categoria Clasa PI CI PI CI PI Cl CI PI
M — Toate 1900 1750 170 290 90 140 12 12
N, [ MR <1 305 1900 1750 170 290 90 140 12 12
I 1305<MR <1760 3400 2200 225 320 110 180 12 12
I 1760 <MR 4300 2500 270 350 120 220 12 12
N, — Toate 4300 2500 270 350 120 220 12 12

Pl Aprindere prin scanteie
CI Aprindere prin compresie
() Valorile-limitd OBD pentru masa de particule la aprinderea prin scanteie se aplici numai la vehiculele cu motor cu injectie directd.

Acest tabel este aplicabil numai pentru nivelul 1B.

Tabelul 4B

Valori-limitd ale OBD
Masa monoxidului hid Maia i Masa oxizilor de | Masa particulelor
Masa de referintd de carbon ierocarburtior azot in suspensie'
(MR) nemetanice
(ke) (CO) (NMHC) (NOy) (PM)
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm)

Categoria Clasa G D G D G D G D
M — Toate 4060 — 320 — 300 — — —
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NN, | —*() GVW <1700 4060 — 320 — 300 — — —
— 1700 <GVW < 8960 — 460 — 410 — — —
3500
— () Toate 14120 | — 320 — 300 — — —
G Benzina, GPL
D Motorina

~

Vehicule care au cilindreea mai micd sau egald cu 0,660 litri, lungimea mai mica sau egald cu 3,40 m, litimea mai micd sau egald cu
1,48 m si indlfimea mai micd sau egald cu 2,00 m, numdrul de scaune mai mic sau egal cu 3, pe langd scaunul conducitorului auto, si
sarcina utild mai mici sau egald cu 350 kg.
Vehicule care au cilindreea mai micd sau egald cu 0,660 litri, lungimea mai mica sau egald cu 3,40 m, litimea mai mici sau egald cu
1,48 m si Iniltimea mai mica sau egald cu 2,00 m, numirul de scaune mai mic sau egal cu 3, pe langa scaunul conducitorului auto, si
sarcina utild mai micd sau egald cu 350 kg.

S
~

6.9. Vehicule care utilizeazd un reactiv pentru sistemul de posttratare a gazelor de evacuare

6.9.1. Vehiculele care utilizeazd un reactiv pentru sistemul de posttratare a gazelor de evacuare trebuie si
indeplineascd cerintele specificate in apendicele 6 la prezentul regulament.

6.9.2. Definitia familiei sistemului de posttratare a gazelor de evacuare care utilizeazd un reactiv (ER)
Numai vehiculele care sunt identice in privinta urmdtoarelor caracteristici pot face parte din aceeasi familie ER:
(a) Injector de reactiv (principiu, constructie)
(b) Amplasarea injectorului de reactiv

(c) Strategiile de detectare (pentru nivelul reactivului, dozare si calitate sau pentru nivelul reactivului si
monitorizarea emisiilor de NOx)

(d) Afisaj de avertizare: mesaje, secvente luminoase de iluminare i secvente de componente acustice, daci este
cazul

(e) Optiunea de implicare

(f) Detector de NOx (aplicarea optiunii descrise la punctul 6 din apendicele 6) sau un senzor de calitate a
reactivului (aplicarea optiunii descrise la punctele 4 si 5 din apendicele 6)

Producitorul si autoritatea de omologare convin asupra modelului de vehicul care este reprezentativ pentru

familia ER.
7. MODIFICAREA $I EXTINDEREA OMOLOGARII DE TIP
7.1. Orice modificare a tipului de vehicul trebuie notificatd autoritdtii de omologare de tip care a omologat tipul

respectiv de vehicul. Autoritatea de omologare de tip poate:

7.1.1. considera ci modificarile aduse sunt cuprinse in familiile care fac obiectul omologarii sau cd este putin probabil
ca acestea sd aibd un efect negativ semnificativ asupra valorilor emisiilor de CO, si ale consumului de
combustibil sau de energie electricd si cd, in acest caz, omologarea initiald va fi valabild pentru tipul de vehicul
modificat sau

7.1.2. solicita un alt raport de incercare din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

7.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu precizarea modificdrilor, se comunicd, prin procedura specificatd la
punctul 5.3, partilor contractante la acord care aplicd prezentul regulament.
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.2.

7.5.

7.6.

7.6.1.

Autoritatea de omologare de tip care emite extinderea omologdrii atribuie un numdr de serie unei astfel de
extinderi si informeazi in acest sens celelalte parti contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul
regulament, printr-o fisd de comunicare conforma cu modelul din anexa A2 la prezentul regulament.

Extinderi pentru emisiile la conducta de evacuare (incercarea de tip 1) si OBFCM

Omologarea de tip se extinde fird a mai fi nevoie de incerciri suplimentare pe vehicule, in cazul in care acestea
respectd criteriile de la punctul 3.0.1 literele (a) si (c).

In plus fatd de criteriile de mai sus, in cazurile in care familia de interpolare vehicul H si/sau familia de
interpolare vehicul L sunt modificate, noul vehicul H sifsau noul vehicul L trebuie supus(e) incercarii, iar
emisiile de CO, ale vehiculului supus incercdrii, care rezultd din etapa 9 a tabelului A7/1 din anexa B7 si din
etapa 8 a tabelului A8/5 din anexa B8, trebuie sd fie mai mici sau egale cu valorile emisiilor de CO; situate pe o
dreaptd care trece prin valorile emisiilor de CO, ale vehiculelor L si H, fiind reprezentate grafic in functie de
energia pe ciclu si corespunzand cererii de energie pe ciclu a vehiculului supus incercarii.

Emisiile de referintd masurate trebuie si respecte limitele stabilite la punctul 6.3.10.

Acuratetea OBFCM trebuie calculati pentru orice incercdri de tip 1 efectuate in scopul de a obtine o extindere si
trebuie sd respecte criteriile stabilite la punctul 4.2 din apendicele 5.

In cazul in care omologarea de tip a fost acordati numai in raport cu vehiculul H, aceasta poate fi extinsi doar
in conditiile previzute la literele (a), (b) sau (c) de mai jos:

(a) Pentru a include vehicule suplimentare care respectd criteriile de la punctul 3.0.1 literele (a) si (c) i au o
energie per ciclu mai micd decit cea a vehiculului H.

(b) Pentru a crea o familie de interpolare prin efectuarea incercirii asupra vehiculului L (de preferinta utilizand
vehiculul care a fost supus incercrii in calitate de vehicul H pentru omologarea initiald). In acest caz, toate
vehiculele care fac obiectul omologirii extinse trebuie sa respecte criteriile de la punctul 3.0.1 literele (a), (b)

si (0).

(c) Pentru a crea o familie de interpolare prin redenumirea vehiculului H ca vehicul L §i efectuarea incercarii
asupra vehiculului H (de preferinti utilizdnd vehiculul care a fost supus incercdrii in calitate de vehicul H
pentru omologarea initiald). In acest caz, toate vehiculele care fac obiectul omologdrii extinse trebuie sd
respecte criteriile de la punctul 3.0.1 literele (a), (b) si (c).

Vehicule cu sisteme cu regenerare periodicd

Pentru incercirile Ki realizate in conformitate cu apendicele 1 la anexa B6, omologarea de tip trebuie extinsi la
vehicule in cazul in care acestea satisfac criteriile de la punctul 6.3.5.

Extinderi pentru emisiile prin evaporare (incercarea de tip 4)

Pentru incercirile efectuate in conformitate cu anexa C3, omologarea de tip trebuie extinsa la vehiculele care
apartin unei familii omologate de emisii prin evaporare, astfel cum sunt definite la punctul 6.6.3.

Extinderi pentru durabilitatea dispozitivelor pentru controlul poludrii (incercarea de tipul 5)

Pentru incercirile efectuate in conformitate cu anexa C4, factorii de deteriorare se extind la vehicule si tipuri de
vehicule diferite numai daci sunt aplicabile urmitoarele doud conditii:

(a) vehiculele apartin aceleiasi familii de durabilitate, conform definitiei de la punctul 6.7.5;

(b) se aplicd cel mai nefavorabil factor de deteriorare (FD) derivat din cadrul familiei de durabilitate. in cazul in
care vehiculele cu o cerere de energie per ciclu mai mare decat cea a vehiculului pentru care au fost stabiliti
FD trebuie sd fie incluse prin extindere, cel mai nefavorabil DF este determinat pe vehiculul cu cea mai
ridicatd temperaturd la intrarea in sistemul de control al poludrii, masuratd in conformitate cu
punctul 7.6.2.
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7.6.2. Temperatura la intrarea in dispozitivul de control al poludrii trebuie si fie mai micd decit temperatura
vehiculului supus incercdrii pentru determinarea DF plus 50 °C. Temperatura trebuie verificatd in urmatoarele
conditii stabilizate. Un vehicul care indeplineste cerintele de la punctul 1.2 din anexa C4 pentru familia extinsd
de durabilitate este adus la o vitezd egald cu viteza maximd a vehiculului minus 10 km/h sau la 120 km/h,
retinandu-se valoarea cea mai micd, si este mentinut la aceastd vitezd constantd timp de cel putin 15 minute la
reglajul de sarcind al incercdrii de tip 1. La orice moment dupd acest interval, temperatura la intrarea in
catalizator se masoard timp de cel putin 2 minute fdrd intrerupere in timp ce vehiculul este mentinut la aceastd
vitezd constantd, valoarea medie a temperaturii masurate fiind considerati drept valoare reprezentativa.

7.7. Extinderea pentru OBD

Pentru OBD, omologarea de tip trebuie extinsi la vehiculele care apartin unei familii omologate de OBD, astfel
cum sunt definite la punctul 6.8.1.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI (COP)

8.1. Orice vehicul fabricat in conformitate cu omologarea de tip in temeiul prezentului regulament trebuie si fie
conform cu tipul de vehicul omologat. Procedurile privind conformitatea productiei trebuie sd respecte
procedurile stabilite in anexa 1 la Acordul din 1958 (E/ECE/324- E/ECE/TRANS/505/Rev.3), in urmitoarele
conditii:

8.1.1. Producitorul ia masuri adecvate §i pune in aplicare planuri de control documentate si efectueazi, la intervalele
specificate in prezentul regulament, incercirile necesare pentru a verifica continuitatea conformitdtii cu tipul
omologat. Producdtorul trebuie sd obtind acordul autorititii responsabile cu privire la aceste dispozitii si
planuri de control. Autoritatea responsabild efectueazi audituri la intervale specifice. Aceste audituri includ
unitdti de productie si de incercare in cadrul dispozitiilor privind conformitatea produselor si verificarea
continud. In cazul in care este necesar, autoritatea responsabili poate solicita efectuarea unor incerciri
suplimentare.

8.1.2. Producitorul verificd conformitatea productiei prin efectuarea incercarilor corespunzitoare in conformitate cu
tabelul 8/1 si cu tabelul 8/2 si cu cerintele OBD, dupi caz, conform tabelului A de la punctul 6. Daci este cazul
si dacd este necesar in conformitate cu tabelul A, producitorul determini si raporteaza acuratetea dispozitivului
OBFCM in conformitate cu apendicele 5.

Procedurile specifice pentru conformitatea productiei sunt stabilite punctele 8.2-8.4 si in apendicele 1-4.

Tabelul 8/1

Tipul 1 - Cerinte de tipul 1 privind conformitatea productiei aplicabile pentru diferitele tipuri de vehicule

Tipul de vehicul Emisii de referintd Emisii de CO, Eficienta consu.m.ului de Consumul d.e cnergie
combustibil electricd
ICE pur Nivelul 1A sinivelul ~ Nivelul 1A Nivelul 1B Nu este cazul
1B
NOVC-HEV Nivelul 1A si nivelul ~ Nivelul 1A Nivelul 1B Nu este cazul
1B
OVC-HEV Nivelul 1A si nivelul ~ Nivelul 1A: Numai SC  Nivelul 1B: Numai CS  Nivelul 1A sinivelul 1B:
18: ambele CD exclusiv
CD (Y si CS
PEV Nu este cazul Nu este cazul Nu este cazul Nivelul 1A sinivelul 1B
NOVC-FCHV Nu este cazul Nu este cazul Exceptat Nu este cazul
OVC-FCHV Nu este cazul Nu este cazul Exceptat Exceptat

(*) Numai in cazul in care un motor cu ardere internd functioneazd in timpul unei incercdri valide CD de tipul 1 pentru verificarea
conformitdtii productiei.
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Tabelul 8/2
Tipul 4 — Cerinte de tipul 4 privind conformitatea productiei aplicabile pentru diferitele tipuri de
vehicule
Tipul de vehicul Emisii prin evaporare
ICE Nivelul 1A ()
Nivelul 1B (3
NOVC-HEV Nivelul 1A ()
Nivelul 1B ()
OVC-HEV Nivelul TA (Y
Nivelul 1B (3
PEV Nu este cazul
NOVC-FCHV Nu este cazul
OVC-FCHV Nu este cazul

(") Numai pentru vehiculele alimentate cu benzind, cu exceptia vehiculelor monocombustibil alimentate cu gaz.
() Numai pentru vehicule alimentate cu benzin.

8.1.3. Familia CoP
Producitorului i se permite sd impartd familia CoP in familii CoP mai mici.

In cazul in care productia de vehicule are loc in unitdti de productie diferite, se creeazd familii CoP diferite
pentru fiecare unitate de productie. O familie de interpolare poate fi reprezentatd intr-una sau mai multe
familii CoP.

Pentru nivelul 1A

Producitorul poate solicita fuzionarea acestor familii CoP. Autoritatea responsabild evalueazd, pe baza
elementelor de proba furnizate de producitor, dacd o astfel de fuzionare este justificata.

Pentru nivelul 1B

La cererea producdtorului, familile COP provenind din unitdti de productie diferite pot fuziona. Pentru
incercarea de tipul 1, acest lucru este permis numai in cazul in care volumul anual de productie planificat
pentru fiecare unitate de productie este mai mic de 1 000.

8.1.3.1.  Familia CoP pentru incercarea de tip 1

In scopul verificrii conformitatii productiei de citre producitor cu privire la incercarea de tipul 1, incluzand,
dupi caz §i dacd este necesar, determinarea acuratetei dispozitivului OBFCM, familia inseamnd familia de
conformitate a productiei (CoP), astfel cum este specificati la punctele 8.1.3.1.1 si 8.1.3.1.2.

8.1.3.1.1. Pentru familiile de interpolare descrise la punctul 6.3.2 cu un volum planificat al productiei de vehicule mai
mare de 1000 de vehicule per 12 luni, familia CoP pentru incercarea de tipul 1 trebuie si fie identicd cu
familia de interpolare.

8.1.3.1.2. Pentru familiile de interpolare descrise la punctul 6.3.2 cu un volum de productie planificat de cel mult 1 000
de vehicule per 12 luni, este permisd includerea altor familii de interpolare in aceeasi familie CoP, pand la un
volum maxim combinat de productie de 5000 de vehicule per 12 luni. La cererea autorititii responsabile,
producitorul furnizeazd dovezi privind justificarea si criteriile tehnice pentru fuzionarea acestor familii de
interpolare, asigurand existenta unei ample similitudini intre aceste familii, de exemplu in urmatoarele cazuri:

(a) familiile de interpolare sunt fuzionate; acestea erau separate pentru cd a fost depdsit intervalul maxim de
interpolare de 30 g/lkm CO,;

(b) familii de interpolare care au fost separate deoarece existd diferite puteri ale motorului pentru acelasi motor
cu ardere internd;
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(c) familii de interpolare care au fost separate deoarece rapoartele n/v se afld cu putin in afara limitei de
tolerantd de 8 %;

(d) familii de interpolare care au fost separate, dar care indeplinesc in continuare toate criteriile familiei pentru
o singurd familie IP.

8.1.3.2.  Familia CoP pentru incercarea de tip 4

In scopul verificirii conformititii productiei de citre producitor cu privire la incercarea de tip 4, familia
inseamnd familia de conformitate a productiei (CoP), care trebuie si fie identicd cu familia de emisii prin
evaporare, astfel cum este descrisd la punctul 6.6.3.

8.1.3.3.  Familie de conformitate a productiei pentru OBD

In scopul verificarii conformitiii productiei de citre producitor cu privire la OBD, familia inseamna familia de
conformitate a productiei (CoP), care trebuie si fie identicd cu familia de OBD, astfel cum este descrisd la
punctul 6.8.1.

8.1.4. Frecventa incercdrilor pentru incercarea de tipul 1

8.1.4.1.  Pentru nivelul 1A

Frecventa de verificare a produsului la incercarea de tip 1 efectuatd de producitor se stabileste pe baza unei
metodologii de evaluare a riscului conforme cu standardul international ISO 31000:2018 — Managementul
riscurilor — Principii si orientdri si trebuie sd aibd o frecventd minimd, per familie CoP, de o verificare la 12 luni.

Pentru nivelul 1B

Frecventa de verificare a produsului la incercarea de tipul 1 efectuatd de cdtre producitor trebuie s aibd o
frecventd minimd, per familie CoP, de o verificare la 12 luni.

8.1.4.2.  In cazul in care numirul de vehicule produse in cadrul familiei CoP depaseste 7 500 de vehicule pe o perioadd
de 12 luni, frecventa minimd de verificare per familie CoP trebuie determinatd prin impdrtirea la 5000 a
volumului de productie planificat pe 12 luni si prin rotunjirea matematicd a numarului astfel obtinut la cel mai
apropiat numdr intreg.

8.1.4.3.  Pentrunivelul 1A

In cazul in care numarul de vehicule produse in cadrul familiei CoP depiseste 17 500 de vehicule pe o perioadd
de 12 luni, frecventa per familie CoP trebuie s3 fie de cel putin o verificare la 3 luni.

Pentru nivelul 1B

In cazul in care numiarul de vehicule produse in cadrul familiei CoP depiseste 5000 de vehicule pe lund,
frecventa per familie CoP trebuie si fie de cel putin o verificare pe luni.

8.1.4.4.  Verificdrile produselor trebuie si fie distribuite uniform pe o perioadd de 12 luni sau pe parcursul perioadei de
productie in cazul in care aceasta este mai micd de 12 luni. Ultima verificare a produsului trebuie sd se
concluzioneze printr-o decizie in termen de 12 luni, cu exceptia cazului in care producitorul poate justifica
faptul cd este necesard o prelungire de maximum o lund.

8.1.4.5.  Volumul planificat de productie al familiei CoP pe o perioadd de 12 luni este monitorizat lunar de citre
producitor, iar autoritatea responsabild trebuie informatd daci o modificare a volumului de productie
planificat determind modificiri fie ale dimensiunii familiei CoP, fie ale frecventei incercarilor de tip 1.

8.1.5. Frecventa incercdrilor pentru incercarea de tipul 4

O datd pe an, se alege in mod aleatoriu un vehicul din familia CoP descrisd la punctul 8.1.3.2 si se supune celor
trei incercdri descrise in apendicele 4.
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8.1.6. Audituri efectuate de autoritatea responsabild
Autoritatea responsabild efectueazd audituri pentru verificarea dispozitiilor producitorului si a planurilor de
control documentate in unitatea de productie a producitorului, cu o frecventd minimd de un audit la 12 luni,
in toate cazurile.
In cazul in care se utilizeaz metoda interpolrii, verificarea calculelor de interpolare poate fi efectuati de citre
autoritatea responsabild sau la cererea acesteia, ca parte a procesului de audit.
In cazul in care autoritatea responsabild nu este satisficuti de rezultatele auditului, se efectueazi incercari fizice
direct pe vehiculele de productie, astfel cum este descris la punctele 8.2-8.4, pentru a verifica conformitatea
productiei de vehicule.
Numai pentru nivelul 1A
Mecanismele si planurile de control documentate ale producitorilor trebuie si fie bazate pe o metodologie de
evaluare a riscurilor conformi cu standardul international ISO 31000:2018 — Managementul riscurilor —
Principii si orientdri.

8.1.7 Verificdrile prin incercdri fizice efectuate de autoritatea responsabild
Pentru nivelul 1A
Frecventa normald a verificdrilor prin incerciri fizice efectuate de autoritatea responsabild se bazeazd pe
rezultatele procedurii de audit a producitorului dupd o metodologie de evaluare a riscului si, in orice caz,
frecventa minimi trebuie sd fie de o incercare de verificare la fiecare de trei ani. Autoritatea responsabild
efectueazd aceste incercdri fizice privind emisiile pe vehicule de productie, astfel cum este descris la
punctele 8.2-8.4.
In cazul in care producitorul efectueazd incercirile fizice, autoritatea responsabild asistd la aceste incercari la
sediul producitorului.
Pentru nivelul 1B
Frecventa normald a verificdrilor prin incerciri fizice efectuate de citre autoritatea responsabild este de
minimum o incercare de verificare la fiecare trei ani. Autoritatea responsabild efectueazd aceste incercdri fizice
privind emisiile pe vehicule de productie, astfel cum este descris la punctele 8.2-8.4.
In cazul in care producitorul efectueazd incercirile fizice, autoritatea responsabild asisti la aceste incerciri la
sediul producitorului.

8.1.8. Raportare
Autoritatea responsabild prezintd rezultatele tuturor controalelor de audit si a incercdrilor fizice efectuate
pentru verificarea conformitdtii productiei producitorului si le pastreazd pe o perioadd de cel putin 10 ani.
Aceste rapoarte ar trebui si fie disponibile pentru alte autorititi responsabile.

8.1.9. Neconformitatea
In cazul in care se constatd o neconformitate, se aplica articolul 4 din Acordul din 1958.

8.2. Verificarea conformitatii pentru o incercare de tipul 1

8.2.1. Incercarea de tip 1 se efectueazd pe cel putin trei vehicule de productie, care trebuie si fie membri validati ai
familiei CoP, astfel cum este descrisi la punctul 8.1.3.1.

8.2.2. Vehiculele se selecteazd in mod aleatoriu din familia CoP. Producdtorul nu mai poate efectua niciun reglaj pe

vehiculele selectate.

In cazul in care vehiculele din familia CoP sunt asamblate in unititi de productie diferite, la cererea autoritatii
responsabile, producitorul adapteazd selectia vehiculelor din diferitele unitdti de productie, fird a aduce
atingere principiului selectiei aleatorii in cadrul unei unitdti de productie.
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in cazul in care mai multe familii de IP sunt incluse in familia CoP, la cererea autorititii responsabile,
producitorul adapteazd selectia vehiculelor din diferite familii de interpolare, fdrd a aduce atingere principiului
selectiei aleatorii dintr-o familie de interpolare.

8.2.3. Procedura de incercare de tip 1

8.2.3.1.  Dupd caz, in conformitate cu tabelul 8/1, verificarea emisiilor, a emisiilor de referint3, a emisiilor de CO,, a
eficientei consumului de combustibil si a consumului de energie electricd trebuie efectuatd in conformitate cu
cerintele si procedurile specifice din apendicele 1. Daci este cazul §i dacd este necesar, producitorul determina
si raporteazd acuratetea dispozitivului OBFCM 1n conformitate cu apendicele 5.

8.2.3.2.  Procedura statistici pentru a calcula criteriile de incercare si pentru a ajunge la o decizie de acceptare sau de
respingere este descrisd in apendicele 2 si in diagrama din figura 8/1.

Dupd caz, in conformitate cu tabelul 8/1, productia unei familii CoP este consideratd neconformi atunci cand
se ajunge la o decizie de respingere in conformitate cu criteriile de incercare din apendicele 2. pentru una sau
mai multe dintre urmitoarele valori: emisiile de referintd, emisiile de CO,, eficienta consumului de combustibil
sau consumul de energie electrica.

Dupi caz, in conformitate cu tabelul 8/1, productia unei familii CoP este consideratd conformd daci se ajunge
la o decizie de acceptare in conformitate cu criteriile de incercare din apendicele 2 pentru toate emisiile de
referintd, emisiile de CO,, pentru eficienta consumului de combustibil sau consumul de energie electrica.

Daci este cazul, in conformitate cu tabelul 8/1, atunci cind s-a ajuns la o decizie de acceptare pentru o emisie
reglementatd, decizia respectivd nu poate fi modificatd prin incerciri suplimentare efectuate pentru a se ajunge
la o decizie privind celelalte emisii de referintd, emisiile de CO,, eficienta consumului de combustibil sau
consumul de energie electrica.

Daci este cazul, in conformitate cu tabelul 8/1, dacd nu se ajunge la o decizie de acceptare pentru toate emisiile
de referint3, emisiile de CO,, pentru eficienta consumului de combustibil sau consumul de energie electricd, un
alt vehicul trebuie adiugat la esantion prin selectarea acestuia in conformitate cu punctul 8.2.2 si prin
efectuarea incercdrii de tip 1. Procedura statisticd descrisa in apendicele 2 se repetd pand cind se ajunge la o
decizie de acceptare pentru toate emisiile de referintd, emisiile de CO,, eficienta consumului de combustibil sau
consumul de energie electrica.

Mirimea maximd a esantionului trebuie sd fie:
Pentru nivelul 1A: 16 vehicule

Pentru nivelul 1B: 32 de vehicule pentru emisiile de referintd, 11 pentru eficienta consumului de combustibil si
pentru consumul de energie electricd.
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Figura 8/1
Diagrama procedurii de incercare a CoP pentru incercarea de tipul 1
Incercarea a trei vehicule ‘
Calculul statisticii de incercare
T in conformitate cu apendicele 2
¥
" Statistica de incercare din spendicsle 2 corespunds criteriilor de refuzare 2 : -~ \
familizi pentru ofice emisie reglemantatd, emisie de CO , eficdenta a DA Familia CoP
consumului de combustibil sifsau consum de enerpie slectricd, dupd caz 5 —— 251 refuzata
in conformitate cu tabelul 3/17
Inu
Statistica de incarcars din apendicela 2 corespunde criteriilor de accapiare
a familiei pantru orice emisie reglementata, emisie de co, eficienta a
consumului de combustibil sifsau consum de energie electrica, dupa caz si
in conformitate cu tabslul 317
NU 1 DA
Evaluares stafisticii de incercare trebuie omisa pentru orice emisie
reglementats, emisie da &0, eficientd a consumului de combustibil sifsau
consum de enargie electric, dupd caz si in conformitate cu tabalul &1,
| pentru care se gjunge la o decizie de scoeptare
- 1
= djunge la o decizie de acceptare pentn oate emisile reglementate, emisiile ) DA ‘ Familia
e I:Cl‘__ eficienia corsumului de combustibil =i'sau consurmul de srergie slecthic | CoP este
dupd caz si in confarmitate cu tabelul B7 | | HCCE‘:ptaté |
1 NU
| Se incearch alt vehicul, péna la atingarea
maximului specificat al esantionulul
8.2.4. Factori de rodaj
8.2.4.1.  Pentrunivelul 1A
La cererea producdtorului si cu acceptarea autorititii responsabile, se poate efectua o procedurd de incercare
pentru rodaj pe un vehicul al familiei CoP pentru a stabili factorii de rodaj derivati pentru emisiile de referinta,
emisiile de CO, sifsau consumul de energie electrici in conformitate cu procedura de incercare din
apendicele 3.
Pentru nivelul 1B
La cererea producdtorului si cu acordul autorititii responsabile, se poate efectua o procedurd de incercare
pentru rodaj pe un vehicul al familiei CoP pentru a stabili factorii de rodaj derivati pentru eficienta consumului
de combustibil si/sau consumul de energie electricd in conformitate cu procedura de incercare din apendicele 3.
8.2.4.2.  Pentru aplicarea factorilor de rodaj derivati, odometrul D; al sistemului vehiculului utilizat pentru incercarea

CoP trebuie si aibd, de preferintd, o valoare situatd intre -10 km in raport cu kilometrajul de la inceputul
primei incercdri si +10 km in raport cu kilometrajul de la inceputul celei de-a doua incerciri efectuate pe
vehiculul de incercare utilizat la incercarea de rodaj D;, inainte de efectuarea rodajului.
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8.2.4.3.  Pentru nivelul 1A

La alegerea producitorului, pentru emisiile de CO, (in g/km) poate fi aplicat un factor de rodaj atribuit de 0,98
daci reglajul odometrului la inceputul incercarii CoP este mai mic sau egal cu 80 km. Dacd factorul de rodaj
atribuit este aplicat pentru emisiile de CO2, nu trebuie aplicat niciun factor de rodaj pentru emisiile de
referintd si nici pentru consumul de energie electrica.

Pentru nivelul 1B

La alegerea producidtorului, pentru eficienta consumului de combustibil (in km/l) poate fi aplicat un factor de
rodaj atribuit de 1,02 dacd reglajul odometrului la inceputul incercdrii CoP este mai mic sau egal cu 80 km.
Dacid factorul de rodaj atribuit este aplicat pentru eficienta consumului de combustibil, atunci nu trebuie
aplicat niciun factor de rodaj pentru consumul de energie electrici.

8.2.4.4.  Factorul de rodaj se aplicd rezultatului incercirii CoP, care se calculeazd in conformitate cu etapa 4c din
tabelul A7/1 din anexa B7 sau cu etapa 4c din tabelul A8/5 din anexa B8.

8.2.4.5.  Corectia pilei de incercare
Pentru nivelul 1B

In cazul in care se observi o diferenta tehnica clard, este permisa aplicarea unei corectii a pilei de incercare intre
echipamentul de incercare utilizat pentru omologarea de tip si echipamentul de incercare utilizat pentru CoP.
Corectia pilei de incercare se inregistreazd in raportul de incercare.

8.2.5. Combustibil de incercare

8.2.5.1.  Pentru incercarea de tipul 4, combustibilul de referintd se utilizeazd in conformitate cu specificatiile de la
punctul 7 din anexa B3.

Pentru nivelul 1A

Toate incercdrile care au rimas de efectuat se realizeazd folosind un combustibil comercial. Cu toate acestea, la
solicitarea producdtorului, combustibilii de referintd in conformitate cu specificatiile din anexa B3 pot fi
utilizati pentru incercarea de tipul 1.

Pentru nivelul 1B

Toate incercdrile care au rdmas de efectuat se realizeazd cu combustibili de referintd in conformitate cu
specificatiile din anexa B3 pentru incercarea de tipul 1. Cu toate acestea, la cererea producitorului, acumularea
de kilometri pentru rodajul de la punctul 1.7 din apendicele 3 poate fi efectuatd utilizind un combustibil
comercial.

8.2.5.2.  Incercirile pentru controlul conformititii productiei in cazul vehiculelor alimentate cu GPL sau GN/biometan
pot fi efectuate folosind un combustibil comercial al cirui raport C3/C4 se situeazd intre rapoartele
corespunzitoare combustibililor de referintd in cazul GPL sau folosind unul dintre combustibilii cu putere
calorici mare sau micd in cazul GN/biometanului. In toate cazurile, autorititii responsabile trebuie si i se
prezinte o analizd a combustibilului.

8.2.6. Criterii pentru validitatea tolerantelor pentru curba de vitezd si a indicilor curbei ciclului de conducere pentru
incercarea CoP de tipul 1.

Tolerantele pentru curba de viteza si indicii curbei ciclului de conducere trebuie sd indeplineasci criteriile
specificate la punctul 2.6.8.3 din anexa B6.

8.3. Verificarea conformititii pentru o incercare de tipul 4

8.3.1. Productia este consideratd conforma daci vehiculul selectat si supus incercdrii in conformitate cu punctul 8.1.5
indeplineste cerintele tuturor incercdrilor respective.

8.3.2. Daci vehiculul care face obiectul incercdrii nu indeplineste cerintele de la punctul 8.3.1, se alege un esantion
aleatoriu suplimentar de patru vehicule din aceeasi familie, fird nicio intarziere nejustificatd, si se supune
incercdrilor descrise in apendicele 4.

Productia este consideratd conforma in cazul in care cerintele sunt indeplinite pentru cel putin trei dintre aceste
vehicule in termen de 6 luni de la detectarea incercirii esuate initiale.
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8.3.3.1.

8.3.3.2.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

9.1.

Daci vehiculele care fac obiectul incercirii nu indeplinesc cerintele de la punctul 8.3.2, se alege un esantion
aleatoriu suplimentar din aceeasi familie, fard nicio intarziere nejustificatd, si se supune incercirilor descrise in
anexa C3.

Daci vehiculul care face obiectul incercdrii nu indeplineste cerintele din anexa C3, se alege un esantion aleatoriu
suplimentar de patru vehicule din aceeasi familie si se supune de asemenea, fird nicio intirziere nejustificata,
incercirilor descrise in anexa C3.

La cererea producitorului, pentru incercdrile CoP descrise in anexa C3 poate fi aplicat factorul de permeabilitate
(PF) derivat la omologarea de tip sau factorul de permeabilitate atribuit (APF).

Productia este consideratd conformd in cazul in care ceringele sunt indeplinite pentru cel putin trei dintre aceste
vehicule in termen de 24 de luni de la detectarea incercirii esuate initiale.

Pentru incercdrile CoP descrise in anexa C3 care sunt efectuate asupra unui vehicul care a rulat mai putin de
20000 km, se utilizeazd o canistrd care a fost imbdtranitd in conformitate cu punctul 5.1 din anexa C3.
Aceasta poate fi canistra originald din vehiculul de incercare sau o altd canistrd cu specificatii identice. La
cererea producdtorului, pentru aceste incercari se aplicd fie factorul de permeabilitate (PF) definit la punctul 5.2
din anexa C3, care a fost stabilit la omologarea de tip a familiei evaporative, fie factorul de permeabilitate
atribuit (APF), definit, de asemenea, la punctul 5.2 din anexa C3.

La cererea producdtorului, incercirile CoP descrise in anexa C3 pot fi efectuate pe un vehicul care a fost rulat cel
putin 20 000 km si cel mult 30 000 km, fira ca vehiculului sa i se fi adus alte modificdri in afard de cele descrise
in procedura de incercare. Atunci cAnd incercarea se efectueazd pe un vehicul care a parcurs intre 20 000 km si
30 000 km, se omite operatiunea de imbdtranire a canistrei, iar factorul de permeabilitate sau factorul de
permeabilitate atribuit nu se aplica.

Independent de kilometrajul acumulat al vehiculului, sursele de emisii reziduale altele decat combustibilul (de
exemplu, vopseaua, adezivii, materialele plastice, conductele de combustibil/vapori, pneurile si alte
componente din cauciuc sau polimeri) pot fi eliminate in conformitate cu punctul 6.1 din anexa C3.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru sisteme de diagnosticare la bord (OBD)

Atunci cand autoritatea de omologare stabileste faptul ci productia are o calitate nesatisficitoare, se alege in
mod aleatoriu un vehicul din serie si se supune incercirilor descrise in apendicele 1 la anexa C5.

Productia este consideratd conformd dacd vehiculul indeplineste cerintele privind incercdrile prezentate in
apendicele 1 la anexa C5.

Dacd vehiculul ales din serie nu indeplineste cerintele de la punctul 8.4.1, se alege un esantion aleatoriu
suplimentar de patru vehicule din aceeasi familie si se supune incercarilor descrise in apendicele 1 la anexa C5.
Incercirile pot fi efectuate pe vehicule care au fost rodate pe o distantd de maximum 15 000 km fdrd nicio
modificare.

Productia este consideratd conformd dacd cel putin trei vehicule indeplinesc cerintele incercarilor descrise in
apendicele 1 la anexa C5.

SANCTIUNI IN CAZUL NECONFORMITATII PRODUCTIEI

Omologarea acordati unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament poate fi retrasd in cazul in
care nu sunt respectate cerintele prevazute la punctul 8.1 sau dacd vehiculele selectate nu obtin rezultate
satisfacdtoare la incercdrile previzute la punctul 8.1.2.
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9.2. In cazul in care o parte contractanti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament retrage o omologare
acordatd anterior, aceasta trebuie si notifice de indati celelalte pirti contractante care aplici prezentul
regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa A2 la prezentul
regulament.

10. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteaza definitiv si produca un tip de vehicul omologat in conformitate
cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze in acest sens autoritatea de omologare de tip care a
acordat omologarea. Dupd primirea comunicdrii corespunzitoare, autoritatea respectivad informeaza cu privire
la aceasta celelalte parti contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul
unei fise de comunicare conforme cu modelul prezentat in anexa A2 la prezentul regulament.

11. DISPOZITII INTRODUCTIVE

11.1. Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu pot acorda omologdri de tip in conformitate cu
prezentul regulament pand la implinirea a opt luni de la intrarea sa in vigoare.

12. DISPOZITII TRANZITORII

12.1. Incepand de la data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 01 de amendamente la prezentul regulament si prin
derogare de la obligatiile partilor contractante, partile contractante care aplicd prezentul regulament si care
aplicd, de asemenea, seria 08 sau o serie ulterioard de amendamente la Regulamentul ONU nr. 83 pot refuza sd
accepte omologdrile de tip acordate in temeiul prezentului regulament, care nu sunt insotite de o omologare in
temeiul seriei 08 sau al unei serii ulterioare de amendamente la Regulamentul ONU nr. 83.

12.2. Acest punct se aplicd numai pentru nivelul 1A.

Pentru omologirile in temeiul nivelului 1A, pand la 1 septembrie 2022 in cazul vehiculelor din categoria M si
din categoria N, clasa I si pand 1 septembrie 2023 in cazul vehiculelor din categoria N; clasele II si III si din
categoria N,, pdrtile contractante pot accepta omologdrile de tip in temeiul legislatiei UE ca dovadid a
conformititii cu dispozitiile prezentului regulament, astfel cum sunt detaliate la literele (a)-(d) de mai jos:

(@) Incercarile de tipul 1/T efectuate in conformitate cu anexa 4a la Regulamentul ONU nr. 83, seria 07 de
amendamente, inainte de 1 septembrie 2017, in cazul vehiculelor din categoria M si din categoria N,
clasa I si inainte de 1 septembrie 2018 in cazul vehiculelor din categoria N; clasele II si III si din
categoria N, trebuie acceptate de autoritatea de omologare in scopul producerii de componente deteriorate
sau defecte pentru a simula defectiunile in scopul de a evalua respectarea cerintelor din anexa C5 la
prezentul regulament.

(b) Tn ceea ce priveste vehiculele dintr-o familie de interpolare WLTP care respectd normele de extindere
specificate la punctul 2 din anexa 13 la Regulamentul ONU nr. 83, seria 07 de amendamente, procedurile
efectuate in conformitate cu sectiunea 3 din anexa 13 la Regulamentul ONU nr. 83, seria 07 de
amendamente, inainte de 1 septembrie 2017 in cazul vehiculelor din categoria M si din categoria N,
clasa I si inainte de 1 septembrie 2018 in cazul vehiculelor din categoria N; clasele II si III si din
categoria N, trebuie acceptate de autoritatea de omologare in scopuri legate de indeplinirea cerintelor din
apendicele 1 la anexa B6 la prezentul regulament.

(c) In cazul in care prima incercare de tip 1/I a fost efectuatd si finalizatd, in conformitate cu anexa 9 la
Regulamentul ONU nr. 83, seria de amendamente 07, inainte de 1 septembrie 2017 in cazul vehiculelor
din categoria M si din categoria N1 clasa I, respectiv inainte de 1 septembrie 2018 in cazul vehiculelor din
categoria N1 clasele I si II si din categoria N2, autorititile de omologare trebuie si accepte demonstratiile
privind durabilitatea, in scopuri legate de indeplinirea cerintelor din anexa C4 la prezentul regulament.

(d) Incercirile privind emisiile prin evaporare efectuate pe baza procedurii de incercare previzute in anexa VI
la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (UE) 2016/646, care au
fost utilizate pentru a omologa familii de emisii prin evaporare in Uniunea Europeand inainte de 31 august
2019 trebuie acceptate de citre autoritdtile de omologare in scopuri legate de indeplinirea cerintelor din
anexa C3 la prezentul regulament.
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13. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE,
PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplici prezentul regulament comunicd Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite denumirile §i adresele serviciilor tehnice responsabile cu incercdrile de
omologare si ale autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologdrile si cdrora trebuie s li se trimitd
certificatele de omologare sau de refuz, de extindere sau de retragere a omologirii emise in alte tdri.
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Apendicele 1

Verificarea conformititii productiei pentru incercarea de tipul 1 pentru anumite tipuri de vehicule
1. VERIFICAREA COP CU PRIVIRE LA EMISIILE DE REFERINTA PENTRU VEHICULELE ICE PURE, NOVC-HEV $I OVC-HEV

1.1. Fiecare vehicul trebuie supus incercirii pe standul dinamometric reglat in functie de masa inertiald specifica si de
parametrii de rezistentd la inaintare pe drum pentru vehiculul respectiv. Standul dinamometric se regleaz la
sarcina tintd pe drum pentru vehiculul de incercare, in conformitate cu procedura specificatd la punctul 7 din
anexa B4.

Numai pentru nivelul 1B

Procedura de stabilire a obiectivelor (specificatd la punctul 7 din anexa B4) este interzisa in cazul in care factorul
de rodaj derivat este dezvoltat in conformitate cu punctul 1.5.2 din apendicele 3. In acest caz, se aplici standului
dinamometric aceleasi valori de reglaj ca cele aplicate in cursul omologarii de tip.

1.2. Ciclul de incercare aplicabil este acelasi care este folosit pentru omologarea de tip a familiei de interpolare cireia
i apartine vehiculul.

1.3. Incercarea de preconditionare trebuie efectuatd in conformitate cu dispozitiile de la punctul 2.6 din anexa B6 sau
ale apendicelui 4 la anexa B8, dupi caz.

1.4. Rezultatele incercdrii sunt valorile calculate pentru vehiculele ICE pure in conformitate cu etapa 9 din
tabelul A7/1 din anexa B7, iar pentru NOVC-HEV si OVC-HEV in conformitate cu etapa 8 din tabelul A8/5 din
anexa B8 pentru emisiile de referintd in modul de functionare cu mentinere de sarcini si in conformitate cu
etapa 6 din tabelul A8/8 din anexa B8 pentru emisiile de referintd in modul de functionare cu consum de
sarcind. Conformitatea cu limitele aplicabile ale emisiilor de referinta se verifica utilizand criteriile de acceptare/
respingere specificate la punctul 6.3.10 din prezentul regulament.

Numai pentru nivelul 1B

Emisiile de referintd din fiecare ciclu de incercare aplicabil in timpul incercirii cu consum de sarcind pentru
OVC-HEV trebuie sd respecte limitele definite in tabelul 1B de la punctul 6.3.10 din prezentul regulament, dar
nu este necesar ca acestea s fie verificate in raport cu criteriile de acceptare/respingere.

2. VERIFICAREA COP CU PRIVIRE LA EMISIILE MASICE DE CO,/CU PRIVIRE LA EFICIENTA CONSUMULUI DE
COMBUSTIBIL AL VEHICULELOR ICE PURE

2.1. Vehiculul trebuie supus incercrii in conformitate cu procedura incercirii de tipul 1 descrisa in anexa B6.

2.2. Pentru nivelul 1A

In timpul acestei incerciri, emisiile masice de CO,, Mcoacs Se determind in conformitate cu etapa 6 din
tabelul A7/1 din anexa B7.

Pentru nivelul 1B

In timpul incercirii, eficienta combustibilului FE 5 se determin in conformitate cu etapa 5 din tabelul A7/1 din
anexa B7.

2.3. Pentru nivelul 1A

Conformitatea productiei in ceea ce priveste emisiile masice de CO, se verificd pe baza valorilor pentru vehiculul
supus incercdrii descrise la punctul 2.3.1 si aplicand un factor de rodaj, astfel cum este definit la punctul 8.2.4
din prezentul regulament.

Pentru nivelul 1B

Conformitatea productiei cu privire la eficienta consumului de combustibil se verificd pe baza valorilor pentru
vehiculul supus incercdrii descrise la punctul 1.3.1 si aplicAnd un factor de rodaj, astfel cum este definit la
punctul 8.2.4 din prezentul regulament.
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2.3.1. Valorile emisiilor masice de CO, pentru CoP/valorile eficientei consumului de combustibil pentru CoP
Pentru nivelul 1A
In cazul in care nu este aplicatd metoda interpolrii, pentru verificarea conformitatii productiei trebuie utilizatd
valoarea emisiilor masice de CO, Mc,,,; in conformitate cu etapa 7 din tabelul A7/1 din anexa B7.

In cazul in care se aplicd metoda interpoldrii, pentru a verifica conformitatea productiei se utilizeazd valoarea
emisiilor masice de CO, in modul de functionare cu mentinere de sarcind, Mco cina, pentru vehiculul respectiv,
in conformitate cu etapa 10 din tabelul A7/1 din anexa B7.

Pentru nivelul 1B

In cazul in care nu este aplicatd metoda interpolarii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazi
valoarea eficientei consumului de combustibil, FE_g, in conformitate cu etapa 8 din tabelul A7/1 din anexa B7.
In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea eficientei consumului de combustibil, FE .4, In conformitate cu etapa 10 din tabelul A7/1 din
anexa B7.

3. VERIFICAREA COP CU PRIVIRE LA EMISIILE MASICE DE CO,/CU PRIVIRE LA EFICIENTA CONSUMULUI DE
COMBUSTIBIL AL(E) NOVC-HEV

3.1. Vehiculul trebuie s3 fie supus incercdrii astfel cum este specificat la punctul 3.3 din anexa BS.

3.2. Pentru nivelul 1A
In timpul acestei incerciri, emisiile masice de CO,, Mcoa,cs, .6 ale NOVC-HEV se determind in conformitate cu
etapa 6 din tabelul A8/5 din anexa B8.

Pentru nivelul 1B
In timpul acestei incerciri, eficienta consumului de combustibil al NOVC-HEV, FEcs4., se determind in
conformitate cu etapa 4c din tabelul A8/5 din anexa BS.

3.3. Conformitatea productiei in ceea ce priveste emisiile masice de CO, sau eficienta consumului de combustibil,
dupi caz, se verificd pe baza valorilor pentru vehiculul supus incercarii descrise la punctul 3.3.1 si aplicand un
factor de rodaj, astfel cum este definit la punctul 8.2.4 din prezentul regulament.

3.3.1. Valorile emisiilor masice de CO, pentru CoP/valorile eficientei consumului de combustibil pentru CoP
Pentru nivelul 1A
In cazul in care nu este aplicatd metoda interpolarii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea emisiilor masice de CO,, Mcoa,cs..7» in modul de functionare cu mentinere de sarcind, in conformitate
cu etapa 7 din tabelul A8/5 din anexa B8.

In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea emisiilor masice de CO, pentru vehiculul respectiv, Mcoacscing, In conformitate cu etapa 9 din
tabelul A8/5 din anexa B8.

Pentru nivelul 1B

In cazul in care nu este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea eficientei consumului de combustibil, FEcs,;, in modul de functionare cu mentinere de sarcind, in
conformitate cu etapa 2 din tabelul A8/6 din anexa BS.

In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea eficientei consumului de combustibil in modul de functionare cu mentinerea sarcinii, FEcsing, pentru
vehiculul respectiv, in conformitate cu etapa 3 din tabelul A8/6 din anexa B8.

4. VERIFICAREA COP IN CEEA CE PRIVESTE CONSUMUL DE ENERGIE ELECTRICA AL PEV

4.1. Vehiculul trebuie si fie supus incercarii astfel cum este specificat la punctul 3.4 din anexa B8. In timpul

verificrii conformitatii productiei, se considerd ci criteriul de deconectare pentru procedura incercrii de tip 1
in conformitate cu punctul 3.4.4.1.3 din anexa B8 (procedura ciclului consecutiv) si cu punctul 3.4.4.2.3 din
anexa B8 (procedura de incercare redusd) se considerd a fi atins in momentul incheierii primului ciclu de
incercare WLTP aplicabil.
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In timpul acestui ciclu de incercare, consumul de energie electricd de la sursa de curent continuu a SRSEE ECp,
first; S€ determind in conformitate cu punctul 4.3 din anexa B8, unde AErggss; este variatia energiei electrice a
tuturor SRSEE, iar d; este distanta parcursd efectiv in timpul acestui ciclu de incercare.

4.2. Conformitatea productiei in ceea ce priveste consumul de energie electricd (CE) se verificd pe baza valorilor
pentru vehiculul supus incercdrii, astfel cum sunt descrise la punctul 4.2.1 in cazul in care omologarea de tip a
fost efectuatd utilizdnd procedura incercirii de tipul 1 cu cicluri consecutive, respectiv astfel cum sunt descrise
la punctul 4.2.2 in cazul in care omologarea de tip a fost efectuatd utilizind procedura de incercare de tip 1
redusd.

4.2.1. Valorile pentru procedura incercarii de tipul 1 cu cicluri consecutive privind conformitatea productiei

In cazul in care nu este aplicatd metoda interpolarii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea consumului de energie electricd ECpc copfina In conformitate cu etapa 9 din tabelul A8/10 din anexa BS.

In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea consumului de energie electricd pentru vehiculul respectiv ECpc coping In conformitate cu etapa 10 din
tabelul A8/10 din anexa B8.

4.2.2. Valorile pentru procedura de incercare de tipul 1 redusi privind conformitatea productiei

In cazul in care nu este aplicatd metoda interpolarii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea consumului de energie electricd ECpc copfina In conformitate cu etapa 8 din tabelul A8/11 din anexa BS.

In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea consumului de energie electric ECpc copina in conformitate cu etapa 9 din tabelul A8/11 din anexa BS.

5. VERIFICAREA COP CU PRIVIRE LA EMISILE MASICE DE CO,/CU PRIVIRE LA EFICIENTA CONSUMULUI DE
COMBUSTIBIL SI LA CONSUMUL DE ENERGIE ELECTRICA AL(E) NOVC-HEV

5.1. La cererea producitorului, se permite utilizarea unor vehicule de incercare diferite pentru incercarea in mod de
functionare cu mentinere de sarcind §i pentru incercarea in mod de functionare cu consum de sarcind.

5.2. Verificarea emisiilor masice de CO,/a eficientei consumului de combustibil in mod de functionare cu mentinere
de sarcind, dupa caz, pentru conformitatea productiei.

5.2.1. Vehiculul trebuie supus incercarii in conformitate cu incercarea de tipul 1 in mod de functionare cu mentinere
de sarcind descrisi la punctul 3.2.5 din anexa BS.

5.2.2. Pentru nivelul 1A

In timpul acestei incercdri, emisiile masice de CO,, Mcoa.6, In mod de functionare cu mentinere de sarcini se
determind in conformitate cu etapa 6 din tabelul A8/5 din anexa B8.

Pentru nivelul 1B

In timpul acestei incerciri, eficienta consumului de combustibilul, FEcs 4, in mod de functionare cu mentinere
de sarcind se determind in conformitate cu etapa 4c din tabelul A8/5 din anexa BS.

5.2.3. Pentru nivelul 1A

Conformitatea productiei in ceea ce priveste emisiile masice de CO, in mod de functionare cu mentinere de
sarcind se verificd pe baza valorilor pentru vehiculul supus incercirii descrise la punctul 5.2.3.1 pentru emisiile
masice de CO, in mod de functionare cu mentinere de sarcind si aplicAind un factor de rodaj, astfel cum este
definit la punctul 8.2.4 din prezentul regulament.

Pentru nivelul 1B

Conformitatea productiei cu privire la eficienta consumului de combustibil in mod de functionare cu mentinere
de sarcind se verificd pe baza valorilor pentru vehiculul supus incercdrii descrise la punctul 5.2.3.1 pentru
eficienta consumului de combustibil in mod de functionare cu mentinere de sarcind si aplicAind un factor de
rodaj, astfel cum este definit la punctul 8.2.4 din prezentul regulament.
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5.2.3.1.

5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

5.3.1.2.2.

Valorile emisiilor masice de CO,/ale eficientei consumului de combustibil in mod de functionare cu mentinere
de sarcind pentru conformitatea productiei

Pentru nivelul 1A

In cazul in care nu este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea emisiilor masice de CO,, Mcoa cs..7» in modul de functionare cu mentinere de sarcind, in conformitate
cu etapa 7 din tabelul A8/5 din anexa B8.

In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea emisiilor masice de CO, pentru vehiculul respectiv, Mcoscseing, N conformitate cu etapa 9 din
tabelul A8/5 din anexa B8.

Pentru nivelul 1B

In cazul in care nu este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea eficientei consumului de combustibil, FE¢s., in modul de functionare cu mentinere de sarcing, in
conformitate cu etapa 2 din tabelul A8/6 din anexa B8.

In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea eficientei consumului de combustibil in modul de functionare cu mentinerea sarcinii, FEcs o4, pentru
vehiculul respectiv, in conformitate cu etapa 3 din tabelul A8/6 din anexa B8.

Verificarea CoP in ceea ce priveste consumul de energie electricd in mod de functionare cu consum de sarcind al
OVC-HEV

Vehiculul trebuie supus incercirii in timpul verificirii conformititii productiei in conformitate cu punctul
5.3.1.1. Dacd in timpul primului ciclu al procedurii de omologare de tip a acestui vehicul nu are loc nicio
pornire a motorului, la alegerea producdtorului, vehiculul poate fi supus incercirii in conformitate cu punctul
5.3.1.2.

Procedura pentru incercarea de tipul 1 cu consum de sarcind

Vehiculul trebuie supus incercarii in conformitate cu incercarea de tipul 1 in mod de functionare cu consum de
sarcind descrisi la punctul 3.2.4 din anexa B8. In timpul acestei incerciri, consumul de energie electricd, ECaccp
se determind in conformitate cu etapa 9 din tabelul A8/8 din anexa BS.

In cazul in care se considerd necesar, producitorul trebuie si demonstreze ci este necesard preconditionarea
SRSEE de tractiune inainte de procedura pentru CoP. In acest caz, la cererea producitorului si cu aprobarea
autoritdtii de omologare, preconditionarea SRSEE de tractiune trebuie efectuatd inainte de procedura CoP in
conformitate cu recomandarile producitorului.

Primul ciclu al incercarii de tip 1 in mod de functionare cu consum de sarcind

Vehiculul trebuie supus incercirii in conformitate cu incercarea de tip 1 in mod de functionare cu consum de
sarcind descrisd la punctul 3.2.4 din anexa B8, iar criteriul de deconectare din cadrul procedurii de incercare de
tipul 1 in mod de functionare cu consum de sarcind este considerat a fi atins dacd s-a incheiat primul ciclu de
incercare WLTP aplicabil si inlocuieste criteriul de deconectare din procedura de incercare de tipul 1 in mod de
functionare cu consum de sarcind, in conformitate cu punctul 3.2.4.4 din anexa B8.

In timpul acestui ciclu de incercare, consumul de energie electricd de la sursa de curent continuu a SRSEE ECp,
firse; S€ determind in conformitate cu punctul 4.3 din anexa B8, unde AEggss; este variatia energiei electrice a
tuturor SRSEE, iar d; este distanta parcursd efectiv in timpul acestui ciclu de incercare.

In acest ciclu, nu este permisd functionarea motorului. In cazul in care motorul este pus in functiune, incercarea
utilizatd in timpul verificrii conformitatii productiei este consideratd nula.

Conformitatea productiei cu privire la consumul de energie electricd in mod de functionare cu consum de
sarcind se verificd pe baza valorilor pentru vehiculul supus incercirii descrise la punctul 5.3.2.1 in cazul in care
vehiculul este supus incercdrii in conformitate cu punctul 5.3.1.1, respectiv conform descrierii de la punctul
5.3.2.2 in cazul in care vehiculul este supus incercirii in conformitate cu punctul 5.3.1.2.
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5.3.2.1.  Conformitatea productiei pentru o incercare in conformitate cu punctul 5.3.1.1.

In cazul in care nu este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeaza
valoarea consumului de energie electrici, ECaccpfina, In modul de functionare cu consum de sarcing, in
conformitate cu etapa 16 din tabelul A8/8 din anexa BS.

In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeaza
valoarea consumului de energie electricd, ECaccping, In mod de functionare cu consum de sarcind pentru
vehiculul respectiv, in conformitate cu etapa 17 din tabelul A8/8 din anexa B8.

5.3.2.2.  Conformitatea productiei pentru o incercare in conformitate cu punctul 5.3.1.2.

In cazul in care nu este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea consumului de energie electrici ECpccp.copina in mod de functionare cu consum de sarcind, in
conformitate cu etapa 16 din tabelul A8/8 din anexa B8.

In cazul in care este aplicatd metoda interpoldrii, pentru verificarea conformititii productiei se utilizeazd
valoarea consumului de energie electricd ECpecpcopina In mod de functionare cu consum de sarcind, in
conformitate cu etapa 17 din tabelul A8/8 din anexa B8.
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2.1.

Apendicele 2

Verificarea conformititii productiei pentru incercarea de tipul 1 — metoda statistici

Prezentul apendice descrie procedura care trebuie utilizati pentru verificarea cerintelor de conformitate a
productiei in cazul incercdrii de tip 1 pentru emisiile de referintd, emisiile de CO,, eficienta consumului de
combustibil si consumul de energie electricd, dupd caz, in conformitate cu tabelul 8/1 din prezentul regulament,
pentru vehiculele ICE pure, NOVC-HEV, PEV si OVC-HEV si, dacd este cazul, pentru determinarea acuratetei
dispozitivului OBFCM.

Misurarea emisiilor de referintd, a emisiilor de CO,, a eficientei consumului de combustibil si a consumului de
energie electricd, dupd caz, in conformitate cu tabelul 8/1 din prezentul regulament, se efectueazd pe cel putin
3 vehicule, iar apoi numdrul de vehicule incercate trebuie marit pAnd cand se ajunge la o decizie de acceptare sau
de respingere. Dupi caz, acuratetea dispozitivului OBFCM se determind pentru fiecare incercare N.

EMISII DE REFERINTA

Procedura statisticd si criteriile de acceptare[respingere
Pentru nivelul 1A

Pentru numdrul total de incercdri N si rezultatele mdsuratorilor pentru vehiculele supuse incercarii, x4, X, ... Xx,
trebuie determinate media X, Si varianta VAR:

X = (X1+X2+X3+...+XN)
tests — N

2 2
(Xl _Xtests) JF(XZ _Xtests)2+-~-+(xN _Xlests)
N-1

VAR =

Pentru OVC-HEV, in cazul incercirii complete de tipul 1 in mod de functionare cu consum de sarcind, emisiile
medii pe parcursul incercarii complete a unui vehicul individual sunt considerate ca o singura valoare x;.

Pentru fiecare numdr de incercdri, poate fi luatd una dintre cele trei decizii de mai jos pentru emisiile de referintd,
pe baza valorii-limitd L a emisiilor de referintd, conform tabelului 1A de la punctul 6.3.10 din prezentul
regulament:

(i) familia este acceptatd dacd X.qs < AL— %
(i) familia este respinsd dacd X > AL - (Nl—_33 . VTAR>

(iii) se efectueazd o noud masuritoare in cazul in care:

AeL— VAR x  aep— (NZ3,VAR
L 13 L

Pentru mésurarea emisiilor de referint3, factorul A este stabilit la 1,05.
Pentru nivelul 1B
Cazul A: abaterea standard a productiei producitorului este satisficitoare.

Folosind un esantion format din minimum trei unititi, procedura de esantionare este conceputd astfel incat
probabilitatea ca un lot si corespundd conditiilor unei incercdri avind 40 % din productie cu defecte si fie de
0,95 (riscul producdtorului = 5 %), in timp ce probabilitatea ca un lot si fie aprobat avind 65 % din productie cu
defecte si fie de 0,1 (riscul consumatorului = 10 %).

Pentru fiecare dintre emisiile de referintd prevazute in tabelul 1B de la punctul 6.3.10 din prezentul regulament, se
utilizeazd urmitoarea proceduri (a se vedea figura 8/1 de la punctul 8.2.3.2 din prezentul regulament), unde:
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L= logaritmul natural al valorii-limitd pentru emisia reglementat,
%=  logaritmul natural al valorii masurate pentru vehiculul cu numarul i din egantion,
s=  valoarea estimatd a abaterii standard a productiei (dupd determinarea logaritmului natural al valorii
masurate),
n=  numdrul esantionului considerat.

Pentru fiecare esantion, rezultatul statistic al incercdrii care cuantificd suma abaterilor standard in raport cu limita

se calculeazd si se defineste in felul urmitor:

I3

In cazul in care rezultatul statistic al incercirii este mai mare decat numdrul de decizii pozitive pentru dimensiunea

esantionului indicatd in tabelul A2/1, emisia reglementatd este aprobatd.

In cazul in care rezultatul statistic al incercirii este mai mic decat numirul de decizii negative pentru mirimea
esantionului indicatd in tabelul A2/1, poluantul este refuzat; in caz contrar, se supune incercdrii un vehicul
suplimentar si se aplicd din nou procedura de calcul esantionului, marimea esantionului fiind mritd cu o unitate.

Numirul de decizii pozitive/negative pentru mirimea esantionului

Tabelul A2/1

Numdrul cumulativ de

vehicule incercate
(mdrimea curentd a

Pragul de aprobare

Pragul de respingere

esantionului)
3 3,327 -4,724
4 3,261 -4,79
5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,12
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
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24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Cazul B: Documentatia producdtorului privind abaterea standard a productiei nu este satisficitoare sau nu este
disponibila.

Folosind un esantion de mdrime egald cu minimum trei unititi, procedura de esantionare este conceputd astfel
incat probabilitatea ca un lot si corespundd conditiilor unei incercéri avind 40 % din productie cu defecte si fie
de 0,95 (riscul producdtorului = 5 %), in timp ce probabilitatea ca un lot si fie aprobat avand 65 % din productie
cu defecte sd fie de 0,1 (riscul consumatorului = 10 %).

Se considerd cd valorile emisiilor de referintd specificate in tabelul 1B de la punctul 6.3.10 din prezentul
regulament urmeazd o distributie logaritmicd normald si, prin urmare, trebuie transformate mai intai utilizand
logaritmii naturali ai acestora. Fie m, $i m care desemneazd mdrimea minim3 si, respectiv, maximd a egantionului
(my = 3 si m = 32) si fie n dimensiunea esantionului curent.

In cazul in care logaritmii naturali ai valorilor misurate din serie sunt xy, X, ..., X;, iar L este logaritmul natural al
valorii-limitd pentru poluant, atunci se defineste:

d]le_L

gn - 12?:1511'
n

si

Tabelul A2/2

Mirimea minimi a esantionului = 3

26.11.2021

Mirimea esantionului (n) | Pragul de aprobare (A,) | Pragul de respingere (B,)
3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
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13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
Tabelul A2/2 indicd valorile limitelor de aprobare (A,) si de respingere (B,) in raport cu mdrimea curentd a
esantionului. Rezultatul statistic al incercdrii este raportul [V, si este utilizat pentru a stabili dacd seria a fost
aprobati sau respinsd, dupd cum urmeaza:
Pentru m, <n <m:
(i) seria este aprobatd in cazul in care
(ii) seria este respinsd in cazul in care
(iii) se realizeazd o noud mdsuritoare in cazul in care
Observatii:
Urmitoarele formule recursive sunt utile pentru calculul valorilor statistice succesive ale incercarii:
1=
da = [ - EJ Qo+ —d,
) Voo [da-d,]
Vi(1-Gve [t
n=2,3 E:(I]: Vi=0 )
3. EMISIILE DE CO,, EFICIENTA CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL SI CONSUMUL DE ENERGIE ELECTRICA
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3.1. Procedura statisticd
Pentru nivelul 1A

Pentru numdrul total de incercdri N si pentru rezultatele misurdtorilor efectuate asupra vehiculelor supuse
incercrii, Xy, X,, ... Xy, trebuie determinate media X,. si abaterea standard:

X . (X1+X2+X3+...+XN)
tests — N

2 2
(X] - Xtests) +(X2 - Xtests)2+~ .t (xN - Xtcsts)
N-1

S =

Pentru nivelul 1B

Pentru numdrul total de incercdri N si pentru rezultatele masuritorilor efectuate asupra vehiculelor supuse
incercirii, Xy, X,, ... Xy, trebuie determinate media X, i abaterea standard o:

(X1 +X2+X3+...+XN)

XtestsN - N
si
) )
G = \/(xl - Xtests) +(X2 - Xtesls)2+ ‘e +(X10 - Xtests)
10
3.2. Evaluarea statisticd

Pentru nivelul 1A

Pentru evaluarea emisiilor de CO,, valorile normalizate se calculeazd dupd cum urmeaza:

_ CO2testfi
X =—
Co 2declared —i
unde:
COy restii este emisia de CO, masuratd pentru vehiculul i
CO3 geclared-i este valoarea declaratd a emisiei de CO, pentru vehiculul i

Pentru evaluarea consumului de energie electricd (EC) valorile normalizate se calculeazd dupd cum urmeaza:

Ectest—i
X =—ut
ECpc,cop-i

unde:

ECiesei este consumul de energie electrici mdsurat pentru vehiculul individual i. in cazul in care a fost
aplicatd incercarea de tipul 1 in mod de functionare cu consum de sarcind, EC,.; se determind
in conformitate cu punctul 5.3.1.1 din apendicele 1. In cazul in care numai primul ciclu face
obiectul incercdrii pentru verificarea CoP, ECies; se determind in conformitate cu punctul
5.3.1.2 din apendicele 1.

ECpe, copii este consumul de energie electricd declarat pentru vehiculul i, in conformitate cu apendicele 8 la
anexa B8. In cazul in care a fost aplicata incercarea completi de tipul 1 in mod de functionare cu
consum de sarcind, ECpc cop; se determind in conformitate cu punctul 5.3.2.1 din apendicele 1.
In cazul in care numai primul ciclu face obiectul incercdrii pentru verificarea CoP, ECcop; se
determind in conformitate cu punctul 5.3.2.2 din apendicele 1.

Valorile normalizate x; se utilizeazi pentru a determina parametrii X,o §i s in conformitate cu punctul 3.1.
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Pentru nivelul 1B

Pentru evaluarea eficientei consumului de combustibil, valorile normalizate se calculeaza dupd cum urmeaza:

- F Etestfi
[ H Ededared —i
unde:
FE resei este eficienta consumului de combustibil masurati pentru vehiculul i
FE declaredii este valoarea declarati a eficientei consumului de combustibil pentru vehiculul respectiv

Pentru evaluarea consumului de energie electricd (EC), valorile normalizate se calculeazd dupd cum urmeaza:
’ ECtest—i
= et
ECpc,cop-i
unde:

ECiesti este consumul de energie electrici mdsurat pentru vehiculul individual i. in cazul in care a fost
aplicatd incercarea de tipul 1 in mod de functionare cu consum de sarcind, EC,..; se determind
in conformitate cu punctul 5.3.1.1 din apendicele 1. In cazul in care numai primul ciclu face
obiectul incercdrii pentru verificarea CoP, EC,.; se determind in conformitate cu punctul
5.3.1.2 din apendicele 1.

ECpe, cop este consumul de energie electricd declarat pentru vehiculul i, in conformitate cu apendicele 8 la
anexa B8. in cazul in care a fost aplicati incercarea completi de tipul 1 in mod de functionare cu
consum de sarcind, ECpc cop; se determind in conformitate cu punctul 5.3.2.1 din apendicele 1.
In cazul in care numai primul ciclu face obiectul incercirii pentru verificarea CoP, ECcop; se
determind in conformitate cu punctul 5.3.2.2 din apendicele 1.

Valorile normalizate x; se utilizeazi pentru a determina parametrii X,ey §i s in conformitate cu punctul 3.1.
3.3. Criterii de acceptare[respingere

3.3.1.  Evaluarea emisiilor de CO, si a consumului de energie electricd
Numai pentru nivelul 1A

Pentru fiecare numdr de incercdri se poate ajunge la una dintre urmatoarele trei decizii, daca factorul A este stabilit
la1,01:

(i) familia este acceptatd dacd X< A — (tp1; + tpos)®s
(i) familia este respinsd dacd Xieqs > A + (tp1; —tp2)*s
(iii) se efectueazd o noud masuritoare in cazul in care:
A= (tpri + tpaj)*s < Xiegts<A + (tr1i —tr2)®s
unde:

parametrii tpy ;, trys te1 $i try sunt preluati din tabelul A2/3.
Tabelul A2/3

Numirul de decizii pozitive/negative pentru mirimea esantionului

APROBAT RESPINS
incerciri (i) tP1,i tP2,i tF1,i tF2
3 1,686 0,438 1,686 0,438
4 1,125 0,425 1,177 0,438
5 0,850 0,401 0,953 0,438
6 0,673 0,370 0,823 0,438




Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

26.11.2021

7 0,544 0,335 0,734 0,438
8 0,443 0,299 0,670 0,438
9 0,361 0,263 0,620 0,438
10 0,292 0,226 0,580 0,438
11 0,232 0,190 0,546 0,438
12 0,178 0,153 0,518 0,438
13 0,129 0,116 0,494 0,438
14 0,083 0,078 0,473 0,438
15 0,040 0,038 0,455 0,438
16 0,000 0,000 0,438 0,438

3.3.2.  Evaluarea eficientei consumului de combustibil si a consumului de energie electricd

3.3.2.1.

3.3.2.2. Pentru evaluarea EC (consumul de energie electricd in Wh/km) se aplicd urmatoarele dispozitii:

Numai pentru nivelul 1B

Pentru evaluarea FE (eficienta consumului de combustibil in km/L) se aplicd urmatoarele dispozitii:

(a) Dacd 3 < N_Evaluation < 10

(i) familia este acceptatd dacd XygoN Evaluation 21000

(ii) se realizeazd o noud misurdtoare in cazul in care Xy 4N _Evaluation < 1000

(b) DaciN=11
(i) familia este acceptatd dacid se pot lua toate deciziile urmitoare

3x0

v/ N_Evaluation

3x0

+/N_CoPfamily

a. Xtcslijvaluation >1000 -
b. XtestsN,Conamily >1000 -

c. x;=21000-3x*0

(i) Familia este respinsd dacd se poate lua una dintre deciziile urmdtoare

a X < 1,000 ——3%0
testsN_Evaluation \/Im
b. XtestsN,Conamin < 1,000 - 3%0

/N_CoPfamily
c. x; < 1,000 -3%0

unde:

N_Evaluation  este numdrul total de vehicule supuse incercirii in timpul evaludrii aplicabile

N_CoP family  este numdrul total de vehicule supuse incercdrii in familia CoP pe parcursul anului

(de exemplu, dacd vehiculul supus incercdrii pentru prima evaluare este 11, iar vehiculul supus incercarii pentru a

doua evaluare este 4, N_ Evaluation = 4 si N_CoP family = 15)

In orice caz, daci N_CoP family > 10,x,21,000 — 3*o trebuie si fie satisficuta.

(@) Dacd 3 < N_Evaluation < 10

(i) familia este acceptatd dacd XygoN_Evaluation< 1,000

(ii) se realizeazd o noud masurdtoare in cazul in care XN Evaluation > 1,000



26.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 423/63

(b) DaciN=11
(i) familia este acceptatd dacd se pot lua toate deciziile urmitoare

3%0
a. XtestsN,EvaluatianSLOOO +

/N Evaluation
b. XtestsN,ConamilySl:OOO + 3x0

+/N_CoPfamily
c. x;<1,000 + 3x%0

(i) familia este respinsd dacd se poate lua una dintre deciziile urmatoare

a. Xtcstijvaluation > 1,000 + m

b. XtestsN_Conamily > 1,000 + 30

/N_CoPfamily
c. x; > 1,000 + 3%0
unde:
N_Evaluation  este numarul total de vehicule supuse incercdrii in timpul evaludrii aplicabile

N_CoP family  este numdrul total de vehicule supuse incercarii in familia CoP pe parcursul anului

(de exemplu, dacd vehiculul supus incercdrii pentru prima evaluare este 11, iar vehiculul supus incercirii pentru a
doua evaluare este 4, N_ Evaluation = 4 si N_CoP family = 15)

In orice caz, daci N_CoP family > 10,x,21,000 + 3o trebuie si fie satisfacuta.

3.3.2.3. In cazul in care numarul de vehicule produse in familia CoP depaseste 7 500 de vehicule pe o perioadd de 12 luni,
pentru a doua sau o altd evaluare ulterioard, ,a. dacd 3 < N_Evaluation < 10" poate fi inlocuit cu ,a. dacd
N_Evaluation = 3” si ,b. dacd N_Evaluation = 11” poate fi inlocuit cu ,b. daci N_Evaluation = 4”. Pentru al doilea
an sau un alt an ulterior, aceastd dispozitie nu trebuie utilizatd pentru prima evaluare din anul respectiv destinati
familiei CoP.

o trebuie determinat pe baza rezultatului incercirilor obtinute pentru primele 10 vehicule supuse incercarii dupi
inceperea productiei pentru fiecare familie CoP. ¢ nu trebuie modificat odati ce ¢ este determinat pentru familia
CoP, inclusiv pentru al doilea an sau pentru anii ulteriori. La cererea producitorului si cu acordul autoritatii
responsabile si pe baza unor dovezi rezonabile i a unor date corespunzitoare, ¢ poate fi modificat.

3.4, Numai pentru nivelul 1A

In cazul vehiculelor mentionate la punctul 5.11 din prezentul regulament, acuratetea X;oprey @ dispozitivului
OBFCM se determind pentru fiecare incercare i in conformitate cu formulele de la punctul 4.2 din apendicele 5.

Autoritatea de omologare de tip pastreazd evidenta acuratetilor determinate pentru fiecare familie CoP care face
obiectul incercarilor.
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Apendicele 3

Procedura pentru incercarea de rodaj in scopul determinirii factorilor de rodaj
1. DESCRIEREA PROCEDURII DE INCERCARE PENTRU DETERMINAREA FACTORILOR DE RODA]

1.1.  Procedura de incercare pentru determinarea factorilor de rodaj este pusi in practicd de citre producitor, care nu
trebuie sd efectueze asupra vehiculelor de incercare nicio ajustare care ar avea un impact asupra emisiilor de
referintd, a emisiilor de CO,, a eficientei consumului de combustibil si a consumului de energie electrica. Etalonarea
echipamentului hardware si a ECU corespunzitoare a vehiculului de incercare trebuie si fie conformi cu
omologarea de tip. Niciun element de hardware relevant care are un impact asupra emisiilor de referintd, a emisiilor
de CO,, a eficientei consumului de combustibil si a consumului de energie electricd nu trebuie si fi functionat
inainte de procedura de incercare la rodaj.

1.2.  Vehiculul de incercare trebuie si fie configurat ca vehicul H in cadrul familiei CoP.

In cazul in care familia CoP are mai multe familii de interpolare, vehiculul de incercare trebuie s fie configurat ca
vehicul H al familiei de interpolare cu volumul de productie cel mai mare preconizat din cadrul familiei CoP. La
cererea producdtorului si cu acordul autorititii responsabile, poate fi selectat un vehicul diferit pentru incercare.

1.2.1. Numai pentru nivelul 1B
Extinderea factorului de rodaj

La cererea producitorului vehiculului, inclusiv pe baza dovezilor tehnice, si in urma confirmadrii de citre autoritatea
responsabild, factorul de rodaj derivat poate fi extins la alte familii de interpolare.

1.3.  Vehiculul de incercare trebuie sd fie un vehicul nou sau un vehicul de incercare deja utilizat pe care se instaleazi din
nou, simultan, cel putin urmatoarele componente:

(@) motor cu ardere interng;

(b) componente ale transmisiei (cel putin transmisia, pneurile, axele etc., dar fara a se limita la acestea);
(c) componentele franei;

(d) numai pentru nivelul 1A: SRSEE pentru vehiculele electrice;

(¢) numai pentru nivelul 1A: sistemul de evacuare;

orice altd componenti care exercitd o influentd semnificativd asupra emisiilor de referintd, a emisiilor de CO,, a
eficientei consumului de combustibil §i a consumului de energie electrica.

Pentru vehiculul nou sau vehiculul utilizat la care au fost inlocuite componentele mentionate anterior, trebuie
inregistrat odometrul vehiculului incercat, D, in km.

1.4.  Lacererea producitorului si cu aprobarea autoritatii responsabile, este permisa efectuarea procedurii de rodaj pe mai
multe vehicule de incercare. In acest caz, la determinarea factorilor de rodaj trebuie luate in considerare rezultatele
valabile ale incercdrilor pentru toate vehiculele care au facut obiectul incercarii.

1.5. Reglarea standului dinamometric

1.5.1. Standul dinamometric se regleazd la sarcina tintd pe drum pentru vehiculul de incercare, in conformitate cu
procedura specificati la punctul 7 din anexa B4.

Standul dinamometric se regleazd independent inainte de fiecare incercare anterioard acumuldrii kilometrilor de
rodaj si se regleazd o singurd datd, dupd acumularea kilometrilor de rodaj, pentru incercirile ulterioare rodajului.

1.5.2. Numai pentru nivelul 1B

Este permisd aplicarea aceleiasi valori de reglaj a standului de incercare care a fost generatd in timpul incercirii de
omologare de tip pentru toate incercirile.
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1.6.  Inainte de rodaj, vehiculul de incercare trebuie supus incercirii in conformitate cu procedura de incercare de tipul 1
specificatd in anexa B6 si in anexa BS8. Incercarea trebuie repetati pand cand se obtin trei rezultate valabile ale
incercdrii. Indicii curbei ciclului de conducere se calculeazd in conformitate cu punctul 7 din anexa B7 si trebuie sd
indeplineascd criteriile specificate la punctul 2.6.8.3.1.4 din anexa B6. Valoarea reglatd a odometrului sistemului,
D,, se inregistreazd inainte de fiecare incercare. Emisiile de referintd, emisiile de CO,, eficienta consumului de
combustibil si consumul de energie electrici masurate se calculeazi in conformitate cu etapa 4a din tabelul A7/1
din anexa B7 sau cu etapa 4a din tabelul A8/5 din anexa B8.

Numai pentru nivelul 1A

Semnalul corespunzitor pozitiei dispozitivului de comanda a acceleratiei se inregistreazd in timpul fiecdrei incerciri
cu o frecventd de esantionare de 10 Hz. In acest scop, este permisd utilizarea semnalului OBD corespunzitor
pozitiei dispozitivului de comanda a acceleratiei. Autoritatea responsabild poate solicita producitorului si evalueze
acest semnal pentru a se asigura cd rezultatul incercdrii este obtinut in mod corect.

1.7.  Dupd incercdrile initiale, vehiculul de incercare trebuie rodat in conditii normale de conducere. Vehiculele OVC-HEV
trebuie conduse cu prevalentd in modurile de functionare cu mentinere de sarcind. Modelul de conducere, conditiile
de incercare si combustibilul utilizate in timpul rodajului trebuie si fie in conformitate cu rationamentul tehnic al
producdtorului. Distanta de rodaj trebuie si fie mai micd sau egald cu distanta parcursi in timpul rodajului
vehiculului supus incercarii pentru omologarea de tip a familiei de interpolare, in conformitate cu punctul 2.3.3 din
anexa B6 sau cu punctul 2 din anexa B8.

1.8.  Dupi rodaj, vehiculul de incercare trebuie supus incercdrii in conformitate cu procedura de incercare de tipul 1
specificatd in anexa B6 si in anexa B8. Incercarea trebuie repetatd pand cind se obtine urmdtorul numdr de
rezultate valabile ale incercrii:

Pentru nivelul 1A: trei incerciri
Pentru nivelul 1B: doud incerciri

Indicii curbei ciclului de conducere se calculeazd in conformitate cu punctul 7 din anexa B7 si trebuie sd
indeplineasci criteriile specificate la punctul 2.6.8.3.1.4 din anexa B6.

Aceste incercdri trebuie efectuate in aceeasi camerd de incercare ca cea utilizatd pentru incercdri inainte de rodaj si
aplicind aceeasi metodd de reglare a standului dinamometric. Daci acest lucru nu este posibil, producitorul
justificd motivul utilizarii unei camere de incercare diferite. Valoarea reglatd a odometrului sistemului, D; (in km), se
inregistreazd inainte de fiecare incercare. Emisiile de referintd, emisiile de CO,, eficienta consumului de combustibil
si consumul de energie electrici mdsurate, astfel cum sunt aplicabile si in conformitate cu punctul 8.2.4.1 din
prezentul regulament, se calculeazd in conformitate cu etapa 4a din tabelul A7/1 din anexa B7 sau cu etapa 4a din
tabelul A8/5 din anexa B8.

1.9.  Numai pentru nivelul 1A

Pentru determinarea factorului de rodaj pentru emisiile de CO,, coeficientii Cgy $i Ceons din urmatoarea ecuatie se
calculeazd cu analiza de regresie prin metoda celor mai mici patrate, cu patru cifre semnificative, pentru toate
incercdrile valabile inainte si dupa rodaj:

MCOZ,i == - CRI'ln(Di _Ds) + Cconst
unde:
Mcoai este masa masuratd a emisiilor de CO, pentru incercarea i, in g/km
Cri este panta dreptei de regresie logaritmica
Ceonst este valoarea constantd a liniei de regresie logaritmicd

In cazul in care au fost suspuse incercirii mai multe vehicule, se calculeazd Cy; pentru fiecare vehicul si apoi se
calculeazd media valorilor rezultate. Producdtorul va furniza dovezi statistice autorititii responsabile conform
cdrora ajustarea este suficient de justificatd din punct de vedere statistic.

1.9.1. Numai pentru nivelul 1A

Pe baza abaterii masurdtorilor de la ajustare, rezultd cd panta Cg; trebuie sd fie corectatd in jos cu abaterea standard a
erorilor din ajustare:
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Z(MCOZ,i_MCOLi—ﬁt)Z
N-2

oﬁt =

unde:

Mcoaific este rezultatul aplicirii ecuatiei pentru fiecare dintre distantele D;.

Panta Cy; se corecteazd in functie de incertitudinea din ajustare cu:

Cr; = Cri— 0g

Numai pentru nivelul 1A

Factorul de rodaj Rlco,(j) pentru emisiile de CO, ale vehiculului de incercare j privind CoP se determind cu ecuatia
urmdtoare:

Rlo, () = 1 Ca (m(Dk) —1n<D,->>
Mco,

unde:

Dy este distanta medie parcursd in incercdrile valabile de dupa rodaj, in km

D; este valoarea reglatd a odometrului sistemului de pe vehiculul supus incercarii CoP, in km

Mcoa; este masa emisiilor de CO, masuratd pe vehiculul supus incercarii CoP, in g/lkm

In cazul in care D; este inferior valorii minime D;, D; se inlocuieste cu valoarea minimi D,.

Numai pentru nivelul 1A

in scopul determindrii factorului de rodaj pentru toate emisiile de referintd aplicabile, coeficientii Cric $i Ceonst S€
calculeazd cu o analizd de regresie prin metoda celor mai mici patrate, cu patru cifre semnificative, pentru toate
incercdrile valabile inainte si dupa rodaj:

Mc; = Cric-(Di—Ds) + Coonst,c
unde:
Mc; este masa masuratd a componentei C a emisiilor de referintd
Cric este panta dreptei de regresie liniard, in g/km?
Ceonste este valoarea constantd a dreptei de regresie liniard, in g/km
Producitorul va furniza dovezi statistice autorititii responsabile conform cdrora ajustarea este suficient de justificatd

din punct de vedere statistic si cd marja de incertitudine bazatd pe variatia datelor trebuie si fie luati in considerare
pentru a se evita o supraestimare a efectului de rodaj.

Numai pentru nivelul 1A

Factorul de rodaj Rlc(j) pentru componenta C a emisiilor de referintd ale vehiculului j supus incercirii CoP se
determind cu ecuatia urmdtoare:

D, -D;
RIc(j) =1+ Cm,c-(#)

MC‘}'
unde:
Dy este distanta medie parcursd in incercdrile valabile de dupi rodaj, in km
D; este valoarea reglatd a odometrului sistemului de pe vehiculul supus incercarii CoP, in km
Mc; este masa emisiilor componentei C mdsuratd pe vehiculul supus incercarii CoP, in g/km

In cazul in care D; este inferior valorii minime D;, D; se inlocuieste cu valoarea minima D;.
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1.13. Numai pentru nivelul 1A

Factorul de rodaj Rlgc(j) pentru consumul de energie electricd se determind in conformitate cu procedura specificatd
la punctele 1.9, 1.9.1 si 1.10 din prezentul apendice, unde CO, se inlocuieste in formule cu CE.

Numai pentru nivelul 1B

Factorul de rodaj Rlg(j)pentru eficienta consumului de combustibil si RRIgc(j) pentru consumul de energie electricd
se determind in conformitate cu procedura specificatd la punctul 1.9 (cu exceptia punctului 1.9.1) si la
punctul 1.10 din prezentul apendice, unde CO, se inlocuieste in formule cu FE, respectiv EC.

2. NUMAI PENTRU NIVELUL 1B

Inainte de aplicarea factorului de rodaj derivat, producitorul furnizeazd autorititii responsabile urmitoarele
informatii.

(a) dovada factorului de rodaj derivat, inclusiv existenta semnificatiei statistice privind ajustarea pantei

(b) o explicatie a metodei de validare care urmeazd s fie utilizatd dupd inceperea productiei, de exemplu prin

misurarea coeficientului de rodaj pentru vehiculul (vehiculele) selectat(e) din uzind si apoi prin evaluarea
mdsurii in care factorul de rodaj este adecvat.”
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Apendicele 4

Conformitatea productiei pentru incercarea de tipul 4

1. Pentru incercdrile de rutind de la finalul procesului de productie, titularul omologdrii poate demonstra
conformitatea prin esantionarea unui numdir de vehicule care trebuie s indeplineascd cerintele prevazute la
punctele 2-4 din prezentul apendice.

1.1.  In cazul vehiculelor cu sistem de stocare a combustibilului etans, la cererea producitorului si cu acordul autoritatii
responsabile, se pot aplica proceduri alternative la punctele 2-4 din prezentul apendice.

1.2.  Atunci cind producitorul alege sd utilizeze orice procedurd alternativi, toate detaliile procedurii de incercare de
conformitate se inregistreazd in documentatia de omologare de tip.

2. INCERCAREA PRIVIND ETANSEITATEA
2.1.  Seizoleazi orificiile de aerisire ale sistemului de control al emisiilor.

2.2, Sistemului de alimentare cu combustibil i se aplicd o presiune de 3,70 kPa * 0,10 kPa. La cererea producitorului si
cu aprobarea autoritdtii responsabile, se poate aplica, de asemenea, o presiune alternativd, tinind seama de
intervalul de presiune aplicat la utilizarea sistemului de alimentare cu combustibil.

2.3, Presiunea trebuie stabilizatd inaintea izoldrii sistemului de alimentare cu combustibil in raport cu sursa de presiune.

2.4, Dupd izolarea sistemului de alimentare cu combustibil, presiunea nu trebuie sd scadd cu mai mult de 0,50 kPa in
cinci minute.

2.5.  La cererea producdtorului si cu acordul autorititii responsabile, functia de etangeitate poate fi demonstrati printr-o
procedurd alternativa echivalentd.

3. INCERCAREA PRIVIND VENTILAREA
3.1.  Seizoleazi orificiile de aerisire spre atmosfera ale sistemului de control 