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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2020/ 723 AL COMISIEI
din 4 martie 2020

de stabilire a unor norme detaliate privind recunoasterea certificirilor din tiri terte pentru piloti si
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a
Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (), in special articolul 68 alineatul (3),

intrucat:

(1)  In urma adoptarii Regulamentului (UE) 2018/1139, in special prin articolul 68, Comisia este imputernicitd acum si
adopte acte delegate privind recunoasterea certificatelor si a altor documente care atestd conformitatea cu normele
aviatiei civile, eliberate in conformitate cu legislatia unei tdri terte, asigurdnd totodatd un nivel de sigurantd
echivalent cu cel prevdzut in Regulamentul (UE) 2018/1139.

(2)  Obiectivul principal al prezentului regulament este de a alinia cadrul juridic actual la Regulamentul (UE) 20181139
si, prin urmare, continutul articolului 8, anexa III si dispozitiile conexe din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al
Comisiei () referitoare la recunoasterea certificatelor din tari terte este oportun si fie transferate intr-un act delegat.
Mai mult, aceste dispozitii trebuie s includd acum si norme privind recunoasterea certificatelor din tdri terte pentru
aeroplane si baloane.

(3)  Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 enumeri conditiile pentru recunoasterea licentelor din tari terte. In anumite
conditii, o licentd de pilot eliberatd de o tard tertd poate fi recunoscutd in prezent de statele membre sau titularul
unei astfel de licente dintr-o tari tertd poate obtine credit atunci cind solicitd eliberarea unei licente in conformitate
cu Regulamentul (UE) nr. 1178/2011. Acest credit este determinat in prezent pe baza unei recomandari din partea
unei organizatii de pregitire aprobate.

(4)  Normele aplicabile organizatiilor de pregitire care oferd formare in vederea obtinerii anumitor licente si calificiri de
pilot necomercial au fost simplificate si s-a introdus conceptul de organizatie de pregitire declaratd (,DTO” — declared
training organisation), in temeiul Regulamentului (UE) 2018/1119 al Comisiei (°). Prin urmare, normele referitoare la
recunoasterea licentelor din tiri terte ar trebui si fie actualizate pentru a permite DTO si acorde credit titularilor de
licente din tdri terte care solicitd eliberarea unei licente in conformitate cu cadrul juridic al Uniunii.

(5)  Prin urmare, articolul 8 din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, precum si anexa III la acest regulament, care contin
in prezent cerinte privind recunoasterea licentelor din tari terte, este necesar si fie eliminate,

() JOL212,22.8.2018,p. 1.

() Regulamentul (UE) nr. 11782011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului JOL 311, 25.11.2011, p. 1).

() Regulamentul (UE) 2018/1119 al Comisiei din 31 iulie 2018 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 in ceea ce priveste
organizatiile de pregitire declarate (JO L 204, 13.8.2018, p. 13).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

SECTIUNEA 1

DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament stabileste normele detaliate pentru conditiile de recunoastere a licentelor de pilot si a calificrilor,
privilegiilor sau certificatelor conexe, precum si a certificatelor medicale conexe care au fost emise in conformitate cu
legislatiile tarilor terte.

Articolul 2
Definitii

(1)  Definitiile incluse in Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, in Regulamentul (UE) 2018/395 al Comisiei () si in
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976 al Comisiei () se aplicd in sensul prezentului regulament.

(2)  In plus, in sensul prezentului regulament, ,zboruri ale producitorului” inseamna zborurile mentionate la articolul 6
alineatul (3) din Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (*).

Articolul 3
Recunoasterea licentelor din tiri terte

Fird a aduce atingere acordurilor internationale incheiate intre Uniune si o tard tertd in conformitate cu articolul 68
alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE) 2018/1139, statele membre pot:

(a) in conformitate cu sectiunea 2 din prezentul regulament, sd recunoasci licentele de pilot si calificarile, privilegiile sau
certificatele conexe, precum si certificatele medicale conexe care au fost emise in conformitate cu legislatiile tdrilor
terte;

(b) in conformitate cu articolul 3 din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, cu articolul 3a din Regulamentul (UE) 2018/395
sau cu articolul 3a din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976, dupa caz, sd elibereze licente echivalente
solicitantilor care detin deja o licentd, o calificare, un privilegiu sau un certificat echivalent eliberat de o tara tertd in
conformitate cu anexa 1 la Conventia privind aviatia civild internationald, semnatd la 7 decembrie 1944 la Chicago
(,Conventia de la Chicago”), cu conditia ca acesti solicitanti sd indeplineascd cerintele din sectiunea 3 si luand in
considerare orice credit bazat pe o recomandare din partea unei organizatii de pregitire aprobate sau a unei organizatii
de pregitire declarate;

(c) sd acorde credite complete in ceea ce priveste cerintele de a urma un curs de pregitire nainte de a sustine examenele
teoretice si testul de indemanare pentru titularii unei licente de pilot de linie (,ATPL" — airline transport pilots licence)
eliberate de o tard tertd sau in numele acesteia in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago, cu conditia ca
titularii respectivi sd indeplineascd cerintele de experientd pentru eliberarea unei ATPL pentru categoria de aeronave
relevantd, astfel cum se prevede in subpartea F din anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, si cu conditia ca
licenta din tara tertd sd contind o calificare de tip valabild pentru aeronava care urmeazi si fie folositd pentru testul de
indemanare ATPL;

(d) si elibereze calificiri de tip pentru avion sau elicopter titularilor de licente eliberate in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011 care indeplinesc cerintele stabilite de o tard tertd pentru eliberarea acestor calificdri; respectivele
calificdri se limiteaza la aeronavele inmatriculate in tara tertd in cauzd, dar aceastd restrictie poate fi eliminatd atunci
cand pilotul indeplineste cerintele prevazute la articolul 10 din prezentul regulament.

() Regulamentul (UE) 2018/395 al Comisiei din 13 martie 2018 de stabilire a normelor detaliate pentru operarea baloanelor in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 71, 14.3.2018, p. 10).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976 al Comisiei din 14 decembrie 2018 de stabilire a normelor detaliate pentru
operarea planoarelor in temeiul Regulamentului (UE) 20181139 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 326, 20.12.2018,
p. 64).

() Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012, p. 1).
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SECTIUNEA 2

VALIDAREA LICENTELOR

Articolul 4
Dispozitii generale pentru validarea licentelor

(1) O autoritate competentd a unui stat membru poate valida o licentd de pilot eliberatd de o tard tertd in conformitate
cu cerintele din anexa 1 la Conventia de la Chicago.

(2)  Insensul dispozitiilor din prezentul regulament, autoritatea competenti a statului membru este:

(a) pentru pilotii care si au resedinta pe teritoriul Uniunii, o autoritate competentd a statului membru in care isi au
regedinta sau in care sunt stabiliti acestia;

(b) pentru pilotii care nu isi au resedinta pe teritoriul Uniunii, o autoritate competentd a statului membru in care isi are
sediul principal de activitate operatorul pentru care piloteazd sau au intentia si piloteze ori in care este inregistratd
aeronava pe care o piloteazd sau au intentia si o piloteze.

(3)  Olicentd are o perioadi de valabilitate de maximum un an, iar privilegiile asociate acesteia pot fi exercitate numai pe
perioada de valabilitate a licente

Autoritatea competentd care a validat licenta poate prelungi valabilitatea o singurd datd si numai cu maximum un an dacd,
in perioada de valabilitate, pilotul a solicitat o licentd in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011 sau este in curs de pregitire pentru eliberarea unei astfel de licente. In ultimul caz, prelungirea acopera
perioada necesard pentru eliberarea licentei in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

(4)  Titularii unei licente validate de un stat membru isi exercitd privilegiile in conformitate cu cerintele previzute in
anexa [ (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

Articolul 5
Licente de pilot pentru transportul aerian comercial si alte activititi comerciale
Pentru validarea licentelor de pilot pentru transportul aerian comercial si alte activitdti comerciale, titularii indeplinesc,
dupd caz, urmdtoarele cerinte in vederea acordarii privilegiilor solicitate:

(a) indeplinesc, ca test de indemanare, cerintele de revalidare a calificirii de tip sau de clasd din anexa [ (partea FCL) la
Regulamentul (UE) nr. 11782011, aferente privilegiilor licentei detinute;

(b) demonstreazd cunoasterea pdrtilor relevante ale cerintelor operationale si ale anexei I (partea FCL) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011;

C emonstreaza com eten;a ingvistica 1n contformitate cu punctu . 1m anexa artea a Regulamentu
(© d 4 competent lingvisticd in conformi punctul FCL.055 di I (partea FCL) la Regul 1
(UE) nr. 1178/2011;

(d) detin un certificat medical clasa 1 valabil, eliberat in conformitate cu anexa IV (partea MED) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011;

(e) 1in cazul avioanelor, pe 1anga cerintele de la literele (a)-(d), indeplinesc cerintele de experientd previzute in tabelul 1 din
anexa la prezentul regulament;

(f) in cazul elicopterelor, pe langd cerintele de la literele (a)-(d), indeplinesc cerintele de experientd prevdzute in tabelul 2
din anexa la prezentul regulament.

Articolul 6
Licente de pilot pentru activititi necomerciale cu o calificare instrumentald

Pentru validarea licentelor de pilot particular cu o calificare de zbor instrumental sau a licentelor de pilot comercial (,CPL” —
Commercial Pilot Licences) si a licentelor de pilot de linie (,ATPL") cu o calificare de zbor instrumental, dacd pilotul are in
vedere doar exercitarea privilegiilor de pilot particular, titularii indeplinesc toate cerintele urmatoare:

(a) promoveazd testul de indemanare pentru calificarea de zbor instrumental si calificirile de tip sau de clasd aferente
privilegiilor licentei detinute, in conformitate cu apendicele 7 si apendicele 9 din anexa I (partea FCL) la Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011;
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(b) demonstreazd cunoasterea legislatiei aeronautice, a codurilor meteo aeronautice, a planificirii zborului si
performantelor de zbor (IR) si a performantelor umane;

¢) demonstreazd competentd lingvisticd in conformitate cu punctul FCL.055 din anexa [ (partea FCL) la Regulamentul
p g p p g
(UE) nr. 1178/2011;

(d) este titularul cel putin al unui certificat medical clasa 2 valabil, eliberat in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la
Chicago;

(e) are o experientd minimd de cel putin 100 de ore de zbor instrumental ca pilot comandant (,PIC” — pilot in command) pe
categoria de aeronave relevanti.

Articolul 7
Licente de pilot pentru activititi necomerciale firi o calificare de zbor instrumental

Pentru validarea licentelor de pilot particular sau a licentelor CPL si ATPL fard o calificare de zbor instrumental, daci pilotul
are in vedere doar exercitarea privilegiilor de pilot particular, titularii trebuie sd indeplineasca toate cerintele urmdtoare:

(a) demonstreazid cunoasterea legislatiei aeronautice si a performantelor umane;

(b) promoveazi testul de indemanare aferent licentei de pilot particular (,PPL” — private pilot licence), astfel cum este previzut
la punctul FCL.235 din anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011;

(c) indeplinesc cerintele relevante din subpartea H din anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 referitoare
la eliberarea unei calificiri de tip sau de clasa aferente privilegiilor licentei detinute;

(d) sunt titularii cel putin ai unui certificat medical clasa 2, eliberat in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(S emonstreaza com eten;a igvistica 1n conformitate cu punctu . 1mn anexa artea a Regulamentu
d 4 competenta lingvistic in conformi punctul FCL.055 di I (partea FCL) la Regul I
(UE) nr. 1178/2011;

(f) au o experientd minimd de cel putin 100 de ore de zbor ca pilot pe categoria de aeronave relevanta.

Articolul 8

Validarea licentelor de pilot pentru sarcini specifice cu durati limitata

(1)  Fard a aduce atingere dispozitiilor de la articolele precedente, in cazul zborurilor producitorului, o autoritate
competentd a unui stat membru poate accepta o licentd eliberatd in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago de
cdtre o tard tertd pentru o perioadd de maximum 12 luni pentru sarcini specifice cu duratd limitatd, precum zboruri de
instruire pentru punerea in serviciu, zboruri demonstrative, de transbordare sau de incercare, cu conditia ca solicitantul si
indeplineascd urmatoarele cerinte:

(a) este titularul unei licente si al unui certificat medical corespunzdtoare, precum si al calificarilor asociate, in conformitate
cu anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(b) este angajat, direct sau indirect, de un producitor de aeronave sau de o autoritate aviatica.

In acest caz, privilegiile titularului sunt limitate de citre autoritatea competent? la efectuarea pregitirii practice pentru zbor
si a testelor pentru eliberarea initiald a calificirilor de tip, supravegherea zborului initial de linie efectuat de pilotii
operatorilor, zboruri de livrare sau de transbordare, zborul initial de linie, demonstratii de zbor sau zboruri de incercare,
conform sarcinilor previzute la prezentul alineat.

(2)  Prin derogare de la articolele 4-7, o autoritate competentd a unui stat membru poate, pentru zboruri de competitie
sau zboruri demonstrative de scurtd duratd, si valideze o licentd eliberatd de o tard tertd care sd permitd titularului sd
exercite privilegiile unei PPL, astfel cum se specificd in anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, o licentd
de pilot de baloane (BPL — Balloon Pilot Licence), astfel cum se specificd in anexa III (partea BFCL) la Regulamentul (UE)
2018/395 sau o licentd de pilot de planoare (SPL — Sailplane Pilot Licence), astfel cum se specificd in anexa III (partea SFCL)
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976, cu conditia indeplinirii tuturor cerintelor urmatoare:

(a) inaintea evenimentului, organizatorul zborurilor de competitie sau demonstrative furnizeazd autoritdtii competente
dovezi adecvate privind modul in care acesta se va asigura ci pilotul va fi familiarizat cu informatiile de sigurantd
relevante si va gestiona eventualele riscuri asociate zborurilor;

(b) solicitantul detine o licentd si un certificat medical corespunzitoare, precum si calificdrile asociate, in conformitate cu
anexa 1 la Conventia de la Chicago.
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(3)  Prin derogare de la dispozitiile articolelor 4-7, o autoritate competentd a unui stat membru poate valida o licentd
echivalentd cu una dintre cele mentionate la alineatul (2) si eliberatd de cdtre o tard tertd in conformitate cu cerintele din
anexa 1 la Conventia de la Chicago pentru maximum 28 de zile pe an calendaristic pentru sarcini necomerciale specifice,
cu conditia ca solicitantul si indeplineasci toate cerintele urmatoare:

(a) este titularul unei licente si al unui certificat medical corespunzdtoare, precum si al calificirilor asociate, in conformitate
cu anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(b) a efectuat cel putin un zbor de aclimatizare cu un instructor calificat inainte de indeplinirea sarcinilor specifice cu
duratd limitata.

SECTIUNEA 3

CONVERTIREA LICENTELOR

Articolul 9
Conditii pentru convertirea licentelor

(1) Autoritatea competentd a unui stat membru poate converti o licentd pentru categoria de aeronave relevanti intr-o
PPL in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 cu o calificare de clasd sau de tip pentru
un singur pilot, intr-o BPL in conformitate cu anexa III (partea BFCL) la Regulamentul (UE) 2018/395 sau intr-o SPL in
conformitate cu anexa IIl (partea SFCL) la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976, in cazul in care licenta
initiali este eliberatd de citre o tard tertd in conformitate cu cerintele din anexa 1 la Conventia de la Chicago si licenta este:

(a) fie o licentd echivalentd licentelor mentionate la alineatul (1);

(b) fie o CPL sau o ATPL.

(2)  Titularul licentei care urmeaza si fie convertitd trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte minime pentru categoria
de aeronave relevantd:

(a) promoveazd un examen scris in domeniul legislatiei aeronautice si al performantelor umane;

(b) promoveazi testul de indemanare PPL, BPL sau SPL, dupd caz, in conformitate cu anexa [ (partea FCL) la Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011, cu anexa III (partea BFCL) la Regulamentul (UE) 2018/395 sau cu anexa III (partea SFCL) la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976;

(c) indeplineste cerintele pentru eliberarea calificirii de tip sau de clasd relevante, in conformitate cu subpartea H;

(d) detine un certificat medical conform cu cerintele, eliberat in conformitate cu anexa IV (partea MED) la Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011;

(¢) demonstreazd competentd lingvisticd in conformitate cu punctul FCL.055 din anexa I (partea FCL) la Regulamentul
(UE) nr. 1178/2011;

(f) a efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor ca pilot.

SECTIUNEA 4

RECUNOASTEREA CALIFICARILOR DE CLASA SIDE TIP

Articolul 10
Conditii pentru recunoasterea calificirilor de clasi si de tip

O calificare de clasd sau de tip valabild continutd intr-o licentd eliberatd de o tard tertd poate fi introdusid intr-o licentd
eliberatd in conformitate cu anexa I (partea FCL) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, cu conditia ca solicitantul:

(a) sd indeplineascd cerintele privind experienta si conditiile prealabile pentru eliberarea calificirii de tip sau de clasd
aplicabile in conformitate cu partea FCL;

(b) sd promoveze testul de indemanare pentru eliberarea calificirii de tip sau de clasd aplicabile in conformitate cu partea
FCL;



L 170/6 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.6.2020

(c) sd practice zborul in prezent;

(d) si aibd nu mai putin de:
(i) pentru calificiri de clasd pentru avioane, 100 de ore experientd de zbor ca pilot pe clasa respectiva;
(i) pentru calificdri de tip pentru avioane, 500 de ore experientd de zbor ca pilot pe tipul respectiv;

(iii) pentru elicopterele monomotor cu o masd maximi certificatd la decolare de panid la 3175 kg, 100 de ore
experientd de zbor ca pilot pe tipul respectiv;

(iv) pentru toate celelalte tipuri de elicoptere, 350 de ore experientd de zbor ca pilot pe tipul respectiv.

Articolul 11

Modificdri la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupad cum urmeaza:
(a) articolul 8 se elimini;

(b) anexa III se elimind.

Articolul 12
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 4 martie 2020.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA
Conditii pentru recunoasterea licentelor eliberate de tiri terte sau in numele acestora
Tabelul 1
Cerinte privind experienta pentru avioane
Licenta detinutd Total ore experientd de zbor Privilegii
1) 2 3)
ATPL(A) >1 500 de ore ca PIC pe avioane multipilot Transport aerian comercial pe (a)

avioane multipilot ca PIC

>1 500 de ore ca PIC sau copilot pe avioane

Transport aerian comercial pe

ATPL(A) sau CPL(A)/IR (¥) multipilot in conformitate cu cerintele avioane multipilot in calitate de (b)
operationale copilot
>1 500 de ore in calitate de copilot pe Transport aerian comercial pe
MPL avioane multipilot in conformitate cu ce- | avioane multipilot in calitate de (ba)
rintele operationale copilot
CPL(A)/IR >1 000 de ore ca PIC in transportul aerian | Transport aerian comercial pe ©
comercial de la obtinerea unei IR avioane cu un singur pilot ca PIC
>1 000 de ore ca PIC sau copilot pe avioane Transport acrian com§1r01e}1 pel_
CPL(A)/IR cu un sin ot i formi _ | avioanecuunsingur pilotin calitate | |
gur pilot in conformitate cu ce d A . (d)
. : e copilot, in conformitate cu ce-
rintele operationale : .
rintele operationale
> 700 de ore pe avioane, inclusiv 200 de ore . vilewiil .
de activitate in rolul pentru care se are in Exercitarea privilegiilor pe avioane
ATPL(A), CPL(A)[IR, CPL(A) : . in operatiuni diferite de transportul | (e)
vedere recunoasterea si 50 de ore in res- SO .
: P ) aerian comercial
pectivul rol in ultimele 12 luni
>1 500 de ore ca PIC in transportul aerian Transport aerian comercial pe
CPL(A) comercial, inclusiv 500 de ore in operatiuni ANSp . 1l p (f)
. . avioane cu un singur pilot ca PIC
pe hidroavioane
(*) Titularii CPL(A)/IR pe avioane multipilot trebuie sd fi demonstrat nivelul de cunostinte ATPL(A) OACI inaintea recunoasterii.
Tabelul 2
Cerinte privind experienta pentru elicoptere
Licenta detinutd Total ore experientd de zbor Privilegii
1) ) ()
. Transport aerian comercial pe eli-
ATPL(H) IR valabild r>r11111?io?loie ore ca PIC pe elicoptere coptere multipilot ca PIC in opera- | (a)
p tiuni in conditii VER si IFR
. Transport aerian comercial pe eli-
ATPL(H) fira privilegii IR > 1000 de ore ca PIC pe elicoptere coptere multipilot ca PIC in opera- | (b)

multipilot

tiuni in conditii VFR

ATPL(H) IR valabili

>1 000 de ore ca pilot pe elicoptere
multipilot

Transport aerian comercial pe eli-
coptere multipilot in calitate de co-
pilot in operatiuni in conditii VFR si
IFR
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Licenta detinutd

Total ore experientd de zbor

Privilegii

1

()

G)

>1 000 de ore ca pilot pe elicoptere

Transport aerian comercial pe eli-

ATPL(H) fira privilegii IR multipilot coptere multipilot in calitate de co- | (d)
p pilot in operatiuni in conditii VFR
. . Transport aerian comercial pe eli-
CPL(H)/IR (¥ > 1 000 de ore ca pilot pe elicoptere coptere multipilot in calitate de (e)
multipilot .
copilot
CPL(H)/IR >1 000 de ore ca PIC in transportul aerian | Transport aerian comercial pe eli- 0

comercial de la obtinerea unei IR

coptere cu un singur pilot ca PIC

ATPL(H) cu sau fard privilegii
IR, CPL(H)/IR, CPL(H)

> 700 de ore pe elicoptere, altele decat cele
certificate conform CS-27/29 sau unui
standard echivalent, inclusiv 200 de ore de
activitate in rolul pentru care se are in ve-
dere recunoasterea si 50 de ore in respec-
tivul rol in ultimele 12 luni

Exercitarea privilegiilor pe elicop-
tere in operatiuni diferite de trans-
portul aerian comercial

(*) Titularii CPL(H)/IR pe elicoptere multipilot trebuie sa fi demonstrat nivelul de cunostinte ATPL(H) OACI inaintea recunoasterii.
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2020/ 724 AL COMISIEI
din 15 mai 2020

privind clasificarea anumitor marfuri in Nomenclatura combinati

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 octombrie 2013 de
stabilire a Codului vamal al Uniunii ('), in special articolul 57 alineatul (4) si articolul 58 alineatul (2),

intrucat:

(1)  Pentru a asigura aplicarea uniformd a Nomenclaturii combinate anexate la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al
Consiliului (?), este necesar si se adopte masuri privind clasificarea mirfurilor mentionate in anexa la prezentul
regulament.

(2)  Regulamentul (CEE) nr. 265887 stabileste regulile generale pentru interpretarea Nomenclaturii combinate. Aceste
reguli se aplicd, de asemenea, oricdror alte nomenclaturi bazate integral sau partial pe aceasta sau care i adaugd
acesteia subdiviziuni suplimentare si care sunt stabilite prin dispozitii specifice ale Uniunii, in vederea aplicdrii de
mdsuri tarifare sau de altd naturd privind comertul cu marfuri.

(3)  Intemeiul acestor reguli generale, marfurile descrise in coloana 1 a tabelului din anex4 trebuie clasificate la codul NC
indicat in coloana 2, pe baza motivelor care figureazd in coloana 3 a tabelului mentionat.

(4)  Este necesar si se prevadd posibilitatea invocdrii in continuare de citre titular, pentru o anumitd perioadd de timp, in
conformitate cu articolul 34 alineatul (9) din Regulamentul (UE) nr. 952/2013, a informatiilor tarifare obligatorii
care sunt emise in legiturd cu mdrfurile vizate de prezentul regulament, dar care nu sunt conforme cu acesta.
Perioada respectivd trebuie si fie de trei luni.

(5)  Mdasurile previzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului Codului vamal,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Mirfurile descrise in coloana 1 a tabelului din anexd se clasifici in Nomenclatura combinati la codul NC indicat in coloana
2 a tabelului mentionat.

Articolul 2

Informatiile tarifare obligatorii care nu sunt conforme cu prezentul regulament pot fi in continuare invocate, in
conformitate cu articolul 34 alineatul (9) din Regulamentul (UE) nr. 952/2013, timp de trei luni de la data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament.

() JOL269,10.10.2013, p. 1.
() Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Consiliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifard si statisticd si Tariful vamal comun
(OL256,7.9.1987, p. 1).
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Articolul 3
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 mai 2020.

Pentru Comisie,
Pentru Presedinte,
Philip KERMODE
Director general interimar
Directia Generald Impozitare si Uniune Vamald
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ANEXA
Descrierea marfurilor Clasificare Motive
(Cod NO)
1) () (3)
Un articol sub forma unei sfere goale 5609 00 00 Clasificarea se stabileste pe baza regulii generale 1 de

facute din fire, benzi sau forme similare
de la pozitia 5404 sau 5405, cu o micd
deschidere rotundd, in jurul cireia se afld
o lamela de plastic moale care permite
plasarea sferei, de exemplu, pe cabluri cu
luminite electrice (asa-numite ,lJuminite
de sarbitori”).

Articolul existd in culori si marimi dife-
rite si este importat ca atare. El este con-
ceput pentru a fi folosit ca decoratiune,
singur sau impreund, de exemplu, cu
luminite de sirbitori.

A se vedea imaginea (¥).

interpretare a Nomenclaturii combinate, a notelor 7
litera (f) si 8 litera (a) la sectiunea XI, precum si pe baza
textului codului NC 5609 00 00.

Clasificarea articolului la codul NC 9405 99 00 ca parte
(abajur) a unei limpi electrice, nedenumite si necuprinse
in altd parte, este exclusd, deoarece articolul nu este
identificabil prin forma sa sau prin caracteristicile sale
ca o parte conceputd exclusiv sau in principal pentru
utilizarea impreund cu o lampd electricd (a se vedea,
de asemenea, Notele explicative la Sistemul armonizat
aferente capitolului 94, Parti). Articolul este conceput
pentru a fi utilizat cu luminite diverse sau cu alte articole
decorative ori pentru a fi pur si simplu folosit singur ca
decoratiune interioara.

Prin urmare, articolul trebuie clasificat, in functie de
materialul constitutiv, la codul NC 5609 00 00, ca arti-
cole din fire, benzi sau forme similare de la pozitia 5404
sau 5405, sfori, funii sau franghii, nedenumite si necu-
prinse in altd parte.

(*) Imaginea are caracter pur informativ.

L 170/11
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2020/ 725 AL COMISIEI
din 26 mai 2020

privind clasificarea anumitor marfuri in Nomenclatura combinati

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 952/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 octombrie 2013 de
stabilire a Codului vamal al Uniunii ('), in special articolul 57 alineatul (4) si articolul 58 alineatul (2),

intrucat:

(1)  Pentru a se asigura aplicarea uniforma a Nomenclaturii combinate anexate la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al
Consiliului (?), este necesar si se adopte masuri privind clasificarea mirfurilor mentionate in anexa la prezentul
regulament.

(2)  Regulamentul (CEE) nr. 265887 stabileste regulile generale pentru interpretarea Nomenclaturii combinate. Aceste
reguli se aplicd, de asemenea, oricdror alte nomenclaturi bazate integral sau partial pe aceasta sau care i adaugd
acesteia subdiviziuni suplimentare si care sunt stabilite prin dispozitii UE specifice, in vederea aplicdrii de mdsuri
tarifare sau de altd naturd privind comertul cu marfuri.

(3)  Intemeiul acestor reguli generale, marfurile descrise in coloana 1 a tabelului din anex4 trebuie clasificate la codul NC
indicat in coloana 2, pe baza motivelor care figureazd in coloana 3 a tabelului mentionat.

(4)  Este necesar si se prevadd posibilitatea invocdrii in continuare de citre titular, pentru o anumitd perioadd de timp, in
conformitate cu articolul 34 alineatul (9) din Regulamentul (UE) nr. 952/2013, a informatiilor tarifare obligatorii
care sunt emise in legiturd cu mdrfurile vizate de prezentul regulament, dar care nu sunt conforme cu acesta.
Perioada respectivd trebuie si fie de trei luni.

(5)  Comitetul Codului vamal nu a emis un aviz in termenul stabilit de presedintele siu,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Mirfurile descrise in coloana 1 a tabelului din anexd se clasifici in Nomenclatura combinati la codul NC indicat in coloana
2 a tabelului mentionat.

Articolul 2

Informatiile tarifare obligatorii care nu sunt conforme cu prezentul regulament pot fi in continuare invocate, in
conformitate cu articolul 34 alineatul (9) din Regulamentul (UE) nr. 952/2013, timp de trei luni de la data intrdrii in
vigoare a prezentului regulament.

() JOL269,10.10.2013, p. 1.
() Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Consiliului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifard si statisticd si Tariful vamal comun
(OL256,7.9.1987, p. 1).
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Articolul 3

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 26 mai 2020.

Pentru Comisie,
Pentru Pregedinte,
Philip KERMODE

Director general interimar

Directia Generald Impozitare si UniuneVamald
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ANEXA
Descrierea mirfurilor Clasificare (Cod NC) Motive
1) 2) (3)
Un produs compus din urmditoarele in- 38140090 Clasificarea se stabileste pe baza regulilor generale 1 si 6

grediente (% din greutate):

hidrocarburi (predominant

parafinice si naftenice) 94,4

acetat de n-butil 5,6

Produsul este prezentat pentru a fi utili-
zat ca solvent organic compus pentru
dizolvarea vopselelor, lacurilor i
masticurilor.

Produsul este prezentat in butoaie de
210 litri, in recipiente de 1 000 de litri
sau in vrac.

de interpretare a Nomenclaturii combinate si pe baza
textului codurilor NC 3814 00 si 3814 00 90.

(lasificarea la pozitia 2710 este exclusd, deoarece solventii
si diluantii organici compusi sunt specificati sau inclusi in
altd parte [a se vedea, de asemenea, notele explicative la
Nomenclatura combinati aferente subpozitiilor 2710 12
11-271019 99, punctul IL. 3, litera (h).].

Pozitia 3814 cuprinde solventi si diluanti organici com-
poziti care contin in greutate peste 70 % ulei din petrol
(a se vedea, de asemenea, nota explicativi la Sistemul
armonizat aferentd pozitiei 3814, primul paragraf).

Textul de la pozitia 3814 este mai specific dect textul
de la pozitia 2710, deoarece cuprinde nu numai com-
pozitia, ci si utilizarea produsului (a se vedea, de aseme-
nea, avizul de clasificare in Sistemul armonizat
3814.00(3).

Prin urmare, produsul trebuie clasificat la codul NC
3814 00 90 ca alt solvent organic compus.

2.6.2020
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DECIZII

DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2020/726 A COMISIEI
din 27 mai 2020

de respingere a unei cereri de protejare a unei denumiri ca indicatie geografici, in conformitate cu
articolul 97 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 1308/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului [Commune de Champagne (IGP)]

[notificatd cu numdrul C(2020) 3323]

(Numai textul in limba francez3 este autentic)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1308/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013 de
instituire a unei organiziri comune a pietelor produselor agricole si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 922/72, (CEE)
nr. 234(79, (CE) nr. 1037/2001 si (CE) nr. 1234/2007 ale Consiliului (), in special articolul 97 alineatul (4),

intrucat:

(1)  In conformitate cu articolul 97 din Regulamentul (UE) nr. 1308/2013, Comisia a examinat cererea de protejare a
denumirii ,Commune de Champagne” ca indicatie geograficd protejatd, transmisd de Comunitatea vitei-de-vie si a
vinului din comuna Champagne, Cantonul Vaud, Elvetia (Communauté de la vigne et du vin de la Commune de
Champagne — CVVCCVDCH) si de membrii acesteia (solicitantul) la 3 noiembrie 2015.

(2)  Raspunzénd solicitdrilor de clarificiri ale Comisiei, in special in ceea ce priveste protejarea denumirii ,Commune de
Champagne”, CVWCCVDCH a transmis o noud versiune a caietului de sarcini, precum i un rezumat al informatiilor
suplimentare, la 1 decembrie 2016 si la 7 aprilie 2017.

(3)  Comisia a constatat c¢i denumirea ,Commune de Champagne” nu figureazd printre denumirile inregistrate in
registrul elvetian al denumirilor de origine controlate tinut de Biroul federal pentru agriculturd (Office Fédéral de
I'Agriculture) in conformitate cu articolul 25 din Ordonanta privind viticultura §i importul de vin, 916.140 din
14 noiembrie 2007.

(4 In plus, dupd examinarea documentatiei transmise de CVWCCVDCH, Comisia considerd ci denumirea ,Commune de
Champagne” nu poate fi protejatd in mod valabil in Elvetia. Pe de o parte, Acordul intre Comunitatea Europeand si
Confederatia Elvetiand privind schimburile comerciale cu produse agricole (3, in special articolul 8 din anexa 7 la
acordul respectiv, impune obligatia Confederatiei Elvetiene de a proteja si a rezerva pe teritoriul elvetian denumirea
,Champagne”, aceasta desemnand un vin originar din Uniunea Europeand. Pe de altd parte, in ceea ce priveste
articolul 32 din Regulamentul din 27 mai 2009 privind vinurile din Vaud (cantonul Vaud, Confederatia Elvetiand),
Comisia constatd cd acesta vizeazd dreptul de a include, in anumite conditii, 0 mentiune comunald in prezentarea
vinurilor cu denumire de origine controlatd. Articolul mentionat prevede norme referitoare la etichetarea vinurilor
cu denumiri de origine controlate, in acest caz ,Bonvillars”, vizdnd includerea mentiondrii comunei de provenientd
a strugurilor. In sine, articolul respectiv nu acordd denumirii ,Commune de Champagne” protectie ca indicatie
geograficd.

(5)  Asadar, Comisia a stabilit ca solicitantul nu a prezentat dovada ci denumirea in cauzd este protejatd in mod valabil in
tara sa de origine. Asadar, nu este indeplinitd conditia previzutd la articolul 94 alineatul (3) din Regulamentul (UE)
nr. 1308/2013.

(6) Din cele de mai sus rezultd ci nu sunt indeplinite conditiile previzute in titlul II capitolul T sectiunea 2
subsectiunea 2, ,Denumiri de origine si indicatii geografice”, din Regulamentul (UE) nr. 1308/2013.

() JOL 347,20.12.2013,p. 671.
() JOL114,30.4.2002, p. 132.
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(7)  Asadar, in conformitate cu articolul 97 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 1308/2013, trebuie respinsa cererea
de protejare a denumirii ,Commune de Champagne” ca indicatie geograficd protejatd.

(8)  Mdisura prevazutd de prezenta decizie este conformd cu avizul Comitetului pentru organizarea comund a pietelor
produselor agricole,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Cererea de inregistrare a denumirii ,Commune de Champagne” este respinsa.

Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd Comunitdtii vitei-de-vie si a vinului din comuna Champagne, Cantonul Vaud, Elvetia
(CVVCCVDCH).

Adoptati la Bruxelles, 27 mai 2020.

Pentru Comisie
Janusz WOJCIECHOWSKI
Membru al Comisiei
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2020/727 A COMISIEI
din 29 mai 2020

de incheiere a procedurii antidumping privind importurile de produse fabricate din fibrd de sticld cu
filament continuu originare din Bahrain si din Egipt

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2016/1036 al Parlamentului European si al Consiliului din 8 iunie 2016 privind
protectia impotriva importurilor care fac obiectul unui dumping din partea tdrilor care nu sunt membre ale Uniunii
Europene (!) (,regulamentul de bazd”), in special articolul 5,

intrucat:
1. PROCEDURA

1.1. Deschiderea

(1)  La 3 mai 2019, Comisia Europeand a deschis o anchetd antidumping in ceea ce priveste importurile in Uniunea
Europeand de produse din fibri de sticld cu filament continuu [denumite in continuare ,AFS” (,armdturi din fibrd de
sticld”)] originare din Bahrain si din Egipt (denumite in continuare ,{drile in cauzi”) in temeiul articolului 5 din
regulamentul de baza. Comisia a publicat un aviz de deschidere in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (%) (denumit in
continuare ,avizul de deschidere”).

(2)  Comisia a deschis ancheta in urma unei plangeri depuse la 21 martie 2019 de citre Asociatia europeand a
producdtorilor de fibre din sticld (European Glass Fibre Producers Association) (denumitd in continuare
,reclamantul” sau ,APFE”), in numele unor producitori care reprezintd peste 25 % din productia totald a Uniunii.
Producitorii care reprezintd 71 % din productia totald a Uniunii de produse din fibra de sticli cu filament continuu
au sustinut plangerea.

1.2. Perioada de ancheti si perioada luatd in considerare

(3)  Ancheta privind dumpingul si prejudiciul care decurge din acesta a acoperit perioada cuprinsd intre 1 aprilie 2018 si
31 martie 2019 (denumitd in continuare ,perioada de anchetd” sau ,PA”). Examinarea tendintelor relevante pentru
evaluarea prejudiciului a acoperit perioada cuprinsd intre 1 januarie 2016 si sfarsitul perioadei de anchetd
(denumitd in continuare ,perioada luati in considerare”).

1.3. Pirtile interesate

(4)  In avizul de deschidere, partile interesate au fost invitate sd contacteze Comisia in vederea participarii la anchetd. In
plus, Comisia a informat cu privire la deschiderea anchetei in mod special reclamantul, alti producitori cunoscuti
din Uniune, producitorii-exportatori cunoscuti, importatorii, furnizorii si utilizatorii cunoscuti, comerciantii,
precum si asociatiile despre care se cunoaste cd sunt parti vizate, invitdndu-i sd participe la ancheta.

() JOL176,30.6.2016, p. 21.
() JOC151,3.5.2019, p. 4.
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(5)  Pdrtile interesate au avut posibilitatea de a prezenta observatii cu privire la deschiderea anchetei si de a solicita si fie
audiate de Comisie sifsau de consilierul-auditor pentru proceduri comerciale.

1.4. Esantionarea

(6)  Inavizul siu de deschidere, Comisia a afirmat c3 ar putea constitui un esantion de parti interesate, in conformitate cu
articolul 17 din regulamentul de baza.
1.4.1. Esantionarea producdtorilor din Uniune

(7)  Inavizul de deschidere, Comisia a afirmat ci a selectat in mod provizoriu un esantion de producitori din Uniune. La
selectarea esantionului, Comisia s-a bazat pe cel mai mare volum reprezentativ de productie care putea fi examinat in
mod rezonabil avand in vedere timpul disponibil.

(8)  Nu s-au primit observatii cu privire la selectarea esantionului.

1.4.2. Esantionarea importatorilor neafiliati

(9)  Pentru a decide dacd esantionarea era necesard si, in caz afirmativ, pentru a constitui un esantion, Comisia a solicitat
importatorilor neafiliati si furnizeze informatiile specificate in avizul de deschidere.

(10) Avand in vedere faptul ¢ numai doi importatori neafiliati au furnizat formulare de esantionare completate,
esantionarea nu a fost aplicatd.

1.4.3. Esantionarea producdtorilor-exportatori din Bahrain si din Egipt

(11) Comisia nu a recurs la esantionare in ceea ce priveste producitorii-exportatori din Bahrain si Egipt, deoarece nu
existd decat un singur producitor-exportator in fiecare tara.
1.4.4. Raspunsurile la chestionar si vizitele de verificare

(12) Comisia a trimis chestionare celor doi producitori-exportatori, celor trei producdtori din Uniune inclusi in esantion,
precum si celor doi importatori neafiliati. Utilizatorilor le-a fost transmis un chestionar pentru a-l1 completa, dacd
doresc acest lucru, mai degraba dect sd transmitd observatii.

(13) Comisia a primit raspunsuri la chestionare de la ambii producitori-exportatori, de la toti producitorii din Uniune
inclusi in esantion, precum si de la ambii importatori neafiliati. De asemenea, Comisia a primit raspunsuri la
chestionar din partea a doi utilizatori.

(14) Comisia a cdutat si a verificat toate informatiile considerate necesare in vederea stabilirii existentei dumpingului, a
prejudiciului generat de acesta si a interesului Uniunii.

(15) Metodologia si corectitudinea datelor colectate de reclamanti in scopuri legate de indicatorii macroeconomici au
facut obiectul unei vizite de verificare in temeiul articolului 16 din regulamentul de bazi, efectuatd la sediul
avocatilor reclamantilor.

(16) In temeiul articolului 16 din regulamentul de bazi, au fost efectuate vizite de verificare la sediile urmatoarelor

societati:

Producidtori din Uniune si societdti afiliate:

— 3B Fibreglass, Battice, Belgia,

— Johns Manville Slovakia a.s., Trnava, Republica Slovaci,

— European Owens Corning Fibreglass SPRL, Watermael-Boitsfort, Belgia.
Importatori neafiliati din Uniune:

— Euroresins UK Limited, Ellesmere Port, Regatul Unit,

— Helm AG, Hamburg, Germania.
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(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Utilizatori neafiliati din Uniune:
— Polykemi, Ystad, Suedia,
— Societatea A ().
Producitor-exportator din Egipt si societdti afiliate:
— Grupul Jushi:
— Jushi Egypt for Fiberglass Industry S.A.E., Egipt,
— Jushi France SAS, Franta,
— Jushi Italia srl, Italia,
— Jushi Spain SA, Spania.
Producitor-exportator din Bahrain si societati afiliate:
— Grupul CPIC
— CPIC Abahsain Fiberglass W.L.L., Bahrain,
— CPIC Europe B.V,, Térile de Jos.

2. PRODUSUL iN CAUZA SI PRODUSUL SIMILAR

2.1. Produsul care face obiectul anchetei

Produsele care fac obiectul prezentei anchete sunt fire tdiate din fibra de sticld, avand o lungime de maximum 50 mm
(ufire tdiate”); semitorturi din fibrd de sticld, cu exceptia semitorturilor din fibrd de sticld care sunt impregnate si
acoperite §i prezintd o pierdere la calcinare de peste 3 % (determinatd conform standardului ISO 1887)
(,semitorturi”); si covorase de filamente din fibrd de sticl, cu exceptia covoraselor din vatd de sticld (,covorase”)
(,produsul care face obiectul anchetei”). Produsul care face obiectul anchetei este cunoscut sub denumirea de
,2armdturi de fibra de sticld” sau , AFS”.

Produsul in cauzi este produsul care face obiectul anchetei originar din Bahrain si din Egipt.

Produsul in cauzd se incadreazd in prezent la codurile NC 7019 11 00, ex 7019 12 00, 7019 31 00 (codurile TARIC
7019120022,7019120025,70191200265si 70191200 39).

2.2. Produsul similar

Ancheta a ardtat cd urmitoarele produse au aceleasi caracteristici fizice, chimice si tehnice de bazi, precum si aceleasi
utilizdri principale:

(a) produsul in cauzi;
(b) produsul fabricat si vandut pe piata internd din Bahrain si din Egipt;

(c) produsul fabricat si vandut in Uniune de citre industria Uniunii.

Comisia a decis cd, in sensul prezentei anchete, produsele respective sunt, prin urmare, produse similare in sensul
articolului 2 litera (c) din regulamentul de baza.

3. PROCEDURA
In scrisoarea sa citre Comisie din 19 martie 2020, reclamantul si-a retras plangerea.

In conformitate cu articolul 9 alineatul (1) din regulamentul de bazd, in cazul in care reclamantul isi retrage
plangerea, procedura poate fi incheiat3, cu exceptia cazului in care o asemenea incheiere nu ar fi in interesul Uniunii.

Comisia a considerat cd procedura antidumping ar trebui incheiatd, dat fiind ci ancheta nu a revelat niciun motiv
care si demonstreze cd o asemenea incheiere nu ar fi in interesul Uniunii.

() Societatea A a solicitat pastrarea anonimatului pe motiv cd ar fi expus unui risc semnificativ de represalii comerciale, in cazul in care
anumiti producitori ar percepe cd actioneaza intr-un mod care contravine intereselor lor.



L 170/20 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.6.2020

(25) Pdrtile interesate au fost informate in consecintd si li s-a acordat posibilitatea de a prezenta observatii. Comisia nu a
primit nicio observatie care sd duci la concluzia conform cireia o astfel de incheiere nu ar fi in interesul Uniunii.

(26)  Prin urmare, Comisia concluzioneazi cd procedura antidumping privind importurile in Uniune de AFS originare din
Bahrain si din Egipt ar trebui incheiata.

(27) Prezenta decizie este conforma cu avizul comitetului instituit prin articolul 15 alineatul (1) din regulamentul de baz3,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Procedura antidumping privind importurile in Uniune de fire tdiate din fibrd de sticld, cu o lungime de maximum 50 mm
(,fire tdiate”); de semitorturi din fibrd de sticld, cu exceptia semitorturilor din fibrd de sticld care sunt impregnate si
acoperite si prezintd o pierdere la calcinare de peste 3 % (determinatd conform standardului ISO 1887) (,semitorturi”); si
de covorase de filamente din fibrd de sticld, cu exceptia covoraselor din vatd de sticld (,covorase”), care se incadreazd in
prezent la codurile NC 70191100, ex 70191200, 70193100 (coduri TARIC 7019120022, 70191200 25,
7019120026 si 7019 12 00 39) originare din Egipt, se incheie.

Articolul 2

Prezenta decizie intrd in vigoare in ziua urmatoare datei publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptati la Bruxelles, 29 mai 2020.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2020/728 A COMISIEI
din 29 mai 2020

privind aprobarea ca tehnologie inovatoare a functiei de generator de inalt randament utilizate la
starter-alternatoarele de 12 volti folosite la anumite autoturisme si vehicule utilitare usoare, in
temeiul Regulamentului (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanti privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare ugoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 (%), in special articolul 11 alineatul (4),

intrucat:

(1)  La 20 septembrie 2019, producdtorii Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Honda Motor
Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover LTD, Automobile Citroen,
Automobile Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, SEG Automotive Germany GmbH, Volkswagen AG,
Volkswagen AG Nutzfahrzeuge si furnizorul Valeo Electrification Systems au depus impreund, dupd cum prevede
articolul 12a din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei (¥, o cerere de modificare a
Deciziei de punere in aplicare (UE) 2017/785 a Comisiei (), cu scopul de a extinde aprobarea tehnologiei
inovatoare si la utilizarea acesteia la anumite vehicule electrice hibride neincircabile din exterior (not-off vehicle
charging hybrid electric vehicles — NOVC-HEV) din categoria M; si la autoturismele care pot functiona cu anumiti
combustibili alternativi.

(2)  La1 octombrie 2019, producitorii Daimler AG, FCA Italy S.p.A, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH,
Jaguar Land Rover LTD, Mitsubishi Electric Corporation, Opel Automobile GmbH-PSA, Automobile Citroen,
Automobile Peugeot, PSA Automobiles SA, Renault, SEG Automotive Germany GmbH, Volkswagen AG,
Volkswagen AG Nutzfahrzeuge si furnizorul Valeo Electrification Systems au depus o cerere comuni de aprobare ca
tehnologie inovatoare, in conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (UE) 2019/631, a functiei de generator de
inalt randament a starter-alternatoarelor de 12 volti utilizate la anumite vehicule utilitare usoare, inclusiv la anumite
vehicule electrice hibride neincdrcabile din exterior si la vehiculele utilitare usoare care pot functiona cu anumiti
combustibili alternativi.

(3)  Un starter-alternator de 12 volti poate functiona fie ca un motor electric care converteste energia electrici in energie
mecanicd, fie ca un generator care converteste energia mecanicd in energie electricd, asemenea unui alternator.
Tehnologia care face obiectul cererii de modificare si al cererii de aprobare este definitd ca fiind functia de generator
de inalt randament a starter-alternatorului de 12 volti.

(4)  Avand in vedere cd cererea de modificare si cererea de aprobare se referd la aceeasi tehnologie inovatoare si cd se
aplicd aceleasi conditii in cazul utilizdrii acesteia la categoriile de vehicule in cauzd, este oportun si se dea curs atat
cererii de modificare, cat si cererii de aprobare printr-o singura decizie.

(5)  Cererea de modificare si cererea de aprobare au fost evaluate in conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (UE)
2019/631, cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 427/2014 al Comisiei () si cu Orientdrile tehnice pentru elaborarea cererilor de aprobare a tehnologiilor

() JOL111,25.4.2019, p. 13.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 al Comisiei din 25 julie 2011 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de
certificare a tehnologiilor inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de automobile, in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (O L 194, 26.7.2011, p. 19).

() Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/785 a Comisiei din 5 mai 2017 privind aprobarea starter-alternatoarelor de 12 V de inalt
randament, utilizate la autoturismele cu motor cu ardere internd conventional, ca tehnologie inovatoare de reducere a emisiilor de
CO, generate de autoturisme, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 118,
6.5.2017, p. 20).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014 al Comisiei din 25 aprilie 2014 de stabilire a unei proceduri de aprobare si de
certificare a tehnologiilor inovatoare care contribuie la reducerea emisiilor de CO, generate de vehiculele utilitare usoare, in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 125, 26.4.2014, p. 57).
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inovatoare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (°) (versiunea
din iulie 2018) (). Ambele cereri indeplinesc cerintele formale; in conformitate cu articolul 11 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) 2019/631, acestea au fost insotite de un raport de verificare elaborat de un organism
independent si certificat.

(6)  Functia de generator de inalt randament a unui starter-alternator de 12 volti a fost deja aprobatd pentru utilizare in
autoturismele cu motor cu ardere internd conventional, prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/785, ca
tehnologie inovatoare capabild si reduci emisiile de CO, intr-un mod care este numai partial acoperit de
mdsurdtorile efectuate ca parte a testului de emisii previzut de Noul ciclu de conducere european stabilit in
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei (). Evaluarea aratd ci ecoinovatia aprobatd poate reduce emisiile de
CO, in aceleasi conditii si pentru alte categorii de vehicule.

(7)  Mai precis, solicitantii au demonstrat ci functia de generator de inalt randament a unui starter-alternator de 12 volti
poate reduce emisiile de CO, ale vehiculelor utilitare usoare cu motor cu ardere internd conventional in acelasi mod
ca in cazul autoturismelor cu acelasi tip de grup motopropulsor.

(8)  In ceea ce priveste vehiculele electrice hibride neincircabile din exterior din categoriile M; si N; pentru care pot fi
utilizate valorile masurate necorectate ale consumului de combustibil si emisiilor de CO, in conformitate cu punctul
5.3.2 din Anexa 8 la Regulamentul CEE/ONU nr. 101 (%), este oportun si se considere cd acestea sunt echivalente, in
sensul prezentei decizii, cu vehiculele cu motor cu ardere internd conventional din categoriile M, si N;.

(9)  Solicitantii au demonstrat cd metodologia de testare stabilitd in Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/785 pentru
determinarea reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea functiei de generator de inalt randament a starter-
alternatoarelor de 12 volti din autoturismele cu motor cu ardere internd conventional este adecvatd pentru
determinarea unei astfel de reduceri obtinute prin utilizarea tehnologiei respective la vehiculele utilitare usoare,
precum si la anumite vehicule electrice hibride neincircabile din exterior din categoriile M, si N;.

(10) Avand in vedere proportia tot mai mare de autoturisme si de vehicule utilitare usoare care pot functiona cu gaz
petrolier lichefiat (GPL), gaz natural comprimat (GNC) sau E85, solicitantii au cerut ca domeniul de aplicare al
prezentei decizii sd includd si astfel de vehicule si, prin urmare, unii factori din metodologia de testare sd fie ajustati
in consecintd.

(11) Tinand seama de disponibilitatea limitatd a E85 pe piata Uniunii in ansamblul siu, nu este insi indicat si se facd
distinctie intre acest combustibil si benzind atunci cind se aplicd metodologia de testare.

(12) n ceea ce priveste addugarea la metodologia de testare a unei proceduri de rodaj pentru starter-alternator, cererea nu
stabileste cu suficientd precizie detaliile efectudrii unor astfel de rodaje si nici ale modului in care ar trebui luat in
considerare efectul rodajului. In plus, metodologia de testare stabilitd in Decizia de punere in aplicare (UE)
2017/785 prevede deja cd aceste efecte pot fi luate in considerare, dacd este necesar, impunind cerinta ca
randamentul functiei de generator a starter-alternatorului s3 fie masurat de cel putin cinci ori. Intrucat randamentul
functiei de generator a starter-alternatorului este determinat ca medie a rezultatelor misuritorilor, efectele rodajului,
pozitive sau negative, pot fi luate, prin urmare, in considerare in mod adecvat la determinarea finali a
randamentului, dacd este necesar, prin cresterea numarului de masuratori. In acest context, nu este oportun si se
completeze metodologia de testare cu o procedurd de rodaj specificd suplimentard, precum cea propusi in cereri.

(13) Tinind seama de consideratiile de mai sus, metodologia de testare prevdzutd in Decizia de punere in aplicare (UE)
2017/785, cu addugarea unor factori specifici pentru combustibil, ar trebui s fie consideratd adecvatd si pentru
determinarea reducerii emisiilor de CO, obtinute echipand cu aceastd tehnologie inovatoare vehiculele din categoria
N, cu motor cu ardere internd, vehiculele electrice hibride neincircabile din exterior din categoriile M, si Ny, precum
si vehiculele din categoriile M, si N; care pot functiona cu anumiti combustibili alternativi.

() Regulamentul (CE) nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de
performanti privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordirii integrate a Comunitdtii de a reduce emisiile de CO,
generate de vehiculele ugoare (JO L 140, 5.6.2009, p. 1).

() https://circabc.europa.eufw[browse[f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2¢700598b52

() Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007
al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor (JO L 199, 28.7.2008, p. 1).

(*) Regulamentul nr. 101 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitiile uniforme
privind omologarea autoturismelor actionate numai de un motor cu ardere internd sau actionate de un grup motopropulsor electric
hibrid in ceea ce priveste misurarea emisiilor de bioxid de carbon si a consumului de combustibil si/sau misurarea consumului de
energie electricd si a autonomiei electrice, pentru vehiculele actionate numai de un grup motopropulsor electric din categoriile M, si
N, cu privire la masurarea consumului de energie electricd si a autonomiei electrice (JO L 138, 26.5.2012, p. 1).
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(14) Producitorii ar trebui si aibd posibilitatea de a solicita unei autoritdti de omologare de tip certificarea reducerii
emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea tehnologiei inovatoare, dacd sunt indeplinite conditiile previzute in
prezenta decizie. In acest scop, producitorii ar trebui s se asigure cd cererea de certificare este insotitd de un raport
de verificare elaborat de un organism independent si certificat, care confirmi ci tehnologia inovatoare indeplineste
conditiile previzute in prezenta decizie si cd reducerea a fost determinatd conform metodologiei de testare stabilite
in prezenta decizie.

(15) Pentru a facilita instalarea pe scard largd a tehnologiei inovatoare la vehiculele noi, producdtorii ar trebui sd aibi si
posibilitatea de a depune o singurd cerere de certificare a reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea
functiilor de generator de inalt randament ale mai multor starter-alternatoare de 12 volti. Cu toate acestea, este
indicat sd se asigure faptul cd, dacd se recurge la posibilitatea respectivd, se aplici un mecanism care incurajeazd
numai instalarea starter-alternatoarelor cu cel mai mare randament.

(16) Verificarea amdnuntitd a indeplinirii conditiilor de certificare a reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea
tehnologiei inovatoare specificate in prezenta decizie intrd in responsabilitatea autoritdtii de omologare de tip. Dacd
se elibereazd certificarea, autoritatea de omologare de tip responsabild ar trebui si se asigure cd toate elementele luate
in considerare pentru certificare sunt consemnate intr-un raport de testare pastrat impreund cu raportul de verificare
si cd aceste informatii sunt puse la dispozitia Comisiei, la cerere.

(17) Pentru stabilirea codului general de ecoinovatie care trebuie utilizat in documentatia relevantd de omologare de tip in
conformitate cu anexele I, VIII si IX la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (), este
necesar sd se atribuie un cod individual pentru tehnologia inovatoare.

(18) Incepand cu 2021, respectarea de citre producitori a obiectivelor lor specifice privind emisiile de CO, se va verifica
pe baza emisiilor de CO, determinate in conformitate cu Procedura de testare a vehiculelor usoare armonizata la
nivel mondial (WLTP), stabilitd in Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei (*%). Prin urmare, reducerea emisiilor
de CO, obtinutd prin utilizarea tehnologiei inovatoare si certificatd in conformitate cu prezenta decizie poate fi
luatd in considerare numai la calculul mediei emisiilor specifice de CO, ale producitorilor pentru anul calendaristic
2020,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Tehnologia inovatoare

Se aprobi ca tehnologie inovatoare in sensul articolului 11 din Regulamentul (UE) 2019/631 functia de generator de inalt
randament utilizatd la un starter-alternator de 12 volti, mentionati in Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/785, tindnd
seama cd aceasta este numai partial acoperitd de procedura de testare standard stabilitd in Regulamentul (CE) nr. 692/2008
si cu conditia indeplinirii urmdtoarelor cerine:

(a) tehnologia inovatoare si fie instalatd la vehicule utilitare usoare (N;) cu motoare cu ardere internd care functioneaza cu
benzind, motoring, gaz petrolier lichefiat (GPL), gaz natural comprimat (GNC) sau E-85 sau la vehicule electrice hibride
neincircabile din exterior (NOVC-HEV) din categoria M, sau N; care respectd punctul 5.3.2 subpunctul 3 din anexa 8 la
Regulamentul nr. 101 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite;

randamentul functiei de generator, determinat conform metodologiei stabilite in anexd, sa fie de cel putin:
! g g put
(i) 73,8 % pentru vehiculele alimentate cu benzind sau E85, altele decit cele cu turbocompresor;
(i) 73,4 % pentru vehiculele cu turbocompresor alimentate cu benzini sau E85;

(ili) 74,2 % pentru vehiculele alimentate cu motorin;

() Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directivd-cadru) (JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei JOL 175,7.7.2017, p. 1).

(IO
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iv) 74,6 % pentru vehiculele alimentate cu GPL, altele decit cele cu turbocompresor;
v) 74,1 % pentru vehiculele cu turbocompresor alimentate cu GPL;
(vi) 76,3 % pentru vehiculele alimentate cu GNC, altele dect cele cu turbocompresor;

(vii) 75,7 % pentru vehiculele cu turbocompresor alimentate cu GNC.

Articolul 2

Tehnologia de referingd

Tehnologia de referintd este un alternator cu masa de maximum 7 kg si randamentul de 67 %.

Articolul 3

Cererea de certificare a reducerii emisiilor de CO,

(1) Un producitor poate solicita unei autorititi de omologare de tip certificarea reducerii emisiilor de CO, obtinute prin
utilizarea la unul sau mai multe starter-alternatoare de 12 volti a tehnologiei aprobate in conformitate cu articolul 1
(,tehnologia inovatoare”), mentionand prezenta decizie.

(2)  Producitorul se asigurd ci cererea de certificare este insotitd de un raport de verificare elaborat de un organism
independent si certificat, care confirmd cd au fost indeplinite conditiile stabilite la articolul 1.

(3)  Daci reducerea emisiilor a fost certificatd in conformitate cu articolul 3, producitorul se asigurd cd reducerea
certificatd a emisiilor de CO, si codul de ecoinovatie mentionat la articolul 5 alineatul (1) sunt inscrise in certificatele de
conformitate ale vehiculelor respective.

Articolul 4
Certificarea reducerii emisiilor de CO,

(1) Autoritatea de omologare de tip se asigurd ci reducerea emisiilor de CO, obtinutd prin utilizarea tehnologiei
inovatoare a fost determinati cu ajutorul metodologiei stabilite in anexa.

(2)  Dacd un producitor solicitd certificarea reducerii emisiilor de CO, obtinute prin utilizarea tehnologiei inovatoare la
mai multe starter-alternatoare de 12 volti pentru o versiune a vehiculului, autoritatea de omologare de tip stabileste care
dintre starter-alternatoarele de 12 volti testate asigurd cea mai scizutd reducere a emisiilor de CO,. Valoarea respectivi se
utilizeazd in scopul mentionat la alineatul (4).

(3)  Daci tehnologia inovatoare este instalatd la un vehicul bicombustibil sau multicombustibil, autoritatea de omologare
inregistreazd reducerea emisiilor de CO, dupad cum urmeaza:

(a) pentru vehiculele bicombustibil care utilizeaza benzind si combustibili gazosi, valoarea reducerii emisiilor de CO, care
corespunde GPL sau GNG;

(b) pentru vehiculele multicombustibil care utilizeazd benzind si E85, valoarea reducerii emisiilor de CO, care corespunde
benzinei.

(4)  Autoritatea de omologare de tip inscrie in documentatia de omologare de tip relevantd reducerea certificatd a
emisiilor de CO, determinatd in conformitate cu alineatele (1) si (2) si codul de ecoinovatie mentionat la articolul 5
alineatul (1).

(5)  Autoritatea de omologare de tip consemneazd toate elementele luate in considerare pentru certificare intr-un raport
de testare, pe care il pastreazd impreund cu raportul de verificare mentionat la articolul 3 alineatul (2), si pune aceste
informatii la dispozitia Comisiei, la cerere.

(6)  Autoritatea de omologare de tip certificd reducerea emisiilor de CO, numai dacd constati ci tehnologia inovatoare
indeplineste conditiile stabilite la articolul 1 si daci reducerea emisiilor de CO, obtinutd este mai mare sau egald cu 1 g
CO,/km, dupd cum se specificd la articolul 9 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 725/2011, in cazul autoturismelor, sau la articolul 9 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 427/2014, in cazul vehiculelor utilitare usoare.
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Articolul 5
Codul de ecoinovatie
(1)  Seatribuie codul de ecoinovatie 30 pentru tehnologia inovatoare aprobatd prin prezenta decizie.
(2)  Reducerea certificatd a emisiilor de CO, inregistratd in legdturd cu acest cod de ecoinovatie poate fi luatd in
considerare numai la calculul mediei emisiilor specifice ale producitorilor pentru anul calendaristic 2020.
Articolul 6
Intrare in vigoare

Prezenta decizie intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptati la Bruxelles, 29 mai 2020.

Pentru Comisie

Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

METODOLOGIE PENTRU DETERMINAREA REDUCERII EMISIILOR DE CO, OBTINUTE PRIN
UTILIZAREA FUNCTIEI DE GENERATOR DE INALT RANDAMENT A STARTER-
ALTERNATOARELOR DE 12 VOLTI FOLOSITE LA ANUMITE AUTOTURISME SI VEHICULE
UTILITARE USOARE

1. INTRODUCERE

Pentru a determina reducerea emisiilor de CO, care poate fi atribuita functiei de generator de inalt randament a unui starter-
alternator de 12 volti, denumit in continuare ,tehnologia inovatoare”, utilizat la anumite autoturisme (M,) si vehicule
utilitare ugoare (N;) care indeplinesc conditiile prevdzute la articolul 1, este necesar s se stabileascd urmdtoarele:

1. conditiile de testare;
echipamentele de testare;

modul de determinare a puterii maxime de iesire;

L

modul de calcul al reducerii emisiilor de CO,;

5. modul de calcul al marjei statistice a reducerii emisiilor de CO,.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI

Simboluri

Cc 0, — reducerea emisiilor de CO, [g CO,/km]

CO, — dioxid de carbon

CF — factorul de conversie definit in tabelul 3

h — frecventa definitd in tabelul 1

I — intensitatea curentului la care se efectueazd masurdtoarea [A]

m — numdrul de masuritori din esantion

M — cuplul [Nm]

n — frecventa de rotatie [min-1] definitd in tabelul 1

P — puterea [W]

Snme — abaterea standard a randamentului functiei de generator a starter-alternatorului de 12 V (denumit in
continuare ,randamentul starter-alternatorului”) [%]

SHvc — abaterea standard a mediei randamentului starter-alternatorului [%]

SCco, — abaterea standard a reducerii totale a emisiilor de CO, [g CO,/km]

U — tensiunea de testare la care se efectueazd masurdtoarea [V]

v —  viteza medie de conducere conform Noului ciclu de conducere european (New European Driving Cycle —
NEDC) [km/h]

Ve — puterea efectivd consumata definita in tabelul 2

% — sensibilitatea reducerii calculate a emisiilor de CO, in raport cu randamentul starter-alternatorului

MG

A — diferentd

B — randamentul alternatorului de referinta [%]

NMc — randamentul starter-alternatorului [%]

NMG; — media randamentului starter-alternatorului la punctul de functionare i [%]
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Indici
Indicele (i) se referd la punctul de functionare

Indicele (j) se referd la misuritoarea din esantion

MG — starter-alternator

m — mecanic

RW — conditii reale

TA — conditii de omologare de tip
B — referingd

3. DETERMINAREA RANDAMENTULUI

Randamentul starter-alternatorului se determind conform standardului ISO 8854:2012, cu exceptia elementelor specificate
la prezentul punct.

Se furnizeaza autoritatii de omologare de tip dovezi ci plajele de vitezd ale starter-alternatorului de 12 volti corespund celor
indicate in tabelul 1. Miasurdtorile se efectueazd la diferite puncte de functionare, dupd cum se indicd in tabelul 1.
Intensitatea curentului in starter-alternator se defineste ca fiind jumatate din intensitatea nominald a curentului la toate
punctele de functionare. Pentru fiecare vitezd, tensiunea si curentul de iesire din starter-alternator sunt mentinute
constante, tensiunea fiind de 14,3 volti.

Tabelul 1
Punctul de functionare Durata Frecventa de rotatie Frecventa
i [s] n; [min™1] h,
1 1200 1800 0,25
2 1200 3000 0,40
3 600 6000 0,25
4 300 10000 0,10

Randamentul la fiecare punct de functionare se calculeazi cu formula 1.

Formula 1

60UIIl

L= 100
nMGl ZT['Mi'ni

Toate masurdtorile randamentului se efectueazd consecutiv, de cel putin cinci (5) ori. Se calculeazd media masurdtorilor la
fiecare punct (IMGj).

Randamentul starter-alternatorului () se calculeazi cu formula 2.

Formula 2

4
Mg = Z h; - Tivg;
=1

Starter-alternatorul conduce la o economie de putere mecanici in conditii reale (AP gywy) si la 0 economie de putere
mecanicd in conditii de omologare de tip (AP, )- Diferenta dintre aceste doud valori AP se calculeaza cu formula 3.
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Formula 3

APy, = APprw — APpra

Unde APy pyy se calculeazd cu formula 4 si APy, 14 se calculeazd cu formula 5.

Formula 4
AP _ Prw  Prw
mRwW — T
B Mwma
Formula 5
_Pra Pra
Al:)mTA - -
N8B Mwmg
unde
Prw: cererea de putere in conditii reale [W], care este de 750 W
Pra: cererea de putere in conditii de omologare de tip [W], care este de 350 W
Ng: randamentul alternatorului de referinti [%], care este de 67 %.

4. CALCULUL REDUCERII EMISIILOR DE CO,

Reducerea emisiilor de CO, datoratd functiei de generator a unui starter-alternator de 12 volti se calculeazi cu formula 6.

Formula 6
Vpe - CF

Cco, = APy —‘-’-‘?;—-
unde:
\& viteza medie de conducere conform NEDC (km/h), care este de 33,58 km/h
Vpe: puterea efectivd consumatd, indicatd in tabelul 2
CF: factorul de conversie definit in tabelul 3.

Tabelul 2
Puterea efectivd consumati
Tipul motorului Puterea efect[ilx//i\;ohr}sumaté (Ved
Benzind[E85 0,264
Benzind/E85 Turbo 0,280
Motorina 0,220
GPL 0,342
GPL Turbo 0,363
Puterea efectivd consumata (Vp,)
[m*[kWh]

GNC (G20) 0,259
GNC (G20) Turbo 0,275
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Tabelul 3

Factorul de conversie pentru combustibil

Tipul de combustibil Factorul de conversie (CF) [g CO,/I]
Benzind/E85 2330
Motorind 2 640
GPL 1629

Factorul de conversie (CF) [g CO,/m’]

GNC (G20) 1795

5. CALCULUL ERORII STATISTICE

Se cuantificd erorile statistice din rezultatele metodologiei de testare, cauzate de mdsurdtori. Pentru fiecare punct de
functionare, abaterea standard se calculeazd cu formula 7.

Formula 7

2
m j—
_ Snmg; Z,=1 (T]MGij nMGl)

e T m m(m — 1)

Abaterea standard a valorii randamentului starter-alternatorului de 12 volti (Sy,, o) se calculeazd cu formula 8.

Formula 8

Abaterea standard a randamentului starter-alternatorului (Sy, ) conduce la o eroare in valoarea reducerii emisiilor de CO,
(SCco,)- Aceastd eroare se calculeazd cu formula 9.

Formula 9

_ |{9Cco, * _ (Pgw — Pra) Vpe - CF
Cco, — MG |

S
2 MMG
IMme MG v

6. SEMNIFICATIA STATISTICA

Pentru fiecare tip, variantd si versiune a unui vehicul echipat cu tehnologia inovatoare, trebuie s se demonstreze cd eroarea
din valoarea reducerii emisiilor de CO, calculatd cu formula 9 nu depiseste diferenta dintre reducerea totald a emisiilor de
CO, si pragul minim al reducerii specificat la articolul 9 alineatul (1) litera (a) din Regulamentele de punere in aplicare (UE)
nr. 725/2011 si (UE) nr. 427/2014 (a se vedea formula 10).

Formula 10

MT < CC02 - SCCOZ - ACOZm
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unde:
MT: pragul minim (g CO,/km)
Cco,: reducerea totald a emisiilor de CO, [g CO,/km]
SCco,: abaterea standard a reducerii totale a emisiilor de CO, [g CO,/km]
ACO, m: Coeficientul de corectie a emisiilor de CO, ca urmare a diferentei pozitive de masd (Am) dintre starter-
alternator si alternatorul de referintd, calculat conform tabelului 4.
Coeficientul de corectie a emisiilor de CO, ca urmare a masei suplimentare
Tipul de combustibil Coeficientul de corectie a emisiilor de CO, ACO, m
Benzini/E85 0,0277 - Am
Motorind 0,0383-Am
GPL 0,0251-Am
GNC 0,0209 - Am

in acest tabel, Am este masa suplimentara rezultatd in urma instaldrii starter-alternatorului de 12 volti de inalt randament.
Masa suplimentard este diferenta pozitivd dintre masa starter-alternatorului de 12 volti de inalt randament si masa
alternatorului de referintd. Masa alternatorului de referintd este de 7 kg. Masa suplimentard trebuie verificatd si confirmata
in raportul de verificare care trebuie transmis autoritdtii de omologare de tip impreund cu cererea de certificare.

7. STARTER-ALTERNATORUL DE 12 VOLTI CU O FUNCTIE DE GENERATOR DE INALT RANDAMENT CARE SE INSTALEAZA IN
AUTOTURISME $I IN VEHICULE UTILITARE USOARE

Autoritatea de omologare de tip certificd reducerea emisiilor de CO, pe baza misuritorilor efectuate pentru starter-
alternatorul de 12 volti si pentru alternatorul de referintd conform metodologiei de testare stabilite in prezenta anexd.
Daci reducerea emisiilor de CO, este inferioard pragului specificat la articolul 9 alineatul (1) litera (a) din Regulamentele de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 si (UE) nr. 427/2014, se aplicd articolul 11 alineatul (2) al doilea paragraf din

regulamentele respective.
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