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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2019/618 AL COMISIEI
din 15 aprilie 2019

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni
care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale pe
teritoriul Uniunii

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie 2005
de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul
Comunitdtii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la identitatea transportatorului aerian efectiv si
de abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE ('), in special articolul 4 alineatul (2),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei (?) stabileste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei
interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(2)  in temeiul articolului 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, anumite state membre si Agentia
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (,AESA”) au comunicat Comisiei informatii care sunt relevante in
scopul actualizarii listei respective. Tarile terte si organizatiile internationale au furnizat, de asemenea, informatii
relevante. Pe baza acestor informatii, lista ar trebui actualizati.

(3)  Comisia a informat toti transportatorii aerieni in cauzd, fie direct, fie prin intermediul autorititilor responsabile
cu supravegherea lor reglementard, cu privire la principalele fapte si considerente care ar urma si stea la baza
unei decizii de impunere, in ceea ce ii priveste, a unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii sau a unei
decizii de modificare a conditiilor unei interdictii de exploatare impuse unui transportator aerian inclus in listele
din anexele A si B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(4)  Comisia a oferit transportatorilor aerieni in cauzd posibilitatea si consulte documentele furnizate de statele
membre, si prezinte comentarii scrise si sd sustind o prezentare orald in fata Comisiei si a comitetului infiintat
prin Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 (,Comitetul pentru siguranta aeriand”).

(5)  Comisia a informat Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la consultirile comune aflate in curs, in
contextul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005 si al Regulamentului (CE) nr. 473/2006 al Comisiei (), cu
autoritdtile competente si cu transportatorii aerieni din Angola, Belarus, Republica Dominicand, Gabon,
Indonezia, Moldova, Nepal, Rusia si Venezuela. De asemenea, Comisia a informat Comitetul pentru siguranta
aeriand cu privire la situatia sigurantei aviatiei din Guineea Ecuatoriald, Iran, Kazahstan, Libia, Thailanda,
Turkmenistan si Zambia.

() JOL 344,27.12.2005,p. 15.

(*) Regulamentul (CE) nr. 474/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac
obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii mentionate la capitolul II din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al
Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 14).

(*) Regulamentul (CE) nr. 473/2006 al Comisiei din 22 martie 2006 de stabilire a normelor de aplicare pentru lista comunitard a transporta-
torilor aerieni care se supun unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitdtii mentionate la capitolul 1I din Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 84, 23.3.2006, p. 8).
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De asemenea, AESA a informat Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand cu privire la rezultatele analizei
inspectiilor la platforma efectuate in cadrul Programului de evaluare a sigurantei acronavelor striine (Safety
Assessment of Foreign Aircraft — SAFA), in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (*).

In plus, AESA a informat Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriani cu privire la proiectele de asistentd
tehnicd desfisurate in tdrile terte vizate de o interdictie de exploatare in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 474/2006. AESA a furnizat informatii in legaturd cu planurile si cu solicitdrile de continuare a asistentei si
a cooperdrii tehnice in scopul dezvoltirii capacitatii administrative si tehnice a autorititilor aeronautice civile din
tarile terte, pentru a le ajuta sd solutioneze neconformitdtile cu standardele internationale de sigurantd a aviatiei
civile aplicabile. Statele membre au fost invitate si rispundi acestor solicitdri pe bazi bilaterald, in coordonare cu
Comisia si cu AESA. In aceasti privintd, Comisia a reiterat utilitatea informdrii comunitdtii aeronautice interna-
tionale, in special prin intermediul bazei de date a Retelei de asistentd colaborativd in materie de sigurantd
a Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (,OACI"), cu privire la asistenta tehnicd acordati tirilor terte de
Uniune si de statele membre pentru imbundtitirea sigurantei aviatiei la nivel mondial.

Eurocontrol a furnizat Comisiei §i Comitetului pentru siguranta aeriand informatii actualizate cu privire la
statutul functiei de alertd aferentd programului SAFA si operatorilor din tarile terte (,TCO”), precum si statistici
actuale legate de mesajele de alertd referitoare la transportatorii aerieni care fac obiectul unei interdictii.

Transportatorii aerieni din Uniune

Ca urmare a analizarii de citre AESA a informatiilor obtinute in urma inspectiilor la platformi efectuate in ceea
ce priveste aeronavele transportatorilor aerieni din Uniune si in urma inspectiilor de standardizare efectuate de
AESA, precum si a inspectiilor si auditurilor specifice efectuate de autoritatile aeronautice nationale, mai multe
state membre au luat anumite masuri de asigurare a respectdrii legislatiei si au informat Comisia si Comitetul
pentru siguranta aeriand cu privire la mdsurile respective. Bulgaria a informat Comisia si Comitetul pentru
siguranta aeriand in legdturd cu actiunile pe care le-a intreprins cu privire la transportatorii aerieni certificati in
Bulgaria.

Statele membre au reiterat cd sunt gata si actioneze in mod corespunzitor in cazul in care informatiile relevante
privind siguranta ar indica existenta unor riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza nerespectdrii de cdtre
transportatorii aerieni din Uniune a standardelor de sigurantd relevante.

Transportatori aerieni din Angola

Transportatorii aerieni certificati in Angola, cu exceptia transportatorului TAAG Angola Airlines (,TAAG”), care
figureazd in anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (UE)
nr. 619/2009 al Comisiei (°), sunt enumerati in prezent in anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006, astfel
cum a fost modificat prin Regulamentul (UE) nr. 1131/2008 al Comisiei (%), si fac obiectul unei interdictii totale.

intre 10 si 14 decembrie 2018, experti ai Comisiei, AESA si statelor membre au efectuat o vizitd de evaluare la
fata locului din partea Uniunii in Angola, la birourile autoritdtii competente din Angola Instituto Nacional da
Aviagdo Civil (,INAVIC”) si la trei transportatori aerieni certificati in Angola, si anume TAAG, SonAir si Heli
Malono.

INAVIC urmeazd o abordare a sigurantei aviatiei din care lipsesc tehnicile moderne de management al sigurantei
aviatiei. Cu toate acestea, Angola a inregistrat progrese clare de la ultima vizitd de evaluare la fata locului
efectuatd de Uniune in iunie 2009. Angola si-a actualizat cadrul legislativ privind siguranta aviatiei si a elaborat
noi reglementdri tehnice, denumite ,Normativas Técnicas Aeronduticas” (,NTA”). Aceste NTA acoperd aproape toate
anexele OACI, cu exceptia anexei 19. INAVIC lucreazi la o noud revizuire a NTA. INAVIC a elaborat si a aprobat
pe plan intern o serie de proceduri pentru a acoperi obligatiile de supraveghere aeronautici. Cu toate acestea,
existd incd unele deficiente in ceea ce priveste procedurile interne, controlul documentelor, inregistrarea
consecventd a dosarelor §i pregitirea inspectorilor. Pentru solutionarea acestor deficiente, actuala conducere
a INAVIC si-a exprimat in mod clar dorinta de a imbundtiti capacitatea si eficacitatea INAVIC in activitatea sa de
zi cu zi. INAVIC ar trebui sd implementeze o functie de management al calitatii.

(*) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).

¢) Regulamentulljde punere in aplicare (UE) nr. 619/2009 al Comisiei din 13 iulie 2009 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006
de stabilire a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunitatii
(JOL182,15.7.2009, p. 4).

(®) Regulamentul (CE) nr. 1131/2008 al Comisiei din 14 noiembrie 2008 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 de stabilire
a listei comunitare a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Comunititii (JO L 306,
15.11.2008, p. 47).
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(14) Evaluarea la fata locului efectuatd de Uniune a rezultat in formularea a 15 observatii referitoare la activititile de
supraveghere ale INAVIC. De asemenea, in urma evaludrii s-a concluzionat cd, desi INAVIC a dezvoltat anumite
capacitdti de supraveghere a activitdtilor de aviatie din Angola, sunt indispensabile imbundtitiri suplimentare
pentru ca INAVIC si poatd remedia deficientele constatate in materie de siguranta.

(15) TAAG este transportatorul aerian national din Angola. TAAG are un sistem functional si solid de management al
sigurantei care genereazd date utile pentru transportatorul aerian. Conducerea superioard a societdtii are o buni
intelegere a acestor sisteme si le utilizeazd pentru a identifica riscurile si a lua misurile adecvate pentru a atenua
riscurile cele mai ridicate pand la niveluri acceptabile. Sistemul de management al calitdtii este solid si functional.

(16) TAAG a elaborat manualele necesare — cum ar fi (fird insd a se limita la) Manualul de control al intretinerii,
Manualul de procedurd pentru intretinere, Manualul standardelor de performantd pentru operatiunile cu avioane
bimotoare de lung curier, Manualul privind minima redusid de separare verticald, contindnd politicile si
prezentand in detaliu procedurile asociate — care sunt aprobate de INAVIC. Personalul de certificare este instruit
corespunzitor cu privire la tipurile de aeronave exploatate. In ansamblu, TAAG dispune de personal calificat si de
sisteme functionale de gestionare a diferitelor operatiuni. Conducerea primeste informatii si analize privind
siguranta si calitatea si actioneazd pe baza acestora, promulgd aceste informatii si ia mdsuri prin intermediul
publicatiilor interne, in format electronic sau in alt mod. Cele mai recente rezultate publicate ale auditului
sigurantei operationale al IATA (IOSA) indicd o ratd a conformititii de 99,3 %.

(17)  SonAir are un sistem de management al sigurantei operational si un sistem de management al calitdtii operational,
dar evaluarea la fata locului efectuatd de Uniune a identificat deficiente grave care necesitd imbunatdtiri urgente.
SonAir nu desfisoard toate activititile in conformitate cu cerintele manualului de management al sigurantei,
pregitirea in materie de sigurantd nu este pe deplin implementatd, managementul schimbdrii are loc doar in mod
superficial si nu s-au efectuat audituri de sigurantd in ultimul an. In ceea ce priveste sistemul de management al
calitatii, transportatorul aerian nu a putut demonstra cd toate auditurile programului anual de audit au fost
efectuate. In plus, in urma evaludrii efectuate de Uniune la fata locului s-a ajuns la concluzia ci sistemul adminis-
trativ de control al constatarilor nu a functionat in mod corespunzitor. In zona de operatiuni aeriene, SonAir ia
in considerare toate cerintele atunci cind elaboreazd programele de lucru ale echipajului. Cu toate acestea,
intruct au existat neconcordante in unele dintre fisele de pregitire esantionate, SonAir ar trebui sd ia masurile
adecvate pentru a se asigura cd procedurile sunt definite i respectate in mod consecvent.

(18) Heli Malongo opereazd un sistem complet informatizat si integrat de monitorizare a conformititii, de
management al sigurantei si de monitorizare a datelor de zbor. Interactiunea dintre aceste sisteme este
functionald. Manualele de operatiuni aprobat la ora actuald reflectd operatiunile efectuate si respectd reglemen-
tarile aplicabile din Angola. Heli Malongo a elaborat si a implementat un sistem functional si solid de asigurare
a calititii pentru intretinere. Manualul de control al intretinerii si manualul de procedurd pentru intretinere
elaborate de Heli Malongo au fost aprobate de INAVIC si se bazeazd pe recomanddrile fabricantului aeronavei.
Instalatiile sunt adecvate si bine organizate, cu zone controlate specifice pentru stocare si instrumente, inclusiv
instrumente calibrate. Inginerii de intretinere sunt pregdtiti in mod corespunzitor pe tipurile de aeronave
exploatate i au acces la instructiunile necesare pentru mentinerea navigabilitatii.

(19) La 3 aprilie 2019, Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand au audiat INAVIC si transportatorii aerieni
TAAG si Heli Malongo. INAVIC a prezentat actiunile intreprinse ca urmare a vizitei de evaluare efectuate de
Uniune la fata locului, inclusiv modificarile aduse cadrului legislativ din Angola. In martie 2019, a fost aprobatd
noua lege a aviatiei civile si, in conformitate cu aceastd lege, INAVIC va fi recunoscutd ca entitate autonoma din
punct de vedere administrativ si financiar. INAVIC a informat Comisia i Comitetul pentru siguranta aeriand in
legiturd cu angajamentul sdu de a imbunitdti implementarea efectivi a standardelor internationale de siguranti la
un nivel de peste 60 % si, in acest scop, INAVIC va beneficia de asistentd tehnicd externd. In plus, pani la sfarsitul
anului 2019, INAVIC intentioneazd si dezvolte si sd pund in aplicare o functie de asigurare a calitatii si
o metodologie integratd care si permitd uniformitatea si accesul electronic comun la toatd documentatia sa
tehnicd.

(20) INAVIC a inregistrat progrese in ceea ce priveste punerea in aplicare a standardelor internationale de siguranti.
Comisia salutd eforturile depuse si incurajeazd autoritdtile din Angola si INAVIC s continue aceste eforturi. Cu
toate acestea, probele disponibile in prezent, in special cele in urma vizitei de evaluare la fata locului efectuatd de
Uniune, nu permit sd se concluzioneze ¢ progresele inregistrate sunt suficient de solide pentru a elimina din
anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 toti transportatorii aerieni inregistrati in Angola si supravegheati de
INAVIC. Intr-adevir, INAVIC trebuie si depuni eforturi suplimentare pentru ameliorarea sistemului siu de
supraveghere a sigurantei, precum si pentru imbundtatirea pregatirii inspectorilor sii §i a standardizdrii metodelor
de lucru ale acestora.

(21)  In cursul audierii, TAAG si Heli Malongo si-au prezentat planurile de actiuni corective care abordeazd observatiile
si recomanddrile aferente vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata locului. O parte a actiunilor descrise in
planurile de actiuni corective a fost deja pusi in aplicare. In cursul audierii, ambii transportatori aerieni au
sustinut cd au instituit sisteme functionale si robuste de gestionare a diferitelor operatiuni.
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(22) Comisia concluzioneazd cd TAAG si Heli Malongo sunt capabile sd asigure desfdsurarea in conditii de sigurantd
a operatiunilor lor respective. Comisia considerd cd existd suficiente dovezi cd ambii transportatori respectd
reglementirile angoleze aplicabile si standardele internationale de siguranti. in ceea ce priveste TAAG, AESA
a confirmat c3, din punctul de vedere al TCO si al SAFA, in prezent, acest transportator aerian nu pune probleme
specifice de sigurantd.

(23) In conformitate cu criteriile comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia conclu-
zioneazd cd Heli Malongo ar trebui si fie eliminat din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 4742006 si cd TAAG ar
trebui sd fie eliminat din anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006. Prin urmare, lista transportatorilor aerieni
care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii, stabilitd in anexele A si B la Regulamentul
(CE) nr. 474/2006, ar trebui modificata.

(24)  Statele membre ar trebui si verifice in continuare respectarea efectivd de citre Angola a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma care vizeazi transportatorii
aerieni certificati in Angola, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(25) Dacid existd informatii relevante privind siguranta, care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de siguranti, Comisia ar putea fi nevoitd sd ia masuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Belarus

(26) La 17 septembrie 2018, ca urmare a deficientelor in materie de sigurantd identificate de AESA in cadrul
procesului de autorizare a TCO, Comisia a lansat consultdri cu Departamentul pentru aviatie din Belarus (Aviation
Department of Belarus — ,AD-BLR”) in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006.

(27)  in perioada 11-15 martie 2019, experti ai Comisiei, a AESA si a statelor membre au efectuat o vizitd de evaluare
la fata locului din partea Uniunii in Belarus, la birourile AD-BLR si la birourile unui numdr de transportatori
aerieni certificati in Belarus, si anume Belavia Belarusian Airlines (,Belavia”), Rubystar Airways si Transaviaexport
Airlines.

(28) In cursul vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata locului, AD-BLR a furnizat dovezi cu privire la modificari
semnificative in functionarea sa, inclusiv adoptarea de noi ordine, noi manuale interne si liste de verificare,
instituirea unui inspectorat special in cadrul Ministerului Transporturilor, responsabil pentru sectorul aviatiei si
pentru recrutarea de noi inspectori. Aceste actiuni au inceput in iunie 2018 cu o modificare a Codului aerian, iar
aceste eforturi s-au intensificat ca urmare a lansirii consultirilor dintre Comisie si AD-BLR la 17 septembrie
2018. In 2018, AD-BLR a initiat, de asemenea, recertificarea tuturor transportatorilor aerieni certificati in
Belarus. In momentul vizitei de evaluare efectuati de Uniune la fata locului, AD-BLR finalizase deja recertificarea
a doi transportatori aerieni. Acestea au reprezentat eforturi importante de iImbundtdtire a respectdrii cerintelor
internationale de sigurantd.

(29) In timp ce, in 2018, schimbul de informatii a fost dificil, in cursul vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata
locului, fluxul de informatii s-a Imbundtdtit. Rezultatele vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata locului
aratd, totusi, cd este necesar si se defineascd si si se pund in aplicare o foaie de parcurs cuprinzitoare, cu un
control al proceselor si 0 monitorizare atentd, pentru a se asigura identificarea corectd si atenuarea riscurilor in
materie de sigurantd. In cursul vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata locului, AD-BLR a furnizat dovezi cu
privire la programul sdu anual de supraveghere a transportatorilor aerieni certificati in Belarus. La momentul
vizitei, desi AD-BLR era angajatd in recrutarea personalului calificat necesar, ea nu dispunea incd de suficient
personal pentru a efectua toate activititile de supraveghere necesare. S-a observat, de asemenea, cd eficacitatea
respectivelor activitdti de supraveghere ar putea fi imbunatatitd in continuare daci ea ar fi determinatd intr-o mai
mare masurd de rezultatele unei evaludri robuste a riscurilor in materie de siguranta.

(30)  Evaluarea celor trei transportatori aerieni mentionati anterior era destinatd verificrii capacitdtii AD-BLR de a se
asigura cd operatiunile efectuate de transportatorii aerieni certificati in Belarus sunt efectuate in conformitate cu
standardele internationale de sigurantd. Vizita de evaluare efectuati de Uniune la fata locului a concluzionat ci ar
trebui aduse imbundtdtiri, in special in ceea ce priveste activitdtile de supraveghere a transportatorilor aerieni
certificati in Belarus. Cu toate acestea, nu a fost identificat niciun risc iminent la adresa sigurantei care ar necesita
mdsuri suplimentare fatd de cele deja adoptate de AESA in cursul procesului de autorizare a TCO.

(31) La 3 aprilie 2018, Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand au audiat AD-BLR. Delegatia AD-LBL, formata
dintr-un singur membru, a informat cu privire la o serie de misuri luate pentru a imbundtdti si mai mult
siguranta aviatiei in Belarus, in special recrutarea si pregitirea personalului, revizuirea reglementirilor si
a procedurilor in domeniul aviatiei, precum si implementarea de noi tehnologii digitale pentru a sprijini
activitatile de supraveghere. Desi o parte din informatiile furnizate au fost utile pentru Comitetul pentru siguranta
aeriand, AD-BLR nu a reusit intotdeauna si ofere rispunsuri precise la intrebirile adresate de Comitetul pentru
siguranta aeriand.
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(32) Pe baza informatiilor disponibile, inclusiv a rezultatelor vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata locului in
martie 2019 si a planului de masuri corective transmis la 29 martie 2019, Comisia considerd cd, incepand cu
luna iunie 2018, AD-BLR a inregistrat progrese in ceea ce priveste implementarea standardelor internationale de
sigurantd. Cu toate acestea, AD-BLR ar trebui sd asigure in continuare resurse adecvate pentru activititile sale de
supraveghere a sigurantei. De asemenea, Comisia considerd cd ar trebui evitate legaturile dintre considerentele
politice si cele de sigurantd.

(33) Desi probele indicd faptul ci mdsurile luate de AD-BLR contribuie deja la consolidarea capacitdtilor sale de
supraveghere a activitdtilor de aviatie din Belarus, capacitatea acesteia de a se asigura ci operatiunile transporta-
torilor aerieni certificati in Belarus sunt efectuate in conformitate cu standardele internationale de sigurantd ar
trebui imbundtititd in continuare. Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE)
nr. 2111/2005, Comisia considerd c&, in acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor
aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii
aerieni din Belarus.

(34) Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre Belarus a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma care vizeazd transportatorii
aerieni certificati in Belarus, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(35) Dacd existd informatii relevante privind siguranta, care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea fi nevoitd si ia masuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Republica Dominicani

(36) Transportatorii aerieni din Republica Dominicand nu au fost inclusi niciodatd in anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006. La 20 martie 2019, AESA a informat Comisia cu privire la deficientele de siguranti identificate in
cadrul procesului de autorizare a TCO. Cinci transportatori aerieni certificati de Instituto Domicano de Aviaciéon
Civil (,IDAC”) au solicitat eliberarea unei autorizatii de TCO, insd numai doi, Helidosa Aviation Group, S.A. si
Servicios Aéreos Profesionales, S.A., au obtinut autorizatia respectivi. La 15 martie 2019, AESA a suspendat
autorizatia Servicios Aéreos Profesionales, S.A. din motive de sigurantd. Transportatorii aerieni dominicani
Dominican Wings, S.A. si Sky High Aviation Services, SRL si-au retras cererile in cursul evaludrii initiale efectuate de
AESA. Transportatorul aerian Air Century, S.A. si-a retras prima cerere in 2017, nereusind sd demonstreze confor-
mitatea cu standardele de sigurantd aplicabile si a solicitat din nou autorizatia in 2018.

(37) Rezultatele analizei inspectiilor la platforma efectuate in cadrul programului SAFA indicd faptul cd procentul
transportatorilor aerieni certificati de IDAC prin programul SAFA este peste media mondiald. Recurenta anumitor
constatdri SAFA indicd o presupusd lipsd a unei culturi adecvate a sigurantei. Cu toate acestea, numdrul total de
inspectii SAFA este limitat. Comisia a decis sd inceapd consultdri cu IDAC, in conformitate cu articolul 3
alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006.

(38) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd c, in
acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Republica Dominicana.

(39) Statele membre trebuie si verifice in continuare respectarea efectivi a standardelor de sigurantd relevante,
efectuand cu prioritate inspectii la platformd care sd vizeze transportatorii aerieni certificati in Republica
Dominicang, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(40) Dacd existd informatii relevante privind siguranta, care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea fi nevoitd sd ia masuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Gabon

(41)  Consultdrile dintre Comisie si autoritdtile competente din Gabon, Agence Nationale de I'Aviation Civile (,ANAC”),
au continuat, in scopul urmdririi progreselor ANAC in ceea ce priveste asigurarea faptului cd sistemul siu de
supraveghere a sigurantei aviatiei respecti standardele internationale de siguranti. In acest context, ANAC
a informat Comisia cu privire la mdsurile luate pentru a consolida punerea in aplicare a elementelor critice,
precum si cu privire la rezultatele preliminare ale misiunii de validare coordonate a OACI (,ICVM”), care a avut
loc intre 29 ianuarie si 6 februarie 2019.
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(42)  Pe baza informatiilor furnizate, Comisia nu poate si stabileascd pe deplin capacitatea ANAC de a se asigura cd
operatiunile transportatorilor aerieni certificati in Gabon sunt efectuate in conformitate cu standardele interna-
tionale de siguranti. In consecintd, vor fi solicitate informatii suplimentare si ar trebui organizati o reuniune
tehnicd pentru a discuta situatia supravegherii sigurantei in Gabon.

(43) La 2 aprilie 2019, autorititile competente din Gabon au furnizat Comisiei probe ci transportatorii aerieni Afric
Aviation, Allegiance Air Tourist, Sky Gabon si Nouvelle Air Affaires Gabon nu mai detin un certificat de operator
aerian (,AOC") valabil. Prin urmare, respectivii transportatori aerieni ar trebui eliminati de pe lista transporta-
torilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(44)  Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia apreciazd ci lista
comunitard a transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii ar
trebui si fie modificatd pentru a se elimina transportatorii aerieni Afric Aviation, Allegiance Air Tourist si Sky Gabon
din anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 si pentru a se elimina transportatorul aerian Nouvelle Air Affaires
Gabon din anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

Transportatori aerieni din Indonezia

(45) Toti transportatorii din Indonezia au fost eliminati in iunie 2018 din anexa A la Regulamentul (CE)
nr. 4742006, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (UE) 2018/871 al Comisiei (). Pentru a se
monitoriza in continuare sistemul de supraveghere a sigurantei in Indonezia, Comisia si Directia Generald pentru
Aviatie Civild din Indonezia (Directorate General of Civil Aviation of Indonesia - ,DGCA Indonezia”) au continuat
consultirile in temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006. In acest context, prin
scrisoarea din 28 februarie 2019, DGCA Indonezia a furnizat informatii suplimentare si informatii actualizate cu
privire la activitdtile de supraveghere a sigurantei aviatiei din perioada septembrie 2018 — februarie 2019.
Informatiile respective au inclus o listd a transportatorilor aerieni certificati in Indonezia, a aeronavelor inmatri-
culate, a activitatilor de supraveghere a sigurantei, a masurilor de asigurare a respectdrii legislatiei luate de DGCA
Indonezia si a unei situatii actualizate a planurilor sale de masuri corective ca urmare a vizitei de evaluare
efectuate de Uniune la fata locului in martie 2018. DGCA Indonezia a furnizat, de asemenea, informatii
actualizate privind implementarea planului de actiune pentru navigatia bazatd pe performante (,PBN”) si privind
asistenta tehnicd furnizatd citre DGCA Indonezia.

(46)  Prin e-mailul din 16 ianuarie, DGCA Indonezia a informat cu privire la procesul de reorganizare in cadrul DGCA
Indonezia, cu scopul de a-si alinia procesele cu standardele si practicile recomandate ale OACL De asemenea,
DGCA Indonezia a informat Comisia cu privire la incidentele grave care implicau transportatori aerieni
indonezieni.

(47) In ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni, a aeronavelor si a activititilor de supraveghere, DGCA Indonezia
a eliberat un nou AOC Partea-121 si un nou AOC Partea-135. In ceea ce priveste masurile de asigurare
a respectdrii legislatiei adoptate, DGCA Indonezia a suspendat un certificat AOC Partea-121, a revocat un
certificat de validare, a suspendat o licentd de pilot si a impus trei sanctiuni administrative unor titulari de
certificate AOC Partea-135. DGCA Indonezia a consolidat supravegherea in ceea ce priveste partea medicald
a activitatii de eliberare de licente, ca rdspuns la problemele identificate in timpul vizitei de evaluare efectuate de
Uniune la fata locului in martie 2018, si a suspendat sapte titulari de licente de examinatori medicali acreditati.

(48) Ca urmare a recomanddrii privind implementarea PBN, Indonezia preconizeazd si implementeze proceduri PBN
in 19 din cele 27 de aeroporturi internationale, pand la sfarsitul anului 2019. Punerea in aplicare a PBN in cazul
aeroporturilor interne i indepartate inregistreazd progrese, desi nu in acelasi ritm.

(49) De asemenea, DGCA Indonezia a informat serviciile Comisiei cu privire la stadiul actiunilor corective in urma
misiunii coordonate de validare a OACI care a avut loc in 2017. La 25 iulie 2018, OACI a revizuit planul de
actiuni corective in domeniul navigabilitdtii. OACI a acceptat, in totalitate sau partial, toate actiunile corective.

(50) Comisia a examinat informatiile si, prin scrisoarea din 6 martie 2019, a solicitat informatii suplimentare, in
special cu privire la numirul de proceduri interne ale DGCA Indonezia care nu au fost incd finalizate, la
termenele unuia dintre transportatorii aerieni care nu au fost respectate, precum si cu privire la recenta fuziune
a Garuda Indonesia si Sriwijaya. La 20 martie 2019, DGCA Indonezia a transmis informatiile solicitate. In urma
unei examindri suplimentare, Comisia considerd ci majoritatea explicatiilor oferite cu privire la planul de actiuni
corective, incidentele grave si masurile de asigurare a respectdrii legislatiei sunt adecvate. Ca urmare, majoritatea
constatirilor din cadrul planului de actiuni corective au fost inchise si noile date propuse pentru inchidere au fost
acceptate.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/871 al Comisiei din 14 iunie 2018 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 474/2006 in
ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor restrictii operationale
pe teritoriul Uniunii JOL 152, 15.6.2018, p. 5).
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(51)  in urma accidentului mortal al zborului JT610 al Lion Air din 29 octombrie 2018, DGCA Indonezia continui si
furnizeze informatii cu privire la masurile luate. In urma accidentului zborului ET302 al Ethiopian Airlines din
10 martie 2019, DGCA Indonezia a informat Comisia cu privire la decizia sa de a bloca la sol flota de aeronave
Boeing 737 MAX exploatatd de Lion Air si Garuda Indonesia ca masurd de precautie.

(52) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd prin
urmare cd, in acest stadiu, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Indonezia, nu existd motive pentru
modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii.

(53) Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre Indonezia a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platforma care vizeazd transportatorii
aerieni certificati in Indonezia, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(54) Dacid existd informatii relevante privind siguranta, care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de siguranti, Comisia ar putea fi nevoitd sd ia masuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Moldova

(55) In septembrie 2018, Comisia a informat Autoritatea Aeronautici Civild a Republicii Moldova (Civil Aviation
Authority of Moldova — ,CAAM”) cu privire la anumite preocupdri in materie de sigurantd legate de transportatorii
aerieni certificati de CAAM. In acelasi timp, Comisia a notificat CAAM cu privire la lansarea unor consultiri in
temeiul articolului 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 473/2006.

(56) in perioada 11-15 februarie 2019, experti ai Comisiei, AESA si a statelor membre au efectuat o vizita de evaluare
la fata locului din partea Uniunii in Moldova, la birourile CAAM si la birourile unui numir de transportatori
aerieni certificati in Moldova, si anume Air Moldova, Fly Pro si Terra Avia.

(57)  Potrivit raportului expertilor, CAAM urmeazd o abordare a sigurantei aviatiei din care lipsesc tehnicile moderne
de management al sigurantei aviatiei. Cadrul legislativ ar trebui si fie actualizat, deoarece nu toate modificirile
aduse anexelor OACI au fost integrate in reglementirile din Republica Moldova. in prezent, CAAM lucreazi la
punerea in aplicare a regulamentelor Uniunii in conformitate cu Acordul privind spatiul aerian comun semnat
intre Uniune si statele sale membre si Republica Moldova in 2012.

(58) CAAM nu pune in aplicare mecanisme si proceduri interne robuste pentru a transpune cadrul juridic si tehnic
existent in activitdtile de rutini ale organizatiei. Prin urmare, CAAM ar trebui si isi imbunitdteascd functia de
management al calitdtii. Divizia de operatiuni de zbor (Flight Operations Division) a CAAM a instituit procese si
proceduri interne, insd acestea nu sunt respectate. Vizita de evaluare efectuatd de Uniune la fata locului
certificare, necesitatea unei mai bune trasabilitdti a revizuirii si a aprobdrii manualelor, precum si necesitatea de
a consolida obligatiile de supraveghere ale diviziei operatiunilor de zbor. in domeniul activititilor de acordare de
licente, CAAM nu a instituit niciun sistem de supervizare a cunostintelor teoretice si a examenelor practice
delegate. In plus, ar trebui imbundtititd tinerea evidentelor, in special pentru a asigura trasabilitatea activititilor de
supraveghere.

(59) Programele de pregitire elaborate de divizia pentru navigabilitate din cadrul CAAM nu respectd procedurile
asociate stabilite si nu sunt suficiente pentru a mentine nivelul necesar de cunostinge, aptitudini, competente si
calificiri ale personalului de navigabilitate. Auditurile sau inspectiile efectuate de divizia pentru navigabilitatea din
cadrul CAAM ar trebui sd fie consolidate, deoarece evaluarea la fata locului efectuatd de Uniune a scos la iveald
probleme ale transportatorilor aerieni din Republica Moldova, probleme care ar fi trebuit identificate prin
auditurile de supraveghere proprii ale CAAM.

(60)  Air Moldova” cel mai mare transportator aerian din Moldova, are un sistem functional si solid de management al
sigurantei, care genereazd date utile pentru transportatorul aerian. Sistemul de management al calitdtii este solid
si functional §i necesitd doar usoare imbundtdtiri. Conducerea superioard a societdtii are o bund intelegere
a acestor sisteme si le utilizeazd pentru a identifica riscurile si a lua misurile adecvate pentru a atenua riscurile
cele mai ridicate. Operatiunile transportatorului aerian sunt sustinute de tehnicieni calificati si de statii de linie cu
functie de intretinere. Organizatia a prezentat un sistem solid si structurat de control al diferitelor aspecte ale
mentinerii navigabilititii. Air Moldova a elaborat manualele necesare care contin politicile si detaliazd procedurile
aferente, care sunt aprobate de CAAM. Personalul certificat este instruit corespunzitor cu privire la tipurile de
aeronave exploatate. Vizita de evaluare efectuati de Uniune la fata locului nu a identificat nicio deficientd majora.
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(61)  Fly Pro este un transportator aerian de marfd care dispune de un sistem de management al sigurantei si de un
sistem de management al calitdtii. Evaluarea la fata locului efectuatd de Uniune cu privire la aceste sisteme
a identificat unele deficiente care necesitd imbunatatiri. Manualul de management al sigurantei al Fly Pro ar trebui
si fie actualizat in conformitate cu legislatia din Moldova si cu standardele internationale de siguranti. in ceea ce
priveste sistemul de management al calitdtii, transportatorul aerian nu a putut demonstra cd toate auditurile
programului anual de audit au fost efectuate. In plus, sistemul administrativ de control al constatirilor nu
a functionat in mod corespunzitor. Fly Pro a elaborat un manual de operatiuni, insi versiunea actuald
a manualului nu reflectd operatiunile aprobate si aprobdrile. Programul de intretinere nu este actualizat, deoarece
toate noile inspectii introduse de ultimul raport al Comitetului de revizuire a intretinerii emis de organizatia
responsabild pentru proiectarea de tip au fost introduse cu un interval gresit. Evaluarea Fly Pro a evidentiat
probleme functionale in ceea ce priveste controlul operational, pregitirea si gestionarea evidentelor, sistemul de
gestionare a calititii nefiind in masurd si identifice deficientele.

(62) Terra Avia este un operator de transport aerian privat din Moldova, care isi are baza operationald in aeroportul
international din Sharjah, EAU. Manualul de management al sigurantei al Terra Avia ar trebui si fie actualizat in
conformitate cu legislatia din Moldova si cu standardele internationale de sigurantd. In plus, Terra Avia nu
desfisoard toate activitdtile in conformitate cu cerintele din manualul de management al sigurantei
(managementul riscurilor este efectuat in mod superficial, promovarea sigurantei nu este implementata integral si
nu se efectueazd audituri de sigurantd). Terra Avia nu a instituit un control efectiv al operatiunilor in ceea ce
priveste initierea, continuarea, devierea sau incetarea unui zbor. In plus, programul de intretinere prezentat de
transportatorul aerian nu este actualizat. In plus, desi aeronavele exploatate de Terra Avia au in mod clar rate de
utilizare mai mici decat cele identificate pentru valabilitatea raportului Comisiei pentru revizuirea intretinerii si
a datelor privind planificarea intretinerii, transportatorul aerian nu a luat in considerare elaborarea si
implementarea unui program de intretinere cu utilizare redusd. Terra Avia nu a putut demonstra modul in care isi
indeplineste responsabilititile in ceea ce priveste mentinerea navigabilititii. In plus, transportatorul aerian nu
a fost in masurd sd demonstreze cd respectd programul de intretinere. Vizita de evaluare efectuatd de Uniune la
fata locului a identificat caracterul incomplet al informatiilor referitoare la piesele cu duratd limitatd de viatd. In
cele din urmd, in ceea ce priveste programul de pregdtire si verificare pentru echipajul siu de zbor, Terra Avia nu
a fost in masurd sd demonstreze ci toate elementele necesare au fost acoperite in cadrul cursului de reconversie si
al pregatirii periodice. Terra Avia a dezvoltat un sistem de control al timpului de zbor, de serviciu si de odihnd al
echipajelor de zbor si de cabing, insd sistemul nu includea niciun sistem de notificare pentru a informa cu privire
la eventualele incdlcari.

(63) In urma vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata locului in 2019, CAAM a efectuat o analizd de sigurantd si
a elaborat un plan de actiuni corective, rispunzand observatiilor formulate in timpul vizitei. Comisia considera cd
analiza este cuprinzitoare si stabileste termene specifice pentru actiuni. Cu toate acestea, ar trebui depuse eforturi
semnificative pentru a acoperi toate sarcinile incluse in analiza de sigurantd. In plus, pand la implementarea
efectivd a acestei analize a sigurantei, riscurile in materie de siguranti identificate in cursul vizitei de evaluare la
fata locului efectuate de Uniune in 2019 sunt in continuare neatenuate.

(64) La 2 aprilie 2019, Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand au audiat CAAM si transportatorii aerieni Air
Moldova, Fly One si Aerotranscargo. CAAM si-a prezentat structura organizationald actuald, inclusiv detalii cu
privire la forta de munci alocatd diviziei sale de navigatie si diviziei de operatiuni de zbor. CAAM a furnizat
detalii cu privire la masurile luate de la ultima reuniune a Comitetului pentru siguranta aeriand din noiembrie
2018, inclusiv informatii cu privire la pregitirea inspectorilor operationali, procesul de recrutare a noilor
inspectori si actiunile intreprinse in legdturd cu un numdr de transportatori aerieni inregistrati in Moldova. In
plus, CAAM a furnizat informatii privind stadiul si planificarea armonizirii legislatiei Republicii Moldova cu
cadrul de reglementare al Uniunii §i ale revizuirii procedurilor si a manualelor interne. CAAM a prezentat un
rezumat al misurilor corective luate in ceea ce priveste observatiile ficute de experti in cursul vizitei de evaluare
la fata locului efectuatd de Uniune in 2019. In plus, CAAM a informat Comisia cd AOC-urile operatorilor Fly Pro
si Terra Avia au fost suspendate.

(65) CAAM a informat, de asemenea, ci de la inceputul anului 2019, a fost restructurat intr-o institutie publicd
finantatd de la bugetul de stat. Comisia considerd cd ar trebui evitate legdturile dintre considerentele politice si
cele de sigurantd. In acest sens, CAAM va trebui sd isi demonstreze deplina independentd in procesul de luare
a deciziilor, 1n ciuda acestui nou cadru institutional.

(66) In conformitate cu toate informatiile disponibile, inclusiv cu rezultatele vizitei de evaluare efectuate de Uniune la
fata locului si cu informatiile furnizate in cadrul audierii, Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriani considerd
cd CAAM are doar capacitdti limitate de a supraveghea activititile de aviatie din Moldova si, prin urmare, sunt
necesare imbundtatiri suplimentare semnificative pentru a remedia deficientele in materie de sigurantd.
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(67)  Air Moldova si-a prezentat planul de mdsuri corective vizdnd observatiile si recomanddrile formulate in urma
vizitei de evaluare efectuate de Uniune la fata locului. Acest plan contine actiuni corective si preventive bazate pe
o analizd solidd a cauzelor fundamentale. In acest context, AESA a confirmat c4, din punctul de vedere al TCO si
al SAFA, in prezent, acest transportator aerian nu pune probleme specifice de sigurantd.

(68)  Fly One a oferit o imagine de ansamblu a companiei, inclusiv a flotei sale actuale si a resurselor si instalatiilor
disponibile. Ea a descris sistemul siu de management al sigurantei si sistemul de management al calitdtii ca
sisteme robuste si bine dezvoltate. Transportatorul aerian utilizeazd un set de instrumente software pentru
a integra datele privind siguranta, calitatea si managementul riscurilor si pentru a avea un control efectiv al
operatiunilor sale. in acest context, AESA a confirmat ci, din punctul de vedere al TCO si al SAFA, in prezent,
acest transportator aerian nu pune probleme specifice de siguranta.

(69)  Aerotranscargo a prezentat structura si functionarea sistemului siu de management al calitdtii si ale sistemului sdu
de management al sigurantei. De asemenea, a informat cu privire la angajamentul siu de a-si imbunatiti perfor-
mantele si cultura in materie de sigurantd. in acest context, AESA a confirmat c, din punctul de vedere al TCO si
al SAFA, in prezent, acest transportator aerian nu pune probleme specifice de sigurantd.

(70)  Prin urmare, pe baza informatiilor disponibile in prezent, in conformitate cu criteriile comune previzute in anexa
la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd ci, in ceea ce priveste transportatorii aerieni din
Moldova, existd, in aceastd etapd, motive pentru includerea tuturor acestor transportatori, cu exceptia Air
Moldova, Fly One si Aerotranscargo, pe lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare
pe teritoriul Uniunii.

(71)  Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre Moldova a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd care vizeaza transportatorii
aerieni certificati in Moldova, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(72) Dacid existd informatii relevante privind siguranta, care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea fi nevoitd si ia masuri suplimentare, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005.

Transportatori aerieni din Nepal

(73)  Prin scrisoarea din 29 octombrie 2018, Comisia a solicitat Autoritdtii Aeronautice Civile din Nepal, (,CAAN"),
o listd a documentelor si a actiunilor care urmeazd a fi finalizate.

(74)  Prin scrisoarea sa din 9 decembrie 2018, CAAN a furnizat toate documentele solicitate. Comisia a concluzionat
cd documentatia furnizatd a fost bine structuratd, iar continutul siu este satisficitor. CAAN a depus eforturi
considerabile pentru a imbundtiti sistemul de supraveghere a sigurantei in Nepal. Cu toate acestea, Comisia
considerd cd sunt necesare imbundtdtiri suplimentare semnificative pentru a remedia deficientele de sigurantd
existente. In plus, Comisia constatd ci rata de accidente si incidente care trebuie raportate este in continuare
deosebit de ridicatd in Nepal. Ultimul accident a avut loc la 27 februarie 2019, cind un elicopter Eurocopter
AS350 operat de Air Dynasty s-a prabusit in zona muntilor Taplejung din estul Nepalului. Inainte de a lua in
considerare eventuala eliminare a interdictiei actuale pentru toti transportatorii inregistrati in Nepal, ar trebui si
aibd loc o imbundtitire considerabild a ratei accidentelor din Nepal.

(75) Conform criteriilor comune previzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd c, in
acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Nepal.

Transportatori aerieni din Rusia

(76) Comisia, AESA si autoritdtile competente ale statelor membre au continuat si monitorizeze indeaproape perfor-
mantele in materie de sigurantd ale transportatorilor aerieni certificati in Rusia care efectueazd zboruri pe
teritoriul Uniunii, inclusiv prin acordarea de prioritate inspectiilor la platformd in cazul anumitor transportatori
aerieni din Rusia in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(77) La 22 martie 2019, reprezentanti ai Comisiei, ai AESA si ai statelor membre s-au intlnit cu reprezentanti ai
Agentiei de Transport Aerian a Federatiei Ruse (Russian Federal Air Transport Agency — ,FATA”) pentru a examina
performanta in materie de sigurantd a transportatorilor aerieni certificati in Rusia pe baza rapoartelor de inspectie
la platformi (desfdsurate in perioada 19 septembrie 2018-22 martie 2019) si pentru a depista cazurile in care ar
trebui consolidate activititile de supraveghere ale FATA.
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(78)  in cursul acestei reuniuni, Comisia a examinat mai in detaliu rezultatele inspectiilor la platformd SAFA efectuate
la un transportator aerian certificat in Rusia si a luat act de decizia FATA de a limita AOC-ul acestuia la zborurile
interne. Avand in vedere numirul mare de cereri de autorizatie TCO care nu au avut ca rezultat eliberarea unei
autorizatii TCO a AESA (19 cazuri din 62 cereri), Comisia a solicitat FATA si revizuiascd performanta in materie
de sigurantd a transportatorilor aerieni afectati inainte de urmdtoarea reuniune a Comitetului pentru siguranta
aeriand.

(79)  Pe baza informatiilor disponibile in prezent, inclusiv a informatiilor furnizate de FATA in cadrul reuniunii din
vineri, 22 martie 2019, Comisia considerd ci, in acest stadiu, FATA are capacitatea si disponibilitatea necesare
pentru a remedia deficientele in materie de sigurantd. Din aceste motive, Comisia a concluzionat cd nu este
necesard o audiere de citre Comitetul pentru siguranta aeriand a autorititilor aeronautice ruse sau a oricdror
transportatori aerieni certificati in Rusia.

(80)  Prin urmare, conform criteriilor comune prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia
considerd cd, in acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul
unei interdictii de exploatare pe teritoriul Uniunii in scopul includerii unor transportatori aerieni din Rusia.

(81)  Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre transportatorii aerieni din Rusia
a standardelor internationale de sigurantd relevante, acordand prioritate inspectiilor la platforma in conformitate
cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(82) Dacd respectivele inspectii determind existenta unui risc iminent la adresa sigurantei din cauza nerespectarii
standardelor internationale de sigurantd, Comisia poate impune o interdictie de exploatare respectivilor transpor-
tatori aerieni certificati din Rusia si poate si-i includd in anexa A sau in anexa B la Regulamentul (CE)
nr. 474/2006.

Transportatori aerieni din Venezuela

(83) La 6 martie 2017, transportatorul aerian Avior Airlines, certificat in Venezuela, a depus la AESA o cerere de
autorizatie TCO. AESA a evaluat cererea respectivi in conformitate cu cerintele din Regulamentul (UE)
nr. 452/2014. La 4 octombrie 2017 AESA a respins cererea de autorizatie TCO a Avior Airlines din motive de
sigurantd.

(84) La 14 noiembrie 2017, Comisia si Comitetul pentru siguranta aeriand au audiat Instituto Nacional de Aerondutica
Civil (,INAC”) si Avior Airlines, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2111/2005. In urma audierii respective,
in noiembrie 2017, Comisia a modificat lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Uniunii, iar transportatorul aerian Avior Airlines a fost inclus in anexa A la Regulamentul
(CE) nr. 474/2006 (%).

(85) In urma unei reuniuni tehnice care a avut loc la 29 august 2018, in conformitate cu articolul 7 din Regulamentul
(CE) nr. 2111/2005, la 14 noiembrie 2018, INAC a participat la o audiere in fata Comitetului pentru siguranta
aeriand. Desi anumite elemente ale unui sistem de supraveghere au fost puse in aplicare si pareau adecvate in ceea
ce priveste structura, numdrul membrilor personalului insdrcinati cu supravegherea, procedurile documentate si
planificarea inspectiilor, analiza informatiilor disponibile a evidentiat o serie de inconsecvente. Cu toate acestea,
inconsecventele respective nu au fost de naturd sd justifice includerea tuturor transportatorilor aerieni din
Venezuela in anexa A sau in anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006.

(86)  Venezuela furnizeazd in permanentd informatii actualizate cu privire la stadiul in care se afld obligatiile sale de
supraveghere. La 17 ianuarie 2019, Comisia a solicitat INAC sd furnizeze informatii cu privire la trei transpor-
tatori aerieni din Venezuela, Avior Airlines, Estelar Latinoamericana si Conviasa. Aceastd cerere a inclus toate
rapoartele aferente inspectiilor in domeniile operatiunilor, navigabilitatii, acordarii de licente pentru personal si
aeronauticii medicale efectuate in cursul anilor 2017 si 2018 de citre INAC privind acesti transportatori aerieni,
precum si toate rapoartele de inspectie ale organizatiilor de intretinere care lucreaza pentru oricare dintre cei trei
transportatori aerieni din Venezuela. O cerere similard a fost depusi in ceea ce priveste centrele de pregitire. In
plus, Comisia a solicitat toate rapoartele privind inspectiile la platforma efectuate la transportatorii aerieni din
Venezuela, inclusiv cele privind mdsurile corective si mdasurile de monitorizare intreprinse de INAC. INAC
a transmis la timp toate informatiile solicitate, pe care Comisia va continua si le analizeze, solicitind informatii
suplimentare, dacd este necesar.

(87) Conform informatiilor furnizate de INAC la 1 aprilie 2019, Avior Airlines a obtinut certificatul IOSA. AESA
a informat cd Avior Airlines intentioneazd si depund o noud cerere pentru eliberarea unei autorizatii TCO.

(®) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2215 al Comisiei din 30 noiembrie 2017 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 474/2006 in ceea ce priveste lista transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii de exploatare sau sunt supusi unor
restrictii operationale pe teritoriul Uniunii JOL 318, 2.12.2017, p. 1).



17.4.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 106/11

(88)  Conform criteriilor comune prevdzute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 2111/2005, Comisia considerd cd, in
acest stadiu, nu existd motive pentru modificarea listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii
de exploatare pe teritoriul Uniunii in ceea ce priveste transportatorii aerieni din Venezuela.

(89)  Statele membre ar trebui sd verifice in continuare respectarea efectivd de citre Venezuela a standardelor interna-
tionale de sigurantd relevante, prin efectuarea cu prioritate a inspectiilor la platformd care vizeazi transportatorii
aerieni certificati in Venezuela, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

(90) Dacd existd informatii relevante privind siguranta, care indicd riscuri iminente la adresa sigurantei din cauza
nerespectdrii standardelor internationale de sigurantd, Comisia ar putea si ia mdsuri suplimentare in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 2111/2005.

(91)  Articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 recunoaste necesitatea ca deciziile s fie luate cu
rapiditate si, dupd caz, de urgentd, avind in vedere implicatiile la nivel de siguranti. In consecintd, este esential, in
vederea protectiei informatiilor sensibile si a reducerii la minimum a impacturilor comerciale, ca deciziile luate in

contextul actualizdrii listei transportatorilor aerieni care fac obiectul unei interdictii sau restrictii de exploatare pe
teritoriul Uniunii sd fie publicate si sd intre in vigoare imediat dupa adoptarea lor.

(92)  Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 474/2006 ar trebui modificat in consecintd.
(93) Misurile previzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru siguranta aeriand

instituit prin Regulamentul (CE) nr. 2111/2005,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 474/2006 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Anexa A se inlocuieste cu textul previzut in anexa I la prezentul regulament.

2. Anexa B se inlocuieste cu textul prevdzut in anexa II la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 aprilie 2019.

Pentru Comisie,
Pentru Presedinte,
Violeta BULC

Membru al Comisiei
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ANEXA I

Anexa A la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 se inlocuieste cu urmatorul text:

~ANEXA A

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNEI INTERDICTII DE EXPLOATARE PE
TERITORIUL UNIUNII, CU EXCEPTII ()

. P Numdrul certificatului de
Denumirea de persoand juridicd a transportato- . - o .
Lo o o operator aerian (Air Indicativul de trei
rului aerian, aga cum este indicatd pe certifi- 0 e . s .
L : L perator Certificate — litere atribuit de Statul operatorului
catul AOC al acestuia (si denumirea comerciald, . .
< S AOC) sau numdrul licentei OACI
daci este diferitd) d
€ operare
AVIOR AIRLINES ROI-RNR-011 ROI Venezuela
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Republica Islamici Iran
IRAQI AIRWAYS 001 [AW Irak
MED-VIEW AIRLINE MVA/AOC[10-12/05 | MEV Nigeria
AIR ZIMBABWE (PVT) LTD 177/04 AZW Zimbabwe
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Islamicd
autorititile responsabile cu supravegherea Afganistan
reglementari din Afganistan, inclusiv
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Republica Islamicd
Afganistan
KAM AIR AOC 001 KMF Republica Islamicd
Afganistan
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Angola
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementard din Angola, cu exceptia
TAAG Angola Airlines si Heli Malongo, in-
clusiv
AEROJET A0-008/11-07/17 TE] | TE) Republica Angola
GUICANGO AO-009/11-06/17 YYY | Necunoscut Republica Angola
AIR JET A0-006/11-08/18 MBC | MBC Republica Angola
BESTFLYA AIRCRAFT MANAGEMENT AO-015/15-06/17YYY | Necunoscut Republica Angola
HELIANG AO 007/11-08/18 YYY | Necunoscut Republica Angola
SJL AO-014/13-08/18YYY | Necunoscut Republica Angola
SONAIR A0-002/11-08/17 SOR | SOR Republica Angola

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa A ar putea fi autorizati sd exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii
standardelor de sigurantd relevante.
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Denumirea de persoand juridicd a transportato-
rului aerian, asa cum este indicatd pe certifi-
catul AOC al acestuia (si denumirea comerciala,

Numarul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate —

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

daca este diferitd) AOCQ) Sa(l{l numdrul licentei OACI
€ operare
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Congo
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementard din Republica Congo, inclu-
siv
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republica Congo
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Necunoscut Republica Congo
EMERAUDE RAC06-008 Necunoscut Republica Congo
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republica Congo
EQUAJET RAC06-007 EK] Republica Congo
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Necunoscut Republica Congo
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Necunoscut Republica Congo
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republica Congo
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Democraticd
autoritdtile responsabile cu supravegherea Congo (R.D. Congo)
reglementari din Republica Democratici
Congo (R.D. Congo), inclusiv
AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC/0112/2011 Congo (R.D. Congo)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC[0053/2012 Congo (R.D. Congo)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC[0056/2012 Congo (R.D. Congo)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC/00625/2011 Congo (R.D. Congo)
BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC/ BUL Republica Democraticd
2012 Congo (R.D. Congo)
BLUE SKY 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC[0028/2012 Congo (R.D. Congo)
BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC/0064/2010 Congo (R.D. Congo)
COMPAGNIE ~ AFRICAINE ~ D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
(CAA) TVC/0050/2012 Congo (R.D. Congo)
CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democraticd
2015 Congo (R.D. Congo)
DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC/071/2011 Congo (R.D. Congo)
DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democraticd
2012 Congo (R.D. Congo)
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Denumirea de persoand juridicd a transportato-
rului aerian, asa cum este indicatd pe certifi-
catul AOC al acestuia (si denumirea comerciala,

Numarul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate —

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

daca este diferitd) AOCQ) Sa(l{l numdrul licentei OACI
€ operare

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC/011/2010 Congo (R.D. Congo)

KIN AVIA 409/CAB/MIN]/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC[0059/2010 Congo (R.D. Congo)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Republica Democraticd
TVC/001/2011 Congo (R.D. Congo)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democraticd
2012 Congo (R.D. Congo)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC/009/2011 Congo (R.D. Congo)

SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democraticd
2015 Congo (R.D. Congo)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ Necunoscut Republica Democraticd
2012 Congo (R.D. Congo)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC/0084/2010 Congo (R.D. Congo)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC/073/2011 Congo (R.D. Congo)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Necunoscut Republica Democraticd
TVC[0247/2011 Congo (R.D. Congo)

Toti transportatorii aerieni certificati de Djibouti

autorititile responsabile cu supravegherea

reglementari din Djibouti, inclusiv

DAALLO AIRLINES Necunoscut DAO Djibouti

Toti transportatorii aerieni certificati de Guineea Ecuatoriald

autoritdtile responsabile cu supravegherea

reglementari din Guineea Ecuatoriald, in-

clusiv

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Guineea Ecuatoriald
DGAC/SOPS

Cronos AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Necunoscut Guineea Ecuatoriald
DGAC/SOPS

Toti transportatorii aerieni certificati de Eritreea

autoritdtile responsabile cu supravegherea

reglementard din Eritreea, inclusiv

ERITREAN AIRLINES AOC No 004 ERT Eritreea

NASAIR ERITREA AOC No 005 NAS Eritreea
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Denumirea de persoand juridicd a transportato-
rului aerian, asa cum este indicatd pe certifi-
catul AOC al acestuia (si denumirea comerciala,

Numdrul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate —

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

daca este diferitd) AOCQ) Sa(l{l numdrul licentei OACI
€ operare
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Gabonezi
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementard din Republica Gabonezi, cu
exceptia Afrijet Business Service, care figu-
reazi in anexa B, inclusiv
NATIONALE REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/ NRG Republica Gaboneza
(N.R.T) DSA
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ SVG Republica Gaboneza
DSA
TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ Necunoscut Republica Gaboneza
DSA
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Kirgizstan
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementard din Republica Kirgazstan,
inclusiv
AIR BISHKEK (fosta EASTOK AVIA) 15 EAA Republica Kargazstan
AIR MANAS 17 MBB Republica Kargizstan
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republica Kargazstan
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Republica Kargazstan
(CAAS)
HELI SKY 47 HAC Republica Kargazstan
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republica Kargazstan
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republica Kargazstan
S GROUP INTERNATIONAL (fosta S GROUP | 45 IND Republica Kargazstan
AVIATION)
SKY BISHKEK 43 BIS Republica Kargazstan
SKY KG AIRLINES 41 KGK Republica Kargazstan
SKY WAY AIR 39 SAB Republica Kargazstan
TEZ JET 46 TEZ Republica Kargazstan
VALOR AIR 07 VAC Republica Kargizstan
Toti transportatorii aerieni certificati de Liberia
autorititile responsabile cu supravegherea
reglementari din Liberia.
Toti transportatorii aerieni certificati de Libia
autorititile responsabile cu supravegherea
reglementari din Libia, inclusiv
AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
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Denumirea de persoand juridicd a transportato-
rului aerian, asa cum este indicatd pe certifi-
catul AOC al acestuia (si denumirea comerciala,

Numarul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate —

Indicativul de trei
litere atribuit de

Statul operatorului

daci cste diferi) A0C) say mumirulliceniei | - 0ACI
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GHADAMES AIR TRANSPORT 012/05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Moldova
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementard din Moldova, cu exceptia
Air Moldova, Fly One si Aerotranscargo, in-
clusiv
CA LM ,TANDEM AERO” SRL MDO005 TDM Republica Moldova
LM ,VALAN ICC” SRL MDO009 VLN Republica Moldova
CA ,AIM AIR” SRL MDO15 AAM Republica Moldova
CA ,OSCAR JET” SRL MDO017 (ONY] Republica Moldova
CA ,AIR STORK” SRL MDO018 MSB Republica Moldova
[ M ,MEGAVIATION” SRL MDO019 ARM Republica Moldova
CA ,PECOTOX-AIR” SRL MD020 PXA Republica Moldova
CA ,TERRA AVIA” SRL MD022 TVR Republica Moldova
CA ,FLY PRO” SRL MD023 PVV Republica Moldova
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Nepal
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Nepal, inclusiv
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Necunoscut Republica Nepal
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Necunoscut Republica Nepal
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republica Nepal
FISHTAIL AIR 017/2001 Necunoscut Republica Nepal
GOMA AIR 064/2010 Necunoscut Republica Nepal
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 HIM Republica Nepal
MAKALU AIR 057A/2009 Necunoscut Republica Nepal
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Necunoscut Republica Nepal
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Necunoscut Republica Nepal
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Necunoscut Republica Nepal
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. T Numdrul certificatului de
Denumirea de persoand juridicd a transportato- - - I .
R oo Iy operator aerian (Air Indicativul de trei
rului aerian, asa cum este indicatd pe certifi- s . o .
o : s Operator Certificate — litere atribuit de Statul operatorului
catul AOC al acestuia (si denumirea comerciald, - . .
S e din AOC) sau numdrul licentei OACI
daci este diferitd) d
€ operare

NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republica Nepal
SAURYA AIRLINES 083/2014 Necunoscut Republica Nepal
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republica Nepal
SIMRIK AIR 034/2000 Necunoscut Republica Nepal
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republica Nepal
SITA AIR 033/2000 Necunoscut Republica Nepal
TARA AIR 053/2009 Necunoscut Republica Nepal
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republica Nepal
Toti transportatorii aerieni certificati de Sdo Tomé si Principe
autorititile responsabile cu supravegherea
reglementard din Sdo Tomé si Principe, in-
clusiv
AFRICA’S CONNECTION 10/AO0C/[2008 ACH Sdo Tomé si Principe
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Sdo Tomé si Principe
Toti transportatorii aerieni certificati de Sierra Leone
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Sierra Leone, inclusiv
AIR RUM, LTD Necunoscut RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Necunoscut DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Necunoscut ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Necunoscut PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Necunoscut SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Necunoscut Necunoscut Sierra Leone
Toti transportatorii aerieni certificati de Republica Sudan
autoritdtile responsabile cu supravegherea
reglementari din Sudan, inclusiv
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republica Sudan
BADR AIRLINES 35 BDR Republica Sudan
BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republica Sudan
ELDINDER AVIATION 8 DND Republica Sudan
GREEN FLAG AVIATION 17 Necunoscut Republica Sudan
HELEJETIC AIR 57 HJT Republica Sudan
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Denumirea de persoand juridicd a transportato-
rului aerian, asa cum este indicatd pe certifi-
catul AOC al acestuia (si denumirea comerciala,
dacd este diferitd)

Numdrul certificatului de
operator aerian (Air
Operator Certificate —
AOC) sau numdrul licentei
de operare

Indicativul de trei

litere atribuit de

OACI

Statul operatorului

KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republica Sudan
KUSH AVIATION (CO. 60 KUH Republica Sudan
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republica Sudan
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republica Sudan
SUN AIR 51 SNR Republica Sudan
TARCO AIR 56 TRQ Republica Sudan”




17.4.2019

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 106/19

ANEXA 11

Anexa B la Regulamentul (CE) nr. 474/2006 se inlocuieste cu urmatorul text:

+~ANEXA B

LISTA TRANSPORTATORILOR AERIENI CARE FAC OBIECTUL UNOR RESTRICTII OPERATIONALE PE
TERITORIUL UNIUNII (')

Denumirea de
persoand juridicd
atransportatorului

aerian, aga cum

Numdrul certifi-

Indicativul

Insemnele de inmatri-
culare si, dacd sunt

este indicatd pe catului de de trei litere statul operatorului Tipurile de aeronave di il I Statul de inmatricu-
certificatul AOC operator aerian atribuit de peratoruiut restrictionate zlSP Omibrie, numereie lare
al acestuia (si (AOQ) OACI e serie ale aerona-
denumirea velor restrictionate
comerciald, daci
este diferitd)
AIR SERVICE 06-819/TA-15/ KMD Comore Toati flota, cu Toatd flota, cu Comore
COMORES DGACM exceptia: LET 410 | exceptia: D6-CAM
UVP. (851336).
AFRIJET 002/MTAC/ ABS Republica Toati flota, cu Toati flota, cu Republica
BUSINESS ANAC-G/DSA Gabonezd exceptia: exceptia: TR-LGV; | Gaboneza
SERVICE (}) a 2 aeronave de tip | TR-LGY; TR-AFJ;
Falcon 50 si TR-AFR.
a 2 aeronave de tip
Falcon 900.
IRAN AIR FS100 IRA Republica Toate aeronavele Aeronavele de tip | Republica Islamicd
Islamicd Iran de tip Fokker F100 | Fokker F100, astfel | Iran
si de tip cum se
Boeing B747 mentioneazd in
AOC; aeronavele
de tip Boeing
B747, astfel cum
se mentioneazd in
AOC
AIR KORYO GAC-AOC| KOR Republica Toati flota, cu Toati flota, cu Republica
KOR-01 Populari exceptia: exceptia: P-632, Populari
Democrata a 2 aeronave de tip | P-633. Democrata
Coreeand TU- 204. Coreeand”

(") Afrijet Business Service este autorizat si utilizeze numai aeronavele specifice mentionate pentru nivelul sdu actual de operatiuni in Uniune.

() Transportatorii aerieni enumerati in anexa B ar putea fi autorizati si exercite drepturi de trafic in cazul in care utilizeazd aeronave
inchiriate cu echipaj apartinand unui transportator aerian care nu face obiectul unei interdictii de exploatare, cu conditia respectarii
standardelor de sigurantd relevante.
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