Jurnalul Oficial L 252

al Uniunii Europene

* X K
* *
* *
* *
* g K
Anul 59
Editia in limba roménd LCngla‘,Ele 16 septembrie 2016

Cuprins

[ Acte legislative

REGULAMENTE

*  Regulamentul (UE) 2016/1627 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie
2016 privind un plan multianual de refacere a stocurilor de ton rosu din Oceanul Atlantic de
Est si din Marea Mediterand si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 302/2009 al Consiliului 1

* Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie
2016 privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule
poluante si omologarea de tip pentru motoarele cu ardere interni pentru echipamentele
mobile firi destinatie rutierd, de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 si (UE)
nr. 167/2013 si de modificare si abrogare a Directivei 97/68[CE (1) ..........cocccuuvveieeeiinniuineceenn. 53

DIRECTIVE

* Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si a Consiliului din 14 septembrie 2016 de
stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioari, de modificare
a Directivei 2009/100/CE si de abrogare a Directivei 2006/87[CE ...............cccccceeeeimnininnceenn. 118

(") Text cu relevantd pentru SEE

Actele ale ciror titluri sunt tipdrite cu caractere drepte sunt acte de gestionare curentd adoptate in cadrul politicii agricole si care au, in
general, o perioadi de valabilitate limitatd.

Titlurile celorlalte acte sunt tipdrite cu caractere aldine si sunt precedate de un asterisc.







16.9.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 252/1

(Acte legislative)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2016/1627 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 14 septembrie 2016

privind un plan multianual de refacere a stocurilor de ton rosu din Oceanul Atlantic de Est si din
Marea Mediterani si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 302/2009 al Consiliului

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 43 alineatul (2),
avind in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (),

intrucat:

(1) Obiectivul politicii comune in domeniul pescuitului (PCP), astfel cum este previzut in Regulamentul (UE)
nr. 1380/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (*), este de a asigura o exploatare a resurselor acvatice
vii intr-un mod care si asigure conditii economice, de mediu si sociale durabile.

(2)  Uniunea este parte la Conventia internationald pentru conservarea tonului din Oceanul Atlantic (*) (denumitd in
continuare ,conventia”).

(3)  In cadrul celei de a 15-a reuniuni speciale din 2006, Comisia Internationald pentru Conservarea Tonului din
Oceanul Atlantic (,ICCAT”), instituitd prin conventie, a adoptat Recomandarea 06-05 de instituire a unui plan
multianual, valabil pand in 2022, de refacere a stocurilor de ton rosu din Oceanul Atlantic de Est si din Marea
Mediterand (denumit in continuare ,planul de refacere”). Recomandarea respectivi a intrat in vigoare
la 13 iunie 2007.

(4)  Planul de refacere ia in considerare specificitdtile diverselor tipuri de unelte si tehnici de pescuit. In contextul
punerii in aplicare a planului de refacere, Uniunea si statele membre ar trebui si depund eforturi pentru
a promova activitdtile de pescuit costier si utilizarea unor unelte si tehnici de pescuit selective si cu impact redus
asupra mediului, inclusiv a unor unelte si tehnici utilizate in cadrul pescuitului traditional si artizanal, contribuind
astfel la asigurarea unui nivel echitabil de trai pentru economiile locale.

(') JOC383,17.11.2015, p. 100.

(%) Pozitia Parlamentului European din 23 junie 2016 (nepublicati inci in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 18 iulie 2016

(*) Regulamentul (UE) nr. 1380/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind politica comund in
domeniul pescuitului, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1954/2003 si (CE) nr. 12242009 ale Consiliului si de abrogare a Regula-
mentelor (CE) nr. 2371/2002 si (CE) nr. 639/2004 ale Consiliului si a Deciziei 2004/585/CE a Consiliului (JO L 354, 28.12.2013, p. 22).

(*) Conventia internationald pentru conservarea tonului de Atlantic JOL 162, 18.6.1986, p. 34).
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(5)  Recomandarea 06-05 a ICCAT a fost transpusd in dreptul Uniunii prin Regulamentul (CE) nr. 1559/2007 al
Consiliului (Y).

(6)  In cadrul celei de a 16-a reuniuni speciale din 2008, ICCAT a adoptat Recomandarea 08-05 de modificare
a Recomandirii 06-05. In scopul reconstituirii stocurilor de ton rosu, Recomandarea 08-05 a prevazut
o reducere treptatd a nivelului capturii totale admisibile intre 2007 si 2011, restrictii la pescuit in anumite zone si
perioade, o noud dimensiune minimi pentru tonul rosu, misuri referitoare la activititile de pescuit sportiv si
recreativ, precum si mdsuri referitoare la capacitatea de crestere si de pescuit si, de asemenea, a consolidat
Programul ICCAT de inspectie comund internationald.

(7)  Recomandarea 08-05 a ICCAT a fost transpusd in dreptul Uniunii prin Regulamentul (CE) nr. 302/2009 al
Consiliului (3).

(8)  In cadrul celei de a 17-a reuniuni speciale din 2010, ICCAT a adoptat Recomandarea 10-04 de modificare
a Recomandirii 08-05. in scopul reconstituirii stocurilor de ton rosu, Recomandarea 10-04 a stabilit o noud
reducere a capturii totale admisibile si a capacitdtii de pescuit si a consolidat masurile de control, indeosebi pe
cele referitoare la operatiunile de transfer si de plasare in custi. In recomandare s-a previzut, de asemenea,
formularea, in 2012, a unor avize suplimentare de citre Comitetul permanent pentru cercetare si statistici al
ICCAT (SCRS) cu privire la identificarea zonelor de depunere a icrelor si la crearea de zone protejate.

(9)  in scopul de a pune in aplicare in dreptul Uniunii misurile de conservare internationale revizuite instituite in
Recomandarea 10-04, Regulamentul (CE) nr. 302/2009 a fost modificat prin Regulamentul (UE) nr. 500/2012 al
Parlamentului European si al Consiliului ().

(10) In cadrul celei de a 18-a reuniuni speciale din 2012, ICCAT a adoptat Recomandarea 12-03 de modificare
a Recomandarii 10-04. In scopul de a consolida eficacitatea planulul de refacere, Recomandarea 12-03 a stabilit
misuri tehnice referitoare la operatlumle de transfer si de plasare in custi a tonului rosu viu, cerinte noi de
declarare a capturilor, punerea in aplicare a programulm regional de observare al ICCAT si modificiri in ceea ce
priveste sezoanele de pescuit. in plus, recomandarea a consolidat rolul pe care il are SCRS in evaluarea stocurilor
de ton rosu.

(11) In cadrul celei de a 23-a reuniuni ordinare din 2013, ICCAT a adoptat Recomandarea 13-07 de modificare
a Recomandarii 12-03 prin introducerea unor schimbdri minore in ceea ce priveste sezoanele de pescuit, care nu
afecteazd flota Uniunii. In plus, a fost adoptatdi Recomandarea 13-08, care completeazd planul de refacere.
Recomandarea 13-08 a stabilit o procedurd comund de utilizare a sistemelor de camere stereoscopice pentru
estimarea cantitdtilor de ton rosu in momentul plasirii in custi §i a introdus o datd flexibildi de incepere
a sezonului de pescuit in Oceanul Atlantic de Est in cazul navelor de pescuit marin cu undite pe punte si al
navelor de pescuit cu undite tractate.

(12) in scopul de a pune in aplicare in dreptul Uniunii mdsuri esentiale cuprinse in Recomandarile 12-03 si 13-08,
cum ar fi cele referitoare la sezoanele de pescuit, Regulamentul (CE) nr. 302/2009 a fost modificat din nou prin
Regulamentul (UE) nr. 544/2014 al Parlamentului European si al Consiliului (*).

(13) In cadrul celei de a 19-a reuniuni speciale din 2014, ICCAT a adoptat Recomandarea 14-04 de modificare
a Recomandirii 13-07 si de abrogare a Recomandirii 13-08. in timp ce unele dintre dispozitiile existente
referitoare la control au fost rationalizate, procedura pentru utilizarea camerelor stereoscopice in momentul
plasdrii in custi a fost detaliatd mai mult, iar in planul de refacere au fost introduse masuri specifice pentru
operatiunile de eliberare si pentru tratarea pestilor morti.

(14) Recomandarea 14-04 este obligatorie pentru Uniune.

(15) Toate modificarile planulul de refacere pe care ICCAT le-a adoptat in 2012, 2013 si 2014 si care nu au fost incd
transpuse ar trebui sd fie puse in aplicare in dreptul Uniunii. Intrucat respectiva punere in aplicare se referd la
planul de refacere ale cdrui obiective si masuri au fost definite de ICCAT, prezentul regulament nu acoperd
intregul continut al planurilor multianuale, astfel cum este prevdzut la articolele 9 si 10 din Regulamentul (UE)
nr. 1380/2013.

(") Regulamentul (CE) nr. 1559/2007 al Consiliului din 17 decembrie 2007 de stabilire a unui plan multianual de redresare pentru tonul

rosu din Oceanul Atlantic de Est si din Marea Mediterand si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 520/2007 (JO L 340, 22.12.2007,
. 8).

A II){egulamentul (CE) nr. 302/2009 al Consiliului din 6 aprilie 2009 privind un plan multianual de refacere a stocurilor de ton rosu din
Oceanul Atlantic de Est si din Marea Mediterand, de modificare a Regulamentului (CE) nr. 43/2009 si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 1559/2007 (JOL 96, 15.4.2009, p. 1).

(®) Regulamentul (UE) nr. 500/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iunie 2012 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 302/2009 al Consiliului privind un plan multianual de refacere a stocurilor de ton rosu din Oceanul Atlantic de Est si din Marea
Mediterand JOL 157,16.6.2012,p. 1).

(*) Regulamentul (UE) nr. 544/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 mai 2014 de modificare a Regulamentului (CE)
nar. 302/2009 al Consiliului privind un plan multianual de refacere a stocurilor de ton rosu din Oceanul Atlantic de Est si din Marea
Mediterand JOL 163, 29.5.2014, p. 7).
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(16) Regulamentul (UE) nr. 1380/2013 introduce notiunea de dimensiuni minime de referintd pentru conservare.

Pentru a asigura consecventa, ar trebui ca notiunea de dimensiuni minime definitd de ICCAT si fie transpusd in
dreptul Uniunii drept dimensiuni minime de referintd pentru conservare. In consecintd, trimiterile din cadrul
Regulamentului delegat (UE) 2015/98 al Comisiei () la dimensiunile minime pentru tonul rosu ar trebui
interpretate ca trimiteri la dimensiunile minime de referintd pentru conservare in prezentul regulament.

(17)  In scopul de a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a dispozitiilor prezentului regulament in ceea

ce priveste operatiunile de transfer, operatiunile de plasare in custi §i inregistrarea si raportarea activititilor
desfisurate de capcane i nave, Comisiei ar trebui s ii fie conferite competente de executare. Competentele
respective ar trebui sd fie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului (3).

(18)  Anumite dispozitii din Regulamentul (CE) nr. 302/2009 au cdzut in desuetudine, in special pentru cd sunt incluse

in prezent in alte acte ale Uniunii. Alte dispozitii ar trebui si fie actualizate pentru a reflecta modificirile aduse
legislatiei, in special cele rezultate din adoptarea Regulamentului (UE) nr. 1380/2013.

(19)  in special, Regulamentul (CE) nr. 1224/2009 al Consiliului () stabileste un sistem de control, de inspectie si de

asigurare a respectdrii normelor la nivelul Uniunii, cu o abordare globald si integratd, astfel incat sd se garanteze
respectarea tuturor normelor PCP, iar Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 404/2011 al Comisiei (*)
stabileste norme detaliate pentru punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1224/2009. Regulamentul (CE)
nr. 1005/2008 al Consiliului () instituie un sistem comunitar pentru prevenirea, descurajarea si eliminarea
pescuitului ilegal, nedeclarat si nereglementat. In actele mentionate sunt abordate in prezent unele aspecte
reglementate prin Regulamentul (CE) nr. 302/2009 si, in special, articolul 33 din acesta referitor la mdsurile de
executare si anexa VIII referitoare la transmisiile din cadrul sistemului de monitorizare prin satelit a navelor de
pescuit (VMS). Prin urmare, nu este necesar ca dispozitiile respective si fie incluse in prezentul regulament.

(20) In conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 404/2011, la calcularea greutitii rotunjite

echivalente de ton rosu prelucrat se utilizeazd factorii de conversie adoptati de SCRS, inclusiv in sensul
prezentului regulament.

(21)  In plus, in conformitate cu articolul 95 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009, a fost adoptatd Decizia de punere

in aplicare 2014/156/UE a Comisiei (). Intre altele, in decizia de punere in aplicare mentionatd sunt stabilite
criterii-tintd si obiective pentru controlul pescuitului de ton rosu in Oceanul Atlantic de Est §i in Marea
Mediterand.

(22) Recomandarea 06-07 a ICCAT stabileste un program de esantionare pentru estimarea numdrului in functie de

dimensiune in contextul activititilor de crestere a tonului rosu. Dispozitia mentionatd a fost transpusd prin
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 302/2009. Nu este necesar ca programul de esantionare si fie previzut in
mod special in prezentul regulament, dat fiind cd necesititile respectivului program de esantionare sunt in
prezent satisfacute in totalitate prin programele instituite in temeiul punctului 83 din Recomandarea 14-04, care
urmeazd si fie transpusd prin prezentul regulament.

(23) Din motive de claritate, simplificare i securitate juridicd, Regulamentul (CE) nr. 302/2009 ar trebui, prin urmare,

sd fie abrogat.

(") Regulamentul delegat (UE) 2015/98 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind punerea in aplicare a obligatiilor internationale ale

Uniunii, astfel cum sunt mentionate la articolul 15 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 1380/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului, in cadrul Conventiei internationale pentru conservarea tonului din Oceanul Atlantic §i al Conventiei privind viitoarea
cooperare multilaterald pentru pescuit in Atlanticul de Nord-Vest (JOL 16, 23.1.2015, p. 23).
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitirii competentelor de executare de citre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).
Regulamentﬂl (C])E) nr. 1224/2009 al Consiliului din 20 noiembrie 2009 de stabilire a unui sistem de control al Uniunii pentru asigurarea
respectdrii normelor politicii comune in domeniul pescuitului, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 847/96, (CE) nr. 2371/2002,
(CE) nr. 811/2004, (CE) nr. 768/2005, (CE) nr. 2115/2005, (CE) nr. 2166/2005, (CE) nr. 388/2006, (CE) nr. 509/2007, (CE)
nr. 676/2007, (CE) nr. 1098/2007, (CE) nr. 1300/2008, (CE) nr. 1342/2008 si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 2847/93, (CE)
nr. 1627/94 si (CE) nr. 1966/2006 (JO L 343, 22.12.2009, p. 1).
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 4042011 al Comisiei din 8 aprilie 2011 de stabilire a normelor detaliate de aplicare a Regula-
mentului (CE) nr. 12242009 al Consiliului de stabilire a unui sistem comunitar de control pentru asigurarea respectdrii normelor
politicii comune in domeniul pescuitului (O L 112, 30.4.2011, p. 1).
Regulamentul (CE) nr. 1005/2008 al Consiliului din 29 septembrie 2008 de instituire a unui sistem comunitar pentru prevenirea,
descurajarea si eliminarea pescuitului ilegal, nedeclarat si nereglementat, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 2847/93, (CE)
nr. 1936/2001 si (CE) nr. 601/2004 si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 1093/94 si (CE) nr. 1447/1999 (JO L 286, 29.10.2008,
. 1).
%ec)izia de punere in aplicare 2014/156/UE a Comisiei din 19 martie 2014 de instituire a unui program specific de control si inspectie
pentru activitatile prin care se exploateazi stocuri de ton rosu din Oceanul Atlantic de Est si din Marea Mediterand, stocuri de peste-spada
din Marea Mediterand si stocuri de sardine si hamsii din nordul Marii Adriatice (JOL 85, 21.3.2014, p. 15).
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(24)  n scopul respectdrii de citre Uniune a obligatiilor internationale care i revin in temeiul conventiei, Regulamentul
delegat (UE) 2015/98 prevede derogiri de la obligatia de debarcare a tonului rosu prevdzutd la articolul 15 din
Regulamentul (UE) nr. 1380/2013. Regulamentul delegat (UE) 2015/98 pune in aplicare anumite dispozitii ale
Recomandarii 13-07 a ICCAT care instituie o obligatie de aruncare inapoi in mare si de eliberare pentru navele si
capcanele care captureazd ton rosu in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand in anumite cazuri. Nu este
necesar, prin urmare, ca in prezentul regulament si fie previzute astfel de obligatii de aruncare inapoi in mare si
de eliberare si, in consecintd, acesta nu va aduce atingere dispozitiilor corespunzitoare din Regulamentul delegat
(UE) 2015/98,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
CAPITOLUL I

DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1)  Prezentul regulament stabileste normele generale pentru aplicarea, de citre Uniune, a planului de refacere definit
la articolul 3 punctul 1.

(2)  Prezentul regulament se aplicd in cazul tonului rosu (Thunnus thynnus) din Oceanul Atlantic de Est si din Marea
Mediterana.

Articolul 2
Obiectiv

Obiectivul prezentului regulament, in conformitate cu planul de refacere definit la articolul 3 punctul 1, este obtinerea,
pand in 2022, a unei biomase de ton rosu corespunzitoare productiei durabile maxime, cu o probabilitate de cel putin
60 % de atingere a obiectivului mentionat.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

1. ,plan de refacere” inseamnd planul multianual de refacere a stocurilor de ton rosu, care se aplicd din 2007 pand in
2022 si care a fost recomandat de ICCAT;

2. ,navid de pescuit” inseamnd orice navd cu motor utilizatd sau destinatd utilizdrii in scopul exploatdrii comerciale
a resurselor de ton rosu, inclusiv navele de capturare, navele de prelucrare, navele de sprijin, remorcherele, navele
implicate in operatiuni de transbordare si navele de transport echipate pentru transportul produselor din ton,
precum si navele auxiliare, cu exceptia portcontainerelor;

3. ,navi de capturare” inseamnd o navd utilizatd in scopul capturdrii comerciale a resurselor de ton rosu;

4. ,navi de prelucrare” inseamnd o navi la bordul cireia produsele pesciresti sunt supuse, inainte de ambalare, unuia
sau mai multora dintre urmdtoarele procese: filetare sau transare, congelare sifsau prelucrare;

5. ,navi auxiliard” inseamnd orice navd utilizatd pentru transportul tonului rosu mort (neprelucrat) dintr-o cuscd de
transport/crestere, dintr-o plasi-pungd sau dintr-o capcand citre un port desemnat sifsau citre o navi de prelucrare;

6. ,remorcher” inseamnd orice nava utilizatd pentru tractarea custilor;
7. ,navd de sprijin” inseamnd orice altd navd de pescuit mentionatd la punctul 2;

8. ,pescuit activ” inseamnd, in cazul oricirei nave de capturare sau capcane, faptul ci aceasta vizeazd tonul rosu in
cursul unui anumit sezon de pescuit;
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9. ,operatiune comund de pescuit” inseamn orice operatiune desfisuratd intre doud sau mai multe nave de pescuit cu
plasd-pungd, in cadrul cdreia captura unei nave de pescuit cu plasi-pungd se atribuie uneia sau mai multor alte nave
cu plasd-pungd conform unei chei de repartizare;

10. ,operatiuni de transfer” inseamna:
(i) orice transfer de ton rosu viu din plasa navei de capturare in cusca de transport,
(ii) orice transfer de ton rosu viu din cugca de transport intr-o altd cuscd de transport,
(i) orice transfer al custii cu ton rosu de pe un remorcher pe altul,
(iv) orice transfer de ton rosu viu dintr-o ferma piscicold in alta,

(v) orice transfer de ton rosu viu din capcand in cusca de transport;

11. ,transfer de control” inseamnd orice transfer suplimentar care este efectuat la cererea operatorilor navelor de
pescuit/fermelor sau a autoritatilor de control in scopul de a se verifica numarul de pesti transferati;

12. ,capcand” inseamnd o unealtd stationard fixatd de substrat, care contine, de obicei, o plasd de ghidaj care dirijeazd
tonul rosu intr-un spatiu delimitat sau intr-o serie de spatii delimitate unde este pastrat inainte de recoltare;

13. ,plasare in custi” inseamna transferul tonului rogu viu din cusca de transport sau din capcand in custile de crestere;

14. ,crestere” inseamnd plasarea tonului rosu in custi in cadrul unor ferme piscicole si hrinirea acestuia in scopul
ingrasdrii si al maririi biomasei totale;

15. ,fermd piscicold” inseamnd o instalatie utilizatd pentru cresterea tonului rosu capturat cu ajutorul capcanelor sifsau
al navelor de pescuit cu plasd-pungs;

16. ,recoltare” inseamnd uciderea tonului rosu in ferme piscicole sau capcane;

17. ,transbordare” inseamnd descircarea cantitdtii totale sau a unei cantitdti oarecare de ton rosu aflate la bordul unei
nave de pescuit pe o altd navd de pescuit. Nu se considerd transbordare descircarea de ton rosu mort din plasa-
pungd sau de pe remorcher pe o navi auxiliard;

18. ,pescuit sportiv’ inseamnd pescuitul necomercial practicat de persoane care sunt membre ale unei organizatii
sportive nationale sau care detin un permis national de pescuit sportiv;

19. ,pescuit recreativ’ inseamnd pescuitul necomercial practicat de persoane care nu sunt membre ale unei organizatii
sportive nationale si nu detin un permis national de pescuit sportiv;

X9

20. ,camerd stereoscopicd” inseamnd o camerd cu doud sau mai multe obiective, fiecare obiectiv avind un senzor de
imagine separat sau un cadru de peliculd separat, care permite inregistrarea de imagini tridimensionale;

21. ,camerd de control” inseamnd o camerd stereoscopicd sifsau o camerd obisnuitd de luat vederi care este utilizatd la
efectuarea controalelor previzute in prezentul regulament;

22. ,BCD” sau ,BCD electronic” inseamnd documentul privind capturile de ton rosu (Bluefin Catch Document). Dupd caz,
mentiunea BCD se inlocuieste cu eBCD;

23. ,stat membru responsabil” sau ,stat membru de care apartine” inseamnd statul membru de pavilion sau statul
membru in jurisdictia ciruia se situeazd capcana sau ferma piscicold sau, dacd ferma piscicold sau capcana se
situeazd in largul mdrii, statul membru unde este stabilit operatorul capcanei sau al ferme;

24. ,sarcina II” inseamnd sarcina II definitd de ICCAT in manualul de procedurd pentru statistici si esantiondri in cazul
tonului si al speciilor asemdnatoare din Oceanul Atlantic (,Field manual for statistics and sampling Atlantic tunas and
tuna-like fish”) (editia a treia, ICCAT, 1990);

25. ,PCC” inseamnd pdrtile contractante la conventie si partile, entitdtile sau entitdtile de pescuit necontractante colabo-
ratoare;

26. ,zona reglementatd de conventie” inseamnd zona geograficd in care sunt valabile masurile ICCAT previzute la
articolul 1 din conventie.
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Articolul 4
Lungimea navelor

Lungimile de nave mentionate in prezentul regulament inseamnd lungimi totale.

CAPITOLUL I

MASURILE DE GESTIONARE
Articolul 5
Conditiile aferente masurilor de gestionare

(1)  Fiecare stat membru ia mdsurile necesare pentru a se asigura cd efortul de pescuit al navelor sale de capturare si al

capcanelor sale sunt proportionale cu posibilititile de pescuit de ton rosu de care dispune respectivul stat membru in
Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterana.

(2)  Se interzice reportarea cotelor neutilizate.

(3)  Se interzice navlosirea navelor de pescuit ale Uniunii care vizeazd tonul rogu in Oceanul Atlantic de Est si in
Marea Mediterand.

Articolul 6

Transmiterea planurilor anuale de pescuit, a planurilor de gestionare a capacititii de pescuit si
a planurilor de gestionare a activititii de crestere

(1)  Pani la data de 31 ianuarie a fiecirui an, fiecare stat membru cdruia i-a fost alocatd o cotd de ton rosu transmite
Comisiei:

(a) un plan anual de pescuit pentru navele de capturare si capcanele care pescuiesc ton rosu in Oceanul Atlantic de Est

si in Marea Mediteran3;

(b) un plan anual de gestionare a capacititii de pescuit prin care se asigurd proportionalitatea dintre capacitatea de
pescuit de care dispune statul membru si cota care i-a fost alocatd acestuia.

(2)  Planurile mentionate la alineatul (1) sunt compilate si integrate de Comisie in planul de pescuit si de gestionare
a capacitdtii la nivelul Uniunii. Comisia transmite respectivul plan Secretariatului ICCAT pand la data de 15 februarie
a fiecdrui an, pentru a fi discutat si aprobat de ICCAT.

(3)  Fiecare stat membru care intentioneazd si modifice planul ICCAT pentru capacitatea de crestere aflat in vigoare
transmite Comisiei, pind la data de 15 aprilie a fiecdrui an, un plan anual de gestionare a activitdtii de crestere, pe care
Comisia il transmite Secretariatului ICCAT.

Articolul 7
Planurile anuale de pescuit

(1)  In planul anual de pescuit transmis de fiecare stat membru ciruia i-a fost alocatd o cotd de ton rosu sunt definite
cotele alocate fiecdreia dintre grupele de unelte mentionate la articolele 11 si 12, inclusiv informatii privind:

(a) navele de capturare cu o lungime mai mare de 24 de metri care sunt inscrise pe lista navelor mentionatd la
articolul 20 alineatul (1) litera (a), cotele individuale alocate acestora si mdsurile existente prin care se asigurd
respectarea cotelor individuale si a capturilor accesorii autorizate;

(b) in cazul navelor de capturare cu o lungime mai micd de 24 de metri si al capcanelor, cel putin cotele alocate organi-
zatiilor de producitori sau grupelor de nave care pescuiesc cu unelte similare.
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(2)  Prin derogare de la alineatul (1) litera (a), cota individuald alocatd fiecdrei nave de capturare de peste 24 de metri
poate fi comunicatd cu cel mult 30 de zile inainte de inceputul sezonului de pescuit aplicabil fiecdrei astfel de nave.

(3)  Orice modificare ulterioard a planului anual de pescuit sau a cotelor individuale alocate navelor de capturare cu
o lungime mai mare de 24 de metri care sunt inscrise pe lista mentionatd la articolul 20 alineatul (1) litera (a) este
transmisd de statul membru in cauzd Comisiei cu cel putin trei zile inainte de desfisurarea activittii corespunzitoare
respectivei modificdri. Comisia transmite modificarea in cauzd Secretariatului ICCAT cu cel putin 48 de ore inainte de
desfisurarea activititii corespunzdtoare respectivei modificari.

Articolul 8

Alocarea posibilitatilor de pescuit

In conformitate cu articolul 17 din Regulamentul (UE) nr. 1380/2013, in momentul alocirii posibilititilor de pescuit de
care dispun, statele membre utilizeaza criterii transparente si obiective, inclusiv criterii de mediu, sociale si economice si,
de asemenea, fac eforturi pentru a asigura o distributie echitabild a cotelor nationale intre diferitele segmente de flot3,
tindnd seama de pescuitul traditional si artizanal si pentru a oferi stimulente pentru navele de pescuit din Uniune care
utilizeazd unelte de pescuit selective sau tehnici de pescuit cu impact scizut asupra mediului.

Articolul 9
Planurile de gestionare a capacititii de pescuit

(1)  Planul anual de gestionare a capacititii de pescuit, transmis de fiecare stat membru ciruia i-a fost alocatd o cotd
de ton rosu, indeplineste conditiile prevazute la prezentul articol.

(2)  Numdrul maxim de capcane inregistrate intr-un stat membru si de nave de pescuit aflate sub pavilionul unui stat
membru care pot si pescuiascd, si pistreze la bord, si transbordeze, si transporte sau si debarce ton rosu se determind
in conformitate cu Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE) si cu articolul 16 din Regulamentul (UE)
nr. 1380/2013.

(3)  Numdrul maxim, precum si tonajul brut total al navelor de pescuit aflate sub pavilionul unui stat membru care
desfisoard activitdti de pescuit al tonului rosu sunt limitate la numarul si la tonajul brut total corespunzitor al navelor
de pescuit aflate sub pavilionul statului membru respectiv care au pescuit, au pistrat la bord, au transbordat, au
transportat sau au debarcat ton rosu intre 1 januarie 2007 si 1 iulie 2008. Limita mentionatd se aplicd in functie de
tipul de unealtd in cazul navelor de capturare.

(4)  In cazul navelor autorizate sd pescuiascd ton rosu in temeiul derogirii mentionate la articolul 14 alineatul (2),
numdrul maxim de nave de pescuit se determind pe baza conditiilor suplimentare previzute in anexa L.

(5) Numdrul maxim de capcane utilizate de un stat membru pentru activititi de pescuit al tonului rosu este limitat la
numdrul de capcane autorizate de respectivul stat membru pani la 1 julie 2008.

(6)  Prin derogare de la alineatele (3) si (5) din prezentul articol, pentru anii 2016 si 2017, statul membru care poate
demonstra ci este posibil sd nu isi utilizeze toatd cota, datd fiind capacitatea sa de pescuit, poate decide si includd un
numdr mai mare de nave si capcane in planurile anuale de pescuit, mentionate la articolul 7.

(7)  Pentru anii 2016 si 2017, fiecare stat membru isi limiteazd numdrul de nave de pescuit cu plasi-pungd la
numarul de nave de pescuit cu plasd-pungd pe care le-a autorizat in 2013 sau in 2014. Aceastd dispozitie nu se aplicd
navelor de pescuit cu plasi-pungd care opereazd in conformitate cu derogarea previzutd la articolul 14 alineatul (2)

litera (b).

(8)  La intocmirea planurilor de gestionare a capacitdtii de pescuit, fiecare stat membru isi calculeaza capacitatea de
pescuit pe baza celor mai ridicate rate de capturd pe navi si pe unealtd de pescuit, astfel cum au fost estimate de SCRS
in raportul sdu din 2009 si aprobate de ICCAT in cadrul reuniunii intersesionale din 2010 a Comitetului pentru
controlul conformitatii al ICCAT (*). Dupd orice revizuire a ratelor de capturd respective de citre SCRS, statele membre
aplicd intotdeauna cele mai recente rate de capturd aprobate de ICCAT.

(") Raportul reuniunii intersesionale a Comitetului pentru controlul conformitdtii, Madrid, Spania, 24-26 februarie 2010, punctul 5 si
apendicele 3 la anexa 4.2.
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Articolul 10
Planuri de gestionare a activititii de crestere

(1)  Planul anual de gestionare a activitdtii de crestere, transmis de fiecare stat membru, indeplineste conditiile
previazute la prezentul articol.

(2)  Capacitatea maximd de crestere si de ingrisare a tonului rogu pe care o are fiecare stat membru si volumul maxim
al intrdrilor de ton rosu capturat din silbdticie pe care fiecare stat membru il poate aloca se determind in conformitate
cu TFUE si cu articolul 16 din Regulamentul (UE) nr. 1380/2013.

(3)  Capacitatea maximd de cregtere si de ingrdsare a tonului rosu pe care o are fiecare stat membru este limitatd la
capacitatea de crestere si de ingrisare a tonului rosu pe care o au fermele piscicole ale respectivului stat membru care
erau inscrise in registrul ICCAT al instalatiilor de crestere sau erau autorizate si declarate la ICCAT la 1 iulie 2008.

(4)  n ceea ce priveste tonul rosu capturat din silbdticie, volumul maxim al intririlor in fermele piscicole ale unui stat
membru este limitat la nivelul cantitdtilor de intrare inregistrate la ICCAT de fermele piscicole ale respectivului stat
membru in anii 2005, 2006, 2007 sau 2008.

(5)  In limitele cantitdtii maxime a intrarilor de ton rosu capturat din silbiticie la care se face referire la alineatul (4),
fiecare stat membru alocd fermelor sale piscicole un volum maxim al intrdrilor anuale.

CAPITOLUL III

MASURILE TEHNICE

SECTIUNEA 1

Sezoanele de pescuit
Articolul 11

Navele de pescuit cu paragate, navele de pescuit cu plasi-pungd, traulerele pelagice, capcanele si
navele de pescuit sportiv si recreativ

(1)  Pescuitul de ton rosu cu ajutorul navelor de capturare cu paragate pelagice de mari dimensiuni, cu o lungime mai
mare de 24 de metri, este permis in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand intre 1 ianuarie si 31 mai, cu
exceptia zonei delimitate la vest de meridianul 10° V si la nord de paralela 42° N si a zonei economice exclusive
a Norvegiei, unde acest tip de pescuit este permis in perioada cuprinsd intre 1 august si 31 ianuarie.

(2)  Pescuitul de ton rosu cu ajutorul plaselor-pungd este permis in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand
intre 26 mai si 24 iunie, cu exceptia zonei economice exclusive a Norvegiei, unde acest tip de pescuit este permis in
perioada cuprinsi intre 25 junie si 31 octombrie.

(3)  Pescuitul de ton rosu cu ajutorul traulerelor pelagice este permis in Oceanul Atlantic de Est intre 16 iunie si
14 octombrie.

(4)  Pescuitul de ton rosu cu ajutorul navelor de pescuit sportiv si recreativ este permis in Oceanul Atlantic de Est si in
Marea Mediterand intre 16 iunie si 14 octombrie.

(5)  Pescuitul de ton rosu cu ajutorul altor unelte de pescuit decit cele mentionate la alineatele (1)-(4) de la prezentul
articol si la articolul 12, inclusiv cu ajutorul capcanelor, este permis pe parcursul intregului an, in conformitate cu
misurile ICCAT de conservare si gestionare.

Articolul 12

Navele de pescuit marin cu undite pe punte si navele de pescuit cu undite tractate

(1)  Pescuitul de ton rosu cu ajutorul navelor de pescuit marin cu undite pe punte si al navelor de pescuit cu undite
tractate este permis in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand intre 1 iulie §i 31 octombrie.
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(2)  Fiecare stat membru poate si stabileascd o altd dati de incepere a sezonului pentru navele de pescuit marin cu
undite pe punte si navele de pescuit cu undite tractate care ii arboreazd pavilionul si care isi desfisoard activitatea in
Oceanul Atlantic de Est, conditiile fiind acelea ca protectia zonelor de depunere a icrelor si nu fie afectati si ca durata
totald a sezonului de pescuit pentru respectivele activitdti de pescuit s nu depdseascd patru luni.

(3)  Fiecare stat membru indicd in planul anual de pescuit mentionat la articolul 7 eventuala modificare a datelor de
incepere a sezonului pentru respectivele activitdti de pescuit, precum si coordonatele zonelor vizate.

SECTIUNEA 2

Dimensiunea minimd de referintd pentru conservare, capturile accidentale, capturile accesorii
Articolul 13
Obligatia de debarcare

Dispozitiile prezentei sectiuni nu aduc atingere articolului 15 din Regulamentul (UE) nr. 1380/2013 si niciunei derogdri
aplicabile acestuia.

Articolul 14
Dimensiunea minimi de referintd pentru conservare

(1)  Dimensiunea minima de referintd pentru conservare a tonului rosu capturat in Oceanul Atlantic de Est §i in Marea
Mediterand este de 30 kg sau de 115 cm lungime la furca.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1), in cazul urmdtoarelor activitdti de pescuit se aplici o dimensiune minimid de
referingd pentru conservare a tonului rosu de 8 kg sau de 75 cm lungime la furci:

(a) tonul rosu capturat in Oceanul Atlantic de Est cu ajutorul navelor de pescuit marin cu undite pe punte si al navelor
de pescuit cu undite tractate;

(b) tonul rosu capturat in Marea Adriaticd in scopul cresterii;

(c) tonul rogu capturat in Marea Mediterand prin pescuitul de coastd si artizanal al pestelui proaspat cu ajutorul navelor
de pescuit marin cu undite pe punte, al navelor cu paragate si al navelor cu undite de mana.

(3)  Conditiile specifice pentru derogarea mentionatd la alineatul (2) sunt previzute in anexa I.

(4)  Statele membre vizate elibereazd navelor autorizatii specifice de pescuit in temeiul derogirii mentionate la
alineatul (2) din prezentul articol. Navele vizate se inscriu pe lista navelor de capturare mentionatd la articolul 20
alineatul (1) litera (a). In acest scop se aplicd dispozitiile articolelor 20 si 21.

Articolul 15

Capturile accidentale

(1)  Fard a aduce atingere articolului 14 alineatul (1), toate navele de capturare si capcanele care pescuiesc activ ton
rosu au dreptul la capturi accidentale de maximum 5 % ton rosu cu o greutate cuprinsd intre 8 si 30 kg sau cu
o lungime la furcd cuprinsi intre 75 si 115 cm.

(2)  Procentajul de 5 % mentionat la alineatul (1) se calculeazd pe baza capturilor totale de ton rosu exprimate in
numdr de pesti pastrati la bordul navei sau in capcand in orice moment dupi fiecare operatiune de pescuit.

(3)  Capturile accidentale se deduc din cota statului membru de care apartine nava de capturare sau capcana.
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(4)  Capturile accidentale de ton rosu se supun articolelor 25, 30, 31 si 32.

Articolul 16
Capturile accesorii

(1)  Fiecare stat membru adoptd dispozitii privind includerea capturilor accidentale de ton rosu in cadrul cotei sale si
informeazd Comisia in legdturd cu acestea in momentul transmiterii planului de pescuit. O astfel de dispozitie garanteazd
deducerea din cotd a tuturor pestilor morti.

(2)  Navele de pescuit ale Uniunii care nu pescuiesc activ ton rosu evitd capturile accesorii de ton rosu care depisesc,
in orice moment dupd o operatiune de pescuit, 5 % din totalul capturilor péstrate la bord, exprimate in greutate sau in
numdr de pesti. Calcularea respectivului procentaj in functie de numarul de pesti se aplicd numai in cazul tonului si al
speciilor aseminitoare gestionate de ICCAT. Fiecare stat membru deduce din cota care i-a fost alocatd toti pestii morti
din capturile accesorii.

(3)  In cazul statelor membre cirora nu le-a fost alocatd o cotd de ton rosu, capturile accesorii in cauzi se deduc din
cota specificd de capturi accesorii de ton rosu de la nivelul Uniunii, stabilitd in conformitate cu TFUE si cu articolul 16
din Regulamentul (UE) nr. 1380/2013.

(4)  In cazul in care cota alocatd statului membru al navei de pescuit sau al capcanei in cauzd a fost deja epuizati, se
evitd orice capturare de ton rosu. Tonul rosu mort se debarcd intreg si neprelucrat si face obiectul confiscirii si al
mdsurilor ulterioare corespunzitoare. In conformitate cu articolul 29, fiecare stat membru transmite anual Comisiei
informatii cu privire la cantitatea de astfel de ton rosu mort, iar Comisia le transmite mai departe Secretariatului ICCAT.

(5) In cazul capturilor accesorii se aplicd procedurile mentionate la articolele 27, 30, 31, 32 si 56.

SECTIUNEA 3

Utilizarea de mijloace aeriene
Articolul 17
Utilizarea de mijloace aeriene

Se interzice utilizarea oricirui mijloc aerian, cum ar fi aeronavele, elicopterele sau orice tip de vehicul aerian fird pilot,
pentru ciutarea de ton rosu.

CAPITOLUL IV

ACTIVITATILE DE PESCUIT SPORTIV SI RECREATIV
Articolul 18
Cota specificd pentru activititile de pescuit sportiv si recreativ

Fiecare stat membru ciruia i-a fost alocatd o cotd de ton rosu reglementeazd activititile de pescuit sportiv si recreativ
prin alocarea unei cote specifice pentru respectivele activititi de pescuit si aduce acest lucru la cunostinta Comisiei in
momentul transmiterii planului de pescuit.

Articolul 19

Pescuitul sportiv si recreativ

(1)  Fiecare stat membru cdruia i-a fost alocatd o cotd de ton rosu reglementeazd activititile de pescuit sportiv si
recreativ eliberand navelor autorizatii de pescuit sportiv si recreativ.
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(2)  In cazul activititilor de pescuit sportiv si recreativ, nu se captureazd mai mult de un ton rosu pe navi si pe zi.

(3)  Tonul rosu debarcat este intreg, fird branhii sifsau eviscerat. Fiecare stat membru ia mdsurile necesare pentru
a asigura, in cea mai mare masurd posibild, eliberarea tonului rosu si in special a puietului, capturat viu in cadrul
pescuitului sportiv si recreativ.

(4)  Se interzice comercializarea tonului rosu capturat in cursul pescuitului sportiv si recreativ.

(5)  Fiecare stat membru inregistreazd datele privind capturile, inclusiv greutatea si lungimea fiecirui ton rosu capturat
in activitdti de pescuit sportiv si recreativ, si transmite Comisiei datele pentru anul precedent pani la data de 30 iunie
a fiecdrui an. Comisia transmite informatiile respective citre SCRS.

(6)  Fiecare stat membru contorizeazd pestii morti capturati prin pescuit sportiv si recreativ in cadrul cotei pe care
a alocat-o in conformitate cu articolul 7 alineatul (1) si cu articolul 18.

CAPITOLUL V

MASURILE DE CONTROL

SECTIUNEA 1

Registrele navelor si capcanelor
Articolul 20
Registrele navelor

(1)  Fiecare stat membru transmite in fiecare an Comisiei, pe cale electronicd, cu o lund inainte de inceputul
sezoanelor de pescuit mentionate la articolele 11 si 12, dupd caz, sau cu o lund inainte de inceputul perioadei de
autorizare, in celelalte cazuri:

(a) o listd cu toate navele de capturare care se afld sub pavilionul sdu si care sunt autorizate, pe baza unei autorizatii de
pescuit, sd pescuiascd activ ton rosu in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand;

(b) o listd cu toate celelalte nave de pescuit, cu exceptia navelor de capturare, care se afld sub pavilionul sdu si care sunt
autorizate sd efectueze operatiuni cu tonul rosu in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterana.

(2)  Ambele liste se intocmesc in conformitate cu modelul stabilit de ICCAT in Orientdrile pentru prezentarea datelor
si a informatiilor solicitate.

(3) In cursul unui an calendaristic, o navi de pescuit poate fi inscrisi pe ambele liste mentionate la alineatul (1),
conditia fiind s nu fie inscrisd pe ambele liste in acelasi timp.

(4)  Listele mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol contin numele navei si numdrul din registrul flotei de
pescuit a Uniunii (CFR), astfel cum este definit in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 26/2004 al Comisiei (').

(5)  Nu se acceptd transmiterea retroactiva. Nu se acceptd modificarea ulterioard a listelor mentionate la alineatul (1) in
cursul unui an calendaristic decat in cazul in care nava de pescuit notificatd este impiedicatd s participe la activitati din
motive operationale legitime sau din motive de fortd majord. In astfel de circumstante, statul membru in cauzd
informeazd de indati Comisia, furnizand:

(a) informatiile complete referitoare la nava sau navele de pescuit care urmeazd sd inlocuiascd o navd care figureazd pe
una dintre listele mentionate la alineatul (1); si

(b) o expunere completd a motivelor care stau la baza inlocuirii si toate documentele sau referintele justificative
pertinente.

(") Regulamentul (CE) nr. 26/2004 al Comisiei din 30 decembrie 2003 privind registrul flotei de pescuit comunitare (JO L 5, 9.1.2004,
p- 25).
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(6)  Comisia transmite Secretariatului ICCAT informatiile mentionate la alineatele (1) si (2), astfel incit navele
respective sd poatd fi inscrise in registrul ICCAT al navelor de capturare autorizate si pescuiascd activ ton rosu sau in
registrul ICCAT al tuturor celorlalte nave de pescuit (cu exceptia navelor de capturare) autorizate si efectueze operatiuni
cu tonul rosu.

(7)  Se aplicd articolul 8a alineatele (2), (6), (7) si (8) din Regulamentul (CE) nr. 1936/2001 al Consiliului (), cu
modificdrile necesare.

Articolul 21

Raportul cu Regulamentul (CE) nr. 1224/2009

Misurile de control prevdzute in prezentul capitol se aplici in completarea celor previzute in Regulamentul (CE)
nr. 1224/2009, cu exceptia cazului in care prezentul capitol cuprinde dispozitii contrare.

Articolul 22

Autorizatiile de pescuit pentru nave

(1)  Fird a aduce atingere articolului 16, navele de pescuit ale Uniunii care nu sunt inscrise in registrele ICCAT
mentionate la articolul 20 alineatul (1) nu sunt autorizate sd pescuiascd, si pdstreze la bord, si transbordeze, si
transporte, s transfere, sd prelucreze sau si debarce ton rosu in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterana.

(2)  Statul membru de pavilion retrage autorizatia de pescuit pentru ton rosu si poate impune navei sd se indrepte
imediat cdtre un port indicat de acesta in cazul in care cota individuald este consideratd a fi epuizata.

Articolul 23
Registrele capcanelor autorizate sd pescuiasci ton rosu

(1)  Pand la data de 15 februarie a fiecdrui an, fiecare stat membru transmite Comisiei, pe cale electronicd, o listd cu
toate capcanele autorizate, prin eliberarea unei autorizatii de pescuit, si pescuiascd ton rosu in Oceanul Atlantic de Est si
in Marea Mediterand. Lista contine numele capcanelor si numdrul atribuit in registru si se intocmeste in conformitate cu
modelul stabilit de ICCAT in Orientdrile pentru prezentarea datelor si a informatiilor solicitate.

(2)  Comisia transmite aceastd listd Secretariatului ICCAT pentru ca respectivele capcane sd poatd fi inscrise in registrul
ICCAT al capcanelor autorizate sd pescuiascd ton rosu.

(3)  Capcanele Uniunii care nu sunt inscrise in registrul ICCAT nu sunt autorizate si pescuiascd, si pastreze, sd
transfere, sd plaseze in custi sau sd debarce ton rosu in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand.

(4)  Articolul 8a alineatele (2), (4), (6), (7) si (8) din Regulamentul (CE) nr. 1936/2001 se aplici cu modificirile
necesare.

Articolul 24
Operatiunile comune de pescuit

(1)  Orice operatiune comund de pescuit (OCP) care vizeazd tonul rosu se autorizeazd numai cu acordul statului
membru (statelor membre) de pavilion in cauzd. Pentru a putea fi autorizatd, fiecare navd de pescuit cu plasi-pungd
trebuie sd fie echipatd pentru pescuitul de ton rosu si si detind o cotd individuald. Nu sunt permise OCP cu alte PCC.

(") Regulamentul (CE) nr. 1936/2001 al Consiliului din 27 septembrie 2001 de stabilire a unor masuri de control aplicabile pescuitului
pentru anumite stocuri de pesti mari migratori (JO L 263, 3.10.2001, p. 1).
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(2)  Fiecare stat membru ia mdsurile necesare pentru a obtine urmitoarele informatii de la navele sale de pescuit care
solicitd o autorizatie de a lua parte la o OCP:

(a) durata;

(b) identitatea operatorilor implicati;

(c) cotele individuale ale navelor;

(d) cheia de repartizare a capturilor intre navele de pescuit; si
(e) informatiile privind fermele piscicole de destinatie.

(3) Cu cel putin 15 zile inainte de inceputul operatiunii, fiecare stat membru transmite Comisiei informatiile
mentionate la alineatul (2), in formatul previzut in anexa VI. Cu cel putin 10 zile inainte de inceputul operatiunii,
Comisia transmite respectivele informatii Secretariatului ICCAT si statului de pavilion al celorlalte nave de pescuit care
participa la OPC.

(4)  In cazurile de fortd majord, termenul previzut la alineatul (3) nu se aplici informatiilor solicitate in temeiul
alineatului (2) litera (e). In astfel de cazuri, statele membre pot transmite Comisiei o versiune actualizati a informatiilor
respective de indatd ce acest lucru este posibil, aldturi de o descriere a evenimentelor care au constituit forta majord.
Comisia transmite apoi aceste informatii Secretariatului I[CCAT.

SECTIUNEA 2

Capturi
Articolul 25
Cerintele de inregistrare

(1)  Comandantul unei nave de capturare a Uniunii indeplineste cerintele de la articolele 14, 15, 23 si 24 din
Regulamentul (CE) nr. 1224/2009 si, in plus, inscrie in jurnalul de bord, daci este cazul, informatiile enumerate in
partea A din anexa II la prezentul regulament.

(2)  Comandantii remorcherelor, ai navelor auxiliare i ai navelor de prelucrare din Uniune isi inregistreaza activitdtile
in conformitate cu cerintele previzute in anexa Il partile B, C si D.

Articolul 26
Rapoartele de capturi transmise de comandanti si de operatorii capcanelor

omandantii navelor de capturare care pescuiesc activ ton rosu transmit zilnic autoritatilor statului membru de
1)  Comandant lor de capt S tiv t transmit zil torititilor statul bru d
pavilion informatii din jurnalele de bord, si anume numdrul din registrul ICCAT, numele navei, inceputul si sfarsitul
perioadei de autorizare, data, ora, locul (latitudine si longitudine) si cantitatea de ton rosu capturat in zona reglementatd
de conventie, in greutate si in numir de exemplare. Comandantii transmit informatiile respective pe cale electronic, in
formatul previzut in anexa V, pe parcursul intregii perioade pentru care nava este autorizatd si pescuiascd ton rosu.

(2)  Comandantii navelor de pescuit cu plasd-pungd intocmesc rapoartele zilnice mentionate la alineatul (1) pentru
fiecare operatiune de pescuit, inclusiv pentru operatiunile in cazul cirora capturile au fost egale cu zero.

(3)  Operatorul transmite autoritatilor statului membru de pavilion rapoartele mentionate la alineatele (1) si (2) astfel:
in cazul navelor de pescuit cu plasi-pungi si al navelor cu o lungime mai mare de 24 de metri, in fiecare zi pentru ziua
precedentd, pand la ora 9.00 GMT si in cazul celorlalte nave de capturare, pentru sdptimana precedentd care se incheie
duminici la ora 00.00 GMT, pani luni la ora 00.00 GMT.
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(4)  Operatorii capcanelor care pescuiesc activ ton rogu trimit un raport zilnic de capturi, in care indicd numarul din
registrul ICCAT, data, ora, capturile (greutatea si numdrul pestilor), inclusiv in cazul capturilor egale cu zero. Acestia
transmit informatiile respective autorititilor statului lor membru pe parcursul intregii perioade pentru care sunt
autorizati si pescuiascd ton rosu. Transmiterea se efectueazd pe cale electronicd, in termen de 48 de ore, in formatul
prevazut in anexa V.

(5) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care si stabileascd norme detaliate privind inregistrarea si
raportarea activitdtilor desfisurate de nave §i capcane mentionate la alineatele (1)-(4) din prezentul articol si anexa V.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 59
alineatul (2).

Articolul 27
Rapoartele siptiminale si lunare de capturi transmise de statele membre

(1)  Fiecare stat membru transmite Comisiei, pe cale electronicd, rapoartele de capturi mentionate la articolul 26 de
indatd ce le-a primit si transmite de indatd Comisiei rapoarte siptimanale de capturi pentru toate navele de capturare si
capcanele, in formatul previzut in anexa V. Comisia transmite sdptimanal respectivele informatii Secretariatului ICCAT,
in conformitate cu modelul stabilit de ICCAT in Orientdrile pentru prezentarea datelor si a informatiilor solicitate.

(2)  Fiecare stat membru informeazd Comisia, pand la data de 15 a fiecdrei luni, cu privire la cantititile de ton rosu
capturat in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand care au fost debarcate, transbordate, prinse in capcane sau
plasate in custi in cursul lunii precedente de citre navele de pescuit sau capcanele aflate sub pavilionul statului membru
respectiv sau inmatriculate in statul membru respectiv. Informatiile furnizate sunt structurate pe tipuri de unelte de
pescuit, inclusiv in cazul capturilor accesorii, al capturilor efectuate prin activititi de pescuit sportiv si recreativ si al
capturilor egale cu zero. Comisia transmite de indatd respectivele informatii Secretariatului ICCAT.

Articolul 28
Informatiile cu privire la epuizarea cotelor

(1)  Fiecare stat membru indeplineste cerintele de la articolul 34 din Regulamentul (CE) nr. 12242009 si, in plus,
informeazd Comisia atunci cand considerd ci una dintre grupele de unelte de pescuit mentionate la articolul 11 sau la
articolul 12 din prezentul regulament a atins 80 % din cota alocatd.

(2)  Fiecare stat membru indeplineste cerintele de la articolul 35 din Regulamentul (CE) nr. 12242009 si, in plus,
informeazd Comisia atunci cind considerd cd una dintre grupele de unelte de pescuit mentionate la articolul 11 sau la
articolul 12 din prezentul regulament, una dintre OCP sau una dintre navele de pescuit cu plasi-pungi si-a epuizat cota
alocat.

(3) Informatiile mentionate la alineatul (2) sunt insotite de documente oficiale emise de statul membru, prin care
acesta atestd faptul cd a dispus intreruperea activitdtii de pescuit sau chemarea in port a flotei, a grupei de unelte de
pescuit, a OCP sau a navelor care dispun de o cotd individuald, indicAnd in mod clar data si ora incetdrii.

Articolul 29
Raportarea anuald a capturilor de citre statele membre

(1)  Pand la data de 15 martie a fiecdrui an, fiecare stat membru transmite Comisiei informatii detaliate cu privire la
eventualele capturi de ton rosu efectuate in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand in cursul anului de pescuit
precedent. Respectivele informatii cuprind:

(@) numele si numarul ICCAT al fiecirei nave de capturare;

(b) perioada de valabilitate a autorizatiei (autorizatiilor) fiecirei nave de capturare;

(c) capturile totale ale fiecdrei nave de capturare, inclusiv capturile egale cu zero, in toatd perioada de valabilitate
a autorizatiei (autorizatiilor);
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(d) numdrul total de zile in care fiecare navd de capturare a pescuit in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand in
toatd perioada de valabilitate a autorizatiei (autorizatiilor); si

(e) capturile totale ale fiecdrei nave de capturare efectuate in afara perioadei de valabilitate a autorizatiei (capturi
accesorii), inclusiv capturile egale cu zero.

(2)  In cazul navelor care nu sunt autorizate si pescuiascd activ ton rosu in Oceanul Atlantic de Est si in Marea
Mediterand, dar care au capturat ton rosu sub formd de capturi accesorii, informatiile care se transmit Comisiei la aceeasi
datd mentionatd la alineatul (1) cuprind:

(@) numele si numdrul ICCAT al navei sau numdrul national de inmatriculare, in cazul navelor care nu sunt inregistrate
la ICCAT; si

(b) capturile totale de ton rosu.
(3)  Fiecare stat membru transmite Comisiei orice informatie cu privire la navele care nu intrd sub incidenta

alineatului (1) sau (2), dar despre care se stie sau se presupune cd au pescuit ton rosu in Oceanul Atlantic de Est si in
Marea Mediterand.

(4)  Comisia transmite Secretariatului ICCAT informatiile primite in temeiul alineatelor (1), (2) si (3).

SECTIUNEA 3

Debarcdrile si transborddrile
Articolul 30
Porturile desemnate

(1)  Fiecare stat membru desemneazd porturi sau locuri in apropierea tirmului (porturi desemnate) unde sunt permise
operatiunile de debarcare sau de transbordare a tonului rosu.

(2)  Pentru ca un port sd fie port desemnat, statul membru al portului specificd orele si locurile permise pentru
debarcare si transbordare.

(3)  Pand la data de 15 februarie a fiecdrui an, fiecare stat membru transmite Comisiei o listd a porturilor desemnate.
Comisia transmite apoi informatiile respective Secretariatului ICCAT.

(4)  Se interzice debarcarea sau transbordarea de pe navele de pescuit a oricdrei cantititi de ton rosu pescuit in
Oceanul Atlantic de Est i in Marea Mediterand in orice alt loc decat porturile sau locurile din apropierea tarmului care
au fost desemnate de PCC si de statele membre in conformitate cu alineatele (1) si (2).

Articolul 31
Debarcirile

(1)  Articolul 17 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009 se aplicd comandantilor navelor de pescuit ale Uniunii cu
o lungime totald de cel putin 12 metri si care sunt inscrise pe lista navelor mentionatd la articolul 20 din prezentul
regulament. Notificarea prealabild prevazutd la articolul 17 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009 se trimite autoritatii
competente a statului membru (inclusiv a statului membru de pavilion) sau a PCC ale cirui porturi sau instalatii de
debarcare doresc sd le utilizeze.

(2)  In plus, comandantii navelor de pescuit ale Uniunii care au o lungime totald mai mic de 12 metri si care sunt
inscrise pe lista navelor mentionatd la articolul 20 transmit informatiile minime de mai jos, cu cel putin patru ore
inainte de ora estimatd de sosire in port, autoritdtii competente a statului membru (inclusiv a statului membru de
pavilion) sau a PCC ale cdrui/cdrei porturi sau instalatii de debarcare doresc si le utilizeze:

(a) ora estimatd de sosire;

(b) cantitatea estimatd de ton rosu pastrat la bord; si

(c) informatii despre zona geograficd in care au fost efectuate capturile.
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(3)  In cazul in care statele membre sunt autorizate, in temeiul legislatiei aplicabile a Uniunii, s aplice o perioadd de
preaviz mai scurtd decit cea mentionatd la alineatele (1) si (2), cantititile estimate de ton rosu pistrat la bord pot fi
notificate in momentul devenit astfel aplicabil pentru notificarea prealabild sosirii. Dacd zonele de pescuit se afld la mai
putin de patru ore distantd de port, cantititile estimate de ton rosu pistrat la bord pot fi modificate oricind inainte de
sosire.

(4)  Autoritdtile statului membru al portului tin un registru cu toate notificirile prealabile din anul curent.

(5)  Toate debarcdrile sunt controlate, in conformitate cu articolul 55 alineatul (2), de cdtre autoritdtile de control
relevante din statul membru al portului si un procentaj este inspectat pe baza unui sistem de evaluare a riscurilor,
tindndu-se seama de cotd, de dimensiunea flotei si de efortul de pescuit. Informatiile complete cu privire la un astfel de
sistem de control adoptat de fiecare stat membru se regisesc in planul anual de inspectie mentionat la articolul 53.
Respectivul sistem de control se aplici i in cazul operatiunilor de recoltare.

(6)  Comandantii unei nave de pescuit a Uniunii indeplinesc cerintele de la articolul 23 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 1224/2009 si, in plus, dupd fiecare iesire in larg si indiferent de lungimea navei prezintd o declaratie de
debarcare autoritdtilor competente ale statului membru de pavilion §i, dacd debarcarea are loc in portul altui stat
membru sau al altei PCC, autoritatilor competente ale statului membru al portului sau ale PCC a portului in cauza.

(7)  Toate capturile debarcate se cantdresc.

Articolul 32
Transbordirile
(1)  Se interzice in orice situatie transbordarea pe mare a tonului rosu in zona reglementatd de conventie.

(2) Navele de pescuit transbordeazd capturile de ton rosu numai in porturile desemnate, in conditiile stabilite la
articolul 30.

(3)  Statul membru al portului asigurd prezenta continud a inspectorilor la toate orele de transbordare si in toate
locurile de transbordare.

(4)  Tnainte de intrarea in orice port si cu cel putin 48 de ore inainte de ora estimati de sosire, comandantii sau
reprezentantii navelor de pescuit receptoare furnizeazd urmdtoarele informatii autoritdtilor competente ale statului
membru sau ale PCC al cdrui/cdrei port doresc si il utilizeze:

(a) data si ora estimate de sosire si portul de sosire;

(b) cantitatea estimatd de ton rosu pastrat la bord si informatii despre zona geograficd din care a fost capturat;

(c) numele navei de pescuit care efectueazd transbordarea si numdrul acesteia din registrul ICCAT al navelor de
capturare autorizate si pescuiascd activ ton rosu sau din registrul ICCAT al celorlalte nave de pescuit autorizate si
efectueze operatiuni cu tonul rogu in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediteran;

(d) numele navei de pescuit receptoare si numadrul acesteia din registrul ICCAT al navelor de capturare autorizate si
pescuiascd activ ton rosu sau din registrul ICCAT al celorlalte nave de pescuit autorizate sd efectueze operatiuni cu
tonul rosu in Oceanul Atlantic de Est si in Marea Mediterand; si

(e) cantitatea de ton rosu care urmeazd a fi transbordat si zona geografica in care acesta a fost capturat.

(5) Navelor de pescuit nu le este permis sd efectueze operatiuni de transbordare dacd nu au obtinut o autorizatie
prealabild de la statul de pavilion.

(6)  Comandantii navelor de pescuit care efectueazd operatiuni de transbordare informeaz statul de pavilion, inainte
sd inceapd transbordarea, cu privire la urmitoarele:

(a) cantitdtile de ton rosu care urmeazi a fi transbordat;

(b) data si portul transbordarii;
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¢) numele, numdrul de inmatriculare si pavilionul navei de pescuit receptoare, precum si numarul acesteia din registrul
si pavilionul navei de pes ptoare, precum § g
ICCAT al navelor de capturare autorizate si pescuiascd activ ton rosu sau din registrul ICCAT al celorlalte nave de
. . p . . p . § . g
pescuit autorizate s efectueze operatiuni cu tonul rosu din Oceanul Atlantic de Est si din Marea Mediteran; si

(d) zona geograficd in care a fost capturat tonul rosu.

(7)  Toate transborddrile sunt inspectate de autoritdtile competente ale statului membru in portul desemnat.
Autoritdtile respective:

(a) inspecteazd nava de pescuit receptoare la sosire si verificd incdrcitura si documentele privind operatiunea de
transbordare;

(b) transmite un raport de transbordare autoritatii statului de pavilion al navei de pescuit care efectueazd transbordarea,
in termen de cinci zile de la finalizarea operatiunii de transbordare.

(8)  Prin derogare de la articolele 21 si 22 din Regulamentul (CE) nr. 12242009, comandantii unei nave de pescuit
a Uniunii completeazd declaratia ICCAT de transbordare, indiferent de lungimea navei, si o transmit autorititilor
competente ale statului membru al cirui pavilion este arborat de nava respectivd. Declaratia se transmite in termen de
maximum 48 de ore de la data efectudrii operatiunii de transbordare in port, in formatul previzut in anexa III la
prezentul regulament.

SECTIUNEA 4

Operatiunile de transfer
Articolul 33
Autorizatia de transfer

(1)  Inaintea oricdrei operatiuni de transfer, comandantul unei nave de capturare sau al unui remorcher sau operatorul
fermei piscicole sau al capcanei de unde provine transferul in cauzi transmite autoritdtilor competente ale statului sdu
membru relevant o notificare prealabil a transferului in care indica:

(a) numele navei de capturare, al remorcherului, al fermei piscicole sau al capcanei i numirul din registrul ICCAT;
(b) ora estimatd a transferului;
(c) cantitatea estimatd de ton rosu care urmeazd a fi transferat;

(d) informatii despre pozitia geograficd (latitudine/longitudine) unde se va efectua transferul, precum si numerele identifi-
cabile ale custilor;

(e) numele remorcherului receptor, numdrul de custi remorcate si, daci este cazul, numdrul din registrul ICCAT;
(f) portul, ferma piscicold sau cusca de destinatie a tonului rosu.

(2)  In scopul mentionat la alineatul (1), fiecdrei custi i se atribuie un numar unic de cugcd. Numerele se emit pe baza
unui sistem unic de numerotare care cuprinde cel putin cele trei litere ale codului alfa corespunzitoare pavilionului
remorcherelor, urmate de trei cifre.

(3) Navelor de capturare, remorcherelor, fermelor si capcanelor nu le este permis si efectueze operatiuni de transfer
dacd nu au obtinut o autorizatie prealabild de la statul membru relevant. Autorititile statului membru respectiv decid,
pentru fiecare operatiune de transfer, daci si acorde sau nu autorizatia. In scopul respectiv, statul membru responsabil
atribuie, pentru fiecare operatiune de transfer, un numdir unic de identificare pe care il comunicd, dupd caz,
comandantului navei de pescuit, operatorului capcanei sau operatorului fermei piscicole. In cazul in care se acordd
autorizatia, numarul respectiv cuprinde codul din trei litere al statului membru, cele patru cifre pentru an si cele trei
litere ,AUT” pentru autorizatie, urmate de numdrul secvential. In cazul in care se refuzi autorizatia, numarul respectiv
cuprinde codul din trei litere al statului membru, cele patru cifre pentru an si cele trei litere ,NEG” pentru neacordarea
autorizatiei, urmate de numarul secvential.
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(4)  In situatia in care pesti mor in cursul operatiunii de transfer, statele membre relevante si operatorii implicati in
operatiunea de transfer procedeazd in conformitate cu anexa XIL

(5)  Autorizatia de transfer se acordd sau se refuzi de citre statul membru de care apartine nava de capturare,
remorcherul, ferma piscicold sau capcana, dupd caz, in termen de 48 de ore de la transmiterea notificarii prealabile
a transferului.

(6)  Autorizarea transferului de cdtre statul membru relevant nu constituie o autorizare a operatiunii de plasare in
custi.

Articolul 34
Refuzarea autorizatiei de transfer

(1)  Statul membru de care apartine nava, capcana sau ferma piscicold nu autorizeazd transferul in cazul in care, la
primirea notificdrii prealabile a transferului, considera ci:

(a) nava de capturare sau capcana care, conform declaratiilor, a capturat pestele nu dispune de o cotd suficientd;
(b) cantitatea de peste fie nu a fost raportatd in mod corespunzitor de nava de capturare sau de operatorul capcanei, fie
nu a ficut obiectul unei autorizatii de plasare in custi sau nu a fost luatd in considerare pentru utilizarea cotei

eventual aplicabile;

(c) nava de capturare sau capcana care, conform declaratiilor, a capturat pestele nu este autorizatd sd pescuiascd ton
rosu; sau

(d) remorcherul care, conform declaratiilor, este receptorul transferului de peste nu este inscris in registrul ICCAT al
tuturor celorlalte nave de pescuit (cu exceptia navelor de capturare) autorizate si efectueze operatiuni cu ton rosu
astfel cum se mentioneazd la articolul 20 alineatul (1) litera (b) sau nu este echipat cu un VMS.

(2)  Daci transferul nu este autorizat:

(a) statul membru de care apartine nava de capturare sau capcana transmite comandantului navei de capturare,
operatorului capcanei sau operatorului fermei piscicole, dupd caz, un ordin de eliberare si informatia ca transferul nu
este autorizat si cd pestele trebuie eliberat in mare;

(b) comandantul navei de capturare, operatorul fermei piscicole sau operatorul capcanei, dup caz, elibereazd pestele;

(c) eliberarea tonului rosu are loc in conformitate cu procedurile stabilite in anexa XI.

Articolul 35
Monitorizarea video

(1) In cazul operatiunilor de transfer, comandantul navei de capturare, comandantul remorcherului, operatorul fermei
piscicole sau operatorul capcanei care transferd ton rosu se asigurd ci operatiunile de transfer sunt monitorizate sub apa
cu ajutorul unei camere video, in vederea verificdrii numarului de pesti transferati. Standardele minime si procedurile
pentru inregistrarea video sunt conforme cu anexa IX.

(2)  Fiecare stat membru de care apartine nava, capcana sau ferma piscicold se asigurd ci inregistririle video
mentionate la alineatul (1) sunt puse la dispozitia inspectorilor si a observatorilor regionali ai ICCAT.

(3)  Fiecare stat membru de care apartine nava, capcana sau ferma piscicold se asigurd ci inregistririle video
mentionate la alineatul (1) sunt puse la dispozitia inspectorilor Uniunii si a observatorilor nationali.

(4)  Fiecare stat membru de care apartine nava, capcana sau ferma piscicold ia misurile necesare pentru a evita
inlocuirea, modificarea sau manipularea inregistrarii video originale.
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Articolul 36
Verificarea de citre observatorii regionali ai ICCAT si deschiderea si desfisurarea anchetelor

(1)  Observatorii regionali ai [CCAT aflati la bordul navei de capturare sau prezenti la o capcand, astfel cum se prevede
la articolul 51 si in anexa VII, inregistreazd operatiunile de transfer efectuate si intocmesc un raport in acest sens,
observd si estimeazd capturile transferate si verifici datele din autorizatia de transfer prealabild, mentionatd la
articolul 33, si din declaratia ICCAT de transfer, mentionati la articolul 38.

(2) In cazurile in care existd o diferentd de numir mai mare de 10 % intre estimirile de capturd efectuate de
observatorul regional al ICCAT, de autoritdtile de control relevante sifsau de comandantul navei de capturare ori de
reprezentantul capcanei sau in care inregistrarea video nu are o calitate sau o claritate suficientd pentru efectuarea unor
astfel de estimdri, statul membru de care apartine nava de capturare, ferma piscicold sau capcana respectivd deschide
o anchetd care se finalizeazd inainte de momentul plasdrii in custi la fermd sau, in orice caz, in termen de 96 de ore de
la deschidere. Pand la aflarea rezultatelor acestei anchete nu se autorizeazd plasarea in custi si nu se valideazi sectiunea
referitoare la capturare din documentul privind capturile de ton rosu (BCD).

(3)  Cu toate acestea, cand inregistrarea video nu are o calitate sau o claritate suficientd pentru estimarea numdrului,
operatorul poate solicita autorititilor statului de pavilion al navei, al capcanei sau al fermei piscicole autorizatia de
a efectua o noud operatiune de transfer si si furnizeze observatorului regional al ICCAT inregistrarea video aferentd.

(4)  Fard a aduce atingere verificarilor efectuate de un inspector, observatorii regionali ai ICCAT semneazi declaratia
ICCAT de transfer numai atunci cnd observatiile lor concordi cu misurile ICCAT de conservare si de gestionare si cind
informatiile cuprinse in declaratia de transfer corespund observatiilor lor, inclusiv unei inregistriri video conforme, astfel
cum se prevede la articolul 35 alineatul (1). Cand semneaza declaratia respectivd, observatorii regionali ai ICCAT isi scriu
numele in clar si precizeazd numadrul ICCAT.

(5)  Observatorii regionali ai ICCAT wverificd, de asemenea, dacd declaratia ICCAT de transfer este transmisd
comandantului remorcherului sau reprezentantului fermei piscicole ori al capcanei.

Articolul 37

Misurile pentru estimarea cantititii de ton rosu care urmeazi a fi plasat in custi, in numair si in
greutate

Statele membre intreprind misurile si actiunile necesare pentru studierea de noi metodologii care si permitd o mai buna
estimare a cantitdtii de ton rosu, exprimata atat in greutate, cit si in numdr de exemplare, in momentul capturirii si al
plasdrii in custi. Fiecare stat membru prezintd Comisiei, pand la data de 22 august a fiecdrui an, rapoarte cu privire la
mdsurile intreprinse, iar Comisia transmite rapoartele in cauza citre SCRS.

Articolul 38
Declaratia de transfer

(1)  La sfarsitul operatiunii de transfer, comandantii de nave de capturare sau de remorchere, operatorii de capcane sau
operatorii de ferme piscicole completeaza si transmit autorititilor competente ale statului lor membru declaratia ICCAT
de transfer, in formatul previzut in anexa IV.

(2)  Formularele de declaratie de transfer sunt numerotate de citre autoritdtile competente ale statului membru de care
apartin navele, fermele piscicole sau capcanele de unde se efectueazd transferurile. Sistemul de numerotare cuprinde
codul din trei litere al statului membru, urmat de cele patru cifre pentru an, de numdrul secvential din trei cifre si de
cele trei litere ,ITD” (SM-20**[xxx/ITD).

(3)  Declaratia de transfer, in original, insoteste transferul pestelui. Un exemplar al declaratiei este pdstrat de
comandantul navei de capturare, de operatorul capcanei, de comandantul remorcherului sau de operatorul fermei
piscicole.

(4)  Comandantii navelor care desfisoard operatiuni de transfer (inclusiv remorcherele) isi raporteazd activitdtile in
conformitate cu cerintele stabilite in anexa II.
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Articolul 39
Actele de punere in aplicare

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care si stabileascd norme detaliate privind operatiunile de transfer
mentionate la articolele 33-38 si in anexele la care fac trimitere aceste articole. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 59 alineatul (2).

SECTIUNEA 5

Operatiunile de plasare in custi
Articolul 40
Autorizatia de plasare in custi

(1)  Tnainte de inceperea fiecirei operatiuni de plasare in custi se interzice ancorarea custilor de transport la mai putin
de 0,5 mile marine de instalatiile de crestere.

(2)  Inaintea oricdrei operatiuni de plasare in custi, autoritatea competentd a statului membru de care apartine ferma
piscicold informeazd statul membru sau PCC de care apartine nava de capturare sau capcana cu privire la cantititile
capturate de nava sau capcana respectivd si solicitd o autorizatie de plasare in custi.

(3)  Operatiunea de plasare in custi nu incepe fird autorizatia prealabild obtinuti de la:
(a) statul membru sau PCC de care apartine nava de capturare sau capcana; sau

(b) statul membru sau PCC de care apartine ferma piscicold, dacd acest lucru a fost convenit de statele membre
implicate sau cu PCC de pavilion implicata.

(4)  Autorizatia de plasare in custi se acordd sau se refuzd de citre statul membru sau PCC de care apartine nava de
capturare, capcana sau, dupd caz, ferma piscicold, in termen de o zi lucrdtoare de la depunerea cererii si de la
prezentarea informatiilor mentionate la alineatul (2). Dacd in termen de o zi lucridtoare nu se primeste niciun raspuns de
la statul membru sau de la PCC de pavilion de care apartine nava de capturare sau capcana, plasarea in custi poate fi
autorizatd de citre PCC sau statul membru de care apartine ferma piscicola.

(5)  Tonul rosu se plaseazi in custi inainte de 15 august cu exceptia cazurilor in care statul membru sau PCC de care
apartine ferma piscicold receptoare prezintd motive justificate in mod corespunzitor. Motivele respective sunt prezentate
impreund cu raportul privind plasarea in custi.

Articolul 41
Refuzarea autorizatiei de plasare in custi

(1)  Statul membru de care apartine nava de capturare, capcana sau, dupi caz, ferma piscicold refuzd autorizatia de
plasare in custi dacd, la primirea informatiilor mentionate la articolul 40 alineatul (2), considerd ci:

(a) nava de capturare sau capcana care, conform declaratiilor, a capturat pestele nu dispunea de o cotd suficientd pentru
tonul rosu care a fost plasat in custi;

(b) cantitatea de peste nu a fost raportatd in mod corespunzitor de nava de capturare sau de capcand ori nu a fost luatd
in considerare la calcularea cotei aplicabile; sau

(c) nava de capturare sau capcana care, conform declaratiilor, a capturat pestele nu este autorizatd sd pescuiasci ton
rosu.
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(2)  Dacd plasarea in custi nu este autorizatd, statul membru sau PCC de care apartine nava de capturare solicitd
statului membru sau PCC de care apartine ferma piscicold si confiste capturile si sd elibereze pestele, prin emiterea unui
ordin de eliberare.

(3)  Dupd primirea ordinului de eliberare, operatorul fermei piscicole desfdsoard operatiunile de eliberare a pestelui in
conformitate cu anexa XI.
Articolul 42
Documentele privind capturile de ton rosu

Statele membre de care apartin fermele piscicole interzic orice operatiune de plasare in custi a tonului rosu in scopul
cresterii dacd aceasta nu este insotitd de documentele solicitate de ICCAT si in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 640/2010 al Parlamentului European si al Consiliului ('). Documentele trebuie sd fie exacte, complete, precum si
confirmate si validate de citre autoritdtile din statul membru sau PCC de care apartin navele de capturare sau capcanele.

Articolul 43

Inspectiile
Statele membre de care apartin fermele piscicole iau mdsurile necesare pentru inspectarea fiecirei operatiuni de plasare
in custi care are loc in fermele piscicole.

Articolul 44

Monitorizarea video

(1)  Fiecare stat membru de care apartine ferma piscicold se asigurd cd operatiunile de plasare in custi sunt
monitorizate sub apd cu ajutorul unei camere video. Se efectueaza cite o inregistrare video pentru fiecare operatiune de
plasare in custi, in conformitate cu anexa IX.

(2)  Fiecare stat membru de care apartine ferma piscicold se asigurd ci inregistririle video mentionate la alineatul (1)
sunt puse la dispozitia inspectorilor si a observatorilor regionali ai [CCAT.

(3)  Fiecare stat membru de care apartine ferma piscicold se asigurd cd inregistrdrile video mentionate la alineatul (1)
sunt puse la dispozitia inspectorilor Uniunii si a observatorilor nationali.

(4)  Fiecare stat membru de care apartine ferma piscicold ia masurile necesare pentru a evita inlocuirea, modificarea
sau manipularea inregistrarii video originale.

Articolul 45
Deschiderea si desfisurarea anchetelor

(1)  Atunci cand existd o diferentd de numar mai mare de 10 % intre estimdrile de ton rosu efectuate de observatorul
regional al ICCAT, de autorititile de control relevante din statul membru in cauzd sau de operatorul fermei piscicole,
statul membru de care apartine ferma piscicold deschide o anchetd in cooperare cu statul membru sau PCC de care
apartine nava de capturare sau capcana.

(2) Pand la aflarea rezultatelor anchetei respective, nu au loc operatiuni de recoltare §i nu se valideazd sectiunea
referitoare la crestere din BCD.

(3)  Statul membru de care apartine ferma piscicold si statul membru de care apartine nava de capturare sau capcana
pot folosi, pentru finalizarea anchetelor intreprinse, si alte informatii de care dispun, inclusiv rezultatele programelor
mentionate la articolul 46.

(") Regulamentul (UE) nr. 640/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 7 iulie 2010 de stabilire a unui program de documentare
a capturilor de ton rosu (Thunnus thynnus) si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1984/2003 al Consiliului (JO L 194, 24.7.2010,

p-1).
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Articolul 46

Misurile si programele pentru estimarea cantititii de ton rosu care urmeazi a fi plasat in custi, in
numdr si in greutate

(1)  Statele membre intreprind misurile si actiunile necesare, astfel cum sunt mentionate la articolul 37.

(2)  In scopul determinrii cu mai multd exactitate a cantititii de peste plasat in custi in cadrul fiecdrei operatiuni, in
numir de exemplare si in greutate, 100 % din operatiunile de plasare in custi sunt cuprinse intr-un program care
utilizeazd sisteme de camere stereoscopice sau tehnici alternative de o precizie echivalentd.

(3)  Programul se desfisoard in conformitate cu procedurile prevazute in sectiunea B din anexa X.

(4)  Statul membru de care apartine ferma piscicold comunicd rezultatele programului atat statului membru sau PCC
de care apartine nava de capturare sau capcana, cat si Comisiei, in conformitate cu sectiunea B din anexa X. Comisia
transmite rezultatele Secretariatului ICCAT, care le transmite mai departe observatorului regional al ICCAT.

(5)  Atunci cind rezultatele programului indicd o diferentd intre cantititile de ton rosu care a fost plasat in custi si
cantititile de ton rosu care, conform rapoartelor, a fost capturat si transferat, statul membru de care apartine ferma
piscicold deschide o anchetd in cooperare cu statul membru sau PCC de care apartine nava de capturare sau capcana.
Daci ancheta nu este finalizatd in termen de 10 zile lucritoare de la comunicarea rezultatelor mentionate la alineatul (4)
de la prezentul articol sau dacd in urma anchetei se observd o cantitate de ton rosu, in numir de exemplare sau in
greutate medie, mai mare decit cantitatea de ton rosu care, conform rapoartelor, a fost capturat si transferat, autoritatile
din statul membru de pavilion sau PCC a navei de capturare sau a capcanei emit un ordin de eliberare a cantitatii
excedentare. Aceasta se elibereazd in conformitate cu procedurile stabilite in anexa XI.

(6)  In conformitate cu procedurile previzute in sectiunea B punctul 3 din anexa X si dupi operatiunea de eliberare,
daci este cazul, cantitdtile calculate in urma programului se utilizeazd pentru:

(a) determinarea cantititilor finale de capturi care urmeaza si fie deduse din cota nationald;
(b) inscrierea cantititilor respective in declaratiile de plasare in custi si in sectiunile relevante ale BCD.

(7)  Fiecare stat membru de care apartine ferma piscicold prezintd Comisiei rapoarte cu rezultatele programelor
respective pand la data de 30 august a fiecdrui an, iar Comisia transmite rapoartele in cauza citre SCRS.

(8)  Transferul de ton rosu viu dintr-o cusci de crestere in alta nu are loc daci nu este autorizat de citre autoritdtile de
control ale statului fermei piscicole si dacd aceste autoritdti nu sunt prezente in momentul transferului.

(9) O diferentd mai mare sau egald cu 10 % intre cantititile de ton rosu care, conform rapoartelor, a fost capturat de
navd/capcand si cantitdtile stabilite de camerele de control, astfel cum se mentioneazi la alineatul (5) de la prezentul
articol si la articolul 45, constituie o posibild nerespectare a normelor de citre navajcapcana in cauzd, iar statele
membre iau mdsurile necesare pentru a asigura urmdrirea corespunzitoare a situatiei.

Articolul 47
Raportul privind plasarea in custi

(1)  In termen de o siptimani de la finalizarea operatiunii de plasare in custi, statul membru de care apartine ferma
piscicold transmite un raport privind plasarea in custi, care contine elementele previzute in sectiunea B din anexa X, atat
statului membru sau PCC ale cdrui/cdrei nave sau capcane au capturat tonul rosu, ct si Comisiei. Raportul contine, de
asemenea, informatiile incluse in declaratia de plasare in custi, astfel cum sunt prevdzute la articolul 4b din
Regulamentul (CE) nr. 1936/2001 si in anexa la la acest regulament. Raportul este transmis apoi Secretariatului ICCAT
de citre Comisie.

(2)  In sensul alineatului (1), operatiunea de plasare in custi nu se considerd finalizatd inainte de incheierea unei
eventuale anchete care a fost deschisd i, dacd este cazul, inainte de incheierea oricirei eventuale operatiuni de eliberare
pentru care a fost emis un ordin.
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Articolul 48
Actele de punere in aplicare

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care sd stabileascd norme detaliate privind operatiunile de plasare in
custi mentionate la articolele 40-47 si in anexele la care fac trimitere aceste articole. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 59 alineatul (2).

SECTIUNEA 6

Monitorizarea si supravegherea
Articolul 49
Sistemul de monitorizare prin satelit a navelor de pescuit

(1)  Prin derogare de la articolul 9 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009, obligatia care se referd la VMS
se aplicd tuturor remorcherelor inscrise in registrul ICCAT al navelor, mentionat la articolul 20 alineatul (6) din
prezentul regulament, indiferent de lungimea lor.

(2)  Navele de pescuit cu o lungime mai mare de 15 metri care sunt inscrise pe lista navelor mentionati la
articolul 20 alineatul (1) litera (a), sau pe lista navelor mentionatd la articolul 20 alineatul (1) litera (b), incep si
transmitd date VMS citre ICCAT cu cel putin 15 zile nainte de deschiderea sezonului de pescuit si continud s3 transmitd
datele respective timp de cel putin 15 zile dupd inchiderea sezonului de pescuit, cu exceptia cazului in care Comisiei i se
transmite in prealabil o cerere de eliminare a navei din registrul ICCAT al navelor.

(3)  Din ratiuni de control, transmiterea datelor VMS de la navele de capturare autorizate si pescuiasci activ ton rosu
nu se intrerupe atunci cind navele se afld in port.

(4)  Statele membre se asigurd cd centrele lor de monitorizare a pescuitului inainteazd Comisiei si unui organism
desemnat de aceasta, in timp real si in formatul ,https data feed”, mesajele VMS primite de la navele de pescuit aflate sub
pavilionul lor. Comisia transmite mesajele respective Secretariatului ICCAT pe cale electronici.

(5)  Statele membre se asigurd ci:

(a) mesajele VMS de la navele de pescuit aflate sub pavilionul lor sunt inaintate Comisiei cel putin o datd la doud ore;

(b) in cazul unor defectiuni tehnice ale VMS, mesajele alternative de la navele de pescuit aflate sub pavilionul lor, care
sunt primite in temeiul articolului 25 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 404/2011, sunt
transmise Comisiei in termen de 24 de ore de la primirea acestora de citre centrele lor de monitorizare

a pescuitului;

(c) mesajele transmise Comisiei sunt numerotate in mod secvential (cu un identificator unic) pentru a se evita
duplicarea;

(d) mesajele transmise Comisiei sunt conforme cu articolul 24 alineatul (3) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
nr. 404/2011.

(6)  Fiecare stat membru ia masurile necesare pentru a se asigura cd toate mesajele puse la dispozitia navelor sale de
inspectie sunt tratate in mod confidential si se limiteaza la operatiunile de inspectie pe mare.
Articolul 50
Programul national de observare

(1) In privinta navelor care desfisoard activitdti de pescuit al tonului rosu, statele membre asigurd cel putin
urmdtoarele niveluri procentuale de prezentd a observatorilor nationali:

(@) 20 % din traulerele pelagice (cu o lungime mai mare de 15 metri);
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(b) 20 % din navele cu paragate (cu o lungime mai mare de 15 metri);

(c) 20 % din navele de pescuit marin cu undite pe punte (cu o lungime mai mare de 15 metri);
(d) 100 % din remorchere;

(e) 100 % din operatiunile de recoltare din capcane.

(2)  Statele membre elibereazi observatorilor nationali un document oficial de identificare.

(3)  Sarcinile observatorului national constau, in special, in urmitoarele:
(a) monitorizarea respectdrii prezentului regulament de citre navele de pescuit si capcane;
(b) inregistrarea si raportarea activititilor de pescuit, cuprinzand urmdtoarele elemente:

(i) cantitatea capturii (inclusiv capturile accesorii), care include si repartizarea pe specii, de exemplu cele retinute la
bord sau cele aruncate inapoi in mare, moarte sau vii;

(i) zona in care s-a efectuat captura, cu precizarea latitudinii si longitudinii;

(i) masurarea efortului (de exemplu, numdrul de paragate, numdrul de carlige), conform definitiei din Manualul
ICCAT al operatiunilor pentru diferite unelte;

(iv) data efectudrii capturii;
(c) observarea si estimarea capturilor si verificarea datelor consemnate in jurnalul de bord;

(d) reperarea si consemnarea navelor care ar putea practica un pescuit incompatibil cu misurile de conservare si de
gestionare ale ICCAT.

(4)  La cererea ICCAT, observatorii nationali desfisoard de asemenea activititi stiintifice, cum ar fi colectarea de date
referitoare la sarcina II, astfel cum este definitd de ICCAT, pe baza instructiunilor primite de la SCRS.

(5)  In sensul alineatelor (1)-(4), fiecare stat membru asigurd, de asemenea, urmatoarele:

(a) prezenta reprezentativd, in timp si spatiu, a unor observatori nationali pe navele si capcanele sale, pentru a garanta
obtinerea de citre Comisie a unor date si informatii adecvate si corespunzitoare cu privire la capturi, la efort si la
alte aspecte stiintifice si de gestionare, ludnd in considerare caracteristicile flotelor si ale activititilor de pescuit;

(b) protocoale solide de culegere a datelor;
(c) instruirea si abilitarea corespunzitoare a observatorilor nationali inainte ca acestia sa fie trimisi pe teren;

(d) perturbarea minimd, in mdsura posibilului, a operatiunilor desfisurate de navele de pescuit si capcanele care
pescuiesc in zona reglementatd de conventie.

(6)  Datele si informatiile colectate in cadrul programului de observare al fiecdrui stat membru sunt furnizate Comisiei
pand la data de 15 iulie a fiecirui an. Comisia transmite respectivele date si informatii citre SCRS si citre Secretariatul
ICCAT, dupd cum este necesar.

Articolul 51

Programul regional de observare al ICCAT

(1)  Programul regional de observare al ICCAT, astfel cum este prevazut la alineatele (2)-(6) si prezentat in detaliu in
anexa VII, se aplicd in Uniune.
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(2)  Statele membre asigurd prezenta unui observator regional al ICCAT:

(a) pe toate navele de pescuit cu plasi-pungd autorizate s pescuiascd ton rosu;

(b) in cursul tuturor operatiunilor de transfer al tonului rogu de pe nave de pescuit cu plasi-pungs;
(c) 1in cursul tuturor operatiunilor de transfer al tonului rogu din capcane in custi de transport;

(d) in cursul tuturor transferurilor de la o ferma la alta;

(e) in cursul tuturor operatiunilor de plasare a tonului rosu in custi din ferme piscicole;

(f) in cursul tuturor operatiunilor de recoltare a tonului rosu din ferme piscicole.

(3)  Navele de pescuit cu plasi-pungd pe care nu este prezent un observator regional al ICCAT nu sunt autorizate si
pescuiascd ton rosu sau sd efectueze operatiuni legate de pescuitul acestuia.

(4)  Statele membre de care apartin ferme piscicole asigurd prezenta unui observator regional al ICCAT in cursul
tuturor operatiunilor de plasare in custi si de recoltare a pestelui din fermele piscicole respective.

(5)  Observatorii regionali ai ICCAT au, in special, urmdtoarele sarcini:

(a) observarea si monitorizarea operatiunilor de pescuit si de crestere in conformitate cu mdsurile relevante de
conservare si gestionare ale ICCAT;

(b) semnarea declaratiilor ICCAT de transfer, mentionate la articolul 38, a rapoartelor privind plasarea in custi,
mentionate la articolul 47, si a BCD atunci cand considerd ci informatiile continute in aceste documente corespund
observatiilor lor;

(c) desfasurarea de activitati stiintifice, cum ar fi prelevarea de probe, conform cerintelor ICCAT, pe baza instructiunilor
primite de la SCRS.

(6)  Statul membru de pavilion ia misurile necesare astfel incat comandantii, echipajul si proprietarii fermei piscicole,
ai capcanei si ai navei sd nu stinjeneascd, sd nu intimideze, sd nu deranjeze, si nu influenteze, si nu mituiascd si nici sd
nu incerce si mituiascd observatorii regionali ai ICCAT in exercitiul functiilor lor.

SECTIUNEA 7

Inspectiile si verificarile incrucisate
Articolul 52
Programul ICCAT de inspectie comuni internationald

(1)  Programul ICCAT de inspectie comund internationald (denumit in continuare ,programul ICCAT"), previzut in
anexa VIII, se aplicd in Uniune.

(2)  Statele membre ale ciror nave de pescuit sunt autorizate sd pescuiascd ton rosu in Oceanul Atlantic de Est si in
Marea Mediterand afecteazd inspectori si asigurd desfdsurarea inspectiilor pe mare in cadrul programului ICCAT.

(3) In cazul in care, in orice moment, in zona reglementati de conventie desfisoard activitdti de pescuit al tonului
rosu peste 15 nave de pescuit aflate sub pavilionul unui stat membru, statul membru respectiv trimite la fata locului
o navi de inspectie in scopul inspectiei si al controlului pe mare in zona reglementatd de conventie pe toatd durata
prezentei acelor nave in zona respectivd. Se considerd cd aceastd obligatie a fost indeplinitd atunci cand statele membre
coopereazd pentru trimiterea la fata locului a unei nave de inspectie sau cand o nava de inspectie a Uniunii este trimisd
in zona reglementatd de conventie.

(4)  Comisia sau un organism desemnat de aceasta poate afecta programului ICCAT inspectori ai Uniunii.

(5) Comisia sau un organism desemnat de aceasta coordoneazd activititile de supraveghere si de inspectie pentru
Uniune. Comisia poate elabora, in coordonare cu statele membre implicate, programe comune de inspectie care si
permitd Uniunii sd isi indeplineascd obligatia in cadrul programului ICCAT. Statele membre ale cdror nave de pescuit
desfdsoard activitdti de pescuit al tonului rosu adoptd masurile necesare pentru a facilita realizarea acestor programe, in
special in ceea ce priveste resursele umane si materiale necesare, precum si perioadele si zonele geografice in care vor fi
utilizate resursele respective.
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(6)  Statele membre aduc la cunostinta Comisiei, pand la data de 1 aprilie a fiecdrui an, numele inspectorilor si ale
navelor de inspectie pe care intentioneazd si le afecteze programului ICCAT in cursul anului. Pe baza acestor informatii,
Comisia, in colaborare cu statele membre, elaboreazd in fiecare an un plan privind participarea Uniunii la programul
ICCAT, pe care 1l trimite Secretariatului ICCAT si statelor membre.

Articolul 53
Transmiterea planurilor de inspectie

(1)  Statele membre transmit planurile de inspectie Comisiei pand la data de 31 ianuarie a fiecirui an. Planurile de
inspectie se intocmesc in conformitate cu:

(a) obiectivele, priorititile si procedurile, precum si criteriile de referintd pentru activititile de inspectie, care sunt
stabilite in programul specific de control si inspectie avind ca obiect tonul rosu din Oceanul Atlantic de Est si din
Marea Mediterand, instituit in temeiul articolului 95 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009;

(b) programul national de actiuni de control pentru tonul rosu din Oceanul Atlantic de Est si din Marea Mediterand,
instituit in temeiul articolului 46 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009.

(2)  Comisia compileazd planurile nationale de inspectie si le integreazd in planul de inspectie al Uniunii. Comisia
transmite planul respectiv Secretariatului ICCAT, in vederea aprobdrii de citre ICCAT, impreund cu planurile mentionate
la articolul 6 alineatul (1).

Articolul 54
Inspectiile efectuate in cazul incilcirilor

(1)  Statul membru de pavilion actioneaza in temeiul alineatului (2) din prezentul articol in cazul in care o navi aflatd
sub pavilionul siu:

(a) nu si-a respectat obligatia de raportare mentionatd la articolele 25 si 26; sau

(b) a incdlcat dispozitiile prezentului regulament, ale articolelor 89-93 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009 sau ale
capitolului IX din Regulamentul (CE) nr. 1005/2008.

(2)  Statul membru de pavilion se asigurd ci o inspectie fizicd are loc sub autoritatea sa in porturile sale sau este
efectuatd de citre o altd persoand desemnatd de el, in cazul in care nava nu se afld in unul dintre porturile sale.

Articolul 55
Verificarea incrucisatd

(1)  Fiecare stat membru verificd, inclusiv cu ajutorul datelor din rapoartele de inspectie, al datelor din rapoartele
observatorilor si al datelor VMS, prezentarea jurnalelor de bord si a informatiilor relevante inregistrate in jurnalele de
bord ale navelor sale de pescuit, in documentele de transfer sau de transbordare §i in BCD in conformitate cu
articolul 109 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009.

(2)  Fiecare stat membru efectueazd verificdri incrucisate in cazul tuturor operatiunilor de debarcare, de transbordare
sau de plasare in custi, efectudind comparatii intre cantitdtile pe specii consemnate in jurnalul de bord al navelor de
pescuit sau cantititile pe specii consemnate in declaratia de transfer sau de transbordare si cantitdtile consemnate in
declaratia de debarcare, in declaratia de plasare in custi sau in orice alt document relevant, precum facturi si/sau note de
vénzare, in conformitate cu articolul 109 din Regulamentul (CE) nr. 1224/2009.
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SECTIUNEA 8

Comercializarea
Articolul 56
Misurile de piatd

(1) Fird a aduce atingere Regulamentelor (CE) nr. 1224/2009 si (CE) nr. 1005/2008 si Regulamentului (UE)
nr. 1379/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (*), sunt interzise, in Uniune, operatiunile de comert, de
debarcare, de import, de export, de plasare in custi in scopul ingrisarii sau al cresterii, de reexport si de transbordare
a tonului rosu, dacd aceste operatiuni nu sunt insotite de documente exacte, complete si validate previzute in prezentul
regulament, in Regulamentul (UE) nr. 640/2010 si la articolul 4b din Regulamentul (CE) nr. 1936/2001.

(2)  Sunt interzise, in Uniune, operatiunile de comert, de import, de debarcare, de plasare in custi in scopul ingrasarii
sau al cresterii, de prelucrare, de export, de reexport si de transbordare a tonului rosu, daci:

(a) tonul rosu a fost capturat cu ajutorul unor nave de pescuit sau al unor capcane al ciror stat de pavilion nu dispune
de o cotd, de o limitd de capturd sau de un efort de pescuit alocat pentru tonul rogu din Oceanul Atlantic de Est si
din Marea Mediterand, in temeiul masurilor de conservare si gestionare ale ICCAT; sau

(b) tonul rosu a fost capturat cu ajutorul unei nave de pescuit sau al unei capcane in cazul cireia, in momentul

RN

(3) Fird a aduce atingere Regulamentelor (CE) nr. 1224/2009, (CE) nr. 1005/2008 si (UE) nr. 1379/2013, sunt
interzise, in Uniune, operatiunile de comert, de import, de debarcare, de prelucrare si de export a tonului rosu din
fermele piscicole de ingrisare sau de crestere care nu sunt conforme cu regulamentele mentionate la alineatul (1).

CAPITOLUL VI

DISPOZITII FINALE
Articolul 57
Evaluarea

Statele membre transmit Comisiei in fiecare an, pand la 15 septembrie, un raport detaliat privind punerea in aplicare
a prezentului regulament. Pe baza informatiilor primite de la statele membre, Comisia transmite Secretariatului ICCAT in
fiecare an, pand la 15 octombrie, un raport detaliat privind punerea in aplicare a Recomandarii 14-04 a ICCAT.

Articolul 58
Finantarea

In sensul Regulamentului (UE) nr. 508/2014 al Parlamentului European si al Consiliului (?), planul multianual de refacere
a stocurilor de ton rosu din Oceanul Atlantic de Est si din Marea Mediterand este considerat plan multianual in intelesul
articolului 9 din Regulamentul (UE) nr. 1380/2013.

(") Regulamentul (UE) nr. 1379/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind organizarea comund
a pietelor in sectorul produselor pesciresti si de acvaculturd, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1184/2006 si (CE) nr. 1224/2009
ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 104/2000 al Consiliului (O L 354, 28.12.2013, p. 1).

(*) Regulamentul (UE) nr. 508/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 mai 2014 privind Fondul european pentru pescuit si
afaceri maritime si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 2328/2003, (CE) nr. 861/2006, (CE) nr. 1198/2006 si (CE) nr. 791/2007 ale
Consiliului si a Regulamentului (UE) nr. 1255/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 149, 20.5.2014, p. 1).
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Articolul 59
Punerea in aplicare

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru pescuit si acvaculturd instituit prin articolul 47 din Regulamentul (UE)
nr. 1380/2013. Respectivul comitet este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 60
Abrogarea
(1)  Regulamentul (CE) nr. 302/2009 se abroga.

(2)  Trimiterile la regulamentul abrogat se interpreteazd ca trimiteri la prezentul regulament s§i se citesc in
conformitate cu tabelul de corespondenti previzut in anexa XIIL

Articolul 61
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate
statele membre.

Adoptat la Strasbourg, 14 septembrie 2016.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
M. SCHULZ I. KORCOK
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ANEXA 1

Conditii specifice aplicabile activititilor de pescuit mentionate la articolul 14 alineatul (2)

1. In plus fata de dispozitiile articolului 9 alineatul (3), numirul maxim de nave de pescuit cu undite pe punte si de
nave de pescuit cu undite tractate autorizate pentru pescuitul tonului rosu in Oceanul Atlantic de Est, in conditiile
specifice care se aplicd derogdrii mentionate la articolul 14 alineatul (2) litera (a), este fixat la numdrul navelor de
capturare ale Uniunii care participau la pescuitul directionat de ton rogu in 2006.

2 In plus fati de dispozitiile articolului 9 alineatul (3), numarul maxim de nave de capturare autorizate pentru pescuitul
tonului rogu in Marea Adriaticd in scopul cresterii, in conditiile specifice care se aplicd derogdrii mentionate la
articolul 14 alineatul (2) litera (b), este fixat la numarul navelor de capturare ale Uniunii care participau la pescuitul
directionat de ton rosu in 2008. In acest scop, este luat in considerare numdrul de nave de capturare croate care
participau la pescuitul directionat de ton rosu in 2008.

3. In plus fatd de dispozitiile articolului 9 alineatul (3), numirul maxim de nave de pescuit cu undite pe punte, de nave
cu paragate si de nave cu undite de mand autorizate pentru pescuitul tonului rosu in Marea Mediterand, in conditiile
specifice care se aplicd derogdrii mentionate la articolul 14 alineatul (2) litera (c), este fixat la numdirul navelor de
capturare ale Uniunii care participau la pescuitul directionat de ton rosu in 2008.

4. Numdrul maxim de nave de capturare determinat in conformitate cu punctele 1, 2 si 3 din prezenta anexi se
repartizeazd intre statele membre, in conformitate cu TFUE si cu articolul 16 din Regulamentul (UE) nr. 1380/2013.

5. Cel mult 7 % din cota Uniunii de ton rosu intre 8 kg si 30 kg sau intre 75 cm si 115 cm se repartizeazd intre navele
de capturare autorizate, astfel cum sunt mentionate la articolul 14 alineatul (2) litera (a) si la punctul 1 din prezenta
anexd. Cota respectivd se repartizeazd intre statele membre in conformitate cu TFUE si cu articolul 16 din
Regulamentul (UE) nr. 1380/2013.

6. Prin derogare de la articolul 14 alineatul (2) litera (a), in limitele cotei de 7 % mentionate la punctul 5 din prezenta
anexd, o cantitate de pand la 100 de tone poate fi alocatd capturilor de ton rosu de cel putin 6,4 kg sau 70 cm de
citre nave de pescuit marin cu undite pe punte mai mici de 17 metri.

7. Partea maximd din cota Uniunii alocatd fiecirui stat membru pentru pescuit in conditiile specifice care se aplicd
derogdrii mentionate la articolul 14 alineatul (2) litera (b) si la punctul 2 din prezenta anexd se determind in
conformitate cu TFUE i cu articolul 16 din Regulamentul (UE) nr. 1380/2013.

8. Cel mult 2 % din cota Uniunii de ton rosu intre 8 kg si 30 kg sau intre 75 cm si 115 cm se repartizeazd intre navele
de capturare autorizate, astfel cum sunt mentionate la articolul 14 alineatul (2) litera (c) si la punctul 3 din prezenta
anexd. Respectiva cotd se repartizeazd intre statele membre in conformitate cu TFUE si cu articolul 16 din
Regulamentul (UE) nr. 1380/2013.

9. Fiecare stat membru ale cdrui nave de pescuit marin cu undite pe punte, nave cu paragate, nave cu undite de mana si
nave cu undite tractate sunt autorizate s pescuiascd ton rosu in conformitate cu articolul 14 alineatul (2) si cu
prezenta anexd stabileste urmdtoarele cerinte privind marcarea cozilor:

(a) marcajele se aplicd pe coada fiecdrui exemplar de ton rosu imediat dupd descircare;

(b) fiecare marcaj are un numdr unic de identificare care este inclus in documentele statistice privind tonul rosu si
este inscriptionat pe exteriorul oricdrui ambalaj care contine ton.
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ANEXA 11

Cerinte referitoare la jurnalele de bord

A NAVE DE CAPTURARE

Specificatii minime pentru jurnalele de pescuit:

1. Filele jurnalului de bord se numeroteaza.

2. Jurnalul de bord se completeazi zilnic (miezul noptii) sau inainte de sosirea in port.
3. Jurnalul de bord se completeazi in cazul inspectiilor pe mare.

4. O copie a paginilor riméne atasatd la jurnalul de bord.

5. Jurnalele de bord se pastreazd pe navd pentru o perioadd de operatiuni de un an.
Informatii standard minime pentru jurnalele de pescuit:

1. Numele si adresa comandantului.

2. Datele si porturile de plecare, datele si porturile de sosire.

3. Numele navei, numirul de inmatriculare, numdrul ICCAT, indicativul international de apel radio si numirul OMI
(dacd este disponibil).

4. Uneltele de pescuit:

(a) codul de tip FAO;

(b) dimensiunile (de exemplu, lungimea, dimensiunea ochiurilor de plasi, numdrul de carlige).
5. Operatiunile pe mare cu (minimum) un rand pe zi de iesire, indicand:

(a) activitatea (de exemplu, pescuit, navigare);

(b) pozitia: pozitiile zilnice exacte (in grade si minute), inregistrate pentru fiecare operatiune de pescuit sau la pranz
atunci cand nu s-au efectuat operatiuni de pescuit in timpul zilei respective;

(c) inregistrarea capturilor, indicand:
1. codul FAQ;
2. greutatea rotunjitd (RWT) in kg pe zi;
3. numdrul de exemplare pe zi.

In cazul navelor de pescuit cu plasi-pungi, aceste informatii ar trebui inregistrate pentru fiecare operatiune de
pescuit, inclusiv in cazul capturilor egale cu zero.

6. Semnitura comandantului.
7. Metodele de misurare a greutdtii: estimare, cantdrire la bord.

8. In jurnal se inregistreazd greutatea in echivalent de greutate in viu a pestilor si se mentioneaza factorii de conversie
folositi pentru evaluare.

Informatii minime pentru jurnalele de pescuit in cazul operatiunilor de debarcare sau de transbordare:
1. Datele si portul de debarcare/transbordare.
2. Produsele:

(a) specii si prezentare dupi codul FAO;

(b) numdr de pesti sau de 13zi si cantitatea in kg.
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3. Semndtura comandantului sau a agentului navei.
4. In cazul operatiunilor de transbordare: numele navei receptoare, pavilionul acesteia si numdrul ICCAT.
Informatii minime pentru jurnalele de pescuit in cazul operatiunilor de transfer in custi:
1. Data, ora si pozitia (latitudinea/longitudinea) transferului.
2. Produsele:
(a) identificarea speciilor dupi codul FAO;
(b) numadrul de pesti transferati in custi si cantitatea in kg a acestora.
3. Numele remorcherului, pavilionul acestuia si numarul ICCAT.
4. Numele fermei piscicole de destinatie si numarul ICCAT al acesteia.

5. In cazul unei OPC, in plus fatd de informatiile previzute la punctele 1-4, comandantii consemneazi in jurnal
urmdtoarele:

(a) 1n ceea ce priveste nava de capturare care efectueazd transferul pestelui in custi:
— cantitatea capturilor imbarcate;
— cantitatea capturilor scizutd din cota individuald a navei respective;
— numele celorlalte nave care participd la OPC;

(b) in ceea ce priveste celelalte nave de capturare din cadrul aceleiasi OPC care nu sunt implicate in transferul
pestelui:

— numele navelor respective, indicativele internationale de apel radio ale acestora si numerele ICCAT;
— faptul cd nicio capturd nu a fost imbarcatd sau transferatd in custi;
— cantitatea capturilor scizutd din cotele individuale ale navelor respective;

— numele si numdrul ICCAT al navei de capturare la care se face referire la litera (a).

B REMORCHERE

1. Comandantul unui remorcher consemneazi in jurnalul de bord zilnic data, ora si pozitia transferului, cantittile
transferate (numdrul de pesti si cantitatea in kg), numdarul custii, precum si numele navei de capturare, pavilionul
acesteia si numdrul ICCAT, numele celeilalte (celorlalte) nave implicate si numdarul ICCAT al acesteia (acestora), ferma
piscicold de destinatie si numarul ICCAT al acesteia si numdrul declaratiei ICCAT de transfer.

2. Transferurile ulterioare citre nave auxiliare sau citre alte remorchere fac obiectul unui raport in care se precizeazd
aceleasi informatii ca cele mentionate la punctul 1, precum §i numele navei auxiliare sau al remorcherului, pavilionul,
numdrul ICCAT si numarul declaratiei ICCAT de transfer.

3. Jurnalul de bord zilnic contine informatii detaliate cu privire la toate transferurile efectuate in cursul sezonului de
pescuit. Jurnalul de bord zilnic este pastrat la bord si este accesibil in orice moment in vederea controlului.

C NAVE AUXILIARE

1. Comandantul unei nave auxiliare inregistreazd zilnic activitdtile in jurnalul de bord, inclusiv data, ora si pozitiile,
cantitdtile de ton rosu imbarcat, precum si numele navei de pescuit, al fermei piscicole sau al capcanei in asociere cu
care opereazd.

2. Jurnalul de bord zilnic contine informatii detaliate cu privire la toate activititile desfisurate in cursul sezonului de
pescuit. Jurnalul de bord zilnic este pastrat la bord si este accesibil in orice moment in vederea controlului.

D NAVE DE PRELUCRARE

1. Comandantul unei nave de prelucrare consemneaza in jurnalul de bord zilnic data, ora si pozitia activititilor, precum
si cantitdtile transbordate si, dacd este cazul, cantitatea, in numir de exemplare si greutate, de ton rosu preluat de la
ferme piscicole, de la capcane sau de la navele de capturare. Comandantul trebuie si indice, de asemenea, numele si
numerele ICCAT ale fermelor piscicole, capcanelor sau navelor de capturare respective.
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2. Comandantul unei nave de prelucrare tine un jurnal zilnic de prelucrare, in care precizeazd greutatea rotunjitd si
numdrul de pesti transferati sau transbordati, factorul de conversie utilizat, greutdtile si cantititile pe tip de prezentare
a produsului.

3. Comandantul unei nave de prelucrare tine la zi un plan de arimare care indicd amplasarea si cantititile pentru fiecare
specie si tip de prezentare a produsului.

4. Jurnalul de bord zilnic contine informatii detaliate cu privire la toate transbordarile efectuate in cursul sezonului de
pescuit. Jurnalul de bord zilnic, jurnalul de prelucrare, planul de arimare si originalele declaratiilor ICCAT de
transbordare sunt péstrate la bord si sunt accesibile in orice moment in vederea controlului.



Documentul nr.

ANEXA III

Declaratie ICCAT de transbordare

NAVA DE TRANSPORT

Numele navei si indicativul de apel radio:

Pavilionul:

Numarul autorizatiei statului de pavilion:

Numarul din registrul national:

Numarul din registrul ICCAT:

NAVA DE PESCUIT DESTINATIA FINALA:
Numele navei si indicativul de apel radio: Portul:

Pavilionul: Tara:

Numarul autorizatiei statului de pavilion: Statul:

Numarul din registrul national:

Numarul din registrul ICCAT:

Numarul OMI: Identificarea externa:
Numarul filei din jurnalul de pescuit:
Ziua Luna Ora Anul [2_10_|__|__| Numele comandantului navei de pescuit: Numele comandantului navei de transport:
Plecare O A |_I_| Dela: |
Iintoarcere || | |_|_| ] La ] Semnéatura: Semnatura:
Transbordare ] Y I

Pentru transbordare, indicati greutatea in kilograme sau unitatea folosita (de ex., lada, cos) si greutatea debarcatd corespunzatoare unitatii respective, exprimata in kilograme:

|___| kilograme.

910T°6'91
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LOCUL TRANSBORDARII
Marea Numarul i Transbordari ulterioare
Portul de Tioul de | Tipulde | Tipul de Tipul de Tipul de | Tipul de
Specia exem- roFc)jus viu produs produs produs fara produs produs -
Lat Long plare de |P intreg eviscerat cap filetat Data: | | Locul/Pozitia: |__ |
peste Numarul autorizatiei PC:

Semnatura comandantului navei de transfer:

Numele navei receptoare:
Pavilionul:

Numarul din registrul ICCAT:
Numarul OMI:

Semnéatura comandantului:

Data: |
Numarul autorizatiei PC:
Semnatura comandantului navei de transfer:

| Locul/Pozitia: |__

Numele navei receptoare:
Pavilionul:

Numarul din registrul ICCAT:
Numéarul OMI:

Semnatura comandantului:

Obligatii in caz de transbordare:

1. Originalul declaratiei de transbordare este pus la dispozitia navei receptoare (nava de prelucrare/de transport).

oMo N

Copia declaratiei de transbordare este pastratd de nava de capturare sau de capcana corespunzatoare.

Operatiunile ulterioare de transbordare sunt autorizate de PCC relevanta care a autorizat operatiunile navei.
Originalul declaratiei de transbordare trebuie pastrat de nava receptoare care detine pestele, pana la locul de debarcare.
Operatiunea de transbordare este inregistrata in jurnalul de bord al tuturor navelor implicate in operatiune.

velest 1
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ANEXA IV

Documentul nr.

Declaratie ICCAT de transfer

1. TRANSFER DE TON ROSU VIU DESTINAT CRESTERII

Numele navei de pescuit:

Indicativul de apel:
Pavilionul:

Numarul autorizatiei de transfer a statului de
pavilion:

Numarul din registrul ICCAT:
Identificarea externa:
Numarul jurnalului de pescuit:

Numarul OPC:

Numele capcanei:

Numarul din registrul ICCAT:

Numele remorcherului:

Indicativul de apel:
Pavilionul:
Numarul din registrul ICCAT:

Identificarea externa:

Numele fermei piscicole de destinatie:

Numarul din registrul ICCAT:

Numarul custii:

2. INFORMATII PRIVIND TRANSFERUL

Data: _ _/__/____ Locul sau pozitia: Portul: Lat.: Long.:

Numarul de exemplare: Specia: Greutatea:

Tipul de produs:  Viud  intregl]  Eviscerat[d Altele (a se preciza):

Numele si semndtura comandantului navei de pescuit/operatorului | Numele si  semndtura comandantului navei receptoare | Numele, numarul ICCAT si semnétura

capcanei/operatorului fermei piscicole:

(remorcher, nava de prelucrare, nava de transport):

observatorului:

3. TRANSFERURI ULTERIOARE

Data: _ _/ /

Locul sau pozitia:

Portul:

Lat.:

Long.:

Numele remorcherului:

Indicativul de apel:

Pavilionul:

Numarul din registrul ICCAT:

Numarul autorizatiei de transfer a statului
fermei piscicole:

Identificarea externa:

Numele si semnatura comandantului navei receptoare:

910T°6'91
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Data: _ _/__/__ __ Locul sau pozitia: Portul: Lat.: Long.:

Numele remorcherului: Indicativul de apel: Pavilionul: Numarul din registrul ICCAT:
Numarul autorizatiei de transfer a statului Identificarea externa: Numele si semnatura comandantului navei receptoare:

fermei piscicole:

Data: _ _/__/____ Locul sau pozitia: Portul: Lat.: Long.:

Numele remorcherului: Indicativul de apel: Pavilionul: Numarul din registrul ICCAT:

Numarul autorizatiei de transfer a statului
fermei piscicole:

Identificarea externa:

Numele si semnatura comandantului navei receptoare:

4. CUSTI DIVIZATE

Numarul custii donatoare:

Kg:

Numarul de pesti:

Numele remorcherului donator:

Indicativul de apel:

Pavilionul:

Numarul din registrul ICCAT:

Numarul custii receptoare:

Kg:

Numarul de pesti:

Numele remorcherului receptor:

Indicativul de apel:

Pavilionul:

Numarul din registrul ICCAT:

Numarul custii receptoare:

Kg:

Numarul de pesti:

Numele remorcherului receptor:

Indicativul de apel:

Pavilionul:

Numarul din registrul ICCAT:

Numarul custii receptoare:

Kg:

Numarul de pesti:

Numele remorcherului receptor:

Indicativul de apel:

Pavilionul:

Numarul din registrul ICCAT:

9¢/TsT 1
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ANEXA'V

Formular de raport de capturi

Pavilionul

Numdrul
ICCAT

Numele
navei

Inceputul
perioadei de
raportare

Sfarsitul
perioadei de
raportare

Durata
perioadei de
raportare
(in zile)

Data capturii

Locul capturii Capturi
Numar de Greutate
Lat. Long. Greutate (kg) exemplare medie (kg)

Greutatea atribuitd
in cazul unei
operatiuni
comune de
pescuit (kg)

910T°6'91

auadoung runiup e [epYQ [neuInf

L€]TsT 1
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ANEXA VI

Operatiuni comune de pescuit

Ferma piscicold de ingra-
o . sare sau de crestere de
Statul de Numele Numarul Durata ldentitatea | C°% mc}m- Che1a. de destinatie
0. . - : duald repartizare ’
pavilion navei ICCAT operatiunii | operatorilor . <
a navei per navi Numirul
pCC umaru
ICCAT
Data ...

Validarea de citre statul de pavilion ...
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ANEXA VII

Programul regional de observare al ICCAT

DESEMNAREA OBSERVATORILOR REGIONALI AI ICCAT

1. Fiecare observator regional al ICCAT detine urmitoarele calificiri pentru a isi indeplini sarcinile:
(a) experientd suficientd pentru identificarea speciilor si a uneltelor de pescuit;

(b) un nivel suficient de cunostinte referitoare la masurile ICCAT de conservare si gestionare, atestate printr-un
certificat furnizat de statele membre pe baza orientdrilor ICCAT privind formarea profesionald;

(c) capacitatea de a observa si inregistra corect;

(d) cunoasterea satisfacitoare a limbii statului de pavilion al navei sau al fermei piscicole aflate sub observatie.

OBLIGATIILE OBSERVATORULUI REGIONAL AL ICCAT

2. Observatorii regionali ai ICCAT trebuie:
(a) sd fi absolvit formarea tehnicd previzutd in orientdrile stabilite de ICCAT;

(b) sd fie resortisanti ai unuia dintre statele membre si, in mdsura posibilului, nu ai statului de care apartine ferma
piscicold sau capcana, nici ai statului de pavilion al navei de pescuit cu plasi-pungd. Cu toate acestea, in cazul in
care tonul rosu este recoltat din cugcd si comercializat ca produs proaspit, observatorul regional ICCAT care este
martor la recoltare poate fi resortisant al statului membru de care apartine ferma piscicold;

(c) s fie in misurd si exercite sarcinile previzute la punctul 3;
(d) si fie inscrisi pe lista observatorilor regionali ai ICCAT care este tinutd de ICCAT;

(e) sd nu aibd, la momentul respectiv, interese financiare sau de alt gen in sectorul pescuitului de ton rosu.

SARCINILE OBSERVATORULUI REGIONAL AL ICCAT

3. Observatorii regionali al ICCAT au in special urmdtoarele sarcini:

(a) in cazul observatorilor de pe navele cu plasi-pungd, monitorizarea conformitdtii navelor cu plasi-pungd cu
misurile relevante de conservare si gestionare adoptate de ICCAT. In special, observatorul regional:

1. in cazul in care observd ceea ce ar putea constitui o nerespectare a recomandirii ICCAT, transmite fird
intarziere informatiile respective societdtii insdrcinate cu punerea in aplicare a programului de observare
regionald al ICCAT, care le transmite, la rindul sdu, fird intirziere, autoritdtilor statului de pavilion al navei
de capturare;

2. inregistreazd activititile de pescuit desfdsurate si raporteazd in legdturd cu acestea;
3. observi si estimeazd capturile si verificd datele consemnate in jurnalul de bord;
4. intocmeste un raport zilnic cu privire la activititile de transfer ale navelor de pescuit cu plasi-pungd;

5. repereazd i inregistreazd navele care este posibil si practice un pescuit incompatibil cu mdsurile de
conservare si gestionare ale ICCAT;

6. inregistreazd si raporteazd in legiturd cu activititile de transfer desfasurate;

7. verificd pozitia navei atunci cand aceasta este implicatd in activitatea de transfer;
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8. observi si estimeazd produsele transferate, inclusiv prin examinarea inregistrarilor video;
9. verificd si inregistreazd numele navei de pescuit in cauzi si numarul ICCAT al acesteia;

10. desfisoard activititi stiintifice, precum culegerea de date pentru sarcina II, atunci cand i se solicitd acest lucru
de citre ICCAT, pe baza instructiunilor primite de la SCRS;

(b) in cazul observatorilor regionali ai ICCAT de la fermele piscicole si capcane, monitorizarea conformititii fermelor
piscicole si a capcanelor cu mdsurile relevante de conservare si gestionare adoptate de ICCAT. In special,
observatorul regional al ICCAT:

1. verificd datele continute in declaratia de transfer si in declaratia de plasare in custi, precum si in BCD, inclusiv
prin examinarea unor inregistrari video;

2. certificd datele cuprinse in declaratia de transfer §i in declaratia de plasare in custi, precum si in BCD-uri;

3. intocmeste un raport zilnic cu privire la activititile de transfer ale fermelor piscicole si ale capcanelor;

4. contrasemneazi declaratia de transfer, declaratia de plasare in custi si BCD-urile doar atunci cand considerd ci
informatiile continute in acestea corespund propriilor observatii, inclusiv unei inregistrdri video conforme,

astfel cum se prevede la articolul 35 alineatul (1) si la articolul 44 alineatul (1);

5. desfisoard activitdti stiintifice, precum prelevarea de probe, conform cerintelor Comisiei, pe baza instruc-
tiunilor primite de la SCRS;

6. inregistreazd si verificd prezenta oricdrui tip de marcaj, inclusiv a semnelor naturale, si notifici orice indiciu
de eliminare recentd a unui marcaj;

(c) intocmeste rapoarte generale compilind informatiile culese in conformitate cu prezentul punct si le oferd
comandantului si operatorului fermei piscicole posibilitatea de a include in acestea orice informatie relevants;

(d) depune la Secretariat raportul general mentionat la litera (c) in termen de 20 de zile de la sfarsitul perioadei de
observatie;

(e) exercitd orice altd functie definitd de ICCAT.
4. Observatorul regional al ICCAT trateazd drept confidentiale toate informatiile referitoare la operatiunile de pescuit si

de transfer ale navelor de pescuit cu plasi-pungd si ale fermelor piscicole si acceptd respectiva cerintd in scris, ca
o conditie a numirii sale ca observator regional al ICCAT.

5. Observatorul regional al ICCAT respectd cerintele stabilite in legile si reglementdrile statului de pavilion sau ale
statului fermei piscicole sub a cdrui jurisdictie se afld nava sau ferma piscicold la care este repartizat observatorul
regional al ICCAT.

6. Observatorul regional al ICCAT respectd ierarhia si normele generale de conduitd care se aplicd intregului personal al
navei si al fermei piscicole, cu conditia ca aceste norme si nu afecteze atributiile observatorului regional al ICCAT din
cadrul acestui program si obligatiile personalului navei si al fermei piscicole, astfel cum sunt previzute la punctul 7
din prezenta anexa si la articolul 51 alineatul (6).

OBLIGATIILE STATELOR MEMBRE DE PAVILION FATA DE OBSERVATORII REGIONALI Al ICCAT

7. Statele membre de care apartine nava de pescuit cu plasi-pungd, ferma piscicold sau capcana se asigurd cd observa-
torilor regionali ai ICCAT:

(a) li se permite contactul cu personalul navei, al fermei piscicole si al capcanei, precum si accesul la unelte, custi si
echipamente;

(b) li se permite, la cerere, accesul la echipamentele enumerate in continuare, in cazul in care acestea sunt prezente
pe navele pe care au fost repartizati, pentru a le facilita indeplinirea sarcinilor previzute la punctul 3 din prezenta
anexa:

1. echipamente de navigatie prin satelit;

2. ecrane de afisare radar, atunci cdnd sunt in functiune;

3. mijloace electronice de comunicare;
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(c) li se oferd cazare si masd, precum si accesul la instalatii sanitare adecvate, in conditii egale cu cele de care
beneficiaza ofiterii;

(d) li se pune la dispozitie un spatiu adecvat pe pasareld sau in timonerie pentru a isi desfdsura activitatea adminis-
trativd, precum si un spatiu pe punte, adecvat pentru indeplinirea sarcinilor de observare.

COSTURILE GENERATE DE PROGRAMUL REGIONAL DE OBSERVARE AL ICCAT

8. Toate costurile generate de activitdtile observatorilor regionali ai [CCAT sunt suportate de fiecare operator de fermd
piscicold sau proprietar de nave de pescuit cu plasi-punga.
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ANEXA VIII

Programul ICCAT de inspectie comuni internationald

Cu ocazia celei de a patra reuniuni ordinare (Madrid, noiembrie 1975) si a reuniunii sale anuale din 2008, de la
Marrakech, ICCAT a convenit astfel:

In temeiul articolului IX alineatul (3) din conventie, ICCAT recomand3 stabilirea urmatoarelor dispozitii pentru controlul
international in afara apelor aflate sub jurisdictie nationald, pentru a se asigura aplicarea conventiei si a mdsurilor in
vigoare care decurg din aceasta:

I.  INCALCARI GRAVE

1. In sensul prezentelor proceduri, urmatoarele incilciri ale masurilor ICCAT de conservare si gestionare adoptate de
ICCAT constituie o incdlcare grava:

(a) pescuitul fard licentd, permis sau autorizatie eliberatd de PCC de pavilion;

(b) nerespectarea obligatiei de a pistra registre corespunzitoare privind capturile si date suficiente legate de
capturi, in conformitate cu cerintele de raportare ale ICCAT sau raportarea cu erori grave a capturilor sifsau
a datelor legate de capturi;

(c) pescuitul intr-o zond in care pescuitul este interzis;

(d) pescuitul intr-un sezon in care pescuitul este interzis;

(e) capturarea sau retinerea deliberatd a unor specii, cu incdlcarea masurilor aplicabile de conservare si gestionare
adoptate de ICCAT;

(f) 1incdlcarea semnificativd a limitelor de capturd sau a cotelor in vigoare in temeiul normelor ICCAT;

(g) utilizarea unor unelte de pescuit interzise;

(h) falsificarea sau ascunderea intentionatd a marcajelor, a identitdtii sau a Inmatriculdrii unei nave de pescuit;
(i) ascunderea, alterarea sau distrugerea probelor legate de investigarea unei incilciri;

() 1Incdlcirile multiple care, considerate impreund, constituie o nerespectare gravi a mdsurilor in vigoare in
temeiul ICCAT;

(k) agresarea, opunerea de rezistentd, intimidarea, hirfuirea sexuald, stinjenirea unui inspector sau a unui
observator autorizat sau obstructionarea ori intarzierea nejustificatd a activitatilor acestuia;

() modificarea sau scoaterea din functiune, in mod deliberat, a VMS;

(m) alte incdlcdri definite de ICCAT, din momentul in care au fost incluse si publicate intr-o versiune revizuitd
a respectivelor proceduri;

(n) pescuitul cu ajutorul unor avioane de detectare;

(o) perturbarea sistemului de monitorizare prin satelit si/sau operarea unei nave fard VMS;
(p) efectuarea activitdtii de transfer fard declaratie de transfer;

(q) transbordarea in largul marii.

2. In cazul operatiunilor de urcare la bord si inspectare a unei nave de pescuit pe parcursul cirora inspectorul
autorizat observd o activitate sau o stare de lucruri care ar constitui o incilcare gravd, astfel cum este definitd la
punctul 1, autoritdtile statului de pavilion al navelor de inspectie notificd imediat statul de pavilion al navei de
pescuit, in mod direct, precum si prin intermediul Secretariatului ICCAT. In aceste situatii, inspectorul informeaz,

de asemenea, orice navid de inspectie a statului de pavilion al navei de pescuit, despre care se stie ci se afli in
apropiere.

3. Inspectorul ICCAT consemneazd inspectiile efectuate si toate incilcdrile constatate in jurnalul de bord al navei de
pescuit.
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4. Statul membru de pavilion se asigurd cd, in urma inspectiei mentionate la punctul 2, nava de pescuit in cauzid
inceteazd toate activititile de pescuit. Statul membru de pavilion solicitd navei de pescuit sd se indrepte in termen de
72 de ore citre un port desemnat de acesta, unde se va incepe o ancheti.

5. In cazul in care nava nu este invitatd si se indrepte citre un port, statul membru de pavilion oferd Comisiei
Europene, cu promptitudine, o justificare adecvatd; Comisia Europeand transmite informatiile citre Secretariatul
ICCAT care le pune, la cerere, la dispozitia altor parti contractante.

II. EFECTUAREA INSPECTIILOR

6. Inspectiile sunt efectuate de inspectori desemnati de citre partile contractante. Numele agentiilor guvernamentale
autorizate si ale inspectorilor individuali desemnati in acest sens de cdtre guvernele lor respective sunt comunicate
catre ICCAT.

7. Navele care efectueazd operatiuni internationale de urcare la bordul navelor si de inspectie in conformitate cu
prezenta anexd arboreazd un pavilion special sau o flamurd speciald aprobate de ICCAT si furnizate de Secretariatul
ICCAT. Numele navelor folosite in acest scop sunt comunicate Secretariatului ICCAT, cit mai curdnd posibil inainte
de Inceperea activitdtilor de inspectie. Secretariatul ICCAT pune la dispozitia tuturor PCC informatii cu privire la
navele de inspectie desemnate, inclusiv prin publicarea acestor informatii pe site-ul siu internet protejat cu parold.

8. Fiecare inspector are asupra sa un document de identitate corespunzitor, eliberat de autoritatile statului de pavilion
si conform formatului indicat la punctul 21 din prezenta anexd.

9. Sub rezerva dispozitiilor convenite in conformitate cu punctul 16, o navd aflatd sub pavilionul unei parti
contractante si care pescuieste ton sau pesti asemdndtori in zona reglementatd de conventie din afara apelor aflate
sub jurisdictia nationald a partii respective se opreste atunci cand primeste semnalul corespunzitor din Codul
international de semnale de la o navi care arboreaza flamura ICCAT descrisd la punctul 7 si la bordul cireia se afld
un inspector, cu exceptia cazului in care este angajatd efectiv in operatiuni de pescuit, caz in care se opreste imediat
dupi ce a incheiat operatiunile respective. Comandantul navei permite echipei de inspectie, astfel cum se specifici la
punctul 10, sd urce la bord si pune la dispozitia acesteia o scard de urcare la bord. Comandantul inlesneste
realizarea, de citre echipa de inspectie, a examindrii echipamentelor, a capturilor sau a uneltelor si a tuturor
documentelor relevante pe care un inspector le considerd necesare pentru a verifica dacd sunt respectate recoman-
drile in vigoare ale ICCAT aplicabile statului de pavilion al navei inspectate. In plus, un inspector poate solicita
orice explicatie pe care o considerd necesara.

10. Dimensiunea echipei de inspectie este stabilitd de citre comandantul navei de inspectie, fiind luate in considerare
circumstantele relevante. Echipa de inspectie este cit se poate de micd pentru a indeplini in conditii de sigurantd si
securitate sarcinile stabilite in prezenta anexd.

11. La urcarea la bordul navei, inspectorul prezintd documentul de identitate descris la punctul 8. Inspectorul respectd
reglementirile, procedurile si practicile internationale general acceptate in ceea ce priveste siguranta navei inspectate
si a echipajului acesteia, intervine cdt mai putin in operatiunile de pescuit sau de depozitare a produselor si, in
mdsura posibilului, evitd orice madsurd care ar putea avea efecte negative asupra calitdtii capturii aflate la bord.

Fiecare inspector isi limiteazd cercetdrile la evaluarea conformitatii cu recomanddrile in vigoare ale ICCAT aplicabile
statului de pavilion al navei in cauzi. In cadrul inspectiei pe care o efectueazi, inspectorul ii poate solicita
comandantului navei de pescuit asistenta de care poate avea nevoie. Inspectorul intocmeste un raport al inspectiei
efectuate, in formatul aprobat de ICCAT. Inspectorul semneazd raportul in prezenta comandantului navei, care are
dreptul de a adiuga sau de a solicita sd se adauge in raport orice observatie pe care o considerd relevanti si pe care
o confirmd printr-o semndturd.

12. Copii ale raportului sunt predate comandantului navei si guvernului echipei de inspectie; acesta din urma transmite
copii autorititilor competente ale statului de pavilion al navei inspectate si ICCAT. In cazul in care se descoperd
o incilcare a recomanddrilor ICCAT, inspectorul informeazd, de asemenea, in mdsura posibilului, toate navele de
inspectie ale statului de pavilion al navei de pescuit despre care se stie cd se afld in apropiere.

13. Opunerea de rezistentd fatd de un inspector sau nerespectarea indicatiilor sale este tratatd de citre statul de pavilion
al navei inspectate in acelasi mod in care este tratatd opunerea de rezistentd fatd de orice inspector national.

14. Inspectorul isi indeplineste sarcinile care ii revin in temeiul prezentelor dispozitii in conformitate cu normele
stabilite in prezentul regulament, dar riméne sub controlul operational al autorititilor sale nationale i rispunde in
fata acestora.
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15. Pirtile contractante tin cont de rapoartele de inspectie ale inspectorilor strdini, de figele de informatii de reperare
conforme cu Recomandarea 94-09 si de declaratiile rezultate din inspectarea documentelor si actioneazd pe baza
acestora in temeiul prezentelor dispozitii, in conformitate cu legislatia lor nationald, in acelasi mod ca in cazul
rapoartelor intocmite de inspectorii nationali. Dispozitiile prezentului punct nu impun nicio obligatie unei parti
contractante de a conferi raportului intocmit de un inspector strdin o valoare probatorie superioard celei pe care
raportul ar avea-o in tara inspectorului. Pirtile contractante colaboreazi pentru a facilita procedurile judiciare sau de
altd naturd care decurg din raportul intocmit de un inspector in temeiul acestor dispozitii.

16. (a) Partile contractante informeazd ICCAT pénd la data de 15 februarie a fiecdrui an in legiturd cu planurile lor
previzionale privind efectuarea, in anul calendaristic respectiv, a activititilor de inspectie in temeiul prezentului
regulament, iar ICCAT poate adresa sugestii partilor contractante in vederea coordondrii operatiunilor nationale
in acest domeniu, inclusiv in ceea ce priveste numdrul de inspectori si de nave la bordul cirora se afli
inspectori.

(b) Dispozitiile stabilite in prezentul regulament si planurile de participare se aplicd intre pirtile contractante, cu
exceptia cazului in care existd alte acorduri intre acestea, caz in care acordurile respective sunt notificate citre
ICCAT. Cu toate acestea, punerea in aplicare a programului este suspendatd intre oricare doud pdrti
contractante, in cazul in care una dintre acestea a notificat ICCAT in acest sens, in asteptarea incheierii unui
astfel de acord.

17. (a) Uneltele de pescuit sunt inspectate in conformitate cu reglementdrile in vigoare pentru subzona in care se
desfisoard inspectia. Inspectorul precizeazd in raportul de inspectie subzona in care a avut loc inspectia si
include in acest raport o descriere a tuturor incilcdrilor constatate.

(b) Inspectorul are dreptul de a inspecta toate uneltele de pescuit utilizate sau care se gisesc la bord.

18. Inspectorul aplici o marcd de identificare aprobatd de ICCAT pe orice unealtd de pescuit inspectati care pare
a incdlca recomandarile in vigoare ale ICCAT aplicabile statului de pavilion al navei in cauzd si consemneaza acest
fapt in raportul de inspectie.

19. Inspectorul poate fotografia uneltele, echipamentele, documentatia si orice alt element pe care il considerd necesar,
astfel incat si evidentieze acele caracteristici care, in opinia sa, nu sunt in conformitate cu reglementirile in vigoare,
caz in care elementele fotografiate sunt enumerate in raportul siu, iar copiile fotografiilor sunt anexate la copia
raportului care este destinatd statului de pavilion.

20. Inspectorul inspecteazd, dacd este necesar, toate capturile de la bord pentru a determina dacd recomandarile ICCAT
sunt respectate.

21. Modelul de carte de identitate pentru inspectori este urmdtorul:

INTERNATIONAL COMMISSION FOR THE
CONSERVATION OF ATLANTIC TUNA AT

& ICCAT

ICCAT

The holder of this documentis an ICCA Tinspector duly appointed under

Inspector Identitv Card the terms of the Scheme of Joint Inermational Inpection and Surveillance
) - of the Internaional Commission for the Conservation of the Atfantic Tuna
Contracting Party: and has the authority to act under the provision of the ICCAT Control and
Enbroement measires.
Inspeaor Name:
Photograph
Card n°: ICCAT Exeaithe Secretary Tnspecor
Issuing Authorty
Issue Date: valid five years
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ANEXA IX

Standarde minime pentru procedurile de inregistrare video

Operatiunile de transfer
1. Dispozitivul electronic de stocare contindnd inregistrarea video originald este pus la dispozitia observatorului regional
al ICCAT cat mai curdnd posibil dupd finalizarea operatiunii de transfer; acesta il marcheaza imediat cu initialele sale,

pentru a se evita orice manipulare ulterioara.

2. Inregistrarea originald se pastreazd, dupd caz, la bordul navei de capturare sau de citre operatorul fermei piscicole ori
al capcanei, pe intreaga perioadd de autorizare.

3. Se realizeazd doud copii identice ale inregistrdrii video. O copie este transmisd observatorului regional al ICCAT aflat
la bordul navei de pescuit cu plasi-pungd, iar cealaltd observatorului national aflat la bordul remorcherului, iar
aceastd din urmd copie insoteste declaratia de transfer §i capturile asociate la care se referd. Respectiva procedurd se
aplicd numai observatorilor nationali in cazul transferurilor intre remorchere.

4. Numdrul ICCAT al autorizatiei de transfer este afisat la inceputul si/sau la sfarsitul fiecirei inregistriri video.

5. Ora si data Inregistrdrii sunt afisate in permanentd, pe tot parcursul fiecirei inregistrdri video.

6. Inregistrarea video cuprinde deschiderea si inchiderea plaseifusii inainte de inceperea transferului si secvente care sd
arate dacd custile receptoare si custile donatoare contin deja ton rosu.

7. Inregistrarea video este continud, fird intreruperi si fard buciti tdiate, si acoperd intreaga operatiune de transfer.

8. Inregistrarea video este de o calitate suficientd pentru a se putea estima numirul de exemplare de ton rosu care sunt
transferate.

9. In cazul in care inregistrarea video nu este de o calitate suficientd pentru a se estima numdrul de exemplare de ton

rosu care sunt transferate, autorititile de control solicitd un nou transfer. Noul transfer include deplasarea tuturor
exemplarelor de ton rosu din cusca receptoare intr-o altd cuscd, care trebuie si fie goald.

Operatiunile de plasare in custi

1. Dispozitivul electronic de stocare continind inregistrarea video originald este pus la dispozitia observatorului regional
al ICCAT cat mai curdnd posibil dupd finalizarea operatiunii de plasare in custi; acesta il marcheazd imediat cu
initialele sale, pentru a se evita orice manipulare ulterioard.

2. Inregistrarea originald se pastreazd de citre ferma piscicold, dupd caz, pe intreaga perioadd de autorizare.

3. Se realizeazd doud copii identice ale inregistririi video. O copie este transmisd observatorului regional al ICCAT
repartizat la ferma piscicold.

4. Numdrul ICCAT al autorizatiei de plasare in custi este afisat la inceputul si/sau la sfarsitul fiecirei inregistrari video.
5. Ora si data inregistrdrii sunt afisate in permanentd, pe tot parcursul fiecirei inregistrdri video.

6. Inregistrarea video cuprinde deschiderea si inchiderea plaseifusii inainte de inceperea plasarii in custi si arati daci
custile receptoare si custile donatoare contin deja ton rosu.

7. Inregistrarea video este continud, fird intreruperi si fird bucdti tdiate, si acoperd intreaga operatiune de plasare in
custi.

8. Inregistrarea video este de o calitate suficientd pentru a se putea estima numdirul de exemplare de ton rosu care sunt
transferate.

9. In cazul in care inregistrarea video nu este de o calitate suficientd pentru a se estima numdrul de exemplare de ton
rosu care sunt transferate, autorititile de control solicitd o noud operatiune de plasare in custi. Noua operatiune de
plasare in custi include deplasarea tuturor exemplarelor de ton rosu din cusca receptoare a fermei piscicole intr-o altd
cuscd a fermei, care este goald.
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ANEXA X

Standarde si proceduri pentru programele si obligatiile de raportare previzute la articolul 46 alineatele (2)-(7)
si la articolul 47 alineatul (1)

A. Utilizarea sistemelor de camere stereoscopice

Utilizarea sistemelor de camere stereoscopice in cadrul operatiunilor de plasare in custi, astfel cum este previzuti la
articolul 46 din prezentul regulament, se efectueazd cu respectarea conditiilor expuse mai jos:

1. Intensitatea esantiondrii pestelui viu nu coboard sub 20 % din cantitatea de peste plasat in custi. Atunci cand este
posibil din punct de vedere tehnic, se efectueazi esantionarea secventiald a pestelui viu, masurandu-se unul din cinci
exemplare; un astfel de esantion este format din exemplare mdsurate la o distantd cuprinsd intre 2 si 8 metri fatd de
camerd.

2. Dimensiunile portii de transfer care face legdtura intre cusca donatoare si cusca receptoare se stabilesc la maximum
10 m ldtime si maximum 10 m indlfime.

3. Atunci cdnd mdsurdtorile lungimii pestilor prezintd o distributie multimodald (doud sau mai multe grupuri de
dimensiuni diferite), este posibild folosirea a mai mult de un algoritm de conversie pentru aceeasi operatiune de
plasare in custi; se utilizeazd cel mai actual algoritm stabilit (cei mai actuali algoritmi stabiliti) de SCRS pentru
a transforma lungimile la furcd in greutdti totale, conform categoriei de mirime a pestelui misurat in timpul
operatiunii de plasare in custi.

4. Validarea misuritorilor stereoscopice ale lungimii este realizatd inainte de fiecare operatiune de plasare in custi
folosind o scard graficd la o distantd cuprinsd intre 2 §i 8 metri.

5. Atunci cand sunt comunicate rezultatele programului stereoscopic, informatiile indici marja de eroare inerentd
specificatiilor tehnice ale sistemului de camere stereoscopice, care nu depiseste +/— 5 %.

6. Raportul privind rezultatele programului stereoscopic include detalii cu privire la toate specificatiile tehnice de mai
sus, printre care se numdrd intensitatea esantiondrii, metodologia de esantionare, distanta fatd de camer3,
dimensiunile portii de transfer si algoritmii (raportul dintre lungime si greutate). SCRS verificd specificatiile
respective si, daci este necesar, formuleazi recomanddri de modificare a acestora.

7. In cazurile in care calitatea materialului filmat cu sistemul de camere stereoscopice este insuficientd pentru a se
putea estima cantitatea de ton rosu plasat in custi, autorititile statului membru de care apartine nava de capturare,
capcana sau ferma piscicold dispun efectuarea unei noi operatiuni de plasare in custi.

B. Prezentarea si utilizarea rezultatelor programelor

1. Deciziile referitoare la diferentele dintre raportul de capturi si rezultatele programului care utilizeaza sistemul de
camere stereoscopice sunt luate la nivelul capturilor totale ale OPC sau al capturilor totale din capcane in cazul OPC
si al capturilor din capcane care sunt destinate unei ferme piscicole in care este implicatd o singurd PCC sifsau un
singur stat membru. Decizia referitoare la diferentele dintre raportul de capturi si rezultatele programului care
utilizeazd sistemul de camere stereoscopice este luatd la nivelul operatiunilor de plasare in custi in cazul OPC in care
sunt implicate cel putin doud PCC sifsau state membre, cu exceptia cazului in care existd alte acorduri intre toate
autoritdtile PCC sifsau ale statului membru de pavilion al navelor de capturare implicate in OPC.

2. Statul membru de care apartine ferma piscicold prezintd un raport atat statului membru sau PCC de care apartine
nava de capturare sau capcana, cat si Comisiei, incluzdnd urmdtoarele documente:

(a) raportul tehnic referitor la sistemul de camere stereoscopice, care include:
— informatii cu caracter general: specii, sit, cuscd, datd, algoritm;

— informatii statistice referitoare la dimensiuni: greutatea si lungimea medie, greutatea si lungimea minimd,
greutatea si lungimea maximd, numdirul de pesti inclusi in esantion, distributia in functie de greutate,
distributia in functie de dimensiune;

(b) rezultatele detaliate ale programului, cu precizarea dimensiunii si a greutdtii fiecirui peste care a fost inclus in
esantion,;

(c) raportul privind plasarea in custi, care include:

— informatii cu caracter general privind operatiunea: numdrul operatiunii de plasare in custi, numele fermei
piscicole, numdrul custii, numdrul BCD, numirul ITD, numele si pavilionul navei de capturare sau al
capcanei, numele si pavilionul remorcherului, data utilizirii sistemului de camere stereoscopice si numele
fisierului video;
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— algoritmul utilizat pentru a transforma lungimea in greutate;

— comparatia dintre valorile declarate in BCD si cele constatate prin intermediul sistemului de camere stereos-
copice in ceea ce priveste numdrul de pesti, greutatea medie §i greutatea totald [formula folositd pentru
a calcula diferenta este urmitoarea: (sistemul de camere stereoscopice-BCD)[sistemul de camere stereos-
copice * 100];

— marja de eroare a sistemului;

— 1in cazul rapoartelor privind plasarea in custi referitoare la OPC/capcane, ultimul raport privind plasarea in
custi include, de asemenea, o sintezd a tuturor informatiilor din rapoartele anterioare privind plasarea in
custi.

3. La primirea raportului privind plasarea in custi, autoritdtile statului membru al navei de capturare sau al capcanei
iau toate mdsurile necesare in functie de urmatoarele situatii:

(a) greutatea totald declaratd de nava de capturare sau de capcand in BCD se incadreazd in intervalul rezultatelor
sistemului de camere stereoscopice:

— nu se dispune efectuarea niciunei operatiuni de eliberare a pestelui;

— BCD se modificd, atat la nivelul numirului (utilizindu-se numadrul de pesti obtinut cu ajutorul camerelor de
control sau al tehnicilor alternative), cat si la nivelul greutitii medii, in timp ce greutatea totald nu se
modificd;

(b) greutatea totald declaratd de nava de capturare sau de capcand in BCD este mai micd decat valoarea cea mai
micd din intervalul rezultatelor sistemului de camere stereoscopice:

— se dispune efectuarea unei operatiuni de eliberare utilizindu-se cea mai micd valoare din intervalul
rezultatelor sistemului de camere stereoscopice;

— operatiunile de eliberare a pestelui se efectueazd in conformitate cu procedura previzutd la articolul 34
alineatul (2) si in anexa X[

— dupd desfisurarea operatiunilor de eliberare, se modifici BCD, atit la nivelul numdrului (utilizindu-se
numdrul de pesti obtinut cu ajutorul camerelor de control din care se scade numdrul de pesti eliberati), ct si
la nivelul greutdtii medii, in timp ce greutatea totald nu se modific3;

(c) greutatea totald declarati de nava de capturare sau de capcand in BCD este mai mare decat valoarea cea mai
mare din intervalul rezultatelor sistemului de camere stereoscopice:

— nu se dispune efectuarea niciunei operatiuni de eliberare a pestelui;

— BCD se modificd, in mod corespunzitor, la nivelul greutdtii totale (utilizindu-se cea mai mare valoare din
intervalul rezultatelor sistemului de camere stereoscopice), la nivelul numarului de pesti (utilizdndu-se
rezultatele obtinute cu ajutorul camerelor de control) si la nivelul greutatii medii.

4. Pentru orice modificare relevantd a BCD, valorile (numdr si greutate) inscrise in sectiunea 2 corespund celor din
sectiunea 6, iar valorile din sectiunile 3, 4 si 6 nu sunt mai mari decit cele din sectiunea 2.

5. In cazul compensirii diferentelor constatate in rapoartele individuale privind plasarea in custi intocmite pentru toate
operatiunile de plasare in custi din cadrul unei OPC/capcane, indiferent dacd se impune sau nu o operatiune de
eliberare a pestelui, se modificd toate BCD-urile relevante pe baza celui mai mic interval al rezultatelor sistemului de
camere stereoscopice. Se modificd, de asemenea, BCD-urile referitoare la cantititile de ton rosu eliberat, pentru
a reflecta greutatea/numdrul de pesti eliberati. De asemenea, BCD-urile referitoare la tonul rosu care nu a fost
eliberat, dar pentru care rezultatele obtinute cu ajutorul sistemelor de camere stereoscopice sau al tehnicilor
alternative diferd de cantititile care, conform rapoartelor, au fost capturate si transferate, se modificd astfel incat si
reflecte respectivele diferente.

Se modificd, de asemenea, BCD-urile referitoare la capturile pentru care a avut loc o operatiune de eliberare
a pestelui, pentru a reflecta greutatea/numdrul de pesti eliberati.
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ANEXA XI

Protocol de eliberare a pestelui

1. Eliberarea in mare a tonului rosu din custile de crestere este inregistratd cu o camerd video si este urmdritd de un
observator regional al ICCAT care intocmeste un raport si il prezintd, impreund cu inregistrdrile video, Secretariatului
ICCT.

2. In cazul in care a fost emis un ordin de eliberare, operatorul fermei piscicole solicitd trimiterea pe teren a unui
observator regional al ICCAT.

3. Eliberarea in mare a tonului rosu din custile de transport sau din capcane este urmdritd de un observator national al
statului membru de care apartine remorcherul sau capcana, care intocmeste un raport si il prezintd autoritdtilor de
control ale statului membru responsabil.

4. Tnaintea desfdsurdrii unei operatiuni de eliberare, autorititile de control ale statului membru pot dispune efectuarea
unui transfer de control, in cadrul ciruia si se utilizeze camere standard sifsau stereoscopice pentru a se estima
cantitatea de peste, in numdr si in greutate, care trebuie sd fie eliberat.

5. Autoritdtile statelor membre pot pune in aplicare orice masurd suplimentard pe care o considerd necesard pentru
a garanta cd operatiunile de eliberare a pestelui au loc la momentul si in locul cel mai potrivit pentru a mdri probabi-
litatea ca pestii sd se intoarcd in stoc. Operatorul este responsabil pentru supravietuirea pestilor pand la desfasurarea
operatiunii de eliberare. Respectivele operatiuni de eliberare se desfdsoard in termen de trei siptimani de la finalizarea
operatiunilor de plasare in custi.

6. Dupd finalizarea operatiunilor de recoltare, pestele care a rimas intr-o fermd piscicold si care nu face obiectul unui
BCD este eliberat in conformitate cu procedurile previzute la articolul 34 alineatul (2) si in prezenta anexa.
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ANEXA XII
Tratarea pestelui mort
In timpul operatiunilor de pescuit cu nave de pescuit cu plasi-pung3, cantititile de peste gisit mort in plasa-pungi sunt
inregistrate in jurnalul de bord al navei de pescuit si sunt deduse in consecintd din cota statului membru respectiv.
Inregistrarea/tratarea pestelui mort in timpul primului transfer

1. BCD este pus la dispozitia operatorului remorcherului, cu sectiunile 2 (Capturile totale), 3 (Comercializarea pestelui
viu) si 4 (Transferul — inclusiv al pestelui mort) completate.

Cantitdtile totale raportate in sectiunile 3 §i 4 sunt egale cu cantitdtile raportate in sectiunea 2. BCD este insotit de
originalul declaratiei ICCAT de transfer (ITD), in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament. Cantitatile
raportate in ITD (peste transferat viu) sunt egale cu cantititile raportate in sectiunea 3 din BCD asociat.

2. O parte din BCD, care contine sectiunea 8 (Informatii privind comercializarea), este completatd si inmanatd
operatorului navei auxiliare care transportd tonul rogu mort la tirm (sau este pastratd pe nava de capturare in cazul
in care pestele mort este debarcat direct la tdrm). Pestele mort si partea din BCD sunt insotite de un exemplar al ITD.

3. Cantitdtile de peste mort sunt inregistrate in BCD al navei de capturare care a efectuat captura sau, in cazul OPC, in
BCD al navelor de capturare sau in BCD al unei nave aflate sub alt pavilion care participd la OPC.



L 252/50

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

16.9.2016

ANEXA XIII

Tabel de corespondenti

Regulamentul (CE) nr. 302/2009

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 2

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 4 alineatele (3) si (5)

Articolul 4 alineatul (4) al doilea paragraf

Articolul 4 alineatul (6) literele (a) si (b) si al doilea para-
graf

Articolul 4 alineatul (6) al treilea paragraf
Articolul 4 alineatele (7)-(12)

Articolul 4 alineatul (13)

Articolul 4 alineatul (15)

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 5 alineatele (2)-(6)

Articolul 5 alineatele (7) si (8) si alineatul (9) primul para-
graf

Articolul 5 alineatul (9) al doilea paragraf
Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9 alineatele (1) si (2)

Articolul 9 alineatele (3), (4), (5) si (7)-(10)
Articolul 9 alineatul (6)

Articolul 9 alineatul (11)

Articolul 9 alineatele (12)-(15)

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 12 alineatele (1)-(4)

Articolul 12 alineatul (5)

Articolul 13 alineatele (1), (2) si (3)
Articolul 13 alineatul (4)

Articolul 14 alineatele (1), (2), (3) si (5)
Articolul 14 alineatul (4)

Articolul 15

Articolul 16

Articolul 17

Articolele 1 si 2

Articolul 3

Articolul 4

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 6 alineatul (1) litera (a)

Articolul 7

Articolul 6 alineatul (1) litera (a) si articolul 6 alineatul (2)

Articolul 54

Articolul 20 alineatul (2)
Articolul 5 alineatul (3)
Articolul 17

Articolul 6 alineatul (1) litera (b)

Articolul 9 alineatele (1)-(6)

Articolul 6 alineatul (2)

Articolul 10

Articolele 11 si 12

Articolul 17

Articolul 14 alineatele (1) si (2)
Anexa |

Articolul 14 alineatul (3)

Articolul 15

Articolul 16 alineatele (2), (3) si (5)
Articolul 19

Articolul 19

Articolul 20

Articolul 22 alineatul (1)

Articolul 23

Articolul 29 alineatele (1), (3) si (4)
Articolul 30
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Regulamentul (CE) nr. 302/2009

Prezentul regulament

Articolul 18 alineatul (1)

Articolul 18 alineatul (2)

Articolul 19

Articolul 20 alineatele (1) si (2)

Articolul 20 alineatele (3) si (4)

Articolul 21

Articolul 22 alineatul (1) si alineatul (2) primul paragraf
Articolul 22 alineatul (2) al doilea paragraf

Articolul 22 alineatul (3)

Articolul 22 alineatul (4)

Articolul 22 alineatul (5)

Articolul 22 alineatul (6)

Articolul 22 alineatul (7)

Articolul 22 alineatul (8) si alineatul (9) primul paragraf
Articolul 22 alineatul (9) al doilea paragraf

Articolul 22 alineatul (10)

Articolul 23

Articolul 24 alineatul (1)

Articolul 24 alineatele (2), (4) si (6)

Articolul 24 alineatul (3
Articolul 24 alineatul (5
Articolul 24 alineatul (7
Articolul 24 alineatul (8) primul paragraf
(
(

)
)
)
)
Articolul 24 alineatul (9)
Articolul 24 alineatul (10)
Articolul 24a

Articolul 25

Articolul 26 alineatul (1)
Articolul 26 alineatul (2)
Articolul 26 alineatul (3)
Articolul 27 alineatul (1)
Articolul 27 alineatul (2)
Articolul 27 alineatul (3)
Articolul 28
Articolul 29
Articolul 30

Articolul 31 alineatul (1) si alineatul (2) literele (a), (b), (c)
si (h)

Articolul 31 alineatul (2) literele (d)-(g)
Articolul 31 alineatele (3) si (4)

Articolul 25

Anexa Il

Articolul 24 alineatele (1), (2) si (3)
Articolul 26 alineatele (1), (2) si (3)
Articolul 27

Articolul 31 alineatele (1)-(6)
Articolul 33 alineatele (1), (3) si (5)
Articolul 34 alineatul (1)

Articolul 34 alineatul (2)

Articolul 38 alineatele (1), (2) si (3)
Anexa Il

Articolul 33 alineatul (6)

Articolul 35 alineatul (1) si anexa IX
Articolul 36

Articolul 39

Articolul 32

Articolul 47 alineatul (1)

Articolul 40 alineatele (2)-(5)
Articolul 41 alineatele (1) si (2)
Articolul 42

Articolul 44 alineatul (1) si anexa IX
Articolul 45 alineatele (1) si (2)
Articolul 48

Anexa X

Articolul 49

Articolul 26 alineatul (4)
Articolul 27 alineatul (1)
Articolul 26 alineatul (5)
Articolul 31 alineatul (5)
Articolul 41

Articolul 3 punctul 24
Articolul 55

Articolul 52

Articolul 50

Articolul 51 alineatele (2) -(6)

Anexa VII
Anexa VII
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Regulamentul (CE) nr. 302/2009 Prezentul regulament

Articolul 32 Articolul 35 alineatele (2), (3) si (4)
Articolul 44 alineatele (2), (3) si (4)

Articolul 33
Articolul 33a
Articolul 34
Articolul 35
Articolul 36
Articolul 37
Articolul 38
Articolul 38a
Articolul 39
Articolul 40
Articolul 41

Articolul 53
Articolul 56

Articolul 57
Articolul 58

Articolul 59 alineatele (1) si (2)

Articolul 60

Articolul 61
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REGULAMENTUL (UE) 2016/1628 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 14 septembrie 2016

privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si

omologarea de tip pentru motoarele cu ardere internid pentru echipamentele mobile fira destinatie

rutierd, de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de modificare si
abrogare a Directivei 97/68/CE

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avind in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand 1n vedere avizul Comitetului Economic si Social European (Y),

hotidrand in conformitate cu procedura legislativd ordinard (3,

intrucat:

(1)  Piata internd cuprinde o zond fird frontiere interne, in cadrul cireia trebuie sd se asigure libera circulatie
a mirfurilor, a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In acest scop, prin Directiva 97/68/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (°) s-au stabilit masuri pentru reducerea poludrii atmosferice provenind de la motoarele
care urmeazd a fi instalate pe echipamentele mobile fard destinatie rutierd. Este adecvat s se depund eforturi in
vederea dezvoltdrii si functiondrii pietei interne a Uniunii.

(2) Piata internd ar trebui sd se bazeze pe norme transparente, simple si coerente, care sd asigure securitate si claritate
juridicd si de care sd poatd beneficia intreprinderile si consumatorii deopotriva.

(3) A fost introdusd o noud abordare de reglementare in ceea ce priveste legislatia Uniunii privind omologarea de tip
a motoarelor, in vederea simplificarii si accelerdrii adoptdrii unei astfel de legislatii. In temeiul abordirii
respective, legiuitorul stabileste normele si principiile fundamentale si conferd Comisiei competenta de a adopta
acte delegate si de punere in aplicare privind detaliile tehnice suplimentare. Prin urmare, in ceea ce priveste
cerintele de fond, prezentul regulament ar trebui si stabileascd numai dispozitiile esentiale privind emisiile de
poluanti gazosi si de particule poluante si omologarea de tip pentru motoarele cu ardere internd pentru echipa-
mentele mobile fard destinatie rutierd si sd confere Comisiei competenta de a stabili specificatiile tehnice in acte
delegate si de punere in aplicare.

(4)  Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului () a stabilit un cadru de
reglementare pentru omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere. Avand in vedere
similitudinea domeniilor si experienta pozitivd ce derivd din aplicarea Regulamentului (UE) nr. 167/2013, multe
dintre drepturile si obligatiile previzute de acest regulament ar trebui si fie luate in considerare in ceea ce
priveste echipamentele mobile fard destinatie rutierd. Cu toate acestea, este esential sd se adopte un set distinct de
norme pentru a lua in calcul in intregime cerintele specifice referitoare la motoarele pentru echipamente mobile
fard destinatie rutiera.

Avizul Comitetului Economic si Social European din 18 februarie 2015 (nepublicat incd in Jurnalul Oficial).

Pozitia Parlamentului European din 5 iulie 2016 (nepublicatd inci in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 18 iulie 2016.

Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 decembrie 1997 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la masurile impotriva emisiei de poluanti gazosi si de pulberi provenind de la motoarele cu ardere internd care urmeaza s fie
instalate pe echipamentele mobile fird destinatie rutierd (JO L 59, 27.2.1998, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 februarie 2013 privind omologarea si supravegherea
pietei pentru vehiculele agricole si forestiere (JO L 60, 2.3.2013, p.1).

==

—
=



L 252/54 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.9.2016

(5)  Directiva 2006/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!) stabileste cerintele esentiale de sdnitate si
sigurantd referitoare la proiectare si fabricare in vederea imbundtdtirii sigurantei echipamentelor introduse pe
piatd. Cu toate acestea, directiva respectivd nu stabileste cerinte privind emisiile de poluanti gazosi si de particule
poluante pentru motoarele pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd. Prin urmare, ar trebui si se
stabileascd anumite obligatii specifice pentru producitorii de echipamente mobile fird destinatie rutierd pentru
a se asigura faptul ci instalarea motoarelor pe astfel de echipamente este efectuatd intr-un mod care si nu
afecteze negativ performanta motoarelor in ceea ce priveste emisiile de poluanti gazosi si de particule poluante.
Anumite obligatii referitoare la aspecte legate de limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante
provenind de la motoarele pentru echipamentele mobile fard destinatie rutierd sunt, de asemenea, necesare pentru
a se asigura eficacitatea limitelor emisiilor pentru motoarele previzute in prezentul regulament.

(6)  Prezentul regulament ar trebui si contind cerinte de fond referitoare la limitele emisiilor si la procedurile de
omologare UE de tip pentru motoarele pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd. Principalele elemente
ale cerintelor relevante ale prezentului regulament se bazeazd pe rezultatele evaludrii impactului din 20 noiembrie
2013 efectuate de Comisie, in cadrul cireia au fost analizate diferite optiuni prin enumerarea avantajelor si
dezavantajelor posibile din punct de vedere economic, ecologic, al sigurantei si al aspectelor societale, precum si
al efectelor asupra sandtitii. In respectiva evaluare au fost abordate atat aspectele calitative, cat si cele cantitative.

(7)  In vederea asigurdrii functiondrii pietei interne, prezentul regulament ar trebui sd instituie norme armonizate
pentru omologarea UE de tip a motoarelor pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd. In acest scop, ar
trebui si se stabileascd noi limite de emisii si sd fie aplicate in cazul motoarelor pentru echipamente mobile fird
destinatie rutierd precum si al echipamentelor agricole si forestiere, care si reflecte progresele tehnologice si si
asigure convergenta cu politicile Uniunii in sectorul rutier. Aceste noi limite de emisii ar trebui stabilite in vederea
indeplinirii obiectivelor Uniunii privind calitatea aerului si a reducerii emisiilor provenite de la echipamentele
mobile fird destinatie rutierd si de la vehiculele agricole si forestiere, diminuind astfel proportia emisiilor echipa-
mentelor mobile fird destinatie rutierd in raport cu emisiile vehiculelor rutiere. in consecinti, domeniul de
aplicare al legislatiei Uniunii din acest sector ar trebui extins pentru a imbundtdti armonizarea pietei la nivelul
Uniunii i la nivel international si pentru a reduce la minimum riscul de distorsiuni pe piatd si efectele negative
asupra sandtatii.

(8)  Pe langd extinderea domeniului de aplicare a legislatiei Uniunii in domeniul armonizirii pietei, cu reducerea la
minimum, in acelasi timp, a riscului de distorsiuni pe piatd, prezentul regulament urmdreste simplificarea
cadrului juridic actual, inclusiv prin stabilirea unor mdsuri pentru simplificarea procedurilor administrative, si
imbundtitirea conditiilor generale de punere in aplicare a unei astfel de legislatii, in special prin consolidarea
reglementdrilor privind supravegherea pietei.

(9)  Cartea albd a Comisiei din 28 martie 2011 intitulatd,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transpor-
turilor — Citre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” subliniazd rolul
deosebit pe care il vor juca ciile ferate si cdile navigabile interioare in atingerea obiectivelor in materie de climd.
Avand in vedere faptul ci evolutia acestor modalititi de transport rimane inferioara fatd de cea a altor sectoare in
ceea ce priveste imbundtitirea calitdtii aerului, Comisia si autoritdtile statelor membre ar trebui si ofere, in
domeniul lor de competentd, diferite modalitdti de sprijinire a inovatiilor in domeniul tehnologiilor emisiilor,
astfel incat cresterea continud a volumului marfurilor transferate pe cdile ferate §i pe cile navigabile interioare sd
fie insotitd de o imbundtatire a calititii aerului in Europa.

(10)  Cerintele privind motoarele pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd ar trebui sd respecte principiile
prevazute in Comunicarea Comisiei din 5 iunie 2002 intitulatd ,Planul de actiune” Simplificarea si ameliorarea
mediului de reglementare,”.

(11) Al saptelea Program general al Uniunii de actiune pentru mediu, astfel cum a fost adoptat prin Decizia
nr. 1386/2013/UE a Parlamentului European si a Consiliului () reitereazd faptul ci Uniunea a convenit sd atingd
niveluri ale calititii aerului care nu provoacd impacturi negative semnificative asupra sindtitii umane si
a mediului si nici riscuri pentru acestea. Legislatia Uniunii a stabilit limite adecvate de emisii privind calitatea

() Directiva 2006/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006 privind echipamentele tehnice si de modificare
a Directivei 95/16/CE JOL 157, 9.6.2006, p. 24).

(*) Decizia 1386/2013UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 noiembrie 2013 privind un Program general al Uniunii de
actiune pentru mediu pand in 2020 ,0 viatd bund, in limitele planetei noastre” (JO L 354, 28.12.2013, p. 171).
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aerului inconjurdtor in vederea protejdrii sindtatii umane si a persoanelor sensibile, in mod special, precum si cu
privire la plafoanele nationale de emisii (!). Ca urmare a comunicdrii sale din 4 mai 2001, prin care a fost stabilit
Programul ,Aer curat pentru Europa” (CAFE), la 21 septembrie 2005 Comisia a adoptat o altd comunicare,
intitulatd ,Strategie tematicd privind poluarea aerului”. Una dintre concluziile strategiei tematice este aceea ci,
pentru a realiza obiectivele Uniunii privind calitatea aerului, este necesard reducerea suplimentard a emisiilor
provenind din sectorul transporturilor (transport aerian, maritim si terestru), de la gospodarii §i din sectoarele
energetic, agricol si industrial. Tn acest context, sarcina reducerii emisiilor provenind de la motoarele pentru
echipamente mobile fird destinatie rutierd ar trebui abordatd in cadrul unei strategii globale. Noile limite de
emisii denumite ,etapa V” se numdrd printre masurile care vizeazd reducerea emisiilor actuale de poluanti
atmosferici, precum particulele poluante si precursorii ozonului, cum ar fi oxizii de azot (NO,) si hidrocarburile.

(12) La 12 iunie 2012, Organizatia Mondiald a Sinatdtii, prin intermediul Agentiei Internationale pentru Cercetare in
Domeniul Cancerului, a reclasificat emisiile de evacuare ale motoarelor diesel drept ,cancerigene pentru om”
(Grupa 1), pe baza unor dovezi suficiente care atestd faptul cd expunerea la acestea este asociatd unui risc ridicat
de cancer pulmonar.

(13)  In vederea imbunatdtirii calititii aerului din Uniune si pentru atingerea obiectivelor sale privind protectia aerului
intr-o manierd durabild din prezent pand in 2020 si dupd aceastd datd, este necesar un efort continuu in vederea
reducerii emisiilor provenite de la diferite tipuri de motoare. Din acest motiv, ar trebui ca producitorilor si li se
furnizeze in prealabil informatii clare si cuprinzitoare cu privire la viitoarele valori-limitd ale emisiilor si sd li se
acorde o perioadd de timp adecvatd pentru respectarea acestora si realizarea progreselor tehnice necesare.

(14) Este important ca, la stabilirea limitelor emisiilor, sd se ia in considerare implicatiile pentru competitivitatea
pietelor si a producitorilor, costurile directe si indirecte pentru operatorii economici si cresterea beneficiilor prin
stimularea inovatiilor, imbundtdtirea calitdtii aerului, reducerea costurilor pentru sinitate si cresterea sperantei de
viatd.

(15) Reducerea intr-o manierd durabili a emisiilor provenite de la motoare necesitd intensificarea constanti
a cooperdrii directe dintre producitori si intreprinderi conexe, pe de o parte, si institutiile de cercetare stiintifica
consacrate, pe de altd parte. Aceastd cooperare joacd un rol semnificativ in dezvoltarea de noi produse si
tehnologii, care contribuie intr-un mod pozitiv la imbunititirea calititii aerului.

(16) Emisiile provenind de la motoarele pentru echipamente mobile fird destinatie rutierd constituie o proportie
semnificativd din totalul emisiilor de anumiti poluanti atmosferici nocivi generate de om. Motoarele responsabile
pentru o contributie semnificativd la poluarea aerului cu NO, si particule ar trebui sd facd obiectul noilor limite
privind emisiile.

(17) Pentru a garanta un nivel optim de protectie a persoanelor care lucreaza in apropierea echipamentelor si pentru
a mentine la un nivel cat mai redus expunerea cumulativd a persoanelor care lucreazd in apropierea mai multor
echipamente si utilaje mobile, ar trebui si se foloseascd tehnologii de ultimd ord pentru a reduce la minimum
emisiile.

(18) Comisia ar trebui sd evalueze constant situatia emisiilor care nu sunt reglementate in prezent si care survin drept
consecintd a utilizdrii pe scard mai largd a noilor compozitii ale carburantilor, a tehnologiilor pentru motoare si
a sistemelor de control al emisiilor. Daci este cazul, Comisia ar trebui sd inainteze o propunere Parlamentului
European si Consiliului in vederea reglementdrii acestor emisii.

(19) Este necesar sd se incurajeze introducerea motoarelor cu alimentare alternativd, care pot produce emisii scizute
de NO, si de particule poluante. Prin urmare, valorile-limitd pentru totalul hidrocarburilor ar trebui si fie
adaptate pentru a lua in considerare emisiile de hidrocarburi nemetanice si de metan.

(20)  Prezentul regulament nu aduce atingere dreptului statelor membre de a stabili, in conformitate cu tratatele,
cerintele pe care le considerd necesare pentru asigurarea protectiei publicului si a lucritorilor in timpul utilizarii
echipamentelor mobile fird destinatie rutierd mentionate in prezentul regulament, cu conditia ca aceste cerinte si
nu afecteze introducerea pe piatd a motoarelor pentru astfel de echipamente.

(") Decizia 1600/2002/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 julie 2002 de stabilire a celui de-al saselea program comunitar
de actiune pentru mediu (JO L 242, 10.9.2002, p.1); Directiva 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008
privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa JOL 152, 11.6.2008, p.1).
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(21)  Pentru a asigura reglementarea emisiilor de particule poluante ultrafine (cu o dimensiune de 0,1 pm si chiar mai
mici), Comisia ar trebui sd fie autorizatd si adopte o abordare in functie de numarul de particule poluante emise,
aldturi de abordarea utilizatd in prezent in functie de masa acestora. Abordarea in functie de numir ar trebui si
se bazeze pe rezultatele Programului de mdsurare a particulelor al Comisiei Economice pentru Europa
a Organizatiei Natiunilor Unite (UNECE) si sd corespundd obiectivelor ambitioase care existd in materie de mediu.

(22)  Pentru realizarea respectivelor obiective de mediu, este necesar si se prevadd in prezentul regulament probabi-
litatea ca limitele privind numdrul de particule si reflecte cele mai inalte niveluri de performantd obtinute in
prezent cu filtrele de particule, utilizdnd cea mai buna tehnologie disponibila.

(23) Avand in vedere durata de viatd indelungati a echipamentelor mobile fird destinatie rutierd, este adecvat si se
aibd in vedere postechiparea motoarelor aflate deja in functiune. O astfel de postechipare ar trebui sd vizeze in
special zonele urbane dens populate, reprezentind o modalitate de a facilita respectarea de citre statele membre
a legislagiei Uniunii in domeniul calititii aerului. Pentru a garanta un nivel comparabil si ambitios de
postechipare, statele membre ar trebui sd ia in considerare principiile Regulamentului UNECE nr. 132.

(24) Dacd este cazul si in situatiile de interconectare a tehnologiilor, ar trebui stabilite sinergii intre reducerea emisiilor
de poluanti gazosi si de particule poluante provenite de la motoarele pentru echipamentele mobile fird destinatie
rutierd i limitele emisiilor aplicate in cazul vehiculelor grele. O astfel de actiune ar putea contribui la imbuni-
titirea economiilor de scard si a calititii aerului.

(25) Comisia ar trebui sd adopte cicluri de incercare armonizate la nivel mondial in cadrul procedurilor de incercare
care constituie baza regulamentelor privind emisiile in vederea omologdrii UE de tip. Ar trebui sd se ia in calcul si
aplicarea unor sisteme portabile de mdsurare a emisiilor pentru monitorizarea emisiilor reale din timpul
functionarii.

(26)  Pentru a aborda emisiile reale din timpul functiondrii si pentru a pregiti procesul de conformitate in circulatie, ar
trebui adoptatd, intr-un calendar adecvat, o metodologie de incercare pentru monitorizarea respectdrii cerintelor
de performantd privind emisiile, pe baza utilizarii sistemelor portabile de masurare a emisiilor.

(27)  Functionarea corectd a sistemului de posttratare a gazelor de evacuare, mai precis in cazul NO,, este esentiald
pentru respectarea limitelor stabilite pentru emisiile poluante. In acest context, ar trebui introduse misuri care
vizeazd asigurarea functiondrii corespunzitoare a sistemelor de posttratare a gazelor de evacuare care se bazeazd
pe utilizarea oricirui agent consumabil sau nerecuperabil.

(28)  Pompele portative de incendiu sunt esentiale in anumite situatii de urgentd, atunci cdnd alimentarea cu apd de la
retea nu este disponibild. Instalarea de sisteme de posttratare a gazelor de evacuare pe motoarele acestor tipuri de
echipamente ar spori in asemenea misurd greutatea si temperaturile de functionare ale acestora, incat acestea ar
deveni periculoase pentru operator si ar fi imposibil de transportat manual. Prin urmare, pompele portative de
incendiu ar trebui s fie excluse din domeniul de aplicare al prezentului regulament.

(29) Modificdrile aduse unui motor, precum inactivarea sistemului de posttratare a gazelor de evacuare al acestuia sau
cregterea puterii sale, ar putea avea consecinte grave asupra performantei motorului in materie de emisii si
a durabilitatii. Persoanele juridice care efectueazd astfel de modificari ar trebui, prin urmare, si fie responsabile de
asigurarea respectdrii limitelor aplicabile ale emisiilor.

(30)  Ar trebui sd se permitd introducerea pe piatd in statele membre a motoarelor care respectd noile norme privind
limitele emisiilor si procedurile de omologare UE de tip stabilite de prezentul regulament si care fac obiectul
acestora. Astfel de motoare nu ar trebui sd facd obiectul altor cerinte nationale privind emisiile in ceea ce priveste
introducerea lor pe piatd. Ar trebui ca acest lucru sd nu aducd atingere dreptului statelor membre de a incuraja
sau de a restrictiona utilizarea motoarelor care au fost deja introduse pe piatd, cu conditia ca criteriile aplicate si
nu fie discriminatorii si sd fie justificate obiectiv. Statele membre care acordd omologdri UE de tip ar trebui si
intreprindd mdsuri de verificare pentru a asigura identificarea motoarelor produse conform procedurilor
omologirii UE de tip.

(31) Motoarele destinate exportului si utilizdrii de citre fortele armate nu ar trebui s faci obiectul limitelor de emisii
stabilite in prezentul regulament. Cu toate acestea, pentru a diferentia astfel de motoare de motoarele care fac
obiectul acestor limite de emisii, ar trebui impuse marcaje in anumite cazuri.
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(32) Pentru a se tine seama de constringerile logistice privind aprovizionarea si pentru a se permite derularea unui
flux de productie ,exact la timp” (,just in time”) precum si pentru a se evita costurile inutile si sarcina adminis-
trativd, producdtorilor ar trebui sd li se permitd, cu consimtdmantul producitorului de echipamente originale, si
livreze un motor separat de sistemul de posttratare a gazelor de evacuare.

(33)  Unele echipamente mobile fird destinatie rutierd functioneazd in conditii de naturd extremi care implicd riscuri
pentru viatd sau pentru sdndtate sau fac obiectul unor cerinte tehnice foarte severe. Avand in vedere aceste
circumstante speciale si numdrul relativ mic de motoare pentru echipamente mobile fird destinatie rutierd, ar
trebui previzute anumite derogdri de la cerintele privind limitele de emisie prevdzute in prezentul regulament
pentru motoarele destinate a fi utilizate in atmosfere potential explozive si pe vehiculele care lanseazd barci de
salvare.

(34) Pentru a permite desfisurarea de activitdti de incercare pe teren de cdtre producitori, care sunt inerente
procesului de conceptie a motorului, ar trebui sd fie permisd introducerea temporard pe piatd a motoarelor care
nu au primit omologarea UE de tip in etapa respectivd. Ar trebui, de asemenea, sd fie permise derogari care sd
permitd introducerea temporard pe piatd a motoarelor in scopul incercdrii pe teren a prototipurilor.

(35) Pentru a se tine seama de proiectele pe termen lung din sectorul feroviar care necesitd investitii majore, ar trebui
prevazutd o derogare, in conformitate cu Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!), in
cazul motoarelor incluse in proiecte care au fost lansate inainte de data punerii in aplicare a prezentului
regulament si care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare.

(36) Este esential ca inovarea tehnicd privind performanta in materie de emisii a motoarelor pentru echipamentele
mobile fird destinatie rutierd sd nu fie impiedicatd de cerinte care nu sunt previzute, in prezent, de procedurile
administrative existente pentru omologarea de tip. Prin urmare, este necesar si se prevadd anumite derogiri si
norme pentru motoarele care incorporeazd tehnologii sau concepte noi.

(37)  Producitorii de echipamente originale care produc un numdr limitat de unititi pe an se confruntd cu dificultiti
majore in ceea ce priveste reproiectarea flotei proprii in perioada standard de tranzitie. Acesti producdtori sunt de
reguld intreprinderi mici si mijlocii (IMM) cu o capacitate limitatd in materie de inginerie §i care deseori
obtin informatiile referitoare la motoarele de noud generatie mai tirziu decat alti producitori de echipamente
originale. Acest lucru este valabil, in special, in cazul producitorilor de echipamente agricole care produc un
numdr limitat de unitdti pe an, care s-ar confrunta cu o problemd structurald gravd atunci cind efectueazd
tranzitia cdtre limitele de emisii din etapa V. Prin urmare, este necesar si se prevadd norme specifice cu privire la
astfel de cazuri.

(38) Introducerea pe piatd a motoarelor destinate inlocuirii motoarelor care sunt deja instalate pe echipamentele
mobile fird destinatie rutierd §i care respectd limite de emisii mai scizute decat cele previzute in prezentul
regulament ar trebui permisd in scopul de a se permite producitorilor si isi indeplineasci obligatiile de garantie
si de a se asigura disponibilitatea unui numdr suficient de astfel de motoare pe piata.

(39) Conform estimdrilor actuale, un numdir de locomotive pentru linii cu ecartament larg vor trebui inlocuite intre
2016 si 2025. Locomotivele cu motor de mare putere compatibile cu reteaua feroviard cu ecartamentul de
1 520 mm nu sunt disponibile pe piata Uniunii. Solutiile specifice ar spori in mod semnificativ costurile unei noi
locomotive si ar descuraja operatorii feroviari si isi reinnoiascd flotele. In cadrul procedurilor de omologare UE
de tip ar trebui si fie luate in considerare restrictiile tehnice si economice aferente retelei feroviare cu
ecartamentul de 1 520 mm. Pentru a facilita si a accelera inverzirea sectorului feroviar din statele membre
afectate si pentru a promova utilizarea celor mai bune tehnologii disponibile in prezent pe piatd, ar trebui s se
acorde o derogare temporard cu privire la anumite cerinte pentru locomotivele respective din reteaua feroviard.
O astfel de derogare ar putea permite reducerea impactului traficului feroviar asupra mediului.

(40)  Productia de bumbac din interiorul Uniunii este limitatd la un numdr foarte redus de state membre. Din cauza
costurilor ridicate ale noilor utilaje de recoltare a bumbacului §i pentru a evita impunerea unei sarcini financiare
suplimentare sectorului productiei de bumbac, care ar ameninta si mai mult viabilitatea economicd a acestuia,
operatorii ar trebui sd aibd acces la o gamd largd de echipamente uzate pentru recoltat bumbac. Prin urmare,
statele membre ar trebui sd aibd posibilitatea sd aplice dreptul intern, pentru o perioadd de timp limitatd, in cazul
motoarelor instalate pe aceste echipamente.

() Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 junie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate (JOL 191, 18.7.2008, p. 1).
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(41) n ceea ce priveste supravegherea pietei, prezentul regulament ar trebui sd impuna obligatii autoritatilor nationale

care si fie mai specifice decat obligatiile corespunzitoare ale Regulamentului (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului (}).

(42) Pentru a se asigura faptul cd procedura de monitorizare a conformititii productiei, care reprezintd un element-

cheie al sistemului de omologare UE de tip, a fost corect pusd in aplicare si functioneazd corespunzitor,
producitorii ar trebui sd fie controlati periodic de autoritatea competentd desemnatd sau de un serviciu tehnic
calificat, desemnat in acest scop.

(43) Uniunea este o parte contractantd la Acordul UNECE privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru

vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate sifsau folosite la vehicule cu roti si la conditiile
pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii (denumit in continuare
,Acordul revizuit din 1958”). In consecind, omologdrile acordate in temeiul regulamentelor UNECE si
modificdrile acestora in favoarea cirora Uniunea a votat sau la care Uniunea a aderat, in temeiul
Deciziei Consiliului 97/836/CE (%), ar trebui recunoscute ca echivalent al omologirilor UE de tip acordate in
temeiul prezentului regulament. Prin urmare, pentru a asigura coerenta si alinierea dintre legislatia Uniunii si
legislatia UNECE, Comisiei ar trebui si i se acorde competente pentru adoptarea actelor delegate pentru
a determina ce regulamente UNECE se aplicd omologirilor UE de tip.

(44)  In vederea completirii prezentului regulament cu dispozitii tehnice mai detaliate, competenta de a adopta acte in

conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in
ceea ce priveste monitorizarea performantelor privind emisiile in timpul functiondrii, incercdrile tehnice si
procedurile de mdsurare, conformitatea productiei, livrarea separatd a sistemelor de posttratare a gazelor de
evacuare ale motoarelor, motoarele pentru incercare pe teren, motoarele pentru utilizare in atmosfere explozive,
echivalenta omologirilor UE de tip ale motoarelor, informatiile pentru producitorii de echipamente originale si
pentru utilizatorii finali si standardele si evaluarea serviciilor tehnice. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrdrilor sale pregititoare, Comisia si organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultiri si se desfisoare in conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional
din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare (*). In special, pentru a asigura participarea egald la pregitirea
actelor delegate, Parlamentul European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, iar expertii acestora au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insdrcinati
cu pregitirea actelor delegate.

(45)  Pentru a asigura conditii uniforme de punere in aplicare a prezentului regulament, ar trebui conferite competente

de executare Comisiei. Respectivele competente ar trebui si fie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (%).

(46) Statele membre ar trebui si stabileascd norme privind sanctiunile aplicabile in cazul incdlcdrii prezentului

regulament si sd asigure punerea lor in aplicare. Sanctiunile respective ar trebui si fie eficace, proportionale si cu
efect de descurajare.

(47) Pentru a lua in considerare progresele tehnice in curs si ultimele descoperiri din domeniile cercetdrii si inovatiei,

—
-

ar trebui identificat potentialul de reducere suplimentard a emisiilor poluante ale motoarelor instalate pe
echipamente mobile fird destinatie rutierd. Aceste evaludri ar trebui sd se axeze pe categoriile de motoare care
intrd pentru prima datd sub incidenta prezentului regulament si pe acele categorii pentru care valorile-limita ale
emisiilor riman neschimbate in temeiul prezentului regulament.

Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).

Decizia 97 /236 /)CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderdrii Comunitatii Europene la Acordul Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si
componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologrilor acordate pe
baza acestor specificatii (,Acordul revizuit din 1958”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).

() JOL123,12.5.2016,p. 1.

)

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).
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(48)  Valorile-limitd, procedurile de incercare si cerintele privind emisiile poluante specifice previzute in prezentul
regulament ar trebui si se aplice, de asemenea, motoarelor pentru tractoarele agricole si forestiere care fac
obiectul Regulamentului (UE) nr. 167/2013. Avand in vedere efectul combinat al amandrii etapei IV pentru
tractoarele agricole apartinind categoriilor T2, T4.1 si C2 si datele pentru punerea in aplicare a etapei V, etapa IV
ar avea o duratd foarte scurtd pentru intervalul de putere 56-130 kW. Pentru a evita ineficienta §i o sarcini
inutild, data omologarii UE de tip obligatorii pentru etapa IV ar trebui amanatd cu un an, iar cantitatea care face
obiectul flexibilitiii ar trebui majoratdi in mod corespunzitor. In plus, clauzele tranzitorii din prezentul
regulament in raport cu cerintele de aplicare pentru etapa V ar trebui sd se aplice, totodatd, si motoarelor din
etapa IIIB. Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 167/2013 si Regulamentul delegat (UE) 2015/96 al Comisiei (') ar
trebui modificate in consecinta.

(49) Din motive de claritate, predictibilitate, rationalizare si simplificare, precum §i pentru a reduce sarcinile pentru
producitorii de motoare si echipamente mobile fird destinatie rutierd, prezentul regulament ar trebui si contind
un numdr limitat de etape de punere in aplicare pentru introducerea unor noi niveluri ale emisiilor §i a unor noi
proceduri de omologare UE de tip. Definirea in timp util a cerintelor este esentiald pentru a asigura o marj de
timp suficientd pentru ca producitorii si elaboreze, si incerce si si pund in aplicare solutii tehnice privind
motoarele produse in serie si pentru ca producdtorii si autorititile de omologare s instituie sistemele adminis-
trative necesare.

(50)  Directiva 97/68/CE a fost modificatd in mod substantial de mai multe ori. Din motive de claritate, predictibilitate,
rationalizare si simplificare, directiva respectivd ar trebui abrogatd si inlocuitd cu un regulament si un numadr
limitat de acte delegate si de punere in aplicare. Adoptarea unui regulament garanteaza cd dispozitiile sale sunt
direct aplicabile in special producitorilor, autoritdtilor de omologare si serviciilor tehnice si cd pot fi modificate
mult mai rapid si mai eficient pentru a tine cont mai bine de progresele tehnice.

(51)  Prin urmare, Directiva 97/68|CE ar trebui abrogatd incepand cu o datd care s ofere industriei suficient timp
pentru a se adapta la prezentul regulament si la specificatiile tehnice si administrative ce urmeazd a fi stabilite
prin actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

(52) Directiva 97/68/CE nu prevede o derogare pentru motoarele pentru echipamente mobile fird destinatie rutierd
care urmeazd a fi utilizate in atmosfere potential explozive. Pentru a se tine seama de cerintele tehnice stricte care
sunt esentiale pentru siguranta functionald a unor astfel de motoare, Directiva 97/68/CE ar trebui si fie
modificatd pentru a permite aplicarea unor derogdri pentru aceste motoare pand la abrogarea respectivei
directive.

(53)  Schimbul de date si informatii referitoare la omologdrile UE de tip trebuie sd fie imbundtatit, astfel incat prezentul
regulament sd poatd fi aplicat in mod eficace si rapid. Prin urmare, autoritdtilor nationale ar trebui si li se
impund sd coopereze eficient unele cu celelalte si cu Comisia si sd facd schimb de date si informatii cu privire la
omologdrile UE de tip prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne (denumit in continuare ,IMI”)
instituit prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului (?). Pentru a facilita
punerea in aplicare a prezentului regulament, ar trebui si fie stabilit un modul al IMI special conceput pentru
echipamentele mobile fard destinatie rutierd. De asemenea, ar trebui ca producdtorii si serviciile tehnice sd poatd
utiliza IMI pentru schimbul de date si informatii privind motoarele pentru echipamente mobile fird destinatie
rutierd.

(54) Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume stabilirea de norme armonizate privind cerintele adminis-
trative si tehnice referitoare la limitele de emisii si la procedurile privind omologarea UE de tip a motoarelor
pentru echipamente mobile fird destinatie rutierd, nu pot fi realizate in mod satisficitor de citre statele membre,
dar, avind in vedere amploarea si efectele acestora, pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate
adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este previzut la articolul 5 din Tratatul
privind Uniunea Europeand. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum este enuntat la articolul
respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivelor mentionate,

(") Regulamentul delegat (UE) 2015/96 al Comisiei din 1 octombrie 2014 de completare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de performantd de mediu si de performantd a unitdtii de propulsie
ale vehiculelor agricole si forestiere JOL 16, 23.1.2015, p. 1).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind cooperarea administrativd
prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne si de abrogare a Deciziei 2008/49/CE a Comisiei (,Regulamentul IMI")
(JOL316,14.11.2012, p. 1).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I

OBIECT, DOMENIU DE APLICARE SI DEFINITII
Articolul 1
Obiectul

(1)  Prezentul regulament stabileste, pentru toate motoarele mentionate la articolul 2 alineatul (1), limitele emisiilor
pentru poluantii gazosi si particulele poluante, precum si cerintele administrative si tehnice privind omologarea UE de

tip.

Prezentul regulament stabileste, de asemenea, anumite obligatii in ceea ce priveste echipamentele mobile fird destinatie
rutierd pe care urmeazd a fi instalat sau a fost instalat un motor mentionat la articolul 2 alineatul (1), in ceea ce priveste
limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante provenind de la astfel de motoare.

(2)  Prezentul regulament stabileste totodatd cerintele de supraveghere a pietei pentru motoarele mentionate la
articolul 2 alineatul (1) care sunt instalate pe echipamentele mobile fird destinatie rutierd sau care sunt destinate
instaldrii pe astfel de echipamente si care fac obiectul omologarii UE de tip.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd tuturor motoarelor care intrd in categoriile previzute la articolul 4 alineatul (1),
care sunt instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd sau care sunt destinate instaldrii pe astfel de
echipamente, precum si, in mdsura in care sunt vizate limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante
provenind de la astfel de motoare, echipamentelor mobile fird destinatie rutierd respective.

(2)  Prezentul regulament nu se aplici motoarelor destinate pentru:

(a) propulsia vehiculelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) din Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului (Y);

(b) propulsia tractoarelor agricole si forestiere, astfel cum au fost definite la articolul 3 punctul 8 din Regulamentul
(UE) nr. 167/2013;

(c) propulsia vehiculelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului (3;

(d) echipamentele stationare;
(e) navele maritime care necesitd un certificat valabil de navigatie sau sigurant3;

(f) constructiile navale, astfel cum au fost definite in Directiva (UE) 2016/1629 a Parlamentului European si
a Consiliului (%) si care nu intrd in domeniul de aplicare al acesteia;

(g) propulsia navelor de navigatie interioard cu o putere netd mai micd de 19 kW sau unor scopuri auxiliare;

(h) ambarcatiuni, astfel cum au fost definite la articolul 3 punctul 1 din Directiva 2013/53/UE a Parlamentului
European si a Consiliului (%);

(") Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directivi-cadru) JO L 263, 9.10.2007, p. 1).

(¥ Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 ianuarie 2013 privind omologarea si supravegherea
pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si pentru cvadricicluri (JO L 60, 2.3.2013, p. 52).

() Directiva (UE) 20161629 a Parlamentului European si a Consiliului din 14 septembrie 2016 de stabilire a cerintelor tehnice pentru
navele de navigatie interioard, de modificare a Directivei 2009/100/CE si de abrogare a Directivei 2006/87/CE (a se vedea pagina 118 din
prezentul Jurnal Oficial).

(*) Directiva 2013/53UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 noiembrie 2013 privind ambarcatiunile de agrement si motove-
hiculele nautice i de abrogare a Directivei 94/25/CE (JO L 354, 28.12.2013, p. 90).
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(i) aeronave, astfel cum au fost definite la articolul 2 litera (a) din Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei (');

() vehiculele de agrement, cu exceptia snowmobilelor, a vehiculelor pentru toate tipurile de teren si a vehiculelor ,side-
by-side”;

(k) vehiculele si echipamentele utilizate exclusiv sau destinate utilizdrii exclusiv in competitii;

(), pompele portative de incendiu astfel cum au fost definite si incluse in standardul european privind pompele
portative de incendiu (3);

(m) modele sau replici la scari redusd ale vehiculelor sau echipamentelor, daci respectivele modele sau replici au
o putere netd mai micd de 19 kW.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

1. ,echipament mobil fird destinatie rutierd” inseamna orice echipament mobil, utilaj sau vehicul transportabil cu sau
fard caroserie sau roti, care nu este destinat transportului rutier de pasageri sau de mdrfuri si care include
echipamentul instalat pe sasiul vehiculelor destinate transportului rutier de pasageri sau de marfuri;

2. ,omologare UE de tip” inseamnd procedura prin care autoritatea de omologare certificd faptul ci un tip de motor
sau o familie de motoare respectd dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante din prezentul regulament;

3. ,poluanti gazosi” inseamnd urmdtorii poluanti in starea lor gazoasd emisi de un motor: monoxidul de carbon (CO),
hidrocarburile totale (HC) si oxizii de azot (NO,), NO, fiind oxidul nitric (NO) si dioxidul de azot (NO,), exprimati
in NO, echivalenti;

4. ,particule solide” sau ,PM” inseamnd masa oricirui material continut de gazul emis de un motor care este colectat
pe un anumit mediu de filtrare dupd diluarea cu aer filtrat curat a gazului, astfel incat temperatura si nu depiseascd
325 K (52 °C);

5. ,numdrul de particule” sau ,PN” inseamnd numdrul de particule solide emise de un motor cu diametrul mai mare de
23 nm;

6. ,particule poluante” inseamnd orice materie emisd de un motor, care se mdsoard in PM sau PN;

7. ,motor cu ardere internd” sau ,motor” inseamnd un convertizor de energie, diferit de o turbind pe gaz, proiectat
pentru a transforma energia chimici (intrare) in energie mecanicd (iesire) printr-un proces de combustie internd;
acesta include, in cazul in care au fost instalate, sistemul de control al emisiilor si interfata de comunicare (hardware
si mesaje) intre unitatea (unitdtile) electronicd (electronice) de control a motorului si orice alt sistem de propulsie
sau unitate de control a echipamentului mobil fird destinatie rutierd necesare in vederea respectirii capitolelor II
si lII;

8. ,tip de motor” inseamnd un grup de motoare care nu diferd in privinta unor caracteristici esentiale;

9. ,familie de motoare” inseamnd o grupare de citre producitor a tipurilor de motoare, care, prin conceptia lor, au
caracteristici similare de emisie de gaze de evacuare si care respectd valorile-limitd aplicabile ale emisiilor;

10. ,motor-prototip” inseamnd un tip de motor selectat dintr-o familie de motoare astfel incit caracteristicile sale in
ceea ce priveste emisiile si fie reprezentative pentru familia de motoare respectiva;

11. ,motor de inlocuire” inseamnd un motor care:

(a) este utilizat exclusiv cu scopul de a inlocui un motor deja introdus pe piati si instalat pe un echipament mobil
fard destinatie rutierd; si

(b) corespunde unei etape de emisii care este inferioard celei aplicabile la data inlocuirii motorului;

(") Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilitdtii acronavelor si a produselor,
reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu (JO L 362, 17.12.2014,

p-1).
(3 Standardul european EN 14466+A1: 2009 (Pompe de incendiu — Pompe portative — Cerinte de securitate si performantd, incercari).
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” A

12. ,motor in circulatie” inseamnd un motor care functioneazi intr-un echipament mobil fird destinatie rutierd conform
modurilor, conditiilor si sarcinilor utile normale de functionare si care este utilizat pentru efectuarea incercarilor
privind monitorizarea emisiilor mentionate la articolul 19;

13. ,motor CI” inseamnd un motor care functioneazi pe principiul aprinderii prin compresie (,CI");
14. ,motor SI" inseamnd un motor care functioneazi pe principiul aprinderii prin scanteie (,SI");

15. ,motor SI portabil” inseamnd un motor SI previzut cu o putere de referintd mai micd de 19 kW si utilizat intr-un
echipament care indeplineste cel putin una dintre urmdtoarele conditii:

(a) este purtat de operator in timpul executdrii functiei (functiilor) pentru care este conceput;

(b) functioneazd in multiple pozitii, cum ar fi cu susul in jos sau pe laterald in vederea executdrii functiei (functiilor)
pentru care este conceput;

(c) greutatea sa uscatd, incluzind motorul, este mai micd de 20 kg si respectd cel putin una din urmitoarele
conditii:

(i) operatorul sustine fizic sau, in mod alternativ, card echipamentul in timpul executdrii functiei (functiilor)
sale;

(i) operatorul asigurd sustinerea fizicd sau controlul echipamentului in timpul executdrii functiei (functiilor)
sale;

(iii) este folosit pentru un generator sau o pompa;

16. ,combustibil lichid” inseamnd un combustibil care existd in stare lichidd in conditii ambientale standard (298 K,
presiune ambiantd absolutd 101,3 kPa);

17. ,combustibil gazos” inseamnd orice tip de combustibil care este in intregime gazos in conditii ambientale standard
(298 K, presiune ambianti absolutd 101,3 kPa);

18. ,motor cu dubld alimentare” inseamnd un motor care este proiectat sd functioneze simultan cu combustibil lichid si
combustibil gazos, ambii combustibili fiind masurati separat, cantitatea consumatd dintr-un combustibil in raport cu
celdlalt combustibil putind varia in functie de functionarea motorului;

19. ,motor cu un singur tip de alimentare” inseamnd un motor care nu este un motor cu dubld alimentare;

20. ,GER (raport gaz/energie)” inseamnd, in cazul unui motor cu dubld alimentare, continutul energetic al combusti-
bilului gazos impdrtit la continutul energetic al ambilor combustibili; in cazul unui motor cu un sigur tip de
alimentare, GER este 1 sau 0, in functie de tipul de combustibil;

X

21. ,motor cu turatie constantd” inseamnd un motor a cirui omologare UE de tip este limitatd la functionarea la turatie
constantd, excluzand motoarele a ciror functie de turatie constantd a regulatorului este eliminatd sau dezactivatd;
acesta poate fi previzut cu o caracteristicd de functionare la ralanti care poate fi utilizatd la pornire sau la oprire si
poate fi echipat cu un regulator care poate fi setat la o turatie alternativa atunci cind motorul este oprit;

¥

22. ,motor cu turatie variabild” inseamnd un motor care nu este un motor cu turatie constant;

23. functionare la turatie constanti” inseamnd functionarea motorului cu un regulator care controleazd automat
cererea operatorului de a mentine constantd turatia motorului, chiar in conditii de modificare a sarcinii;

24. ,motor auxiliar” inseamnd un motor instalat sau destinat instaldrii pe un echipament mobil fird destinatie rutierd
care nu furnizeaza propulsie in mod direct sau indirect;

25. ,putere netd” inseamnd puterea motorului in kW obtinutd pe un banc de incercare la capitul arborelui cotit, sau
echivalentul acesteia, masuratd in conformitate cu metoda de mdasurare a puterii motoarelor cu ardere internd
previzutd in Regulamentul UNECE nr. 120 folosind un combustibil de referintd sau o combinatie de combustibili
previzutd la articolul 25 alineatul (2);

26. ,putere de referintd” inseamnd puterea netd care este folositd pentru a determina valorile-limitd aplicabile ale
emisiilor unui motor;
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27. ,putere netd nominald” inseamnd puterea netd in kW a motorului astfel cum a fost specificatd de producitor, la
turatie nominal3;

28. ,putere netd maxima” inseamnd cea mai mare valoare a puterii nete pe curba de putere in sarcind maximd nominald
pentru un tip de motor;

29. ,turatia nominald” inseamnd turatia maxima in sarcind maximd permisd de regulatorul motorului, astfel cum a fost
proiectatd de producitor, sau, in cazul absentei regulatorului, turatia la care se obtine puterea netd maximi
a motorului, conform specificatiilor producdtorului;

30. ,data de fabricatie a motorului” inseamnd data, exprimatd in lund si an, la care motorul a trecut verificarea finald
dupi ce a pdrasit linia de productie si este gata de livrare sau de includere in stoc;

31. ,perioadd de tranzitie” inseamnd primele 24 de luni de la datele stabilite in anexa III pentru introducerea pe piatd
a motoarelor din etapa V;

32. ,motor de tranzitie” inseamnd un motor a cdrui datd de fabricatie este anterioard datei stabilite in anexa IIl pentru
introducerea pe piatd a motoarelor din etapa V si care:

(a) respectd cele mai recente limite ale emisiilor aplicabile, definite in legislatia relevantd, la 5 octombrie 2016; sau

(b) se incadreazi intr-un interval de putere sau este utilizat sau destinat a fi utilizat intr-o aplicatie care nu a ficut
obiectul limitelor de emisii poluante si omologarii de tip la nivelul Uniunii la 5 octombrie 2016;

33. ,data de fabricatie a echipamentului mobil fird destinatie rutierd” inseamnd luna si anul indicate pe marcajul
reglementar al echipamentului sau, in absenta marcajului reglementar, luna si anul in care echipamentul trece
verificarea finald dupd ce a pardsit linia de productie;

X9 A x

34. ,navi de navigatie interioard” inseamnd o constructie navald ce intrd sub incidenta Directivei (UE) 2016/1629;

35. ,grup electrogen” inseamnd un echipament mobil fdrd destinatie rutierd independent, care nu face parte dintr-un
grup motopropulsor si a cdrui destinatie principald este de a produce energie electrics;

36. ,echipament stationar” inseamnd echipamentul proiectat pentru a fi instalat permanent intr-un singur loc la prima
utilizare i care nu este destinat a fi deplasat, pe cale rutierd sau altfel, cu exceptia expedierii de la locul de fabricatie
la locul primei instaldri;

37. ,instalat permanent” inseamnd prins cu bolturi sau fixat efectiv prin alte mijloace, astfel incit si nu poatd fi
indepdrtat fard utilizarea unor scule sau a unui echipament special, de o fundatie sau de un suport alternativ
proiectat sd permitd functionarea motorului intr-un singur loc intr-o cladire, structurd, resursd sau instalatie;

38. ,snowmobile” inseamnd un echipament autopropulsat proiectat pentru deplasarea pe teren accidentat, in principal
pe zdpadd, actionat prin sine care intrd in contact cu zdpada si a cdrui directie este asiguratd cu ajutorul unui schi
sau a unor schiuri care intrd in contact cu zdpada, avind o masi maxima fdrd incirciturd, in functionare, de 454 kg
(inclusiv echipamentul standard, agentul de ricire, lubrifiantii, combustibilul si uneltele, insd excluzind accesoriile
optionale si soferul);

39. ,vehicul pentru toate tipurile de teren” sau ,ATV” inseamnd un vehicul motorizat, propulsat de un motor, proiectat
in principal pentru deplasarea pe suprafete nepavate, pe patru sau mai multe roti cu anvelope de joasd presiune,
avind numai un scaun destinat ocupdrii de citre sofer sau un scaun destinat ocupdrii de citre sofer si un scaun
pentru maximum un pasager, precum si ghidon pentru directionare;

40. ,vehicul side-by-side” sau ,SbS” inseamnd un vehicul autopropulsat, nearticulat, controlat de un operator, proiectat
in principal pentru deplasarea pe suprafete nepavate, pe patru sau mai multe roti, avind o masi minima fird
incdrciturd, in stare de functionare, de 300 kg (inclusiv echipamentul standard, agentul de ricire, lubrifiantii,
combustibilul, uneltele, insd excluzand accesoriile optionale si soferul) si o vitezd nominald maxima de 25 km/h sau
mai mare; un astfel de vehicul este de asemenea destinat transportului de persoane sifsau marfa sifsau tractdrii si
impingerii de echipamente, este controlat cu ajutorul unui dispozitiv de comandd altul decat un ghidon, este
destinat utilizdrii in scop recreational sau utilitar si poate transporta maximum sase persoane, inclusiv soferul,
agezate una langd alta pe unul sau mai multe scaune care nu sunt de tip sa;

41. ,vehicul feroviar” inseamnd un echipament mobil fird destinatie rutierd, care functioneazd exclusiv pe liniile de cale
feratd;
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42. locomotivd” inseamnd un vehicul feroviar proiectat pentru a furniza, fie direct prin intermediul rotilor proprii, fie
indirect folosind rotile altor vehicule feroviare, puterea de tractiune necesard pentru a se autopropulsa si pentru
a propulsa alte vehicule feroviare care sunt proiectate pentru transportul de mdrfuri, pasageri si alte echipamente,
care nu este el insusi proiectat pentru sau destinat transportului de marfuri sau pasageri, cu exceptia persoanelor
care il opereazi;

43. ,automotor” inseamnd un vehicul feroviar proiectat pentru a furniza, fie direct prin intermediul rotilor proprii, fie
indirect folosind rotile altor vehicule feroviare, puterea de tractiune necesard pentru a se autopropulsa, care este
proiectat in mod special pentru a transporta mdrfuri sau pasageri, sau atat mdrfuri, cat si pasageri, si nu este
o locomotivi;

44. ,vehicul feroviar auxiliar” inseamnd un vehicul feroviar care nu este nici automotor, nici locomotivd, inclusiv, fard
a se limita la, un vehicul feroviar destinat in special realizdrii de lucrari de intretinere sau constructie sau operatiuni
de ridicare asociate liniilor de cale feratd sau altor elemente de infrastructurd ale cdilor ferate;

45. ,macara mobild” inseamnd o macara autopropulsatd cu brat, capabild si se deplaseze pe sosele sau in afara acestora,
si care se stabilizeazd cu ajutorul gravitatiei si care functioneazi pe anvelope, senile sau alte mijloace mobile;

46. ,frezd de zdpadi” inseamnd un utilaj autopropulsat conceput exclusiv pentru deszipezirea unei suprafete pavate prin
colectarea unei cantititi de zdpada si proiectarea cu fortd a acesteia prin intermediul unei guri de aruncare;

47. ,punere la dispozitie pe piatd” inseamnd furnizarea unui motor sau a unui echipament mobil fdrd destinatie rutierd
pentru distributie sau utilizare pe piata Uniunii, in cursul unei activititi comerciale, contra cost sau gratuit;

48. ,introducere pe piatd” inseamnd prima punere la dispozitie pe piata Uniunii a unui motor sau a unui echipament
mobil fard destinatie rutierd;

49 ,producdtor” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd responsabild in fata autorititii de omologare de toate
aspectele procesului de autorizare sau de omologare UE de tip a motorului si de asigurarea conformititii productiei
motorului i care este, de asemenea, responsabild de aspectele legate de supravegherea pietei pentru motoarele pe
care le produce, indiferent dacd persoana fizicd sau juridicd respectivd este sau nu direct implicatd in toate etapele de
proiectare si constructie a unui motor supus procedurii de omologare UE de tip;

50. ,reprezentant al producdtorului” sau ,reprezentant” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd stabilitd pe teritoriul
Uniunii care a fost desemnatd in mod corespunzitor de producdtor prin mandat scris sd il reprezinte in fata
autoritdtii de omologare sau a autoritdtii de supraveghere a pietei si si actioneze in numele producdtorului in
chestiuni care tin de domeniul de aplicare al prezentului regulament;

51. ,importator” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd stabiliti in Uniune care introduce pe piatd un motor
provenind dintr-o tard tertd, indiferent dacd motorul este deja instalat sau nu pe echipamentul mobil fird destinatie
rutierd;

52. ,distribuitor” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd din lantul de furnizare, alta decit producitorul sau
importatorul, care pune la dispozitie pe piatd un motor;

53. ,operator economic” inseamnd producdtorul, reprezentantul producdtorului, importatorul sau distribuitorul;

54. ,producitor de echipamente originale” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd care produce echipamente mobile
fard destinatie rutierd;

55. ,autoritate de omologare” inseamnd autoritatea unui stat membru stabilitd sau desemnatd de citre statul membru si
notificatd de acesta Comisiei si care este responsabild de:

(a) toate aspectele omologrii UE de tip a unui tip de motor sau a unei familii de motoare;
(b) procesul de autorizare;

(c) acordarea i, dupd caz, retragerea sau refuzul omologirii UE de tip si eliberarea certificatelor de omologare UE
de tip;

(d) legitura cu autorititile competente in materie de omologare ale altor state membre;
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(e) desemnarea serviciilor tehnice; si
(f) supravegherea respectdrii de cdtre producitor a obligatiilor in materie de conformitate a productiei;

56. ,serviciu tehnic” inseamnd organizatia sau organismul desemnat de autoritatea de omologare drept laborator de
incercdri in vederea efectudrii de incercdri sau drept organism de evaluare a conformititii in vederea efectudrii
evaludrii initiale §i a altor incercdri sau inspectii, in numele autoritdtii de omologare, sau autoritatea care
indeplineste ea insdsi aceste functii;

57. ,supravegherea pietei” inseamnd activitdtile desfasurate de autoritatile nationale si mdsurile luate de acestea pentru
a se asigura cd motoarele puse la dispozitie pe piatd respectd legislatia de armonizare relevantd a Uniunii;

58. ,autoritate de supraveghere a pietei” inseamnd o autoritate a unui stat membru care este responsabild cu suprave-
gherea pietei pe teritoriul acestuia;

59. ,autoritate nationald” inseamnd o autoritate de omologare sau orice altd autoritate implicatd sau responsabild de
supravegherea pietei, controlul la frontierd sau introducerea pe piatd intr-un stat membru, in ceea ce priveste
motoarele ce urmeazd a fi instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd sau echipamentele mobile fird
destinatie rutierd pe care sunt instalate motoare;

60. ,utilizator final” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd, alta decat producitorul, producitorul de echipamente
originale, importatorul sau distribuitorul, care este responsabili cu exploatarea unui motor instalat pe un
echipament mobil fard destinatie rutierd;

. ,strategie de control al emisiilor” inseamna un element sau un set de elemente de proiectare incorporat in proiectu

61. ,strat d trol al emisiilor” ins 1 ts set de el te d t t tul
general al unui motor sau intr-un echipament mobil fird destinatie rutierd pe care motorul este instalat si utilizat in
scopul controlului emisiilor;

62. ,sistem de control al emisiilor” inseamnd orice dispozitiv, sistem sau element de conceptie care controleazd sau
reduce emisiile;

63. ,strategie de invalidare” inseamnd o strategie de control al emisiilor care reduce eficienta sistemului de control al
emisiilor in cadrul unor conditii de mediu sau de functionare ale motorului, intalnite in timpul functiondrii normale
a echipamentului sau in afara procedurilor de incercare pentru omologarea UE de tip;

64. ,unitate de control electronicd” inseamnd dispozitivul electronic al unui motor care face parte din sistemul de
control al emisiilor si care foloseste datele provenite de la senzorii motorului pentru a controla parametrii
motorului;

65. ,recircularea gazelor de evacuare” inseamnd un dispozitiv tehnic care face parte din sistemul de control al emisiilor
si care reduce emisiile prin redirectionarea gazelor de evacuare eliminate din camera (camerele) de ardere inapoi
cdtre motor pentru a fi amestecate cu aerul de admisie inaintea sau in timpul arderii, cu exceptia cazului in care se
utilizeazd temporizarea supapei pentru a creste cantitatea de gaze de evacuare reziduale din camera (camerele) de
ardere amestecate cu aerul de admisie inaintea sau in timpul arderii;

66. ,sistem de posttratare a gazelor de evacuare” inseamnd un catalizator, un filtru de particule, un sistem deNOx, un
filtru de particule deNOx combinat sau orice alt dispozitiv de reducere a emisiilor, cu exceptia sistemelor de
recirculare a gazelor de evacuare si a turbocompresoarelor, care face parte din sistemul de control al emisiilor, dar
care este instalat in aval de galeriile de evacuare ale motorului;

67. ,modificare neautorizati” inseamnd inactivarea, ajustarea sau modificarea sistemului de control al emisiilor, inclusiv
a oricdror elemente de software sau de control logic ale unui astfel de sistem, care conduce, intentionat sau nu, la
scdderea performantei motorului in ceea ce priveste emisiile;

68. ,ciclu de incercare” inseamnd o secventd de puncte de incercare, fiecare cu o turatie si un cuplu definite, care trebuie
urmate de motor la incercarea in regim stabilizat sau in conditii de functionare tranzitorii;

69. ,ciclu de incercare in regim stabilizat” inseamnd un ciclu de incercare in cadrul ciruia turatia si cuplul motorului
sunt mentinute la un set definit de valori constante din punct de vedere nominal; ciclurile de incercare in regim
stabilizat reprezintd incerciri in mod discret sau incercdri in regim continuu;

70. ,ciclu de incercare in regim tranzitoriu” inseamnd un ciclu de incercare cu o secventd de turatie normalizatd si cu
valori ale cuplului care variazi la fiecare secundi in functie de timp;

71. ,carter” inseamnd spatiile din interiorul sau exteriorul unui motor care sunt conectate la baia de ulei prin conducte
interioare sau exterioare prin care pot fi emise gaze sau vapori;
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72. ,regenerare” inseamnd un eveniment in timpul cdruia nivelurile emisiilor se modifici in timp ce performanta
sistemului de posttratare a gazelor de evacuare este restabilitd prin proiectare si care poate fi clasificatd ca regenerare
continud sau regenerare ocazionald (periodic);

73. ,perioadd de durabilitate a emisiilor” inseamnd numdrul de ore sau, dupd caz, distanta folositd pentru a determina
factorii de deteriorare;

74. factori de deteriorare” inseamnd un set de factori care indicd relatia dintre emisiile de la inceputul si de la sfarsitul
perioadei de durabilitate a emisiilor;

75. ,incercare virtuald” inseamnd simuldri pe calculator, inclusiv calcule, efectuate pentru a demonstra nivelul de
performantd al unui motor in vederea sprijinirii procesului decizional, fird a necesita utilizarea unui motor fizic.

Articolul 4
Categoriile de motoare

(1)  In sensul prezentului regulament, se aplicd urmdtoarele categorii de motoare, divizate in subcategoriile previzute
in anexa I:

1. ,categoria NRE™:
(a) motoare pentru echipamente mobile fird destinatie rutierd destinate si adecvate pentru a se deplasa sau pentru
a fi deplasate, pe cdi rutiere sau altfel, care nu sunt excluse conform articolului 2 alineatul (2) si nu sunt incluse

in niciuna dintre categoriile previzute la punctele 2-10 din prezentul alineat;

(b) motoare avand o putere de referintd mai micd de 560 kW utilizate in locul motoarelor din categoriile IWP,
IWA, RLL sau RLR din etapa V;

2. ,categoria NRG”: motoare cu o putere de referingd mai mare de 560 kW, destinate exclusiv utilizrii in grupuri
electrogene; motoarele pentru grupuri electrogene, altele decat cele care prezintd caracteristicile respective, sunt

incluse in categoriile NRE sau NRS, conform caracteristicilor acestora;

3. ,categoria NRSh”: motoare SI portabile, cu o putere de referintd mai micd de 19 kW, destinate exclusiv utilizdrii pe
echipamente portabile;

4. ,categoria NRS™ motoare SI cu o putere de referintd mai micd de 56 kW, care nu sunt incluse in categoria NRSh;
5. ,categoria [WP”:

(a) motoare destinate exclusiv utilizdrii pe navele de navigatie interioard, pentru propulsia directd sau indirectd
a acestora sau destinate propulsiei directe sau indirecte a acestora, cu o putere de referintd mai mare sau egald
cu 19 kw;

(b) motoare utilizate in locul motoarelor din categoria IWA, cu conditia respectdrii articolului 24 alineatul (8);

6. ,categoria IWA”: motoare auxiliare destinate exclusiv utilizdrii pe navele de navigatie interioard, cu o putere de
referingd mai mare sau egald cu 19 kW;

7. ,categoria RLL™: motoare destinate exclusiv utilizdrii pe locomotive, pentru propulsia acestora sau destinate
propulsiei acestora;

8. ,categoria RLR™:
(a) motoare destinate exclusiv utilizirii pe automotoare, pentru propulsia acestora sau destinate propulsiei acestora;
(b) motoare utilizate in locul motoarelor din categoria RLL din etapa V;

9. ,categoria SMB”: motoare SI destinate exclusiv utilizdrii pe snowmobile; motoarele pentru snowmobile, altele decat
motoarele SI, sunt incluse in categoria NRE;

10. ,categoria ATS”: motoare SI destinate exclusiv utilizarii pe ATV-uri si SbS-uri; motoarele pentru ATV si SbS, altele
decat motoarele SI, sunt incluse in categoria NRE.
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(2)  Un motor cu turatie variabild dintr-o anumitd categorie poate fi folosit in locul unui motor cu turatie constantd
din aceeasi categorie.

Motoarele cu turatie variabild din categoria IWP folosite pentru functionarea la turatie constanti trebuie sd respecte si
articolul 24 alineatul (7) sau articolul 24 alineatul (8), dupi caz.

(3)  Motoarele pentru vehiculele feroviare auxiliare si motoarele auxiliare pentru automotoare si locomotive sunt
incluse in categoriile NRE sau NRS, conform caracteristicilor acestora.

CAPITOLUL II

OBLIGATII GENERALE
Articolul 5
Obligatiile statelor membre

(1)  Statele membre instituie sau desemneazd autoritdtile de omologare, precum si autorititile de supraveghere a pietei
in conformitate cu prezentul regulament.

(2)  Statele membre notificd Comisiei instituirea si desemnarea autoritdtilor de omologare si de supraveghere a pietei
mentionate la alineatul (1), inclusiv denumirile acestora, adresa postald si cea electronicd si domeniile de competenta.
Comisia publicd pe site-ul siu internet o listd cuprinzind autorititile de omologare, precum si detalii cu privire la
acestea.

(3)  Statele membre permit numai introducerea pe piatd a:

(a) motoarelor care fac obiectul unei omologdri UE de tip valabile, acordate in conformitate cu prezentul regulament,
indiferent dacd acestea sunt deja instalate pe echipamente mobile fard destinatie rutierd; si

(b) echipamentelor mobile fard destinatie rutierd pe care sunt instalate motoarele mentionate la litera (a).
(4)  Statele membre nu interzic, nu limiteaza si nu impiedic3 introducerea pe piatd a:

(a) motoarelor, din motive legate de aspecte privind constructia si functionarea lor care fac obiectul prezentului
regulament, daci respectivele motoare respectd cerintele acestuia;

(b) echipamentelor mobile fird destinatie rutierd, din motive legate de emisiile de poluanti gazosi si de particule
poluante provenind de la motoarele instalate pe aceste echipamente, in cazul in care motoarele respective intrd sub

incidenta prezentului regulament si respecta cerintele acestuia.

(5)  Statele membre organizeazd si efectueazd supravegherea pietei, precum si inspectia motoarelor de pe piatd in
conformitate cu capitolul Il din Regulamentul (CE) nr. 765/2008.
Articolul 6
Obligatiile autorititilor de omologare

(1)  Autoritdtile de omologare se asigurd cd producdtorii care soliciti omologarea UE de tip respectd prezentul
regulament.

(2)  Autoritdtile de omologare acordd omologarea UE de tip numai pentru tipurile de motoare sau familiile de
motoare care respectd prezentul regulament.

(3)  Autoritdtile de omologare public, prin intermediul IMI, un registru al tuturor tipurilor de motoare si familiilor de
motoare pentru care au fost acordate, extinse sau retrase omologiri UE de tip sau cu privire la care o cerere de
omologare UE de tip a fost respinsi.
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Registrul respectiv contine cel putin urmitoarele informatii:
(a) denumirea si adresa producitorului i denumirea societdtii, dacd diferd;
(b) denumirea comerciald sau marca comerciald (mircile comerciale) apartinand producitorului;

(c) desemnarea tipurilor de motoare care fac obiectul omologirii UE de tip a tipului de motor sau, dupi caz, al
omologarii UE de tip a familiei de motoare;

(d) categoria motorului;
(¢) numdrul omologirii UE de tip, inclusiv numdrul oricdrei extinderi;
(f) data acorddrii, extinderii, refuzului sau retragerii omologarii UE de tip; si

(g) continutul sectiunilor ,Informatii generale privind motorul” si ,Rezultatul final privind emisiile” din raportul de
incercare mentionat la articolul 24 alineatul (12).

Articolul 7
Obligatiile autorititilor de supraveghere a pietei

(1)  Autoritdtile de supraveghere a pietei efectueazd verificdri ale documentatiei si, unde este cazul, verificiri fizice si
incercari de laborator ale motoarelor, la scard adecvatd si pe baza unor esantioane adecvate. In cadrul acestor actiuni,
autorititile tin seama att de principiile consacrate in materie de evaluare a riscului, cat si de reclamatii si de orice alte
informatii relevante.

(2)  Autoritdtile de supraveghere a pietei pot solicita operatorilor economici si le pund la dispozitie anumite
documente si informatii considerate necesare in vederea desfasurdrii activitdtilor autoritatilor.

Articolul 8
Obligatii generale ale producitorilor

(1) La introducerea pe piatd a motoarelor, producdtorii se asigurd ci acestea sunt fabricate si omologate in
conformitate cu prezentul regulament.

(2)  In cazul in care producitorii modifici un motor care face obiectul omologdrii UE de tip in asa fel incit acesta sd
indeplineascd conditiile pentru a se incadra ulterior intr-o categorie sau subcategorie diferitd, acestia sunt responsabili de
asigurarea conformitdtii motorului respectiv cu cerintele aplicabile respectivei categorii sau subcategorii.

In cazul in care o persoand juridicd modificd un motor in asa fel incat acesta nu mai respecti limitele emisiilor aplicabile
conform categoriei sau subcategoriei acestuia, persoana respectivd este consideratd a fi responsabild de restabilirea
respectdrii acestor limite ale emisiilor.

(3)  Producitorii raspund in fata autorititii de omologare pentru toate aspectele procesului de omologare UE de tip si
pentru asigurarea conformitdtii productiei, indiferent dacd acestia sunt sau nu implicati direct in toate etapele fabricarii
unui motor.

(4)  Producitorii se asigurd cd au fost instituite proceduri care si asigure faptul ci productia de serie rimane in
conformitate cu tipul omologat, precum si pentru monitorizarea emisiilor generate de motoarele in circulatie, in
conformitate cu articolul 19.

Modificdrile in proiectarea sau caracteristicile unui tip de motor, precum si modificarile cerintelor in raport cu care un
tip de motor este declarat conform sunt luate in considerare in conformitate cu capitolul VI.

(5)  Pe langd marcajul reglementar mentionat la articolul 32, producitorii indicd pe motoarele pe care le-au fabricat si
le-au introdus pe piatd sau, dacd acest lucru nu este posibil, intr-un document care Insoteste motorul, numele lor,
denumirea lor comerciald inregistratd sau marca lor comerciald inregistratd si adresa din Uniune la care pot fi contactati.
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(6) Pe baza unei cereri motivate, producdtorii furnizeazd producitorului de echipamente originale un duplicat al
marcajului reglementar mentionat la articolul 15 alineatul (4).

(7)  Producitorii se asigurd cd, pe toatd perioada in care un motor se afli sub responsabilitatea lor, conditiile de
depozitare sau transport nu afecteazd conformitatea cu prezentul capitol si cu capitolul IIL

(8)  Producitorii pun la dispozitia autorititilor de omologare, pentru o perioadd de 10 ani de la introducerea pe piatd
a unui motor, certificatul de omologare UE de tip impreund cu anexele acestuia, astfel cum sunt mentionate la
articolul 23 alineatul (1), si, dupd caz, copia declaratiei de conformitate mentionate la articolul 31.

(9)  Producitorii furnizeazd autorititilor nationale, pe baza unei cereri motivate si prin intermediul autorititii de
omologare, o copie a certificatului de omologare UE de tip pentru un motor. Copia respectiva este redactatd intr-o limba
care poate fi usor inteleasi de citre autoritatea nationald solicitanta.

(10)  In scopul omologirii UE de tip a motoarelor, producitorii stabiliti in afara Uniunii desemneaz3 un reprezentant
unic stabilit in Uniune pentru a ii reprezenta in fata autoritdtii de omologare.

(11)  In scopul supravegherii pietei, producitorii stabiliti in afara Uniunii desemneazi un reprezentant unic stabilit in
Uniune, care poate fi reprezentantul mentionat la alineatul (10).

Articolul 9
Obligatiile producitorilor privind motoarele care nu sunt conforme

(1) Un producitor care are motive si creadd sau considerd cd unul dintre motoarele sale introdus pe piatd nu este in
conformitate cu prezentul regulament intreprinde neintarziat o anchetd pentru a identifica natura neconformitatii
suspectate si probabilitatea de producere a acesteia.

Pe baza rezultatului anchetei, producitorul adoptd mésuri corective pentru a asigura restabilirea la timp a conformitatii
motoarelor aflate in productie cu tipul de motor sau familia de motoare omologate.

Producitorul informeazi fird intirziere despre anchetd autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip,
furnizdnd, in special, detalii cu privire la neconformitate si la msurile corective intreprinse.

(2)  In pofida alineatului (1), producitorul nu este obligat si adopte mdsuri corective cu privire la motoarele care nu
sunt in conformitate cu prezentul regulament ca urmare a unor modificiri care nu au fost autorizate de producitor si
care au fost realizate dupd ce motorul a fost introdus pe piat.

Articolul 10
Obligatiile reprezentantilor producitorilor pentru supravegherea pietei

Ca un minim necesar, reprezentantii producitorilor pentru supravegherea pietei indeplinesc urmitoarele sarcini care
sunt specificate in mandatul scris primit de la producitor:

(a) asigurd punerea la dispozitia autoritdtilor de omologare a certificatului de omologare UE de tip si a anexelor
acestuia, astfel cum sunt mentionate la articolul 23 alineatul (1) si, dupd caz, a unei copii a declaratiei de
conformitate mentionate la articolul 31, pentru o perioadd de cel putin zece ani de la introducerea pe piatd a unui
motor;

(b) furnizeazd autorititii de omologare, pe baza unei cereri motivate, toate informatiile si documentatia necesare pentru
a demonstra conformitatea productiei unui motor;

(c) coopereazd cu autorititile de omologare si de supraveghere a pietei, la cererea acestora, cu privire la orice actiune
intreprinsd in temeiul mandatului.
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Articolul 11
Obligatiile generale ale importatorilor
(1)  Importatorii introduc pe piatd numai motoare conforme, care au primit omologarea UE de tip.

(2)  Tnainte de introducerea pe piatd a unui motor care detine o omologare UE de tip, importatorii se asigurd ca:

(a) certificatul de omologare UE de tip si anexele acestuia, astfel cum sunt mentionate la articolul 23 alineatul (1), sunt
disponibile;

(b) motorul poartd marcajul reglementar mentionat la articolul 32;

(c) motorul respectd articolul 8 alineatul (5).

(3)  Dacd este cazul, importatorii pistreazd la dispozitia autorititilor de omologare si de supraveghere a pietei, pentru
o perioadd de zece ani de la introducerea pe piatd a motorului, o copie a declaratiei de conformitate mentionate la

articolul 31 si se asigurd cd certificatul de omologare UE de tip §i anexele acestuia, astfel cum sunt mentionate la
articolul 23 alineatul (1), pot fi puse la dispozitia acestor autoritdti, la cerere.

(4)  Importatorii indicd pe motor sau, dacd acest lucru nu este posibil, intr-un document care insoteste motorul,
numele lor, denumirea comerciald inregistratd sau marca comerciald inregistratd si adresa la care pot fi contactati.

(5)  Importatorii se asigurd cd motorul este insotit de instructiunile si informatiile mentionate la articolul 43.

(6)  Importatorii se asigurd ci, pe toatd perioada in care un motor se afld sub responsabilitatea lor, conditiile de
depozitare sau transport nu afecteazd conformitatea cu prezentul capitol sau cu capitolul IIL

(7)  Importatorii furnizeazd autoritdtii nationale solicitante, pe baza unei cereri motivate, toate informatiile si
documentatia necesare pentru a demonstra conformitatea unui motor. Informatiile si documentatia respective sunt
redactate intr-o limba care poate fi usor inteleasd de citre autoritatea nationali solicitantd.

Articolul 12

Obligatiile importatorilor privind motoarele care nu sunt conforme

(1)  Importatorul care are motive sd creadd sau considerd cd un motor nu respectd prezentul regulament si, in special,
cd acesta nu corespunde omologirii UE de tip nu introduce motorul pe piatd atat timp ct conformitatea acestuia nu
a fost restabilitd.

Importatorul informeazi cu privire la acest lucru, fard intarzieri nejustificate, producitorul, autoritdtile de supraveghere
a pietei, precum si autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip.

(2)  Importatorul care are motive si creadd sau considerd ci un motor pe care l-a introdus pe piatd nu este in
conformitate cu prezentul regulament intreprinde neintdrziat o anchetd pentru a identifica natura neconformitatii
suspectate si probabilitatea de producere a acesteia.

Pe baza rezultatului anchetei, importatorul adoptd mdsuri corective si informeazd producitorul in legdturd cu acest lucru
pentru a asigura restabilirea la timp a conformitdtii motoarelor aflate in productie cu tipul de motor sau familia de
motoare omologate.

Articolul 13

Obligatiile generale ale distribuitorilor

(1)  Atunci cAnd pun un motor la dispozitie pe piatd, distribuitorii actioneaza cu diligenta necesard in ceea ce priveste
cerintele prezentului regulament.
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(2)  Tnainte de punerea la dispozitie pe piatd a unui motor, distribuitorii verifici daci:
(a) producidtorul a respectat articolul 8 alineatul (5);

(b) dupi caz, importatorul a respectat articolul 11 alineatele (2) si (4);

(c) motorul poartd marcajul reglementar mentionat la articolul 32;

(d) informatiile si instructiunile mentionate la articolul 43 sunt disponibile intr-o limba usor de inteles de producitorul
de echipamente originale.

(3)  Distribuitorii se asigurd cd, pe toatd perioada in care un motor se afld sub responsabilitatea lor, conditiile de
depozitare sau transport nu afecteazd conformitatea cu prezentul capitol sau cu capitolul IIL

(4)  In urma unei cereri motivate, distribuitorii se asigurd cd producitorul furnizeazi autorititii nationale solicitante
documentele specificate la articolul 8 alineatul (8) sau cd importatorul furnizeazd autoritdtii nationale solicitante
documentele specificate la articolul 11 alineatul (3).

Articolul 14
Obligatiile importatorilor privind motoarele care nu sunt conforme

(1) In cazul in care un distribuitor are motive s creadd sau considerd cd un motor nu respectd prezentul regulament,
acesta nu pune motorul la dispozitie pe piatd atdt timp cit conformitatea acestuia nu a fost restabilitd.

(2)  Distribuitorul informeazd producidtorul sau reprezentantul producitorului dacd are motive si creadd sau considerd
cd motorul pe care l-a pus la dispozitie pe piatd nu este in conformitate cu prezentul regulament pentru a se asigura ca
sunt adoptate mdsurile corective necesare, in conformitate cu articolul 9 sau 12, pentru a restabili conformitatea
motoarelor aflate in productie cu tipul de motor sau familia de motoare omologate.

Articolul 15
Obligatiile producitorilor de echipamente originale privind instalarea motoarelor

(1)  Producidtorii de echipamente originale instaleazd motoare care detin o omologare UE de tip pe echipamente
mobile fird destinatie rutierd conform instructiunilor furnizate de producitor in temeiul articolului 43 alineatul (2) si
intr-un mod care si nu afecteze negativ performanta motorului in ceea ce priveste emisiile de poluanti gazosi si de
particule poluante.

(2)  In cazul in care un producitor de echipamente originale nu urmeazi instructiunile mentionate la alineatul (1) din
prezentul articol sau modificd un motor in cursul instaldrii pe un echipament mobil fard destinatie rutierd intr-un mod
care afecteazd in mod negativ performanta motorului in ceea ce priveste emisiile de poluanti gazosi si de particule
poluante, producitorul de echipamente originale respectiv este considerat ca fiind un producitor in sensul prezentului
regulament si, in special, face obiectul obligatiilor previdzute la articolele 8 si 9.

(3)  Producitorii de echipamente originale instaleazi motoare care detin o omologare UE de tip pe echipamente
mobile fird destinatie rutierd doar in conformitate cu tipurile de utilizare exclusivd previzute la articolul 4.

(4)  In cazul in care marcajul reglementar al motorului mentionat la articolul 32 nu este vizibil fird a demonta unele
componente, producdtorul de echipamente originale aplicd pe echipamentul mobil fird destinatie rutierd, in mod vizibil,
un duplicat al marcajului mentionat la articolul respectiv si in actul de punere in aplicare relevant, respectivul duplicat
fiind furnizat de producitor.

(5) In cazul in care un echipament mobil fird destinatie rutierd cu un motor de tranzitie instalat este introdus pe
piatd in conformitate cu articolul 58 alineatul (5), producidtorii de echipamente originale indicd data de fabricatie
a echipamentului mobil fird destinatie rutierd ca parte a marcajului de pe echipament.

(6)  In cazul in care un producitor furnizeazi unui producitor de echipamente originale un motor separat de sistemul
de posttratare a gazelor de evacuare in conformitate cu articolul 34 alineatul (3), producitorul de echipamente originale
furnizeazd, dupd caz, producitorului informatiile referitoare la asamblarea motorului si a sistemului de posttratare
a gazelor de evacuare al acestuia.
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Articolul 16
Aplicarea obligatiilor producitorilor in cazul importatorilor si al distribuitorilor

Un importator sau un distribuitor care pune la dispozitie pe piatd un motor sub numele sau marca sa ori care modificd
un astfel de motor in asa fel incdt conformitatea sa cu cerintele aplicabile poate fi afectatd este considerat ca fiind un
producitor in sensul prezentului regulament si, in special, face obiectul obligatiilor prevazute la articolele 8 si 9.

Articolul 17
Obligatia de notificare a operatorilor economici si producitorilor de echipamente originale

Operatorii economici si producitorii de echipamente originale, la cerere, notificd autorititilor de omologare si de
supraveghere a pietei, pentru o perioadd de cinci ani de la data introducerii pe piata:

(a) orice operator economic care le-a furnizat un motor;
(b) orice operator economic sau, in cazul in care poate fi identificat, orice producitor de echipamente originale ciruia i-
au furnizat un motor.
CAPITOLUL III

CERINTE DE FOND
Articolul 18
Cerintele privind emisiile de gaze de evacuare pentru omologarea UE de tip

(1)  Producitorii se asigurd ca tipurile de motoare si familiile de motoare sunt proiectate, construite si asamblate astfel
incat sd se asigure conformitatea cu cerintele prevazute in capitolul II si in prezentul capitol.

(2)  Incepand cu datele introducerii pe piati a motoarelor stabilite in anexa III, tipurile de motoare si familiile de
motoare nu depigesc valorile-limitd ale emisiilor de gaze de evacuare denumite ,etapa V” si prevdzute in anexa IL

In cazul in care, conform parametrilor de definire a familiei de motoare din actul de punere in aplicare relevant,
o familie de motoare acoperd mai mult de un interval de putere, motorul-prototip (in scopul omologirii UE de tip) si
toate tipurile de motoare din aceeasi familie (in scopul conformititii productiei) trebuie, cu privire la intervalele de
putere aplicabile:

(a) si fie conforme cu cele mai exigente valori-limitd ale emisiilor;
(b) s fie incercate in baza ciclurilor de incerciri care corespund celor mai exigente valori-limitd ale emisiilor;
(c) sd facd obiectul primelor date aplicabile pentru omologarea UE de tip si introducerea pe piatd previzute in anexa IIL

(3)  Emisiile de gaze de evacuare ale tipurilor de motoare si familiilor de motoare se masoard pe baza ciclurilor de
incercare prevazute la articolul 24 si in conformitate cu articolul 25.

(4)  Tipurile de motoare si familiile de motoare sunt proiectate si prevdzute cu strategii de control al emisiilor, astfel
incat si se prevind modificdrile neautorizate pe cat posibil. Folosirea strategiilor de invalidare este interzisd.

(5) Comisia adoptd acte de punere in aplicare care stabilesc detaliile referitoare la parametrii care urmeazi si fie
utilizati in definirea tipurilor de motoare si familiilor de motoare, inclusiv a modurilor de operare ale acestora, precum si
detaliile tehnice privind prevenirea modificdrilor neautorizate mentionate la alineatul (4) din prezentul articol. Actele de
punere in aplicare respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016 in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 56 alineatul (2).
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Articolul 19
Monitorizarea emisiilor motoarelor in circulatie

(1)  Emisiile de poluanti gazosi provenite de la motoarele care apartin tipurilor de motoare sau familiilor de motoare
din etapa V a emisiilor care au fdcut obiectul unei omologiri de tip in conformitate cu prezentul regulament se monito-
rizeazd prin incercarea motoarelor in circulatie instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd si operate in
cicluri normale de functionare. Astfel de incercari se efectueazd, sub responsabilitatea producitorului si in conformitate
cu cerintele autoritdtii de omologare, pe motoare intretinute corespunzitor conform prevederilor privind selectarea
motoarelor, procedurile de incercare si raportarea rezultatelor pentru diferitele categorii de motoare.

Comisia deruleazd programe-pilot in vederea elaborarii unor proceduri de incercare corespunzitoare pentru categoriile si
subcategoriile de motoare pentru care nu sunt disponibile astfel de proceduri de incercare.

Comisia desfisoard programe de monitorizare pentru fiecare categorie de motoare pentru a determina in ce masurd
emisiile misurate in ciclul de incercare corespund emisiilor misurate in conditii normale de functionare. Aceste
programe si rezultatele lor fac obiectul unei prezentdri anuale destinate statelor membre i, ulterior, unei comunicari
publice.

(2)  Comisia este imputernicitdi si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55 in scopul completarii
prezentului regulament cu mdsuri detaliate pentru selectarea motoarelor, procedurile de incercare §i raportarea
rezultatelor mentionate la alineatul (1) din prezentul articol. Actele delegate respective se adoptd pand la 31 decembrie
2016.

CAPITOLUL IV

PROCEDURI DE OMOLOGARE UE DE TIP
Articolul 20
Cererea de omologare UE de tip

(1)  Producitorii depun o cerere separatd de omologare UE de tip pentru fiecare tip de motor sau familie de motoare
la autoritatea de omologare dintr-un stat membru, iar fiecare cerere este insotitd de dosarul informativ mentionat la
articolul 21. Pentru un anumit tip de motor sau, dupd caz, pentru o anumitd familie de motoare se depune o singurd
cerere la o singurd autoritate de omologare.

(2)  Producitorii pun la dispozitia serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare UE de tip un
motor care are caracteristicile tipului de motor sau, in cazul unei familii de motoare, ale motorului-prototip descrise in
dosarul informativ mentionat la articolul 21.

(3)  In cazul unei cereri de omologare UE de tip pentru o familie de motoare, daci autoritatea de omologare hotaraste
cd, in ceea ce priveste motorul-prototip selectat, mentionat la alineatul (2) din prezentul articol, cererea depusd nu
reprezintd in totalitate familia de motoare descrisd in dosarul informativ mentionat la articolul 21, producitorii pun la
dispozitie un motor-prototip alternativ si, daci este necesar, unul suplimentar, care este considerat de citre autoritatea
competentd ca fiind reprezentativ pentru familia de motoare.

(4)  In termen de o lund de la inceperea productiei tipului de motor omologat sau a familiei de motoare omologate,
producitorii prezintd planul initial de monitorizare a motoarelor in circulatie autoritdtii de omologare de tip care
a acordat omologarea UE de tip pentru respectivul tip de motor sau, dupd caz, pentru o familie de motoare.

Articolul 21
Dosarul informativ

(1)  Solicitantul prezintd autoritdtii de omologare un dosar informativ care cuprinde urmdtoarele elemente:

(@) un document informativ, inclusiv o listd a combustibililor de referintd si, dacd acest lucru este solicitat de citre
producdtor, a altor combustibili specificati, amestecuri de combustibili sau emulsii de combustibil mentionate la
articolul 25 alineatul (2) si descrise in conformitate cu actele delegate mentionate la articolul 25 alineatul (4)
(denumit in continuare ,documentul informativ”);
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(b) toate datele, schitele, fotografiile si alte informatii relevante, referitoare la tipul de motor sau, dupd caz, la motorul-
prototip;

() orice informatie suplimentard cerutd de autoritatea de omologare in contextul procedurii de solicitare a omologarii
UE de tip.

(2)  Dosarul informativ poate fi furnizat pe suport de hartie sau intr-o formd electronicd care este acceptatd de
serviciul tehnic si de autoritatea de omologare.

(3)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabilesc modele pentru documentul informativ si
dosarul informativ. Actele de punere in aplicare respective se adoptd, pand la 31 decembrie 2016, in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 56 alineatul (2).

CAPITOLUL V

DESFASURAREA PROCEDURILOR DE OMOLOGARE UE DE TIP
Articolul 22
Dispozitii generale

(1)  Autoritatea de omologare cireia i se inainteazd cererea acordd omologarea UE de tip pentru toate tipurile de
motoare sau familiile de motoare care respectd urmatoarele elemente:

(a) datele din dosarul informativ;
(b) cerintele prezentului regulament, si in special conformitatea masurilor de productie mentionate la articolul 26.

(2)  Atunci cidnd un motor respectd cerintele previzute in prezentul regulament, autorititile de omologare nu impun
nicio altd cerintd referitoare la omologarea UE de tip cu privire la emisiile de gaze de evacuare pentru echipamente
mobile fdrd destinatie rutierd pe care este instalat un astfel de motor.

(3)  Dupd datele omologdrii UE de tip a motoarelor previzute in anexa III pentru fiecare subcategorie de motoare,
autorititile de omologare nu acordd omologarea UE de tip pentru un tip de motor sau o familie de motoare care nu
indeplineste cerintele previzute de prezentul regulament.

(4)  Certificatele de omologare UE de tip se numeroteazd in conformitate cu un sistem armonizat care urmeazd sd fie
stabilit de Comisie.

(5)  Prin intermediul IMI, autoritatea de omologare:

(a) pune la dispozitia autorititilor de omologare din celelalte state membre o listd a omologarilor UE de tip acordate
sau, dupd caz, extinse, in termen de o lund de la eliberarea certificatului de omologare UE de tip corespunzitor;

(b) pune la dispozitia autoritdtilor de omologare din celelalte state membre, fird intirziere, o listd a omologirilor UE de
tip refuzate sau retrase, precizand motivele deciziei sale;

(c) trimite autoritdtii de omologare, in termen de o lund de la primirea unei cereri din partea autorititii de omologare
a unui alt stat membru, un exemplar al certificatului de omologare UE de tip privind tipul de motor sau familia de
motoare, dacd existd, insotit de dosarul de omologare mentionat la alineatul (6) pentru fiecare tip de motor sau
familie de motoare cireia i-a acordat, a refuzat sd 1i acorde sau i-a retras omologarea UE de tip.

(6)  Autoritatea de omologare pregiteste un dosar de omologare constind in dosarul informativ insotit de raportul de
incercare si orice alt document adiugat de serviciul tehnic sau de autoritatea de omologare la dosarul informativ in
cursul exercitdrii functiilor care le revin (denumit in continuare ,dosarul de omologare”).

Dosarul de omologare cuprinde un opis al continutului acestuia, numerotat sau marcat in mod corespunzdtor, astfel
incat sd poatd fi identificate clar toate paginile si formatul fiecirui document pentru a prezenta o evidentd a etapelor
succesive din gestionarea omologdrii UE de tip, in special a datelor reviziilor si ale actualizirilor.
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Autoritatea de omologare se asigurd cd informatiile cuprinse in dosarul de omologare sunt disponibile timp de cel putin
25 de ani de la incetarea valabilitdtii omologarii UE de tip in cauzd.

(7)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabilesc:
(a) metoda de stabilire a sistemului armonizat de numerotare mentionat la alineatul (4);
(b) modelele si structura datelor pentru schimbul de date mentionat la alineatul (5).

Actele de punere in aplicare respective se adoptd pani la 31 decembrie 2016 in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 56 alineatul (2).

Articolul 23
Dispozitii speciale privind certificatul de omologare UE de tip

(1)  Certificatul de omologare UE de tip contine urmdtoarele anexe:
(a) dosarul de omologare;

(b) dupd caz, numele si specimenul de semniturd al persoanelor autorizate si semneze declaratiile de conformitate
mentionate la articolul 31 si precizarea functiei lor in cadrul societdtii.

(2)  Comisia stabileste un model pentru certificatul de omologare UE de tip.

(3)  Pentru fiecare tip de motor omologat sau pentru fiecare familie de motoare care a fost omologatd, autoritatea de
omologare efectueazd urmditoarele operatii:

(a) completeazd toate sectiunile relevante ale certificatului de omologare UE de tip si anexeazd raportul de incercare;

(b) redacteazd opisul dosarului de omologare;

(c) elibereazd solicitantului fird intarziere certificatul completat, insotit de anexele sale.

(4 In cazul in care o omologare UE de tip, in conformitate cu articolul 35, a fost supusi unor restrictii de valabilitate

sau in cazul in care tipul de motor sau familia de motoare a ficut obiectul unor derogiri de la anumite cerinte ale
prezentului regulament, certificatul de omologare UE de tip mentioneazd restrictiile sau derogdrile respective.

(5)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabileste modelul certificatului de omologare UE de
tip mentionat la alineatul (2) din prezentul articol. Actele de punere in aplicare respective se adoptd pani la
31 decembrie 2016 in conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 56 alineatul (2).

Articolul 24
incercirile necesare pentru omologarea UE de tip

(1)  Conformitatea cu specificatiile tehnice stabilite prin prezentul regulament este demonstratd prin intermediul
incercdrilor relevante efectuate de citre serviciile tehnice desemnate. Procedurile de misurare si de incercare, precum si
echipamentul si instrumentele specifice pentru desfisurarea acestor incercdri sunt cele stabilite la articolul 25.

(2)  Producitorul pune la dispozitia autorititii de omologare numdrul de motoare necesare in temeiul actelor de
punere in aplicare relevante pentru a permite efectuarea incercarilor necesare.

(3)  Incercdrile necesare se desfisoard pe motoare reprezentative pentru tipul de motor sau, dupd caz, motorul-
prototip al familiei de motoare care urmeazd sd fie omologat.

In pofida primului paragraf, producitorul poate alege, cu acordul autorititii de omologare, un motor care, desi nu este
reprezentativ pentru tipul de motor sau, dupd caz, motorul-prototip al familiei de motoare care urmeazd si fie
omologat, include o parte dintre cele mai nefavorabile caracteristici cu privire la nivelul de performantd impus. Pot fi
folosite metode de incercare virtuald pentru a facilita luarea deciziilor in timpul procesului de selectie.
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(4)  Ciclurile de incercare aplicabile in scopul efectudrii incercirilor de omologare UE de tip sunt cele previzute in
anexa IV. Ciclurile de incercare aplicabile fiecirui tip de motor inclus in omologarea UE de tip se indicd in documentul
informativ.

(5)  Motorul care este reprezentativ pentru tipul de motor sau, dupd caz, pentru motorul-prototip al familiei de
motoare, sau motorul selectat in conformitate cu alineatul (3) al doilea paragraf este incercat pe un dinamometru,
folosind ciclul de incercare aplicabil efectuat in regim stabilizat pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd, care
este identificat in tabelele IV-1 pand la IV-10 din anexa IV. Producitorul poate alege sd efectueze respectiva incercare
folosind metoda de incercare discretd sau metoda de incercare in regim continuu. Cu exceptia situatiilor mentionate la
alineatele (7) si (8), un motor cu turatie variabild dintr-o anumitd categorie folosit in conditii de functionare la turatie
constantd aplicabile aceleiasi categorii nu este necesar a fi incercat prin aplicarea ciclului de incercare in regim stabilizat
la turatie constantd.

(6)  In cazul unui motor cu turatie constantd cu regulator care poate fi reglat la o turatie alternativa, cerintele de la
alineatul (5) trebuie indeplinite la fiecare valoare constantd a turatiei, iar documentul informativ indicd turatiile aplicabile
pentru fiecare tip de motor.

(7)  In cazul unui motor din categoria IWP destinat utilizirii atat in conditii de functionare cu turatie variabila, cat si
cu turatie constantd, cerintele de la alineatul (5) trebuie indeplinite pentru fiecare ciclu individual de incercare in regim
stabilizat, iar documentul informativ indicd fiecare ciclu de incercare in regim stabilizat pentru care s-au indeplinit
cerintele respective.

(8) In cazul unui motor din categoria IWP care este destinat utilizdrii in locul unui motor din categoria IWA in
conformitate cu articolul 4 alineatul (2), cerintele de la alineatul (5) din prezentul articol trebuie indeplinite separat
pentru fiecare ciclu de incercare in regim stabilizat mentionat in tabelele IV-5 si IV-6 din anexa IV, iar documentul
informativ indici fiecare ciclu de incercare in regim stabilizat pentru care s-au indeplinit cerintele respective.

(9)  Cu exceptia motoarelor cirora li s-a acordat o omologare de tip conform articolului 34 alineatele (5) si (6),
motoarele cu turatie variabildi din categoria NRE cu o putere netd mai mare sau egald cu 19 kW, dar care nu
depdseste 560 kW, se incearcd, in plus fatd de indeplinirea cerintelor de la alineatul (5) din prezentul articol, pe un
dinamometru care utilizeazi ciclul de incercdri in regim tranzitoriu definit in tabelul IV-11 din anexa IV.

(10)  Motoarele din subcategoriile NRS-v-2b si NRS-v-3 cu o turatie maximd mai micd sau egald cu 3 400 rot./min.,
in plus fatd de indeplinirea cerintelor de la alineatul (5), se incearcd si pe un dinamometru care utilizeazd ciclul de
incercdri in regim tranzitoriu identificat in tabelul IV-12 din anexa IV.

(11)  Comisia este imputernicitdi si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55 pentru completarea
prezentului regulament prin stabilirea specificatiilor tehnice detaliate si a caracteristicilor ciclurilor de incercare in regim
stabilizat si ale ciclurilor de incercare in regim tranzitoriu mentionate la prezentul articol, inclusiv a metodei corespun-
zdtoare pentru stabilirea sarcinii motorului §i a setdrilor privind turatia. Actele delegate respective se adoptd pana
la 31 decembrie 2016.

(12)  Comisia poate si adopte acte de punere in aplicare prin care se stabileste formatul unic al raportului de incercare
necesar pentru omologarea UE de tip. Actele de punere in aplicare respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016 in
conformitate cu procedura de examinare mentionat la articolul 56 alineatul (2).

Articolul 25
Efectuarea misurdtorilor si a incercirilor pentru omologarea UE de tip

(1)  Rezultatele finale ale incercarilor privind emisiile de gaze de evacuare pentru motoarele care intrd sub incidenta
prezentului regulament se calculeazd prin aplicarea tuturor elementelor urmatoare la rezultatele incercdrilor de laborator:

(a) emisiile de gaze de carter, in cazurile previzute la alineatul (3) si in cazul in care acestea nu au fost deja incluse in
masurdtoarea efectuatd in laborator;

(b) orice factor de ajustare necesar, in cazurile prevazute la alineatul (3) si in cazul in care motorul include un sistem de
posttratare a gazelor de evacuare cu regenerare;

(c) pentru toate motoarele, factorii de deteriorare corespunzdtori perioadelor de durabilitate a emisiilor specificate in
anexa V.
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(2)  Incercarea unui tip de motor sau unei familii de motoare pentru a determina daci respectd valorile-limiti ale
emisiilor stabilite in prezentul regulament se efectueazd folosind urmdtorii combustibili de referintd sau combinatii de
combustibili, dupa caz:

(a) motoring;

(b) benzini;

(c) amestec benzind/ulei, pentru motoare cu aprindere prin scinteie in doi timpi;

(d) gaz natural/biometan;

(e) gaz petrolier lichefiat (GPL);

(f) etanol.

Tipul de motor sau familia de motoare respectd, in plus, limitele privind emisiile de gaze de evacuare stabilite in

prezentul regulament cu privire la orice alti combustibili specificati, amestecuri de combustibili sau emulsii de
combustibil incluse de producitor in cererea de omologare UE de tip si descrise in dosarul informativ.

(3)  In ceea ce priveste efectuarea misuritorilor si incercarilor, trebuie indeplinite cerintele tehnice cu privire la:
(a) aparatele si procedurile pentru efectuarea incercarilor;

(b) aparatele si procedurile pentru misurarea si esantionarea emisiilor;

(c) metodele de evaluare a datelor si calculare;

(d) metodele de stabilire a factorilor de deteriorare;

(e) pentru motoarele din categoriile NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh, SMB si ATS conforme cu limitele de emisii
din etapa V previzute in anexa II:

(i) metodele de luare in considerare a emisiilor de gaze de carter;

(i) metodele de determinare si luare in considerare a regenerdrii continue sau neregulate a sistemelor de posttratare
a gazelor de evacuare;

(f) pentru motoarele comandate electronic din categoriile NRE, NRG, IWP, IWA, RLL si RLR conforme cu limitele de
emisii din etapa V prevdzute in anexa II si care utilizeazd controlul electronic pentru stabilirea atit a cantitatii, cat si
a intervalului de injectie cu combustibil sau care utilizeazd controlul electronic pentru a activa, dezactiva sau modula
sistemul de control al emisiilor folosit pentru a reduce NO,:

(i) strategiile de control al emisiilor, inclusiv documentatia necesard pentru dovedirea strategiilor respective;

(i) masurile de control al NO,, inclusiv metoda folositd pentru a demonstra masurile de control respective;

(ii) domeniul asociat ciclului de testare relevant efectuat in regim stabilizat pentru echipamentele mobile fird
destinatie rutierd, in cadrul ciruia este permisd depdsirea limitelor emisiilor prevdzute in anexa II la un nivel

care este controlat;

(iv) selectarea de citre serviciul tehnic a unor puncte suplimentare de masuritori din domeniul de control, in cadrul
incercdrii de determinare a emisiilor pe banc.

(4)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55 pentru completarea prezentului
regulament prin care s precizeze:

(a) metodologia de adaptare a rezultatelor incercirilor de laborator privind emisiile pentru includerea factorilor de
deteriorare mentionati la alineatul (1) litera (c);

(b) caracteristicile tehnice ale combustibililor de referintd mentionati la alineatul (2) si, dupd caz, cerintele privind
descrierea altor combustibili specificati, amestecuri de combustibili sau emulsii de combustibil descrise in dosarul
informativ;

(c) cerintele si caracteristicile tehnice detaliate pentru efectuarea misuratorilor si incercirilor mentionate la alineatul (3);
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(d) metoda folositd pentru mésurarea PN, cu luarea in considerare a specificatiilor din seria 06 a Regulamentului UNECE
nr. 49;

(e) cerintele tehnice detaliate aplicabile incercirilor motoarelor cu dubld alimentare sau a motoarelor cu combustibili
gazosi si cu un singur tip de alimentare, mentionate in anexa II.

Actele delegate respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016.

Articolul 26
Maisuri privind conformitatea productiei

(1) O autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip ia mdsurile necesare cu privire la omologarea UE
de tip respectivd pentru a verifica, dacd este necesar in cooperare cu autorititile de omologare ale celorlalte state
membre, dacd au fost luate misurile necesare pentru a garanta conformitatea motoarelor in productie cu tipul omologat,
in ceea ce priveste cerintele prezentului regulament.

(2) O autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip ia mdsurile necesare cu privire la omologarea UE
de tip respectivd pentru a verifica dacd declaratiile de conformitate eliberate de producdtor respectd articolul 31.

(3) O autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip ia mdsurile necesare cu privire la omologarea UE
de tip respectivd pentru a verifica, dacd este necesar in cooperare cu autorititile de omologare ale celorlalte state
membre, dacd misurile previzute la alineatul (1) din prezentul articol continui si fie adecvate astfel incat motoarele
aflate in productie sd continue si fie conforme cu tipul omologat, iar declaratiile de conformitate, dupa caz, sd continue
sd respecte articolul 31.

(4)  Pentru a verifica conformitatea unui motor cu tipul omologat, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea UE de tip poate efectua orice verificare sau incercare impusd pentru omologarea UE de tip pe esantioane
prelevate la sediul producitorului, inclusiv la unitdtile de productie ale acestuia.

(5)  In cazul in care o autoritate de omologare care a acordat o omologare UE de tip constatd cd mdsurile mentionate
la alineatul (1) nu sunt aplicate, se abat semnificativ de la misurile convenite astfel cum se mentioneazd la alineatul (1),
au incetat si mai fie aplicate sau nu mai sunt considerate adecvate, desi productia nu a fost intreruptd, autoritatea de
omologare respectiva fie ia misurile necesare pentru a se asigura cd procedura de asigurare a conformitdtii productiei
este urmatd corect, fie retrage omologarea UE de tip.

(6)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate conform articolului 55 pentru completarea prezentului
regulament prin stabilirea misurilor detaliate care urmeazd si fie luate §i a procedurilor care si fie urmate de citre
autorititile de omologare pentru a se asigura cd motoarele aflate in productie sunt in conformitate cu tipul omologat.
Actele delegate respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016.

CAPITOLUL VI

MODIFICAREA SI VALABILITATEA OMOLOGARILOR UE DE TIP
Articolul 27
Dispozitii generale

(1)  Producitorul informeazd fird intdrziere autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip asupra
oricdrei modificiri a datelor din dosarul de omologare.

In cazul unei astfel de modificiri, respectiva autoritate de omologare decide care dintre procedurile previzute la
articolul 28 trebuie urmata.

Dacid este necesar, autoritatea de omologare poate decide, in urma consultdrii cu producitorul, ci trebuie acordatd
o noud omologare UE de tip.
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(2) O cerere de modificare a unei omologiri UE de tip este inaintatd numai autorititii de omologare care a acordat
omologarea UE de tip initiald.

(3) In cazul in care constatd cd, pentru efectuarea unei modificiri, inspectiile sau incercdrile trebuie repetate,
autoritatea de omologare il informeazd pe producitor in consecintd.

Procedurile stabilite la articolul 28 se aplicd numai dacd, pe baza acestor inspectii sau incercdri, autoritatea de omologare
ajunge la concluzia cd cerintele pentru omologarea UE de tip continud si fie indeplinite.

Articolul 28
Revizuirile si extinderile omologirilor UE de tip

(1) In cazul modificirii datelor din dosarul de omologare, fird a fi necesard repetarea inspectiilor sau incercirilor,
o astfel de modificare este denumitd ,revizuire”.

In cazul unei astfel de revizuiri, autoritatea de omologare revizuieste, fird intarzieri nejustificate, paginile relevante din
dosarul de omologare, marcand fiecare pagind revizuitd pentru a indica in mod clar natura modificarii si precizeazd data
revizuirii §i include un opis revizuit al dosarului de omologare. Cerinta de la prezentul alineat se considerd indeplinitd
prin intocmirea unei versiuni consolidate si actualizate a dosarului de omologare, insotite de o descriere detaliatd
a modificarii.

(2) O modificare astfel cum este mentionatd la alineatul (1) este denumitd ,extindere” in cazul in care datele din
dosarul de omologare au fost modificate i survine una dintre situatiile de mai jos:

(a) sunt necesare noi inspectii sau incercdri;
(b) oricare dintre informatiile incluse in certificatul de omologare UE de tip, cu exceptia anexelor, s-a modificat;

(c) o noud cerintd prevdzutd in prezentul regulament sau intr-un act delegat sau act de punere in aplicare adoptat in
temeiul prezentului regulament devine aplicabild tipului de motor sau familiei de motoare omologate.

In cazul unei extinderi, autoritatea de omologare stabileste un certificat de omologare UE de tip actualizat, insotit de un
numir de extindere, care creste in concordantd cu numdirul de extinderi succesive acordate anterior. Certificatul de
omologare UE de tip respectiv specifici in mod clar motivul si data extinderii.

(3)  Ori de céte ori sunt modificate pagini din dosarul de omologare sau se stabileste o versiune consolidatd si
actualizatd, opisul dosarului de omologare care se anexeazd la certificatul de omologare UE de tip se modificd in
consecintd, astfel incat sd indice data celei mai recente extinderi sau revizuiri sau data celei mai recente consolidari
a versiunii actualizate.

(4)  Nu este necesard nicio modificare a omologdrii UE de tip a unui tip de motor sau familii de motoare in cazul in
care o noud cerintd mentionatd la alineatul (2) litera (c) este irelevantd din punct de vedere tehnic pentru respectivul tip
de motor sau respectiva familie de motoare din punctul de vedere al performantei in materie de emisii.

Articolul 29

Eliberarea si notificarea modificirilor

(1) In cazul revizuirii unei omologdri UE de tip, autoritatea de omologare elibereazi solicitantului, fird intarzieri
nejustificate, documentele revizuite sau, dupd caz, versiunea consolidatd si actualizatd, inclusiv opisul revizuit al
dosarului de omologare, astfel cum este mentionat la articolul 28 alineatul (1) al doilea paragraf.

(2) In cazul extinderii unei omologiri UE de tip, autoritatea de omologare elibereazd solicitantului, fird intarzieri
nejustificate, certificatul de omologare UE de tip actualizat mentionat la articolul 28 alineatul (2) al doilea paragraf,
inclusiv anexele sale, precum si opisul dosarului de omologare.
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(3)  Autoritatea de omologare notifici autorititilor de omologare ale celorlalte state membre, prin intermediul IMI,
orice modificare adusd omologdrilor UE de tip, in conformitate cu articolul 22 alineatul (5).

Articolul 30
Valabilitatea omologirii UE de tip
(1)  Omologarea UE de tip se elibereazd pe duratd nelimitatd.

(2)  Valabilitatea unei omologiri UE de tip acordate pentru un motor inceteazd in oricare dintre situatiile urmatoare:

() in cazul in care noi cerinte aplicabile tipului de motor omologat sau, dupd caz, familiei de motoare devin obligatorii
pentru introducerea pe piatd, iar omologarea UE de tip nu poate fi extinsd sau revizuitd in consecint;

(b) in cazul in care productia tipului de motor omologat sau a familiei de motoare omologate este suspendatd definitiv
si in mod voluntar;

(¢) in cazul in care valabilitatea omologdrii UE de tip expird ca urmare a unei restrictii in conformitate cu articolul 35
alineatul (3);

(d) in cazul in care omologarea UE de tip a fost retrasi in conformitate cu articolul 26 alineatul (5), articolul 39
alineatul (1) sau articolul 40 alineatul (3).

(3)  In cazul in care conditiile pentru valabilitatea omologarii UE de tip nu mai sunt respectate cu privire la un singur

tip de motor dintr-o familie de motoare, valabilitatea omologarii UE de tip a respectivei familii de motoare inceteaza
numai cu privire la tipul de motor in cauzi.

(4)  In cazul in care productia unui tip de motor sau, dupd caz, a unei familii de motoare este intreruptd definitiv,
producitorul notificd intreruperea autoritdtii de omologare care a acordat omologarea UE de tip corespunzitoare.

In termen de o luni de la primirea notificirii respective, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip
pentru tipul de motor sau familia de motoare in cauzi informeazi in consecintd autoritdtile de omologare ale celorlalte
state membre.

(5) Fard a aduce atingere alineatului (4), in cazurile in care valabilitatea unei omologdri UE de tip pentru un tip de
motor sau, dupd caz, o familie de motoare urmeazi si inceteze, producitorul notificd acest fapt autorititii de omologare
care a acordat omologarea UE de tip corespunzdtoare.

in astfel de cazuri, autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip comunicd fird intarziere toate
informatiile relevante autoritdtilor de omologare din celelalte state membre.

Comunicarea respectiva specificd in special data de fabricatie si numdrul de identificare ale ultimului motor produs.

(6)  Cerintele de notificare mentionate la alineatele (4) si (5) se considerd indeplinite la incircarea informatiilor
relevante in IMI.

CAPITOLUL VII

DECLARATIA DE CONFORMITATE SI MARCAJELE
Articolul 31
Declaratia de conformitate

(1)  Producdtorul, in calitate de titular al unei omologdri UE de tip pentru un tip de motor sau o familie de motoare,
furnizeazi o declaratie de conformitate (denumiti in continuare ,declaratia de conformitate”) care sd insoteascid
motoarele care sunt introduse pe piatd, pe baza:

(a) unei derogiri mentionate la articolul 34 alineatul (2), (4), (5), (6), (7) sau (8), la articolul 35 alineatul (4); sau

(b) unei dispozitii tranzitorii mentionate la articolul 58 alineatul (9), (10) sau (11).
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Declaratia de conformitate precizeazd caracteristicile speciale si restrictiile care se aplicd motorului, se furnizeaza gratuit,
impreund cu motorul, si, dacd este cazul, insoteste echipamentul mobil fird destinatie rutierd pe care este instalat
motorul. Furnizarea certificatului nu este conditionatd de o cerere expliciti sau de transmiterea de informatii
suplimentare producitorului. Declaratia de conformitate poate fi furnizati si sub forma unui fisier electronic securizat.

in decursul unei perioade de 10 ani de la data de fabricatie a motorului, producitorul elibereazd, la cererea utilizatorului
final, un duplicat al declaratiei de conformitate contra plitii unei sume care nu depdseste costurile de eliberare. Cuvantul
,duplicat” trebuie s fie vizibil in mod clar pe oricare duplicat al declaratiei de conformitate.

(2)  Declaratia de conformitate se redacteaza cel putin intr-una dintre limbile oficiale ale institutiilor Uniunii.
Orice stat membru poate solicita producitorului traducerea declaratiei de conformitate in limba sau limbile sale oficiale.

(3)  Persoana sau persoanele autorizate si semneze declaratii de conformitate apartin organizatiei producitorului si
sunt autorizate de citre conducerea organizatiei respective si angajeze intreaga responsabilitate juridicd a producitorului
in ceea ce priveste proiectarea i constructia sau conformitatea productiei motorului.

(4)  Declaratia de conformitate se completeaza integral si nu contine restrictii de utilizare a motorului diferite de cele
previzute de prezentul regulament.

(5)  Comisia poate si adopte acte de punere in aplicare prin care se stabileste modelul declaratiei de conformitate,
inclusiv specificatiile pentru prevenirea falsificarii si pentru verificarea fisierului electronic securizat. In acest scop, actele
de punere in aplicare includ elementele de sigurantd utilizate pentru protejarea declaratiei de conformitate. Actele de
punere in aplicare respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016 in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 56 alineatul (2).

Articolul 32
Marcajul reglementar al motoarelor

(1)  Producitorul aplicd un marcaj pe fiecare motor fabricat in conformitate cu tipul omologat (denumit in continuare
,marcajul reglementar”).

(2)  In ceea ce priveste urmitoarele motoare, marcajul reglementar include informatii suplimentare care indici faptul
cd motorul face obiectul derogdrii sau al dispozitiei tranzitorii relevante:

(a) motoarele destinate exportului in tiri terte in conformitate cu articolul 34 alineatul (1) care sunt fabricate fie in
Uniune, fie in afara Uniunii si instalate ulterior pe echipamente mobile fird destinatie rutierd in Uniune;

(b) motoarele introduse pe piatd in conformitate cu articolul 34 alineatul (2), (5), (6) sau (8);
(c) motoarele introduse temporar pe piatd in conformitate cu articolul 34 alineatul (4);
(d) motoarele de tranzitie introduse pe piatd in conformitate cu articolul 58 alineatul (5);

(e) motoarele de inlocuire introduse pe piatd in conformitate cu articolul 34 alineatul (7), articolul 58 alineatul (10)
sau (11).

(3)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabileste modelul pentru marcajul reglementar,
inclusiv informatiile esentiale obligatorii ale acestuia prevdzute a fi specificate in momentul in care motorul pariseste
linia de productie, informatiile esentiale obligatorii ale acestuia previzute a fi specificate inaintea introducerii pe piatd
a motorului si, dupd caz, informatiile suplimentare mentionate la alineatul (2) din prezentul articol. Actele de punere in
aplicare respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016 in conformitate cu procedura de examinare mentionati la
articolul 56 alineatul (2).
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Articolul 33
Marcajul reglementar al motoarelor

(1)  Producitorul aplicd un marcaj temporar pe fiecare motor fabricat in conformitate cu tipul omologat care este
introdus pe piatd in temeiul articolului 34 alineatul (3).

(2)  Motorului care nu este incd in conformitate cu tipul omologat si care este livrat unui producitor al respectivului
motor i se aplicd doar un marcaj temporar.

(3) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabileste modelul pentru marcajele temporare
mentionate la alineatele (1) si (2) din prezentul articol, inclusiv informatiile esentiale obligatorii indicate de acestea.
Actele de punere in aplicare respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016 in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 56 alineatul (2).

CAPITOLUL VIII

DEROGARI
Articolul 34
Derogiri generale

(1)  Cu exceptia articolului 32 alineatul (2) litera (a), motoarele destinate exportului citre tdri terte nu fac obiectul
prezentului regulament.

(2)  Cu exceptia articolului 32 alineatul (2) litera (b), motoarele destinate utilizdrii de citre fortele armate nu fac
obiectul prezentului regulament.

In sensul prezentului alineat, serviciile de pompieri, serviciile de protectie civild, fortele de mentinere a ordinii publice si
serviciile medicale de urgentd nu sunt considerate ca facand parte din fortele armate.

(3) Fard a aduce atingere articolului 32, un producitor poate livra un motor separat de sistemul de posttratare
a gazelor de evacuare unui producitor de echipamente originale cu consimfimantul acestuia din urma.

(4)  In pofida articolului 5 alineatul (3), statele membre autorizeazi introducerea temporard pe piatd, in scopul
incercdrii pe teren, a motoarelor care nu detin o omologare UE de tip in conformitate cu prezentul regulament.

(5)  In pofida articolului 18 alineatul (2) si a articolului 22 alineatul (3), statele membre acordd omologarea UE de tip
si autorizeazd introducerea pe piatd a motoarelor care respectd valorile-limitd ale emisiilor de poluanti gazosi si de
particule poluante stabilite pentru motoarele cu destinatie speciald previzute in anexa VI, cu conditia ca motoarele
respective si fie destinate instaldrii pe echipamente mobile fard destinatie rutierd dedicate utilizarii in atmosfere potential
explozive, astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 5 din Directiva 2014/34/UE a Parlamentului European si
a Consiliului (V).

(6) In pofida articolului 18 alineatul (2) si a articolului 22 alineatul (3), statele membre pot acorda, la cerere,
omologarea UE de tip si pot autoriza introducerea pe piatd a motoarelor care respectd valorile-limitd ale emisiilor de
poluanti gazosi si de particule poluante stabilite pentru motoarele cu destinatie speciald previzute in anexa VI, cu
conditia ca motoarele respective si fie destinate instaldrii pe echipamente mobile fird destinatie rutierd utilizate exclusiv
pentru lansarea si recuperarea barcilor de salvare operate de citre un serviciu national de salvare.

(7)  In pofida articolului 5 alineatul (3) si articolului 18 alineatul (2), pentru motoarele din categoriile RLL sau RLR
care au fost introduse pe piata Uniunii cel tarziu la 31 decembrie 2011, statele membre pot autoriza introducerea pe
piatd a motoarelor de inlocuire dacd autoritatea de omologare, cu ocazia examindrii, recunoaste si constatd faptul cd
instalarea unui motor care respectd limitele aplicabile ale emisiilor prevdzute in tabelele II-7 si II-8 din anexa II va crea
dificultti tehnice semnificative. In acest caz, motoarele de inlocuire respectd limitele emisiilor pe care ar fi trebuit si le
respecte in vederea introducerii lor pe piata Uniunii la 31 decembrie 2011 sau respectd limite mai stricte ale emisiilor.

() Directiva 2014/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind armonizarea legislatiilor statelor membre
referitoare la echipamentele si sistemele de protectie destinate utilizdrii in atmosfere potential explozive (JO L 96, 29.3.2014, p. 309).
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In ceea ce priveste motoarele din categoriile RLL si RLR care au fost introduse pe piata Uniunii dupd 31 decembrie
2011, statele membre pot autoriza introducerea pe piatd a motoarelor de inlocuire care respectd limitele emisiilor pe
care motoarele care urmeazd sd fie inlocuite au trebuit sd le indeplineascd in momentul introducerii lor initiale pe piata
Uniunii.

(8)  In cazul motoarelor din categoriile RLL sau RLR, statele membre pot autoriza introducerea pe piatd a motoarelor
care respectd cele mai recente limite aplicabile ale emisiilor, definite in legislatia relevantd aplicabild la 5 octombrie
2016, cu conditia ca:

(a) motoarele respective si facd parte dintr-un proiect care se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare la 6 octombrie
2016, astfel cum este definit in Directiva 2008/57CE; si

(b) utilizarea motoarelor care respectd limitele aplicabile ale emisiilor prevdzute in anexa II tabelele 1I-7 sau II-8 si
conduci la costuri disproportionate.

Pand la 17 septembrie 2017, fiecare stat membru transmite Comisiei lista oricdror astfel de proiecte.

(9) Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate conform articolului 55 in scopul completdrii prezentului
regulament cu specificatiile tehnice detaliate i conditiile pentru:

(a) livrarea de citre un producitor a unui motor separat de sistemul de posttratare a gazelor de evacuare citre un
producitor de echipamente originale, astfel cum este mentionat la alineatul (3);

(b) introducerea temporard pe piatd, in scopul incercirii pe teren, a motoarelor care nu au primit omologarea UE de tip
in conformitate cu prezentul regulament, astfel cum este mentionat la alineatul (4);

(c) acordarea omologdrii UE de tip si autorizarea introducerii pe piatd a motoarelor care respectd valorile-limitd ale
emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante aferente motoarelor cu destinatie speciald mentionate in anexa
VI, astfel cum este mentionat la alineatele (5) si (6).

Actele delegate respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016.

Articolul 35
Derogirile pentru tehnologii sau concepte noi

(1) Producitorul poate solicita 0 omologare UE de tip pentru un tip de motor sau o familie de motoare care include
tehnologii noi sau concepte noi i care, ca urmare a respectivelor tehnologii noi sau concepte noi, sunt incompatibile cu
una sau mai multe dintre cerintele prezentului regulament.

(2)  Autoritatea de omologare acordd omologarea UE de tip mentionatd la alineatul (1) dacd sunt indeplinite toate
conditiile urmatoare:

(a) in cerere se mentioneazd motivele pentru care tehnologiile noi sau conceptele noi fac ca tipul de motor sau familia
de motoare sd fie incompatibild cu una sau mai multe dintre cerintele prezentului regulament;

(b) in cerere sunt descrise implicatiile de mediu ale noilor tehnologii sau ale noilor concepte si misurile luate pentru
a se garanta cd este asigurat un nivel de protectie a mediului care este cel putin echivalent cu nivelul previzut de
cerintele prezentului regulament pentru care se solicitd derogare;

(c) sunt prezentate descrieri si rezultate ale incercarilor care dovedesc ci este indeplinitd conditia specificati la litera (b).

(3)  Acordarea omologdrii UE de tip mentionate la alineatul (1) face obiectul unei autorizatii din partea Comisiei.
Dupd caz, autorizatia din partea Comisiei precizeazd daci face obiectul vreunei restrictii.

Autorizatia se acordd printr-un act de punere in aplicare.
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(4) In asteptarea deciziei Comisiei privind autorizarea in temeiul alineatului (3), autoritatea de omologare poate
elibera o omologare UE de tip provizorie valabild:

(a) numai pe teritoriul statului membru in cauzi;
(b) numai pentru un tip de motor sau o familie de motoare care face obiectul derogdrii solicitate; si
(c) pentru o perioadd de minimum 36 de luni.

Atunci cind elibereazd o omologare UE de tip provizorie, autoritatea de omologare informeazd neintarziat Comisia si
celelalte state membre prin intermediul unui dosar care contine informatiile mentionate la alineatul (2).

Caracterul provizoriu si valabilitatea teritoriald limitatd a unei astfel de omologdri UE de tip provizorii figureazi in titlul
certificatului de omologare UE de tip si in titlul declaratiei de conformitate corespunzitoare.

(5) In cazul in care o autoritate de omologare decide si accepte pe teritoriul siu o omologare UE de tip provizorie
mentionatd la alineatul (4), aceasta informeaza autoritatea de omologare competentd si Comisia cu privire la acest lucru,
in scris.

(6) In cazul in care Comisia decide sd nu acorde autorizatia mentionatd la alineatul (3), autoritatea de omologare
notificd de indatd detinitorul omologdrii UE de tip provizorii mentionate la alineatul (4) cd omologarea UE de tip
provizorie va fi revocatd in termen de sase luni de la data refuzului Comisiei.

In pofida deciziei Comisiei de a nu acorda autorizatia mentionati la alineatul (3), motoarele fabricate conform
omologirii UE de tip provizorii inainte ca aceasta si isi piardd valabilitatea pot fi introduse pe piatd in orice stat
membru a cdrui autoritate de omologare a acceptat omologarea UE de tip provizorie.

(7)  Cerintele mentionate la alineatul (4) al doilea paragraf si la alineatul (5) se considerd indeplinite la incdrcarea
informatiilor relevante in IMI.

(8)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabileste autorizatia mentionatd la alineatul (3) din
prezentul articol. Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 56 alineatul (2).

(9)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabilesc modelele armonizate pentru certificatul de
omologare UE de tip si pentru declaratia de conformitate mentionate la alineatul (4) din prezentul articol, inclusiv
informatiile esentiale obligatorii ale acestora. Actele de punere in aplicare respective se adoptd pand la 31 decembrie
2016 in conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 56 alineatul (2).

Articolul 36
Adaptarea ulterioari a actelor delegate si a actelor de punere in aplicare

(1) In cazul in care Comisia autorizeazd acordarea unei derogiri in temeiul articolului 35, aceasta ia imediat masurile
necesare pentru adaptarea la progresul tehnologic a actelor delegate sau a actelor de punere in aplicare in cauz.

In cazul in care derogarea acordati in temeiul articolului 35 se referd la un aspect reglementat de regulamentul UNECE,
Comisia propune o modificare a regulamentului respectiv, in conformitate cu procedura aplicabild in temeiul Acordului
din 1958 revizuit.

(2)  De indatd ce actele delegate sau de punere in aplicare relevante mentionate la alineatul (1) au fost modificate,
Comisia ridica orice restrictie impusd prin decizia de autorizare a derogarii.

In cazul in care misurile necesare adaptirii actelor delegate sau de punere in aplicare nu au fost adoptate, Comisia poate,
la cererea statului membru care a acordat omologarea UE de tip provizorie, sd autorizeze statul membru respectiv sd
o extindd printr-o decizie sub forma unui act de punere in aplicare adoptat in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 56 alineatul (2).
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CAPITOLUL IX

RAPORTAREA PRODUCTIEI SI VERIFICAREA
Atrticolul 37
Obligatiile producitorilor cu privire la raportarea productiei

(1)  Producdtorul transmite autoritdtii de omologare care a acordat omologarea UE de tip o listd cu numdrul de
motoare pentru fiecare tip de motor si subcategorie de motoare produsd in conformitate cu prezentul regulament si cu
omologarea UE de tip de la data transmiterii ultimei raportiri a productiei sau din momentul in care cerintele
prezentului regulament au devenit aplicabile pentru prima datd.

Lista respectivd se transmite:

(a) in termen de 45 de zile de la incheierea fiecdrui an calendaristic;

(b) imediat dupd fiecare dintre datele pentru introducerea pe piatd a motoarelor, mentionate in anexa III; si
(c) pand la orice altd datd pe care autoritatea de omologare o poate stipula.

(2)  Lista mentionatd la alineatul (1) specifici modul cum se coreleazd numerele de identificare cu tipul de motor si,
dupd caz, familia de motoare corespunzitoare si cu numerele omologirilor UE de tip in cazul in care respectivele
corelatii nu reies din sistemul de codare al motoarelor.

(3)  Lista mentionatd la alineatul (1) indici orice situatie in care producdtorul intrerupe productia unui tip de motor
omologat sau a unei familii de motoare omologate.

(4)  Producitorul pastreazd o copie a listei mentionate la alineatul (1) timp de cel putin 20 de ani dupd incetarea
valabilitdtii omologdrii UE de tip in cauza.

(5)  Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabileste formatul listei mentionate la alineatul (1)
din prezentul articol. Actele respective de punere in aplicare se adoptd pand la 31 decembrie 2016 in conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 56 alineatul (2).

Articolul 38
Misurile de verificare

(1)  Autoritatea de omologare a unui stat membru care a acordat omologarea UE de tip ia masurile necesare, dacd este
cazul In cooperare cu autorititile de omologare ale celorlalte state membre, pentru a se asigura cd numerele de
identificare privind omologarea UE de tip sunt alocate corect producitorilor si sunt utilizate corespunzitor de acestia,
inainte de introducerea pe piatd sau punerea la dispozitie pe piatd a motorului care detine o omologare de tip.

(2)  Se poate efectua o verificare suplimentard a numerelor de identificare, alituri de controlul conformititii productiei
previzuti la articolul 26.

(3) In ceea ce priveste verificarea numerelor de identificare, producitorul sau reprezentantul acestuia furnizeazi
autorititii de omologare responsabile, la cerere si fird intarziere, toate informatiile necesare referitoare la achizitorii
producdtorului, impreund cu numerele de identificare ale motoarelor raportate ca fiind produse in conformitate cu
articolul 37. Dacd motoarele sunt puse la dispozitia unui producitor de echipamente originale, nu sunt solicitate
informatii suplimentare producitorului.

(4)  Dacd, in urma unei cereri din partea autoritdtii de omologare, producitorul nu poate si demonstreze respectarea
cerintelor privind marcajul reglementar, autoritatea de omologare poate retrage omologarea UE de tip acordatd tipului de
motor sau familiei de motoare corespunzitoare. Autoritdtile de omologare se informeazi reciproc, in termen de o lun,
in legdturd cu orice retragere a omologdrii UE de tip si in legiturd cu motivele respectivei retrageri, in conformitate cu
articolul 22 alineatul (5).
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CAPITOLUL X

CLAUZE DE SIGURANTA
Articolul 39
Motoarele neconforme cu tipul omologat

(1) In cazul in care motoarele previzute cu un marcaj reglementar si, dupd caz, insotite de o declaratie de
conformitate nu sunt in conformitate cu tipul de motor sau familia de motoare omologatd, autoritatea de omologare
care a acordat omologarea UE de tip ia misurile necesare pentru a se asigura ¢ motoarele aflate in productie sunt aduse
in conformitate cu tipul de motor sau familia de motoare omologatd. Astfel de misuri pot include retragerea omologarii
UE de tip dacd misurile de remediere luate de producitor sunt insuficiente.

Autoritatea de omologare relevantd informeazd autorititile de omologare din celelalte state membre cu privire la
mdsurile luate.

(2)  n sensul alineatului (1), abaterile de la specificatiile din certificatul de omologare UE de tip sau din dosarul de
omologare, in misura in care nu au fost autorizate in conformitate cu capitolul VI, sunt interpretate ca nerespectare
a tipului de motor sau familiei de motoare omologate.

(3)  In cazul in care o autoritate de omologare constatd ci motorul insotit de o declaratie de conformitate, daci este
cazul, sau purtdnd o marcd de omologare de tip eliberatd in alt stat membru nu este in conformitate cu tipul de motor
sau familia de motoare omologatd, aceasta poate solicita autoritatii de omologare care a acordat omologarea UE de tip sd
verifice dacd motoarele in curs de fabricatie se conformeazd in continuare tipului de motor sau familiei de motoare

misurile mentionate la alineatul (1) in cel mai scurt timp posibil i in termen de cel mult trei luni de la data solicitarii.

(4)  Autoritdtile de omologare se informeaza reciproc, in termen de o lund, in legiturd cu orice retragere a omologarii
UE de tip si in legiturd cu motivele respectivei retrageri, in conformitate cu articolul 22 alineatul (5).

(5)  In cazul in care autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip contestd neconformitatea care i-a
fost notificatd, statele membre in cauzd depun eforturi pentru solutionarea diferendului.

Autoritatea de omologare informeazd Comisia cu privire la acest lucru si Comisia organizeaza, atunci cand este necesar,
consultari adecvate in vederea ajungerii la o intelegere.

Articolul 40
Rechemarea motoarelor

(1) In cazul in care un producitor ciruia i s-a acordat o omologare UE de tip are obligatia, in temeiul articolului 20
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 765/2008, sd recheme motoarele introduse pe piatd, indiferent daci sunt sau nu
instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd, datoritd faptului ¢ motoarele reprezintd un risc grav la adresa
protectiei mediului sau a sindtdtii publice, respectivul producitor:

(a) informeazd imediat autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE de tip; si
(b) propune autorititii de omologare respective un ansamblu de solutii adecvate pentru a gestiona riscul grav.

(2)  Autoritatea de omologare comunicd fird intirziere autorititilor de omologare ale celorlalte state membre si
Comisiei solutiile propuse.

Autorititile de omologare se asigurd ci solutiile sunt puse in practicd eficient pe teritoriul respectivului stat membru.

(3) In cazul in care o autoritate de omologare considerd ci solutiile sunt insuficiente sau ci nu au fost puse in
aplicare suficient de repede, aceasta informeaza fird intarziere autoritatea de omologare care a acordat omologarea UE
de tip.
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In cazul in care, ulterior, producdtorul nu propune si nu implementeazd masuri eficace de remediere, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea UE de tip ia toate masurile de protectie necesare, inclusiv retragerea omologarii
UE de tip.

In cazul retragerii omologarii UE de tip, in termen de o luna de la respectiva retragere, autoritatea de omologare notifica
producdtorul, autorititile de omologare ale celorlalte state membre si Comisia in legdturd cu acest lucru, prin scrisoare
recomandati sau mijloace electronice echivalente.

Articolul 41
Notificarea deciziilor si a ciilor de atac disponibile

(1)  Urmdtoarele tipuri de decizii sau deciziile adoptate pentru urmdatoarele scopuri se motiveazi:
(a) cele adoptate in conformitate cu prezentul regulament;

(b) cele privind refuzul sau retragerea unei omologiri UE de tip;

(c) cele care solicitd rechemarea unui motor de pe piatd;

(d) cele care interzic, restrictioneazd sau impiedicd introducerea pe piatd a unui motor; sau

(e) cele care interzic, restrictioneazd sau impiedicd introducerea pe piatd a unui echipament mobil fird destinatie rutierd
pe care este instalat un motor care intrd sub incidenta prezentului regulament.

(2)  Autoritdtile de omologare notificd partea in cauzi cu privire la:
(a) orice decizie mentionatd la alineatul (1);
(b) ciile de atac de care aceasta dispune in conformitate cu legislatia in vigoare in statul membru respectiv, precum si cu
privire la termenele aplicabile cdilor de atac respective.
CAPITOLUL XI

REGLEMENTARI INTERNATIONALE SI FURNIZAREA INFORMATIILOR TEHNICE
Articolul 42
Acceptarea omologirilor de tip echivalente pentru motoare

(1)  Uniunea poate recunoaste, in contextul acordurilor multilaterale sau bilaterale dintre Uniune si tdri terte,
echivalenta dintre conditiile si dispozitiile pentru acordarea omologirii UE de tip a motoarelor previzute de prezentul
regulament si cele din procedurile prevazute de reglementdrile internationale sau ale tdrilor terte.

(2)  Omologdrile de tip acordate si marcajele reglementare care sunt conforme cu regulamentele UNECE sau
modificarile la acestea, in cazul cirora Uniunea a votat pentru sau la care a aderat conform dispozitiilor din actul delegat
mentionat la alineatul 4 litera (a) sunt recunoscute ca fiind echivalente cu omologdrile UE de tip acordate si cu marcajele
reglementare previzute de prezentul regulament.

(3)  Omologirile UE de tip acordate in temeiul actelor Uniunii, astfel cum sunt enumerate in actul delegat mentionat
la alineatul (4) litera (b), sunt recunoscute ca fiind echivalente omologirilor UE de tip acordate conform prezentului
regulament.

(4)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55 pentru completarea prezentului
regulament prin care se prevede:

(a) lista regulamentelor UNECE sau a modificdrilor la acestea, inclusiv orice cerintd stabilitd de acestea care se referd la
aplicarea lor, in cazul cdrora Uniunea a votat pentru sau la care a aderat si care urmeazd a fi aplicate in cazul
omologirii UE de tip a tipurilor de motoare si a familiilor de motoare ce urmeazi si fie instalate pe echipamente
mobile fard destinatie rutierd;

(b) lista actelor Uniunii in temeiul cirora se acordd omologiri UE de tip, inclusiv orice cerintd stabilitd de acestea care se
referd la aplicarea lor.
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Actele delegate respective se adoptd pand la 31 decembrie 2016.

Articolul 43
Informatii si instructiuni destinate producitorilor de echipamente originale si utilizatorilor finali

(1)  Un producdtor nu transmite producdtorilor de echipamente originale sau utilizatorilor finali niciun fel de date
tehnice referitoare la elementele specifice previzute in prezentul regulament care se abat de la cele omologate de citre
autoritatea de omologare.

(2)  Producitorul pune la dispozitia producitorilor de echipamente originale toate informatiile §i instructiunile
relevante necesare pentru instalarea corectd a motorului pe echipamentul mobil fird destinatie rutierd, inclusiv
o descriere a oriciror conditii speciale sau limitdri referitoare la instalarea sau utilizarea motorului.

(3)  Producitorul pune la dispozitia producitorilor de echipamente originale toate informatiile relevante i instruc-
tiunile necesare destinate utilizatorului final, inclusiv o descriere a oricdror conditii sau limitdri speciale referitoare la
utilizarea unui motor.

(4)  Producitorii pun la dispozitia producitorilor de echipamente originale valoarea emisiilor de dioxid de carbon
(CO,) masuratd in cadrul procedurii de omologare UE de tip si solicitd producitorilor de echipamente originale si
comunice informatia respectivd, impreund cu informatii explicative privind conditiile de incercare, utilizatorilor finali ai
echipamentului mobil fird destinatie rutierd pe care urmeazd si fie instalat motorul.

(5)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55 pentru completarea prezentului
regulament prin care se previd detaliile legate de informatiile si instructiunile mentionate la alineatele (2), (3) si (4) din
prezentul articol. Actele delegate respective se adoptd pana la 31 decembrie 2016.

Articolul 44
Schimbul de date si informatii prin intermediul IMI

(1)  Schimbul de date si informatii referitoare la omologirile UE de tip intre autorititile nationale sau intre autorititile
nationale si Comisie in cadrul prezentului regulament se efectueazd in format electronic prin intermediul IMI.

(2)  Toate informatiile relevante referitoare la omologdrile UE de tip acordate conform prezentului regulament se
colecteazd la nivel central i se pun la dispozitia autoritdtilor nationale §i a Comisiei prin intermediul IML

(3)  Comisia se asigurd cd IMI, de asemenea:

(a) permite schimbul de date si informatii intre producitori sau serviciile tehnice, pe de o parte, si autoritdtile nationale
sau Comisie, pe de altd parte;

(b) asigurd accesul public la anumite informatii si date privind rezultatele omologarilor de tip si ale monitorizarii
motoarelor in circulatie;

(¢) in cazul in care acest lucru este adecvat si fezabil din punct de vedere tehnic §i economic i cu acordul statelor
membre in cauzd, faciliteaza transferul automat de date intre bazele de date nationale existente si IMI.

(4)  Utilizrile IMI mentionate la alineatul (3) sunt optionale.

(5) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care se stabilesc cerintele tehnice detaliate si procedurile
necesare pentru interconectarea IMI cu bazele de date nationale existente astfel cum se mentioneazi la alineatul (3)
litera (c) din prezentul articol. Actele respective de punere in aplicare se adoptd pand la 31 decembrie 2016 in
conformitate cu procedura de examinare mentionat la articolul 56 alineatul (2).
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CAPITOLUL XII

DESEMNAREA SI NOTIFICAREA SERVICIILOR TEHNICE

Articolul 45

Cerinte legate de serviciile tehnice

(1)  Serviciul tehnic este desemnat de autoritatea de omologare in conformitate cu articolul 47 si indeplineste cerintele
prevazute la alineatele (2)-(9) din prezentul articol.

(2)  Serviciul tehnic se instituie in conformitate cu dreptul intern al statului membru si are personalitate juridica.

(3)  Serviciul tehnic este o parte tertd independenti de procesul de proiectare, fabricare, furnizare sau intretinere
a motoarelor pe care le evalueazi.

Un organism care apartine unei asociatii de intreprinderi sau unei federatii profesionale care reprezinti intreprinderile
implicate in proiectarea, fabricarea, furnizarea, asamblarea, instalarea, utilizarea sau intretinerea motoarelor pe care le
evalueazd, le supune incercdrilor sau le inspecteazd poate fi considerat ca indeplinind cerintele de la primul paragraf, cu
conditia si demonstreze ci este independent si cd nu existd conflicte de interese.

(4)  Serviciul tehnic, inclusiv personalul siu din conducerea superioard si personalul responsabil cu indeplinirea
categoriilor de activititi pentru care serviciul tehnic este numit in conformitate cu articolul 47 alineatul (1), nu trebuie sd
aibd calitatea de proiectant, producitor, furnizor, instalator sau operator de intretinere pentru motoarele pe care le
evalueazd si nu reprezintd pdrti angajate in aceste activitdti. Aceastd restrictie nu exclude utilizarea motoarelor evaluate,
mentionate la alineatul (3) din prezentul articol, care sunt necesare pentru operarea serviciului tehnic sau utilizarea unor
astfel de motoare in scopuri personale.

Serviciul tehnic se asigurd cd activitdtile filialelor sale sau ale subcontractantilor sdi nu afecteazi confidentialitatea,
obiectivitatea sau impartialitatea sa cu privire la categoriile de activitdti pentru care a fost desemnat.

(5)  Serviciul tehnic indeplineste categoriile de activitdti pentru care a fost desemnat la cel mai inalt nivel de integritate
profesionald si de competentd tehnicd necesard in domeniul respectiv, iar personalul sdu este liber de orice presiune si
stimulent, indeosebi financiare, care i-ar putea influenta aprecierea sau rezultatele activitdtilor sale de evaluare si, in
special, de presiunile si stimulentele din partea persoanelor sau grupurilor de persoane interesate de rezultatele activi-
tatilor in cauza.

(6)  Serviciul tehnic demonstreazd autorititii de omologare care l-a desemnat cd este capabil sd indeplineascd toate
categoriile de activitdti pentru care solicitd sd fie desemnat in conformitate cu articolul 47 alineatul (1), asigurandu-se cd
dispune de:

(a) personal cu competentele corespunzitoare, cu cunostinte tehnice specifice si formare profesionald, precum si cu
experientd suficientd si adecvatd pentru a indeplini sarcinile;

(b) descrierea procedurilor relevante pentru categoriile de activititi pentru care solicitd sd fie desemnat, garantand
transparenta si reproductibilitatea acestor proceduri;

(c) proceduri pentru indeplinirea categoriilor de activitdti pentru care solicitd sd fie desemnat, care si ia in considerare
nivelul de complexitate a tehnologiei motorului in cauzd si dacd motorul este fabricat conform unui proces de
productie in masd sau in serie; i

(d) mijloacele necesare pentru indeplinirea in mod corespunzitor a sarcinilor legate de categoriile de activitdti pentru
care solicitd sd fie desemnat §i accesul la toate echipamentele si instalatiile necesare.

(7)  Serviciul tehnic, inclusiv personalul sdu din conducerea superioard si personalul de evaluare, este impartial si nu se
implicd in niciun fel de activitate care ar putea afecta impartialitatea sau integritatea in ceea ce priveste categoriile de
activitdti pentru care a fost desemnat serviciul tehnic.
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(8)  Serviciul tehnic incheie o asigurare de raspundere pentru activitdtile pe care le desfisoard, cu exceptia cazului in
care rispunderea revine statului membru, in conformitate cu dreptul intern, sau a cazului in care statul membru este
direct responsabil de evaluare.

(9)  Personalul unui serviciu tehnic pastreaza secretul profesional referitor la toate informatiile obtinute in indeplinirea
sarcinilor sale in temeiul prezentului regulament sau al oricarei dispozitii de drept intern de punere in aplicare a acestuia.

Personalul serviciului tehnic nu este tinut si respecte obligatia mentionatd la primul paragraf in privinta schimbului de
informatii cu autoritatea de omologare insircinatd cu desemnarea sau in cazul in care un astfel de schimb este previzut
de dreptul Uniunii sau de dreptul intern.

Drepturile de proprietate sunt protejate.

Articolul 46
Filialele si subcontractantii serviciilor tehnice

(1) Serviciul tehnic poate subcontracta anumite sarcini legate de categoriile de activititi pentru care a fost desemnat in
conformitate cu articolul 47 alineatul (1) sau poate delega aceste activititi unei filiale, doar cu aprobarea autoritatii de
omologare care le-a desemnat.

In astfel de cazuri, serviciul tehnic se asigurd cd subcontractantul sau filiala indeplineste cerintele previzute la
articolul 45 si informeazd autoritatea de omologare insdrcinatd cu desemnarea in acest sens.

(2)  Serviciul tehnic isi asumd intreaga responsabilitate pentru sarcinile indeplinite de oricare dintre subcontractantii
sau filialele sale, indiferent de locul de stabilire a acestora.

(3)  Serviciul tehnic pune la dispozitia autoritdtii de omologare care l-a desemnat documentele relevante privind
evaluarea calificdrilor subcontractantului sau ale filialei si privind sarcinile indeplinite de acestea.

Articolul 47
Desemnarea serviciilor tehnice

(1) Autoritdtile de omologare desemneaza servicii tehnice pentru una sau mai multe dintre urmitoarele categorii de
activitdti, in conformitate cu domeniul lor de competenta:

(a) categoria A: efectuarea incercdrilor mentionate in prezentul regulament in unitdtile care apartin serviciului tehnic in
cauzd;

(b) categoria B: supravegherea incercdrilor mentionate in prezentul regulament, in cazul in care astfel de incerciri au loc
in cadrul unitdtilor producdtorului sau ale unei parti terte;

(c) categoria C: evaluarea si monitorizarea cu regularitate a procedurilor producitorului de asigurare a conformitatii
productiei;

(d) categoria D: supravegherea sau efectuarea incercarilor sau inspectiilor pentru asigurarea conformitatii productiei.

(2)  Autoritatea de omologare poate actiona in calitate de serviciu tehnic pentru una sau mai multe dintre categoriile
de activitdti mentionate la alineatul (1).

(3)  Serviciile tehnice dintr-o tard tertd, altele decat cele desemnate in conformitate cu prezentul articol, pot face
obiectul unei notificdri in temeiul articolului 50, daci o astfel de recunoastere a serviciilor tehnice este previzutd printr-
un acord bilateral incheiat intre Uniune si tara tertd in cauzd.
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Cu toate acestea, un serviciu tehnic instituit in conformitate cu articolul 45 alineatul (2) poate sd stabileasci filiale in ¢ari
terte, cu conditia ca filialele sd fie gestionate si controlate direct de serviciul tehnic respectiv.

Articolul 48
Proceduri pentru standardele de performanti si evaluarea serviciilor tehnice

Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 55 pentru completarea prezentului
regulament prin care se stabilesc:

(a) standardele pe care trebuie si le respecte serviciile tehnice; si

(b) procedura de evaluare a serviciilor tehnice, inclusiv raportul corespunzitor, in conformitate cu articolul 49.

Articolul 49
Evaluarea competentelor serviciilor tehnice

(1)  Autoritatea de omologare insdrcinatd cu desemnarea intocmeste un raport de evaluare prin care demonstreazi ci
serviciul tehnic candidat a fost evaluat in ceea ce priveste respectarea prezentului regulament si a actelor delegate
adoptate in temeiul acestuia. Raportul de evaluare poate include un certificat de acreditare eliberat de un organism
national de acreditare, care s certifice ci serviciul tehnic indeplineste cerintele prezentului regulament.

Evaluarea care st la baza raportului de evaluare se efectueazd in conformitate cu dispozitiile stabilite intr-un act delegat
mentionat la articolul 48.

(2)  Autoritatea de omologare insdrcinati cu desemnarea revizuieste raportul de evaluare cel putin o datd la trei ani.

(3)  Autoritatea de omologare insdrcinati cu desemnarea comunicd raportul de evaluare Comisiei, la cererea acesteia.
In cazurile in care evaluarea nu se bazeazd pe un certificat de acreditare eliberat de un organism de acreditare national,
autoritatea de omologare iInsircinatdi cu desemnarea furnizeazi Comisiei documente justificative care certificd
urmdtoarele:

(a) competentele serviciului tehnic;

(b) misurile luate pentru a asigura faptul cd serviciul tehnic este monitorizat periodic de autoritatea de omologare
insdrcinatd cu desemnarea; si

(c) faptul ci serviciul tehnic indeplineste cerintele prezentului regulament si ale actelor delegate adoptate in temeiul
acestuia.

(4)  Autoritatea de omologare care intentioneazd sd functioneze ca serviciu tehnic in conformitate cu articolul 47
alineatul (2) documenteazi conformitatea printr-o evaluare efectuatd de auditori independenti de activitatea supusid
evaludrii. Auditorii pot apartine aceleiasi organizatii, cu conditia de a fi administrati in mod separat fatd de personalul
implicat in activitatea evaluata.

Articolul 50
Procedurile de notificare

(1)  Referitor la fiecare serviciu tehnic pe care l-au desemnat, statele membre notificd Comisiei urmatoarele:

(a) numele serviciului tehnic;
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(b) adresa, inclusiv adresa electronicg;

(c) persoanele responsabile;

(d) categoria de activitati; si

(e) orice modificare referitoare la desemnarea mentionati la articolul 47.

(2)  Un serviciu tehnic poate exercita activititile mentionate la articolul 47 alineatul (1) in numele autoritdtii de

omologare insdrcinate cu desemnarea, numai dacd respectivul serviciu tehnic a fost notificat in prealabil Comisiei, in
conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol.

(3)  Acelasi serviciu tehnic poate fi desemnat de mai multe autoritdti de omologare insircinate cu desemnarea si
notificat de statele membre cirora le apartin respectivele autoritdti de omologare insdrcinate cu desemnarea, indiferent
de categoria sau categoriile de activititi pe care acesta urmeazd si le desfisoare in conformitate cu articolul 47
alineatul (1).

(4)  In cazul in care, in aplicarea unui act delegat, trebuie desemnati o organizatie specifici sau un organism
competent care si desfdsoare o activitate ce nu este inclusd la articolul 47 alineatul (1), statul membru in cauzi notificd
Comisiei in conformitate cu prezentul articol.

(5) Comisia publici pe site-ul sdu internet o listd si detalii privind serviciile tehnice care au ficut obiectul unei
notificdri in conformitate cu prezentul articol.
Articolul 51
Modificirile desemnarilor

(1)  In cazul in care o autoritate de omologare insdrcinatd cu desemnarea a constatat sau a fost informatd cd un
serviciu tehnic desemnat de aceasta nu mai indeplineste cerintele previzute in prezentul regulament sau cd acesta nu isi
indeplineste obligatiile, aceasta restrictioneazd, suspendd sau revocd desemnarea, dupd caz, in functie de gravitatea
incdlcdrii cerintelor sau a neindeplinirii obligatiilor.

Statul membru care notificd respectivul serviciu tehnic Comisiei in conformitate cu articolul 50 alineatul (1) informeaza
fard intdrziere Comisia cu privire la orice astfel de restrictionare, suspendare sau revocare.

Comisia modificd in consecintd informatiile publicate, mentionate la articolul 50 alineatul (5).

(2)  In caz de restrictionare, suspendare sau revocare a desemnirii mentionate la alineatul (1) sau in cazul in care
serviciul tehnic si-a Incetat activitatea, autoritatea de omologare insdrcinati cu desemnarea ia masurile necesare pentru
a se asigura cd dosarele serviciului tehnic respectiv fie sunt tratate de un alt serviciu tehnic, fie sunt puse la dispozitia
autoritdtii de omologare insdrcinate cu desemnarea sau a autoritdtilor de supraveghere a pietei, la cererea acestora.

Articolul 52

Contestarea competentei serviciilor tehnice

(1)  Comisia investigheazd toate cazurile in care are indoieli sau i se atrage atentia asupra unor indoieli privind
competenta unui serviciu tehnic sau continuarea indeplinirii de citre un serviciu tehnic a cerintelor si responsabilitatilor
care i revin.

(2)  Statul membru ciruia ii apartine autoritatea de omologare insircinati cu desemnarea prezintd Comisiei, la cerere,
toate informatiile referitoare la baza pentru desemnare sau la mentinerea desemndrii serviciului tehnic in cauza.

(3)  Comisia se asigurd ci toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor sale sunt tratate confidential.
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(4 In cazul in care constati ci un serviciu tehnic nu indeplineste sau nu mai indeplineste cerintele pentru
desemnarea sa, Comisia informeazd statul membru ciruia ii aparine autoritatea de omologare insdrcinatd cu
desemnarea, in vederea adoptdrii, in cooperare cu statul membru respectiv, a masurilor corective necesare si solicitd
statului membru respectiv sd aplice aceste masuri corective, inclusiv, dacd este necesar, sd revoce desemnarea.

Articolul 53
Obligatiile privind activitatea serviciilor tehnice

(1)  Serviciile tehnice presteazd categoriile de activitdti pentru care au fost desemnate in numele autorititii de
omologare insdrcinate cu desemnarea si in conformitate cu procedurile de evaluare si incercare previzute in prezentul
regulament si in actele delegate si de punere in aplicare.

Serviciile tehnice supravegheazi efectuarea incercdrilor sau efectueazd propriile incercdri necesare pentru omologarea UE
de tip sau pentru inspectiile stabilite prin prezentul regulament sau unul dintre actele delegate sau de punere in aplicare,
cu exceptia cazului in care sunt permise proceduri alternative.

Serviciile tehnice nu efectueazd incercdri, evaludri sau inspectii pentru care nu au fost desemnate.

(2)  Serviciile tehnice iau, in orice moment, urmdtoarele masuri:

(a) permit autoritdtii de omologare insircinate cu desemnarea si ii observe atunci cind isi realizeazd evaludrile, in cazul
in care respectiva autoritate considerd ci este necesar; si

(b) fird a aduce atingere articolului 45 alineatul (9) si articolului 54, furnizeaza autorititii de omologare insircinate cu
desemnarea informatiile care pot fi solicitate cu privire la categoriile de activitdti pe care le desfdsoard si care intrd
sub incidenta prezentului regulament.

(3) In cazul in care un serviciu tehnic constati ci producitorul nu a indeplinit cerintele stabilite in prezentul

regulament, acesta raporteazd acest lucru autoritdtii de omologare insircinate cu desemnarea care, la randul sdu, solicitd
producitorului sd ia masurile corective adecvate.

Autoritatea de omologare insircinati cu desemnarea nu elibereazd un certificat de omologare UE de tip pand cand
producitorul nu a luat masurile corective necesare, considerate satisficitoare de autoritatea de omologare respectiva.

(4)  In cazul in care, pe parcursul monitorizirii conformitdtii productiei, dupd eliberarea certificatului de omologare
UE de tip, un serviciu tehnic care actioneazd in numele autorititii de omologare insidrcinate cu desemnarea constatd cd
un tip de motor sau o familie de motoare nu mai respectd prezentul regulament, acesta informeazd, in consecintd,
autoritatea de omologare insdrcinatd cu desemnarea.

Autoritatea de omologare ia masurile necesare, astfel cum este prevdzut la articolul 26.

Articolul 54
Obligatiile serviciilor tehnice privind informarea

(1)  Serviciile tehnice informeazi autoritdtile de omologare insircinate cu desemnarea cu privire la orice:

(a) neconformitate care poate implica refuzarea, restrictionarea, suspendarea sau retragerea omologarii UE de tip;

(b) circumstanti care afecteazd domeniul de aplicare sau conditiile desemndrii lor;

(c) cerere de informare cu privire la activitatile lor din partea autoritdtilor de supraveghere a pietei.

(2)  La cererea autoritdtii de omologare insircinate cu desemnarea, serviciile tehnice furnizeazd informatii privind

activitdtile care fac obiectul desemndrii, precum si privind orice altd activitate desfdsuratd, inclusiv activititile si subcon-
tractdrile transfrontaliere.
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CAPITOLUL XIII

ACTE DELEGATE SI ACTE DE PUNERE IN APLICARE
Articolul 55
Exercitarea delegirii de competente
(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevdzute in prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 19 alineatul (2), articolul 24 alineatul (11),
articolul 25 alineatul (4), articolul 26 alineatul (6), articolul 34 alineatul (9), articolul 42 alineatul (4), articolul 43
alineatul (5) si articolul 48 se conferd Comisiei pe o perioadd de cinci ani de la 6 octombrie 2016.

(3)  Delegarea de competente mentionati la articolul 19 alineatul (2), la articolul 24 alineatul (11), la articolul 25
alineatul (4), la articolul 26 alineatul (6), la articolul 34 alineatul (9), la articolul 42 alineatul (4), la articolul 43
alineatul (5) si la articolul 48 poate fi revocatd in orice moment de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capit delegdrii de competente specificate in decizia respectivd. Decizia produce efecte din ziua urmatoare
datei publicdrii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu
aduce atingere valabilititii actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  Tnainte de a adopta un act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu
principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare.

(5) De indatid ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 19 alineatul (2), articolului 24 alineatul (11), articolului 25
alineatul (4), articolului 26 alineatul (6), articolului 34 alineatul (9), articolului 42 alineatul (4), articolului 43
alineatul (5) si articolului 48 intrd in vigoare doar dacd Parlamentul European sau Consiliul nu a formulat obiectii in
termen de doud luni de la data notificdrii actului respectiv Parlamentului European si Consiliului sau dacd, inainte de
expirarea termenului respectiv, atdt Parlamentul European, cit si Consiliul au informat Comisia ¢i nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 56

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul tehnic pentru autovehicule (CTAV) instituit prin articolul 40 alineatul (1) din
Directiva 2007/46/CE. Comitetul respectiv este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3)  In cazul in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se
aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

CAPITOLUL XIV

DISPOZITII FINALE
Articolul 57
Sanctiuni

(1)  Statele membre stabilesc sanctiuni pentru nerespectarea prezentului regulament si a actelor delegate sau de punere
in aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament de citre operatorii economici sau de citre producitorii de
echipamente originale. Sanctiunile prevdzute sunt eficiente, proportionale si cu efect de descurajare.
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Statele membre notifici normele respectivele Comisiei pand la 7 octombrie 2018 si i notifici acesteia, fard intarziere,
orice modificiri ulterioare privind aceste norme.

Statele membre jau toate mdsurile necesare pentru a se asigura ci sanctiunile sunt aplicate.

(2)  Incilcirile care fac obiectul unei sanctiuni includ:

(@) falsul in declaratii, in special in timpul procedurilor de omologare UE de tip, al procedurilor care determind
rechemarea sau al procedurilor referitoare la derogari;

(b) falsificarea rezultatelor incercirilor privind omologarea UE de tip sau monitorizarea motoarelor in circulatie;

(c) nefurnizarea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la rechemarea motoarelor, refuzul sau retragerea
omologirii UE de tip;

(d) utilizarea strategiilor de invalidare;
(e) refuzul de a furniza accesul la informatii;

(f) introducerea pe piatd a unor motoare supuse omologirii UE de tip fird omologarea UE de tip sau cu falsificarea
documentelor sau a marcajelor reglementare in acest scop;

(g) introducerea pe piatd a motoarelor de tranzitie si a echipamentelor mobile fird destinatie rutierd pe care sunt
instalate astfel de motoare cu incilcarea dispozitiilor referitoare la derogari;

(h) 1incilcarea restrictiilor previzute la articolul 35 alineatele (3) si (4);

(i) introducerea pe piatd a unui motor modificat in asa fel incat acesta nu mai este conform cu specificatiile omologarii
UE de tip;

j) instalarea motorului pe un echipament mobil fara destinatie rutierd destinat unei alte utilizari decat cea exclusiva
tal torului p hip t mobil frd destinatie rutierd destinat Ite util decat |
previzutd la articolul 4;

(k) introducerea pe piatd a unui motor cu destinatie speciald conform articolului 34 alineatul (5) sau (6), in scopul
utilizdrii pe un alt echipament mobil fard destinatie rutierd decat cel prevazut la alineatele respective;

() introducerea pe piatd a unui motor conform articolului 34 alineatul (7) sau (8) si articolului 58 alineatul (9), (10)
sau (11) in scopul utilizdrii pe un alt echipament decat cel previzut la alineatele respective;

(m) introducerea pe piatd a unor echipamente mobile fird destinatie rutierd pe care sunt instalate motoare supuse
omologirii UE de tip in temeiul prezentului regulament, in lipsa unei astfel de omologari;

(n) introducerea pe piatd a unor echipamente mobile fird destinatie rutierd care incalcd restrictiile privind echipamentele
mobile fard destinatie rutierd stabilite la articolul 34 alineatul (8).

Articolul 58
Dispozitii tranzitorii

(1) Fard a aduce atingere capitolelor 1I si III, prezentul regulament nu anuleazd nicio omologare UE de tip ori
derogare anterior datelor de introducere pe piatd a motoarelor previzute in anexa IIL

(2)  Autoritdtile de omologare pot continua si acorde omologiri UE de tip conform legislatiei relevante aplicabile la
5 octombrie 2016 pénd la datele obligatorii pentru omologarea UE de tip a motoarelor previzute in anexa IIl si pot
continua si acorde derogiri in conformitate cu legislatia respectivd pand la datele obligatorii pentru introducerea pe
piatd a motoarelor previzute in anexa IIL.

Statele membre pot continua sd permitd introducerea pe piatd a motoarelor conform legislatiei relevante aplicabile la
5 octombrie 2016 pand la datele obligatorii pentru introducerea pe piatd a motoarelor previzute in anexa IIL
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(3)  Prin derogare de la prezentul regulament, motoarele care au primit o omologare UE de tip conform legislatiei
relevante aplicabile la 5 octombrie 2016 sau care indeplinesc cerintele previzute de citre Comisia Centrald pentru
Navigatia pe Rin (CCNR) si adoptate sub denumirea CCNR etapa II, in contextul Conventiei revizuite privind navigatia pe
Rin, pot fi introduse pe piatd in continuare pand la datele introducerii pe piatd a motoarelor previzute in anexa IIL

In acest caz, autoritdtile nationale nu interzic, nu restrictioneazd si nu ingreuneazd introducerea pe piatd a motoarelor
conforme cu tipul omologat.

(4)  Motoarele care la 5 octombrie 2016 nu intrau sub incidenta Directivei 97/68/CE pot fi introduse pe piatd in
continuare pe baza normelor nationale in vigoare, dacd existi, pand la datele introducerii pe piatdi a motoarelor
prevdzute in anexa III.

(5)  Fard a aduce atingere articolului 5 alineatul (3), articolului 18 alineatul (2) si, dupd caz, Directivei 2008/57|CE si
Regulamentului (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei ('), motoarele de tranzitie i, daci este cazul, echipamentele mobile fard
destinatie rutierd pe care sunt instalate respectivele motoare de tranzitie pot fi introduse pe piatd in continuare in
perioada de tranzitie, cu conditia ca data de fabricatie a echipamentului pe care este instalat motorul de tranzitie si fie
nu mai trziu de 18 luni de la debutul perioadei de tranzitie.

Pentru motoarele din categoria NRE, statele membre autorizeazd prelungirea perioadei de tranzitie si a perioadei de 18
luni la care se face referire la primul paragraf cu un interval suplimentar de 12 luni pentru producitorii de echipamente
originale cu o productie totald anuald sub 100 de unitdti de echipamente mobile fird destinatie rutierd echipate cu
motoare cu ardere internd. In scopul calculdrii respectivei productii totale anuale, toti producitorii de echipamente
originale aflati sub controlul aceleiasi persoane fizice sau juridice vor fi considerati drept unul si acelasi producitor de
echipamente originale.

Pentru motoarele din categoria NRE utilizate pe macarale mobile, perioada de tranzitie si perioada de 18 luni
mentionate la primul paragraf se prelungesc cu 12 luni.

Pentru motoarele din categoria NRS cu o putere a motorului sub 19 kW utilizate pe frezele de zdpada, perioada de
tranzitie si perioada de 18 luni mentionate la primul paragraf se prelungesc cu 24 de luni.

(6)  Sub rezerva alineatului (5) din prezentul articol, motoarele de tranzitie respectd cel putin una dintre urmdtoarele
cerinte:

(a) sunt conforme cu tipurile de motoare sau familiile de motoare a ciror omologare UE de tip nu mai este valabild
conform articolului 30 alineatul (2) litera (a) si sunt, la data de fabricatie a motoarelor, acoperite de o omologare UE
de tip valabild care respectd cele mai recente limite aplicabile ale emisiilor, astfel cum sunt definite in legislatia
relevantd aplicabild la 5 octombrie 2016;

(b) apartin unui interval de putere care nu a ficut obiectul unei omologdri de tip in materie de emisii poluante la nivelul
Uniunii la 5 octombrie 2016; sau

(c) sunt utilizate sau destinate utilizdrii intr-o aplicatie care nu a fiacut obiectul unei omologiri de tip in materie de
emisii poluante la nivelul Uniunii la 5 octombrie 2016.

(7)  Perioada pentru introducerea pe piatd a motoarelor de tranzitie este limitata la:

(@) 24 de luni de la data aplicabili pentru introducerea pe piatd a motoarelor previzute in anexa III, in situatia
mentionatd la alineatul (5) primul paragraf;

(b) 36 de luni de la data aplicabild pentru introducerea pe piatd a motoarelor previdzute in anexa III, in situatia
mentionatd la alineatul (5) al doilea paragraf;

(c) 48 de luni de la data aplicabild pentru introducerea pe piatd a motoarelor previzute in anexa III, in situatia
mentionati la alineatul (5) al patrulea paragraf.

(8)  Producitorii se asigurd cd motoarele de tranzitie introduse pe piatd in perioada de tranzitie respectd marcajul
mentionat la articolul 32 alineatul (2) litera (d).

(") Regulamentul (UE) nr. 1302/2014 al Comisiei din 18 noiembrie 2014 privind o specificatie tehnici de interoperabilitate referitoare la
subsistemul ,material rulant — material rulant de cildtori si locomotive” al sistemului feroviar din Uniunea Europeand (JO L 356,
12.12.2014, p. 228).
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(9) In pofida articolului 5 alineatul (3), articolului 18 alineatul (2) si articolului 22, statele membre pot, pentru
o perioadd care se va incheia cel tarziu la 17 septembrie 2026, si autorizeze introducerea pe piatd a motoarelor din
categoria RLL cu o putere netd maximd mai mare de 2 000 kW care nu respectd limitele emisiilor previzute in anexa II
si care urmeazd si fie instalate pe locomotive care circuld doar intr-o retea feroviard de 1 520 mm izolatd din punct de
vedere tehnic. In aceastd perioadi, motoarele introduse pe piatd respectd cel putin limitele emisiilor pe care motoarele
trebuiau sd le indeplineascd pentru a fi introduse pe piatd la 31 decembrie 2011. Autorititile de omologare din statele
membre acordd omologarea UE de tip pentru aceste motoare i autorizeazd introducerea lor pe piata.

(10)  In pofida articolului 5 alineatul (3) si a articolului 18 alineatul (2), statele membre autorizeazi introducerea pe
piatd a motoarelor de inlocuire, pentru o perioadd care si nu depiseascd 15 ani de la datele aplicabile pentru
introducerea pe piatd a motoarelor din etapa V previzute in anexa III, cu conditia ca acestea sd apartind unei categorii
echivalente cu NRS cu o putere de referintd de cel putin 19 kW sau si apartind unei categorii echivalente cu NRG,
atunci cAnd motorul de inlocuire si motorul initial apartin unei categorii de motoare sau unui interval de putere care nu
au facut obiectul omologarii de tip la nivelul Uniunii la 31 decembrie 2016.

(11)  In pofida articolului 5 alineatul (3) si a articolului 18 alineatul (2), statele membre autorizeazi introducerea pe
piatd a motoarelor de inlocuire, pentru o perioadd de cel mult 20 de ani de la datele aplicabile pentru introducerea pe
piatd a motoarelor din etapa V previzute in anexa III, cu conditia ca acestea:

(a) sd apartind categoriei NRE, si aibd o putere de referintd de cel putin 19 kW si cel mult 560 kW si s se incadreze
intr-o etapd de emisii care a expirat cu cel mult 20 de ani inainte de introducerea pe piatd a motoarelor respective si
care este cel putin la fel de strictd ca limitele de emisii pe care trebuia sd le respecte motorul care urma si fie inlocuit
atunci cand a fost introdus initial pe piati;

(b) s apartind unei categorii echivalente cu NRE si cu o putere de referintd peste 560 kW, atunci cdnd motorul de
inlocuire si motorul initial apartin unei categorii de motoare sau unui interval de putere care nu au ficut obiectul
omologirii de tip la nivelul Uniunii la 31 decembrie 2016.

(12)  Statele membre pot decide sd nu aplice prezentul regulament, pentru o perioadd care se incheie pand la data de
17 septembrie 2026, pentru motoarele instalate pe masini de recoltat bumbac.

(13)  Producitorii se asigurd ci motoarele de inlocuire respectd marcajul mentionat la articolul 32 alineatul (2)
litera (e).

Articolul 59
Raportarea

(1)  Pand la 31 decembrie 2021, statele membre informeazd Comisia cu privire la punerea in aplicare a procedurilor
de omologare UE de tip prevdzute in prezentul regulament.

(2) Pand la 31 decembrie 2022, pe baza informatiilor comunicate in temeiul alineatului (1), Comisia transmite
Parlamentului European si Consiliului un raport privind aplicarea prezentului regulament.

Articolul 60
Revizuirea

(1) Pand la 31 decembrie 2018, Comisia prezintd un raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la
evaluarea posibilititii de a stabili masuri armonizate pentru instalarea dispozitivelor de postechipare pentru controlul
emisiilor pe motoarele instalate pe echipamentele mobile fird destinatie rutierd deja introduse pe piata Uniunii.
Respectivul raport abordeazd, de asemenea, mdsuri tehnice §i planuri de stimulente financiare, pentru a ajuta statele
membre sd se conformeze cu legislatia Uniunii in domeniul calitdtii aerului prin evaluarea actiunilor posibile impotriva
poludrii aerului in zonele dens populate si cu respectarea corespunzitoare a normelor Uniunii privind ajutorul de stat.

(2)  Pand la 31 decembrie 2020, Comisia transmite un raport Parlamentului European si Consiliului privind:

(a) evaluarea potentialului de reducere in continuare a emisiilor poluante, pe baza tehnologiilor disponibile i a analizei
cost-beneficii.
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In special, in cazul motoarelor din categoriile TWP si IWA, evaluarea fezabilititii din punct de vedere tehnologic si
economic a urmdtoarelor:

(i) o reducere suplimentard a valorii-limitd a emisiilor pentru PN si emisiile de NO,;

(i) o reducere suplimentard a factorului A pentru motoarele alimentate integral sau partial cu combustibili gazosi in
cadrul unei functiondri neutre din punct de vedere climatic in comparatie cu motoarele alimentate cu motorind;
si

(ili) o addugare a unor valori-limitd ale PN la acele categorii de motoare pentru care astfel de valori nu au fost
stabilite in anexa II la prezentul regulament;

(b) identificdrii tipurilor de poluanti potential relevante, neacoperite de prezentul regulament.

(3) Pand la 31 decembrie 2025, Comisia prezintd un raport Parlamentului European si Consiliului cu privire la
utilizarea clauzelor de derogare previzute la articolul 34 alineatele (4) si (5) si monitorizarea rezultatelor incercarilor
referitoare la emisii prevazute la articolul 19 si concluziile acestora.

In plus, raportul evalueaza incercirile necesare pentru omologarea UE de tip previzuti la articolele 24 si 25, cu un
accent deosebit asupra mdsurii in care aceste incercdri corespund conditiilor reale de functionare a motoarelor, si
evalueazd, de asemenea, fezabilitatea introducerii incercdrilor pentru emisiile de particule poluante in cadrul incercdrii
motoarelor in circulatie, prevdzute la articolul 19.

(4)  Rapoartele mentionate la alineatele (2) si (3):
(a) se bazeazd pe o consultare cu pirtile interesate relevante;
(b) iau in considerare standardele Uniunii si internationale existente in materie; si

(c) sunt insotite, atunci cand este cazul, de propuneri legislative.

Articolul 61
Modificarea Directivei 97/68/CE

Directiva 97/68/CE se modificd dupd cum urmeazd:
1. La articolul 9 alineatul (4a) se adaugd urmadtoarele paragrafe:

,Prin derogare de la primul paragraf, statele membre pot acorda, la cererea unui producitor de echipamente originale,
introducerea pe piatd a motoarelor care respectd valorile-limitd ale emisiilor din etapa Il A, cu conditia ca motoarele
respective sd fie destinate instaldrii pe echipamente mobile fird destinatie rutierd care urmeazd a fi utilizate in
atmosfere potential explozive, astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul 5 din Directiva 2014/34/UE
a Parlamentului European si a Consiliului ().

Producdtorii furnizeazd autorititii de omologare dovezi care si ateste c¢i motoarele sunt instalate exclusiv pe
echipamente mobile fird destinatie rutierd certificate ca indeplinind aceste cerinte. O etichetd cu mentiunea «Motor
destinat utilizdrii restrictionate pe echipamente fabricate de», urmatd de numele producdtorului de echipamente
originale si de referinta unicd a derogirii aferente se aplicd pe orice astfel de motor alituri de marcajul reglementar al
motorului prevdzut in sectiunea 3 din anexa L.

Prin derogare de la primul paragraf, statele membre pot acorda omologarea UE de tip si pot autoriza introducerea pe
piatd a motoarelor din categoria RLL cu o putere netd maximd mai mare de 2 000 kW care nu respectd limitele
emisiilor previzute in anexa II si care urmeazd si fie instalate pe locomotive care circuld doar intr-o retea feroviard cu
ecartamentul de 1 520 mm izolatd din punct de vedere tehnic. Aceste motoare respectd cel putin limitele emisiilor pe
care motoarele trebuia si le indeplineascd pentru a fi introduse pe piatd la 31 decembrie 2011.

(*) Directiva 2014/34|UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind armonizarea
legislatiilor statelor membre referitoare la echipamentele si sistemele de protectie destinate utilizdrii in atmosfere
potential explozive (JO L 96, 29.3.2014, p. 309).”;
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2. La articolul 10 se adaugd urmitorul alineat:

,(8)  Statele membre pot decide si nu aplice prezenta directivd pentru motoarele instalate pe masini de recoltat
bumbac.”

Articolul 62
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 1024/2012

In anexa la Regulamentul (UE) nr. 1024/2012 se adaugd urmatorul punct:

,9. Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie 2016 privind
cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si omologarea de tip pentru
motoarele cu ardere internd pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd, de modificare a Regulamentelor
(UE) nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si de modificare si de abrogare a Directivei 97/68/CE (¥): Articolul 44.

(*) JO L 252, 16.9.2016, p. 53.”

Articolul 63
Modificarea Regulamentului (UE) nr. 167/2013

Articolul 19 din Regulamentul (UE) nr. 167/2013 se modificd dupd cum urmeazi:
1. Alineatul (3) se inlocuieste cu urmitorul text:

»(3)  Se aplicd dispozitiile privind categoriile de motoare, limitele emisiilor de gaze de evacuare, ciclurile de
incercare, perioadele de durabilitate a emisiilor, cerintele privind emisiile de gaze de evacuare, monitorizarea emisiilor
motoarelor in circulatie si efectuarea mdsuritorilor si a incercdrilor, precum si dispozitiile tranzitorii si dispozitiile
care permit omologarea UE de tip timpurie si introducerea pe piatd timpurie a motoarelor din etapa V previzute
pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd in Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al
Consiliului (*) si in actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

In sensul introducerii pe piatd, inregistrarii sau punerii in functiune a tractoarelor din categoriile T2, T4.1 si C2,
motoarele din intervalul de putere 56-130 kW care indeplinesc cerintele etapei IIIB sunt considerate motoare de
tranzitie, conform definitiei de la articolul 3 punctul 32 din Regulamentul (UE) 2016/1628.

(*) Regulamentul (UE) 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie 2016 privind
cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante si omologarea de tip pentru
motoarele cu ardere internd pentru echipamentele mobile fird destinatie rutierd, de modificare a Regulamentului
(UE) nr. 1024/2012 si a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 si de modificare si abrogare a Directivei 97/68/CE
(JO L 252,16.9.2016, p. 53).”

2. La alineatul (6) se adaugd urmatorul paragraf:

,Prin derogare de la principiul enuntat in al doilea paragraf, Comisia este imputernicitd si modifice pand la
31 decembrie 2016 Regulamentul delegat (UE) 2015/96 al Comisiei (*), astfel incat:

(@) in scopul omologarii UE de tip pentru tractoarele din categoriile T2, T4.1 si C2, perioada de aménare previzutd
la articolul 11 alineatul (4) din Regulamentul delegat (UE) 2015/96 si fie de patru ani;

(b) in cadrul regimului de flexibilitate mentionat la articolul 14 din Regulamentul delegat (UE) 2015/96, flexibilitatea
permisd in temeiul punctului 1.1.1 din anexa V la regulamentul delegat mentionat anterior si fie majoratd la
150 % pentru tractoarele din categoriile T2, T4.1 i C2.

(*) Regulamentul delegat (UE) 2015/96 al Comisiei din 1 octombrie 2014 de completare a Regulamentului (UE)
nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de performanti de mediu si
de performantd a unitdtii de propulsie ale vehiculelor agricole si forestiere (JO L 16, 23.1.2015, p. 1).”
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Articolul 64
Abrogare

(1) Fdrd a aduce atingere articolului 58 alineatele (1)-(4) din prezentul regulament, Directiva 97/68/CE se abrogd
incepand cu 1 ianuarie 2017.

(2)  Trimiterile la directiva abrogatd se interpreteazd ca trimiteri la prezentul regulament.

Articolul 65
Intrare in vigoare si aplicare
(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2)  Prezentul regulament se aplicd de la 1 januarie 2017, cu exceptia articolului 61, care se aplicd de la 6 octombrie
2016.

Incepand de la 6 octombrie 2016, autorititile de omologare nu refuzd acordarea unei omologiri UE de tip pentru un
nou tip de motor sau o noud familie de motoare si nici nu interzic introducerea pe piatd a tipului de motor sau
a familiei de motoare daci acestea sunt conforme cu capitolele II, III, IV si VIII si cu actele delegate si de punere in
aplicare adoptate in temeiul prezentului regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate
statele membre.

Adoptat la Strasbourg, 14 septembrie 2016.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
M. SCHULZ I. KORCOK
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ANEXA 1
Definirea subcategoriilor de motoare mentionate la articolul 4
Tabelul I-1: Subcategoriile aferente categoriei NRE de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul 1
Categorie Tipléle:;i};rin- Mod Zletitrl;iiionare Interva({(%i)putere Subcategorie Putere de referintd
Cl 0<P<8 NRE-v-1
Cl 8§<P<19 NRE-v-2
CI 19 <P<37 NRE-v-3
I variabild 37 <P <56 NRE-v-4 Puterea netd maxima
56 <P <130 NRE-v-5
toate 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
CI 0<P<8 NRE-c-1
Cl 8§<P<19 NRE-c-2
Cl 19 <P<37 NRE-c-3
Cl constantd 37 <P <56 NRE-c-4 Puterea netd nominald
56 <P <130 NRE-c-5
toate 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Tabelul I-2: Subcategoriile aferente categoriei NRG de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul 2
Categorie Tipﬂeigrin_ Mod ietj;;?gionare Interva(lkt\i;;)p utere Subcategorie Putere de referingd
variabild P> 560 NRG-v-1 Puterea netd maxima
NRG toate
constantd P> 560 NRG-c-1 Puterea netd nominald
Tabelul I-3: Subcategoriile aferente categoriei NRSh de motoare definite la articolul 4 alineatul (1)
punctul 3
Categoric Tipléle:;grin- Mod iet jtrlft?iiionare Interva({(%i)putere Cilindree (cm?) Subcategorie Puterrei ndtezl refe-
- bil SV <350 NRSh-v-1a 5
NRSh Sl variabild sau con- 0<P<19 Puterea netd
stantd maxima
SV =50 NRSh-v-1b
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Tabelul I-4: Subcategoriile aferente categoriei NRS de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul 4
Categorie Tipl:ilezriil:i)rin— Mod iet lElrlérllééiionare Interva&(;i;)putere Cilindree (cm?) Subcategorie Puterrei ;ltz refe-

variabili, 80 < SV <225 NRS-vr-1a
> 3 600 rpm;
sau constantd SV = 225 NRS-vr-1b 3
0<P<19 Puteree} n?ta
maxim3
s 80 < SV <225 NRS-vi-1a
variabild,
<3 600 rpm b
NRS SI SV =225 NRS-vi-1
SV <1000 NRS-v-2a P .
19<P<30 uterea netd
maxima
variabild sau con- SV >1 000 NRS-v-2b
stantd
: Puterea netd
30<P<56 oricare NRS-v-3 .
maxima

In cazul motoarelor cu o putere mai micd de 19 kW si SV < 80 cm? instalate pe alte echipamente decat cele portabile,
se folosesc motoare din categoria NRSh.

Tabelul I-5: Subcategoriile aferente categoriei IWP de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul 5

Tipul aprin-

Mod de functionare

Interval de putere

Categorie derii a turafiei (kW) Subcategorie Putere de referingd

19<P<75 IWP-v-1
75 <P <130 IWP-v-2

variabild Puterea netd maxima
130 < P <300 IWP-v-3
P > 300 IWP-v-4

IWP toate

19<P<75 IWP-c-1
75<P<130 IWP-c-2

constanta Puterea netd nominali
130 < P <300 IWP-c-3
P > 300 IWP-c-4

Tabelul I-6: Subcategoriile aferente categoriei IWA de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul 6

Tipul aprin-

Mod de functionare

Interval de putere

Categorie derii a turatici (kW) Subcategorie Putere de referintd
19<P<75 IWA-v-1
75<P <130 IWA-v-2
WA toate variabild Puterea netd maxima
130 < P <300 [WA-v-3
P > 300 IWA-v-4
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Categorie Tipﬁeigrin_ Mod (ieufltrl;iiionare Interva(lk&%putere Subcategorie Putere de referingd
19<P<75 IWA-c-1
75 <P <130 IWA-c-2
constantd Puterea netd nominald
130 <P <300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4

Tabelul I-7: Subcategoriile aferente categoriei RLL de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul 7

Categorie Tlpﬁeigrm_ Mod ieuf:;;?gionare Interva(lksx%putere Subcategorie Putere de referintd
variabild P>0 RLL-v-1 Puterea netd maxima
RLL toate
constantd P>0 RLL-c-1 Puterea netd nominald

Tabelul I-8: Subcategoriile aferente categoriei RLR de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul 8

Categorie Tipul aprin- Mod de funs:gl.onare Interval de putere Subcategorie Putere de referintd
derii a turatiei (kW) ’
variabild P>0 RLR-v-1 Puterea netd maxima
RLR toate
constantd P>0 RLR-c-1 Puterea netd nominald

Tabelul I-9: Subcategoriile aferente categoriei SMB de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul 9

Tipul aprin-

Mod de functionare

. Interval de putere . _
Categorie derii a turafiei (kW) Subcategorie Putere de referintd
SMB sI variabild sau con- P>0 SMB-v-1 Puterea neti maxima

stantd

Tabelul I-10: Subcategoriile aferente categoriei ATS de motoare definite la articolul 4 alineatul (1) punctul

10

Categorie

Tipul aprin-
derii

Mod de functionare
a turatiei

Interval de putere
kW)

Subcategorie

Putere de referintd

ATS

SI

variabild sau con-
stantd

P>0

ATS-v-1

Puterea netd maxima
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ANEXA 11
Limitele de emisii de gaze de evacuare mentionate la articolul 18 alineatul (2).
Tabelul II-1: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria NRE de motoare definiti la articolul 4
alineatul (1) punctul 1
. Tipul
Etapa de Subcategoria Interval de Aprin- co HC NO Masi PM PN A
emisii de motoare putere g I x
erii
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh | #[kWh
NRE-v-1
Etapa V 0<P<38 CI 8,00 | (HC+NO, < 7,50)| 0,40 (!) — 1,10
NRE-c-1
NRE-v-2
Etapa V 8<P<19 CI 6,60 | (HC+NO,<7,50)| 0,40 — 1,10
NRE-c-2
NRE-v-3
Etapa V 19 <P <37 Cl 500 | (HC+NO,<4,70)| 0,015 |1x102| 1,10
NRE-c-3
NRE-v-4
Etapa V 37 <P <56 CI 500 | (HC+NO,<4,70)| 0,015 |1x102| 1,10
NRE-c-4
NRE-v-5
Etapa V 56 <P<130 toate 5,00 0,19 0,40 0,015 |1 x 1012 1,10
NRE-c-5
NRE-v-6
Etapa V 130<P<560| toate 3,50 0,19 0,40 0,015 |1x102| 1,10
NRE-c-6
NRE-v-7
Etapa V P> 560 toate 3,50 0,19 3,50 0,045 — 6,00
NRE-c-7
(") 0,60 pentru motoarele cu injectie directd, ricite cu aer, cu pornire manuala
Tabelul 1I-2: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria NRG de motoare definitd la articolul 4
alineatul (1) punctul 2
. Tipul
Etapa de Subcategoria Interval de . <
emisii de motoare putere a(;i)rlg- o HC NO, Masd PM PN A
erii
kw gkWh | gkWh | gkWh | g/kwWh | #kwh
NRG-v-1
Etapa V P> 560 toate 3,50 0,19 0,67 0,035 — 6,00
NRG-c-1

Tabelul II-3: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria NRSh de motoare definitd la articolul 4

alineatul (1) punctul 3
Etapa de emisii Sub;?gi%g?: de Interval de putere Tipul aprinderii Cco HC + NO,
kW g/kWh g/kWh
Etapa V NRSh-v-1a 805 50
0<P<19 SI
Etapa V NRSh-v-1b 603 72
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Tabelul II-4: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria NRS de motoare definitd la articolul 4
alineatul (1) punctul 4

Etapa de emisii Sub;?gi%g?: de Interval de putere Tipul aprinderii Cco HC + NO,
kW g/kWh g/kWh
NRS-vr-1a
Etapa V . 610 10
NRS-vi-1a
0<P<19
NRS-vr-1b
Etapa V . 610 8
NRS-vi-1b
SI
Etapa V NRS-v-2a 19 <P <30 610 8
NRS-v-2b
Etapa V 19 <P <56 4,40 (*) 2,70 (%)
NRS-v-3

(*) Optional, ca alternativd, orice combinatie de valori care respectd ecuatia: (HC + NO,) x CO%78+ < 8,57, precum si urmdtoarele condi-
tii: CO < 20,6 g/kWh si (HC + NO,) < 2,7 g/kWh.

Tabelul II-5: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria IWP de motoare definitd la articolul 4
alineatul (1) punctul 5

. Tipul
Etapa de Subcategoria Interval de . <
emisii de motoare putere agrlg- o HC NO, Masd PM PN A
erii
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh #/kWh
[WP-v-1
Etapa V 19<P<75 toate 5,00 (HC + NO, < 4,70) 0,30 — 6,00
[WP-c-1
[WP-v-2
Etapa V 75<P<130| toate 5,00 (HC + NO, < 5,40) 0,14 — 6,00
[WP-c-2
[WP-v-3
Etapa V 130<P<300| toate 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
[WP-c-3
[WP-v-4
Etapa V P > 300 toate 3,50 0,19 1,80 0,015 1 x 1012 6,00
[WP-c-4

Tabelul II-6: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria IWA de motoare definitd la articolul 4
alineatul (1) punctul 6

. Tipul
Etapa de Subcategoria Interval de : <
emisii de motoare putere aé)rl?— o HC NO, Masd PM PN A
erii
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh #/kWh
IWA-v-1
Etapa V 19 <P <75 | toate 5,00 (HC + NO, < 4,70) 0,30 — 6,00
IWA-c-1
IWA-v-2
Etapa V 75<P<130| toate 5,00 (HC + NO, < 5,40) 0,14 — 6,00
IWA-c-2
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. Tipul
Etapa de Subcategoria Interval de . <
emisii de motoare putere a(pl)rlg— o HC NO, Masd PM PN A
eri
kW g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh #[kWh
IWA-v-3
Etapa V 130<P<300| toate 3,50 2,10 0,10 — 6,00
IWA-c-3
IWA-v-4
Etapa V P =300 toate 3,50 1,80 0,015 |1x102| 6,00
IWA-c-4

Tabelul 1I-7: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria RLL de motoare definitd la articolul 4
alineatul (1) punctul 7

. Tipul
Etapa de Subcategoria Interval de . <
emisii de motoare putere agrlg— o HC NO; Masd PM PN A
erii
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh #/kWh
RLL-c-1
Etapa V RLL.v-1 P>0 toate 3,50 (HC + NO, < 4,00) | 0,025 — 6,00
_V_

Tabelul 1I-8: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria RLR de motoare definitd la articolul 4
alineatul (1) punctul 8

Subcate- )
Bapade | oy ge | Imtervalde ) Tipul g NO Masi PM PN A
emisii putere aprlnderll X
motoare
Kw okWh | gkwh | gokwh | gkwh | #kwh
RLR-c-1
Etapa V P>0 toate 3,50 0,19 2,00 0,015 1 x 1012 6,00
RLR-v-1

Tabelul 1I-9: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria SMB de motoare definitd la articolul 4
alineatul (1) punctul 9

Etapa de emisii Subcategoria de Interval de Tipul aprinderii Cco NO HC
motoare putere x
kw g/kWh g/kWh g/kWh
Etapa V SMB-v-1 P>0 SI 275 — 75

Tabelul II-10: Limitele de emisii din etapa V pentru categoria ATS de

alineatul (1) punctul 10

motoare definitd la articolul 4

Etapa de emisii Sub;;i(ti%(;i: de Interval de putere Tipul aprinderii Cco HC + NO,
kw g/kWh g/kWh
Etapa V ATS-v-1 P>0 SI 400 8
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Dispozitii specifice privind limitele totale de hidrocarburi (HC) pentru motoarele alimentate integral sau partial
cu combustibili gazosi

1. Pentru subcategoriile unde este definit un factor A, limita HC pentru motoarele alimentate integral sau partial cu
combustibili gazosi indicatd in tabelele 1I-1-I-10 se inlocuieste cu o limitd calculatd pe baza urmdtoarei formule:

HC = 0,19 + (1,5 x A x GER)

unde GER este media raportului gaz/energie pe durata ciclului de incercare corespunzitor. Acolo unde se aplicd atat
ciclul de incercare in regim stabilizat, cat si cel in regim tranzitoriu, GER se determind pe baza ciclului de incercare in
regim tranzitoriu cu pornire la cald. Acolo unde se aplicd mai multe cicluri de incercare in regim stabilizat, media
GER se determind pentru fiecare ciclu in parte.

Daci limita calculatd pentru HC depdseste valoarea de 0,19 + A, limita pentru HC se stabileste la 0,19 + A.

0,19

0 20 40 60 80 100

Media raportului gaz/energie (GER), %

Figura 1. Diagrama indicand limita emisiilor de HC ca functie a mediei GER

2. Pentru subcategoriile cu o limitd combinatd de HC si NO,, valoarea limitei combinate pentru HC si NO, se reduce cu
0,19 g/kWh si se aplicd numai pentru NO,.

3. Formula nu se aplicd in cazul motoarelor care nu sunt alimentate cu combustibili gazosi.
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ANEXA III

Calendarul punerii in aplicare a prezentului regulament in ceea ce priveste omologarea UE de tip si
introducerea pe piatd

Tabelul III-1: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria NRE de motoare

Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-
Tipul aprin- | Interval de putere lament pentru
Categorie p derip (kW)p Subcategorie
! Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
NRE-v-1
CI 0<P<8
NRE-c-1
1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
NRE-v-2
CI 8§<P<19
NRE-c-2
NRE-v-3
19 <P<37
NRE-c-3
Cl 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
NRE-v-4
NRE 37 <P<56
NRE-c-4
NRE-v-5
56 <P<130 1 ianuarie 2019 1 ianuarie 2020
NRE-c-5
NRE-v-6
toate 130 < P <560 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
NRE-c-6
NRE-v-7
P> 560 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
NRE-c-7

Tabelul III-2: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria NRG de motoare

. Tipul aprin- | Interval de putere . Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-
Categorie p derg v (kW)p Subcategorie g p lament pel;tru p g
Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
NRG-v-1 ) ) ) )
NRG toate P> 560 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
NRG-c-1

Tabelul III-3: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria NRSh de motoare

Categorie Tipul aprin- Interval de putere Subcategorie Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-
derii (kW) lament pentru
Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
NRSh-v-1a ) ) . )
NRSh SI 0<P<19 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
NRSh-v-1b
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Tabelul III-4: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria NRS de motoare
Categorie Tipt:ilezrii]:i)rin— Interva(lkil);) putere Subcategorie Data obligatorie de pl;:;r:nitnpi;l)qlti:sre a prezentului regu-

Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
NRS-vr-1a
NRS-vi-1a
NRS-vr-1b
NRS SI 0<P<56 NRS-vi-1b 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
NRS-v-2a
NRS-v-2b
NRS-v-3
Tabelul III-5: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria IWP de motoare
Categoric Tipul aprin- Interval de putere Subcategoric Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-
derii (kW) lament pentru
Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
IWP-v-1
IWP-c-1
IWP-v-2
19 <P <300 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
IWP-c-2
IWP toate IWP-v-3
IWP-c-3
IWP-v-4
P =300 1 ianuarie 2019 1 ianuarie 2020
IWP-c-4
Tabelul I1I-6: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria IWA de motoare
Categoric Tipul aprin- Interval de putere Subcategoric Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-
derii (kW) lament pentru
Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
[WA-v-1
IWA-c-1
IWA-v-2
19 <P <300 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
IWA-c-2
IWA toate IWA-v-3
IWA-c-3
IWA-v-4
P = 300 1 ianuarie 2019 1 ianuarie 2020

IWA-c-4
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Tabelul III-7: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria RLL de motoare
Categorie Tipul aprin- Interval de putere Subcategorie Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-

derii (kW) lament pentru
Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
RLL-v-1 . ) . )
RLL toate P>0 1 ianuarie 2020 1 ianuarie 2021
RLL-c-1
Tabelul III-8: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria RLR de motoare
Categoric Tipul aprin- Interval de putere Subcategoric Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-
derii (kW) lament pentru
Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
RLR-v-1 ) ) . )
RLR toate P>0 1 ianuarie 2020 1 ianuarie 2021
RLR-c-1
Tabelul III-9: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria SMB de motoare
Categoric Tipul aprin- Interval de putere Subcategoric Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-
derii (kW) lament pentru
Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
SMB SI P>0 SMB-v-1 1 ianuarie 2018 1 ianuarie 2019
Tabelul III-10: Datele de punere in aplicare a prezentului regulament pentru categoria ATS de motoare
Categoric Tipul aprin- Interval de putere Subcategorie Data obligatorie de punere in aplicare a prezentului regu-
derii (kW) lament pentru
Omologarea UE de tip Introducerea pe piatd
a motoarelor a motoarelor
ATS SI P>0 ATS-v-1 1 ianuarie 2018 1 januarie 2019
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ANEXA IV
Cicluri de incercare in regim stabilizat pentru echipamentele mobile firi destinatie rutierd (NRSC)
Tabelul IV-1: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria NRE
. Mod de functio- Subcate-
Categorie nare a turatiei Scop gorie NRSC
Motor cu turatie variabild avand o putere de referintd mai mici | NRE-v-1 | G2 sau
de 19 kW NRE-v-2 1
NRE-v-3
variabild Motor cu turatie variabili avind o putere de referintd mai mare | NRE-v-4 c1
sau egald cu 19 kW, ce nu depdseste insd 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Motor cu turatie variabild avind o putere de referintd mai mare
NRE de 560 kW NRE-v-7 C1
NRE-c-1
NRE-c-2
NRE-c-3
constantd Motor cu turatie constantd NRE-c-4 D2
NRE-c-5
NRE-c-6
NRE-c-7
Tabelul IV-2: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria NRG
. Mod de functio- Subcate-
Categorie nare a turatiei Scop gorie NRSC
variabild Motor cu turatie variabild pentru grup electrogen NRG-v-1 C1
NRG
constantd Motor cu turatie constant pentru grup electrogen NRG-c-1 D2
Tabelul IV-3: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria NRSh
. Mod de functio- Subcate-
Categorie nare a turatiei Scop gorie NRSC
NRSh variabild sau | Motor avand o putere de referinti de maximum 19 kW, pentru | NRSh-v-1a G3
constantd utilizare pe echipamente portabile NRSh-v-1b
Tabelul IV-4: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria NRS
Catecorie Mod de functio- Sco Subcate- NRSC
8 nare a turatiei p gorie
variabild Motor cu turatie variabild avand o putere de referintd de maxi- | NRS-vi-1a c1
NRS <3 600 rpm | mum 19 kW, destinat functiondrii la turatii < 3 600 rpm NRS-vi-1b
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Catecorie Mod de functio- Sco Subcate- NRSC
8 nare a turatiei p gorie
variabil Motor cu turatie variabild avind o putere de referintd de maxi-
>3 600 rpm: | UM 19 kW, destinat functiondrii la turatii > 3 600 rpm; motor | NRS-vr-la o
- P oy turatie constantd aviand o putere de referintd de maximum | NRS-vr-1b
sau constantd
19 kW
Motor avand o putere de referintd intre 19 kW si 30 kW si o ca- NRS-v-2a G2
pacitate cilindricd mai micd de 1 litru
variabild sau
constanti Motor avand o putere de referintd mai mare de 19 kW, excep- | NRS-v-2b
tand motoarele care au o putere de referintd intre 19 kW si C2
30 kW si o capacitate cilindricd mai micd de 1 litru NRS-v-3
Tabelul IV-5: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria [IWP
Catecorie Mod de functio- Sco Subcate- NRSC
8 nare a turatiei p gorie
IWP-v-1
variabil Motor cu turatie variabild proiectat pentru propulsie, care func- | TWP-v-2 E3
tioneazd pe o curbd cu elice cu pas fix [WP-v-3
[WP-v-4
IWP
[WP-c-1
< Motor cu turatie constanti proiectat pentru propulsie, care func- | [WP-c-2
constanta . < : . < . E2
tioneazd cu elice cu pas controlabil sau cuplatd electric TWP-c-3
IWP-c-4
Tabelul IV-6: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria IWA
Catecorie Mod de functio- Sco Subcate- NRSC
8 nare a turatiei p gorie
[WA-v-1
. Motor cu turatie variabild destinat utilizirii auxiliare pe nave de | [WA-v-2
variabild TR C1
navigatie interioard WA-v-3
[WA-v-4
IWA
IWA-c-1
< Motor cu turatie constantd destinat utilizirii auxiliare pe nave de | [WA-c-2
constanta T D2
navigatie interioard WA-c-3
[WA-c-4
Tabelul IV-7: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria RLL
Catecorie Mod de functio- Sco Subcate- NRSC
8 nare a turatiei p gorie
variabild Motor cu turatie variabild pentru propulsia locomotivelor RLL-v-1 F
RLL
constantd Motor cu turatie constantd pentru propulsia locomotivelor RLL-c-1 D2
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Tabelul IV-8: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria RLR
Categorie Mod de functio- Scop Subcate- NRSC
nare a turatiel gorie
variabild Motor cu turatie variabild pentru propulsia automotoarelor RLR-v-1 C1
RLR
constantd Motor cu turatie constantd pentru propulsia automotoarelor RLR-c-1 D2
Tabelul IV-9: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria SMB
Categorie Mod de functio- Scop Subcate- NRSC
nare a turatiel gorie
SMB variabila S84 | Motoare pentru propulsia snowmobilelor SMB-v-1 H
constantd
Tabelul IV-10: Cicluri de incercare NRSC pentru motoare din categoria ATS
Categorie Mod de functio- Scop Subcate- NRSC
nare a tura'glel gorie
ATS Vir(;i]:ilazf;u Motoare pentru propulsia vehiculelor ATV sau SbS ATS-v-1 Gl
Cicluri de incercare in regim tranzitoriu pentru motoare instalate pe echipamente mobile fird destinatie rutierd
Tabelul IV-11: Ciclul de incercare in regim tranzitoriu pentru motoare instalate pe echipamente mobile fird
destinatie rutierd din categoria NRE
c . Mod de functio- Subcate-
ategorie nare a turatiei Scop gorie
NRE-v-3
ie variabili ava intd mai NRE-v-4
NRE variabil Motor cu turatie variabild avanvd o putere de referintd mai mare NRTC
sau egald cu 19 kW, ce nu depiseste insd 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Tabelul IV-12: Ciclul de incercare in regim tranzitoriu pentru motoare instalate pe echipamente mobile fird
destinatie rutierd din categoria NRS (!)
. Mod de functio- Subcate-
Categorie nare a turatiei Scop gorie
variabili sau I\{Iotor avand o putere de referintd mai mare EleA 19 kW, excep- | NRS-v-2b LSL
NRS constanti tand motoarele care au o putere de referintd intre 19 kW si NRTC
30 kW si o capacitate cilindricd mai micd de 1 litru NRS-v-3

(") Se aplica doar in cazul motoarelor cu o turatie de incercare maximd < 3 400 rpm.




L 252/114 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.9.2016
ANEXAV
Perioada de durabilitate a emisiilor (EDP) mentionati la articolul 25 alineatul (1).
Tabelul V-1: EDP pentru motoare din categoria NRE
Categorie Tiplzlle:;i};rin- Mod getilrl;iiionare Interva({(&s)putere Subcategorie EDP (ore)
Cl 0<P<8 NRE-v-1
3 000
@ 8§<P<19 NRE-v-2
Cl 19<P<37 NRE-v-3 5000
CI variabild 37 <P <56 NRE-v-4
56 <P <130 NRE-v-5
8 000
toate 130 <P <560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
CI 0<P<38 NRE-c-1
CI 8§<P<19 NRE-c-2 3 000
Cl 19 <P<37 NRE-c-3
cl constantd 37 <P <56 NRE-c-4
56 <P <130 NRE-c-5
8 000
toate 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Tabelul V-2: EDP pentru categoria NRG de motoare
Categorie TipL(ljleerli;i)rin- Mod (jet lf::ér:giiiorlare Interva(L;i;) putere Subecategorie EDP (ore)
constantd NRG-v-1
NRG toate P> 560 8 000
variabild NRG-c-1
Tabelul V-3: EDP pentru categoria NRSh de motoare
c . Tipul aprin- | Mod de functionare | Interval de putere " 5 .
ategorie derii a turatiei (kW) Cilindree (cm?) Subcategorie EDP (ore)
bil SV <50 NRSh-v-1a
NRSh SI vanabra sau con- |- g < p < 19 50/125/300 (1)
stantd
SV =50 NRSh-v-1b

(") Orele EDP corespund categoriilor EDP Cat 1/Cat 2/Cat 3, astfel cum sunt acestea definite in actele delegate adoptate in temeiul pre-
zentului regulament.
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Tabelul V-4: EDP pentru categoria NRS de motoare
c . Tipul aprin- | Mod de functionare | Interval de putere " s .
ategorie derii A turatici (kW) Cilindree (cm?) Subcategorie EDP (ore)
variabil3,
> 3 600 rpm; NRS-vr-1a
sau constantd 80 < SV < 225 125/250/500 (1)
variabild .
<3 600 rpm NRS-vi-1a
0<P<19
variabila,
> 3 600 rpm; NRS-vr-1b
NRS St sau constanta SV = 225 250/500/1 000 ()
variabild :
<3 600 rpm NRS-vi-1b
SV <1000 NRS-v-2a 1 000
iabil 19 <P <30
variabta sai cof- SV > 1000 NRS-v-2b 5 000
stantd
30<P <56 oricare NRS-v-3 5 000

(") Orele EDP corespund categoriilor EDP Cat 1/Cat 2/Cat 3, astfel cum sunt acestea definite in actele delegate adoptate in temeiul pre-

zentului regulament.

Tabelul V-5: EDP pentru categoria IWP de motoare

Categorie Tipt(llleigrin- Mod jetjrl;‘;sionare Interva({({i);)putere Subcategorie EDP (ore)
19<P<75 IWP-v-1
75<P <130 IWP -v-2
variabild 10 000
130 < P <300 WP -v-3
P > 300 IWP -v-4
IWP toate
19<P<75 IWP -c-1
75<P <130 IWP -c-2
constantd 10 000
130 < P <300 IWP -c-3
P = 300 IWP -c-4
Tabelul V-6: EDP pentru categoria IWA de motoare
. Tipul aprin- | Mod de functi Interval de put .
Categorie lpléeigrm ° aetutrlér:;élionare n erva(k“(;)p utere Subcategorie EDP (ore)
19<P<75 IWA-v-1
75<P <130 IWA -v-2
WA toate varjabild 10 000
130 < P <300 IWA -v-3
P = 300 IWA -v-4




L 252116

16.9.2016

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
Categorie TipL(ljleii[i)rin— Mod (;et Lfltrlzééiionare Interva(lkg\% putere Subcategorie EDP (ore)
19<P<75 IWA -c-1
75 <P <130 IWA -c-2
constantd 10 000
130 < P < 300 IWA -c-3
P > 300 IWA -c-4
Tabelul V-7: EDP pentru categoria RLL de motoare
Categorie TipL(ljleii[i)rin— Mod iet it;;iiionare Interva(lksx% putere Subcategorie EDP (ore)
variabild P>0 RLL-v-1
RLL toate 10 000
constantd P>0 RLL-c-1
Tabelul V-8: EDP pentru categoria RLR de motoare
Categorie Tipt(llleii;i)rin- Mod jet itrl;?iiionare Interva({(;ii)putere Subcategorie EDP (ore)
variabild P>0 RLR-v-1
RLR toate 10 000
constantd P>0 RLR-c-1
Tabelul V-9: EDP pentru categoria SMB
Categorie Tiplgeigrin_ Mod (jetitrl;iiionare Interva(lk(\i;;)p utere Subcategorie EDP (ore)
SMB sI variabild sau con- P>0 SMB-v-1 400 (1)
stantd
(") 1n mod alternativ, este permisd o perioadd de durabilitate a emisiilor de 8 000 km
Tabelul V-10: EDP pentru categoria ATS de motoare
Categorie Tipl:ileigrin- bl jetilrl;%iionare Interva({(;i;)putere Subcategorie EDP (ore)
ATS SI variabild sau con- P>0 ATS-v-1 500/1 000 (1)

stanta

(') Orele EDP corespund urmitoarelor capacitati cilindrice totale ale motorului: < 100 cm?[> 100 cm?.




16.9.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 252117
ANEXA VI
Valorile-limit3 pentru emisiile motoarelor cu destinatie speciali (SPE) mentionate la articolul 34 alineatul (5)
Tabelul VI-1: Valorile-limitd ale emisiilor SPE pentru categoria NRE de motoare
EE:E?SSG S(ilebfs;i%(;i: Interval de putere Tiplilleerl}airin- Cco HC NO, Masa PM A
kw gkWh | gfkWh | gkWh | g/kwh
NRE-v-1
SPE 0<P<8 CI 8 7,5 0,4 6,0
NRE-c-1
NRE-v-2
SPE 8§<P<19 CI 6,6 7,5 0,4 6,0
NRE-c-2
NRE-v-3
SPE 19 <P<37 CI 5,5 7,5 0,6 6,0
NRE-c-3
NRE-v-4
SPE 37 <P <56 CI 5,0 4,7 0,4 6,0
NRE-c-4
NRE-v-5
SPE 56 <P <130 toate 5,0 4,0 0,3 6,0
NRE-c-5
NRE-v-6
SPE 130 < P <560 toate 3,5 4,0 0,2 6,0
NRE-c-6
NRE-v-7
SPE P> 560 toate 3,5 6,4 0,2 6,0
NRE-c-7
Tabelul VI-2: Valorile-limitd ale emisiilor SPE pentru categoria NRG de motoare
Ezg?si(iie Séleb;?:)et%z;i: Interval de putere Tiplille:;grin- Cco HC NO, Masa PM A
kw gkWh | gfkWh | gkWh | g/kwh
NRG-c-1
SPE P> 560 toate 3,5 6,4 0,2 6,0
NRG-v-1
Tabelul VI-3: Valorile-limitd ale emisiilor SPE pentru categoria RLL de motoare
Et;g;isi?e Séleb;?:)et%z?: Interval de putere Tipl:ile?grin- Cco HC NO, Masi PM A
kw gkWh | gfkWh | gkWh | g/kwh
RLL-v-1
SPE P < 560 toate 35 | (HC+NO,<40) | 02 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1
SPE P > 560 kW toate 3,5 0,5 6,0 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1 P> 2 000 kW si
SPE RLL-c-1 SVe (1) > 5 litri toate 3,5 0,4 7,4 0,2 6,0

(") Capacitate cilindricd per cilindru.
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DIRECTIVE

DIRECTIVA (UE) 2016/1629 A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 14 septembrie 2016

de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioari, de modificare
a Directivei 2009/100/CE si de abrogare a Directivei 2006/87/CE

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupad transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand 1in vedere avizul Comitetului Economic si Social European (%),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (),

hotirand in conformitate cu procedura legislativd ordinara (),

intrucat:

(1)  Directiva 2006/87/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) stabileste conditii armonizate de eliberare
a certificatelor tehnice pentru navele de navigatie interioard pe cile navigabile interioare ale Uniunii.

(2)  Cerintele tehnice pentru navele care navigheazad pe fluviul Rin sunt stabilite de citre Comisia Centrald pentru
Navigatia pe Rin (CCNR).

(3)  Cerintele tehnice stabilite in anexele la Directiva 2006/87/CE incorporeazd majoritatea dispozitiilor prevazute in
Regulamentele de inspectie a navelor pe Rin, in versiunea aprobatd in 2004 de CCNR. Conditiile si cerintele
tehnice pentru eliberarea de certificate de navigatie interioard previzute la articolul 22 din Conventia revizuitd
privind navigatia pe Rin sunt revizuite periodic si sunt recunoscute ca reflectdnd stadiul actual al dezvoltarii
tehnologice.

(4)  Avand in vedere cadrele juridice si calendarele diferite pentru procedurile de luare a deciziilor, este dificil s se
mentind echivalenta dintre certificatele unionale de navigatie interioard eliberate in conformitate cu
Directiva 2006/87/CE si certificatele eliberate in conformitate cu articolul 22 din Conventia revizuitd privind
navigatia pe Rin. Prin urmare, securitatea juridici nu este asiguratd, fapt care riscd si compromitd siguranta
navigatiei.

(5) Pentru a obtine armonizarea la nivelul Uniunii si pentru a preveni denaturarea concurentei si existenta unor
niveluri diferite de sigurantd, ar trebui s se aplice aceleasi cerinte tehnice pentru toate ciile navigabile interioare
ale Uniunii §i acestea ar trebui s fie actualizate cu regularitate.

() JOC177,11.6.2014, p. 58.

() JOC126,26.4.2014, p. 48.

(’) Pozitia Parlamentului European din 15 aprilie 2014 (nepublicatd inca in Jurnalul Oficial) i pozitia in prima lecturd a Consiliului din
16 iunie 2016 (nepublicatd inca in Jurnalul Oficial). Pozitia Parlamentului European din 14 septembrie 2016.

(*) Directiva 2006/87CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 decembrie 2006 de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de
navigatie interioard si de abrogare a Directivei 82/714/CEE a Consiliului (O L 389, 30.12.2006, p. 1).
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(6)  Dat fiind ¢ CCNR a atins un nivel semnificativ de expertizd in ceea ce priveste dezvoltarea si actualizarea
cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard, expertiza respectivd ar trebui sd fie folositd pe deplin
pentru cdile navigabile interioare din Uniune. Un Comitet european pentru elaborarea de standarde privind
navigatia interioard (CESNI), aflat sub auspiciile CCNR si deschis expertilor din toate statele membre, este
responsabil pentru elaborarea standardelor tehnice in domeniul navigatiei interioare, la care Uniunea ar trebui sd
facd referire.

(7)  Certificatele unionale de navigatie interioard care atestd cd constructiile navale sunt pe deplin conforme cu
cerintele tehnice ar trebui si fie valabile pe toate cdile navigabile interioare ale Uniunii.

(8)  Ar trebui armonizate intr-o misurd sporitd conditiile pentru eliberarea de citre statele membre a certificatelor
suplimentare de navigatie interioard ale Uniunii pentru operatiunile desfasurate pe cdile navigabile din zonele 1
si 2 (estuare) si pentru operatiunile desfasurate pe cdile navigabile din zona 4.

(9)  Din motive de sigurantd, standardele ar trebui si fie armonizate intr-o masurd ridicati si in asa fel, incat si nu se
reducd nivelul standardelor de sigurantd pe ciile navigabile interioare ale Uniunii. Cu toate acestea, ar trebui si li
se permitd statelor membre, dupd consultarea Comisiei, sd stabileascd dispozitii specifice in privinta unor cerinte
tehnice suplimentare sau reduse pentru anumite zone, cu conditia ca astfel de masuri si fie limitate la subiectele
specifice prevazute in anexele III i IV.

(10)  in conditiile mentinerii unui nivel adecvat de sigurant, statele membre ar trebui sd aibi posibilitatea de a acorda
derogdri de la prezenta directivd in anumite cazuri ce privesc cdile navigabile care nu sunt conectate cu ciile
navigabile interioare ale altor state membre sau anumite constructii navale care navigheazd exclusiv pe o cale
navigabild nationald. In cazul in care aceste derogdri acoperd toate constructiile navale care navigheazi pe
teritoriul unui stat membru, ar fi o obligatie disproportionatd si inutild ca statul membru respectiv s transpund
toate obligatiile prevdzute in prezenta directivi. Statele membre nu pot elibera certificate unionale de navigatie
interioard decat dacd au transpus obligatiile relevante in temeiul prezentei directive.

(11)  Ar trebui si fie posibile derogiri de la prezenta directivd si recunoasterea echivalentelor pentru constructii navale
specifice, pentru a se permite abordari alternative, pentru a se promova inovarea sau pentru a se evita costurile
nerezonabile, cu conditia si se asigure un nivel de sigurantd echivalent sau adecvat. In vederea asigurarii unor
conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive, ar trebui sd i se confere Comisiei competente
de executare cu privire la astfel de derogiri si recunoasteri ale echivalentelor. Comisia ar trebui si aibd posibi-
litatea de a face trimitere la recomandarile formulate de CESNI cu privire la astfel de derogri si recunoasteri ale
echivalentelor. Respectivele competente ar trebui si fie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (!).

(12) Din motive de eficientd administrativd, tehnicd si economicd, statele membre ar trebui si aibd posibilitatea de
a desemna autoritdti competente responsabile pentru asigurarea respectdrii prezentei directive si aplicarea ei
corectd in conformitate cu practicile nationale ale statelor in cauzd.

(13) Certificatul unional de navigatie interioard ar trebui eliberat constructiilor navale care trec de o inspectie tehnicd
efectuatd inainte de punerea in functiune a respectivelor constructii navale. Aceastd inspectie tehnicd ar trebui
utilizatd pentru a verifica dacd constructia navald respectd cerintele tehnice stabilite in prezenta directivi.
Autoritdtile competente din statele membre ar trebui si aibd dreptul de a controla in orice moment o astfel de
conformitate, precum si prezenta la bord a unui certificat de navigatie interioard valabil.

(14)  in anumite limite de timp si in functie de categoria constructiei navale in cauzi, este necesar si se stabileascd
perioada de valabilitate a certificatelor unionale de navigatie interioard pentru fiecare caz in parte.

(15) Pentru a mentine un nivel ridicat de sigurantd al navigatiei interioare, este necesard stabilirea de dispozitii
detaliate in ceea ce priveste inlocuirea, reinnoirea, prelungirea valabilititii si eliberarea de noi certificate unionale
de navigatie interioara.

(16) Pentru a se asigura punerea in aplicare eficientd a prezentei directive, ar trebui sd se introducd in baza de date
europeand pentru identificarea navelor informatii privind constructiile navale de navigatie interioard, spre uzul
autorititilor competente. Baza de date europeand pentru identificarea navelor ar trebui si ofere in special posibi-
litatea de a verifica istoricul oricdror cereri de eliberare de certificate aflate in curs de examinare, precum si
informatii privind toate certificatele valabile eliberate deja pentru constructia navald in cauzi. Comisia ar trebui si
pistreze si si adapteze baza de date europeand pentru identificarea navelor, astfel incat aceasta si poatd sustine
pe deplin aplicarea prezentei directive.

(") Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor
generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de citre Comisie (JO L 55,
28.2.2011, p. 13).
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(17)  Este necesar ca mdsurile stabilite in Directiva 2009/100/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!) si
rdmand in vigoare pentru navele care nu fac obiectul prezentei directive.

(18) Pentru a ameliora claritatea legislatiei Uniunii, domeniul de aplicare al Directivei 2009/100/CE ar trebui sd fie
adaptat pentru a lua in considerare domeniul de aplicare complementar al prezentei directive si evolutiile privind
acordurile internationale. Asadar, Directiva 2009/100/CE ar trebui modificata.

(19) Ar trebui sd se aplice un regim tranzitoriu in cazul constructiilor navale in folosintd care nu detin incd un
certificat unional de navigatie interioard, atunci cind acestea sunt supuse primei inspectii tehnice in conformitate
cu cerintele tehnice revizuite stabilite de prezenta directiva.

(20) in scopul unei mai bune reglementari si al simplificdrii, ar trebui si fie posibil ca prezenta directivd si facd
trimitere la standarde internationale fird a le dubla in cadrul juridic al Uniunii.

(21)  CESNI a fost instituit pentru a facilita armonizarea standardelor tehnice aplicate in sectorul cdilor navigabile
interioare in intreaga Europd. Pentru a asigura un nivel inalt de sigurantd si eficientd in navigatia interioard,
pentru a mentine echivalenta certificatelor de navigatie interioard si pentru a tine seama de progresul tehnic si
stiintific i de alte evolutii din acest sector, ar trebui sd fie actualizati trimiterea din prezenta directivd la
standardul european CESNI de stabilire a cerintelor tehnice pentru navele de navigatie interioard (standardul ES-
TRIN) aplicabil. Prin urmare, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (TFUE) ar trebui si fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste actualizarea trimiterii
la cea mai recentd versiune a standardului ES-TRIN si stabilirea datei punerii in aplicare a acestuia.

(22)  Atunci cand acest lucru este justificat printr-o analizd corespunzitoare si in absenta unor standarde internationale
pertinente §i actualizate pentru a asigura siguranta navigatiei sau in cazul in care modificirile procesului
decizional al CESNI ar compromite interesele Uniunii, competenta de a adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din TFUE ar trebui sd fie delegatdi Comisiei in ceea ce priveste modificarea, in vederea protejdrii
intereselor Uniunii, a anexei Il la prezenta directiva prin prevederea de cerinte tehnice adecvate.

(23) In vederea modificirii sau a completirii anumitor elemente neesentiale ale prezentei directive, competenta de
a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui si fie delegatd Comisiei in ceea ce priveste
modificarea clasificdrii unei cdi navigabile; specificarea in detaliu a datelor care urmeazd si fie introduse in baza
de date europeand pentru identificarea navelor, tipurile de acces la respectiva bazd de date, precum si instruc-
tiunile privind utilizarea §i exploatarea acesteia; actualizarea cerintelor tehnice minime pentru constructiile navale
care navigheazd pe cidile navigabile interioare si modificarea anexelor III si IV pentru a tine cont de progresul
stiintific si tehnic, a anexei V in scopul actualizarii si simplificdrii dispozitiilor sale procedurale si a anexei VI in
vederea modificdrii criteriilor de recunoastere a societitilor de clasificare in scopul asigurdrii sigurantei navigatiei,
precum §i modificarea oriciror trimiteri din prezenta directivd la anexele II si V, modificdri care au devenit
necesare in urma adoptdrii de acte delegate.

(24) La adoptarea actelor delegate, este deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale pregititoare, Comisia sd
organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele consultiri si se desfisoare in
conformitate cu principiile stabilite in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni
legiferare (?). In special, pentru a asigura participarea egald la pregdtirea actelor delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar expertii acestor institutii
au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei insarcinate cu pregitirea actelor delegate.

(25) In scopul de a permite abordiri alternative, de a promova inovarea, de a evita costurile nerezonabile, de
a prevedea un proces eficient de eliberare a certificatelor sau de a tine seama de circumstantele regionale,
Comisiei ar trebui sd i se confere competente de executare in ceea ce priveste autorizarea anumitor derogiri de la
cerintele tehnice pentru constructii navale specifice, recunoasterea societdtilor de clasificare §i aprobarea de
cerinte tehnice suplimentare sau reduse pentru navele care navigheazd in anumite zone care nu sunt conectate cu
cdile navigabile interioare ale altui stat membru. Aceste competente ar trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

() Directiva 2009/100/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 septembrie 2009 privind recunoasterea reciprocd a certificatelor
de navigatie pentru navele de navigatie interioard (JO L 259, 2.10.2009, p. 8).
() JOL123,12.5.2016, p. 1.



16.9.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 252/121

(26) Pentru a asigura un cadru corespunzitor pentru coordonarea si cooperarea cu organizatiile internationale
competente in domeniul navigatiei interioare, in special CCNR, si elaborarea unor standarde tehnice uniforme
pentru navigatia interioard, la care Uniunea si organizatiile internationale ar putea face referire, prezenta directivd
ar trebui sd facd obiectul unei revizuiri, in special in ceea ce priveste eficacitatea mdsurilor pe care le introduce,
precum si mecanismele pentru cooperarea cu organizatiile internationale competente in domeniul navigatiei
interioare in vederea credrii unui set unic si uniform de standarde tehnice.

(27)  In Danemarca, Estonia, Irlanda, Grecia, Spania, Cipru, Letonia, Malta, Portugalia, Slovenia si Finlanda nu existd ci
navigabile interioare sau navigatia interioard nu este utilizatd intr-o masurd semnificativa. In consecintd, obligatia
ca aceste state membre s transpund si si pund in aplicare prezenta directivd ar fi disproportionatd si inutila.

(28) Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume stabilirea cerintelor tehnice necesare pentru asigurarea
sigurantei constructiilor navale care navigheazd pe ciile navigabile interioare ale Uniunii, nu poate fi realizat in
mod satisfdcator de citre statele membre dar, avind in vedere amploarea si efectele sale, poate fi realizat mai bine
la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este definit
la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. in conformitate cu principiul proportionalititii previzut la
acelasi articol, prezenta directivd nu depdseste ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivului mentionat.

(29)  Prin urmare, Directiva 2006/87/CE ar trebui abrogata,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
CAPITOLUL 1

DOMENIU DE APLICARE, DEFINITII SI ZONE DE NAVIGATIE
Articolul 1
Obiect

Prezenta directiva stabileste:

(a) cerintele tehnice necesare pentru asigurarea sigurantei constructiilor navale care navigheazd pe ciile navigabile
interioare mentionate la articolul 4; precum si

(b) clasificarea cdilor navigabile interioare respective.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directiva se aplicd urmdtoarelor constructii navale:
(a) nave cu o lungime (L) de cel putin 20 de metri;

(b) nave pentru care produsul dintre lungime (L), latime (B) si pescaj (T) reprezintd un volum de cel putin 100 de metri
cubi;

(c) remorchere si impingdtoare destinate remorcdrii sau impingerii constructiilor navale astfel cum sunt mentionate la
literele (a) si (b) sau instalatii plutitoare ori destinate deplasirii prin legare la ureche a unor astfel de constructii
navale sau instalatii plutitoare;

(d) nave de pasageri;

(e) instalatii plutitoare.
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(2)  Prezenta directivd nu se aplici:

(a) feriboturilor;

(b) navelor militare;

(c) navelor maritime, inclusiv remorcherelor si impingdtoarelor maritime, care:
(i) navigheazd sau stationeazd in zone fluvio-maritime; sau
(i) navigheazd temporar pe cdi navigabile interioare,
cu conditia ca acestea si detind la bord cel putin:

— un certificat care dovedeste conformitatea cu Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS) din 1974 sau un certificat echivalent; un certificat care dovedeste conformitatea cu Conventia interna-
tionald asupra liniilor de incdrcare din 1966 sau un act echivalent si un certificat international de prevenire
a poludrii cu hidrocarburi (IOPP) care dovedeste conformitatea cu Conventia internationald pentru prevenirea
poludrii de citre nave (MARPOL) din 1973/78;

— 1in cazul navelor maritime care nu fac obiectul SOLAS, al Conventiei internationale asupra liniilor de incircare
din 1966 sau al MARPOL, certificatele relevante si marcile de bord liber impuse de legislatia statului de pavilion;

— in cazul navelor de pasageri care nu fac obiectul niciuneia dintre conventiile mentionate la prima liniutd, un
certificat privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri eliberat in conformitate cu
Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului (); sau

— 1in cazul constructiilor navale de agrement care nu fac obiectul niciuneia dintre conventiile mentionate la prima
liniutd, un certificat din partea tirii cireia ii arboreazd pavilionul care si ateste un nivel adecvat de siguranta.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplicd urmatoarele definitii:
(a) ,constructie navald” inseamnd o navd sau o instalatie plutitoare;
(b) ,navd” inseamnd o nava de navigatie interioard sau o navd maritima;

9

(c) ,navd de navigatie interioard” inseamnd o navd destinatd exclusiv sau in principal navigatiei pe cdile navigabile
interioare;

(d) ,remorcher” inseamnd o nava special construitd pentru a efectua operatiuni de remorcare;
(e) ,impingdtor” inseamnd o navd special construitd pentru a asigura propulsia unui convoi impins;

(f) ,navi de pasageri” inseamnd o navd pentru voiaj de zi sau o navd cu cabine, construitd §i echipatd pentru
a transporta mai mult de 12 pasageri;

(@) .instalatie plutitoare” inseamnd o structurd plutitoare care transportd echipamente de lucru, precum macarale,
echipament de dragare, sonete sau elevatoare;

(h) ,constructie plutitoare” inseamnd orice structurd plutitoare care nu este in mod normal destinatd a fi deplasatd, cum
ar fi un bazin de inot, un doc, un debarcader sau un hangar pentru barci;

(i) ,mijloc plutitor” inseamnd o plutd sau altd structurd, mijloc sau ansamblu care poate sd navigheze si care nu este
o navd sau o instalatie ori constructie plutitoare;

() Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si standardele de sigurantd pentru
navele de pasageri JOL 163, 25.6.2009, p. 1).
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() .constructie navald de agrement” inseamnd o navd, alta decit o navi de pasageri, destinatd s fie utilizatd in scopuri
sportive sau recreative;

(k) ,navd de mare vitezd” inseamnd o constructie navald motorizatd capabild si atingd viteze de peste 40 km/h in
raport cu apa;

() ,deplasament volumetric” inseamna volumul imers al navei, exprimat in metri cubi;
(m) ,lungime (L)” inseamnd lungimea maximi a corpului navei, exprimata in metri, excluzdnd cdrma si bompresul;

(n) ,ldtime (B)” inseamnd ldtimea maximd a corpului navei, exprimatd in metri, misuratd in exteriorul tablelor
tnvelisului bordajului (excluzind rotile cu zbaturi, braiele de acostare si altele similare);

(o) ,pescaj (T)” inseamnd distanta verticald, exprimatd in metri, dintre punctul cel mai de jos al corpului navei, fard
a lua in considerare chila sau alte elemente accesorii fixe, si linia pescajului maxim;

(p) .cdi navigabile interioare conectate” inseamnd cdi navigabile ale unui stat membru conectate cu cdile navigabile
interioare ale altui stat membru prin intermediul unor cdi navigabile interioare pe care pot naviga, potrivit dreptului
national sau international, constructiile navale care intrd sub incidenta prezentei directive.

Articolul 4
Clasificarea cidilor navigabile interioare

(1) In sensul prezentei directive, ciile navigabile interioare ale Uniunii se clasificd dupd cum urmeaza:
(a) zonele 1, 2, 3 si 4:

(i) zonele 1 si 2: cdile navigabile enumerate in anexa I capitolul 1;

(i) zona 3: cdile navigabile enumerate in anexa I capitolul 2;

(ili) zona 4: toate celelalte cdi navigabile interioare pe care pot naviga, potrivit dreptului intern, constructiile navale
care intrd sub incidenta prezentei directive;

(b) zona R: cdile navigabile dintre cele mentionate la litera (a) pentru care certificatele se elibereazd in conformitate cu
articolul 22 din Conventia revizuitd privind navigatia pe Rin, asa cum este formulat la 6 octombrie 2016.

(2)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 32 in ceea ce priveste modificirile
la anexa I, pentru a schimba clasificarea unei cdi navigabile, inclusiv a adduga si a elimina cdi navigabile. Astfel de
modificdri la anexa I se pot face numai la solicitarea statului membru in cauzd, pentru cdi navigabile de pe teritoriul sdu.

CAPITOLUL 2

CERTIFICATE DE NAVIGATIE
Articolul 5
indeplinirea cerintelor tehnice si de siguranti

(1)  Statele membre asigurd ci constructiile navale mentionate la articolul 2 alineatul (1) care navigheazd pe ciile
navigabile interioare ale Uniunii mentionate la articolul 4 sunt construite si intretinute in conformitate cu cerintele
previzute in prezenta directivi.

(2)  Respectarea de citre o constructie navald a alineatului (1) se atestd printr-un certificat eliberat in conformitate cu
prezenta directiva.
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Articolul 6

Certificate unionale de navigatie interioara

(1)  Certificatele unionale de navigatie interioard sunt eliberate de autoritdtile competente ale statelor membre, in
conformitate cu prezenta directivd. La eliberarea unui certificat unional de navigatie interioard, statele membre verificd
dacd pentru constructia navald in cauzd nu s-a eliberat deja un certificat valabil de tipul celor mentionate la articolul 7.

(2)  Certificatele unionale de navigatie interioard se intocmesc in conformitate cu modelul prevdzut in anexa II.

(3)  Fiecare stat membru intocmeste o listd cu autorititile competente in domeniul eliberdrii certificatelor unionale de
navigatie interioard si notifici in acest sens Comisia, inclusiv privind orice modificiri aduse listei. Comisia pastreazd
o listd actualizatd a autoritdtilor competente pe un site adecvat.

(4)  Certificatul unional de navigatie interioard se elibereazd in urma unei inspectii tehnice efectuate inainte de punerea
in functiune a constructiei navale, cu scopul de a verifica dacd aceasta indeplineste cerintele tehnice mentionate in
anexele I si V.

(5)  Indeplinirea de citre o constructie navald a cerintelor suplimentare mentionate la articolul 23 alineatele (1) si (2)
este verificatd, dupd caz, in cadrul inspectiilor tehnice previzute la alineatul (4) de la prezentul articol si la articolul 29
sau in cadrul unei inspectii tehnice efectuate la cererea proprietarului constructiei navale sau a reprezentantului sdu.

(6)  Procedurile privind depunerea cererii pentru inspectie si privind stabilirea locului §i datei de desfisurare
a inspectiei respective intrd in atributiile autoritdtilor competente care elibereazd certificatul unional de navigatie
interioard. Autoritatea competentd stabileste ce documente trebuie prezentate. Procedura se desfisoard astfel incat s se
garanteze cd inspectia se poate efectua intr-o perioadd rezonabild de timp de la data depunerii cererii.

(7)  Autoritdtile competente din statele membre elibereazi un certificat unional de navigatie interioard pentru
constructiile navale care nu fac obiectul prezentei directive, la cererea proprietarilor sau a reprezentantilor acestora, in
cazul in care constructiile navale indeplinesc ceringele previzute in prezenta directivi.

Articolul 7

Obligatia de a detine un certificat la bord

Constructiile navale care navigheazi pe ciile navigabile interioare ale Uniunii mentionate la articolul 4 au obligatia de
a detine la bord urmitoarele documente in original:

(a) atunci cind navigheazd pe o cale navigabild din zona R, fie:
— un certificat eliberat in temeiul articolului 22 din Conventia revizuitd privind navigatia pe Rin; fie

— un certificat unional de navigatie interioard care atestd, dacd este cazul in conformitate cu dispozitiile tranzitorii
in temeiul anexei II la prezenta directivd pentru constructiile navale care navigheazd pe Rin (zona R), deplina
conformitate a constructiei navale cu cerintele tehnice mentionate in anexele II §i V la prezenta directivd, pentru
care echivalenta cu ceringele tehnice prevdzute pentru aplicarea Conventiei revizuite privind navigatia pe Rin
a fost stabilitd in conformitate cu regulile §i procedurile aplicabile;

(b) atunci cind navigheazd pe alte cdi navigabile, un certificat unional de navigatie interioard sau un certificat eliberat in
temeiul articolului 22 din Conventia revizuitd privind navigatia pe Rin, incluzdnd, dupd caz, orice certificate
suplimentare de navigatie interioard ale Uniunii in conformitate cu articolul 8 din prezenta directiva.
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Articolul 8

Certificate suplimentare de navigatie interioara ale Uniunii

(1)  Constructiile navale care detin la bord un certificat unional valabil de navigatie interioard sau un certificat eliberat
in temeiul articolului 22 din Conventia revizuitd privind navigatia pe Rin primesc un certificat unional suplimentar de
navigatie interioard in conformitate cu articolul 23 din prezenta directiva.

(2)  Certificatul unional suplimentar de navigatie interioard se intocmeste in conformitate cu modelul previzut in
anexa II si este eliberat de autorititile competente in conditiile stabilite cu privire la respectivele cii navigabile.

Articolul 9

Certificate provizorii de navigatie interioard ale Uniunii

(1)  Autoritdtile competente ale statelor membre pot elibera un certificat unional de navigatie interioard provizoriu:

(a) constructiilor navale care, cu permisiunea autoritdtii competente, intentioneazd si se deplaseze spre o anumitd
destinatie pentru a obtine un certificat unional de navigatie interioard;

(b) constructiilor navale al ciror certificat unional de navigatie interioard a fost pierdut, deteriorat sau retras temporar,
astfel cum se mentioneazi la articolele 13 si 15 sau in anexele 11 si V;

(c) constructiilor navale al cdror certificat unional de navigatie interioard este in curs de eliberare dupd ce constructiile
navale respective au trecut cu succes de inspectie;

(d) constructiilor navale care nu au indeplinit toate conditiile necesare pentru obtinerea unui certificat unional de
navigatie interioard in conformitate cu anexele II si V;

(e) constructiilor navale avariate in aga mdasurd, incit nu mai sunt conforme cu certificatul unional de navigatie
interioard al acestora;

(f) constructiilor plutitoare sau mijloacelor plutitoare pe care autoritdtile responsabile cu operatiunile de transport
special le-au autorizat si efectueze un astfel de transport cu conditia obtinerii unui astfel de certificat unional de
navigatie interioard provizoriu, in conformitate cu reglementdrile aplicabile emise de autoritatea in domeniul
navigatiei din statele membre;

(g) constructiilor navale care beneficiazd de o derogare de la anexele II si V, in conformitate cu articolele 25 si 26 din
prezenta directivd, pand la adoptarea actelor de punere in aplicare relevante.

(2)  Certificatul unional de navigatie interioard provizoriu se elibereazd numai dacid navigabilitatea constructiei navale,
a constructiei plutitoare sau a mijlocului plutitor pare si fi fost asiguratd in mod corespunzitor. Certificatul se
intocmeste pe baza modelului din anexa II.

(3)  Certificatul unional de navigatie interioard provizoriu cuprinde conditiile considerate necesare de citre autoritatea
competentd si este valabil:

(a) in cazurile mentionate alineatul
perioade adecvate care si nu dep

(1) literele (a), (d), (e) si (f), pentru un singur voiaj specific efectuat in decursul unei
dseascd o lung;

(b) in cazurile mentionate la alineatul (1) literele (b) si (c), pentru o perioadd adecvati;

() in cazurile mentionate la alineatul (1) litera (g), pe o perioadd de sase luni; certificatul unional de navigatie interioard
provizoriu poate fi prelungit din sase in gase luni pand la adoptarea respectivului act de punere in aplicare.
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Articolul 10

Valabilitatea certificatelor unionale de navigatie interioard

(1)  Perioada de valabilitate a certificatelor unionale de navigatie interioard eliberate constructiilor navale nou
construite este stabilitd de autoritatea competentd si nu poate depdsi:

(a) cinci ani in cazul navelor de pasageri si al navelor de mare vitezd;
(b) zece ani in cazul tuturor celorlalte tipuri de constructii navale.

Perioada de valabilitate trebuie indicatd in certificatul unional de navigatie interioara.

(2)  In cazul constructiilor navale care se afld deja in functiune inainte de efectuarea inspectiei tehnice, autoritatea
competentd stabileste perioada de valabilitate a certificatului unional de navigatie interioard pentru fiecare caz in parte,
avand 1n vedere rezultatele inspectiei. Perioada de valabilitate nu poate insd depisi perioadele previzute la alineatul (1).

Articolul 11

Prelungirea exceptionali a valabilititii certificatelor unionale de navigatie interioard

In mod exceptional, valabilitatea unui certificat unional de navigatie interioard poate fi prelungitd, fird efectuarea unei
inspectii tehnice, pentru o perioada de maximum sase luni, in conformitate cu anexele II si V, de cdtre autoritatea
competentd care a eliberat sau a reinnoit certificatul. Prelungirea valabilitdtii se mentioneaza in certificatul respectiv.

Articolul 12

Registrul certificatelor unionale de navigatie interioard

(1)  Certificatul unional de navigatie interioard se reinnoieste la expirarea perioadei sale de valabilitate, in conformitate
cu conditiile previzute la articolul 6, in urma unei inspectii tehnice menite sd verifice dacd constructia navald
indeplineste cerintele tehnice mentionate in anexele II i V. Certificatele unionale de navigatie interioard pot fi reinnoite
de orice autoritate competentd notificatd Comisiei in temeiul articolului 6 alineatul (3).

(2)  In cazul reinnoirii certificatelor unionale de navigatie interioard, dispozitiile tranzitorii prevdzute in anexa II se

aplicd constructiilor navale in conditiile specificate in anexa mentionata.

Articolul 13

Inlocuirea certificatelor unionale de navigatie interioard

Fiecare stat membru stabileste conditiile in care poate fi inlocuit un certificat unional valabil de navigatie interioard care
a fost pierdut sau deteriorat. Conditiile respective impun constructiilor navale care solicitd inlocuirea certificatelor
prezentarea unei declaratii privind pierderea certificatului, in cazul pierderii, sau returnarea certificatului deteriorat, in
cazul deteriordrii. Pe certificatul inlocuitor se mentioneaza faptul ci acesta este un duplicat.
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Articolul 14

Modificidri sau reparatii majore ale constructiei navale

In cazul unor modificdri sau reparatii majore care afecteazi respectarea de citre constructia navald a cerintelor tehnice
mentionate in anexele Il §i V cu privire la integritatea structurald, navigarea, manevrabilitatea sau caracteristicile speciale,
respectiva constructie navald trebuie supusa inspectiei tehnice prevdzute la articolul 6 inainte de a efectua un alt voiaj.

In urma acestei inspectii, certificatul unional de navigatie interioard existent se modifici pentru a reflecta caracteristicile
tehnice modificate ale constructiei navale, sau certificatul respectiv se retrage si se elibereazd un nou certificat. Dacd noul
certificat se elibereazd in alt stat membru dect cel care a eliberat sau a reinnoit certificatul initial, autoritatea
competentd care a eliberat sau a reinnoit certificatul in cauzd este informatd in acest sens in termen de 30 de zile de la
data eliberdrii noului certificat.

Articolul 15

Refuzul de a elibera sau de a reinnoi certificatele unionale de navigatie interioard si retragerea
acestor certificate

(1)  Orice decizie de a nu elibera sau a nu reinnoi un certificat unional de navigatie interioard trebuie si precizeze
motivele pe care se bazeazd. Proprietarul constructiei navale sau reprezentantul acestuia este notificat in acest sens si
este informat cu privire la cdile de atac si termenele aplicabile din statul membru in cauzd.

(2)  Orice certificat unional valabil de navigatie interioard poate fi retras de autoritatea competentd care l-a eliberat sau

l-a reinnoit dacd constructia navald nu mai indeplineste cerintele tehnice specificate in certificatul sdu.

Articolul 16

Recunoasterea certificatelor de navigatie ale constructiilor navale din tiri terte

Pand la intrarea in vigoare a acordurilor privind recunoasterea reciproci a certificatelor de navigatie intre Uniune si tarile
terte, autoritdtile competente ale unui stat membru pot recunoaste certificatele de navigatie ale constructiilor navale din
tdri terte in scopul navigatiei pe teritoriul statului membru respectiv.

Articolul 17

Registre ale certificatelor

Statele membre se asigurd cd autoritdtile lor competente pdstreazd un registru cu toate certificatele pe care le-au eliberat
sau reinnoit in temeiul articolelor 6, 8, 9 si 12. Registrul respectiv cuprinde informatiile continute de modelul de
certificat previzut in anexa II.
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CAPITOLUL 3

IDENTIFICAREA NAVELOR, INSPECTII SI CERINTE TEHNICE MODIFICATE
Articolul 18
Numirul european unic de identificare a navei

(1)  Statele membre se asigurd cd fiecdrei constructii navale i se atribuie un numdr european unic de identificare
a navei (ENI), in conformitate cu anexele II si V.

(2)  Fiecare constructie navali are doar un ENI care rimane neschimbat pe intreaga durati de viatd a acesteia.

(3)  Atunci cand elibereazd un certificat unional de navigatie interioard, autoritatea competentd introduce ENI in
certificatul respectiv.

(4)  Fiecare stat membru intocmeste o listd cu autoritdtile competente responsabile pentru atribuirea ENI si notificd in
acest sens Comisia, precum si privind orice modificari aduse listei. Comisia pdstreazd o listd actualizatd a autoritdtilor
competente pe un site adecvat.

Articolul 19
Baza de date europeand pentru identificarea navelor

(1)  Comisia pastreazd baza de date europeand pentru identificarea navelor pentru a sprijini mdsuri administrative in
vederea mentinerii sigurantei si a facilitdrii navigatiei §i pentru a asigura punerea in aplicare a prezentei directive.

Orice prelucrare de date cu caracter personal de citre statele membre se realizeazd in conformitate cu dreptul Uniunii
privind protectia datelor cu caracter personal, in special Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului (*).

Orice prelucrare de date cu caracter personal de citre Comisie se realizeazd in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului (?).

(2)  Statele membre se asigurd cd, pentru fiecare constructie navald, autoritdtile competente introduc fard intarziere in
baza de date europeand pentru identificarea navelor:

(a) datele de identificare si descriere a constructiei navale in conformitate cu prezenta directivi;

(b) datele referitoare la certificatele eliberate, reinnoite, inlocuite si retrase, precum si la autoritatea competentd care
elibereazd certificatul, in conformitate cu prezenta directiva;

(c) cate o copie digitald a tuturor certificatelor eliberate de autorititile competente in conformitate cu prezenta directiva;

(d) datele referitoare la orice cerere respinsd sau in curs de solutionare pentru certificate in conformitate cu prezenta
directivd; si

() orice modificdri aduse datelor mentionate la literele (a)-(d).

(") Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea
ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor) JOL 119, 4.5.2016, p. 1).

(* Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice
cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal de citre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a acestor date
(OL8,12.1.2001,p. 1).
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(3)  Datele mentionate la alineatul (2) pot fi prelucrate de citre autorititi competente ale statelor membre, parti
contractante la Conventia revizuitd privind navigatia pe Rin si tdri terte cirora li s-au incredintat sarcini legate de
aplicarea prezentei directive si a Directivei 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!), in urmdtoarele
scopuri:

(a) punerea in aplicare a prezentei directive si a Directivei 2005/44/CE;

(b) asigurarea traficului si a managementului infrastructurii pe cdile navigabile;
(c) mentinerea sau sporirea sigurantei navigatiei;

(d) colectarea de date statistice.

(4)  Autoritatea competentd a unui stat membru poate transfera date cu caracter personal unei tdri terfe sau unei
organizatii internationale daci face acest lucru numai cu luarea in considerare a fiecdrui caz in parte si dacd cerintele din
Regulamentul (UE) 2016/679, in special cele din capitolul V din regulamentul mentionat, sunt indeplinite. Statele
membre se asigurd cd transferul este necesar pentru scopurile mentionate la alineatul (3) de la prezentul articol. Statele
membre se asigurd cd tara tertd sau organizatia internationald nu transferd datele citre o altd tard tertd sau organizatie
internationald decat dacd primeste o autorizare scrisi in acest sens si dacd respectd conditiile specificate de autoritatea
competentd a statului membru.

(5) Comisia poate, cu luarea in considerare a fiecdrui caz in parte, si transfere date cu caracter personal unei
autorititi dintr-o tard tertd sau unei organizatii internationale sau si ii ofere acces la baza de date europeand pentru
identificarea navelor, cu conditia ca transferul sau accesul s fie necesar pentru scopurile mentionate la alineatul (3) de la
prezentul articol, iar cerintele articolului 9 din Regulamentul (CE) nr. 45/2001 si fie indeplinite. Comisia se asigurd cd
transferul sau accesul este necesar pentru scopurile mentionate la alineatul (3) de la prezentul articol. Comisia se asigurd
cd tara tertd sau organizatia internationald nu transferd datele citre o altd tard tertd sau organizatie internationald decat
dacd primeste o autorizare scrisd in acest sens si dacd respectd conditiile specificate de Comisie.

(6)  Autoritatea competentd se asigurd cd datele referitoare la o constructie navald sunt sterse din baza de date
mentionati la alineatul (1) atunci cand constructia navald respectivi este eliminatd.

(7)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 32 pentru a specifica in detaliu:
(a) datele care trebuie introduse in baza de date de citre statele membre;

(b) tipurile de acces permis, tinadnd seama de categoriile de destinatari ai datelor si scopurile pentru care astfel de date
sunt prelucrate, mentionate la alineatul (3) de la prezentul articol;

(c) instructiunile privind utilizarea si exploatarea bazei de date, in special in ceea ce priveste masurile de securitate
a datelor, codificarea si prelucrarea datelor si interconectarea bazei de date cu registrele mentionate la articolul 17.

Articolul 20
Efectuarea inspectiilor tehnice

(1)  Statele membre se asigurd ci autorititile competente mentionate la alineatul (3) executd inspectiile initiale,
periodice, speciale si voluntare mentionate in prezenta directiva.

(2)  Autoritdtile competente respective pot sd nu supund, in intregime sau partial, constructia navald inspectiei tehnice
in cazul in care rezultd dintr-un atestat valabil, eliberat de o societate de clasificare recunoscutd in conformitate cu
articolul 21, ci constructia navald indeplineste, in intregime sau partial, cerintele tehnice mentionate in anexele II si V.

() Directiva 2005/44/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 septembrie 2005 privind serviciile de informatii fluviale (RIS)
armonizate pe cdile navigabile interioare de pe teritoriul Comunititii JO L 255, 30.9.2005, p. 152).
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(3)  Fiecare stat membru intocmeste o listd cu autoritdtile sale competente responsabile pentru executarea inspectiilor
tehnice si notifici in acest sens Comisia, inclusiv privind orice modificiri aduse listei. Comisia pastreazd o listd
actualizatd a autoritdtilor competente si a organismelor de inspectie pe un site adecvat.

(4)  Fiecare stat membru respectd cerintele specifice in ceea ce priveste organismele de inspectie si cererea de efectuare
a unei inspectii, astfel cum se prevede in anexele II si V.

Articolul 21

Recunoasterea societitilor de clasificare

(1)  Comisia adoptd acte de punere in aplicare in scopul de a recunoaste o societate de clasificare care indeplineste
criteriile enumerate in anexa VI sau de a retrage recunoasterea, in conformitate cu procedura stabilitd la alineatele (2)
si (3) de la prezentul articol. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
consultare mentionati la articolul 33 alineatul (2).

(2)  Cererea de recunoastere este prezentatd Comisiei de citre statul membru in care societatea de clasificare 1si are
sediul sau are o filiald autorizatd si elibereze atestate ce indicd respectarea de citre o constructie navald a cerintelor
mentionate in anexele II si V in conformitate cu prezenta directiva. Cererea trebuie si fie insotitd de toate informatiile si
documentele necesare pentru a verifica indeplinirea criteriilor de recunoastere.

(3)  Orice stat membru poate prezenta Comisiei o cerere de retragere a recunoasterii in cazul in care considerd ci
o societate de clasificare nu mai indeplineste criteriile stabilite in anexa VI. Cererea de retragere trebuie sd fie insotitd de
documente justificative.

(4)  Societdtile de clasificare cdrora li s-a acordat recunoasterea pand la 6 octombrie 2016, in conformitate cu
Directiva 2006/87/CE, isi pdstreazd recunoasterea.

(5)  Comisia publicd pentru prima datd la 7 octombrie 2017 si tine la zi pe un site adecvat o listd a societdtilor de
clasificare recunoscute in conformitate cu prezentul articol. Statele membre comunicd Comisiei orice modificari legate
de denumirile sau de adresele societdtilor de clasificare pentru care au cerut recunoasterea.

Articolul 22

Controlul conformititii

(1)  Statele membre se asigurd cd autorititile lor competente pot controla oricind dacd o constructie navald detine un
certificat valabil in conformitate cu articolul 7 si dacd satisface cerintele pentru eliberarea unui astfel de certificat.

In cazul neconformdrii cu cerintele, autorititile competente iau misuri adecvate in conformitate cu alineatele (2)-(5) de
la prezentul articol. De asemenea, acestea solicitd ca proprietarul constructiei navale sau reprezentantul acestuia si ia
toate misurile necesare pentru remedierea situatiei intr-un termen stabilit de autorititile competente.

Autoritatea competentd care a eliberat certificatul detinut de constructia navald este informatd de aceste neconformititi
in termen de sapte zile de la control.

(2)  In cazul in care nu detine un certificat valabil, constructiei navale i se poate interzice si continue voiajul.
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(3)  Dacd pe parcursul controlului constatd ci constructia navald prezintd un pericol evident pentru persoanele aflate
la bord, pentru mediu sau pentru siguranta navigatiei, autorititile competente pot si interzicd constructiei navale sd i
continue voiajul pdnd cind se iau misurile necesare pentru remedierea situatiei.

De asemenea, autorititile competente pot dispune mdisuri proportionale care si permitd constructiei navale si se
indrepte in sigurantd, dupd caz, la terminarea operatiunilor sale de transport, cdtre un loc in care va fi inspectatd sau
reparata.

(4)  Un stat membru care a impiedicat continuarea voiajului unei constructii navale sau care a notificat proprietarului
constructiei navale sau reprezentantului acestuia intentia sa de a face acest lucru dacd nu se remediazd deficientele
constatate informeaza autoritatea competentd din statul membru care a eliberat certificatul constructiei navale sau care -
a reinnoit ultima datd, in termen de sapte zile, cu privire la decizia luatd sau pe care intentioneazd sd o ia.

(5)  Orice decizie de a intrerupe navigarea unei constructii navale, adoptatd in vederea punerii in aplicare a prezentei
directive, trebuie si indice in detaliu motivele care stau la baza sa. Decizia respectivd se notificd fard intarziere partii
vizate, concomitent cu informatiile despre ciile de atac de care dispune in temeiul legislatiei in vigoare in statul membru
in cauzd si despre termenele in care acestea pot fi introduse.

Articolul 23

Cerinte tehnice modificate pentru anumite zone

(1)  Statele membre pot adopta, dupd caz, in conformitate cu cerintele Conventiei revizuite privind navigatia pe Rin,
cerinte tehnice suplimentare fatd de cele mentionate in anexele II si V pentru constructiile navale care navigheazd pe
cdile navigabile din zonele 1 si 2 de pe teritoriile lor. Astfel de cerinte suplimentare vizeazd numai elementele enumerate
in anexa IIL.

(2)  Fiecare stat membru poate mentine cerinte tehnice suplimentare fatd de cele mentionate in anexele II si V in ceea
ce priveste navele de pasageri care navigheazd pe ciile navigabile interioare neconectate din zona 3. Astfel de cerinte
suplimentare vizeazd numai elementele enumerate in anexa IIL

(3) In cazurile in care aplicarea dispozitiilor tranzitorii mentionate in anexa II produce o reducere a nivelului
standardelor nationale de sigurantd existente, un stat membru poate renunta la aplicarea respectivelor dispozitii
tranzitorii in ceea ce priveste navele pentru transportul de pasageri care navigheazd pe cdile sale navigabile interioare
neconectate. In astfel de situatii, statul membru in cauzi poate impune navelor de pasageri respective care navigheazi pe
cdile sale navigabile interioare neconectate si indeplineascd integral cerintele tehnice mentionate in anexele Il si V de la
30 decembrie 2008.

(4)  Statele membre pot permite o aplicare partiald a cerintelor tehnice sau pot stabili cerinte tehnice mai flexibile
decat cele mentionate in anexele II si V in cazul constructiilor navale care navigheazd exclusiv pe ciile navigabile din
zonele 3 si 4 de pe teritoriile lor. Aplicarea cerintelor tehnice mai flexibile sau aplicarea partiald a cerintelor tehnice
poate viza numai elementele enumerate in anexa IV.

(5) In cazul in care aplicd alineatul (1), (2), (3) sau (4), un stat membru notifici Comisia in aceastd privintd cu cel
putin sase luni inainte de data preconizatd pentru aplicare. Comisia informeazd in mod corespunzitor celelalte state
membre.

In cazurile mentionate la alineatele (1) si (2) de la prezentul articol, Comisia adoptd acte de punere in aplicare de
aprobare a cerintelor tehnice suplimentare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura consultativd mentionati la articolul 33 alineatul (2).

(6)  Indeplinirea cerintelor tehnice modificate in conformitate cu alineatele (1), (2), (3) si (4) se indicd in certificatul
unional de navigatie interioard sau in certificatul unional suplimentar de navigatie interioara.
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Articolul 24

Derogiri pentru anumite categorii de constructii navale

(1) Mentindnd un nivel adecvat de sigurantd, statele membre pot autoriza derogiri de la toate sau o parte din
dispozitiile prezentei directive pentru:

(a) constructiile navale care navigheazd pe cii navigabile interioare neconectate;

(b) constructiile navale a cdror capacitate de incircare nu depdseste 350 de tone sau constructiile navale care nu sunt
destinate transportului de marfuri si care au un deplasament volumetric mai mic de 100 metri cubi, a ciror child
a fost pusd inainte de 1 ianuarie 1950 si care navigheazd exclusiv pe teritoriul lor.

(2)  Fird a aduce atingere Conventiei revizuite privind navigatia pe Rin, statele membre pot autoriza, in ceea ce
priveste navigatia pe teritoriul lor, derogiri de la prezenta directivd pentru constructii navale care efectueazd voiaje
scurte de interes local sau in zone portuare. Derogdrile, precum si voiajele sau zonele pentru care sunt valabile se indicd
in certificatul constructiei navale.

(3)  Statele membre notificdi Comisiei derogirile autorizate in conformitate cu alineatele (1) si (2). Comisia informeaza
in mod corespunzitor celelalte state membre.

Articolul 25

Utilizarea noilor tehnologii si derogiri pentru constructii navale specifice

(1)  Pentru a se incuraja inovarea si utilizarea de noi tehnologii in navigatia interioard, Comisia este imputernicitd si
adopte acte de punere in aplicare care si permitd derogiri sau sd recunoascd echivalenta dintre specificatiile tehnice
pentru o anumitd constructie navald cu privire la:

(a) eliberarea unui certificat unional de navigatie interioard care recunoaste utilizarea sau prezenta la bordul unei
constructii navale a altor materiale, instalatii sau echipamente sau adoptarea altor aranjamente sau aspecte legate de
proiectare decat cele incluse in anexele II si V, cu conditia sd se asigure un nivel echivalent de sigurantd;

(b) eliberarea unui certificat de navigatie interioard al Uniuni in scop experimental pentru o perioadd limitatd, care
incorporeazd noi specificatii tehnice ce derogd de la cerintele din anexele II si V, cu conditia si se asigure un nivel
echivalent de siguranta.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionatd la articolul 33
alineatul (2).

(2)  Autoritdtile competente din statele membre specificd orice derogare sau recunoastere a echivalentelor mentionate

la alineatul (1) in certificatul unional de navigatie interioara.

Articolul 26

Dificultati

(1) In urma expirdrii dispozitiilor tranzitorii referitoare la cerintele tehnice previzute in anexa II, Comisia poate
adopta acte de punere in aplicare care sd permitd derogiri de la dispozitiile tranzitorii prevdzute in anexa mentionatd
care au facut obiectul dispozitiilor tranzitorii respective, atunci cind cerintele mentionate sunt dificil de aplicat din punct
de vedere tehnic sau cind aplicarea lor ar putea necesita costuri disproportionate.



16.9.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 252/133

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionati la articolul 33
alineatul (2).

(2)  Autoritdtile competente din statele membre specificd orice derogdri aplicabile mentionate la alineatul (1) in
certificatul unional de navigatie interioara.

Articolul 27
Registrul echipamentelor omologate de tip

Comisia publicd pe un site adecvat un registru al echipamentelor care au fost omologate de tip in conformitate cu
anexele I si V.

CAPITOLUL 4

DISPOZITII FINALE
Atrticolul 28
Dispozitii tranzitorii referitoare la utilizarea documentelor

Documentele care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive si care au fost eliberate de autoritdtile competente
ale statelor membre in temeiul Directivei 2006/87/CE inainte de 6 octombrie 2016 rdman valabile pand la expirarea lor.

Articolul 29
Constructii navale care nu intrd in domeniul de aplicare al Directivei 82/714/CEE

(1)  Certificatul unional de navigatie interioard se elibereazd constructiilor navale care nu intrd in domeniul de aplicare
al Directivei 82/714/CEE a Consiliului ('), dar care sunt vizate de prezenta directivd in conformitate cu articolul 2
alineatul (1) din prezenta directivd, in urma unei inspectii tehnice in scopul de a verifica dacd respectiva constructie
navald indeplineste cerintele tehnice mentionate in anexele II si V din prezenta directiva. Inspectia tehnicd respectiva se
efectueazd la data expirdrii certificatului actual al constructiei navale, dar in orice caz nu mai tirziu de
30 decembrie 2018.

(2)  Orice nerespectare a cerintelor tehnice mentionate in anexele II si V se indicd in certificatul unional de navigatie
interioard. Dacid autoritdtile competente considerd cd aceste deficiente nu reprezintd un pericol evident, constructiile
navale mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol pot continua si navigheze pand la inlocuirea sau modificarea
componentelor sau zonelor constructiei navale certificate ca fiind neconforme cu cerintele mentionate, dupi care
componentele sau zonele respective respectd cerintele tehnice mentionate in anexele IT si V.

(3)  Inlocuirea pieselor existente cu piese identice sau cu piese echivalente ca tehnologie si conceptie in cadrul
reparatiilor si intretinerii de rutind nu este consideratd drept inlocuire sau modificare in sensul alineatului (2).

(4)  In sensul alineatului (2) din prezentul articol, se presupune c existd un pericol evident in special atunci cand sunt
afectate cerintele privind integritatea structurald, navigarea sau manevrabilitatea ori caracteristicile speciale ale
constructiei navale in conformitate cu cerintele tehnice mentionate in anexele II si V. Derogdrile previzute in cerintele
tehnice mentionate in anexele Il si V nu sunt considerate drept deficiente care reprezintd un pericol evident.

() Directiva 82/714/CEE a Consiliului din 4 octombrie 1982 de stabilire a conditiilor tehnice pentru navele de navigatie interioard
(JOL301,28.10.1982, p. 1).
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Articolul 30

Dispozitii tranzitorii referitoare la cerintele temporare in temeiul Directivei 2006/87/CE

Cerintele temporare adoptate in conformitate cu articolul 1.06 din anexa II la Directiva 2006/87/CE riman valabile pana
la expirare.

Articolul 31

Adaptarea anexelor

(1)  Comisia adoptd acte delegate in conformitate cu articolul 32 in scopul adaptirii anexei II pentru a actualiza, fard
intarzieri nejustificate, trimiterea la cea mai recentd versiune a standardului ES-TRIN si pentru a stabili data punerii in
aplicare a acestuia.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1), atunci cind acest lucru este justificat printr-o analizd corespunzitoare si in
absenta unor standarde internationale pertinente si actualizate pentru a asigura siguranta navigatiei sau in cazul in care
modificdrile procesului decizional al CESNI ar compromite interesele Uniunii, Comisia este imputernicitd sd adopte acte
delegate, in conformitate cu articolul 32, de modificare a anexei Il pentru a furniza cerinte tehnice adecvate.

(3)  Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 32 privind adaptarea anexelor III
si IV la progresul stiintific si tehnic.

(4)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 32 privind adaptarea anexei V in
scopul actualizdrii si simplificdrii dispozitiilor administrative.

(5)  Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 32 privind adaptarea anexei VI
pentru modificarea criteriilor de recunoastere a societdtilor de clasificare in scopul asigurdrii sigurantei navigatiei.

(6) Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu articolul 32, in vederea actualizarii
trimiterilor din prezenta directivd la anumite dispozitii ale anexelor II si V pentru a tine seama de modificdrile aduse
anexelor respective.

Articolul 32

Exercitarea delegirii

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevdzute in prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta actele delegate mentionate la articolele 4, 19 si 31 se conferd Comisiei pentru o perioadd
de cinci ani de la 6 octombrie 2016. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noud luni
inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice,
cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni
inainte de incheierea fiecdrei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionatd la articolele 4, 19 si 31 poate fi revocatd oricind de citre Parlamentul
European sau de citre Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua urmdtoare datei publicrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la
o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere valabilititii actelor delegate aflate deja in vigoare.
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(4)  TInainte de adoptarea unui act delegat, Comisia ii consulti pe expertii desemnati de fiecare stat membru in
conformitate cu principiile prevdzute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare.

(5)  De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 4, 19 si 31 intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au exprimat nicio obiectie in termen de doud luni de la notificarea actului respectiv citre
Parlamentul European si citre Consiliu sau dacd, inaintea expirdrii termenului respectiv, atat Parlamentul European, cat si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 33
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit in temeiul articolului 7 din Directiva 91/672/CEE a Consiliului (')
(denumit in continuare ,comitetul”). Respectivul comitet este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care avizul comitetului trebuie obtinut prin procedurd scrisi, respectiva procedurd se incheie fard rezultat
dacd, inainte de expirarea termenului de emitere a avizului, acest lucru este hotirat de presedintele comitetului.

Articolul 34
Revizuirea

Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului, inainte de 7 octombrie 2021, un raport de revizuire
a eficacitdtii masurilor introduse de prezenta directivd, in special in ceea ce priveste armonizarea cerintelor tehnice si
elaborarea standardelor tehnice aplicabile navigatiei interioare. Raportul evalueazd, de asemenea, mecanismele de
cooperare cu organizatiile internationale competente in domeniul navigatiei interioare. Dacd este cazul, raportul este
insotit de o propunere legislativi meniti si rationalizeze si mai mult cooperarea si coordonarea in vederea stabilirii unor
standarde la care s se poatd face referire in actele legislative ale Uniunii. Comisia prezintd un raport similar in urma
oricdror evolutii majore in transportul pe ciile navigabile interioare.

Articolul 35
Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele referitoare la sanctiunile aplicabile in cazul incilcarii dispozitiilor nationale adoptate in
temeiul prezentei directive si iau mdsurile necesare pentru a asigura punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile previzute
trebuie sd fie efective, proportionale si disuasive.

() Directiva 91/672/CEE a Consiliului din 16 decembrie 1991 privind recunoasterea reciproci a brevetelor nationale ale conducitorilor de
navi pentru transportul de marfuri si cdldtori pe ciile navigabile interioare (JOL 373, 31.12.1991, p. 29).
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Articolul 36

Modificarea Directivei 2009/100/CE

Directiva 2009/100/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmdatorul text:

JArticolul 1

Prezenta directivi se aplicd navelor destinate transportului de mdirfuri pe cdile navigabile interioare, care au
o capacitate maximd de incdrcare de cel putin 20 de tone:

(a) cu o lungime mai micd de 20 de metri; si
(b) pentru care produsul dintre lungime (L), litime (B) si pescaj (T) este mai mic de 100 de metri cubi.

Prezenta directivd nu aduce atingere Regulamentelor de inspectie a navelor pe Rin si nici Acordului european privind
transportul international al marfurilor periculoase pe cii navigabile interioare (ADN).”

2. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4)  Statele membre pot impune navelor care transportd materiale periculoase astfel cum sunt definite in ADN
sd respecte cerintele stabilite in acordul mentionat. Acestea pot solicita, ca dovadd, prezentarea autorizatiei
prevdzute in acordul mentionat.”;

(b) al doilea paragraf al alineatului (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

,Conditiile speciale pentru transportul materialelor periculoase sunt considerate ca fiind indeplinite pe toate cdile
navigabile din Comunitate atunci cind navele indeplinesc cerintele din ADN. Dovada respectdrii cerintelor
respective poate fi ficutd prin autorizatia mentionatd la alineatul (4).”

Articolul 37

Transpunerea

(1)  Fard a aduce atingere articolului 40, statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si
a actelor administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pand la 7 octombrie 2018 si actele respective
se aplicd de la aceastd datd. Statele membre informeaza de indati Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd astfel de masuri, ele contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de
o0 asemenea trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre comunicd Comisiei textul dispozitiilor de drept intern pe care le adoptd in domeniul reglementat
de prezenta directiva.

(3)  Orice stat membru care, in urma derogdrilor autorizate in conformitate cu articolul 24 alineatele (1) si (2), nu
detine constructii navale vizate de prezenta directivd care navigheazd pe ciile sale navigabile nu are obligatia de
a transpune capitolul 2, articolul 18 alineatul (3) si articolele 20 si 21.
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Articolul 38
Abrogare
Directiva 2006/87/CE se abrogd de la 7 octombrie 2018.

Trimiterile la directiva abrogatd se inteleg ca trimiteri la prezenta directivd si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd din anexa VIIL

Articolul 39
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 40
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre, cu exceptia Danemarcei, Estoniei, Irlandei, Greciei, Spaniei, Ciprului,
Letoniei, Maltei, Portugaliei, Sloveniei si Finlandei.

Adoptati la Strasbourg, 14 septembrie 2016.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Pregedintele
M. SCHULZ L. KORCOK
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ANEXA 1

LISTA CAILOR NAVIGABILE INTERIOARE ALE UNIUNII REPARTIZATE GEOGRAFIC IN ZONELE 1, 2 SI 3

CAPITOLUL 1
Zona 1

Germania

Ems de la linia care leagd vechiul far Greetsiel si cheiul vestic de la intrarea in port la Eemsha-
ven inspre larg pand la 53° 30’ latitudine nordicd si 6° 45’ longitudine esticd, si anume
usor in afara zonei de transbordare pentru navele de marfuri uscate in Alte Ems (?)

(") In cazul navelor al ciror port de origine se afld in altd parte, este necesar si se tind seama de articolul 32 din Tratatul Ems-Dollart
din 8 aprilie 1960 (BGBL. 1963 I, p. 602).

Polonia
Partea Golfului Pomorska la sud de linia care leagd NordPerd de pe insula Rugen si farul Niechorze.

Partea Golfului Gdariska la sud de linia care leagd farul Hel si geamandura care marcheazd intrarea in portul Baltijsk.

Suedia
Lacul Vinern, la nord de paralela balizei Bastugrunds

Gota dlv si Rivofjorden, la vest de podul Alvsborg, la est de meridianul farului Gaveskir si la nord de paralela farului
Smorbadan

Regatul Unit

SCOTIA

Blue Mull Sound Intre Gutcher si Belmont

Yell Sound Intre Tofts Voe si Ulsta

Sullom Voe In interiorul liniei care leaga limita nord-esticd a Insulei Gluss de limita nordicd a Calback
Ness

Dales Voe larna:
in interiorul liniei care leagd limita nordicd a Kebister Ness de Coasta Breiwick la 1° 10,8’
longitudine vesticd

Dales Voe Vara:
a se vedea Lerwick

Lerwick larna:
in zona marginitd la nord de linia dintre Scottle Holm si Scarfi Taing de pe insula Bressay
si la sud de linia care se intinde intre farul Twageos Point si Whalpa Taing de pe insula
Bressay

Lerwick Vara:
in zona mdrginitd la nord de linia dintre Brim Ness si coltul nord-estic al Inner Score si
la sud de linia care leaga capitul sudic al Ness of Sound de Kirkabisterness
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Kirkwall Intre Kirkwall si Rousay — nu la est de linia dintre Point of Graand (Egilsay) si Galt Ness
(Shapinsay) sau dintre Head of Work (continent) prin zona farului Helliar Holm pani la
Coasta Shapinsay; nu la nord-vest de varful din sud-est al Insulei Eynhallow, nu spre larg
si dincolo de linia dintre coasta Rousay la 59° 10,5 latitudine nordicd, 002° 57,1’ longi-
tudine vesticd si coasta Egilsay la 59° 10’ latitudine nordicd, 002° 56,4" longitudine ves-

ticd
Stromness Spre Scapa, dar nu dincolo de Scapa Flow
Scapa Flow Intr-o zond marginiti de liniile care se intind de la Point of Cletts de pe insula Hoy pani

la punctul topografic Thomson’s Hill de pe insula Fara i de acolo spre cheiul Gibraltar
de pe insula Flotta; de la cheiul St Vincent de pe insula Flotta spre punctul cel mai vestic
al Calf of Flotta; de la punctul cel mai estic al Calf of Flotta pani la Needle Point de pe in-
sula South Ronaldsay si de la Ness de pe continent pana la farul Point of Oxan de pe in-
sula Graemsay si de acolo pand la Bu Point de pe insula Hoy si in largul apelor din Zona 2

Balnakiel Bay Intre Eilean Dubh si A’Chleit

Cromarty Firth In interiorul liniei care leagd North Sutor de digul de larg Nairn si in largul apelor din
Zona 2

Inverness In interiorul liniei care leagd North Sutor de digul de larg Nairn si in largul apelor din
Zona 2

Réaul Tay — Dundee In interiorul liniei care leagd Broughty Castle de Tayport si in largul apelor din Zona 2

Estuarul Forth si raul Forth | In interiorul liniei care leagi Kirkcaldy si Raul Portobello si in largul apelor din Zona 2

Estuarul Solway In interiorul liniei care se intinde de la Southerness Point pani la Silloth
Loch Ryan In interiorul liniei de la Finnart's Point pana la Milleur Point si in largul apelor din Zona 2
The Clyde Limita exterioara:

linia de la Skipness pand la un punct situat la o mild sud de Garroch Head si de acolo
pand la Farland Head

Limita interioard in timpul iernii:
linia de la farul Cloch péni la cheiul Dunoon
Limita interioard in timpul verii:

linia de la Bogany Point, insula Bute pani la Skelmorlie Castle si linia de la Ardlamont
Point pand la extremitatea sudicd a Golfului Ettrick in interiorul Kyles of Bute

Notd: Limita interioard mentionatd anterior pe timpul verii este extinsd intre 5 iunie si
5 septembrie (inclusiv ambele date) printr-o linie situatd la distantd de doud mile depar-
tare de coasta Ayrshire la Skelmorlie Castle pand la Tomont End, Cumbrae, si o linie de
la Portachur Point, Cumbrae pand la Inner Brigurd Point, Ayrshire
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Oban Intr-o zond mirginitd la nord de o linie care leaga farul Dunollie Point si Ard na Chruidh
si la sud de o linie de la Rudha Seanach pand la Ard na Cuile

Kyle of Lochalsh Prin Loch Alsh pana la capul Loch Duich
Loch Gairloch larna:

niciuna

Vara:

la sud de linia care se intinde la est de la Rubha na Moine pani la Eilan Horrisdale si de
acolo pand la Rubha nan Eanntag

IRLANDA DE NORD

Belfast Lough larna:

niciuna

Vara:

in interiorul liniei de la Carrickfergus pani la Bangor

si in largul apelor din Zona 2

Loch Neagh La o distantd mai mare de 2 mile de tirm

COASTA DE EST A AN-
GLIEI

Réaul Humber larna:

in interiorul liniei de la New Holland pana la Paull

Vara:

in interiorul liniei care leaga cheiul Cleethorpes de biserica Patrington

si in largul apelor din Zona 2

TARA GALILOR SI COASTA
DE VEST A ANGLIEI

Raul Severn larna:
in interiorul liniei de la Blacknore Point pand la Caldicot Pill, Porstkewett
Vara:

in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pand la Steepholm si de acolo pand la Brean
Down

si in largul apelor din Zona 2

Raul Wye larna:
in interiorul liniei de la Blacknore Point pand la Caldicot Pill, Portskewett
Vara:

in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pand la Steepholm si de acolo pand la Brean
Down

si in largul apelor din Zona 2

Newport larna:
niciuna
Vara:

in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pani la Steepholm si de acolo pani la Brean
Down

si in largul apelor din Zona 2
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Cardiff larna:
niciuna
Vara:

in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pani la Steepholm si de acolo pani la Brean
Down

si in largul apelor din Zona 2

Barry larna:
niciuna
Vara:

in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pani la Steepholm si de acolo pand la Brean
Down

si in largul apelor din Zona 2

Swansea In interiorul unei linii care leagi capetele dinspre mare ale digurilor de larg

Stramtoarea Menai In interiorul stramtorii Menai, de la linia care leagd farul de pe insula Llanddwyn de Dinas
Dinlleu si de la liniile care leagi extremitatea sudicd a insulei Puffin de Trwyn DuPoint si
gara din Llanfairfechan, si in largul apelor din Zona 2

Raul Dee larna:

in interiorul liniei care leagd Hilbre Point si Point of Air
Vara:

in interiorul liniei care leagd Formby Point si Point of Air

si in largul apelor din Zona 2

Raul Mersey larna:

niciuna

Vara:

in interiorul liniei care leagd Formby Point si Point of Air

si in largul apelor din Zona 2

Preston si Southport In interiorul liniei de la Southport pand la Blackpool in interiorul tarmurilor

si in largul apelor din Zona 2

Fleetwood larna:

niciuna

Vara:

in interiorul liniei de la Rossal Point pand la Humphrey Head

si in largul apelor din Zona 2

Réaul Lune larna:

niciuna

Vara:

in interiorul liniei de la Rossal Point pand la Humphrey Head

si in largul apelor din Zona 2
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Heysham

larna:
niciuna
Vara:

in interiorul liniei de la Rossal Point pand la Humphrey Head

Morecambe

larna:
niciuna
Vara:

in interiorul liniei de la Rossal Point pani la Humphrey Head

Workington

In interiorul liniei care se intinde de la Southerness Point pand la Silloth

si in largul apelor din Zona 2

SUDUL ANGLIEI

Raul Colne, Colchester

larna:
in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:

in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers

Raul Blackwater

larna:
in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:
in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers

si in largul apelor din Zona 2

Raul Crouch si raul Roach

larna:
in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:
in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers

si in largul apelor din Zona 2

Raul Tamisa si afluentii aces-
tuia

larna:
in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:
in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers

si in largul apelor din Zona 2

Réaul Medway si Swale

larna:
in interiorul liniei care leagd Colne Point si Whitstable
Vara:
in interiorul liniei care leagd Clacton Pier si Reculvers

si in largul apelor din Zona 2

Chichester

In interiorul insulei Wight intr-o zond marginitd de linii care se intind la est intre turnul
bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre Needles si

Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2
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Portul Langstone

In interiorul insulei Wight intr-o zond mirginitd de linii care se intind la est intre turnul
bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre Needles si
Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

Portsmouth

In interiorul insulei Wight intr-o zoni marginitd de linii care se intind la est intre turnul
bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre Needles si
Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

Bembridge, Insula Wight

In interiorul insulei Wight intr-o zond marginitd de linii care se intind la est intre turnul
bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre Needles si
Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

Cowes, Insula Wight

In interiorul insulei Wight intr-o zond marginiti de linii care se intind la est intre turnul
bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre Needles si
Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

Southampton

In interiorul insulei Wight intr-o zond marginitd de linii care se intind la est intre turnul
bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre Needles si
Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

Raul Beaulieu

In interiorul insulei Wight intr-o zond marginitd de linii care se intind la est intre turnul
bisericii (West Wittering) pana la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre Needles si
Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

Lacul Keyhaven

In interiorul insulei Wight intr-o zond mdrginitd de linii care se intind la est intre turnul
bisericii (West Wittering) pand la Trinity Church (Bembridge) si la vest intre Needles si
Hurst Point

si in largul apelor din Zona 2

Weymouth In interiorul portului Portland si intre raul Wey si Portul Portland

Plymouth In interiorul liniei care leagd Cawsand de digul de larg pand la Staddon
si in largul apelor din Zona 2

Falmouth larna:

in interiorul liniei care leagd St Anthony Head si Rosemullion
Vara:
in interiorul liniei care leagd St Anthony Head si Nare Point

si in largul apelor din Zona 2

Raul Camel

In interiorul liniei care leagd Stepper Point si Trebetherick Point

si in largul apelor din Zona 2

Bridgewater

In interiorul barierelor si spre largul apelor din zona 2
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Raul Avon (Avon)

larna:
in interiorul liniei de la Blacknore Point pand la Caldicot Pill, Portskewett
Vara:

in interiorul liniei de la cheiul Barry Dock pani la Steepholm si de acolo pani la Brean
Down

si in largul apelor din Zona 2

Zona 2
Republica Cehd

Barajul lacului Lipno

Germania

Ems

De la linia care traverseazd Ems in apropiere de intrarea in portul Papenburg care leagd
vechea statie de pompare din Diemen si deschiderea digului de la Halte pand la linia de
legaturd dintre vechiul far Greetsiel si cheiul vestic de la intrarea in port la Eemshaven

Jade

In interiorul liniei care leagd vechiul far din Schillig si turnul bisericii din Langwarden

Weser

De la marginea nord-vesticd a podului de cale feratd din Bremen pand la linia care leagd
turnurile bisericilor din Langwarden si Cappel, inclusiv bratele secundare Westergate, Re-
kumer Loch, Rechter Nebernarm si Schweiburg

Elba cu Biitztflether

Siiderelbe (de la kilometrul
0,69 pand la virsarea in
Elba), Ruthenstrom (de la ki-
lometrul 3,75 péni la virsa-
rea in Elba),

Wischhafener Siiderelbe (de
la kilometrul 8,03 pani la
varsarea in Elba)

De la limita inferioard a portului Hamburg pana la linia care leagd baliza sfericd din Dose
si marginea vesticd a digului Friedrichskoog (Dieksand), inclusiv Nebenelbe si afluentii
Este, Lithe, Schwinge, Oste, Pinnau, Kriickau §i Stor (in fiecare caz de la gura fluviului
pand la baraj)

Meldorfer Bucht

In interiorul liniei care leagd marginea vesticd a digului Friedrichskoog (Dieksand) si capul
digului vestic de la Biisum

Eider

De la gura canalului Gieselau (kilometrul 22,64) pani la linia care leagd mijlocul fortare-
tei (Tranke) si turnul bisericii din Vollerwiek

Canalul Gieselau

De la virsarea in Eider pand la intrarea in canalul Nord-Ostsee

Flensburger Forde

In interiorul liniei care leagd farul Kegnis si Birknack si la nord de frontiera germano-da-
nezd in Flensburger Forde

Schlei

In interiorul liniei care leagd capetele digului din Schleimiinde

Eckernférder Bucht

In interiorul liniei care leagd Bocknis-Eck si varful din nord-est al continentului in apro-
piere de Dénisch Nienhof

Kieler Forde

In interiorul liniei care leagd farul din Biilk §i monumentul comemorativ al marinei din
Laboe
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Canalul Nord-Ostsee, inclu-
siv Audorfer See si Schir-
nauer See

De la linia care leagd capetele de diguri de la Brunsbiittel pand la linia care leagd semna-
lele luminoase de intrare din Kiel-Holtenau, inclusiv Obereidersee si Enge, Audorfer See,
Borgstedter See si Enge, Schirnauer See, Flemhuder See si canalul navigabil din Achter-
wehrer

Trave De la capitul din nord-vest al podului mobil de cale feratd din Liibeck, inclusiv Pétenitzer
Wiek, si Dassower See pand la linia care leagd capetele de sud spre interior si de nord
spre exterior la Travemiinde

Leda De la intrarea in avanportul ecluzei maritime din Leer pand la vérsarea in Eems

Hunte Din portul Oldenburg si de la 140 de metri in aval de Amalienbriicke din Oldenburg
pand la virsarea in Weser

Lesum De la confluenta dintre Hamme si Wiimme (kilometrul 0,00) pand la virsarea in Weser

Este De la bieful aval al ecluzei Buxtehude (kilometrul 0,25) pand la virsarea in Elba

Lithe De la bieful aval al Au-Miihle din Horneburg (kilometrul 0,00) pani la virsarea in Elba

Schwinge De la marginea de nord a ecluzei Salztor din Stade pand la virsarea in Elba

Oste De la 210 m in amonte de linia de mijloc a podului rutier de peste barajul Oste (kilome-
trul 69,360) pand la vérsarea in Elba

Pinnau De la marginea din sud-vest a podului de cale feratd din Pinneberg pand la vérsarea in
Elba

Kriickau De la marginea din sud-vest a podului de pe soseaua Wedenkamp din Elmshorn pani la
vérsarea in Elba

Stor De la mira hidrometricd din Rensing pand la vérsarea in Elba

Freiburger Hafenpriel

De la marginea esticd a ecluzei din Freiburg an der Elbe pani la virsarea in Elba

Wismarbucht, Kirchsee,
Breitling, Salzhaff §i zona
portuard din Wismar

In larg pand la linia care leagd Hoher Wieschendorf Huk si farul din Timmendorf si linia
care leagd farul din Gollwitz de pe insula Poel si varful sudic al peninsulei Wustrow

Warnow, inclusiv Breitling si
bratele secundare

In aval de Mithlendamm pornind de la marginea nordicd a podului Geinitzbriicke din
Rostock spre mare pand la linia care leagd punctele nordice ale digurilor de vest si est din
Warnemiinde

Apele imprejmuite de conti-
nent, de peninsulele Darf si
Zingst si de insulele Hidden-
see si Rigen (inclusiv zona
portuard Stralsund)

Se intinde spre mare intre
peninsula Zingst si insula Bock: pand la 54° 26 42" latitudine nordicd

insulele Bock si Hiddensee: pand la linia care leagd varful nordic al insulei Bock si varful
sudic al insulei Hiddensee

insula Hiddensee si insula Riigen (Bug): pand la linia care leagd extremitatea sud-esticd
a Neubessin si Buger Haken
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Kleine Jasmunder Bodden

Greifswalder Bodden Bodden in larg pana la linia care leagd varful estic al Thiessower Haken (Stidperd) si varful
estic al insulei Ruden si de acolo pani la varful nordic al insulei Usedom (54° 10" 37" N,
13°47' 51" F)

Ryck Spre est de la podul Steinbecker din Greifswald pand la linia de legdturd dintre capetele
cheiurilor

Apele imprejmuite de conti- | Spre est pand la granita cu Republica Polond in Stettiner Haff
nent si de insula Usedom
(Peenestrom, inclusiv zona
portuard Wolgast, Achter-
wasser si Oder Haff)

Uecker De la marginea de sud-vest a podului rutier din Uekermiinde pani la linia de legaturd
dintre capetele cheiurilor

Notd: In cazul navelor al ciror port de origine se afla in alt stat, este necesar si se tind seama de articolul 32 din Tratatul
Ems-Dollart din 8 aprilie 1960 (BGBL. 1963 II, p. 602).

Franta

Gironde de la borna kilometricd (BK 48,50) pand la partea din aval a podului spre Ile de Patiras, la limita transversald
a mdrii definitd de linia care uneste Pointe de Grave cu Pointe de Suzac;

Loara de la Cordemais (BK 25) pand la limita transversald a mdarii definitd de linia care uneste Pointe de Mindin cu Pointe
de Penhoét;

Sena de la inceputul canalului Tancarville pand la limita transversald a mdrii definitd de linia care uneste capul Hode, pe
malul drept, cu punctul de pe malul sting in care digul planificat atinge tirmul in aval de Berville;

Vilaine de la barajul Arzal pand la limita transversald a mdrii definitd de linia care uneste Pointe du Scal cu Pointe du
Moustoir;

Lacul Geneva.

Ungaria

Lacul Balaton

Tarile de Jos

Dollard

Eems

Waddenzee: inclusiv legiturile cu Marea Nordului

[Jsselmeer: inclusiv Markermeer si Jmeer, exceptind Gouwzee



L 252/148 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.9.2016

Nieuwe Waterweg si Scheur

Canalul Calland la vest de portul Benelux
Hollands Diep

Breeddiep, Beerkanaal si porturile legate

Haringvliet si Vuile Gat: inclusiv cdile navigabile situate intre Goeree-Overflakkee, pe de o parte, si Voorne-Putten si
Hoeksche Waard, pe de altd parte

Hellegat
Volkerak
Krammer

Grevelingenmeer si Brouwerschavensche Gat: inclusiv toate cdile navigabile situate intre Schouwen-Duiveland si Goeree-
Overflakkee

Keten, Mastgat, Zijpe, Krabbenkreek, Scheldt-ul oriental si Roompot: inclusiv cdile navigabile situate intre Walcheren,
Noord-Beveland §i Zuid-Beveland, pe de o parte, si Schouwen-Duiveland si Tholen, pe de altd parte, cu exceptia
canalului Scheldt-Rin

Scheldt si Scheldt-ul occidental si gura acestuia de varsare in mare: inclusiv cdile navigabile situate intre Zeeland
Flanders, pe de o parte, si Walcheren si Zuid-Beveland, pe de altd parte, cu exceptia canalului Scheldt-Rin

Polonia

Laguna Stettin (Szczecin)
Laguna Kamien

Laguna Vistula (Wista)

Golful Puck

Lacul de acumulare Whoctawski
Lacul Sniardwy

Lacul Niegocin

Lacul Mamry

Suedia

Gota dlv, la vest de podul Gota ilv si la est de podul Alvsborg

Regatul Unit

SCOTIA

Scapa Flow Intr-o zond marginitd de liniile care se intind de la Wharth de pe insula Flotta pani la tur-
nul Martello de pe South Walls si de la Point Cletts de pe insula Hoy pand la punctul to-
pografic Thomson’s Hill de pe insula Fara si de acolo pani la cheiul Gibraltar de pe insula
Flotta

Kyle of Durness La sud de Eilean Dubh
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Cromarty Firth

In interiorul liniei care leagd North Sutor si South Sutor

Inverness

In interiorul liniei care leagi Fort George si Chanonry Point

Findhorn Bay

In interiorul limbii de pimant

Aberdeen

In interiorul liniei care leagi South Jetty si Abercromby Jetty

Bazinul Montrose

La vest de linia care duce la farul din Scurdie Ness de la nord la sud peste intrarea in port

Réul Tay — Dundee

In interiorul liniei de la bazinul tidal (bazin de pescuit) din Dundee pani la Craig Head,
East Newport

Estuarul Forth si raul Forth

In interiorul Estuarului Forth, dar nu la est de podul de cale feratd din Forth

Dumfries In interiorul liniei care leag Airds Point si Scar Point
Loch Ryan In interiorul liniei care leagd Cairn Point si Kircolm Point
Portul Ayr In interiorul barierei

The Clyde In amonte de apele din zona 1

Kyles of Bute

Intre Colintraive si Rhubodach

Portul Campbeltown

In interiorul liniei care leagd Macringan’s Point si Ottercharach Point

Loch Etive

In interiorul Loch Etive, deasupra cascadei Lora

Loch Leven

Deasupra podului din Ballachulish

Loch Linnhe

La nord de farul Corran Point

Loch Eil

Intregul lac

Canalul Caledonian

Loch Lochy, Loch Oich si Loch Ness

Kyle of Lochalsh

In zona Kyle Akin, nu la vest de farul din Eilean Ban si nici la est de Eileanan Dubha

Loch Carron

Intre Stromemore si Strome Ferry

Loch Broom, Ullapool

In interiorul liniei de la farul Ullapool Point pani la Aultnaharrie

Kylesku

Peste Loch Cairnbawn in zona situatd intre punctul cel mai estic din Garbh Eilean si
punctul cel mai vestic din Eilean na Rainich

Portul Stornoway

In interiorul liniei de la farul din Arnish Point pani la farul din Golful Sandwick, pe par-
tea din nord-vest
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Sound of Scalpay Nu la est de Berry Cove (Scalpay) si nici la vest de Croc a Loin (Harris)
North Harbour, Scalpay si | La distantd de o mild de tirmul insulei Harris
Portul Tarbert

Loch Awe Intregul lac
Loch Katrine Intregul lac
Loch Lomond Intregul lac
Loch Tay Intregul lac
Loch Loyal Intregul lac
Loch Hope Intregul lac
Loch Shin Intregul lac
Loch Assynt Intregul lac
Loch Glascarnoch Intregul lac
Loch Fannich Intregul lac
Loch Maree Intregul lac
Loch Gairloch Intregul lac
Loch Monar Intregul lac
Loch Mullardach Intregul lac
Loch Cluanie Intregul lac
Loch Loyne Intregul lac
Loch Garry Intregul lac
Loch Quoich Intregul lac
Loch Arkaig Intregul lac
Loch Morar Intregul lac
Loch Shiel Intregul lac
Loch Earn Intregul lac
Loch Rannoch Intregul lac
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Loch Tummel

Intregul lac

Loch Ericht

Intregul lac

Loch Fionn

Intregul lac

Loch Glass

Intregul lac

Loch Rimsdale/nan Clar

Intregul lac

IRLANDA DE NORD

Strangford Lough

In interiorul liniei care leagd Cloghy Point si Dogtail Point

Belfast Lough

In interiorul liniei care leagd Holywood si Macedon Point

Larne In interiorul liniei care leagd cheiul din Larne de digul plutitor de pe insula Magee
Réaul Bann De la capetele dinspre mare ale digurilor de larg pand la podul din Toome
Lough Erne Partea superioard si inferioard a Lough Erne

Lough Neagh

La distantd de doud mile de coastd

COASTA DE EST A AN-
GLIEI

Berwick In interiorul digurilor de larg
Warkworth In interiorul digurilor de larg
Blyth In interiorul capetelor digurilor exterioare
Raul Tyne Dunston Staithes pand la capetele digului din Tyne
Réaul Wear Fatfield pand la capetele digului din Sunderland
Seaham In interiorul digurilor de larg
Hartlepool In interiorul liniei care leagd Middleton Jetty si capul vechiului dig
In interiorul liniei care leagd capul digului din nord si capul digului din sud
Raul Tees In interiorul liniei care se intinde la vest de Government Jetty pand la barajul din Tees
Whitby In interiorul capetelor de dig din Whitby

Raul Humber

In interiorul liniei care leagd North Ferriby si South Ferriby

Grimsby Dock

In interiorul unei linii care leagd digul vestic al bazinului tidal si digul estic al bazinelor
de pescuit, North Quay

L 252/151
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Boston In New Cut
Réul Dutch Intregul canal
Réaul Hull De la Beverley Beck pand la rdul Humber
Kielder Water Intregul lac
Réaul Ouse Sub ecluza din Naburn
Raul Trent Sub ecluza din Cromwell

Raul Wharfe

De la confluenta cu rdul Ouse pand la podul din Tadcaster

Scarborough

In interiorul capetelor digului din Scarborough

TARA GALILOR §I COASTA

DE VEST A ANGLIEI

Raul Severn

La nord de linia care se intinde la vest de Sharpness Point (51° 43,4’ N) pand la barajele
din Llanthony si Maisemore si in largul apelor din Zona 3

Raul Wye La Chepstow, la nord de 51° 38,0’ N pand la Monmouth
Newport La nord de cablurile electrice aeriene care se intersecteazd la Fifoots Points
Cardiff In interiorul liniei care leagi South Jetty si Penarth Head
si apele imprejmuite la vest de barajul golfului Cardiff
Barry In interiorul unei linii care leaga capetele dinspre mare ale digurilor de larg

Port Talbot

In interiorul liniei care leagd capetele dinspre mare ale digurilor de larg de pe raul Afran
dincolo de docurile inchise

Neath

In interiorul liniei care se intinde la nord de capitul dinspre mare al debarcaderului pen-
tru nave cisternd din golful Baglan (51° 37,2" N, 3° 50,5" V)

Llanelli si Burry Port

Intr-o zoni mdrginitd de linia care leag digul vestic din Burry Port si Whiteford Point

Milford Haven

In interiorul liniei care leagd South Hook Point si Thorn Point

Fishguard

In interiorul liniei care leagd capetele dinspre mare ale digurilor de larg nordic si estic

Cardigan

In interiorul stramtorii de la Pen-Yr-Ergyd

Aberystwyth

In interiorul extremititilor dinspre mare ale digurilor de larg
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Aberdyfi In interiorul liniei care leagi gara din Aberdyfi de baliza din Twyni Bach

Barmouth In interiorul liniei care leagd gara din Barmouth de Penrhyn Point

Portmadoc In interiorul liniei de la Harlech Point pand la Graig Ddu

Holyhead Intr-o zond mirginitd de principalul dig de larg si de linia trasatd de la capul digului de

larg pani la Brynglas Point, golful Towyn

Stramtoarea Menai

In strimtoarea Menai, intre linia care leagi Aber Menai Point si Belan Point si linia care
leagd cheiul Beaumaris i Pen-y-Coed Point

Conway In interiorul liniei de la Mussel Hill pana la Tremlyd Point

Llandudno In interiorul digului de larg

Rhyl In interiorul digului de larg

Raul Dee Deasupra Connah’s Quay pand la punctul de extractie a apei din Barrelwell Hill

Raul Mersey

In interiorul liniei care leagd farul din Rock si bazinul nord-vestic din Seaforth, cu excep-
tia altor bazine

Preston si Southport

In interiorul liniei care leagd Lytham si Southport si in interiorul docurilor din Preston

Fleetwood In interiorul liniei de la Low Light pani la Knott

Raul Lune Tp interiorul liniei care leagd Sunderland Point si Chapel Hill pani la docul Glasson inclu-
siv

Barrow In interiorul liniei care leagd Haws Point, insula Walney pand la calea de halaj a insulei
Roa

Whitehaven In interiorul digului de larg

Workington In interiorul digului de larg

Maryport In interiorul digului de larg

Carlisle In interiorul liniei care leagd Point Carlisle si Torduff

Coniston Water

Intregul lac

Derwentwater Intregul lac
Ullswater Intregul lac
Windermere Intregul lac
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SUDUL ANGLIEI

Blakeney si Morston — port
si cdi de acces

La est de linia care se intinde la sud de Blakeney Point pand la intrarea raului Stiftkey

Raul Orwell si raul Stour

Réaul Orwell se intinde in interiorul liniei de la digul de larg din Blackmanshead pénd la
Landguard Point si in largul apelor din Zona 3

Raul Blackwater

Toate cdile navigabile din interiorul liniei care leagd extremitatea de sud-vest a insulei
Mersea pand la Sales Point

Raul Crouch si raul Roach

Raul Crouch se intinde in interiorul liniei de la Holliwell Point pani la Foulness Point, in-
clusiv raul Roach

Raul Tamisa si afluentii aces-
tuia

Fluviul Tamisa deasupra liniei trasate de la nord la sud prin extremitatea estici a digului
din Denton Wharf, Gravesend pana la ecluza din Teddington

Réaul Medway si Swale

Réaul Medway de la linia trasatd de la Garrison Point pand la Grain Tower si pand la ecluza
din Allington si Swale de la Whitstable pani la raul Medway

Raul Stour (Kent)

Raul Stour in amonte de virsarea in zona de acostare de la Flagstaff Reach

Portul Dover

In interiorul liniei trasate intre intrdrile dinspre est si vest in port

Raul Rother

Raul Rother deasupra statiei de semnalizare a mareei de la Camber pani la ecluza din
Scots Float si pand la ecluza de intrare de pe rdul Brede

Raul Adur si Canalul South-
wick

In interiorul liniei trasate de la intrarea in portul Shoreham pani la ecluza canalului
Southwick si pand la extremitatea vesticd a cheiului Tarmac

Raul Arun

Raul Arun deasupra digului din Littlehampton pand la portul de ambarcatiuni din Little-
hampton

Raul Ouse (Sussex) Newha-
ven

Réul Ouse de la linia trasatd de-a lungul digurilor de la intrarea in portul Newhaven panid
la extremitatea nordicd a North Quay

Brighton Partea exterioard a portului de ambarcatiuni din Brighton in interiorul liniei care leagd ca-
patul sudic al West Quay si capitul nordic al South Quay
Chichester In interiorul liniei trasate intre Eastoke Point si turnul bisericii (West Wittering) si in lar-

gul apelor din Zona 3

Portul Langstone

In interiorul liniei trasate intre Eastney Point si Gunner Point

Portsmouth

In interiorul liniei trasate peste intrarea in port de la portul Blockhouse pana la Round
Tower

Bembridge, Insula Wight

In interiorul portului Brading

Cowes, Insula Wight

Réaul Medina in interiorul liniei care leagd farul digului de larg de pe tdrmul estic si farul
de pe tirmul vestic
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Southampton

In interiorul liniei de la Calshot Castle pani la farul din Hook

Raul Beaulieu

In interiorul Beaulieu River, nu la est de linia trasati de la nord la sud peste Inchmery
House

Lacul Keyhaven

In interiorul liniei trasate la nord de farul din Hurst Point pan la tinuturile mlistinoase
din Keyhaven

Christchurch The Run

Poole In interiorul liniei feribotului Chain Ferry intre Sandbanks si South Haven Point

Exeter In interiorul liniei trasate de la est la vest intre Warren Point si statia costierd de salvare
fatd in fatd cu Checkstone Ledge

Teignmouth In port

Raul Dart In interiorul liniei care leagi Kettle Point si Battery Point

Raul Salcombe

In interiorul liniei care leagd Splat Point si Limebury Point

Plymouth In interiorul liniei care leagd digul din Mount Batten si Raveness Point prin insula Drake;
Réul Yealm in interiorul liniei care leagd Warren Point si Misery Point

Fowey In port

Falmouth In interiorul liniei care leagd St. Anthony Head si Pendennis Point

Raul Camel

In interiorul liniei care leagd Gun Point si Brea Hill

Raurile Taw si Torridge

In interiorul unei linii orientate la 200° fatd de farul de pe Crow Point pani la tirm pe
Skern Point

Bridgewater

La sud de linia trasatd la est de Stert Point (51° 13,0’ N)

Raul Avon (Avon)

In interiorul liniei care leagd digul din Avonmouth si Wharf Point, pani la digul din Ne-
tham

CAPITOLUL 2
Zona 3

Belgia

Scheldt — partea maritimd (in aval de rada Anvers)

Bulgaria

Dundrea: de la kilometrul 845,650 la kilometrul 374,100

Republica Cehd

Lacuri artificiale: Brnénskd (Kninicky), Jesenice, Nechranice, Orlik, Rozkos, Slapy, Térlicko, Zermanice si Nové Mlyny IIl

Lacuri de exploatare de pietris cu nisip: Ostroznd Novd Ves si Tovacov
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Germania

Dunarea De la Kelheim (kilometrul 2 414,72) pand la frontiera germano-austriacd la Jochenstein

Rinul cu Lampertheimer | De la frontiera germano-elvetiand pani la frontiera germano-olandeza
Altrhein (de la kilometrul
4,75 pand la Rin), Altrhein
Stockstadt-Erfelden (de la ki-
lometrul 9,80 pani la Rin)

Elba (Norderelbe) inclusiv | De la gura canalului Elba-Seiten pana la limita inferioard a portului Hamburg
Stiderelbe en Kohlbrand

Miiritz

Franta

Adour de la Bec du Gave pand la mare;

Aulne de la ecluza de la Chateaulin pand la limita transversald a mdrii definitd de Passage de Rosnoén;

Blavet de la Pontivy pand la Pont du Bonhomme;

Canalul Calais;

Charente de la podul de la Tonnay-Charente pand la limita transversald a marii definitd de linia care trece prin centrul
farului din aval de pe malul stang si prin centrul Fort de la Pointe;

Dordogne de la confluenta cu Lidoire pani la Bec d’ Ambes;

Garonne de la podul de la Castet en Dorthe pand la Bec d’ Ambes;

Gironde de la Bec d’ Ambés pand la linia transversald la BK 48,50 si trecAnd prin varful din aval al Ile de Patiras;

Hérault de la portul Bessan pand la mare, pand la limita superioard a liniei tidale;

Isle de la confluenta cu Dronne pand la confluenta cu Dordogne;

Loara de la confluenta cu Maine pani la Cordemais (BK 25);

Marna de la podul de la Bonneuil (BK 169bis900) si ecluza de la St Maur péand la confluenta cu Sena;

Rinul

Nive de la barajul Haitze de la Ustaritz pand la confluenta cu Adour;

Oise de la ecluza Janville pand la confluenta cu Sena;
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Orb de la Sérignan pand la mare, pand la limita superioard a liniei tidale;

Ronul de la frontiera cu Elvetia pana la mare, cu exceptia Petit Rhone;

Saone de la podul Pont de Bourgogne pand la Chalon-sur-Sadne la confluenta cu Ronul;
Sena de la ecluza de la Nogent-sur-Seine pand la inceputul canalului Tancarville;

Sevre Niortaise de la ecluza de la Marans pand la limita transversald a mdrii de partea cealaltd a postului de pazi de la
gura raului;

Somme de la latura din aval a podului Pont de la Portelette de la Abbeville pana la viaductul ciii ferate Noyelles—Saint-
Valéry-sur-Somme;

Vilaine de la Redon (BK 89,345) pand la barajul Arzal;
Lacul Amance;

Lacul Annecy;

Lacul Biscarosse;
Lacul Bourget;

Lacul Carcans;

Lacul Cazaux;

Lacul Der-Chantecog;
Lacul Guerlédan;
Lacul Hourtin;

Lacul Lacanau;

Lacul Orient;

Lacul Pareloup;

Lacul Parentis;

Lacul Sanguinet;
Lacul Serre-Pongon;

Lacul Temple.

Croatia
Dundrea: de la kilometrul 1 295 + 500 la kilometrul 1 433 + 100
Raul Drava: de la kilometrul 0 la kilometrul 198 + 600

Raul Sava: de la kilometrul 210 + 800 la kilometrul 594 + 000
Réul Kupa: de la kilometrul 0 la kilometrul 5 + 900

Raul Una: de la kilometrul 0 la kilometrul 15
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Ungaria

Dundrea: de la kilometrul 1 812 la kilometrul 1 433
Dunirea Moson: de la kilometrul 14 la kilometrul 0
Dundrea Szentendre: de la kilometrul 32 la kilometrul 0
Dunirea Rickeve: de la kilometrul 58 la kilometrul 0
Raul Tisa: de la kilometrul 685 la kilometrul 160

Raul Dréva: de la kilometrul 198 la kilometrul 70

Réul Bodrog: de la kilometrul 51 la kilometrul 0

Raul Kett8s-Koros: de la kilometrul 23 la kilometrul 0
Raul Hérmas-Koros: de la kilometrul 91 la kilometrul 0
Canalul Si6: de la kilometrul 23 la kilometrul 0

Lacul Velence

Lacul Fert8

Tarile de Jos
Rin

Sneekermeer, Koevordermeer, Heegermeer, Fluessen, Slotermeer, Tjeukemeer, Beulakkerwijde, Belterwijde, Ramsdiep,
Ketelmeer, Zwartemeer, Veluwemeer, Eemmeer, Alkmaardermeer, Gouwzee, Buiten IJ, Afgesloten IJ, Noordzeekanaal,
Portul IJmuiden, zona portuard Rotterdam, Nieuwe Maas, Noord, Oude Maas, Beneden Merwede, Nieuwe Merwede,
Dordsche Kil, Boven Merwede, Waal, canalul Bijlandsch, Boven Rijn, canalul Pannersdensch, Geldersche IJssel, Neder
Rijn, Lek, canalul Amsterdam-Rin, Veerse Meer, canalul Scheldt Rin pani la gura de virsare in Volkerak, Amer, Bergsche
Maas, Meuse in aval de Venlo, Gooimeer, Europort, Calandkanaal (la est de portul Benelux), Hartelkanaal

Austria

Dunirea: de la frontiera cu Germania pand la frontiera cu Slovacia
Inn: de la gura de virsare pand la hidrocentrala din Passau-Ingling
Traun: de la gura de vérsare pand la kilometrul 1,80

Enns: de la gura de virsare pani la kilometrul 2,70

March: pani la kilometrul 6,00

Polonia

— Raul Biebrza de la estuarul canalului Augustowski pand la estuarul rului Narwia

— Raul Brda de la punctul de legdturd cu canalul Bydgoski in Bydgoszcz pand la estuarul raului Vistula (Wista)
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— Raul Bug de la estuarul rdului Muchawiec pand la estuarul raului Narwia
— Lacul Dabie pani la frontiera cu apele maritime interioare

— Canalul Augustowski de la legdtura cu raul Biebrza pand la frontiera statului, impreund cu toate lacurile situate de-a
lungul cursului canalului

— Canalul Bartnicki de la lacul Ruda Woda pani la lacul Bartezek, inclusiv lacul Bartezek
— Canalul Bydgoski

— Canalul Elblgski de la lacul Druzno pénad la lacul Jeziorak si lacul Szelag Wielki, inclusiv acestea, si lacurile situate pe
cursul canalului, si drumul secundar in directia Zalewo de la lacul Jeziorak pani la lacul Ewingi, inclusiv

— Canalul Gliwicki i canalul Kedzierzynski

— Canalul Jagiellonski de la legitura cu raul Elblag pand la raul Nogat

— Canalul Laczanski

— Canalul Slesifiski, inclusiv lacurile situate pe traseul acestuia si lacul Gopto

— Canalul Zerafiski

— Réul Martwa Wista de la raul Vistula (Wista) din Przegalina pani la frontiera cu apele maritime interioare
— Raul Narew de la estuarul raului Biebrza pand la estuarul raului Vistula, inclusiv lacul Zegrzynski

— Riul Nogat de la rdul Vistula pand la estuarul lagunei Vistula

— Raul Noteé (superior) de la lacul Goplo pani la legitura cu canalul Gérnonotecki si canalul Gérnonotecki, si raul
Note¢ (inferior) de la legitura cu canalul Bydgoski pand la estuarul raului Warta

— Riul Nysa Luzycka din Gubin pani la estuarul raului Oder (Odra)

— Raul Oder din orasul Racibérz pand la legitura cu raul Oder de est care devine raul Regalica incepand de la tdierea
de cot Klucz-Ustowo, impreund cu raul respectiv si bratele secundare ale acestuia pani la lacul Dgbie, precum si un
traseu secundar al raului Oder de la ecluza din Opatowice pani la ecluza din orasul Wroclaw

— Raul Oder de vest de la barajul din Widuchowa (704,1 km ai rdului Oder) pand la frontiera cu apele maritime
interioare, inclusiv bratele secundare, precum si tdierea de cot Klucz-Ustowo care leagi raul Oder de est cu raul Oder
de vest

— Raul Parnica si tdierea de cot Parnicki de la rdul Oder de vest pand la frontiera cu apele maritime interioare
— Raul Pisa de la lacul Ro$ pand la estuarul raului Narew

— Raul Szkarpawa de la raul Vistula pani la estuarul lagunei Vistula

— Raul Warta de la lacul Slesifiskie pani la estuarul raului Oder

— Sistemul Wielkie Jeziora Mazurskie, cuprinzind lacurile care sunt legate de raurile si canalele ce reprezintd un traseu
principal de la lacul Ro$ (inclusiv) din Pisz pand la canalul Wegorzewski (inclusiv) din Wegorzewo, impreund cu
lacurile: Seksty, Mikotajskie, Talty, Taltowisko, Kotek, Szymon, Szymoneckie, Jagodne, Boczne, Tajty, Kisajno, Dargin,
Labap, Kirsajty si Swiecajty, si canalele Gizycki, Niegocifiski si Pickna Gora, si o prelungire secundard a lacului
Rynskie (inclusiv) din Ryn pand la lacul Nidzkie (pand la 3 km, care formeazd granita cu rezervatia naturald ,lacul
Nidzkie”), impreund cu lacurile Beldany, Guzianka Mala si Guzianka Wielka

— Raul Vistula de la estuarul rdului Przemsza pand la legdtura cu canalul Laczanski, precum si de la gura de varsare
a acestui canal in Skawina pand la estuarul rdului Vistula si pand la golful Gdansk, cu exceptia lacului artificial
Wihoctawski
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Romdnia
Dunirea: de la frontiera sirbo-roménd (kilometrul 1 075) pand la Marea Neagri pe bratul Sulina

Canalul Dundre-Marea Neagrd (64,410 kilometri lungime): de la gura de confluentd cu fluviul Dunirea, la kilometrul
299,300 al Dundrii de la Cernavodd (respectiv kilometrul 64,410 al canalului), pand la portul Constanta Sud-Agigea
(kilometrul ,,0” al canalului)

Canalul Poarta Albd-Midia Ndvodari (34,600 kilometri lungime): de la gura de confluentd cu Canalul Dunire-Marea
Neagrd, la kilometrul 29,410 de la Poarta Albd (respectiv kilometrul 27,500 al canalului), pand la portul Midia
(kilometrul ,,0” al canalului)

Slovacia

Dundrea: de la kilometrul 1 880,26 la kilometrul 1 708,20
Canalul Dunirea: de la kilometrul 1 851,75 la kilometrul 1 811,00
Raul Vah: de la kilometrul 0,00 la kilometrul 70,00

Raul Morava: de la kilometrul 0,00 la kilometrul 6,00

Raul Bodrog: de la kilometrul 49,68 la kilometrul 64,85

Lacuri artificiale: Oravska Priehrada, Liptovskd Mara, Zemplinska Sirava

Suedia
Canalul Trollhitte si Gota alv, de la paralela balizei Bastugrunds pand la podul Gota dlv
Lacul Milaren

Porturile Stockholmului, mdrginite spre nord-vest de podul Lidingd, spre nord-est de o linie care trece prin farul
Elfviksgrund cu orientare 135-315 grade si spre sud de podul Skuru

Canalul Sodertilje si porturile Sodertilje, marginite spre nord de ecluza Sodertilje si spre sud de paralela N 59° 09’ 00”

Regatul Unit

SCOTIA
Leith (Edinburgh) In interiorul digurilor de larg
Glasgow Strathclyde Loch

Canalul Crinan De la Crinan pénd la Ardrishaig
Canalul Caledonian Sectiunile de canal

IRLANDA DE NORD

Réul Lagan De la barajul din Lagan pani la Stranmillis

ESTUL ANGLIEI

Réaul Wear (neafectat de ma- | Vechiul pod de cale feratd, Durham pani la podul Prebends, Durham
ree)

Raul Tees In amonte de barajul Tees
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Grimsby Dock

In interiorul ecluzelor

Immingham Dock

In interiorul ecluzelor

Hull Docks

In interiorul ecluzelor

Boston Dock

In interiorul portilor ecluzelor

Aire si Calder Navigation

Bazinele portuare din Goole pani la Leeds; confluenta cu Leeds si canalul Liverpool; con-
fluenta Bank Dole pand la Selby (ecluza rdului Ouse); confluenta Castleford pani la Wa-
kefield (ecluza descendentd)

Raul Ancholme

De la ecluza din Ferriby pani la Brigg

Calder si canalul Hebble

Wakefield (ecluza descendentd) pand la ecluza din Broadcut Top

Raul Foss

De la confluenta (Blue Bridge) cu rul Ouse pana la Monk Bridge

Canalul Fossdyke

Confluenta cu rdul Trent pand la Brayford Pool

Goole Dock

In interiorul portilor ecluzelor

Hornsea Mere

Intregul canal

Raul Hull

De la ecluza Struncheon Hill pani la Beverley Beck

Canalul Market Weighton

De la ecluza raului Humber pani la ecluza din Sod Houses

New Junction Canal

Intregul canal

Raul Ouse

De la ecluza Naburn pani la Nun Monkton

Canalul Sheffield si South
Yorkshire

De la ecluza din Keadby péni la ecluza din Tinsley

Raul Trent

De la ecluza Cromwell pand la Shardlow

Raul Witham

De la ecluza Boston pani la Brayford Poole (Lincoln)

TARA GALILOR $I VESTUL
ANGLIEI

Raul Severn

Deasupra Llanthony si barajele Maisemore

Raul Wye

Deasupra Monmouth

Cardiff

Lacul Roath Park

Port Talbot

In interiorul bazinelor inchise
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Swansea In interiorul bazinelor inchise
Réaul Dee Deasupra punctului de extractie a apei din Barrelwell Hill

Raul Mersey

Bazinele portuare (cu exceptia bazinului Seaforth)

Raul Lune

Deasupra bazinului Glasson

Raul Avon (Midland)

De la ecluza din Tewkesbury pand la Evesham

Gloucester

Bazinele orasului Gloucester, canalul Gloucester/Sharpness

Lacul Hollingworth

Intregul lac

Manchester Ship Canal

Tntregul canal si bazinele Salford, inclusiv raul Irwell

Lacul Pickmere

Intregul lac

Raul Tawe

Intre barajul maritim/portul de ambarcatiuni si stadionul sportiv din Morfa

Lacul Rudyard

Intregul lac

Raul Weaver

In aval de Northwich

SUDUL ANGLIEI

Raul Nene

Wisbech Cut si raul Nene pand la ecluza Dog-in-a-Doublet

Raul Great Ouse

Kings Lynn Cut si rdul Great Ouse in jos de podul rutier din West Lynn

Yarmouth Estuarul raului Yare de la linia trasatd intre capetele digurilor de intrare la nord si sud, in-
clusiv Breydon Water
Lowestoft Portul Lowestoft in jos de ecluza Mutford pand la linia trasatd intre digurile de intrare in

portul exterior

Raurile Alde si Ore

Deasupra intrarii pe rul Ore pana la Westrow Point

Raul Deben

Deasupra intrarii pe rdul Deben pénd la Felixstowe Ferry

Raul Orwell si raul Stour

De la linia trasatd intre Fagbury Point si Shotley Point pe raul Orwell pani la docul Ips-
wich si de la linia trasatd pe directia nord/sud prin Erwarton Ness pe rdul Stour pani la
Manningtree

Chelmer si Canalul Blackwa-
ter

La est de ecluza din Beeleigh

Raul Tamisa si afluentii aces-
tuia

Réul Tamisa in amonte de ecluza Teddington pand la Oxford
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Raul Adur si Canalul South- | Raul Adur in amonte de extremitatea vesticd a debarcaderului Tarmac, si in interiorul Ca-
wick nalului Southwick
Réul Arun Réul Arun in amonte de portul de ambarcatiuni Littlehampton
Raul Ouse (Sussex), Newha- | Riul Ouse in amonte de extremitatea nordicd a North Quay
ven
Bewl Water Intregul lac
Gratham Water Intregul lac
Rutland Water Intregul lac
Lacul Thorpe Park Intregul lac
Chichester La est de linia care leagd Cobnor Point si Chalkdock Point
Christchurch In interiorul portului Christchurch exceptand Run
Canalul Exeter Intregul canal
Raul Avon (Avon) Bazinele orasului Bristol

de la digul din Netham pana la barajul din Pulteney
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ANEXA 11

CERINTE TEHNICE MINIME APLICABILE CONSTRUCTIILOR NAVALE CARE NAVIGHEAZA PE CAILE NAVIGABILE
INTERIOARE DIN ZONELE 1, 2, 3 SI 4

Cerintele tehnice aplicabile constructiilor navale sunt cele stabilite in standardul ES-TRIN 2015/1.
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ANEXA III

DOMENII IN CARE POT FI ADOPTATE CERINTE TEHNICE SUPLIMENTARE APLICABILE CONSTRUCTIILOR NAVALE
CARE NAVIGHEAZA PE CAILE NAVIGABILE INTERIOARE DIN ZONELE 1 SI 2 S§I PE CAILE NAVIGABILE
INTERIOARE NECONECTATE DIN ZONA 3

Toate cerintele tehnice suplimentare adoptate de un stat membru in temeiul articolului 23 alineatele (1) si (2) din
prezenta directivd pentru constructiile navale care navigheazd pe teritoriul respectivului stat membru se limiteazd la
urmdtoarele domenii:
1. Definitii

— Necesare intelegerii cerintelor suplimentare
2. Stabilitate

— Consolidarea structurii

— Certificatul/atestatul din partea unei societdti de clasificare recunoscute
3. Distantd de sigurantd si bord liber

— Bordul liber

— Distanta de sigurantd
4. Etangeitatea deschiderilor din corpul navei si a suprastructurilor

— Suprastructurile

— Ugsile

— Ferestrele si hublourile

— Capacele gurilor de magazie

— Alte deschideri (tubulaturi de ventilatie, tubulaturi de evacuare etc.)
5. Echipamente

— Ancore i lanturi de ancord

— Lumini de navigare

— Semnale sonore

— Compas

— Radar

— Instalatii de emisie-receptie

— Echipamente de salvare

— Disponibilitatea hirtilor de navigatie
6. Dispozitii suplimentare pentru navele de pasageri

— Stabilitate (forta vantului, criterii)

— Echipamente de salvare

— Bordul liber

— Distanta de sigurantd

— Vizibilitatea din timonerie
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7. Convoaie si transportul containerelor
— Conectare Impingdtor nava-barji

— Stabilitatea constructiilor navale sau a barjelor care transportd containere
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ANEXA IV

DOMENII CARE POT FACE OBIECTUL UNOR CERINTE TEHNICE REDUSE APLICABILE CONSTRUCTIILOR NAVALE
CARE NAVIGHEAZA PE CAILE NAVIGABILE INTERIOARE DIN ZONELE 3 §I 4

Toate cerintele tehnice reduse permise de un stat membru in temeiul articolului 23 alineatul (4) din prezenta directivd
pentru navele care navigheazd exclusiv pe ciile navigabile din zona 3 sau din zona 4 de pe teritoriul respectivului stat
membru se limiteazd la urmatoarele domenii:

Zona 3

— Echipamente de ancorare, inclusiv lungimea lanturilor de ancora

— Viteza (inainte)

— Mijloace de salvare colectivd

— Standard cu doud compartimente

— Vizibilitatea din timonerie

Zona 4

— Echipamente de ancorare, inclusiv lungimea lanturilor de ancord

— Viteza (inainte)

— Mijloace de salvare

— Situatia 2 de compartimentare

— Vizibilitatea din timonerie

— Sistem secundar independent de propulsie
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ANEXA'V

DISPOZITII PROCEDURALE DETALIATE

Articolul 2.01

Organisme de inspectie

(1) Organismele de inspectie sunt infiintate de statele membre.
(2) Organismele de inspectie sunt formate dintr-un presedinte si din experti.
Din fiecare organism fac parte cel putin urmatorii:
(a) un functionar din administratie responsabil cu navigatia interioard;
(b) un expert in proiectarea navelor de navigatie interioara si a motoarelor acestora;

(c) un expert nautic ce detine un brevet de comandant de nava pentru cdi navigabile interioare, care il autorizeazd
pe detindtor sd conducd nava care urmeazd si fie inspectata.

(3) Presedintele si expertii din cadrul fiecirui organism sunt desemnati de autoritdtile din statul membru in care a fost
infiintat organismul respectiv. In momentul in care i preiau atributiile, presedintele si expertii declard in scris cd isi
vor indeplini obligatiile in mod pe deplin independent. Functionarii nu au obligatia de a face nici o declaratie.

(4) Organismele de inspectie pot fi asistate de experti specialisti in conformitate cu dispozitiile nationale aplicabile.

Articolul 2.02

(Fard obiect)

Articolul 2.03

Prezentarea constructiei navale pentru inspectie

(1) Proprietarul sau reprezentantul acestuia prezintd constructia navald fird incdrciturd, curatd si echipatd. Dupd caz,
proprietarul oferd asistentd in timpul inspectiei, de exemplu, pune la dispozitie o ambarcatiune de serviciu adecvatd
si personal si descoperd parti ale corpului sau instalatii care nu sunt direct accesibile sau vizibile.

(2) Cu ocazia primei inspectii, organismul de inspectie solicitd o inspectie pe uscat. Inspectia pe uscat nu se mai face in
cazul in care se prezintd un certificat de clasificare sau un certificat eliberat de o societate de clasificare recunoscutd
care dovedeste cd respectiva constructie indeplineste cerintele previzute sau in cazul in care se prezintd un certificat
care dovedeste cd o altd autoritate competentd a efectuat deja o inspectie pe uscat in alte scopuri. In cazul unei
inspectii periodice sau al unei inspectii prevazute la articolul 14 din prezenta directivd, organismul de inspectie
poate solicita o inspectie pe uscat.

In timpul primei inspectii a motonavelor sau a convoaielor sau atunci cand s-au efectuat modificiri semnificative la
echipamentul de propulsie sau de guvernare, organismul de inspectie efectueazi voiaje de incercare.

(3) Este posibil ca organismul de inspectie sd solicite §i alte incerciri operationale, precum si alte documente
doveditoare. Prezenta dispozitie se aplicd, de asemenea, in timpul realizirii constructiei navale.
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Articolul 2.04

(Fard obiect)

Articolul 2.05

(Fard obiect)

Articolul 2.06

(Fard obiect)

Articolul 2.07

Mentiuni si modificiri in certificatul unional de navigatie interioara

(1) Proprietarul unei constructii navale sau reprezentantul acestuia comunicd autoritdtii competente orice modificare
a numelui sau orice schimbare a proprietarului, orice remdsurare, precum si orice modificare a inmatriculirii sau
a portului de origine si trimite autoritdtii respective certificatul unional de navigatie interioard, in vederea
modificarii.

(2) Orice autoritate competentd poate completa sau modifica certificatul unional de navigatie interioard.

(3) In cazul in care completeazd sau modifici un certificat unional de navigatie interioard, autoritatea competentd in
cauzd comunicd acest lucru autorititii competente care a eliberat respectivul certificat unional de navigatie
interioara.

Articolul 2.08

(Fard obiect)

Articolul 2.09

Inspectie periodicid

(1) Constructia navald face obiectul unei inspectii periodice inainte de expirarea certificatului unional de navigatie
interioard.

(2) Autoritatea competentd stabileste o noud perioadd de valabilitate a certificatului unional de navigatie interioard in
functie de rezultatele inspectiei efectuate.

(3) Perioada de valabilitate se mentioneazd in certificatul unional de navigatie interioard si se comunici autoritatii care
a eliberat respectivul certificat unional de navigatie interioara.

(4) In cazul in care, in locul prelungirii perioadei de valabilitate, un certificat unional de navigatie interioara este inlocuit
cu o noud versiune, certificatul unional anterior de navigatie interioard se restituie autoritdtii competente care l-a
eliberat.



L 252170 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.9.2016

Articolul 2.10

Inspectie la cerere
Proprietarul unei constructii navale sau reprezentantul acestuia poate solicita oricAnd o inspectie in mod voluntar.

Solicitdrii respective i se dd curs.

Articolul 2.11

(Fard obiect)

Articolul 2.12

(Fard obiect)

Articolul 2.13

(Fard obiect)

Articolul 2.14

(Fard obiect)

Articolul 2.15

Cheltuieli

Proprietarul unei constructii navale sau reprezentantul acestuia suportd toate costurile aferente inspectiei constructiei
navale si eliberdrii certificatului unional de navigatie interioard, in functie de un tarif special stabilit de fiecare stat
membru.

Articolul 2.16

Informarea

Autoritatea competentd poate permite persoanelor care dovedesc un interes bine justificat si ia cunostintd de continutul
unui certificat unional de navigatie interioard si le poate pune la dispozitie extrase sau copii legalizate ale certificatelor
unionale de navigatie interioard, mentionind statutul de autenticitate al respectivelor documente.

Articolul 2.17

Registrul certificatelor unionale de navigatie interioard

(1) Autoritdtile competente pistreazd, in original sau in copie, toate certificatele unionale de navigatie interioard pe care
le-au eliberat si introduc in acestea orice informatie sau modificare, precum si orice anulare sau inlocuire a certifi-
catelor unionale de navigatie interioard. Acestea actualizeazd in mod corespunzitor registrul mentionat la
articolul 17 din prezenta directiva.
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(2) in vederea aplicirii misurilor administrative de mentinere a sigurantei si a usurintei in navigare, precum si in
vederea implementdrii articolelor 2.02-2.15 din prezenta anexd, precum si a articolelor 6, 9, 10, 13, 14, 15, 20, 21
si 22 din prezenta directivd, se va permite accesul la registru, numai pentru citire, in conformitate cu modelul stabilit
in anexa II, autoritdtilor competente din alte state membre, state semnatare ale Conventiei de la Mannheim, si, in
mdsura in care se garanteazd un nivel echivalent de securitate, trilor terte, pe baza unor acorduri administrative.

Articolul 2.18

Numirul european unic de identificare a navei

(1) Numdrul european unic de identificare a navei (ENI) este format din opt cifre arabe, conform anexei II la prezenta
directiva.

(2) In cazul in care constructia navald nu posedd, in momentul eliberdrii certificatului unional de navigatie interioard, un
ENI, acesta se atribuie constructiei navale de citre autoritatea competentd a statului membru in care constructia
navald a fost inmatriculatd sau isi are portul de origine.

In ceea ce priveste constructiile navale apartindnd statelor in care nu este posibild atribuirea unui ENI, ENI care
urmeazd si fie introdus in certificatul unional de navigatie interioard se atribuie de autoritatea competentd care
elibereaza respectivul certificat unional de navigatie interioara.

(3) Proprietarul constructiei navale sau reprezentantul acestuia solicitd autoritdtii competente atribuirea unui ENL
Proprietarul sau reprezentantul acestuia raspunde si de aplicarea pe constructia navald a ENI care este introdus in
certificatul unional de navigatie interioara.

Articolul 2.19

(Fard obiect)

Articolul 2.20

Notificari

Fiecare stat membru sau autorititile competente ale acestuia notifici Comisiei si celorlalte state membre sau celorlalte
autoritdti competente urmdtoarele:

(a) denumirile si adresele serviciilor tehnice care, impreund cu autoritatea nationald competentd din respectivul stat
membru, sunt responsabile pentru aplicarea anexei II;

(b) fisa datelor previzutd in anexa II pentru tipurile de instalatii de tratare a apei de la bordul navei pentru care s-a
eliberat o aprobare de la ultima notificare;

(c) aprobdrile de tip recunoscute pentru instalatiile de tratare a apei de la bordul navei bazate pe standarde diferite de
cele prevazute in anexa II pentru utilizarea pe ciile navigabile nationale ale statelor membre;

(d) eventuala retragere a unei aprobiri de tip pentru instalatiile de tratare a apei de la bordul navei si motivele acestei
retrageri, in termen de o lund de la aceastd retragere;

(e) orice ancord speciald autorizatd, ca urmare a unei cereri de reducere a masei ancorei, precizind denumirea tipului i
reducerea autorizatd a masei ancorei. Autoritatea competentd acordd solicitantului autorizatia la cel putin trei luni de
la transmiterea notificirii citre Comisie, cu conditia si nu existe obiectii din partea Comisiei;



L 252/172 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.9.2016

(f) echipamentele radar de navigatie si indicatoarele vitezei de giratie pentru care au emis aprobdri de tip. Notificarea in
cauzd include numirul de aprobare de tip atribuit, precum si denumirea tipului, numele producitorului, numele
detindtorului aprobarii de tip si data aprobdrii de tip;

(g) autorititile competente responsabile pentru aprobarea firmelor specializate care pot efectua instalarea, inlocuirea,
repararea sau intretinerea echipamentelor radar de navigatie si a indicatoarelor vitezei de giratie.
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ANEXA VI

SOCIETATI DE CLASIFICARE

Criterii de recunoastere a societitilor de clasificare

Societdtile de clasificare care doresc si obtind recunoasterea in temeiul articolului 21 din prezenta directivd indeplinesc
urmdtoarele criterii:

1. societatea de clasificare trebuie si poatd dovedi prin documente o experientd vastd in materie de proiectare si
constructie a navelor de navigatie interioard. Societatea de clasificare dispune de norme si reglementiri cuprin-
zdtoare pentru proiectarea, constructia si inspectia periodicd a navelor de navigatie interioard, in special pentru
calculul stabilititii in conformitate cu partea 9 din regulamentele anexate la ADN, conform anexei II. Respectivele
norme si reglementdri trebuie publicate cel putin in limba englezd, francezd, germand sau olandezd si se actualizeazd
si se imbundtitesc permanent prin programe de cercetare si dezvoltare. Normele si reglementirile trebuie si nu
contravind dispozitiilor dreptului Uniunii sau acordurilor internationale in vigoare;

2. societatea de clasificare isi publicd anual registrul navelor;

3. societatea de clasificare nu este controlatd de proprietarii de nave, de constructorii de nave sau de tertii care
desfisoard o activitate comerciald in domeniul proiectdrii, fabricarii, echipdrii, repardrii, exploatirii sau asigurdrii
navelor. Veniturile societdtii de clasificare nu depind de o singurd activitate comerciald;

4. sediul societdtii de clasificare sau o filiald autorizatd sd hotirasca si sd actioneze in toate domeniile care intrd in sfera
sa de actiune in temeiul normelor care reglementeazd transportul pe cdi navigabile interioare se afld intr-unul din
statele membre;

5. societatea de clasificare si expertii sdi au o bund reputatie in ceea ce priveste transportul pe cdi navigabile interioare;
expertii sunt in masurd si facd dovada abilitdtilor lor profesionale. Ei isi desfdsoard activitatea in baza responsabi-
litatii societdtii de clasificare;

6. societatea de clasificare dispune de suficient personal tehnic, de conducere, de asistentd, de inspectie si de cercetare,
proportional cu sarcinile de indeplinit i cu numdirul de nave clasificate, care asigurd si dezvoltarea capacititii si
actualizarea reglementdrilor. Ea dispune de inspectori in cel putin un stat membru;

7. societatea de clasificare se guverneaza pe baza unui cod etic;

8. societatea de clasificare este condusd si administratd astfel incat si se asigure confidentialitatea informatiilor cerute
de un stat membru;

9. societatea de clasificare este pregatitd si furnizeze unui stat membru informatiile pertinente;

10. conducerea societdtii de clasificare isi defineste si documenteaza politica si obiectivele in materie de calitate, precum
si angajamentul de a le respecta si s-a asigurat ci politica mentionatd anterior este inteleasd, pusd in aplicare si
mentinutd la toate nivelurile societdtii de clasificare;

11. societatea de clasificare elaboreazd, implementeaza §i mentine un sistem eficace de calitate internd, bazat pe pirtile
corespunzitoare din standardele de calitate recunoscute pe plan international si conform cu EN ISO/IEC
17020:2004, astfel cum este interpretat prin cerintele programului IACS de certificare a sistemelor de calitate.
Sistemul de calitate trebuie sd fie certificat de un organism independent de audit recunoscut de administratia statului
in care se afld sediul sau sucursala societdtii de clasificare previzute la punctul 4, care, printre altele, se asigurd ci:

(a) normele si reglementdrile societdtii de clasificare sunt stabilite si mentinute in mod sistematic;
(b) normele si reglementdrile societdtii de clasificare sunt respectate;
(c) sunt indeplinite cerintele activititii statutare pentru care este autorizatd societatea de clasificare;

(d) responsabilitdtile si autoritatea ce revin membrilor personalului a ciror activitate influenteazi calitatea serviciilor
societdtii de clasificare, precum si relatiile dintre acesti membri ai personalului sunt definite si documentate;
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(e) intreaga activitate se desfdsoard in conditii controlate;

(f) existd un sistem de supraveghere care monitorizeaza actiunile si activitatea inspectorilor §i a personalului tehnic
si administrativ angajat de societatea de clasificare;

(g) cerintele cu privire la principala activitate statutard pentru care este autorizatd societatea de clasificare sunt
aplicate sau supervizate direct numai de citre inspectorii sdi sau de cdtre inspectorii altor societdti de clasificare
recunoscute;

(h) este implementat un sistem de calificare a inspectorilor si de actualizare permanentd a cunostintelor acestora;

(i) se pastreazd inregistriri care demonstreazd respectarea standardelor cerute in domeniile in care sunt furnizate
serviciile, precum si functionarea eficientd a sistemului de calitate; si

() 1in toate locatiile existd un sistem extins de audituri interne planificate si documentate cu privire la activititile
legate de calitate;

12. sistemul de calitate trebuie si fie certificat de un organism independent de audit recunoscut de administratia
statului membru in care se afld sediul sau sucursala societdtii de clasificare, dupd cum se prevede la punctul 4;

13. societatea de clasificare se angajeazd sd isi adapteze cerintele tinind cont de directivele corespunzitoare ale Uniunii
si sd furnizeze Comisiei toate informatiile relevante in timp util;

14. societatea de clasificare se angajeazd si consulte periodic societitile de clasificare deja recunoscute pentru a garanta
echivalenta standardelor lor tehnice si a implementarii acestora si sd permitd participarea reprezentantilor unui stat
membru si a altor pdrti interesate la dezvoltarea normelor si a reglementdrilor sale.
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ANEXA VII

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 2006/87|CE Prezenta directivd

— Articolul 1
Articolul 2 Articolul 2
— Articolul 3
Articolul 1 Articolul 4

_ Articolul 5

Articolul 9 Articolul 6 alineatele (1) si (3)
Articolul 8 alineatul (1) Articolul 6 alineatele (2) si (4)
Articolul 8 alineatul (4) Articolul 6 alineatul (5)
Articolul 3 Articolul 7

Articolul 4 Articolul 8

Articolul 11 alineatul (2) Articolul 9

Articolul 11 alineatul (1) Articolul 10

Articolul 14 Articolul 11

Articolul 13 Articolul 12

Articolul 12 Articolul 13

Articolul 15 Articolul 14

Articolul 16 Articolul 15

Articolul 18 Articolul 16

— Articolul 17
— Articolul 18
— Articolul 19
Articolul 10 Articolul 20
— Articolul 21
Articolul 17 Articolul 22
Articolul 5 Articolul 23

Articolul 6 a fost eliminat prin Directiva 2008/68/CE a Par- | —
lamentului European si a Consiliului ()

Articolul 7 alineatele (1)-(3) Articolul 24
— Articolul 25
— Articolul 26
— Articolul 27

— Articolul 28
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Directiva 2006/87|CE Prezenta directiva
Articolul 8 alineatele (2) si (3) Articolul 29
— Articolul 30
Articolul 20 alineatul (1) Articolul 31

Articolul 20 alineatul (2) —
Articolul 22 —
— Articolul 32

Articolul 19 Articolul 33

— Articolul 34

Articolul 24 Articolul 35

Articolul 21 Articolul 36

Articolul 23 Articolul 37 alineatele (1) si (2)
Articolul 7 alineatul (4) Articolul 37 alineatul (3)

— Articolul 38
— Articolul 39
Articolul 25 —
Articolul 26 —
Articolul 27 Articolul 40

(") Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri pe-
riculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).
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