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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a cdror publicare este obligatorie)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 390/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

de modificare a Instructiunilor consulare comune privind vizele adresate misiunilor diplomatice si
oficiilor consulare in legituri cu introducerea biometriei, inclusiv a dispozitiilor privind organizarea
primirii si prelucririi cererilor de vizid

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 62 alineatul (2) litera (b) punctul (i),

avind in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Autoritdtii Europene pentru Protectia
Datelor (1),

hotirand in

conformitate cu procedura previzutd la

articolul 251 din tratat (),

intrucat:

Pentru asigurarea unei verificiri si identificiri fiabile a
solicitantilor, este necesard prelucrarea datelor biometrice
in Sistemul de Informatii privind Vizele (VIS) instituit
prin Decizia 2004/512/CE a Consiliului (}) si crearea
unui cadru legal pentru colectarea acestor elemente
biometrice de identificare. In plus, punerea in aplicare a
VIS necesitd noi forme de organizare a primirii cererilor
de viz.

Introducerea elementelor biometrice de identificare in VIS
reprezintd un pas important cdtre utilizarea de noi
elemente care stabilesc o legdturd mai sigurd intre
titularul de vizd si pasaport, in vederea evitdrii utilizarii

() JO C 321, 29.12.2006, p. 38.
(%) Avizul Parlamentului European din 10 iulie 2008 (nepublicat incd in

Jurnalul Oficial), Pozitia comund a Consiliului din 5 martie 2009
(nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si Pozitia Parlamentului
European din 25 martie 2009 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

() JO L 213, 15.6.2004, p. 5.
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identitatilor false. In consecintd, prezentarea in persoani
a solicitantului — cel putin la depunerea primei cereri — ar
trebui si fie una dintre cerintele de bazd pentru eliberarea
unei vize cu inregistrarea elementelor biometrice de iden-
tificare in VIS.

Alegerea elementelor biometrice de identificare este
ficutd in Regulamentul (CE) nr. 767/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008
privind Sistemul de Informatii privind Vizele (VIS) si
schimbul de date intre statele membre cu privire la
vizele de scurtd sedere (,Regulamentul VIS”) (¥).

Prezentul regulament defineste standardele de colectare a
acestor elemente biometrice de identificare ficand referire
la dispozitiile relevante previzute de Organizatia Aviatiei
Civile Internationale (OACI). Nu sunt necesare specificatii
tehnice suplimentare pentru asigurarea interoperabilitdtii.

Orice document, dati sau element biometric de identi-
ficare primit de citre un stat membru in cadrul unei
cereri de vizd este considerat document consular, in
conformitate cu Conventia de la Viena privind relatiile
consulare din 24 aprilie 1963, si sunt tratate in mod
corespunzator.

In vederea facilitirii inregistririi solicitantilor si a
reducerii costurilor pentru statele membre, este necesar
sd se prevadd noi posibilititi organizationale, pe langad
cadrul de reprezentare existent. In primul rand, ar
trebui sd se adauge la Instructiunile consulare comune
privind vizele pentru misiunile diplomatice si oficiile
consulare °) un tip specific de reprezentare, limitat la
colectarea cererilor §i la inregistrarea elementelor
biometrice de identificare.

L 218, 13.8.2008, p. 60.

C 326, 22.12.2005, p. 1.
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Ar trebui introduse alte optiuni, cum ar fi oficiile
consulare comune, centrele comune de primire a
cererilor de vizd, consulii onorifici si cooperarea cu pres-
tatorii externi de servicii. Pentru aceste optiuni ar trebui
stabilit un cadru legal corespunzitor, tinind seama in
special de aspectele legat de protectia datelor. Statele
membre ar trebui si determine, iIn conformitate cu
conditiile stabilite in acest cadru legal, tipul de structurd
organizatoricd pe care o vor folosi in fiecare tard tertd.
Detaliile referitoare la structurile respective ar trebui
publicate de citre Comisie.

Atunci cand organizeazd cooperarea, statele membre ar
trebui si se asigure ci solicitantii sunt indrumati citre
statul membru responsabil cu prelucrarea cererilor lor.

Sunt necesare dispozitii pentru situatiile in care statele
membre decid sd coopereze cu un prestator extern de
servicii in vederea colectdrii cererilor, pentru a facilita
procedura. Se poate lua o astfel de decizie in cazul in
care, in situatii speciale sau din motive legate de situatia
locald, cooperarea cu alte state membre sub forma repre-
zentdrii limitate, a oficiilor consulare comune sau a
centrelor comune de primire a cererilor se dovedeste a
fi inadecvatd pentru statul membru in cauzd. Astfel de
mdsuri ar trebui stabilite in conformitate cu principiile
generale de eliberare a vizelor, cu respectarea cerintelor
de protectie a datelor stabilite prin Directiva 95/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie
1995 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si
libera circulatie a acestor date (!). In plus, in momentul
stabilirii §i al punerii in aplicare a unor astfel de masuri,
ar trebui luatd in considerare necesitatea evitdrii feno-
menului de ,visa-shopping”.

Statele membre ar trebui si coopereze cu prestatori
externi de servicii, pe baza unui instrument juridic care
ar trebui sd cuprindd dispozitii privind responsabilititile
exacte ale acestora, accesul direct si complet la sediile lor,
informatiile ~destinate solicitantilor, confidentialitatea,
precum si circumstantele, conditiile si procedurile
pentru suspendarea sau incetarea cooperarii.

Prezentul regulament creeazi o derogare de la regula
generald a prezentei solicitantului, astfel cum este
previzut in partea III punctul 4 din Instructiunile
consulare comune, permitdnd statelor membre si
coopereze cu un prestator extern de servicii in vederea
colectdrii cererilor, stabilind totodatd principiul ghiseului
unic la prezentarea cererilor. Aceasta nu aduce atingere
posibilititii de a invita solicitantul la un interviu in
persoand si, de asemenea, nu aduce atingere instru-
mentelor juridice ulterioare de reglementare a acestor
aspecte.

Pentru a garanta respectarea cerintelor privind protectia
datelor, a fost consultat grupul de lucru infiintat prin
articolul 29 din Directiva 95/46/CE.

() JO L 281, 23.11.1995, p. 31.

(13)

(14)

(16)

17)

(18)

Directiva 95/46/CE se aplicd statelor membre in ceea ce
priveste procesarea datelor cu caracter personal in
temeiul prezentului regulament.

Statele membre ar trebui sd mentind posibilitatea pentru
toti solicitantii de a depune cereri direct la misiunile lor
diplomatice sau la oficiile lor consulare.

In scopul facilitarii procedurii la depunerea cererilor ulte-
rioare, ar trebui si fie posibild copierea amprentelor
digitale din prima introducere in VIS in interiorul unui
termen de 59 de luni. Dupd acest termen, amprentele
digitale ar trebui colectate din nou.

Datoritd cerintei de a colecta elemente biometrice de
identificare, intermediarii comerciali, precum agentiile
de turism, nu ar mai trebui utilizati pentru prima
cerere, ci numai pentru cererile ulterioare.

Instruc'giunile consulare comune ar trebui, prin urmare,
modificate in consecintd.

Comisia ar trebui si prezinte un raport referitor la
punerea in aplicare a prezentului regulament, in termen
de trei ani de la inceperea activititii VIS si, ulterior, la
fiecare patru ani.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, si anume
organizarea primirii §i a prelucrdrii cererilor in ceea ce
priveste introducerea datelor biometrice in VIS si intro-
ducerea de standarde comune si elemente biometrice de
identificare interoperabile si de norme comune pentru
toate statele membre care participd la politica comund
a Comunitdtii in materie de vize, nu pot fi realizate in
mod satisficitor de cdtre statele membre si, in
consecintd, pot fi realizate mai bine la nivelul Comu-
nitdtii, aceasta poate adopta mdsuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritdtii astfel cum este previzut la
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat in respectivul
articol, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este
necesar in vederea atingerii acestor obiective.

In conformitate cu articolele 1 si 2 din Protocolul privind
pozitia Danemarcei, anexat la Tratatul privind Uniunea
Europeand si la Tratatul de instituire a Comunitatii
Europene, Danemarca nu participi la adoptarea
prezentului regulament, care nu este obligatoriu pentru
aceasta §i nu i se aplicd. Tindnd seama de faptul ci
prezentul regulament dezvoltd acquis-ul Schengen, in
temeiul dispozitiilor partii a treia titlul IV din Tratatul
de instituire a Comunitdtii Europene, Danemarca, in
conformitate cu articolul 5 din respectivul protocol,
decide, in termen de sase luni de la data adoptarii
prezentului regulament, dacd il pune in aplicare in
legislatia sa nationala.
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In ceea ce priveste Islanda si Norvegia, prezentul regu-
lament constituie o dezvoltare a dispozitiilor acquis-ului
Schengen in sensul acordului incheiat intre Consiliul
Uniunii Europene si Republica Islanda si Regatul
Norvegiei in ceea ce priveste asocierea acestor doud
state in vederea punerii in aplicare, a asigurdrii respectarii
si dezvoltdrii acquis-ului Schengen (1), incluse 1in
domeniul de aplicare mentionat la articolul 1 litera B
din Decizia 1999/437|CE a Consiliului (3) privind
anumite modalitdti de aplicare a acestui acord.

Prezentul regulament reprezintd o dezvoltare a dispozi-
tiilor acquis-ului Schengen la care Regatul Unit nu
participd, in conformitate cu Decizia 2000/365/CE a
Consiliului din 29 mai 2000 privind solicitarea
Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord de a
participa la unele dintre dispozitile acquis-ului
Schengen (%). In consecint3, Regatul Unit nu participa la
adoptarea prezentului regulament, care nu este obli-
gatoriu pentru acesta si nu i se aplica.

Prezentul regulament reprezintd o dezvoltare a dispozi-
tillor acquis-ului Schengen la care Irlanda nu participd, in
conformitate cu Decizia 2002/192/CE a Consiliului din
28 februarie 2002 privind solicitarea Irlandei de a
participa la punerea in aplicare a unora dintre dispozitiile
acquis-ului Schengen (). In consecintd, Irlanda nu
participd la adoptarea prezentului regulament, care nu
este obligatoriu pentru aceasta si nu i se aplicd.

In ceea ce priveste Elvetia, prezentul regulament
reprezintd o dezvoltare a dispozitiilor acquis-ului
Schengen in intelesul Acordului intre Uniunea
Europeand, Comunitatea Europeand si Confederatia
Elvetiand privind asocierea Confederatiei Elvetiene la
punerea in aplicare, respectarea si dezvoltarea acquis-
ului Schengen (%), care intrd sub incidenta domeniului
mentionat la articolul 1 litera B din Decizia
1999/437|CE coroborat cu articolul 3 din Decizia
2008/146/CE a Consiliului (°).

In ceea ce priveste Liechtensteinul, prezentul regulament
reprezintdi o dezvoltare a dispozitiilor acquis-ului
Schengen in sensul Protocolului semnat intre Uniunea
Europeand, Comunitatea Europeani,  Confederatia
Elvetiand si Principatul Liechtenstein cu privire la
aderarea Principatului Liechtenstein la Acordul intre
Uniunea Europeand, Comunitatea Europeand si Confe-

176, 10.7.1999, p. 36.
176, 10.7.1999, p. 31.
131, 1.6.2000, p. 43.
64, 7.3.2002, p. 20.

53, 27.2.2008, p. 52.

L
L
L
L
L
L 53, 27.2.2008, p. 1.

(27)

Instructiunile

deratia Elvetiand privind asocierea Confederatiei Elvetiene
la punerea in aplicare, respectarea si dezvoltarea acquis-
ului Schengen, care intrd sub incidenta domeniului
mentionat la articolul 1 litera B din Decizia
1999/437|CE, coroborat cu articolul 3 din Decizia
2008/261/CE a Consiliului (7).

In ceea ce priveste Ciprul, prezentul regulament
reprezintd un act bazat pe acquis-ul Schengen sau
care se raporteazd la acesta in intelesul articolului 3
alineatul (2) din Actul de aderare din 2003.

Prezentul regulament reprezintd un act bazat pe acquis-ul
Schengen sau care se raporteazd la acesta in intelesul
articolului 4 alineatul (2) din Actul de aderare din 2005,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificiri ale Instructiunilor consulare comune

consulare comune privind vizele adresate

misiunilor diplomatice si oficiilor consulare se modificd dupd
cum urmeaza:

1. Partea II se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la punctul 1.2 litera (b) se adaugd urmitoarele paragrafe:

,Un stat membru poate, de asemenea, reprezenta, in
anumite limite, unul sau mai multe state membre
numai pentru colectarea cererilor §i inregistrarea
elementelor biometrice de identificare. Se aplicd dispo-
zitiile relevante de la punctul 1.2 literele (c) si (e).
Colectarea si transmiterea dosarelor si a datelor citre
statul membru reprezentat se efectueazd cu respectarea
normelor relevante de protectie a datelor si de securitate.

Statul membru (statele membre) reprezentat(e) se asigurd
cd datele sunt complet criptate cind sunt transferate
fie pe cale electronicd, fie fizic pe un suport electronic
de stocare, de la autorititile din statul membru
care reprezintd cdtre autoritdtile din statul membru
reprezentat.

() JO L 83, 26.3.2008, p. 3.
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In tarile terte care interzic criptarea datelor care urmeazi
a fi transferate pe cale electronicd de la autoritdtile din
statul membru care reprezintd citre autorititile din statul
membru (statele membre) reprezentat(e), statul membru
(statele membre) reprezentat(e) nu permit statului
membru care reprezintd si transfere date pe cale
electronica.

In acest caz, statul membru (statele membre) repre-
zentat(e) se asigurd cd datele electronice sunt transferate
fizic in formd complet criptatd pe un suport electronic de
stocare de la autorititile din statul membru care
reprezintd citre autoritdtile din statul membru (statele
membre) reprezentat(e) de cdtre un functionar consular
al unui stat membru sau, in cazul in care un astfel de
transfer ar presupune adoptarea unor mdasuri dispropor-
tionate sau nerezonabile, intr-un alt mod sigur si
securizat, de exemplu prin intermediul operatorilor de
transport recunoscuti, cu experientd in transportarea
documentelor si a datelor sensibile in tara tertd in cauza.

Nivelul de securitate pentru transfer este adaptat in
fiecare caz la natura sensibild a datelor.

Statele membre sau Comunitatea depun eforturi pentru a
ajunge la un acord cu tarile terte in cauzi, cu scopul de a
ridica interdictia de criptare a datelor care urmeazd a fi
transferate pe cale electronicd intre autorititile din statele
membre in cauzd.”;

litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(d) Atunci cand vizele uniforme se elibereazi in confor-
mitate cu literele (a) si (b), reprezentarea si repre-
zentarea limitatd se reflectd in tabelul de repre-
zentare pentru eliberarea vizelor uniforme prevazut
in anexa 18.”

2. Partea III se modificd dupd cum urmeazd:

@)

punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. Cereri de viza

1.1. Formulare pentru cerere de vizd — numdrul formularelor
de cerere

Solicitantii trebuie, de asemenea, si completeze
formularul de cerere de vizd uniformd. Depunerea
cererilor de vizd uniformi trebuie efectuatd prin
intermediul unui formular armonizat, in confor-
mitate cu modelul prezentat in anexa 16.

Se completeazd cel putin un exemplar al formu-
larului de cerere astfel incat sd poatd fi utilizat in
timpul consultirii cu autorititile centrale. In masura
in care procedurile administrative nationale impun

acest lucru, statele membre pot solicita cererea in
mai multe exemplare.

1.2. Elemente biometrice de identificare

(a) Statele membre culeg elementele biometrice de
identificare, care includ imaginea fetei si
amprentele celor zece degete ale solicitantului,
in conformitate cu garantiile stipulate 1in
Conventia europeand pentru apdrarea drep-
turilor omului si a libertdtilor fundamentale, in
Carta drepturilor fundamentale a Uniunii
Europene si in Conventia  Organizatiei
Natiunilor Unite privind drepturile copilului.

La depunerea primei cereri, fiecdrui solicitant i
se cere si se prezinte personal. Cu aceastd
ocazie sunt colectate urmdtoarele elemente
biometrice de identificare:

— o fotografie, scanatd sau ficutd in momentul
depunerii cererii; si

— zece amprente digitale luate in plan si digi-
talizate.

In cazul in care amprentele digitale colectate de
la solicitant pentru o cerere anterioard au fost
introduse pentru prima datd in Sistemul de
Informatii privind Vizele (VIS) cu mai putin
de 59 de luni inaintea depunerii unei noi
cereri, acestea se copiazd in cererea ulterioard.

Cu toate acestea, in cazul existentei unor
indoieli rezonabile privind identitatea solici-
tantilor, misiunea diplomatici sau oficiul
consular colecteazd amprentele digitale in inte-
riorul termenului mentionat anterior.

Mai mult, in cazul in care, in momentul
depunerii cererii, nu se poate confirma imediat
faptul cd amprentele au fost colectate in inte-
riorul termenului mentionat anterior, solici-
tantul poate cere colectarea amprentelor sale
digitale.

In conformitate cu articolul 9 alineatul (5) din
Regulamentul VIS, fotografia anexatd fiecirei
cereri este introdusi in VIS. Solicitantii nu
trebuie sd se prezinte personal pentru aceasta.

Conditiile tehnice pe care trebuie si le satisfacd
fotografiile sunt conforme cu normele interna-
tionale specificate in documentul OACI nr.
9303 partea I editia a 6-a.
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Amprentele digitale se iau in conformitate cu
normele OACI si Decizia 2006/648/CE a
Comisiei din 22 septembrie 2006 de stabilire
a specificatiilor tehnice ale normelor privind
identificatorii biometrici pentru Sistemul de
Informatii privind Vizele ().

Elementele biometrice de identificare sunt
colectate de personalul calificat si autorizat in
mod corespunzitor al misiunii diplomatice sau
al oficiului consular si de autoritdtile care
rispund de eliberarea vizelor la frontiere. Sub
supravegherea misiunilor diplomatice sau a
oficiilor consulare, elementele biometrice de
identificare pot fi, de asemenea, colectate de
personalul calificat §i autorizat in mod cores-
punzdtor al unui consul onorific sau al unui
prestator extern de servicii mentionat in
partea VII punctele 1.3 si 1.4.

Datele se introduc in VIS exclusiv de citre
personalul consular autorizat, in conformitate
cu articolul 6 alineatul (1), articolul 7 si
articolul 9 alineatele (5) si (6) din Regulamentul
VIS.

Statele membre garanteazd utilizarea integrald a
tuturor criteriilor de cdutare mentionate la
articolul 15 din Regulamentul VIS, pentru
evitarea refuzurilor nefondate si a identificarilor
eronate.

Exceptii

Urmdtorii solicitanti sunt scutiti de obligati-
vitatea amprentdrii:

— copiii sub 12 anj;

— persoanele pentru care amprentarea este
fizic imposibild. Dacd este posibild luarea a
mai putin de zece amprente digitale, se
procedeazd la amprentdrile respective. Cu
toate acestea, dacd imposibilitatea este
temporard, solicitantului i se va cere si se
supund amprentdrii la cererea urmdtoare.
Misiunile diplomatice sau oficiile consulare
si autoritdtile care rdspund de eliberarea
vizelor la frontiere au dreptul sd solicite
clarificiri ~ suplimentare cu privire la
motivele imposibilitdtii temporare. Statele
membre  garanteazd  instituirea  unor
proceduri corespunzitoare, prin care sd se
garanteze demnitatea solicitantului, in caz
de dificultiti de 1inregistrare. Faptul ci
amprentarea este fizic imposibild nu
afecteazd eliberarea sau refuzul unei vize;

— sefii de stat sau de guvern si membrii
guvernelor nationale insotiti de sotiile/sotii
lor, precum §i membrii delegatiilor oficiale
ale acestora, atunci cand sunt invitati de
guvernele statelor membre sau de orga-
nizatii internationale in scopuri oficiale;

— suveranii si alti membri de rang inalt ai unei
familii regale, atunci cind sunt invitati de
guvernele statelor membre sau de orga-
nizatii internationale in scopuri oficiale.

in fiecare dintre aceste cazuri, in VIS se
introduce mentiunea «nu se aplicd».

(*) JO L 267, 27.9.2006, p. 41.”;

(b) se adaugd urmitorul punct:

,5. Conduita personalului

Misiunile diplomatice sau oficiile consulare ale statelor
membre asigurd intdmpinarea cu amabilitate a solici-
tantilor.

In exercitarea indatoririlor sale, personalul consular
respectd pe deplin demnitatea umand. Misurile luate
sunt proportionale cu obiectivele pe care le urmadresc.

In exercitarea atributiilor sale, personalul consular nu
discrimineazd persoanele pe motive legate de sex, rasd
sau origine etnicd, religie sau credintd, handicap,
varstd sau orientare sexuald.”

3. Punctul 1 din partea VII se modificd dupd cum urmeazi:

1.1.

Organizarea departamentelor de vize
Organizarea primirii si a prelucrdrii cererilor de vizd

Fiecare stat membru este responsabil de organizarea
primirii si a prelucrdrii cererilor. In principiu, cererile
se depun la o misiune diplomatici sau un oficiu
consular dintr-un stat membru.

Statele membre:

— isi doteazd misiunile diplomatice sau oficiile
consulare si autoritdtile care rdspund de eliberarea
vizelor la frontiere cu echipamentul necesar pentru
colectarea elementelor biometrice de identificare,
precum si birourile consulilor onorifici ori de cate
ori le utilizeazd in scopul colectirii elementelor
biometrice de
punctul 1.3; sifsau

identificare, in conformitate cu
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— coopereazd cu unul sau mai multe alte state
membre, in cadrul cooperdrii consulare locale sau
prin intermediul altor contacte corespunzitoare,
sub forma reprezentdrii limitate, a oficiilor
consulare comune sau a centrelor comune de
primire a cererilor, in conformitate cu punctul 1.2.

In situatii speciale sau din motive legate de situatia
locald, de exemplu atunci cand:

— numdrul mare de solicitanti nu permite organizarea
colectdrii cererilor si a datelor in timp util si in
conditii decente; sau

— asigurarea unei acoperiri teritoriale bune a tdrii terte
respective nu este posibild in niciun alt mod,

si in cazul in care formele de cooperare sus-mentionate
se dovedesc inadecvate pentru statul membru in cauzi,
un stat membru poate coopera, in ultimd instantd, cu
un prestator extern de servicii, in conformitate cu
punctul 1.4.

Fird a aduce atingere dreptului de a-l invita pe soli-
citant la un interviu in persoand, astfel cum se
prevede in partea III punctul 4, alegerea unei forme
de organizare nu trebuie si aibd ca rezultat invitarea
solicitantului de a se prezenta in persoand in mai multe
locatii pentru depunerea unei cereri.

Forme de cooperare intre statele membre

(@) Atunci cind se opteazd pentru «oficii consulare
comune», personalul misiunilor diplomatice sau al
oficiilor consulare ale unuia sau mai multor state
membre prelucreazd cererile care ii sunt adresate
(inclusiv elementele biometrice de identificare) la
sediul misiunii diplomatice sau al oficiului
consular al altui stat membru, utilizdnd in comun
echipamentul respectivului stat membru. Statele
membre implicate convin asupra duratei si condi-
tiillor de incetare ale unui oficiu consular comun,
precum si asupra pdrtii din suma taxei pentru vizd
pe care urmeazd sd o primeascd statul membru ale
cdrui misiune diplomaticd sau oficiu consular sunt
utilizate.

(b) Atunci cand se infiinteazi «centre comune de
primire a cererilor», personalul misiunilor diplo-
matice sau al oficiilor consulare a doud sau mai
multe state membre se comaseazd intr-o singurd
clidire in vederea primirii cererilor (inclusiv a
elementelor biometrice de identificare) care le sunt
adresate. Solicitantii sunt indrumati citre statul
membru responsabil de prelucrarea cererii. Statele
membre convin asupra duratei si conditiilor de
incetare a cooperdrii, precum §i asupra repartizdrii
costurilor intre statele membre participante. Unul
dintre statele membre este desemnat drept unic

1.3.

1.4.

1.5.

responsabil in ceea ce priveste logistica si relatiile
diplomatice cu tara-gazda.

Implicarea consulilor onorifici

Consulii onorifici pot fi, de asemenea, autorizati sd
indeplineascd anumite sarcini mentionate la punctul
1.5 sau totalitatea acestora. Se iau mdsuri corespun-
zdtoare in vederea garantirii securitdtii si protectiei
datelor.

In cazul in care consulul onorific nu este functionar
public al unui stat membru, indeplinirea acestor sarcini
este conformd cerintelor prevdzute in anexa 19, cu
exceptia dispozitiilor de la punctul C litera (c) din
respectiva anexa.

In cazul in care consulul onorific este functionar public
al unui stat membru, respectivul stat membru
garanteazd aplicarea unor cerinte comparabile celor
care s-ar aplica dacd sarcinile ar fi indeplinite de citre
misiunea diplomaticd sau de citre oficiul consular al
acestuia.

Cooperarea cu prestatorii externi de servicii

Statele membre depun eforturi in vederea cooperdrii cu
un prestator extern de servicii impreund cu unul sau
mai multe state membre, fird a aduce atingere
normelor privind achizitiile publice si concurenta.

Cooperarea cu un prestator extern de servicii are la
bazd un instrument juridic conform cu cerintele
prevdzute in anexa 19.

In cadrul cooperdrii consulare locale, statele membre
efectueazd schimburi de informatii cu privire la
selectia prestatorilor externi de servicii si la stabilirea
termenilor si a conditiilor respectivelor instrumente
juridice.

Tipuri de cooperare cu prestatorii externi de servicii

Prestatorului extern de servicii i se poate incredinta
indeplinirea a una sau mai multe dintre urmdtoarele
sarcini:

(a) furnizarea de informatii generale privind conditiile
de obtinere a vizelor si formularele pentru cererile
de vizg;

(b) informarea solicitantului cu privire la documentele
solicitate, pe baza unei liste de control;

(c) colectarea datelor si a cererilor (inclusiv colectarea
elementelor biometrice de identificare) si trans-
miterea cererii cdtre misiunea diplomaticd sau
oficiul consular;
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(d) colectarea taxei care trebuie perceputd;

(e) gestionarea programdrilor pentru prezentarea in
persoand la misiunea diplomaticd sau la oficiul
consular sau la prestatorul extern de servicii;

(f) colectarea documentelor de calitorie (inclusiv a
notificdrii refuzului, dacd este cazul) de la
misiunea diplomaticd sau de la oficiul consular si
returnarea acestora solicitantului.

Obligatiile statelor membre

Pentru alegerea prestatorilor externi de servicii, statul
membru (statele membre) in cauzd verificd solvabi-
litatea §i reputatia societdtii (inclusiv licentele
necesare, inregistrarea la registrul comertului, actul
constitutiv.  si  statutul,  contractele  bancare),
asigurdndu-se cd nu existd niciun conflict de interese.

Statul membru (statele membre) in cauzd se asigurd cd
prestatorul extern de servicii selectionat respectd
termenii $i conditiile prevdzute in instrumentul juridic
mentionat la punctul 1.4.

Statul membru (statele membre) in cauzid este (sunt)
raspunzdtor (rdspunzdtoare) de respectarea normelor
de protectie a datelor in cadrul procesului de prelucrare
a acestora, in conformitate cu articolul 28 din Directiva
95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice
in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter
personal si libera circulatie a acestor date (¥).

Cooperarea cu un prestator extern de servicii nu
limiteazd sau exclude niciun fel de rdspundere
prevazutd de legislatia nationald a statului membru
(statelor membre) in cauzd pentru incilciri ale obliga-
tillor privind datele cu caracter personal ale solici-
tantilor si prelucrarea vizelor. Aceastd dispozitie nu
aduce atingere niciunei actiuni care poate fi introdusi
direct impotriva prestatorului extern de servicii
conform legislatiei nationale a tarii terte in cauzd.

Statul membru (statele membre) in cauzd se asigurd cd
datele sunt complet criptate atunci cdnd sunt trans-
ferate fie pe cale electronicd, fie fizic pe un suport
electronic de stocare, de la prestatorul extern de
servicii cdtre autorititile din statul membru (statele
membre) in cauzd.

In tirile terte care interzic criptarea datelor care
urmeazd a fi transferate pe cale electronicd de la pres-
tatorul extern de servicii citre autorititile din statul

membru (statele membre) in cauzd, statul membru
(statele membre) respectiv(e) nu permite (permit) pres-
tatorului extern de servicii si transfere date pe cale
electronica.

intr-un astfel de caz, statul membru (statele membre) in
cauzd se asigurd cd datele electronice sunt transferate
fizic in forma complet criptatd pe un suport electronic
de stocare de la prestatorul extern de servicii citre
autoritdtile din statul membru (statele membre) in
cauzd, de citre un functionar consular al unui stat
membru, sau, in cazul in care un astfel de transfer ar
presupune adoptarea unor mdsuri disproportionate sau
nerezonabile, intr-un alt mod sigur si securizat, de
exemplu prin intermediul operatorilor de transport
recunoscuti, cu experientd in transportarea docu-
mentelor si a datelor sensibile in tara tertd in cauza.

Nivelul de securitate pentru transfer este adaptat in
fiecare caz la natura sensibild a datelor.

Statele membre sau Comunitatea depun eforturi pentru
a ajunge la un acord cu tarile terte in cauzd, cu scopul
de a ridica interdictia de criptare a datelor care urmeazi
a fi transferate pe cale electronici de la prestatorul
extern de servicii citre autorititile din statul membru
(statele membre) in cauzi.

Statul membru (statele membre) in cauzd asigurd
formarea prestatorului extern de servicii in raport cu
volumul de cunostinte necesar pentru a oferi solici-
tantilor servicii corespunzitoare si informatii suficiente.

Statul membru (statele membre) in cauzd prevede
(prevad) posibilitatea verificirii amprentelor digitale la
misiunea diplomatici sau la oficiul consular, in cazul in
care existd indoieli, atunci cdnd amprentele digitale au
fost colectate la prestatorul extern de servicii.

Examinarea cererilor, interviurile, atunci cand sunt
necesare, procesul de autorizare, precum si tipdrirea si
aplicarea autocolantului de vizd se efectueazd numai de
misiunea diplomaticd sau de oficiul consular.

Prestatorii externi de servicii nu au, in niciun caz, acces
la VIS. Accesul la VIS este rezervat exclusiv perso-
nalului autorizat in mod corespunzitor al misiunilor
diplomatice sau al oficiilor consulare.

Statul membru (statele membre) in cauzd monito-
rizeazd aplicarea instrumentului juridic mentionat la
punctul 1.4, inclusiv:
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(a) informatiile generale privind conditiile de obtinere
a vizelor si formularele de cerere furnizate solici-
tantilor de citre prestatorul extern de servicii;

(b) toate masurile de securitate tehnice si organiza-
torice impuse in vederea protejarii datelor cu
caracter personal impotriva distrugerii accidentale
sau ilicite sau a pierderii accidentale, a modificarii,
a divulgdrii sau accesului neautorizat, in special in
cazul in care cooperarea implicd transmiterea
dosarelor si a datelor citre misiunea diplomaticd
sau oficiul consular ale statului membru (statelor
membre) in cauzd, precum si impotriva oricdror
alte forme de prelucrare ilicitd ale datelor cu
caracter personal;

(c) culegerea si transmiterea elementelor biometrice de
identificare;

(d) masurile luate pentru a asigura conformitatea cu
dispozitiile privind protectia datelor.

In acest scop, misiunea diplomaticd sau oficiul consular
ale statului membru (statelor membre) in cauzd efec-
tueazd periodic verificiri neanuntate la sediul presta-
torului extern de servicii.

Taxa pentru servicii

Prestatorii externi de servicii pot percepe o taxi
pentru servicii suplimentard taxei care trebuie
perceputd astfel cum se prevede in anexa 12. Taxa
pentru servicii este proportionald cu costurile
suportate de prestatorul extern de servicii in inde-
plinirea uneia sau a mai multor sarcini mentionate
la punctul 1.5.

Aceastd taxd pentru servicii este prevazutd in instru-
mentul juridic mentionat la punctul 1.4.

In cadrul cooperarii consulare locale, statele membre
se asigurd cd taxa pentru servicii aplicatd solicitantului
reflectd in mod corespunzitor serviciile oferite de
prestatorii externi de servicii si este adaptatd circum-
stantelor locale. in plus, statele membre urmdresc
armonizarea taxelor aplicate pentru servicii.

Taxa pentru servicii nu depdseste jumdtate din suma
taxei pentru vizd prevdzutd in anexa 12, indiferent de
posibilele scutiri de la taxa pentru vizd prevdzute in
anexa 12.

Statul membru (statele membre) in cauzd mentine
(mentin) posibilitatea pentru toti solicitantii de a
depune cereri direct la misiunile lor diplomatice sau
la oficiile lor consulare.

1.8.  Informare

Misiunile diplomatice si oficiile consulare ale statelor
membre afiseazd, la dispozitia publicului larg,
informatii exacte asupra mijloacelor de obtinere a
unei programdri si de depunere a cererilor.

1.9.  Continuitatea serviciului

In eventualitatea unei incetdri a cooperdrii cu alte state
membre sau cu orice tip de prestator extern de
servicii, statele membre asigurd continuitatea furnizarii
de servicii complete.

1.10. Decizia si publicarea

Statele membre informeazd Comisia despre modul in
care intentioneazd si organizeze primirea si prelu-
crarea cererilor in fiecare oficiu consular. Comisia
asigurd publicarea adecvata.

Statele membre furnizeazd Comisiei un exemplar al
instrumentului juridic mentionat la punctul 1.4.

(*) JO L 281, 23.11.1995, p. 31

4. Punctul 5.2 din partea VIII se modificd dupd cum urmeazi:

(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.2. Cooperarea dintre misiunile diplomatice si oficiile
consulare ale statelor membre cu intermediarii
comerciali’;

(b) intre titlu si punctul 5.2 litera (a) se introduce urma-
toarea teza:

,Pentru cereri ulterioare in temeiul partii Il punctul 1.2,
statele membre pot permite misiunilor diplomatice si
oficiilor lor consulare si coopereze cu intermediari
comerciali (si anume cu agentii administrative particulare
si societdti de transport sau agentii de voiaj, cum ar fi
operatorii turistici si comerciantii cu amdnuntul).”

5. Se adaugd urmitoarea anexa:
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JANEXA 19

Lista cerintelor minime care trebuie incluse in instrumentul
juridic in cazul cooperirii cu prestatori externi de servicii

A. In raport cu indeplinirea sarcinilor sale, prestatorul de
servicii externe are urmdtoarele obligatii, in ceea ce
priveste protectia datelor:

(@)

previne, In orice moment, orice citire, copiere, modi-
ficare sau stergere neautorizatd a datelor, in special in
timpul transmiterii acestora citre misiunea diplo-
maticd sau oficiul consular al statului membru
(statelor membre) responsabile cu prelucrarea unei
cereri;

in conformitate cu instructiunile primite de la statul
membru (statele membre) in cauzd, transmite datele:

— pe cale electronicd, in formd criptat; sau
— fizic, intr-un mod securizat;
transmite datele in cel mai scurt timp posibil:

— cel putin o datd pe sdptimand, in cazul datelor
transferate fizic;

— in cazul datelor criptate transferate pe cale elec-
tronicd, cel tarziu la sfarsitul zilei in care s-a
realizat colectarea acestora;

sterge datele imediat dupd transmiterea acestora si
garanteazd cd singurele date care ar putea fi retinute
sunt numele si datele de contact ale solicitantului, in
vederea demersurilor pentru programare, precum si
numdrul pasaportului, pind in momentul in care i
se tnapoiazd pasaportul solicitantului, daci este cazul;

asigurd toate mdsurile de securitate tehnice si organi-
zatorice impuse in vederea protejirii datelor cu
caracter personal impotriva distrugerii accidentale
sau ilicite sau a pierderii accidentale, a modificarii, a
divulgarii sau accesului neautorizat, in special in cazul
in care cooperarea implicd transmiterea dosarelor si a
datelor citre misiunea diplomaticd sau oficiul consular
ale statului membru (statelor membre) in cauzd,
precum si impotriva oriciror alte forme de prelucrare
ilicitd ale datelor cu caracter personal;

prelucreazd datele exclusiv in scopul prelucrdrii
datelor cu caracter personal ale solicitantilor in
numele statului membru (statelor membre) in cauzd;

aplicd standarde de protectie a datelor cel putin echi-
valente cu cele prevazute in Directiva 95/46/CE;

le furnizeazd solicitantilor informatiile necesare in
conformitate cu articolul 37 din Regulamentul VIS.

B. In raport cu indeplinirea sarcinilor sale, prestatorul de
servicii externe are urmdtoarele obligatii in ceea ce
priveste conduita personalului:

(@)

(b)

()

garanteazd cd personalul siu este format in mod
corespunzdtor;

se asigurd cd, in indeplinirea sarcinilor acestuia,
personalul siu:

— intdmpind cu amabilitate solicitantii;

— respectd demnitatea si integritatea umand a solici-
tantilor;

— nu face discrimindri impotriva unor persoane pe
motive de sex, rasd sau origine etnicd, religie sau
convingeri, handicap, varstd sau orientare sexuald;

S1

— respectd normele de confidentialitate care se
aplicd, de asemenea, si dupd ce membrii perso-
nalului  isi inceteazd activitatea sau dupd
suspendarea sau incetarea instrumentului juridic;

asigurd identificarea in orice moment a personalului
care isi desfisoard activitatea in cadrul companiei;

dovedeste ¢ personalul siu nu are antecedente penale
si detine competentele necesare.

C. In ceea ce priveste verificarea indeplinirii sarcinilor sale,
prestatorul extern de servicii:

(@)

asigurd accesul personalului mandatat de statul
membru (statele membre) in cauzi la sediul siu, in
orice moment, fard notificare prealabild, in special in
scopul realizarii unor inspectii;

asigurd posibilitatea accesului de la distantd la
sistemul sdu de programare in scopul efectudrii unor
inspectii;

asigurd utilizarea metodelor de monitorizare relevante
(de exemplu, solicitanti de probd; camerd Web);

asigurd accesul la dovezi ale respectdrii protectiei
datelor, inclusiv obligatii de raportare, audituri
externe si controale prin sondaj periodice;

notificd imediat statului membru (statelor membre) in
cauzd orice incdlcare a securitdtii sau orice reclamatie
din partea solicitantilor cu privire la utilizarea neco-
respunzdtoare a datelor sau la accesul neautorizat si
colaboreazd cu statul membru (statele membre) in
cauzd, pentru a gdsi o solutie si a rdspunde prompt
reclamatiilor din partea solicitantilor.
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D. In ceea ce priveste cerintele generale, prestatorul extern de
servicii:

(a) actioneazd in conformitate cu instructiunile statului
membru (statelor membre) responsabil(e) cu prelu-
crarea cererilor;

(b) adoptd mdsuri anticoruptie adecvate (de exemplu,
dispozitii ~ privind  remunerarea  personalului;
cooperarea in selectionarea membrilor personalului
angajat pentru realizarea sarcinii; regula «minimum
doud persoane»; principiul rotatiei);

(c) respectd pe deplin dispozitiile instrumentului juridic,
care contine o clauzd suspensivd sau de incetare a
contractului, in special in cazul incdlcdrii normelor
stabilite, precum si o clauzd de revizuire menitd si
asigure i instrumentul juridic reflectd cele mai bune
practici.”

Articolul 2
Raportare

Comisia prezintd, in termen de trei ani de la inceperea activitatii
VIS si la fiecare patru ani dupd aceasta, un raport citre Parla-
mentul European si citre Consiliu cu privire la punerea in
aplicare a prezentului regulament, inclusiv cu privire la
punerea in aplicare a colectdrii §i a utilizdrii elementelor
biometrice de identificare, gradul de adecvare al standardelor

OACI alese, conformitatea cu normele privind protectia
datelor cu caracter personal, experienta cu prestatorii externi
de servicii, cu o referire specificdi la colectarea datelor
biometrice, punerea in aplicare a regulii referitoare la termenul
de 59 de luni aplicabil in materie de copiere a amprentelor si
organizarea primirii §i prelucrdrii cererilor. Raportul include, de
asemenea, in temeiul articolului 17 alineatele (12), (13) si (14) si
al articolului 50 alineatul (4) din Regulamentul VIS, cazurile in
care amprentele digitale nu au putut fi furnizate din motive de
ordin faptic sau cazurile in care nu s-a solicitat sd fie furnizate
din motive legale, in comparatie cu numdarul cazurilor in care
amprentele digitale au fost luate. Raportul include informatii cu
privire la cazurile in care unei persoane care nu a putut furniza
faptic amprentele digitale i s-a refuzat viza. Raportul este insotit,
dacd este necesar, de propuneri corespunzitoare de modificare a
prezentului regulament.

Primul raport abordeazd, de asemenea, chestiunea fiabilitdtii
suficiente in scopul identificdrii si verificirii amprentelor
digitale ale copiilor cu varsta sub 12 ani si, in special, cum
evolueazd amprentele odati cu varsta, pe baza rezultatelor
unui studiu efectuat sub responsabilitatea Comisiei.

Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in statele
membre, in conformitate cu Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene.

Adoptat la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
P. NECAS
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REGULAMENTUL (CE) NR. 391/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

privind normele si standardele comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor

(reformare)

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la
articolul 251 din tratat, avind in vedere textul comun aprobat
de Comitetul de conciliere la 3 februarie 2009 (3),

intrucat:

(1)  Directiva 94/57/CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994
privind normele si standardele comune pentru orga-
nismele cu rol de inspectie si control al navelor,
precum si pentru activititile in domeniu ale administra-
tiillor maritime (*) a fost modificatd de mai multe ori in
mod semnificativ. Deoarece si alte modificiri urmeazi a
fi efectuate, se recomandd reformarea acesteia din motive
de claritate.

(2)  Avand in vedere natura dispozitiilor Directivei 94/57/CE,
se dovedeste oportund reformarea dispozitiilor acesteia
prin intermediul a doud instrumente juridice comunitare
diferite, si anume printr-o directivd si un regulament.

(3)  Organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor ar
trebui s aibd posibilitatea sd isi ofere serviciile pe intreg

(1) JO C 318, 23.12.2006, p.195.

(3 JO C 229, 22.9.2006, p.38.

() Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
20.3.2008, p. 632), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie
2008 (JO C 190 E, 29.7.2008, p. 1), Pozitia Parlamentului
European din 24 septembrie 2008 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial), Decizia Consiliului din 26 februarie 2009 si Rezolutia legis-
lativdi a Parlamentului European din 11 martie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

(%) JO L 319, 12.12.1994, p. 20.

teritoriul Comunitatii si sd concureze intre ele asigurand
acelasi nivel de sigurantd si protectie a mediului. Prin
urmare, standardele profesionale necesare activitatilor
desfisurate de acestea ar trebui stabilite si aplicate
uniform in Comunitate.

(4)  Acest obiectiv ar trebui realizat prin masuri care sd fie in
deplind conformitate cu activitatea Organizatiei Maritime
Internationale (OMI) si care sd contribuie, dupd caz, la
dezvoltarea si la completarea acesteia. De asemenea,
statele membre si Comisia ar trebui si promoveze
elaborarea de citre OMI a unui cod international
pentru organizatiile recunoscute.

(5  Este necesar sd se stabileascd criteriile minime de recu-
noastere a organizatiilor, in vederea cresterii sigurantei
navelor si a prevenirii poludrii de citre acestea. In
consecintd, ar trebui consolidate criteriile minime
prevazute de Directiva 94/57/CE.

(6) Pentru a acorda recunoasterea initiald organizatiilor care
doresc sd fie autorizate si lucreze in numele statelor
membre, respectarea criteriilor minime previzute in
prezentul regulament ar putea si fie evaluatd mai
eficient, intr-un mod armonizat si centralizat, de catre
Comisie, impreund cu statele membre
care solicitd recunoasterea.

(7)  Recunoasterea ar trebui acordatd numai pe baza perfor-
mantei organizatiei in materie de calitate si sigurantd. Ar
trebui sd se asigure faptul cd recunoasterea corespunde in
orice moment capacititii reale a organizatiei in cauzd. In
plus, recunoasterea ar trebui sd tind seama de diferentele
de statut juridic §i structurd organizationald existente
intre organizatiile recunoscute, asigurand, in acelasi
timp, aplicarea uniformd a criteriilor minime previzute
in prezentul regulament si eficienta controalelor comu-
nitare. Oricare ar fi structura organizationald, organizatia
care urmeazd a fi recunoscutd ar trebui si furnizeze
servicii la nivel mondial, iar entititilor sale juridice ar
trebui s li se aplice principiul rdspunderii solidare.

(8)  Masurile necesare pentru punerea in aplicare a
prezentului regulament ar trebui adoptate in confor-
mitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din
28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind exercitarea
competentelor de executare conferite Comisiei (°).

() JO L 184, 17.7.1999, p. 23.
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(10)

(11)

(12)

In special, Comisia ar trebui si fie imputernicit si
modifice prezentul regulament pentru a incorpora modi-
ficirile ulterioare la conventiile internationale, proto-
coalele, codurile si rezolutiile aferente, pentru a
actualiza criteriile minime stabilite in anexa I si pentru
a adopta criteriile de evaluare a eficacititii normelor si a
procedurilor, precum si a performantei organizatiilor
recunoscute in materie de sigurantd a propriilor nave
clasificate si de prevenire a poludrii cauzate de acestea.
Deoarece mdsurile respective au un domeniu general de
aplicare §i sunt destinate s3 modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament, inter alia, prin completarea
acestuia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare
cu control previzutd la articolul 5a din Decizia
1999/468|CE.

Este de cea mai mare importantd ca nerespectarea de
citre o organizatie recunoscutd a obligatiilor ce ii revin
sd poatd fi abordatd intr-o manierd promptd, eficientd si
proportionald. Principalul obiectiv ar trebui si il
constituie remedierea deficientelor, in vederea eliminarii,
incd dintr-un stadiu timpuriu, a riscurilor posibile la
adresa sigurantei si a mediului inconjurdtor. Prin
urmare, ar trebui sd i se acorde Comisiei competentele
necesare pentru a solicita ca organizatia recunoscutd si
adopte mdsurile de prevenire si remediere necesare si
pentru a impune amenzi si penalititi periodice ca
misuri coercitive. In exercitarea respectivelor competente,
Comisia ar trebui sd asigure respectarea drepturilor
fundamentale si a dreptului organizatiei de a-si face
cunoscute opiniile pe tot parcursul procedurii.

In conformitate cu abordarea existentd la nivelul Comu-
nitdtii, decizia de retragere a recunoasterii unei organizatii
care nu-si respectd obligatiile prevdzute in prezentul regu-
lament, in cazul in care masurile mentionate mai sus se
dovedesc ineficiente sau organizatia constituie o
amenintare inacceptabild pentru sigurantd sau mediu,
trebuie sd fie luatd la nivel comunitar si, prin urmare,
de citre Comisie, in temeiul procedurii comitetului.

Monitorizarea continud a posteriori a organizatiilor recu-
noscute, pentru a evalua conformitatea acestora cu
prezentul regulament, se poate efectua mai eficient in
mod armonizat §i centralizat. Prin urmare, este oportun
ca aceastd sarcind sd fie incredintatd Comisiei si
statului membru care solicitd recunoasterea, in numele
Comunitatii.

In cadrul monitorizarii operatiunilor organizatiilor recu-
noscute, este esential ca inspectorii Comisiei sd aiba acces
la nave si la documentatia corespunzitoare navelor,
oricare ar fi pavilionul arborat de acestea, pentru a
constata dacd organizatiile recunoscute respectd criteriile
minime stabilite de prezentul regulament, aplicabile
tuturor navelor din clasa respectiva.

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

Capacitatea organizatiilor recunoscute de a identifica
rapid si de a remedia punctele slabe ale normelor, proce-
durilor si controalelor lor interne este esentiald pentru
siguranta navelor pe care le inspecteazd si le certifici.
Este necesar ca aceastd capacitate si fie consolidatd prin
intermediul unei entitdti de certificare si de evaluare a
calitatii, care ar trebui sd fie independentd de interese
comerciale sau politice, si poatd propune actiuni
comune in vederea imbundtdtirii permanente a tuturor
organizatiilor recunoscute si sd asigure o cooperare fruc-
tuoasd cu Comisia.

Normele si procedurile organizatiilor recunoscute sunt un
factor-cheie pentru cresterea sigurantei si pentru
prevenirea accidentelor si a poludrii. Organizatiile recu-
noscute au initiat procesul care ar trebui sd ducd la armo-
nizarea normelor si a procedurilor acestora. Acest proces
ar trebui incurajat si sprijinit de legislatia comunitar3,
deoarece ar trebui sd aibd un impact pozitiv asupra sigu-
rantei maritime, dar §i asupra competitivitdtii industriei
europene a constructiilor navale.

Armonizarea normelor organizatiilor recunoscute in ceea
ce priveste proiectarea, constructia si supravegherea
periodicd a navelor comerciale reprezintd un proces in
desfisurare. In consecintd, obligatia de a avea un
ansamblu de norme proprii sau capacitatea demonstrati
de a avea norme proprii ar trebui si fie consideratd in
contextul procesului de armonizare §i nu ar trebui si
constituie un obstacol pentru activitatea organizatiilor
recunoscute sau a potentialilor candidati la recunoastere.

Organizatiile recunoscute ar trebui si fie obligate si-si
actualizeze standardele tehnice si sd le pund in aplicare
intr-un mod coerent, in vederea armonizirii normelor de
sigurantd si a aplicdrii unitare a normelor internationale
in cadrul Comunititii. in cazul in care standardele tehnice
ale organizatiilor recunoscute sunt identice sau foarte
asemdndtoare, ar trebui luatd in considerare recunoasterea
reciprocd a certificatelor pentru materiale, echipamente si
componente, in cazurile in care acest lucru este adecvat,
luand ca referingd standardele cele mai riguroase §i mai
stricte.

In timp ce fiecare organizatie recunoscuti ar trebui, in
principiu, si rispundi in mod individual si exclusiv
pentru partile pe care le certificd, rdspunderea organiza-
tiilor recunoscute si a fabricantilor respectd conditiile
convenite sau, dupi caz, legislatia aplicabild in fiecare
caz in parte.

Dat fiind cd transparenta si schimbul de informatii intre
partile interesate, precum si dreptul de acces al publicului
la informatii, sunt instrumente fundamentale pentru
prevenirea accidentelor pe mare, organizatiile recunoscute
ar trebui sd furnizeze autorititilor de control ale statului
portului toate informatiile relevante previzute de lege
referitoare la conditia navelor care figureazd in clasi-
ficarea lor si sd le pund la dispozitia publicului larg.
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(20)

(21)

(22)

(23)

In scopul de a elimina posibilitatea ca navele si isi
schimbe clasa pentru a evita efectuarea reparatiilor
necesare, organizatiile recunoscute ar trebui sd efectueze
un schimb al tuturor informatiilor relevante cu privire la
conditia navelor care isi schimba clasa si sd implice statul
de pavilion, dupd caz.

Protectia drepturilor de proprietate intelectuald ale
actorilor interesati din domeniul maritim, inclusiv ale
santierelor navale, ale furnizorilor de echipamente si ale
proprietarilor de nave, nu ar trebui si impiedice desfi-
surarea operatiunilor normale de afaceri si nici a servi-
ciilor convenite prin contract intre aceste parti.

Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritimd (AESM)
instituitd prin Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parla-
mentului European si al Consiliului () ar trebui si
furnizeze asistenta necesard pentru a asigura aplicarea
prezentului regulament.

Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume
stabilirea masurilor care trebuie respectate de citre orga-
nizatiile insdrcinate cu inspectia, controlul si certificarea
navelor care isi desfisoard activitatea in Comunitate, nu
poate fi indeplinit in mod satisfacitor de statele membre
si, prin urmare, tinind seama de amploarea actiunii,
poate fi mai bine realizat la nivel comunitar, Comunitatea
poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsi-
diaritatii, astfel cum este previzut la articolul 5 din tratat.
In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel
cum este enuntat la respectivul articol, prezentul regu-
lament nu depéseste ceea ce este necesar pentru atingerea
obiectivului in cauzi.

Masurile care trebuie respectate de citre statele membre
cu privire la organizatiile cu rol de inspectie si control al
navelor sunt stabilite in Directiva 2009/15/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind normele si standardele comune pentru organi-
zatiile cu rol de inspectie si control al navelor, precum
si pentru activititile in domeniu ale administratiilor
maritime (2),

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Prezentul regulament stabileste mdsurile care trebuie respectate
de citre organizatiile insdrcinate cu inspectia, controlul si certi-
ficarea navelor din punctul de vedere al conformittii cu dispo-
zitiile conventiilor internationale privind siguranta maritima si
prevenirea poludrii marine, promovand totodatd libertatea de a
presta servicii. Acestea includ elaborarea si punerea in aplicare a
unor cerinte de sigurantd referitoare la corpul navei, masini si
instalatiile electrice si de control ale navelor care intrd in
domeniul de aplicare al conventiilor internationale.

() JO L 208, 5.8.2002, p. 1.
(®) A se vedea pagina 47 din prezentul Jurnal Oficial.

Articolul 2

In sensul prezentului regulament, se aplici urmdtoarele definitii:

(@)

,navd” inseamnd o navi care intrd in domeniul de aplicare al
conventiilor internationale;

~conventii internationale” inseamnd Conventia internationald
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare din 1 noiembrie
1974 (SOLAS 74), cu exceptia capitolului XI-2 din anexa la
aceasta, Conventia internationald privind liniile de incircare
din 5 aprilie 1966 si Conventia internationald pentru
prevenirea poludrii de citre nave din 2 noiembrie 1973
(MARPOL), impreund cu protocoalele si modificirile la
acestea §i codurile conexe cu statut obligatoriu in toate
statele membre, in versiunea actualizati;

,organizatie” inseamnd o entitate juridica, filialele sale si
orice altd entitate aflatd sub controlul acesteia, care inde-
plineste, separat sau in comun, sarcini care intrd in
domeniul de aplicare al prezentului regulament;

scontrol” inseamnd, in sensul literei (c), drepturi, contracte
sau orice alte mijloace, de drept sau de fapt, fie separate, fie
combinate, care oferd posibilitatea de exercitare a unei
influente decisive asupra unei entitdti juridice sau care ii
permit entitdtii respective si indeplineascd sarcini care
intrd in domeniul de aplicare al prezentului regulament;

,organizatie recunoscutd” inseamnd o organizatie recu-
noscutd in conformitate cu prezentul regulament;

,autorizatie” inseamnd un act prin care un stat membru
acordd o autorizatie sau deleagd competente unei organizatii
recunoscute;

Lcertificat statutar” inseamnd un certificat eliberat de un stat
membru de pavilion sau in numele unui stat membru de
pavilion in conformitate cu conventiile internationale;

,norme si proceduri” inseamnd cerintele stabilite de o orga-
nizatie recunoscutd referitoare la proiectarea, constructia,
echiparea, intretinerea si controlul navelor;

Lcertificat de clasd” inseamnd un document eliberat de o
organizatie recunoscutd, prin care se atestd cd nava poate
fi utilizatd intr-un anume scop sau pentru un anumit
serviciu in conformitate cu normele §i procedurile stabilite
si facute publice de citre respectiva organizatie recunoscutd;

,sediu” inseamnd locul unde se afli sediul social, adminis-
tratia centrald sau locul in care isi desfisoard in principal
activitatea comerciald o organizatie.
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Articolul 3

(1)  Statele membre care doresc si acorde o autorizatie
oricdrei organizatii care nu a fost incd recunoscutd prezintd
Comisiei o cerere de recunoastere, impreund cu informatii
complete si dovada privind respectarea de citre organizatia in
cauzd a criteriilor minime stabilite in anexa I si privind cerintele
si angajamentul acesteia de a se conforma dispozitiilor arti-
colului 8 alineatul (4), articolului 9, articolului 10 si
articolului 11.

(2)  Comisia, impreund cu statele membre care depun cererea,
evalueazd organizatiile pentru care a fost primitd cererea de
recunoagstere, pentru a verifica daci acestea respectd si se
angajeazd sd se conformeze cerintelor mentionate la
alineatul (1).

(3)  In conformitate cu procedura de reglementare mentionati
la articolul 12 alineatul (3), Comisia refuzi si recunoasci orga-
nizatiile care nu indeplinesc cerintele mentionate la alineatul (1)
sau a caror activitate este consideratd o amenintare inacceptabild
la adresa sigurantei sau a mediului inconjuritor, in temeiul
criteriilor stabilite in conformitate cu articolul 14.

Articolul 4

(1)  Recunoasterea se acordd de citre Comisie in conformitate
cu procedura de reglementare mentionatd la articolul 12
alineatul (3).

(2)  Recunoasterea se acordd numai organizatiilor care inde-
plinesc ceringele mentionate la articolul 3.

(3)  Recunoasterea se acordi entitdtii juridice relevante, care
este entitatea mama pentru toate entitdtile juridice care compun
organizatia recunoscutd. Recunoasterea priveste toate entititile
juridice care contribuie la asigurarea faptului ¢ respectiva orga-
nizatie acoperd serviciile acestora la scard mondiala.

(4)  Comisia, actionind in conformitate cu procedura de
reglementare mentionatd la articolul 12 alineatul (3), poate
limita recunoasterea in ceea ce priveste anumite tipuri de
nave, nave de anumite dimensiuni, nave pentru anumite tipuri
de schimburi comerciale sau o combinatie intre acestea, in
functie de capacitatea doveditd si a expertizei organizatiei in
cauzd. In aceasti situatie, Comisia mentioneazd motivele de
limitare a recunoasterii si conditiile in care limitarea poate fi
eliminatd sau extinsi. Limitarea poate fi oricand reexaminat.

(5)  Comisia intocmeste o listd a organizatiilor recunoscute in
conformitate cu prezentul articol si o actualizeazd in mod
periodic. Lista respectivi se publicd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 5

Atunci cand considerd cd o organizatie recunoscutd nu inde-
plineste criteriile minime stabilite in anexa I sau obligatiile

asumate in temeiul prezentului regulament, sau cd performanta
in materie de sigurantd si de prevenire a poludrii a unei orga-
nizatii recunoscute a scizut in mod semnificativ, fird a
constitui, insd, o amenintare inacceptabild pentru sigurantd
sau mediu, Comisia solicitd organizatiei recunoscute in cauzd
sd intreprindd actiunile de prevenire si remediere necesare, in
anumite termene, pentru a asigura respectarea deplind a crite-
rillor minime mentionate si, in special, pentru a elimina orice
posibild amenintare pentru sigurantd si mediu, sau sd inldture in
alt mod cauzele care au dus la inrdutitirea rezultatelor sale.

Atunci cind posibila amenintare la adresa sigurantei si a
mediului are un caracter iminent, actiunile de prevenire si
remediere pot include mdsuri de protectie provizorii.

Cu toate acestea, Comisia notificd in prealabil toate statele
membre care au acordat o autorizatie organizatiei recunoscute
in cauzd cu privire la misurile pe care intentioneazd si le
adopte, fird a aduce atingere punerii in aplicare imediate a
acestora.

Articolul 6

(1)  In plus fatd de masurile adoptate in temeiul articolului 5,
Comisia poate, in temeiul procedurii de consultare mentionate
la articolul 12 alineatul (2), impune amenzi unei organizatii
recunoscute:

(a) — a cdrei incdlcare grava sau repetatd a criteriilor minime
stabilite in anexa I sau a obligatiilor sale in temeiul
articolului 8 alineatul (4), articolului 9, articolului 10
si al articolului 11

sau

— a cdrei scddere a performantei

evidentiazd existenta unor deficiente grave la nivel de
structurd, sisteme, proceduri sau controale interne; sau

(b) care a furnizat intentionat Comisiei informatii incorecte,
incomplete sau inselitoare in cursul evaludrii desfdsurate
in temeiul articolului 8 alineatul (1) sau in cazul in care a
incercat impiedicarea desfasurdrii evaludrii respective.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (1), atunci cand o orga-
nizatie recunoscutd nu adoptd mdsurile preventive si de
remediere solicitate de Comisie sau inregistreaza intarzieri nejus-
tificate, Comisia poate obliga respectiva organizatie la plata unor
penalititi periodice pand la aplicarea integrald a mdasurilor
solicitate.

(3)  Amenzile si plata unor penalititi periodice mentionate la
alineatele (1) si (2) au un caracter disuasiv si sunt proportionale
cu gravitatea situatiei $i cu capacitatea economicd a organizatiei
recunoscute in cauzd, tindndu-se seama in special de gradul in
care a fost afectatd siguranta sau protectia mediului.
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Acestea sunt impuse numai dupd ce organizatiei recunoscute si
statelor membre in cauzd li s-a acordat posibilitatea de a-si
prezenta observatiile.

Valoarea totald a amenzilor si a penalitdtilor impuse nu trebuie
sd depdseascd 5 % din cifra medie totald de afaceri a organizatiei
recunoscute, inregistrate in cele trei exercitii financiare
precedente pentru activititile reglementate de prezentul
regulament.

(4) Curtea de Justitie a Comunititilor Europene are
competenta deplind de a reexamina deciziile prin care Comisia
a stabilit o amend3 sau plata unor penalitdti periodice. Curtea de
Justitie poate anula, reduce sau mdri amenda sau penalitdtile
periodice aplicate.

Articolul 7

(1)  Comisia retrage recunoasterea unei organizatii:

(@) a cdrei incilcare repetatd si gravd a criteriilor minime
stabilite in anexa I sau a obligatiilor asumate in temeiul
prezentului regulament constituie o amenintare inaccep-
tabild pentru sigurantd sau mediu;

(b) a cdrei incdlcare repetatd si gravd a obligatiei de a desfdsura
activititi in materie de sigurantd §i prevenire a poludrii
constituie o amenintare inacceptabili pentru sigurantd sau
mediu;

(c) care impiedicd sau obstructioneazd in mod repetat efec-
tuarea evaludrii lor de citre Comisie;

(d) care nu pliteste amenzile sifsau penalititile periodice
mentionate la articolul 6 alineatele (1) si (2); sau

(e) care incearcd sd obtind acoperire financiard sau rambursarea
amenzilor impuse in temeiul articolului 6.

(2)  In sensul alineatului (1) literele (a) si (b), Comisia adopti
o decizie pe baza tuturor informatiilor disponibile, inclusiv:

(a) rezultatele propriei evaludri a organizatiei recunoscute in
cauzd, in temeiul articolului 8 alineatul (1);

(b) rapoartele prezentate de statele membre in temeiul arti-
colului 10 din Directiva 2009/15/CE;

(c) analizele accidentelor in care au fost implicate nave clasi-
ficate de organizatiile recunoscute;

(d) orice repetare a incdlcdrilor mentionate la articolul 6
alineatul (1) litera (a);

(e) masura in care este afectatd flota clasificatd de organizatia
recunoscutd; si

(f) ineficienta masurilor mentionate la articolul 6 alineatul (2).

(3)  Retragerea recunoasterii este hotdritd de Comisie, din
proprie initiativd sau la cererea unui stat membru, in confor-
mitate cu procedura de reglementare mentionati la articolul 12
alineatul (3) si dupd ce organizatiei recunoscute respective i s-a
oferit posibilitatea de a-si prezenta observatiile.

Articolul 8

(1)  Toate organizatiile recunoscute sunt evaluate, in mod
regulat si cel putin o datd la doi ani, de Comisie impreund cu
statul membru care a inaintat cererea de recunoastere, pentru a
verifica dacd acestea isi indeplinesc obligatiile in conformitate cu
prezentul regulament si dacd indeplinesc criteriile minime
stabilite in anexa . Evaluarea se limiteazd la acele activitdti ale
organizatiilor recunoscute care intrd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament.

(2)  La selectarea organizatiilor recunoscute pentru evaluare,
Comisia acordi o atentie deosebitd performantei organizatiei
recunoscute in materie de sigurantd si prevenire a poludrii,
evidentelor privind accidentele si rapoartelor elaborate de
statele membre in conformitate cu articolul 10 din Directiva
2009/15/CE.

(3)  Evaluarea poate s includi o vizitd la sucursalele regionale
ale organizatiei recunoscute, precum si inspectii aleatorii ale
navelor, atit a celor functionale, cit si a celor aflate in
constructie, in vederea verificarii performantei organizatiei recu-
noscute. In aceasti situatie, Comisia informeazi, dupi caz, statul
membru in care isi are sediul sucursala regionald. Comisia
transmite statelor membre un raport privind rezultatele
evaludrii.

(4)  Anual, fiecare organizatie recunoscutd pune la dispozitia
comitetului mentionat la articolului 12 alineatul (1) rezultatele
examindrii propriului sistem de management al calititii.

Articolul 9

(1)  Organizatiile recunoscute asigurd accesul Comisiei la
informatiile necesare pentru realizarea evaluirii mentionate la
articolul 8 alineatul (1). Nu poate fi invocatd nicio clauzd
contractuald pentru a se limita acest acces.
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(2)  In contractele incheiate cu proprietarii sau cu operatorii
de nave, organizatiile recunoscute garanteazd ci eliberarea de
certificate statutare sau de clasd unei nave este conditionatd de
neobstructionarea, de cdtre partile mentionate, a accesului
inspectorilor Comisiei la bordul navei in cauzi in sensul
articolului 8 alineatul (1).

Articolul 10

(I)  Organizatiile recunoscute se consultd periodic in vederea
mentinerii echivalentei si a asigurdrii unei armonizdri a
normelor si procedurilor lor, precum si in vederea punerii in
aplicare a acestora. Acestea colaboreazd intre ele pentru a
asigura o interpretare coerentd a conventiilor internationale,
fird a aduce atingere competentelor statelor de pavilion. In
situatii adecvate, organizatiile recunoscute convin asupra condi-
tiilor tehnice si procedurale de recunoastere reciproci a certifi-
catelor de clasd pentru materiale, echipamente si componente,
pe baza unor standarde echivalente, ludnd ca referintd stan-
dardele cele mai stricte si mai riguroase.

In cazul in care nu se poate conveni asupra unei recunoasteri
reciproce din motive grave de sigurantd, organizatiile recu-
noscute precizeazd in mod clar motivele respective.

In cazul in care o organizatie recunoscuti constati, prin
inspectie sau prin alt mod, cd materialele, un echipament sau
o componentd nu sunt conforme cu certificatul respectiv, orga-
nizatia poate refuza si autorizeze montarea la bord a respec-
tivului material, echipament sau componente. Organizatia recu-
noscutd informeazd de indatd celelalte organizatii recunoscute si
precizeazd motivele refuzului siu.

Organizatiile recunoscute recunosc, in scopul clasificdrii, certifi-
catele pentru echipamente marine care poartd marcajul timonei
in conformitate cu Directiva 96/98/CE a Consiliului din
20 decembrie 1996 privind echipamentele maritime (').

Acestea furnizeazd Comisiei si statelor membre rapoarte
periodice  privind  progresele fundamentale realizate in
domeniul standardelor i al recunoasterii reciproce a certifi-
catelor pentru materiale, echipamente si componente.

(2) Pani la 17 iunie 2014 Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului, pe baza unui studiu independent, un
raport privind nivelul atins in procesul de armonizare a
normelor si a procedurilor si recunoasterea reciprocd a certifi-
catelor pentru materiale, echipamente si componente.

(3)  Organizatiile recunoscute colaboreazd cu administratiile
de control din statele porturilor in ceea ce priveste navele
care fac parte din clasificarea lor, in special pentru a facilita
remedierea deficientelor raportate sau a altor inadvertente.

(4)  Organizatiile recunoscute furnizeaza tuturor administra-
tiilor statelor membre care le-au acordat oricare dintre autori-
zatiile prevdzute la articolul 3 din Directiva 2009/15/CE si

() JO L 46, 17.2.1997, p. 25.

Comisiei toate informatiile relevante cu privire la flota de
nave clasificate, la transferurile, modificirile, suspendarile si
retragerile de clasd, indiferent de pavilionul pe care il
arboreazd navele.

Informatiile privind transferurile, modificarile, suspenddrile si
retragerile de clas3, inclusiv informatiile privind toate intarzierile
in efectuarea controalelor sau in punerea in aplicare a recoman-
dirilor, a conditiilor de clasi, a conditiilor de operare sau a
restrictiilor de operare impuse navelor inscrise in registrele lor
de clasificare, indiferent de pavilionul pe care il arboreazd
navele, sunt comunicate, de asemenea, pe cale electronici,
bazei comune de date privind inspectiile utilizate de statele
membre pentru punerea in aplicare a Directivei 2009/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie privind
controlul statului portului (%) in acelasi timp cu inregistrarea lor
in sistemele organizatiei recunoscute si, In orice caz, nu mai
tarziu de 72 de ore de la evenimentul care a dat nastere obli-
gatiei de comunicare a informatiilor. Informatiile respective, cu
exceptia recomanddrilor si a conditiilor de clasd care nu sunt
efectuate cu intarziere, se publici pe paginile de internet ale
acestor organizatii recunoscute.

(5)  Organizatiile recunoscute nu elibereazd certificate
statutare unei nave care a fost declasatd sau cdreia i se
schimbd clasa din motive de sigurantd, indiferent de pavilionul
acesteia, inainte de a oferi administratiei competente a statului
de pavilion posibilitatea de a-§i prezenta opinia, intr-un termen
rezonabil, pentru a stabili dacd este necesard o inspectie
completd.

(6) In cazul transferului de clasi de la o organizatie recu-
noscutd la alta, organizatia cedentd furnizeazd, fird intarzieri
nejustificate, organizatiei cesionare dosarul complet al navei si,
in special, o informeazi cu privire la:

(a) intarzierile in efectuarea controalelor;

(b) intarzierile in punerea in aplicare a recomanddrilor si condi-
tiilor de clasg;

(c) conditiile de operare impuse navei; si
(d) restrictiile de operare impuse navei.

Organizatia cesionard poate emite noi certificate navei numai
dupd ce toate controalele neindeplinite au fost efectuate in mod
satisfacitor si toate recomanddrile sau conditiile de clasd nein-
deplinite, stabilite anterior cu privire la nav, au fost finalizate in
conformitate cu specificatiile organizatiei cedente.

Inainte de eliberarea certificatelor, organizatia cesionard trebuie
sd instiinteze organizatia cedentd cu privire la data eliberdrii
certificatelor si si confirme data, locul si mdsurile intreprinse
pentru remedierea fiecdrei intarzieri privind controalele tehnice,
privind punerea in aplicare a recomanddrilor si a conditiilor de
clasa.

(®) A se vedea pagina 57 din prezentul Jurnal Oficial.
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Organizatiile recunoscute stabilesc si aplicd cerintele comune
adecvate pentru cazurile de transfer de clasi, in situatiile in
care sunt necesare mdsuri de precautie speciale. Cazurile
respective includ cel putin transferul unei clase de nave cu o
vechime mai mare sau egald cu 15 ani si transferul de la o
organizatie nerecunoscutd la o organizatie recunoscuta.

Organizatiile recunoscute coopereazd pentru punerea in aplicare
corespunzitoare a dispozitiilor prezentului alineat.

Articolul 11

(1)  Organizatiile recunoscute instituie pand la 17 junie 2011
si mentin o entitate independentd de evaluare si de certificare a
calititii, in conformitate cu standardele internationale de calitate
aplicabile, la care pot participa cu rol consultativ asociatiile
profesionale competente din industria navala.

(2)  Entitatea de evaluare si de certificare a calitdtii inde-
plineste urmdtoarele sarcini:

(a) evaluarea frecventd si cu caracter regulat a sistemelor de
gestionare a calitdtii ale organizatiilor recunoscute, in
conformitate cu criteriile standardului de calitate ISO 9001;

(b) certificarea sistemelor de gestionarea a calitdtii ale organiza-
tiilor recunoscute, inclusiv ale organizatiilor a ciror recu-
noastere a fost solicitatd in conformitate cu articolul 3;

(c) stabilirea interpretdrilor cu privire la standardele de
gestionare a calitdtii recunoscute la nivel international, in
special pentru a tine seama de caracteristicile specifice
privind natura si obligatiile organizatiilor recunoscute; si

(d) adoptarea de recomandiri individuale si colective pentru
ameliorarea proceselor si a mecanismelor de control intern
ale organizatiilor recunoscute.

(3)  Entitatea de evaluare si de certificare a calittii detine
guvernanta si competentele necesare pentru a actiona inde-
pendent in raport cu organizatiile recunoscute si dispune de
mijloacele necesare pentru a-si indeplini sarcinile in mod
eficient si la cele mai inalte standarde profesionale, asigurand
independenta persoanelor care indeplinesc respectivele sarcini.
Entitatea de evaluare si de certificare a calitdtii isi va defini
metodele de lucru si isi va adopta regulamentul de procedurd.

(4)  Entitatea de evaluare si de certificare a calitdii poate
solicita asistentd din partea altor organisme externe de
evaluare a calitatii.

(5)  Entitatea de evaluare si de certificare a calitdtii furnizeaza
partilor interesate, inclusiv statelor de pavilion si Comisiei,
informatii complete referitoare la planul siu anual de activitate,
precum si la constatdrile si recomandarile sale, in special cu
privire la situatiile in care siguranta ar fi fost pusd in pericol.

(6)  Entitatea de evaluare si de certificare a calititii este
evaluatd in mod periodic de Comisie.

(7)  Comisia raporteazd statelor membre rezultatele evaludrii
si masurile ulterioare evaludrii sale.

Articolul 12

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru sigurantd
maritimd si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) instituit
in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului (*).

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avind in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Termenul previzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

(4) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avind in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 13

(I)  Prezentul regulament poate fi modificat, fird a i se
extinde domeniul de aplicare, pentru a actualiza criteriile
minime stabilite in anexa I, tinind seama, in special, de
deciziile relevante ale OML

Misurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament, se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionatd la
articolul 12 alineatul (4).

(2)  Modificdrile aduse conventiilor internationale definite la
articolul 2 litera (b) din prezentul regulament pot fi excluse din
domeniul de aplicare a prezentului regulament, in temeiul
articolului 5 din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

() JO L 324, 29.11.2002, p. 1.
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Articolul 14

(1)  Comisia adoptd si publici:

(a) criterii de evaluare a eficientei normelor si a procedurilor,
precum si a performantei organizatiilor recunoscute in
materie de sigurantd a navelor clasificate si de prevenire a
poludrii cauzate de acestea, avind in vedere in special datele
furnizate in cadrul Memorandumului de intelegere de la
Paris privind controlul navelor de cdtre statul portului
sifsau in cadrul altor sisteme similare; si

(b) criterii de stabilire a situatilor in care performanta
respectivd trebuie consideratd o amenintare inacceptabild
pentru sigurantd sau mediu, care pot tine seama de circum-
stantele speciale in care se afld organizatiile de dimensiuni
mai mici sau foarte specializate.

Misurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament, prin completarea acestuia, se adoptd
in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 12 alineatul (4).

(2)  Misurile destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament, prin completarea acestuia,
privind punerea in aplicare a articolului 6 si, dupd caz, a arti-
colului 7, se adoptd in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control mentionatd la articolul 12 alineatul (4).

(3) Fard a aduce atingere aplicdrii imediate a criteriilor
minime stabilite in anexa I, Comisia poate, in conformitate cu
procedura de reglementare mentionatd la articolul 12
alineatul (3), adopta norme privind interpretarea acestora si
lua in considerare stabilirea de obiective pentru criteriile
generale minime mentionate in anexa [ partea A punctul 3.

Articolul 15

(1)  Organizatiile cdrora, la intrarea in vigoare a prezentului
regulament, li s-a acordat recunoasterea in conformitate cu

Directiva 94/57|CE 1isi pdstreazd recunoasterea, sub rezerva
dispozitiilor alineatului (2).

(2)  Fard a aduce atingere articolelor 5 si 7, Comisia reexa-
mineazd pand la 17 iunie 2010 toate recunoasterile limitate
acordate in temeiul Directivei 94/57/CE, in intelesul articolului
4 alineatul (3) din prezentul regulament, pentru a hotdri, in
conformitate cu procedura de reglementare mentionatd la
articolul 12 alineatul (3), dacd limitdrile respective trebuie
eliminate sau inlocuite cu alte limitdri. Limitdrile se aplicd in
continuare pand cand Comisia ia o decizie.

Articolul 16

In cursul evaluirii efectuate in temeiul articolului 8 alineatul (1),
Comisia verificd dacd entitatea recunoscutd este entitatea juridicd
competentd din cadrul organizatiei cdreia i se aplicd dispozitiile
prezentului regulament. In caz contrar, Comisia ia o decizie prin
care modificd recunoasterea respectiva.

Atunci cidnd Comisia modifici o recunoastere, statele membre
isi adapteazd acordurile incheiate cu organizatia recunoscutd
respectivd pentru a tine seama de modificare.

Atticolul 17
Comisia informeazd o datd la doi ani Parlamentul European si
Consiliul cu privire la aplicarea prezentului regulament.

Articolul 18

Trimiterile din legislatia comunitard si din cea nationald la
Directiva 94/57/CE se considerd, dupd caz, trimiteri la
prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd din anexa II.

Articolul 19

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
P. NECAS
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ANEXA I

CRITERII MINIME PENTRU OBTINEREA SI MENTINEREA RECUNOASTERII COMUNITARE DE CATRE
ORGANIZATII

(mentionate la articolul 3)

A. CRITERII MINIME GENERALE

1. O organizatie recunoscutd trebuie s aibd personalitate juridicd in statul membru in care isi are sediul. Conturile
acesteia trebuie si fie certificate de auditori independenti.

2. Organizatia recunoscutd trebuie si fie in masurd si demonstreze ci are o experientd extinsi in evaluarea proiectirii
si a constructiei de nave comerciale.

3. Organizatia recunoscutd trebuie sd dispuni, in orice moment, de un personal managerial, tehnic, de asistentd si de
cercetare semnificativ, proportional cu dimensiunea flotei din clasa sa, cu componenta si gradul de implicare a
organizatiei in procesul de constructie si de transformare a navelor. Organizatia recunoscutd trebuie si fie capabild
sd aloce pentru fiecare loc de muncd, in functie de necesitdti, mijloacele si personalul corespunzitor pentru
indeplinirea sarcinilor in conformitate cu criteriile generale minime previzute la punctele 6 si 7 si cu criteriile
specifice minime previdzute in partea B.

4. Organizatia recunoscutd trebuie sd aibd si sd aplice un set cuprinzitor de norme si proceduri proprii, sau si aibd
capacitatea demonstratd in acest sens, privind proiectarea, constructia si controlul periodic al navelor comerciale,
care si se afle la nivelul unor standarde internationale recunoscute. Acestea trebuie publicate si actualizate si
imbundtdtite constant prin intermediul programelor de cercetare si dezvoltare.

5. Organizatia recunoscutd trebuie sd asigure publicarea anuald a registrului sdu de nave sau pastrarea sa intr-o bazi de
date electronicd, accesibild publicului.

6. Organizatia recunoscutd nu trebuie si fie controlatd de proprietari sau constructori de nave sau de orice alte
persoane angajate in activitdti comerciale in domeniul constructiei, echipirii, reparatiei sau al operdrii navelor.
Organizatia recunoscuti nu depinde din punct de vedere financiar de o singurd societate comerciald. Organizatia
recunoscutd nu efectueazi activititi de clasificare sau reglementare in cazul in care ea Insdsi este §i proprietara sau
operatorul navei sau in cazul in care are legaturi de afaceri, personale sau de familie cu proprietarul sau operatorul.
Aceastd incompatibilitate se aplicd, de asemenea, inspectorilor angajati de organizatia recunoscutd.

7. Organizatia recunoscuti trebuie si actioneze in conformitate cu dispozitiile stabilite in anexa la Rezolutia
A.789(19) a OMI privind activititile de control si de certificare ale organizatiilor recunoscute care actioneazi in
numele administratiei, in mdsura in care acestea reglementeazd aspecte care intrd in domeniul de aplicare a
prezentului regulament.

B. CRITERII MINIME SPECIFICE

1. Organizatia recunoscutd trebuie sd ofere o acoperire internationald prin intermediul inspectorilor sdi exclusivi sau,
in cazuri exceptionale si justificate corespunzitor, prin intermediul inspectorilor exclusivi ai altor organizatii
recunoscute.

2. Activitatea organizatiei recunoscute trebuie reglementatd de un cod etic.

3. Organizatia recunoscutd trebuie gestionatd si administratd astfel incat si se asigure confidentialitatea informatiilor
solicitate de administratie.

4. Organizatia recunoscuti furnizeaza informatii relevante administratiei, Comisiei si partilor interesate.
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5. Organizatia recunoscutd, inspectorii sii si personalul siu tehnic isi desfdsoard activititile fird a aduce atingere in

vreun fel drepturilor de proprietate intelectuald ale santierelor navale, ale furnizorilor de echipamente si ale
proprietarilor de nave, inclusiv brevetelor, licentelor, know-how-ului si oricdrui alt tip de cunostinte a cdror
utilizare este protejatd juridic la nivel international, comunitar sau national; in niciun caz §i fird a aduce
atingere competentelor de evaluare ale statelor membre si ale Comisiei i, in special, in temeiul articolului 9,
organizatia recunoscutd, inspectorii si personalul tehnic angajat de aceasta nu pot transmite sau divulga informatii
comerciale relevante obtinute in urma desfasurdrii activitdtilor de inspectie, verificare si monitorizare a navelor
aflate in constructie sau reparatie.

. Conducerea organizatiei recunoscute trebuie si defineascd si sd isi documenteze politica si obiectivele in domeniul

calitatii, precum §i angajamentul sdu de a respecta aceste obiective si trebuie sd se asigure cd aceastd politicd este
inteleasd, aplicatd si mentinutd la toate nivelurile organizatiei. Politica organizatiei recunoscute trebuie si se refere
la obiectivele si indicatorii de performantd in materie de sigurantd si de prevenire a poludrii.

. Organizatia recunoscutd se asigurd ca:

(@) normele si procedurile sale sunt stabilite i actualizate sistematic;

(b) normele si procedurile sale sunt respectate si se aplici un sistem intern pentru evaluarea calitdtii serviciilor in
raport cu aceste norme si proceduri;

(c) cerintele activittii de reglementare pentru care organizatia recunoscutd este autorizatd sunt indeplinite si se
aplicd un sistem intern pentru evaluarea calitatii serviciilor in raport cu respectarea conventiilor internationale;

(d) se definesc si se sustin cu documente responsabilitdtile, competentele si relatiile la nivelul personalului a carui
activitate influenteazd calitatea serviciilor organizatiei;

(e) toate activititile sunt efectuate in conditii de control;

(f) este instituit un sistem de supraveghere care permite supravegherea actiunilor si a activititilor efectuate de
inspectori si de personalul tehnic si administrativ angajat de organizatia recunoscutd;

(g) inspectorii detin cunostinte aprofundate referitoare la tipul de nava cu privire la care isi desfisoard activitatea,
relevante pentru tipul de control care trebuie realizat si pentru cerintele aplicabile in domeniu;

(h) se pune in aplicare un sistem de calificare a inspectorilor si de actualizare continud a cunostintelor acestora;

(i) inregistrarile se pastreazd, demonstrand respectarea standardelor aplicabile in cazul aspectelor reglementate de
serviciile furnizate, precum si functionarea eficientd a sistemului calitatii;

() la toate sediile se aplicd un sistem general de verificiri interne, planificate §i documentate, ale activitdtilor care
au legdturd cu calitatea;

(k) controalele si inspectiile previzute de lege impuse de Sistemul armonizat de control si de certificare, pentru
care organizatia recunoscutd este autorizatd, sunt efectuate in conformitate cu prevederile din anexa si apen-
dicele la Rezolutia A.948(23) a OMI privind liniile directoare in temeiul Sistemului armonizat de control si
certificare;

() se stabilesc modalitati clare si directe in materic de rdspundere si control intre birourile centrale §i cele
regionale ale organizatiei recunoscute si intre organizatiile recunoscute si inspectorii acestora.
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10.

11.

. Organizatia recunoscutd trebuie s fi elaborat si pus in aplicare si trebuie sd mentind un sistem intern eficient de

asigurare a calitdtii, bazat pe aspectele relevante ale standardelor de calitate recunoscute pe plan international si in
conformitate cu normele EN ISO[IEC 17020:2004 (organisme de inspectie) si EN ISO 9001:2000 (sisteme de
gestionare a calitdtii, cerinte), astfel cum sunt interpretate si certificate de entitatea de evaluare si de certificare a
calitdtii mentionatd la articolul 11 alineatul (1).

. Normele si procedurile organizatiei recunoscute trebuie aplicate astfel incat organizatia sd isi pdstreze o pozitie din

care sd poatd emite, bazandu-se pe propriile cunostinte si evaludri directe, o declaratie fiabild si obiectivd privind
siguranta navelor in cauzd, prin intermediul unor certificate de clasi, pe baza cirora se pot elibera certificate
statutare.

Organizatia recunoscutd trebuie si dispund de mijloacele necesare de evaluare, utilizdnd personal profesional
calificat §i in temeiul dispozitiilor cuprinse in anexa la Rezolutia A.913(22) a OMI privind liniile directoare
pentru punerea in aplicare a codului international privind gestiunea sigurantei de citre administratii (codul ISM),
a modului de aplicare si intretinere a sistemului de gestiune a sigurantei, atat pe uscat, cat si la bordul navelor,
sistem care urmeazd sd facd obiectul procedurii de certificare.

Organizatia recunoscutd trebuie si permitd participarea reprezentantilor administratiei si a altor parti implicate la
elaborarea normelor si a procedurilor sale.
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ANEXA 1I

Tabel de corespondenti

Directiva 94/57|CE

Directiva 2009/15/CE

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (b)

Articolul 2 litera (c)

Articolul 2 litera (d)

Articolul 2 litera (e)

Articolul 2 litera (f)

Articolul 2 litera (g)

Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (i)

Articolul 2 litera (j)

Articolul 2 litera (k)

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1) prima tezd
Articolul 4 alineatul (1) a doua tezd
Articolul 4 alineatul (1) a treia tezd

Articolul 4 alineatul (1) a patra tezd

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 6 alineatele (1), (2), (3) si (4)
Articolul 6 alineatul (5)

Articolul 7

Articolul 8 alineatul (1) prima liniud

Articolul 8 alineatul (1) a doua liniutd

Articolul 8 alineatul (1) a treia liniutd

Articolul 8 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (2) al doilea
paragraf

Articolul 1
Articolul 2 litera (a)
Articolul 2 litera (b)
Article 2 litera (c)
Articolul 2 litera (d)
Articolul 2 litera (e)
Articolul 2 litera (f)
Articolul 2 litera (g)
Articolul 2 litera (h)
Articolul 2 litera (i)
Articolul 2 litera (k)
Articolul 2 litera (j)
Articolul 2 litera (1)

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 5 alineatele (1), (2), (3) si (4)
Articolul 6

Articolul 7 alineatul (1) primul
paragraf litera (a)

Articolul 7 alineatul (1) primul
paragraf litera (b)

Articolul 7 alineatul (1) al doilea
paragraf

Articolul 7 alineatul (2)

Articolul 1

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (b)
Articolul 2 litera (c)
Articolul 2 litera (d)
Articolul 2 litera (e)
Articolul 2 litera (f)
Articolul 2 litera (g)
Articolul 2 litera (i)
Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (j)

Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (3)

Articolul 4 alineatele (2), (3) si (4)
Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 12

Articolul 13 alineatul (1)

Articolul 13 alineatul (1) al doilea
paragraf

Articolul 13 alineatul (2)



28.5.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 131/23

Directiva 94/57|CE

Directiva 2009/15/CE

Prezentul regulament

Articolul 9 alineatul (1)
Articolul 9 alineatul (2)

Articolul 10 alineatul (1) fraza intro-
ductivd

Articolul 10 alineatul (1) literele (a),
(b), () si alineatele (2), (3) si (4)

Articolul 11 alineatele (1) si (2)
Articolul 11 alineatele (3) si (4)
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14

Articolul 15 alineatul (1)

Articolul 15 alineatul (2)
Articolul 15 alineatul (3)
Articolul 15 alineatul (4)

Articolul 15 alineatul (5)

Articolul 16
Articolul 17

Anexa

Articolul 8

Articolul 9 alineatele (1) si (2)

Articolul 10
Articolul 11 alineatele (1) si (2)
Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 12

Aricle 13

Articolul 16
Articolul 14
Articolul 15

Anexa [

Anexa II

Articolul 8 alineatele (1) si (2)

Articolul 9

Articolul 10 alineatele (1) si (2)
Articolul 10 alineatul (3)
Articolul 10 alineatul (4)
Articolul 10 alineatul (5)

Articolul 10 alineatul (6) primul, al
doilea, al treilea si al cincilea paragraf

Articolul 10 alineatul (6) al patrulea
paragraf

Articolul 11
Articolul 14
Articolul 15
Articolul 16
Articolul 17
Articolul 18
Articolul 19

Anexa |

Anexa II
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REGULAMENTUL (CE) NR. 392/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

privind rispunderea in caz de accident a transportatorilor de persoane pe mare

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 251 din tratat (}), avand in vedere textul comun
aprobat de Comitetul de conciliere la 3 februarie 2009,

intrucat:

(1) Este necesar, in cadrul politicii comune privind transpor-
turile, sd se ia masuri suplimentare pentru cresterea sigu-
rantei in transportul maritim. Misurile respective ar
trebui sd includd norme privind raspunderea in caz de
prejudicii cauzate pasagerilor, deoarece este important si
se garanteze un nivel corespunzitor de despagubiri pasa-
gerilor implicati in accidente maritime.

(2)  Protocolul din 2002 la Conventia de la Atena din 1974
privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor
lor a fost adoptat la 1 noiembrie 2002 sub auspiciile
Organizatiei Maritime Internationale (OMI). Comunitatea
si statele membre ale acesteia sunt in curs de a decide cu
privire la aderarea la respectivul protocol sau ratificarea
acestuia. In orice caz, prevederile sale incorporate in
prezentul regulament ar trebui sa se aplice pentru Comu-
nitate cel tarziu de la 31 decembrie 2012.

(3)  Conventia de la Atena din 1974 privind transportul pe
mare al pasagerilor si al bagajelor lor, astfel cum a fost
modificatd prin Protocolul din 2002 (,Conventia de la
Atena”), se aplici numai transportului international.
Distinctia dintre transportul national si cel international
a fost eliminatd pe piata maritima de servicii de transport

() JO C 318, 23.12.2006, p. 195.

(%) JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

(}) Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
20.3.2008, p. 562), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie
2008 (JO C 190 E, 29.7.2008, p. 17), Pozitia Parlamentului
European din 24 septembrie 2008 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial), Decizia Consiliului din 26 februarie 2009 si Rezolutia legis-
lativd a Parlamentului European din 11 martie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

maritim si, prin urmare, este oportun sd existe acelasi
nivel si acelasi tip de rdspundere atit in transportul
national, cat si in transportul international din interiorul
Comunitatii.

Aranjamentele de asigurare impuse prin Conventia de la
Atena trebuie sd ia in considerare mijloacele financiare
ale armatorilor si ale societdtilor de asigurdri. Armatorii
trebuie sa fie in mdsurd si 1si gestioneze aranjamentele de
asigurare in mod acceptabil din punct de vedere
economic si trebuie si se (ind seama de natura
sezonierd a activitdtii lor, in special in cazul societdtilor
mici care opereazd servicii de transport intern. La
stabilirea angajamentelor de asigurare in conformitate
cu prezentul regulament ar trebui sd se ia in considerare
diferitele clase de nave.

Este adecvat ca transportatorului si i se impund sd
pliteascd un avans in caz de deces sau vatimare
corporald a unui pasager, plata avansului neconstituind
recunoagterea raspunderii.

Pasagerilor ar trebui si le fie furnizate informatii
adecvate, inainte de inceperea cilitoriei, cu privire la
drepturile care le-au fost conferite sau, dacd acest lucru
nu este posibil, cel mai tarziu in momentul plecirii.

Comitetul juridic al OMI a adoptat la 19 octombrie 2006
Rezerva si liniile directoare ale OMI privind punerea in
aplicare a Conventiei de la Atena (,liniile directoare OMI”)
pentru a aborda anumite aspecte reglementate prin
Conventia de la Atena, cum ar fi, in special, compensarea
pentru prejudiciile rezultate in urma atacurilor teroriste.
Prin urmare, liniile directoare OMI pot fi considerate ca
fiind lex specialis.

Prezentul regulament incorporeazd parti din liniile
directoare OMI si le conferd fortd juridicd obligatorie.
In acest scop, acolo unde se regiseste verbul ,ar trebui”
in dispozitiile liniilor directoare OMI, acest verb ar trebui
inteles, in special, ca avind un caracter prescriptiv.

Dispozitiile Conventiei de la Atena (anexa I) si liniile
directoare OMI (anexa II) ar trebui intelese, mutatis
mutandis, in contextul dreptului comunitar.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(
(
(

Y
)
’)

Sistemul de stabilire a raspunderii previzut in prezentul
regulament ar trebui si fie extins, treptat, la diferitele
clase de nave previdzute la articolul 4 din Directiva
98/18/CE a Consiliului din 17 martie 1998 privind
normele §i standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri ('). Ar trebui sd fie luate in considerare conse-
cintele asupra preturilor, precum si posibilitatea acordatd
de piatd de incheiere a unor asigurdri accesibile cu un
grad de acoperire la nivelul necesar, prin raportare la
prioritdtile politice care vizeazd consolidarea drepturilor
pasagerilor si avind in vedere caracterul sezonier al
traficului, in anumite cazuri.

Aspectele reglementate de articolele 17 si 17a din
Conventia de la Atena sunt de competenta exclusivd a
Comunitdtii, in mdsura in care aceste articole afecteazi
normele stabilite prin Regulamentul (CE) nr. 44/2001 al
Consiliului din 22 decembrie 2000 privind competenta
judiciard, recunoasterea si executarea hotdrarilor in
materie civili si comerciald (3). In misura respectivd,
aceste doud dispozitii vor face parte din ordinea
juridicd comunitard odatd cu aderarea Comunitatii la
Conventia de la Atena.

In sensul prezentului regulament, sintagma ,sau este
inmatriculat intr-un stat membru” ar trebui consideratd
ca insemnand cd statul de pavilion, in sensul conceptului
de inmatriculare ,charter-out” a navei nude, este fie un
stat membru, fie o parte contractantd la Conventia de la
Atena. Statele membre si Comisia ar trebui sd intreprindd
actiunile necesare pentru a invita OMI sd elaboreze linii
directoare privind conceptul de inmatriculare ,charter-
out” a navei nude.

In sensul prezentului regulament, nu ar trebui si se
considere ,echipament de mobilitate” ca insemnand
bagajele si nici vehicule, in sensul articolului 8 din
Conventia de la Atena.

Misurile necesare pentru punerea 1in aplicare a
prezentului regulament ar trebui sd se adopte in confor-
mitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din
28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind exercitarea
competentelor de executare conferite Comisiei (3).

In special, Comisia ar trebui si fie imputernicitd si
modifice prezentul regulament in vederea incorporirii
modificarilor ulterioare la conventia internationald, proto-
coalele, codurile si rezolutiile asociate acesteia. Deoarece
mdsurile respective au un domeniu general de aplicare si
sunt destinate si modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament, printre altele prin completarea
acestuia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie si
se adopte in conformitate cu procedura de reglementare
cu control previzutd la articolul 5a din Decizia
1999/468CE.

144, 15.5.1998, p. 1.

JOL
JO L 12, 16.1.2001, p. 1.
JoL

184, 17.7.1999, p. 23.

(16) Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritimd, infiintatd
prin Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului (¥, ar trebui si asiste Comisia
in pregdtirea si elaborarea unui raport privind progresele
inregistrate cu privire la functionarea normelor previzute
in prezentul regulament.

(17)  Autoritdtile nationale, in special autorititile portuare,
joacd un rol fundamental si vital in identificarea si

gestionarea  diverselor riscuri la adresa sigurantei
maritime.
(18) Prin Declaratia asupra sigurantei maritime din

9 octombrie 2008, statele membre si-au asumat angaja-
mentul ferm de a-§i exprima, nu mai tarziu de 1 ianuarie
2012, consimtdmantul privind caracterul obligatoriu al
Conventiei internationale din 1976 privind limitarea
raspunderii in domeniul creantelor maritime, astfel cum
a fost modificatd prin Protocolul din 1996. Statele
membre se pot folosi de optiunea previzutd la
articolul 15 alineatul (3a) din conventia respectivd
pentru a reglementa, prin intermediul unor dispozitii
specifice cuprinse in prezentul regulament, sistemul de
limitare a rdspunderii care urmeazi si fie aplicat
pasagerilor.

(19) Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume
stabilirea unui set unic de norme care si reglementeze
drepturile transportatorilor maritimi si ale pasagerilor
acestora in caz de accident, nu poate fi realizat in mod
satisficdtor de citre statele membre si, avand in vedere
amploarea si efectele sale, poate fi realizat mai bine la
nivelul Comunitdtii, aceasta poate adopta mdsuri in
conformitate cu principiul subsidiaritdtii, astfel cum este
prevazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu
principiul proportionalititii, astfel cum este enuntat in
respectivul articol, prezentul regulament nu depiseste
ceea ce este necesar pentru atingerea acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiectul

(1)  Prezentul regulament stabileste regimul comunitar privind
raspunderea si asigurarea pentru transportul de pasageri pe
mare, astfel cum sunt stabilite prin dispozitiile relevante din:

(a) Conventia de la Atena din 1974 privind transportul pe mare
al pasagerilor si al bagajelor lor, astfel cum a fost modificatd
prin Protocolul din 2002 (denumitd 1in continuare
,Conventia de la Atena”), care figureaza in anexa [; si

(b) Rezerva si liniile directoare ale OMI pentru punerea in
aplicare a Conventiei de la Atena, adoptate de comitetul
juridic al OMI la 19 octombrie 2006 (,liniile directoare
OMTI") care figureazd in anexa IL

() JO L 208, 5.8.2002, p. 1.
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(2)  In plus, prezentul regulament extinde aplicarea dispozi-
tiilor respective la transportul maritim al pasagerilor in cadrul
unui singur stat membru la bordul unor nave care se incadreazi
la clasele A si B, in conformitate cu articolul 4 din Directiva
98/18/CE, si stabileste anumite cerinte suplimentare.

(3)  Cel tarziu pand la 30 iunie 2013, Comisia prezintd, dacd
este cazul, o propunere legislativd privind extinderea domeniului
de aplicare a prezentului regulament la navele care se incadreazd
la categoriile C si D in conformitate cu articolul 4 din Directiva
98/18]CE.

Articolul 2
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd oricdrui transport international in
sensul articolului 1 punctul 9 din Conventia de la Atena din
2002 si transportului maritim in cadrul unui singur stat
membru la bordul unor nave care se incadreazd la clasele A
si B, in conformitate cu articolul 4 din Directiva 98/18/CE, in
cazul in care:

(a) nava este inmatriculati sau cdlitoreste sub pavilionul unui
stat membru;

(b) contractul de transport a fost incheiat intr-unul dintre statele
membre; sau

(¢) locul de plecare sau de destinatie, conform contractului de
transport, se afld pe teritoriul unui stat membru.

Statele membre pot aplica prezentul regulament tuturor cildto-
riilor maritime interne.

Articolul 3
Rispunderea si asigurarea

(1)  Regimul de raspundere fatd de pasageri, bagajele si vehi-
culele acestora, precum si normele privind asigurarea sau un alt
tip de garantie financiard sunt reglementate de dispozitiile
prezentului regulament si de articolele 1 si 1a, articolul 2
alineatul (2), articolele 3-16 si articolele 18, 20 si 21 din
Conventia de la Atena, care figureazd in anexa I, precum si
de dispozitiile liniilor directoare OMI, care figureazd in anexa II.

(2)  Liniile directoare OMI, astfel cum figureazd in anexa II, au
fortd juridicd obligatorie.

Articolul 4

Despigubirea pentru echipamentul de mobilitate sau alte
echipamente specifice

In caz de pierdere sau avariere a unui echipament de mobilitate
sau a unui alt echipament special folosit de un pasager cu
mobilitate redusd, rdspunderea transportatorului este regle-
mentatd de articolul 3 alineatul (3) din Conventia de la Atena.
Despdgubirea corespunde valorii de inlocuire a echipamentului
in cauzd sau, dacd este cazul, costurilor pentru reparatii.

Articolul 5
Limitarea generald a rispunderii

(1)  Prezentul regulament nu modificd drepturile sau obli-
gatiile transportatorului sau ale transportatorului de fapt in
temeiul legislatiei nationale de punere in aplicare a Conventiei
internationale din 1976 privind limitarea rdspunderii in
domeniul creantelor maritime, astfel cum a fost modificatd
prin Protocolul din 1996, inclusiv orice modificdri viitoare
aduse acesteia.

In absenta unei astfel de legislatii nationale aplicabile,
rispunderea transportatorului sau a transportatorului de fapt
se stabileste numai in conformitate cu articolul 3 din
prezentul regulament.

(2)  In ceea ce priveste despagubirile solicitate in caz de deces
sau vitdmare corporald a unui pasager, cauzate de oricare dintre
riscurile mentionate la punctul 2.2 din liniile directoare OM],
transportatorul si transportatorul de fapt 1isi pot limita
raspunderea in conformitate cu dispozitiile mentionate la
alineatul (1) din prezentul articol.

Articolul 6
Plata in avans

(1) In cazul in care decesul sau vitimarea corporald a unui
pasager este cauzat(i) de un incident maritim, transportatorul
care a realizat efectiv intregul transport sau numai o parte a
acestuia in momentul producerii incidentului maritim executd o
platd in avans suficientd pentru a acoperi necesitatile economice
imediate, in mod proportional cu dauna suferitd, in termen de
15 zile de la identificarea persoanei indreptitite si primeascd
despagubiri. In caz de deces, aceastd platd nu poate fi inferioard
sumei de 21 000 EUR.

Prezenta dispozitie se aplicd si in cazul in care transportatorul
este stabilit in Comunitate.

(2) O platd in avans nu constituie o recunoastere a
raspunderii si poate fi dedusd din orice sumd plititd ulterior
in baza prezentului regulament. Plata in avans nu este rambur-
sabild, cu exceptia cazurilor previdzute la articolul 3 alineatul (1)
sau la articolul 6 din Conventia de la Atena si in apendicele A la
liniile directoare OMI , sau cu exceptia cazurilor in care
persoana care a primit plata in avans nu este persoana indrep-
tatitd la despdgubire.

Atrticolul 7
Informarea pasagerilor

Fard a aduce atingere obligatiilor care revin operatorilor de
turism in conformitate cu Directiva 90/314/CEE a Consiliului
din 13 iunie 1990 privind pachetele de servicii pentru cildtorii,
vacante si circuite ('), transportatorul sifsau transportatorul de
fapt se asigurd cd pasagerilor li se pun la dispozitie informatii
corespunzitoare si inteligibile cu privire la drepturile lor in
temeiul prezentului regulament.

() JO L 158, 23.6.1990, p. 59.
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In cazul in care contractul de transport este incheiat intr-un stat
membru, informatiile respective trebuie si fie oferite la toate
punctele de vanzare, inclusiv in cazul vanzdrii prin telefon sau
prin internet. In cazul in care locul de plecare este situat intr-un
stat membru, informatiile respective trebuie sd fie oferite
inaintea plecarii. In toate celelalte cazuri, informatiile respective
trebuie sa fie oferite cel tarziu in momentul plecirii. In misura
in care informatiile solicitate in conformitate cu prezentul
articol au fost furnizate fie de citre transportator, fie de citre
transportatorul de fapt, celdlalt nu este obligat sd le furnizeze.
Informatiile respective se oferd in forma cea mai adecvatd.

In vederea respectarii cerintei privind informarea in confor-
mitate cu prezentul articol, transportatorul si/sau transportatorul
de fapt oferd pasagerilor cel putin informatiile cuprinse intr-un
rezumat al dispozitiilor prezentului regulament pregatit de citre
Comisie si pus la dispozitia publicului.

Articolul 8
Raportare

Comisia elaboreazd, in termen de trei ani de la data aplicdrii
prezentului regulament, un raport privind aplicarea prezentului
regulament, care trebuie si ia in considerare, printre altele,
evolugia situatiei economice s§i progresele realizate la nivelul
forurilor internationale.

Raportul respectiv poate fi insotit de o propunere de modificare
a prezentului regulament sau de o propunere care sd fie
prezentatd de citre Comunitate forurilor internationale
competente.

Articolul 9
Modificari

(1)  Misurile destinate sd modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament si care se referd la incorporarea modifi-
cdrilor limitelor stabilite la articolul 3 alineatul (1), la
articolul 4a alineatul (1), la articolul 7 alineatul (1) si la
articolul 8 din Conventia de la Atena, pentru a lua in consi-
derare deciziile luate in conformitate cu articolul 23 din
respectiva conventie, precum si actualizdrile aferente din
anexa I la prezentul regulament, se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionatd la articolul 10
alineatul (2) din prezentul regulament.

Avand in vedere consecintele asupra preturilor, precum si posi-
bilitatea acordati de piatd de incheiere a unor asigurdri acce-
sibile cu un grad de acoperire la nivelul necesar, prin raportare
la priorititile politice care vizeazd consolidarea drepturilor pasa-
gerilor si avand in vedere, de asemenea, in anumite cazuri,
caracterul sezonier al traficului, Comisia adoptd pand la
31 decembrie 2016, in baza unei evaludri de impact adecvate,

o mdsurd care se referd la limitele stabilite in anexa [ pentru
navele care se incadreazi la clasa B in conformitate cu
articolul 4 din Directiva 98/18/CE. Maisura respectivd,
destinatd si modifice elemente neesentiale ale prezentului regu-
lament, se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare
cu control mentionatd la articolul 10 alineatul (2) din prezentul
regulament.

(2)  Mdsurile destinate si modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament si care se referd la incorporarea modifi-
carilor dispozitiilor liniilor directoare OMI, care figureazd in
anexa II, se adoptd in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control mentionati la articolul 10 alineatul (2).

Articolul 10
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritimd §i prevenirea poludrii cauzate de citre nave (COSS),
instituit prin articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002
al Parlamentului European si al Consiliului (!).

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 11
Dispozitii tranzitorii

(1)  In ceea ce priveste transportul maritim pe teritoriul unui
singur stat membru la bordul unor nave care se incadreazd la
clasa A in conformitate cu articolul 4 din Directiva 98/18/CE,
statele membre pot alege si amane aplicarea prezentului regu-
lament pand la patru ani de la data aplicarii acestuia.

(2)  In ceea ce priveste transportul maritim pe teritoriul unui
singur stat membru la bordul unor nave care se incadreazd la
clasa B in conformitate cu articolul 4 din Directiva 98/18/CE,
statele membre pot alege si amane aplicarea prezentului regu-
lament pand la 31 decembrie 2018.

Atrticolul 12
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la data intrdrii in vigoare, pentru Comunitate, a
Conventiei de la Atena, dar, in orice caz, nu mai tarziu de
31 decembrie 2012.

() JO L 324, 29.11.2002, p. 1.



L 131/28 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.5.2009

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
H.-G. POTTERING P. NECAS
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ANEXA I

DISPOZITII ALE CONVENTIEI DE LA ATENA PRIVIND TRANSPORTUL PE MARE AL PASAGERILOR SI AL

BAGAJELOR LOR CARE SUNT RELEVANTE PENTRU APLICAREA PREZENTULUI REGULAMENT

(Textul consolidat al Conventiei de la Atena din 1974 privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor

lor si al Protocolului din 2002 la conventie)

Articolul 1

Definitii

In prezenta conventie, urmitoarele expresii au intelesul de mai jos:

1.

(a) ,transportator” inseamnd o persoand care incheie sau in numele cireia se incheie un contract de transport,
indiferent dacd transportul este efectuat de persoana respectivd sau de un transportator de fapt;

(b) ,transportator de fapt” inseamnd o persoand, alta decdt transportatorul, care este proprietar, navlositor sau
exploatator al navei si care realizeazd efectiv transportul, in parte sau in intregime; si

() .transportator care realizeazd efectiv transportul, in parte sau in intregime” inseamnd transportatorul de fapt sau
transportatorul, in masura in care acesta din urma realizeazd efectiv transportul;

. ycontract de transport” inseamnd un contract incheiat de un transportator sau in numele unui transportator, pentru

transportul pe mare al unui pasager sau al unui pasager impreund cu bagajele sale;

9

. ,havd” inseamnd exclusiv o ambarcagiune navigénd pe mare, nu §i un aeroglisor;

. ,pasager” inseamnd o persoand transportatd la bordul unei nave:

(a) in cadrul unui contract de transport; sau

(b) care, cu acordul transportatorului, insoteste un vehicul sau animale vii ficand obiectul unui contract de transport
de marfuri, care nu intrd sub incidenta prezentei conventii;

PIEPN

. ,bagaj” inseamnd orice obiect sau vehicul transportat de citre transportator in cadrul unui contract de transport, cu

exceptia:

(a) obiectelor si vehiculelor transportate in cadrul unui contract de navlosire, al unui conosament sau al altui contract
avand ca obiect principal transportul de marfuri; si

(b) animalelor vii;

. ,bagajele de cabind” inseamna bagaje pe care pasagerul le ia in cabind sau le are in custodia sa si sub controlul sau.

Cu exceptia aplicdrii alineatului (8) al acestui articol si a articolului 8, bagajele de cabind includ si bagajele aflate in
sau deasupra vehiculului sau;

. »pierderea sau deteriorarea” bagajelor include si prejudiciul material rezultat din nepredarea bagajelor citre pasager

intr-un termen rezonabil de la sosirea navei pe care acestea au fost sau trebuiau transportate, dar nu si din intarzierile
provocate de conflicte de muncd;

. ytransportul” comportd urmatoarele perioade:

(a) referitor la pasager si la bagajele sale de cabind, perioada in care pasagerul si/sau bagajele sale de cabini se afli la
bordul navei sau in curs de imbarcare sau debarcare, precum si perioada in timpul cireia pasagerul si bagajele sale
de cabind sunt transportate pe api de la tdrm pand la navi sau invers, in cazul in care costul acestei operatiuni
este inclus in pretul biletului sau daci ambarcatiunea folositd pentru acest transport auxiliar a fost pusd la
dispozitia pasagerului de citre transportator. Cu toate acestea, transportul nu include, in privinta pasagerului,
perioada in care acesta se afld intr-o gard sau terminal maritim, pe chei sau pe altd instalatie portuard;
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(b) referitor la bagajele de cabind, include de asemenea perioada in care pasagerul se afld intr-o gard sau terminal
maritim, pe chei sau pe altd instalatie portuard, in cazul in care bagajele respective au fost preluate de trans-
portator, de prepusul sau agentul acestuia si nu au fost predate pasagerului;

(c) referitor la alte bagaje decat cele de cabind, perioada cuprinsd intre momentul in care acestea au fost luate in
primire de cdtre transportator sau de citre prepusul sau agentul sdu, pe tirm sau la bord, si momentul in care au
fost predate de citre transportator sau de cdtre prepusul sau agentul siu;

9. ,transport international” inseamnd orice transport in care, conform contractului de transport, locul de plecare si cel
de destinatie fie se afld in doud state diferite, fie se afld in acelasi stat, dar, conform contractului de transport sau
itinerariului stabilit, existd un port intermediar de escald pe teritoriul altui stat;

10. ,Organizatie” inseamnd Organizatia Maritimd Internationald;
11. ,Secretar General” inseamnd Secretarul General al Organizatiei.

Articolul 1a
Anexa

Anexa la prezenta conventie face parte integrantd din aceasta.

Articolul 2

Punerea in aplicare

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (1) din acest articol, conventia nu se aplicd atunci cand transportul este supus unui
regim de raspundere civild din cadrul unei alte conventii internationale privind transportul de pasageri sau bagaje printr-
un alt mod de transport, in mdsura in care dispozitiile conventiei respective se aplicd in mod obligatoriu transportului pe
mare.

Articolul 3
Rispunderea transportatorului

(1) In caz de prejudiciu intervenit in urma decesului sau vitimarii corporale a unui pasager, cauzate de un incident
maritim, transportatorul este rispunzitor in mdsura in care prejudiciul suferit de pasagerul respectiv in urma fiecdrui
incident nu depdseste 250 000 de unititi de cont, cu exceptia cazului in care transportatorul dovedeste cd incidentul:

(a) a fost cauzat de un act de razboi, ostilitdti, rdzboi civil, insurectie sau de un fenomen natural cu caracter exceptional,
inevitabil si cdruia nu i se poate opune rezistentd; sau

(b) a fost cauzat in intregime de o actiune sau o omisiune deliberatd a unui tert.

Dacd si in misura in care valoarea prejudiciului depdseste limita mentionatd mai sus, transportatorul este, de asemenea,
responsabil, cu exceptia cazului in care dovedeste ca incidentul care a cauzat prejudiciile nu s-a produs din vina sa sau ca
urmare a neglijentei sale.

(2)  In caz de prejudiciu in urma decesului sau a vitimdrii corporale a unui pasager, necauzate de un incident maritim,
transportatorul este raspunzitor dacd incidentul care a provocat prejudiciul s-a produs din vina sa sau ca urmare a
neglijentei sale. Sarcina dovedirii vinovitiei sau a neglijentei revine reclamantului.

(3) In caz de prejudiciu rezultind din pierderea sau deteriorarea bagajelor de cabind, transportatorul este rispunzitor
dacid incidentul care a provocat prejudiciul s-a produs din vina sau ca urmare a neglijentei sale. Prezumtia de vind sau
neglijentd a transportatorului se aplicd in cazul unui prejudiciu cauzat de un incident maritim.

(4)  in caz de prejudiciu rezultand din pierderea sau deteriorarea altor bagaje dect cele de cabini, transportatorul este
raspunzdtor dacd nu poate dovedi ¢i incidentul care a provocat prejudiciul nu a intervenit din vina sa sau ca urmare a
neglijentei sale.

(5)  In sensul prezentului articol:

(a) ,incident maritim” inseamnd naufragiu, rdsturnare, coliziune sau esuare a navei, explozii sau incendii la bord sau
defectarea acesteia;

(b) ,vina sau neglijenta transportatorului” include si vina sau neglijenta prepusilor sdi care actioneaza in cadrul atributiilor
lor de serviciu;

(*) Nu este reprodus.
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() ,defectiune a navei” inseamnd functionare necorespunzitoare, avarie sau neconformitate cu normele de securitate
aplicabile a oricdrei parti a navei sau a echipamentului aferent, in timpul folosirii acestora in scopul evacudrii,
imbarcdrii si debarcarii pasagerilor, sau pentru propulsare, manevrare, asigurarea securitdtii navigatiei, acostare,
ancorare, sosirea sau plecarea dintr-un loc de stationare sau de ancorare, controlul avariilor provocate de inundare;
sau in timpul folosirii acestora pentru lansarea dispozitivelor de salvare; si

(d) ,prejudiciu” nu include si daunele punitive sau exemplare.

(6)  Rdspunderea transportatorului in conformitate cu prezentul articol se referd exclusiv la prejudiciile cauzate de
incidente survenite in timpul transportului. Dovedirea faptului ci incidentul care a cauzat prejudiciul a avut loc in
timpul transportului, precum si a amplorii acestuia revine reclamantului.

(7)  Nici o dispozitie din aceastd conventie nu aduce atingere dreptului transportatorului la o cale de atac impotriva
unui tert si nici nu 1i interzice sd invoce in apdrarea sa o neglijentd concurentd, in conformitate cu articolul 6 din prezenta
conventie. Nici o dispozitie din acest articol nu aduce atingere dreptului de limitare prevdzut la articolele 7 si 8 din
prezenta conventie.

(8)  Prezumtia de vinovitie sau neglijentd a unei parti sau atribuirea sarcinii probei uneia dintre parti nu impiedici
examinarea probelor in favoarea partii respective.

Articolul 4
Transportatorul de fapt

(1)  Daci efectuarea unei parti sau a intregului transport a fost incredintatd unui transportator de fapt, transportatorul
este in continuare rispunzitor pentru totalitatea transportului, in conformitate cu dispozitiile prezentei conventii. In plus,
transportatorul de fapt are drepturile si obligatiile ce decurg din dispozitiile prezentei conventii pentru acea parte a
transportului pe care o efectucazd.

(2)  Transportatorul este rispunzitor, in ceea ce priveste transportul efectuat de transportatorul de fapt, pentru actele si
omisiunile acestuia, precum si pentru cele ale prepusilor si agentilor transportatorului de fapt actionand in cadrul
atributiilor lor de serviciu.

(3)  Orice acord special, in temeiul cdruia transportatorul isi asuma obligatii neimpuse de prezenta conventie sau
renuntd la anumite drepturi conferite de prezenta conventie, se aplicd transportatorului de fapt doar dacd acesta isi dd
acordul in mod expres si in scris.

(4)  Atunci cand si in masura in care att transportatorul, cat si transportatorul de fapt sunt raspunzatori, rispunderea
lor este solidara.

(5)  Nici o dispozitie a prezentului articol nu aduce atingere dreptului transportorului i transportorului de fapt la o cale
de atac.

Aticolul 4a
Asigurarea obligatorie

(1)  Atunci cand pasagerii sunt transportati la bordul unei nave inmatriculate intr-un stat parte la prezenta conventie,
care are dreptul sd transporte peste 12 pasageri, si in cazul in care prezenta conventie este aplicabild, transportorul care
efectueazd in fapt o parte sau totalitatea transportului subscrie o asigurare sau o altd garantie financiard, cum ar fi o
garantie furnizatd de o bancd sau o institutie financiard similard, in scopul acoperirii raspunderii in caz de deces sau
vitdmare corporald a unui pasager, previzute in cadrul prezentei conventii. Limita asigurdrii obligatorii sau a altei garantii
financiare nu trebuie sd se situeze sub pragul de 250 000 de unitdti de cont per pasager, pentru fiecare incident in parte.

(2)  Dupad ce autoritatea competentd a unui stat care este parte s-a asigurat de indeplinirea cerintelor de la alineatul (1),
se elibereazd fiecirei nave un certificat atestand cd o asigurare sau o altd garantie financiari este in vigoare in conformitate
cu dispozitiile prezentei conventii. In cazul unei nave inmatriculate intr-un stat parte, acest certificat se elibereazi sau se
vizeazd de citre autoritatea competentd din statul de inmatriculare a navei; in cazul unei nave neinmatriculate intr-un stat
care este parte, certificatul poate fi eliberat sau vizat de autoritatea competentd a oricirui stat care este parte. Acest
certificat trebuie sd respecte modelul prezentat in anexa la prezenta conventie si si cuprindd urmitoarele informatii:

(a) numele navei, numdrul sau literele distinctive si portul de inmatriculare;
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(b) numele si sediul principal al transportatorului care efectueazi o parte sau intregul transport;

(¢) numdrul OMI de identificare al navei;

(d) tipul si durata garantiei;

(¢) numele si sediul principal al asigurdtorului sau al altei persoane furnizoare de garantie financiard i, daci este cazul,
locul unde este constituitd asigurarea sau garantia; si

(f) perioada de valabilitate a certificatului, care nu trebuie sd depdseascd perioada de valabilitate a asigurdrii sau a garantiei
financiare.

(3) (a) Un stat parte poate autoriza o institutie sau o organizatie recunoscutd de citre acesta si elibereze certificatul.
Institutia sau organizatia trebuie s informeze statul respectiv cu privire la eliberarea fiecirui certificat. In orice
caz, statul parte are obligatia de a garanta in totalitate caracterul complet si exact al certificatului astfel eliberat
si de a lua misurile necesare pentru indeplinirea acestei obligatii.

=

Un stat care este parte notificd Secretarului General urmadtoarele:

(i) responsabilitatile specifice si conditiile abilitarii institutiei sau organizatiei recunoscute de citre statul parte;

(i) retragerea abilitdrii respective; si

(iti) data de intrare in vigoare a acestei competente sau a retragerii ei.

O competentd delegatd nu intrd in vigoare mai devreme de trei luni de la data la care s-a depus notificarea in
acest sens la Secretarul General.

<

Institutia sau organizatia abilitatd sa elibereze certificate in conformitate cu acest alineat trebuie sd fie autorizatd
sd le retragd atunci cand conditiile stabilite pentru eliberarea acestora nu mai sunt indeplinite. In orice caz,
institutia sau organizatia trebuie sd instiinteze statul in numele cdruia au fost eliberate certificatele de retragere
a acestora.

(4)  Certificatul se intocmeste in limba sau in limbile oficiale ale statului emitent. in cazul in care limba folositi este alta
decat engleza, franceza sau spaniola, textul trebuie sd includd si o traducere in una dintre aceste limbi; daci statul
respectiv decide astfel, redactarea in limba sa oficiald poate fi omisa.

(5)  Certificatul este pdstrat la bordul navei, iar o copie a acestuia se depune la autoritdtile care tin registrul de
inmatriculare a navei sau, in cazul in care nava nu este inmatriculatd intr-un stat parte, la autoritatea statului care
elibereazd sau vizeazd certificatul.

(6) O asigurare sau altd garanie financiard nu indeplineste cerintele prezentului articol dacd poate inceta sd producd
efecte din alte cauze decat expirarea perioadei de valabilitate a asigurdrii sau a garantiei specificate in certificat, inainte de
trei luni de la data preavizului prezentat autorititilor mentionate la alineatul (5), in cazul in care certificatul nu a fost
predat autorititilor in cauzd sau nu s-a eliberat un nou certificat in perioada mentionatd. Dispozitiile precedente se aplica,
de asemenea, oricirei modificiri care face ca asigurarea sau garantia financiard si nu mai indeplineascd cerintele
prezentului articol.

(7)  Statul de inmatriculare a navei stabileste, sub rezerva dispozitiilor prezentului articol, conditiile de eliberare si de
valabilitate a certificatului.

(8)  Nici o dispozitie a acestei conventii nu trebuie interpretatd ca impiedicand un stat parte si se bazeze pe informatiile
obtinute de la alte state, de la organizatie sau de la alte organizatii internationale, referitoare la situatia financiard a
asiguratorilor sau a altor furnizori de garantii financiare in sensul prezentei conventii. In astfel de cazuri, statul parte care
se bazeazd pe informatiile respective nu-si poate declina rispunderea ce ii revine in calitate de stat care a eliberat
certificatul.
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(9)  Certificatele eliberate sau vizate sub responsabilitatea unui stat parte sunt acceptate de celelalte state parti in sensul
prezentei conventii si sunt considerate de citre acestea ca avind aceeasi valoare ca si certificatele eliberate sau vizate de
ele, chiar dacd sunt eliberate sau atestate pentru o nava care nu este inmatriculati intr-un stat parte. Un stat care este parte
poate solicita, in orice moment, consultarea cu statul care a eliberat sau care a vizat certificatul, in eventualitatea in care
estimeaza cd asigurdtorul sau garantul numit in certificatul de asigurare nu este capabil, din punct de vedere financiar, si
indeplineascd obligatiile impuse de prezenta conventie.

(10)  Orice cerere de despagubire acoperitd de asigurare sau de o altd garantie financiard, in temeiul prezentului articol,
poate fi formulati direct impotriva asigurdtorului sau a altei persoane furnizoare de garantie financiard. In acest caz, suma
mentionatd la alineatul (1) constituie limita raspunderii asiguritorului sau a altei persoane furnizoare de garantie
financiard, chiar dacd transportatorul sau transportatorul de fapt nu au dreptul la o limitare a rdspunderii. Paratul
poate uza de modalititile de apdrare pe care transportatorul mentionat in alineatul (1) are dreptul si le foloseascd in
conformitate cu prezenta conventie (cu exceptia celor legate de faliment sau lichidare). Paratul poate, de asemenea, invoca
in apdrarea sa faptul ci prejudiciul a fost cauzat de fapta intentionatd a asiguratului, dar nu poate invoca nici un alt mijloc
de apirare pe care ar fi avut dreptul si-l invoce intr-o actiune intentati de asigurat impotriva lui. In orice caz, paratul are
dreptul sd solicite ca transportatorul si transportatorul de fapt sd fie implicati in procedurd.

(11)  Orice suma provenitd dintr-o asigurare sau altd garantie financiard subscrisd in conformitate cu alineatul (1) este
disponibild exclusiv pentru daunele solicitate in temeiul prezentei conventii si orice platd efectuatd din aceste sume scade
valoarea raspunderii provenite din aceastd conventie cu o sumd echivalentd cu cea platita.

(12)  Un stat parte nu trebuie sd permitd niciodatd ca o nava aflatd sub pavilionul sdu si cireia i se aplicd prezentul
articol sd fie exploatatd, dacd acesteia nu i s-a eliberat un certificat in conformitate cu alineatul (2) sau (15).

(13)  Sub rezerva dispozitiilor prezentului articol, fiecare stat parte trebuie sd garanteze cd, in conformitate cu dreptul
sdu intern, asigurarea sau garantia financiard, in limitele specificate la alineatul (1), acoperd toate navele, indiferent de locul
de inmatriculare, autorizate si transporte peste 12 pasageri, care intrd sau ies dintr-un port aflat pe teritoriul su, in
mdsura in care prezenta conventie este aplicabild.

(14)  Fard a aduce atingere dispozitiilor alineatului (5), un stat parte poate sd notifice Secretarului General ¢4, in sensul
alineatului (13), nu este obligatoriu ca navele sd aibd la bord sau sd prezinte certificatul mentionat la alineatul (2) atunci
cand intrd sau ies dintr-un port aflat pe teritoriul sdu, cu conditia ca statul parte care a eliberat certificatul s fi notificat
Secretarului General faptul cd detine, in format electronic, documente accesibile tuturor celorlalte state parti, care atestd
existenta certificatului §i permit statelor parti si se achite de obligatiile ce decurg din alineatul (13).

(15)  Daci o navi aflatd in proprietatea unui stat parte nu este acoperitd de o asigurare sau de o altd garantie financiard,
dispozitiile prezentului articol in acest sens nu se aplicd in cazul navei respective, insi nava detine la bord un certificat
eliberat de autoritatea competentd din statul de inmatriculare a navei, care sd ateste faptul ci nava se afld in proprietatea
statului respectiv si cd rispunderea navei este acoperitd in limita prescrisd in conformitate cu alineatul (1). Acest certificat
respectd, cat mai fidel posibil, modelul previzut la alineatul (2).

Articolul 5
Bunuri de valoare

Transportatorul nu este rdspunzitor in caz de pierdere sau deteriorare a banilor, titlurilor negociabile, aurului, argintului,
bijuteriilor si accesoriilor, operelor de artd si a altor obiecte de valoare, cu exceptia celor care au fost depozitate la
transportator cu acordul acestuia si cu scopul de a fi pastrate in sigurantd, caz in care transportatorul este rdspunzitor
pand la limita previzutd la alineatul (3) din articolul 8, daci nu s-a stabilit o altd limitd in conformitate cu articolul 10
alineatul (1).

Articolul 6
Vina pasagerului

Daci transportatorul dovedeste cd decesul sau vitimarea corporald a pasagerului sau pierderea sau deteriorarea bagajelor
au intervenit, in parte sau in totalitate, din vina sau ca urmare a neglijentei pasagerului, instanta sesizatd poate exonera
total sau partial transportatorul de rispundere, in conformitate cu dreptul statului in care se afld instanta respectivi.
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Articolul 7
Limitele rispunderii in caz de deces sau vitimare corporald

(1)  Réaspunderea transportatorului in caz de deces sau vitimare corporald a unui pasager in sensul articolului 3 nu
trebuie sd depiseascd in nici un caz 400 000 de unitdti de cont per pasager pentru fiecare incident in parte. Dacd, in
conformitate cu legea statului in care se afld instanta sesizatd, despagubirile pot fi plitite esalonat, suma totald cores-
punzdtoare acestor despagubiri nu poate depdsi limita mentionatd mai sus.

(2)  Un stat parte poate stabili limita raspunderii mentionati la alineatul (1) prin dispozitii specifice de drept intern, cu
conditia ca limita rdspunderii prevazutd de dreptul intern, daci existd, si nu fie inferioard celei previzute la alineatul (1).

Un stat parte care face uz de posibilititile previzute in acest alineat trebuie sd informeze Secretarul General cu privire la
limita rdspunderii stabilitd sau la faptul ¢d nu existd o astfel de limitd.

Articolul 8
Limita rispunderii in caz de pierdere sau deteriorare a bagajelor si a vehiculelor

(1)  Raspunderea transportatorului in caz de pierdere sau deteriorare a bagajelor de cabind nu trebuie si depaseascd in
nici un caz 2 250 de unitdti de cont per pasager pentru fiecare transport.

(2)  Raspunderea transportatorului in caz de pierdere sau deteriorare a vehiculelor, inclusiv a bagajelor transportate in
interiorul sau deasupra acestuia, nu trebuie si depdseascd in nici un caz 12 700 de unitdti de cont per vehicul pentru
fiecare transport.

(3)  Réspunderea transportatorului in caz de pierdere sau deteriorare a altor bagaje decit cele mentionate la
alineatele (1) si (2) nu trebuie si depaseascd in nici un caz 3 375 de unitdti de cont per pasager pentru fiecare transport.

(4)  Transportatorul si pasagerul pot conveni ca raspunderea transportatorului s fie redusd la 330 de unitdti de cont in
caz de deteriorare a unui vehicul si pand la 149 de unititi de cont per pasager in caz de pierdere sau deteriorare a altor
bagaje, sumele respective deducindu-se din prejudiciu.

Articolul 9
Unitdtile de cont si conversia

(1) Unitatea de cont mentionatd in prezenta conventie reprezintd un drept special de tragere conform definitiei
Fondului Monetar International. Sumele mentionate la articolul 3 alineatul (1), articolul 4a alineatul (1), articolul 7
alineatul (1) si articolul 8 sunt convertite in moneda nationald a statului in care se afld instanta sesizati, pe baza
valorii monedei respective in raport cu dreptul special de tragere la data hotdrarii sau la o datd stabiliti de comun
acord de citre partile implicate. Valoarea, in drepturi speciale de tragere, a monedei nationale a unui stat parte care este
membru al Fondului International Monetar se calculeazd in conformitate cu metoda de evaluare aplicatd de Fondul
Monetar International in vigoare la data respectivd pentru operatiunile §i tranzactiile sale. Valoarea, in drepturi speciale
de tragere, a monedei nationale a unui stat parte care nu este membru al Fondului Monetar International se calculeazd in
modul stabilit de acest stat.

(2)  Cu toate acestea, un stat care nu este membru al Fondului Monetar International si a cirui legislatie nu permite
aplicarea dispozitiilor alineatului (1) poate, la data ratificarii, acceptdrii, aprobdrii sau aderdrii la prezenta conventie, dar si
ulterior, sd declare cd unitatea de cont previzutd la alineatul (1) este egald cu 15 franci-aur. Francului-aur mentionat in
acest alineat ii corespund 65,5 miligrame de aur cu o finete de noud sute la mie. Conversia francului-aur in moneda
nationald se face in conformitate cu legislatia statului respectiv.

(3)  Calculul mentionat la ultima tezd de la alineatul (1) si conversia mentionatd la alineatul (2) se fac astfel incat, in
misura posibilului, si exprime in moneda nationald a statului parte aceeasi valoare reald pentru sumele previzute la
articolul 3 alineatul (1), articolul 4a alineatul (1), articolul 7 alineatul (1) si articolul 8, asa cum ar rezulta din aplicarea
primelor trei teze de la alineatul (1). Statele par{i comunicd Secretarului General metoda de calcul in conformitate cu
alineatul (1) sau rezultatul conversiei in conformitate cu alineatul (2), dupi caz, la depunerea instrumentului de ratificare,
acceptare sau aprobare a prezentei conventii sau de aderare la aceasta si de fiecare datd cand se produce o schimbare a
acestei metode de calcul sau a rezultatelor.
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Atrticolul 10
Dispozitiile suplimentare privind limitele rispunderii

(1)  Transportatorul sau pasagerul pot cddea de acord, in mod expres si in scris, asupra unor limite mai ridicate ale
raspunderii decat cele prevdzute la articolele 7 si 8.

(2)  Dobanzile aferente despigubirilor si cheltuielile de judecatd nu sunt incluse in limitele raspunderii previzute la
articolele 7 si 8.

Articolul 11
Modalititi de apdrare si limite in cazul prepusilor transportatorului

Daci se intenteazd o actiune Impotriva unui prepus sau agent al transportatorului sau al transportatorului de fapt, avand
ca obiect despagubirile mentionate in prezenta conventie, prepusul sau agentul respectiv este indreptdtit, daci dovedeste
cd a actionat in cadrul atributiilor sale de serviciu, si se prevaleze de aceleasi modalititi de apdrare si limite ale rdspunderii
pe care transportatorul sau transportatorul de fapt au dreptul sd le invoce in temeiul prezentei conventii.

Articolul 12
Cumularea cererilor de despigubire

(1)  Din momentul in care produc efecte, limitele rdspunderii previzute la articolele 7 si 8 se aplicd sumei totale a
despagubirilor ce pot fi obtinute in urma tuturor solicitarilor intervenite ca urmare a decesului sau a vatdmdrii corporale a
unui pasager sau a pierderii sau deteriordrii bagajelor acestuia.

(2) In ceea ce priveste transportul efectuat de transportatorul de fapt, suma totald ce poate fi solicitatd transporta-
torului, transportatorului de fapt, prepusilor si agentilor lor actionand in cadrul atributiilor lor de serviciu nu depiseste
suma cea mai mare ce poate fi imputatd fie transportatorului, fie transportatorului de fapt in conformitate cu prezenta
conventie, insd nici uneia dintre aceste persoane nu i se poate cere sd pliteascd o sumd ce depdseste limita care ii este
aplicabild.

(3) In toate situatiile in care un prepus sau agent al transportatorului sau transportatorului de fapt poate, in temeiul
articolului 11 din prezenta conventie, sd se prevaleze de limitele raspunderii previzute la articolele 7 si 8 din aceasta,
suma totald a despagubirilor imputabild transportorului, transportorului de fapt sau, dacd este cazul, prepusului sau
agentului respectiv, nu depaseste aceste limite.

Articolul 13
Pierderea dreptului de a se prevala de limitele rispunderii

(1)  Transportatorul pierde dreptul de a beneficia de limitarea raspunderii, previzutd la articolele 7 si 8, precum si la
alineatul (1) din articolul 10, dacd se dovedeste ci prejudiciul a fost cauzat de o actiune sau de o omisiune comisd de
transportator fie cu intentia de a provoca prejudiciul respectiv, fie din imprudentd si constient fiind cd este probabil ca
acesta si se produci.

(2)  Prepusul sau agentul transportatorului sau al transportatorului de fapt nu au dreptul de a se prevala de aceste limite,
dacd se dovedeste cd prejudiciul a fost cauzat de o actiune sau de o omisiune comisd de prepus sau de agent fie cu
intentia de a provoca prejudiciul respectiv, fie din imprudentd si fiind constient cd este probabil ca acesta si se produci.

Articolul 14
Temeiul actiunilor in despigubire

Nici o actiune in despagubire pentru decesul sau vitdmarea corporald a unui pasager sau pentru pierderea sau deteriorarea
bagajelor nu poate fi intentatd impotriva transportatorului sau transportatorului de fapt altfel decat in temeiul prezentei
conventii.

Atticolul 15
Notificarea pierderii sau deterioririi bagajelor

(1)  Pasagerul adreseazd o notificare scrisd transportatorului sau agentului sdu:
(a) in caz de deteriorare vizibild a bagajelor:
(i) pentru bagajele de cabind, inaintea sau in momentul debarcarii;

(ii) pentru celelalte bagaje, inaintea sau in momentul livrarii lor;
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(b) in caz de deteriorare nevizibild sau pierdere a bagajelor, in termen de 15 zile de la data debarcirii, de la data livrarii
acestora sau de la data la care livrarea ar fi trebuit sd aibd loc.

(2)  Dacd pasagerul nu se conformeazd dispozitiilor acestui articol, se considerd ¢, in lipsa probei contrariului, acesta a
primit bagajele in stare buni.

(3)  Notificarea scrisd nu este necesard daci starea bagajelor a facut obiectul unei constatdri comune sau al unei inspectii
in momentul primirii.

Articolul 16

Termenul de prescriptie a actiunilor

(1)  Orice actiune pentru daune intentatd in urma decesului sau a vatdmarii corporale a unui pasager sau a pierderii sau
deteriordrii bagajelor se prescrie dupd doi ani.

(2)  Termenul de prescriptie se calculeazd dupd cum urmeaza:
(a) in caz de vatimare corporald, incepand de la data debarcdrii pasagerului;

(b) in caz de deces intervenit in timpul transportului, incepand de la data cand pasagerul ar fi trebuit sd debarce, iar in caz
de vitimare corporald survenitd in timpul transportului si in urma cdreia pasagerul a decedat dupid debarcare,
incepand de la data decesului, cu conditia ca acest termen sd nu depdseascd trei ani de la data debarcdrii;

() in caz de pierdere sau deteriorare a bagajelor, incepand de la data debarcirii sau de la data la care debarcarea ar fi
trebuit sd aibd loc, in functie de care este cea mai recentd.

(3)  Motivele suspendarii sau intreruperii termenului de prescriptie sunt reglementate de legea statului unde se afld
instanta sesizatd; insd, in nici un caz, o actiune intentatd in temeiul acestei conventii nu poate fi introdusd dupd expirarea
oriciruia dintre termenele de mai jos:

(a) cinci ani de la data debarcirii pasagerului sau de la data la care debarcarea ar fi trebuit sd aibi loc, in functie de care
este cea mai recentd; sau, dacd aceastd datd este anterioard,

(b) trei ani de la data cand reclamantul a luat cunostintd sau ar fi trebuit, in mod normal, sd ia cunostintd de vdtimarea
corporald, pierderea sau daunele provocate de incident.

(4)  Fard a aduce atingere dispozitiilor de la alineatele (1), (2) si (3) din prezentul articol, termenul de prescriptie poate fi
prelungit in urma unei declaratii a transportatorului sau a unui acord al partilor, intervenite dupa incidentul care a dus la
intentarea cauzei. Atdt declaratia, cat si acordul sunt consemnate in scris.

Articolul 17

Instanta competenti (*)

Articolul 17 bis

Recunoasterea si executarea (*)

Articolul 18
Nulitatea dispozitiilor contractuale

Sunt nule si neavenite toate dispozitiile contractuale stabilite inaintea incidentului care a cauzat decesul sau vitimarea
corporald a unui pasager, pierderea sau deteriorarea bagajelor sale, tinzdnd sd exonereze o persoand raspunzitoare in
conformitate cu prezenta conventie de raspunderea fatd de pasager sau si fixeze limite de rispundere inferioare celor
stabilite de aceastd conventie, cu exceptia celor prevazute la articolul 8 alineatul (4) sau tinzind sd transfere sarcina probei
ce incumbd transportatorului sau transportatorului de fapt sau avand ca efect restrictionarea optiunilor mentionate la
articolul 17 alineatul (1) sau (2); cu toate acestea, nulitatea acestor dispozitii nu implicd nulitatea contractului de transport,
care rimane sub incidenta dispozitiilor prezentei conventii.

(*) Nu este reprodus.
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Articolul 20
Daune nucleare

Nimeni nu este considerat rdspunzitor, in sensul prezentei conventii, pentru prejudiciile cauzate de un accident nuclear:

(a) daci exploatatorul unei instalatii nucleare este raspunzitor pentru o astfel de daund in temeiul Conventiei de la Paris
din 29 iulie 1960 privind raspunderea civild a tertilor in domeniul energiei nucleare, astfel cum a fost modificatd prin
Protocolul aditional din 28 ianuarie 1964, sau in temeiul Conventiei de la Viena din 21 mai 1963 privind
rispunderea civild pentru daune nucleare sau in temeiul oricdrui act de modificare sau protocol in vigoare aferent
acestora; sau

(b) daci exploatatorul unei instalagii nucleare este rdspunzitor pentru o astfel de daund in conformitate cu dreptul intern
privind rispunderea pentru daune de acest tip, cu conditia ca dreptul respectiv si fie, in toate privintele, la fel de
favorabil persoanelor susceptibile de a suferi prejudicii ca si Conventia de la Paris, cea de la Viena sau alte acte de
modificare sau protocoale in vigoare aferente acestora.

Articolul 21
Transportul comercial efectuat de autorititile publice

Prezenta conventie se aplicd transportului comercial efectuat de state sau autoritdti publice in cadrul unui contract de
transport in sensul articolului 1.

[Articolele 22 si 23 din Protocolul din 2002 la Conventia de la Atena din 1974 privind transportul pe mare al pasagerilor
si al bagajelor lor]

Articolul 22

Revizuirea si modificarea (*)

Articolul 23
Modificarea limitelor

(1)  Fard a aduce atingere dispozitiilor articolului 22, procedura speciald definitd in acest articol se aplicd doar in scopul
modificirii limitelor fixate la articolul 3 alineatul (1), articolul 4a alineatul (1), articolul 7 alineatul (1) si articolul 8 din
conventie, astfel cum a fost revizuitd prin prezentul protocol.

(2)  La cererea a cel putin jumdtate — dar nu mai putin de sase — dintre statele parti la prezentul protocol, orice
propunere de modificare a limitelor, inclusiv a sumelor deductibile, specificate la articolul 3 alineatul (1), articolul 4a
alineatul (1), articolul 7 alineatul (1) si articolul 8 din conventie, astfel cum a fost revizuitd prin prezentul protocol, este
comunicatd de citre Secretarul General tuturor statelor membre ale Organizatiei §i tuturor statelor parti.

(3)  Orice modificare propusd si difuzatd dupd cum se prevede anterior este prezentatd comitetului juridic al Organi-
zatiei (denumit in continuare ,comitetul juridic”) spre examinare, dupd cel putin sase luni de la data difuzarii.

(4)  Toate statele parti la conventie, astfel cum a fost revizuitd prin prezentul protocol, fie cd sunt sau nu membre ale
Organizatiei, au dreptul sd participe la lucririle comitetului juridic in vederea examindrii si adoptirii modificdrilor.

(5)  Modificarile se adoptd cu o majoritate de doud treimi din numdrul statelor parti la conventie, astfel cum a fost
revizuitd prin prezentul protocol, prezente si cu drept de vot in cadrul comitetului juridic, lirgit in conformitate cu
alineatul (4), cu conditia ca cel putin jumitate din numdrul statelor parti la conventie, astfel cum a fost revizuitd prin
prezentul protocol, sd fie prezente in momentul votarii.

(6) In cazul in care hotiriste cu privire la o propunere de modificare a limitelor, comitetul juridic tine seama de
experienta acumulatd in materie de incidente si, in special, de volumul daunelor care rezultd in urma acestora, de
fluctuatiile valorice ale monedei si de efectul modificdrii propuse asupra costului asigurdrilor.

(*) Nu este reprodus.
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(7) () Nici o modificare a limitelor in temeiul prezentului articol nu poate fi examinatd Inainte de expirarea unui termen
de cinci ani de la data la care prezentul protocol a fost deschis pentru semnare si nici intr-un termen mai scurt de
cinci ani de la data intrdrii in vigoare a unei modificdri anterioare, adoptate in temeiul prezentului articol.

(b) Nici o limitd nu poate fi majoratd astfel incat si depdseascd valoarea corespunzdtoare unei limite stabilite in
conventie, astfel cum a fost revizuitd prin prezentul protocol, majoratdi cu 6 % pe an, calculatd ca dobandi
compusd de la data la care prezentul protocol a fost deschis pentru semnare.

(¢) Nicio limitd nu poate fi madritd astfel incat si depdseascd valoarea corespunzitoare limitei stabilite in conventie,
astfel cum a fost modificatd prin prezentul protocol, inmultitd cu trei.

(8)  Organizatia notificd orice modificare adoptatd in conformitate cu alineatul (5) tuturor statelor parti. Modificarea se
considerd acceptatd la sfarsitul unei perioade de optsprezece luni de la data notificdrii, cu exceptia cazului in care, in
aceastd perioadd, cel putin un sfert din statele care erau state parti la data adoptirii modificirii transmit Secretarului
General cd nu acceptd modificarea, situatie in care modificarea este respinsd si nu produce nici un efect.

(9) O modificare consideratd ca acceptatd in conformitate cu alineatul (8) intrd in vigoare dupi optsprezece luni de la
acceptare.

(10)  Toate statele parti au obligatia sd se conformeze modificirii, in cazul in care nu denuntd prezentul protocol in
conformitate cu articolul 21 alineatele (1) si (2), cu cel putin sase luni inainte ca modificarea sd intre in vigoare. O astfel
de denuntare produce efecte din momentul in care intrd in vigoare modificarea.

(11)  In cazul in care o modificare a fost adoptatd, dar perioada de optsprezece luni pentru acceptarea ei nu a expirat
incd, un stat care devine stat parte in timpul acestei perioade are obligatia sd respecte modificarea in cazul in care aceasta
intrd in vigoare. Un stat care devine stat parte dupd aceastd perioadd este obligat sd respecte o modificare acceptatd in
conformitate cu alineatul (8). In cazurile mentionate in prezentul alineat, o modificare devine obligatorie pentru un stat in
momentul in care ea intrd in vigoare sau la data la care prezentul protocol intrd in vigoare pentru statul respectiv, dacd
aceasta survine mai tarziu.
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ANEXA LA CONVENTIA DE LA ATENA

CERTIFICAT DE ASIGURARE SAU ALT TIP DE GARANTIE FINA]:ICIARA PRIVIND RASPUNDEREA iN CAZ
DE DECES SAU VATAMARE CORPORALA A PASAGERILOR

Eliberat in conformitate cu dispozitiile articolului 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe mare al
pasagerilor si al bagajelor lor

Numele si adresa
completd ale sediului
Port de inmatriculare principal al transporta-
torului care realizeazd

efectiv transportul

Numdrul sau literele Numdrul OMI

Numele navei L . N .
distinctive de identificare al navei

Se adevereste prin prezentul certificat cd pentru nava sus-mentionatd existd o politd de asigurare valabild sau orice altd
garantie financiard care respectd cerintele articolului 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe mare
al pasagerilor si al bagajelor lor.

Tip de garantie financiard

Durata garantiei

Numele si adresa asiguritoruluifasigurdtorilor sifsau a garantului/garantilor

Nume

Adresi

Prezentul certificat este valabil pani la

Eliberat sau vizat de guvernul

(denumirea completd a statului)
SAU
Se foloseste urmatorul text in cazul in care un stat parte face uz de dispozitiile articolului 4a alineatul (3):

Prezentul certificat este eliberat sub autoritatea guvernului

(denumirea completd a statului) de citre (numele institutiei sau al organizatiei)

La In
(Locul) (Data)

(Semndtura si numele functionarului emitent sau insdrcinat cu certificarea)

Note explicative:

1. Pe langd denumirea statului se poate adduga eventual §i cea a autorititii publice competente din fara in care se
elibereazd certificatul.

2. Dacd suma totald a garantiei provine din mai multe surse, trebuie indicatd suma provenitd de la fiecare dintre acestea.
3. Dacd garantia este furnizatd sub mai multe forme, acestea trebuie enumerate.

4. La rubrica ,Durata garantiei” trebuie precizatd data de la care garantia produce efecte.

5. La rubrica ,Adresd” a asigurdtorului (asigurdtorilor) si/sau a garantului (garantilor) trebuie indicat sediul principal al

asigurdtorului (asigurdtorilor) sifsau al garantului (garantilor). Dacd este cazul, trebuie indicat si sediul unde s-a incheiat
asigurarea sau garantia.
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ANEXA 1I

Extras din Rezerva si liniile directoare OMI pentru punerea in aplicare a Conventiei de la Atena din 2002,

adoptate de comitetul juridic al Organizatiei Maritime Internationale la 19 octombrie 2006

REZERVA SI LINII DIRECTOARE ALE OMI PENTRU PUNEREA iN APLICARE A CONVENTIEI DE LA ATENA

Rezerva

1. Conventia de la Atena ar trebui ratificati, cu urmitoarea rezervd sau o declaratie cu acelasi efect:

,[1.1.] Rezerva cu privire la ratificarea de citre guvernul ... a Conventiei de la Atena privind transportul pe mare al

pasagerilor si al bagajelor lor, 2002 («conventia»)

Limitarea raspunderii transportatorilor etc.

[1.2]

[1.3]

[1.4]

[1.5]

Guvernul ... isi rezervd dreptul §i se angajeazd, in conformitate cu articolul 3 alineatul (1) sau alineatul (2) din
conventie, s limiteze eventuala rispundere in caz de deces sau vitdmare corporald a unui pasager cauzat/d de
unul dintre riscurile mentionate la punctul 2.2 din liniile directoare ale OMI pentru punerea in aplicare a
Conventiei de la Atena la 0 sumd mai micd decat:

— 250 000 de unitati de cont per pasager, pentru fiecare incident in parte;

sau

— 340 milioane de unitati de cont in total per navi, pentru fiecare incident in parte.

Mai mult decat atat, guvernul ... isi rezervd dreptul si se angajeazd si aplice, mutatis mutandis, in cazul unei
astfel de raspunderi, punctele 2.1.1 si 2.2.2 din liniile directoare OMI privind punerea in aplicare a Conventiei
de la Atena.

Sunt limitate in acelasi mod rdspunderea transportatorului de fapt, in temeiul articolului 4 din conventie,
rispunderea prepusilor sau agentilor transportatorului sau ai transportatorului de fapt, in temeiul articolului 11
din conventie i suma maximd totald a despagubirilor, in temeiul articolului 12 din conventie.

Rezerva si angajamentul de la punctul 1.2 se aplicd indiferent de baza rdspunderii in temeiul articolului 3
alineatul (1) sau alineatul (2) si fird a aduce atingere oricdror dispozitii contrare de la articolul 4 sau de la
articolul 7 din conventie; insd rezerva si angajamentul in cauzd nu afecteazd aplicarea articolelor 10 si 13.

Asigurarea obligatorie i limitarea rdspunderii asigurdtorilor

[1.6.]

[1.7.]

[1.8]

Guvernul ... isi rezervd dreptul §i se angajeazd si limiteze cerinta prevdzutd la articolul 4a alineatul (1) de a
mentine asigurarea sau alt tip de garantie financiard in caz de deces sau vdtdmare corporald a unui pasager
cauzat/d de oricare dintre riscurile mentionate la punctul 2.2 din liniile directoare ale OMI pentru punerea in
aplicare a Conventici de la Atena la 0 sumd mai micd decat:

— 250 000 de unitati de cont per pasager, pentru fiecare incident in parte;

sau

— 340 milioane de unitati de cont in total per navi, pentru fiecare incident in parte.

Guvernul ... 1si rezervd dreptul §i se angajeazd si limiteze rispunderea asiguritorului sau a altei persoane
furnizoare de garantie financiard, previzutd la articolul 4a alineatul (10), in caz de deces sau vitimare
corporald a unui pasager cauzat/d de oricare dintre riscurile mentionate la punctul 2.2 din liniile directoare
ale OMI pentru punerea in aplicare a Conventiei de la Atena la 0 sumd maximi egald cu asigurarea sau alt tip
de garantie financiard pe care transportatorul este obligat sd o mentind in conformitate cu punctul 1.6 al
prezentei rezerve.

Guvernul ... isi rezervd, de asemenea, dreptul si se angajeazd si aplice liniile directoare ale OMI pentru punerea
in aplicare a Conventiei de la Atena, inclusiv aplicAnd clauzele mentionate la punctele 2.1 si 2.2 din liniile
directoare, pentru orice asigurare obligatorie in sensul conventiei.
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[1.9.] Guvernul ... isi rezervd dreptul si se angajeazd sd scuteascd furnizorul de asigurare sau de altd garantie
financiard, in conformitate cu articolul 4a alineatul (1), de la orice rdspundere pe care acesta din urmd nu
si-a asumat-o.

Certificare

[1.10.] Guvernul ... isi rezerva dreptul si se angajeazd sd emitd certificate de asigurare in conformitate cu articolul 4a
alineatul (2) din conventie, astfel incat:

— s reflecte limitdrile raspunderii si cerintele de acoperire a asigurdrii mentionate la punctele 1.2, 1.6, 1.7 si
1.9; si

— sd includd alte limitdri, cerinte si scutiri in functie de necesitatile impuse de conditiile de pe piata asigu-
rdrilor la momentul emiterii certificatului.

[1.11.

[l

Guvernul ... isi rezervd dreptul si se angajeazd sd accepte certificatele de asigurare emise de alte state pargi in
conformitate cu o rezervad similara.

[1.12.

[l

Toate aceste limitdri, cerinte si scutiri vor fi clar reflectate in certificatul emis sau certificate in conformitate cu
articolul 4a alineatul (2) din conventie.

Relatia dintre prezentele rezerve si liniile directoare ale IMO privind punerea in aplicare a Conventiei de la Atena

[1.13.] Drepturile acordate prin prezenta rezervd se vor exercita cu respectarea liniilor directoare ale OMI pentru
punerea in aplicare a Conventiei de la Atena sau a oricdror modificiri aduse acestora, in scopul asigurdrii
uniformititii. In cazul in care o propunere de modificare a liniilor directoare ale OMI pentru punerea in
aplicare a Conventiei de la Atena, inclusiv de modificare a limitelor, a fost aprobati de citre comitetul juridic al
Organizatiei Maritime Internationale, aceste modificari se aplicd de la data stabilitd de cdtre comitet. Acest fapt
nu aduce atingere normelor de drept international cu privire la dreptul unui stat de a-si retrage sau de a-si
modifica rezerva.”

Linii directoare

2. In contextul actual al pietei asigurdrilor, statele pirti ar trebui si elibereze certificate de asigurare pe baza unui
angajament din partea unui asigurdtor care si acopere riscurile in caz de rizboi §i din partea unui alt angajator
care sd acopere riscurile nelegate de rdzboi. Fiecare asiguritor ar trebui si fie rdspunzitor doar pentru partea sa de
asigurare. Se recomandi aplicarea urmdtoarelor norme (clauzele la care se face referire figureazd in apendicele A):

2.1. Atat asigurarea pentru situatii de rdzboi, cat si asigurarea pentru situatii altele decat cele de rdzboi pot face
obiectul urmdtoarelor clauze:

2.1.1. activarea clauzei de excludere in caz de contaminare radioactivd si pentru arme chimice, biologice,
biochimice si electromagnetice (activarea clauzei nr. 370);

2.1.2. activarea clauzei de excludere in caz de atac informatic (activarea clauzei nr. 380);

2.1.3. modalittile de protectie si limitdrile unui furnizor de garantie financiard obligatorie in conformitate cu
conventia, astfel cum a fost modificatd prin prezentele linii directoare, in special limita de 250 000 unitdti
per pasager pentru fiecare incident in parte;

2.1.4. conditia potrivit cireia asigurarea acoperd numai daunele care fac obiectul conventiei, astfel cum a fost
modificatd prin prezentele linii directoare; si

2.1.5. conditia potrivit cdreia orice sume achitate in temeiul conventiei contribuie la diminuarea daunei restante a
transportatorului sifsau a asigurdtorului sdu, in conformitate cu articolul 4a din conventie, chiar daci nu
sunt platite de sau solicitate asiguritorilor pentru situatii de rizboi i respectiv asiguritorilor pentru situatii
altele decat cele de razboi.
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2.2. Dupd caz, asigurarea pentru situatii de rizboi acoperd urmitoarele daune; in caz de prejudiciu intervenit in urma
decesului sau vatdmarii corporale a unui pasager, produse de:

— rdzboi, rizboi civil, revolutie, rebeliune, insurectie sau tensiune sociald cauzate de acestea sau orice act ostil
desfasurat de citre o putere beligerantd sau impotriva acesteia;

— capturare, sechestru, arestare, privare de libertate sau detentie si consecintele acestora sau orice tentative in
acest sens;

— mine, torpile, bombe abandonate sau alte echipamente militare abandonate;

— acte teroriste sau desfisurate de orice persoand care actioneazi cu rea-credintd sau dintr-un motiv politic,
precum si orice actiune intreprinsd pentru a preveni sau contracara orice risc de acest tip;

— confiscare si expropriere,
si poate face obiectul urmdtoarelor scutiri, limitdri si cerinte:
2.2.1. clauza de incetare automatd si de excludere in caz de razboi

2.2.2. in cazul in care daunele cumulate suferite de pasagerii considerati in mod individual depisesc suma de 340
milioane de unitdti de cont per total pentru o navd, pentru orice incident in parte, transportatorul are
dreptul sa invoce limitarea daunei sale la suma de 340 milioane de unititi de cont per total, cu conditia ca:

— suma respectivd si fie distribuitd intre reclamanti in functie de daunele stabilite ca fiind suferite de
acestia;

— distribuirea acestei sume sd se poatd face intr-una sau mai multe transe citre reclamantii cunoscuti in
momentul distribuirii; si

— distribuirea acestei sume sd se poatd face de citre asiguritor, de citre tribunal sau de citre o altd
autoritate competentd sesizatd de asigurdtor in orice stat parte in care se instituie demersuri juridice cu
privire la daunele presupus acoperite de asigurare.

2.2.3. clauza privind informarea in termen de 30 de zile, in cazurile care nu fac obiectul punctului 2.2.1.

2.3. Asigurarea pentru situatii altele decat cele de rdzboi ar trebui si acopere toate pericolele care fac obiectul
asigurdrii obligatorii diferite de riscurile mentionate la punctul 2.2, indiferent daci fac sau nu obiectul unor
scutiri, limitiri sau cerinte dintre cele enuntate la punctele 2.1 si 2.2.

3. Apendicele B contine un exemplu de set de angajamente de asigurdri (carti albastre) si un certificat de asigurare care
respectd prezentele linii directoare.
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APENDICELE A

Clauzele mentionate la liniile directoare 2.1.1, 2.1.2 si 2.2.1

Activarea clauzei de excludere in caz de contaminare radioactivi si pentru arme chimice, biologice, biochimice si
electromagnetice (clauza nr. 370, 10 noiembrie 2003)

Aceastd clauzi prevaleazd asupra oricirei dispozitii contrare cuprinse in prezenta asigurare.

1. In nici un caz, asigurarea nu acoperd pierderile, daunele, prejudiciile sau cheltuielile provocate direct sau indirect de
urmdtorii factori, favorizate sau cauzate de acestia:

1.1. radiatiile ionizante provenite de la orice combustibil nuclear, deseu nuclear sau de la combustia combustibilului
nuclear sau contaminarea radioactivd determinatd de acestea;

1.2. proprietdtile radioactive, toxice, explozibile sau alte proprietdti cauzatoare de pericol sau contaminante ale oricarei
instalatii nucleare, ale oricdrui reactor nuclear, ale oricirui dispozitiv nuclear sau ale oricdrei componente a
acestuia;

1.3. orice armd sau dispozitiv care face uz de fisiune sifsau fuziune atomici sau nucleard, de orice reactie similard sau
de o fortd sau materie radioactivi;

1.4. proprietdtile radioactive, toxice, explozibile sau cauzatoare de pericol sau contaminante ale oricirei materii radio-
active. Excluderea previzutd de prezenta subclauzd nu se extinde la izotopii radioactivi, altii decat combustibilul
nuclear, in cazul in care respectivii izotopi sunt creafi, transportati, stocati sau utilizagi in scopuri comerciale,
agricole, medicale, stiintifice sau in alte scopuri pasnice;

1.5. orice armd chimicd, biologicd, biochimicd sau electromagnetici.

Activarea clauzei de excludere in caz de atac informatic (clauza nr. 380, 10 noiembrie 2003)

1. Exclusiv sub rezerva punctului 2 de mai jos, prezenta asigurare nu acoperd in nici un caz pierderile, daunele,
prejudiciile sau cheltuielile provocate direct sau indirect de, cu concursul sau cauzate de utilizarea sau operarea cu
rea intentie a oricdrui computer, sistem informatic, program informatic, cod ddundtor, virus sau proces informatic sau
a oricirui alt sistem electronic.

2. In cazul in care prezenta clauzd este susfinutd prin polite care acoperd riscurile de rizboi, rizboi civil, revolutie,
rebeliune, insurectie sau tensiune sociald cauzatd de acestea, sau orice act ostil desfasurat de citre o putere beligerantd
sau impotriva acesteia, terorism sau actiune din motive politice din partea unei persoane, punctul 1 nu se aplicd in
sensul excluderii daunelor (care ar fi in caz contrar acoperite) provocate de folosirea oricdrui computer, sistem
computerizat, program informatic sau alt sistem electronic in sistemele de lansare sifsau ghidaj sifsau in mecanismele
declangatoare ale oricirei arme sau rachete.

Incetare automati si excludere in caz de rizboi
1.1. Incetarea automatd a acoperirii oferite de asigurare

Indiferent dacd anuntul de incetare a fost transmis, acoperirea in cazurile enumerate in continuare INCETEAZA
AUTOMAT

1.1.1. la izbucnirea unui rizboi (indiferent dacd existi o declaratie de rizboi sau nu) intre oricare dintre
urmdtoarele state: Regatul Unit, Statele Unite ale Americii, Federatia Rusd, Republica Populard Chinezd;

1.1.2. cu privire la orice navid pentru care se oferd acoperire, in cazul rechizitiondrii acesteia in vederea titlului sau
a folosirii.

1.2. Rézboiul intre cele cinci puteri

Prezenta asigurare exclude

1.2.1. pierderile, daunele, prejudiciile sau cheltuielile provocate de izbucnirea rizboiului (indiferent dacd existd o
declaratie de rizboi sau nu) intre oricare dintre urmdtoarele state: Regatul Unit, Statele Unite ale Americii,
Federatia Rusd, Republica Populard Chinezd;

1.2.2. rechizitionarea in vederea titlului sau a folosirii.
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APENDICELE B

I. Exemple de angajamente de asigurare (cirti albastre) mentionate la linia directoare 3

Carte albastrd eliberatd de asigurdtorul pentru situatii de rdzboi

Certificat furnizat ca dovadi a asigurdrii in conformitate cu dispozitiile articolului 4a din Conventia de la Atena
din 2002 privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor

Numele navei:

Numdrul OMI de identificare al navei:
Portul de inmatriculare:

Numele si adresa proprietarului:

Se certificd prin prezenta cd pentru nava cu numele sus-mentionat, aflatd in proprietatea sus-mentionatd, existd o politd de
asigurare in conformitate cu articolul 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe mare al pasagerilor si
al bagajelor lor, sub rezerva tuturor exceptiilor si limitdrilor permise pentru asigurarea obligatorie pentru situatii de razboi
previzute de conventie si de liniile directoare de punere in aplicare adoptate de comitetul juridic al Organizatiei Maritime
Internationale in octombrie 2006, incluzand in special urmitoarele clauze: [Aici se pot introduce, in masura doritd, textul
conventiei si liniile directoare insotite de anexe]

Durata asigurdrii de la: 20 februarie 2007
pand la: 20 februarie 2008

Cu conditia ca asigurdtorul si poatd in orice moment sd anuleze prezentul certificat, pe baza unui preaviz scris de 30 de
zile adresat autoritdtii sus-mentionate, caz in care responsabilitatea asigurdtorului inceteazd dupd data-limitd a respectivei
perioade de preaviz, dar numai pentru incidentele intervenite dupd expirarea perioadei respective.

Data:

Prezentul certificat a fost eliberat de: War Risks, Inc

[Adresi]

Numai in calitate de agent al War Risks,
Inc.

Semndtura asigurdtorului

Carte albastrd eliberatd de asigurdtorul pentru situatii altele decdt cele de razboi

Certificat furnizat ca dovadi a asiguridrii in conformitate cu dispozitiile articolului 4a din Conventia de la Atena
din 2002 privind transportul pe mare al pasagerilor si al bagajelor lor

Numele navei:

Numdrul OMI de identificare al navei:
Portul de inmatriculare:

Numele si adresa proprietarului:

Se certificd prin prezenta ¢ pentru nava cu numele sus-mentionat, aflatd in proprietatea sus-mentionatd, existd o politd de
asigurare In conformitate cu 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe mare al pasagerilor si al
bagajelor lor, sub rezerva tuturor exceptiilor si limitrilor permise in cazul asigurdtorilor pentru situatii altele decat cele de
rizboi previzute de conventie si de liniile directoare de punere in aplicare adoptate de comitetul juridic al Organizatiei
Maritime Internationale in octombrie 2006, incluzand in special urmatoarele clauze: [Aici se pot introduce, in mdsura
doritd, textul conventiei si liniile directoare insotite de anexe]
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Durata asigurdrii de la: 20 februarie 2007
pand la: 20 februarie 2008

Cu conditia ca asigurdtorul sd poatd in orice moment sd anuleze prezentul certificat, pe baza unui preaviz scris de trei luni
adresat autoritdtii sus-mentionate, caz in care rispunderea asiguritorului inceteazd dupd data-limitd a respectivei perioade
de preaviz, dar numai pentru incidentele intervenite dupd expirarea perioadei respective.

Data:

Prezentul certificat a fost eliberat de: PANDI P&I
[Adresi]

Numai in calitate de agent al PANDI
P&1

Semndtura asiguratorului
II. Model de certificat de asigurare mentionat la linia directoare 3

CERTIFICAT DE ASIGURARE SAU ALT TIP DE GARANTIE FINANCIARA PRIVIND RASPUNDEREA IN CAZ
DE DECES SAU VATAMARE CORPORALA A PASAGERILOR

Eliberat in conformitate cu dispozitiile articolului 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe mare al
pasagerilor si al bagajelor lor

Numele si adresa
completd ale sediului
Port de inmatriculare principal al transporta-
torului care realizeaza

efectiv transportul

Nr. OMI Numir de iden-

Numele navei Nr. distinctiv de litere .
tificare

Se adevereste prin prezentul certificat ¢d pentru nava sus-mentionatd existd o politd de asigurare valabild sau orice altd
garantie financiard care respectd cerintele articolului 4a din Conventia de la Atena din 2002 privind transportul pe mare
al pasagerilor si al bagajelor lor.

Tip de garantie financiard

Durata garantiei

Numele si adresa asiguritoruluifasigurdtorilor sifsau a garantului/garantilor

Acoperirea oferitd prin asigurare, doveditd de prezentul certificat, este divizatd intr-o parte destinatd asigurdrii pentru
situatii de rdzboi si intr-o parte destinatd asigurdrii pentru situatii altele decat cele de rdzboi, in conformitate cu liniile
directoare de punere in aplicare adoptate in octombrie 2006 de comitetul juridic al Organizatiei Maritime Internationale.
Fiecare dintre cele doud parti face obiectul tuturor exceptiilor si limitirilor previzute de conventie si de liniile directoare
de punere in aplicare. Asigurdtorii nu rdspund in comun si in mod solidar. Asiguritorii sunt:

Pentru riscuri de rdzboi: War Risks, Inc., [adresd]

Pentru riscuri de altele decat cele de rdzboi: Pandi P&I, [adresd]

Prezentul certificat este valabil pand la

Eliberat sau vizat de guvernul

(denumirea completd a statului)
SAU

Se foloseste urmdtorul text in cazul in care un stat parte face uz de dispozitiile articolului 4a alineatul (3):
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Prezentul certificat este eliberat sub autoritatea guvernului (denumirea completd a
statului) de cdtre (numele institutiei sau organizatiei)
La in

(Loc) (Data)

(Semndtura si numele functionarului emitent sau
insdrcinat cu certificarea)

Note explicative:

1.

Pe langd denumirea statului, se poate adduga eventual §i cea a autoritdtii publice competente din tara in care se
elibereazd certificatul.

. Dacd suma totald a garantiei provine din mai multe surse, trebuie indicatd suma provenitd de la fiecare dintre acestea.
. Dacd garantia este furnizatd sub mai multe forme, acestea trebuie enumerate.
. La rubrica ,Durata garantiei” trebuie precizatd data de la care garantia produce efecte.

. La rubrica ,Adresd” a asigurdtorului (asiguritorilor) sifsau a garantului (garantilor) trebuie indicat sediul principal al

asigurdtorului (asigurdtorilor) si/sau al garantului (garantilor). Daci este cazul, trebuie indicat si sediul unde s-a incheiat
asigurarea sau garantia.
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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2009/15/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

privind normele si standardele comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor,
precum si pentru activititile in domeniu ale administratiilor maritime

(reformare)

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, (2)

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Social

European (1),

Economic i

4
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (3), “
hotirand in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 251 din tratat, avind in vedere textul comun aprobat
de Comitetul de conciliere la 3 februarie 2009 (3),

)
intrucat:
(1)  Directiva 94/57/CE a Consiliului din 22 noiembrie 1994 (6)

privind normele si standardele comune pentru orga-
nismele cu rol de inspectie si control al navelor,
precum si pentru activititile in domeniu ale administra-
tiillor maritime (*) a fost modificatd de mai multe ori in
mod semnificativ. Deoarece sunt necesare si alte modi-
ficdri, se recomandd reformarea acesteia din motive de
claritate.

(1) JO C 318, 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

() Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
20.3.2008, p. 633), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie
2008 (JO C 184 E, 22.7.2008, p. 11), Pozitia Parlamentului )
European din 24 septembrie 2008 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial), Decizia Consiliului din 26 februarie 2009 si Rezolutia legis-
lativdi a Parlamentului European din 11 martie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

(%) JO L 319, 12.12.1994, p. 20.

Avand in vedere natura dispozitiilor Directivei 94/57|CE
se dovedeste oportund reformarea dispozitiilor acesteia
prin intermediul a doud instrumente juridice comunitare
diferite, si anume printr-o directivd si un regulament.

In rezolutia sa din 8 iunie 1993 privind o politica
comund in domeniul sigurantei maritime, Consiliul a
stabilit ca obiectiv eliminarea din apele comunitare a
tuturor navelor care nu se conformeazd standardelor,
acordand prioritate actiunilor comunitare destinate sd
asigure punerea in aplicare efectivdi §i unitard a
normelor internationale, prin elaborarea unor standarde
comune pentru societdtile de clasificare.

Siguranta maritimd si prevenirea poludrii marine pot fi
ameliorate in mod eficient prin aplicarea strictd a conven-
tiilor, rezolutiilor si codurilor internationale, urmarindu-
se in acelasi timp obiectivul asigurdrii libertdtii de a presta
Servicii.

Statului de pavilion si statului portului le revine
raspunderea asigurdrii controlului dacd navele respectd
standardele unitare internationale in materie de
sigurantd maritimd si de prevenire a poludrii marine.

Este responsabilitatea statelor membre de a elibera certi-
ficate internationale de sigurantd si de prevenire a
poludrii previzute de conventii, precum Conventia
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare din
1 noiembrie 1974 (SOLAS 74), Conventia asupra
liniilor de incdrcare din 5 aprilie 1966, precum si
Conventia pentru prevenirea poludrii de citre nave din
2 noiembrie 1973 (MARPOL) si protocolul aferent din
1978 si, de asemenea, de a asigura punerea in aplicare a
acestor conventii.

In conformitate cu aceste conventii, toate statele membre
pot autoriza, intr-o mai mare sau mai micd masurd,
organizatii recunoscute si certifice conformitatea cu
aceste dispozitii si pot delega eliberarea certificatelor
relevante pentru sigurantd si prevenire a poludrii.
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®)

(10)

(12)

(13)

(14)

La nivel mondial un numdr mare de organizatii existente
recunoscute de pirtile contractante la Organizatia
Maritimd Internationald (OMI) nu asigurd nici punerea
in aplicare corespunzitoare a normelor si nici un grad
de fiabilitate suficient atunci cind actioneazd in numele
autoritdtilor nationale, avind in vedere cd nu dispun de
structurile §i experienta adecvate si fiabile care sunt
necesare pentru a putea indeplini atributiile ce le revin
la un inalt nivel de profesionalism.

In conformitate cu Conventia SOLAS 74 capitolul II-1,
partea A-1, Regula 3-1, este responsabilitatea statelor
membre si se asigure cd navele care arboreazd pavilionul
lor sunt proiectate, construite §i intretinute in confor-
mitate cu cerintele structurale, mecanice si electrice
stabilite de organizatiile recunoscute de administratii. In
consecintd, aceste organizatii elaboreazi si pun in
aplicare normele referitoare la proiectarea, constructia,
intretinerea si inspectia navelor si sunt responsabile de
inspectarea navelor in numele statelor de pavilion si de
certificarea conformitdtii acestor nave cu cerintele
conventiilor internationale pentru eliberarea certificatelor
aferente. Pentru a putea indeplini aceastd sarcind in mod
satisficdtor, aceste organizatii trebuie si beneficieze de
independentd deplind si sd dispund de competente
tehnice de inaltd specializare si de o gestionare
riguroasd a calitatii.

Organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor
detin un rol important in cadrul legislatiei comunitare
in domeniul sigurantei maritime.

Organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor ar
trebui sd aibd posibilitatea sd isi ofere serviciile pe intreg
teritoriul Comunitdtii si s3 concureze intre ele, asigurand
acelasi nivel de sigurantd si protectiec a mediului. Prin
urmare, standardele profesionale necesare activitatilor
desfisurate de acestea ar trebui stabilite si aplicate
uniform in Comunitate.

Eliberarea certificatului de sigurantd a sistemelor de radio-
comunicatii pentru navele comerciale poate fi incre-
dintatd organizatiilor private care dispun de experientd
suficientd si de personal calificat.

Un stat membru poate restrange numdarul organizatiilor
recunoscute pe care le autorizeazd in functie de necesi-
tatile sale, in temeiul unor motive transparente si
obiective, sub rezerva controlului exercitat de Comisie,
in conformitate cu procedura comitetului.

Prezenta directivd ar trebui sd asigure libertatea de a
presta servicii in Comunitate; prin urmare, Comunitatea
ar trebui sd convind cu acele tdri terte in care sunt
amplasate anumite organizatii recunoscute asigurarea
unui tratament egal pentru organizatiile recunoscute
aflate in Comunitate.

Este necesard implicarea indeaproape a administratiilor
nationale in controlul navelor si in eliberarea certifi-

(16)

(18)

(20)

catelor aferente pentru a se asigura deplina conformitate
cu normele internationale de sigurantd, chiar dacd statele
membre se bazeazd pe organizatii recunoscute care nu
fac parte din administratiile lor pentru a indeplini
atribu;ii reglementare. Prin urmare, este necesar sa se
stabileascd o relatie de colaborare stransd intre adminis-
tratii si organizatiile recunoscute autorizate de acestea,
ceea ce poate presupune ca organizatiile recunoscute si
fie reprezentate la nivel local pe teritoriul statului
membru in numele cdruia isi indeplinesc atributiile.

Atunci cand o organizatie recunoscutd, inspectorii sau
personalul siu tehnic elibereazd certificatele relevante in
numele administratiei, statele membre ar trebui s3 ia in
considerare posibilitatea ca acestia sd facd obiectul, in
ceea ce priveste respectivele activitdti delegate, unor
garantii legale si unei protectii juridice corespunzatoare,
inclusiv posibilitatea de a exercita in mod adecvat dreptul
la apdrare, cu exceptia imunititii, aceasta reprezentind o
prerogativd care poate fi invocatd numai de statele
membre, ca un atribut inseparabil al suveranitatii si
care, prin urmare, nu poate fi delegati.

Divergentele in ceea ce priveste regimurile de rispundere
financiard intre organizatiile recunoscute care isi
desfdsoard activitatea In numele statelor membre ar
impiedica punerea in aplicare adecvatdi a prezentei
directive. Pentru a contribui la rezolvarea acestei
probleme, este oportund asigurarea la nivel comunitar a
unui anumit grad de armonizare a rdspunderii pentru
orice accident maritim cauzat de o organizatie recu-
noscutd, astfel cum s-a stabilit printr-o hotdrare a unei
instante judecdtoresti, inclusiv prin solutionarea unui
litigiu prin arbitraj.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a normelor privind exercitarea competentelor
de executare conferite Comisiei (1).

In special, Comisia ar trebui si fie imputernicitd si
modifice prezenta directivd pentru a incorpora modificri
ulterioare la conventiile internationale, protocoalele,
codurile si rezolutiile aferente. Deoarece madsurile
respective au un domeniu general de aplicare si sunt
destinate sd modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive, inter alia, prin completarea acesteia cu noi
elemente neesentiale, acestea trebuie adoptate in confor-
mitate cu procedura de reglementare cu control
previzutd la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Cu toate acestea, statele membre ar trebui si aibd posi-
bilitatea de a suspenda sau de a retrage autorizatia
acordatd unei organizatii recunoscute, informand
totodatd Comisia si celelalte state membre cu privire la
decizia luatd si la motivele intemeiate care au stat la baza
acesteia.

() JO L 184, 17.7.1999, p. 23.
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(21)  Statele membre ar trebui sd evalueze periodic activitatea
organizatiilor recunoscute care actioneazd in numele lor
si sd furnizeze Comisiei si celorlalte state membre
informatii precise referitoare la activitatea acestora.

(22)  Statele membre, in calitate de autoritdti portuare, au
obligatia de a ameliora conditiile de sigurantd si de
prevenire a poludrii in apele comunitare prin inspectarea
cu prioritate a navelor ale ciror certificate au fost
eliberate de organizatii care nu respectd criteriile
comune, asigurdndu-se astfel ci navele care arboreazi
pavilionul unui stat tert nu beneficiazd de un tratament
mai favorabil.

(23) In prezent nu existd standarde internationale unitare pe
care sd trebuiascd sd le indeplineascd toate navele fie in
etapa de constructie, fie pe intreaga duratd de functionare
a acestora in ceea ce priveste corpul navei, masinile,
instalatiile electrice si de control. Astfel de standarde
pot fi stabilite in conformitate cu normele organizatiilor
recunoscute sau cu standarde echivalente stabilite de
administragiile nationale in conformitate cu procedura
stabiliti in Directiva 98/34/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 22 iunie 1998 de
stabilire a unei proceduri pentru furnizarea de informatii
in domeniul standardelor si reglementarilor tehnice
si in domeniul normelor privind serviciile societdtii
informationale (1).

(24) Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume
stabilirea mdsurilor care trebuie respectate de citre
statele membre in relatia lor cu organizatiile insdrcinate
cu inspectia, controlul si certificarea navelor care isi
desfdsoard activitatea in Comunitate, nu poate fi inde-
plinit in mod satisficitor de statele membre i, tinind
seama de amploarea actiunii, poate fi realizat mai bine la
nivel comunitar, Comunitatea poate adopta mdsuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este
prevazut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu
principiul proportionalititii, astfel cum este enuntat in
respectivul articol, prezenta directivdi nu depiseste ceea
ce este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

(25)  Obligatia de a transpune prezenta directivd in legislatia
nationald ar trebui limitatd la acele dispozitii care
reprezintd o schimbare substantiali in comparatie cu
Directiva 94/57/CE. Obligatia de a transpune dispozitiile
nemodificate decurge din respectiva directiva.

(26)  Prezenta directivd nu ar trebui si aducd atingere obliga-
tillor statelor membre referitoare la termenele de trans-
punere in legislatia nationald a directivelor prevdzute in
anexa I, partea B.

() JO L 204, 21.7.1998, p. 37.

(27)  In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional pentru o mai buni legiferare (), statele membre
sunt incurajate si elaboreze, in interesul lor si in
interesul Comunitdtii, propriile tabele care, pe cat
posibil, sd ilustreze corespondenta dintre prezenta
directivd si masurile de transpunere si sd le facd publice.

(28) Mdsurile care trebuie respectate de cdtre organizatiile cu
rol de inspectie si control al navelor sunt stabilite in
Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
normele si standardele comune pentru organizatiile cu
rol de inspectie si control al navelor (reformare) (%),

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Prezenta directivd stabileste masurile care trebuie respectate de
citre statele membre in relatia cu organizatiile insdrcinate cu
inspectia, controlul si certificarea navelor din punct de vedere
al conformitdtii cu dispozitiile conventiilor internationale
privind siguranta maritimd §i prevenirea poludrii marine,
promovand totodatd libertatea de a presta servicii. Acestea
includ elaborarea si punerea in aplicare, in temeiul conventiilor
internationale, a cerintelor de sigurantd referitoare la corpul
navei, masini si instalatiile electrice si de control ale navelor
care intrd in domeniul de aplicare al conventiilor internationale.

Articolul 2

In sensul prezentei directive, se aplicd urmdtoarele definitii:

(a) ,navd” inseamnd o navd care intrd in domeniul de aplicare al
conventiilor internationale;

(b) ,navd care arboreazd pavilionul unui stat membru”
inseamnd o navd inregistratd intr-un stat membru si care
arboreazi pavilionul acestui stat membru in conformitate cu
legislatia acestuia. Navele care nu corespund acestei definitii
sunt asimilate navelor care arboreazd pavilionul unei {ari
terte;

() .inspectii si controale” inseamnd inspectiile si controalele
care sunt obligatorii in temeiul conventiilor internationale;

(d) ,conventii internationale” inseamnd Conventia internationald
pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare din 1 noiembrie
1974 (SOLAS 74), cu exceptia capitolului XI-2 din anexa la
aceasta, Conventia internationald privind liniile de incircare
din 5 aprilie 1966 si Conventia internationald pentru
prevenirea poludrii de citre nave din 2 noiembrie 1973
(MARPOL), impreund cu protocoalele si modificirile la
acestea §i codurile conexe cu statut obligatoriu in toate
statele membre, in versiunile actualizate;

() JO C 321, 31.12.2003, p. 1.
(®) A se vedea pagina 11 din prezentul Jurnal Oficial.
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(e) ,organizatie” inseamnd o entitate juridicd, filialele sale si
orice altd entitate aflatd sub controlul acesteia, care inde-
plineste, separat sau in comun, sarcini care intrd in
domeniul de aplicare al prezentei directive;

(f) ,control” inseamnd, in sensul literei (e), drepturi, contracte
sau orice alte mijloace, de drept sau de fapt, fie separate, fie
combinate, care oferd posibilitatea de exercitare a unei
influente decisive asupra unei entitdti juridice sau care ii
permit entitdtii respective si 1indeplineasci sarcini care
intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive;

9

(@) .organizatie recunoscutd” inseamnd o organizatie recu-
noscutd in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
391/2009;

(h) ,autorizatie” inseamnd un act prin care un stat membru
acordd o autorizatie sau deleagd competente unei organizatii
recunoscute;

(i) certificat statutar” inseamnd un certificat eliberat de un stat
membru de pavilion sau in numele unui stat membru de
pavilion in conformitate cu conventiile internationale;

() ,norme si proceduri” inseamna cerintele stabilite de o orga-
nizatie recunoscutd referitoare la proiectarea, constructia,
echipamentul, intretinerea si controlul navelor;

9

(k) ,certificat de clasd” inseamnd un document eliberat de o
organizatie recunoscutd, prin care se atestd cd nava poate
fi utilizatd intr-un anume scop sau pentru un anumit
serviciu in conformitate cu normele si procedurile stabilite
si ficute publice de citre respectiva organizatie recunoscutd;

(I) certificat de sigurantd a sistemelor de radiocomunicatii ale
navelor comerciale” inseamnd certificatul introdus prin
Protocolul din 1988 de modificare a SOLAS adoptat de
Organizatia Maritimd Internationald (OMI);

Articolul 3

(1)  La asumarea responsabilititilor si obligatiilor rezultate din
conventiile internationale, statele membre se asigurd ci adminis-
tratiile lor competente pot asigura punerea in aplicare in mod
adecvat a dispozitiilor acestora, in special in ceea ce priveste
inspectia si controlul navelor si eliberarea de certificate
statutare si de certificate de scutire, astfel cum sunt previzute
de conventiile internationale. Statele membre actioneazd in
conformitate cu dispozitiile relevante din anexa si apendicele
la Rezolutia A.847(20) a OMI privind liniile directoare pentru
acordarea asistentei necesare statelor de pavilion pentru punerea
in aplicare a instrumentelor OMI.

(2) In cazul in care, in intelesul alineatului (1), un stat
membru hotdrdste in ceea ce priveste navele care navigheazd
sub pavilionul lui:

(i) sd autorizeze organizatiile si efectueze integral sau partial
inspectiile si controalele aferente certificatelor statutare,
inclusiv cele pentru evaluarea conformititii cu regulile
mentionate in articolul 11 alineatul (2) si, dupd caz, sd
emitd sau sd reinnoiascd certificatele aferente; sau

(ii) sa incredinteze organizatiilor efectuarea integrald sau partiald
a inspectiilor si controalelor mentionate la litera (i),

statul membru conferd aceste competente numai organizatiilor
recunoscute.

Administratia competentd aprobd in toate cazurile eliberarea
pentru prima datd a certificatelor de scutire.

Totusi, in ceea ce priveste certificatul de sigurantd a sistemelor
de radiocomunicatii ale navelor comerciale, aceste atributii pot fi
conferite unui organism privat recunoscut de o administratie
competentd, care detine suficientd experientd si personal
calificat pentru a indeplini in numele acesteia 0 anumitd acti-
vitate de evaluare a sigurantei in comunicarea radio.

(3)  Prezentul articol nu se referd la certificarea unor
componente specifice ale echipamentului marin.

Articolul 4

(1)  In aplicarea articolului (3) alineatul (2), statele membre nu
refuzd, in principiu, sd autorizeze orice organizatie recunoscutd
sd indeplineascd astfel de functii, sub rezerva dispozitiilor de la
alineatul (2) al prezentului articol si de la articolele 5 si 9. Cu
toate acestea, acestea pot sd limiteze numarul organizatiilor pe
care le autorizeazd in conformitate cu necesitdtile lor, cu
conditia si aibd motive transparente si obiective pentru a
proceda astfel.

La solicitarea unui stat membru, Comisia adoptd mdsurile cores-
punzdtoare, in conformitate cu procedura de reglementare
mentionatd la articolul 6 alineatul (2), pentru a asigura
aplicarea corectd a primului paragraf din prezentul alineat, in
ceea ce priveste refuzul de autorizare, si a articolului 8, in ceea
ce priveste cazurile de suspendare sau de retragere a autorizatiei.

(2)  Pentru ca un stat membru si accepte ca o organizatie
recunoscutd cu sediul intr-un stat tert si indeplineascd in tota-
litate sau partial atributiile mentionate la articolul 3, acesta
poate si solicite statului tert in cauzd si acorde acelasi
tratament acelor organizatii recunoscute care isi au sediul in
Comunitate.

In plus, Comunitatea poate si solicite statului tert in care isi are
sediul o organizatie recunoscutd si acorde acelasi tratament
acelor organizatii recunoscute care isi au sediul in Comunitate.
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Articolul 5

(1)  Statele membre care iau o decizie sd actioneze astfel cum
este prevazut in articolul 3 alineatul (2) stabilesc o relatie de
colaborare intre administratia lor competentd si organizatiile
care actioneazd in numele lor.

(2)  Relatia de colaborare este reglementatd printr-un acord
oficial, scris si nediscriminatoriu sau prin intelegeri echivalente
din punct de vedere juridic, prin care se stabilesc atributiile si
functiile specifice asumate de cdtre organizatii si incluzand cel
putin:

(a) dispozitiile din apendicele II la Rezolutia A.739(18) a OMI
privind liniile directoare pentru autorizarea organizatiilor
care actioneazd in numele administratiei, inspirdndu-se din
anexa si apendicele la Circularele OMI MSC/Circ. 710 si
MEPC| Circ. 307 privind acordul tip pentru autorizarea
organizatiilor recunoscute care actioneazd in numele
administratiei;

(b) urmaitoarele dispozitii privind rdspunderea financiari:

(i) in cazul in care se stabileste raspunderea administratiei
pentru un accident maritim, printr-o hotarare definitivd
si irevocabild a unei instante judecitoresti sau ca urmare
a solutiondrii unui litigiu prin arbitraj, si i se cere si
despdgubeascd pirtile vitimate pentru o pierdere sau o
daund materiald sau pentru o vitdmare corporald sau
deces, dovedite, in fata instantei respective, a fi cauzate
de o actiune sau o omisiune intentionatd sau de o
neglijentd gravd a organizatiei recunoscute, a
organelor, angajatilor, agentilor sau a altor entitati
care actioneazd in numele organizatiei recunoscute,
administragia este indreptititd si primeascd o despi-
gubire financiard de la organizatia recunoscutd, in
mdsura In care pierderea, dauna, vitimarea sau
decesul mentionate mai sus au fost provocate,
conform hotdrarii instantei respective, de citre orga-
nizatia recunoscutd;

(ii) in cazul in care se stabileste rispunderea administratiei
pentru un accident maritim, printr-o hotarare definitivd
si irevocabild a unei instange judecitoresti sau ca urmare
a solutiondrii unui litigiu prin arbitraj, si i se cere sd
despagubeascd pdrgile vitimate pentru o vitimare
corporald sau deces, dovedit in fata instantei respective,
a fi cauzat de un act de neglijentd sau imprudentd sau
de o omisiune a organizatiei recunoscute, a angajatilor
sdi, a agentilor sdi sau a altor entitdti care actioneazd in
numele organizatiei recunoscute, administratia este
indreptatitd sd fie despagubitd de citre organizatia recu-
noscutd, in mdisura in care vdtimarea corporald sau
decesul au fost provocate, conform hotirarii instantei,
de citre organizatia recunoscutd; statele membre pot sd
limiteze suma maximi care poate fi plititd de citre
organizatia recunoscutd, sumd care trebuie insd sa fie
cel putin egald cu 4 milioane EUR;

(iti) in cazul in care se stabileste rispunderea administratiei
pentru un accident maritim, printr-o hotirare definitiva
si irevocabild a unei instante judecitoresti sau ca urmare
a solutiondrii unui litigiu prin arbitraj, si i se cere sd
despiagubeascd pirtile vitdimate pentru o pierdere sau o
daund materiald doveditd in fata instantei respective a fi
cauzatd de un act de neglijentd sau imprudentd sau de o
omisiune a organizatiei recunoscute, a angajatilor s,
agentilor s3i sau a altor entititi care actioneazd in
numele organizatiei recunoscute, administratia este
indreptititd si fie despagubitd de citre organizatia recu-
noscutd, In madsura in care pierderea sau dauna
materiald mentionate mai sus au fost cauzate,
conform hotirarii instantei respective, de citre orga-
nizatia recunoscutd; statele membre pot si limiteze
suma maximi care poate fi plititd de citre organizatia
recunoscutd, sumi care trebuie insd si fie cel putin
egald cu 2 milioane EUR;

() dispozitiile privind un control periodic, efectuat de citre
administratie sau de citre un organism extern impartial
desemnat de citre administratie, privind atributiile pe care
organizatiile le indeplinesc in numele acesteia, mentionate la
articolul 9 alineatul (1);

(d) posibilitatea de a supune navele unor inspectii aleatorii si
amdnuntite;

(e) dispozitii privind raportarea obligatorie a informatiilor
esentiale referitoare la flota de nave inscrise in registrul
sdu de clasificare, la schimbdrile, suspenddrile si retragerile
de clas.

(3)  Acordul sau intelegerea echivalentd din punct de vedere
juridic poate stabili cerinta ca organizatia recunoscutd si fie
reprezentatd la nivel local pe teritoriul statului membru in
numele cdruia indeplineste atributiile mentionate la articolul 3.
O reprezentantd locald cu personalitate juridicd in conformitate
cu legislatia statului membru si aflatd sub jurisdictia instantelor
de judecatd ale acestuia poate corespunde unei astfel de cerinte.

(4)  Fiecare stat membru transmite Comisiei informatii precise
privind relatia de colaborare stabiliti in conformitate cu
prezentul articol. Comisia informeazid celelalte state membre
cu privire la aceasta.

Articolul 6

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritimd si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) instituit
prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului (*).

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Termenul prevazut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE este stabilit la trei luni.

() JO L 324, 29.11.2002, p. 1.
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(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplica articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avind in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 7

(1)  Prezenta directivd poate fi modificatd, fird a i se extinde
domeniul de aplicare, pentru:

(a) a incorpora, in sensul prezentei directive, modificdrile ulte-
rioare la conventiile internationale, protocoalele, codurile si
rezolutiile aflate in legdturd cu aceasta, mentionate la
articolul 2 litera (d), articolul 3 alineatul (1) si articolul 5
alineatul (2), care au intrat in vigoare;

(b) a modifica sumele mentionate la articolul 5 alineatul (2)
litera (b) punctele (ii) si (iii).

Misurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentei directive, se adoptd in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionatd la articolul 6
alineatul (3).

(2) Dupd adoptarea de noi instrumente sau protocoale la
conventiile internationale mentionate la articolul 2 litera (d),
Consiliul, hotdrand la propunerea Comisiei, stabileste luand in
considerare procedurile parlamentare ale statelor membre si
procedurile relevante din cadrul OMI, procedura detaliatd de
ratificare a acestor noi instrumente sau protocoale, asigurand,
in acelagi timp, aplicarea lor unitard §i simultand in statele
membre.

Modificdrile aduse instrumentelor internationale mentionate la
articolul 2 litera (d) si la articolul 5 pot fi excluse din domeniul
de aplicare al prezentei directive, in temeiul articolului 5 din
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

Articolul 8

Fird a aduce atingere criteriilor minime specificate in anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 391/2009, daci un stat membru
considerd cd o organizatie recunoscutd nu mai poate fi auto-
rizatd sd indeplineascd in numele siu atributiile specificate la
articolul 3, acesta poate si i suspende sau si ii retragd
respectiva autorizatie. In acest caz statul membru informeazi
Comisia si celelalte state membre cu privire la decizia luatd si la
motivele intemeiate care au stat la baza acesteia.

Articolul 9

(1)  Fiecare stat membru se asigurd cd organizatiile recu-
noscute, care actioneazd in numele siu in sensul articolului 3
alineatul (2), 1si 1indeplinesc in mod eficient atributiile
mentionate in respectivul articol, intr-un mod satisficitor
pentru administratia sa competentd.

(2)  Pentru a-si indeplini atributiile mentionate la alineatul (1),
fiecare stat membru monitorizeazd, cel putin o datd la doi ani,

toate organizatiile recunoscute care actioneazd in numele sdu si
transmite celorlalte state membre §i Comisiei un raport cu
privire la rezultatele acestei activititi de monitorizare, cel
tarziu pand la data de 31 martie a anului care urmeazd anului
in care a avut loc monitorizarea.

Articolul 10

In exercitarea drepturilor si obligatiilor lor de inspectie, in
calitate de state de port, statele membre raporteazd Comisiei
si celorlalte state membre si informeazd statul de pavilion
implicat, in cazul in care constatd cd anumite organizatii recu-
noscute care actioneazd in numele statului de pavilion au
eliberat certificate statutare valabile unei nave care nu inde-
plineste cerintele relevante previzute in conventiile interna-
tionale sau in cazul unei defectiuni a unei nave care detine un
certificat de clasd valabil, defectiune care priveste elementele
cuprinse in certificatul respectiv. In sensul prezentului articol,
sunt raportate doar cazurile navelor care reprezintd o
amenintare reald la adresa sigurantei si mediului sau cele care
fac dovada unei neglijente deosebite din partea organizatiilor
recunoscute. Organizatia recunoscuti in cauzi este informati
cu privire la cazul respectiv in momentul inspectiei initiale,
astfel incat s poatd intreprinde imediat mdsurile de remediere
corespunzdtoare.

Articolul 11

(1)  Fiecare stat membru se asigurd cd navele care arboreazd
pavilionul siu sunt proiectate, construite, echipate si intretinute
in conformitate cu normele §i procedurile privind corpul navei,
masinile i instalatiile electrice si de control stabilite de o orga-
nizatie recunoscutd.

(2)  Un stat membru poate decide sd aplice norme pe care le
considerd echivalente cu normele i procedurile unei organizatii
recunoscute, cu conditia de a le notifica imediat Comisiei, in
conformitate cu procedura prevdzutd in Directiva 98/34/CE,
precum si celorlalte state membre, si cu conditia ca niciun alt
stat membru sau Comisia sd nu ridice obiectii in privinta
acestora si sd nu se considere, prin procedura de reglementare
mentionatd la articolul 6 alineatul (2) din prezenta directivd, cd
normele in cauzd nu sunt echivalente.

(3)  Statele membre coopereazd cu organizatiile recunoscute
pe care le autorizeazd la elaborarea normelor si procedurilor
organizatiilor respective. Statele membre se consultd cu organi-
zatiile recunoscute in vederea asigurdrii unei interpretiri
uniforme a conventiilor internationale.

Articolul 12

Comisia informeazd o datd la doi ani Parlamentul European si
Consiliul cu privire la evolutia privind punerea in aplicare a
prezentei directive in statele membre.
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Articolul 13

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 17 iunie 2011. Statele
membre informeazd de indatd Comisia in aceastd privinta.

Atunci cand sunt adoptate de statele membre, respectivele
mdsuri cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt
insotite de o astfel de trimitere la data publicirii lor oficiale.
Acestea includ, de asemenea, o dispozitie conform cireia trimi-
terile din actele cu putere de lege sau actele administrative
existente la directivele abrogate prin prezenta directivd se inter-
preteazd ca trimiteri la prezenta directivd. Statele membre
stabilesc modalitdtile de efectuare a acestor trimiteri.

(2)  Statele membre comunicd Comisiei textul principalelor
dispozitii din legislatia nationaldi pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Articolul 14

Directiva 94/57/CE, astfel cum a fost modificatd prin directivele
enumerate in anexa I partea A, se abrogd incepand cu 17 iunie
2009, fird a aduce atingere obligatiilor statelor membre privind

termenele de transpunere in legislatia nationald a directivelor
prevazute in anexa I partea B.

Trimiterile la directivele abrogate se interpreteazd ca trimiteri la
prezenta directivd si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd din anexa IL

Articolul 15
Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 16

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele

P. NECAS

Presedintele
H.-G. POTTERING
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ANEXA 1

PARTEA A
Directiva abrogatd si modificirile ulterioare aduse acesteia

(mentionate la articolul 14)

Directiva 94/57/CE a Consiliului JO L 319, 12.12.1994, p. 20.
Directiva 97/58/CE a Comisiei JO L 274, 7.10.1997, p. 8.
Directiva 2001/105/CE a Parlamentului European JO L 19, 22.1.2002, p. 9.

si a Consiliului

Directiva 2002/84/CE a Parlamentului European JO L 324, 29.11.2002, p. 53.
si a Consiliului

PARTEA B
Lista termenelor de transpunere in legislatia nationald

(mentionate la articolul 14)

Directiva Termen de transpunere
94/57|CE 31 decembrie 1995
97/58/CE 30 septembrie 1998
2001/105/CE 22 iulie 2003
2002/84/CE 23 noiembrie 2003
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ANEXA 11

Tabel de corespondenti

Directiva 94/57|CE

Prezenta directivd

Regulamentul (CE) nr. 391/2009

Articolul 1

Articolul 2 litera (a)
Articolul 2 litera (b)
Articolul 2 litera (c)
Articolul 2 litera (d)
Articolul 2 litera (e)
Articolul 2 litera (f)
Articolul 2 litera (g)
Articolul 2 litera (h)
Articolul 2 litera (i)
Articolul 2 litera (j)
Articolul 2 litera (k)
Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1) prima teza
1

Articolul 4 alineatul a doua tezd

(1)
(1)

Articolul 4 alineatul (1) a treia tezd
(1)

Articolul 4 alineatul (1) a patra tezd

Articolul 5 alineatul (1

Articolul 5 alineatul (3
Articolul 6 alineatele (1), (2), (3) si (4)
Articolul 6 alineatul (5)

Articolul 7

Articolul 8 alineatul (1) prima liniutd

Articolul 8 alineatul (1) a doua liniutd

Articolul 8 alineatul (1) a treia liniutd

Articolul 8 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (2) al doilea
paragraf

Articolul 9 alineatul (1)
Articolul 9 alineatul (2)

Articolul 10 alineatul (1) fraza intro-
ductivd

Articolul 10 alineatul (1) 1terele
(b), () si alineatele (2), (3) si (4)

Articolul 11 alineatele (1) si (2)

Articolul 1
Articolul 2 litera (a)
Articolul 2 litera (b)
Articolul 2 litera (c)
Articolul 2 litera (d)
(e)
(

Articolul 2 litera (f)

Articolul 2 litera

Articolul 2 litera (g)
Articolul 2 litera (h)
Articolul 2 litera (i)
Articolul 2 litera (k)
Articolul 2 litera (j

=

Articolul 2 litera (I

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 5 alineatele (1), (2), (3) si (4)
Articolul 6

Articolul 7 alineatul (1) primul
paragraf litera (a)

Articolul 7 alineatul (1) primul
paragraf litera (b)

Articolul 7 alineatul (1) al doilea
paragraf

Articolul 7 alineatul (2)

Articolul 8

Articolul 9 alineatele (1) si (2)

Articolul 1

Articolul 2 litera (a)

Articolul 2 litera (b)
Articolul 2 litera (c)
Articolul 2 litera (d)
Articolul 2 litera (e)
Articolul 2 litera (f)
Articolul 2 litera (g)
Articolul 2 litera (i)
Articolul 2 litera (h)

Articolul 2 litera (j)
Articolul 3 alineatul (1)
Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (3)

Articolul 4 alineatele (2), (3) si (4)
Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 12

Articolul 13 alineatul (1)

Articolul 13 alineatul (1) al doilea
paragraf

Articolul 13 alineatul (2)
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Directiva 94/57|CE

Prezenta directivd

Regulamentul (CE) nr. 391/2009

Articolul 11alineatele (3) si (4)
Articolul 12
Articolul 13
Articolul 14

Articolul 15 alineatul (1)
@
Articolul 15 alineatul (3)
Articolul 15 alineatul (4)
Articolul 15 a (5)

Articolul 15 alineatul

lineatul

Articolul 16
Articolul 17

Articolul 10

Articolul 11 alineatele (1) si (2)
Articolul 11 alineatul (3)
Articolul 12

Articolul 13
Articolul 16
Articolul 14
Articolul 15

Anexa [

Anexa II

Articolul 8 alineatele (1) si (2)

Articolul 9

Articolul 10 alineatele (1) si (2)

Articolul 10 alineatul (3)

Articolul 10 alineatul (4)
(5)

Articolul 10 alineatul (6) primul, al
doilea, al treilea si al cincilea paragraf

Articolul 10 alineatul

Articolul 10 alineatul (6) al patrulea
paragraf

Articolul 11
Articolul 14
Articolul 15
Articolul 16
Articolul 17
Articolul 18
Articolul 19
Anexa |

Anexa Il
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DIRECTIVA 2009/16/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

privind controlul statului portului

(reformare)

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la
articolul 251 din tratat (}), avand in vedere textul comun
aprobat de citre comitetul de conciliere la 3 februarie 2009,

intrucat:

(1)  Directiva 95/21/CE a Consiliului din 19 iunie 1995
privind controlul navelor de citre statul de port (*) a
fost modificati de mai multe ori in mod substantial. in
interesul clarititii, deoarece urmeazd si se opereze noi
modificdri, directiva ar trebui reformatd.

()  Comunitatea este serios preocupatd de accidentele
maritime si de poluarea mdrilor si a coastelor maritime
ale statelor membre.

(3)  Comunitatea este, de asemenea, preocupatd de conditiile
de viatd si de muncd de la bordul navelor.

(4)  Siguranta, prevenirea poludrii si conditiile de viatd si de
muncd la bordul navelor pot fi imbunititite in mod

(1) JO C 318, 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

() Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
20.3.2008, p. 584), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie
2008 (JO C 198 E, 5.8.2008, p. 1), Pozitia Parlamentului
European din 24 septembrie 2008 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial), Decizia Consiliului din 26 februarie 2009 si Rezolutia legis-
lativdi a Parlamentului European din 11 martie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

(* JO L 157, 7.7.1995, p. 1.

eficient prin reducerea drastici a numdrului de nave care
nu corespund standardelor de navigatie in apele comu-
nitare, prin aplicarea strictd a conventiilor, a codurilor si
a rezolutiilor internationale.

(5)  In acest sens, in conformitate cu Decizia 2007/431/CE a
Consiliului din 7 iunie 2007 de autorizare a ratificarii de
citre statele membre, in interesul Comunitatii Europene,
a Conventiei din 2006 a Organizatiei Internationale a
Muncii privind munca in domeniul maritim (%), statele
membre ar trebui si depund eforturi pentru a ratifica,
in ceea ce priveste partile care sunt de competenta
Comunitatii, conventia respectivd, cit mai repede
posibil, de preferintd inainte de 31 decembrie 2010.

(6)  Raspunderea pentru monitorizarea conformitdtii navelor
cu standardele internationale privind siguranta, prevenirea
poludrii si conditiile de viatd si de muncid la bordul
navelor revine, in principal, statului de pavilion.
Apeland, dupd caz, la organizatii recunoscute, statul de
pavilion garanteazd pe deplin integralitatea si eficienta
inspectiilor si a controalelor efectuate in vederea eliberarii
certificatelor relevante. Rispunderea pentru intretinerea
stirii navei §i a echipamentelor acesteia dupd control
pentru a indeplini cerintele conventiilor aplicabile navei
revine companiei cdrei ii apartine nava. Cu toate acestea,
o serie de state de pavilion intdmpind serioase dificultiti
in a pune in aplicare si a asigura respectarea standardelor
interna;ionale. De aceea, ca o a doua linie de apdrare in
ceea ce priveste navele care nu corespund standardelor,
monitorizarea conformititii cu standardele internationale
privind siguranta, prevenirea poludrii si conditiile de viatd
si de muncd la bord ar trebui, de asemenea, asiguratd de
statul portului, recunoscind in acelasi timp cd inspectiile
statului portului nu au valoarea unui control si cid
rapoartele de inspectie relevante nu sunt echivalente cu
un certificat de navigabilitate.

(7) ~ Adoptarea unei aborddri armonizate privind aplicarea
eficientd de citre statele membre a standardelor interna-
tionale privind navele care navigheazi in apele lor teri-
toriale si folosesc porturile lor nu ar trebui si ducid la
denaturdri ale concurentei.

(8)  Industria navald este vulnerabili la acte de terorism.
Misurile de securitate a transportului ar trebui puse in
aplicare in mod eficient, iar statele membre ar trebui si
monitorizeze vigilent respectarea normelor de securitate
prin intermediul controalelor de securitate.

() JO L 161, 22.6.2007, p. 63.
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(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Ar trebui sd se valorifice experienta dobanditd in timpul
aplicirii Memorandumului de intelegere de la Paris
privind controlul statului portului (MOU Paris), semnat
la Paris la 26 ianuarie 1982.

Agentia Europeand pentru Sigurantd Maritimd (EMSA),
instituitd prin Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parla-
mentului European si al Consiliului (1), ar trebui sd ofere
sprijinul necesar asigurdrii unei aplicdri convergente si
eficiente a sistemului de control al statului portului.
EMSA ar trebui si contribuie, in special, la dezvoltarea
si punerea in aplicare de citre statele membre a bazei de
date privind inspectiile instituitd in conformitate cu
prezenta directivd si a unui sistem comunitar armonizat
de formare si evaluare a competentelor inspectorilor
pentru controlul statului portului.

Un sistem eficient de control al statului portului ar trebui
sd asigure inspectia periodicd a tuturor navelor care fac
escald intr-un port si intr-o zond de ancoraj din Comu-
nitate. Inspectiile ar trebui si se concentreze asupra
navelor care nu corespund standardelor, in timp ce
navele care respectd standardele de calitate, si anume
cele ale cdror rapoarte de inspectie sunt satisficitoare
sau care arboreazd pavilionul unui stat care se
conformeazd sistemului voluntar de audit al statelor
membre ale Organizatiei Maritime Internationale (OMI),
ar trebui si fie recompensate prin sciderea frecventei
inspectiilor. In special in acest sens, statele membre ar
trebui sd acorde prioritate generald inspectiei navelor cu
profil de risc ridicat.

Aceste dispozitii noi in materie de inspectie ar trebui
incluse in sistemul comunitar de control al statului
portului, imediat ce diferite aspecte ale acestuia au fost
definite, pe baza unui sistem de repartizare a inspectiilor,
prin care fiecare stat membru contribuie in mod echitabil
la realizarea obiectivului comunitar de punere in aplicare
a unui sistem de inspectie global si prin care volumul
inspectiilor este repartizat in mod echitabil intre statele
membre. Aceastd schemd de impdrtire a inspectiilor ar
trebui revizuitd luand in considerare experienta castigatd
cu noul sistem de control al statului portului pentru
imbunititirea eficientei sale. In plus, statele membre ar
trebui sd angajeze si si mentind un numdr corespunzitor
de angajati, inclusiv inspectori calificai, tinind seama de
volumul si caracteristicile traficului naval din fiecare port.

Sistemul de inspectie stabilit prin prezenta directivd ia in
considerare activitdtile intreprinse in cadrul MOU Paris.
Avand in vedere cd orice evolutie ulterioard care are la
bazd MOU Paris ar trebui si facd obiectul unui acord la
nivel comunitar inainte de a deveni aplicabild in Uniunea
Europeand, ar trebui si se stabileascd o strdnsd coor-
donare intre Comunitate si MOU Paris, in vederea faci-
litdrii maximei convergente posibile.

Comisia ar trebui sd gestioneze si sd actualizeze baza de
date privind inspectiile, in stransd colaborare cu MOU
Paris. Baza de date privind inspectiile ar trebui si
includi date ale statelor membre si ale tuturor semna-

() JO L 208, 5.8.2002, p. 1.

(15)

(16)

(18)

(19)

(20)

tarilor MOU Paris privind inspectiile. PAnd cand sistemul
comunitar de schimb de informatii maritime, SafeSeaNet,
nu este pe deplin operational si nu permite inregistrarea
automatd a datelor privind escalele navelor in baza de
date privind inspectiile, statele membre ar trebui si puni
la dispozitia Comisiei informatiile necesare pentru
asigurarea monitorizarii corespunzitoare a aplicdrii
directivei, in special cu privire la circulatia navelor. Pe
baza datelor privind inspectiile furnizate de statele
membre, Comisia ar trebui sd extragd din baza de date
privind inspectiile date referitoare la profilul de risc al
navelor, la navele care trebuie inspectate si la circulatia
navelor si ar trebui sd calculeze obligatiile de inspectie ale
fiecdrui stat membru. Baza de date privind inspectiile ar
trebui sd fie, de asemenea, capabild sd asigure interco-
nectarea cu alte baze de date comunitare pentru
siguranfa maritima.

Statele membre ar trebui sd depund eforturi in vederea
revizuirii metodei de elaborare a listei albe/gri/negre a
statelor de pavilion in cadrul MOU Paris pentru a se
asigura cd aceasta este echitabild, in special in ceea ce
priveste tratamentul aplicat statelor de pavilion cu flote
mici.

Normele si procedurile pentru inspectiile efectuate in
cadrul controlului statului portului, inclusiv criteriile de
retinere a navelor, ar trebui armonizate pentru a asigura
o eficientd constantd in toate porturile, ceea ce ar reduce
semnificativ folosirea selectivi a anumitor porturi de
destinatie pentru a evita controalele corespunzitoare.

Inspectiile periodice si suplimentare ar trebui s includad
verificarea unei serii de aspecte identificate in prealabil
pentru fiecare navd, care vor varia in functie de tipul
navei, de tipul inspectiei si de constatdrile inspectiilor
anterioare efectuate in cadrul controlului statului
portului. In baza de date privind inspectiile ar trebui si
se precizeze elementele necesare identificdrii domeniilor
de risc supuse verificarii in cadrul fiecarei inspectii.

Anumite categorii de nave prezintd un risc major de
accident sau poluare dupid ce ating o anumitd vechime
si, prin urmare, ar trebui sd facd obiectul unei inspectii
extinse. Este necesard stabilirea detaliilor privind aceste
inspectii extinse.

In cadrul sistemului de inspectie instituit prin prezenta
directivd, intervalele dintre inspectiile periodice ale
navelor depind de profilul de risc al acestora, care este
determinat de anumiti parametri generici si istorici. In
cazul navelor cu profil ridicat de risc, acest interval nu
ar trebui sd depdseascd 6 luni.

Pentru a pune la dispozitia autorititilor competente sd
efectueze controlul statului portului informatii privind
navele din porturi sau zonele de ancoraj, autorititile
sau organismele portuare ori autorititile sau organismele
desemnate in acest scop ar trebui sd transmitd notificari
privind sosirile navelor, in mésura in care este posibil.
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(21)  Anumite nave prezintd un risc evident pentru siguranta (25)  Autoritdtile si inspectorii implicati in activitdti de control
maritimd §i pentru siguranta mediului marin din cauza al statului portului nu ar trebui s se afle in conflict de
starii lor precare, a performantei si antecedentelor pavi- interese cu portul de inspectie sau cu navele inspectate si
lionului. Prin urmare, Comunitatea este indreptititd sd nu ar trebui si aibd interese conexe. Inspectorii ar trebui
descurajeze intrarea acestor nave in porturile si zonele sd detind calificdri adecvate si si beneficieze de o formare
de ancoraj ale statelor membre. Refuzul accesului ar corespunzdtoare pentru a-si mentine si imbundtati nivelul
trebui sd fie proportional si ar putea conduce la refuzul de competentd in desfisurarea inspectiilor. Statele
permanent al accesului dacd, in mod sistematic, membre ar trebui si coopereze in vederea elabordrii si
operatorul navei nu ia mdisuri corective, in pofida mai promovirii unui sistem comunitar armonizat de formare
multor refuzuri ale accesului si retineri in porturi si in si evaluare a competentelor inspectorilor.
zonele de ancoraj comunitare. Al treilea refuz al accesului
poate fi retras numai in cazul in care sunt indeplinite o
serie de conditii destinate si garanteze faptul cd nava in
cauzd poate fi operatd in apele comunitare in conditii de o o o .
sigurantd, in special cu privire la statul de pavilion si la (26)  Pilogilor si autoritdtilor portuare ar trebui sd li se permita
compania care o administreaza. Altfel, navei ar trebui sd i sd furnizeze informafii utile privind deficiengele evidente
se refuze permanent accesul in porturi si zone de ancoraj constatate la bordul navelor.
ale statelor membre. In orice caz, orice retinere ulterioard
a navei respective ar trebui si conducd la refuzul
permanent al accesului in porturi si zone de ancoraj
ale statelor membre. Pentru asigurarea transparentei, A . .
. < . . S (27)  Plangerile, provenind de la persoane care au un interes
lista navelor cirora li s-a refuzat accesul in porturile si ¢ e e e <
. . D s ,
legitim, privind conditiile de viatd si de munci la bordul
zonele de ancoraj comunitare ar trebui facutd publica. . : A
navelor ar trebui cercetate. Autorul unei astfel de plangeri
ar trebui informat cu privire la actiunile intreprinse ca
urmare a acesteia.
(22)  In vederea reducerii sarcinilor impuse anumitor adminis-
tratii si companii prin inspectii repetate, controalele
efectuate  in  temeiul Directivei 1999/35/CE  din
29 aprilie 1999 privind sistemul de expertize obligatorii (28)  Este necesard cooperarea intre autorititile competente ale
pentru operarea in sigurantd a serviciilor regulate de feri- statelor membre si alte autoritdti sau organizatii pentru a
boturi cu punte ruliv s§i ambarcatiuni rapide de asigura o monitorizare atentd in ceea ce priveste navele
pasageri () asupra navelor de tip ro-ro ferrry sau a cu deficiente cdrora li s-a permis plecarea si pentru
navelor de pasageri de mare vitezd de citre un stat- schimbul de informatii privind navele din port.
gazdi care nu este statul de pavilion al vasului, care
cuprind cel putin toate elementele unei inspectii
extinse, ar trebui luate in considerare la calcularea
profilului de risc al navei, a intervalelor dintre inspectii
si a indeplinirii obligatiilor de inspectie ale fiecdrui stat (29)  Deoarece baza de date privind inspectiile este o parte
membru. In p]us] Comisia ar trebui si examineze daci esen’,[ialé a controlului statului portului, statele membre
este oportund modificarea in viitor a Directivei ar trebui sd se asigure cd aceastd bazd este actualizatd
1999/35/CE in vederea cresterii nivelului de siguranti periodic tindnd seama de cerintele comunitare.
necesar pentru operarea navelor de tip ro-ro ferry si a
navelor de pasageri de mare vitezd citre si dinspre
porturi ale statelor membre.
(30)  Publicarea informatiilor privind navele si companiile sau
operatorii acestora care nu respectd standardele interna-
- . tionale privind siguranta, sdndtatea si protectia mediului
(23)  Deficientele datorate nerespectirii dispozitiilor conven- rona’e privind siguraria, [atea g1 protect
. . . . marin, ludnd in considerare marimea flotei exploatate de
tiilor relevante ar trebui remediate. Navele care trebuie .. y . - ;
s s 1 . . - companii, poate fi un mijloc eficient de a descuraja expe-
sd faci obiectul unor mdsuri corective ar trebui, in P < . g
N . . . ditorii sd foloseascd asemenea nave si un stimulent
cazul in care deficientele observate prezintd un risc o . S
: : . xox R pentru proprietarii acestora in vederea ludrii masurilor
evident pentru sigurantd, sdndtate sau mediu, si fie L . . . <
) . . . corective. In ceea ce priveste informatiile care urmeazd
retinute pand la remedierea deficientelor. . ) . T . a
a fi puse la dispozitie, Comisia ar trebui s stabileascd o
colaborare strdnsd cu MOU Paris si si ia in considerare
orice informatii publicate pentru a evita suprapunerile
28 Ar trebui s i dreptul d resta ordinele d inutile. Statele membre ar trebui sd furnizeze informatiile
r trebui sd se prevadd dreptul de a contesta ordinele de R
(24) . p Tep N relevante o singurd dat.
retinere luate de autoritdtile competente, in vederea
evitdrii emiterii unor decizii nerezonabile care pot duce
la intarzieri sau retineri nejustificate. Statele membre ar
trebui sd coopereze pentru a se asigura ci se dd curs
Contestagiilor intr-un termen reZOnabil, in Conformitate (31) Toate Costurﬂe de inspec;ie a navelor care Justlficé

cu legislatia lor nationala.

() JO L 138, 1.6.1999, p. 1.

retinerea si costurile pentru anularea ordinului de refuz
al accesului ar trebui suportate de proprietar sau de
operator.
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(32)  Mdsurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei (38) In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
directive ar trebui si fie adoptate in conformitate cu tional pentru o mai bund legiferare (%), statele membre
Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 sunt incurajate si elaboreze, in interes propriu si in
de stabilire a normelor privind exercitarea competentelor interesul Comunitdtii, propriile tabele care sd ilustreze,
de executare conferite Comisiei ('). pe cat posibil, corespondenta dintre prezenta directivd
si masurile de transpunere si sd le facd publice.
(33) Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd sd . s ST
Iy R e iy (39)  Pentru a nu impune o sarcind administrativd dispropor-
modifice prezenta directivd in vederea aplicirii modifi- s .
e . . DL .. tionatd statelor membre care nu au iesire la mare, o
cdrilor ulterioare la conventiile, codurile si rezolutiile < . . L
) . . . o reguld de minimis ar trebui si permitd acestor state
internationale aflate in legaturd cu aceasta si sd adopte < Co o
’ . Lo : 7 . membre si deroge de la dispozitiile prezentei directive,
normele de aplicare a dispozitiilor din articolele 8 si 10. . e .
N L ) ’ ceea ce inseamnd cd aceste state membre nu sunt obligate
Deoarece mdsurile respective au un domeniu general de < < S A . :
; . . < o . sd transpund prezenta directivd atat timp cat indeplinesc
aplicare i sunt destinate s3 modifice elemente neesentiale I
S . : ; anumite criterii.
ale prezentei directive, printre altele, prin completarea
acesteia cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie sd
fie adoptate in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control previzutd la articolul 5a din (40) Pentru a lua in considerare faptul ci departamentele
Decizia 1999/468|CE. franceze de peste mdri apartin unei alte zone geografice,
sunt, in mare mdasurd, parti la alte memorandumuri
regionale privind controlul statului portului decdt MOU
Paris si au fluxuri de trafic foarte reduse cu Europa conti-
(34) Deoarece obiectivele prezentei directive, §i anume nentald, statului membru respectiv ar trebui si i se
reducerea numdrului de nave care nu corespund stan- permitd excluderea acelor porturi din sistemul de
dardelor si care navigheazd in ape aflate in jurisdictia control al statului portului, aplicat in interiorul
statelor membre, prin ameliorarea sistemului comunitar Comunitatii,
de inspectii pentru navele maritime si dezvoltarea
mijloacelor de intreprindere a actiunilor preventive in
domeniul poludrii mdrilor, nu pot fi realizate in mod y 5
satisficitor de cdtre statele membre si, avind in vedere ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
amploarea si efectele acestora, pot si fie realizate mai
bine la nivelul Comunititii, aceasta poate adopta
misuri, in conformitate cu prlnqplul subs1.d1ar1ta‘,[11, Articolul 1
astfel cum cum este prevdzut la articolul 5 din tratat.
In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel Obiectivul
cum este enuntat in respectivul articol, prezenta Obiectivul el directive este d I drastics
directivi nu depiseste ceea ce este necesar pentru rectiva lprezen el1 frective este de a sp(ril)1nt1 ril u(cie{ea rastica
atingerea acestor obiective. a numdrului navelor care nu corespund standardelor i care
navigheazd in apele aflate in jurisdictia statelor membre, prin:
(35)  Obligatia de transpunere a prezentei directive in dreptul (a) sporirea conformitdtii cu legislatia internationald si comu-
intern ar trebui limitata la acele dispozitii care reprezintd nitard relevantd privind siguranta maritimd, securitatea
schimbdri de fond in comparatie cu Directiva 95/21/CE. maritimd, protectia mediului marin si conditiile de viatd si
Obligatia de a transpune dispozitile nemodificate de muncd la bordul navelor aflate sub orice pavilion;
decurge din directiva respectiva.
(b) stabilirea unor criterii comune pentru controlul navelor de
s o 5 . cdtre statul portului si armonizarea procedurilor de inspectie
(36)  Prezenta directivd nu ar trebui sd aducd atingere obliga- C P ’ . P o pest
. o si retinere, pe baza cunostintelor §i a experientei acumulate
tiilor statelor membre cu privire la termenele de trans- 7T . A ; ’
. . L T . in cadrul MOU Paris;
punere in dreptul intern a directivelor indicate in anexa
XV partea B.
(c) punerea in aplicare in cadrul Comunititii a unui sistem de
control al statului portului, bazat pe inspectii efectuate in
(37)  Sistemul de control al statului portului instituit in confor- cadrul Comunitatii §i al regiunii aflate in domeniul de

mitate cu prezenta directivd ar trebui sd fie pus in
aplicare la aceeasi datd in toate statele membre. In
acest context, Comisia ar trebui sd asigure adoptarea de
mdsuri pregdtitoare corespunzitoare, inclusiv testarea
bazei de date privind inspectiile si formarea inspectorilor.

() JO L 184, 17.7.1999, p. 23.

aplicare a MOU Paris, care vizeazd inspectarea tuturor
navelor cu o frecventd variabild in functie de profilul de
risc al acestora, navele care prezintd un risc mai ridicat
ficind obiectul unor inspectii mai amanuntite si efectuate
cu o frecventd mai mare.

() JO C 321, 31.12.2003, p. 1.
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Articolul 2

Definitii

In sensul prezentei directive se aplici urmdtoarele definitii:

. ,conventii” inseamnd urmdtoarele conventii, precum si
protocoalele si modificirile la acestea si codurile aferente
cu caracter obligatoriu, in versiunea lor actualizat:

(a) Conventia internationald asupra liniilor de incdrcare,
1966 (LL 66);

(b) Conventia internationald pentru ocrotirea

omenesti pe mare, 1974 (SOLAS 74);

vietii

(c) Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de
citre nave din 1973 si Protocolul de modificare din
1978 (MARPOL 73/78);

(d) Conventia internationald privind standardele de
pregitire a navigatorilor, brevetare/atestare si efectuare
a serviciului de cart, 1978 (STCW 78/95);

(e) Conventia referitoare la regulamentul international din
1972 pentru prevenirea abordajelor pe mare, 1972
(Colreg 72);

(f) Conventia internationald privind mdasurarea tonajului
navelor, 1969 (ITC 69);

(g) Conventia privind standardele minime la bordul navelor
comerciale, 1976 (OIM nr. 147);

(h) Conventia internationald privind rdspunderea civild
pentru pagubele produse prin poluare cu hidrocarburi,
1992 (CLC 92);

. MOU Paris” inseamnd Memorandumul de intelegere
privind controlul statului portului, semnat la Paris la
26 ianuarie 1982, in versiunea sa actualizatd;

. ycadrul si procedurile pentru sistemul de audit voluntar al
statelor membre ale OMI” inseamnd Rezolutia Adunirii
OMI A.974(24);

. yregiune aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris”
inseamnd zona geograficd in care semnatarii MOU Paris
efectueazd inspectii in cadrul stabilit de MOU Paris;

. ,havd” Inseamnd orice navd maritimd cdreia i se aplici una
sau mai multe conventii si care arboreazi pavilionul altui
stat decat cel al statului portului;

. Jinterfatd navd/port” inseamnd interactiunile care au loc
atunci cand o navd este direct si imediat afectatd de

10.

11.

12.

13.

14.

15.

actiuni care presupun circulatia persoanelor sau a
madrfurilor sau furnizarea de servicii portuare citre sau
dinspre nava;

,navd intr-o zond de ancoraj” inseamnd o navd aflatd intr-
un port sau intr-o altd zond aflatd in jurisdictia unui port,
dar nu in dand, care nu efectueazd o interfatd navi/port;

Linspector” inseamnd un angajat din sectorul public sau altd
persoand, autorizat corespunzitor de citre autoritatea
competentd a unui stat membru sd efectueze inspectii in
cadrul controlului statului portului si care rispunde in fata
autoritdtii competente respective;

9

,autoritate competentd” inseamnd o autoritate maritimd
responsabild de controlul statului portului in conformitate
cu prezenta directivd;

Limp de noapte” inseamnd orice perioadd de minimum
sapte ore, astfel cum este definitd de dreptul intern, care
trebuie si includd, in orice caz, intervalul cuprins intre
miezul noptii si ora 5 dimineata;

Linspectie initiald” inseamnd o vizitd efectuatd la bordul
unei nave de un inspector pentru a verifica respectarea
conventiilor i reglementrilor aplicabile, care cuprinde cel
putin verificarile previzute la articolul 13 alineatul (1);

n A

»inspectie mai amdnuntitd” inseamnd o inspectie prin care
nava, echipamentele si echipajul, luate integral sau, dupi
caz, partial, sunt supuse, in circumstantele mentionate la
articolul 13 alineatul (3), unei verificiri aprofundate ce
acoperd constructia navei, echipamentele, echipajul,
conditiile de viatd si de muncd si respectarea procedurilor
operationale la bord;

Xn

Hinspectie extinsd” inseamnd o inspectie care include cel
putin punctele enumerate in anexa VI O inspectie
extinsd poate include o inspectie mai aminuntitd atunci
cand existi motive Iintemeiate, in conformitate cu
articolul 13 alineatul (3);

,plangere” inseamnd orice informatie sau raport depus de
orice persoand sau organizatie care are un interes legitim in
ceea ce priveste siguranta navei, inclusiv in ceea ce priveste
siguranta echipajului sau riscurile pentru sinitatea acestuia,
conditiile de viatd si de muncd la bordul navei, precum si
prevenirea poludrii;

Jretinere” inseamnd interdictia formald de a pleca din port
impusd unei nave din cauza deficientelor constatate, care,
individual sau cumulate, determind ca nava sd nu fie consi-
deratd in stare de navigabilitate;
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16. ,ordin de refuz al accesului” inseamnd o decizie adresatd
comandantului navei, companiei responsabile pentru navi
si statului de pavilion, prin care li se notifica faptul cd navei
ii va fi refuzat accesul in toate porturile si zonele de ancoraj
din Comunitate;

17. ,oprirea unei operatiuni” inseamnd interdictia formald de a
continua o operatiune, impusd unei nave din cauza defi-
cientelor constatate care, individual sau cumulate, ar face
riscantd continuarea operatiunii;

18. ,companie” inseamnd proprietarul navei sau orice altd orga-
nizatie sau persoand, cum ar fi administratorul sau navlo-
sitorul navei nude (bare boat) care si-a asumat responsabi-
litatea fatd de proprietar pentru operarea navei si care,
odatd cu asumarea acestei responsabilitdti, a fost de acord
sd preia toate sarcinile si obligatiile impuse de Codul inter-
national de management pentru exploatarea in sigurantd a
navelor si pentru prevenirea poludrii (,codul ISM”);

19. ,organizatie recunoscutd” inseamnd o societate de clasificare
sau alt organism privat care exercitd atributii de regle-
mentare in numele administratiei statului de pavilion;

20. ,certificat statutar” inseamnd un certificat eliberat de un stat
de pavilion sau in numele unui stat de pavilion, in confor-
mitate cu conventiile;

21. ,certificat de clasd” inseamnd un document eliberat de o
organizatie recunoscutd prin care se confirmd confor-
mitatea cu capitolul II-1 partea A-1 Regula 3-1din
SOLAS 74;

22. ,baza de date privind inspectiile” inseamnd sistemul de
informatii care contribuie la punerea in aplicare a
sistemului de control al statului in cadrul Comunitdtii si
care cuprinde datele legate de inspectiile efectuate in Comu-
nitate si in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU
Paris.

Articolul 3
Domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directivd se aplicd tuturor navelor si echipajelor
acestora care fac escald intr-un port sau intr-o zond de ancoraj
al unui stat membru pentru a efectua o interfatd navé/port.

Franta poate decide cd porturile si zonele sale de ancoraj care
fac obiectul prezentului alineat nu includ porturile si zonele de
ancoraj situate in departamentele de peste miri mentionate la
articolul 299 alineatul (2) din tratat.

In cazul in care un stat membru efectueazi o inspectie a unei
nave aflate in ape din jurisdictia sa, altele decat intr-un port,
aceasta va fi consideratd o inspectie in sensul prezentei directive.

Niciuna dintre dispozitiile prezentului articol nu aduce atingere
drepturilor de interventie de care dispune un stat membru in
conformitate cu conventiile aplicabile.

Pot deroga de la dispozitiile prezentei directive statele membre
care nu au porturi maritime si care pot dovedi cd, pe o perioadd
anterioard de trei ani, mai putin de 5% din numarul total de
nave individuale care fac escald anual in porturile lor fluviale
reprezintd nave cdrora li se aplicd prezenta directiva.

Statele membre care nu au porturi maritime comunicd Comisiei,
cel mai tarziu la data transpunerii prezentei directive, numarul
total de nave si numirul de nave care au ficut escali in
porturile lor pe perioada de trei ani sus-mentionatd si
informeazd Comisia cu privire la orice modificare ulterioard a
cifrelor sus-mentionate.

(2)  In cazul navelor cu tonaj brut mai mic de 500, statele
membre aplicd dispozitiile din conventia relevantd care sunt
aplicabile i, in mdisura in care o conventie nu se aplicd,
adoptd mdsurile necesare pentru a se asigura cd navele in
cauzd nu prezintd un pericol evident pentru sigurantd,
sinitate sau mediu. In aplicarea prezentului alineat, statele
membre se orienteazd dupd anexa I la MOU Paris.

(3)  Cand inspecteazd o navi care se afld sub pavilionul unui
stat care nu este parte a unei conventii, statele membre se
asigurd cd tratamentul acordat unei asemenea nave si echipajului
acesteia nu este mai favorabil decat cel acordat unei nave care se
afli sub pavilionul unui stat care este parte la conventia in
cauzd.

(4) Navele de pescuit, navele de rdzboi, navele auxiliare,
navele din lemn de constructie artizanald, navele de stat
folosite in scopuri necomerciale si navele de agrement care nu
sunt angajate in schimburi comerciale se exclud din domeniul
de aplicare al prezentei directive.

Articolul 4
Competentele de inspectie

(1)  Statele membre iau toate mdsurile necesare, in confor-
mitate cu dreptul international, pentru a avea dreptul de a
desfisura la bordul navelor striine inspectiile previzute de
prezenta directiva.

(2)  Statele membre mentin autorititile competente corespun-
zdtoare, cdrora li se atribuie un numdr corespunzitor de angajati
pentru inspectia navelor, in special inspectori calificati, de
exemplu prin recrutare, si iau toate mdsurile necesare pentru a
se asigura ca inspectorii isi duc la indeplinire sarcinile stabilite
de prezenta directiva si, in special, cd sunt disponibili pentru a
desfasura inspectiile necesare in conformitate cu prezenta
directivd.
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Articolul 5
Sistemul inspectiilor si obligatiile anuale de inspectie

(1)  Statele membre efectueazd inspectii in conformitate cu
sistemul de selectie descris la articolul 12 si cu dispozitiile
anexei [.

(2) In vederea indeplinirii obligatiilor anuale de inspectie,
fiecare stat membru:

(a) inspecteazd toate navele de prioritate I, in conformitate cu
articolul 12 litera (a), care fac escald in porturile si zonele
sale de ancoraj; si

(b) efectueazd anual un numdr total de inspectii ale navelor de
prioritate I si II, mentionate la articolul 12 literele (a) si (b),
care corespunde cel putin cotei care ii revine din numadrul
total de inspectii care trebuie si fie efectuate anual in cadrul
Comunitdtii si in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a
MOU Paris. Cota de inspectii a fiecdrui stat membru se
bazeazd pe numdrul de nave individuale care fac escald in
porturile statului membru respectiv raportat la numdrul
total de nave care fac escald in porturile fiecirui stat din
cadrul Comunitdtii si al regiunii aflate in domeniul de
aplicare a MOU Paris.

(3)  In vederea calculirii cotei din numdirul total de inspectii
care trebuie si fie efectuate anual in cadrul Comunitatii si al
regiunii aflate in domeniul de aplicare a MOU Paris, mentionate
la alineatul (2) litera (b), nu vor fi luate in calcul navele
ancorate, cu exceptia cazului in care statul membru respectiv
specificd altfel.

Articolul 6
Modalititi de respectare a obligatiilor de inspectie

Un stat membru care nu efectueazd inspectiile previzute la
articolul 5 alineatul (2) litera (a) 1si respectd obligatiile
previzute in respectivul articol dacd inspectiile neefectuate nu
depisesc:

(@ 5% din numdrul total de nave de prioritate I cu profil de
risc ridicat care fac escald in porturile si zonele sale de
ancoraj;

(b) 10 % din numadrul total de nave de prioritate I, altele decat
cele cu profil de risc ridicat, care fac escald in porturile si
zonele sale de ancoraj.

Fird a aduce atingere procentelor mentionate la literele (a) si (b),
statele membre acordd prioritate la inspectie navelor care, in
conformitate cu informatiile furnizate de baza de date privind
inspectiile, nu fac escaldi in mod frecvent in porturi din
Comunitate.

Fiard a aduce atingere procentelor mentionate la literele (a) si (b),
in ceea ce priveste navele de prioritate I care fac escald in zonele

de ancoraj, statele membre acordd prioritate la inspectie navelor
cu profil de risc ridicat care, in conformitate cu informatiile
furnizate de baza de date privind inspectiile, nu fac escald in
mod frecvent in porturi din Comunitate.

Articolul 7

Modalitdti care permit o cotd echilibratd de inspectii in
cadrul Comunititii

(1)  In ceea ce priveste un stat membru in care numdrul total
al escalelor navelor de prioritate I depdseste cota sa de inspectii
mentionatd la articolul 5 alineatul (2) litera (b), se considerd cd
isi respectd obligatiile in cazul in care efectueazd un numdr de
inspectii asupra navelor de prioritate I corespunzitor cel putin
cotei sale de inspectii si in cazul in care navele rimase nein-
spectate nu depdsesc 30 % din numdrul total de nave de prio-
ritate I care fac escald in porturile §i in zonele sale de ancoraj.

(2)  In ceea ce priveste un stat membru in care numirul total
al escalelor navelor de prioritate I si prioritate II este mai mic
decat cota sa de inspectii mentionatd la articolul 5 alineatul (2)
litera (b), se considerd cd isi respectd obligatiile in cazul in care
efectueazd inspectiile asupra navelor de prioritate I in confor-
mitate cu articolul 5 alineatul (2) litera (a) si inspectii asupra a
cel putin 85 % din numdrul total de nave de prioritate II care
fac escald in porturile si in zonele sale de ancoraj.

(3) In evaluarea sa mentionati la articolul 35, Comisia
examineazd in special impactul prezentului articol asupra anga-
jamentelor de inspectie, luand in considerare cunostintele si
experienta obtinute in cadrul Comunitdtii si al MOU Paris.
Evaluarea ia in considerare obiectivul de a inspecta toate
navele care fac escald in porturile si zonele de ancoraj din
Comunitate. Dupd caz, Comisia propune masuri complementare
in vederea imbunatitirii eficientei sistemului de inspectie aplicat
in Comunitate i, dacd este necesar, o noui evaluare a
impactului prezentului articol intr-o faza ulterioara.

Articolul 8
Amanarea inspectiilor si circumstante exceptionale

(1)  In cazurile urmitoare, un stat membru poate decide si
amane inspectia unei nave de prioritate I

(@) in cazul in care inspectia poate fi efectuatd la urmdtoarea
escald a navei in acelasi stat membru, cu conditia ca nava sd
nu facd escald intre timp intr-un alt port din Comunitate sau
din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris si
ca inspectia sd nu fie amanatd cu mai mult de 15 zile; sau

(b) in cazul in care inspectia poate fi efectuatd in termen de 15
zile intr-un alt port de escaldi din Comunitate sau din
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris, cu
conditia ca statul in care este situat acest port de escald sd
fi acceptat in avans si efectueze inspectia.
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In cazul in care o inspectie este amanatd in conformitate cu
litera (a) sau (b) si este inregistratd in baza de date privind
inspectiile, aceasta nu este consideratd drept inspectie
neefectuatd in contul statelor membre care au amdanat inspectia.

Cu toate acestea, atunci cand o inspectie a unei nave de prio-
ritate [ nu este efectuatd, nava respectivdi nu este scutitd de
inspectie in urmdtorul port in care face escald in Comunitate,
in conformitate cu prezenta directiva.

(2) O inspectie neefectuatd asupra unei nave de prioritate I
din motive operationale nu este consideratd drept inspectie
neefectuatd, dacd motivul neefectudrii inspectiei este inregistrat
in baza de date privind inspectiile si in cazul existentei urma-
toarelor circumstante exceptionale:

(@) in opinia autorititii competente, efectuarea inspectiei ar
constitui un risc pentru siguranta inspectorilor, a navei, a
echipajului acesteia, a portului sau a mediului marin; sau

(b) escala navei are loc numai pe timp de noapte. Cu toate
acestea, in acest caz statele membre iau mdsurile necesare
pentru a se asigura cd navele care fac escald in mod repetat
pe timpul noptii sunt inspectate in mod corespunzdtor.

(3)  In cazul in care o inspectie nu este efectuatd asupra unei
nave la ancorare, aceasta nu este consideratd drept inspectie
neefectuatd, daci:

(a) nava este inspectatd, in termen de 15 zile, intr-un alt port
sau zond de ancoraj din Comunitate sau din regiunea aflatd
in domeniul de aplicare a MOU Paris, in conformitate cu
anexa [; sau

(b) escala navei are loc numai pe timp de noapte sau durata
acesteia este prea micd pentru a permite efectuarea cores-
punzitoare a inspectiei si motivul neefectudrii inspectiei este
consemnat in baza de date privind inspectiile; sau

(c) in opinia autorititii competente, efectuarea inspectiei ar
constitui un risc pentru siguranta inspectorilor, a navei, a
echipajului acesteia, a portului sau a mediului marin si
motivul neefectudrii inspectiei este consemnat in baza de
date privind inspectiile.

(4)  Mdsurile destinate si modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive, printre altele prin completarea acesteia,
privind normele de punere in aplicare a prezentului articol se
adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 31 alineatul (3).

Articolul 9
Notificarea sosirii navelor

(1)  Operatorul, agentul sau comandantul unei nave eligibile
pentru o inspectie extinsd, in conformitate cu articolul 14, care
se indreaptd spre un port sau zond de ancoraj dintr-un stat
membru, notificd sosirea navei in conformitate cu dispozitiile
prevazute in anexa IIL

(2) La primirea notificirii mentionate la alineatul (1) din
prezentul articol si la articolul 4 din Directiva 2002/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime ('), organismul ori autoritatea
portuard sau organismul ori autoritatea desemnati in acest scop
transmite aceste informatii autoritdtii competente.

(3)  Mijloacele electronice sunt utilizate ori de céte ori este
posibil pentru orice fel de comunicare previzutd in prezentul
articol.

(4)  Procedurile si modelele elaborate de statele membre in
sensul anexei III la prezenta directivd sunt conforme dispozi-
tiilor relevante din Directiva 2002/59/CE cu privire la notifi-
cdrile navelor.

Articolul 10
Profilul de risc al navei

(1)  Oricdrei nave care face escald intr-un port sau intr-o zond
de ancoraj dintr-un stat membru i se atribuie in baza de date
privind inspectiile un profil de risc care determind nivelul de
prioritate al acesteia in efectuarea inspectiei, intervalele de timp
dintre inspectii si amploarea acestora.

(2)  Profilul de risc al unei nave este determinat de o
combinatie de parametri generici si istorici, dupd cum urmeaza:

(a) Parametri generici

Parametrii generici se bazeazd pe tipul, vechimea i pavi-
lionul navei, pe organizatiile recunoscute implicate si pe
performanta companiei, in conformitate cu anexa I partea
.1 si cu anexa IL

(b) Parametri istorici

Parametrii istorici se bazeazd pe numdrul de deficiente si
retineri pe o perioadd datd, in conformitate cu anexa I
partea 1.2 si cu anexa II.

() JO L 208, 5.8.2002, p. 10.
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(3)  Misurile destinate si modifice elemente neesentiale din
prezenta directivd, printre altele, prin completarea acesteia, refe-
ritoare la normele de punere in aplicare a prezentului articol, in
special:

(a) criteriile privind statul de pavilion,

(b) criteriile privind performanta companiei,

se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionati la articolul 31 alineatul (3) si se intemeiazi
pe experienta acumulatd in cadrul MOU Paris.

Atticolul 11
Frecventa inspectiilor

Navele care fac escald in porturile sau in zonele de ancoraj din
Comunitate fac obiectul unor inspectii periodice sau al unor
inspectii suplimentare, dupd cum urmeazi:

(a) Navele sunt supuse unor inspectii periodice la intervale pres-
tabilite, in functie de profilul lor de risc, in conformitate cu
anexa [ partea L. Intervalul dintre inspectiile periodice ale
navelor creste pe masurd ce gradul de risc scade. Pentru
navele cu risc ridicat, acest interval nu depdseste sase luni.

(b) Navele fac obiectul unor inspectii suplimentare indiferent de
perioada scursd de la ultima lor inspectie periodicd, dupa
cum urmeazd:

— Autoritatea competentd se asigurd cd navele cdrora li se
aplicd factorii prioritari enumerati in anexa I partea II
punctul 2A fac obiectul unei inspectii.

— Navele cirora li se aplicd factorii neprevizuti enumerati
in anexa [ partea II punctul 2B pot face obiectul unei
inspectii. Decizia de a efectua o astfel de inspectie supli-
mentard este ldsatd la aprecierea profesionald a autoritdii
competente.

Articolul 12
Selectarea navelor pentru inspectie

Autoritatea competentd se asigurd cd navele sunt selectate
pentru inspectie pe baza profilului lor de risc, conform descrierii
din anexa [ partea I, iar in cazul existentei unor factori prioritari
sau al aparitiei unor factori neprevizuti, in conformitate cu
anexa I partea II punctele 2A si 2B.

In scopul inspectirii navelor, autoritatea competenti:

(a) selecteazd navele care trebuie sd facd obiectul unei inspectii
obligatorii, denumite nave ,de prioritate I, in conformitate

cu sistemul de selectie descris in anexa I partea II
punctul 3A;

(b) poate selecta navele care sunt eligibile pentru inspectii,
denumite nave ,de prioritate II”, in conformitate cu anexa
[ partea II punctul 3B.

Articolul 13
Inspectia initiald si inspectia mai amanuntita

Statele membre se asigurd cd navele selectate pentru inspectie in
conformitate cu articolul 12 fac obiectul unei inspectii initiale
sau al unei inspectii mai amanuntite, dupd cum urmeazi:

1. La fiecare inspectie initiald a unei nave, autoritatea
competentd se asigurd cd inspectorul realizeazd cel putin
urmdtoarele operatii:

(a) verificd certificatele si documentele enumerate in anexa
IV, care trebuie si se gdseascd la bord, in conformitate cu
legislatia maritimd comunitard si cu conventiile privind
siguranta si securitatea;

(b) verifici, atunci cind este cazul, daci deficientele
constatate la inspectiile anterioare efectuate de un stat
membru sau de un stat semnatar al MOU Paris au fost
remediate;

(c) se asigurd cd starea generald a navei, inclusiv conditiile de
igiend de la bord, din sala masinilor si din spatiile de
locuit, este adecvata.

2. In cazul in care, in urma unei inspectii efectuate conform
punctului 1, deficientele care trebuie remediate in portul
urmdtor de escald au fost inregistrate in baza de date
privind inspectiile, autoritatea competentd din acel port
poate decide si nu efectueze verificirile mentionate la
punctul 1 literele (a) si (c).

3. Ori de céte ori, dupd inspectia prevazutd la punctul 1, existd
motive intemeiate pentru a crede cd starea navei, a echipa-
mentelor sale sau a echipajului nu indeplineste in totalitate
cerintele relevante ale uneia dintre conventii, se efectueazd o
inspectie mai amdnuntitd, inclusiv verificarea suplimentard a
conformitdtii cu cerintele operationale la bord.

,Motive intemeiate” existd atunci cand inspectorul gdseste
elemente de probd care, in baza judecitii sale profesionale,
justificd o inspectie mai amdinuntitd a navei, a echipa-
mentului sau a echipajului acesteia.

Exemple de ,motive intemeiate” sunt enumerate in anexa V.
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Articolul 14
Inspectii extinse

(1)  Urmdtoarele categorii de nave sunt eligibile pentru o
inspectie extinsd in conformitate cu anexa I partea II punctele
3A si 3B:

— navele cu profil de risc ridicat;

— navele de pasageri, navele pentru transportul produselor
petroliere, navele pentru transportul gazelor sau al
produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 anj;

— navele cu profil de risc ridicat sau navele de pasageri, navele
pentru transportul produselor petroliere, navele pentru
transportul gazelor sau al produselor chimice sau
vrachierele, mai vechi de 12 ani, pentru factori prioritari
sau factori neprevizuti;

— navele supuse unei alte inspectii ca urmare a unui ordin de
refuz al accesului, in conformitate cu articolul 16.

(2)  Operatorul sau comandantul navei se asigurd ci in
programul de operare este previzut suficient timp pentru a
permite efectuarea unei inspectii extinse.

Fard a aduce atingere mdsurilor de control necesare din motive
de securitate, nava rimane in port pand la incheierea inspectiei.

(3)  La primirea unei notificdri prealabile din partea unei nave
eligibile pentru inspectia extinsd periodicd, autoritatea
competentd informeazd de indatd nava daci va fi sau nu
efectuatd o inspectie extinsa.

(4)  Amploarea unei inspectii extinse, inclusiv elementele de
risc care trebuie acoperite, este stabilitd in anexa VIL Comisia
adoptd, in conformitate cu procedurile mentionate la
articolul 31 alineatul (2), msurile pentru punerea in aplicare
a anexei VIL

Articolul 15
Linii directoare si proceduri privind siguranta si securitatea

(1)  Statele membre se asigurd cd inspectorii lor urmeazd
procedurile si liniile directoare mentionate in anexa VI.

(2) In ceea ce priveste controalele de securitate, statele
membre aplicd procedurile relevante, stabilite in anexa VI la
prezenta directivd, in cazul tuturor navelor mentionate la
articolul 3 alineatele (1), (2) si (3) din Regulamentul (CE) nr.
725/2004 al Parlamentului European si al Consiliului (!) care fac
escald in porturile si zonele lor de ancoraj, cu exceptia cazului
in care arboreazd pavilionul statului portului de inspectie.

(3)  Dispozitiile articolului 14 din prezenta directivd cu privire
la inspectiile extinse sunt aplicabile navelor de tip ro-ro ferry si

() JO L 129, 29.4.2004, p. 6.

navelor de pasageri de mare vitezd mentionate la articolul 2
literele (a) si (b) din Directiva 1999/35/CE.

In cazul in care o navid a fost supusi unui control in confor-
mitate cu articolele 6 si 8 din Directiva 1999/35/CE de citre un
stat-gazda care nu este statul de pavilion al navei, acest control
specific este inregistrat drept o inspectie mai aminuntitd sau o
inspectie extinsd, dupd caz, in baza de date privind inspectiile
sau luatd in considerare in sensul articolelor 10, 11 si 12 din
prezenta directivd, precum si la calcularea indeplinirii obligatiei
de inspectie a fiecdrui stat membru in conditiile in care
controlul include toate elementele mentionate in anexa VII la
prezenta directiva.

Fird a aduce atingere unei interdictii de operare a unei nave de
tip ro-ro ferry sau a navelor de pasageri de mare vitezd, decisa
in conformitate cu articolul 10 din Directiva 1999/35/CE,
dispozitiile prezentei directive cu privire la remedierea defi-
cientelor, la retinere, la refuzul accesului si la mdsurile luate
ca urmare a inspectiilor, a retinerilor si a refuzului accesului
se aplicd dupd caz.

(4)  Daci este necesar, Comisia poate adopta, in conformitate
cu procedura prevazutd la articolul 31 alineatul (2), normele de
aplicare armonizatd a alineatelor (1) si (2) din prezentul articol.

Atticolul 16
Masuri privind refuzul accesului pentru anumite nave

(1)  Un stat membru se asigurd cd oricdrei nave care:

— arboreazd pavilionul unui stat a cdrui ratd a retinerilor se
clasificd in lista neagrd adoptatd in conformitate cu MOU
Paris pe baza informatiilor inregistrate in baza de date
privind inspectiile si astfel cum sunt publicate anual de
citre Comisie si a fost retinuti sau a ficut obiectul unei
interdictii de operare in temeiul Directivei 1999/35/CE a
Consiliului de mai mult de doud ori in cursul ultimelor
36 de luni intr-un port sau zond de ancoraj a unui stat
membru sau a unui stat semnatar al MOU Paris; sau

— arboreazd pavilionul unui stat a cirui ratd a retinerilor se
clasificd in lista gri adoptatd in conformitate cu MOU pe
baza informatiilor inregistrate in baza de date a inspectiilor
si astfel cum sunt publicate anual de citre Comisie si a fost
retinutd sau a ficut obiectul unei interdictii de operare in
temeiul Directivei 1999/35/CE a Consiliului de mai mult de
doud ori in cursul ultimelor 24 de luni intr-un port sau
zond de ancoraj a unui stat membru sau a unui stat
semnatar al MOU,

i se refuzd accesul in porturile si zonele sale de ancoraj, cu
exceptia situatiilor descrise la articolul 21 alineatul (6).
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Refuzul accesului devine aplicabil de indatd ce nava a parisit
portul sau zona de ancoraj in care a ficut obiectul celei de a
treia retineri si in care s-a emis un ordin de refuz al accesului.

(2)  Ordinul de refuz al accesului este revocat numai dupi
expirarea unei perioade de trei luni de la data emiterii
ordinului si atunci cand sunt intrunite conditiile descrise la
punctele 3-9 din anexa VIIL

In cazul in care nava primeste un al doilea ordin de refuz al
accesului, perioada este de doudsprezece luni.

(3)  Orice retinere ulterioard intr-un port sau zond de ancoraj
comunitar antreneazd refuzul accesului navei in orice port sau
zond de ancoraj din Comunitate. Al treilea ordin de refuz al
accesului poate fi revocat dupd expirarea unei perioade de 24 de
luni de la emiterea ordinului si numai in conditiile in care:

— nava arboreazd pavilionul unui stat a cirui ratd a retinerilor
nu se clasificd in lista neagrd sau in lista gri mentionate la
alineatul (1);

— certificatele statutare si de clasd ale navei au fost emise de o
organizatie sau de organizatii recunoscute in temeiul dispo-
zitiilor Regulamentului (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
normele si standardele comune pentru organismele cu rol
de inspectie si control al navelor (reformare) (1);

— nava este administratdi de o companie cu performantd
ridicatd conform anexei I partea 1.1; si

— sunt intrunite conditiile descrise la punctele 3-9 din anexa
VIIL

Oricidrei nave care nu respectd criteriile mentionate in acest
alineat, dupd expirarea unei perioade de 24 de luni de la
emiterea ordinului, i se refuzd in mod permanent accesul in
orice port sau zond de ancoraj din Comunitate.

(4)  Orice retinere ulterioard intr-un port sau zond de ancoraj
in Comunitate a navei respective, dupd al treilea refuz al
accesului, conduce la refuzul permanent al accesului in orice
port si zond de ancoraj din Comunitate.

(5) In sensul prezentului articol, statele membre respectd
procedurile stabilite in anexa VIIL

Articolul 17
Raportul de inspectie pentru comandant
La finalizarea unei inspectiei, a unei inspectii mai amdnuntite

sau a unei inspectii extinse, inspectorul intocmeste un raport in

(") A se vedea pagina 11 din prezentul Jurnal Oficial.

conformitate cu anexa IX. O copie a raportului de inspectie se
pune la dispozitia comandantului navei.

Articolul 18
Plangeri

Toate plangerile fac obiectul unei evaludri initiale prompte din
partea autoritdtii competente. Aceastd evaluare permite sd se
stabileascd dacd o plangere este motivatd.

In aceastd situatie, autoritatea competentd dd curs plangerii in
mod corespunzitor, garantind, in special, oricdrei persoane
direct vizate de respectiva plangere posibilitatea de a-si
prezenta punctul de vedere.

Atunci cand autoritatea competentd considerd ci plangerea este
in mod evident nefondatd, aceasta informeazd reclamantul cu
privire la decizia sa si la motivele care au stat la baza acesteia.

Identitatea persoanei care a depus plangerea nu trebuie
dezviluitd comandantului sau proprietarului navei in cauzi.
Inspectorul asigurd confidentialitatea in cursul discutiilor cu
membrii echipajului.

Statele membre informeazd administratia statului de pavilion cu
privire la plangerile care nu sunt in mod evident nefondate si cu
privire la mdsurile luate in consecintd si, daci este cazul,
transmit o copie a acestor informatii Organizatiei Internationale
a Muncii (OIM).

Articolul 19
Remedierea deficientelor si retinerea

(1)  Autoritatea competentd trebuie sd se asigure cd orice
deficientd confirmatd sau descoperitd in urma inspectiei este
sau urmeazd sd fie remediatd in conformitate cu conventiile.

(2)  In cazul deficientelor care prezintd un pericol clar pentru
sigurantd, sdndtate sau mediu, autoritatea competentd din statul
portului in care se inspecteazd nava se asigurd ci nava este
retinutd sau cd operatiunea in cursul cireia s-au descoperit defi-
cientele este opritd. Ordinul de retinere sau oprirea unei
operatiuni nu se anuleazd decat in momentul in care pericolul
este indepdrtat sau pand cand o astfel de autoritate stabileste cd
nava, sub rezerva oriciror conditii necesare impuse de citre
aceasta, poate naviga sau cd operatiunea se poate relua fird
vreun risc pentru siguranta si sindtatea pasagerilor sau a echi-
pajului, fird vreun risc pentru alte nave sau fird si prezinte o
amenintare deosebitd pentru mediul marin.
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(3) In exercitarea judecdtii profesionale privind decizia de
retinere sau nerefinere a unei nave, inspectorul aplicd criteriile
prevazute in anexa X.

(4)  In cazul in care inspectia aratd ci nava nu este echipatd
cu un sistem de inregistrare a parametrilor de navigatie in stare
de functionare, in cazul in care utilizarea acestuia este obli-
gatorie in conformitate cu Directiva 2002/59/CE, autoritatea
competentad se asigurd cd nava este refinuta.

In cazul in care aceste deficiente nu pot fi remediate rapid in
portul de retinere, autoritatea competenti poate permite navei
in cauzd fie si se indrepte spre santierul de reparatii cel mai
apropiat de portul de retinere pentru remedierea rapidd a defi-
cientelor, fie poate solicita ca deficientele sd fie remediate in
termen de maximum 30 de zile, in conformitate cu liniile
directoare elaborate de MOU Paris. In acest sens se aplicd proce-
durile prevazute la articolul 21.

(5)  In cazuri exceptionale, cand starea generald a navei nu
este, in mod evident, conformd cu standardele, autoritatea
competentd poate suspenda inspectia navei in cauzd pand
cand partile responsabile iau mdsurile necesare pentru a se
asigura cd aceasta indeplineste cerintele relevante ale conven-
tiilor.

(6) In cazul retinerii, autoritatea competentd informeazd
imediat, in scris §i atasand raportul de inspectie, administratia
statului de pavilion sau, dacd acest lucru nu este posibil,
consulul sau, in absenta acestuia, cel mai apropiat reprezentant
diplomatic al acelui stat cu privire la toate circumstantele care
au determinat necesitatea interventiei. In plus, sunt notificati si
controlorii nominalizati sau organizatiile recunoscute respon-
sabile pentru eliberarea certificatelor de clasd sau a certificatelor
statutare, in conformitate cu conventiile.

(7)  Dispozitiile prezentei directive nu aduc atingere cerintelor
suplimentare din conventii cu privire la procedurile de notificare
si raportare legate de controlul statului portului.

(8)  Cand se exercitd controlul statului portului in temeiul
prezentei directive, se depun toate eforturile pentru evitarea
retinerii sau a intdrzierii nejustificate a unei nave. In cazul in
care o navd este refinutd sau intdrziatd in mod nejustificat,
proprietarul sau operatorul este indreptdtit si ceard compensatii
pentru orice pierdere sau pagubd suferitd. In orice situatie de
retinere sau intdrziere pretins nejustificatd, sarcina probei revine
proprietarului sau operatorului navei in cauzd.

(9) Pentru a evita congestionarea portului, o autoritate
competentd poate permite ca o navd retinutd si fie transferatd
intr-o altd parte a portului in cazul in care acest lucru se poate
face in conditii de sigurantd. Cu toate acestea, riscul de conges-

tionare a portului nu trebuie considerat un criteriu atunci cand
se ia decizia de retinere sau de incetare a retinerii.

Autoritdtile sau organismele portuare coopereazd cu autoritatea
competentd pentru a facilita primirea navelor retinute.

(10)  Autoritdtile sau organismele portuare sunt informate cat
de curand posibil in cazul emiterii unui ordin de retinere.

Atticolul 20
Dreptul la contestatie

(1)  Proprietarul sau operatorul unei nave sau reprezentantul
sdu in statul membru are dreptul si conteste retinerea sau
refuzul accesului de citre autoritatea competentd. Contestatia
nu determind suspendarea masurii de retinere sau de refuz al
accesului.

(2)  Statele membre instituie si mentin proceduri corespun-
zdtoare in acest sens, in conformitate cu legislatia lor nationald.

(3)  Autoritatea competentd informeazd in mod adecvat
comandantul unei nave mentionate la alineatului (1) cu privire
la dreptul la contestatie si la modalititile practice aferente.

(4)  Atunci cand, ca rezultat al unei contestatii sau al unei
cereri prezentate de proprietarul sau de operatorul unei nave sau
de reprezentantul acestora, un ordin de retinere sau de refuz al
accesului este revocat sau modificat:

(a) statele membre se asigurd cd baza de date privind inspectiile
este modificatd imediat in consecint3;

(b) statul membru in care a fost emis ordinul de retinere sau de
refuz al accesului se asigurd in termen de 24 de ore de la
emiterea deciziei respective cd informatiile publicate in
conformitate cu articolul 26 sunt rectificate.

Atticolul 21
Proceduri ulterioare inspectiilor si retinerilor

(1)  In cazul in care deficientele mentionate la articolul 19
alineatul (2) nu pot fi remediate in portul de inspectie, auto-
ritatea competentd a statului membru respectiv poate autoriza
accesul navei respective fard intarzieri nejustificate la santierul de
reparatii corespunzdtor cel mai apropiat de portul de retinere,
ales de comandantul navei si de autorititile in cauzd, unde pot fi
intreprinse actiunile ulterioare adecvate, sub rezerva indeplinirii
conditiilor stabilite de autoritatea competentd din statul de
pavilion si aprobate de statul membru in cauzd. Conditiile
respective asigurd cd nava poate naviga in continuare fird
riscuri pentru siguranta si sindtatea pasagerilor sau a echi-
pajului, fird riscuri pentru celelalte nave sau fird a constitui o
amenintare deosebitd pentru mediul marin.
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(2)  Atunci cind decizia de trimitere a unei nave intr-un
santier de reparatii este motivatd de nerespectarea Rezolutiei
OMI A.744(18) in ceea ce priveste fie documentele navei, fie
deficiente si defectiuni structurale ale navei, autoritatea
competentd poate solicita ca, Inainte de a se permite plecarea
navei, sd fie realizate in portul de retinere mdsurdtorile necesare
ale grosimii tablei.

(3) In circumstantele previzute la alineatul (1), autoritatea
competentd a statului membru din portul de inspectie notificd
autoritdtii competente a statului in care se afli santierul de
reparatii, partilor mentionate la articolul 19 alineatul (6) si
oricdrei alte autoritdti, dacd este cazul, conditiile stabilite
pentru voiaj.

Autoritatea competentd a statului membru care primeste o astfel
de notificare informeazd autoritatea care a emis notificarea cu
privire la masurile luate.

(4)  Statele membre iau mdsuri pentru a se asigura ci li se
refuzd accesul in orice port sau zond de ancoraj din Comunitate
navelor mentionate la alineatul (1) care navigheazd pe mare:

(a) fard a respecta conditiile stabilite de autoritatea competentd
a oricdrui stat membru in portul de inspectie; sau

(b) care refuzd sd respecte cerintele aplicabile ale conventiilor,
neintrand in santierul de reparatii indicat.

Refuzul respectiv este mentinut pand cand proprietarul sau
operatorul aduce dovezi satisficitoare pentru autoritatea
competentd a statului membru in care nava a fost declaratd
cu deficiente cd nava corespunde in totalitate tuturor cerintelor
aplicabile ale conventiilor.

(5)  In circumstantele prevazute la alineatul (4) litera (a), auto-
ritatea competentd a statului membru in care nava a fost
declaratd cu deficiente alerteazd imediat autoritdtile competente
ale tuturor celorlalte state membre.

In circumstantele previzute la alineatul (4) litera (b), autoritatea
competentd a statului membru in care se afli santierul de
reparatii informeazd imediat autorititile competente ale
tuturor celorlalte state membre.

Tnainte de a refuza accesul in port, statul membru poate solicita
consultdri cu administratia statului de pavilion al navei in cauza.

(6)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (4), accesul intr-
un anumit port sau zond de ancoraj poate fi autorizat de auto-
ritatea competentd a statului portului in caz de fortd majord, din
motive prioritare de sigurantd, pentru a reduce sau minimiza

riscul de poluare sau pentru a remedia deficientele, cu conditia
ca proprietarul, operatorul sau comandantul navei in cauzd si fi
luat mdsuri adecvate, care si satisfacd cerintele autorititii
competente din statul membru respectiv, pentru a asigura
intrarea navei in port in deplind sigurantd.

Atrticolul 22
Profilul profesional al inspectorilor

(1)  Inspectiile se efectueazd numai de inspectorii care inde-
plinesc criteriile de calificare mentionate in anexa XI si care sunt
autorizati de autoritatea competentd si actioneze in cadrul
controlului statului portului.

(2)  In cazul in care autoritatea competentd din statul portului
nu poate asigura expertiza profesionald necesard, inspectorul
autoritdtii competente in cauzd poate fi asistat de orice
persoand cu expertiza necesard in materie.

(3)  Autoritatea competentd, inspectorii care efectueazd
controlul statului portului si persoanele care ii asisti nu
trebuie sd urmdreascd obtinerea unor avantaje comerciale nici
in cadrul portului de inspectie, nici pe navele inspectate, iar
inspectorii nu trebuie sd fie angajati sau sd desfdsoare activitdti
in numele organizatiilor neguvernamentale care emit certificate
statutare si certificate de clasd sau care realizeazd controalele
prealabile pentru emiterea certificatelor respective pentru nave.

(4)  Fiecare inspector poartd asupra sa un document personal
sub forma unei cirti de identitate, emis de propria autoritate
competentd, in conformitate cu Directiva 96/40/CE a Comisiei
din 25 iunie 1996 de instituire a unui model comun de carte de
identitate pentru inspectorii care desfisoard controlul statului
portului (1).

(5)  Statele membre se asigurd cd sunt verificate competentele
inspectorilor si conformitatea acestora cu criteriile minime
descrise in anexa XI, fnainte de a-i autoriza si efectueze
inspectii si dupd aceea, periodic, tinind seama de sistemul de
formare mentionat la alineatul (7).

(6)  Statele membre se asigurd ci inspectorii beneficiazd de o
formare adecvatd in raport cu modificdrile sistemului de control
al statului portului, aplicat la nivelul Comunitdtii, astfel cum
prevad prezenta directivd si modificdrile la conventii.

(7)  In cooperare cu statele membre, Comisia elaboreazd si
promoveazd un sistem comunitar armonizat de formare si
evaluare a competentelor inspectorilor PSC de citre statele
membre.

() JO L 196, 7.8.1996, p. 8.



L 131/70

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.5.2009

Articolul 23
Rapoarte intocmite de piloti si autorititile portuare

(1)  Statele membre iau mdsurile necesare pentru a garanta cd
pilotii lor angajati in manevra de acostare sau de plecare a
navelor ori cei angajati in pilotarea navelor care se indreaptd
spre un port sau se afli in tranzit intr-un stat membru
informeazd imediat autoritatea competentd a statului portului
sau a statului de coastd, dupd caz, cu privire la deficientele
evidente observate in timpul indeplinirii obligatiilor lor de
serviciu care pot prejudicia navigarea in sigurantd a navei
respective sau care pot constitui o amenintare pentru mediul
marin.

(2)  In cazul in care autorititile sau organismele portuare, in
cursul exercitdrii atributiilor lor, afld ¢ o navd din portul lor
prezintd deficiente evidente care pot prejudicia siguranta navei
sau constituie o amenintare deosebitd pentru mediul marin,
autoritdtile sau organismele respective informeazd imediat auto-
ritatea competentd a statului portului in cauza.

(3)  Statele membre se asigurd ci pilotii si autoritdtile sau
organismele portuare raporteazd cel putin urmdtoarele
informatii in format electronic, ori de cte ori este posibil:

— datele de identificare a navei (denumirea, numarul de iden-
tificare OMI, indicativul radio si pavilionul);

— informatii despre voiaj (ultimul port de escald si portul de
destinatie);

— descrierea deficientelor evidente descoperite la bord.

(4)  Statele membre se asigurd cd sunt luate mdasurile de
remediere adecvate cu privire la deficientele evidente notificate
de piloti si de autoritdtile sau organismele portuare si inregis-
treazd informatiile privind actiunile intreprinse.

(5)  In conformitate cu procedura de reglementare mentionati
la articolul 31 alineatul (2), Comisia poate adopta mdsuri de
punere in aplicare a prezentului articol, inclusiv un format elec-
tronic armonizat si proceduri de raportare a deficientelor
evidente de citre piloti si autorititile sau organismele portuare
si a masurilor de remediere adecvate, luate de statele membre.

Articolul 24
Baza de date privind inspectiile

(1)  Comisia alcituieste, intretine si actualizeazd baza de date
privind inspectiile, pe baza cunostintelor acumulate in cadrul
MOU Paris.

Baza de date privind inspectiile trebuie sd contind toate infor-
matiile necesare pentru punerea in aplicare a sistemului de

inspectii instituit prin prezenta directivd si trebuie sd cuprindd
toate functiile stabilite in anexa XII.

(2)  Statele membre iau mdsurile necesare pentru a se asigura
cd informatiile privind ora efectivd de sosire si ora efectivd de
plecare a oricdrei nave care face escald in porturile sau zonele
lor de ancoraj, impreund cu date de identificare a respectivului
port, sunt transmise citre baza de date a inspectiilor prin inter-
mediul sistemelor comunitare de gestionare a informatiilor
maritime, ,SafeSeaNet”, mentionate in articolul 3 litera (s) din
Directiva 2002/59/CE. Imediat dupd transmiterea acestor
informatii citre baza de date prin intermediul SafeSeaNet,
statele membre sunt scutite de furnizarea de informatii in
conformitate cu punctul 1.2 si punctul 2 literele (a) si (b) din
anexa XIV la prezenta directivi.

(3)  Statele membre se asigurd cd informatiile privind
inspectiile efectuate in conformitate cu prezenta directivd sunt
transferate in baza de date privind inspectiile de indatd ce
raportul de inspectie a fost incheiat sau retinerea a fost anulatd.

In termen de 72 de ore, statele membre se asigurd ci infor-
matiile transferate in baza de date privind inspectiile sunt
validate in vederea publicarii.

(4)  Pe baza datelor privind inspectiile furnizate de statele
membre, Comisia este in masurd sd extragd din baza de date
privind inspectiile datele relevante privind punerea in aplicare a
prezentei directive, in special cu privire la profilul de risc al
navelor, navele care trebuie inspectate, circulatia navelor si obli-
gatiile de inspectie ale fiecdrui stat membru.

Statele membre au acces la toate informatiile inregistrate in baza
de date privind inspectiile care sunt relevante pentru punerea in
aplicare a procedurilor de inspectie previzute de prezenta
directiva.

Statelor membre si tertilor, semnatari ai MOU Paris li se acordi
accesul la orice date care au fost inregistrate in baza de date
privind inspectiile si la datele privind navele care arboreazi
pavilionul acestora.

Articolul 25
Schimbul de informatii si cooperarea

Fiecare stat membru se asigurd cd autorititile sau organismele
sale portuare si celelalte autoritati sau organisme relevante pun
la dispozitia autorititii competente in materie de control al
statului portului urmdtoarele tipuri de informatii aflate in
posesia acestora:

— informatii notificate in conformitate cu articolul 9 si cu
anexa III;
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— informatii privind navele care nu au notificat oricare dintre
informatii in conformitate cu cerintele prezentei directive, cu
Directiva 2000/59/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 27 noiembrie 2000 privind instalatiile portuare de
preluare a deseurilor provenite din exploatarea navelor si a
reziduurilor de incdrciturd (1), cu Directiva 2002/59/CE,
precum si cu Regulamentul (CE) nr. 725/2004, dupd caz;

— informatii privind navele care au navigat fird a se fi
conformat dispozitiilor articolelor 7 sau 10 din Directiva
2000/59/CE;

— informatii privind navele cdrora li s-a refuzat intrarea intr-un
port sau care au fost expulzate din port pe motive de
securitate;

— informatii privind deficientele evidente in conformitate cu
articolul 23.

Articolul 26
Publicarea informatiilor

Comisia face publice si pastreazd pe un site internet informatiile
cu privire la inspectii, retineri si refuzuri ale accesului, in confor-
mitate cu anexa XIII, pe baza cunostintelor si a experientei
acumulate in cadrul MOU Paris.

Articolul 27

Publicarea listei companiilor cu performante scizute si
foarte scizute

Comisia reuneste si pune la dispozitie, periodic, pe un site
internet public, informatii referitoare la companiile al cdror
nivel de performantd, determinat in vederea stabilirii profilului
de risc al navelor in conformitate cu procedura previzutd in
anexa [ partea I, a fost considerat scdzut sau foarte scizut pe o
perioadd de trei luni sau mai mult.

Comisia adoptd, in conformitate cu procedura de reglementare
mentionatd la articolul 31 alineatul (2), normele de aplicare a
prezentului articol, specificdand mai ales modalitdtile de
publicare.

Articolul 28
Rambursarea cheltuielilor

(1) In cazul in care inspectiile previzute la articolele 13 si 14
confirmd sau descoperd deficiente in raport cu cerintele unei
conventii, justificAnd retinerea unei nave, toate costurile legate
de inspectii, in orice perioadd contabild normald, sunt acoperite
de armatorul navei, de operator sau de reprezentantul acestuia
in statul portului.

(2)  Toate cheltuielile legate de inspectiile efectuate de auto-
ritatea competentd a unui stat membru, in conformitate cu
dispozitiile articolului 16 si ale articolului 21 alineatul (4),
revin proprietarului sau operatorului navei.

() JO L 332, 28.12.2000, p. 81.

(3) In cazul refinerii unei nave, toate costurile legate de
retinerea in port sunt suportate de proprietarul sau operatorul
navei.

(4)  Ordinul de retinere nu este revocat decit in momentul
acoperirii integrale a cheltuielilor sau al depunerii unei garantii
suficiente pentru asigurarea rambursirii cheltuielilor.

Articolul 29
Date pentru monitorizarea aplicirii

Statele membre pun la dispozitia Comisiei informatiile
previzute in anexa XIV la intervalele stabilite in anexa
respectiva.

Articolul 30

Monitorizarea conformititii si performantei statelor
membre

Pentru a asigura punerea efectivd in aplicare a prezentei directive
si pentru a monitoriza functionarea de ansamblu a regimului
comunitar de control al statului portului in conformitate cu
articolul 2 litera (b) punctul (i) din Regulamentul (CE)
nr. 1406/2002, Comisia culege informatiile necesare si efec-
tueazd vizite in statele membre.

Articolul 31
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatdi de Comitetul pentru siguranta
maritimd si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) instituit
prin articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parla-
mentului European si al Consiliului (?).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avandu-se in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Termenul previzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468|CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 32
Procedura de modificare

Comisia:

(a) adapteazd anexele, cu exceptia anexei I, astfel incat si se ia
in considerare modificirile la legislatia comunitard privind
siguranta si securitatea maritimd care au intrat in vigoare,
cat si la conventiile, codurile internationale si rezolutiile
organizatiilor internationale relevante, precum si evolutiile
din cadrul MOU Paris;

() JO L 324, 29.11.2002, p. 1.



L 131/72

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.5.2009

(b) modificd definitiile referitoare la conventiile, codurile si
rezolutiile internationale, precum si la legislatia comunitar3,
relevante in sensul prezentei directive.

Misurile respective, destinate sd modifice elemente neesentiale
ale prezentei directive, se adoptd in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionatd la articolul 31
alineatul (3).

Modificdrile aduse instrumentelor internationale mentionate la
articolul 2 pot fi excluse din domeniul de aplicare al prezentei
directive, in temeiul articolului 5 din Regulamentul (CE)
nr. 2099/2002.

Articolul 33
Norme de executare

Cu ocazia stabilirii normelor de executare mentionate la
articolul 8 alineatul (4), articolul 10 alineatul (3), articolul 14
alineatul (4), articolul 15 alineatul (4), articolul 23 alineatul (5)
si la articolul 27, in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 31 alineatele (2) si (3), Comisia are in vedere in mod
special ca aceste norme sd tind seama de cunostintele si expe-
rienta acumulate prin sistemul de inspectii comunitar si sistemul
din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris.

Articolul 34
Sanctiuni

Statele membre stabilesc un sistem de sanctiuni in cazul
incdlcarii dispozigiilor de drept intern adoptate in temeiul
acestei directive si adoptd toate masurile necesare pentru a se
asigura cd aceste sanctiuni sunt aplicate. Sanctiunile previzute
sunt eficiente, proportionale si disuasive.

Atrticolul 35
Evaluare

Comisia evalueazd punerea in aplicare a prezentei directive cel
mai tirziu pand la 30 iunie 2012. Evaluarea vizeazd, printre
altele, realizarea globald, la nivelul Comunititii, a obligatiilor
de inspectie previazute la articolul 5, numdrul de inspectori
pentru controlul statului portului in fiecare stat membru,
numdrul de inspectii efectuate, precum si respectarea obligatiilor
anuale de inspectie de citre fiecare stat membru si punerea in
aplicare a articolelor 6, 7 si 8.

Comisia comunicd Parlamentului European si Consiliului rezul-
tatele evaludrii i stabileste, pe baza evaludrii, daci este necesar
sd propund o directivi de modificare sau legislatie suplimentard
in acest domeniu.

Articolul 36
Punere in aplicare si notificare

(1)  Statele membre adoptd §i publicd, panid la 31 decembrie
2010, actele cu putere de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei directive.

Statele membre aplicd respectivele acte de la 1 ianuarie 2011.

(2)  Atunci cand statele membre adopti aceste mdsuri, ele
contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicdrii lor oficiale. Actele
respective includ, de asemenea, o declaratie indicind cid trimi-
terile din actele cu putere de lege si actele administrative
existente la directiva abrogatd prin prezenta directivd se inter-
preteazd ca trimiteri la prezenta directd. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri si moda-
litatea de formulare a declaratiei.

(3)  Statele membre comunicd Comisiei textele principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directivi.

(4 In plus, Comisia informeazi periodic Parlamentul
European si Consiliul cu privire la progresele inregistrate in
punerea in aplicare a prezentei directive in statele membre, in
special in vederea uniformizarii aplicarii sistemului de inspectii
in Comunitate.

Articolul 37
Abrogare

Directiva 95/21/CE, astfel cum a fost modificatd prin directivele
enumerate in anexa XV partea A, se abrogd de la 1 januarie
2011, fird a aduce atingere obligatiilor statelor membre cu
privire la termenele de transpunere in dreptul intern a direc-
tivelor prevdzute in anexa XV partea B.

Trimiterile la directiva abrogatd sunt considerate trimiteri la
prezenta directivdi si sunt interpretate in conformitate cu
tabelul de corespondentd din anexa XVI la prezenta directiva.

Atrticolul 38
Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 39

Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele

P. NECAS

Presedintele
H.-G. POTTERING
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ANEXA I

ELEMENTELE SISTEMULUI COMUNITAR DE INSPECTIE AL STATULUI PORTULUI

(astfel cum se mentioneazi la articolul 5)

Urmdtoarele elemente sunt incluse in sistemul comunitar de inspectie al statului portului:
L. Profilul de risc al navei
Profilul de risc al unei nave se stabileste pe baza unei combinatii a urmdtorilor parametri generici si istorici:
1. Parametri generici
(a) Tipul navei

Se considerd cd navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul
gazelor sau al produselor chimice si vrachierele prezintd un nivel de risc mai ridicat.

(b) Vechimea navei
Se considerd cd navele mai vechi de 12 ani prezintd un nivel de risc mai ridicat.
(c) Performanta statului de pavilion

(i) Se considerd cd navele care arboreazd pavilionul unui stat cu o ratd mare de retineri in Comunitate §i in
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai ridicat.

=

Se considerd cd navele care arboreazd pavilionul unui stat cu o ratd scizutd de retineri in Comunitate i in
regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai scizut.

(i

Se considerd cd navele care arboreaza pavilionul unui stat pentru care s-a incheiat un audit si, atunci cand
este cazul, s-a transmis un plan de actiuni corective, amindoud in conformitate cu cadrul si procedurile
sistemului de audit voluntar al statelor membre din cadrul OMI, prezintd un nivel de risc mai scizut.
Imediat dupd adoptarea masurilor previzute la articolul 10 alineatul (3), statul de pavilion al unei astfel de
nave trebuie sd demonstreze conformitatea cu Codul de punere in aplicare a instrumentelor obligatorii ale
OML

(i

=

(d) Organizatii recunoscute

(i) Se considerd cd navele care detin certificate eliberate de organizatii recunoscute cu un nivel scdzut sau foarte
scdzut de performantd in ceea ce priveste ratele retinerilor in Comunitate sau in regiunea aflatd in domeniul
de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai ridicat.

(ii) Se considerd cd navele care detin certificate eliberate de organizatii recunoscute cu un nivel inalt sau foarte
inalt de performantd in ceea ce priveste ratele retinerilor in Comunitate sau in regiunea aflatd in domeniul
de aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai scizut.

(i) Se considerd ci navele care detin certificate eliberate de organizatii recunoscute in temeiul dispozitiilor
Regulamentului (CE) nr. 391/2009 prezintd un nivel de risc mai scizut.

(e) Performanta companiei

(i) Se considerd cd navele apartinind unei companii cu o performantd scazutd sau foarte scizutd stabilitd in
raport cu ratele deficientelor si retinerilor navelor sale in Comunitate si in regiunea aflatd in domeniul de
aplicare a MOU Paris prezintd un nivel de risc mai ridicat.

(i) Se considerd ci navele apartinind unei companii cu o performanti ridicatd stabilitd in raport cu ratele
deficientelor si retinerilor navelor sale in Comunitate si in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU
Paris prezintd un nivel de risc mai scizut.
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2.

Parametri istorici

(i) Se considerd ci navele care au fost retinute cel putin o datd prezintd un risc mai ridicat.

(ii) Se considerd cd navele care, in timpul unei (unor) inspectii efectuatd(e) in perioada mentionatd la anexa II, au
prezentat mai putine deficiente decat numdrul de deficiente prevazut in anexa II prezintd un nivel de risc mai
scazut.

(ili) Se considerd cd navele care nu au fost retinute in perioada previzutd in anexa II prezintd un nivel de risc mai
scazut.

Parametrii de risc se combind folosindu-se o ponderare care reflectd influenta relativd a fiecirui parametru asupra
nivelului general de risc al navei pentru a determina urmitoarele profiluri de risc ale navelor:

— risc ridicat;
— risc normal;
— risc scdzut.

In determinarea acestor profiluri de risc se acordd o importanti crescutd parametrilor care se raporteazi la tipul
navei, la performanta statului de pavilion, la organizatiile recunoscute si la performanta companiei.

1. Inspectia navelor

1.

Inspectii periodice

Inspectiile periodice sunt efectuate la intervale prestabilite. Frecventa lor este determinatd de profilul de risc al
navelor. Intervalul dintre inspectiile periodice asupra navelor care prezintd un profil de risc ridicat nu este mai
mare de sase luni. Intervalul dintre inspectiile periodice asupra navelor care prezintd alte profiluri de risc creste pe
mdsurd ce riscul scade.

Statele membre efectueazd o inspectie periodicd asupra:

— oricdrei nave cu un profil de risc ridicat care nu a fost supusd unei inspectii intr-un port sau intr-o zona de
ancoraj din Comunitate sau din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris in cursul ultimelor 6 luni.
Navele care prezintd un nivel de risc ridicat devin eligibile pentru inspectii incepand cu a cincea lung;

— oricdrei nave cu un profil de risc normal care nu a fost supusd unei inspectii intr-un port sau intr-o zond de
ancoraj din Comunitate sau din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris in cursul ultimelor 12
luni. Navele care prezintd un nivel de risc normal devin eligibile pentru inspectie incepand cu a zecea lung;

— oricdrei nave cu un profil de risc scizut care nu a fost supusd unei inspectii intr-un port sau intr-o zond de
ancoraj din Comunitate sau din regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris in cursul ultimelor 36 de
luni. Navele care prezintd un nivel de risc scizut devin eligibile pentru inspectie incepand cu a 24-a luna.

Inspectii suplimentare

Navele cdrora li se aplicd factorii prioritari sau neprevizuti enumerati mai jos sunt supuse unei inspectii indiferent
de perioada scursid de la ultima lor inspectie periodicd. Cu toate acestea, necesitatea efectudrii unei inspectii
suplimentare pe motivul factorilor neprevizuti este ldsatd la aprecierea profesionald a inspectorului.

2A. Factori prioritari

Navele cdrora li se aplicd factorii prioritari enumerati mai jos fac obiectul unei inspectii indiferent de perioada
scursd de la ultima lor inspectie periodica:

—

— navele cirora li s-a suspendat sau retras clasa, din motive de sigurantd, de la ultima inspectie efectuatd
Comunitate sau in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris;

n

— navele care au ficut obiectul unui raport sau al unei notificdri din partea unui alt stat membru;

— navele care nu pot fi identificate in baza de date privind inspectiile;
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2B.

3A.

navele care:
— au fost implicate intr-o coliziune, punere pe uscat sau esuare in timp ce navigau citre port;

— au fost acuzate de o presupusd incilcare a dispozitiilor privind deversarea de substante ddundtoare sau
efluenti nocivi; sau

— au efectuat manevre in mod necontrolat sau nesigur, fird a respecta mdsurile de organizare a traficului
adoptate de OMI sau practicile si procedurile pentru siguranta navigatiei.

Factori neprevazuti

Navele cdrora li se aplicd factorii neprevizuti enumerati mai jos pot fi supuse unei inspectii indiferent de perioada
scursd de la ultima lor inspectie periodicd. Decizia de a efectua o astfel de inspectie suplimentard este ldsatd la
aprecierea profesionald a autorititii competente.

Navele:

care nu au respectat versiunea aplicabild a Recomandarii OMI privind navigatia prin intrarile in Marea Balticd;

care detin certificate emise de cdtre o organizatie recunoscutd anterior a cirei recunoastere a fost retrasd de la
ultima inspectie efectuatd in Comunitate sau in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris;

care sunt semnalate de piloti sau autoritdtile ori organismele portuare ca prezentand deficiente evidente care
pot compromite siguranta navigatiei sau pot constitui o amenintare la adresa mediului in conformitate cu
articolul 23 din prezenta directivi;

care nu respectd cerintele relevante referitoare la notificiri in conformitate cu articolul 9 din prezenta directivd,
cu Directivele 2000/59/CE si 2002/59/CE si, dacd este cazul, cu Regulamentul (CE) nr. 725/2004;

care au ficut obiectul unui raport sau al unei plangeri din partea comandantului, a unui membru al echipajului
sau a oricdrei persoane sau organism care are un interes legitim in legdturd cu operarea in sigurantd a navei, cu
conditiile de viatd si de muncd la bord sau cu prevenirea poludrii, cu exceptia cazului in care statul membru
respectiv considerd raportul sau plangerea in mod evident nefondate;

care au ficut obiectul unei retineri cu mai mult de trei luni inainte;

care au fost semnalate ca prezentand deficiente neremediate, cu exceptia navelor in cazul cirora deficientele
trebuie remediate in termen de 14 zile de la plecare sau inaintea plecdrii;

in legdturd cu care au fost semnalate probleme de incirciturd, in special in cazul incdrciturilor nocive si
periculoase;

care au fost operate intr-un mod care sd prezinte un pericol pentru persoane, bunuri sau mediu;

despre care existd informatii dintr-o sursd sigurd cd parametri sdi de risc diferd de cei inregistrati si al cdror
profil de risc este, prin urmare, mai ridicat.

Sistemul de selectie

Navele de prioritate I sunt inspectate dupd cum urmeaza:

(@)

Se efectueazd o inspectie extinsd:
— pe toate navele cu profilul de risc ridicat care nu au fost inspectate in ultimele 6 luni;

— pe toate navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul
gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani, cu un profil de risc normal, care nu
au fost inspectate in ultimele 12 luni.

Se efectueazd o inspectie initiald sau, dupd caz, o inspectie mai amanuntitd:

— pe toate navele altele decat navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele
pentru transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani, cu un profil de risc
normal, care nu au fost inspectate in ultimele 12 luni.
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In

cazul unui factor prioritar:

se efectueazd o inspectie mai amanuntitd sau o inspectie extinsi, in functie de aprecierea profesionald a
inspectorului, pe toate navele cu un profil de risc ridicat §i pe toate navele de pasageri, navele pentru
transportul produselor petroliere, navele pentru transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele,
mai vechi de 12 ani.

se efectueazd o inspectie mai amdnuntitd pe toate navele altele decat navele de pasageri, navele pentru
transportul produselor petroliere, navele pentru transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele,
mai vechi de 12 ani.

3B. in cazul in care autoritatea competentd decide si inspecteze o navi de prioritate II, se aplici urmitoarele:

(@)

Se

S

(¢

efectueazd o inspectie extinsa:
pe toate navele cu profilul de risc ridicat care nu au fost inspectate in ultimele 5 luni;

pe toate navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul
gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani, cu un profil de risc normal, care nu
au fost inspectate in ultimele 10 luni; sau

pe toate navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru transportul
gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai vechi de 12 ani, cu un profil de risc scizut, care nu au
fost inspectate in ultimele 24 luni.

efectueazd o inspectie initiald sau, dupd caz, o inspectie mai amdnuntita:

pe orice navd alta dect navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru
transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai veche de 12 ani, cu un profil de risc
normal, care nu a fost inspectatd in ultimele 10 luni; sau

pe orice navd alta decat navele de pasageri, navele pentru transportul produselor petroliere, navele pentru
transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele, mai veche de 12 ani, cu un profil de risc
scdzut, care nu a fost inspectatd in ultimele 24 luni.

cazul unui factor neprevazut:

se efectueazd o inspectie mai amdnuntitd sau o inspectie extinsd, in functie de aprecierea profesionald a
inspectorului, pe orice navd cu un profil de risc ridicat sau pe orice navd de pasageri, navd pentru
transportul produselor petroliere, nava pentru transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachiere,
mai veche de 12 ani;

se efectueazd o inspectic mai amdnuntitd pe orice navd alta decat navele de pasageri, navele pentru
transportul produselor petroliere, navele pentru transportul gazelor sau produselor chimice sau vrachierele,
mai veche de 12 ani.
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ANEXA 11

ALCATUIREA PROFILULUI DE RISC AL NAVEI

[mentionati la articolul 10 alineatul (2)]

Profil de risc

Nave cu profil de risc ridicat (NRR)

Nave cu profil
de risc normal

Nave cu profil de risc

NRN) scazut (NRS)
Parametri generici Criterii Pondere (in puncte) Criterii Criterii
1 Tipul navei Navd pentru 2 Toate tipurile
transportul
produselor
chimice
Nava pentru
transportul
gazelor
Nava pentru
transportul
produselor
petroliere
Vrachier -
Navd de pasageri 3
v
2 Vechimea navei Toate tipurile > 1 2 Toate varstele
. —
12 ani °
<
3a Listele neagrd, gri si | Neagrd — risc 2 % Albd
Eﬁ albd foarte ridicat, risc =
2 ridicat Risc de la ks
B mediu la ridicat =
~ ]
. Q
Neagrd —  risc 1 3
. -
mediu o
3b Audit OMI — — = Da
S
4a Ridicati — — = Ridicati
>3 o
. g £
22 g Medie — — — —
33 g —— — g
g 8 < Scazutd Scazutd 1 = —
S g 5} )
23 ~ Foarte Foarte scizutd < —
o g S =
scdzutd =
— L
4b Recunoscutd UE — — S Da
T
5 Ridicata — — 5 Ridicata
T Z
Q = .
5 Z Medie — — —
=
g = . .
g £ Scazutd Scazuta 2 —
v (3}
&~ Foarte Foarte scazutd —
scazutd
Parametri istorici
6 Numirul deficiengelor | o Neeligibil — < 5 (si cel putin o
inregistrate in cursul 8 inspectie efectuatd
fiecdrei inspectii in 3 in ultimele 36 de
ultimele 36 de luni A luni)
7 Numdrul de refineri = > 2 retineri 1 Nicio retinere
din ultimele 36 de e
luni o)
7

NRR sunt navele care indeplinesc criteriile pand la o valoare totald de 5 sau mai multe puncte.

NRS sunt navele care indeplinesc toate criteriile cerute de parametrii de risc scizut.
NRN sunt navele care nu sunt nici NRR, nici NRS.
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ANEXA 11

NOTIFICARE
[mentionati la articolul 9 alineatul (1)]
Informatii care trebuie furnizate in conformitate cu articolul 9 alineatul (1):

Informatiile enumerate in continuare trebuie transmise autorititii sau organismului portuar sau autoritdtii sau orga-
nismului desemnat in acest sens, cu cel putin trei zile inainte de data previzutd pentru sosirea in portul respectiv sau
in zona de ancoraj respectivd sau inainte de pirdsirea portului anterior, in cazul in care cilitoria intre cele doud porturi
dureazd mai putin de trei zile:

(a) datele de identificare a navei (denumirea, indicativul de apel, numdrul de identificare OMI sau numdrul MMSI);
(b) durata planificatd pentru escald;
(c) pentru tancuri:
(i) configuratia: corp simplu, corp simplu cu SBT, corp dubly;
(i) starea tancurilor de marfd si a tancurilor de balast: plin, gol, inertat;
(iii) volumul si natura incircdturii;
(d) operatiunile planificate pentru portul sau zona de ancoraj de destinatie (incdrcare, descircare, altele);

(e) inspectii obligatorii planificate si operatiuni de intretinere si reparatii importante care trebuie efectuate pe timpul
stationdrii in portul de destinatie;

(f) data ultimei inspectii extinse efectuate in regiunea aflatd in domeniul de aplicare a MOU Paris.



28.5.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 131/79

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

ANEXA IV

LISTA CERTIFICATELOR SI A DOCUMENTELOR

[mentionati la articolul 13 alineatul (1)]

. Certificatul international de tonaj (1969).

— Certificatul de sigurantd pentru nava de pasageri;

— Certificatul de sigurantd a constructiei pentru nava de madrfuri;

— Certificatul de sigurantd a echipamentului pentru nava de marfuri;
— Certificatul de sigurantd radio pentru nava de marfuri;

— Certificatul de scutire, inclusiv lista de mirfuri, dacd este cazul;

— Certificatul de sigurantd pentru nava de marfuri.

. Certificatul international de securitate a navei (ISSC).
. Registrul Sinoptic Permanent.

. Certificatul international de conformitate pentru transportul gazelor lichefiate in vrac;

— Certificatul de conformitate pentru transportul gazelor lichefiate in vrac.

. Certificatul international de conformitate pentru transportul substantelor chimice periculoase in vrac;

— Certificatul de conformitate pentru transportul substantelor chimice periculoase in vrac.

. Certificatul international pentru prevenirea poludrii cu hidrocarburi.
. Certificatul international pentru prevenirea poludrii la transportul substantelor lichide nocive in vrac.

. Certificatul international asupra liniilor de incircare (1966).

— Certificatul international de scutire asupra liniilor de incircare.

Jurnal de inregistrare a hidrocarburilor, partile I si II.

Jurnal de inregistrare a marfii.

Certificat de echipaj minim de siguranta.

Certificate sau orice alte documente emise in conformitate cu dispozitiile STCW 78/95.

Certificatele de sinitate (a se vedea Conventia OIM nr. 73 privind examinarea medicald a navigatorilor).
Tabelul privind programul de lucru la bordul navei (Conventia OIM nr. 180 si STCW 78/95).

Evidenta orelor de lucru si de odihnd ale personalului navigant (Conventia OIM nr. 180).

Informatia de stabilitate.

Copie a Documentului de conformitate si Certificatul de management al sigurantei, eliberate in conformitate cu Codul
international de management pentru operarea in sigurantd a navelor si pentru prevenirea poludrii (SOLAS 74,
capitolul IX).

Certificatele navei pentru corp si masini, emise de organizatia recunoscutd in cauzi (necesare doar in cazul in care
nava Isi mentine clasa pentru o organizatie recunoscut).



L 131/80

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.5.2009

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

Document de conformitate cu cerintele speciale pentru navele care transportd marfuri periculoase.
Certificat de sigurantd pentru navele de mare vitezd si documentul de atestare pentru conducerea acestora.
Lista speciald sau manifestul marfurilor periculoase ori planul de incircare detaliat.

Jurnalul de bord al navei privind evidenta testelor si a exercitiilor, inclusiv exercitiile de securitate, si jurnalul de
inregistrare a inspectiilor §i intretinerii mijloacelor de salvare a vietii omenesti si a mijloacelor de combatere a
incendiilor, precum si dispunerea acestora.

Certificat de sigurantd a navei cu destinatie speciala.
Certificat de sigurantd pentru platformele de foraj mobile.

Pentru navele pentru transportul produselor petroliere, inregistriri privind sistemul de monitorizare si control al
descarcirilor de hidrocarburi pentru ultimul voiaj efectuat in balast.

Planul rolurilor, planul de incendiu si planul de vitalitate in cazul navelor de pasageri.

Planul de urgentd de prevenire a poludrii cu hidrocarburi la bordul navelor.

Dosarele rapoartelor de inspectie (in cazul vrachierelor si al navelor pentru transportul produselor petroliere).
Rapoartele inspectiilor anterioare efectuate in cadrul controlului statului portului.

Pentru navele de pasageri de tip ro-ro, informatii privind raportul maxim A/A.

Documentul de autorizare pentru transportul cerealelor.

Manualul pentru amararea marfurilor.

Planul de gestiune a deseurilor si jurnalul de inregistrare a deseurilor.

Sistemul de sprijinire in luarea deciziilor pentru comandantul navei de pasageri.

Planul de cooperare privind ciutarea i salvarea pentru navele de pasageri care navigheazi pe rute fixe.
Lista limitarilor operationale pentru navele de pasageri.

Informatii pentru vrachiere.

Planul de incdrcare si de descdrcare pentru vrachiere.

Certificat de asigurare sau altd garantie financiard de rispundere civild pentru pagubele produse prin poluare cu
hidrocarburi (Conventia internationald privind rispunderea civili pentru pagubele produse prin poluare cu hidro-
carburi, 1992).

Certificatele necesare in temeiul Directivei 2009/20/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009
privind asigurarea proprietarilor navelor in ceea ce priveste creantele maritime (*).

Certificate necesare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 392/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 aprilie 2009 privind raspunderea transportatorilor de pasageri pe mare si pe cdi navigabile interioare in caz de
accidente (2).

Certificatul international de prevenire a poludrii aerului.

Certificatul international pentru prevenirea poludrii cu ape uzate.

(") A se vedea pagina 128 din prezentul Jurnal Oficial.
(%) A se vedea pagina 24 din prezentul Jurnal Oficial.
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ANEXA 'V

EXEMPLE DE ,MOTIVE INTEMEIATE”

[mentionate la articolul 13 alineatul (3)]

A. Exemple de motive Intemeiate pentru o inspectie mai amanuntitd

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Navele identificate in anexa I partea II sectiunea 2A si 2B.
. Jurnalul de evidentd a hidrocarburilor nu a fost tinut corect.
. Au fost constatate neconcordante in timpul verificdrii certificatelor si a altor documente.

. Elemente care aratdi c¢i membrii echipajului nu respectd cerintele privind comunicarea la bord stabilite la
articolul 18 din Directiva 2008/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind nivelul minim de formare a navigatorilor (%).

. Un certificat a fost obtinut in mod fraudulos sau posesorul unui certificat nu este persoana pentru care a fost emis
initial acel certificat.

. Nava are un comandant, ofiter sau marinar care detine un certificat emis de o tard care nu a ratificat Conventia
STCW 78/95.

. Existd dovezi ci au fost incdlcate normele de sigurantd sau liniile directoare ale OMI cu privire la operatiunile de
marfd si alte operatiuni (de exemplu, continutul de oxigen din tubulatura principald a instalatiei de gaz inert a
tancurilor de marfi este mai mare decat nivelul maxim admis).

. Omisiunea comandantului unei nave pentru transportul de produse petroliere de a furniza informatii privind
sistemul de monitorizare si control al descdrcirii de hidrocarburi pentru ultimul voiaj efectuat in balast.

. Absenta unui plan actualizat al rolurilor echipajului sau membrii echipajului nu cunosc sarcinile ce le revin in caz
de incendiu sau de abandon al navei.

Au fost trimise semnale false de alertd si nu au fost urmate de procedurile corespunzitoare de anulare.
Absenta unui echipament principal sau a unui plan cerut prin conventii.
Incilcarea gravi a conditiilor de igiend la bordul navei.

Constatdrile si observatiile inspectorului dovedesc existenta unei deteriordri sau a unor deficiente grave ale corpului
navei sau ale structurii acesteia, care pot pune in pericol integritatea structurald, etanseitatea sau integritatea
etanseitdtii la intemperii a navei.

Existd informatii sau dovezi potrivit cirora comandantul sau echipajul nu cunosc principalele operatiuni la bord
privind siguranta navelor sau prevenirea poludrii sau cd aceste operatiuni nu au fost efectuate.

Absenta unui tabel de organizare a activitdtii la bordul navei si a evidentei orelor de lucru si odihnd ale
personalului navigant.

B. Exemple de motive intemeiate pentru controlul navelor in materie de securitate

1.

() Jo

In cursul inspectiei PSC initiale, inspectorul poate stabili motive intemeiate pentru misuri suplimentare de control al
securitdtii, dupé cum urmeaza:

1.1. ISSC nu este valabil sau a expirat;

1.2. nava prezintd un nivel de securitate mai scdzut decat cel al portului;

1.3. exercitiile legate de securitatea navei nu au fost efectuate;

1.4. evidenta ultimelor 10 activitdti de interfatd navi/port sau navi/navi este incompletd;

1.5. s-a dovedit sau s-a observat cd membrii-cheie ai echipajului navei nu pot comunica eficient intre ei;

1.6. existd dovezi, pe baza observatiilor, cu privire la anumite deficiente grave ale mdsurilor de securitate;

L 323, 3.12.2008, p. 33.
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1.7. informatii furnizate de terti, precum rapoarte sau plangeri privind informatiile referitoare la securitate;

1.8. nava detine un al doilea Certificat international interimar de securitate a navei (ISSC) eliberat consecutiv, iar in
opinia profesionald a inspectorului, unul dintre scopurile in care nava sau compania a solicitat un astfel de
certificat este evitarea respectdrii pe deplin, dupd expirarea perioadei de valabilitate a primului certificat
interimar, a dispozitiilor SOLAS 74 capitolul XI-2 si ale Codului ISPS Partea A. Codul ISPS partea A precizeazd
situatiile in care se poate elibera un certificat interimar.

2. In cazul in care existi motive intemeiate, precum cele descrise anterior, inspectorul informeazi imediat autoritatea
competentd in materie de securitate (cu exceptia cazului in care inspectorul este si un ofiter de securitate pe deplin
autorizat). Autoritatea competentd in materie de securitate decide ce alte masuri de control sunt necesare, tinind
seama de nivelul de securitate in conformitate cu SOLAS 74 capitolul XI regula 9.

3. Motivele intemeiate, altele decit cele mentionate anterior, tin de competenta ofiterului de securitate pe deplin
autorizat.
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ANEXA VI

PROCEDURI PENTRU CONTROLUL NAVELOR
[mentionate la articolul 15 alineatul (1)]

Anexa 1 ,Proceduri privind controlul statului portului” (PSCO) la MOU Paris si instructiunile urmétoare din MOU Paris, in
versiunea lor actualizati:

— Instructiunea 33/2000/02: Controlul operational al feriboturilor si al navelor de pasageri,

— Instructiunea 35/2002/02: Linii directoare pentru inspectorii PSC privind hartile electronice,

— Instructiunea 36/2003/08: Ghid de inspectie privind conditiile de viatd si de munci,

— Instructiunea 37/2004/02: Linii directoare in conformitate cu Conventia STCW 7895 cu modificirile sale,
— Instructiunea 37/2004/05: Linii directoare privind inspectarea orelor de lucru/de odihna,

— Instructiunea 37/2004/10: Linii directoare pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului privind aspecte
de securitate,

— Instructiunea 38/2005/02: Linii directoare pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului privind
sistemul de inregistrare a parametrilor de navigatie (VDR),

— Instructiunea 38/2005/05: Linii directoare privind MARPOL 73/78 anexa I,

— Instructiunea 38/2005/07: Linii directoare privind inspectia CAS a navelor cu corp simplu pentru transportul
produselor petroliere,

— Instructiunea 39/2006/01: Linii directoare pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului privind codul
ISM,

— Instructiunea 39/2006/02: Linii directoare pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului privind
controlul GMDSS,

— Instructiunea 39/2006/03: Optimizarea listei interdictiilor si notificarilor,

— Instructiunea 39/2006/10: Ghidul pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului privind examinarea
tancurilor de balast si simularea defectarii principalei surse de energie (testul penei de curent),

— Instructiunea 39/2006/11: Ghidul pentru verificarea structurii vrachierelor,
— Instructiunea 39/2006/12: Codul de bund practicd pentru inspectorii care efectueazd controlul statului portului,
— Instructiunea 40/2007/04: Criterii de evaluare a rdspunderii organizatiilor recunoscute (R/O),

— Instructiunea 40/2007/09: Liniile directoare pentru inspectiile efectuate in cadrul controlului statului portului in
vederea conformdrii cu anexa VI la MARPOL 73/78.
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ANEXA VI

INSPECTII EXTINSE ALE NAVELOR
(mentionate la articolul 14)

O inspectie extinsd se referd in special la conditia generald a urmdtoarelor elemente de risc:
— Documente

— Starea structurii

— Integritatea etanseitdtii la intemperii

— Sisteme de urgentd

— Comunicatii radio

— Operatiuni legate de marfd

— Siguranta impotriva incendiilor

— Alarme

— Conditii de viatd si de munci

— Echipamente de navigatie

— Mijloace de salvare

— Marfuri periculoase

— Mecanismul de propulsie si mecanismele auxiliare
— Prevenirea poludrii.

In plus, in functie de fezabilitatea lor practicd sau orice constrangeri in legiturd cu siguranfa persoanelor, a navei sau a
portului, inspectia extinsd include verificarea unor aspecte specifice privind elementele de risc in functie de tipul de nava
inspectat, in conformitate cu articolul 14 alineatul (3).
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10.

11.

12.

ANEXA VIII

DISPOZITII PRIVIND REFUZUL ACCESULUI iN PORTURILE SI ZONELE DE ANCORAJ COMUNITARE
(mentionate la articolul 16)

. In cazul in care sunt intrunite conditiile descrise la articolul 16 alineatul (1), autoritatea competentd din portul in care
nava a fost retinutd a treia oard il informeazd in scris pe comandantul navei cu privire la emiterea ordinului de refuz
al accesului care se va aplica imediat ce nava a plecat din port. Ordinul de refuz al accesului devine aplicabil de indatd
ce nava a pdrdsit portul dupd remedierea deficientelor care au condus la retinere.

. Autoritatea competentd trimite o copie a ordinului de refuz al accesului administratiei statului de pavilion, organi-
zatiei recunoscute in cauzd, celorlalte state membre si celorlalti semnatari ai MOU Paris, Comisiei si secretariatului
MOU Paris. De asemenea, autoritatea competentd actualizeazd fdrd intarziere baza de date privind inspectiile cu
informatii privind refuzul accesului.

. Pentru ca ordinul de refuz al accesului si fie revocat, proprietarul sau operatorul trebuie sd adreseze o cerere formald
autoritdtii competente a statului membru care a emis ordinul de refuz al accesului. Aceastd cerere trebuie sd fie
insotitd de un document eliberat de administratia statului de pavilion in urma unei vizite la bord a unui inspector
autorizat in mod corespunzdtor de aceasta, care si ateste cd nava se conformeaza in totalitate dispozitiilor aplicabile
ale conventiilor. Administratia statului de pavilion furnizeazi autoritdtii competente dovezi ale vizitei la bordul navei.

. Cererea de anulare a ordinului de refuz al accesului trebuie, de asemenea, si fie insotitd, dupd caz, de un document al
societdtii de clasificare care a clasificat nava, eliberat in urma unei vizite la bord a unui inspector al societdtii de
clasificare, care sd ateste cd nava se conformeaza standardelor de clasd impuse de societatea respectiva. Societatea de
clasificare furnizeazd autoritdtii competente dovezi ale vizitei la bordul navei.

. Ordinul de refuz al accesului poate fi revocat numai dupd expirarea perioadei mentionate la articolul 16 al prezentei
directive si in urma unei noi inspectii a navei, intr-un port agreat.

In cazul in care portul agreat se afld pe teritoriul unui stat membru, autoritatea competent a statului respectiv poate,
la cererea autoritdtii competente care a emis ordinul de refuz al accesului, sd autorizeze nava s intre in portul agreat
pentru a efectua noua inspectie. In astfel de cazuri, in port nu se desfisoara nicio operatiune legata de marfi pani in
momentul in care ordinul de refuz al accesului este revocat.

. In cazul in care retinerea care a dus la emiterea ordinului de refuz al accesului a inclus deficiente ale structurii navei,
autoritatea competentd care a emis ordinul de refuz al accesului poate solicita ca anumite spatii, inclusiv cele pentru
marfuri si tancurile, si fie disponibile in vederea examindrii in cursul noii inspectiei.

. Noua inspectie este efectuatd de autoritatea competentd a statului membru care a emis ordinul de refuz al accesului
sau de autoritatea competentd a portului de destinatie cu acordul autoritdtii competente a statului membru care a
emis ordinul de refuz al accesului. Autoritatea competentd poate solicita un preaviz pentru noua inspectie de
maximum 14 zile. Statului membru i se furnizeazd dovezi satisficitoare cu privire la faptul cd nava respectd pe
deplin cerintele aplicabile ale conventiilor.

. Noua inspectie constd intr-o inspectie extinsd care trebuie si acopere cel putin aspectele relevante previzute in
anexa VIL

. Toate costurile determinate de inspectia extinsd vor fi suportate de proprietar sau de operator.

In cazul in care rezultatul inspectiei extinse este satisficitor pentru statul membru in conformitate cu anexa VII,
ordinul de refuz al accesului trebuie si fie revocat, iar compania cdreia ii apartine nava trebuie informatd in scris
asupra deciziei luate.

De asemenea, autoritatea competentd notificd in scris decizia luatd administratiei statului de pavilion, societdtii de
clasificare respective, celorlalte state membre, celorlalti semnatari ai MOU Paris, Comisiei i secretariatului MOU Paris.
De asemenea, autoritatea competentd trebuie si actualizeze fird intdrziere baza de date privind inspectiile cu
informatii privind anularea ordinului de refuz al accesului.

Informatiile cu privire la navele cdrora li s-a refuzat accesul in porturile comunitare trebuie puse la dispozitie in baza
de date privind inspectiile si trebuie sd fie publicate in conformitate cu dispozitiile articolului 26 si ale anexei XIIIL
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ANEXA IX

RAPORTUL DE INSPECTIE

(mentionat la articolul 17)

Raportul de inspectie trebuie sd contind cel putin urmditoarele elemente.

L

ML

Generalitti
1. Autoritatea competentd care a intocmit raportul
2. Data si locul inspectiei
3. Denumirea navei inspectate
4. Pavilionul
5. Tipul navei (astfel cum este indicat in Certificatul de management al sigurantei)
6. Numdrul de identificare OMI
7. Indicativul radio
8. Tonajul brut (GT)
9. Tonajul deadweight (dupi caz)
10. Anul de constructie, determinat pe baza datei indicate in certificatele de sigurantd ale navei
11. Societatea de clasificare sau societdtile de clasificare, precum si oricare alte organizatii, acolo unde este relevant,
care a (au) eliberat navei certificatele de clasd, dacd acestea existd
12. Organizatia recunoscutd sau organizatiile recunoscute sifsau orice altd parte care a (au) eliberat navei certificate, in
numele statului de pavilion, in conformitate cu conventiile aplicabile
13. Denumirea §i adresa companiei cdreia i apartine nava sau a operatorului
14. In cazul navelor care transportd marfuri solide sau lichide in vrac, numele si adresa navlositorului responsabil
pentru navlosirea navei, precum si tipul de navlosire
15. Data finald a intocmirii raportului de inspectie
16. Indicarea faptului ci informatiile detaliate in legdturd cu inspectia sau retinerea pot face obiectul publicirii.

INFORMATII PRIVIND INSPECTIA

1.

Certificatele eliberate in conformitate cu conventiile in materie, autoritatea sau organizatia care a eliberat certificatul
(certificatele), inclusiv data eliberdrii si a expirdrii

. Partile sau elementele navei care au fost inspectate (in cazul unei inspectii mai amanuntite sau al unei inspectii

extinse)

. Portul si data ultimei inspectii intermediare, anuale sau de reinnoire, precum s§i denumirea organizatiei care a

efectuat inspectia

. Tipul inspectiei (inspectie, inspectie mai amanuntitd, inspectie extinsi)
. Natura deficientelor

. Masurile intreprinse.

Informatii suplimentare in cazul reginerii

1.
2.
3.
4.

Data ordinului de retinere
Data anuldrii ordinului de retinere
Natura deficientelor care au condus la emiterea ordinului de retinere (trimiteri la conventii, dacd este relevant)

Indicarea, dupd caz, dacd organizatia recunoscutd sau oricare alt organism privat care a efectuat controlul rispunde
de deficientele care, fiecare in parte sau cumulate, au determinat retinerea

. Misurile intreprinse.
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ANEXA X

CRITERII PENTRU RETINEREA UNEI NAVE

[mentionate la articolul 19 alineatul (3)]

INTRODUCERE

Inainte de a decide daci deficientele constatate in timpul inspectiei justifici retinerea navei in cauzi, inspectorul trebuie si
aplice criteriile mentionate in continuare, la punctele 1 si 2.

Punctul 3 include exemple de deficiente care pot autoriza direct retinerea navei implicate [a se vedea articolul 19 alineatul

)]

In cazul in care motivul reginerii se datoreazd unei avarii accidentale suferite in timpul cildtoriei navei spre un port, nu se
emite un ordin de retinere, cu conditia:

@)

respectdrii cerintelor cuprinse in Regula I/11(c) din SOLAS 74 privind notificarea administratiei statului de pavilion, a
controlorului desemnat sau a organizatiei recunoscute raspunzitoare de eliberarea certificatului in materie;

prezentdrii, de citre comandantul sau proprietarul navei, autorititii de control al statului portului, inainte de intrarea
intr-un port, a detaliilor privind imprejuririle producerii accidentului si avariile suferite, precum si a informatiilor
privind notificarea obligatorie a administratiei statului de pavilion;

intreprinderii de cdtre nava respectivd a unor actiuni de remediere care sd satisfacd cerintele autoritatii; si

garantdrii de citre autoritate, dupd ce a fost notificatd cu privire la incheierea actiunilor de remediere, ci deficientele
care puneau in pericol siguranta, sindtatea sau mediul au fost eliminate.

Criterii principale
Inspectorul trebuie sd aplice urmdtoarele criterii, pentru a stabili dacd o navd ar trebui sau nu si fie retinuti:

Sincronizarea:

Navele care nu sunt sigure pentru a pleca pe mare trebuie retinute la prima inspectie, fird a tine seama de timpul
cat vor sta in port.

Criteriu:

Nava este retinutd daci deficientele sale prezintd un motiv serios pentru ca inspectorul sd se intoarcd pentru a se

convinge cd acestea au fost remediate inainte ca nava s navigheze din nou.

Necesitatea ca inspectorul sd se intoarcd pe navi este o masurd a gravitatii deficientelor. Cu toate acestea, nu toate
cazurile impun o asemenea obligatie. Prin aceasta se intelege cd autoritatea trebuie sd verifice intr-un fel sau altul, de
preferintd printr-o vizitd suplimentard, dacd deficientele au fost remediate inaintea plecarii.

Aplicarea criteriilor principale
Atunci cind decide dacd deficientele constatate la o navd sunt destul de grave pentru a retine nava, inspectorul
trebuie sd evalueze daca:
1. nava detine documentele relevante valide;
2. nava are echipajul previzut in Certificatul de echipaj minim de siguranta.
In timpul inspectiei, inspectorul trebuie, in continuare, si stabileascd daci nava sifsau echipajul sunt apte:

3. sd navigheze in conditii de sigurantd pe durata cildtoriei urmatoare;

4. si manevreze §i sd transporte incdrcdtura in deplind sigurantd §i s3 monitorizeze starea acesteia pe durata
cdldtoriei urmatoare;
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3.1.

3.2

5. sd asigure functionarea silii masinilor in deplind sigurantd pe durata cilitoriei urmatoare;
6. si mentind propulsia si directia adecvate pe durata cilitoriei urmatoare;
7. sd combatd in mod eficient, dacd este cazul, incendiile in orice parte a navei pe durata cdldtoriei urmatoare;

8. sd abandoneze nava, dacd este cazul, rapid si in sigurantd si si efectueze salvarea efectivd pe durata cildtoriei
urmatoare;

e
@

4 prevind poluarea mediului pe durata cilitoriei urmdtoare;

10.

73

4 mentind stabilitatea adecvatd pe durata cildtoriei urmdtoare;
11. sd mentind etanseitatea adecvatd pe durata cdlitoriei urmatoare;

12.

7

4 comunice in situatii de pericol, dacd este necesar, pe durata cilitoriei urmatoare;
13. sd ofere conditii sigure si salubre la bord pe durata cilitoriei urmatoare;
14. s furnizeze un volum maxim de informatii in caz de accident.

In cazul in care rdspunsul la oricare dintre aceste evaluiri este negativ, tinind seama de toate deficientele constatate,
trebuie sd se ia in considerare refinerea navei. O combinatie a unor deficiente mai putin grave poate, de asemenea,
sd justifice retinerea navei.

Pentru a asista inspectorul in folosirea acestor indicatii, se oferd in continuare o listd a deficientelor, grupate
conform conventiilor sifsau codurilor in domeniu, considerate suficient de grave incat sa justifice retinerea navei
in cauzd. Aceastd listd nu are caracter exhaustiv.

Generalitdti

Absenta unor certificate si documente valabile in conformitate cu instrumentele relevante. Cu toate acestea, navele
care navigheazi sub pavilionul unui stat care nu este parte la o conventie (instrument relevant) sau nu a pus in
aplicare alt instrument relevant nu au dreptul sd detind certificatele previzute de conventia respectiva sau de un alt
instrument relevant. Prin urmare, absenta certificatelor solicitate nu constituie in sine un motiv pentru retinerea
navelor respective; cu toate acestea, in aplicarea clauzei ,tratament nepreferential’”, se impune respectarea
substantiald a dispozitiilor inainte ca nava si primeascd dreptul de navigare.

Elemente previzute de Conventia SOLAS 74

1. Functionarea defectuoasd a sistemului de propulsie sau a altui mecanism esential, precum si a instalatiilor
electrice.

2. Curdtenie insuficientd in sala masinilor, cantitate excesivi de amestecuri apd/ulei din santine, izolatia tubula-
turilor, inclusiv a tubulaturilor de evacuare din sala masinilor, contaminate cu hidrocarburi, functionarea
necorespunzitoare a pompei de santind si a accesoriilor acesteia.

3. Defectiuni ale generatorului de avarie, ale instalatiei de iluminat, ale bateriilor sau ale contactorilor.
4. Functionarea necorespunzdtoare a instalatiei principale de guvernare si a guverndrii de avarie.

5. Absenta, capacitatea insuficientd sau deteriorarea gravd a echipamentelor individuale de salvare, a barcilor de
salvare si a dispozitivelor de lansare a acestora.

6. Absenta, neconformitatea sau deteriorarea gravd a sistemului de detectare a incendiilor, a alarmelor de
incendiu, a echipamentului de stingere a incendiilor, a instalatiei fixe de stingere a incendiilor, a supapelor
de ventilare, a obturatoarelor de incendiu, a dispozitivelor rapide de inchidere, in mdsura in care acestea nu
corespund standardelor de utilizare in scopurile pentru care au fost create.

7. Absenta, deteriorarea substantiald sau defectiunea sistemului de protectie impotriva incendiilor in zona de
operare a incdrciturii pe navele-tanc.

8. Absenta, neconformitatea sau deteriorarea gravd a luminilor, a semnalelor optice sau sonore.

9. Absenta sau defectarea echipamentului de radiocomunicatii pentru situatii de pericol si comunicatii de
sigurantd.
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3.3.

3.4.

3.5.

10

11.

12.

13.

14.

15.

. Absenta sau defectarea echipamentului de navigatie, tinind seama de dispozitiile din regula V/16.2 din

SOLAS 74.

Absenta hirtilor corectate de navigatie sifsau a altor publicatii nautice relevante, necesare pentru cilitoria
prevazutd, tindnd seama de faptul ci un sistem de afigare a hartilor electronice si de informare (ECDIS) aprobat,
care utilizeazd informatii oficiale, poate fi folosit ca inlocuitor al hartilor.

Absenta sitelor antiscanteie de la sistemul de ventilatie din camera pompelor de marfi.

O deficientd gravd in ceea ce priveste ceringele operationale, astfel cum sunt descrise in sectiunea 5.5 din anexa
1 la MOU Paris.

Numdrul, componenta sau certificarea echipajului nu corespund cu documentul de echipaj minim de sigurantd.

Neefectuarea programului de inspectii intensificate in conformitate cu dispozitiile capitolului XI regula 2 din
SOLAS 74.

Elemente prevazute de Codul IBC

1.

Transportul unei substante care nu este mentionatd in Certificatul de conformitate sau lipsa informatiilor despre
incarcdturd.

. Lipsa sau avarierea dispozitivelor de sigurantd de inaltd presiune.

. Instalatiile electrice nesigure sau care nu corespund cerintelor codului.
. Surse de aprindere in locuri periculoase.

. Nerespectarea ceringelor speciale.

. Depisirea incdrciturii maxime admise pentru fiecare tanc.

. Protectia insuficientd la cildurd pentru produsele sensibile.

Elemente prevazute de Codul IGC

1.

10.

11.

Transportul unei substante care nu este mentionatd in Certificatul de conformitate sau lipsa informatiilor
despre incarciturd.

. Lipsa dispozitivelor de inchidere pentru spatiile de locuit sau de lucru.
. Peretii transversali neetansi la gaze.

. Defectarea inchizdtoarelor de aer.

. Lipsa sau defectarea valvulelor cu inchidere rapida.

. Lipsa sau defectarea valvulelor de siguranta.

. Instalatiile electrice nesigure sau care nu corespund cerintelor codului.
. Ventilatoarele din zona incirciturii nu functioneazd.

. Alarmele de presiune pentru tancurile de marfd nu functioneaza.

Defectarea detectoarelor de gaz sifsau a detectoarelor de gaz toxic.

Transportul substantelor care trebuie inhibate fird un certificat valabil pentru inhibitor.

Elemente prevazute de Conventia LL 66

1.

Zone semnificative avariate, corodate sau cu pete de rugind pe filele de tabld sau pe zonele de intdrire ale puntii
si corpului navei, care afecteazd starea de navigabilitate sau rezistenta la sarcinile incircate local, exceptand cazul
in care s-au efectuat reparatii temporare necesare pentru un voiaj spre un port in care vor fi realizate reparatii
definitive.
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3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

2. Un caz identificat de stabilitate insuficientd.

3. Lipsa unor informatii suficiente si credibile, intr-o formd aprobatd, care, prin mijloace rapide si simple, permit

comandantului s incarce si sd balasteze nava astfel incat sd se mentind limitele stabilititii in toate momentele si
in orice conditii pe timpul voiajului i sd se evite orice suprasolicitare inacceptabild a structurii navei.

4. Absenta, deteriorarea sau defectarea dispozitivelor de inchidere, a dispozitivelor de inchidere a capacelor de
magazie si a usilor etanse.

5. Incidrcarea peste limita maximad admisa.

6. Absenta scdrilor de pescaj sau imposibilitatea citirii pescajelor.

Elemente previzute de MARPOL 73/78, anexa I

1. Absenta, deteriorarea sau defectarea echipamentelor de filtrare a amestecurilor de apd/hidrocarburi, a sistemului
de control si monitorizare a deversirii de hidrocarburi si a sistemului de alarmd de 15 ppm.

2. Capacitate insuficientd de stocare in tancul de reziduuri lichide sau solide pentru voiajul intentionat.
3. Absenta jurnalului de inregistrare a hidrocarburilor.
4. Existenta unui baipas pentru deversare neautorizat.

5. Lipsa dosarului cu rapoartele de inspectie sau neconformitatea acestuia cu Regula 13G(3)(b) din MARPOL 73/78.

Elemente prevazute de MARPOL 73/78, anexa I
1. Absenta Manualului P&A.

2. Incircitura nu este clasificati.
3. Absenta registrului de marfa.

4. Transportul substantelor similare hidrocarburilor fird a respecta cerintele sau fird a avea un certificat modificat
corespunzator.

5. Existenta unui baipas pentru deversare neautorizat.

Elementele prevazute de MARPOL 73/78, anexa V

1. Absenta unui plan de gestiune a deseurilor.
2. Absenta jurnalului de inregistrare a deseurilor.

3. Personalul navei nu cunoaste cerintele privind eliminarea/descircarea prevazute de planul de gestiune a
deseurilor.

Elemente previzute de STCW 78/95 si Directiva 2008/106/CE

1. Navigatorii nu pot prezenta un certificat, nu pot dovedi c¢i detin un certificat corespunzitor sau o dispensd
valabild ori nu pot dovedi cu acte ci s-a trimis la administratia statului de pavilion o cerere de atestare.

2. Dovezi privind obtinerea in mod fraudulos a unui certificat sau posesorul unui certificat nu este persoana pentru
care a fost emis initial acel certificat.

3. Nu sunt respectate dispozitiilor administratiei statului de pavilion cu privire la echipajul minim de siguranta.

4. Nu sunt respectate cerintele administratiei statului de pavilion privind efectuarea serviciului de cart la punte i la
magind.
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3.10.

5. Absenta din serviciul de cart a unei persoane calificate si opereze echipamentele vitale pentru siguranta
navigatiei, radiocomunicatiile de sigurantd sau prevenirea poludrii marine.

6. Personalul navigant nu poate face dovada calificirilor profesionale cerute de sarcinile care le-au fost incredintate
pentru siguranta navei si prevenirea poludrii.

7. Imposibilitatea de a asigura, la primul serviciu de cart la inceputul unei cilitorii si pentru urmdtoarele carturi,
persoane suficient de odihnite §i apte pentru serviciu.

Elemente prevazute de Conventiile OIM

1. Hrand insuficientd pentru cilitoria pand in urmdtorul port.

2. Apd potabild insuficientd pentru cilitoria pand in urmdtorul port.

3. Conditii excesiv de insalubre la bordul navei.

4. Lipsa incalzirii in spatiile de locuit pe o navi care opereazd in zone unde temperaturile pot fi extrem de scizute.
5. Ventilatie insuficientd in spatiile de locuit ale unei nave.

6. Deseuri excesive, blocaje din cauza incirciturii sau echipamentului sau alte elemente care fac nesigure ciile de
acces si spatiile de locuit.

7. Dovezi clare cd personalul de cart si alt personal de serviciu in timpul primului serviciu de cart sau in timpul
urmdtoarelor carturi este afectat de oboseald.

. Elemente care nu determind refinerea navei, dar in care operatiunile legate de marfd, de exemplu, trebuie suspendate.

Functionarea (sau intretinerea) defectuoasd a instalatiei de gaz inert, a instalatiei sau a dispozitivelor de incircare se
considerd a fi motive serioase pentru oprirea operatiunii de incircare.
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ANEXA XI

CRITERII MINIME PENTRU INSPECTORI

[mentionate la articolul 22 alineatele (1) si (5)]

1. Inspectorii trebuie sd posede cunostintele teoretice si experienta adecvate in ceea ce priveste navele si operarea acestora.

Acestia trebuie sd detind competente in ceea ce priveste aplicarea cerintelor conventiilor si a procedurilor relevante in
materie de control al statului portului. Aceste cunostinte si competente de aplicare a cerintelor internationale si
comunitare trebuie sd fie dobandite prin intermediul unor programe de formare documentate.

. Inspectorii trebuie sd detind cel putin:

(a) calificdri corespunzitoare dobandite in cadrul unei institutii din domeniul maritim sau nautic si experientd adecvatd
pe mare in calitate de ofiter pe navd care detine sau a detinut un certificat de competentd STCW 78/95 1I/2 sau
111/2 valabil fird limitdri cu privire la zona de operare, la puterea de propulsie sau la tonaj; sau

(b) sa fi trecut un examen recunoscut de autoritatea competentd pentru arhitect naval, inginer mecanic sau inginer in
domeniul maritim si sd aibd o experientd de cel putin cinci ani in functia respectivd; sau

(¢) o diplomd universitard de profil sau echivalentd, precum si formare si calificare ca inspectori pentru siguranta
navelor.

. Inspectorul trebuie:

— sd aibd o experientd de minimum un an ca inspector al statului de pavilion privind controlul si certificarea navelor
in conformitate cu conventiile sau sd fi fost implicat in monitorizarea activitdtilor organizatiilor recunoscute cirora
le-au fost delegate aceste sarcini de reglementare; sau

— si fi dobandit un nivel de competentd similar, urmind minimum un an de formare pe teren care constd in
participarea la inspectii in cadrul controlului realizat de statul portului sub indrumarea inspectorilor PSC experi-
mentati.

. Inspectorii mentionati la punctul 2 litera (a) trebuie aibd o experientd pe mare mai mare de cinci ani inclusiv

perioadele de serviciu pe mare ca ofiteri maritimi punte sau, respectiv, ca ofiteri mecanici ori ca inspectori ai
statului de pavilion sau ca inspectori asistenti in cadrul controlului statului portului. Aceastd experientd trebuie si
includd o perioadd de minimum doi ani pe mare in calitate de ofiter punte sau mecanic.

. Inspectorii trebuie sd aiba capacitatea de a comunica oral sau in scris cu personalul navigant in limba vorbita cel mai

frecvent pe mare.

. Inspectorii care nu indeplinesc criteriile mentionate anterior sunt, de asemenea, acceptati in cazul in care sunt angajati

de autoritatea competentd a unui stat membru pentru controlul statului portului la data adoptdrii prezentei directive.

. Atunci cand, intr-un stat membru, inspectiile mentionate la articolul 15 alineatele (1) si (2) sunt efectuate de inspectorii

PSC, inspectorii respectivi au calificarea adecvatd, inclusiv suficientd experientd teoreticd si practicd in securitatea
maritimd. In mod obisnuit, aceasta include:

(a) o bund intelegere a securitdtii maritime si a modului in care aceasta se aplicd in cadrul operatiunilor care fac
obiectul examindrii;

(b) cunostinte practice adecvate privind procedurile si tehnologiile de securitate;
(¢) cunostinte privind principiile, procedurile si tehnicile de inspectie;

(d) cunostinte practice privind operatiunile care fac obiectul examindrii.
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ANEXA XII
FUNCTIILE BAZEI DE DATE PRIVIND INSPECTIILE
[mentionati la articolul 24 alineatul (1)]

1. Baza de date privind inspectiile trebuie sd contind cel putin urmdtoarele functii:

4 inregistreze datele statelor membre si ale tuturor semnatarilor MOU Paris privind inspectiile;

%)

\
£

furnizeze date cu privire la profilul de risc al navelor si la navele care trebuie s fie inspectate;

|
g

d calculeze obligatiile de inspectie ale fiecirui stat membru;

|
g

d furnizeze lista albd, gri si neagrd a statelor de pavilion mentionatd la articolul 16 alineatul (1);

|
g

d furnizeze date cu privire la performanta companiilor;

|
g

3 identifice aspectele din elementele de risc care trebuie verificate la fiecare inspectie.

2. Baza de date privind inspectiile trebuie sd poatd fi adaptatd evolutiilor ulterioare si conectatd la alte baze de date
comunitare privind siguranta maritimd, inclusiv la SafeSeaNet, care furnizeazd informatii cu privire la escalele exacte
ale navelor in porturile statelor membre si, dacd este cazul, la sistemele nationale de informare corespunzitoare.

3. Trebuie sd se prevadd un hyperlink de la baza de date privind inspectiile citre sistemul informational Equasis. Statele
membre trebuie sd incurajeze inspectorii sd consulte bazele de date publice si private cu informatii despre inspectia
navelor, accesibile prin Equasis.
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ANEXA XIII

PUBLICAREA INFORMATIILOR PRIVIND INSPECTIILE, RETINERILE SI REFUZURILE ACCESULUI iN
PORTURILE SI ZONELE DE ANCORAJ ALE STATELOR MEMBRE

(mentionati la articolul 26)

1. Informatiile publicate in conformitate cu articolul 26 alineatul (1) trebuie sd includd urmitoarele:
(a) denumirea navei;
(b) numdrul de identificare OMI;
(c) tipul navei;
(d) tonajul brut (GT);
() anul de constructie determinat pe baza datei indicate in certificatele de sigurantd ale navei;
(f) denumirea si adresa companiei cdreia ii apartine nava;

(g) in cazul navelor care transportd marfuri solide sau lichide in vrac, numele si adresa navlositorului responsabil
pentru navlosirea navei, precum si tipul de navlosire;

(h) statul de pavilion;

(i) certificatele de clasa si statutare eliberate in conformitate cu conventiile relevante si autoritatea sau organizatia care
a eliberat fiecare dintre certificatele respective, inclusiv data eliberdrii si a expirdrii;

() portul si data ultimei inspectii intermediare sau anuale pentru certificatele mentionate la litera (i), precum si
denumirea autoritdtii sau a organizatiei care a efectuat inspectia;

(k) data, tara, portul in care nava a fost retinuta.

2. In cazul navelor care au fost retinute, informatiile publicate in conformitate cu articolul 26 trebuie sd includi, de
asemenea:

(a) numdrul retinerilor in ultimele 36 de luni;

(b) data la care a fost anulatd retinerea;

(c) durata retinerii, in zile;

(d) motivele retinerii, exprimate in termeni clari si expliciti;

(¢) indicarea, dupd caz, a responsabilitdtii ce revine organizatiei recunoscute care a efectuat inspectia in legiturd cu
deficientele care, fiecare in parte sau cumulate, au condus la retinerea navei;

(f) descrierea masurilor luate in cazul in care navei i s-a permis s navigheze pand la cel mai apropiat santier de
reparatii;

(2) in cazul in care navei i s-a refuzat accesul intr-un port sau intr-o zond de ancoraj din Comunitate, motivele unei
astfel de masuri, exprimate in termeni clari si expliciti.
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ANEXA XIV

INFORMATII FURNIZATE IN CONTEXTUL MONITORIZARII PUNERII iN APLICARE

(mentionati la articolul 29)

1. Fiecare stat membru trebuie si furnizeze anual Comisiei urmitoarele informatii cu privire la anul precedent, cel mai
tarziu pand la 1 aprilie.

1.1.

1.2.

Numdrul de inspectori care actioneaza in numele lor in cadrul controlului statului portului

Aceste informatii trebuie transmise Comisiei folosindu-se urmitorul model de tabel (*) ().

Numdrul de inspectori | Numdarul de inspectori | Conversia (B) in norma Total
< cu normad intreagd cu normd redusd intreagad
Port[zona
(A) (B) € (A+Q)

Portul X/sau zona X

Portul Y/sau zona Y

TOTAL

Numadrul total de nave individuale care au intrat in porturile lor la nivel national. Cifra reprezintd numdrul de
nave care fac obiectul prezentei directive si care au intrat in porturile lor la nivel national, luate in calcul o singurd
datd.

2. Statele membre trebuie:

@)

sd furnizeze Comisiei, o datd la sase luni, o listd cu escalele in port ale navelor individuale, altele decat cele angajate
in servicii regulate de transport de pasageri si marfuri, care au intrat in porturile lor sau care au comunicat unei
autoritdti sau unui organism portuar sosirea lor intr-o zond de ancoraj, listd care sd contind pentru fiecare miscare
a navei numdrul de identificare OMI al navei, data sosirii acesteia si portul. Lista va fi transmisd in formatul unui
program de calcul tabelar care si permitd extragerea si prelucrarea automatd a informatiilor sus-mentionate. Lista
este furnizatd in termen de 4 luni de la expirarea perioadei la care se referd informatiile;

sd furnizeze Comisiei liste separate cu serviciile regulate de transport de pasageri si cu serviciile regulate de
transport de mdrfuri mentionate la litera (a) in termen de sase luni de la aplicarea prezentei directive si,
ulterior, ori de cate ori se produc modificiri la nivelul acestor servicii. Lista contine, pentru fiecare navd,
numdrul de identificare OMI, denumirea si ruta parcursd de navd. Lista este furnizatd in formatul unui program
de calcul tabelar care sd permitd extragerea si prelucrarea automatd a informatiilor sus-mentionate.

(") Atunci cand inspectiile efectuate in contextul controlului statului portului reprezintd doar o parte din munca inspectorilor, numarul
total de inspectori trebuie convertit la un numdr echivalent de inspectori cu normi intreagd. Atunci cand acelasi inspector lucreazd in
mai multe porturi sau zone geografice, echivalentul de normi redusi aplicabil trebuie si fie luat in considerare in fiecare port.

() Aceste informatii trebuie si fie furnizate la nivel national pentru fiecare port al statului membru avut in vedere. In sensul prezentei
anexe, prin port se intelege un port individual si zona geograficd acoperitd de un inspector sau o echipa de inspectori, cuprinzand mai
multe porturi individuale, dupa caz.
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ANEXA XV

PARTEA A
DIRECTIVA ABROGATA, CU MODIFICARILE SUCCESIVE ALE ACESTEIA

(mentionati la articolul 37)

Directiva 95/21/CE a Consiliului
(JO L 157, 7.7.1995, p. 1)

Directiva 98/25/CE a Consiliului
(JO L 133, 7.5.1998, p. 19)

Directiva 98/42/CE a Comisiei
(JO L 184, 27.6.1998, p. 40)

Directiva 1999/97/CE a Comisiei
(JO L 331, 23.12.1999, p. 67)

Directiva 2001/106/CE a Parlamentului European si a Consiliului
(JO L 19, 22.1.2002, p. 17)

Directiva 2002/84/CE a Parlamentului European si a Consiliului Numai articolul 4

(JO L 324, 29.11.2002, p. 53)

PARTEA B
LISTA TERMENELOR DE TRANSPUNERE IN DREPTUL INTERN

(mentionati la articolul 37)

Directivd Termen de transpunere

Directiva 95/21/CE
Directiva 98/25/CE
Directiva 98/42/CE
Directiva 1999/97/CE
Directiva 2001/106/CE

Directiva 2002/84/CE

30 iunie 1996
30 iunie 1998
30 septembrie 1998
13 decembrie 2000
22 iulie 2003

23 noiembrie 2003
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ANEXA XVI

Tabel de corespondenti

(mentionat la articolul 37)

Directiva 95/21/CE Prezenta directivd
Articolul 1 teza introductivd Articolul 1 teza introductivd
Articolul 1 prima liniutd Articolul 1 litera (a)
Articolul 1 a doua liniutd Articolul 1 litera (b)

- Articolul 1 litera (c)

Articolul 2 teza introductivd Articolul 2 teza introductivd
Articolul 2 alineatul (1) teza introductivd Articolul 2 alineatul (1) teza introductivd
Articolul 2 alineatul (1) prima liniutd Articolul 2 alineatul (1) litera (a)
Articolul 2 alineatul (1) a doua liniutd Articolul 2 alineatul (1) litera (b)
Articolul 2 alineatul (1) a treia liniutd Articolul 2 alineatul (1) a treia liniutd
Articolul 2 alineatul (1) a patra liniutd Articolul 2 alineatul (1) litera (d)
Articolul 2 alineatul (1) a cincea liniutd Articolul 2 alineatul (1) litera (e)
Articolul 2 alineatul (1) a sasea liniutd Articolul 2 alineatul (1) litera (f)
Articolul 2 alineatul (1) a saptea liniutd Articolul 2 alineatul (1) litera (g)
Articolul 2 alineatul (1) a opta liniutd Articolul 2 alineatul (1) litera (h)
Articolul 2 alineatul (2) Articolul 2 alineatul (2)

- Articolul 2 alineatul (3)
- Articolul 2 alineatul (4)
Articolul 2 alineatul (3) Articolul 2 alineatul (5)
Articolul 2 alineatul (4) -

- Articolul 2 alineatul (6)
- Articolul 2 alineatul (7)
Articolul 2 alineatul (5) Articolul 2 alineatul (8)
- Articolul 2 alineatul (9)

- Articolul 2 alineatul (10)

Articolul 2 alineatul (6) Articolul 2 alineatul (11)
Articolul 2 alineatul (11) Articolul 2 alineatul (12)
Articolul 2 alineatul (8) Articolul 2 alineatul (13)

- Articolul 2 alineatul (14)
Articolul 2 alineatul (9) Articolul 2 alineatul (15)
- Articolul 2 alineatul (16)
Articolul 2 alineatul (10) Articolul 2 alineatul (17)
- Articolul 2 alineatul (18)

- Articolul 2 alineatul (19)
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Directiva 95/21/CE

Prezenta directivd

Articolul 3 alineatul (1) primul paragraf
Articolul 3 alineatul (1) al doilea paragraf
Articolul 3 alineatele (2)-(4)

Articolul 4

Articolul 5

Articolul 6 alineatul (1) teza introductivd

Articolul 6 alineatul (1) litera (a)
Articolul 6 alineatul (1) litera (b)
Articolul 6 alineatul (2)
Articolul 6 alineatul (3)
Articolul 6 alineatul (4)
Articolul 7

Articolul 7a

Articolul 7b

Articolul 8

Articolul 2 alineatul (20)

Articolul 2 alineatul (21)

Articolul 2 alineatul (22)

Articolul 3 alineatul (1) primul paragraf
Articolul 3 alineatul (1) al doilea paragraf
Articolul 3 alineatul (1) al treilea paragraf
Articolul 3 alineatul (1) al patrulea paragraf
Articolul 3 alineatul (1) al cincilea paragraf
Articolul 3 alineatul (1) al saselea paragraf
Articolul 3 alineatele (2)-(4)

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13 punctul 1 teza introductivd
Articolul 13 punctul 1 litera (a)

Articolul 13 punctul 1 litera (b)

Articolul 13 punctul 1 litera (c)

Articolul 13 punctul 2

Articolul 13 punctul 3

Articolul 14
Articolul 15
Articolul 16

Articolul 17
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Directiva 95/21/CE

Prezenta directivd

Articolul 9 alineatele (1) si (2)

Articolul 9 alineatul (3) prima frazi

Articolul 9 alineatul (3) a doua, a treia si a patra frazi
Articolul 9 alineatele (4)-(7)

Articolul 9a

Articolul 10 alineatele (1)-(3)

Articolul 11 alineatul (1)

Articolul 11 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (3) primul paragraf
Articolul 11 alineatul (3) al doilea paragraf
Articolul 11 alineatele (4)-(6)

Articolul 12 alineatele (1)-(3)

Articolul 12 alineatul (4)

Articolul 13 alineatele (1)-(2)
Articolul 14

Articolul 15

Articolul 16 alineatele (1) si (2)
Articolul 16 alineatul (2a)
Articolul 28 alineatul (3)
Articolul 17

Articolul 18

Articolul 19

Articolul 19a

Articolul 20

Articolul 18

Articolul 19 alineatul (1) si (2)

Articolul 19 alineatul (3)

Articolul 19 alineatul (4)

Articolul 19 alineatele (5)-(8)

Articolul 19 alineatul (9) si alineatul (10)
Articolul 20 alineatele (1)-(3)

Articolul 20 alineatul (4)

Articolul 21 alineatul (1)

Articolul 21 alineatul (1)

Articolul 21 alineatul (3) primul paragraf
Articolul 21 alineatul (3) al doilea paragraf
Articolul 21 alineatele (4)-(6)

Articolul 22 alineatele (1)-(3)

Articolul 22 alineatul (4)

Articolul 22 alineatele (5)-(7)

Articolul 23 alineatele (1)-(2)

Articolul 23 alineatele (3)-(5)

Articolul 24

Articolul 25

Articolul 26

Articolul 27

Articolul 28 alineatele (1) si (2)
Articolul 28 alineatul (3)
Articolul 28 alineatul (4)
Articolul 29

Articolul 30

Articolul 31

Articolul 32

Articolul 33

Articolul 34

Articolul 35

Articolul 36
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Directiva 95/21/CE

Prezenta directivd

Articolul 21
Articolul 22

Anexa |

Anexa II
Anexa I
Anexa IV
Anexa V
Anexa VI

Anexa VII

Anexa VIII
Anexa IX
Anexa X
Anexa XI

Anexa XII

Articolul 37
Articolul 38

Articolul 39

Anexa |
Anexa II
Anexa III
Anexa IV
Anexa V
Anexa VI
Anexa VII
Anexa X
Anexa XI
Anexa XII
Anexa XIII
Anexa IX
Anexa XIV

Anexa VIII

Anexa XV

Anexa XVI




28.5.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 131/101

DIRECTIVA 2009/17/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

de modificare a Directivei 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si
informare privind traficul navelor maritime

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 251 din tratat (}), avand in vedere textul comun
aprobat de Comitetul de conciliere la 3 februarie 2009,

intrucat:

(1)  Prin adoptarea Directivei 2002/59/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (*), Uniunea Europeand si-a
consolidat capacitatea de prevenire a situatiilor care pun
in pericol siguranta vietii omenesti pe mare si protectia
mediului marin.

()  Avand in vedere faptul cd prezenta directivd vizeazd
modificarea Directivei 2002/59/CE, cea mai mare parte
a obligatiilor previzute in prezenta directivi nu vor fi
aplicabile statelor membre fird iesire si porturi la mare.
Prin urmare, singurele obligatii aplicabile Austriei, Repu-
blicii Cehe, Ungariei, Luxemburgului sau Slovaciei sunt
cele privind navele care arboreazd pavilionul acestor
state membre, fird a aduce atingere datoriei de
cooperare a statelor membre pentru a asigura coerenta
intre serviciile de gestionare a traficului maritim si
serviciile de gestionare a traficului altor moduri de
transport, in special serviciile de informare fluviala.

(1) JO C 318, 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

() Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
20.3.2008, p. 533), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie
2008 (JO C 184 E, 22.7.2008, p. 1), Pozitia Parlamentului
European din 24 septembrie 2008 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial), Decizia Consiliului din 26 februarie 2009 si Rezolutia legis-
lativdi a Parlamentului European din 11 martie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

() JO L 208, 5.8.2002, p. 10.

®3)

In temeiul prezentei directive, statele membre care sunt
state de coastd ar trebui si aibd posibilitatea de a face
schimb de informatiile pe care le culeg pe parcursul
misiunilor de monitorizare a traficului maritim pe care
le desfisoard in zonele lor de competentd. Sistemul
comunitar de schimb de informatii maritime ,SafeSeaNet”
(,SafeSeaNet”), elaborat de Comisie in acord cu statele
membre, cuprinde, pe de o parte, o retea de schimb de
date, iar pe de alti parte o standardizare a principalelor
informatii disponibile privind navele si incdrcatura
acestora (preavize si raportdri). Astfel, acesta permite
localizarea la sursd si comunicarea cdtre orice autoritate
a unor informatii exacte si actualizate despre navele aflate
in apele europene, despre miscdrile lor, despre incirci-
turile periculoase sau poluante ale acestora, precum si
despre incidentele maritime.

Prin urmare, pentru a se asigura exploatarea operationald
a acestor informatii, este esential ca infrastructurile
necesare culegerii si schimbului de date mentionate in
aceastd directivd si puse in aplicare de administratiile
nationale si fie integrate in SafeSeaNet.

In cadrul informatiilor notificate si comunicate in temeiul
Directivei 2002/59/CE, cele care se referd la caracteris-
ticile exacte ale marfurilor periculoase sau poluante trans-
portate pe mare au o importantd deosebiti. In acest
context si avand in vedere recentele accidente maritime,
ar fi necesar ca autorititilor de coastd sa li se permitd un
acces mai usor la informatiile privind caracteristicile
hidrocarburilor transportate pe mare, factor esential in
alegerea tehnicilor de control celor mai potrivite, si sd
li se asigure, in caz de urgentd, o legiturd directd cu
operatorii care detin cele mai multe cunostinte despre
mdrfurile transportate.

Sistemele de identificare automati a navelor (AIS —
Automatic  Identification ~ System) mentionate in
Conventia Internationald pentru siguranta vietii pe mare
din 1 noiembrie 1974 permit nu numai imbundtitirea
posibilititilor de monitorizare a acestor nave, ci §i, mai
ales, cresterea sigurantei lor in situatii de navigare la micd
distanti una de cealalti. In consecinti, AIS au fost
integrate in partea dispozitivd a Directivei 2002/59/CE.
Avand in vedere numdrul mare de coliziuni in care au
fost implicate nave de pescuit, care, in mod cert, nu au
fost observate de navele comerciale sau care nu au
observat navele comerciale aflate in apropiere, ar fi de
dorit extinderea acestei masuri la navele de pescuit cu o
lungime mai mare de 15 metri. In cadrul Fondului
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(10)

European pentru Pescuit, se poate furniza asistentd
financiard pentru dotarea navelor de pescuit cu echi-
pamente de sigurantd cum ar fi AIS. Organizatia
Maritimd Internationald (OMI) a recunoscut faptul cid
publicarea in scopuri comerciale, pe internet sau prin
alte mijloace, a datelor AIS transmise de citre nave
poate prejudicia siguranta si securitatea navelor si a insta-
latiilor portuare si a cerut guvernelor statelor membre ca,
in cadrul legislatiilor nationale respective, si-i descurajeze
pe cei care pun datele AIS la dispozitia unor terti in
scopul publicirii pe internet sau prin alte mijloace. Mai
mult decét atat, ar trebui si se asigure confidentialitatea
informatiilor ~trimise statelor membre in temeiul
prezentei directive, iar statele membre ar trebui si
utilizeze aceste informatii cu respectarea prezentei
directive.

Obligatia de dotare cu AIS ar trebui interpretatd ca
implicand, de asemenea, cerinta de a mentine
permanent in functiune AIS, cu exceptia cazurilor in
care normele sau standardele internationale previd
protectia informatiilor referitoare la navigatie.

Un stat membru ar trebui si poatd obtine, la cerere,
informatii din partea altui stat membru referitoare la o
navd si la marfa periculoasi sau poluantd pe care o
transportd. Aceste informatii ar trebui sd fie disponibile
prin utilizarea SafeSeaNet si nu ar trebui si fie cerute
decat in scopul sigurantei sau securitdtii maritime sau
al protectiei mediului maritim. De aceea, este esential
ca Comisia sd investigheze posibilele probleme de secu-
ritate a retelelor si a informatiilor.

Directiva 2002/59/CE prevede ca statele membre s
adopte mdsuri speciale in ceea ce priveste navele care
prezintd un potential risc din cauza functiondrii sau a
stdrii in care se afli. In acest sens, ar fi de dorit ca in
lista acestor nave si fie addugate acelea care nu detin o
asigurare sau garantii financiare satisficitoare sau care au
fost raportate de citre piloti sau de autoritdtile portuare
ca prezentdnd deficiente evidente care ar putea
compromite navigarea lor in sigurantd sau care ar
putea reprezenta un risc pentru mediu.

In conformitate cu Directiva 2002/59/CE, in ceea ce
priveste riscurile pe care le prezintd conditiile meteoro-
logice extrem de nefavorabile, este necesar si se ia in
considerare potentialul pericol pe care il prezintd
formarea ghetii pentru navigatie. Prin urmare, in cazul
in care o autoritate competenti desemnati de un stat
membru considerd, pe baza prognozelor privind starea
ghetii furnizate de un serviciu de informatii meteoro-
logice competent, cd din cauza conditiilor de navigatie
se creeazd o amenintare grava la adresa sigurantei vietii
omenesti sau un risc de poluare, aceasta ar trebui si
informeze comandantii navelor aflate in zona sa de

(11)

(12)

(13)

(14)

competentd sau care intentioneazd sd intre sau sd iasd
din portul (porturile) aflat(e) in zona respectivd. Auto-
ritatea respectivd ar trebui sd aibd posibilitatea de a lua
toate mdsurile corespunzdtoare pentru a garanta
siguranta vietii omenesti si protectia mediului. Statele
membre ar trebui sd aibd de asemenea posibilitatea de
a verifica dacd documentatia necesard aflatd la bord
dovedeste cd nava respectd cerintele de rezistentd si de
putere adecvate stirii ghetii din zona respectiva.

Directiva 2002/59/CE prevede ci statele membre
elaboreazd planuri pentru adidpostire, atunci cand
situatia o cere, a navelor aflate in primejdie, in
porturile lor sau in orice alt loc protejat, in cele mai
bune conditii posibile, pentru a limita consecintele acci-
dentelor pe mare. Cu toate acestea, ludnd in considerare
Liniile directoare privind locurile de refugiu pentru navele
care au nevoie de asistentd anexate la Rezolutia
A.949(23) a Organizatiei Maritime Internationale din
13 decembrie 2003 (,Rezolutia A.949(23) a OMI’),
care au fost adoptate ulterior Directivei 2002/59/CE si
care fac referire la navele care au nevoie de asistentd, si
nu la navele aflate in primejdie, respectiva directivd ar
trebui modificatd in consecintd. Prezenta directivi nu
afecteazd normele care se aplicd operatiunilor de salvare
astfel cum au fost stabilite de Conventia internationald
privind ciutarea si salvarea pe mare, cand este in joc
siguranta vietii omenesti.

In scopul prevederilor privind navele care au nevoie de
asistentd, astfel cum sunt mentionate in Rezolutia OMI
A.949(23), una sau mai multe autorititi competente ar
trebui desemnate pentru a lua decizii menite reducerii
riscurilor la adresa sigurantei maritime, sigurantei vietii
omenesti si mediului.

Pe baza Rezolutiei A.949(23) a OMI si in urma efor-
turilor depuse in comun de Comisie, de Agentia
Europeand pentru Sigurantd Maritima (,agentia”) si de
statele membre, este necesar sd se stabileascd dispozitiile
de bazd pe care ar trebui sd le contind planurile pentru
addpostirea navelor care au nevoie de asistentd, pentru a
asigura o aplicare armonizati si eficientd a acestei masuri
si pentru a clarifica domeniul de aplicare a obligatiilor
care le revin statelor membre.

Rezolutia A.949(23) a OMI std la baza tuturor planurilor
elaborate de statele membre cu scopul de a raspunde cu
eficacitate amenintdrilor pe care le prezintd navele care au
nevoie de asistentd. Cu toate acestea, cu ocazia evaludrii
riscurilor asociate unor astfel de amenintdri, statele
membre, avind in vedere conditiile speciale ale
acestora, pot lua in considerare si alti factori precum
utilizarea apei de mare pentru producerea apei potabile,
precum si a electricitatii.
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(15)

(16)

17)

(18)

Navigatorii sunt recunoscuti ca o categorie speciald de
lucrdtori si, avind in vedere natura globald a activitatii
de navigatie si diferitele jurisdictii cu care acestia pot intra
in contact, navigatorii au nevoie de o protectie speciald,
in special in privinta contactelor cu autorititile publice.
In interesul unei sigurante maritime crescute, navigatorii
ar trebui sd poatd conta pe un tratament echitabil in caz
de accident maritim. Drepturile omului si demnitatea
acestora ar trebui si fie protejate in orice imprejurare si
toate investigatiile privind siguranta ar trebui si fie
realizate intr-o manierd echitabild si expeditivd. In acest
scop, statele membre ar trebui ca, in conformitate cu
legislatia lor nationald, si ia in considerare prevederile
relevante ale liniilor directoare ale OMI privind trata-
mentul echitabil al navigatorilor in caz de accident
maritim.

In cazul in care o navi are nevoie de asistents, poate fi
necesard luarea unei decizii cu privire la addpostirea intr-
un loc de refugiu a navei respective. Acest lucru este
deosebit de important in cazul unei situatii care ar
putea duce la pierderea navei sau la aparitia unui
pericol pentru mediu sau navigatie. Intr-un astfel de
caz, este necesar si existe posibilitatea de a apela la o
autoritate intr-un stat membru, in functie de structura
statului membru respectiv, care si aibd experienta si
competenta de a lua decizii independente, in ceea ce
priveste addpostirea navelor intr-un loc de refugiu. Este
de asemenea important ca decizia sd fie luatd dupd o
evaluare preliminard a situatiei, pe baza informatiilor
incluse in planul corespunzitor pentru addpostirea
navelor intr-un loc de refugiu. Este preferabil ca autori-
tatile competente sd aibd o naturd permanenta.

Planurile de adidpostire a navelor care au nevoie de
asistentd ar trebui sd descrie cu precizie mecanismul deci-
zional privind alertarea §i  gestionarea  situatiilor
respective. Autoritdtile implicate si atributiile acestora ar
trebui descrise clar, la fel ca si mijloacele de comunicare
intre partile implicate. Procedurile aplicabile ar trebui si
asigure luarea rapidd a unei decizii adecvate pe baza
cunostintelor specifice din domeniul maritim si a infor-
matiilor adecvate de care dispune autoritatea competenta.

Porturile care primesc o navd ar trebui s3 poatd conta pe
o despdgubire promptd pentru costurile si orice prejudicii
generate de operatiune. In acest scop, este important ca
conventiile internationale relevante si fie aplicate. Statele
membre ar trebui sd depund eforturi pentru instituirea
unui cadru juridic conform cdruia ar putea, in circum-
stante exceptionale si in conformitate cu legislatia comu-
nitard, si despagubeascd un port sau o alti entitate
pentru costurile si pierderile economice suferite ca
urmare a adipostirii unei nave. In plus, Comisia ar
trebui si examineze mecanismele existente in statele
membre  pentru  despdgubirea  pentru  pierderile
economice potentiale suferite de un port sau un

(20)

(21)

(22)

(23)

organism si ar trebui, pe baza acestei examindri, sd
prezinte si sd evalueze diferite optiuni de politic.

La elaborarea planurilor, statele membre ar trebui si
culeagd informatii despre potentialele locuri de refugiu
de-a lungul coastei, astfel incat, in caz de accident sau
de incident pe mare, autoritatea competentd si poatd
identifica cu exactitate si rapid zonele cele mai potrivite
pentru addpostirea navelor care au nevoie de asistenta.
Astfel de informatii relevante ar trebui sd contind in
special o descriere privind anumite caracteristici ale
locurilor luate in considerare, precum si echipamentele
si instalatiile disponibile pentru facilitarea addpostirii
navelor care au nevoie de asistentd sau pentru
combaterea consecintelor unui accident sau ale poludrii.

Este important ca lista autorititilor competente care au
responsabilitatea de a decide asupra addpostirii unei nave
intr-un loc de refugiu si lista autoritdtilor responsabile cu
primirea i gestionarea semnalelor de alertd si fie
publicate in mod corespunzitor. De asemenea, se poate
dovedi util ca pirgile implicate intr-o operatiune de
asistentd maritimd, inclusiv companiile de asistentd si
de remorcare, si autorititile statelor membre vecine
care ar putea fi afectate de o situatie de pericol pe
mare sd aibd acces la informatiile relevante.

Absenta asigurdrilor financiare nu exonereazd statele
membre de obligatia de a efectua o evaluare preliminard
si de a decide acceptarea unei nave intr-un loc de refugiu.
Desi autoritdtile competente pot verifica dacd nava este
acoperitd de o asigurare sau de orice altd formd eficientd
de securitate financiard care sd permitd despdgubirea
corespunzdtoare pentru costurile si prejudiciile aferente
primirii in locul de refugiu, solicitarea in sine a acestor
informatii nu trebuie sd intarzie operatiunea de salvare.

Rolul specific al masurilor de monitorizare si de dirijare a
traficului navelor este de a permite statelor membre sd
obtind informatii reale privind navele care folosesc apele
aflate in jurisdictia lor si, astfel, s3 ia masuri de prevenire
a potentialelor riscuri, dacd este cazul. Comunicarea
reciprocd a informatiilor culese ajuti la ameliorarea
calitdtii acestora si faciliteazd prelucrarea lor.

In conformitate cu Directiva 2002/59/CE, statele membre
si Comisia au inregistrat un real progres privind armo-
nizarea schimburilor electronice de date, in special in
ceea ce priveste transportul madrfurilor periculoase sau
poluante. SafeSeaNet, aflat in dezvoltare din 2002, ar
trebui stabilit, in prezent, ca retea de referintd la nivel
comunitar. SafeSeaNet ar trebui sd urmdreasci dimi-
nuarea poverii administrative si financiare pentru intre-
prinderi si statele membre. De asemenea, aceasta ar trebui
sd urmdreascd facilitarea unei implementdri uniforme,
dacd este adecvat, a normelor internationale de
raportare si notificare.
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(24)  Progresul inregistrat in domeniul noilor tehnologii, in (30) Modificdrile  aduse  instrumentelor  internationale
special in ceea ce priveste aplicatiile spatiale ale mentionate ar trebui sd fie, de asemenea, luate in
acestora, precum sistemele de monitorizare a navelor considerare.
cu ajutorul balizelor, sistemele de captare a imaginii sau
sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS), permite,
in prezent, extinderea monitorizdrii traficului si mai (31)  Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
departe in larg si, astfel, o mai bund acoperire a apelor directive ar trebui si fie adoptate in conformitate cu
europene, inclusiv prin intermediul sistemelor de identi- Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999
ficare si urmarire la mare distantd (LRIT). Va fi necesard o de stabilire a normelor privind exercitarea competentelor
cooperare deplind la nivel comunitar dacd aceste de executare conferite Comisiei (2).
instrumente vor deveni o parte integranti a sistemului
de monitorizare si informare privind traficul navelor
instituit prin Directiva 2002/59/CE. (32) Comisia ar trebui, in special, si fie imputernicitd si
modifice Directiva 2002/59/CE in vederea aplicirii modi-
ficdrilor ulterioare la conventiile internationale, proto-
coalele, codurile si rezolutiile aflate in legiturd cu

(25)  Pentru a permite reducerea costurilor si a evita echiparea aceasta. Deoarec.e masu.nle respective au un dom?r.nu
inutili a navelor care navigheazi in zonele maritime general de aphcgre §1 - sunt d.est.mat.e sd modﬁxce
acoperite de statiile fixe AIS, statele membre si Comisia elemente .neesenglale ale respectivel dlrectl.ve, printre
ar trebui sd coopereze pentru a determina cerintele altele, prn completareg acesteia - cu. noi el.emente
privind instalarea de echipamente necesare transmiterii neesentiale, acestea trebuie adoptate in conforr{11tat? cu
de informatii citre LRIT si ar trebui sd prezinte OMI prqcedura de. reglgmentare cu control prevazutd la
orice misuri adecvate. articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

(33) In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului din 27 iunie

(26)  Publicarea datelor AIS si LRIT transmise de citre nave nu 2002 de instituire a unei Agentii Europene pentru
ar trebui sd pericliteze siguranta, securitatea sau protectia Sigurantd Maritimd (3), agentia oferd Comuisiei si statelor
mediului. membre sprijinul necesar pentru punerea in aplicare a

Directivei 2002/59/CE.

(27) Pentru a asigura exploatarea optimd si armonizatd la (34) Ip conformitate cu PunCtLvll 34. din Agordul interinstitu-
nivel comunitar a informatiilor culese in temeiul tlonalA pentru 0 ma bund legiferare ('), Stilte}e membre
Directivei 2002/59/CE  privind siguranta maritima, sunt Incurajate sa Slaboreze, pentruvel_e s1 In 1nterest}l
Comisia ar trebui si aibd posibilitatea, dacd este Comunitafii, propriile tabe.le care sd 11ustre;e, pe cat
necesar, de a prelucra si utiliza respectivele informatii si povs1b11., corespondenta - dintre prezenta dlrvectwa e
de a le transmite autoritilor desemnate de statele mdsurile de transpunere a acesteia si si le facd publice.
membre.

(35  Directiva 2002/59/CE ar trebui modificatd in consecint,

(28) In acest context, dezvoltarea sistemului ,Equasis” a ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
demonstrat cat de importantd este promovarea unei
culturi a sigurantei maritime, in special in randurile
operatorilor de transport maritim. Comisia ar trebui si Articolul 1
poatd contribui la difuzarea, mai ales prin intermediul
acestui sistem, a oriciror informatii cu privire la Modificari
siguranta maritima. Directiva 2002/59/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Articolul 2 alineatul (2) se modifici dupd cum urmeazi:

(29)  Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului

European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de
instituire a unui Comitet pentru siguranta maritima si
prevenirea poludrii de citre nave (COSS) (') centralizeazd
sarcinile comitetelor infiintate in temeiul legislatiei comu-
nitare aplicabile in domeniul sigurantei maritime, al
prevenirii poludrii de citre nave si al protejdrii conditiilor
de viatd si muncd la bordul navelor. Prin urmare, actualul
comitet ar trebui inlocuit cu COSS.

(1) JO L 324, 29.11.2002, p. 1.

)
()

(a) teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Cu exceptia cazului in care existd dispozitii contrare,
prezenta directivd nu se aplici:”;

184, 17.7.1999, p. 23.

JOL
() JO L 208, 5.8.2002, p.
JocC 3

1.
321, 31.12.2003, p. 1.
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(b) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) rezervoarelor de pe nave de un tonaj brut de mai
putin de 1 000 tone si proviziilor si echipamentelor
pentru utilizare la bordul tuturor navelor.”

2. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) litera (a) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

sdnstrumente internationale relevante» Inseamnd
urmdtoarele instrumente, in versiunea lor actua-
lizata:”;

(ii) se adaugd urmitoarele liniuge:

,— «Rezolutia A.917(22) a OMD Inseamnd
Rezolugia Organizatiei Maritime Internationale
917(22) intitulatd «Linii directoare privind
utilizarea AIS la bordul navelor», astfel cum a
fost modificatd prin Rezolutia A.956(23) a
OM[;

—  Rezolutia A.949(23) a OMD inseamnd
Rezolutia Organizatiei Maritime Internationale
949(23) intitulatd «Linii directoare privind
locurile de refugiu pentru navele care au
nevoie de asistentd»;

— «Rezolutia A.950(23) a OMID» inseamnd
Rezolugia Organizatiei Maritime Internationale
950(23) intitulatd «Servicii de asistentd
maritima (MAS)»;

— «Liniile directoare ale OMI privind tratamentul
echitabil al navigatorilor in caz de accident
maritim» inseamnd liniile directoare anexate
Rezolutiei LEG. 3(91) a Comitetului juridic al
OMI din 27 aprilie 2006 astfel cum sunt
aprobate de Consiliul de administratie al Orga-
nizatiei Internationale a Muncii in cea de-a
296-a sesiune a sa din 12-16 iunie 2006.";

(b) litera (k) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(k) «autorititi competente» inseamnd autorititile si
organizatiile desemnate de statele membre sd inde-
plineascd anumite functii in temeiul prezentei
directive.”;

(c) se adaugd urmdtoarele litere:

»(s) «SafeSeaNet» inseamnd sistemul comunitar de
schimb de informatii maritime creat de Comisie
in cooperare cu statele membre pentru a asigura
punerea in aplicare a legislatiei comunitare;

(t) «serviciu regulat» inseamnd o serie de curse ale
navelor organizate astfel incat si deserveascd

traficul intre aceleasi doud sau mai multe porturi,
fie dupd un orar publicat, fie prin efectuarea unor
curse cu o asemenea regularitate sau frecventd incat
sd constituie o serie sistematicd ce poate fi recu-
noscutd ca atare;

(u) «avd de pescuit» inseamnd orice navd echipatd
pentru  exploatarea comerciali a  resurselor
acvatice vii;

(v) «navd care are nevoie de asistentd» inseamnd, fird a
aduce atingere dispozitiilor Conventiei SAR privind
salvarea persoanelor, o navad aflatd intr-o situatie
care ar putea duce la pierderea sa sau la aparitia
unui pericol pentru mediu sau navigatie;

(w) «LRIT» inseamnd un sistem de identificare si loca-
lizare la mare distantd a informatiilor, in confor-
mitate cu regulamentul SOLAS V/[19-1."

3. Se introduc urmdtoarele articole:

JArticolul 6a

Utilizarea sistemelor de identificare automata (AIS) de
citre navele de pescuit

Orice navd de pescuit cu o lungime totald mai mare de
15 metri care arboreazd pavilionul unui stat membru si
este inmatriculatd in Comunitate sau care opereazd in
apele interioare sau pe marea teritoriald a unui stat
membru sau care isi descarcd propria capturd in porturile
unui stat membru este echipatd, in conformitate cu
calendarul prezentat in anexa II partea I punctul 3, cu un
AIS (clasa A) care si corespundd standardelor de
performantd elaborate de OMIL.

Navele de pescuit echipate cu AIS il mentin permanent in
functiune. In circumstante exceptionale, AIS poate fi oprit
din functiune in cazul in care comandantul considerd acest
lucru necesar pentru siguranta sau securitatea navei sale.

Articolul 6b

Utilizarea sistemelor de identificare si urmdrire a
navelor la mare distantd (LRIT)

(I)  Navele cdrora li se aplicd Regulamentul SOLAS V/19-
1 si standardele de performantd si cerintele functionale
adoptate de OMI sunt dotate cu echipament LRIT care
respectd regulamentul respectiv cand face apel la un port
dintr-un stat membru.

Statele membre si Comisia coopereazd pentru a determina
cerintele privind dotarea cu echipament de transmitere de
informatii LRIT la bordul navelor care navigheaza sub
acoperirea statiilor fixe AIS ale statelor membre si
prezintd Organizatiei Maritime Internationale orice mdsuri
adecvate.
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(2)  Comisia colaboreazd cu statele membre la instituirea
unui Centru european de date LRIT, avind ca responsabi-
litate procesarea informatiilor privind identificarea si
urmdrirea la mare distantd.”

. Articolul 12 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 12

Cerinte de informare privind transportul marfurilor
periculoase

(I)  Nicio marfd periculoasd sau poluantd nu poate fi
oferitd pentru a fi transportatd sau luatd la bordul unei
nave, indiferent de dimensiunea sa, intr-un port al unui
stat membru, dacd nu s-a prezentat comandantului sau
operatorului navei s§i inainte de incdrcarea mdrfii la bord
o declaratie cuprinzdnd urmitoarele informatii:

(a) informatiile enumerate in anexa I punctul 2;

(b) pentru substantele mentionate in anexa I la conventia
MARPOL, fisa datelor de sigurantd in care sunt
prezentate caracteristicile fizico-chimice ale produselor,
inclusiv, unde este cazul, vascozitatea acestora,
exprimatd in ¢St la 50 °C, si densitatea acestora la
15°C, precum si alte date incluse in fisa tehnicd de
sigurantd in conformitate cu Rezolutia MSC.150(77) a
OM[;

(c) numerele de apel de urgentd ale incircitorului sau ale
oricdrei alte persoane sau organism care detine
informatii privind caracteristicile fizico-chimice ale
produselor, precum si privind mdsurile care trebuie
luate in caz de urgentd.

(2)  Navele care provin dintr-un port din afara Comu-
nitdtii §i care fac apel la un port al unui stat membru
care au la bord mairfuri periculoase sau poluante trebuie
sd fie in posesia unei declaratii din partea incdrcitorului
care si contini informatiile cerute in conformitate cu
alineatul (1) literele (a), (b) si (c).

(3)  Este de datoria si responsabilitatea incircitorului si
prezinte aceastd declaratie cdpitanului sau operatorului si si
garanteze cd incdrcdtura prezentatd pentru transport este,
intr-adevdr, cea declaratd in conformitate cu alineatul (1).”

. La al doilea alineat din articolul 14, litera (c) se inlocuieste
cu urmdtorul text:

,(c) la cerere, prin utilizarea SafeSeaNet, si dacd este necesar
in scopul sigurantei sau securititii maritime sau
protejarii mediului maritim, statele membre trebuie sd
poatd transmite informatii, privind nava si madrfurile

periculoase sau poluante aflate la bord, autorititilor
nationale sau locale competente ale unui alt stat
membru, fird intarziere.”;

6. Articolul 15 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 15
Derogari

(1)  Statele membre pot excepta serviciile regulate de
transport maritim efectuate intre porturi situate pe teritoriul
lor de la obligativitatea indeplinirii cerintelor previzute la
articolele 4 si 13, daci au fost indeplinite urmdtoarele
conditii:

(a) compania care exploateazd respectivele servicii regulate
tine si actualizeazd o listd cu navele respective pe care o
transmite autoritdfii competente;

(b) pentru fiecare cilitorie efectuatd se pun la dispozitia
autoritdtii competente, la cerere, informatiile previzute
la anexa I partea 1 sau 3, dupd caz. Compania stabileste
un sistem intern care si garanteze 24 de ore din 24
transmiterea, la cerere, imediat ce a fost primitd soli-
citarea, a acestor informatii cdtre autoritatea
competentd, in format electronic, in conformitate cu
articolul 4 alineatul (1) sau articolul 13 alineatul (4),
dupd caz;

(c) orice deviere de la ora estimatd de sosire in portul de
destinatie sau la statia pilot, egald sau mai mare de trei
ore, se notificd portului de sosire sau autorititii
competente, in conformitate cu articolul 4 sau cu
articolul 13, dupi caz;

(d) se acordd exceptdri numai navelor aflate intr-un serviciu
specific.

In sensul primului paragraf, serviciul se considerd regulat
numai dacd este previzutd functionarea acestuia timp de
minimum o luni.

Derogidrile de la cerintele stabilite la articolele 4 si 13 se
limiteazd la cdldtorii cu o duratd planificatd de cel mult
12 ore.

(2)  Dacd un serviciu regulat international este exploatat
intre doud sau mai multe state, dintre care cel putin unul
este un stat membru, oricare dintre statele membre
implicate poate cere celorlalte state membre acordarea
unei derogdri pentru acest serviciu. Toate statele membre
implicate, inclusiv statele de coastd implicate, colaboreaza
in vederea acorddrii unei derogdri serviciului respectiv, in
conditiile prevdzute la alineatul (1).
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(3)  Statele membre verificd periodic indeplinirea condi-
tiilor stabilite la alineatele (1) si (2). In cazul in care cel
putin una din aceste conditii inceteazd si mai fie inde-
plinitd, statele membre retrag imediat beneficiul derogarii
companiei respective.

(4)  Statele membre transmit Comisiei o listd a compa-
niilor si navelor cdrora li s-a acordat o derogare in temeiul
prezentului articol, precum si orice actualizdri ale acestei
liste.”

. La articolul 16 alineatul (1) se adaugd urmatoarele litere:

,(d) navele care nu au comunicat certificate de asigurare sau
care nu detin garantii financiare in conformitate cu
oricare din dispozitiile legislatiei comunitare i
normele internationale;

(¢) navele care au fost raportate de citre piloti sau de
autoritdtile portuare ca prezentind deficiente evidente
care pot compromite navigarea lor in sigurantd sau
care ar putea reprezenta un risc pentru mediu.”

. Se introduce urmdtorul articol:

LArticolul 18a
Misuri in caz de riscuri cauzate de prezenta ghetii

(1) Dacd autoritdtile competente considerd, avand in
vedere starea ghetii, ci existi o amenintare gravd la
adresa sigurantei vietii omenesti pe mare ori a zonelor
lor maritime sau costiere ori a zonelor maritime sau
costiere ale altor state, acestia:

(a) transmit comandantilor navelor aflate in zona lor de
competentd sau care intentioneazd sd intre sau sd iasd
dintr-unul din porturile lor informatii adecvate privind
starea ghetii, rutele recomandate si serviciile de spargere
a ghetii din zona lor de competentd;

(b) pot solicita, fird a aduce atingere datoriei de a acorda
asistentd navelor care au nevoie de asistentd si altor
obligatii care decurg din normele internationale
relevante, ca o navd aflatd in zona respectivd si care
intentioneazd sd intre sau sd iasd dintr-un port sau
terminal sau si pardseascd o zond de ancoraj, si dove-

10.

deasci faptul cd indeplineste cerintele de rezistentd si de
putere adecvate stdrii ghetii din zona respectivi.

(2)  Mdsurile luate in temeiul alineatului (1) se bazeazd, in
ceea ce priveste datele referitoare la starea ghetii, pe prog-
nozele privind starea ghetii §i conditile meteorologice
furnizate de un serviciu de informare meteorologicd
calificat, recunoscut de statul membru.”

. Articolul 19 se modificd dupd cum urmeazd:

(a) urmdtorul paragraf se adaugd la alineatul (2):

,In acest scop, acestia comunicd autoritdtilor nationale
competente, la cerere, informatiile mentionate la
articolul 12.”;

(b) se adaugd urmdtorul alineat:

,(4)  In conformitate cu legislatia lor nationals, statele
membre iau in considerare prevederile relevante ale
Liniilor ~directoare ale OMI privind tratamentul
echitabil al navigatorilor in caz de accident maritim in
apele din jurisdictia lor.”

Articolul 20 se inlocuieste cu urmdtorul text:

JArticolul 20

Autoritdtile competente pentru primirea navelor care
au nevoie de asistentd

(1)  Statele membre desemneazd una sau mai multe auto-
ritdti competente, care au, la momentul operatiunii de
salvare, experienta si competenta necesare pentru a lua
decizii din proprie initiativd privind primirea navelor care
au nevoie de asistentd.

(2)  Autoritatea sau autorititile mentionate la alineatul (1)
pot, dupd caz si in special in caz de amenintare la adresa
sigurantei maritime si protectiei mediului, lua oricare dintre
mdsurile incluse in lista din anexa IV care este nelimitativa.

(3)  Autoritatea sau autoritdtile mentionate la alineatul (1)
au reuniuni regulate pentru a face schimb de experientd si a
ameliora mdisurile luate in temeiul prezentului articol.
Acestea se pot reuni oricind este necesar, in cazul unor
circumstante specifice.”;
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11. Se introduc urmdtoarele articole:

LArticolul 20a

Planuri pentru adipostirea navelor care au nevoie de
asistenta

(1) Statele membre elaboreazd  planuri  pentru
addpostirea navelor pentru a reactiona fatd de riscurile
create de navele care au nevoie de asistentd aflate in
apele din jurisdictia lor, inclusiv, unde este cazul, fatd de
riscurile pentru viata umand si mediu. Autoritatea sau auto-
ritatile mentionate la articolul 20 alineatul (1) participd la
elaborarea si realizarea planurilor respective.

(2)  Planurile mentionate la alineatul (1) se elaboreazd
dupd consultarea partilor interesate, pe baza Rezolutiilor
A.949(23) si A.950(23) ale OMI, si contin cel putin urma-
toarele elemente:

(a) identitatea autoritdtii sau autorititilor responsabile cu
primirea si gestionarea semnalelor de alertd;

(b) identitatea autoritdtii competente pentru evaluarea
situatiei si pentru luarea unei decizii cu privire la
acordul sau refuzul de adipostire a unei nave care are
nevoie de asistentd in locul de refugiu ales;

(c) informatii privind zona de coastd a teritoriului statelor
membre si toate elementele care favorizeazd o evaluare
prealabild si luarea rapidd a unei decizii privind alegerea
locului de refugiu pentru o navd care are nevoie de
asistentd, inclusiv descrierea factorilor de mediu,
economici si sociali si a conditiilor naturale;

(d) procedurile de evaluare in vederea acordului sau
refuzului de a addposti o navd care are nevoie de
asistentd intr-un loc de refugiu;

(e) resursele si instalatiile corespunzitoare pentru asistentd,
salvare si combatere a poludrii;

(f) procedurile de coordonare si de luare a deciziilor la
nivel international;

(9) procedurile privind garantiile financiare si raspunderea
aplicabile navelor addpostite intr-un loc de refugiu.

(3)  Statele membre publici denumirea si adresele de
contact ale autoritdtilor mentionate la articolul 20
alineatul (1), precum si ale autoritdtilor desemnate pentru
primirea si gestionarea semnalelor de alertd.

La cerere, statele membre comunici statelor membre vecine
informatiile relevante privind planurile.

Atunci cind pun in aplicare procedurile previzute in
planurile pentru adidpostirea navelor care au nevoie de
asistentd, statele membre se asigurd cd informatiile
relevante sunt puse la dispozitia partilor implicate in
operatiuni.

Dacd i se solicitd acest lucru din partea statelor membre,
cei care primesc informatii in conformitate cu al doilea si al
treilea paragraf sunt supusi obligatiei de confidentialitate.

(4) Pani la 30 noiembrie 2010, statele membre
informeazd Comisia in legdturd cu mdsurile luate in
vederea punerii in aplicare a prezentului articol.

Articolul 20b
Decizii privind addpostirea navelor

Autoritatea sau autorititile mentionate la articolul 20
alineatul (1) hotdrdsc asupra acceptdrii unei nave intr-un
loc de refugiu in urma unei evaludri prealabile a situaiei
realizate pe baza planurilor mentionate la articolul 20a.
Autoritatea sau autoritdtile se asigurd cd navele sunt
adipostite intr-un loc de refugiu, in cazul in care
considerd cd aceasta este actiunea cea mai adecvatd
pentru protejarea vietii omenesti si a mediului.

Articolul 20c
Garantie financiard si despagubire

(1)  Absenta unui certificat de asigurare in sensul arti-
colului 6 din Directiva 2009/20/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
asigurarea proprietarilor navelor in ceea ce priveste
creantele maritime (¥) nu exonereazd un stat membru de
la  realizarea  evaludrii  prealabile mentionate la
articolul 20b si nu se considerd a fi, pentru un stat
membru, un motiv suficient de a refuza si addposteascd
o navd intr-un loc de refugiu.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (1), la primirea unei
nave intr-un loc de refugiu, un stat membru poate solicita
operatorului, agentului sau comandantului navei sd prezinte
un certificat de asigurare in sensul articolului 6 din
Directiva 2009/20/CE. Solicitarea acestui certificat nu
trebuie sd ducd la intdrzierea primirii navei.
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12.

13.

Articolul 20d
Examinarea de citre Comisie

Comisia examineazd mecanismele existente in statele
membre pentru despdgubirea pentru pierderile economice
potentiale suferite de un port sau un organism, in urma
unei decizii luate in temeiul articolului 20 alineatul (1). Pe
baza acestei examindri, Comisia prezintd si evalueazd
diferite optiuni de politicd. Pand la 31 decembrie 2011,
Comisia prezintd un raport Parlamentului European si
Consiliului privind rezultatele acestei examindri.

(*) JO L 131, 28.5.2009, p. 128.”

Se introduce urmitorul articol:

LArticolul 22a
SafeSeaNet

(1)  Statele membre creeazd, la nivel national sau local,
sisteme de gestionare a informatiilor maritime pentru prelu-
crarea informatiilor mentionate in prezenta directiva.

(2)  Sistemele create in conformitate cu alineatul (1)
permit utilizarea operationald a informatiilor culese si inde-
plinesc, in special, cerintele stabilite la articolul 14.

(3)  Pentru a garanta un schimb eficient al informatiilor
mentionate in prezenta directivd, statele membre se asigurd
cd sistemele nationale sau locale infiintate pentru culegerea,
prelucrarea si pdstrarea acestor informatii pot fi interco-
nectate cu SafeSeaNet. Comisia se asigurd cd SafeSeaNet
functioneazd 24 de ore pe zi. Descrierea si principiile de
bazd ale SafeSeaNet sunt stabilite in anexa III

(4) Fird a aduce atingere alineatului (3), atunci cand
opereazd in cadrul acordurilor intracomunitare sau al
proiectelor transfrontaliere interregionale sau transnationale
in interiorul Comunitatii, statele membre se asigurd cd
sistemele sau retelele de informatii create respectd
cerintele prezentei directive si sunt compatibile cu Safe-
SeaNet si conectate la acesta.”

Articolul 23 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) extinderea acoperirii sifsau actualizarea sistemului
comunitar de monitorizare si informare privind
traficul navelor in vederea unei mai bune identi-

ficdri si monitorizdri a navelor, tinindu-se cont de
progresele inregistrate in domeniul tehnologiilor
informatiei si comunicatiilor. In acest scop, statele
membre §i Comisia coopereazd pentru a introduce,
dupd caz, sisteme de raportare obligatorii, servicii
de trafic maritim obligatorii si sisteme de dirijare
corespunzitoare pentru nave, urmdrind si le
supund OMI spre aprobare. De asemenea, acestea
coopereazd, in cadrul organismelor regionale sau
internationale interesate, in vederea dezvoltdrii
sistemelor de identificare §i urmdrire la mare
distantd;”;

(b) se adaugd urmdtoarea litera:

,(€) asigurarea  interconectdrii §i  interoperabilititii
sistemelor nationale folosite pentru gestionarea
informatiilor mentionate in anexa I, precum si
dezvoltarea si actualizarea SafeSeaNet.”

14. Se introduce urmitorul articol:

15.

JArticolul 23a

Prelucrarea si gestionarea privind

siguranta maritima

informatiilor

(1) Comisia asigurd, dacd este necesar, prelucrarea,
exploatarea §i diseminarea cdtre autoritdtile desemnate de
statele membre, a informatiilor culese in temeiul prezentei
directive.

(2)  Dacd este cazul, Comisia contribuie la dezvoltarea si
la buna functionare a sistemelor de culegere si diseminare a
datelor privind siguranta maritima, in special prin inter-
mediul sistemului «Equasis» sau al oricdrui alt sistem
public asemdndtor.”

Articolul 24 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LJArticolul 24
Confidentialitatea informatiilor

(1) In conformitate cu legislatia comunitard sau
nationald, statele membre jau mdisurile necesare pentru a
asigura confidentialitatea informatiilor care le sunt trimise
in temeiul prezentei directive si folosesc aceste informatii
numai cu respectarea prevederilor prezentei directive.

(2)  Comisia investigheazd posibilele probleme de secu-
ritate a retelelor si a informatiilor si propune modificiri
ale anexei III pentru imbundtitirea securitdtii retelei.”
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16. Articolele 27 si 28 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

JArticolul 27
Modificari

(1)  Trimiterile la instrumentele comunitare si ale OMI
din prezenta directiva, definitiile prevazute la articolul 3
si anexele la aceasta pot fi modificate pentru a le alinia la
legislatia comunitard sau internationald care a fost adoptatd,
modificatd sau care a intrat in vigoare, in mdisura in care
aceste modificdri nu lirgesc domeniul de aplicare a
prezentei directive.

Misurile respective, destinate s3 modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, se adoptd in confor-
mitate cu procedura de reglementare cu control mentionati
la articolul 28 alineatul (2).

(2)  Anexele I, Il si IV pot fi modificate, ludndu-se in
considerare experienta castigatd in aplicarea prezentei
directive, in mdsura in care aceste modificdri nu extind
domeniul de aplicare a prezentei directive.

Masurile respective, destinate sd modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, se adoptd in confor-
mitate cu procedura de reglementare cu control mentionati
la articolul 28 alineatul (2).

Articolul 28
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritimd si prevenirea poludrii de cdtre nave (COSS)
instituit prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parla-
mentului European si al Consiliului (¥).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

(*) JO L 324, 29.11.2002, p. 1.

17. La anexa I partea 4, liniuta X se inlocuieste cu urmdtorul
text:

— X. Diverse:

— caracteristicile si  cantitatea estimatd  de
combustibil pentru propulsia navei, in cazul
navelor cu tonaj brut mai mare de 1000 de
tone;

— stare de navigatie.”

18. La anexa II partea I se adaugd urmdtorul punct:

,3. Nave de pescuit

Navele de pescuit cu o lungime totaldi mai mare de
15 metri sunt supuse cerintei de dotare cu echipament
prevazutd la articolul 6a, in conformitate cu urmatorul
calendar:

— navele de pescuit cu o lungime totald de 24 de
metri sau mai mare, dar mai micd de 45 de metri:
pand la 31 mai 2012;

— navele de pescuit cu o lungime totald de 18 de
metri sau mai mare, dar mai micd de 24 de metri:
pand la 31 mai 2013;

— navele de pescuit cu o lungime totald mai mare de
15 de metri, dar mai micd de 18 de metri: pand la
31 mai 2014.

Navele de pescuit noi cu o lungime totald mai mare de
15 metri sunt supuse cerintei de dotare cu echipament
prevdzutd la articolul 6a pand la 30 noiembrie 2010.”

19. Anexa III se inlocuieste cu textul din anexa la prezenta
directiva.

Atrticolul 2
Transpunerea

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 30 noiembrie 2010.
Statele membre comunicd de indati Comisiei textul acestor
mdsuri.

Atunci cand statele membre adoptd respectivele masuri, acestea
cuprind o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre transmit Comisiei textul principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul vizat
de prezenta directiva.

Articolul 3
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a treia zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Atrticolul 4
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
P. NECAS
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2.1.
2.1.1.

2.2.

ANEXA

JANEXA 111

MESAJELE ELECTRONICE SI SAFESEANET

Conceptul general si structura

Sistemul comunitar de informare si schimb de informatii maritime, SafeSeaNet, permite receptionarea, stocarea,
extragerea si schimbul de informatii in scopul sigurantei maritime, securitdtii maritime si a porturilor §i protejarii
mediului maritim si al eficientei traficului si transportului maritim.

SafeSeaNet este un sistem specializat, creat pentru a facilita schimbul de informatii in format electronic intre statele
membre si pentru a-i furniza Comisiei informatiile relevante in conformitate cu legislatia comunitard. Aceasta se
compune dintr-o retea de sisteme nationale SafeSeaNet din fiecare stat membru si un sistem central SafeSeaNet,
care actioneazd ca punct nodal.

Reteaua SafeSeaNet conecteazd intre ele toate sistemele nationale SafeSeaNet si include sistemul central SafeSeaNet.

Gestionarea, functionarea, dezvoltarea si intretinerea SafeSeaNet
Responsabilitdti
Sistemele nationale SafeSeaNet

Statele membre creeazd si intretin un sistem SafeSeaNet national care permite schimbul de informatii maritime
intre utilizatorii autorizati si care se afli sub responsabilitatea unei autoritdti nationale competente (ANC).

ANC este responsabild de gestionarea sistemului national, care include coordonarea la nivel national a utilizatorilor
si furnizorilor de date, precum si asigurarea cd UN LOCODES sunt proiectate si cd infrastructura nationald de
tehnologie a informatiilor si cd procedurile, astfel cum sunt descrise in Documentul privind controlul interfetei si a
functionalititilor (DCIF) mentionat la punctul 2.3., sunt stabilite si intretinute.

Sistemul national SafeSeaNet permite interconectarea utilizatorilor autorizati sub responsabilitatea ANC si poate fi
facut accesibil actorilor identificati din sectorul naval (armatori, agenti, comandanti, incarcitori si altii), atunci cand
acestia sunt autorizati in acest sens de ANC, in special pentru a facilita trimiterea electronici a rapoartelor in
conformitate cu legislatia comunitara.

. Sistemul central SafeSeaNet

,Comisia este responsabild de gestionarea si dezvoltarea, la nivel de politici, a sistemului central SafeSeaNet, precum
si de supravegherea acestuia, in cooperare cu statele membre, in timp ce in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
1406/2002 al Parlamentului European si al Consiliului ('), agentia, in cooperare cu statele membre si cu Comisia,
este responsabild de punerea in aplicare la nivel tehnic.”

Sistemul central SafeSeaNet, care actioneazd ca un punct nodal, interconecteazd toate sistemele nationale Safe-
SeaNet si stabileste infrastructura de tehnologie a informatiilor §i procedurile astfel cum sunt descrise in Docu-
mentul privind controlul interfetei si a functionalititilor mentionat la punctul 2.3.

Principiile de gestionare

Comisia infiinteazd un grup de comandi la nivel inalt, care isi adoptd regulamentul de procedurd, compus din
reprezentanti ai statelor membre si ai Comisiei, pentru:

— formularea de recomandiri in vederea imbundtitirii eficacititii si a securititii SafeSeaNet;

— formularea unor indrumdri corespunzdtoare pentru dezvoltarea SafeSeaNet;

— asistarea Comisiei in examinarea performantei SafeSeaNet;

— aprobarea Documentului privind controlul interfetei si a functionalitdtilor mentionat la punctul 2.3 si modi-
ficarile ulterioare ale acestuia.

L 208, 5.8.2002, p. 1.

() Jo
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2.3.

Documentul privind controlul interfetei si a functionalitatilor si documentatia tehnicd pentru SafeSeaNet

Comisia dezvoltd si intretine, in stransd cooperare cu statele membre, un ,Document privind controlul interfetei si
a functionalitdtilor” (DCIF).

DCIF descrie in detaliu cerintele privind performantele sistemului si procedurile aplicabile elementelor nationale si
centrale ale SafeSeaNet concepute pentru a asigura conformarea cu legislatia comunitard relevanta.

DCIF include norme privind:

— indrumdrile privind drepturile de acces pentru managementul calititii datelor;
— specificatiile de securitate pentru transmisia si schimbul de date; si

— arhivarea informatiilor la nivel national si central.

DCIF indicd modalititile de stocare si disponibilitatea informatiilor privind marfurile periculoase sau poluante in
legaturd cu serviciile regulate pentru care s-a acordat o derogare in conformitate cu articolul 15.

Documentatia tehnicd referitoare la SafeSeaNet, cum ar fi standardele pentru formatul in care se realizeazd
schimbul de date, manualele de utilizare si specificatiile privind securitatea retelei, este elaboratd si intretinutd
de agentie, in cooperare cu statele membre.

Schimbul de date prin SafeSeaNet

Sistemul utilizeazd standardele sectorului maritim si trebuie s poatd interactiona cu sistemele publice si private
utilizate pentru crearea, furnizarea sau primirea informatiilor in cadrul SafeSeaNet.

Comisia si statele membre coopereazd in vederea examindrii fezabilitatii si dezvoltdrii functionalititilor care vor
asigura, in cit mai mare mdsurd posibil, ca trimiterea informatiilor de citre furnizorii de date, inclusiv capitanii,
armatorii, agentii, operatorii, expeditorii §i autorititile relevante si nu fie necesard decat o singurd datd. Statele
membre se asigurd ¢ informatiile trimise sunt disponibile pentru utilizare in toate raportirile, notificirile si
sistemele VTMIS.

Mesajele electronice trimise in conformitate cu prezenta directiva si legislatia comunitard relevanta se distribuie prin
SafeSeaNet. In acest scop, statele membre creeazd si intretin interfetele necesare pentru transmiterea automatd a
datelor prin mijloace electronice citre SafeSeaNet.

in cazul in care norme adoptate la nivel international admit trimiterea de informatii LRIT privind nave din statele
terte, retelele SafeSeaNet se utilizeazd pentru a distribui in statele membre, la un nivel de securitate adecvat,
informatiile LRIT primite in conformitate cu articolul 6b din prezenta directivi.

Securitate si drepturi de acces

Sistemul central si sistemele nationale SafeSeaNet se conformeaza cerintelor din prezenta directivd in ceea ce
priveste confidentialitatea informatiilor, precum si principiile si specificatiile de securitate descrise in DCIF, in
special in privinta drepturilor de acces.

Statele membre identificd toti utilizatorii pentru care se atribuie un rol si un set de drepturi de acces in confor-
mitate cu DCIE.”
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DIRECTIVA 2009/18/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

de instituire a principiilor fundamentale care reglementeazi investigarea accidentelor din sectorul de
transport maritim si de modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE
a Parlamentului European si a Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE, (3)

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Social

European (1),

Economic i

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirdnd in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 251 din tratat, avind in vedere textul comun aprobat
de Comitetul de conciliere la 3 februarie 2009 (3),

intrucat:

(1)  Ar trebui sd se mentind un nivel general ridicat de
sigurantd in transportul maritim din Europa si ar trebui
sd se depund toate eforturile pentru a reduce numdarul de
accidente si incidente maritime.

(2)  Efectuarea promptd a unor investigatii tehnice in caz de
accidente maritime imbunititeste siguranta maritimd, )
intrucat contribuie la prevenirea repetdrii unor astfel de
accidente care duc la pierderi de vieti omenesti si de
nave, precum si la poluarea mediului marin.

() JO C 318, 23.12.2006, p. 195.

(%) JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

(}) Avizul Parlamentului European din 25 aprilie 2007 (JO C 74 E,
30.3.2008, p. 546), Pozitia comund a Consiliului din 6 iunie
2008 (JO C 184 E, 22.7.2008, p. 23), Pozitia Parlamentului
European din 24 septembrie 2008 (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial), Decizia Consiliului din 26 februarie 2009 si Rezolutia legis-
lativd a Parlamentului European din 11 martie 2009 (nepublicatd
incd in Jurnalul Oficial).

Parlamentul European, in rezolutia sa din 21 aprilie 2004
privind cresterea sigurantei maritime (¥), a indemnat
Comisia si prezinte o propunere de directivd privind
investigarea accidentelor de navigatie.

Articolul 2 din Conventia Organizatiei Natiunilor Unite
din 1982 privind dreptul marii din 10 decembrie 1982
(denumitd in continuare ,UNCLOS”) stabileste dreptul
statelor de coastd de a investiga cauza oricdrui accident
maritim care are loc in apele sale teritoriale §i care ar
putea pune in pericol viata oamenilor sau mediul, ar
putea implica autorititile sale de coastd responsabile cu
operatiunile de ciutare si salvare sau ar putea afecta in alt
fel statul de coastd in cauza.

Articolul 94 din UNCLOS prevede ca, in cazul anumitor
accidente sau incidente de navigatie survenite in marea
liberd, statele de pavilion solicitd efectuarea de investigatii
de citre sau sub autoritatea uneia sau a mai multor
persoane avand calificarea corespunzitoare.

Regula I/21 din Conventia internationald pentru ocrotirea
vietii omenesti pe mare din 1 noiembrie 1974 (denumitd
in continuare ,SOLAS 74"), Conventia internationald
privind liniile de incdrcare din 5 aprilie 1966 si
Conventia internationali pentru prevenirea poludrii de
citre nave din 2 noiembrie 1973 stabilesc responsabili-
tatile statelor de pavilion in ceea ce priveste efectuarea de
investigatii in caz de accidente si comunicarea consta-
tdrilor relevante citre Organizatia Maritimd Internationald
(OMI).

Codul de punere in aplicare a instrumentelor obligatorii
ale OMI anexat la Rezolutia A.996(25) a Adundrii OMI
din 29 noiembrie 2007 reaminteste obligatia statelor de
pavilion de a lua mdsurile necesare pentru a asigura
efectuarea de investigatii privind siguranta maritimd de
citre anchetatori avand calificarea corespunzitoare,
competenti in chestiunile legate de accidentele si inci-
dentele maritime. De asemenea, codul respectiv impune
statelor de pavilion si fie pregitite si pund la dispozitie
anchetatori calificati in acest scop, indiferent de locul in
care s-a produs accidentul sau incidentul.

(%) JO C 104 E, 30.4.2004, p. 730.
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(8)

(10)

(11)

(12)

Ar trebui sd se aibd in vedere dispozitiile Codului pentru
investigarea accidentelor si incidentelor maritime, anexat
la Rezolutia A.849(20) a Adundrii OMI din 27 noiembrie
1997 (denumit in continuare ,Codul OMI pentru inves-
tigarea accidentelor si incidentelor maritime”), care
prevede aplicarea unei aborddri comune in ceea ce
priveste investigatiile privind siguranta in caz de
accidente si incidente maritime, precum §i cooperarea
intre state pentru identificarea factorilor care conduc la
producerea unor accidente si incidente maritime. Ar
trebui sd se ia, de asemenea, in considerare Rezolutia
A.861(20) a Adundrii OMI din 27 noiembrie 1997 si
Rezolutia MSC.163(78) a Comitetului OMI pentru
sigurantd maritimd din 17 mai 2004, care prevdd o
definitie pentru ,inregistratoare de date privind voiajul”.

Navigatorii sunt recunoscuti ca o categorie speciald de
lucrdtori §i, avand in vedere natura globald a activitatii
industriei navale si diferitele jurisdictii cu care acestia pot
intra in contact, acestia au nevoie de o protectie speciali,
in special in privinta contactelor cu autoritdtile publice.
In interesul asiguririi unui nivel ridicat de siguranti
maritimd, navigatorii ar trebui s se poatd baza pe un
tratament echitabil in caz de accident maritim. Drepturile
fundamentale ale acestora, precum si demnitatea umani
ar trebui sd le fie respectate in orice moment si toate
investigatiile legate de siguranta maritimd ar trebui si
se desfisoare in mod echitabil si cu celeritate. in acest
scop, statele membre ar trebui si ia in considerare, in
conformitate cu legislatia lor nationald, dispozitiile
relevante ale liniilor directoare ale OMI privind trata-
mentul echitabil al navigatorilor in caz de accident
maritim.

Statele membre, actiondnd in cadrul sistemelor lor
juridice, ar trebui sd asigure protectia martorilor in ceea
ce priveste declaratiile acestora ficute ca urmare a unui
accident si sd impiedice folosirea acestor declaratii in alte
scopuri decat investigatiile privind siguranta, avand drept
obiectiv evitarea oricdror mdasuri discriminatorii sau
represive impotriva martorilor ca urmare a participarii
acestora la investigatiile respective.

Directiva 1999/35/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999
privind sistemul de expertize obligatorii pentru operarea
in sigurantd a serviciilor regulate de feriboturi cu punte
ruliu §i ambarcatiuni rapide de pasageri (') impune
statelor membre si defineascd, in cadrul sistemelor lor
juridice, un statut juridic care sd le permitd acestora sau
oricdrui alt stat membru interesat in mod deosebit, s3
participe, si coopereze sau, dacd este previzut in Codul
OMI pentru investigarea accidentelor si incidentelor
maritime, s3 desfisoare investigatii asupra oricirui
accident sau incident maritim in care sunt implicate
navele de tip feribot ro-ro sau navele de pasageri de
mare vitezd.

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 27 junie 2002 de instituire a unui
sistem comunitar de monitorizare si informare privind

() JO L 138, 1.6.1999, p. 1.

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

)
C)
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traficul navelor maritime (%) impune statelor membre si
respecte Codul OMI pentru investigarea accidentelor si
incidentelor maritime si sd se asigure cd rezultatele inves-
tigatiilor privind accidentele sunt publicate cit mai
curdnd posibil, dupi finalizarea acestora.

Efectuarea in mod nepdrtinitor a unor investigatii privind
siguranta in cazul accidentelor si incidentelor care
implici nave maritime sau alte nave din porturi sau
zone maritime cu acces limitat are o importantd
cruciali in stabilirea imprejurdrilor si cauzelor unor
astfel de accidente sau incidente. Investigatiile respective
ar trebui, prin urmare, efectuate de citre anchetatori cali-
ficati, sub controlul unui organ sau al unei entitdti inde-
pendente care s detind competentele necesare, pentru a
se evita orice conflict de interese.

Statele membre ar trebui si ia mdsurile necesare, cu
respectarea  dispozitiilor lor legale in vigoare privind
prerogativele autorititilor competente si desfisoare
anchete judiciare si, dacd este necesar, prin colaborarea
cu autoritdtile respective, pentru a permite responsabililor
cu investigatiile tehnice si isi indeplineascd sarcinile in
cele mai bune conditii.

Prezenta directivi nu ar trebui si aduci atingere
Directivei 95/46/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 24 octombrie 1995 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor
cu caracter personal si libera circulatie a acestor date ().

Statele membre ar trebui s3 ia mdisurile necesare astfel
incat sistemele lor juridice sd le permitd acestora si
oricdror alte state membre interesate in mod deosebit
sd participe sau sd coopereze la efectuarea de investigatii
asupra accidentelor sau sd efectueze astfel de investigatii,
pe baza dispozitiilor Codului OMI pentru investigarea
accidentelor maritime.

In principiu, orice accident sau incident maritim ar trebui
sd facd obiectul unei singure investigatii desfasurate de
citre un stat membru sau de citre un stat membru
care conduce investigatia cu participarea oricdror alte
state membre interesate in mod deosebit. In cazuri excep-
tionale, justificate in mod corespunzitor, care implicd
doud sau mai multe state membre in legiturd cu pavi-
lionul navei in cauzd, locul in care s-a produs accidentul
sau nationalitatea victimelor, ar putea fi desfisurate mai
multe investigatii in paralel.

Un stat membru poate delega citre alt stat membru
sarcina de a desfisura o investigatie privind siguranta in
caz de accident sau incident maritim (denumite in
continuare investigatii privind siguranta”) sau de a
indeplini sarcini precise in cadrul unei investigatii, in
cazul in care acest lucru se stabileste de comun acord.

L 208, 5.8.2002, p. 10.

L 281, 23.11.1995, p. 31.
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Statele membre ar trebui si depund toate eforturile
necesare pentru a nu solicita acoperirea costurilor asis-
tentei solicitate in cadrul desfisurdrii de investigatii
privind siguranta care implicd participarea a doud sau
mai multe state membre. In cazul in care se solicit
asistenta din partea unui stat membru care nu este
implicat in investigagia privind siguranta, statele
membre ar trebui sd hotdrasci de comun acord asupra
rambursdrii cheltuielilor ocazionate.

In temeiul Regulii V/20 din Conventia SOLAS 74, navele
de pasageri, precum si alte nave decat cele de pasageri, cu
un tonaj brut de minimum 3 000, construite incepand cu
1 iulie 2002, trebuie sd fie echipate cu inregistratoare de
date privind voiajul, in vederea facilitdrii investigarii acci-
dentelor. Avand 1in vedere importanta acestora in
elaborarea unei politici de prevenire a accidentelor de
navigatie, echipamentele respective ar trebui si fie, in
mod obligatoriu, prezente la bordul navelor care efec-
tueazd curse nationale sau internationale cu escale in
porturile comunitare.

Informatiile furnizate de inregistratoarele de date privind
voiajul, precum si de alte dispozitive electronice, pot fi
utilizate atat retrospectiv, dupd un accident sau incident
maritim, in vederea investigdrii cauzelor sale, cat si
preventiv, pentru a castiga experientd in privinta circum-
stantelor care pot conduce la asemenea evenimente.
Statele membre ar trebui sd ia mdsurile necesare pentru
a asigura utilizarea in mod corespunzitor a acestor date,
in ambele scopuri, atunci cand sunt disponibile.

Regulamentul (CE) nr. 1406/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului (*) impune Agentiei Europene
pentru Sigurantd Maritimd (denumitd in continuare
,agentia”) sd coopereze cu statele membre in vederea
dezvoltdrii de solutii tehnice si sd ofere asistentd
tehnicd legatd de punerea in aplicare a legislatiei comu-
nitare. In domeniul investigirii accidentelor, agentia are
sarcina precisi de a facilita cooperarea intre statele
membre si Comisie, in dezvoltarea unei metodologii
comune de investigare a accidentelor maritime, in
conformitate cu principiile agreate la nivel international,
tindndu-se totodatd seama de diversele sisteme juridice
ale statelor membre.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1406/2002,
agentia faciliteazd cooperarea in ceea ce priveste
acordarea de sprijin de citre statele membre in activititile
conexe investigatiilor si efectuarea de analize ale

derare in mod adecvat de citre statele membre si de cdtre
Comunitate.

Deoarece scopul investigatiilor tehnice privind siguranta
este de a preveni accidentele si incidentele maritime pe
viitor, concluziile §i recomandarile privind siguranta nu
ar trebui utilizate pentru a stabili rispunderea sau culpa.

Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume imbu-
ndtdtirea sigurantei maritime in cadrul Comunitdtii i,
prin urmare, reducerea riscului unor accidente maritime
pe viitor, nu poate fi realizat in mod satisficitor de citre
statele membre si, avand in vedere amploarea sau efectele
actiunii, poate fi realizat mai bine la nivelul Comunitatii,
aceasta poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul
subsidiarititii, astfel cum este prevdzut la articolul 5 din
tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii asa
cum este enuntat in respectivul articolul, prezenta
directivi nu depdseste ceea ce este necesar pentru
atingerea acestui obiectiv.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a procedurilor pentru exercitarea competentelor
de executare conferite Comisiei (?).

In special, Comisia ar trebui si fie imputernicitd si
modifice prezenta directivd in vederea aplicirii modifi-
cdrilor ulterioare la conventiile internationale, proto-
coalele, codurile si rezolutiile aflate in legiturd cu
aceasta si sd adopte sau sd modifice metodologia
comund de investigare a accidentelor si incidentelor
maritime. Deoarece respectivele mdsuri au un domeniu
general de aplicare §i sunt destinate sd modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, printre altele, prin
completarea acesteia cu noi elemente neesentiale,
acestea trebuie adoptate in conformitate cu procedura
de reglementare cu control previzutd la articolul 5a din
Decizia 1999/468CE.

In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional pentru o mai bund legiferare (?), statele membre
sunt incurajate si elaboreze, pentru ele insele si in
interesul Comunitdtii, propriile tabele care sd ilustreze,
in mdisura posibilititii, corespondenta dintre prezenta
directivd si mdasurile de transpunere, precum si s le
faca publice,

rapoartelor existente de investigare a accidentelor. ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

(24) La elaborarea sau modificarea metodologiei comune de Articolul 1
investigare a.avcc1dentelor si 1nc1dentelof maritime ar Obiectul
trebui si se tind seama de toate concluziile relevante la
care s-a ajuns in cadrul investigdrii accidentelor. (1)  Obiectivul prezentei directive il reprezintd imbundtitirea

sigurantei maritime §i prevenirea poludrii cauzate de nave,
reducindu-se astfel riscul unor accidente maritime pe viitor,

(25)  Recomanddrile privind siguranta care rezultd in urma prin urmitoarele masuri:

unei investigatii privind siguranta ar trebui luate in consi-

TR () JO L 184, 17.7.1999, p. 23.
() JO L 208, 5.8.2002, p. 1. () JO C 321, 31.12.2003, p. 1.
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(a) facilitarea efectudrii prompte a unor investigatii privind
siguranta si a unei examindri corespunzdtoare a accidentelor
si incidentelor maritime in scopul determindrii cauzelor
acestora; si

(b) asigurarea unei comuniciri precise si in timp util a rezul-
tatelor investigatiilor privind siguranta, precum si a unor
propuneri de remediere a situatiei.

(2)  Investigatiile reglementate de prezenta directivd nu au ca
obiect stabilirea rdspunderii sau a culpei. Cu toate acestea,
statele membre iau mdsurile necesare astfel incat organul sau
organismul de anchetd (denumit in continuare ,organul de
anchetd”) sd nu efectueze rapoarte incomplete privind cauzele
accidentului sau incidentului maritim datoritd faptului ca
rispunderea sau culpa s-ar putea deduce din constatdrile
investigatiei.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Prezenta directivd se aplicd in cazul accidentelor si inci-
dentelor maritime care:

(a) implici nave aflate sub pavilionul unuia dintre statele
membre; sau

(b) se produc in apele teritoriale si apele interioare ale statelor
membre, astfel cum sunt definite in UNCLOS; sau

(c) implicd alte interese majore ale statelor membre.

(2)  Prezenta directivi nu se aplicd in cazul accidentelor si
incidentelor maritime care implici numai:

(a) nave de rizboi si militare sau alte nave care apartin sau sunt
in exploatarea unui stat membru si sunt folosite exclusiv in
scopuri guvernamentale necomerciale;

(b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave
din lemn construite cu metode rudimentare, iahturi sau
ambarcatiuni de agrement neimplicate in  activitdti
comerciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au sau
vor avea un echipaj si transportd sau vor transporta mai
mult de 12 pasageri in scopuri comerciale;

(c) nave de navigatie interioard care opereazd pe cdi navigabile
interioare;

(d) nave de pescuit cu o lungime mai micd de 15 metri;
(e) platforme fixe de foraj in larg.

Articolul 3
Definitii

In intelesul prezentei directive:

1. ,Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor
maritime” inseamnd Codul pentru investigarea accidentelor

si incidentelor maritime, anexat la Rezolutia A.849(20) a
Adundrii OMI din 27 noiembrie 1997, in versiunea sa actua-
lizatg;

. urmdtorii termeni se inteleg in conformitate cu definitiile

continute de Codul OMI pentru investigarea accidentelor si
incidentelor maritime:

(a) ,accident maritim”;
(b) ,accident foarte grav’;
(¢) ,incident maritim”;

(d) .investigatii privind siguranta in caz de accidente si
incidente maritime”;

(e) ,stat care conduce investigatia”;

(f) ,stat interesat in mod deosebit”;

. termenul ,accident grav’ se intelege in conformitate cu

definitia actualizatd din Circulara MSC-MEPC.3/Circ.3 a
Comitetului OMI pentru sigurantd maritimd si a Comitetului
OMI pentru protectia mediului marin din 18 decembrie
2008;

. ,Linii directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al

navigatorilor in caz de accident maritim” inseamni liniile
directoare astfel cum sunt anexate la Rezolutia LEG. 3(91)
a Comitetului juridic al OMI din 27 aprilie 2006 si aprobate
de organul de conducere al Organizatiei Internationale a
Muncii in cadrul celei de a 296-a reuniuni ale sale din 12-
16 iunie 2006;

. termenii ,navad de tip feribot ro-ro” si ,navd de pasageri de

mare vitezd” se inteleg in conformitate cu definitiile de la
articolul 2 din Directiva 1999/35/CE;

. termenul ,inregistrator de date privind voiajul” (denumit in

continuare ,VDR”) se intelege in conformitate cu definitia din
Rezolutiile A.861(20) a Adundrii OMI si Rezolutia
MSC.163(78) a Comitetului OMI pentru siguranta maritimd;

. ,recomandare privind siguranta” inseamnd orice propunere,

inclusiv in scopul inregistrdrii §i controlului, efectuatd de:

(a) organul de anchetd al statului care desfisoard sau
conduce investigatiile privind siguranta pe baza informa-
tiilor rezultate din investigatia in cauzd; sau, dupd caz,

(b) Comisie, actionind pe baza unei analize abstracte a
datelor si a rezultatelor investigatiilor privind siguranta
desfasurate.
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Articolul 4
Statutul investigatiilor privind siguranta

(1)  Statele membre definesc, in conformitate cu propriile
sisteme juridice interne, statutul juridic al investigatiilor
privind siguranta astfel incat respectivele investigatii s poatd
fi efectuate cat mai rapid si mai eficient cu putinta.

Statele membre se asigurd cd, in conformitate cu legislatia lor i,
dacd este necesar, in colaborare cu autorititile competente sd
desfigoare anchetele judiciare, investigatiile privind siguranta:

(@) sunt independente de orice anchete penale sau alte inves-
tigatii desfdsurate in paralel pentru stabilirea rdspunderii sau
a culpei; si

(b) nu sunt impiedicate, suspendate sau intarziate in mod nejus-
tificat din cauza unor astfel de anchete.

(2) Normele care urmeazd a fi instituite de citre statele
membre includ dispozitii care si permitd, conform cadrului de
cooperare permanenti mentionat la articolul 10:

(a) cooperarea si asistenta reciprocd in cadrul investigatiilor
privind siguranta desfisurate de alte state membre sau
delegarea citre un alt stat membru a sarcinii de a
desfisura astfel de investigatii, in conformitate cu
articolul 7; si

(b) coordonarea activititilor organelor lor de anchetd, in masura
in care este necesar pentru indeplinirea obiectivelor
prezentei directive.

Articolul 5
Obligatia de a desfisura investigatii

(1)  Fiecare stat membru se asigurd cd are loc o investigatie
privind siguranta, desfasuratd de organul de anchetd mentionat
la articolul 8 in urma unor accidente maritime foarte grave:

(a) care implicd o navd aflatd sub pavilionul sau, indiferent de
locul accidentului; sau

(b) care se produc in apele sale teritoriale sau interne, astfel
cum sunt definite in UNCLOS, indiferent de pavilionul
navei sau navelor implicate in accident; sau

(c) care implicd un interes deosebit al statului membru in
cauzd, indiferent de locul accidentului si de pavilionul
navei sau navelor implicate.

(2)  De asemenea, in cazul unor accidente grave, organul de
anchetd realizeazd o evaluare preliminard pentru a decide dacd
se va efectua sau nu o investigatie privind siguranta. in cazul in
care organul de anchetd decide sd nu efectueze o investigatie

privind siguranta, motivele pe care se intemeiazd o astfel de
decizie se inregistreazd si se notificd in conformitate cu
articolul 17 alineatul (3).

In orice alte cazuri de accidente sau incidente maritime, organul
de anchetd decide dacd se va efectua sau nu o investigatie
privind siguranta.

La luarea deciziilor mentionate la primul si la al doilea paragraf,
organul de anchetd ia in considerare gravitatea accidentului sau
incidentului maritim, tipul de nava sifsau incircitura in cauzd si
rolul pe care rezultatele investigatiei privind siguranta il pot avea
in prevenirea accidentelor si incidentelor pe viitor.

(3) Domeniul de aplicare si modalitdtile practice de desfa-
surare a investigatiilor privind siguranta sunt determinate de
organul de anchetd al statului membru care conduce inves-
tigatia, in cooperare cu organele similare ale celorlalte state
interesate in mod deosebit, in maniera care pare cea mai
potrivitd pentru indeplinirea obiectivului prezentei directive si
in vederea prevenirii unor accidente si incidente pe viitor.

(4)  In desfasurarea investigatiilor privind siguranta, organul
de anchetd urmeazd metodologia comund de investigare a acci-
dentelor si incidentelor maritime elaborati in temeiul articolului
2 litera (¢) din Regulamentul (CE) nr. 1406/2002. Organele de
anchetd se pot indepirta de la metodologia respectivd in
anumite cazuri in care respectiva abordare se justificd din pers-
pectiva necesitdtii, in conformitate cu opinia lor profesionald, si
atunci cand este necesar pentru atingerea obiectivelor investi-
gatiei. Comisia adoptd sau modifici metodologia in vederea
atingerii obiectivelor prezentei directive, ludnd in considerare
orice concluzii relevante la care s-a ajuns ca urmare a investi-
gatiilor privind siguranta.

Respectiva misurd, destinatd si modifice elemente neesentiale
din prezenta directivd, printre altele, prin completarea acesteia,
se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionatd la articolul 19 alineatul (3).

(5) O investigatie privind siguranta se initiazd cit mai curdnd
posibil dupd producerea accidentului sau incidentului maritim
si, in orice caz, nu mai tarziu de doud luni de la producerea
acestuia.

Articolul 6
Obligatia de notificare

Un stat membru prevede, in cadrul sistemului sdu juridic intern,
informarea fard intarziere a organului siu de anchetd, de citre
autoritdtile competente sifsau de citre pdrtile implicate, privind
producerea oricaror accidente sau incidente care intrd in sfera de
aplicare a prezentei directive.
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Articolul 7

Conducerea de investigatii privind siguranta si participarea
la acestea

(1) In principiu, orice accident sau incident maritim face
obiectul unei singure investigatii desfisurate de cdtre un stat
membru sau de citre un stat membru care conduce investigatia
cu participarea oricdrui alt stat membru interesat in mod
deosebit.

In cazul unor investigatii privind siguranta in care sunt
implicate doud sau mai multe state membre, statele membre
in cauzd coopereazd in consecintd pentru a decide rapid si de
comun acord, care este statul membru care si conducd investi-
gatiile. Acestea depun toate eforturile pentru a ajunge la un
acord asupra procedurilor de investigare. in cadrul acestui
acord, alte state interesate in mod deosebit au aceleasi
drepturi si acces la martori si la dovezi in mod egal cu statul
membru care conduce investigatia privind siguranta. Statele
respective au, de asemenea, dreptul de a le fi luat in considerare
punctul de vedere de citre statul membru care conduce
investigatiile.

Desfasurarea de investigatii privind siguranta in paralel asupra
aceluiasi accident sau incident maritim se limiteazd in mod strict
la situatii exceptionale. In astfel de situatii, statele membre
notifici Comisiei motivele care au stat la baza desfdsurdrii
unor astfel de investigatii in paralel. Statele membre care
desfisoard investigatii in paralel coopereazd intre ele. In
special organele de anchetd implicate fac schimb de informatii
pertinente culese pe parcursul investigatiilor, in special pentru a
ajunge la concluzii comune, in mésura in care acest lucru este

posibil.

Statele membre se abtin, de asemenea, de la adoptarea oricirei
mdsuri care ar putea impiedica, suspenda sau intdrzia in mod
nejustificat desfasurarea unei investigatii privind siguranta care
intrd in sfera de aplicare a prezentei directive.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (1), fiecare stat membru
pastreazd responsabilitatea desfdsurdrii investigatiei privind
siguranta si a coordondrii cu alte state membre interesate in
mod deosebit, pand in momentul stabilirii de comun acord a
statului care sd conducd investigatia.

(3) Fard a aduce atingere obligatiilor asumate in temeiul
prezentei directive si al dreptului international, un stat
membru poate, de la caz la caz, sd delege in baza unui acord
reciproc citre alt stat membru sarcina de a conduce o inves-
tigatie privind siguranta sau de a indeplini sarcini precise in
cadrul desfdsurdrii unei astfel de investigatii.

(4)  n cazul in care o navi de tip feribot ro-ro sau o navi de
pasageri de mare vitezd este implicatd intr-un accident sau
incident maritim, investigatia privind siguranta este lansatd de
catre statul membru in ale cirui ape teritoriale sau interioare,
astfel cum sunt definite in UNCLOS, s-a produs accidentul sau
incidentul sau, dacd acesta se produce in alte ape, de citre
ultimul stat membru prin apele cdruia a trecut nava de tip
feribot ro-ro sau nava de pasageri. Statul respectiv rispunde

de investigatia privind siguranta si de coordonarea cu alte
state membre interesate in mod deosebit, pdnd in momentul
in care se stabileste de comun acord statul care si conducd
investigatiile.

Articolul 8
Organe de anchetd

(1)  Statele membre se asigurd cd investigatiile privind
siguranta sunt efectuate sub responsabilitatea unui organ
permanent si impartial de anchetd care dispune de competentele
necesare, si de citre anchetatori avand calificiri corespunzitoare,
competenti in chestiunile legate de accidente si incidente
maritime.

In vederea desfisurdrii de investigatii obiective privind siguranta,
organul de anchetd este independent din punct de vedere orga-
nizational, juridic si al ludrii deciziilor fatd de orice parte ale
cdrei interese ar putea veni in conflict cu sarcina ce i-a fost
incredingata.

Statele membre fird iesire la mare care nu posedd nave sau
ambarcatiuni care navigheazd sub pavilionul lor stabilesc un
punct central de cooperare in cadrul investigatiilor, in confor-
mitate cu articolul 5 alineatul (1) litera (c).

(2)  Organul de ancheti ia mdsurile necesare pentru a se
asigura cd anchetatorii au cunostinte si experientd practicd in
domeniile relevante pentru sarcinile lor de investigare normale.
In plus, organul de anchetd asigurd accesul prompt la informatii
de specialitate, in cazul in care este necesar.

(3)  Activitdtile incredintate organului de anchetd pot fi
extinse la culegerea si analiza informatiilor privind siguranta
maritimd, in special in scopuri preventive, in mdsura in care
aceste activitdti nu aduc atingere independentei acestuia si nu
determind asumarea de responsabilititi in probleme de regle-
mentare, administrative sau de standardizare.

(4)  Statele membre, actiondnd in cadrul propriilor sisteme
juridice, iau mdsurile necesare pentru ca anchetatorilor din
cadrul organelor lor de anchetd sau al oricdrui alt organ de
anchetd cdruia j-au delegat sarcina de investigare privind
siguranta, iar atunci cand este cazul, in cooperare cu autoriti'gile
competente sd desfisoare anchetele judiciare, sd li se pund la
dispozitie toate informatiile pertinente pentru desfisurarea
investigatiei privind siguranta si, prin urmare, sa fie autorizati:

(a) sd aibd liber acces la orice zond relevantd sau la locul acci-
dentului, precum si la orice navi, epavd sau structurd,
inclusiv la incdrciturd, echipament sau resturi;

(b) sd asigure alcdtuirea imediatd a unei liste de probe, precum
si cdutarea si inldturarea controlatd a epavei, a resturilor sau
a altor componente sau substante, in vederea examindrii sau
analizdrii acestora;

(c) si solicite examinarea sau analiza elementelor enuntate la
litera (b) si sd aibd acces liber la rezultatele examindrii sau
analizei respective;
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(d) sd aibi acces liber la toate informatiile utile si datele inre-
gistrate, inclusiv la datele VDR, legate de navi, voiaj, incir-
citurd, echipaj sau orice altd persoand, obiect, conditie sau
circumstantd, precum i si copieze si sd utilizeze infor-
matiile si datele respective;

(¢) s aibd acces liber la rezultatele examindrii corpurilor
victimelor sau ale testelor realizate asupra probelor
prelevate de la acestea;

(f) sa solicite si sd aibd acces liber la rezultatele examindrilor
asupra persoanelor implicate in manevrarea navei sau asupra
oricirei alte persoane implicate sau ale testelor efectuate
asupra probelor care provin de la persoanele respective;

(g) sd examineze martorii in absenta oricdrei persoane ale cdrei
interese s-ar putea considera cd impiedicd investigatia
privind siguranta;

(h) si obtind registrele de control si orice altd informatie
relevantd detinutd de statul de pavilion, armatori, societdti
de clasificare sau orice altd parte implicatd, ori de cite ori
partile respective sau reprezentantii lor sunt stabiliti in statul
membru;

(i) sd solicite asistentd autorititilor competente din statele
respective, inclusiv inspectorilor statului de pavilion si ai
statului portului, ofiterilor pazei de coastd, operatorilor
serviciului de trafic naval, echipelor responsabile cu opera-
tiunile de cdutare si salvare, pilotilor sau personalului altor
servicii portuare sau maritime.

(5)  Organul de anchetd este autorizat si actioneze de indatd
ce este informat cu privire la un accident, indiferent de moment
si sd obtind suficiente resurse pentru a-si indeplini functiile in
mod independent. Anchetatorilor sdi li se acordd un statut prin
care si le fie garantatd independenta.

(6)  Organul de anchetd poate imbina sarcinile pe care i le
atribuie prezenta directivd cu activitatea de investigare legatd de
alte evenimente decat accidentele maritime, cu conditia ca astfel
de investigatii sd nu ii pund in pericol independenta.

Articolul 9
Confidentialitatea

Fird a aduce atingere Directivei 95/46/CE, statele membre,
actionand in cadrul sistemelor lor juridice, se asigurd cd urmad-
toarele informatii nu sunt disponibile decat in scopurile investi-
gatiei privind siguranta, cu exceptia cazurilor in care autoritatea
competentd din statul membru respectiv hotirdste cd existd un
interes public prioritar in favoarea divulgarii urmatoarelor:

(a) orice declaratii ale martorilor, precum si alte declaratii,
procese-verbale si note inregistrate sau primite de citre
organul de anchetd in cursul investigatiilor privind siguranta;

(b) informatii care dezviluie identitatea persoanelor care au
furnizat probe in contextul investigatiei privind siguranta;

(c) informatii privind persoanele implicate in accidentul sau
incidentul maritim, care sunt deosebit de sensibile sau de
naturd privatd, inclusiv informatiile privind sinitatea
acestora.

Atrticolul 10
Cadrul de cooperare permanentd

(1)  Statele membre stabilesc, in stridnsd colaborare cu
Comisia, un cadru de cooperare permanentd care si permitd
organelor lor de anchetd privind siguranta si coopereze intre
ele, iIn misura necesard atingerii obiectivului prezentei directive.

(2)  n ceea ce priveste regulamentul de procedurd al cadrului
de cooperare permanentd si modalititile de organizare impuse
de acesta se ia o decizie in conformitate cu procedura de regle-
mentare previzutd la articolul 19 alineatul (2).

(3)  In interiorul cadrului de cooperare permanentd, organele
de anchetd ale statelor membre stabilesc, de comun acord, in
special cele mai bune modalititi de cooperare in urmdtoarele
scopuri:

(a) pentru a permite organelor de anchetd si foloseascd in
comun aparatura, spatiile si echipamentul necesar investiga-
tillor de naturd tehnicd asupra epavei si echipamentului
navei si asupra altor obiecte utile investigatiei privind
siguranta, inclusiv extragerea si analiza informatiilor din
VDR si din alte dispozitive electronice;

(b) pentru a-si oferi reciproc asistentd sau expertizd tehnicd,
necesare pentru a indeplini anumite sarcini;

(c) pentru a obtine si utiliza in comun informatiile relevante
pentru analiza datelor privind accidentele si pentru a face
recomandarile adecvate privind siguranta la nivel comunitar;

(d) pentru a elabora principii comune pentru monitorizarea
respectdrii recomanddrilor privind siguranta si pentru
adaptarea metodelor de investigare la progresul tehnic si
stiintific;

(e) pentru a gestiona in mod adecvat alertele rapide mentionate
la articolul 16;

(f) pentru a institui norme de confidentialitate pentru utilizarea
in comun, cu respectarea normelor nationale, a declaratiilor
martorilor si pentru prelucrarea datelor si a altor informatii
prevazute la articolul 9, inclusiv in relatia cu statele terte;

(g) pentru a organiza, in cazul in care este necesar, activitdti de
formare corespunzitoare pentru anchetatori;



28.5.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 131/121

(h) pentru a promova cooperarea cu organele de anchetd ale
tarilor terte si cu organizatiile internationale de investigare a
accidentelor maritime in domeniile reglementate de prezenta
directivd;

(i) pentru a pune la dispozitia organelor de anchetd care
desfasoard investigatiile privind siguranta orice informatii
pertinente.

Articolul 11
Cheltuieli

(1) In cazul investigatiilor privind siguranta care implicd doud
sau mai multe state membre, activititile corespunzitoare se
efectueazd cu titlu gratuit.

(2)  In cazul in care se solicitd asistenta unui stat membru
care nu este implicat in investigatia privind siguranta, statele
membre hotirdsc de comun acord asupra rambursirii chel-
tuielilor suportate.

Atticolul 12
Cooperarea cu tiri terte interesate in mod deosebit

(1)  Statele membre coopereazi, in cea mai mare masurd
posibild, cu alte tdri terte interesate in mod deosebit in cadrul
investigatiilor privind siguranta.

(2)  Tarile terte interesate in mod deosebit sunt autorizate, de
comun acord, si participe in cadrul unei investigatii privind
siguranta conduse de un stat membru in temeiul prezentei
directive, in orice stadiu al investigatiei.

(3)  Cooperarea unui stat membru in cadrul unei investigatii
privind siguranta efectuate de citre o tard tertd interesati in
mod deosebit nu aduce atingere modului de desfasurare a inves-
tigatiilor privind siguranta si cerintelor de raportare in cadrul
acestora previzute de prezenta directivi. In cazul in care o tard
tertd interesatd in mod deosebit desfdsoard o investigatie privind
siguranta care implicd unul sau mai multe state membre, statele
membre pot decide sd nu efectueze in paralel investigatii privind
siguranta, cu conditia ca investigatia desfisuratd de tara tertd sd
fie efectuatd in conformitate cu Codul OMI pentru investigarea
accidentelor si incidentelor maritime.

Articolul 13
Protejarea dovezilor

Statele membre adoptd mdsuri pentru a garanta cd pdrtile
implicate in accidentele si incidentele care intrd in sfera de
aplicare a prezentei directive depun toate eforturile necesare:

(a) pentru a proteja toate informatiile provenind din hartile
maritime, jurnalele de bord, inregistririle electronice si
magnetice, casetele video, inclusiv informatiile provenind
din VDR si din alte dispozitive electronice privind
perioada anterioard sau ulterioard accidentului, precum si
perioada concomitentd cu acesta;

(b) pentru a preveni stergerea informatiilor respective sau alte
modificiri ale acestora;

(c) pentru a preveni interferenta cu orice alt echipament care ar
putea fi, iIn mod rezonabil, considerat util investigdrii acci-
dentului din punctul de vedere al sigurantei;

(d) pentru a culege si proteja prompt toate dovezile destinate
investigatiilor privind siguranta.

Articolul 14
Rapoarte privind accidentele

(1)  Investigatiile privind siguranta desfisurate in temeiul
prezentei directive se finalizeazd cu publicarea unui raport
prezentat in forma stabilitd de organul de anchetd competent
si in conformitate cu sectiunile relevante din anexa L

Organele de anchetd pot decide ca un raport simplificat s fie
publicat, in cazul unei investigatii privind siguranta care nu
priveste un accident foarte grav sau, dupd caz, un accident
grav maritim §i ale cdrei rezultate nu ar putea contribui la
prevenirea accidentelor si incidentelor pe viitor.

(2)  Organele de anchetd depun toate eforturile necesare
pentru a pune la dispozitia publicului, si in special sectorului
maritim, raportul mentionat la alineatul (1), inclusiv concluziile
sale si orice eventuale recomandari, in termen de 12 luni de la
data accidentului. In cazul in care raportul final nu poate fi
elaborat in intervalul de timp mentionat, in termen de 12
luni de la data accidentului se publicd un raport intermediar.

(3)  Organul de anchetd din statul membru care conduce
investigatia trimite Comisiei o copie a raportului final, a celui
simplificat sau a celui intermediar. Organul de anchetd ia in
considerare eventualele observatii tehnice ale Comisiei privind
rapoartele finale, care nu privesc fondul constatirilor pentru
imbundtdtirea calitdtii raportului, astfel incat sia se faciliteze
indeplinirea obiectivului prezentei directive.

Articolul 15
Recomandiri privind siguranta

(1)  Statele membre jau mdsurile necesare pentru a asigura
respectarea, in mod adecvat, a recomandirilor privind
siguranta ale organelor de anchetd de citre destinatarii
acestora, precum si, dacd este cazul, monitorizarea corespun-
zdtoare a respectdrii acestora, in conformitate cu dreptul
comunitar §i international.

(2) Dacd este cazul, un organ de anchetd sau Comisia
elaboreazd recomanddri privind siguranta pe baza unei analize
abstracte a datelor si a rezultatelor generale ale investigatiilor
privind siguranta desfisurate.

(3) O recomandare privind siguranta nu stabileste, in nici un
caz, culpa sau raspunderea pentru un accident.
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Atrticolul 16
Sistemul de alertd rapida

Fird a aduce atingere dreptului de a lansa o alertd rapidi,
organul de anchetd dintr-un stat membru informeazd de
indatd Comisia, in orice stadiu al investigatiei privind
siguranta, in cazul in care considerd cd este necesard
adoptarea unor mdsuri urgente la nivel comunitar pentru
prevenirea riscului de noi accidente.

Daci este necesar, Comisia inainteazd o noti de avertizare in
atentia autoritdtilor din toate celelalte state membre, a industriei
de transport maritim si a oricdrei alte parti interesate.

Articolul 17
Baza de date europeand privind accidentele maritime

(1)  Datele privind accidentele si incidentele maritime sunt
stocate si analizate cu ajutorul unei baze de date electronice
la nivel european, care urmeazd a fi creatd de Comisie si va fi
cunoscutd sub numele de Platforma europeand de informare cu
privire la accidentele maritime (EMCIP).

(2)  Statele membre comunici Comisiei autorititile autorizate
sd acceseze baza de date mentionatd.

(3)  Organecle de anchetd din statele membre informeazd
Comisia cu privire la accidentele si incidentele maritime,
respectand modelul care figureazd in anexa Il. De asemenea,
acestea furnizeazd Comisiei datele provenite din investigatiile
privind siguranta, in conformitate cu sistemul bazei de date
EMCIP.

(4)  Comisia si statele membre elaboreazd sistemul bazei de
date si o metodologie de notificare a datelor intr-un termen
corespunzdtor.

Atrticolul 18
Tratamentul echitabil al navigatorilor

Statele membre iau in considerare, in conformitate cu legislatia
lor nationald, dispozitiile relevante ale liniilor directoare ale OMI
privind tratamentul echitabil al navigatorilor in cazul unui
accident maritim in apele aflate sub jurisdictia lor.

Articolul 19
Comitetul

(1)  Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritimd si prevenirea poludrii de citre nave (COSS) instituit
prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 (1).

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

(1) JO L 324, 29.11.2002, p. 1.

Termenul previzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la doud luni.

(3)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 20
Competente de modificare

Comisia poate sd actualizeze definitiile din prezenta directivi,
precum si trimiterile la actele comunitare si la instrumentele
OM], in conformitate cu procedura mentionatd la articolul 18
alineatul (2), in vederea alinierii acestora la masurile comunitare
sau la masurile OMI care au intrat in vigoare, cu respectarea
limitelor impuse de prezenta directiva.

Masurile respective, destinate s modifice elemente neesentiale
ale prezentei directive, printre altele, prin completarea acesteia,
se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionatd la articolul 19 alineatul (3).

In temeiul aceleiasi proceduri, Comisia poate, de asemenea,
modifica anexele.

Modificarile aduse Codului OMI pentru investigarea accidentelor
si incidentelor maritime pot fi excluse din domeniul de
aplicare al prezentei directive, in temeiul articolului 5 din
Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

Atticolul 21
Maisuri suplimentare

Nicio dispozitie a prezentei directive nu impiedicd un stat
membru si adopte mdsuri suplimentare privind siguranta
maritima care nu sunt reglementate de aceasta, cu conditia ca
astfel de mdsuri si nu incalce prezenta directivd sau si aduci
atingere in orice mod indeplinirii obiectivului acesteia sau si
pund in pericol realizarea obiectivului acesteia.

Articolul 22
Sanctiuni

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul
incdlcdrii dispozitiilor interne adoptate in aplicarea prezentei
directive §i jau toate mdsurile necesare pentru a asigura
punerea in aplicare a acestora. Aceste sanctiuni trebuie si fie
eficiente, proportionale si cu efect de descurajare.

Articolul 23
Raportul privind punerea in aplicare

La fiecare cinci ani, Comisia prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind punerea in aplicare si conformarea
cu prezenta directivd si, dupd caz, propune mdasuri suplimentare
in lumina recomandarilor cuprinse in raport.
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Articolul 24
Modificari aduse actelor existente

(1)  Articolul 12 din Directiva 1999/35/CE se elimina.
(2)  Articolul 11 din Directiva 2002/59/CE se elimind.

Atticolul 25
Transpunerea

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand lal7 iunie 2011.

Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, ele cuprind o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei 1i sunt comunicate de statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Atrticolul 26
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 27
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu
Presedintele

P. NECAS

Presedintele
H.-G. POTTERING
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ANEXA 1

Continutul raportului investigatiei privind siguranta
Introducere

Aceastd parte defineste obiectivul unic al investigatiei privind siguranta si indicd faptul cd o recomandare privind siguranta
nu dd nastere, in niciun caz, unei prezumtii de raspundere sau culpd si cd raportul nu a fost intocmit, atat in ceea ce
priveste continutul, cat si forma, cu intentia de a fi folosit pentru actiuni in justitie.

(Raportul nu ar trebui si facd nicio referire la vreo depozitie a martorilor si nici sd stabileascd vreo legdturd intre
persoanele mentionate in raport si persoanele care au adus dovezi pe parcursul investigatiei privind siguranta.)

1. REZUMAT

Aceastd parte expune faptele esentiale ale accidentului sau incidentului maritim: cand, unde, ce §i cum s-a intdmplat;
si mentioneazd, de asemenea, dacd in urma accidentului au rezultat decese, vitimdri, pagube aduse navei, incir-
citurii, unor terte parti sau mediului.

2. INFORMATII FAPTICE

Aceastd parte include mai multe subcategorii distincte, care furnizeazd suficiente informatii pe care organul de
anchetd le considerd ca fiind faptice, conferind consistentd analizei si facilitind intelegerea.

Subcategoriile mentionate includ, in special, urmitoarele informatii:

2.1. Informatii privind nava

Pavilionul/registrul de inmatriculare;
Datele de identificare;

Principalele caracteristici;
Armatorul si administratorul;
Informatii privind constructia;
Echipajul minim de sigurant;

Incdrcdtura autorizatd.

2.2. Informatii privind voiajul

Porturile de escali;
Tipul voiajului;
Informatii privind incdrcitura;

Echipajul.

2.3. Informatii privind accidentul sau incidentul maritim

Tipul accidentului sau incidentului maritim;

Data si ora;

Pozitia si locul accidentului sau incidentului maritim;
Contextul extern si intern;

Exploatarea navei si segmentul voiajului;

Locul la bord;

Informatii referitoare la factorul uman;

Consecinte (suferite de oameni, navd, incircdturd, mediu si altele).

2.4. Interventia autoritdtii de coastd i misuri de urgentd

Persoanele implicate;

Mijloacele folosite;
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Viteza de reactie;
Misurile intreprinse;

Rezultatele obtinute.

EXPUNERE

Aceastd parte reconstituie accidentul sau incidentul maritim cu ajutorul unei serii ordonate cronologic de evenimente
care au condus la accidentul sau incidentul maritim, s-au desfisurat in timpul sau dupd accidentul sau incidentul
respectiv, precum si rolul fiecirui factor (de exemplu: persoana, materialul, mediul, echipamentul sau agentii externi).
Perioada acoperitd de expunere depinde de momentul in care s-au produs evenimentele care au contribuit in mod
direct la producerea accidentului sau incidentului maritim. Aceastd parte mai include si orice informatii relevante
asupra investigatiei privind siguranta efectuate, inclusiv rezultatele examenelor sau testelor.

ANALIZA

Aceastd parte include mai multe subcategorii distincte, care furnizeazd o analizd a fiecdrui eveniment legat de
accident, insotitd de comentarii referitoare la rezultatele tuturor testelor si examindrilor relevante realizate pe
parcursul investigatiei privind siguranta si la actiunile privind siguranta care ar fi putut fi deja intreprinse pentru
a preveni viitoarele accidente maritime.

Aceste subcategorii ar trebui sd includd subiecte precum:
— contextul si cadrul accidentului;

— erorile umane §i omisiunile, evenimente implicAind materiale periculoase, efectele asupra mediului, avarii ale
echipamentelor si factori externi;

— factorii contributivi care implicd functii legate de persoane, operatiuni la bord, gestiunea de pe uscat sau influenta
mediului de reglementare.

Analiza i comentariul fac posibild elaborarea, in cadrul raportului, de concluzii logice care expun toti factorii
contributivi, inclusiv cei care implicd riscuri pentru care misurile de protectie existente, care vizeazd prevenirea
evenimentelor care pot conduce la accident sifsau eliminarea sau reducerea consecintelor acestora, sunt considerate a
fi inexistente sau neadecvate.

CONCLUZII

Aceastd parte rezumd factorii contributivi determinati §i masurile de protectie inexistente sau neadecvate (materiale,
functionale, simbolice sau de procedurd) fatd de care ar trebui intreprinse actiuni privind siguranta pentru a preveni
accidentele maritime pe viitor.

RECOMANDARI DE SIGURANTA

Dacd este cazul, aceastd parte a raportului contine recomandiri de sigurantd care decurg din analizd si concluzii si
sunt legate de anumite domenii specifice, cum ar fi legislatia, conceptia, procedurile, inspectia, gestionarea, sinitatea
si siguranta la locul de muncd, formarea, reparatiile, intrefinerea, asistenta pe uscat si masurile de urgentd.

Recomandarile de sigurantd se adreseazd persoanelor care sunt cel mai bine plasate pentru a le pune in aplicare, cum
ar fi armatorii, managerii, organizatiile recunoscute, autorittile maritime, serviciile de trafic maritim, organele de
interventie in cazuri de urgentd, organizatiile maritime internationale si institutiile europene, in vederea prevenirii
unor viitoare accidente maritime.

Aceastd parte include, de asemenea, toate recomandarile intermediare privind siguranta care ar fi putut fi ficute sau
orice actiuni privind siguranta care ar fi putut fi intreprinse in cursul investigatiei privind siguranta.
ANEXE

Atunci cand este cazul, urmdtoarea listd neexhaustivd de informatii se ataseazd la raport, in forma tiparitd si/sau in
format electronic:

— fotografii, imagini video, inregistrdri audio, harti maritime si planuri;
— standarde aplicabile;

— termeni tehnici si abrevieri utilizate;

— studii speciale privind siguranta;

— informatii diverse.
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ANEXA 1I

INFORMATII CUPRINSE iN NOTIFICAREA PRIVIND ACCIDENTELE SI INCIDENTELE MARITIME

(Fragment din Platforma europeand de informare cu privire la accidentele maritime)

Notd: Numerele subliniate indicd faptul ci informatiile respective ar trebui furnizate pentru fiecare nava in parte, in cazul

01.

02.

03.

04.

05.

06.

07.

08.

09.

16.

17.

18.

19.

in care sunt implicate mai multe nave in accidentul sau incidentul maritim respectiv.
Statul membru responsabil/persoana de contact
Statul membru Insdrcinat cu investigarea
Rolul statutului membru

Statul de coastd afectat

Numadrul de state interesate in mod deosebit
Statele interesate in mod deosebit

Entitatea care notifici

Momentul notificarii

Data notificdrii

Denumirea navei

Numdrul/literele distinctive OMI

Pavilionul navei

Tipul accidentului sau incidentului maritim
Tipul navei

Data accidentului sau incidentului maritim
Ora accidentului sau incidentului maritim
Pozitia — latitudinea

Pozitia — longitudinea

Locul accidentului sau incidentului maritim
Portul de plecare

Portul de destinatie

Sistemul de separare a traficului

Segmentul voiajului

Exploatarea navei

Locul la bord

Pierderile de vieti omenesti:
— Echipaj

— Pasageri

— Altele

Rinirile grave:
— Echipaj
— Pasageri

— Altele
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28.  Poluarea

29.  Pagubele asupra navei

30. Pagubele asupra incdrcaturii

31.  Alte pagube

32.  Scurtd descriere a accidentului sau incidentului maritim

33.  Scurtd descriere a motivelor de a nu desfisura o investigatie privind siguranta.



L 131/128

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.5.2009

DIRECTIVA 2009/20/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

privind asigurarea proprietarilor navelor in ceea ce priveste creantele maritime

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (%),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirdnd in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 251 din tratat (3),

intrucat:

(1) Unul dintre elementele politicii comunitare de transport
maritim constd in imbundtitirea calititii transportului
maritim comercial printr-o mai mare responsabilizare a
tuturor operatorilor economici.

(2)  S-au adoptat deja anumite masuri cu efect de descurajare
prin Directiva 2005/35/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 septembrie 2005 privind poluarea
cauzatd de nave si introducerea unor sanctiuni in caz
de incdlcare (4).

(3) La 9 octombrie 2008, statele membre au adoptat o
declaratie in care recunosc in unanimitate importanta
aplicdrii Protocolului din 1996 la Conventia din 1976
privind limitarea rdspunderii pentru creante maritime de
citre toate statele membre.

(4)  Obligatia de a avea o asigurare ar trebui si permitd
asigurarea unei mai bune protectii a victimelor. Aceasta
ar contribui, de asemenea, la eliminarea navelor care nu
corespund standardelor si ar permite restabilirea concu-
rentei intre operatori. In plus, in Rezolutia A.898(21),
Organizatia Maritimd Internationald a invitat statele si
indemne proprietarii de nave sd detind asigurdri
corespunzdtoare.

(") JO C 318, 23.12.2006, p. 195.

() JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

(}) Avizul Parlamentului European din 29 martie 2007 (JO C 27 E,
31.1.2008, p. 166), Pozitia comund a Consiliului din 9 decembrie
2008 (JO C 330 E, 30.12.2008, p. 7) si Pozitia Parlamentului
European din 11 martie 2009 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

() JO L 255, 30.9.2005, p. 11.

(5)  Nerespectarea dispozitiilor prezentei directive ar trebui
remediatd. Directiva 2009/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
controlul statului portului (reformare) (°) prevede deja
retinerea navelor in cazul absentei certificatelor care
trebuie sd se gdseascd la bordul acestora. Cu toate
acestea, este necesar sd se acorde posibilitatea expulzarii
unei nave care nu are la bord certificatul de asigurare.
Modalititile de expulzare ar trebui sd permitd remedierea
situatiei intr-o perioadd de timp rezonabil.

(6)  Deoarece obiectivele prezentei directive, si anume insti-
tuirea si punerea in aplicare a unor mdsuri adecvate in
domeniul politicii de transport maritim, nu pot fi
realizate in mod satisficitor de citre statele membre si,
avand in vedere amploarea si efectele acestora, pot fi
realizate mai bine la nivelul Comunitdtii, aceasta poate
adopta mdsuri, in conformitate cu principiul subsidia-
ritdtii astfel cum este previzut la articolul 5 din tratat.
In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel
cum este enuntat in respectivul articol, prezenta
directivi nu depiseste ceea ce este necesar pentru
atingerea acestor obiective,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Obiect

Prezenta directivd stabileste norme aplicabile anumitor aspecte
ale obligatiilor proprietarilor de nave in ceea ce priveste
asigurarea acestora cu privire la creantele maritime.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directivd se plicd navelor cu un tonaj brut mai
mare sau egal cu 300.

(2)  Prezenta directivi nu se aplici navelor de rizboi, navelor
de rizboi auxiliare sau altor nave detinute de un stat sau
exploatate de cdtre acesta si utilizate pentru un serviciu public
necomercial.

(3)  Prezenta directivd nu aduce atingere regimurilor instituite
prin instrumentele aflate in vigoare in statele membre vizate si
enumerate in anexd.

(*) A se vedea pagina 57 din prezentul Jurnal Oficial.
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Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplici urmitoarele definitii:

(a) ,proprietar al navei” inseamnd proprietarul inregistrat al unei
nave maritime sau orice altd persoand, cum ar fi navlositorul
navei nude care rdspunde de operarea navei;

(b) ,asigurare” inseamnd asigurarea cu sau fird francizd si
cuprinde, de exemplu, asigurarea de despdgubire de tipul
celei puse la dispozitie in prezent de membrii Grupului
International al Cluburilor de Protectie si Indemnizare (Inter-
national Group of P&I Clubs), precum si alte forme efective
de asigurare (inclusiv dovada detinerii unei asigurdri indi-
viduale) si o garantie financiard care oferd conditii similare
de acoperire;

(c) ,Conventia din 1996” inseamnd textul consolidat al
Conventiei din 1976 privind limitarea rdspunderii pentru
creante maritime, adoptatd de Organizatia Maritima Interna-
tionald (OMI), astfel cum a fost modificatd prin Protocolul
din 1996.

Articolul 4
Asigurarea pentru creante maritime

(1)  Fiecare stat membru solicitd proprietarilor de nave care
arboreazd pavilionul sdu si detind o asigurare care sd acopere
navele respective.

(2)  Fiecare stat membru solicitd proprietarilor de nave care
arboreazd pavilionul unui alt stat si detind o asigurare valabild
in momentul in care navele respective intrd intr-un port aflat
sub jurisdictia statului membru respectiv. Acest fapt nu
impiedicd statele membre, in conformitate cu dreptul interna-
tional, sd solicite respectarea acestei obligatii atunci cand navele
respective se afld in apele lor teritoriale.

(3)  Asigurarea mentionatd la alineatele (1) si (2) acoperd
creantele maritime care fac obiectul limitdrii prevazute in
Conventia din 1996. Valoarea asigurdrii pentru fiecare navd
pentru fiecare incident este egald cu valoarea maxima
relevantd aplicabild pentru limitarea rdspunderii, astfel cum
prevede Conventia din 1996.

Articolul 5

Inspectii, respectare, expulzarea din porturi si refuzarea
accesului in porturi

(1)  Fiecare stat membru se asigurd cd orice inspectie a unei
nave intr-un port aflat sub jurisdictia sa in conformitate cu

Directiva 2009/16/CE cuprinde verificarea prezentei la bordul
navei a unuia din certificatele mentionate la articolul 6.

(2)  In cazul in care certificatul mentionat la articolul 6 nu se
afld la bordul navei si fard a aduce atinge Directivei 2009/16/CE
care prevede retinerea navelor atunci cind sunt in joc aspecte
legate de sigurantd, autoritatea competentd poate si emitd un
ordin de expulzare a navei, ordinul fiind notificat Comisiei,
celorlalte state membre si statului de pavilion implicat. in
urma emiterii unui astfel de ordin de expulzare, toate statele
membre refuzd intrarea navei respective in oricare dintre
porturile lor pand la notificarea de citre proprietarul navei a
certificatului mentionat la articolul 6.

Atrticolul 6
Certificatele de asigurare

(1)  Existenta asigurdrii mentionate la articolul 4 se dovedeste
printr-unul sau mai multe certificate eliberate de furnizorul
acesteia si pastrate la bordul navei.

(2)  Certificatele emise de furnizorul asigurdrii cuprind urma-
toarele informatii:

(a) denumirea navei, numdrul OMI si portul de inmatriculare;

(b) numele si sediul principal al proprietarului navei;

(¢) tipul si durata asiguririi;

(d) numele si sediul principal al furnizorului asigurdrii si, dacd
este cazul, sediul la care a fost incheiatd asigurarea.

(3)  In cazul in care limba folositd in certificate nu este nici
engleza, nici franceza, nici spaniola, textul include o traducere
intr-una din aceste limbi.

Articolul 7
Sanctiuni

in sensul articolului 4 alineatul (1), statele membre stabilesc un
sistem de sanctiuni pentru incdlcarea dispozitiilor de drept
intern adoptate in temeiul prezentei directive si adoptd toate
mdsurile necesare pentru a se asigura cd aceste sanctiuni sunt
aplicate. Sanctiunile prevazute trebuie si fie eficace, propor-
tionale si cu efect de descurajare.

Articolul 8
Rapoarte

Din trei in trei ani §i pentru prima dati inainte de 1 ianuarie
2015, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului
un raport privind aplicarea prezentei directive.
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Articolul 9
Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive, pAnd la 1 ianuarie 2012. Statele
membre informeazd de indatd Comisia in aceastd privinta.

Atunci cand statele membre adoptd misurile respective, acestea
contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei 1i sunt comunicate de cdtre statele membre
textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le
adoptd in domeniul reglementat de prezenta directivi.

Atticolul 10
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 11
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele

P. NECAS

Presedintele
H.-G. POTTERING
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ANEXA

— Conventia internationald privind raspunderea civild pentru daunele provocate de poluarea cu hidrocarburi, 1992.

— Conventia internationald privind raspunderea si despagubirile pentru prejudiciile in legaturd cu transportul pe mare al
substantelor periculoase si nocive, 1996 (Conventia HNS).

— Conventia internationald privind raspunderea civild pentru prejudiciile provocate de poluarea cu hidrocarburi utilizate
pentru propulsia navei, 2001 (Conventia ,Bunker Oil").

— Conventia internationald de la Nairobi privind ridicarea epavelor, 2007 (Conventia ,Ridicarea epavelor”).

— Regulamentul (CE) nr. 392/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 privind raspunderea
in caz de accident a transportatorilor de persoane pe mare.
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DIRECTIVA 2009/21/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009

privind respectarea obligatiilor statelor de pavilion

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Social

European (1),

Economic i

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotirand in conformitate cu
articolul 251 din tratat (3),

procedura previzutd la

intrucat:

(1) Siguranta transporturilor maritime ale Comunititii si a
cetdtenilor care le folosesc si protectia mediului ar
trebui asigurate in permanenta.

() In ceea ce priveste transportul maritim international, a 7)
fost instituit un cadru amplu care imbunitdteste siguranta
maritimd si protectia mediului impotriva poludrii de citre
nave prin adoptarea mai multor conventii al cdror
depozitar este Organizatia Maritimd Internationald
(,OMD).

3)  In conformitate cu dispozitiile Conventiei Organizatiei
Natiunilor Unite din 1982 privind dreptul marii
(UNCLOS) si ale conventiilor al ciror depozitar este
OMI (denumite in continuare ,conventiile OMI"), statele
care sunt parti la aceste instrumente au obligatia de a
adopta actele cu putere de lege si actele administrative
si de a lua toate celelalte mdsuri necesare pentru ca aceste
instrumente sd producd efecte depline astfel incat s se

(1) JO C 318, 23.12.2006, p. 195. )

() JO C 229, 22.9.2006, p. 38.

() Avizul Parlamentului European din 29 martie 2007 (JO C 27 E,
31.1.2008, p. 140), Pozitia comund a Consiliului din 9 decembrie
2008 (JO C 330 E, 30.12.2008, p. 13) si Pozitia Parlamentului
European din 11 martie 2009 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

asigure cd, din punctul de vedere al sigurantei vietii pe
mare si al protectiei mediului marin, o navi este aptd
pentru asigurarea serviciului pentru care este destinatd
si cd echipajul acesteia este format din personal
navigant competent.

Este necesar s se tind seama, in mod corespunzitor, de
Conventia privind munca in domeniul maritim, adoptatd
in 2006 de Organizatia Internationald a Muncii (OIM),
care se referd, de asemenea, la obligatiile conexe ale
statelor de pavilion.

La 9 octombrie 2008, statele membre au adoptat o
declaratie in care au recunoscut in unanimitate
importanta aplicdrii conventiilor internationale privind
obligatiile statelor de pavilion in scopul de a imbunatiti
siguranta maritimd si de a contribui la prevenirea poludrii
cauzate de nave.

Punerea in aplicare a procedurilor recomandate de citre
OMI in MSC/Circ.1140/MEPC/Circ.424 din 20 decembrie
2004 privind transferul navelor intre state ar trebui sd
consolideze eficacitatea dispozitiilor privind schimbarea
pavilionului din conventiile OMI si din legislatia comu-
nitard in domeniul sigurantei maritime si ar trebui sd
mdreascd transparenta in relatiile dintre statele de
pavilion, in interesul sigurantei maritime.

Disponibilitatea informatiilor referitoare la navele care
arboreazd pavilionul unui stat membru, precum si cele
referitoare la navele radiate din registrul unui stat
membru ar trebui s imbundtiteascd transparenta perfor-
mantelor unei flote de inalti calitate si s3 contribuie la o
monitorizare mai bund a obligatiilor statelor de pavilion
si la asigurarea unor conditii de egalitate pentru
administratii.

Pentru a ajuta statele membre si-si imbunititeascd in
continuare performantele in calitate de state de
pavilion, acestea ar trebui s3 1si auditeze periodic
administratiile.

Certificarea calititii procedurilor administrative in confor-
mitate cu standardele stabilite de Organizatia Interna-
tionald pentru Standardizare (ISO) sau cu alte standarde
echivalente ar trebui sd asigure, de asemenea, conditii de
egalitate intre administratiile maritime.
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(10)  Mdsurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de
stabilire a normelor de exercitare a competentelor de
executare conferite Comisiei ().

(11)  Deoarece obiectivele prezentei directive, si anume insti-
tuirea si punerea in aplicare a mdsurilor adecvate in
domeniul politicii de transport maritim, nu pot fi
realizate in mod satisficitor de cdtre statele membre si,
avand in vedere amploarea si efectele acesteia, pot fi
realizate mai bine la nivelul Comunititii, aceasta poate
adopta mdsuri, in conformitate cu principiul subsidia-
ritatii astfel cum este previzut la articolul 5 din tratat.
In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel
cum este enuntat la respectivul articol, prezenta
directivd nu depdseste ceea ce este necesar pentru
realizarea acestor obiective,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Obiect

(1)  Obiectivul prezentei directive este:

(a) de a asigura cd statele membre isi respectd efectiv si in mod
sistematic obligatiile care le revin in calitate de state de
pavilion;

(b) de a asigura imbunitdtirea sigurantei si prevenirea poludrii
de citre navele care arboreazd pavilionul unui stat membru.

(2)  Prezenta directivi nu aduce atingere actelor legislative
comunitare in domeniul maritim, astfel cum sunt enumerate
in articolul 2 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.
2099/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din
5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet pentru
siguranta maritimd i prevenirea poludrii de cdtre nave
(COSS) (3), si nici Directivei 1999/63/CE a Consiliului din
21 iunie 1999 privind Acordul de organizare a timpului de
lucru al navigatorilor, incheiat intre Asociatia Proprietarilor de
Nave din Comunitatea Europeand (ECSA) si Federatia Sindi-
catelor Lucrdtorilor din Transporturi din Uniunea Europeand
(EST) ).

Articolul 2
Domeniul de aplicare
Prezenta directivd se aplici administratiei statului membru al

cdrui pavilion este arborat de navi.

JO L 184, 17.7.1999, p. 23.
() JO L 324, 29.11.2002, p. 1.
JO L 167, 2.7.1999, p. 33.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplici urmdtoarele definitii:

(a) ,navd” inseamnd o navi sau o ambarcatiune care arboreazd
pavilionul unui stat membru, care intrd sub incidenta
conventiilor OMI si pentru care este necesar un certificat;

(b) ,.administragie” inseamnd autoritdtile competente din statul
membru al cdrui pavilion este arborat de nav;

(c) ,organizatie recunoscutd” inseamnd o organizatie recu-
noscutd in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
391/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 aprilie 2009 privind normele si standardele comune
pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al
navelor (reformare) (*);

(d) ,certificate” inseamnd certificatele statutare eliberate in
conformitate cu conventiile relevante ale OMI;

(e) ,audit al OMI” inseamnd un audit desfdsurat in conformitate
cu dispozitiile Rezolutiei A.974 (24) adoptatd de Adunarea
OMI la 1 decembrie 2005.

Articolul 4

Conditii de autorizare pentru operarea unei nave dupa
acordarea dreptului de a arbora pavilionul unui stat
membru

(1)  Inainte de a permite operarea unei nave cdreia i-a fost
acordat dreptul de a arbora pavilionul siu, statul membru
respectiv ia misurile pe care le considerd adecvate pentru a se
asigura cd nava in cauzd respectd normele si reglementdrile
internationale aplicabile. In special, acesta verifici rapoartele
privind nivelul de sigurantd al navei prin toate mijloacele rezo-
nabile. Acesta se consultd, dacd este cazul, cu administratia
statului de pavilion precedent pentru a stabili dacd deficientele
sau aspectele legate de sigurantd nesolutionate, identificate de
acesta din urmd, au rdmas nerezolvate.

(2)  Ori de cate ori administratia unui stat de pavilion solicitd
informatii privind o navd care arbora inainte pavilionul unui
stat membru, administratia statului membru in cauzi trimite
cu promptitudine administratiei statului de pavilion solicitant
informatii privind deficientele nesolutionate si privind orice
alte aspecte relevante legate de siguranti.

() A se vedea pagina 11 din prezentul Jurnal Oficial.
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Articolul 5

Retinerea unei nave care arboreazid pavilionul unui stat
membru

Atunci cand administratia unui stat membru este informatd cd o
navd care arboreazd pavilionul statului membru respectiv a fost
retinutd de statul portului, aceasta supravegheazd, in confor-
mitate cu procedurile pe care le-a stabilit in acest sens, luarea
mdsurilor corespunzitoare pentru ca nava respectivd sd respecte
conventiile OMI aplicabile.

Articolul 6
Maisuri de insotire

Statele membre se asigurd cd cel putin urmdtoarele informatii
privind navele care arboreazi pavilionul lor sunt si rdiman usor
accesibile in sensul prezentei directive:

(a) informatii privind nava (denumirea, numdrul OMI etc.);

(b) datele de efectuare a inspectiilor, inclusiv a inspectiilor
complementare si suplimentare, dacd au fost efectuate,
precum si a auditurilor;

(c) identitatea organizatiilor recunoscute implicate in certi-
ficarea si clasificarea navei;

(d) identitatea autoritdtii competente care a inspectat nava in
conformitate cu dispozitiile privind controlul = statului
portului si datele inspectiilor;

(e) rezultatul inspectiilor efectuate ca urmare a controlului
statului portului (deficiente: da sau nu, retineri: da sau nu);

(f) informatii privind accidentele maritime;

(g) identitatea navelor care au incetat si arboreze pavilionul
respectivului stat membru in decursul ultimelor 12 luni.

Atticolul 7
Procedura de audit a statului de pavilion

Statele membre iau mdsurile necesare pentru realizarea unui
audit al OMI asupra administratiei lor cel putin o dati la
sapte ani, sub rezerva unui rdspuns pozitiv din partea OMI la
o cerere depusd de statul membru in cauzd in timp util, si
publicd rezultatele auditului, in conformitate cu dispozitiile
legislatiei nationale relevante privind confidentialitatea.

Aplicarea prezentului articol expird cel tirziu la sau la o datd
anterioard, astfel cum a fost stabilit de Comisie in conformitate
cu procedura de reglementare mentionatd la articolul 10
alineatul (2), in cazul in care a intrat in vigoare un sistem
OMI obligatoriu de audit al statelor membre..

Articolul 8
Sistemul de gestionare a calititii si de evaluare internd

(1) Pini la 17 iunie 2012, fiecare stat membru dezvoltd,
pune in aplicare si mentine un sistem de gestionare a calititii
pentru pdrtile operative ale activititilor administratiei proprii
legate de statul de pavilion. Un astfel de sistem de gestionare
a calitdtii se certificd in conformitate cu standardele interna-
tionale aplicabile in materie de calitate.

(2)  Statele membre care figureazd pe lista neagri sau care
figureazd timp de doi ani consecutivi pe lista gri publicatd in
cel mai recent raport anual al Memorandumului de intelegere de
la Paris privind controlul statului portului (denumit in
continuare ,MOU Paris”) trimit Comisiei un raport privind
performanta lor in calitate de state de pavilion, cel tarziu in
termen de patru luni de la publicarea raportului anual respectiv.

Raportul identificd si analizeazd principalele motive ale lipsei de
conformare care au dus la retinerile si la deficientele care au
determinat includerea pe lista neagrd sau pe cea gri.

Atrticolul 9
Rapoarte

La fiecare cinci ani §i pentru prima datd la 17 iunie 2012,
Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un
raport privind aplicarea prezentei directive.

Raportul contine o evaluare a performantei statelor membre in
calitate de state de pavilion.

Articolul 10
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritimi §i prevenirea poludrii de citre nave (COSS), instituit
prin articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 2099/2002.

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avind in
vedere dispozitiile articolului 8.

Perioada prevdzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la doud luni.
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Atticolul 11
Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pand la 17 iunie 2011. Statele
membre informeazd de indatd Comisia in aceastd privinta.

Atunci cand statele membre adoptd mdsurile respective, acestea
contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Statele membre transmit Comisiei textul principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul regle-
mentat de prezenta directivd.

Atrticolul 12
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Atrticolul 13
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 23 aprilie 2009.

Pentru Consiliu
Pregedintele
P. NECAS

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING










Pretul abonamentului in 2009
(fara TVA, inclusiv cheltuieli de transport pentru expediere simpla)

Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE [ 1 000 EUR pe an (*)
Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE | 100 EUR pe luna (*)
Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, versiunea tiparita + CD-ROM, | 22 de limbi oficiale ale UE | 1200 EUR pe an
editie anuala (cumulat)
Jurnalul Oficial al UE, seria L, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE | 700 EUR pe an
Jurnalul Oficial al UE, seria L, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE | 70 EUR pe luna
Jurnalul Oficial al UE, seria C, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE | 400 EUR pe an
Jurnalul Oficial al UE, seria C, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE | 40 EUR pe luna
Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, CD-ROM, editie lunara (cumulat) | 22 de limbi oficiale ale UE | 500 EUR pe an
Supliment la Jurnalul Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice), | Multilingv: 23 de limbi 360 EUR pe an
CD-ROM, editie bisaptamanala oficiale ale UE (= 30 EUR pe luna)
Jurnalul Oficial al UE, seria C — Anunturi de concurs Limba (limbi) in functie de | 50 EUR pe an
concurs
(*) Pret cu amanuntul: - pana la 32 de pagini: 6 EUR
— de la 33 la 64 de pagini: 12 EUR
— peste 64 de pagini: pret fixat dupa caz

Abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, care apare in limbile oficiale ale Uniunii Europene, este
disponibil in 22 de versiuni lingvistice. Cuprinde seriile L (Legislatie) si C (Comunicari si informari).

Pentru fiecare versiune lingvistica se incheie un abonament separat.

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 920/2005 al Consiliului, publicat in Jurnalul Oficial L 156
din 18 iunie 2005, care prevede ca, temporar, institutile Uniunii Europene nu au obligatia de a redacta toate
actele in irlandeza si nici de a le publica in aceasta limba, Jurnalele Oficiale publicate in limba irlandeza se
comercializeaza separat.

Abonamentul la Suplimentul Jurnalului Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice) cuprinde toate cele 23 de
versiuni lingvistice oficiale intr-un singur CD-ROM multilingv.

La cerere, abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene confera dreptul de a primi diverse anexe ale
Jurnalului Oficial. Abonatilor li se semnaleaza aparitia anexelor printr-un ,Anunt pentru cititori” inclus in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Distribuire si abonamente
Publicatiile destinate vanzarii, editate de Oficiul pentru Publicatii Oficiale ale Comunitatilor Europene, pot fi procu-
rate prin agentiile noastre de vanzari.
Lista agentiilor de vanzari este disponibild la adresa:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_ro.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) ofera un acces direct si gratuit la dreptul Uniunii Europene. Acest
site permite consultarea Jurnalului Oficial al Uniunii Europene, inclusiv a tratatelor, a legislatiei, a
jurisprudentei si a actelor pregatitoare ale legislatiei.

Pentru mai multe informatii despre Uniunea Europeana, consultati: http://europa.eu
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