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DECIZII

COMISIE

DECIZIA COMISIEI

din 23 iulie 2008

Germania: DHL si aeroportul Leipzig Halle
Misura C 48/06 (ex N 227/06)
[notificatd cu numdrul C(2008) 3512]

(Numai textul in limba germani este autentic)

(Text cu relevantid pentru SEE)

(2008/948CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 88 alineatul (2) primul paragraf,

avand in vedere Acordul privind Spatiul Economic European, in
special articolul 62 alineatul (1) litera (a),

dupd ce a invitat pdrtile interesate sd isi prezinte observatiile in
conformitate cu articolele mentionate anterior (*) si avind in
vedere aceste observatii,

intrucat:

1. PROCEDURA

La 5 aprilie 2006, autoritdtile germane au notificat acor-
durile privind infiintarea nodului european aerian DHL
Group in cadrul aeroportului Leipzig-Halle (LEJ). La
27 aprilie 2006, Comisia a solicitat mai multe informatii
la care Germania a rispuns la 24 iulie 2006. intrunirile
dintre serviciile Comisiei, Aeroportul, DHL si autoritatile
germane au avut loc la 26 iulie si 21 august 2006.

Prin scrisoarea din 23 noiembrie 2006, Comisia a
informat Germania cu privire la decizia sa de a initia
procedura stabilitd la articolul 88 alineatul (2) din tratat
privind aceste masuri. La 12 decembrie 2006, Germania

() JO C 48 din 2.3.2007, p. 7.

a solicitat o prelungire a termenului limitd de rdspuns,
solicitare acceptatd de Comisie. Germania a transmis
observatiile sale la 23 februarie 2007.

Decizia Comisiei de a initia procedura a fost publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (}. Comisia a invitat
partile interesate si isi prezinte observatiile privind masu-
rile in cauzi in termen de o luni de la data publicarii.

Comisia a primit observatii pe aceastd temd de la partile
interesate. Aceasta a transmis observatiile sale Germaniei
prin scrisoarea din 16 mai 2007. Germaniei i s-a oferit
posibilitatea de a rispunde la acestea in termen de o luna.
Comisia a primit observatiile Germaniei prin scrisoarea
din 13 iunie 2007.

La cererea autoritdtilor germane, la 18 iunie 2007 si la
25 septembrie 2007 a avut loc o intrunire. Aceste intru-
niri au fost urmate de transmiterea de informatii supli-
mentare, la solicitarea Comisiei, la 19 octombrie 2007 si
18 decembrie 2007.

Germania a transmis Comisiei informatii suplimentare
prin scrisorile datate 7 decembrie 2007, 17 martie 2008
si 9 aprilie 2008.

(*) A se vedeanota de subsol 1.
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2. DESCRIERE DETALIATA A FAPTELOR
2.1. Partile
2.1.1. Flughafen Leipzig/Halle GmbH

Flughafen Leipzig/Halle GmbH (denumitd in continuare
aeroportul Leipzig) este o filiald a Mitteldeutsche
Flughafen AG (denumitd in continuare MFAG). MFAG
detine 94 % din aeroportul Leipzig. Actiunile rimase sunt
detinute de Land Sachsen si comunititile Delitzsch, Leip-
ziger Land si Schkeuditz. Actionariatul MFAG este dupd
cum urmeazd: 73 % Land Sachsen, 14 % Land Sachsen-
Anhalt, 6 % Stadt Dresden, 5 % Stadt Halle, 2 % Stadt
Leipzig. Nu existd actionari privati.

2.1.2. DHL

DHL (proprietatea Deutsche Post AG) este unul dintre cei
mai mari operatori de curierat rapid din lume, cu o cifrd
de afaceri de 18,2 miliarde EUR in 2005. Nodul siu
european aerian este in prezent situat pe aeroportul din
Bruxelles (BRU). In urma problemelor intdimpinate in ceea
ce priveste reglementarea permisiunilor pentru zborurile
pe timp de noapte, DHL a negociat cu mai multe aero-
porturi pentru a gisi un nou amplasament pentru nodul
sdu european de transport aerian. Lista scurtd a inclus
Leipzig, Bruxelles si Vatry (XCR) (Franta). In cele din
urmd, DHL a decis sa transfere nodul siu european aerian
la Leipzig pand in 2008.

Trebuie amintit faptul ci investitia DHL a ficut obiectul
unei decizii anterioare privind ajutorul de stat
(nr. 608/2003). La 20 aprilie 2004, Comisia a aprobat
intensitatea maximd a ajutorului regional de 28 % pentru
investitiile DHL in cadrul aeroportului in conformitate cu
normele Cadrului multisectorial 1998 (?). Land Sachsen a
acordat DHL un ajutor in valoare de 70,8 milioane EUR.
La 2 julie 2007, Comisia a adoptat o decizie partial
pozitivd, partial negativdi §i aprobat o sumd de
1,58 milioane EUR sub formd de ajutor pentru formare
acordat DHL de Freistaat Sachsen si Land Sachsen-Anhalt
pentru operatiunile acesteia pe aeroportul Leipzig ().

2.2. Misuri in curs de investigatie

Decizia de deschidere a investigat urmdtoarele trei
masuri:

(a) aporturi de capital in valoare de aproximativ
350 milioane EUR la aeroportul Leipzig pentru finan-
tarea constructiei noii piste de sud;

(*) Cadrul multisectorial 1998 privind ajutorul regional pentru proiecte
mari de investitii (O C 107, 7.4.1998, p. 7).

() Ajutor de stat C 18/07 (ex N 874/06) — Ajutor pentru formare acordat
DHL in cadrul Leipzig-Halle, Germania) neraportate inci in JO.

(1)

(12)

(13)

(b) acordul-cadru dintre aeroportul Leipzig, societatea sa
mama Mitteldeutsche Flughafen AG (MFAG) si DHL,
care obligd aeroportul sd construiascd noua pistd de
sud si sd ofere alte asigurdri pe intreaga duratd de
[...] * ani a contractului, printre altele acces aerian
continuu 24 de ore din 24, 7 zile din 7 la pista de
sud;

(c) scrisoarea de clasare transmisi de Land Sachsen in
favoarea aeroportului Leipzig si DHL, care garanteazd
cd Land Sachsen va despdgubi DHL pentru daune de
pand la [...] EUR in cazul in care DHL nu va mai
putea functiona, dupd cum era previzut, in cadrul
aeroportului (de exemplu, dacd zborurile pe timp de
noapte vor fi interzise de autoritdtile de reglemen-
tare).

2.2.1. Aporturi de capital

Conform informatiilor aflate la dispozitia Comisiei, inves-
titiile planificate care implicd noua pistd de sud vor fi
finantate printr-un amestec de aporturi de fonduri proprii
si datorii pe termen lung ale actionarilor.

La deschiderea procedurii de investigatie, Comisia a
calculat ci constructia noii piste de sud ar trebui finantatd
prin aporturi de capital de stat in valoare de aproximativ
350 milioane EUR.

2.2.2. Acordul-cadru

Aceasta este una dintre cele doud mdsuri anuntate de
Germania din motive de securitate juridici; Germania
sustine ci aceste doud masuri nu constituie ajutor de stat
in favoarea DHL deoarece autoritdtile publice se bazeaza
pe principiul investitorului in economia de piatd.
Acordul-cadru  stabileste responsabilititile aeroportul
Leipzig si MFAG inaintea construirii si exploatirii noului
nod aerian si ulterior pentru exploatarea acestuia.
Acordul-cadru include, de asemenea, alte acorduri privind
conditiile de exploatare, taxele de aeroport si inchirierea
de terenuri.

2.2.2.1. Garantia pentru functionarea 24 de ore
din 24, 7 zile din 7 a aeroportului

Conform contractului-cadru (semnat la 21 septembrie
2005), aeroportul Leipzig si MFAG trebuie si indepli-
neascd urmatoarele conditii:

(a) inainte de darea in exploatare a noului nod aerian la
1 octombrie 2007, aeroportul Leipzig trebuie si fina-
lizeze constructia pistei de sud si sd se asigure cd este
posibild functionarea aeroportului 24 de ore din 24,
7 zile din 7. Dacd aeroportul Leipzig nu poate inde-
plini conditiile anterior deschiderii noului nod aerian,
acesta si MFAG pot fi obligate la plata de despdgubiri
in valoare de cel mult [...] EUR (conform sectiunii 5
din acordul-cadru);

(*) Secret comercial.
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17)

(18)

(b) dupd deschiderea noului nod aerian, aeroportul
Leipzig trebuie si asigure in continuare functionarea
aeroportului 24 de ore din 24, 7 zile din 7 si sd
furnizeze capacititi suficiente pentru asigurarea
operatiunilor DHL, astfel cum s-a convenit in condi-
tiile de exploatare, pe urmdtorii [...] ani. Dacd aero-
portul Leipzig nu poate indeplini conditiile ulterior
deschiderii noului nod aerian, acesta si MFAG sunt
obligate la plata unor despdgubiri pentru totalitatea
daunelor si pierderilor contractate de DHL. Dacd
operatiunile DHL sunt limitate, aceasta va avea, de
asemenea, dreptul de rezilia contractul i de a primi
despagubiri pentru toate costurile directe si indirecte
de transfer pe un aeroport alternativ (conform sectiu-
nilor 8 si 9 din acordul-cadru). Aeroportul Leipzig si
MFAG au astfel o obligatie nelimitati de a despagubi
DHL pentru orice pierderi sau daune contractate —
indiferent dacd acestea au fost provocate de eveni-
mente dependente sau independente de controlul
aeroportului Leipzig. Germania considerd ci in cazul
in care autoritdtile de reglementare ar interzice zboru-
rile pe timp de noapte iar DHL ar trebui sd se trans-
fere pe un alt aeroport, aeroportul Leipzig ar putea fi
obligat la plata unor despagubiri in valoare de pand
la [...] EUR.

2.2.2.2. Regimul taxelor de aeroport

Taxele de aeroport vor fi principala sursd de venit pentru
finantarea noii piste de sud. Se estimeazd ci DHL va plti
aproximativ [...] EUR in 2008, primul an complet de
functionare a noului nod aerian. Asupra taxelor de aero-
port s-a convenit intr-un contract separat, anexat la
acordul-cadru.

Toti transportatorii aerieni — fie DHL, fie orice alt trans-
portator — vor avea dreptul la aceleasi taxe de aterizare.
Valoarea taxelor de aterizare va scidea proportional cu
volumul total de trafic de pe aeroportul Leipzig. Prin
urmare, un transportator aerian care realizeazd doar un
numdr mic de zboruri va pliti aceeasi taxd ca DHL care
va fi practic cel mai intens utilizator al aeroportului.

2.2.2.3. Contracte de inchiriere

Acroportul a incheiat doud contracte de inchiriere cu
Deutsche Post Immobilien GmbH (denumitd in conti-
nuare DPI) si un contract de inchiriere a unei clddiri cu
Deutsche Post Grundstiicksvermietungsgesellschaft beta
mbH & Co Objekt Leipzig KG (denumitd in continuare
DPBS) privind anumite constructii de pe aeroport. Ulti-
mele societdti fac parte din grupul Deutsche Post World
Net. Acestea vor inchiria proprietdtile citre DHL prin
contracte separate.

Aeroportul Leipzig va construi o platformd care va fi
folositd exclusiv de DHL. Costurile de constructie sunt
estimate la aproximativ [...] EUR. Aeroportul Leipzig va
inchiria platforma citre DPI in urmdtoarele conditii:

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(@) DPI va pliti dobanda pentru finantarea costurilor
terenului si constructiei si o amortizare anuald de
[...] % din costurile de constructie;

(b) acroportul Leipzig este obligat si contracteze un
credit pentru finantarea constructiei platformei. Prin
urmare, aeroportul Leipzig trebuie si solicite oferte
de la trei banci diferite, inclusiv Postbank (care face,
de asemenea, parte din grupul Deutsche Post World
Net) si s aleagd oferta cea mai favorabil;

(c) contractul se incheie pe [...] ani. DPI va putea si rezi-
lieze contractul dupi [...] ani fird un motiv anume
sau in cazul in care DHL reziliazi acordul-cadru. in
cazul in care contractul este reziliat in primii [...] ani,
DPI este obligatd si pliteascd chirie pe [...] ani, mai
putin chiria deja platita.

Al doilea contract de inchiriere se referd la alte zone de
asistentd la sol pe care aeroportul Leipzig le inchiriazi
DPI in aceleasi conditii cu cele din contractul de inchi-
riere mentionat anterior. Costurile de constructie sunt
estimate la aproximativ [...] EUR.

Contractul de inchiriere a clidirii se referd la parcela de
teren pe care DHL isi construieste sediul. Aeroportul
Leipzig va inchiria clddirea citre DPI in urmdtoarele
conditii:

(a) DPI va pliti o chirie de [...] EUR pentru [...] m2
reprezentind aproximativ [...] EUR pe m%

(b) aceastd chirie este fixd pand la [...], apoi este ajustatd
cu [...] din modificarea indicelui de pref general.

Contractul de inchiriere a platformei si contractul de
inchiriere a cladirii includ astfel de dispozitii incat DHL
sd aibd optiunea de a inchiria alte parcele de teren desem-
nate pand la [...]. Aceste optiuni sunt acordate [...] pand
la [...]. Dupd care, DHL trebuie si pliteascd [...] EUR pe
m? pentru pastrarea acestei optiuni. Acest pret al optiunii
va creste pand la [...].

Ambele contracte stabilesc ci aceste parcele de teren —
indiferent dacd DHL 1si exercitd sau nu optiunea — nu
vor fi inchiriate concurentilor lui DHL. Urmdtoarele
societdti sunt specificate in mod explicit: [...] si [...].

2.2.3. Scrisoarea de clasare

Scrisoarea de clasare garanteazd viabilitatea financiard a
aeroportului Leipzig pe durata acordului-cadru si obligd
Land Sachsen si pliteascd despagubiri de pand la
[...] EUR in cazul in care DHL nu mai poate folosi aero-
portul conform planurilor. Spre deosebire de acordul-
cadru prin care aeroportul Leipzig si MFAG acordd DHL
o garantie nelimitatd, DHL poate pretinde despagubiri de
cel mult [...] EUR de la Land Sachsen conform scrisorii
de clasare. Orice despidgubire care depdseste suma de
[...] EUR poate fi pretinsd doar de la aeroportul Leipzig
si MFAG. In asteptarea aprobdrii Comisiei, scrisoarea de
clasare nu a intrat incd in vigoare.
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2.3. Evaluarea initiald de citre Comisie

2.3.1. Existenta ajutorului

2.3.1.1. Injectia de capital

In ceea ce priveste costurile de constructie ale noii piste
de sud, Comisia a fost de opinie cd aeroportul Leipzig ar
trebui sd obtind suficiente venituri din investitiile in noua
pistd de sud pentru a-si acoperi (cel putin) costurile
marginale, contribuind in mod corespunzitor la costurile
fixe ale constructiilor existente. Totusi, conform planului
de afaceri prezentat de autoritdtile germane, Comisia a
ajuns la concluzia preliminard cd cresterea preconizatd a
veniturilor din exploatarea noii piste de sud nu va acoperi
costurile marginale ale acestuia si deci investitia repre-
zenta ajutor de stat.

2.3.1.2. Acordul-cadru

Decizia de deschidere a stabilit ¢ DHL va beneficia de
ajutor de stat dacd aeroportul Leipzig ii va oferi mai
multe conditii contractuale favorabile dect o intreprin-
dere privatd. Un operator de aeroport privat s-ar astepta
sd castige suficiente venituri din investitiile in noua pistd
de sud pentru a-si acoperi (cel putin) costurile marginale
si pentru a contribui in mod corespunzitor la costurile
fixe ale constructiilor existente, precum si pentru a oferi
o remuneratie adecvati capitalului utilizat, reflectind in
acelasi timp riscurile asumate conform acordului-cadru.

In decizia de deschidere se sustine ci cresterea preconi-
zatd a veniturilor din exploatarea noii piste de sud nu ar
acoperi nici micar costurile marginale si ar conduce in
2006 la o pierdere de aproximativ [...] EUR (a se vedea
punctul 70 din decizia de deschidere). In consecintd,
aeroportul Leipzig nu ar putea finanta, din propriile veni-
turi, riscurile asumate in acordul-cadru.

in concluzie, decizia de deschidere a generat serioase
indoieli cu privire la faptul daci o intreprindere privatd

(a) ar fi acceptat taxe de aeroport si contracte de inchi-
riere care nu finanteazd nici mdcar costurile margi-
nale ale pistei de sud;

(b) si-ar fi asumat angajamentele din acordul-cadru care
conduc la o si mai mare diminuare a rentabilitatii
preconizate din exploatarea aeroportului;

(c) ar fi incheiat aceste contracte de inchiriere care in
aparentd nu corespund conditiilor de piatd locale si
limiteazd oportunititile de afaceri.

(28)

(29)

(30)

(31)

6

2.3.1.3. Scrisoarea de clasare

In ceea ce priveste scrisoarea de clasare, in decizia de
deschidere a Comisiei se afirmd cd nu au fost indeplinite
conditiile din Comunicarea Comisiei pentru aplicarea arti-
colelor 87 si 88 din Tratatul CE privind ajutorul de stat
sub formd de garantii (°) (denumitd in continuare Comu-
nicarea privind garantiile), care stabileste situatiile in care
o garantie nu constituie ajutor de stat. Printre altele, se
solicitd ca garantia sd fie, in principiu, disponibild in
conditiile pietei, de pe pietele financiare fard nicio inter-
ventie din partea statului si ca aceasta sd fie platitd la
valoarea pietei. Noua Comunicare privind garantiile (%),
care a intrat in vigoare la 20 iunie 2008, respectd acelasi
principiu si reia aceastd cerinta.

In cazul de fatd, nu se indeplineste niciuna dintre cele
doud conditii: Germania a afirmat ci aeroportul Leipzig a
incercat, insd nu a fost capabil, s acopere riscurile, abor-
date in cele din urmd in scrisoarea de clasare, prin insti-
tutii financiare private (). Nici DHL, nici aeroportul nu
au obligatia de a pliti o primd, la valoarea pietei sau in
alt mod, pentru riscul asumat de Land Sachsen.

2.3.2. Compatibilitatea ajutorului

2.3.2.1. Compatibilitatea injectiei de capital

in ceea ce priveste investitia Land Sachsen in constructia
noii piste prin aporturi de capital la aeroportul Leipzig,
initial Comisia a concluzionat ci acestea constituiau
ajutor de stat. Compatibilitatea acestui ajutor trebuie
evaluatd in conformitate cu articolul 87 alineatul (3) din
Tratatul CE si cu practica Comisiei, astfel cum a fost
consolidatd in ,Linii directoare comunitare privind finan-
tarea aeroporturilor si ajutorul acordat transportatorilor
aerieni care stabilesc noi rute cu plecare de pe aeroportu-
rile regionale” (¥) (denumite in continuare ,Liniile direc-
toare 2005”).

2.3.2.2. Compatibilitatea ajutorului acordat DHL

Comisia a amintit faptul cd investitia DHL in noul nod
european aerian de pe aeroportul Leipzig a ficut obiectul
unei decizii anterioare privind ajutorul de stat (N 608/03).
Comisia a aprobat intensitatea maximd a ajutorului
regional de 28 % pentru investitiile DHL in aeroport in
conformitate cu normele din Cadrul multisectorial
1998 (), prin care Land Sachsen acorda DHL un ajutor
in valoare de 70,8 milioane EUR.

°) JOC71,11.3.2000, p. 16 (punctul 4.2).
JO C155,20.6.2008, p. 10.

%) JO C 312, 9 decembrie 2005, p. 1.
°) Cadrul multisectorial 1998 privind ajutorul regional pentru proiecte
mari de investitii (O C 107, 7.4.1998, p. 7).

()
©)
() Afirmatia Germaniei, 21 iulie 2006, p. 7.
)
()
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(32) Din moment ce Comisia autorizase deja intensitatea (37)  Decizia finald asupra specificatiilor pistei de sud renovate
maximi a ajutorului regional de 28 % pentru investitiile a fost luatd la 4 noiembrie 2004. Totusi, a reprezentat
DHL, orice ajutor suplimentar — care ar fi putut fi rezultatul unei proceduri de planificare indelungate,
acordat DHL conform scrisorii de clasare sau acordului- formale si complexe. La acea datd, erau deja in desfisu-
cadru — nu poate fi considerat compatibil cu piata rare mdasuri pregdtitoare de constructie, de exemplu
comuna. analize arheologice preliminare ale terenului, lucriri de
realiniere si cumpdrarea de terenuri suplimentare.
3. OBSERVATIILE GERMANIEI (38)  Constructia aeroportului corespunde, de asemenea,
Planului de dezvoltare al Land Sachsen din decembrie
2003, in care se identificd optimizarea sistemului de piste
3.1. Ajutorul  acordat  aeroportului  privind ca ol?iectvivusp'ecif.ic: atat din Apul?ct.de vedere al lungimii
construirea infrastructurii si orientdrii pistei de sud, cat si din punct de vedere al
echipamentelor adecvate pentru manipularea incircitu-
rilor.
3.1.1. Contextul construirii aeroportului Leipzig
. . . L (39) Germania afirmi cd pand, pand la luarea acestor decizii,
(33) Auto.rrga.ple germane au af1rvmat. @ iieroportgl Leipzig a devenise din ce in ce mai clar faptul cd societdti renumite
fost inigial construit ca bazd mlhtf‘rf‘ Cu o singurd pista din sectorul transporturilor aeriene de mérfuri considerau
(de nord). In 1960, a fost construitd o a doua pistd (de aeroportul civil Leipzig/Halle drept un loc atractiv si ci
Sl.ld) cu cele doud piste mn formd de V. Al1n}§reg acestel pista de sud ar fi fost construitd chiar dacd DHL nu ar fi
piste dg sud a fost decisa pe baza structurii m1l1tar'e a infiintat nodul european aerian la Leipzig. De asemenea,
spatiului aerian a GDR. Totusi, acest concept nu a tinut aceasta afirmd cd incheierea de abia la 21 septembrie
seama de c.op.s1derentci de mediu Sau,metf%omloglce{nu 2005 a acordului-cadru intre DHL si aeroportul Leipzig
oferea conditii favorgbﬂe de decolare si aterizare si traiec- este o alta dovadi a faptului i decizia de a reconstrui
tele de zbor erau direct deasupra zonelor dens populate pista de sud a fost luatd independent de intentiile DHL.
de la nordul aeroportului Leipzig si sudul aeroportului ’
Halle.
(34) Pand in 1980, pista de sud a inceput si se deterioreze,
ceea ce a avut un efect nefavorabil asupra aeroportului. S-
au luat masuri de remediere prin turnarea unei noi supra- 3.1.2. Existenfa ajutorului
fete de beton deasupra pistei. La inceputul anilor 1990, a i
devenit evident faptul c3 aceste masuri de reabilitare nu
erau adecvate — crapdturi in noua suprafatd provocate de
decoldri intense si deformari longitudinale semnificative (40)  Germania contestd afirmatia Comisiei cd normele privind
la ambele capete ale pistei. D?nlvelarvea.rezultatg a pistel ajutorul de stat se aplicd atat exploatdrii, cit si construc-
de\./er?ls.e un risc grav pentru siguranfa si a necesitat nive- tiei infrastructurii aeroportului regional. Aceasta sustine
luri ridicate de intrefinere. cd investitia in infrastructurd nu este o activitate econo-
micd, ci un aspect de politicd regionald si economica. In
acest context, aeroporturile nu ar fi ,intreprinderi” in
(35)  Dupd reunificarea Germaniei, a fost pus in aplicare un intelesul articolului 97 alineatul (1) din Tratatul CE.
plan general de constructie a aeroportului Leipzig ca Germania sustine cd acest lucru este deosebit de impor-
aeroport CiVil, ceea ce a presupus viitoarea Cpl’lStI’LliI‘e a tant in ceea ce priveste aeroporturﬂe regiona]e care ar
unui sistem cu doud piste ca bazd de actiune. In 1994, s- depune eforturi sd atingd volumul necesar de pasageri
a creat un Comitet consultativ, in care erau reprezentati pentru a se putea autofinanta.
Ministerul ~ Transporturilor, Land Sachsen si Land
Sachsen-Anhalt, pentru supravegherea constructiei infras-
tructurii aeroportului. Comitetul s-a concentrat asupra
necesitdtii de reparare a pistei de sud existente inaintea (41)  Germania contestd interpretarea Comisiei privind hota-
construirii unei noi piste de nord. rarea Aéroports de Paris din trei motive. In primul rand,
Germania sustine cd rationamentul instantei nu este cd
articolul 87 CE trebuie inteles in lumina articolului 82 CE.
(36)  Decizia de a construi un sistem cu doud piste paralele a In al doilea rind, Germania sustine ci hotdrarea Aéroports

fost luatd in 1997. Primul pas in constructia acestui
sistem a fost reconstruirea pistei de nord care a inceput
imediat. In aceastd fazd, s-au luat masuri pentru a permite
aeroportului sd sustind doud piste, de exemplu: calea de
rulare a fost aliniatd si pista de nord a fost nivelatd. In
2002 s-au intocmit planuri detaliate de reconstruire a
pistei de nord ca un ultim pas in programul de extindere
pe termen lung a aeroportului. Acesta presupunea reno-
varea i realinierea (cu 20 grade) a pistei de sud existente.

de Paris se referd la exploatarea unui aeroport, si nu —
precum in cazul Leipzig/Halle — la construirea unei
infrastructuri public accesibile. in cele din urmi, conform
Germaniei, cauza Aéroports de Paris se referea la un nod
international aerian a cdrui situatie economici este
complet diferitd de cea a unui aeroport regional. Este stiut
faptul cd finantarea privatd nu reprezintd o alternativi
viabild la finantarea publici pentru finantarea infrastruc-
turii unui aeroport regional.
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(42)

(43)

(45)

(46)

Germania afirmd ci construirea pistei de sud ar trebui
apreciatd mai curdnd in conformitate cu normele comu-
nitare aplicabile ,Aplicarea articolelor 92 si 93 din
Tratatul CE si a articolului 61 din Acordul SEE privind
ajutorul de stat in sectorul aviatiei” (**) (denumite in
continuare ,Linii directoare 1994”) care stipuleazd ci
,Construirea sau extinderea proiectelor de infrastructurd
(precum aeroporturile ...) reprezintd o masurd generald
de politici economicd care nu poate fi controlatd de
Comisie conform normelor tratatului privind ajutoarele
de stat”, decit pe baza Liniilor directoare 2005, care
supun operatorii de aeroporturi normelor privind
ajutorul de stat. Germania sustine cd (a) aplicarea, in acest
caz, a celui din urma set de Linii directoare incalcd princi-
piul neretroactivitatii si (b) punctul 85 din Liniile direc-
toare 2005 confirmd cd acestea pot fi aplicate de la data
publicarii in Jurnalul Oficial (9 decembrie 2005). Dat fiind
faptul cd decizia de finantare a infrastructurii a fost luatd
inaintea acestei date, Germania sustine cd trebuie si se
aplice vechile linii directoare.

In plus, o decizie negativi a Comisiei ar incilca principiul
asteptdrii legitime. Un operator de aeroport prudent nu
ar fi previzut cd finantarea de stat a infrastructurii aero-
portului regional ar fi evaluati in conformitate cu
normele privind ajutorul de stat. Aceastd evaluare a fost
realizatd initial in deciziile Comisiei din 2005 care vizau
aeroporturile regionale germane si aeroportul Antwerp ('),
adoptate dupd decizia de reconstruire a pistei de sud a
aeroportului Leipzig/Halle.

Germania mai precizeazd cd, in Decizia C 27/07 privind
Flughafen Berlin Schonefeld ('*), Comisia a confirmat cd
decizia Aéroports de Paris se referd doar la administrarea
unui nod international aerian. Comisia insisi a remarcat
in mod explicit in Flughafen Berlin Schinefeld cd aceastd
abordare a fost extinsd la toate tipurile de aeroporturi
prin Liniile directoare 2005. Prin urmare, lirgirea dome-
niului de aplicare al legii privind ajutorul de stat nu este
intemeiatd pe jurisprudentd, ci pe o decizie politicd a
Comisiei din 2005, care nu poate fi deci aplicatd retro-
activ.

In cele din urmi, Germania precizeazi ci nu existd niciun
beneficiar al ajutorului de stat in cazul in care statul
transferd responsabilitatea exploatdrii infrastructurii unui
alt organism care functioneazd exclusiv in scopul admi-
nistrdrii infrastructurii.

Germania afirmi c3, in cazul in care acest rationament
nu este acceptat, Liniile directoare 2005 prevdd ca finan-
tarea activitatilor care tin in mod normal de responsabili-
titile suverane ale statului nu intrd in domeniul de apli-

(") JOC350,10.12.1994,p. 5.
(") Decizia din 19 januarie 2005, N 644i/02 — Aeroporturile regionale

germane; Decizia din 20 aprilie 2005, N 355/04 — Aeroportul
Antwerp.

(") Decizia din 10 julie 2007, C 27/07 — Aeroportul Berlin Schonefeld.

(48)

(1)

care al normelor privind ajutorul de stat. Acest lucru este
valabil si in cazul domeniilor privind siguranta, controlul
traficului aerian, politia, vama, navigatia aeriand etc. (a se
vedea sectiunea 3.1.4 de mai jos).

Germania evidentiazad faptul cd, in conformitate cu noua
politicd a Comisiei privind ajutorul de stat, operatorul de
aerodrom poate fi o intreprindere in sensul articolului 87
alineatul (1) din Tratatul CE, prin urmare putind bene-
ficia de ajutor. Totusi, in acelasi timp, prin acordul-cadru
operatorul respectiv este considerat ,proprietarul infras-
tructurii” si donatorul ajutorului citre DHL. In opinia
acesteia, cele doud roluri sunt incompatibile.

3.1.3. Aplicarea principiului investitorului din economia de
piatd

Germania sustine ci acest caz este acoperit de exceptarea
din Liniile directoare 1994, ficind astfel inutild o analiza
a faptelor conform principiului investitorului din
economia de piatd. In cazul in care Comisia ajunge la o
concluzie contrard, Germania a realizat urmditoarea
analizd a principiului investitorului din economia de
piatd, cu trimitere la trei scenarii:

1. statu quo;

2. extinderea fdrd a avea cunostintd de faptul cd DHL va
deschide un nod aerian pe aeroportul Leipzig; si

3. extinderea avand cunostintd de faptul c¢d DHL va
deschide un nod aerian pe aeroportul Leipzig.

In acest sens, Germania precizeazd cd testul trebuie
aplicat mai curind in cazul de la 9 decembrie 2005, data
intrdrii in vigoare a Liniilor directoare 2005, decat deci-
ziei efective a consiliului de supraveghere din 4 noiembrie
2004. Astfel, Germania sustine cd testul este daci un
investitor privat ar fi preferat si continue construirea
celei de-a doua piste decat sd pastreze statu quo-ul, avind
in vedere faptele cunoscute la 9 decembrie 2005.

Calculele Germaniei, astfel cum sunt prezentate mai jos,
se bazeazd pe calculele Comisiei din deschiderea proce-
durii si valoarea actualizatd a societdtii la sfarsitul duratei
sale de functionare (2042). S-a ficut o deosebire intre
investitiile realizate inainte si dupd 9 decembrie 2005.

Statu quo: aeroportul depinde de cele doud piste ale sale
insd functioneazd in anumite limite: de exemplu, pe pista
de sud este in vigoare o restrictie de greutate de
30 de tone; traficul maxim orar este limitat la 38-42
decoldri si aterizdri (adicd aproximativ 30 000 anual) si
existd doar 60 de zone de parcare a aeronavelor.



23.12.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 346(7

(52)

(53)

(55)

Extinderea fard a avea cunogtingd ci DHL va deschide un nod
aerian pe aeroportul Leipzig: Germania precizeazd cd si fird
decizia DHL de a infiinta un nod aerian la Leipzig, aero-
portul trebuia sd isi mireascd capacitatea pentru a face
fatd nivelurilor mai mari ale traficului de marfuri si
zborurilor pe timp de noapte datoritd impunerii preconi-
zate de restrictii asupra zborurilor pe timp de noapte pe
aeroportul Frankfurt/Main. In 2012, de pe aeroportul
Frankfurt/Main se asteaptd s fie transferate aproximativ
300 000 de tone transport aerian de mdrfuri. Aceastd
estimare reprezintd un sfert din volumul total al transpor-
tului aerian de marfuri §i nu include transportul de
mdrfuri pe cursele aeriene de pasageri (care nu vor fi afec-
tate de restrictiile impuse asupra zborurilor pe timp de
noapte). in perioada 2013-2018, se asteapta transferul a
incd 100 000 de tone transport aerian de marfuri dato-
ritd altor aeroporturi care ating limitele de capacitate.
Incepand cu 2019, autorititile germane estimeaza o ratd
a cresterii anuale de 3 %. Acestea precizeazd cd aceasta
este o estimare prudentd pe baza unui raport al
ProTransAG (**) care preconizeazd rate ale cresterii anuale
intre 8 si 10 % pe piata serviciilor de curierat rapid.

Extinderea cu DHL. In cazul scenariului extinderii cu DHL,
efectele relocalizarii unui prestator de servicii de curierat
rapid pe aeroportul Leipzig/Halle sunt avute in vedere in
special din 2008. Se afirma cd scenariul previzut ,Extin-
derea cu DHL” este un scenariu prudent; un scenariu
relativ realist ar conduce la rezultate mult mai bune. Prin
urmare, scenariile extinderii diferd in special in faza de
inceput. Datoritd amplasirii sediului DHL pe aeroport,
existd o crestere mult mai rapidd a vanzdrilor.

Construirea noii piste de sud se bazeazd pe aceleasi chel-
tuieli de capital in toate scenariile, indiferent de instalarea
DHL cu cresteri timpurii ale cifrei de afaceri. Conform
cerintelor de capacitate, in scenariul ,Extinderea fird
DHL’ numai investitiile privind extinderea platformelor
de mirfuri nu sunt efectuate pand in 2012.

In scopul comparirii fluxurilor de plati care apar la dife-
rite momente de timp, autorititile germane au aplicat in
calculele lor o ratd de actualizare de 6,5 % (aceastd ratd
este ajustatd la inflatie, rata nominald de actualizare fiind
de 7 %). Aceastd ratd de actualizare a fost determinati
folosind modelul de evaluare a activelor financiare
(denumit in continuare: MEAF) si s-a bazat pe urmaitoa-
rele ipoteze:

(a) rata fird risc de la sfarsitul anului 2005 a obligatiu-
nilor guvernamentale germane de 3,75 %;

(b) prima de risc a pietei (pe baza riscului volatilitatii sau
variatiei rentabilitdtii unui portofoliu care reflectd
piata globald) de aproximativ 5 % pe baza unei surse
de specialitate (*%);

() o versiune ,beta” " reprezentind relatia intre riscul
pietei si riscul implicat de o anumitd investitie. Auto-
ritdtile germane si-au intemeiat versiunea beta a aero-
porturilor regionale pe raportul publicat de PriceWa-
terhouseCoopers, care indicd 0,65;

(") Raportul de expertizd comandat de autoritatea nationald competenti

ca parte integranta din procedura de aprobare a planificarii.

(") Dimson E./Marsh P.[Staunton M: Capitolul 10, Handbook of investments:

Equity risk premium, Volumul 1, 2007.

(d) s-a luat in considerare o ratd a inflatiei de aproxi-
mativ 0,50 % (°).

Tabelul 1

Comparatie intre scenariile ,Statu quo”, ,Extinderea fird
DHL” si ,Extinderea cu DHL”

(mii EUR)
(1) () 3) (3-1) | 32

Extin- | Extin-
Statu | derea | derea Dife- Dife-
quo fard cu rentd | rentd
DHL DHL

EBITDA 2006-2042 | [.] | [.] | .1 | .1 | [

Costuri de investitii | [...] | [...] [...] [...] [...]
2006-2042

Valoare actualizatd a | [...] | [...] [...] [...] [...]
societdtii la sfarsitul
duratei sale de func-
tionare

Suma Lol ea gl el e

In plus, autorititile germane precizeazi ci scenariul statu
quo ar trebui modificat pentru a include angajamentele de
achizitie si costurile de demolare. Aeroportul a contractat
obligatii in valoare totald de 108,3 milioane EUR, care ar
fi trebuit platite chiar dacd toate lucririle de constructii ar
fi fost oprite. In plus, o revenire la ,statu quo” ar fi
necesitat lucrdri de demolare estimate la aproximativ
100 milioane EUR.

Tabelul 2

Comparatie intre scenariile ,Statu quo” si ,Extinderea cu
DHL”, avind in vedere angajamentele de achizitie si costu-
rile de demolare

(mii EUR)
1 @ (2-1)
Statu quo E)C(Sr]lsi:{rfa Diferentd

EBITDA 2006-2042 [.] [..] [..]
Costuri  de  investitii [...] [...] [...]
2006-2042
Valoare actualizatd a [...] [...] [...]
societdtii  la  sfarsitul
duratei sale de functio-
nare
Angajamente de achizitie [...] [...] [...]
Costuri de demolare [...] [...] [...]
Suma [...] [...] [...]

(%) Factor de scont (ratd de scont reald) = [rata dobanzii la un instrument
fard risc + (prima de risc a piegei x f)] — rata inflatiei.
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(57) In plus, prin scrisorile din 9 aprilie 2008, autorititile (EUR)
germane au informat Comisia ci calculele efectuate ante- Valoarea totali a
rior in contextul principiului economiei de piatd includ investitiilor in misuri de Extinderea | Extinderea
. TR . . . w . A S M Statu quo <
investitii si costuri de exploatare privind mdsurile de securitate si siguranta fara DHL cu DHL
securitate si sigurantd de ordine publica si care sunt inde- 2006-2042
pendente de controlul ajutorului de stat. Prin urmare, p 1
costurile respective nu trebuie luate in considerarea in unct contro L] L] (-]
calculele curente.
Sistem de securitate si [...] [...] [...]
control
Tabelul 3
¢ Sistem control acces sud — [...] [...]
Comparatie intre scenariile ,Statu quo”, ,Extinderea fird .
DHL” si ,Extinderea cu DHL” fird costuri de investitie si Centru de control inte- (-] (] ]
exploatare in misuri de securitate si siguranti grat
(mii EUR) Echipament centru de [...] [...] [...]
control integrat
o) @ ©)
Statu quo | EXtinderea | Extinderea Aparaturd video sud — [...] [...]
! firi DHL | cu DHL
Control veterinar la fron- —
EBITDA 2006-2042 [.] [.] [.] o eterinaria fron (-] L]
ierd
Costuri de  investitii [...] [...] [...]
2006-2042 Stingerea incendiilor [...] [...]
Val(.)arve" actualizatji 2 [...] [...] [...] Corp de pompieri inter- _ [.] [..]
societdtii  la  sfarsitul mediar sud
duratei sale de functio-
nare
Echipament de salvare si [...] [...] [...]
Suma [...] [...] [...] stingere a incendiilor
Sigurantd operationald [...] [...]
3.1.4. Activitdti necomerciale . ] .
Sursd de alimentare nein- — [...] [...]
o ) o o s ) treruptibild  (UPS) plat-
(58) Mentinandu-si pozitia privind faptul ci finantarea extin- forma 4/5
derii pistei de sud a aeroportului Leipzig/Halle este o
mdsurd economicd generald care ca atare nu face, in Sursi de alimentare nein- o ] [.]
ansamblu, obiectul controlului ajutorului de stat, autoritd- treruptibili  (UPS)  sud/
tile germane au furnizat Comisiei informatii privind vest
investitiile intreprinse in cadrul mdsurii examinate care,
in opinia acestora, intrd in domeniile privind siguranta, Sursi de alimentare nein- o [.] (]
controlul traficului aerian, vama, navigatia aeriani etc. (a treruptibild (UPS) sud]est
se vedea tabelul de mai jos). Aceste investitii sunt prezen-
tate in detaliu la considerentele 58-59. Statie de transformare o L] (]
Retea de cabluri de inaltd — [...] [...]
Tabelul 4 si joasd tensiune pentru
serviciu meteorologic
Investitii in misuri de securitate si siguranti 2006-2042 in german (DWS)
EUR (valori nominale)
Retea de cabluri de inaltd — [...] [...]
(EUR) si joasd tensiune pentru
y controlul traficului aerian
Valoarea totald a (DWS)
investitiilor in masuri de Stat Extinderea | Extinderea german
securitate si sigurantd at quo fard DHL cu DHL
2006-2042 Lumini de navigatie [...] [...]
Siguranta publica
guranta p [--] (-] Lumini de navigatie pista — [...] [...]
Gard — [.] [..] sud
Gard stradd — [...] [...] Lumini de navigatie plat- — [...] [...]
forme noi
Punct control 2 — [...] [...]
Punct control 4 — [...] [...] Total (-] (-] (-]
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(59)

(60)

(61)

Pe langd investitii, autoritdtile germane atrag atentia
Comisiei asupra costurilor ce decurg din cheltuielile de
exploatare continud (costuri de materiale §i personal)
pentru domeniile relevante. In acest sens, acestea fac
trimitere la Liniile directoare 2005, conform cirora, in
general, ,activititile care intrd in mod normal in respon-
sabilitatea statului in exercitarea competentelor sale
oficiale in calitate de autoritate publici” nu intrd si in
domeniul de aplicare a Liniilor directoare (conform punc-
telor 33 si 54 din Liniile directoare). Autoritatile germane
au dedus din aceste costuri veniturile ce rezultd din chel-
tuielile de securitate in conformitate cu articolul 8
alineatul (3) din Legea privind securitatea aviatiei (Luftsi-
cherheitsgesetz, denumitd in continuare LuftSiG). Aceste
venituri se referd la cheltuielile cu controlul pasagerilor
pe aeroport.

Tabelul 5

Total costuri si venituri de exploatare privind securitatea si
siguranta 2006-2042 in EUR (valori nominale)

(EUR)
Coplostareprvind | Sats quo | Fatindera | Extinderea
securitatea 2006-2042
(1) Costuri de materiale [.] [.] [.]
(2) Costuri de personal [...] [...] [...]
(3) Amortizare [..] [...] [...]
(4) Alt costuri [...] [...] [...]
(5) Suma  costurilor de [...] [...] [...]
securitate (1) + (2) +
(3) +(4)
(6) Cheltuieli de securitate [...] [...] [...]
(7) Total (5) - (6) [...] [...] [...]
Siguranta publicid

Instalatiile de sigurantd si mdsurile de securitate intre-
prinse corespund obligatiilor operatorilor de aeroport ce
decurg din legislatia nationald, si anume Legea privind
securitatea aviatiei (LuftSiG), precum si din Legea privind
traficul aerian (Luftverkehrsgesetz, denumitd in continuare
LuftVG) si recomanddrile Organizatiei Aviatiei Civile Inter-
nationale (OACI) privind mdsurile de evitare a pericolului
pentru aviatie la planificarea, construirea si exploatarea
aeroporturilor comerciale.

In scopul evitarii accesului neautorizat in zona de securi-
tate a aeroportului, toate persoanele, vehiculele si bunu-
rile trebuie s treacd prin puncte de control al accesului,
previzute cu porti de securitate, raze x si sonde de mana.
Un sistem de securitate si control este utilizat pentru a
administra si supraveghea accesul in zona de securitate.
Centrul de control al securitdtii permite, de asemenea,
accesul la sistemul de alarmid in caz de pericol (adic3,
detectoare de incendiu si centru de tehnologie a construc-
tillor etc.) si la sistemul de control al accesului (adici,
sistem de alarmd antiefractie, monitorizare video de
control etc.). Datoritd schimbdrii alinierii noii piste de
sud, a fost necesard reconstruirea unui gard de imprej-
muire $i, mai mult, construirea a inci doud puncte de
control al accesului (punctele de control 2 si 4).

(62) In plus, misurile de securitate enumerate trebuie stabilite
de citre operator intr-un program de sigurantd a aviagiei
in intelesul articolului 5 alineatul (4) din Regulamentul
(CE) nr. 2320/2002 de instituire a unor norme comune
in domeniul sigurantei aviatiei civile ('°) care trebuie
prezentat spre aprobare Agentiei pentru Siguranta Avia-
tiei. Operatorul unui aeroport comercial are obligatia de
a adopta misurile de securitate previzute in programul
de sigurantd a aviatiei aprobat. Programul de siguranti a
aviatiei al aeroportului Leipzig/Halle a fost aprobat de
Departamentul de trafic aerian din cadrul Ministerului
Economiei si Muncii al Land Sachsen la 25 octombrie
2007. In scopul indeplinirii obligatiilor ce decurg din
Legea privind securitatea aviatiei, aeroportul are propriul
departament de securitate.

(63)  Deoarece aeroportul a decis si permitd traficul de marfuri
din tdri din afara UE in conformitate cu Directiva
97/78|CE a Consiliului din 18 decembrie 1997 de stabi-
lire a principiilor de bazd ale organizirii controalelor
veterinare pentru produsele care provin din tdri terte si
sunt introduse in Comunitate ('), pe aeroport trebuie
asigurat un post vamal de inspectie veterinard in scopul
manipuldrii §i posibilei depozitiri a produselor animale si
a animalelor.

Stingerea incendiilor

(64)  Aecroportul are obligatia, conform legii, de a asigura
servicii de salvare §i prevenire a incendiilor. Serviciile de
salvare i prevenire a incendiilor de pe aeroport sunt una
dintre conditiile prealabile in scopul obtinerii unei licente
de operare. In scopul respectirii regulamentelor aplicabile
privind serviciile de salvare si stingere a incendiilor, a fost
necesard echiparea noii piste de sud cu propria remizi de
pompieri. Aeroportul Leipzig/Halle este deci echipat cu
doud remize de pompieri (**) amplasate in zonele de nord
si respectiv de sud ale aeroportului.

Siguranta operationali/alimentare cu energie electricd
redundantd

(65)  Aeroportul are obligatia de a avea o sursi de alimentare
cu energie electrici de rezervd. Datoritd cerintelor de
reglementare, aceasta poate fi obtinutd numai cu o sursd
de alimentare neintreruptibild (UPS). In acest scop, pe
pista de sud au fost instalate sisteme UPS dinamice diesel
in fiecare dintre cele trei statii de iluminare pentru navi-
gatie.

(66)  Conform autorititilor germane, pentru a asigura alimen-
tarea cu energie electricd, inclusiv capacitatea in materie
de redundantd si pentru a crea capacitdti pentru infiin-
tarea viitorului nod aerian pe aeroportul Leipzig/Halle, a
devenit necesard extinderea sistemului de alimentare cu
energie electricd. In acest scop, s-a planificat construirea
unei statii de transformatoare cu un cost de
5 milioane EUR.

(") JOL355,30.12.2002, p. 1.

(") JOL24,30.1.1998,p. 9.
("®) Ambele remize de pompieri au aceleasi dotdri tehnice; o investitie
pentru inlocuirea acestora este necesard dupa 15 ani.
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(67)  De asemenea, acroportul a contractat cheltuieli (i anume, (72)  Noua aliniere a pistei de sud are si avantaje pentru mediu.
retea de cabluri de inaltd si joasd tensiune) privind noua Se evitd ca pe viitor zonele dens populate de la nord de
orientare a pistei de sud in raport cu obligatiile sale in Leipzig si de la sud de Halle si devind supraaglomerate.
conformitate cu regulamentele privind controlul traficului O zond a Leipzig, situatd in apropierea aeroportului si la
aerian [alineatul (27) litera (d) LuftVG] si in raport cu capitul pistei de sud initiale, a fost in special afectatd de
obligatiile sale privind serviciul meteorologic german zgomot. Din cauzd ci traiectoriile de decolare si apro-
[alineatul (27) litera (f) LuftVG]. piere a fiecdrei piste erau aliniate diferit, aici se concentra
poluarea fonicd provocatd de aeronave. In plus, se afirmd
cd prin noua aliniere a pistei de sud se va minimaliza
poluarea mediului in conurbatia dens populatd Leipzig/
Iluminarea pentru navigatie Halle.
(68)  Normele privind iluminarea pentru navigatie sunt stabilite
in anexa 14 (") la OACL In Germania, ,Principiile gene- (73)  In plus, fosta pistd de sud nu era orientatd intr-o directie
rale ale Federatiei si Lander privind marcarea si ilumi- care sd asigure conditii meteorologice favorabile pentru
narea pentru navigatie a aeroporturilor cu zbor instru- decolare si aterizare. Directia cea mai obisnuitd si predo-
mental” (Gemeinsame Grundsdtze des Bundes und der Linder minantd a vantului, masuratd in cursul anului si in luni
iiber die Markierung und Befeuerung von Flugpldtzen mit separate, este sud-vest. Prin urmare, existd o diferentd de
Instrumentenflugverkehr) aplicd aceste norme. Aeroportul a aproximativ 20 de grade intre alinierea fostei piste de sud
contractat cheltuieli aferente sistemelor de iluminare si directia predominanti a vantului. Acest lucru poate si
pentru navigatie care trebuiau instalate pe noua pist. fie dezavantajos in ceea ce priveste componentele trans-
versale perturbatoare ale vantului. Noua aliniere indepli-
(69) Conform autorititilor germane, constructia planificatd de neste cerm;ele. mfeteorologlce, fic'and inainte de toate
platforme suplimentare dupd 2010 va necesita asigurarea posibile opegapumlg 'de Zb(_)r cu instrumente (pe orice
unor sisteme de iluminare pentru navigatie corespunzi- vreme), fapt '1{np051b'11 anterior. 0 dlstgnga mai mare de
toare zonelor cu platforme. Acestea adaugd faptul ca 200 de metri intre piste permite un trafic aerian indepen-
trebuie luate in considerare cheltuielile de functionare dent.
(conform tabelului 4 de mai sus.)
(74)  Autoritdtile germane afirmd ci toate decizille privind
o ) , planificarea aeroportului au fost luate avind in vedere
3.1.5. Compatibilitatea ajutorului cererea pe termen lung si avantajele specifice ale acropor-
tului, concentrandu-se din ce in ce mai mult pe trans-
(70)  In cazul in care Comisia considerd c4 investitia reprezintd portul de mérfuri. Primul din aceste avantaje este neres-
ajutor de stat, Germania doreste si evidentieze faptul ci trictionarea permisiunii pentru zborurile pe timp de
investitiile constau in ,ajutor existent” in intelesul Regula- noapte pentru ambele piste. Pe multe dintre aeroporturile
mentului nr. 659/1999 (), fiind ,ajutorul considerat europene existd restrictii semnificative asupra zborurilor
ajutor existent deoarece se poate dovedi cd, in momentul pe timp de noapte. Aceste restrictii au un impact semnifi-
punerii in aplicare, nu reprezenta un ajutor si ci a devenit cativ asupra tuturor operatiunilor de transport aerian de
ajutor ulterior, datoritd evolutiei pietei comune”. mdrfuri, in special in sectorul curieratului rapid, in timp
ce exploatarea unui nod aerian de marfd este posibild
. L . o doar pe aeroporturi fard restrictii asupra zborurilor pe
(71)  De asemenea, Germania sustine ci reconstruirea pistei de timp de noapte.
sud era in interesul general in intelesul articolului 87
alineatul (3) din Tratatul CE si oferd citeva argumente in
acest sens. Germania afirmi cd constructia noii piste de
sud va creste integrarea sistemelor de transport nationale (75)  In mod normal, totusi, aceste aeroporturi sunt situate in
§1 internagionale $1 va aduce beneficii regiunii. SOCietiEi zone pugin populate cu infrastructuri de transport
internationale care folosesc servicii de curierat rapid terestru deficitare. Aeroportul Leipzig are avantajul de a fi
pentru a-si distribui produsele s-au stabilit in regiunea integrat intr-o retea feroviard si rutierd excelentd. Planul
Halle/Leipzig. Nodul aerian de marfi a atras deja in regional pentru vestul Sachsen, publicat in 2001, ilus-
regiune mai multe societdfi active pe plan international, treazd planificarea dezvoltdrii infrastructurii in regiune.
care continud sd creeze atat de necesarele locuri de Conform planului, aeroportul trebuie construit in scopul
muncd. Centrul de transport aerian de mdrfuri genereazd dezvoltirii regiunii ca parte a unei retele de transport
un climat care poate genera afaceri si investitii iar acestea, nationale si internationale de marfuri.
la randul lor, au un efect pozitiv asupra ocupdrii fortei de ’ ’ ’
muncd. Germania face trimitere la o analizd a prof. dr.
Juenemann care preconizeazd ci doar nodul aerian DHL
de pe Leipzig/Halle va crea singur, in mod direct, locuri (76)  Aeroportul este situat la intersectia a doud autostrizi care

de muncd pentru aproximativ 3 500 de persoane si, in
mod indirect, pentru aproximativ 7 000 la finalizarea
aeroportului in 2008. Majoritatea acestor locuri de
munci vor fi rezultatul localizérii societdtilor specializate
in zond datoritd centrului de transport aerjan.

(") Anexala Conventia privind aviatia civild internationala.
() JOL83,27.3.1999,p. 16.

leagd principalele bazine hidrografice de aeroport in
directia nord-sud si est-vest. Reteaua rutierd este comple-
tatd de drumuri principale care vor fi extinse conform
planului de dezvoltare a aeroportului. De asemenea, aero-
portul are legdturi feroviare excelente. ICE — Erfurt-
Halle/Leipzig este situat in apropierea aeroportului, fiind
usor accesibil cu legiturile de trenuri intercity si regio-
nale.
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77)

(80)

(81)

In opinia autoritdtilor germane, aceastd convergentd rari
de aspecte pozitive este si mai valoroasd avind in vedere
capacitdtile in scddere si deficientele infrastructurii altor
aeroporturi germane. Astfel, acroportul Leipzig a decis,
spre deosebire de alte aeroporturi germane, si se speciali-
zeze in activitdti de transport aerian de mdrfuri — o piatd
de nisa.

Sectorul transportului aerian de marfuri, in special cel al
curieratul rapid, prezinti rate considerabile de crestere.
Aceastd dezvoltare obligd prestatorii mai mari de servicii
de curierat rapid si isi extindd capacititile operationale,
in timp ce capacititile aeroporturilor existente sunt in
scidere iar restrictiile asupra zborurilor pe timp de
noapte sunt in crestere.

In ceea ce priveste incertitudinile Comisiei privind viabili-
tatea reabilitdrii pistel de sud, autoritdtile germane
mentioneazd decizia din cazul aeroportului Antwerp, in
care Comisia afirma ci, in ceea ce priveste aeroporturile
regionale, restrictiile regionale pot impiedica aeroporturile
sd genereze veniturile necesare pentru asigurarea de
servicii adecvate de aeroport sau pentru a mentine aero-
porturile viabile din punct de vedere economic. Prin
urmare, pentru a permite acestor aeroporturi si functio-
neze ca puncte de acces regional in interesul public, este
posibil si fie necesar sprijin financiar public.

Disponibilitatea a doua piste independente este o conditie
prealabild indispensabild pentru functionarea unui aero-
port de marfd modern. Acest lucru este cu atit mai mult
valabil in cazul nodurilor centrale aeriene si serviciilor de
curierat rapid. Fird o a doua pistd, aeroportul Leipzig nu
ar putea functiona ca nod aerian de marfd §i nu s-ar
putea concentra asupra pietei de nisd din sectorul curiera-
tului rapid, astfel cum se descrie anterior. Numdrul de
pasageri este complet irelevant in ceea ce priveste intre-
barea daci este necesar un sistem de piste paralele.

Datoritd alinierii fostei piste de sud de a aeroportului,
fosta pistd de sud si noua pistd de nord nu ar putea func-
tiona in acelasi timp. Traiectoriile de decolare si de apro-
piere se intersectau intr-un punct in apropierea aeropor-
tului iar Controlul traficului aerian german trebuia si
abordeze doud piste ca o singurd pistd pentru operatiuni
de zbor. In plus, conditiile meteorologice nefavorabile sau
accidentele ar putea provoca intreruperi in lantul logistic.
Disponibilitatea unei a doua piste paralele este astfel vitald
pentru garantarea functiondrii neintrerupte a aeroportului
si atragerea prestatorilor de servicii de transport aerian de
marfuri. Aceastd opinie a fost impdrtdsitd de autoritatea
competentd in cadrul procedurii de aprobare a planificarii
pentru reconstruirea pistei de sud. Autoritatea obtinuse o
expertizd privind intrebarea dacd era necesard punerea
pistei de sud in paralel cu cea de nord sau dacd pistele ar
putea folosite ca sistem de piste in V. S-a ajuns la
concluzia cd intarzierile medii provocate de folosirea unui
sistem de piste in V ar fi inacceptabile chiar si pentru
zborurile de pasageri iar traficul aerian de marfuri ar fi
imposibil de administrat. De asemenea, s-a constatat cd
intdrzierile din cadrul unui nod aerian de marfi s-ar
acumula deoarece incircarea si descircarea marfurilor
dintr-o aeronavi care aterizeazd cu intrziere ar afecta in

(82)

(83)

(84)

(85)

(86)

mod inevitabil orele de plecare ale altor aeronave. Lantu-
rile logistice de la portile de acces s-ar pribusi. Sistemul
de piste paralele creste astfel flexibilitatea acroportului si
il face mai atractiv pentru potentialii utilizatori.

Dupd examinarea meritelor relative ale tuturor intereselor
publice in cauzd, autoritatea de planificare a confirmat cd
planurile de extindere erau justificate din punct de vedere
economic §i cd oportunitdtile economice depdseau cu
mult riscurile. Autoritatea de planificare a ajuns la
concluzia cd, atat din punct de vedere economic, cat si
din punct de vedere microeconomic, exista necesitatea
unei infrastructuri care sd transforme aeroportul intr-un
nod aerian de marfi. In plus, reorientarea pistei de sud
reduce riscul de coliziune. Curtea administrativd federald
a sustinut decizia de planificare in hotdrirea sa din
9 noiembrie 2006 si nu a gisit erori de interpretare in
decizie.

Autoritdtile germane reitereazd faptul ci decizia de recon-
struire a pistei de sud nu a depins si a fost luatd inainte
ca DHL sd decidd relocalizarea sediului sdu principal de la
Bruxelles la Leipzig. De fapt, lui DHL i s-a asigurat utili-
zarea pistei de sud pe durata a doud sloturi orare definite,
pe timp de noapte (corespunzitoare unei cote orare
garantate de [10-25] %, pentru utilizarea pistei de sud),
far pista poate fi utilizatd in mod liber de oricine in orele
rimase din noapte si pe durata zilei.

Conform Germaniei, prin urmare, misura nu afecteazi in
mod negativ comertul comunitar din moment ce capaci-
tatile de pe piatd pentru transportul aerian de marfuri —
in special sectorul serviciilor de curierat rapid — sunt in
prezent extrem de limitate in intreaga Europd.

3.2. Ajutorul acordat DHL
3.2.1. Acordul-cadru

3.2.1.1. Conformitatea de piatd a garantiilor
furnizate prin acordul-cadru

Conform Germaniei, aeroportul a urmat principiul inves-
titorului din economia de piatd la semnarea acordului-
cadru deoarece efectele pozitive i profitabilitatea acor-
dului cu DHL depdseau riscurile si angajamentele asumate
de aeroport. Riscul rdmas §i asumat de aeroportul Leipzig
privind obligatiile referitoare la capacitate §i exploatare
este foarte mic.

Germania este de opinie cd aeroportul a actionat in cali-
tate de investitor privat mai intdi in luarea deciziei de
construire a pistei de sud la 21 noiembrie 2004 si de
abia un an mai tirziu, la 21 septembrie 2005, pentru a
decide dacd si semneze sau nu acordul-cadru. Prin
urmare, testul relevant este dacd aeroportul se astepta ca
in 2005 sd castige un flux de numerar mai mare in
scenariul ,Extinderea cu DHL” decit in scenariul alternativ
JExtinderea fird DHL". Datoritd faptului cd lucrdrile de
constructie la pista de sud erau deja foarte avansate in
septembrie 2005, o intrerupere a acestora nu ar mai fi
fost o alternativi viabild din punct de vedere economic.
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(87)  Contrar celor prezentate anterior, Germania introduce, de 92 In plus, Germania evidentiazd ci, in scopul evaludrii
asemenea, valori finale in calculele fluxului de numerar, proportionalitdtii acordului-cadru, trebuie luat in conside-
incercind si demonstreze o profitabilitate mai mare a rare faptul ci (i) DHL 1si asumd riscuri economice majore,
pistei de sud. Calculul valorii finale s-a bazat pe o extin- investind aproximativ 250 milioane EUR in noul sdu nod
dere lineard a rezultatelor activititii in perioada european aerian si obligdndu-se pe termen lung fatd de
2038-2042 cu o crestere medie a veniturilor de 3 %. Leipzig iar (i) aeroportul Leipzig ar fi despagubit dacd
DHL ar decide s 1si incheie activitatea inaintea expirdrii
(88) Introducerea valorilor finale are un efect semnificativ celor 15 ani.
asupra profitabilitdtii scenariilor. Desi Germania calcu-
leazd un flux de numerar actualizat pe perioada
2006-2042 de aproximativ [...] EUR pentru extinderea (93) Germania concluzioneazi cd semnarea acordului-cadru
cu DHL si de aproximativ — [...] EUR pentru extinderea aduce un avantaj economic mai mare decit nesemnarea
fara DHL, valorile finale — care sunt, de asemenea, actua- acestuia, prin urmare un investitor privat ar fi semnat
lizate la 2006 — se ridicd la aproximativ [...] EUR si, acordul-cadru cu DHL. In consecinti, acordul-cadru nu
respectiv, [...] EUR. Dupd cum se poate observa din prezinti niciun element de ajutor de stat.
aceste cifre, valorile finale cresc profitabilitatea scenariului
extinderii cu DHL cu un coeficient de aproape [...] si
transformd extinderea fird DHL dintr-un proiect gene-
rator de pierderi intr-un proiect profitabil cu un flux de
numerar de aproape [...J] EUR. 3.2.1.2. Conformitatea de piatd a contractelor
(89) Avand in vedere diferenta de flux de numerar calculatd de inchiriere
intre cele doud scenarii, Germania ajunge la concluzia cd
scenariul de extindere cu DHL genereazd in 2005 un flux ) L 5 ) )
de numerar cu aproximativ [...] EUR mai mare decat (94) Germania evidentiazd faptul ci trebuie convenit un
scenariul extinderii fird DHL (%!). contract de inchiriere a unei platforme deoarece aero-
portul trebuie s3 rdmand intotdeauna proprietarul infras-
(90)  Tn ceea ce priveste calcularea riscului, Germania prezinti tructurii pentru garantarea accesului quhc la pl.atformé
argumentul ci asigurarea riscului este o practici comer- din considerente ce tin de nqu}qele pr1V}nd planificarea si
ciald curentd si cd, In acest caz, riscul poate fi finantat din transportul aerian, precum si in cazul in care contractul
fluxul de numerar. Germania evalueazd riscul ce decurge cu DHL este anulat.
din acordul-cadru la aproximativ [...] EUR in cazul in
care sunt puse in aplicare restrictii asupra zborurilor pe .
timp de noapte si propune ca acest risc sd poatd fi (95) In ceea ce priveste dispozitiile speciale stabilite in
finantat din castigul in fluxul de numerar care poate fi contractele de inchiriere mentionate anterior, care acordd
atribuit DHL (*). Un investitor privat ar fi acceptat riscul DHL optiunea de a inchiria parcele de teren in apropierea
de despagubire deoarece fluxul de numerar pozitiv de sediului DHL si care interzic in mod explicit inchirierea
[...] EUR pentru scenariul extinderii cu DHL ar fi sufi- respectivelor parcele de teren concurentilor lui DHL,
cient pentru acoperirea riscului cererii de despagubire de Germania aduce in primul rand dovezi cd aeroportul
[...] EUR. Leipzig detine un numdr mare de parcele de teren care
nu sunt adiacente sediului DHL si care sunt disponibile
(91)  Pe langd acest argument privind riscul unei interziceri a concurentei in vederea inchirierii. In al doilea rdnd,
zborurilor pe timp de noapte, Germania considerd o rati Germania scoate in evidentd faptul cd rezervarea parce-
de scont de 6,5 % ca fiind rezonabild dat fiind faptul ci lelor de teren adiacente pentru DHL respectd principiul
veniturile din calcule nu sunt ajustate la inflatie si riscu- Lprotectiei intereselor economice ale chiriasilor” conform
rile reduse asumate de aeroportu] Leipzig. Aceastd diSpOZiEiﬂOI‘ din normele germane privind inchirierea ().
evaluare este sustinutd prin trimiterile la deciziile autori-
tatii de reglementare a aeroporturilor din Regatul Unit
privind stabilirea taxelor de aeroport in perioada
2008-2013. Aceste calcule s-au bazat pe costuri compa-
rabile de capital (in termeni reali si inainte de impozitare) 3.2.1.3. Conformitatea de piatd a taxelor de
de 6,2 % pentru aeroportul Heathrow si de 6,7 % pentru aeroport ’
aeroportul Gatwick.
(*') Acest rezultat poate fi, de asemenea, observat din calculele din anexa (96) Conform Germaniei, aerop ortul a actionat precum un

care aratd ci diferenta fluxului de numerar intre administrarea pistei de
sud cu si fard DHL se ridicd in 2005 la aproximativ [...] EUR (a se
compara fluxurile de numerar din coloanele 4 si 5 din tabelul 1). Dacd
la aceastd sumd se adaugd diferenta valorilor finale dintre cele doud
scenarii si se reporteaza suma la 2006 la rata de scont de 6,5 %, se va
ajunge, de asemenea, la [...] EUR.

Germania presupune ci cererile de despigubire vor scddea propor-
tional in timp ca urmare a amortizarii investitiilor DHL. Incepand (ﬁ)e la
cel mult [...] EUR in anul [...], aceasta presupune, de exemplu,
[...]JEURInanul [...] si[...] EUR in anul [...]. Presupunand o probabi-
litate de 25 % pentru o interzicere a zborurilor pe timp de noapte,
riscul nominal estimat se ridic la [...] EUR in anul [...] si valoarea sa
actualizatd la [...] EUR. Acesta ar reprezenta analiza celui mai pesimist
scenariu al Germaniei deoarece o modificare a legislatiei ar fi aplicabild
numai dupd 10-15 ani (Afirmatia Germaniei, 23 februarie 2007,
p. 68-69).

*)

investitor privat deoarece taxele de punere in functiune si
aterizare convenite cu DHL corespund conditiilor
normale de piatd, fiind chiar considerate la limita supe-
rioard a ceea ce DHL pliteste in alte noduri europene
aeriene (a se vedea, de asemenea, observatiile si documen-
tele DHL). Astfel, Germania sustine cd taxele de aterizare
percepute lui DHL pe aeroportul Leipzig sunt departe de
a fi preferentiale.

A se vedea afirmatia Germaniei din 23 februarie 2007, nota de
subsol 68, pentru o listd extinsd a jurisprudentei relevante si pentru o
explicatie a dispozitiei privind ,protectia intereselor economice ale
chiriasilor” (,Konkurrenzschutzklausel”).
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(97)

(98)

(99)

(100)

(101)

(102)

3.2.1.4. Scrisoarea de clasare

Germania sustine, in primul rand, c¢i Land Sachsen este
indirect remunerat pentru garantie prin profitul supli-
mentar generat de investitii. In al doilea rand, Germania
considerd cd emiterea scrisorilor de clasare este o practicd
comerciald standard din moment ce Land Sachsen a
acordat DHL scrisoarea de clasare in valoare de [...] EUR
in schimbul scrisorii de clasare in valoare de [...] EUR
acordatd de Deutsche Post AG, societatea-mamd a DHL,
pentru acoperirea oricdror posibile pretentii ale aeropor-
tului Leipzig impotriva DHL (de exemplu, DHL ar fi obli-
gatd si pliteascd o despagubire contractuald in valoare de
[...] ani taxe de aterizare daci pariseste aeroportul
Leipzig in primii [...] ani ai acordului-cadru).

In plus, Germania subliniazd cd scrisoarea de clasare face
obiectul aprobdrii Comisiei si nu a intrat in vigoare.

4. OBSERVATIILE TERTILOR
4.1. DHL
4.1.1. Ajutorul acordat aeroportului

Conform DHL, indoielile exprimate de Comisie privind
necesitatea construirii noii piste de sud sunt in contra-
dictie totald cu ,Un plan de actiune pentru capacitatea,
eficacitatea si siguranta aeroporturilor din Europa” din
2007 al Comisiei, care impune dezvoltarea capacitatilor
existente pentru a face fatd aglomeratiei de pe aeroportu-
rile europene. DHL a afirmat cd propria experientd in
ceea ce priveste cdutarea indelungatd a unui nod aerian
adecvat a confirmat observatia Comisiei conform cireia,
in acest sector, capacitdtile sunt limitate.

Extinderea aeroportului Leipzig ar contribui in mod
semnificativ la rezolvarea crizei privind capacititile. Dat
fiind faptul cd Comisia a identificat traficul aerian ca fiind
,motorul” cresterii economice si transportul aerian de
mdrfuri ca fiind ,cheia” dezvoltdrii pe piata comund si in
comertul exterior, o crestere a capacititii aeroportului
Leipzig este in interesul public al statelor membre si al
Comunitdtii, in ansamblu.

In opinia DHL, modernizarea sau reconstructia pistelor
secundare deja existente este mult mai justificatd decat
construirea in totalitate a unei piste pe un teren pe care
nu s-a construit niciodati. Folosind un sistem de piste
paralele se evitd intarzierile si transferul traficului pe alte
aeroporturi. Evitarea intarzierilor in transportul aerian de
mdrfuri, in special in ceea ce priveste exploatarea nodu-
rilor centrale, reprezintd mai curdnd o problemd pentru
curieratul rapid decat pentru traficul aerian de pasageri.

Din punctul de vedere al DHL, cele mai mari avantaje ale
amplasirii pe aeroportul Leipzig/Halle sunt lipsa restric-
tillor asupra zborurilor pe timp de noapte, apropierea de

(103)

(104)

(105)

(106)

reteaua de transport rutier si feroviar de marfa i disponi-
bilitatea resurselor umane locale. Construirea pistelor
presupune asigurarea infrastructurii necesare transpor-
tului in comun ca serviciu de interes general. Acest lucru
este valabil indeosebi in cazul noilor Linder germane, din
moment ce reconstruirea infrastructurii de transport de
calitate inferioard din aceste zone era fird indoiald o
lucrare publici de interes public.

Decizia complexd privind aprobarea planificirii pistei de
sud a constatat cd, atdt din punct de vedere macroeco-
nomic, cat si din punct de vedere microeconomic, exista
necesitatea reconstruirii pistei de sud. Prin urmare, se
poate exclude varianta cd pista de sud a aeroportului
Leipzig/Halle a fost conceputd si construitd in beneficiul
DHL. Acest proiect a fost realizat independent de DHL,
atat in fapt, ct si in privinta calendarului realizarii sale.

in plus, DHL sustine cd in decizia sa de deschidere
Comisia nu a acordat atentia cuvenitd cerintelor specifice
privind logistica curieratului rapid. Spre deosebire de
transportul aerian de pasageri care poate fi redirectionat
imediat spre alte aeroporturi, serviciile de curierat rapid
necesitd construirea de noduri aeriene la niveluri de
investitii atdt de ridicate astfel incat necesitd un sediu
permanent. Fiind prin insdsi natura sa un serviciu ,pe
timp de noapte”, curieratul aerian rapid depinde in mare
mdsurd de sloturile permanente alocate zborurilor pe
timp de noapte. Prin urmare, clasificarea de citre Comisie
a unei conditii prealabile fundamentale ca tratament
preferential va pune la indoiald baza economici a tuturor
prestatorilor de servicii de curierat rapid.

De asemenea, DHL afirmi cd transferul responsabilitatii
financiare privind pista de sud citre DHL ar reprezenta
un dezavantaj inacceptabil pentru aceasta pe piata servi-
ciilor de curierat rapid, din moment ce concurenta sa
pliteste taxe standarde pentru zborurile de marfa, fird s3
le fie impuse costuri de investitie pentru piste. in opinia
DHL, la semnarea acordului, aeroportul a actionat
precum un investitor privat deoarece taxele de punere in
functiune si aterizare, conditiile convenite in contractul
de inchiriere, ct si in contractul de inchiriere a cladirii
corespund conditiilor normale de piatd. Durata contrac-
tului si despigubirile previzute sunt bine echilibrate.
Garantiile oferite in contractul-cadru sunt justificate in
ceea ce priveste natura riscurilor asumate si corespund,
de asemenea, conditiilor normale de piatd. In ceea ce
priveste scrisoarea de clasare, aceasta nu a fost inci apro-
batd de Comisie, prin urmare nu a intrat in vigoare.

4.1.2. Ajutorul acordat DHL

DHL afirmi cd acordul-cadru nu prevede niciun trata-
ment preferential pentru DHL si contine doar conside-
rente monetare si conditii comerciale uzuale.
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4.1.2.1. Conformitatea de piatd a garantiilor
asigurate prin acordul-cadru

DHL afirmi cd analiza Comisiei cu privire la faptul dacd
un investitor privat ar fi fost de acord cu obligatia din
acordul-cadru este realizatd fird compararea riscurilor
economice complet diferite ale partilor.

Infiintarea nodului central aerian pe aeroportul Leipzig|
Halle reprezintd pentru DHL nu doar o investitie de peste
250 milioane EUR, ci si o dependentd economicd totald
de utilizarea si disponibilitatea indispensabild, pe termen
lung, a sloturilor alocate zborurilor pe timp de noapte. in
cazul in care sloturile alocate zborurilor pe timp de
noapte nu mai sunt disponibile, nu doar investitia de
250 milioane EUR se va devaloriza, ci va conduce, de
asemenea, la o prejudiciere pe termen lung a tuturor
serviciilor de curierat rapid DHL la nivel international cu
daune indirecte neprevizute. Conform DHL, fiecare inves-
titor privat care incearcd si determine un client impor-
tant sd infiinteze un sediu cu riscuri financiare majore ar
trebui sd aibd in vedere astfel de riscuri in sensul ,do ut
des” dacd doreste si castige clientul.

In plus, dupd luarea deciziei de citre aeroport de a
construi o a doua pistd (decizie luati independent de
DHL), riscurile aeroporturilor sunt cu mult mai mici
decit cele ale DHL. Astfel, distribuirea extrem de dispro-
portionatd a riscurilor economice poate fi reflectatd
numai de dispozitiile privind responsabilitatea. In timp ce
DHL ar suferi daune enorme in cazul unei interziceri sau
reduceri a zborurilor pe timp de noapte, daunele aeropor-
tului s-ar ridica doar la pierderea taxelor de aterizare care
ar putea fi usor inlocuite de un alt utilizator. Totusi, o
plecare voluntard a DHL este deja prea putin probabild
datoritd costurilor de investitie foarte ridicate. In conse-
cintd, dispozitia privind responsabilitatea din acordul-
cadru este necesard in mod obiectiv si deci o practicd
obisnuitd pe piatd.

Necesitatea unei garantii pentru ca un operator de servicii
de curierat rapid si opereze zboruri pe timp de noapte
este, de asemenea, documentatd in contractul publicat
intre SAB (operatorul aeroportului Liege) si TNT privind
infiintarea de cdtre TNT a unui nod aerian central:

(a) pistele aeroportului Liege sunt rezervate pe o
perioadd nelimitatd de timp pentru 140 % din
volumul de activitate al TNT la un moment dat intre
9 pm. si 6 am. (conform punctului 32.1 din
contractul SAB-TNT). Aceastd clauzd, care depdseste
cu mult dispozitiile din acordul-cadru in cazul de
fatd, deoarece garanteazd o rezervare a capacitatii, in
orice moment, de 40 %, reflectd doar necesitatea
obiectivd de a garanta contractual si permanent slotu-
rile alocate zborurilor pe timp de noapte esentiale
pentru garantarea investitillor mari efectuate de catre
intreprindere;

(b) in plus, SAB si regiunea Valonia au acceptat responsa-
bilitatea pentru toate daunele fird limitare, inclusiv
pierderea profitului, in caz de neindeplinire a acestei
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garantii pe 20 de ani [conform punctului 8 litera (c)
din contractul SAB-TNT].

In plus, pentru DHL, distribuirea inegald a riscurilor
pentru daune se reflectd in diferitele regulamente privind
valoarea si durata obligatiei de despigubire. In timp ce
TNT are dreptul de a pretinde despagubiri de la SAB pe
intreaga duratd a contractului in cazul neindeplinirii
garantiei, dreptul de a pretinde despdgubiri de la SAB se
reduce odatd cu durata contractului; in cazul unei notifi-
cdrii a rezilierii de citre TNT cu expirarea a 10 ani la
media anuald a taxelor de aterizare (conform punctului
10.3 litera (¢) din contractul SAB-TNT).

4.1.2.2. Conformitatea de piatd a contractelor
de inchiriere

Intrucat Comisia criticd lipsa raportarii taxelor de inchi-
riere la preturile imobiliare practicate local pentru plat-
formd, DHL evidentiazd ci contractul de inchiriere nu
constituie un contract obisnuit de inchiriere din punct de
vedere juridic. In temeiul formei si naturii sale juridice,
un contract de inchiriere nu se raporteazi la taxele de
inchiriere practicate local, ci se orienteazd in functie de
rata dobanzii la capitalul previzut al locatorului. O rapor-
tare a taxei de utilizator la taxa de inchiriere practicatd
local ar fi deci inoportund si nu se regdseste in contracte
de inchiriere comparabile.

Intrucat Comisia critici libertatea limitatd de actiune a
aeroportului ce decurge din contractul de inchiriere
pentru finantarea costurilor de investitie prin credite sau
actiuni, aceastd criticd se intemeiazd pe o interpretare
nefondatd a contractului de inchiriere. De fapt, contractul
obligd doar aeroportul Leipzig sd obtind oferte de credit
pentru a avea o bazd obiectivd pentru calculul taxei de
utilizator si nu sd contracteze un credit. Astfel, aeroportul
nu este obligat s utilizeze aceste oferte, ci este liber si
decidi in privinta finantdrii.

Argumentul Comisiei privind inchirierea clidirii pare si
se bazeze pe informatii gresite privind dimensiunea
suprafetei inchiriabildi a clddirii conform punctului 1.5
din contractul de inchiriere a clddirii. De fapt, suprafata
se ridicd la [...] m? astfel incat in locul presupusei chirii
de [...] EUR/m? se aplici o chirie de [...] EUR/m2.
Disproportionalitatea presupusd de citre Comisiei intre
chiria din contractul de inchirie a cladirii §i taxele de
optiune nu este deci fundamentatd daci se ia in conside-
rare suprafata inchiriabild a cladirii.

4.1.2.3. Conformitatea de piatd a taxelor de
aeroport

Argumentele Comisiei intemeiate pe costurile marginale
ale pistei de sud trebuie respinse deoarece pista de sud a
fost construitd pentru publicul general si nu pentru utili-
zarea exclusivd de citre DHL. In consecintd, doar taxele
de aterizare platibile pot face obiectul controlului. In
comparatie cu alte aeroporturi-nod DHL europene,
Bergamo (BGY), Bruxelles (BRU), Cologne (CGN) si
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Nottingham (EMA), taxele de aterizare pe aeroportul
Leipzig (LEJ) sunt cu [...] % peste media taxelor de ateri-
zare a aeroporturilor-nod DHL europene; taxele de ateri-
zare a zborurilor pe timp de noapte riméin cu [...] %
peste medie (a se vedea tabelele de mai jos). In compa-
ratie cu taxele de aterizare aplicabile in prezent pe Vatry,
DHL pliteste de aproximativ [...] ori mai mult pentru
aterizare pe Leipzig decat pe Vatry. In cele din urmi, toti
utilizatorii aeroportului Leipzig plitesc aceleasi taxe de
aterizare. DHL concluzioneazd ci nu poate exista nicio
indoiald ci taxele de aterizare sunt conform uzantelor
comerciale.

Tabelul 6

Taxe de aterizare pentru zborurile pe timp de zi

A300 (fgg 7T) g% Medie
BGY DRSS
BRU L L1 | e ]
CGN DRSNS
EMA DRSS EES
Medie noduri DHL DRSNS
Vatry DRSS EES
LEJ DRSS EES

Taxa medie se calculeazd in functie de tipul de aeronavi
(A300, B757) folositd de DHL.

Tabelul 7

Taxe de aterizare pentru zborurile pe timp de noapte

A300 (;30705 7T) (’3735;) Medie
BGY 0 I A T R I B
BRU DRSNS
CGN SRR EES
EMA DRSS EES
Medie noduri DHL BRSNS
Vatry L | L] | e ]
LEJ S S

Taxa medie se calculeazd in functie de tipul de aeronavid
(A300, B757) folositd de DHL.

4.2. Mitteldeutsche Flughafen AG

Mitteldeutsche Flughafen AG, in calitate de proprietar al
aeroportului Leipzig, 1si incepe observatiile afirmand cd

(117)
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este complet de acord cu observatiile ficute de Republica
Federala.

4.2.1. Ajutorul acordat aeroportului

In opinia proprietarului de aeroport, faptul ci societitile
sunt atrase de aeroport demonstreazd ci amplasamentul
este adecvat pentru satisfacerea cererii. Dezvoltarea aero-
portului Leipzig si integrarea acestuia in reteaua regionald
de transport au fost si sunt elemente centrale ale dezvol-
tdrii in regiune, sustinute de Uniunea Europeand. Aero-
portul indeplineste, de asemenea, cerinta de nivel euro-
pean privind crearea de capacitdti aeroportuare pentru

aerian de marfuri.

43. ADV — grupul de lucru al aeroporturilor
germane

4.3.1. Ajutorul acordat aeroportului

Conform acestei organizatii comerciale, Germania
depinde in mare masurd de legdturi eficiente de transport
cu centre globale din intreaga lume. Datoritd volumului
de capital In crestere constantd investit in aceste bunuri,
duratele de transport mai scurte devin din ce in ce mai
importante. In ultimii doudizeci de ani, serviciile de livrare
din timpul noptii s-au bucurat de o crestere dinamicd —
tendintd care este asteptatd si continue avind in vedere
continua globalizare. Totusi, Germania trece printr-o crizd
privind capacitatea de satisfacere a marilor transportatori
aerieni de marfd. Capacititile pentru zborurile pe timp de
noapte in cele mai mari trei noduri aeriene de marfi
Frankfurt, Munich §i Koln/Bonn au ajuns la limitd, iar
situatia este pe punctul de a se inrdutiti dacd aeroportul
Frankfurt intrerupe complet operatiunile de zbor pe timp
de noapte. In opinia grupului de lucru, acest lucru nece-
sitd crearea de noi capacitdti pentru protejarea competiti-
vitdtii economiei pe piata globald. Extinderea acroportului
Leipzig satisface aceastd necesitate si in acelasi timp dega-
jeazd alte aeroporturi si le permite si se concentreze
asupra transportului aerian de pasageri. Totodatd, aero-
portul Leipzig este piatra de temelie a dezvoltarii econo-
mice in estul Germaniei. Conform grupului de lucru al
aeroporturilor germane, construirea unei noi piste de sud
pe aeroportul Leipzig era de urgentd necesitate.

4.4, Stadt Leipzig
4.4.1. Ajutorul acordat aeroportului

Conform orasului Leipzig, regiunea de nord a Leipzig este
de o importantd esentiald pentru competitivitatea interna-
tionald a trei din statele federale ale Germaniei ca centru
comercial si economic. Datoritd extinderii autostrazilor,
drumurilor A, a unei legturi feroviare de mare viteza si a
sistemului feroviar de periferie, insd inainte de toate dato-
ritd aeroportului Leipzig, acest nod logistic se afld intr-o
pozitie excelentd pentru a concura la nivel global pe
termen lung.
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Un studiu realizat de orasul Leipzig, Camera de Industrie
si Comert si centrul comercial de transport aratd ci
centrul Germaniei/zona Leipzig cu imprejurimile ar putea
beneficia de pe urma credrii a 100 000 locuri de munci
in sectorul logisticii.

Conform orasului Leipzig, pista de sud a aeroportului
este o infrastructurd publici esentiald de mare importantd
nu doar pentru DHL, ci si pentru un numir mare de
intreprinderi — datoritd indeosebi restrictiilor din ce in
ce mai mari asupra zborurilor pe timp de noapte din alte
parti. Relocalizarea DHL la Leipzig este consideratd
absolut esentiald pentru atragerea altor societdti aeriene
de transport marfd si pentru utilizarea capacititilor
infrastructurii aeroportului.

De asemenea, orasul Leipzig sustine cd noua pistd de sud
creeazd un sistem de culoare de intrare paralele, indepdr-
tand astfel traficul aerian de zonele dens populate.
Conform orasului Leipzig, aeroportul nu ar fi putut fi
modernizat fird finantare de stat. Acelasi lucru este
valabil si pentru aeroporturile europene concurente.

4.5. Stadt Schkeuditz
4.5.1. Ajutorul acordat aeroportului

Oragul Schkeuditz sustine cd este prevdzut sd devini
centrul unei dezvoltiri regionale semnificative. Schkeu-
ditz face parte dintr-o axd de dezvoltare supraregionald si
in ultimii zece ani a devenit centrul unui sistem de trans-
port modern. Acesti factori au permis, in special pentru
standardele est-germane, o crestere economicd extraordi-
nard a orasului. Datoritd conditiilor excelente de la fata
locului, se asteaptd ca aceastd tendintd pozitivd si
continue.

In ceea ce priveste cea de-a doua pistd, orasul Schkeuditz
evidentiazd faptul ci aeroportul stabilise la 19 iulie 1991
cd ritmul de dezvoltare din regiune necesita reconstruirea
celei de-a doua piste.

4.6. IHK Leipzig
4.6.1. Ajutorul acordat aeroportului

Conform Camerei de Industrie si Comert din Leipzig,
statul are responsabilitatea de a asigura o infrastructurd
adecvatd de transport, ceea ce ii conferd un control neli-
mitat asupra dezvoltirii acesteia si il obligd si exercite
controlul respectiv in numele publicului.

Din 1991, s-au realizat investitii in dezvoltarea infrastruc-
turii §i in echipamentele tehnice ale aeroportului. Aceste
mdsuri au fost completate prin alte investitii ale autorit3-
tilor publice pentru imbundtitirea infrastructurii ferate si
rutiere din jurul aeroportului. Legiturile stranse dintre
traficul aerian, feroviar si rutier au transformat aeroportul
intr-un nod european aerian pentru traficul aerian de
pasageri si marfi. Aeroportul indeplineste cele mai noi
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cerinte privind amplasamentele logistice din punct de
vedere al functionalitatii, modernitdtii si capacititii. In
1993, agentii economici din centrul Germaniei au
inceput s facd campanie dezvoltdrii aeroportului.

Logistica a apdrut ca un sector de servicii independent,
dezvoltandu-se cu 6 % p.a. si avind un potential conside-
rabil pentru o crestere viitoare. Lirgirea citre est a
Uniunii Europene a pus regiunea in centrul spatiului
economic european. In regiune, grupul industrial asigurd
oportunititi bune de afaceri pentru prestatorii de servicii
logistice. Industria chimicd cu aproximativ 25 000 anga-
jati in centrul Germaniei are nevoie in special de servicii
in domeniul transportului feroviar si intermodal. Intre
timp, industria auto si furnizorii de componente pentru
aceasta cu aproximativ 60 000 de angajati in 450 de
intreprinderi §i industria semiconductorilor cu aproxi-
mativ 22 000 de angajati au nevoie de servicii de trans-
port pentru care timpul este foarte important.

Fiecare actor important din sectorul logisticii, care gravi-
teazd in jurul principalelor intersectii de transport, este
prezent in regiune, asigurdnd aproximativ 160 000 locuri
de munci. Aceasta inseamnd aproximativ 6 % din totalul
fortei de munci din regiune. Camera de Comert si Indus-
trie preconizeazd crearea a incd 100 000 de locuri de
muncd pand in 2015 din transformarea regiunii intr-un
nod logistic. Aceastd cifrd reprezintd 10 % din totalul
fortei de munca din aceasti regiune.

4.6.2. Ajutorul acordat DHL

Pe langd DHL, aeroportul a atras mai multe alte societdti
de logisticd si transport aerian de marfd. Astfel, nu se
poate spune cd de pe aeroportul Leipzig lipseste concu-
renta i nici ¢ lui DHL i s-a oferit o pozitie favorabili.
Printre intreprinderile cu sedii pe aeroport se numird
Strategic Airlift Interim Solution (SALIS) al NATO si
transportatorul de marfd rus Tesis, care opereazd un
serviciu aerian citre China. Un alt transportator aerian
intercontinental de marfd de pe aeroport este Cargo Inter-
national. La 13 aprilie 2007, pe aeroport s-a finalizat
World Cargo Center, cu o capacitate de manipulare de
200 000 de tone de marfd anual, consolidind si mai
mult identitatea aeroportului ca nod aerian de marfa.

4.7. IHK Halle-Dessau
4.7.1. Ajutorul acordat aeroportului

Camera de Comert si Industrie Halle-Dessau (IHK) repre-
zintd interesele economice si politice a peste 52 000 de
intreprinderi comerciale. Conform acesteia, in Germania,
asigurarea si finantarea respectivei infrastructuri este o
problemd de stat. Aceastd reguld a politicii de transport
europene §i germane a avut ecou in investitiile aflate in
discutie in cazul de fata.
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In opinia Camerei, dezvoltarea aeroportului:

(a) contribuie la punerea in aplicare a obiectivelor de
planificare regionald a Sachsen si Sachsen-Anhalt;

(b) a fost examinatd si permisd in cadrul unei proceduri
publice complexe, ale cdrei rezultate au fost confir-
mate de Bundesverwaltungsgericht din Germania;

(c) imbunititeste conditiile locale ale industriei regio-
nale;

(d) conduce la o mai mare ocupare a fortei de munci
intr-o regiune cu somaj ridicat;

(e) este construit pentru a fi utilizat de aviatia generald;

(f) poate satisface cererea pe termen lung pe aeroportul
Leipzig/Halle.

In 1993, IHK Halle-Dessau si IHK Leipzig au emis
concluzii comune asupra aeroportului. Cele doud organi-
zatii comerciale au solicitat, printre altele, construirea
unui sistem de doud piste, de 3 600 m fiecare, pentru
mdrirea capacitatii aeroportului.

Dupd reunificarea Germaniei, investitia publicd in infras-
tructura de transport a contribuit semnificativ la transfor-
marea economicd a regiunii. Comisia a recunoscut necesi-
tatea de a ajuta regiunea, pdrti din aceasta fiind incd
zone-Obiectiv 1, in depdsirea dezavantajelor sale semnifi-
cative. Datoritd investitiei semnificative private si de stat,
in special in proiecte de infrastructurd, regiunea devine
competitivd pe plan international.

Totusi, rata somajului din regiune este incd de doud ori
mai mare decit media UE. Acest lucru inseamnd ci
regiunea are nevoie de investitii de stat continue, in
special pentru imbundtitirea infrastructurii in scopul de a
contribui la consolidarea competitivitdtii si de a atrage
societdti. Numai atunci regiunea poate aduce o contri-
butie valoroasd la obiectivele stabilite in strategia de la
Lisabona a UE.

4.7.2. Ajutorul acordat DHL

Camera de Comert si Industrie doreste sd evidentieze ci
modernizarea aeroportului s-a realizat in mod treptat si
continuu, incepand la inceputul anilor 1990. Intr-un
proces care necesitd timp, fiecare pas trebuia evaluat si
aprobat in mod public. Pista de sud a fost planificata si
construitd in aceleasi conditii si nu se poate spune cd a
fost construitd in avantajul exclusiv al DHL.

4.8. Ryanair

Ryanair nu abordeazd caracteristicile specifice ale acestui
caz, ci are mai curdnd un punct de vedere mai general,
exprimindu-si ingrijorarea c¢d Comisia ar putea si nu
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inteleagd pe deplin relatia companie aeriani — aeroport
si recentele evolutii din sectorul transportului aerian,
ajungand astfel la mai multe concluzii eronate. In plus,
Ryanair este preocupatd cd Comisia va incerca si consoli-
deze principiile viciate ale deciziei Charleroi si ale
,Liniilor directoare privind finantarea aeroporturilor si
ajutorul acordat transportatorilor aerieni care stabilesc
noi rute cu plecare de pe aeroporturile regionale”.

4.9. Panalpina

Panalpina a operat zilnic zboruri de marfd de la Leipzig
la Moscova timp de mai bine de un deceniu; Panalpina
este decisd s facd din Leipzig nodul sdu aerian de trans-
port de marfi, in speranta de a deschide o poartd de
acces citre subcontinentul indian si Orientul Mijlociu.

4.9.1. Ajutorul acordat aeroportului

Panalpina isi exprimd temerea cd multe aeroporturi euro-
pene mai mari vor dedica orice capacitate rdmasd trafi-
cului aerian de pasageri; prin urmare, Panalpina esti-
meazd un aeroport mai concentrat asupra transporturilor
de marfd. De asemenea, explicd faptul cd desi este situat
in inima Europei, aeroportul Leipzig este amplasat sufi-
cient de estic pentru a reduce orele de zbor spre si
dinspre Asia. Functionarea aeroportului 24 de ore din 24
reflectd necesitdtile lantului globalizat de aprovizionare
cu marfuri si este unul dintre cele mai mari avantaje.

Panalpina laudd decizia luatd de transformare a aeropor-
tului Leipzig intr-un aeroport de marfd si de oferire a
unei infrastructuri capabile sd facd fati viitoarelor fluxuri
aeriene de marfuri zi si noapte. Acesta este convinsd ci,
odatd cu asigurarea infrastructurii si serviciilor pe aero-
portul Leipzig/Halle, mai multe societdti se vor instala in
vecinidtatea Leipzig, crednd astfel locuri de munci.
Aceasta presupune cd acestea au acelasi acces la infras-
tructura §i suprastructura globald a aeroportului Leipzig/
Halle ca i ceilalti operatori de piatd.

4.10. Jade Cargo International

4.10.1. Ajutorul acordat aeroportului

Avénd in vedere criza din ce in ce mai mare de capacititi,
crearea de noi noduri aeriene este absolut necesard. Din
moment ce aceastd infrastructurd nu ar fi putut fi finan-
tatd din surse private, Jade Cargo International sustine ci
nu este de acord cu cererea Comisiei ca operatorul si
realizeze acelasi profituri la care s-ar astepta un investitor
privat. lar lipsa acestei infrastructuri ar avea efecte nega-
tive nu doar in estul Germaniei, ci si pe intreg teritoriul
Europei.
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Jade Cargo International s-ar astepta ca o decizie negativd
a Comisiei sd ameninte existenta aeroportului Leipzig si
propriile sale operatiuni. La rindul ei, aceasta ar avea
efecte negative asupra altor sectoare economice. Din
moment ce extinderea aeroportului nu denatureazd
concurenta, ci este in interesul economic general, Jade
Cargo International pledeazd pentru o decizie pozitivd a
Comisiei.

4.10.2. Ajutorul acordat DHL

Conform Jade Cargo International, propriile sale opera-
tiuni vor beneficia de pe urma noii piste de sud si nu
poate fi de acord cu argumentul Comisiei cd doar DHL ar
avea de profitat de pe urma construirii sale. Aceastd
concluzie eronati este cu atdt mai de neinteles avind in
vedere faptul cd traficul aerian este dirijat de controlul
traficului aerian §i nu de aeroport.

4.11. Condor
4.11.1. Ajutorul acordat aeroportului

Condor considerd ci aeroportul are legituri bune cu alte
moduri de transport. In opinia acesteia, este mai logic si
se facd investitii corespunzitoare cerintelor pe aeroportu-
rile existente si deja interconectate (precum Leipzig/Halle)
decat pe aeroporturi mai mici care nu dispun de condi-
tiile necesare.

4.11.2. Ajutorul acordat DHL

Conform Condor, investitiile in extinderea aeroportului
Leipzig nu ar trebui sd ridice obiectii din punct de vedere
al concurentei. Sistemul de piste modernizate al aeropor-
tului va fi pus la dispozitia fiecdrui potential utilizator. Si,
dati fiind cererea, este esentiald orice infrastructurd
moderna i eficientd.

4.12. Ruslan-Salis GmbH
4.12.1. Ajutorul acordat aeroportului

Conform Ruslan-Salis (operator aerian de transport
marfd), nu s-a gisit niciun alt aeroport din Germania, in
special din estul Germaniei, care sd fie adecvat pentru
operatiunile sale. Pentru aceasta, ,asigurarea accesului” si
,asigurarea disponibilitdtii” la capacitatea de transport
necesard joacd un rol decisiv.

Printre alti factori avuti in vedere la luarea deciziei de
infiintare a nodului aerian pe aeroportul Leipzig au fost
sistemul cu doud piste, functionarea nelimitatd 24 de ore
din 24, legaturi directe feroviare si rutiere la toate destina-
tiile importante din Europa Centrald si reorientarea si
extinderea pistei de sud.

Conform Ruslan-Salis, pista a fost construitd pentru a fi
utilizatd de publicul general si nu este infrastructurd dedi-

(148)

(149)

(150)

151)

(152)

catd. Acest lucru a fost necesar si adecvat pentru a decon-
gestiona blocajele din capacitatea de transport, pentru a
finanta sectorul aviatiei si pentru a obtine efecte pozitive
externe pentru regiunea Leipzig-Halle-Merseburg-Dessau.

4.12.2. Ajutorul acordat DHL

Ruslan-Salis nu este de acord cu interpretarea Comisiei cd
pista de sud si platforma acesteia vor fi folosite in cea
mai mare parte de DHL. De asemenea, nu este de acord
cu afirmatia cd finantarea, construirea si exploatarea pistei
ca ,infrastructurd dedicatd” a reprezentat o tranzactie
comerciald intre proprietarul infrastructurii si utilizatorul
acesteia si trebuie evaluatd ca orice altd tranzactie comer-
ciald. Tn plus, este incorect ci cresterea preconizati a
volumului de trafic aerian care se afld in centrul deciziei
de extindere a aeroportului poate fi atribuitd in principal
lui DHL.

Ruslan-Salis foloseste pista de sud si orice infrastructuri
noi in acelasi mod ca DHL si orice altd companie.
Niciunui utilizator nu ii este acordat tratament preferen-
tial. Construirea pistei de sud este in interesul general al
tuturor transportatorilor aerieni de marfd care opereazd
pe aeroportul Leipzig. Nimic nu sugereazd faptul cd
infrastructura a fost alocatd exclusiv lui DHL sau ¢d DHL
se bucurd de privilegii.

4.13. BARIG (consiliul reprezentantilor companiilor
aeriene din Germania e.v.)

4.13.1. Ajutorul acordat aeroportului

Membrii BARIG sunt companii aeriene cu centre de
distributie §i operationale in Germania. Acestea eviden-
tiazd cd Comisia Europeand subliniase cd nodurile aeriene
europene sunt extrem de supraincircate. Acest lucru este
indeosebi valabil in cazul sectorului aerian de transport
marfd, unde deficitul intre capacitate si cerere este in cres-
tere. Comisia a atras in mod direct atentia asupra unei
Jipse critice de capacitdti” in comunicarea sa din
24 januarie 2007 (,Un plan de actiune pentru capaci-
tatea, eficacitatea si siguranta aeroporturilor din
Europa (**)”). Conform BARIG, o decizie negativd a Comi-
siei ar pune in pericol supravietuirea aeroportului.

In opinia BARIG, conceptul Liniilor directoare 2005 nu
se aplicd in cazul aeroportului Leipzig, deoarece este
avutd in vedere extinderea unui aeroport de mdrfuri, in
timp ce Liniile directoare fac trimitere in principal la
concurenta pentru pasageri.

Pentru a satisface cererile de capacitate din urmdtorii ani,
infrastructura de transport marfd trebuie extinsi la timp.
Dacd aceste investitii nu sunt finantate din fonduri
publice, aeroporturile de marfuri nu ar fi construite sau
mdrite. [nvestitorii privati nu ar face respectivele investitii.

(**) Comunicarea Comisiei catre Consiliu, Parlamentul European, Comi-

tetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor — Un plan
de actiune pentru capacitatea, eficacitatea si siguranta aeroporturilor
din Europa, 24 januarie 2007 [COM(2006) 819 final].
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(153)

(154)

(155)

(156)

157)
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4.14. Lufthansa AG
4.14.1. Ajutorul acordat aeroportului

Lufthansa este in favoarea mdsurilor planificate pe aero-
portul Leipzig, inclusiv in favoarea reconstruirii pistei de
sud. Proiectul corespunde necesititii si este viabil din
punct de vedere economic. Lufthansa Cargo AG, o filiald
a Deutsche Lufthansa AG, intentioneazd si presteze
servicii aeriene de transport marfd la scard mare pe si de
pe aeroportul Leipzig. Pe langd nodurile aeriene Frankfurt
si Munich, aeroportul Leipzig este atractiv pentru
Lufthansa.

Lufthansa AG atrage atentia asupra volumului din ce in
ce mai mare de transport aerian de marfd de pe piatd si
asupra faptului cd, pentru Germania, se preconizeazd o
crestere de aproximativ 5,3 %. Acest lucru impune ca
infrastructura sd tind ritmul cu cresterea. Investitiile de pe
aeroportul Leipzig indeplinesc cerintele de infrastructurd
ale industriei de transport aerian de marfi in ceea ce
priveste dimensiunea, modernitatea si posibilititile de
extindere ulterioard.

Alinierea in paralel a pistelor permite o optimizare rezo-
nabild din punct de vedere economic a capacititilor si o
crestere a eficientei aeroportului. Aceasta oferd perspec-
tive de dezvoltare pe termen mediu si lung pentru toti
utilizatorii infrastructurii.

4.15. ACD (Aircargo Club Deutschland)
4.15.1. Ajutorul acordat aeroportului

Membrii ACD actioneazd in calitate de administratori in
sectorul transportului aerian de marfd. Acestia adaugi
faptul cd, in opinia lor, sectorul transportului aerian de
marfd se va dezvolta in continuare in urmdtorii ani.
Aceasta implicd temerea cd infrastructura existentd a aero-
porturilor nu este suficientd.

4.15.2. Ajutorul acordat DHL

ACD considerd cd aeroportul Leipzig nu depinde in
niciun fel de DHL, deoarece datoritd cresterii economice
puternice din jurul Leipzig si Dresden, existd necesitatea
unui aeroport adecvat in regiune.

4.16. BDF (Bundesverband der Deutschen Flugge-
sellschaften)
4.16.1. Ajutorul acordat aeroportului

BDF reprezintd zborurile regulate ale Germaniei, trans-
portatorii charter si cu tarife reduse, pledand astfel pentru

(159)

(160)

(161)

(162)

o infrastructurd de aeroport in functie de necesitati.
Acestia sunt de pirere cd acolo unde pe unele aeroporturi
germane existe blocaje de capacitate, desi se construiesc
mai multe aeroporturi noi de dimensiuni mici, in mare
parte finantate de stat, existd o luptd acerbd pentru pasa-
geri. Totusi, aeroportul Leipzig nu este dezvoltat in bene-
ficiul unui singur utilizator.

Conform BDF, implicarea statului prin investitii in dome-
niul infrastructurii trebuie si demonstreze un profit
macroeconomic clar §i o eficientd pe termen lung, iar
aceste conditii sunt indeplinite in acest caz. Existd o
cerere autenticd de clienti — pasageri — in special trans-
portatori aerieni de marfd.

4.17. Cargolux

Cargolux foloseste aeroportul Leipzig ca escald in afara
retelei pe legaturile sale intercontinentale de marfi cu
plecare de la Luxemburg. Transporturile de marfd efec-
tuate de pe aeroportul Leipzig de Cargolux reprezintd un
segment de piatd de 20,3 % din transporturile totale de
marfi de pe acest aeroport in 2006. Cargolux considerd
cd este unul dintre cei mai importanti operatori de trans-
port marfd de pe aeroportul Leipzig si un utilizator rele-
vant al infrastructurilor, precum si un concurent direct al
DHL.

4.17.1. Ajutorul acordat aeroportului

Conform Cargolux, imbundtdtirea infrastructurii aeropor-
turilor regionale este cruciald pentru dezvoltarea traficului
aerian de marfi in Europa (datoritd supraaglomerdrii
principalelor noduri aeriene de pasageri). Suma investi-
tiilor necesare, precum si perioadele lungi de amortizare
fac aceste investitii posibile doar cu sprijin public. Astfel,
Cargolux salutd initiativele si investitiile publice in aero-
porturile regionale ca generatoare de locuri de munci si
sustindtoare ale industriei europene, clientilor si ordini

publice.

5. OBSERVATIILE GERMANIEI PRIVIND OBSERVATIILE
TERTILOR

In momentul prezentirii observatiilor autoritilor
germane asupra observatiilor tertilor, acestea au reluat
argumentele anterioare, subliniind cd toate observatiile
tertilor au fost in favoarea aeroportului si a dezvoltdrii
sale. De asemenea, acestea au evidentiat faptul cd niciun
tert nu a avut obiectii fatd de acordul cu DHL.
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(163)

(164)

(165)

(166)

(167)

6. EVALUAREA AJUTORULUI

6.1. Existenta ajutorului

In temeiul articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE
y,ajutoarele acordate de state sau prin intermediul resur-
selor de stat, sub orice formd, care denatureazi sau
ameningd si denatureze concurenta prin favorizarea
anumite intreprinderi sau sectoare de productie, in
mdsura in care acestea afecteazd schimburile comerciale
intre statele membre, sunt incompatibile cu piata
comuna”.

Criteriile stabilite la articolul 87 alineatul (1) din
Tratatul CE sunt cumulative. Prin urmare, pentru a se
stabili dacd misurile notificate reprezintd ajutor de stat in
intelesul articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE,
trebuie indeplinite toate conditiile urmitoare. Si anume,
sprijinul financiar:

(a) se acordd de citre stat sau prin intermediul resurselor
de stat;

(b) favorizeazd anumite intreprinderi sau sectoare de
productie;

(c) denatureazi sau ameninti si denatureze concurenta;

(d) afecteazd schimburile comerciale intre statele

membre.

6.1.1. Existenta ajutorului de stat acordat aeroportului —
aport de capital

Astfel cum s-a mentionat anterior pentru a se stabili dacd
masurile notificate reprezintd ajutor de stat in intelesul
articolului 87 alineatul (1), trebuie indeplinite patru
conditii.

6.1.1.1. Activitatea economicd si notiunea de
intreprindere

Comisia trebuie sd stabileascd dacd aeroportul Leipzig
este o Intreprindere care face obiectul dreptului concu-
rentei CE.

Mai intdi, trebuie amintit faptul cd, in conformitate cu
jurisprudenta de referintd, conceptul de intreprindere
acoperd orice entitate angajatd iIntr-o activitate econo-
micd, indiferent de forma sa juridicd si de modul in care
este finantatd () si cd orice activitate care consti in
oferirea de bunuri si servicii pe o piatd specifici

(*) Cauza C-35/96, Comisia/ltalia, Rec., 1998, p. -3851, punctul 36;
cauza C-41/90, Hofner and Elser, Rec., 1991, p. I-1979, punctul 21;
cauza C-244/94 Fédération Francaise des Sociétés d’Assurances/Minis-
tere de 'Agriculture et de la Péche, Rec., 1995, p. [-4013, punctul 14;
cauza C-55/96, Job Centre, Rec., 1997, p.1-7119, punctul 21.

(168)

(169)

(170

171)

172)

constituie activitate economicd (*). In ceea ce priveste
existenta sau inexistenta ajutorului de stat, este necesar si
se stabileascd dacd beneficiarul este angajat intr-o activi-
tate economica. (%)

Pand recent, dezvoltarea aeroporturilor a fost determinati
deseori de considerente pur teritoriale sau, in unele
cazuri, de cerinte de naturd militard. Exploatarea aeropor-
turilor a fost organizatd mai curdnd ca parte a adminis-
tratiei decat ca intreprindere comerciald. Concurenta intre
aeroporturi §i operatorii de aeroporturi a fost, de
asemenea, limitatd. Liberalizarea pietei serviciilor de trans-
port aerian a insemnat, de asemenea, cd existd mai multe
societdti aeriene care efectueazd zboruri pe mai multe
aeroporturi, ducind la cresterea concurentei intre aero-
porturi. Luand in considerare aceste conditii, finantarea
aeroporturilor si infrastructurii acestora a fost consideratd
anterior ca fiind de ordine publicd si, in principiu, nu a
pus probleme privind ajutorul de stat.

Totusi, aceastd situatie s-a schimbat in ultimii ani. Aceste
considerente de planificare a teritoriului si structurile
administrative pot persista in unele cazuri, dar in multe
alte cazuri aeroporturile au fost transferate de la nivelul
statului la nivel regional, uneori urmand si fie operate de
societdti publice, sau chiar transferate in sectorul privat.
Procesul transferului citre sectorul privat a luat, in mod
normal, forma privatizirii sau a unei deschideri progre-
sive a capitalului. In ultimii ani, societitile de investitii in
societdti necotate si fondurile de investitii si pensii au
ardtat un mare interes fatd de achizitionarea de aeropor-
turi.

Industria aeroportuard comunitard a suferit, in conse-
cintd, modificiri organizatorice fundamentale, care
reflectd nu numai interesul activ al investitorilor privati
fatd de sectorul aeroportuar, ci si o schimbare de atitu-
dine din partea autoritatilor publice in privinta contribu-
tiei investitiilor private la dezvoltarea aeroporturilor.
Aceastd dezvoltare a condus la o mai mare diversificare si
complexitate a functiilor indeplinite de aeroporturi.

Aceste schimbdri recente au condus, de asemenea, la o
schimbare in relagiile comerciale intre aeroporturi. Desi,
in trecut, aeroporturile erau in cea mai mare parte admi-
nistrate ca infrastructuri in vederea asigurdrii accesibilitatii
si dezvoltarii teritoriale, in ultimii ani, din ce in ce mai
multe aeroporturi au si obiective comerciale si intrd in

concurentd pentru a atrage traficul aerian.

Prin urmare, modificarea naturii aeroporturilor trebuie si
fie reflectatd in evaluarea juridicd a activititilor aeropor-
tuare in conformitate cu legislatia privind ajutorul de stat.
Nu mai este posibil ca exploatarea si construirea aeropor-
turilor s fie considerate o sarcind administrativi, care, in
principiu, nu intrd in domeniul de aplicare al controlului
ajutorului de stat.

(*) Cauza 118/85, Comisia/ltalia, Rec., 1987, p. 2599, punctul 7;

cauza 35/96, Comisia/Italia, Rec., 1998, p.1-3851, punctul 36.

(*) In conformitate cu jurisprudenta Curtii Europene de Justitie, orice acti-
vitate care constd in oferirea de bunuri si servicii pe o piatd specifici
reprezintd activitate economica. A se vedea cauza C-35/96, Comisia/
Italia, Rec., 1998, p.1-3851, si cauzele C-180/98-184/98, Pavlov, Rec.,
2000, p. 1-6451.
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(173) Curtea Europeand, in cauza Aéroports de Paris, a incercat

sd clarifice unele probleme, afirmand ci exploatarea unui
aeroport international mare care constd in prestarea de
servicii aeroportuare companiilor aeriene si diferitilor
furnizori de servicii din cadrul aeroporturilor reprezintd

(178) Totusi, indiferent de forma sa juridicd, nu toate activitatile

unui operator de aeroport sunt in mod necesar de naturd
economica. Este necesar si se facd distinctia intre activita-
tile sale si si se stabileascd in ce mdsurd activitdtile sale
sunt de naturd economica (*').

0 activitate economicd deoarece constd ,in furnizarea de
instalatii aeroportuare companiilor aeriene si diferitilor
furnizori de servicii contra achitirii unei redevente la un
curs stabilit in mod liber de administrator si nu intrd sub
incidenta exercitdrii atributiilor sale oficiale ca autoritate
publicd si pot fi separate de activititile sale in exercitarea
acestor atributii” (*%). Astfel, administratorul aeroportului,
in principiu, este angajat intr-o activitate economicd in
sensul articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE, la care
se aplicd normele privind ajutorul de stat.

(179) Curtea Europeand de Justitie a sustinut ci activitdtile care,
in mod normal, intrd in responsabilitatea statului in exer-
citarea atributiilor sale oficiale ca autoritate publici nu
sunt de naturd economici si nu se incadreazd in dome-
niul de aplicare a normelor privind ajutorul de stat. Astfel
de activitdti includ siguranta, controlul traficului aerian,
politia, vama etc. (*) Finantarea trebuie limitatd strict la
compensarea costurilor pe care le determind si nu poate
fi utilizatd pentru finantarea altor activititi econo-
mice (*3).

(174) Date fiind aceste dezvoltiri continue din sector, Comisia
a extins de atunci aceastd abordare la toate tipurile de
aeroporturi, inclusiv la aeroporturile mai mici (precum
cele avute in vedere in prezenta decizie) in Liniile direc- (180) Prin urmare, practica Comisiei (*)) este cd in ceea ce
toare adoptate in 2005. Avand in vedere aceastd recentd priveste funcgiile de ordine pub]icé, ﬁnangarea acestor
transformare, Comisia considera cd nu mai este posibil si functii sau a infrastructurii direct legatd de aceste functii
se excludd a priori aplicarea normelor privind ajutorul de nu constituie ajutor de stat. Acest lucru inseamnd ci
stat aeroporturilor incepand cu anul 2000. finantarea infrastructurii, de exemplu, necesard din
motive de securitate sau esentiale pentru controlul si
supravegherea navigatiei aeriene si a spatiului aerian
poate fi de ordine publicd (**).

(175) Conform hotdrarii din cauza Aéroports de Paris, odati ce
un aeroport se angajeazd in activititi economice, indife-
rent de forma sa juridici sau de modul in care este
finantat, el constituie o intreprindere in sensul articolului
87 alineatul (1) din Tratatul CE si, prin urmare, se aplicd
normele din tratat privind ajutorul de stat (¥).

(181) In cazul de fatd, pierderile continue ale aeroportului si
investitiile in infrastructurd au fost finantate din fonduri
proprii de stat si datorii pe termen lung. Prin extinderea
si realinierea celei de-a doua piste de sud se intentiona
consolidarea pozitiei aeroportului pe piata transportului
de marfd. Totusi, acestea fiind spuse, anumite investitii
pot fi de ordine publicd. Investitiile considerate de

(176) In acest caz, hotirarea Curtii de Justitie care clarifica Germania ca fiind de ordine publicd au fost mentionate

faptul ci administrarea si exploatarea unui aeroport anterior.
constituie o activitate economicd a condus Comisia la

concluzia i, din data acestei decizii, in acest sector se

aplici normele privind ajutorul de stat. In consecintd, nu

existd deci o aplicare retroactivi a Liniilor directoare (182)
2005 deoarece, astfel cum au sustinut autoritdtile

germane, Curtea a adus pur si simplu clarificdri (o clarifi-

care care se aplicd ad vitam aeternam) asupra conceptului
fundamental de ajutor (*%).

Pe baza unei evaludri a naturii si cifrelor furnizate de
Germania privind costurile de investitie si operationale
aferente noii piste de sud, Comisia poate concluziona c3,
in cazul de fatd, anumite costuri sunt de ordine publici.
Aceste costuri se referd la functiile de securitate si politie-
nesti, mdsurile de stingere a incendiilor si de sigurantd
publicd, siguranta operationald, Serviciul Meteorologic
German si Controlul Traficului Aerian German. De
asemenea, este si cazul sd se poatd percepe taxe si de la
utilizatorii aeroportului pentru unele din aceste masuri de
ordine publica.

(177) In aceasti privintd, Comisia aminteste cd infrastructura
care face obiectul prezentei decizii va fi exploatatd din
punct de vedere comercial de administratorul aeropor-
tului; prin urmare, reprezintd o infrastructuri comercial
ox loalt)abilé 0 eratoF:‘ul aeroportului va prefera si (*) Cauza C-364/92, SAT Fluggesellschaft/Eurocontrol, Rec., 1994,

ploatablia. Lperal portul preter .1-43.
perceapd taxe de utilizator pentru utilizarea acestei infras- &
tructuri decat s o pund gratuit la dispozitia utilizatorilor
in interesul comun.

=

Decizia nr. 309/02 a Comisiei din 19 martie 2003 Siguranta navigatiei

aeriene — compensarea costurilor survenite in urma atacurilor de la

11 septembrie 2001.

Cauza C-343/95, Cali & Figli/Servizi ecologici porto di Genova, Rec.,

S EE— 1997, p. I-1547; Decizia nr. 309/02 a Comisiei din 19 martie 2003;

(**) Cauza Aéroports de Paris, loc. cit., punctul 121 si notele de subsol. Decizia nr. 438/02 a Comisiei din 16 octombrie 2002, Ajutorul

(*) Cauzele C-159/91 si C-160/91, Poucet/AGV si Pistre/Cancave, Rec., acordat ca sprijin pentru functiile autorititilor publice in sectorul
1993,p.1-637. portuar belgian.

(% In acest context, a se vedea Hotdrarea din 12 februarie 2008, (**) A se vedea Decizia nr. 620/06 a Comisiei din 7 martie 2007 Einrich-
cauza T-289/03, BUPA/Comisia (punctele 157-160). tung des Regionalflughafens Memmingen.
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(183) Prin urmare, in misura in care acestea sunt de ordine (190) Comisia trebuie si analizeze dacd actionarii aeroportului
publicd, astfel cum s-a prevdzut anterior, costurile in Leipzig au actionat in calitate de investitori privati in
cauzd nu pot constitui ajutor de stat in sensul articolului finantarea extinderii aeroportului. Trebuie evaluat daci, in
87 alineatul (1) din Tratatul CE. Totusi, in acest caz, indi- circumstante similare, un investitor privat care opereazi
ferent dacd Comisia urma sd accepte abordarea propusi in conditiile normale ale economiei de piatd ar fi incheiat
de autoritdtile germane cd niciun cost nu trebuie consi- aceleasi tranzactii sau tranzactii comerciale similare
derat ajutor de stat, evaluarea finald a mdsurii nu se va precum MFAG pentru realinierea pistei de sud.
modifica. Chiar daci aceste costuri ar fi considerate ajutor
de stat, acest ajutor ar fi ajutor compatibil (a se vedea mai
jos). Prin urmare, Comisia nu trebuie si ajungd la o
concluzie finald asupra acestei chestiuni.
(191) Procedand astfel, Comisia trebuie sd retind faptul ¢ ,[...]
o . comportamentul investitorului privat cu care trebuie
6.1.1.2. Resursele de stat si imputabilitatea comparatd interventia investitorului public care urmareste
statului obiective de politici economicd nu este in mod necesar
cel al investitorului obisnuit care plaseazd capitaluri in
(184) Astfel cum s-a afirmat de citre Curte (), in ceea ce vederea realizirii unu.i pr?fit.pe termer.l relativ sc.urt, agest
priveste mdsurile care urmeazd si fie considerate ajutor comportament trebuie s3 fie CelA putin al unui holdmvg
de stat in intelesul articolului 87 alineatul (1) din privat sau.gl unui grup privat devmtreprmde.m care urma-
Tratatul CE, (a) acestea trebuie si provind, in mod indirect resc o politicd structurala,.globala sau sec.t.orlala si trebuie
sau in mod direct, din resurse de stat si (b) acestea trebuie sa fie co’r’ldus de perspective de profitabilitate pe termen
sd poatd fi imputate statului. mai lung” (*).
(185) In cazul aflat in discutie, in orice moment, Statul a exer-
citat un control direct sau indirect asupra resurselor avute
in vedere. Aeroportul Leipzig a finantat ldrgirea prin
aporturi de fonduri proprii ale actionarilor publici si a . . ) ) o o
primit imprumuturi pe termen lung de la societatea- (192) In acest caz, in ceea ce priveste H}VCSUQIIG in noua pistd
mami Mitteldeutsche Flughafen AG (denumitd in conti- de SUd autor1ta;1l§ germane par sa pund la 1Qdo1ala e.1p11—
nuare MFAG), care are doar actionari publici. cabilitatea testului investitorului din economia de piata.
Acestea sustin cd testul nu este aplicabil infrastructurii de
transport deoarece nu existd investitori privati compara-
(186) Decizia de a acorda aceste resurse de stat este imputabild bili. Conform autorititilor germane, aeroporturile nu
autoritatilor publice. Consiliul de Supraveghere al MFAG, prezintd interes pentru investitorii privati, in special in
societate cu capital de stat, a declarat cd se vor strange cazurile in care sunt necesare investitii mari de reabilitare.
fonduri proprii suficiente pentru finantarea extinderii
aeroportului. Majoritatea membrilor Consiliului de Supra-
veghere al MFAG sunt reprezentanti ai autoritdtilor
publice (de exemplu, ministri din Lander, primari etc.).
(193) Comisia nu poate fi de acord cu acest punct de vedere.
. . Testul investitorului din economia de piatd nu poate fi
6.1.1.3. Avantajul economic I R | pri “ar imolica i
exclus pe motiv cd sectorul privat nu s-ar implica in
finantarea infrastructurii aeroportului (**). O situatie difi-
(187) Aporturile de capital si imprumuturile actionarilor cild din punct de vedere economic nu scuteste investitorul
mentionate anterior reduc costurile de investitie pe care pul?lic de a ac;igna la' felAde rezopabil precum ar fi
operatorul aeroportului trebuie, in mod normal, si le acfionat un Imvestitor privat in aceeasi situatie.
suporte, prin urmare conferd aeroportului un avantaj.
(188) Totusi, s-ar putea sustine ci aporturile de capital primite
de aeroportul Leipzig nu constituie ajutor de stat in inte-
lesul articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE daci
testul investitorului din economia de piatd se dovedeste a (194) in Hotdrrea Stardust Marine, Curtea Europeand a
fi aplicabil in acest caz. declarat ¢ ,[...] pentru a examina dacd statul a adoptat
sau nu comportamentul unui investitor prudent dintr-o
. economie de piatd, este necesard plasarea in contextul
(189) In acest sens, in Hotdrarea Stardust Marine, Curtea Euro- perioadei in care au fost luate masurile de sprijin finan-

peand a declarat ,capitalul plasat in mod direct sau indi-
rect la dispozitia unei intreprinderi de citre stat in
circumstante care corespund conditiilor normale de piatd
nu poate fi considerat ajutor de stat” (*°).

(*) A se vedea cauza C-482/99, Franta/Comisia (Stardust Marine), Rec.,
2002, p.1-4397.
(*®) Hotdrarea Stardust Marine, punctul 69.

ciar pentru a evalua rationalitatea economici a comporta-
mentului statului si, astfel, pentru a se abtine de la orice

9

evaluare intemeiatd pe o situatie ulterioard” (**).

(*) Cauza C-305/89, Alfa Romeo, Rec., 1991, p.1-1603, punctul 20.

(**) Ceea ce in niciun caz nu este adevirat, a se vedea, de exemplu,
construirea aeroportului cu capital privat din Ciudad Real, Spania.
(*’) Hotararea Stardust Marine, punctul 71.
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(195 Momentul decisiv din timp este data la care a fost luatd (202) Astfel cum a subliniat deja Comisia in decizia ,Charleroi”,
decizia de investitie. Aplicabilitatea testului investitorului ,orice angajamente luate de un operator de aeroport in
de pe piata privatd nu rezultd din Liniile directoare 2005, privinta cdrora nu se poate dovedi cd activitatea acropor-
ci din dezvoltarea jurisprudentei CE si din deciziile Comi- tuard ca atare va genera profituri rezonabile, intr-o
siei Europene (*). perioadd de timp rezonabild, nu pot considerate ca fiind
in conformitate cu principiul investitorului privat din
economia de piad. Este evident ci orice efecte pozitive
asupra economiei din regiunea in care este situat aero-
(196) Prin urmare, in pofida afirmatiilor autoritatilor germane, portul nu pot fi incluse, in niciun caz, in aceastd evaluare
pentru a se putea aplica testul investitorului privat, care urmdreste stabilirea faptului daci interventia ascunde
Comisia trebuie sd se pund in situatia autorititii publice sau nu elemente de ajutor” (¥).
in cauzd in momentul ludrii deciziei de investitie.
. (203) Astfel cum Curtea a sustinut in hotdrarile sale, ,un
(197) In noiembrie 2004, cand aeroportul Leipzig a decis sd actionar privat poate subscrie in mod rezonabil capitalul
inceapd lucrdrile de constructie la pista de sud, DHL nu necesar asigurdrii supravietuirii unei intreprinderi care
incheiase incd un angajament obligatoriu din punct de trece temporar prin situatii dificile, ins este capabild si
vedere juridic pentru relocarea pe aeroportul Leipzig. In devind din nou profitabili, posibil in urma organi-
scopul unei evaludri rezervate a profitabilititii, urma- z3rii” (*). Totusi, conform Curtii, ,in cazul in care injec-
toarea analizd va compara scenariu ,Statu quo” cu tiile de capital ale unui investitor public ignord orice pers-
scenariu ,Extinderea fird DHL” §i nu va lua in considerare pectivd de profitabilitate, chiar si pe termen lung, aceastd
,Extinderea cu DHL". furnizare de capital trebuie consideratd un ajutor ...” (¥).
(198) Autoritdtile germane sustin ci aeroportul Leipzig a (204) Astfel cum s-a mentionat anterior, Germania a prezentat
actionat precum un investitor privat. Autoritdtile un plan de afaceri pentru realinierea pistei de sud. Pe
germane afirmd cd realinierea pistei de sud a contribuit la baza informatiilor privind veniturile si cheltuielile incluse,
reducerea pierderilor pe aeroportul Leipzig iar, pe termen Comisia poate examina dacd aeroportul Leipzig a actionat
lung si mediu, investitiile finanfate permit atingerea precum un investitor privat in ceea ce priveste finantarea,
pragului de rentabilitate. construirea si exploatarea pistei de sud.
(199) Autorititile germane trebuie si poatd dovedi cd autoritd- (205) Germania a prezentat planuri de afaceri pentru trei
tile publice au actionat intr-un mod care ar fi fost accep- scenarii:
tabil pentru investitorul privat. Totusi, conform informa-
tillor furnizate de Comisie, nu se poate stabili daci reali-
nierea pistei de sud a fost cea mai favorabild solutie din
punct de vedere economic. (a) ,Extinderea cu DHL": reconstruirea pistei de sud, DHL
vine pe aeroportul Leipzig;
(200) Comportamentul unui investitor dintr-o economie de (b) .Statu quo”: pista de sud nu este construiti sau reali-
piatd este ghidat de perspectiva profitabilitatii (*'). Testul niati:
investitorului de pe piatd va fi in mod normal pozitiv
dacd structura si perspectivele societdtii sunt de-o
asemenea naturd incat se poate preconiza un profit (o) ,Extinderea fird DHL": reconstruirea pistei de sud,
normal, intr-o perioadi rezonabild de timp, prin plata de DHL nu vine pe aeroportul Leipzig.
dividende sau aprecierea capitalului comparativ cu o
societate privatd comparabild.
(206) Planurile de afaceri se bazeazd pe urmditoarele ipoteze,
informatii privind costurile si veniturile furnizate de auto-
o . ) . ritdtile germane pentru perioada 2006-2042; nu se speci-
(201) Evaluareg .trebme ignore orice consecine pozitive asupra fica nicio valoare finala pentru perioada de dupa 2042.
economiei din regiunea in care este situat aeroportul,
deoarece Comisia evalueazd dacdi mdsura respectivd
constituie un ajutor luand in considerare dacd ,in impre-
jurdri asemdndtoare, un actionar privat, avand in vedere (207) Astfel cum s-a specificat anterior, Comisia nu poate lua

posibilitatea previzibild de a obtine un profit si ficind
abstractie de toate considerentele de ordin social, sectorial
si de politicd regionald, ar fi subscris capitalul
respectiv” (*?).

(*% A se vedea considerentele 166-180 de mai sus.

(*) Cauza T-296/97, Alitalia/Comisia, Rec., 2000, p. [I-3871, punctul 84;
C-305/89, Italia/Comisia, Rec., 1991, p.-1603, punctul 20.

(*}) A se vedea Liniile directoare 2005, punctul 46.

in considerare scenariul ,Extinderea cu DHL” pentru stabi-
lirea conformititii investitiilor cu MEIP (*9).

(¥) Decizia C 516/04 a Comisiei privind Charleroi din 12 februarie 2004,

punctul 169.

(*) Cauza 234/84, Belgia/Comisia, Rec., 1986, p. 2263, punctul 15, cauza
303/88, Italia/Comisia, Rec., 1991, p.1-1433, punctul 21.

(*) Cauza 303/88, Italia/Comisia, Rec., 1991, p.1-1433, punctul 22.

(*) A se vedea mai sus considerentul 197.
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(208)

(209)

(210)

Cresterea prevdzutd a vinzdrilor din scenariul ,Extindere
fard DHL” se bazeazd pe doud ipoteze principale: investi-
torul preconizeazd un efect de deplasare al restrictiilor
asupra zborurilor pe timp de noapte pe aeroportul Frank-
furt/Main in 2012, iar blocajele de capacitate de pe alte
aeroporturi vor conduce la o creste suplimentard intre
2013-2018. Extinderea era necesard pentru asigurarea
unei capacitati suficiente care s satisfacd cresterea preco-
nizatd a transportului aerian de marfd. Totusi, desi cererea
in crestere a traficului aerian de marfd de pe aeroportul
Leipzig este mentionatd ca motiv de investitie, aceasta nu
este justificatd, in acest caz, de o analizd cost-beneficii
specificd.

Riscul de depdsire a capacititii exista in momentul ludrii
deciziei de reconstruire a pistei de sud. Costurile locurilor
vacante care rezultd din posibila depasire a capacititii (de
exemplu, fird DHL) nu ar fi compensate. Totusi, calculele
prezentate nu par sa ia acest risc in considerare.

Urmitorul tabel (¥) prezintd pe scurt calculele fluxului
de numerar in raport cu doud scenarii diferite ,Statu quo”
si ,Extinderea fird DHL". Aceste calcule se bazeazd pe
scenariile de afaceri prezentate de Germania care
presupun, printre altele, o ratd a cresterii de cel putin 3 %
pentru activitatea de transport aerian de marfa.

Tabelul 8

Calculele fluxului de numerar

(milioane EUR)
®) ©=@®)-
Calculele fluxului de A (A) Aeroport - (4)
" eroport . Pista de
numerar (¥) S Extinderea
tatu quo fir3 DHL sud
farda DHL
(1) EBITDA (2006- [...] [...] [...]
2042)
(2) Mdsuri de  sigurantd [...] [...] [...]
EBITDA
(3) EBITDA (2006- | [..] [...] [...]
2042) corectie (1) +
@)
(4) Costuri de investitie [...] [...] [...]
(2006-2042)
(5) Costuri de investitie [...] [...] [...]
pentru  mdsuri de
sigurantd (2006~
2042)
(6) Costuri de investitie [...] [...] [...]
2005

() Existd mai multe diferente intre calculele fluxului de numerar din
decizia curentd si din decizia de deschidere a investigatiei. Aceste dife-
rente pot fi explicate dupd cum urmeazd. In timp ce decizia de deschi-
dere actualiza veniturile si cheltuielile la 2006, calculele curente consi-
derau anul 2005 drept an de referintd deoarece decizia de a construi
pista de sud a fost luatd in noiembrie 2004 iar constructia a inceput in
2005. Comisia a aflat din declaratia Germaniei cg, in 2005, au fost
contractate costuri de investitie suplimentare de [...] EUR, ceea ce
ducea la o crestere si mai mare a pierderilor de flux de numerar. Aceste
costuri de investitie au fost incluse.

(211)

(212)

(213)

(214)

(215)

(milioane EUR)

(B) (C) = (B) -
Calculele fluxului de A (4) Aeroport . (A)
" eroport ; Pista de
numerar (¥) S Extinderea
tatu quo firs DHL sud
fard DHL
(7) Flux de numerar [...] [...] [...]
2005-2042 (3) + (4)
+(5) +(6)

(%) Toate valorile actualizate la 2005; rata actualizdrii = 6,5 %.

Comisia aminteste mai intdi faptul cd s-a luat in calcul
suma totald a costurilor de investitie si operationale
pentru mdsurile de securitate si sigurantd in scopul calcu-
lelor fluxului de numerar. Totusi, astfel cum s-a explicat
anterior (a se vedea considerentele 180-183), o parte a
acestor cheltuieli (costuri de exploatare §i de investitii)
pot reprezenta masuri de ordine publicd.

In pofida acestui fapt, fluxul de numerar al aeroportului
pe perioada 2005-2042 insumeazd aproximativ [flux de
numerar negativ] EUR. Prin urmare, Comisia nu poate
accepta faptul cd un investitor din economia de piatd ar fi
decis sd investeascd in construirea pistei de sud.

Calculele aratd cd scenariul B genereazd un flux de
numerar mai mic decit scenariul A cu aproximativ
[100-200] milicane EUR. Construirea pistei de sud
reduce in termeni reali fluxul de numerar care se afld la
dispozitie pentru finantarea instalatiilor deja existente.

Din moment ce aeroportul mai are de finantat imobiliza-
rile existente care se ridicd la 642 milioane EUR (valoarea
contabild 2005), acesta nu va ajunge la EBITDA necesare
pentru a refinanta complet imobilizdrile existente in
scenariul B. Pe baza calculelor fluxului de numerar
prezentate, nu se poate presupune ci operatiunile comer-
ciale ale aeroportului vor atinge pragul de rentabilitate in
viitor. Prin urmare, nu se poate presupune ci pista de sud
ar fi fost construitd de un investitor privat pe baza scena-
riului B.

Astfel, Comisia poate concluziona ci asteptdrile autoritd-
tilor publice in ceea ce priveste rentabilitatea investitiei in
cauzi nu sunt intemeiate si, desi acestea intentioneazd si
creascd atractivitatea aeroportului pentru utilizatori, prin
urmare profitabilitatea, ele nu sunt ghidate de perspective
de profitabilitate pe termen mai lung (*). Mai curand,
obiectivul finantdrii publice este, astfel cum s-a indicat in
mod clar de citre autoritdtile germane, dezvoltarea regio-
nald i o crestere a accesibilitdtii regiunii, crearea de locuri
de munci si mediul (adicd, reducerea zgomotului).

(*) Cauza C-305/89, Italia/Comisia (Alfa Romeo), Rec., 1991, p. I-1603,

punctul 20.
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(216)

217)

(218)

(219)

(220)

Comisia concluzioneazd ¢ un investitor privat, chiar si
unul care opereazd la nivel de grup intr-un context
economic mai larg, nu s-ar fi putut astepta, in conditiile
normale ale unei economii de piatd si chiar pe termen
mai lung, la un randament acceptabil al capitalului
investit in cazul de fatd.

In aceste circumstante, Comisia are dreptul si considere
cd un investitor privat, chiar si unul care urmdreste o
politicd globald pe termen lung, fird a lua in considerare
venituri imediate, nu ar fi realizat, in conditiile normale
ale unei economii de piatd, injectiile de capital in cauza.

Mai mult si fdrd a aduce atingere argumentelor stabilite si
concluziilor anterioare, Comisia se vede nevoitd si3
observe cd rata de actualizare de 6,5 % (in conformitate
cu considerentul 117) aplicatd de autoritdtile germane in
calculele acestora implicad faptul ci in calculele se admite
o primd de investitii cu risc foarte scizut de aproximativ
3,25 % pe baza unui factor beta de 0,65. Un factor beta
de 0,65 inseamnd cd, in cazul in care valoarea pietei
globala se reduce cu 1 %, valoarea investitiei se reduce cu
0,65 %, ceea ce implicd o volatilitate mai scazutd a inves-
titiei decat a pietei globale de capital, prin urmare rezulti
un risc mai scazut.

In acest sens, Comisia aminteste ci unele surse speciali-
zate furnizeazd un factor beta pentru dezvoltarea
spatiului aerian si a aeroporturilor in Europa pe baza
datelor statistice de 0,81-1,26 (*). Acesti factori beta sunt
calculati pentru aeroporturile internationale (in principal
aeroporturi-nod) cu acces bun la pietele de capital dato-
ritd listdrii acestora la bursd. Comisia considerd ci investi-
tiile in aeroporturi mai mici, precum cel aflat in discutie,
ar da nastere unui nivel mai mare de risc datoritd dimen-
siunii acestora. In plus, in cazul de fatd, aeroportul are
capital de stat si accesul siu la pietele de capital este
limitat, mai mult, acesta depinde de sprijinul acordat de
actionarii sdi publici. Prin urmare, Comisia aminteste
faptul cd, pe langd factorul mai mare beta, o asa-numitd
,primd de lipsd de lichiditate” ar fi trebuit luatd in consi-
derare de citre autoritdtile germane in calculele acestora,
insd acest lucru nu s-a intdmplat. Dacd aceastd primd ar fi
fost luatd in considerare, ratele dobanzilor ar fi fost mai
mari iar valoarea netd actualizatd a fluxului de numerar
ar fi fost mai mica.

6.1.1.4. Specificitatea

Articolul 87 alineatul (1) din Tratatul CE prevede c3,
pentru a fi definitd ca ajutor de stat, o masurd trebuie si
favorizeze ,anumite Intreprinderi sau sectoare de
productie”. In cazul de fatd, Comisia aminteste ci avanta-
jele in cauzd au fost acordate doar aeroportului Leipzig.
Finantarea publicd este directionatd citre o singurd intre-
prindere. Aporturile de capital acordate de autoritatile
publice nu au fost puse la dispozitia niciunui aeroport
concurent. Astfel, finantarea este selectivd in sensul arti-
colului 87 alineatul (1) din Tratatul CE.

(*) A se vedea Damodaran Online,
http://pages.stern.nyu.edu/~adamodar/.

(221)

(222)

(223)

(224)

(225)

(226)

6.1.1.5. Denaturarea concurentei si afectarea

schimburilor comerciale

In cazul in care ajutorul acordat de un stat membru
consolideazd pozitia unei intreprinderi in comparatie cu
alte intreprinderi concurente in comertul intracomunitar,
aceasta din urmd trebuie consideratd ca fiind afectatd de
ajutorul respectiv. In conformitate cu jurisprudenta
constantd (*), pentru ca mdsura si denatureze concu-
renta, este suficient ca beneficiarul ajutorului si intre in
concurentd cu alte intreprinderi de pe pietele deschise
concurentei.

Astfel cum s-a explicat anterior, exploatarea unui aero-
port este o activitate economicd (*'). Concurentd existd
nu doar intre transportatorii aerieni, ci si intre aeropor-
turi. In cazul de fatd, acestea sunt, printre altele, intreprin-
deri care probabil au premisele necesare pentru a deveni
un nod aerian pentru transportul de marfa.

Orice avantaj economic de care beneficiazd aeroportul
Leipzig/Halle prin finantarea pistei de sud i-ar consolida
pozitia fatd de concurentii sdi pe piata europeand a pres-
tatorilor de servicii aeroportuare. Prin urmare, finantarea
publicd examinatd denatureazd sau amenintd si denatu-
reze concurenta si afecteazd schimburile comerciale intre
statele membre.

6.1.1.6. Concluzie

Din motivele stabilite anterior, Comisia concluzioneazi
cd finantarea publicd pentru construirea pistei de sud de
pe aeroportul Leipzig-Halle implicd ajutor de stat in inte-
lesul articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE.

6.1.2. Existenta ajutorului acordat DHL — acordul-cadru. si
scrisoarea de clasare

Astfel cum s-a explicat deja in decizia de deschidere (a se
vedea considerentele 42-46), Comisia considerd ci masu-
rile evaluate sunt acordate prin resurse de stat si pot
denatureze concurenta.

6.1.2.1. Transferul resurselor de stat

Conceptul de ajutor de stat se aplicd oricdrui avantaj,
acordat direct sau indirect, finantat din resurse de stat,
acordat de stat sau de orice organism intermediar care
actioneazd in virtutea competentelor care i-au fost confe-
rite.

(*) Cauza T-214/95, Het Vlaamse Gewest/Comisia, Rec., 1998, p. II-717.

(*!) A sevedea mai sus considerentul 166 si urmitoarele.
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(227)

(228)

(229)

(230)

(231)

(232)

(233)

Este evident cd acordul-cadru si scrisoarea de clasare sunt
finantate din resurse de stat iar deciziile de acordare a
acestora sunt imputabile autoritdtilor publice: Consiliul
de Supraveghere al MFAG a autorizat la 3 iunie 2004
incheierea acordului-cadru. Majoritatea membrilor din
Consiliul de Supraveghere al MFAG sunt reprezentanti ai
autoritdtilor publice (de exemplu, ministri de finante ai
Sachsen §i Sachsen-Anhalt, primari ai oraselor Leipzig,
Dresden si Halle). Scrisoarea de clasare a fost semnatd de
ministrul de finante al Land Sachsen la 21 decembrie
2005.

6.1.2.2. Denaturarea concurentei si afectarea

schimburilor comerciale

In mdsura in care misurile acordd un avantaj selectiv
DHL si aeroportului Leipzig, Comisia considerd ci acestea
pot denatura concurenta si afecta schimburile comerciale
intre statele membre.

De asemenea, este evident faptul ci activitatea de curierat
rapid este o piatd pe care concureazd societdti din diferite
state membre. Orice avantaj economic de care beneficiaza
DHL prin mdsurile publice enumerate i va consolida
pozitia fatd de concurentd pe piata europeand a serviciilor
de curierat rapid.

Deoarece aceastd evaluare rimine necontestatd de
Germania si terti, urmdtoarea discutie se va concentra
asupra mdsurii in care DHL este favorizatd de acordul-
cadru si scrisoare de clasare.

6.1.2.3. Avantajele economice pentru DHL prin
acordul-cadru

Comisia va analiza pentru fiecare dintre serviciile oferite
— garantii, inchiriere si servicii aeroportuare — dacid
acordul-cadru oferd o remuneratie adecvatd pe care un
investitor privat ar fi acceptat-o.

(@) Garantii

Acordul-cadru nu oferd plati explicite de prime pentru
garantiile previzute. Singura sursd posibili de remune-
ratie va fi fluxul de numerar progresiv, pe care aeroportul
il poate castiga din constructia si exploatarea pistei de
sud. In consecintd, Comisia va calcula, in primul rand,
fluxul de numerar progresiv pentru pista de sud. in al
doilea rdnd, Comisia va verifica dacd acest flux de
numerar progresiv asigurd o remuneratie suficientd
pentru garantiile previzute.

Un investitor privat ar fi hotdrdt daci si semneze
acordul-cadru si dacd si construiascd pista de sud, astfel
data de referintd pentru testul investitorului privat trebuie
sd fie noiembrie 2004, inainte de data inceperii lucririlor
de constructie. Astfel cum a fost explicat anterior (a se
vedea considerentele 215 si urmitoarele), Comisia stabi-

(234)

(235)

(236)

(237)

(238)

leste cd un investitor privat nu si-ar fi prejudiciat, in mod
intentionat, pozitia sa de negociere, investind masiv
costuri de investitii in pista de sud, inainte de incheierea
unui contract pentru utilizarea acesteia. Calculele fluxului
de numerar aratd clar faptul cd pista de sud, fird venirea
DHL pe Aeroportul Leipzig, nu ar fi fost o alternativi
economicd viabild, pentru ci ar fi rezultat o pierdere de
flux de numerar progresiv de aproximativ [...] EUR (a se
vedea coloana 5 din anexa 1). In consecintd, prin
construirea, mai intdi, a pistei de sud, si apoi semnarea
acordului-cadru, aeroportul nu a actionat precum un
investitor privat. Scenariul ,extindere fird DHL” a fost
fezabil doar datoritd acordirii unui ajutor substantial. In
consecintd, scenariul nu poate fi folosit ca punct de refe-
rintd pentru testul investitorului privat.

Drept urmare, Comisia i va pastra abordarea din decizia
de deschidere, cu privire la calcularea fluxului de numerar
progresiv pentru constructia pistei de sud, avand in
vedere diferenta intre fluxurile de numerar care rezultd
din scenarijul de extindere cu DHL si scenariul statu quo
(exploatarea exclusiva a pistei de nord existente).

Calculul incepe in 2005, ciand aeroportul a suportat
primele costuri de investitii de aproximativ [...] EUR
pentru pista de sud, despre care Comisia a aflat doar
dupd decizia de deschidere.

Calculul fluxului de numerar nu va depdsi anul 2042 si
nu va include valorile finale propuse de Germania, pentru
cd, in conformitate cu o afirmatie anterioard a Germa-
niei (*), durata de exploatare a unei piste ajunge la apro-
ximativ 30 de ani. Mai mult, un investitor privat nu ar fi
dispus s3 finanteze pista de sud, daci aceasta nu ar aduce
un profit satisficitor in prima parte a duratei sale —
primii 37 de ani de exploatare, din 2005 pand in 2042.
In consecintd, analiza fluxului de numerar va acoperi
doar aceastd perioadd de timp, in scopul evaludrii efec-
tului investitiei asupra rentabilititii aeroportului.

De asemenea, nu se vor lua in considerare valorile finale
propuse, pentru cd nu sunt credibile. Valorile finale se
bazeazd pe o chirie nelimitatd, care creste in fiecare an cu
3 procente. Un asemenea calcul nu este realist pentru cd
pista are o capacitate limitatd si veniturile nu pot creste
nelimitat. Acest lucru duce, de exemplu, la rezultatul
paradoxal al calculului Germaniei pentru scenariul de
extindere cu DHL, rezultat conform ciruia valoarea finald
actualizatd este de cinci ori mai mare decat fluxul de
numerar actualizat al aeroportului, pentru perioada
2005-2042 ().

Astfel cum este explicat mai detaliat in anexa 1, calculele
fluxului de numerar progresiv actualizat al pistei de sud
aratd, in 2005, cd veniturile sunt mai mici decat costurile
de investitii cu aproximativ [...] EUR, pe perioada
2005-2042 (a se vedea coloana 4 din anexa 1).

(*») Afirmatia Germaniei, 21 iulie 2006, p. 12.

() A se vedea calculele furnizate de Germania (considerentul 88).
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Drept urmare, acroportul nu va putea finanta costuri de
acoperire a riscurilor din fluxul de numerar al pistei de
sud. Se poate afirma cd asigurarea impotriva riscurilor
este o practici comerciald acceptatd doar dacd proiectul
ar fi profitabil si aeroportul ar putea refinanta riscul, dar
nu asa stau lucrurile in cazul de fatd.

Prin oferirea de garantii nelimitate pentru exploatarea
aeroportului ulterior deschiderii nodului DHL (in confor-
mitate cu sectiunile 8 si 9 din acordul-cadru), aeroportul
isi asumd riscuri pe care nu le poate controla. Astfel cum
se explicd mai detaliat in considerentele 17-19 din decizia
de deschidere, acroportul nu poate controla nici accesul
preferential al DHL pe pista de sud (responsabilitate ce
revine autoritatii publice de control al zborurilor) si nici
introducerea restrictiilor de zbor pe timp de noapte
(responsabilitate ce revine autoritdtilor publice).

Germania Insisi calculeazd cd riscul unei interdictii de
zbor pe timp de noapte implicd un cost de aproximativ
[...] EUR pentru aeroport. Acest lucru duce, in conse-
cintd, la o crestere a pierderii de flux de numerar pani la
[...] EUR (a se vedea coloana 4 din anexa 1). Chiar daci
este evident faptul cd aeroportul nu poate finanta costu-
rile de acoperire a riscurilor din propriile sale venituri,
Comisia doreste, totusi, sd sublinieze ci aceastd sumi de
[...] EUR poate fi consideratd a fi doar limita inferioard a
intervalului. Pe langi alte erori de calcul, Germania ignorad
faptul cd aeroportul ar intra in faliment dacd ar fi nevoit
sd pliteascd o sumd de [...] EUR sau [...] EUR pentru
despigubirea companiei DHL in legiturd cu costurile
transferului pe un alt aeroport din cauza unei interdictii
de zbor pe timp de noapte. In plus, calculele Germaniei
nu tin cont de celelalte riscuri garantate (de exemplu,
accesul la pista de sud, care este controlat de autoritatea
publici de control al zborurilor).

in final, Comisia doreste si accentueze faptul cd aceste
calcule tot ar ardta un flux de numerar negativ, chiar dacd
Comisia ar urmdri rationamentul Germaniei conform
cdruia costurile privind securitatea si siguranta de
[...] EUR sunt de ordine publicd si, in consecintd, trebuie
s fie excluse din costurile acroportului (*%). Astfel cum se
arati in coloana 4 din anexa 1, si in acest scenariu ar
rimane o pierdere substantiald de [...] EUR.

Desi calculele anterioare sunt suficiente pentru a dovedi
faptul cd un investitor privat nu ar fi acordat o asemenea
garantie nelimitatd, Comisia doreste, totusi, sd adauge cd
o cercetare mai amanuntitd ar stabili pierderi i mai mari.
Astfel cum a indicat Germania, autoritatea de reglemen-
tare britanici a folosit, in calculele sale, un cost al capita-
lului (in termeni reali si inainte de impozitare) de 6,2 %
pentru Aeroportul Heathrow si 6,7 % pentru Aeroportul
Gatwick, in scopul de a stabili taxele de aeroport in
perioada 2008-2013. In timp ce Aeroporturile Heathrow
si Gatwick se pot baza pe o cerere substantiali de zboruri
citre si dinspre Londra, Aeroportul Leipzig se confruntd
cu o capacitate excedentard si trebuie sd concureze cu alte
aeroporturi pentru atragerea companiilor aeriene de pasa-
geri cu tarife reduse i a celor de marfd. Dat fiind faptul
cd Aeroportul Leipzig este, in consecintd, expus unor
riscuri de piatd mai mari decit Aeroporturile Heathrow si

(**) Sumade [...] EUR este suma actualizatd a costurilor de exploatare si de
investitii pentru masurile de siguranta si securitate pe care aeroportul
intentioneazd si le intreprindd pentru pista de sud. Anexa 1 mai
enumerd valorile nete actualizate ale costurilor privind siguranta si
securitatea pentru celelalte scenarii comerciale.

(244)
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Gatwick, un cost de capital (in termeni reali si inainte de
impozitare) mai mare de 6,5 % pare potrivit.

In plus, faptul ¢ — astfel cum afirmd Germania (**) —
institutiile financiare private nu erau pregitite si se prote-
jeze impotriva riscurilor, care rezultau din garantarea
functiondrii aeroportului dupd deschiderea nodului DHL,
confirmd ci niciun operator privat nu ar fi oferit o
asemenea garantie nelimitatd pentru acoperirea unor
riscuri pe care nu le poate controla.

Argumentele prezentate de Germania si DHL, conform
cdrora prevederea de garantii reciproce intre partile
contractante este o practici comerciald obisnuitd, nu sunt
decat o afirmatie generald si, in consecintd, sunt nerele-
vante, pentru cd aceste calcule anterioare aratd clar faptul
cd, in cazul respectiv, Aeroportul Leipzig nu este, pur si
simplu, capabil sd finanteze garantiile oferite din propriile
sale resurse. Un investitor privat ar semna un contract
doar dacd acesta aduce profit si nu dduneazi situatiei sale
financiare.

Pentru a concluziona, Comisia doreste si revind asupra
argumentului Germaniei, conform ciruia — presupunand
cd pista de sud era deja construitd — un investitor privat
ar fi semnat acordul-cadru, pentru ci fluxul de numerar
era mai mare cu DHL decit fird DHL. Argumentatia
Germaniei nu abordeazd tema esentiald, si anume faptul
cd — astfel cum a fost aritat anterior — costurile de
acoperire a riscurilor nu pot fi finantate din propriile
resurse. Pentru a fi capabil si ofere garantii companiei
DHL, Aeroportul Leipzig trebuie si apeleze la capitalul
care a fost alocat pentru constructia pistei de sud. Cu
toate acestea, astfel cum s-a stabilit in sectiunea ante-
rioard, aceste alociri de capital au constituit ajutor. In
consecintd, oricare ar fi momentul analizei, se ajunge la
rezultatul cd garantiile au fost neapdrat finantate prin
ajutor.

(b) Contracte de inchiriere

Luand act de observatiile companiei DHL si ale Germa-
niei, Comisia considerd ci respectivele contracte de inchi-
riere nu oferd avantaje financiare pentru DHL, din urma-
toarele motive:

(a) contractele de inchiriere pentru platforma si alte zone
de asistentd la sol se bazeazd pe ratele dobanzii de pe
piatd, iar Aeroportul Leipzig nu este limitat in
alegerea finantarii;

(b) rezervarea anumitor parcele de teren pentru DHL
pare sd constituie o prevedere obisnuitd in legislatia
germand privind inchirierile $i — in niciun caz — nu
impiedicd  stabilirea concurentilor pe Aeroportul
Leipzig, pentru cd existd incd un numdr mare de
parcele de teren disponibile pentru acestia.

() Regimul taxelor de aeroport

Luind act de observatiile companiei DHL si ale Germa-
niei, Comisia considerd cd regimul taxelor de aeroport nu
oferd avantaje financiare pentru DHL, din urmdtoarele
motive:

(a) DHL plateste aceleasi taxe ca si alti utilizatori ai Aero-
portului Leipzig;

(**) Afirmatia Germaniei, 21 iulie 2006, p. 7.
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(b) astfel cum se poate observa din compararea taxelor
de aeroport prezentatdi de DHL, taxele de aeroport
percepute de Aeroportul Leipzig sunt cu [...] pand la
[...] procente mai mari decat pe alte aeroporturi de
marfd concurente din Europa. In consecintd, Comisia
nu are niciun temei si concluzioneze ci regimul
taxelor de aeroport nu este in conformitate cu piata.

6.1.2.4. Avantaje economice pentru DHL prin
scrisoarea de clasare

Comunicarea privind garantiile stabileste criteriile prin
care se asigurd cd garantia nu constituie ajutor de stat.
Cele doud conditii cumulative esentiale sunt urmatoarele:

(a) garantia poate fi, in principiu, obtinutd in conditiile
pietei de pe pietele financiare;

(b) prima de risc de piatd pentru garantie este achitata.

Scrisoarea de clasare — prin care Land Sachsen se anga-
jeazd (i) sd asigure un capital suficient pentru Aeroportul
Leipzig si MFAG in scopul indeplinirii angajamentelor
asumate prin acordul-cadru si (ii) sd rdspundd direct
pentru cererile de despagubire ale DHL, pand la concu-
renta sumei de [...] EUR — nu satisface niciunul dintre
aceste doud criterii:

(@) conform afirmatiilor ~Germaniei (*°), Aeroportul
Leipzig a incercat, insd nu a fost capabil, sd acopere
riscurile abordate in cele din urmd in scrisoarea de
clasare, prin intermediul unor institutii financiare
private;

(a) dat fiind faptul ci nici DHL, nici MFAG, nici Aero-
portul Leipzig nu au obligatia de a pliti o prima
pentru scrisoarea de garantie, expunerea la risc a Land
Sachsen nu este remuneratd in mod direct;

Mai mult, nu se poate afirma nici cd Land Sachsen este
remuneratd in mod indirect ca actionar la Aeroportul
Lepzig, pentru cd valoarea actiunilor aeroportului va
scddea, In mod efectiv, din cauza pierderilor de flux de
numerar in urma extinderii cu DHL. In mod similar, orice
argumente cu privire la proportionalitatea intre scrisorile
de clasare acordate de Land Sachsen si Deutsche Post AG
sunt nerelevante, pentru ci fluxul de numerar progresiv
pentru pista de sud nu este, pur si simplu, suficient
pentru a finanta expunerea la risc a aeroportului i a
proprietarilor acestuia.

(*) Afirmatia Germaniei, 21 iulie 2006, p. 7.
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6.1.2.5. Concluzii privind existenta si legalitatea
ajutorului de stat acordat DHL

Comisia considerd ci (i) garantiile nelimitate, acordate
prin acordul-cadru (in conformitate cu sectiunile 8 si 9)
si (i) scrisoarea de clasare constituie ajutor in sensul arti-
colului 87 alineatul (1) din Tratatul CE, pentru cd Land
Sachsen, MFAG si Aeroportul Leipzig protejeazd DHL
impotriva unor riscuri economice in termeni pe care un
investitor privat nu i-ar fi acceptat. Fird sprijin public,
Aeroportul Leipzig nu ar fi fost capabil nici si finanteze
pista de sud, nici sa incheie acordul-cadru cu DHL.

Dat fiind faptul ¢ acordul-cadru a fost semnat i pus in
aplicare inainte ca Germania si il comunice, garantiile
nelimitate acordate prin acordul-cadru constituie ajutor
ilegal, care incalcd prevederile articolului 88 alineatul (3)
din Tratatul CE.

6.2. Compatibilitatea ajutorului

6.2.1. Compatibilitatea ajutorului pentru aeroport

Dupd cum se mentioneazd anterior, valoarea totald a
investitiilor va fi finantatd din resurse publice care (desi o
parte din finantarea publici poate fi destinatd costurilor
de ordine publicd), in sensul prezentei decizii, implicd
ajutoare de stat (*').

Comisia trebuie sd stabileascd dacd ajutorul poate fi
considerat compatibil cu piata comund. Articolul 87
alineatul (3) din tratat stipuleazd anumite exceptii de la
regula generali de incompatibilitate previzuti la arti-
colul 87 alineatul (1) din tratat.

In aceasti privintd, Liniile directoare 2005 stabilesc un
cadru pentru a evalua dacd ajutorul pentru aeroporturi
poate fi declarat compatibil, in conformitate cu articolul
87 alineatul (3) litera (c). Acestea mentioneazd citeva
criterii pe care Comisia le ia in considerare in aceastd
privintd.

Comisia trebuie si analizeze, in special, conform alinea-
tului 61 din Liniile directoare 2005, daci:

(a) crearea si exploatarea infrastructurii satisfac un
obiectiv bine definit de interes general (dezvoltare
regionald, accesibilitate etc.);

(b) infrastructura este necesard si proportionald cu obiec-
tivul care a fost stabilit;

(*’) Intensitatea ajutorului nu poate fi calculatd exact, dat fiind faptul cd

Comisia nu poate exclude faptul cd potentialul investitorul privat si-ar
putea reduce expunerea la risc, investind o suma mai mici.
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(c) infrastructura are perspective satisficitoare de utili-
zare pe termen mediu, in special in ceea ce priveste
utilizarea infrastructurii existente;

(d) toti potentialii utilizatori ai infrastructurii au acces la
aceasta, in mod egal si nediscriminatoriu;

(e) dezvoltarea comertului nu este afectatd intr-o masurd
care si contravind interesului Comunitatii.

(i) Crearea si exploatarea infrastructurii satisfac un
obiectiv bine definit de interes general (dezvoltare
regionald, accesibilitate etc.)

Proiectul vizeazd crearea unui nou nod aerian de marfd si
unui centru intermodal de marfd, amplasate pe aeroport.
Sectorul transportului aerian de mdrfuri, in special
sectorul transportului rapid de mdrfuri, prezintd rate
considerabile de crestere. Transportatorii aerieni de marfd
isi extind capacitdtile operationale. Cu toate acestea, prin-
cipalele trei noduri aeriene de marfi din Germania —
Frankfurt Main, Miinchen si Koln/Bonn — se confruntd
cu anumite constringeri legate de capacitatea pentru
zborurile pe timp de noapte. In cazul in care Aeroportul
Frankfurt Main ar trebui s isi intrerupd operatiunile de
zbor pe timp de noapte sau si reduci numdrul de
zboruri pe timp de noapte, Germania s-ar confrunta cu o
crizd gravd a capacitdtii de transport aerian de marfuri.

In acest context, investitia este in conformitate cu ,Planul
de actiune pentru capacitatea aeroporturilor” (*) din
2007 al Comisiei, care observd ci ,avand in vedere esti-
mdrile cu privire la evolutia traficului, Europa se va
confrunta cu un dezechilibru din ce in ce mai mare
intre cerere si capacitate” pentru aeroporturi §i concluzio-
neazd cd aceastd ,crizd a capacitdtii aeroporturilor
amenintd siguranta, eficienta si competitivitatea tuturor
actorilor implicati in lantul de transport aerian” (*). In
acelasi plan de actiune, Comisia evidentiazd necesitatea
nu doar a unei utilizdri mai eficiente a pistelor existente,
ci si a ,sprijinului pentru noi infrastructuri” §i subliniazd
importanta aeroporturilor regionale pentru rezolvarea
acestei crize de capacitate.

Proiectul vizat face parte din strategia pentru dezvoltarea
aeroportului, continutd in Planul general al retelei de
transport transeuropean (orizontul 2020) din 2004, ca
fiind un ,punct comunitar de conexiune”. Aeroportul se
afld in regiunea din centrul Germaniei (in apropierea
principalelor cinci axe transeuropene de transport si cori-
doare paneuropene), intre axele de la nordul la sudul
Europei (cum este autostrada federald A 9) si de la vestul
la estul Europei (cum este autostrada federaldi A 14),
avand acces la o retea feroviari si rutierd excelentd.
Accesul la reteaua feroviard si rutierd faciliteazd intermo-
dalitatea transportului de mdrfuri si are ca rezultat un
transport mai eficient $i mai ecologic i, in plus, contri-
buie la o dezvoltare durabili. In consecinti, proiectul este
in conformitate cu ,dezvoltarea unei regele integrate euro-
pene de transport aerian”, astfel cum este previzutd la
puntul 12 din Planul de actiune mentionat anterior, care
observd cd ,ar fi de dorit s3 se deblocheze capacitatea
latentd existentd la nivelul aeroporturilor regionale, cu

(*®) Comunicarea Comisiei citre Consiliu, Parlamentul European, Comi-
tetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor — Un plan
de actiune pentru capacitatea, eficacitatea si siguranta aeroporturilor
din Europa, 24 ianuarie 2007 COM(2006) 819 final.

(**) Planul de actiune, punctul 7 si caseta de la pagina 3.
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conditia ca statele membre si respecte instrumentele
legale comunitare referitoare la ajutoarele de stat”.

Se anticipeazd cd punerea in aplicare a proiectului va avea
un impact pozitiv asupra intregii regiuni si va influenta,
in mod semnificativ, dezvoltarea sa economicd si sociala.
Va imbunitati, in special, accesul citre regiune si va spori
atractivitatea pentru investitori i vizitatori. Acest lucru ar
trebui sd aibd un efect pozitiv asupra locurilor de munci,
avand in vedere faptul ci somajul este cu mult mai ridicat
in regiunea Leipzig-Halle decit media nationald.

Lucrarea de investitie in joc va facilita o utilizare mai
bund, mai sigurd, mai ecologicd si mai rationald a infras-
tructurii existente si va imbundtdti, in consecintd, sigu-
ranta, securitatea si eficacitatea aeroporturilor. Noua
aliniere a pistei de sud evitd survolarea, pe viitor, a
zonelor intens populate de la nordul orasului Leipzig si
de la sudul orasului Halle. In special, o zoni din Leipzig,
care se afld in apropierea incintei aeroportului, in capitul
pistei de sud initiale, a fost afectatd de zgomot din cauza
pozitiei culoarelor de decolare si aterizare. In plus, fosta
pistd de sud nu era orientatd intr-o directie care s asigure
conditii meteorologice favorabile pentru decolare si ateri-
zare. Directia vantului cea mai obisnuitd §i predominant3,
mdsuratd in cursul anului si in luni separate, este sud-vest.
Acest lucru poate si fie dezavantajos in ceea ce priveste
componentele transversale perturbatoare ale vantului.
Noua aliniere indeplineste cerintele meteorologice, ficand
posibile operatiuni de zbor cu instrumente ILS CAT III
(pe orice vreme). In plus, distanta dintre cele doud piste
face posibild exploatarea separatd a traficului aerian, care
nu era posibild anterior din motive de sigurantd, din
cauza riscului de coliziune.

In consecinti, Comisia poate concluziona ci crearea si
exploatarea infrastructurii satisfac un obiectiv bine definit
de interes general, si anume dezvoltarea unui aeroport cu
o componentd majord de transport aerian de marfuri in
conformitate cu politica Uniunii Europene in aceastd
privintd, ludndu-se in considerare aspectele regionale si
de mediu, precum si cd acest criteriu de compatibilitate
este satisfacut in cazul de fatd.

(ii) Infrastructura este necesard i proportionald cu
obiectivul care a fost stabilit

Cifrele furnizate de autoritdtile germane arati, in mod
clar, faptul cd aeroportul, astfel cum este dispus in
prezent, nu poate face fatd cresterii asteptate si previzute
a traficului de pasageri sau de mdrfuri. Astfel cum s-a
mentionat anterior, se asteaptd ca aeroportul sd cunoascd
o crestere treptatd, dar semnificativd, a traficului de pasa-
geri si de marfuri pe durata de functionare a noii piste de
sud. In 2006, aeroportul a inregistrat 2,3 milioane de
pasageri si, potrivit estimdrilor, va deservi aproximativ
6-7 milioane de pasageri in 2010. Se asteaptd o crestere
suplimentard, in viitor, a operatiunilor legate de traficul
de marfuri, in special in ceea ce priveste restrictiile supli-
mentare asupra zborurilor pe timp de noapte din alte
aeroporturi din Germania (cum sunt Frankfurt Main,
Koln/Bonn etc.).
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(265) Din diverse motive, vechea pistd de sud a fost consideratd (269) Astfel cum s-a observat anterior, capacitatea aeroportului
a fi o infrastructurd deficientd, neadecvatd scopului. Mai de a obtine finantare din alte surse decat de la sau prin
intdi, trebuie si reamintim faptul cd, in cazul de fat3, interventia actionarilor sii publici este foarte limitatd i,
vechea pistd de sud a fost construitd intre anii 1957 si in consecintd, a fost necesard o intensitate a ajutorului de
1960. Alinierea vechii piste de sud a fost decisd pe baza 100 %. Autorititile germane au putut demonstra ci toatd
structurii militare a spatiului aerian a fostei Republici infrastructura pe care o vor realiza si finanta este necesard
Democrate Germane, si nu pe baza cerintelor meteorolo- pentru a atinge obiectivele pe care le-au stabilit, iar
gice pentru aviatie. In jurul anului 1980, incepuserd deja proiectul nu este disproportionat de mare sau de
sd apard defecte (precum cripdturi in dalele de beton, complex.
exfoliere si erodare a suprafetei pistei). Pentru a repara
aceste defecte, in 1983/1984, s-a turnat o noud suprafata (270) Astfel, tinind cont de toate considerentele mentionate
de beton peste pista deter1vorata. Totusi, noua svup'rafaga de anterior, Comisia poate ajunge la concluzia cd infrastruc-
beton nu-a fost conectatd la su'p'rafvaga' initiald, 1ar reno- tura in cauzd este necesard si proportionald cu obiectivele
varea pistei a fost doar superficiald si s-a dovedit a fi care au fost stabilite ’ ’
inadecvatd. '

(266) Aceastd inadecvare a devenit vizibild, mai ales incepand (iii) Infrastructura are perspective satisfacditoare de
din anul 1990, cind pista a fost utilizatd mult mai des. utilizare pe termen mediu, in special in ceea ce
De exemplu, cripdturile din suprafata inferioard au creat priveste utilizarea infrastructurii existente
cripaturi in noua suprafatd superioard, cauzand o exfo-
liere extinsa $1 d'1stor51un1 longitudinale majore la an_qbel'e (271) Datoritd amplasdrii sale in centrul Europei si a pietei sale
capete ale p1ste1,_ car'e au _duf la deformarea} pavajului. din zona inconjuritoare, de aproximativ 7 milioane de
D.eformareal pgv.a]ulul prezinta un mare.perlcol pentru persoane pe o distantd de 100 km de la aeroport, precum
§1gu'ra}nga' aviafiel, afuncx cand apar proemmepge ale pava- si datoritd amplasarii sale in apropierea unei infrastructuri
jului in tlmp'ul verly, ca urmare_ a temperat'unvlo'r' rr}zn “‘P‘ rutiere si feroviare excelente, aeroportul are un poten;ial
cate. Cpnsecm;ele au fos‘t un mvel‘ a.l deterl(‘)ra.rn din ce in mare de dezvoltare. Dupi cum s-a afirmat anterior,
ce mai mare §i O Intrefinere costisitoare si disproportio- sectorul transportului aerian de mdrfuri aratd rate consi-
nata. derabile de crestere (de exemplu, rata medie de crestere a

transportului international de pasageri, intre 2002 si
. . L ) 2006, a fost de aproximativ 7,4 %, iar a celui de marfuri

(267) In plus, pista de sud initiald a avut o lungime de 2 500 m a fost de 6,2 %) (°°). Cu toate acestea, capacititile actuale
si, ca atare, putea fi utilizatd doar pentru zboruri pe ale aeroportului se confruntd cu restrictii asupra zboru-
distante scurte. Ea nu putea fi utilizatd pentru aeronave rilor pe timp de noapte.
complet incdrcate, care cintdresc mai mult de 30 t. In
consecintd, eficacitatea Aeroportului Leipzig era grav afec- . . . e
tatd (acronavele de tip Boeing B 747, B 767 si McDonnell (272) In ceea ce priveste cresterea Frﬁln_Sportulm de mgrfun lil
Douglas MD 11, atunci cand sunt complet alimentate cu aeroportul din Leipzig, zjutorlhtag.l‘le germane anticipeaza
combustibil si incircate, necesiti piste cu lungimi rate de crestere ridicate in primii ani, far, incepand din
cuprinse intre 2 925 m si 3 320 m, pentru decolare). De 2013, o rata medie de crestere de 3 %. Comparativ, IATA
asemenea, aceastd deficientd sporeste, in mod conside- anticipeazd, pentru 2007-2011, o rata-medle anufala de
rabil, posibilitatea aparitiei unor intreruperi ale operatiu- crestere, pentru transportul vde pasagett, ‘16 aproximatiy
nilor (de exemply, in cazul inchiderii pistei de nord). Tot 5,1 %, iar pentru cel df’ mirfuri de 4,8 %. Autoritaile
din perspectiva sigurantei aviatiei, a fost necesard adap- germane au preconizat (in 1999) aproximativ 4 Amlhoane
tarea alinierii vechii piste de sud. Chiar si cu aeronave de pasageri in 2004 si 6-7 milioane de pasageri in 2010.
care aterizeazd pe directia vest, cele doud piste nu puteau Copfgrm vautorltagxlor germane, un studiu mai recent
functiona in paralel, pentru ci exista intotdeauna posibili- anticipeazd o crestere de la 2,1 milioane de pasageri, in
tatea ca avioanele care se apropiau sa fie nevoite si intre- 2005, la 4,8 milioane de pasageri pe an.
rupd aterizarea si si decoleze din nou, pentru a evita o
coliziune. In consecinti, Agentia de Control al Traficului (273) Astfel, pe termen mediu, noua infrastructurd oferd pers-
Aerian din Germania (Deutsche Flugsicherung GmbH, pective bune de utilizare, in special in legiturd cu infras-
DFS) trebuia sd trateze cele doud piste ca o singurd pistd tructura existentd, pe care lucrdrile planificate o vor opti-
in scopul operatiunilor de zbor. miza.

(268) Avand in vedere conditile mentionate anterior, s-a ) . o Lo .
calculat numdrul maxim de decoldri si aterizdri care pot (iv) Tofi P"t‘m’“flhl uttllzator.t a mfr astructurii au acces
avea loc pe pista initiald si s-a realizat o simulare pe baza la aceasta, in mod egal si nediscriminatoriu
programului de zbor prevdzut pentru un nod de marfi la
Aecroportul Leipzig. Rezultatele simuldrii programului de (274) Dupd cum au indicat autoritdtile germane, toti potentialii

zbor previzut au ardtat ci ar exista intdrzieri considera-
bile pentru avioanele care decoleazd si aterizeazd in
timpul orelor de vérf. Avioanele care aterizeazd ar putea
astepta, in medie, aproximativ 21 de minute (in ambele
directii de operare), iar avioanele care decoleazd, aproxi-
mativ sase minute. In anumite cazuri, au existat chiar
intdrzieri cuprinse intre 30 de minute si o ord pentru
aterizdri, si de pand la 18 minute pentru decoldri.

utilizatori (companii aeriene) vor avea acces la noua
infrastructurd, in mod egal si nediscriminatoriu. DHL va
utiliza noua pistd de sud doar 19 % din timp, ajungnd la
doar 9,4 % din capacitatea totald a intregului aeroport. In
ceea ce priveste utilizarea capacitdtii pistei de citre DHL,

(®°) TATA, Previziuni pentru transportul de pasageri si madrfuri

2007-2011, octombrie 2007.
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(275)

276)

277)

(278)

(279)

Comisia observad ci, in majoritatea aeroporturilor (nod),
nu este neobisnuitd utilizarea de citre compania aeriand
traditionald a aproximativ 60-80 % din capacitatea totald
a pistei, functionand efectiv ca si chiriag principal. Acest
fenomen devine, de asemenea, mai frecvent in sectorul
low-cost, cu privire la utilizarea de citre operatorii cu
tarife reduse a aeroporturilor regionale sau secundare.

Rezervarea anumitor intervale orare (de fapt, sloturi)
pentru DHL reflectd realitatea comerciali a activitatilor de
curierat rapid. Mai mult, in cazul de fatd, Aeroportul
Leipzig nu este un aeroport congestionat (aeroport
supraaglomerat) si, in consecintd, nu existd restrictii de
capacitate. Aceasta inseamnd cd rezervarea anumitor
intervale orare nu are un impact negativ asupra concu-
rentilor companiei DHL. Acest lucru a fost confirmat, in
mare parte, de observatiile primite de la operatorii de
transport de marfuri si transportatorii aerieni de pasageri
(cum sunt Panalpina, Jade Cargo International, Ruslan-
Salis, Lufthansa Cargo, Cargolux Condor etc.).

In ceea ce priveste alocarea intervalelor orare (sau slotu-
rilor) pe aeroportul din Leipzig/Halle, ca si in cazul majo-
ritdtii aeroporturilor (necongestionate), sloturile disponi-
bile sunt alocate pe principiul ,primul sosit, primul
servit”. O caracteristicd intrinsecd a functiondrii tuturor
aeroporturilor este conceptul conform ciruia transporta-
torii aerieni pdstreazd sloturile pe care le-au primit. Acest
lucru este denumit ,drepturi dobéndite”. Alocarea slotu-
rilor citre DHL, la acest aeroport necongestionat, si posi-
bilitatea ca DHL si pistreze aceste sloturi nu este, in
consecintd, un avantaj pentru DHL in sensul ajutorului de
stat.

Ar trebui reamintit, totusi, faptul cd asemenea ,drepturi”
nu pot incilca legislatia comunitari sau nationald. In
aceastd privintd, Comisia profitd de ocazie pentru a
reaminti autoritdtilor germane faptul c3, in cazul conges-
tiondrii aeroportului din Leipzig/Halle, ele trebuie sd efec-
tueze o analizd a capacitdtii in conformitate cu prevede-
rile Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din
18 ianuarie 1993 privind normele comune de alocare a
sloturilor orare pe aeroporturile comunitare (°!) (astfel
cum a fost modificat).

Avand in vedere cele mentionate anterior, Comisia poate
concluziona ci toti potentialii utilizatori ai infrastructurii
au acces la aceasta in mod egal si nediscriminatoriu.

(v) Dezvoltarea comertului nu este afectatd intr-o
mdsurd care sd contravind interesului Comunitditii

Acroportul se incadreazd in categoria C, astfel cum este
definitd la alineatul 15 din Liniile directoare 2005. Desi
va exista un impact asupra concurentei si comertului la
nivel comunitar, Comisia trebuie si stabileascd daci
acesta contravine, intr-o anumiti mdasurd, interesului
comun.

() JOL14,22.1.1993,p. 1.

(280)

(281)

(282)

(283)

(284)

(285)

(286)

Comisia observd, in primul rdnd, faptul cd noua pistd de
sud, desi optimizeazd capacitatea aeroportului, nu este
decat o simpld inlocuire a unei piste existente anterior,
care nu era pozitionatd in mod optim.

Dupd cum s-a mentionat anterior, principalele aeropor-
turi de marfi din Germania, cu care concureazd Leipzig-
Halle, se confruntd cu restrictii de capacitate sau restrictii
asupra zborurilor pe timp de noapte si, in consecintd, o
concurentd viitoare este putin probabild. Drept urmare,
nu existd niciun risc sau existd un risc minim de denatu-
rare a concurentei cu aceste aeroporturi.

Dupd cum s-a specificat anterior, atunci cand compania
DHL prospecta posibile noduri europene, ea s-a decis
asupra unei liste restrinse formate din Leipzig/Halle,
Vatry si Bruxelles. In aceasti privintd, Comisia observd cd
nici Bruxelles, nici Vatry nu au ficut observatii pe
parcursul deschiderii procedurii. De asemenea, Comisia
observd ci niciun alt aeroport european nu a specificat,
pe parcursul deschiderii procedurii, cd dezvoltarea aero-
portului din Leipzig/Halle, astfel cum a fost stabilitd ante-
rior, le oferd motive de preocupare. Comisia nu a identi-
ficat nici ea preocupdri specifice legate de concurenta fatd
de orice alt acroport din Uniunea Europeand.

Pe baza celor mentionate anterior, Comisia poate conclu-
ziona, in consecintd, ci dezvoltarea comertului nu este
afectatd intr-o mdisurd care sd contravind interesului
comun.

6.2.2. Incompatibilitatea garantiilor nelimitate tn conformitate
cu acordul-cadru si scrisoarea de clasare

Dat fiind faptul cd DHL a beneficiat deja de valoarea
maximd a ajutorului pentru investitii permisd in confor-
mitate cu articolul 87 alineatul (3) litera (a) din Tratatul
CE, ajutorul pe care il primeste DHL, prin acordul-cadru
si scrisoarea de clasare, constituie ajutor de functionare.

In conformitate cu liniile directoare privind ajutoarele
regionale (%), ajutorul de functionare este interzis, in mod
normal. In mod exceptional, un asemenea ajutor poate fi
acordat in regiuni eligibile, in conformitate cu derogarea
de la articolul 87 alineatul (3) litera (a) din Tratatul CE, cu
conditia ca anumite conditii stricte sd fie satisficute (*).
Dat fiind faptul cd Germania nu a furnizat nicio dovadi a
satisfacerii acestor conditii, Comisia considerd cd ajutorul
de functionare acordat companiei DHL nu este compa-
tibil in sensul articolului 87 alineatul (3) litera (a) din
Tratatul CE.

In lipsa unor informatii care s ateste contrariul, Comisia
considerd, de asemenea, cd ajutorul acordat companiei
DHL nu indeplineste niciun alt obiectiv de interes comun.
In consecintd, deoarece nu se aplici niciuna dintre excep-
tiile prevdzute la articolul 87 alineatul (2) si articolul 87
alineatul (3) din Tratatul CE, garantiile nelimitate acordate
prin acordul-cadru si scrisoarea de clasare trebuie si fie
considerate ca fiind incompatibile cu piata comuna.

(*) Linii directoare privind ajutoarele de stat regionale 2007-2013

(JO C54,4.3.2006, p. 13).

(**) In special, ajutorul de functionare trebuie si vizeze piedicile in calea
dezvoltdrii regionale, si fie proportional cu dezavantajele specifice pe
care incearcd sd le reducd, si fie descrescitor si sd fie limitat in timp.
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(287)

(288)

(289)

(290)

(291)

6.2.3. Eliminarea ajutorului incompatibil acordat companiei
DHL

in conformitate cu jurisprudenta constantd a Curtii de
Justitie, Comisia are competenta si hotdrasca asupra obli-
gatiei statului in cauzd de a anula sau modifica
ajutorul (*), atunci cand ea considerd cd acesta este
incompatibil cu piata comund. De asemenea, Curtea a
stabilit, in mod repetat, cd obligatia unui stat de a anula
ajutorul considerat, de citre Comisie, a fi incompatibil cu
piata comund, este menitd s restabileascd situatia exis-
tentd anterior (**). In acest context, Curtea a stabilit ci
obiectivul respectiv este atins in momentul in care benefi-
ciarul restituie sumele acordate printr-un ajutor ilegal,
renuntand, astfel, la avantajul de care a beneficiat fatd de
concurentii sdi de pe piatd, iar situatia anterioard platii
ajutorului este restabilitd (°9).

In baza jurisprudentei respective, articolul 14 alineatul (1)
din Regulamentul (CE) nr. 659/99 (%) a stabilit urmatoa-
rele:, Atunci cdnd adoptd decizii negative in cazuri de
ajutor ilegal, Comisia decide ca statul membru in cauzd
sd ia toate mdsurile necesare pentru recuperarea ajuto-
rului de la beneficiar (...). Comisia nu solicitd recuperarea
ajutorului in cazul in care aceasta ar contraveni unui
principiu general de drept comunitar.”

In scopul de a asigura ¢ DHL nu beneficiazi de niciun
avantaj economic de pe urma masurilor de ajutor incom-
patibile, Comisia considerd cd sunt necesare trei actiuni:

(a) scrisoarea de clasare nu trebuie sd fie pusd in aplicare;
(b) garantiile nelimitate trebuie s fie anulate;

(c) dat fiind faptul ci garantiile nelimitate au acoperit
perioada de dupd 1 octombrie 2007 (care este data
de incepere a operatiunilor nodului DHL), ajutorul
care a fost deja pus la dispozitia DHL trebuie sa fie
recuperat.

Pentru calcularea componentei de ajutor care a fost deja
pusd la dispozitia DHL, Comisia doreste, mai intdi, si
observe faptul cd, in conformitate cu jurisprudenta Curtii
de Justitie, nicio prevedere a legislatiei comunitare nu
solicitd Comisiei si fixeze suma exactd a ajutorului ce
urmeazd a fi recuperat, atunci cind aceasta dispune recu-
perarea ajutorului declarat incompatibil cu piata comuna.
Este suficient ca decizia Comisiei si includd informatii
care sd 1i ofere beneficiarului posibilitatea de a calcula el
insusi suma respectivd, fard prea multd dificultate (*%).

Pentru a cuantifica componenta de ajutor, trebuie s se
calculeze taxa de garantie pentru primele luni de functio-
nare ale nodului DHL, incepand de la 1 octombrie 2007,
pand la anularea garantiei nelimitate. Trebuie sd se pund

(*%) Cauza C-70/72, Comisia/Germania, Rec., 1973, p. 813, punctul 13.

(%) Cauzele conexe C-278/92, C-279/92 si C-280/92, Spania/Comisia,
Rec., 1994, p.1-4103, punctul 75.

(°®) Cauza C-75/97, Belgia/Comisia, Rec., 1999, p. 1-30671, punc-
tele 64-65.

() JOL83,27.3.1999,p. 1.

(*)) A se vedea, in special, cauza C-480/98, Spania/Comisia, Rec., 2000,
p. [-8717, punctul 25, precum si cauza C-415/03, Comisia/Grecia,
Rec., 2005, punctul 39.

(292)

(293)

intrebarea care ar fi fost taxa perceputd de o companie de
asigurdri privatd, la data de 21 septembrie 2005, cind a
fost semnat acordul-cadru, pe o perioadi incepand de la
1 octombrie 2007, pand la anularea garantiei nelimitate.
Pe o piatd a asigurdrilor competitivd, taxa de garantie va
fi egald cu costurile preconizate pentru riscurile pe care
garantia trebuie si le acopere.

Germania a furnizat deja o estimare a costurilor preconi-
zate pentru acoperirea riscurilor, in valoare de [...] EUR,
pentru intreaga duratd de [...] ani a acordului-cadru.
Astfel cum s-a explicat anterior, aceste costuri pentru
acoperirea riscurilor rezultd din urmdtorul calcul:

(a) Germania presupune ci cererile de despigubire vor
scddea proportional in timp ca urmare a amortizarii
investitiilor DHL. Incepand de la cel mult [...] EUR in
anul [...], aceasta presupune ex. [...] EUR in anul
[...]si[...] EUR in anul [...];

(b) pentru simplificarea analizei, Germania nu foloseste o
distributie a probabilititilor continud pentru riscul
unei interdictii de zbor pe timp de noapte, dar presu-
pune cd, de la jumdtatea perioadei contractului — in
anul [...] — se va introduce o restrictie asupra
zborului pe timp de noapte, cu o probabilitate de
[...] la sutd. inmultind cererile de despagubire nomi-
nale de [...] EUR, in anul [...], cu probabilitatea de
[...] la sutd rezultd riscul nominal preconizat de
[...] EUR, in anul [...], si o valoare scontatd la
[...] EUR pentru costurile preconizate de acoperire a
riscurilor.

Comisia considerd cd, pentru a avea o estimare corectd a
costurilor de acoperire a riscurilor, Germania trebuie si
modifice urmitoarele elemente din calculul sau:

(a) contrar presupunerii Germaniei, anumite pdrti din
cererile de despigubire ale DHL vor riméne constante
in timp (de exemplu, costurile pentru indepirtarea
echipamentelor, cererile de despdgubire din partea
clientilor DHL pentru livrare intdrziatd etc.). Evolutia
in timp a cererilor de despigubire nominale trebuie
sd fie ajustatd in consecint;

(b) calculul Germaniei se concentreazd doar asupra
riscului unei interdictii de zbor pe timp de noapte.
Cu toate acestea, garantia acoperd si riscurile opera-
tionale zilnice (de exemplu, utilizarea preferatd a
pistei de sud). In consecinti, aceste riscuri trebuie si
fie incluse in calcul. Trebuie sd se estimeze cererile de
despagubire generate de riscuri operationale si proba-
bilitatea aparitiei lor si sd se calculeze valoarea netd
actualizatd rezultatd a acestor costuri de acoperire a
riscurilor;
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(©) in timp ce Comisia ar putea accepta analiza simplifi-
catd propusd de Germania cu privire la probabilitatea
riscului de introducere a unei interdictii de zbor pe
timp de noapte, in ceea ce priveste riscurile operatio-
nale zilnice, Comisia considerd cd probabilitatea
trebuie s fie estimatd anual. Seriile cronologice ale
cererilor de despigubire anuale preconizate trebuie si
fie actualizate pentru a ajunge la valoarea netd actuali-
zatd pentru riscul operational zilnic.

(294) Pe baza costurilor reestimate de acoperire a riscurilor pe
intreaga perioadd a acordului-cadru, Germania va trebui
sd repartizeze in consecintd costurile de acoperire a riscu-
rilor pentru a ajunge la taxa de garantie pentru perioada
incepand de la 1 octombrie 2007, pani la anularea
garantiei nelimitate.

7. CONCLUZIE
7.1. In legituri cu ajutorul pentru aeroport

(295) Comisia considerd cd mdasura in cauzd, care permite aero-
portului din Leipzig-Halle sa realizeze proiectul de inves-
titii in conformitate cu conditiile descrise anterior, nu
prejudiciazd interesul comun si cd cele cinci criterii stabi-
lite in Liniile directoare au fost satisficute in cazul de fatd.

7.2. In legiturd cu ajutorul acordat companiei DHL

(296) Comisia considerd cd garantiile nelimitate acordate prin
acordul-cadru si scrisoarea de clasare constituie ajutor in
sensul articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE, pentru
cd Land Sachsen, MFAG si Aeroportul Leipzig protejeazd
DHL impotriva unor riscuri economice in termeni pe
care un investitor privat nu i-ar fi acceptat.

(297) Dat fiind faptul ¢ DHL a beneficiat deja de valoarea
maximd a ajutorului pentru investitii permisd in confor-
mitate cu articolul 87 alineatul (3) litera (a) din
Tratatul CE, Comisia considerd ci garantiile nelimitate
acordate prin acordul-cadru si scrisoarea de clasare
trebuie sd fie considerate ca fiind incompatibile cu piata
comund.

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Ajutorul de stat, in valoare de 350 milioane EUR, pe care
Germania intentioneazd sd il pund in aplicare in legiturd cu
constructia unei noi piste si a infrastructurii aeroportuare
aferente pe Aeroportul Leipzig Halle este compatibil cu piata
comund, in conformitate cu articolul 87 alineatul (3) litera (c)
din Tratatul CE.

Articolul 2

Ajutorul de stat pe care Germania intentioneazd si il pund in
aplicare, prin acordarea scrisorii de clasare in favoarea compa-

niei DHL, este incompatibil cu piata comund. in consecintd,
ajutorul nu poate fi pus in aplicare.

Articolul 3

Ajutorul de stat pe care Germania l-a acordat companiei DHL,
sub forma garantiilor nelimitate (conform sectiunilor 8 si 9 din
acordul-cadru), este incompatibil cu piata comund. Aceste
garantii nelimitate acordate prin acordul-cadru trebuie si fie, in
consecintd, anulate.

Articolul 4

(1)  Germania va recupera partea din ajutor specificatd la arti-
colul 3 care a fost deja pusd la dispozitia companiei DHL (adicd
taxa de garantie pentru perioada incepand de la 1 octombrie
2007, pand la anularea garantiilor nelimitate).

(2)  Sumele ce urmeazi a fi recuperate vor produce dobands,
de la data la care au fost puse la dispozitia beneficiarului, pind
la data recuperdrii lor efective.

(3) Dobanda se va calcula pe o bazd compusd, in conformi-
tate cu capitolul V din Regulamentul (CE) nr. 794/2004 si cu
Regulamentul (CE) nr. 271/2008 de modificare a Regulamen-
tului (CE) nr. 794/2004.

Articolul 5

(1)  Recuperarea ajutorului mentionat la articolul 3 care a fost
deja pus la dispozitia companiei DHL este imediata si efectiva.

(2)  Germania asigurd punerea in aplicare a prezentei decizii
in termen de patru luni de la data notificarii acesteia.

Articolul 6

(1)  In termen de doud luni de la notificarea prezentei decizii,
Germania transmite Comisiei urmdtoarele informatii:

(a) valoarea totald (principald plus dobanzile aferente) a sumei
ce urmeazd a fi recuperatd de la beneficiar;

(b) o descriere detaliatd a masurilor deja adoptate si previzute
in vederea respectdrii prezentei decizii;

(¢) documente care si ateste cd beneficiarul a fost somat sd
restituie ajutorul.

(2)  Germania informeazd Comisia cu privire la stadiul masu-
rilor nationale adoptate in vederea punerii in aplicare a prezentei
decizii pani la recuperarea completd a ajutorului mentionat la
articolul 3 care a fost deja pus la dispozitia DHL. Germania
transmite de indatd, la solicitarea Comisiei, informatiile privind
mdsurile deja adoptate §i previzute in vederea respectarii
prezentei decizii. In plus, Germania furnizeazd informatii deta-
liate privind sumele deja recuperate de la beneficiar, care repre-
zintd ajutorul si dobanzile aferente acestor sume.
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Articolul 7

Prezenta decizie este adresatd Republicii Federale Germania.

Adoptatd la Bruxelles, la 23 ijulie 2008.

Pentru Comisie

Antonio TAJANI Neelie KROES

Vicepresedinte Membru al Comisiei



23.12.2008 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 346/35
ANEXA
Calculele fluxului de numerar pentru ajutorul acordat lui DHL
Tabelul 1
Calculele fluxului de numerar
(milioane EUR)
1 @ G) @=0-0) | 6G=0-0)
Caleulele fluxului de numerar (%) Aeroport Aecroport Aeroport Pista de sud Pista de sud
Statu quo Extinderea cu | Extinderea cu DHL fara DHL
DHL fird DHL
EBITDA (') (2006-2042) a [...] [...] [...] [...] [...]
Costuri de investitii (2006- b [...] [...] [...] [...] [...]
2042)
Costuri de investitii 2005 c [...] [...] [...] [...] [...]
Fluxul de numerar 2005 d=a+b+ [...] [...] [...] [...] [...]
c
Costurile de acoperire a riscu- e [...] [...] [...] [...] [...]
rilor (*¥)
Flux de numerar ajustat cu riscul | f=d+e [...] [...] [...] [...] [...]
2005
Corectie pentru costurile privind securitatea si siguranta
Costul privind securitatea si g [...] [...] [...] [...] [...]
siguranta (costuri de exploatare
+ de investitii) (**)
Fluxul de numerar corectat | h=f+g [...] [...] [...] [...] [...]
2005

(') Castiguri inainte de dobanzi, taxe, depreciere si amortizare.
(*) Toate valorile actualizate la 2005.
(**) Calculate de Germania.

Calcularea fluxului de numerar pentru pista de sud
Germania a depus 3 scenarii diferite pentru evolutia fluxurilor de numerar 2006-2042 ale Aeroportului Leipzig:

— Aeroport — Statu quo: pista de sud nu este construitd. Operatiunile pe aeroport continud pe pista de nord existenta.
— Aeroport — Extinderea cu DHL: pista de sud este construitd si DHL incepe exploatarea nodului siu european in 2008.

— Aeroport — Extinderea fard DHL: pista de sud este construitd, dar DHL nu se mutd la Leipzig si se va atrage un alt
operator pe aecroport dupa 2010.

Pe baza diferentelor existente intre fluxurile de numerar, rentabilitatea preconizati a pistei de sud se calculeaza astfel:

— Pista de sud cu DHL: aceastd coloand arati diferenta de flux de numerar intre extinderea cu DHL si statu quo.

— Pista de sud fard DHL: aceastd coloand arati diferenta de flux de numerar intre extinderea fard DHL si statu quo.

Diferenta intre calculele fluxului de numerar la deschidere i calculele actuale

— in timp ce decizia de deschidere actualiza veniturile si cheltuielile la 2006, calculele curente considerau anul 2005
drept an de referintd deoarece decizia de a construi pista de sud a fost luatd in noiembrie 2004, iar constructia a
inceput in prima parte a anului 2005.

— Comisia a aflat din afirmatia Germaniei ca respectivele costuri de investifie suplimentare de [...] EUR au fost contractate
in 2005, ceea ce ducea la o crestere §i mai mare a pierderilor de flux de numerar. Aceste costuri de investitie au fost
incluse.
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Calculele fluxului de numerar aratd pierderi substantiale pentru pista de sud

— Constructia i exploatarea pistei de sud cu DHL produce o pierdere de flux de numerar actualizat de aproximativ
[...] EUR in 2005. Pierderea de flux de numerar actualizat pentru extinderea fird DHL se ridicd la [...] EUR.

— fIn final, costurile de acoperire a riscurilor de [...] EUR (astfel cum a calculat Germania) majoreaza pierderile de flux de
numerar pand la [...] EUR pentru pista de sud cu DHL. Astfel, este important sd se observe faptul ci aceste costuri esti-
mate de acoperire a riscurilor de [...] EUR reprezintd doar limita inferioard a intervalului, deoarece Germania nu cuan-
tific toate riscurile asumate de citre aeroport si isi bazeazd calculele pe presupuneri foarte discutabile.

— Chiar daci Comisia urmeazad argumentul Germaniei conform ciruia costurile privind securitatea i siguranta de [...] EUR
sunt de ordine publicd si, in consecintd, trebuie si fie excluse din calculul pentru pista de sud, ar riméane o pierdere
substantiald de flux de numerar de [...] EUR.
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DECIZIA COMISIEI
din 6 noiembrie 2008

de adoptare a unui program comunitar multianual in temeiul Regulamentului (CE) nr. 199/2008 al

Consiliului privind instituirea unui cadru comunitar pentru colectarea, gestionarea si utilizarea

datelor din sectorul pescuitului si sprijinirea consultantei stiintifice cu privire la politica comund in
domeniul pescuitului

(2008/949/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 199/2008 al Consiliului
din 25 februarie 2008 privind instituirea unui cadru comunitar
pentru colectarea, gestionarea si utilizarea datelor din sectorul
pescuitului si sprijinirea consultantei stiintifice cu privire la poli-
tica comund in domeniul pescuitului ('), in special articolul 3
alineatul (1),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CE) nr. 199/2008 instituie un cadru
comunitar pentru colectarea, gestionarea si utilizarea
datelor in scopul constituirii unei baze solide de infor-
matie pentru analize stiintifice in sectorul pescuitului si
pentru formularea de avize stiintifice fundamentate in
vederea punerii in aplicare a politicii comune in domeniul
pescuitului (denumitd in continuare ,PCP”).

(2)  Statele membre trebuie si stabileascd programe multia-
nuale nationale in scopul colectdrii, al gestiondrii si al
utilizdrii datelor in conformitate cu programul comunitar
multianual.

(3)  Prin urmare, este necesar sd se instituie un program
comunitar multianual pentru colectarea de informatii

() JOL 60, 5.3.2008, p. 1.

necesare in vederea fundamentdrii analizelor stiintifice
solicitate in cadrul PCP, precum si pentru gestionarea si
utilizarea acestor informatii.

Misurile prevazute in prezenta decizie sunt conforme cu
avizul Comitetului de gestionare a sectorului pescuitului
si acvaculturii,

DECIDE:

Articol unic

Programul comunitar multianual mentionat la articolul 3
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 199/2008 este descris in

anexa.

Adoptatd la Bruxelles, 6 noiembrie 2008.

Pentru Comisie
Joe BORG

Membru al Comisiei
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ANEXA

PROGRAM MULTIANUAL COMUNITAR

CAPITOLUL I
OBIECT SI DEFINITII
1. In sensul prezentului program comunitar, urmitoarele definitii sunt valabile:

(a) nave active: nave care sunt angajate intr-o operatiune de pescuit (mai mult de 0 zile) pe durata unui an calenda-
ristic. O navi care nu a efectuat operatiuni de pescuit pe durata unui an este consideratd ,inactiva”;

(b) esantionare simultand: esantionarea tuturor speciilor sau a unui ansamblu predefinit de specii, simultan, din
capturile sau debarcirile unei nave;

(c) zile pe mare: orice perioadd neintreruptd de 24 de ore (sau parte a acesteia) pe durata cireia o navi este prezentd
intr-o zond si absentd din port;

(d) segment de flotd: un grup de nave de aceeasi clasi de lungime (LOA) si cu aceleasi unelte si echipamente de
pescuit predominante pe parcursul anului, conform apendicelui III. Navele pot desfisura activitdti de pescuit dife-
rite pe durata perioadei de referintd, dar nu pot fi clasificate decit intr-un singur segment de flota;

(¢) zile de pescuit: fiecare zi este atribuitd zonei pentru care s-a alocat cel mai mult timp pentru pescuit, pe
parcursul zilei pe mare respective. Cu toate acestea, in ceea ce priveste uneltele pasive, in cazul in care nicio
operatie nu s-a desfdsurat de pe navd in cursul unei zile in care cel putin un echipament (pasiv) a rimas in larg,
acea zi este asociatd zonei in care a fost plasat ultima datd un echipament de pescuit, pe durata acelei campanii de
pescuit;

(f) campanie de pescuit: orice cursd a unei nave de pescuit de la o locatie la tdrm pand la un loc de debarcare, cu
exceptia curselor care nu sunt efectuate in vederea pescuitului (o cursd a unei nave de pescuit de la o locatie la alta
pe parcursul cireia nu desfisoard nicio activitate de pescuit, iar toate uneltele aflate la bord sunt impachetate si
arimate in siguranti si nu sunt disponibile pentru utilizare imediata);

(g) tehnicd de pescuit: un grup de operatiuni de pescuit care vizeazd specii similare (sau grupuri de specii similare),
care utilizeazd unelte similare, pe parcursul aceleiasi perioade a anului sifsau in aceeasi zond si care se caracteri-
zeazd prin metode de exploatare similare;

(h) populatie de nave: toate navele din registrul flotei de pescuit comunitare, astfel cum este definit in Regulamentul
(CE) nr. 26/2004 al Comisiei din 30 decembrie 2003 privind registrul flotei de pescuit comunitare (?);

(i) specii selectionate: specii relevante din punct de vedere al gestiondrii si pentru care se face o solicitare din partea
unui organism stiintific international sau a unei organizatii regionale in domeniul gestionarii pescuitului;

(j) timp de imersiune: timpul calculat din momentul in care fiecare unitate individuald a unui echipament de pescuit
a fost instalatd, pand la momentul in care aceeasi unitate incepe si fie retrasi.

2. Pentru termenii urmditori se aplici definiile Organizatiei Natiunilor Unite pentru Alimentatie §i Agriculturd
(www.fao.org|fi/glossary/default.asp) si ale CSTEP: specii anadrome, specii catadrome, capturi, cefalopode, crustacee,
specii de adancime, pesti demersali, specii demersale, metode de exploatare, pesti cu inotdtoare, specii de apd dulce,

pesti pelagici, pesti pelagici de talie mici, specii int.

CAPITOLUL I
CONTINUT SI METODOLOGIE
A. Continutul programului comunitar

Programul comunitar cuprinde urmdtoarele module:
1. Modulul de evaluare a sectorului pescuitului:
Programul de colectare de date pentru sectorul pescuitului contine urmdtoarele sectiuni:
(a) sectiunea pentru colectarea variabilelor economice;
(b) sectiunea pentru colectarea variabilelor biologice;
(c) sectiunea pentru colectarea variabilelor transversale;

(d) sectiunea pentru anchete de cercetare pe mare.

() JOLS5,9.1.2004, p. 25.
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2. Modulul de evaluare a situatiei economice a sectoarelor acvaculturii §i industriei de prelucrare:
(a) sectiunea pentru colectarea datelor economice pentru sectorul acvaculturii;
(b) sectiunea pentru colectarea datelor economice pentru sectorul industriei de prelucrare.

3. Modulul de evaluare a efectelor sectorului pescuitului asupra ecosistemului marin.

4. Modulul pentru managementul si utilizarea datelor care intrd sub incidenta cadrului de colectare a datelor.

B. Niveluri de precizie si intensititi de esantionare

1. Acolo unde nu este posibil si se stabileascd obiective cantitative pentru programele de esantionare, atdt in ceea ce
priveste nivelurile de precizie, cit si mirimea esantioanelor, se efectueazd anchete statistice pilot. Aceste anchete pilot
evalueazd amploarea problemei si apreciaza utilitatea efectudrii unor anchete viitoare, mai detaliate, precum si raportul
cost-eficacitate al unor asemenea anchete detaliate.

2. Acolo unde se pot stabili obiective cantitative, acestea pot fi precizate fie in mod direct, prin mirimea esantioanelor
sau a ratelor de esantionare, fie prin definirea nivelurilor de precizie §i de incredere care trebuie atinse.

3. Acolo unde se face trimitere la mirimea unui esantion sau la rata de esantionare in cadrul unei populatii in sens
statistic, strategiile de esantionare sunt cel putin la fel de eficace ca si esantionarea aleatorie simpld. Aceste strategii de
esantionare sunt descrise in programele nationale corespondente.

4. Acolo unde se face trimitere la nivelul de preciziefincredere, se aplici urmitoarea distinctie:

(a) nivelul 1: nivel care permite estimarea unui parametru fie cu o precizie de plus sau minus 40 % la un nivel de
incredere de 95 %, fie cu un coeficient de variatie (CV) de 20 %, utilizat ca aproximare;

(b) nivelul 2: nivel care permite estimarea unui parametru fie cu o precizie de plus sau minus 25 % la un nivel de
incredere de 95 %, fie cu un coeficient de variatie (CV) de 12,5 %, utilizat ca aproximare;

(c) nivelul 3: nivel care permite estimarea unui parametru fie cu o precizie de plus sau minus 5 % la un nivel de
incredere de 95 %, fie cu un coeficient de variatie (CV) de 2,5 %, utilizat ca aproximare.

CAPITOLUL III
MODULUL DE EVALUARE A SECTORULUI PESCUITULUI
A. Colectarea variabilelor economice
1. Variabile

1. Variabilele care se colecteazd sunt enumerate in apendicele VI. Toate variabilele economice trebuie colectate anual, cu
exceptia celor care au fost identificate ca variabile transversale, astfel cum sunt definite in apendicele VIII, precum i a
celor identificate in vederea masurdrii efectelor pescuitului asupra ecosistemului marin, astfel cum sunt definite in apen-
dicele XIII, care trebuie colectate la niveluri mai detaliate. Populagia o constituie toate navele care figureazi in registrul
flotei de pescuit la data de 1 ianuarie. Toate variabilele economice trebuie colectate pentru navele active. Pentru fiecare
nava pentru care se colecteazd variabilele economice definite in apendicele VI, trebuie colectate si variabilele transver-
sale corespunzdtoare definite in apendicele VIIL

2. Pentru navele inactive se colecteazd doar valoarea capitalului (apendicele VI), flota (apendicele VI) si capacitatea (apen-
dicele VIII).

3. Monedele nationale se convertesc in euro pe baza ratelor medii anuale de schimb ale Bincii Centrale Europene (BCE).

2. Niveluri de dezagregare

1. Variabilele economice se raporteazd pentru fiecare segment de flotd (apendicele III) si supraregiune (apendicele II). Se
definesc sase clase de lungime [pe baza masurdrii ,lungimii totale” (LOA)]. Statele membre pot detalia in continuare
clasele de lungime, daci este cazul.

2. Criteriile de dominanta se utilizeazd pentru a se repartiza fiecare navd unui segment, pe baza numdrului de zile de
pescuit alocate fiecirui echipament. Dacd un echipament de pescuit este utilizat mai mult decét toate celelalte la un loc
(0 navi alocd mai mult de 50 % din timpul sdu de pescuit pescuitului cu echipamentul respectiv), nava este repartizati
acelui segment. Dacd nu, nava este repartizatd segmentului de flotd urmator:

(a) ,Nave care utilizeazd echipamente polivalente active de pescuit”, dacd utilizeazd numai echipamente active;
(b) ,Nave care utilizeazd echipamente polivalente pasive de pescuit”, dacd utilizeazd numai echipamente pasive;

(9) ,Nave care utilizeazd si echipamente active si echipamente pasive”.
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3. In cazurile in care o navd opereazd in mai multe supraregiuni, astfel cum sunt definite in apendicele II, statele membre

trebuie sd precizeze in programul national propriu supraregiunea cireia i-a fost repartizatd nava respectiva.

. In cazurile in care segmentul de flotd are mai putin de 10 nave:

(a) este posibil si fie necesard o grupare in vederea stabilirii planului de esantionare §i a raportdrii variabilelor econo-
mice;

(b) statele membre raporteazi care segmente de flotd care au fost grupate la nivel national si justifici gruparea pe baza
unor analize statistice;

(¢) in rapoartele anuale, statele membre raporteazd numdrul navelor esantionate pentru fiecare segment de flotd, indi-
ferent de eventualele grupari realizate pentru colectarea sau furnizarea de date;

(d) reuniunile de coordonare regionald stabilesc metodologii omogene de grupare la nivel de supraregiuni pentru ca
variabilele economice s3 fie comparabile.

3. Strategia de esantionare

. Statele membre 1si descriu metodologiile utilizate pentru estimarea fiecirei variabile economice, inclusiv aspectele legate

de calitate, in programele lor nationale.

. Statele membre asigurd coerenta si comparabilitatea tuturor variabilelor economice atunci cand acestea provin din dife-

rite surse (de exemplu sondaje, registrul flotei, jurnale de bord, note de vanzare).

4. Niveluri de precizie

. Statele membre prezintd in raportul anual informatii privind calitatea (acuratetea si precizia) estimarilor.

B. Colectarea variabilelor biologice
B1. Variabile aferente tehnicii de pescuit

1. Variabile

. Esantionarea trebuie sd se realizeze in vederea evaludrii distributiei trimestriale pe lungime a speciilor din capturi si a

volumului trimestrial al returndrilor. Datele se colecteazd pe tehnici de pescuit astfel cum sunt definite la nivelul 6 al
matricei din apendicele IV (de la 1 la 5) si pentru stocurile din lista din apendicele VIL.

. Acolo unde este cazul, trebuie desfisurate programe suplimentare de esantionare biologicd a debarcirilor nesortate,

pentru a se estima:

(a) cota diferitelor stocuri in cadrul acestor debarcari in cazul heringului din Skagerrak IIIA-N, Kattegat Illa-S si Marea
Nordului oriental luate separat si in cazul somonului din Marea Baltic3;

(b) cota diverselor specii in cadrul acelor grupuri de specii care fac obiectul evaludrilor la nivel internagional, de
exemplu speciile de cardind, de peste pescar si elasmobranchii.

2. Niveluri de dezagregare

. In vederea optimizirii programelor de esantionare, tehnicile de pescuit stabilite in apendicele IV (de la 1 la 5) pot fi

fuzionate. Atunci cand sunt fuzionate tehnicile de pescuit (fuzionare verticald), se furnizeazd probe statistice privind
omogenitatea tehnicilor de pescuit combinate. Fuzionarea celulelor invecinate care corespund segmentelor de floti ale
navelor (fuziune orizontald) va fi sustinutd prin date statistice. Astfel de fuzioniri orizontale se efectueazd in principal
prin gruparea claselor de lungime (LOA) invecinate, independent de tehnicile dominante de pescuit, atunci cand se
dovedeste necesar, pentru a se face distinctia dintre diversele moduri de exploatare. Acordul regional privind fuzionarile
se obtine in cadrul reuniunilor regionale de coordonare corespunzitoare si se aprobd de CSTEP.

. La nivel national, o tehnicd de pescuit definitd la nivelul 6 al matricei din apendicele IV (de la 1 la 5) poate fi detaliatd

ulterior pe mai multe straturi mai precise, care opereazd o distinctie intre diversele specii tintd. O asemenea stratificare
ulterioard se efectueazd cu respectarea urmdtoarelor doud principii:

(a) straturile stabilite la nivel national nu se suprapun cu tehnicile de pescuit definite in apendicele IV (de la 1 la 5);

(b) impreund, straturile definite la nivel national trebuie sd cuprindi toate tipurile de campanii de pescuit pentru tehni-
cile de pescuit definite la nivelul 6.
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. Unitatile spatiale pentru esantionarea pe tehnici de pescuit sunt definite la nivelul 3 din apendicele I pentru toate regiu-

nile, cu exceptia urmdtoarelor:
(a) Marea Balticd (zonele ICES III b-d), Marea Mediterand si Marea Neagrd, unde rezolutia va fi la nivelul 4;

(b) unititile organizatiilor regionale de gestionare a pescuitului, cu conditia si fie infiintate in functie de tehnicile de
pescuit (in cazul in care acestea nu sunt delimitate, organizatiile regionale de gestionare a pescuitului efectueazi
fuziondrile adecvate).

. In scopul colectirii si al agregirii datelor, unititi de esantionare spatiald pot fi grupate pe regiuni astfel cum se mentio-

neazd la articolul 1 din Regulamentul (CE) nr. 665/2008 al Comisiei (') cu acordul participantilor la reuniunile regio-
nale de coordonare corespunzdtoare.

. Pentru parametrii mentionati in capitolul IIl sectiunea B/B1 punctul 1 subpunctul 2, datele vor fi furnizate trimestrial

si vor fi coerente cu matricea activitatii de pescuit a flotei descrisd in apendicele IV (de la 1 la 5).

3. Strategia de esantionare

. Pentru debarciri:

(a) statul membru pe teritoriul cdruia are loc prima vanzare este responsabil pentru asigurarea efectudrii de esantiondri
biologice conform standardelor definite in cadrul prezentului program comunitar. Dacd este necesar, statele
membre coopereazd cu autorititile statelor terfe in vederea instituirii de programe de esantionare biologicd pentru
debarcirile navelor aflate sub pavilionul tarii terte;

(b) la efectuarea esantiondrii se iau in considerare doar tehnicile de pescuit principale. Pentru identificarea tehnicilor de
pescuit care vor fi esantionate se utilizeazd urmatorul sistem de clasificare la nivelul 6 al matricei din apendicele IV
(de la 1 la 5) la nivel national de citre statele membre, avand drept referind valorile medii din ultimii 2 ani si:

— celulele corespunzitoare unei tehnici de pescuit se clasifici in functie de cota lor in totalul debarcirilor comer-
ciale. Procentele urmeazd apoi si fie cumulate, incepand cu cel mai ridicat, pand ce se atinge un nivel de prag
de 90 %. Toate tehnicile de pescuit care degin o cotd de cel putin 90 % se selecteazd in vederea esantiondrii;

— exercitiul se repetd in functie de valoarea totald a debarcdrilor comerciale si se mai repetd o a treia oard in
functie de efortul total exprimat in zile pe mare. Tehnicile de pescuite cu o cotd de cel putin 90 % care in exer-
citiul anterior nu au aceastd categorie 90 % se adaugd celor care au fost deja selectionate;

— CSTEP poate prevedea pentru selectie tehnicile de pescuit care nu au fost alese prin sistemul de clasificare, dar
care prezintd interes deosebit din punct de vedere al gestionarii;

(¢) unitatea de esantionare este campania de pescuit, iar numdrul de campanii de pescuit care urmeazd a fi esantionat
trebuie sa fie reprezentativ pentru activitdtile din cadrul tehnicii de pescuit;

(d) valorile de precizie si sistemul de clasificare se raporteazi la acelasi nivel ca si programele de esantionare, si anume
la nivel national de tehnicd de pescuit pentru datele colectate prin programe nationale si la nivel regional de tehnici
de pescuit pentru datele colectate prin programe de esantionare coordonate la nivel regional;

(e) intensitatea de esantionare trebuie sd fie direct proportionald cu efortul de pescuit si variabilitatea capturilor cores-
punzdtoare acelei tehnici de pescuit. Numdarul minim de campanii de pescuit care se esantioneazd nu poate fi mai
mic de o campanie de pescuit pe lund pe parcursul sezonului de pescuit pentru campanii de pescuit sub 2 sipti-
mani si de o campanie de pescuit pe trimestru pentru celelalte cazuri;

(f) atunci cand se esantioneazd o campanie de pescuit, speciile se esantioneaza simultan, dupd cum urmeaza:

— fiecare specie dintr-o regiune, asa cum au fost stabilite in apendicele II, se clasificd in interiorul unei grupe,
conform urmdtoarelor reguli:

— grupa 1: speciile incluse in procesul de gestionare la nivel international, inclusiv speciile din planurile UE
de gestionare sau din planurile UE de refacere sau din planurile multianuale UE pe termen lung sau din
planurile UE de actiune pentru conservare si gestionare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2371/2002 al
Consiliului din 20 decembrie 2002 privind conservarea si exploatarea durabild a resurselor piscicole in
conformitate cu politica comund in domeniul pescuitului (3;

() JOL186,15.7.2008, p. 3.
() JOL 358, 31.12.2002, p. 59.
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— grupa 2: alte specii reglementate la nivel international i principalele specii de capturd accidentald neregle-
mentate la nivel international;

— grupa 3: toate celelalte specii (pesti si moluste si crustacee) de capturd accidentald. Lista corespunzitoare
speciilor din grupa 3 se stabileste la nivel regional in cadrul reuniunilor regionale de coordonare relevante
si se aprobd de citre CSTEP;

(g) modul de repartizare a speciilor in grupa 1 si grupa 2 este precizat in apendicele VIL. Alegerea schemei de esantio-

=

=

=

nare trebuie si tind seama de diversitatea speciilor de esantionat si de conditiile operationale in care se desfisoard
esantionarea. Esantionarea pe tehnici de pescuit trebuie s ia in considerare atat periodicitatea esantiondrilor, cat si
schema de esantionare ce va fi utilizatd. Schemele posibile de esantionare, astfel cum sunt descrise in tabelul
urmator, cuprind:

— schema 1: esantionare exhaustivd a tuturor speciilor;

— schema 2: la nivelul fiecirui strat de timp esantiondrile sunt defalcate in doud parti. O parte a esantiondrilor
(x %) prevede esantionarea tuturor speciilor la mal, in timp ce cealaltd parte a esantiondrilor (100-x %) prevede
doar esantionarea speciilor din grupa 1;

— schema 3: la nivelul fiecirui strat de timp esantiondrile sunt defalcate in doud parti. O parte a esantiondrilor
(x %) prevede esantionarea tuturor speciilor din grupa 1 si grupa 2 la mal, in timp ce cealaltd parte a esantio-

ndrilor (100-x %) prevede doar esantionarea speciilor din grupa 1. In cadru acestui sistem, speciile din grupa 3
trebuie s3 fie esantionate pe mare.

Tabelul 1

Sintezd a schemelor utilizate pentru esantiondrile simultane

Schema de Frecventd Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3
e§ant10nare 7
Schema 1 Fiecare esantionare v v v
Schema 2 x % din esantiondri v v v
(100-x) % din esantionari v
Schema 3 X % din esantiondri v v Esantionare efec-
tuatd pe mare
(100-x) % din esantiondri v

pentru un esantion dat, schema de esantionare trebuie inregistratd (tabelul 1) impreund cu informatii in legdturd cu
cat este de completd esantionarea:

— atunci cand se esantioneazd o specie, numarul de exemplare misurate trebuie si garanteze calitatea si acuratefea
frecventei de lungime care rezultd. Numdrul de clase de lungime din cadrul unui esantion poate fi estimat pe
baza variatiei aproximative a lungimilor din cadrul acestuia si, plecand de aici, numirul pestilor masurai
trebuie si fie intre de 3 ori numdrul de clase de lungime si de 5 ori numdrul de clase de lungime, intr-o prima
aproximare, in absenta unei optimizdri statistice a planului de esantionare;

se pot utiliza si alte procedee de esantionare, cu conditia sd existe o dovadi stiintifici care sd ateste cd prin aceste
procedee se ating aceleasi obiective, ca si cele descrise la punctul 3 subpunctul 1 litera (g);

se pune la dispozitia CSTEP un rezumat al protocoalelor de esantionare ale statelor membre, prin programele
nationale pentru fiecare tehnicd de pescuit esantionatd.

2. Pentru returndri:

(a) sistemul de clasificare la care se face referire in capitolul Il sectiunea B/B1 punctul 3 subpunctul 1 litera (b) se utili-

zeazd pentru selectarea tehnicilor de pescuit in vederea estimdrii returndrilor. In orice caz, acolo unde returnirile
corespunzitoare unei anumite tehnici de pescuit sunt estimate ca depdsind 10 % din volumul total de capturi, iar
tehnica de pescuit respectivd nu este selectatd prin sistemul de clasificare, acea tehnicd de pescuit se esantioneazd;

(b) unitatea de esantionare este campania de pescuit, iar numarul de campanii de pescuit care urmeaza a fi esantionat

trebuie s asigure o bund acoperire a tehnicii de pescuit;
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() valorile de precizie si sistemul de clasificare se raporteaza la acelasi nivel ca §i programele de esantionare, si anume
la nivel national de tehnicd de pescuit pentru datele colectate prin programe nationale si la nivel regional de tehnicd
de pescuit pentru datele colectate prin programe de esantionare coordonate la nivel regional;

—_
&

intensitatea de esantionare trebuie si fie direct proportionald cu efortul de pescuit si/sau cu variabilitatea capturilor
corespunzitoare acelei tehnici de pescuit. Numdrul minim de campanii de pescuit de esantionat nu este mai mic de
2 campanii de pescuit pe trimestru;

—
o

returndrile se monitorizeazd pentru speciile din grupele 1, 2 si 3, astfel cum sunt definite in capitolul III
sectiunea B/B1 punctul 3 subpunctul 1 litera (f), in vederea estimirii trimestriale a greutitii medii a returndrilor.
Mai mult:

— returndrile trebuie s3 constituie obiectul unei estimari trimestriale a distributiilor de lungime atunci cand ele
reprezintd anual fie peste 10 % din capturile totale exprimate in kilograme, fie peste 15 % din capturile expri-
mate in numdr de exemplare pentru speciile din grupele 1 si 2;

— atunci cind returndrile se efectueaza pentru serii de lungime a speciilor care nu sunt reprezentate in debarciri,
trebuie si se efectueze determinarea varstei, conform regulilor stabilite in apendicele VII;

(f) acolo unde acest lucru este pertinent, se efectueazi anchetele pilot mentionate in capitolul II sectiunea B punctul 1;

(¢) se pune la dispozitia CSTEP un rezumat al protocoalelor de esantionare ale statelor membre, prin programele
nationale pentru fiecare tehnicd de pescuit esantionatd.

. Pentru pescuitul recreativ:

(a) pentru pescuitul recreativ al speciilor mentionate in lista din apendicele IV (de la 1 la 5), statele membre evalueazd
trimestrial greutatea capturilor;

(b) acolo unde acest lucru este pertinent, se efectueazd anchetele pilot mentionate in capitolul Il sectiunea B punctul 1
pentru a se estima importanta pescuitului recreativ mentionat la punctul 3 subpunctul 3 litera (a).

4. Niveluri de precizie

. Pentru debarciri:

(a) nivelul de precizie 2 este urmdrit la nivelul stocurilor pentru ambele grupe de specii 1 §i 2. Dacd este necesar, se
adaugd esantioane specifice stabilite pe bazd de stocuri dacd esantioanele stabilite pe bazi de tehnicd de pescuit nu
pot asigura un grad de precizie adecvat pentru distributiile pe baza de lungime la nivel de stoc.

. Pentru returnari:

(a) datele privind estimdrile trimestriale referitoare la compozitia pe lungime si pe varstd pentru speciile din grupele 1
si 2 trebuie s3 conduci la o precizie de nivelul 1;

(b) estimdrile de greutate pentru speciile din grupele 1, 2 i 3 trebuie s3 conduci la o precizie de nivelul 1.

. Pentru pescuitul recreativ:

(a) datele privind estimdrile trimestriale ale capturilor exprimate in volume trebuie si conduci la o precizie de nivelul 1.

5. Reguli de exceptare

. Dacid statele membre nu pot atinge nivelurile de precizie mentionate in capitolul I sectiunea B/B1 punctul 4

subpunctul 2 literele (a) si (b) si subpunctul 3 litera (a) sau daci le pot atinge numai in schimbul unor costuri excesive,
ele pot obtine, pe baza unei recomandiri a CSTEP, derogare din partea Comisiei pentru reducerea nivelului de precizie,
a frecventei esantiondrii sau pentru implementarea unei anchete pilot, cu conditia ca aceastd solicitare si fie bine docu-
mentatd si fundamentatd stiintific.

B2. Variabilele privind stocurile

1. Variabile

. Pentru toate stocurile enumerate in apendicele VII, trebuie sd se colecteze urmitoarele variabile:

(a) informatii individuale privind varsta;
(b) informatii individuale privind lungimea;

() informatii individuale privind greutatea;
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(d) informatii individuale privind sexul;
(¢) informatii individuale privind gradul de maturitate;
(f) informatii individuale privind fertilitatea,

utilizandu-se sistemele de esantionare previzute in apendicele VIL

. Colectarea tuturor informatiilor individuale la care se face referire la subpunctul 1 se asociazi cu informatiile corespun-

zdtoare privind stratul de timp si spatiu.

. Pentru stocurile de somon salbatic din rAurile indicatori, astfel cum au fost stabilite de ICES, care se varsi in Marea

Balticd III b-d, trebuie sd se colecteze urmatoarele variabile:
(a) informatii privind abundenta puietului de somon:
(b) informatii privind abundenta somonului tandr;

() informatii privind numirul de indivizi pe linie ascendenta.

2. Niveluri de dezagregare

. Nivelurile necesare de dezagregare, precum si periodicitatea colectdrii pentru toate variabilele si intensititile de esantio-

nare pe varste sunt precizate in apendicele VIL Pentru strategiile de esantionare si intensitdtile de esantionare, se aplicd
regulile stabilite in capitolul II sectiunea B (Niveluri de precizie si intensitdti de esantionare).

3. Strategia de esantionare

. Ori de cate ori este posibil, determinarea varstei se va efectua asupra capturilor comerciale in vederea estimdrii distribu-

tiei de varstd pe specii i, acolo unde este pertinent, a estimdrii parametrilor de crestere. Acolo unde acest lucru nu este
posibil, statele membre prezintd o justificare in acest sens in programele lor nationale.

. In cazul in care cooperarea intre statele membre garanteazd nivelul necesar de precizie in cazul estimarilor globale ale

parametrilor enumerati in apendicele VII, fiecare stat membru se asigurd cd propria contributie la setul comun de date
este suficientd pentru atingerea respectivului nivel de precizie.

4. Niveluri de precizie

. Pentru stocurile de specii la care varsta indivizilor poate fi determinatd, greutdtile si lungimile medii corespunzitoare

fiecdrei varste se estimeazd la nivelul de precizie 3, pand la o varstd pentru care totalul debarcirilor pentru varstele
luate in considerare reprezintd cel putin 90 % din debarcirile nationale pentru stocul respectiv.

. Pentru stocurile la care varsta indivizilor nu poate fi determinatd, dar pentru care este posibil sd se estimeze o curbd de

crestere, greutatea si lungimea medie pentru fiecare pseudovarstd (de exemplu dedusd din curba de crestere) se esti-
meazd la nivelul de precizie 2, pand la o varstd pentru care totalul debarcirilor pentru clasele de varstd luate in conside-
rare reprezintd cel putin 90 % din debarcirile nationale pentru stocul respectiv.

. In ceea ce priveste maturitatea, fertilitatea si raportul dintre sexe, este posibil sd se ia in considerare, la alegere, varsta

sau lungimea, cu conditia ca statele membre care realizeazd esantionarea biologicd respectiva si fi convenit urmitoa-
rele:

() pentru maturitate si fertilitate, calculate ca proportia pestilor maturi, trebuie atins nivelul de precizie 3 la clasa de
varstd sifsau de lungime ale cdrei limite corespund la 20 % si 90 % din pestii adulti;

(b) pentru raportul dintre sexe, calculat ca proportia femelelor, trebuie atins nivelul de precizie 3 pani la o varstd sau

o lungime la care totalul debarcirilor pentru categoriile de varstd sau lungime luate in considerare reprezintd cel
putin 90 % din totalul debarcirilor la nivel national pentru stocul respectiv.

5. Reguli de exceptare

. Programul national al unui stat membru poate si excludd estimarea variabilelor privind stocurile pentru stocurile

pentru care TAC-urile si cotele au fost stabilite cu respectarea conditiilor urmatoare:

(a) cotele relevante trebuie sd corespundd la mai putin de 10 % din partea comunitard din TAC sau la mai putin de
200 de tone in medie pe durata celor trei ani precedenti;

(b) suma cotelor relevante ale statelor membre a ciror alocare este mai micd de 10 % trebuie sd reprezinte mai putin
de 25 % din partea comunitard din TAC.
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2. In cazul in care conditia mentionata la subpunctul anterior 1 litera (a) este indepliniti, dar nu si conditia mentionata la
subpunctul 1 litera (b), statele membre respective pot stabili un program coordonat care si vizeze realizarea, pentru
debarcidrile comune, a unei scheme comune de esantionare sau statele membre isi pot stabili, in mod individual, alte
scheme nationale de esantionare care sd conduci la acelasi nivel de precizie.

3. In cazul in care este necesar, programele nationale pot fi adaptate inainte de data de 1 februarie a fiecirui an, pentru a
se tine seama de schimbul de cote intre statele membre.

4. Tn ceea ce priveste rezervele pentru care nu a fost stabilit nicio TAC si nicio cotd si care sunt situate in afara Mirii
Mediterane, se aplicd aceleasi norme fixate la punctul 5 subpunctul 1, pe baza mediei debarcarilor din cei trei ani
precedenti si cu referire la totalul debarcirilor comunitare dintr-un anumit stoc.

5. Pentru stocurile din Marea Mediterand se au in vedere debarcirile dupd greutate ale unui stat membru mediteranean,
pentru o specie care reprezintd sub 10 % din totalul debarcirilor la nivel comunitar din Marea Mediterand sau sub
200 de tone, cu exceptia tonului rosu.

C. Colectarea variabilelor transversale

1. Variabile

1. Variabilele care se colecteazd sunt enumerate in apendicele VIII. Datele se furnizeazd conform calendarului stabilit in
respectiva anexa.

2. Pot apirea unele decalaje de timp intre furnizarea datelor privind segmentarea flotei §i a celor privind efortul de
pescuit.

2. Niveluri de dezagregare

1. Nivelul de dezagregare este precizat in apendicele VIII conform criteriilor stabilite in apendicele V.

2. Gradul de agregare trebuie si corespundd nivelului cel mai dezagregat solicitat. O grupare de celule in cadrul acestei
scheme poate fi realizatd cu conditia si existe o analizd statisticd corespunzitoare care si demonstreze oportunitatea
acesteia. Asemenea fuziuni trebuie aprobate in cadrul reuniunii de coordonare regionald corespunzitoare.

3. Strategia de esantionare

1. Ori de cate ori este posibil, datele transversale se colecteazd in mod exhaustiv. Cand acest lucru nu este posibil, statele
membre precizeazd in programele lor nationale procedurile de esantionare.
4. Niveluri de precizie

1. Statele membre includ in raportul lor anual informatii privind calitatea (acuratetea si precizia) datelor.

D. Sectiunea pentru anchete de cercetare pe mare
1. Sunt eligibile toate anchetele mentionate in lista din apendicele IX.

2. Statele membre garanteazd in cadrul programelor lor nationale continuitatea, la nivel de conceptie, cu anchetele ante-
rioare.

3. Fard a aduce atingere punctelor 1 si 2, statele membre pot sd propund o modificare a efortului de studiu sau a planului
de esantionare, cu conditia ca aceasta si nu afecteze in sens negativ calitatea rezultatelor. Comisia acceptd modificarile
doar daci acestea au fost in prealabil aprobate de citre CSTEP.

CAPITOLUL IV

MODULUL DE EVALUARE A SITUATIEI ECONOMICE A SECTOARELOR ACVACULTURII SI INDUSTRIEI DE
PRELUCRARE

A. Colectarea datelor economice privind sectorul acvaculturii
1. Variabile

1. Toate variabilele din lista din apendicele X se colecteazd anual la nivel de segment conform segmentdrii stabilite in
apendicele XI.

2. Unitatea statisticd este ,intreprinderea” definiti ca fiind entitatea juridicd cea mai mici din punct de vedere contabil.
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3. Populatia este reprezentatd de intreprinderile a cdror activitate principald corespunde definitiei date de EUROSTAT la
codul NACE 05.02: ,Pisciculturd”.

4. Monedele nationale se convertesc in euro pe baza ratelor medii anuale de schimb ale Bancii Centrale Europene (BCE).

2. Niveluri de dezagregare

1. Datele se segmenteazd pe specii si tehnici de acvaculturd, astfel cum se mentioneazd in apendicele XI. Statele membre
pot segmenta in continuare in functie de marimea intreprinderii sau de alte criterii pertinente, dacd este necesar.

2. Colectarea datelor pentru speciile de peste de apd dulce nu este obligatorie. Cu toate acestea, dacd aceste date sunt
colectate, statele membre utilizeazd segmentarea stabilitd in apendicele XI.

3. Strategia de esantionare

1. Statele membre isi descriu metodologiile utilizate pentru estimarea fiecdrei variabile economice, inclusiv aspectele legate
de calitate, in programele lor nationale.

2. Statele membre asigurd coerenta si comparabilitatea tuturor variabilelor economice atunci cand acestea provin din dife-
rite surse (de exemplu chestionare, conturi financiare).

4. Niveluri de precizie

1. Statele membre prezintd in raportul anual informatii privind calitatea (acuratetea si precizia) estimdrilor.

B. Colectarea datelor economice privind industria prelucritoare
1. Variabile
1. Toate variabilele din lista din apendicele XII se colecteaza anual pentru populatie.

2. Populatie se referd la intreprinderile a ciror activitate principald corespunde definitiei date de EUROSTAT la
codul NACE 15.20: ,Prelucrarea si conservarea pestelui si a produselor din peste”.

3. Cu titlu orientativ, se utilizeazd in plus, ca mijloc de verificare incrucisatd si de identificare a intreprinderilor clasificate
sub codul NACE 15.20, codurile nationale aplicate de statele membre in temeiul Regulamentului (CE) nr. 852/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 privind igiena produselor alimentare ('), al Regulamen-
tului (CE) nr. 853/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie 2004 de stabilire a unor norme
specifice de igiend care se aplicd alimentelor de origine animald (?) si al Regulamentului (CE) nr. 854/2004 al Consi-
liului din 29 aprilie 2004 de stabilire a normelor specifice de organizare a controalelor oficiale privind produsele de
origine animald destinate consumului uman (?).

4. Monedele nationale se convertesc in euro pe baza ratelor medii anuale de schimb ale Bincii Centrale Europene (BCE).

2. Niveluri de dezagregare

1. Unitatea statisticd pentru colectare este ,intreprinderea” definitd ca fiind entitatea juridicd cea mai micd din punct de
vedere contabil.

2. Pentru intreprinderile care desfdsoard activititi de prelucrare a pestelui, dar aceasta nu reprezintd activitatea lor princi-
pald, este obligatorie colectarea, in primul an al fiecdrei perioade de programare, a datelor urmatoare:

(a) numdr de intreprinderi;

(b) cifra de afaceri corespunzdtoare activitatii de prelucrare a pestelui.

() JOL139,30.4.2004, p. 1.
() JOL 139, 30.4.2004, p. 55.
() JOL139,30.4.2004, p. 206.
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3. Strategia de esantionare

1. Statele membre isi descriu metodologiile utilizate pentru estimarea fiecdrei variabile economice, inclusiv aspectele legate
de calitate, in programele lor nationale.

2. Statele membre asigurd coerenta si comparabilitatea tuturor variabilelor economice atunci cind acestea provin din dife-
rite surse (de exemplu chestionare, conturi financiare).
4. Niveluri de precizie

1. Statele membre prezintd in raportul anual informatii privind calitatea (acuratetea i precizia) estimrilor.

CAPITOLUL V
MODULUL DE EVALUARE A EFECTELOR SECTORULUI PESCUITULUI ASUPRA ECOSISTEMULUI MARIN
1. Variabile

1. Pentru a permite calcularea tuturor indicatorilor din lista din apendicele XIII, datele specificate in acest apendice se
colecteazd anual, cu exceptia acelora pentru care se precizeaza ci trebuie sd fie colectate la niveluri mai dezagregate.

2. Datele specificate in apendicele XIII se colecteaza la nivel national, pentru a li se da utilizatorilor finali posibilitatea de
a calcula indicatorii la scara geograficd relevantd, conform precizdrilor din apendicele I1.
2. Niveluri de dezagregare

1. Se aplici nivelul de dezagregare stabilit in instructiunile din apendicele XIII.

3. Strategia de esantionare

1. Statele membre aplici recomanddrile stabilite in instructiunile din apendicele XIII.

4. Niveluri de precizie

1. Statele membre aplici recomanddrile stabilite in instructiunile din apendicele XIII.

CAPITOLUL VI

MODULUL PENTRU MANAGEMENTUL SI UTILIZAREA DATELOR CARE INTRA SUB INCIDENTA
CADRULUI DE COLECTARE A DATELOR

A. Managementul datelor

1. Pentru datele care intrd sub incidenta prezentului program comunitar, aceastd sectiune se referd la dezvoltarea bazelor
de date, introducerea datelor (stocarea), controlul calitdtii si validarea datelor, precum si procesarea datelor primare in
vederea detalierii sau a agregarii, in conformitate cu articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 199/2008.

2. Ea include procesul de transformare a datelor primare socioeconomice in metadatele la care se face referire la arti-
colul 13 litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 199/2008.

3. Statele membre garanteazd c, la cererea Comisiei, informatiile privind procesul de transformare mentionat la punctul 2
pot fi furnizate.

B. Utilizarea datelor

1. Aceastd sectiune se referd la producerea de seturi de date si la utilizarea lor in vederea fundamentirii analizelor stiinti-
fice, care sd serveascd drept bazd de consultantd pentru gestionarea sectorului pescuitului, conform articolului 18
alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 199/2008.

2. Ea include estimiri ale parametrilor biologici (varstd, greutate, sex, maturitate si fertilitate) pentru stocurile mentionale
in apendicele VII, pregitirea de seturi de date pentru evaluarea stocurilor si modelarea bioeconomici si analiza stiinti-
ficd corespunzitoare.



L 346/48

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

23.12.2008

Lista apendicelor

Apendicele nr.

Titlu

Stratificare geograficd pe organizatii de gestionare a pescuitului la nivel regional

11 Stratificare geografici pe regiuni

I Segmentare a flotei pe regiune

v Activitate de pescuit (tehnicd de pescuit) pe regiune

\% Niveluri de dezagregare utilizate pentru colectarea datelor

VI Lista variabilelor economice

VII Lista variabilelor biologice cu specificatiile speciilor esantionate
VIII Lista variabilelor transversale cu specificatiile esantiondrii

IX Lista anchetelor de cercetare pe mare

X Lista variabilelor economice pentru sectorul acvaculturii

XI Segmentarea pe sector care urmeazd a fi aplicatd in vederea colectdrii datelor din acvaculturd
XII Lista variabilelor economice pentru sectorul industriei de prelucrare
X1 Definirea indicatorilor de mediu pentru mdsurarea efectelor pescuitului asupra ecosistemului marin
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Apendicele [
Stratificare geografici pe organizatii de gestionare a pescuitului la nivel regional
ICES NAFO ICCAT GFCM CCAMLR CTOI Altele
Nivelul 1 Zond Zond Zond FAO Zond Zond Zond FAO Zond FAO
de exemplu | de exemplu
37 48
Marea
Mediterand
si Marea
Neagra
Nivelul 2 Subzond Subzond Subzond Subzond Subzond Subzond Subzond
FAO FAO FAO
de exemplu | de exemplu de exemplu | de exemplu
271V 21.2 37.1 48.1
Marea Labrador Vesticd Peninsula
Nordului Antarcticd
Nivelul 3 Diviziune Diviziune Diviziune Diviziune Diviziune Diviziune Diviziune
de exemplu | de exemplu 5° x 5° de exemplu | de exemplu 5° x 5° 5°x 5°
271V ¢ 21.2H 37.1.2 58.5.1
Golful Lion Insulele
Kerguelen
Nivelul 4 Subdiviziune GSA
de exemplu de exemplu
27.11L.c.22 GSA 1
Nivelul 5 Dreptunghi | Dreptunghi | Dreptunghi Dreptunghi | Dreptunghi | Dreptunghi
30" x 1° 1°x 1° 30" x 1° 1°x 1° 1°x 1°
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Apendicele I

Stratificare geografici pe regiuni

Subregiune/Locul de pescuit (')

Regiune

Supraregiune

Nivel

1

2

3

Grupdri de unitdti spatiale la
nivelul 4 astfel cum au fost stabi-
lite in apendicele I (subdiviziu-
nea ICES)

Marea Baltici (zonele ICES III
b-d)

Grupdri de unitdti spatiale la
nivelul 3 astfel cum au fost stabi-
lite in apendicele 1 (diviziunea
ICES)

Marea Nordului (zonele ICES Illa,
IV si VIId) si zona arcticd de est
(zonele ICES I si II)

Grupdri de unitdti spatiale la
nivelul 3 astfel cum au fost
stabilite in apendicele I (diviziu-
nea ICES/NAFO)

Atlanticul de Nord (zonele ICES
V-XIV si zonele NAFO)

Marea Balticd (zonele ICES III b-d),
Marea Nordului (zonele ICES Illa,
IV si VIId) si zona arctici de est
(zonele ICES I si 1) si Atlanticul de
Nord (zonele ICES V-XIV si zonele
NAFO)

Grupdri de unitdti spatiale la
nivelul 4 astfel cum au fost stabi-
lite in apendicele I (GSA)

Marea Marea

Neagrad

Mediterand i

Marea Mediterand si Marea Neagrd

Subzonele de esantionare ale
ORMP (cu exceptia CGPM)

Alte regiuni unde activititile de
pescuit se realizeazd de citre
nave UE si sunt gestionate de
citre comitete din cadrul ORGP
la care comunitatea este parte
contractantd sau are statut de
observator (de exemplu CICTA,
CTOI, CECAF ...)

Alte regiuni

(") Subregiunile sau locurile de pescuit sunt stabilite de citre statele membre pentru prima perioadd de programare (2009-2010); ele pot fi
redefinite in cadrul reuniunilor de coordonare regionala si aprobate de CSTEP, dacd este necesar. Acest nivel trebuie sd corespunda divi-
ziunilor geografice existente.
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Apendicele IIT
Segmentare a flotei pe regiune
Clase de lungime (LOA) (!)
Odjéonrf 169':1122;;1 12-<18m | 18<24m | 24-<40m ‘r‘l?aimm?rlil

Nave active
Care utilizeazd echi- | Traule laterale
pamente ,active”

Traule demersale si/sau ndvoade demersale

Traule pelagice

Plase-punga

Drage

Nave care utilizeazd alte tipuri de echipa-

mente active

Nave care utilizeazd numai echipamente

Lactive” polivalente
Care utilizeazd echi- | Nave care utilizeazd carlige ? ?

pamente ,pasive”

Nave care utilizeazd plase in derivd si/sau
fixe

Nave care utilizeazd varse si/sau capcane

Nave care utilizeazd alte tipuri de echipa-
mente pasive

Nave care utilizeazd numai echipamente
Lpasive” polivalente

Care utilizeazd echi-
pamente polivalente

Nave care utilizeazd si echipamente active si
echipamente pasive

Nave inactive

(") Pentru navele din Marea Mediterand si Marea Neagrd a ciror lungime este sub 12 metri, categoriile de lungime sunt 0-<6, 6-<12 metri. Pentru toate celelalte regiuni, cate-
goriile de lungime sunt stabilite ca fiind 0-<10, 10-<12 metri.
() Navele a cdror lungime este sub 12 metri care utilizeazd echipamente de pescuit pasive in Marea Mediterand si Marea Neagra se pot dezagrega pe tipuri de echipamente

de pescuit.
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Apendicele IV
Activitate de pescuit (tehnicd de pescuit) pe regiune
1. Marea Baltici (subdiviziunile ICES 22-32)
Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ o0 <+ o
Activi Clase de Grupe de Tip de echipament s de plasi si =) - - N N +
ctivitate | echipamente | echipamente . Grupul tintd () SO — v Vv Vv v 3
de pescuit de pescuit de pescuit alte dispozi- v . ' \ \ o
pescu pescu tive de 2 = = S h
selectie
Traule Traule de Traul de fund Crustacee @)
fund cu panouri
[OTB]
Pesti demersali @)
Pesti pelagici de talie ®
micd
Specii de apd dulce @
Traul cu Crustacee @
panouri cu
modalitati
multiple de Pesti demersali @
manevrare
[OTT]
Pesti pelagici de talie )
micd
§ Traul de fund Pesti demersali @)
a cu tractare
3 dubld
5 [PTB] { velasici de tli a
§ Pesti pelag}c& de talie @)
S mici
g
<
Specii de api dulce ®
Traule Traul de adan- Pesti demersali @)
pelagice cime medie cu

panouri
[OTM]

Pesti pelagici de talie
micd

Specii de api dulce

Traul de adan-

cime medie cu

tractare dubli
[PTM]

Pesti demersali

Pesti pelagici de talie
micd

Specii de api dulce
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Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ o0 < o
. C.l ase de Grupe de Tip de echipament . de plasd si = - - D N +
Activitate | echipamente | echipamente d . Grupul tintd () lte disponi — v Vv v % 3
de pescuit de pescuit ¢ pescuit a te. 1spozi- \ S & b <+ 2
tive de - — — N =
selectie
Carlige si Undite Undite si lansete Dorade @)
undite [LHP] [LHM]
Paragate Paragate in Pesti pelagici de talie ®
derivd micd
[LLD]
Specii anadrome ®
Paragate fixe Pesti demersali @
[LLS]
Pesti pelagici de talie 6]
micd
Specii de apd dulce 6]
Specii anadrome 6]
Specii catadrome 6]
Capcane Capcane | Varse si capcane Pesti demersali ®
[FPO] ()
Pesti pelagici de talie )
micd
Specii de api dulce ®
Specii anadrome @)
Specii catadrome @)
Mreje Pesti demersali @)
[FYK] ()

Pesti pelagici de talie
micd

Specii de apa dulce

Specii anadrome

Specii catadrome

Vintire neacope-
rite stabile
[FPN]

Pesti demersali

Pesti pelagici de talie
micd

Specii de api dulce

Specii anadrome

Specii catadrome
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Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ o0 < o
Activi C.l ase de Grupe de Tip de echipament . de plasd si = - - D N +
ctivitate | echipamente | echipamente . Grupul tintd () SO — v Vv v % 3
de pescuit q it de pescuit alte dispozi- v . ’ ' ' o
€ pescur € pescur tive de 2 2 2 : ¥
selectie
Plase Plase Setcd cu sirec Pesti demersali )
[GTR]
Pesti pelagici de talie ®
micd
Specii de apa dulce )
Setcd fixd Pesti demersali 6]
[GNS]
Pesti pelagici de talie )
micd
Specii de api dulce ®
Specii anadrome @)
Specii catadrome @)
Navoade Plase Plasd punga Pesti pelagici de talie ®
inconjura- [PS] micd
toare
Nivoade | Plasi de dragaj Pesti demersali ()
[S5C]
Specii de api dulce 6]
Nivod ancorat Pesti demersali )
[SDN]
Pesti pelagici de talie @)
micd
Névod cu trac- Pesti demersali @)
tare dubld
[SPR]
Névod de plaja Dorade 6]
si de barcd
[SB] [SV]
Informatii lipsd privind activitatea de Informatii lipsd privind
pescuit activitatea de pescuit
Alte activitdti in afard de pescuit Alte agtmtag n afara
e pescuit
Inactive Inactive
Numai pentru urmdtoa- Nu se Toate clasele de nave (dacd existd) combinate
Pescuitul recreativ rele specii: somon, cod, aplicd
anghile

() Astfel cum a fost stabilit in Regulamentele (CE) nr. 88/98 si (CE) nr. 2187/2005 ale Consiliului.

(") Partea retinutd din capturd trebuie si fie clasificatd dupd grupul tintd (crustacee, pesti demersali etc.) la nivel de campanie de pescuit sau la nivel de operatiune de pescuit,
atunci cand este posibil, si sortatd in functie de greutate sau in functie de valoare totald in cazul speciilor valoroase (de exemplu Nephrops shrimps). Grupul tintd care vine
pe prima pozitie trebuie sd fie considerat grupul tinti care s fie raportat in matrice.

(9 Inclusiv anghila din unititile de gestionare, astfel cum se precizeaza in Regulamentul (CE) nr. 1100/2007 al Consiliului.

Remarcd:

Acolo unde este relevant, se vor efectua studii pilot in vederea stabilirii de protocoale pentru monitorizarea pescuitului
anghilei in apele interioare.



23.12.2008 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 346/55
2. Marea Nordului (zonele ICES Illa, IV si VIId) si zona arcticd de est (zonele ICES I si II)
Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ <« o
. q ase de Grupe de Tip de echipament - de plasa si = - = o N +
Activitate | echipamente | echipamente . Grupul tintd () ST — i Vv Vv Vv £
d it d it de pescuit alte dispozi- v X X X X o
€ pescul € pescul tive dC 2 (';1 2 2 =4
selectie
Drage Drage Dragd remor- Moluste )
catd de barcd
[DRB]
Dragd mecani- Moluste @)
zatd[care func-
tioneazd prin
aspirare
[HMD]
Traule Traule de Traul de fund Moluste )
fund cu panouri
[OTB] Crustacee @)
Pesti demersali )
Crustacee si pesti ®
demersali
Cefalopode si pesti ®
demersali
Pesti pelagici de talie )
micd
Specii de ape adanci @)
Pesti pelagici si pesti @)
demersali
Pesti demersali si specii @)
5 de ape adanci
Q
é Traul cu Moluste )
3 panouri cu
o modalitdti Crustacee )
= multiple de . .
:553 manevrare Pesti demersali ®)
2 [OTT] Specii de ape adanci Q)
Crustacee si pesti ®
demersali
Pesti pelagici si pesti ()
demersali
Traul de fund Pesti demersali 6]
cu tractare
dubli Crustacee ®
PTB
[PTE] Pesti pelagici de talie ®
micd
Traul lateral Crustacee )
[TBB]
Pesti demersali )
Crustacee si pesti ®
demersali
Traule Traul de adan- Pesti pelagici de talie )
pelagice cime medie cu mici

panouri
[OTM]

Pesti demersali

Traul de adan-

cime medie cu

tractare dubld
[PTM]

Pesti pelagici de talie
micd

Pesti demersali
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Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ o < P
Activi C.l ase de Grupe de Tip de echipament . de plasd si =) - - ~ N +
ctivitate | echipamente | echipamente . Grupul tintd () SO — v Vv Vv Vv 2
d it d it de pescuit alte dispozi- v : v v ' o
€ pescur € pescurn tive de S :‘l ﬁ E <
selectie
Carlige si Undite Undite si lansete Dorade )
undite [LHP] [LHM]
Paragate Paragate fixe Pesti demersali @)
[LLS]
Capcane | Capcane () | Varse si capcane Moluste ®
[FPO]
Crustacee ®
Dorade @)
Mreje Specii catadrome )
[FYK]
Plase Plase Setcd cu sire Pesti demersali @)
[GTR]
Setcd fixd Pesti pelagici de talie ()
[GNS] mica
Pesti demersali @)
Crustacee ®
Plasi in derivd Pesti pelagici de talie 6]
[GND] mica
Pesti demersali @)
Navoade Plase Plasd punga Pesti pelagici de talie ®
inconjura- [PS] micad
toare
Navoade | Plasd de dragaj Pesti demersali 6]
[S5C]
Nivod ancorat Pesti demersali @)
[SDN]
Nivod cu trac- Pesti demersali )
tare dubld
[SPR]
Névod de plaja Dorade 6]
si de barcd
[SB][SV]
Alte echi- | Alte echi- | Pescuitul puie- Puiet de anghild ®
pamente pamente | tului de anghild
de pescuit | de pescuit
Diverse (a | Diverse (a ®
se preciza) | se preciza)
Alte activitdti in afard de pescuit Alte agtmtagl n afard
’ e pescuit
Inactive Inactive
. . Numai pentru urmétoa- Nu se Toate clasele de nave (dacd existd) combinate
Pescuitul recreativ - - s
rele specii: cod, anghile aplicd

() Astfel cum a fost stabilit in Regulamentele (CEE) nr. 1899/85, (CEE) nr. 1638/87 si Regulamentul (CE) nr. 850/98 ale Consiliului, in Regulamentele (CE) nr. 2056/2001 si
(CE) nr. 494/2002 ale Comisiei si in Regulamentul (CE) nr. 40/2008 al Consiliului.

(") Partea retinutd din capturd trebuie si fie clasificatd dupd grupul tintd (crustacee, cefalopode, pesti demersali etc.) la nivel de campanie de pescuit sau la nivel de operatiune
de pescuit, atunci cind este posibil, si sortatd in functie de greutate sau in functie de valoare totald in cazul speciilor valoroase (de exemplu Nephrops, Tunas). Grupul tintd
care vine pe prima pozitie trebuie si fie considerat grupul tinti care si fie raportat in matrice.

(9 Inclusiv anghila din unititile de gestionare, astfel cum se precizeazi in Regulamentul (CE) nr. 1100/2007 al Consiliului.

Remarcd:

Acolo unde este relevant, se vor efectua studii pilot in vederea stabilirii de protocoale pentru monitorizarea pescuitului
anghilei in apele interioare.
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P
3. Atlanticul de Nord (zonele ICES V-XIV si zonele NAFO)
Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ <« o
. q ase de Grupe de Tip de echipament - de plasa si - = o N +
Activitate | echipamente | echipamente . Grupul tintd () ST i Vv Vv v e
de pescuit de pescuit de pescuit alte dispozi- X X X X o
p p tive de = - =2 S -
selectie
Drage Drage Dragd remor- Moluste )
catd de barcd
[DRB]
Dragi mecani- Moluste @)
zatd/care func-
tioneazd prin
aspirare
[HMD]
Traule Traule de Traul de fund Moluste )
fund cu panouri
[OTB] Crustacee ®
Pesti demersali )
Crustacee si pesti ®
demersali
Cefalopode si pesti ®
demersali
Pesti pelagici de talie 6]
micd
Specii de ape adanci ()
Pesti pelagici si pesti )
demersali
Pesti demersali i specii @)
de ape adanci
- Traul cu Moluste )
g :
3 panouri cu -
g modalititi Crustacee @)
3 multiple de Pesti demersali @
o manevrare
2 [OTT] Specii de ape adanci ()
E Crustacee si pesti ®
1} .
< demersali
Pesti pelagici §i pesti @)
demersali
Traul de fund Pesti demersali @)
cu tractare
dubli Crustacee (®
[PTB] Pesti pelagici de talie 6]
micd
Traul lateral Crustacee )
TBB
(TBB] Pesti demersali )
Crustacee si pesti ®
demersali
Cefalopode si pesti ®
demersali
Traule Traul de adan- Pesti pelagici de talie ®
pelagice cime medie cu micd
Piglﬁ\l,l[? Pesti demersali ()
Traul de adan- Pesti pelagici de talie )
cime medie cu mici
tractare dubld
raciare CHoi Pesti pelagici de talie @)

[PTM]

mare

Pesti demersali
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Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului <
Activi C.l ase de Grupe de Tip de echipament . de plasd si = = D N +
ctivitate | echipamente | echipamente . Grupul tintd () SO — v Vv Vv Vv 2
d it d it de pescuit alte dispozi- v : v v ' o
€ pescur € pescurn tive de S :‘l ﬁ E <
selectie
Carlige si Undite Undite si lansete Dorade )
undite [LHP] [LHM]
Cefalopode )
Undite tractate Pesti pelagici de talie @)
[LTL] mare
Paragate Paragate in Pesti pelagici de talie )
derivd mare
[LLD]
Pesti demersali )
Specii de ape adanci ®
Paragate fixe Specii de ape adanci 6]
[LLS]
Pesti demersali )
Capcane | Capcane () | Varse si capcane Moluste ®
[FPO]
Crustacee (®
Dorade ®)
Mreje Specii catadrome @)
[FYK]
Specii demersale @)
Vintire neacope- | Pesti pelagici de talie )
rite stabile mare
[FPN]
Plase Plase Setcd cu sirec Pesti demersali @)
[GTR]
Setcd fixd Pesti pelagici de talie ()
[GNS] mica
Pesti demersali @)
Crustacee ®
Specii de ape adanci )
Plasi in derivd Pesti pelagici de talie @)
[GND] micad
Pesti demersali @)
Navoade Plase Plasd pungd Pesti pelagici de talie ()
inconjura- [PS] mica
toare
Pesti pelagici de talie @)
mare
Nivoade | Plasi de dragaj Pesti demersali 6]
Nivod ancorat Pesti demersali )
Nivod cu trac- Pesti demersali @)
tare dubld
[SPR]
Névod de plaja Dorade 6]
si de barcd
Alte echi- | Alte echi- | Pescuitul puie- Puiet de anghild ®
pamente pamente | tului de anghild
de pescuit | de pescuit
Diverse (a | Diverse (a ®
se preciza) | se preciza)
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Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ 0 < P
. C.l ase de Grupe de Tip de echipament . de plasd si - - D N +
Activitate | echipamente | echipamente d . Grupul tintd () lte disponi — v Vv Vv Vv 2
de pescuit de pescuit ¢ pescult alte dispozi- Vv . & o0 <+ <
p tive de = - - ~ N
selectie
RSO < . Alte activitati in afard
Alte activitdti in afard de pescuit ¢ activitdil In alara
’ de pescuit
Inactive Inactive
Numai pentru urmdtoa- Nu se Toate clasele de nave (dacd existd) combinate
Pescuitul recreativ rele specii: somon, aplicd
lavrac, anghile (numai
pentru zonele ICES)

() Astfel cum a fost stabilit in Regulamentul (CE) nr. 850/98, in Regulamentul (CE) nr. 2549/2000 al Consiliului, in Regulamentele (CE) nr. 2056/2001 si (CE) nr. 494/2002
ale Comisiei, in Regulamentul (CE) nr. 1386/2007 al Consiliului i in Regulamentul (CE) nr. 40/2008.

(*) Partea retinutd din capturd trebuie si fie clasificatd dupa grupul tintd (crustacee, cefalopode, pesti demersali etc.) la nivel de campanie de pescuit sau la nivel de operatiune
de pescuit, atunci cind este posibil, si sortatd in functie de greutate sau in functie de valoare totald in cazul speciilor valoroase (de exemplu Nephrops, Tunas). Grupul tintd

care vine pe prima pozitie trebuie sd fie considerat grupul tintd care si fie raportat in matrice.
() Inclusiv anghila din unitiile de gestionare, astfel cum se precizeazd in Regulamentul (CE) nr. 1100/2007.

Remarcd:

Acolo unde este relevant, se vor efectua studii pilot in vederea stabilirii de protocoale pentru monitorizarea pescuitului

anghilei in apele interioare.

4. Marea Mediterand si Marea Neagri

Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului 0 < o
Activi Clase de Grupe de Tip de echipament o de plasi si © = - o N 5
ctivitate | echipamente | echipamente d . Grupul tintd (9) lte disponi v \% \% \v 23
de pescuit de pescuit e pescuit alte dispozi- v . ! ; ; S
p p tive de o = = J =
selectie
Drage Drage Dragd remor- Moluste 6]
catd de barcd
[DRB]
Traule Traule de Traul de fund Specii demersale )
fund cu panouri
[OTB] Specii de ape adanci (%) ()
Pesti demersali si specii )
de ape adanci (V)
Traul cu Specii demersale (®
panouri cu
= modalitati
3 multiple de
3 manevrare
oy
o [OTT]
S
<
= Traul de fund Specii demersale ()
= cu tractare
S dubld
< [PTB]
Traul lateral Specii demersale )
[TBB]
Traule Traul de adan- Pesti pelagici §i pesti @)
pelagice cime medie cu demersali

panouri
[OTM]

Traul pelagic cu
tractare dubld
[PTM]

Pesti pelagici de talie
micd
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Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului < o
Activi C.l ase de Grupe de Tip de echipament . de plasd si = = D N +
ctivitate | echipamente | echipamente d . Grupul tinta () lte disponi v Vv Vv v 2
de pescuit de pescuit € pescult alte dispozi- . ! ; ; 4
P p tive de © = 2 S =
selectie
Carlige si Undite Undite si lansete Dorade ®
undite [LHP] [LHM]
Cefalopode )
Undite tractate Pesti pelagici de talie ®
[LTL] mare
Paragate Paragate in Pesti pelagici de talie )
derivd mare
[LLD]
Paragate fixe Pesti demersali @)
[LLS]
Capcane | Capcane (%) | Varse si capcane Specii demersale @)
[FPO]
Mreje Specii catadrome )
[FYK]
Specii demersale 6]
Vintire neacope- | Pesti pelagici de talie 6]
rite stabile mare
[FPN]
Plase Plase Setcd cu sirec Specii demersale @)
[GTR]
Setcd fixd Pesti pelagici de talie )
[GNS] micd si de talie mare
Specii demersale @)
Plasi in derivd Pesti pelagici de talie @)
[GND] micd
Pesti demersali @)
Navoade Plase Plasd pungd Pesti pelagici de talie )
inconjura- [PS] micd
toare
Pesti pelagici de talie @)
mare
Plase lampara Pesti pelagici de talie ()
[LA] micd si de talie mare
Nivoade | Plasd de dragaj Specii demersale ®
Nivod ancorat Specii demersale ()
Nivod cu trac- Specii demersale @)
tare dubld
[SPR]
Névod de plaja Specii demersale 6]
si de barcd
Alte echi- | Alte echi- | Pescuitul puie- Puiet de anghild 6]
pamente pamente | tului de anghild
de pescuit | de pescuit
Diverse (a | Diverse (a ®
se preciza) | se preciza)
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Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului o0 < o
. C.l ase de Grupe de Tip de echipament . de plasa si © = - N N +
Activitate | echipamente | echipamente d . Grupul tinta () lte disponi v Vv Vv v 2
de pescuit de pescuit ¢ pescult alte dispozi- v . ! : : S
P tive de © = 2 S =
selectie
s < . Alte activitdti in afard
Alte activitdti in afard de pescuit d -
’ e pescuit
Inactive Inactive
Numai pentru urmdtoa- Nu se Toate clasele de nave (dacd existd) combinate
Pescuitul recreativ rele specii: Ton rosu, aplica
anghild

() Astfel cum este stabilit in Regulamentul (CE) nr. 1967/2006 al Consiliului.

(v) Care se referd numai la crevetele rosu Aristaeomorpha foliacea si Aristeus antennatus, specii care nu sunt incluse in definitia speciilor de adancime din Regulamentul (CE)
nr. 2347/2002 al Consiliului.

(9 Partea retinutd din capturd trebuie si fie clasificatd dupa grupul tintd (crustacee, cefalopode, pesti demersali etc.) la nivel de campanie de pescuit sau la nivel de operatiune
de pescuit, atunci cand este posibil, si sortatd in functie de greutate sau in functie de valoare totald in cazul speciilor valoroase (de exemplu Nephrops, Tunas). Grupul tintd
care vine pe prima pozitie trebuie sd fie considerat grupul tintd care si fie raportat in matrice.

() Inclusiv anghila din unititile de gestionare, astfel cum se precizeazd in Regulamentul (CE) nr. 1100/2007.

Remarcd:

Acolo unde este relevant, se vor efectua studii pilot in vederea stabilirii de protocoale pentru monitorizarea pescuitului
anghilei in apele interioare.

5. Alte regiuni unde activititile de pescuit sunt efectuate de citre nave UE si sunt gestionate de citre comitete
din cadrul ORGP la care comunitatea este parte contractantd sau are statut de observator (de exemplu CICTA,
CTOI, CECAF ...)

Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ <+ o
o Clase de Grupe de Tip de echipament o de plasi si - = N N 5
Activitate | echipamente | echipamente . Grupul tintd () ST — v Vv Vv v £
. . de pescuit alte dispozi- X X X X o
de pescuit de pescuit . \ & & o <4 =
tive de b — — N
selectie
Traule Traule de Traul de fund Crustacee )
fund cu panouri
[OTB] Pesti demersali @)
Cefalopode si pesti ®
demersali
Traul cu Crustacee )
panouri cu
modalitati
multiple de
manevrare
[OTT]
3 Traule Traul de adan- Pesti pelagici de talie )
8 pelagice cime medie cu micd
K panouri
= [OTM]
&
<
= Carlige si Undite Undite si lansete | Pesti pelagici de talie )
g undite [LHP] [LHM] mare
Pesti demersali )
Paragate Paragate in Pesti pelagici de talie ()
derivd mare
[LLD]
Paragate fixe Pesti demersali )
[LLS]
Capcane Capcane | Varse si capcane Crustacee ®)
[FPO]
Dorade @)
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Nivelul 1 Nivelul 2 Nivelul 3 Nivelul 4 Nivelul 5 Nivelul 6 Clase de lungime LOA (m)
Dimensiu-
nea ochiului ~ o0 < .
. C.l ase de Grupe de Tip de echipament . de plasd si - - N N +
Activitate | echipamente | echipamente . Grupul tintd () SO — v v Vv % 3
de pescuit de pescuit de pescuit alte dispozi- v . ' ' ' o
p p tive de 2 = 2 S =
selectie
Plase Plase Setcd cu sirec Pesti demersali )
[GTR]
Setcd fixd Pesti demersali @)
[GNS]
Plasi in derivd Pesti demersali )
[GND]
Navoade Plase Plasd pungd Pesti pelagici de talie ®
inconjura- [PS] micad
toare
Pesti pelagici de talie @)
mare
Diverse (a | Diverse (a ®
se preciza) | se preciza)
Alte activitdti in afard de pescuit Alte a;tmtap n afard
’ e pescuit
Inactive Inactive

V]

)

Astfel cum a fost stabilit in Regulamentele (CE) nr. 600/2004, (CE) nr. 830/2004, (CE) nr. 115/2006, (CE) nr. 563/2006, (CE) nr. 764/2006, (CE) nr. 805/2006, (CE)
nr. 1562/2006, (CE) nr. 1563/2006, (CE) nr. 1801/2006, (CE) nr. 2027/2006, (CE) nr. 450/2007, (CE) nr. 753/2007, (CE) nr. 893/2007, (CE) nr. 894/2007, (CE)
nr. 1386/2007, (CE) nr. 1446/2007, (CE) nr. 31/2008, (CE) nr. 241/2008 si (CE) nr. 242/2008 ale Consiliului.

Partea retinutd din capturd trebuie si fie clasificatd dupd grupul tintd (crustacee, cefalopode, pesti demersali etc.) la nivel de campanie de pescuit sau la nivel de operatiune
de pescuit, atunci cand este posibil, si sortatd in functie de greutate sau in functie de valoare totald in cazul speciilor valoroase (de exemplu Nephrops, Tunas). Grupul tintd
care vine pe prima pozitie trebuie s3 fie considerat grupul tinti care s fie raportat in matrice.
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Apendicele V

Niveluri de dezagregare utilizate pentru colectarea datelor

Subregiuni sau

locuri de Regiuni Supraregiuni
pescuit
1 2 3
Tehnici de pescuit. Segment de flotd (celuld) A Al A2 A3
Tehnicd de pescuit B Bl B2 B3
Segment de flotd C C1 C2 C3
Remarcd:

Avand in vedere cd locul unde se desfdsoard activitatea de pescuit s-ar putea referi la subregiuni, regiuni sau supraregiuni, apendicele

prezintd diferitele niveluri pentru colectarea de date (sau niveluri de dezagregare).
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Apendicele VI
Lista variabilelor economice
Definitie
Variabils pentru colectarea Statisticile structurale de
Grupd de variabile Variabild dp date (%) Specificatie intreprindere Orientari
¢ date Regulamentul (CE)
nr. 2700/98 al Comisiei
Venit Valoarea brutd a debarcirilor Transversal EUR 12110
cu exceptia paragra-
fului al patrulea
Venituri provenite din concesio- EUR 12110
narea cotelelor sau alte drepturi de cu exceptia paragra-
pescuit fului al patrulea
Subventii directe (') EUR 12110
cu exceptia paragra-
fului al patrulea
Alte venituri () EUR 12110
cu exceptia paragra-
fului al patrulea
Cheltuieli de personal | Remuneratiile echipajului () EUR 13310
Valoarea imputatd pentru munci EUR 13320
nesalariata (4)
EUR
Cheltuieli cu energia Cheltuieli cu energia () EUR 20110
(1311 0)
Cheltuieli cu repara- | Cheltuieli cu reparatii si intreti- EUR (1311 0) SEC (%) 3.70.
tille si operatiunile de | nere (¢) (e) (1) (2)
intretinere
Alte cheltuieli opera- | Costuri variabile (7) EUR (1311 0)
tionale
Costuri nevariabile (%) EUR (1311 0)
Pliti de concesionarefinchiriere a EUR (1311 0)
cotelor sau alte drepturi de pescuit
Cheltuieli de capital Amortizare anuald (°) EUR SEC de la 6.02 pand
la 6.05
Valoarea capitalului Valoarea capitalului fizic: valoare EUR SEC de la 7.09 pand
de inlocuire amortizatd (1) la7.24
Valoarea capitalului fizic: valoare EUR SEC de la 7.09 pani
istoricd amortizatd (1) la7.24
Valoarea cotelor si alte drepturi de EUR SEC de la 7.09 pand
pescuit (1) la7.24
Investitii Investitii in capitalul fizic (1) EUR 15110 SEC de la 3.102 pand
la 3.111
Situatie financiard Coeficient de indatorare (13) %
Ocuparea fortei de | Echipaj angajat (14) Numdr 16110;16 130 | SEC dela 11.32 pand
muncd 16131;16 132 la11.34
1613516140
16 150
ENI National (*9) Numadr 1611 0;16 130 | SECdela 11.32 pana
1613 1;16 13 2 la11.34
16 135,16 140
16 150
ENI armonizat ('6) Numadr 1611 0;16 130 SEC de la 11.32 pand
16 13 1;16 13 2 la11.34
16 135,16 140

16150
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Definitie
Variabils pentru colectarea Statisticile structurale de
Grupi de variabile Variabild P ) Specificatie intreprindere Orientdri
de date (%) R
egulamentul (CE)
nr. 2700/98 al Comisiei

Flotd Numdr Transversal Numdr N/A N/A
LOA medie Transversal Metri N/A N/A
Tonajul mediu al navei Transversal GT N/A N/A
Puterea medie a navei Transversal kw N/A N/A
Virsta medie Transversal Ani N/A N/A

Efort Zile pe mare Transversal Zile N/A N/A
Consum de energie Litri N/A N/A

Numidr de intreprin- | Numdr de intreprinderi/unititi in | Pe categorii de dimen- Numdr N/A N/A

derifunitdti in dome- | domeniul pescuitului (\7) siune:

niul pescuitului 1. o navi detinuti

2. 2-5 nave detinute
3. >5 nave detinute

Valoarea productiei pe | Valoarea debarcirilor pe specii Transversal EUR N/A N/A

specii

Pret mediu pe specii (%) Transversal EUR/kg N/A N/A

Include pliti directe, de exemplu compensatie pentru incetarea activitdtii de pescuit, rambursari sau taxe pe combustibil sau pliti compensatorii de sume forfetare simi-
lare. Exclude platile de beneficii sociale, subventiile indirecte, de exemplu taxe reduse pe resurse precum combustibilul, subventii pentru investitii.

Include alte venituri provenite din utilizarea navei, de exemplu pescuit recreativ, turism, taxa pe echipamentul de foraj etc. si, de asemenea, plati pentru asigurarea contra
distrugerii/pierderii echipamentului de pescuit/navei.

Include cheltuielile cu asigurdrile sociale.

De exemplu, munca prestatd de proprietarul navei. Metodologia aleasa trebuie explicatd de citre statul membru in programul siu national.

Exceptéind uleiul lubrifiant. Defalcat pe tipuri, daci este posibil (benzind, motoring, biocombustibil etc.).

Valoarea bruti a cheltuielilor cu intretinerea si reparatiile navei si echipamentului de pescuit.

Include toate resursele achizitionate (bunuri si servicii) legate de efortul de pescuit si/sau capturd/debarciri.

Include resursele achizitionate care nu sunt legate de efort si/sau capturd/debarciri (inclusiv echipamentul inchiriat).

Sunt estimate conform cu [metodologia PIM propusi in raportul de evaluare de capital al studiului nr. FISH/2005/03: ,Coordonator IREPA Onlus, 2006. Evaluarea valorii
capitalului, a investitiilor si a costurilor de capital in sectorul pescuitului studiul nr. FISH/2005/03, 203 p.”]. Datele si procedurile de estimare trebuie sd fie explicate in
programul national.

Valoarea navei, de exemplu, corpul navei, motorul, echipamentul de bord si echipamentele de pescuit. Sunt estimate conform cu [metodologia PIM propusd in raportul
de evaluare de capital al studiului nr. FISH/2005/03: ,Coordonator IREPA Onlus, 2006. Evaluarea valorii capitalului, a investitiilor i a costurilor de capital in sectorul
pescuitului studiul nr. FISH/2005/03, 203 p.”]. Datele si procedurile de estimare trebuie s fie explicate in programul national.

Acolo unde este cazul. Metodologia utilizatd pentru estimare trebuie si fie explicata in programul national.

Imbunitdtiri aduse naveijechipamentului de pescuit existente/existent pe parcursul anului respectiv.

% datorie in legaturd cu valoarea totald a capitalului (astfel cum a fost definitd anterior).

Numdr de posturi la bordul navei, egal cu numérul mediu de persoane care lucreazd pe nava si sunt remunerate. Aceasta include si echipajul temporar si echipajul care
lucreazi in ture. A se vedea raportul la studiul FISH/2005/14, ,Coordonator LEl WAGENINGENUR, 2006. Calculul muncii inclusiv posturi echivalente normd intreagi
(ENI) in studiul privind pescuitul nr. FISH/2005/14, 142 p.”].

Posturi echivalente normi intreagd (ENI) pe baza nivelului national de referintd pentru ore lucritoare ENI ale membrilor echipajului la bordul navei (exclusiv timpul de
odihnd) si ore lucritoare la mal. Dacd numdrul de ore lucritoare pe an pe membru de echipaj depseste nivelul de referintd, ENI pe membru de echipaj este egal cu 1.
Dacd nu, ENI este egal cu raportul dintre orele lucrate si nivelul de referintd. [Metodologia trebuie s fie in conformitate cu studiul FISH/2005/14, ,Coordonator LEI
WAGENINGENUR, 2006. Calculul muncii, inclusiv posturi echivalente norma intreagd (ENI) in studiul privind pescuitul nr. FISH/2005/14, 142 p.” si modificat prin
raportul SGECA 07-01 (15-19 ianuarie 2007, Salerno, 21 p. + anexele) si trebuie si fie explicat in programele nationale].

Posturi echivalente norma intreagd pe baza unui prag de 2 000 ore ENI, utilizdndu-se metodologia mentionata la nota de subsol 15.

Situatia la 1 fanuarie astfel cum este descrisi in registrul de flotd. Coproprietatea (care implici mai mult de o persoand) trebuie s3 fie consideratd ca o singurd unitate.
Preturi in euro pe kilogram de peste viu.

Variabilele economice se colecteaza anual la nivelul C3 (apendicele V), cu exceptia celor care au fost identificate ca fiind variabile transversale si care trebuie si fie colec-
tate pe mai multe niveluri de dezagregare (astfel cum sunt definite la apendicele VIII) si de periodicitate.

SEC reprezintd Sistemul European de Conturi 1995 [Regulamentul (CE) nr. 222396 al Consiliului, Regulamentul (CE) nr. 1267/2003 al Parlamentului European si al
Consiliului, Manualul Eurostat SEC 1995].
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Apendicele VII
Lista variabilelor biologice cu specificatiile speciilor esantionate
(A= anual; T= trienal)
Specii (romén3) Specii (latin3) Zoni/Stoc f;‘;g"ill (‘j)e nrﬁr&)ﬁo .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate
Zonele ICES I, II
Anghild Anguilla anguilla L1 Gl ®) T T T
lerosme Brosme brosme L 1I G2 250 T T T
Hering Clupea harengus LILV Gl 25 A A A
Cod Gadus morhua L1 Gl 125 A A A
Eglefin Melanogrammus aeglefinus LI G1 125 A A A
Putasu Micromesistius poutassou I-IX, XII, XIV G1 25 A A A
Crevete nordic Pandalus borealis L1I Gl A A A
Cod negru Pollachius virens LI Gl 125 A A A
Halibut negru Reinhardtius hippoglossoides | 1, 11 G1 50 A A A
Macrou Scomber scombrus II, lla, IV, V, VI, VII, Gl 25 A A A
VIII, IX
Sebasti aurie Sebastes marinus L1 Gl 125 A A A
Sebastd de api adancd Sebastes mentella L1 Gl 125 A A A
Specii de stavrid Trachurus trachurus [la, IVa, Vb, VIa, G2 25 T T T
Vlla-c, e-k, Vlllabde
Capelin Mallotus villosus L1 G2
Somon Salmo salar I 10 Gl 250 T T T
Skagerrak si Kattegat — zona ICES Illa
Peste lance Ammodytidae Illa G2 50
Anghild Anguilla anguilla Illa G1 ®) T T T
Hering Clupea harengus Iv, VIId, Illa/22-24, G1 25 A A A
JIIE
Grenadier de piatrd Coryphaenoides rupestris Mla G2 100 T T T
Rﬁndl.micé de  mare | Eutrigla gurnardus Ila G2 250 T T T
cenusie
Cod Gadus morhua IV, VIId, 1lIaN G1 250 A A A
Cod Gadus morhua IEN Gl 125 A A A
Cambuli cenusie Glyptocephalus cynoglossus Illa G2 250 T T T
Limandi Limanda limanda llla G2 125
Eglefin Melanogrammus aeglefinus IV, 1lla Gl 125 A A A
Merlan Merlangius merlangus Illa G2 125 T T T
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Specii (romand) Specii (lating) Zond/Stoc (;;Le‘g? g)e mﬁrgz)io .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate
Merluciu Merluccius merluccius IMla, IV, VI, VII, Gl 125 A A A
Vlllab
Putasu Micromesistius poutassou I-IX, XII, XIV G1 25 A A A
Langustind Langoustine norvegicus unitate functionald G1 A A A
Crevete nordic Pandalus borealis Illa, [Va est Gl A A A
Cambuli de Baltica Pleuronectes platessa Ila Gl 250 A A A
Cod negru Pollachius virens IV, Illa, VI Gl 125 A A A
Calcan Psetta maxima toate zonele G2 250 T T T
Macrou Scomber scombrus IL, MMla, IV, V, VI, VII, G1 25 A A A
VIII, IX
Calcan mic Scophthalmus rhombus Ila G2 125 T T T
Limb3a de mare Solea solea lla, 22 Gl 250 A A A
Sprot Sprattus sprattus Ila Gl 500 A A A
Rechin Squalidae lla N Gl
Merluciu norvegian Trisopterus esmarki IV, Illa G2 25
Marea Baltici — Subdiviziunile ICES 22-32
Anghild Anguilla anguilla IIb-d Gl ®) T T T
Hering Clupea harengus 22-24  1lla[25-27, G1 25 A A A
28.2, 29, 32/28.1
30/31
Pastrdv argintiu Coregonus lavaretus Id G2 250 T T T
Stiucd Esox lucius 11d G2 250 T T T
Cod Gadus morhua 22-24[25-32 G1 125 A A A
Limanda Limanda limanda 22-32 G2 125 T T T
Biban Perca fluviatilis Id G2 250 T T T
Cambuld Platichtys flesus 22-32 G2 250 T T T
Cambuli de Baltica Pleuronectes platessa 22-32 G2 250 T T T
Calcan Psetta maxima 22-32 G2 250 T T T
Somon Salmo salar 22-31/32 G1 250 A A A
Pistrdv de mare Salmo trutta 22-32 G2 250 T T T
Saldu Sander lucioperca Id G2 250 T T T
Calcan mic Scophthalmus rhombus 22-32 G2 125 T T T
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Specii (romand) Specii (lating) Zond/Stoc (;;Le‘g? g)e mﬁrgz)io .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate
Sprot Sprattus sprattus 22-32 Gl 50 A A A
Limba de mare Solea solea 22 G1 125 A A A
Marea Nordului i Marea Manecii de Est — zonele ICES 1V, VIId
Peste lance Ammodytidae v G2 25
Anghild Anguilla anguilla Iv, Viid Gl ®) T T T
Specii de anarhicatide Anarhichas spp. v G2 250
Specii de Argentina Argentina spp. I\% G2 50
Randunicd-de-mare rosie | Aspitrigla cuculus v G2 250 T T T
lerosme Brosme brosme IV, 1lla G2 250 T T T
Hering Clupea harengus 1V, VIId, Illa Gl 25 A A A
Crevete cenusiu Crangon crangon Iv, Viid G2 T T T
Lavrac Dicentrarchus labrax v, Viid G2 125 T T T
Randunicd ~ de  mare Eutrigla gurnardus v G2 250 T T T
cenusie
Cod Gadus morhua IV, VIId, 1lla Gl 125 A A A
Cambuli cenusie Glyptocephalus cynoglossus v G2 250 T T T
Specie de scorpie de | Helicolenus dactylopterus v G2 250 T T T
mare
Lepidorhombus boscii Lepidorhombus boscii Iv, Viid G2 50 T T T
Cambuld albd Lepidorhombus whiffiagonis IV, Viid G2 50 T T T
Limandi Limanda limanda Iv, VIid G2 125 T T T
Peste _pescar cu burta | Lophius budegassa v, Viid Gl 125 A A A
neagri
Peste unditar Lophius piscatorius Ila, IV, VI Gl 125 A A A
Macrourus berglax Macrourus berglax IV, Illa G2 250 T T T
Eglefin Melanogrammus aeglefinus IV, Illa Gl 125 A A A
Merlan Merlangius merlangus Iv, Viid Gl 125 A A A
Merluciu Merluccius merluccius M, IV, VI, VII, Gl 125 A A A
VIllab
Putasu Micromesistius poutassou I-IX, XII, XIV G1 25 A A A
Limanda micd Microstomus kitt IV, VIId G2 100 T T T
Mihalt de mare albastru | Molva dypterygia IV, Illa Gl 125 T T T
Mihalt de mare Molva molva IV, Illa G2 125 T T T
Barbun Mullus barbatus v, Viid G2 125 T T T
Barbun virgat Mullus surmuletus v, VIid G2 125 T T T
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Specii (romand) Specii (lating) Zond/Stoc (;;Le‘g? g)e m./Ver?o .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate

Langustind Langoustine norvegicus toate unitdtile func- Gl A A A

tionale
Crevete nordic Pandalus borealis [lla, [Va est/ IVa/IV Gl T T T
Scoicd Pecten maximus viid G2 T T T
Phycis blennoides Phycis blennoides v G2 50 T T T
Mosteld Phycis phycis v G2 50 T T T
Cambuld Platichthys flesus v G2 125 T T T
Cambuli de Baltica Pleuronectes platessa v Gl 50 A A A
Cambuli de Baltica Pleuronectes platessa viid G1 125 A A A
Cod negru Pollachius virens IV, Illa, VI Gl 125 A A A
Calcan Psetta maxima Iv, Viid G2 250 T T T
Vulpe de mare Raja clavata Iv, Viid Gl T T T
Vulpe de mare Raja montagui Iv, Viid Gl T T T
Vulpe de mare Raja naevus Iv, Viid Gl T T T
Pisica-de-mare stelatd Raja radiata v, VIid Gl T T T
Raide Rajidae v, Viid Gl
Halibut negru Reinhardtius hippoglossoides | IV G2 250 T T T
Somon Salmo salar v Gl 250 T T T
Macrou Scomber scombrus 11, lla, IV, V, VI, VII, Gl 25 A A A

VIIL, IX
Calcan mic Scophthalmus thombus v, Viid G2 125 T T T
Sebasta Sebastes mentella v Gl 125 A A A
Rechin de apd adincid Shark-like Selachii v Gl T T T
Rechin mic Shark-like Selachii IV, VIId Gl T T T
Limba de mare Solea solea v Gl 250 A A A
Limba de mare Solea solea Vild Gl 250 A A A
Sprot Sprattus sprattus IV/VIlde Gl 50 T T T
Caine de mare Squalus acanthias IWAYIG Gl T T T
Specii de stavrid Trachurus trachurus 1la, IVa, Vb, G2 25 T T T T

Vla, Vlla-c, e-k,

Vlllabde/llla,

IVbe, VIId
Randunicd de mare Trigla lucerna v G2 250 T T T
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Specii (romand) Specii (lating) Zond/Stoc (;;Le‘g? g)e mﬁrgz)io .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate
Merluciu norvegian Trisopterus esmarki IV, Illa G2 25
Zeus Zeus faber IV, VIId G2 250 T T T
Atlanticul de Nord-Est si Marea Manecii de Vest — Zonele ICES V, VI, VII (cu exceptia d), VIII, IX, X, XII, XIV
Alepocephalus bairdii Alepocephalus bairdii VI, XII G2 T T T
Peste lance Ammodytidae Vla G2 25
Anghild Anguilla anguilla toate zonele Gl (®) T T T
Specii de Aphanopus Aphanopus spp. toate zonele Gl 50 A A A
Specii de Argentina Argentina spp. toate zonele G2 50 T T T
Culbin Argyrosomus regius toate zonele G2 50 T T T
Randunicd-de-mare rosie | Aspitrigla cuculus toate zonele G2 250 T T T
Specii de berix Beryx spp. toate zonele, cu Gl 50 A A A
exceptia X si IXa
Specii de berix Beryx spp. Xa si X Gl 125 T T T
Crab Cancer pagurus toate zonele G2 T T T
Centrophorus granulosus Centrophorus granulosus toate zonele Gl T T T
Centrophorus squamosus Centrophorus squamosus toate zonele Gl T T T
Rechin portughez Centroscymnus coelolepis toate zonele Gl T T T
Hering Clupea harengus VlafVla N/Vla S, Gl 25 A A A
VIIbe/Vila/VIJ
Anghild mare Conger conger toate zonele, cu G2 25 T T T
exceptia X
Anghild mare Conger conger X G2 125 T T T
Grenadier de piatrd Coryphaenoides rupestris toate zonele Gl 100 A A A
Deania calcea Deania calcea toate zonele Gl A A A
Lavrac Dicentrarchus labrax toate zonele, cu G2 125 T T T
exceptia IX
Lavrac Dicentrarchus labrax IX G2 125 T T T
Limba-de-mare punctatd | Dicologoglosa cuneata Vg, IX G2 100
Hamsie Engraulis encrasicolus [Xa (numai Cédiz) Gl 125 T T T T
Hamsie Engraulis encrasicolus VIII Gl 125 A A A A
Rﬁndl.micé de  mare | Eutrigla gurnardus VIld,e G2 250 T T T
cenusie
Cod Gadus morhua Va/Vb/[VIa[VIb/VIla/ Gl 125 A A A
Vlle-k
Cambula cenusie Glyptocephalus cynoglossus VI, VI G2 50
Scorpie de mare Helicolenus dactylopterus toate zonele G2 100
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Specii (romand) Specii (lating) Zond/Stoc (;;Le‘g? g)e mﬁrgz)io .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate

Homar Homarus gammarus toate zonele G2 T T T

Peste pion rosu Hoplostethus atlanticus toate zonele Gl 50 A A A

Peste teacd Lepidopus caudatus IXa G2 T T T

Lepidorhombus boscii Lepidorhombus boscii Vllic, IXa Gl 250 A A A

Cambuli albd Lepidorhombus whiffiagonis X;/VH, Vlllabd/VIlIc, Gl 125 A A A

a

Limanda Limanda limanda Vlle/Vla,f-h G2 125 T T T

Calmar Loligo vulgaris toate zonele, cu G2
exceptia Vlllc, [Xa

Calmar Loligo vulgaris VI, IXa G2 T T T

Peste pescar cu burta | Lophius budegassa IV, VI/VIIb-k, G1 125 A A A

neagra Vlllabd

Peste _pescar cu burta | Lophius budegassa VI, [Xa Gl 125 A A A

neagra

Peste unditar Lophius piscatorious 1V, VI/VIIb-k, Gl 125 A A A
Vlllabd

Peste unditar Lophius piscatorious Vllc, 1Xa Gl 125 A A A

Capelin Mallotus villosus XIv G2 50

Eglefin Melanogrammus aeglefinus Va[Vb G1 125 A A A

Eglefin Melanogrammus aeglefinus Vla/VIb/VIla/VIIb-k Gl 125 A A A

Merlan Merlangius merlangus VIIJIX, X G2 25 T T T

Merlan Merlangius merlangus Vb/VIa[VIb/VIla/ G1 250 A A A
Vile-k

Merluciu Merluccius merluccius Ma, IV, VI VI, Gl 125 A A A
VIllab/VIILc, [Xa

Limbd-de-mare punctatd | Microchirus variegatus toate zonele G2 50

Putasu Micromesistius poutassou I-IX, XII, XIV G1 25 A A A

Limanda mici Microstomus kitt toate zonele G2 100 T T T

Mihalt de mare albastru | Molva dypterygia toate zonele, cu G1 125 T T T
exceptia X

Mihalt de mare albastru | Molva dypterygia X Gl 125 T T T

Mihalt de mare Molva molva toate zonele G2 125 T T T

Barbun virgat Mullus surmuletus toate zonele G2 125 T T T

Langustind Langoustine norvegicus unitatea functionald Gl A A A
VI

Langustind Langoustine norvegicus unitatea functionald G1 A A A
VIl

Langustind Langoustine norvegicus unititile functionale Gl A A A

VIIL IX
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Specii (romand) Specii (latind) Zoni[Stoc (;;:g? g)e mjlér(s)?o ¢ | Greutate Sex Maturitate | Fecunditate
Caracatitd Octopus vulgaris toate zonele, cu G2 T T T
exceptia VllIc, IXa
Caracatita Octopus vulgaris Vllc, 1Xa G2
Specii de crevete Pandalus spp. toate zonele G2
Crangonide Parapenaeus longirostris Xa G2 T T T
Phycis blennoides Phycis blennoides toate zonele G2 50 T T T
Mosteld Phycis phycis toate zonele G2 50 T T T
Cambuld de Baltica Pleuronectes platessa Vlla/VIle/VIIfg Gl 100 A A A
Cambuld de Baltica Pleuronectes platessa VlIbe/VIIh-k/VIII, Gl 25 A A A
IX, X
Polac Pollachius pollachius toate zonele, cu G2 25 T T T
exceptia IX, X
Polac Pollachius pollachius IX, X G2 500 T T T
Cod negru Pollachius virens Va/Vb/[1V, Illa, VI Gl 125 A A A
Cod negru Pollachius virens VII, VIII G2 125 T T T
Meru cenusiu Polyprion americanus X G2 125
Calcan Psetta maxima toate zonele G2 250 T T T
Vulpe de mare Raja brachyura toate zonele Gl T T T
Vulpe de mare Raja clavata toate zonele Gl T T T
Vulpe de mare Raja montagui toate zonele Gl T T T
Vulpe de mare Raja naevus toate zonele Gl T T T
Raide Rajidae toate zonele Gl
Halibut negru Reinhardtius hippoglossoides | V, XIV/[VI Gl 250 A A A
Somon Salmo salar toate zonele Gl 250
Sardind marocand Sardina pilchardus VIllabd/ VI, [Xa G1 50 A A A T
Calcan mic Scophthalmus rhombus toate zonele G2 125 T T T
Macrou spaniol Scomber japonicus VIII, IX G2 25 T T T
Macrou Scomber scombrus II, Illa, IV, V, VI, VII, G1 25 A A A T
VIII, IX
Sebastd aurie Sebastes marinus Subzonele ICES V, Gl 250 A A A
VI, XII, XIV &
NAFO SA 2 +
(Div. 1F + 3K)
Sebastd de api adancd Sebastes mentella Subzonele ICES V, Gl 250 A A A
VI, XII, XIV &
NAFO SA 2 +
(Div. 1F + 3K)
Sepie Sepia officinalis toate zonele G2 T T T
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Specii (romand) Specii (lating) Zond/Stoc (;;Le‘g? g)e mﬁrgz)io .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate
Limbd de mare Solea solea Vlla/Vlifg Gl 250 A A A
Limbd de mare Solea solea VIlbe/VIThjk/1Xa/ Gl 250 A A A
Vlllc
Limba de mare Solea solea Vile @ 250 A A A
Limbd de mare Solea solea Vlllab Gl 250 A A A
Doradi Sparidae toate zonele G2 50
Doradi Pagellus bogaraveo IXa, X Gl 250 T T T
Caine de mare Squalus acanthias toate zonele Gl T T T
Stavrid mediteranean Trachurus mediterraneus VII, IX G2 25 T T T
Trachurus picturatus Trachurus picturatus X G2 25 T T T
Specii de stavrid Trachurus trachurus Ila, IVa, Vb, G2 25 T T T T
Vla, Vlla-c, e-k,
Vlllabde/X
Specii de stavrid Trachurus trachurus V¢, IXa G2 25 T T T T
Specii de merluciu Trisopterus spp. toate zonele G2 25
Zeus Zeus faber toate zonele G2 250 T T T
Marea Mediterand si Marea Neagra
Anghild Anguilla anguilla toate zonele Gl ®) T T T
Aristeomorpha foliacea Aristeomorpha foliacea toate zonele Gl A A A
Crevete rosu Aristeus antennatus toate zonele Gl A A A
Hupa Boops boops 1.3, 2.1, 2.2, 3.1, G2 T T T
3.2
Pesti din familia Coryphaena hippurus toate zonele G2 500 (9 T T T
Coryphaenidae
Pesti din familia Coryphaena equiselis toate zonele G2
Coryphaenidae
Lavrac Dicentrarchus labrax toate zonele G2 100 T T T
Eledone Eledone cirrosa 1.1, 1.3, 2.1, 2.2, G2 T T T
3.1
Eledone Eledone moschata 1.3,2.1,2.2, 3.1 G2 T T T
Hamsie Engraulis encrasicolus toate zonele Gl 50 A A A
Réndt.micé de  mare | Eutrigla gurnardus 2.2,3.1 G2 250 T T T
cenusie
Calmar Illex spp., Todarodes spp. toate zonele G2 T T T
Istioforide Istiophoridae toate zonele Gl T T T
Calmar Loligo vulgaris toate zonele G2 T T T
Peste pescar cu burta | Lophius budegassa 1.1, 1.2, 1.3, 2.2, G2 250 T T T
neagrd 3.1
Peste unditar Lophius piscatorius ;.1, 1.2, 1.3, 2.2, G2 250 T T T
1
Merluciu Merluccius merluccius toate zonele Gl 125 A A A
Putasu Micromesistius poutassou 1.1, 3.1 G2 250 T T T
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Specii (romand) Specii (lating) Zond/Stoc (;;Le‘g? g)e m./Ver?o .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate

Chefal Mugilidae 1.3,2.1,2.2, 3.1 G2

Barbun Mullus barbatus toate zonele Gl 125 A A A
Barbun virgat Mullus surmuletus toate zonele Gl 125 A A A
Langustind Langoustine norvegicus toate zonele G1 A A A
Caracatitd Octopus vulgaris toate zonele G2 T T T
Sparid Pagellus erythrinus toate zonele G2 125 T T T
Crangonide Parapenaeus longirostris toate zonele Gl A A A
Crevete Penaeus kerathurus 3.1 G2 T T T
Vulpe de mare Raja clavata 1.3,2.1,2.2, 3.1 Gl T T T
Vulpe de mare Raja miraletus 1.3,2.1,2.2, 3.1 Gl T T T
Pilimidd Sarda sarda toate zonele G2 50 (9 T T T
Sardind marocani Sardina pilchardus toate zonele Gl 50 A A A
Macrou Scomber spp. toate zonele G2 50 T T T
Sepie Sepia officinalis toate zonele 1 G2 T T T
Rechin Shark-like Selachii toate zonele Gl T T T
Solea solea Solea vulgaris 1.2,2.1, 3.1 Gl 250 A A A
Dorada Sparus aurata 1.2, 3.1 G2 T T T
Smarid Spicara smaris 2.1,3.1,3.2 G2 100 T T T
Crevete mantis Squilla mantis 1.3,2.1,2.2 G2 T T T
Ton alb Thunnus alalunga toate zonele G2 125 (9 T T T
Ton rosu Thunnus thynnus toate zonele G1 125 (9 T T T
Stavrid mediteranean Trachurus mediterraneus toate zonele G2 100 T T T
Specii de stavrid Trachurus trachurus toate zonele G2 100 T T T
Randunicd de mare Trigla lucerna 1.3,2.2,3.1 G2 T T T
Scoici marine Veneridae 21,22 G2 T T T
Peste-spadi Xiphias gladius toate zonele Gl 125 (9 T T T
Sprot Sprattus sprattus Marea Neagra G1 T T T
Stavrid mediteranean Trachurus mediterraneus Marea Neagrd G1 T T T
Hamsie Engraulis encrasicolus Marea Neagra Gl T T T
Calcan Psetta maxima Marea Neagra G1 T T T
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Specii (romand) Specii (lating) Zond/Stoc (;;Le‘g? (‘f)e m\//lérgfo .| Greutate Sex Maturitate | Fecunditate
Caine de mare Squalus acanthias Marea Neagra Gl T T T
Specii de stavrid Trachurus trachurus Marea Neagrd Gl T T T
Zonele NAFO
Cod Gadus morhua 2] 3KL Gl 125 A A A
Cod Gadus morhua 3M Gl 125 A A A
Cod Gadus morhua 3NO Gl 125 A A A
Cod Gadus morhua 3Ps G2 125 T T T
Cod Gadus morhua SA1 Gl 125 A A A
Cambula cenusie Glyptocephalus cynoglossus 3NO G2 T T T
Cambuld americand Hippoglossoides platessoides 3LNO Gl 100 A A A
Cambuld americand Hippoglossoides platessoides 3M Gl 100 T T T
Cambuld Limanda ferruginea 3LNO G2 T T T
Macruride Macrouridae SA 2+3 G2 250 T T T
Specii de crevete Pandalus spp. 3L G1 A A A
Specii de crevete Pandalus spp. 3M G1 A A A
Specii de vulpi de mare | Raja spp. SA 3 Gl T T T
Halibut negru Reinhardtius hippoglossoides | 3KLMNO Gl 200 A A A
Halibut negru Reinhardtius hippoglossoides | SA 1 Gl 200 A A A
Somon Salmo salar subzona ICES XIV Gl 500 A A A
si subzona 1 NAFO

Sebasta Sebastes spp. 3LN Gl

Sebasta Sebastes spp. 3M Gl 50

Sebasta Sebastes spp. 30 Gl

Sebastd Sebastes mentella SA1 G1 250 A A A

Specii cu migrare extinsd din Oceanele Atlantic, Indian si Pacific

Melva Auxis rochei G2 T T T
Ton mic Euthynnus toutes leseteratus G2 T T T
Istioforide Istiophoridae Gl T T T
Rechin mako Isurus oxyrinchus G1 T T T
Ton dungat Katsuwonus pelamis Gl T T T
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Specii (romand) Specii (latind) Zoni[Stoc Grupa de Varsta Greutate Sex Maturitate | Fecunditate
specii () | nr./1 000 t
Specii de lamide Lamna nasus G1 T T T
Rechin albastru Prionace glauca G1 T T T
Paldmida Sarda sarda G1 T T T
Rechin Selachii G1 T T T
Alte specii de rechini Squaliformes Gl T T T
Ton alb Thunnus alalunga Gl T T T
Albacora Thunnus albacares Gl T T T
Ton obez Thunnus obesus Gl T T T
Ton rosu Thunnus thynnus G1 T T T
Peste-spadi Xiphias gladius Gl T T T
CECAF FAO 34
Sabie neagrd Aphanopus carbo Madeira Gl
Hamsie Engraulis encrasicolus Maroc G1 T T T
Peste teacd Lepidopus caudatus Mauritania G2
Calmar Loligo vulgaris toate zonele G2 T T T
Merluciu Merluccius spp. toate zonele Gl T T T
Caracatitd Octopus vulgaris toate zonele Gl T T T
Crangonide Parapenaeus longirostris toate zonele Gl T T T
Farfantepenaeus notialis Farfantepenaeus notialis toate zonele Gl T T T
Sardind marocand Sardina pilchardus toate zonele Gl T T T
Sardineld rotundi Sardinella aurita toate zonele Gl T T T
Sardinela platd Sardinella maderensis toate zonele Gl T T T
Macrou spaniol Scomber japonicus Madeira Gl
Macrou spaniol Scomber japonicus toate zonele, cu Gl T T T
exceptia Madeirei
Sepie Sepia hierredda toate zonele Gl
Sepie Sepia officinalis toate zonele Gl
Specii de stavrid Trachurus spp. toate zonele Gl
WECAF
Biban de mare Lutjanus purpureus Guyana  Francezd G2 T T T
ZEE (zond econo-
mici exclusivi)
Crevete Penaeus subtilis Guyana  Francezd Gl A A A

ZEE (zond econo-
micd exclusiva)

=

=

A se vedea capitolul III sectiunea B/B1 punctul 3 subpunctul 1 litera (f).
Analiza varstei pentru anghila europeani (Anguilla anguilla) se stabileste la un minimum de 5 indivizi per intervale de cm lungime. Un minimum de 100 indivizi va fi

analizat pe fiecare unitate de management astfel cum se specificd in Regulamentul (CE) nr. 1100/2007 pentru anghila galbend si argintie, in mod separat.
(9) Varsta se va analiza la fiecare trei ani (primul an incepand in 2008) si va fi realizatd impreund cu estimdrile privind greutatea, maturitatea si sexul.




Apendicele VIII

Lista variabilelor transversale cu specificatiile esantiondrii

Rubricd

Variabild

Specificatie

Unitate

Echipament (nivel 2 in the

Nivel de dezagregare ()

Perioadd de referintd

matrice)
Capacitate
Numdir de nave C3 Anual
GT, kW, varsta navei (1) C3 Anual
Efort
Numdr de nave B1 Lunar
Zile pe mare A se vedea definitia din | Zile Toate echipamentele B1si C3 Lunar
capitolul [
Ore de pescuit (?) Ore Drage si traule Al (%) Lunar
Zile de pescuit A se vedea definitia din | Zile Toate echipamentele Toate celulele (9) Lunar
capitolul I

kW * Zile de pescuit Drage si traule Toate celulele (6) Lunar
GT * Zile de pescuit Drage si traule Toate celulele (9) Lunar
Numdr de curse (3 Numdr Toate echipamentele Toate celulele (9) Lunar
Numdr de platforme (2) Numdr Multi platforme (nivel 4) Al (%) Lunar
Numdr de operatiuni de pescuit (?) Numdr Plase-pungd Al (%) Lunar
Numdr de plase/lungime (?) Plase Al (%) Lunar
Numdr de carlige, numir de para- Numdr Carlige si undite Al (%) Lunar
gate ()

Numidr de varse, capcane (2) Numar Capcane Al (9) Lunar
Timp de imersiune () Ore Toate echipamentele pasive | Al () Lunar
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Rubricd Variabild Specificatie Unitate Echlpameli;fgze)l 2in the Nivel de dezagregare (%) Perioada de referingd
Debarcari
Valoarea totald a debarcirilor si per EUR B1si C1 Lunar
specii comerciale (%)
Greutatea totald in viu a debarci- Tone Al (%) Lunar
rilor §i per specii
Preturi per specii comerciale (%) EUR[kg B2 si C2 Lunar, anual
Factor de conversie per specii Actualizare anuald
(") Astfel cum este stabilit in Regulamentul (CE) nr. 26/2004 al Comisiei.
() Unele ajustdri ar putea fi propuse in cadrul reuniunilor de coordonare regionald.
(}) Daci nu este posibild alocarea directd a debarcirilor unei curse la tehnicile de pescuit, atunci aceasta alocare ar trebui ficutd pe baza regulilor aprobate de CSTEP.
(*) Nivelurile de dezagregare se referd la apendicele V [nb: Referinta pentru tehnica de pescuit sau activitatea de pescuit este nivelul 6 al apendicelui IV (1-5)].
(}) Daci este posibil, datele privind preturile ar trebui colectate la nivelul Al (a se vedea apendicele V) pentru a putea calcula imediat valoarea debarcirilor la acelasi nivel.
(°) Pentru unele variabile, nivelul de dezagregare al lui A este destul, deoarece Z A; = B;. Z A; = G (exemplu: ore de pescuit), pentru alti, Z Ay =B .5 Z A # G (de exemplu zile de pescuit, unde se pot aplica doud sau mai

j
multe tehnici de pescuit pe durata aceleiasi zile de pescuit i care sunt socotlte mai mult de o data)
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Apendicele IX

Lista anchetelor de cercetare pe mare

Efortul de
Specii tinti monitorizare
Numele anchetei Acronim Zond Perioadd bectt Emta
principale etc. Zile
(maximum)
Marea Balticd (zonele ICES III b-d)
Baltic International Trawl BITS Q1 [I1aS, IIb-d Isial IV-lea Cod si alte specii 160
Survey BITS Q4 trimestru demersale
Baltic International BIAS Ila, IITb-d Septembrie- Hering si sprot 115
Acoustic Survey (Autumn) octombrie
Gulf of Riga Acoustic GRAHS 1id al Ill-lea Hering 10
Herring Survey trimestru
Sprat Acoustic Survey SPRAS I1d Mai Sprot si hering 60
Riigen Herring Larvae RHLS 1id Martie-iunie Hering 50
Survey
Marea Nordului (zonele ICES lla, IV si VIId) si zona arcticd de est (zonele ICES 1 si II)
International Bottom Trawl IBTS Q1 lla, IV [ si al 1ll-lea Eglefin, cod, cod 315
Survey IBTS Q3 trimestru negru, hering,
sprot, merlan,
macrou, merluciu
norvegian
North Sea Beam Trawl BTS Vb, V¢, VIId al Ill-lea Cambuld de 65
Survey trimestru Baltica, limba de
mare comuna
Demersal Young Fish DYFS Coastele NS al 1l-lea si al V- Cambuld de 145
Survey lea trimestru Baltica, limba de
mare comuna,
crevete brun
Sole Net Survey SNS IVb, IVc al Ill-lea Limba de mare, 20
trimestru cambuld de
Baltica
North Sea Sandeels Survey NSSS IVa, IVb al IV-lea Uvi 15
trimestru
International Ecosystem ASH Ila Mai Hering, putasu 35
Survey in the Nordic Seas
Redfish Survey in the REDNOR 1 August-septem- Sebastad 35
Norwegian Sea and adja- brie
cent waters
Mackerel egg Survey NSMEGS v Mai-ulie Productia de icre 15
(Triennial) de macrou
Herring Larvae survey THLS v, viid I sial [ll-lea Larve de hering 45
trimestru si de gprot
NS Herring Acoustic NHAS IlIa, IV, Via lunie, iulie Hering, sprot 105
Survey
Nephrops TVsurvey NTV3&4 IMA al II-lea si al III- Nephrops 15
(FU 3&4) lea trimestru
Nephrops TVsurvey (FU 6) NTV6 Vb Septembrie Nephrops 10
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Efortul de
Specii tint monitorizare
Numele anchetei Acronim Zond Perioadd pecil finta
principale etc. Zile
(maximum)
Nephrops TVsurvey (FU 7) NTV7 Va al Il-lea si al III- Nephrops 20
lea trimestru
Nephrops TVsurvey (FU 8) NTV8 Vb al II-lea si al I1I- Nephrops 10
lea trimestru
Nephrops TVsurvey (FU 9) NTV9 IVa al I-lea si al III- Nephrops 10
lea trimestru
Atlanticul de Nord (zonele ICES V-XIV si zonele NAFO)
International Redfish Trawl REDTAS Va, XII, XIV; Tunie/iulie Sebasta 30
and Acoustic Survey NAFO SA 1-3
(Biennial)
Flemish Cap Groundfish FCGS 3M [ulie Specii demersale 35
survey
Greenland Groundfish GGS XIV, NAFO SA1 Octombrie/ Cod, sebastd si 55
survey noiembrie alte specii demer-
sale
3LNO Groundfish survey | PLATUXA 3LNO al II-lea si al IIl- | Specii demersale 55
lea trimestru
Western IBTS 4th quarter IBTS Q4 Vla, VII, VII, IXa al IV-lea Specii demersale 215
(including Porcupine trimestru
survey)
Scottish Western IBTS IBTS Q1 Vla,Vila Martie Gadoid, hering, 25
macrou
ISBCBTS September ISBCBTS Vilafg Septembrie Limba de mare, 25
cambuld de
Baltica
WCBTS Vlle BTS Vile Octombrie Limba de mare 10
comuni, cambuld
de Baltica,
limandd mici
Blue whiting survey VI, VI I si al II-lea Putasu 45
trimestru
International Mackerel and MEGS Vla, VII, VIII, [Xa lanuarie-iulie Macrou, 310
Horse Mackerel Egg Survey productia de icre
(Triennial) de stavrid negru
Sardine, Anchovy Horse VI, IX Martie-aprilie- Indice de abun- 95
Mackerel Acoustic Survey mai dentd pentru
sardind maro-
cani, hamsie,
stavrid negru
Sardine DEPM (Triennial) Vlllc, [Xa al Il-lea si al IV- Sardind SSB si 135
lea trimestru uzul UFES
Spawning/Pre spawning Vla, Vlla-g [ulie, septembrie, Hering, sprot 155
Herring acoustic survey noiembrie,
martie, ianuarie
Biomass of Anchovy BIOMAN VIII Mai Hamsie SSB 25
(DEP)
Nephrops UWTV survey UWTV Via al Il-lea si al I1I- Nephrops 20
(offshore) (FU 11-13) lea trimestru
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Efortul de
Specii tint monitorizare
Numele anchetei Acronim Zond Perioadd pecl {inta
principale etc. Zile
(maximum)
Nephrops UWTV Irish Sea UWTV Vlla August Nephrops 10
(FU 15)
Nephrops UWTYV survey UWTV VIIb Tunie Nephrops 10
Aran Grounds (FU 17)
Nephrops UWTV survey UWTV VIIg, h, j Tulie Nephrops 10
Celtic Sea (FU 20-22)
Nephrops TV survey UWTV IXa [unie Nephrops 20
Offshore Portugal (FU 28-29)
Marea Mediterand si Marea Neagrd
Mediterranean International MEDITS 37(1,2,3.1, al Il-lea si al III- Specii demersale 410
bottom trawl survey 3.2) lea trimestru
Pan-Mediterranean pelagic MEDIAS 37 (1.1,1.2, 2.1, | al Il-lea, al Ill-lea | Pesti pelagici de 185
survey 2.2,3.1) si al [V-lea talie micd
trimestru
Bottom Trawl Survey Marea Neagrd al II-lea si al IV- Calcan 40
lea trimestru
Pelagic Trawl Survey Marea Neagra al [I-lea si al IV- | Sprot si merlan 40

lea trimestru




Lista variabilelor economice pentru sectorul acvaculturii

Apendicele X

Definitie

Statisticile structurale de intreprindere

Grupi de variabile Variabild Specificatie Unitate Regulamentul (CE) nr. 2700/98 al Orientdri
Comisiei
Venit Cifrd de afaceri Per specii EUR 12110
Subventii (1) EUR
Alte venituri EUR
Cheltuieli cu personalul Remuneratii (2) EUR 13310
Valoarea imputatd pentru muncd EUR
nesalariati (%)
Cheltuieli cu energia Cheltuieli cu energia EUR 20110
Cheltuieli cu materiile prime Cheltuieli cu cresterea animalelor EUR SBS (13 11 0)
Cheltuieli cu hrana animalelor EUR SBS (13 11 0)
Cheltuieli cu reparatiile si operatiunile | Reparatii §i intretinere EUR SBS (13 11 0)
de intretinere
Alte cheltuieli operationale Alte cheltuieli operagionale () EUR SBS (13 11 0)
Cheltuieli de capital () Amortizarea capitalului EUR SEC (%) de la 6.02 péni la 6.05
Cheltuieli financiare, nete () EUR
Cheltuieli extraordinare, nete Cheltuieli extraordinare, nete EUR
Valoarea capitalului (3) Valoarea totald a activelor EUR 43300 SEC de la 7.09 pand la 7.24
EUR
Investitii Investitii nete (%) EUR 15110 SEC de la 3.102 pénd la 3.111
EUR 15210
Datorii (1°) Datorii EUR
Volumul materiilor prime (1) Animale vii Tone
Hrand pentru pesti Tone
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Definitie
Statisticile structurale de intreprindere

Grupi de variabile Variabild Specificatie Unitate Regulamentul (CE) nr. 2700/98 al Orientdri
Comisiei
Volumul vanzarilor (12) Volumul vanzarilor Per specii Tone (%)
Ocuparea fortei de munca Numdr de salariati Pe sexe Numdr 16 110
ENI national (14 Pe sexe (*%) Numar 16 14 0
Numir de intreprinderi Numir de intreprinderi Pe categorii de mdrime in care Numar 11110

numdrul persoanelor angajate este:
(SBS 16.11.0) este:

1. <5
2. 6-10
3.>10

(") Include plati directe, de exemplu compensatii pentru incetarea comercializarii, restituiri de taxe privind carburantii sau pliti compensatorii de sume forfetare similare; exclude plati legate de beneficii sociale si subventii indirecte, de exemplu
taxe reduse asupra carburantilor sau subventii pentru investitii.

) Include cheltuielile cu asigurdrile sociale.

) Metodologia aleasa trebuie explicatd de citre statul membru in programul siu national.

) Cheltuielile cu ambalajul sunt incluse in alte cheltuieli operationale.

) Metodologia aleasa trebuie explicatd de citre statul membru in programul siu national.

%) SEC reprezintd Sistemul European de Conturi 1995 [Regulamentul (CE) nr. 2223/96, Regulamentul (CE) nr. 12672003, Manual Eurostat SEC 1995].
) Cheltuieli privind dobanzile aferente capitalului; dobanzile aferente obligatiunilor nationale de stat pe 5 ani pot fi folosite ca si cheltuieli financiare.

) La sfarsitul anului.

) Cumpdrarea si vanzarea de active de-a lungul anului.

9  La sfarsitul anului fiscal.

) Variabila pentru volumul materiilor prime trebuie si corespundi cu variabila pentru cheltuielile cu materiile prime.

12)  Variabila pentru volumul productiei trebuie si corespundd cu variabila pentru valoarea cifrei de afaceri.

) Factorii de conversie din numere in tone trebuie specificati in programul national.

) ENI national este echivalentul normd intreaga estimat pe baza unui pragul national.

)  Optional.
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Apendicele XI

Segmentarea pe sector care urmeaz a fi aplicatd in vederea colectirii datelor din acvaculturd

Tehnici in pisciculturd (1)
Tehnici in conchilioculturd (*)

Ferme pe uscat Tarcuri

Pepiniere si

o Culturd Combinat (%) Tarcuri (%) Plute Paragate Fundul mrii (°) Altele
crescatorii (2)

Somon

Pastrav

Lavrac si dorade

Crap

Alti pesti de apd dulce

Alti pesti marini

Midie

Stridie

Scoici marine

Alte crustacee

() Intreprinderile ar trebui clasificate in functie de tehnica piscicold principald utilizatd.

(3 Pepinierele si crescitoriile sunt definite ca spatii de reproductie artificiald, incubatie si crestere in prima perioadd de viatd a animalelor acvatice. Din motive statistice, incubatia este limitatd la productia de oud fertilizate. Se considerd ci urma-
toarele stadii de puiet din viata animalelor acvatice se vor produce in crescitorii. Cand pepinierele si crescitoriile sunt asociate indeaproape, statisticile vizeazd numai ultimele stadii de puiet [COM (2006) 864 din 19 iulie 2007].

(}) Combinat este utilizat pentru intreprinderi care utilizeazd mai multe tehnici, cum ar fi: pepiniere, crescitorii si culturi.

(%) Tarcurile sunt definite ca structuri cu plasd, deschise sau inchise, cu ochiuri sau orice alt material poros care permite interschimbul natural de apd. Aceste structuri pot pluti, pot fi suspendate sau fixate pe un suport, permitind totodatd inter-
schimbul de apd dinspre bazd [COM (2006) 864 din 19 julie 2007].

(}) Tehnicile ,de fund” sunt folosite in conchilioculturd in zonele dintre flux si reflux (direct pe pdmant sau suspendate).

r8love 1

od

suadoIng munrun [e [ePYQ [newIn|

800TCl'¢C



Lista variabilelor economice pentru sectorul industriei de prelucrare

Apendicele XII

Definitie
Statisticile (SBS) structurale de intre-
Grupd de variabile Variabild Specificatie Unitate prindere Orientiri
Regulamentul (CE) nr. 2700/98 al
Comisiei
Venit Cifrd de afaceri EUR 12110
Subventii () EUR
Alte venituri EUR
Cheltuieli cu personalul Remuneratiile personalului (2 EUR 13310
Valoarea imputatd pentru munca nesalariatd (%) EUR
Cheltuieli cu energia Cheltuieli cu energia EUR 20110 SBS 13110
Cheltuieli cu materiile prime Achizitionarea de peste si alte materii prime pentru EUR SBS 13110
productie
Alte cheltuieli operationale Alte cheltuieli operationale () EUR SBS 13110
Cheltuieli de capital () Amortizarea capitalului EUR SEC (%) de la 6.02 1a 6.05
Cheltuieli financiare, nete (7) EUR
Cheltuieli extraordinare, nete Cheltuieli extraordinare, nete EUR
Valoarea capitalului (%) Valoarea totald a activelor EUR 43300 SECdela 7.091a7.24
Investitii nete Investitii nete (°) EUR 15110 SEC de la 3.102 la 3.111
15210
Datorii (19) Datorii EUR
Ocuparea fortei de munci Numdr de salariati Pe sexe Numdr 16110
ENI national (1) Pe sexe (1?) Numar 16 140
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Definitie
Statisticile (SBS) structurale de intre-
Grupi de variabile Variabild Specificatie Unitate prindere Orientiri
Regulamentul (CE) nr. 2700/98 al
Comisiei

Numdr de intreprinderi Numdr de intreprinderi Pe categorii de mdrime in care Numdr 11110
numirul persoanelor angajate
(16.11.0) este:

1. <10

2. 11-49
3. 50-249
4. > 250

) Include plitile directe. Exclude pliti legate de beneficii sociale si subventii indirecte.

) Include cheltuielile cu asigurdrile sociale.

) Metodologia aleasa trebuie explicatd de citre statul membru in programul sdu national.

) Cheltuielile cu ambalajul sunt incluse in alte cheltuieli operationale.

5)  Metodologia aleasd ar trebui explicatd in programul national.

) SEC reprezintd Sistemul European de Conturi 1995 [Regulamentul (CE) nr. 2223/96, Regulamentul (CE) nr. 1267/2003, Manual Eurostat SEC 1995].

) Cheltuieli privind dobanzile aferente capitalului; dobanzile aferente obligatiunilor nationale de stat pe 5 ani pot fi folosite ca si cheltuieli financiare.

) Valoarea totald acumulatd a tuturor investitiilor nete ale intreprinderii la sfarsitul anului.

) Cumpdrarea si vanzarea de active de-a lungul anului.

9  La sfarsitul anului.

1) Metodologia ar trebui s fie cea discutatd in raportul asupra studiului nr. FISH/2005/14, ,Coordonator LEI WAGENINGENUR, 2006. Calculul muncii, inclusiv posturi echivalente normd intreagd (ENI) in studiul privind pescuitul
nr. FISH/2005/14, 142 p.”

(') Optional.
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Apendicele XIIT

Definirea indicatorilor de mediu pentru misurarea efectelor pescuitului asupra ecosistemului marin

Date necesare

Niveluri de precizie

Specii, lungime si abundenti in anchetele indepen-
dente de cercetare asupra pescuitului privind regiu-
nile marine relevante. O raportare exactd a acestor
indicatoare necesitd ca toate speciile care contri-
buie la acesta si fie identificate iIn mod consecvent
si fiabil. Anchetele privind capturile vor fi clasifi-
cate in intregime (si nu subesantionate) pentru a
se asigura cd toti indivizii fiecdrei specii care
contribuie la indicator sunt inregistrati, desi
subesantionarea este permisi in cazul mdsurdto-
rilor de lungime, bine justificate.

Ancheta de cercetare trebuie sd acopere cea mai
mare proportie de regiuni marine, pe cea mai mare
duratd de timp disponibild. Indicatorul este unul
specific anchetelor. Metodele utilizate necesitd desfd-
surarea de anchete anuale, in cadrul aceleiasi zone,
folosind un echipament de pescuit standard.

Misurdtori individuale privind varsta, lungimea,
sexul si maturitatea in anchetafanchetele indepen-
dentd (independente) de cercetare asupra pescui-
tului privind regiunile marine relevante.

Cel putin 100 de indivizi pe categorie de sex, dar
un numdr mai mare va imbundtdti puterea acestui
indicator.

Spec1f1ca¥1a Indicator () Definitie
codului ’
1 Stadiul de conservare al speciei | Indicatorul de biodiversitate ce trebuie folosit
de pesti pentru sintetizarea, evaluarea si raportarea tendin-
telor privind biodiversitatea speciilor vulnerabile
de pesti
2 Proportia de pesti mari Indicator pentru proportia de pesti mari dupd
greutatea in grup, ce reflectd structura pe dimen-
siuni §i pe cea a ciclului biologic al comunitatii de
pesti
3 Lungimea totald medie a pestilor | Indicator pentru structura ciclului biologic al
comunitatii de pesti
4 Dimensiunea la maturitate a | Indicator al ,efectelor genetice” potentiale asupra
speciilor de pesti exploatate unei populatii
5 Distributia activitatilor de pes- | Indicator privind intinderea spatiald a activitatilor
cuit de pescuit. Ar trebui raportat impreund cu indica-
torul privind , Agregarea activitdtilor de pescuit”
6 Agregarea activitdtilor de pes- | Indicator privind limitele agregdrii activitdtilor de
cuit pescuit. Ar trebui raportat impreund cu indicatorul
privind ,Distributia activititilor de pescuit”
7 Zone neafectate de echipamen- | Indicator pentru zona fundului mdrii care nu a

tele mobile de pescuit de fund

fost afectatd de echipamentele mobile de pescuit
de fund pe parcursul anului anterior. Rispunde
schimbdrilor in distributia activittilor de pescuit
pe fundul marii in urma controalelor capturilor, a
eforturilor de pescuit, sau a masuratorilor tehnice
(inclusiv MPA stabilite pentru a sprijini legislatia
privind conservarea) si pentru dezvoltarea oricdror
alte activitdti umane care implicd activitdti de
pescuit (de exemplu parcuri eoliene)

Date privind pozitia si inregistrarea navei, pe baza
VMS.

Disponibile in termen de doua luni de la primirea
raportului privind pozitionarea, toate pozitiile
fiind legate de nivelul 6 din clasificarea tehnicilor
de pescuit [a se vedea apendicele IV (1-5)]. Aceasta
nu include navele mai mici de 15 m.

Preferintd pentru rapoarte de pozitionare la fiecare
jumdtate de ora.
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Spec1f1caF1a Indicator () Definitie Date necesare Niveluri de precizie
codului
8 Rate de returnare a speciilor | Indicatorul ratei de returnare a speciilor exploatate | Specii, lungime si abundentd a capturilor si a | Astfel cum se specificd in acest program comunitar
exploatate comercial comercial in functie de debarciri returndrilor, pe baza jurnalelor de bord respective | privind returnarea.

si a vizitelor de observare, procesate separat. Date
legate de nivelul 6 din clasificarea tehnicilor de
pescuit [a se vedea apendicele IV (1-5)].

9 Randamentul energetic al captu- | Indicator al relatiei dintre consumul de combus- | Valoarea debarcirilor si costul combustibilului. | Astfel cum se specifici in acest program comunitar.

rilor de peste

tibil §i valoarea capturii debarcate. Indicatorul va
furniza informatii referitoare la tendintele privind
randamentul energetic in cazul diferitelor activitdti
de pescuit

Valoare calculatd ca rezultat al debarcirilor pe
specii si preuri. Costul combustibilului astfel cum
este definit in acest program comunitar. Indica-
torul trebuie calculat pentru fiecare activitate pe
baza nivelului 6 din clasificarea activitdtilor de
pescuit [a se vedea apendicele IV (1-5)] dupd
regiune, trimestru si an.

() A se vedea Documentul de lucru al serviciilor Comisiei (SEC 2008/449) pentru specificatii si calcularea indicatorilor.
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ORIENTARI

BANCA CENTRALA EUROPEANA

ORIENTAREA BANCII CENTRALE EUROPENE
din 11 septembrie 2008

privind colectarea datelor referitoare la euro si functionarea Sistemului de informatii privind

numerarul 2

(BCE/2008/8)

(2008/950/CE)

CONSILIUL GUVERNATORILOR BANCII CENTRALE EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 106 alineatele (1) si (2),

avind in vedere Statutul Sistemului European al Béncilor
Centrale si al Bincii Centrale Europene (denumit in continuare
,Statutul SEBC”), in special articolele 5 si 16,

intrucat:

1

Articolul 106 alineatul (1) din tratat si articolul 16 din
Statutul SEBC prevad ci Banca Centrald Europeand (BCE)
este singura abilitatd si autorizeze emisiunea de bancnote
euro in Comunitate.

Articolul 106 alineatul (2) din tratat prevede ci statele
membre pot emite monede metalice, cu conditia apro-
barii de citre BCE a volumului emisiunii. Prin urmare,
BCE adoptd decizii anuale prin care aprobd volumul
emisiunii de monedd metalicd de citre statele membre
care au adoptat euro (denumite in continuare ,state
membre participante”).

Articolul 5 din Statutul SEBC prevede cd, pentru reali-
zarea misiunilor Sistemului European al Bincilor Centrale
(SEBC), BCE, sprijinitd de bincile centrale nationale, ar
trebui sd colecteze informatiile statistice necesare, care
cuprind informatiile statistice din domeniul emisiunii de
bancnote si monede metalice euro. De asemenea, BCE
trebuie sd colecteze informatii in sensul articolului 237
litera (d) din tratat, care atribuie BCE misiunea de a moni-
toriza indeplinirea de citre bancile centrale nationale din
SEBC a obligatiilor ce le revin potrivit tratatului si statu-
tului. Aceste obligatii includ respectarea interdictiei stabi-
lite la articolul 101 din tratat si implementat prin Regu-
lamentul (CE) nr. 360393 al Consiliului din 13 decem-
brie 1993 de stabilire a definitiilor necesare aplicarii
interdictiilor previzute la articolul 104 si articolul 104b

)

alineatul (1) din tratat (). In special, articolul 6 din Regu-
lamentul (CE) nr. 3603/93 al Consiliului prevede ci ,deti-
nerea de citre [...] bincile centrale nationale de monede
divizionare emise de sectorul public si creditate citre
sectorul public nu este considerati creditare in sensul
articolului 104 din tratat dacd nivelul acestor active
rimane inferior unui procent de 10 % din monedele divi-
zionare in circulatie”.

Fird a aduce atingere competentelor statelor membre
privind emisiunea de monede metalice euro si tinind
seama de rolul esential al bancilor centrale nationale ale
statelor membre participante (denumite in continuare
,BCN”) in distribuirea monedelor metalice euro, pentru a
indeplini misiunile descrise mai sus, BCE, impreund cu
BCN, trebuie si colecteze date privind bancnotele si
monedele metalice euro. Colectarea datelor ar trebui si
faciliteze luarea deciziilor in domeniul emisiunii de banc-
note si monede metalice euro, de exemplu, prin furni-
zarea citre BCE, BCN, Comisia Comunititilor Europene si
autorititile nationale emitente de monedd metalici de
informatii care si le permitd, conform competentelor lor
respective: (i) sd planifice productia de bancnote si
monede metalice euro; (i) si coordoneze emisiunea de
bancnote si monede metalice euro; si (i) si coordoneze
transferurile de bancnote euro intre BCN si transferurile
de monede metalice euro intre statele membre partici-
pante. Aceastd colectare a datelor ar trebui, de asemenea,
sd permitd BCE si monitorizeze respectarea propriilor
decizii din domeniile emisiunii de bancnote si emisiunii
de monede metalice euro.

La 16 decembrie 2004, Consiliul guvernatorilor a adoptat
Cadrul de reciclare a bancnotelor (CRB), in care sectiunea
2.7 prevede ca institutiile de credit si alte entititi care
opereazd, cu titlu profesional, cu numerar si

() JOL332,31.12.1993,p. 1.
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indeplineascd obligatii de raportare citre BCN. In acelasi
context, s-a decis, de asemenea, cd BCN ar trebui si pund
in aplicare CRB prin mijloacele aflate la dispozitia aces-
tora, ca de exemplu instrumente legislative si acorduri,
pana la sfarsitul anului 2006, termen care a fost prelungit
mai tarziu prin decizii ulterioare ale Consiliului guverna-
torilor. Cu toate acestea, cel tirziu de la data punerii in
aplicare a CRB, BCN ar trebui sd primeascd date de la
institutiile de credit si de la alte entititi care opereazd, cu
titlu profesional, cu numerar din jurisdictiile lor, raportate
in conformitate cu CRB, si sd fie in masurd s le rapor-
teze cdtre BCE.

Pentru a indeplini obiectivele mentionate mai sus, datele
privind bancnotele si monedele metalice euro ar trebui si
includi informatii referitoare la: (i) emisiunea de bancnote
si monede metalice euro; (i) cantitatea si calitatea banc-
notelor si monedelor metalice euro in circulatie;
(iii) stocurile de bancnote si monede metalice euro deti-
nute de entititile implicate in emiterea acestora;
(iv) activitdtile operationale in legiturd cu bancnotele si
monedele metalice euro ale entitdtilor implicate in
emiterea acestora, inclusiv ale institutiilor de credit care
opereazd o schemd notes-held-to-order in numele unei
BCN si ale institutilor de credit care opereazd un
program Extended Custodial Inventory in numele BCE si al
uneia sau al mai multor BCN; (v) activitdtile operationale
in legdturd cu bancnotele institutiilor de credit si ale altor
entititi care opereazd, cu titlu profesional, cu numerar
care recirculd bancnote euro in conformitate cu CRB; si
(vi) infrastructura numerarului.

Pentru a intensifica colectarea datelor si pentru a permite
diseminarea informatiilor obtinute pe baza lor, la
22 noiembrie 2007, Consiliul guvernatorilor a convenit
sd implementeze Sistemul de informatii privind nume-
rarul 2 (Currency Information System 2, denumit in conti-
nuare ,CIS 2”) care inlocuieste Sistemul de informatii
privind numerarul care a fost instituit in acelasi timp cu
introducerea bancnotelor si monedelor metalice euro si
care a furnizat atit BCE, cit si BCN datele relevante referi-
toare la numerar incepand cu anul 2002, in conformitate
cu un act juridic distinct al BCE privind colectarea datelor
referitoare la Sistemul de informatii privind numerarul.

Pentru buna si eficienta functionare a CIS 2 este necesar
sd se asigure in mod periodic si in timp util disponibili-
tatea unor date coerente. Din acest motiv, obligatiile de
raportare ale BCN si ale BCE trebuie si fie stabilite prin
prezenta orientare, cuprinzand prevederea unei scurte
perioade de raportare paraleld pe baza aranjamentelor
existente si a CIS 2.

Orientarea BCE[2006/9 din 14 iulie 2006 privind
anumite pregitiri in vederea substituirii monedei fiduciare
cu moneda euro si privind alimentarea anticipatd si
alimentarea anticipatd secundari cu bancnote si monede
metalice euro in afara zonei euro (') a stabilit cadrul

() JOL207,28.7.2006, p. 39.

(10)

(12)

juridic care permite unei viitoare BCN din Eurosistem si
imprumute, si achizitioneze sau si producd bancnote si
monede metalice euro in scopul alimentdrii anticipate si
alimentdrii anticipate secundare inaintea substituirii
monedei fiduciare in statul membru al acesteia. Orien-
tarea BCE[2006/9 prevede cd acestor viitoare BCN din
Eurosistem au obligatii de raportare specifice, care trebuie
s fie precizate mai detaliat in contextul CIS 2.

Atat utilizatorii CIS 2 ai BCE, cat si cei ai BCN ar trebui
sd aibd acces la aplicatia web CIS 2 si la modulul de
raportare pentru a permite utilizarea eficienta si efectivi a
datelor CIS 2 si pentru a realiza un nivel inalt de transpa-
rentd. Ar trebui ca tertilor eligibili sd li se acorde accesul
limitat la datele CIS 2 pentru a imbundtdti fluxul de
informatii intre BCE §i Comisia Europeand, precum si
intre BCN si autorititile nationale emitente de monede
metalice euro.

Avand in vedere cd CIS 2 este un sistem flexibil de
operare cu date noi, este necesard stabilirea unei proce-
duri simplificate pentru introducerea in mod eficient de
modificari tehnice la anexele prezentei orientiri. In plus,
din cauza caracterului siu tehnic, modificarea specifica-
tiillor mecanismului de transmitere al CIS 2 ar trebui si
fie posibild prin utilizarea aceleiasi proceduri simplificate.
Prin urmare, competenta de a efectua anumite modificiri
la prezenta orientare si la anexele acesteia ar trebui dele-
gatd Comitetului executiv care ar trebui s informeze
Consiliul guvernatorilor despre aceste modificari.

Ca urmare a deciziei pozitive privind abrogarea derogdrii
pentru Slovacia adoptate de Consiliul Uniunii Europene
la 8 iulie 2008 si in conformitate cu articolul 3.5 din
Regulamentul de procedurd (regulamentul intern) al
Bincii Centrale Europene, guvernatorul Nédrodnd banka
Slovenska a fost invitat s3 observe deliberdrile pertinente
ale Consiliului guvernatorilor privind prezenta orientare,

ADOPTA PREZENTA ORIENTARE:

(1)
(a)

Articolul 1
Definitii

In sensul prezentei orientari:

,cadru de recirculare a bancnotelor” (CRB) inseamna
cadrul pentru recircularea bancnotelor stabilit prin docu-
mentul intitulat ,Reciclarea bancnotelor euro: cadrul pentru
detectarea bancnotelor falsificate si sortarea calitativi a
bancnotelor de citre institutiile de credit si alti agenti
specializati care opereazd cu numerar” adoptat de Consiliul
guvernatorilor la 16 decembrie 2004 si publicat pe site-ul
BCE la 6 ianuarie 2005, astfel cum este modificat periodic,
precum si documentele referitoare la termenele de punere
in aplicare a acestuia la nivel national;
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(b) ,institutie de credit” inseamnd o institutie de credit
potrivit definitiei de la articolul 4 alineatul (1) litera (a) din
Directiva 2006/48/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 14 iunie 2006 privind initierea §i exercitarea acti-
vitdtii institutiilor de credit (');

(© ,CIS 2” inseamnd sistemul care cuprinde: (i) baza de date
centrald instalati la BCE pentru a pastra toate informatiile
relevante privind bancnotele euro, monedele metalice euro,
infrastructura numerarului si CRB, colectate conform
prezentei orientdri; (i) aplicatia web on-line care permite
configurarea flexibild a sistemului si oferd informatii privind
transmiterea datelor si situatia validirii, revizuirile, precum
si diferitele tipuri de date de referinti si parametri de sistem;
(iii) modulul de raportare pentru vizualizarea si analizarea
datelor colectate; si (iv) mecanismul de transmitere al CIS 2;

(d) ,alimentare anticipatd” inseamnd livrarea fizicd de
bancnote si monede metalice euro de citre o viitoare BCN
din Eurosistem contrapartilor eligibile de pe teritoriul unui
viitor stat membru participant in cursul perioadei de
alimentare anticipatd/alimentare anticipatd secundar3;

(e) ,alimentare anticipatd secundard” inseamnd livrarea
de citre o contraparte eligibili de bancnote si monede
metalice euro alimentate anticipat citre terti profesionisti de
pe teritoriul unui viitor stat membru participant, in cursul
perioadei de alimentare anticipatd/alimentare anticipatd
secundard. in sensul prezentei orientdri, alimentarea antici-
patd secundard include aprovizionarea cu monede metalice
euro in seturi de prezentare pentru publicul larg;

(f) ,viitoare BCN din Eurosistem” inseamni banca
centrald nationald a unui viitor stat membru participant;

©

Jterti eligibili” inseamnd Comisia Europeand, trezoreriile
nationale, monetiriile si agentiile publice sau private desem-
nate de trezoreriile nationale ale statelor membre partici-
pante;

(h) ,mecanism de transmitere al CIS 2" inseamnd apli-
catia ESCB XML Data Integration (EXDI). Aplicatia EXDI este
utilizatd pentru a transmite mesaje de date intre BCN,
viitoare BCN din Eurosistem si BCE in sigurantd, indepen-
dent de infrastructura tehnicd (de exemplu, retele informa-
tice si aplicatii software) care o sustine;

(i) ;mesaj de date” inseamnd un fisier care contine datele
lunare sau semestriale ale unei BCN sau ale unei viitoare
BCN din Eurosistem pentru o singurd perioadd de raportare
sau, in cazul revizuirilor, pentru una sau mai multe
perioade de raportare, intr-un format al datelor compatibil
cu mecanismul de transmitere al CIS 2;

() ,viitor stat membru participant” inseamnd un stat
membru neparticipant care indeplineste conditiile stabilite
pentru

() JOL177,30.6.2006, p. 1.

adoptarea euro si in legiturd cu care a fost luatd o decizie
privind abrogarea derogdrii [conform articolului 122
alineatul (2) din tratat];

(k) ,zi lucritoare” inseamnd orice zi in care atit BCE, cat si
0 BCN cu obligatii de raportare desfdsoard activitati;

() ,date contabile” inseamnd valoarea neajustatd a bancno-
telor euro in circulatie corectatd cu valoarea creantelor
neremunerate fatd de institutiile de credit care opereazd un
program Extended Custodial Inventory la incheierea unei
perioade de raportare in conformitate cu articolul 10
alineatul (2) literele (a) si (b) din Orientarea BCE[/2006/16
din 10 noiembrie 2006 privind cadrul juridic al procedu-
rilor contabile si al raportdrii financiare din Sistemul Euro-
pean al Bancilor Centrale (%);

(m) ,eveniment notificat” inseamnd un eveniment inregis-
trat in CIS 2 care determind trimiterea unei notificari din
CIS 2 citre una sau mai multe BCN si citre BCE. Un eveni-
ment notificat apare: (i) cdnd o BCN a trimis un mesaj de
date lunar sau semestrial citre CIS 2, ce determind un mesaj
de rdspuns citre BCN respectivd si citre BCE; (i) cind
mesajele de date ale tuturor BCN au fost validate cu succes
pentru o noud perioadd de raportare determinind trimi-
terea unui mesaj privind raportul de situatie de la CIS 2
cdtre BCN si BCE; sau (iii) cand, dupd trimiterea unui mesaj
privind raportul de situatie, un mesaj de date revizuite
pentru o BCN este validat cu succes de CIS 2 determinand
o notificare de revizuire citre BCN si BCE.

(2)  Termenii tehnici utilizati in anexele la prezenta orientare
sunt definiti in glosarul anexat.

Articolul 2
Colectarea datelor privind bancnotele euro

1)  BCN raporteazd lunar citre BCE datele CIS 2 privind

p p
bancnotele euro, adicd pozitille de date precizate in anexa I
partea 1 sectiunile 1-4 din tabel, cu respectarea regulilor de inre-
gistrare precizate in anexa I partea 3.

(2)  BCN transmit datele privind bancnotele euro identificate
ca ficand parte din categoria 1 si datele determinate de un
eveniment din anexa V pand cel mai tarziu in a sasea zi lucrd-
toare din luna urmditoare perioadei de raportare.

(3)  BCN transmit datele privind bancnotele euro identificate
ca ficand parte din categoria 2 din anexa V pand cel mai tarziu
in a zecea zi lucritoare din luna urmdtoare perioadei de rapor-
tare.

(4)  Prima transmitere de date referitoare la bancnotele euro
are loc in octombrie 2008.

() JOL 348,11.12.2006,p. 1.
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(5) BCN utilizeazi mecanismul de transmitere al CIS 2
pentru a transmite citre BCE date privind bancnotele euro
conform prezentei orientari.

Articolul 3
Colectarea datelor privind monedele metalice euro

(I)  BCN colecteazd datele CIS 2 privind monedele metalice
euro, adicd pozitiile de date precizate in anexa Il partea 1 sectiu-
nile 1-5 din tabel, de la tertii eligibili respectivi care sunt impli-
cati in emiterea de monede metalice euro in statele lor membre.

(2)  BCN raporteazd lunar citre BCE datele CIS 2 privind
monedele metalice euro, adici pozitille de date precizate in
anexa II partea 1 sectiunile 1-6 din tabel, respectand regulile de
inregistrare precizate in anexa II partea 3.

(3)  Cerintele de la articolul 2 alineatele (2)-(5) se aplicd
mutatis mutandis transmiterii de date privind monedele metalice
euro mentionate la alineatul (1).

Articolul 4

Colectarea datelor privind infrastructura numerarului si
CRB

(1)  BCN furnizeazd semestrial citre BCE datele privind infras-
tructura numerarului, astfel cum se precizeaza in anexa III.

(2)  BCN furnizeazi BCE datele in legdturd cu CRB, astfel cum
se precizeazd in anexa II[, la termenele mentionate la alineatul
(7), pentru prima transmitere, si apoi semestrial. Datele furnizate
BCE se bazeazd pe datele pe care BCN le-au putut obtine de la
institutiile de credit si de la alte entititi care opereazd, cu titlu
profesional, cu numerar in conformitate cu sectiunea 2.7 din
CRB si cu documentul intitulat ,,Colectarea datelor de la institu-
tiile de credit §i alti agenti profesionisti care opereazd cu
numerar, conform cadrului de reciclare a bancnotelor” ().

(3) BCN utilizeazd mecanismul de transmitere al CIS 2
pentru a transmite datele privind infrastructura numerarului si
CRB mentionate la alineatele (1) si (2).

(4)  In fiecare an, pand cel mai tarziu in a sasea zi lucritoare a
lunii octombrie, BCN transmit datele mentionate la alineatele (1)
si (2) cu privire la perioada de raportare ianuarie-iunie a anului
respectiv.

(5)  In fiecare an, pana cel mai tarziu in a sasea zi lucritoare a
lunii aprilie, BCN transmit datele mentionate la alineatele (1) si
(2) cu privire la perioada de raportare iulie-decembrie a anului
anterior.

(") Publicat pe site-ul BCE in ianuarie 2006.

(6)  Prima transmitere de date privind infrastructura numera-
rului, adici pozitiile de date precizate in anexa III sectiunile 1.1-
1.4, 2.1 si 2.3-2.6 din tabel, are loc in octombrie 2008.

(7)  Prima transmitere de date privind CRB, adicd pozitiile de
date precizate in anexa III sectiunile 2.2, 2.7-2.10 si 3 din tabel,
are loc astfel:

() in octombrie 2008 pentru Nationale Bank van Belgié/
Banque Nationale de Belgique, Deutsche Bundesbank,
Banque centrale du Luxembourg, De Nederlandsche Bank,
Oesterreichische Nationalbank si Suomen Pankki;

(b) in octombrie 2009 pentru Banka Slovenije;

(c) in octombrie 2010 pentru Banque de France, Central Bank
of Cyprus si Bank Centrali ta'Malta/Central Bank of Malta; si

(d) in octombrie 2011 pentru Bank of Greece, Banco de
Espafia, Banca d'ltalia, Central Bank and Financial Services
Authority of Ireland si Banco de Portugal.

Articolul 5

Colectarea de date privind substituirea monedei fiduciare
cu moneda euro de la viitoarele BCN din Eurosistem

(I) O BCN include in acordurile contractuale pe care le
incheie cu o viitoare BCN din Eurosistem, conform articolului 3
alineatul (3) din Orientarea BCE[2006/9, prevederi specifice care
impun ca, in plus fatd de obligatiile de raportare stabilite in
respectiva orientare, viitoarea BCN din Eurosistem sd raporteze
lunar BCE pozitiile de date precizate in anexa I sectiunile 4 si 5
din tabel i in anexa II sectiunile 4 si 7 din tabel, respectand
mutatis mutandis regulile de inregistrare precizate in anexa I
partea 3 si anexa I partea 3, privind orice bancnote sifsau
monede metalice euro pe care le imprumutd de la o BCN si care
i-au fost livrate de aceasta. Atunci cand o viitoare BCN din Euro-
sistem nu a incheiat astfel de acorduri contractuale cu o BCN,
BCE incheie astfel de acorduri contractuale cu respectiva viitoare
BCN din Eurosistem, acorduri care includ dispozitii privind obli-
gatiile de raportare mentionate de prezentul articol.

(2)  Prima transmitere de date privind bancnotele sifsau
monedele metalice euro mentionate la alineatul (1) are loc pand
cel mai tirziu in a sasea zi lucritoare din luna urmitoare lunii
in care viitoarea BCN din Eurosistem primeste sau produce
pentru prima oard astfel de bancnote sau monede metalice euro.

(3)  Cerintele de la articolul 2 alineatele (2) si (5) se aplicd
mutatis mutandis transmiterii de date privind bancnotele si
monedele metalice euro mentionate la alineatul (1).
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Articolul 6

Intretinerea datelor de referintd si a parametrilor siste-
mului

(1)  BCE introduce in CIS 2 si intretine datele de referintd si
parametrii sistemului mentionati in anexa IV.

(2)  BCE ia misurile adecvate pentru a se asigura ci parametrii
sistemului si datele respective sunt complete si corecte.

(3) BCN transmit BCE in timp util parametrii sistemului
precizati in anexa IV sectiunile 2.1 si 2.2 din tabel: (i) la intrarea
in vigoare a prezentei orientdri; si (i) la orice modificare ulte-
rioard a parametrilor sistemului.

Articolul 7
Caracterul complet si exactitatea transmiterilor de date

(1)  BCN iau mdsurile adecvate pentru a asigura caracterul
complet si exactitatea datelor necesare conform prezentei orien-
tdri, inainte de transmiterea acestora la BCE. Acestea efectueazd
cel putin verificarile privind caracterul complet stabilite in anexa
V si verificdrile privind exactitatea stabilite in anexa VI.

(2)  Fiecare BCN utilizeazd datele CIS 2 aplicabile pentru a
produce cifre privind emisiunea netd nationald pentru bancno-
tele euro. Fiecare BCN reconciliazd apoi aceste cifre cu datele
sale contabile, inainte de a transmite datele CIS 2 citre BCE.

(3)  BCE se asigurd ci verificarile privind caracterul complet si
exactitatea, precizate in anexele V si VI, sunt efectuate de CIS 2
inainte de stocarea datelor in baza de date centrald din CIS 2.

(4)  BCE verificd reconcilierea cifrelor privind emisiunea
nationald netd pentru bancnotele euro efectuatdi de BCN,
mentionatd la alineatul (2) si raportatd in CIS 2, cu datele conta-
bile respective, si se consultd cu BCN in cauzd in cazul oriciror
discrepante.

(5) In cazul in care, dupad transmiterea la BCE a datelor sale
CIS 2, o BCN identifici o inconsecventd in aceste date, BCN in
cauzd trimite datele corectate la BCE, prin intermediul mecanis-
mului de transmitere al CIS 2, fard intrzieri excesive.

Articolul 8
Accesul la CIS 2

(1)  La primirea unei solicitdri scrise si daci se incheie acordu-
rile contractuale separate descrise la alineatul (2), BCE acordd
accesul la CIS 2: (i) pentru pand la patru utilizatori individuali
pentru fiecare BCN, fiecare viitoare BCN din Eurosistem si
Comisia Europeand, in calitatea sa de tert eligibil; si (i) unui
singur utilizator individual pentru oricare alt tert eligibil. Accesul
acordat utilizatorului oricdrui tert eligibil este limitat la datele

privind monedele metalice euro si se acordd in primul trimestru
din 2009. BCE ia in considerare solicitdrile scrise justificate
pentru acordarea accesului la CIS 2 in plus si altor utilizatori
individuali, in functie de disponibilitate si de capacitate.

(2)  Responsabilitatea  utilizatorilor  individuali  pentru
gestiunea tehnicd a utilizatorilor se stabileste prin acordurile
contractuale distincte: (i) dintre BCE si o BCN, in cazul utilizato-
rilor sdi individuali si al utilizatorilor individuali ai tertilor eligi-
bili din jurisdictia statului membru al BCN; (i) dintre BCE si o
viitoare BCN din Eurosistem in cazul utilizatorilor individuali ai
acesteia din urmd; si (i) dintre BCE si Comisia Europeand in
cazul utilizatorilor sii individuali. BCE poate sd includd in aceste
acorduri contractuale si trimiteri la aranjamentele privind
gestiunea utilizatorilor, la standardele de securitate si la conditiile
de acordare a licentelor aplicabile CIS 2.

Articolul 9
Notificari automate ale evenimentelor notificate

BCE se asigurd cd CIS 2 trimite prin intermediul mecanismului
de transmitere al CIS 2 notificiri automate ale evenimentelor
notificate citre BCN care solicitd s le fie trimise astfel de notifi-
cari automate.

Articolul 10
Transmiterea datelor CIS 2 citre BCN

(1)  BCN care doresc sd primeascd si sd pastreze datele CIS 2
ale tuturor BCN si viitoare BCN din Eurosistem in aplicatiile lor
locale din afara CIS 2, trimit BCE o solicitare scrisi de transmi-
tere periodici automatd a unor astfel de date provenind din
CIS 2.

(2)  BCE se asigurd ci CIS 2 trimite datele citre BCN care soli-
citd prestarea serviciului previzut la alineatul (1) prin interme-
diul mecanismului de transmitere al CIS 2.

Articolul 11
Rolul Comitetului executiv

(1)  Comitetul executiv rispunde de administrarea curentd a
CIS 2.

(2) In conformitate cu articolul 17.3 din Regulamentul de
procedurd (regulamentul intern) al Bancii Centrale Europene, se
delegd Comitetului executiv urmitoarele competente:

(a) de a aduce modificari tehnice anexelor la prezenta orientare
si la specificatiile mecanismului de transmitere al CIS 2,
dupd ce a tinut cont de opiniile Comitetului pentru banc-
note si ale Comitetului de tehnologie a informatiei; si
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(b) de a modifica termenele pentru primele transmiteri de date
in temeiul prezentei orientdri, in cazul unei decizii a Consi-
liului guvernatorilor de a prelungi perioada de tranzitie apli-
cabild unei BCN in vederea punerii in aplicare a CRB, si
dupd ce tine cont de opiniile Comitetului pentru bancnote.

(3)  Comitetul executiv notifici Consiliului guvernatorilor
orice modificare efectuati in conformitate cu alineatul (2) fard
intarzieri excesive si respectd orice decizie adoptatd de Consiliul
guvernatorilor cu privire la aceastd chestiune.

Articolul 12

Intrarea in vigoare

Prezenta orientare intrd in vigoare la 1 octombrie 2008.

Articolul 13
Destinatari

Prezenta orientare se aplici tuturor bancilor centrale din
Eurosistem.

Adoptatd la Frankfurt pe Main, 11 septembrie 2008.

In numele Consiliului guvernatorilor BCE
Presedintele BCE
Jean-Claude TRICHET



ANEXA 1

Pozitii de date privind bancnotele euro

PARTEA 1

Schema de raportare privind bancnotele euro

Pozitii de date

Defalcare in Defalcarea Defalcare in
Numdrul Defalcare pe : Defalcare in Defalcarea Defalcarea Defalcarea Lalocat :
o1 . L : functie de : Defalcarea Defalcarea . : . . : functie de Sursa de
Numirul si denumirea pozitiei de date total de serie/ functie de ” 9 , | .de latipul Ja tipul de | in functie de anului de T
b . valoarea o | »dela BCN ,citre BCN » ” . planificare date
ancnote variantd s banca ECI (1) de stoc” (3) stoc” (%) calitate (%) produc- ”
nominald e’ () ©)
1. Pozitii de date cumulate
1.1. Bancnote inregistrate
1.2. Bancnote distruse on line BCN
1.3. Bancnote distruse off line
2. Pozitii de date referitoare la stocurile de bancnote
A. Stocuri detinute de Eurosistem
2.1. Stocul strategic de bancnote
noi al Eurosistemului
2.2. Stocul strategic de bancnote
corespunzdtoare circulatiei
monetare al Eurosistemului
2.3. Stocuri logistice de bancnote
noi detinute de BCN
2.4. Stocuri logistice de bancnote () BCN
corespunzdtoare circulatiei
monetare detinute de BCN
2.5. Stocuri de bancnote necores-
punzitoare circulatiei monetare
(care trebuie distruse) detinute
de BCN
2.6. Stocuri de bancnote neproce- ()

sate detinute de BCN

800C°CIeC
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Pozitii de date

Numdrul si denumirea pozitiei de date

Numdrul
total de
bancnote

Defalcare pe
serie/
variantd

Defalcare in
functie de
valoarea
nominald

Defalcare in
functie de
banca ECI ()

Defalcarea
,de la BCN”

Defalcarea
,cdtre BCN”

Defalcarea
,de la tipul
de stoc” (3)

Defalcarea
Ja tipul de
stoc” (3)

Defalcarea
in functie de
calitate (%)

Defalcarea
L,alocat
anului de
produc-
tie” ()

Defalcare in
functie de
planificare

©)

Sursa de
date

B. Stocuri detinute de bdncile NHTO

2.7.

Stocuri logistice de bancnote
noi detinute de bincile NHTO

2.8.

Stocuri logistice de bancnote
corespunzdtoare circulatiei
monetare detinute de bancile
NHTO

2.9.

Stocuri de bancnote necores-
punzdtoare circulatiei monetare
detinute de bancile NHTO

Stocuri de bancnote neproce-
sate detinute de bincile NHTO

C. Stocuri

1

detinute de bancile ECI

2.11.

Stocuri logistice de bancnote
noi detinute de bancile ECI

2.12.

Stocuri logistice de bancnote
corespunzdtoare circulatiei
monetare detinute de bincile
ECI

Stocuri de bancnote necores-
punzitoare circulatiei monetare
detinute de bancile ECI

Stocuri de bancnote neproce-
sate detinute de bancile ECI

Stocuri logistice de bancnote in
tranzit citre sau de la bancile
ECI

Banci
NHTO

Bénci ECI

96/9%¢ 1
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Pozitii de date

Defalcare in Defalcarea Defalcare in
Numdrul Defalcare pe : Defalcare in Defalcarea Defalcarea Defalcarea Lalocat :
s o . s ) functie de . Defalcarea Defalcarea . ) . . : functie de Sursa de
Numdrul si denumirea pozitiei de date total de serie/ functie de " < ., | .delatipul Ja tipul de | in functie de anului de o
S valoarea ,de la BCN ,citre BCN » N . planificare date
bancnote variantd nominal banca ECI () de stoc” (3) stoc” (%) calitate (%) produc- ©
tie” ()
D. Pozitii de date privind verificarea incrucisatd
2.16. Stocul strategic al Eurosiste-
mului  identificat  pentru
transfer BCN furni-
zoare
2.17. Stocuri  logistice identificate ()
pentru transfer
2.18. Stocul strategic al Eurosiste-
mului identificat ca fiind ,de
primit” BCN bene-
ficiard
2.19. Stocuri logistice identificate ca )
fiind ,de primit”
3. Pozitii de date referitoare la activititi operationale
A. Activitdti operationale ale BCN
3.1. Bancnote emise de BCN ()
3.2. Bancnote transferate de la BCN ()
la bancile NHTO
3.3. Bancnote transferate de la BCN )
la bancile ECI
3.4. Bancnote reintoarse la BCN )
3.5. Bancnote transferate de la () BCN

bincile NHTO la BCN

3.6. Bancnote transferate de la
bancile ECI la BCN

3.7. Bancnote procesate de BCN

3.8. Bancnote sortate de BCN ca
necorespunzdtoare  circulatiei
monetare

800C°CIeC

[ oy ]

suadoIng nunrun [e [ePYQ [nrewIn|
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Pozitii de date

Defalcare in Defalcarea Defalcare in
Numdrul Defalcare pe : Defalcare in Defalcarea Defalcarea Defalcarea Lalocat :
s o . s ) functie de . Defalcarea Defalcarea . ) . . : functie de Sursa de
Numdrul si denumirea pozitiei de date total de serie/ functie de " < ., | .delatipul Ja tipul de | in functie de anului de o
S valoarea ,de la BCN ,citre BCN » N . planificare date
bancnote variantd nominal banca ECI () de stoc” (3) stoc” (%) calitate (%) produc- ©
tie” ()
B. Activitafi operagionale ale bancilor NHTO
3.9. Bancnote puse in circulatie de )
bincile NHTO
3.10. Bancnote reintoarse la bancile @]
NHTO
Banci
NHTO
3.11. Bancnote procesate de bancile
NHTO
3.12. Bancnote sortate de bincile
NHTO ca necorespunzdtoare
circulatiei monetare
C. Activitdti operationale ale bancilor ECI
3.13. Bancnote puse in circulatie de ()
bancile ECI
3.14. Bancnote reintoarse la bancile () . .
ECI Bénci ECI
3.15. Bancnote procesate de bincile
ECI
3.16. Bancnote sortate de bancile ECI .
ca necorespunztoare circulatiei BCBE&ana

monetare

86/9%¢ 1
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Pozitii de date

. Defalcarea .
Numdrul Defalcare pe Defalcgre M| Defalcare in Defalcarea Defalcarea Defalcarea Lalocat Defalcgre mn
s o . s ) functie de . Defalcarea Defalcarea . ) . . . functie de Sursa de
Numdrul si denumirea pozitiei de date total de serie/ ; functie de " < ., | .delatipul Ja tipul de | in functie de anului de
’ S valoarea ’ ,de la BCN ,citre BCN » N L planificare date
bancnote variantd nominal banca ECI () de stoc” (2) stoc” (%) calitate (%) produc- ©
tie” ()
4. Pozitii de date privind miscirile de bancnote
4.1. Livrarea productiei noi de la BCN
imprimerie la BCN responsa- responsa-
bild bild
4.2. Transferul de bancnote () BCN
BCN bene- responsa-
ficiard bild/furni-
zoare
4.3. Receptia de bancnote () BCN
responsa- BCN bene-
bild/furni- ficiard
zoare
5. Pozitii de date pentru viitoarele BCN din Eurosistem
5.1. Stocuri care nu au incd statut Viitoare
de mijloc legal de platd BCN din
5.2. Alimentare anticipatd Eurosistem
53. Alimentare anticipatd secun- Contra-
dard parti eligi-
bile
alimentate
anticipat

Datele sunt defalcate pe fiecare bancd ECL
Se furnizeaza informatii referitoare la tipul de stoc din care au fost luate bancnotele transferate de la BCN furnizoare, adicd productie (livrare de la imprimerii), stocul strategic al Eurosistemului (ESS) sau stocurile logistice (LS).
Se furnizeazd informatii referitoare la tipul de stoc in care bancnotele au fost transferate la BCN beneficiard, adica ESS sau LS.

Se furnizeaza informatii aritind dacd bancnotele transferate erau noi, corespunzitoare circulatiei monetare, neprocesate sau necorespunzitoare circulatiei monetare. In cazul in care sunt transferate bancnote ce se incadreazd la mai multe

tipuri de calitate, in timp ce celelalte defalciri sunt identice, se raporteazd cite o miscare separatd pentru fiecare tip de calitate.

Se furnizeazd informatii referitoare la anul calendaristic ciruia i-a fost alocatd productia printr-un act juridic distinct al BCE privind productia de bancnote. Trebuie raportate livrdri separate in cazul in care bancnotele livrate se raporteazi la

acte juridice distincte ale BCE privind productia de bancnote, fiecare dintre acestea referindu-se la un an calendaristic diferit, in timp ce celelalte defalcri sunt identice.
Se furnizeazd informatii ardtdnd daci transferul a fost programat in conformitate cu un act juridic distinct al BCE privind productia de bancnote, sau a fost un transfer ad-hoc.
Entitdile indicate ca sursd de date pot stabili prin metode statistice defalcarea pe serie si pe variantd pentru teancurile mixte sau pentru pachetele mixte continand bancnote de serii si/sau de variante diferite.
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PARTEA 2

Specificatia pozitiilor de date privind bancnotele euro

Pentru toate pozitiile de date, BCN si viitoarele BCN din Eurosistem raporteazi cifrele referitoare la numarul de buciti ca
numere intregi, indiferent daca acestea sunt pozitive sau negative.

1. Pozitii de date cumulate

Datele cumulate sunt cifrele agregate pe toate perioadele de raportare incepand cu prima livrare de la o imprimerie inainte
de introducerea unei noi serii, variante sau valori nominale §i pini la incheierea perioadei de raportare.

1.1.

Bancnote inregistrate

Bancnote care au fost: (i) produse in temeiul unui act juridic distinct al
BCE privind productia de bancnote; (i) livrate la LS sau ESS al BCN si
detinute de BCN; si (iii) inregistrate in sistemul de gestionare a numera-
rului () al BCN. Bancnotele transferate la bancile NHTO si la bancile ECI
sau detinute de acestea, inclusiv bancnotele distruse (pozitiile de date 1.2
si 1.3) fac parte in continuare din bancnotele inregistrate ale BCN.

1.2.

Bancnote distruse on-line

Bancnote inregistrate care au fost distruse cu un echipament de sortare a
bancnotelor cu dispozitiv integrat de distrugere, dupad autentificarea si
sortarea calitativi, fie de citre BCN, fie in numele BCN

1.3.

Bancnote distruse off-line

Bancnote inregistrate care au fost distruse dupd autentificarea si sortarea
calitativd prin alte mijloace decét cu un echipament de sortare a bancno-
telor cu dispozitiv integrat de distrugere, fie de citre BCN, fie in numele
BCN, de exemplu bancnote deteriorate sau bancnote care au fost respinse
de echipamentele de sortare a bancnotelor indiferent din ce motiv. Banc-
notele distruse on-line sunt excluse din aceste date (pozitia de date 1.2).

2. Pozitii de date referitoare la stocurile de bancnote

Aceste pozitii de date, ca date privind stocurile, se referd la incheierea perioadei de raportare.

A. Stocuri detinute de Eurosistem

2.1. Stocul strategic de bancnote noi al | Bancnote noi care fac parte din ESS si sunt detinute de BCN in numele
Eurosistemului BCE

2.2 Stocul strategic de bancnote cores- | Bancnote corespunzitoare circulatiei monetare care fac parte din ESS si
punzitoare circulatiei monetare al | sunt detinute de BCN in numele BCE
Eurosistemului

2.3. Stocuri logistice de bancnote noi | Bancnote noi apartinind LS ale BCN si detinute de BCN (la sediul prin-
detinute de BCN cipal sifsau la nivel de sucursald). Aceastd cifrd nu include bancnotele noi

care fac parte din ESS.

2.4. Stocuri logistice de bancnote cores- | Bancnotele corespunzitoare circulatiei monetare apartinand LS ale BCN
punzitoare circulatiei monetare | si detinute de BCN (la sediul principal sifsau la nivel de sucursald).
detinute de BCN Aceastd cifrd nu include bancnotele corespunzitoare circulatiei monetare

care fac parte din ESS

2.5. Stocuri de bancnote necorespunzd- | Bancnote necorespunzitoare circulatiei monetare detinute de BCN si care
toare circulatiei monetare (care | nu au fost incd distruse
trebuie distruse) detinute de BCN

2.6. Stocuri de bancnote neprocesate | Bancnote detinute de BCN care nu au fost incd autentificate si sortate cali-

detinute de BCN

tativ de citre o BCN cu un echipament de sortare a bancnotelor sau
manual. Bancnotele care au fost autentificate §i sortate calitativ de citre
bancile NHTO, bancile ECI sau de citre oricare alte institutii de credit sau
entitdti care opereazd, cu titlu profesional, cu numerar si care ulterior s-
au intors la BCN, apartin acestei pozitii de date pand la data procesdrii lor
de citre BCN.
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B. Stocuri detinute de bancile NHTO

Aceste pozitii de date se referd la o schemd NHTO pe care o BCN o poate stabili in jurisdictia proprie. Datele provenind
de la bancile NHTO individuale sunt raportate de citre BCN ca date agregate pentru toate bancile NHTO. Aceste stocuri
nu apartin bancnotelor in circulatie.

2.7. Stocuri logistice de bancnote noi | Bancnote noi transferate de la BCN, deginute de bancile NHTO
detinute de bincile NHTO

2.8. Stocuri logistice de bancnote cores- | Bancnote corespunzitoare circulatiei monetare, fie transferate de la BCN,
punzitoare circulatiei monetare | fie reintoarse din circulatie si considerate ca fiind corespunzitoare circula-
detinute de bancile NHTO tiei monetare de cdtre bincile NHTO in conformitate cu CRB, si care sunt

detinute de biancile NHTO

2.9. Stocuri de bancnote necorespunzi- | Bancnote considerate ca necorespunzitoare circulatiei monetare de citre
toare circulatiei monetare detinute | bancile NHTO in conformitate cu CRB, detinute de bancile NHTO
de bancile NHTO

2.10. Stocuri de bancnote neprocesate | Bancnote care sunt detinute de bancile NHTO si care nu au fost autentifi-

detinute de biancile NHTO

cate si sortate calitativ de bancile NHTO

C. Stocuri detinute de bancile ECI

Aceste pozitii de date se referd la un program E

ClL. Aceste stocuri nu apartin bancnotelor in circulatie.

2.11. Stocuri logistice de bancnote noi | Bancnote noi transferate de la BCN si pe care le detine o banca ECI
detinute de bincile ECI

2.12. Stocuri logistice de bancnote cores- | Bancnote corespunzitoare circulatiei monetare fie transferate de la BCN,
punzitoare circulatiei monetare | fie reintoarse din circulatie si considerate ca fiind corespunzitoare circula-
detinute de bincile ECI tiei monetare de citre o bancd ECI in conformitate cu CRB, detinute de

banca ECI

2.13. Stocuri de bancnote necorespunzd- | Bancnote considerate ca necorespunzitoare circulatiei monetare de citre
toare circulatiei monetare detinute | o bancd ECI in conformitate cu CRB, detinute de banca ECI
de bancile ECI

2.14. Stocuri de bancnote neprocesate | Bancnotele pe care le detine o bancd ECI si care nu au fost autentificate i
detinute de bincile ECI sortate calitativ de banca ECI

2.15. Stocuri logistice de bancnote in | Bancnote furnizate de o BCN unei banci ECI [sau unei societdti de trans-

tranzit citre sau de la bincile ECI

port de fonduri (cash in transit — CIT) actiondnd in numele unei banci
ECI], care la incheierea perioadei de raportare sunt incd in tranzit citre
sediul bancii ECI, si orice bancnote care trebuie primite de o BCN de la o
banci ECI (sau de la o societate CIT actionand in numele unei banci ECI)
care la incheierea perioadei de raportare sunt incd in tranzit, adicd au
parasit sediul bancii ECI, dar nu au ajuns incd la BCN.

D. Pozifii de date privind verificarea incrucisatd

2.16.

Stocul strategic al Eurosistemului
identificat pentru transfer

Bancnote noi si corespunzitoare circulatiei monetare ale ESS detinute de
BCN, care sunt rezervate pentru transferuri in temeiul unor acte juridice
distincte ale BCE privind productia de bancnote si gestionarea stocurilor
de bancnote. BCN poate transfera bancnotele la LS sau ESS al uneia sau
mai multor BCN sau la propriul LS. P4nd in momentul in care bancnotele
sunt transferate in mod fizic, acestea fac parte din ESS de bancnote noi
sau corespunzdtoare circulatiei monetare detinut de BCN (oricare dintre
pozitiile de date 1.2 sau 2.2).

2.17.

Stocuri logistice identificate pentru
transfer

Bancnote noi si corespunzitoare circulatiei monetare ale LS ale BCN
rezervate pentru transferuri in temeiul unor acte juridice distincte ale BCE
privind productia de bancnote si gestionarea stocurilor de bancnote. BCN
poate transfera bancnotele la LS sau ESS al uneia sau mai multor BCN
sau la ESS detinut de BCN. Pani in momentul in care bancnotele sunt
transferate in mod fizic, acestea fac parte din propriul LS de bancnote noi
sau corespunzitoare circulagiei monetare (oricare dintre pozitiile de date
2.3 sau 2.4)
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2.18.

Stoc strategic al Eurosistemului
identificat ca fiind ,de primit”

Bancnote noi §i corespunzitoare circulatiei monetare care urmeaza si fie
transferate la ESS detinut de BCN (ca BCN beneficiard) de la una sau de la
diverse BCN, de la o imprimerie sau de la propriul LS al BCN in temeiul
unor acte juridice distincte ale BCE privind productia de bancnote si
gestionarea stocurilor de bancnote.

2.19.

Stocuri logistice identificate ca fiind
,de primit”

Bancnote noi si corespunzdtoare circulatiei monetare care urmeazd si fie
transferate la LS ale BCN (ca BCN beneficiard) de la una sau de la diverse
BCN, de la o imprimerie sau de la ESS detinut de BCN in temeiul unor
acte juridice distincte ale BCE privind productia de bancnote si gestio-
narea stocurilor de bancnote.

3. Pozitiile de date referitoare la activititi operationale

Aceste pozitii de date, ca date privind fluxurile, acoperd intreaga perioadd de raportare.

A. Activitdfi operationale ale BCN

3.1.

Bancnote emise de BCN

Bancnote noi §i corespunzitoare circulatiei monetare retrase de terti la
ghiseele BCN indiferent dacd bancnotele retrase au fost debitate sau nu
din contul unui client. Aceastd pozitie de date exclude transferurile la
bincile NHTO (pozitia de date 3.2) si la bancile ECI (pozitia de date 3.3).

3.2.

Bancnote transferate de la BCN la
bancile NHTO

Bancnote noi si corespunzitoare circulatiei monetare pe care BCN le-a
transferat la bincile NHTO

3.3.

Bancnote transferate de la BCN la
béncile ECI

Bancnote noi si corespunzitoare circulatiei monetare pe care BCN le-a
transferat la bancile ECI

3.4.

Bancnote reintoarse la BCN

Bancnote reintoarse din circulatie la BCN, indiferent dacd bancnotele rein-
toarse au fost creditate sau nu in contul unui client. Aceastd pozitie de
date exclude bancnotele transferate la BCN de bincile NHTO (pozitia de
date 3.5) sau de bancile ECI (pozitia de date 3.6).

3.5.

Bancnote transferate de la bancile
NHTO la BCN

Bancnote pe care bincile NHTO le-au transferat la BCN

3.6.

Bancnote transferate de la bancile
ECI la BCN

Bancnotele pe care bancile NHTO le-au transferat la BCN

3.7.

Bancnote procesate de BCN

Bancnote autentificate si sortate calitativ de BCN cu echipamente de
sortare a bancnotelor sau manual.

Aceste date reprezintd stocurile de bancnote neprocesate (pozitia de date
2.6) din perioada de raportare anterioard + bancnotele reintoarse din
circulatie (pozitia de date 3.4) + bancnotele transferate de la bancile
NHTO la BCN (pozitia de date 3.5) + bancnotele transferate de la bancile
ECI la BCN (pozitia de date 3.6) + bancnotele neprocesate primite de la
alte BCN (subsetul pozitiei de date 4.3) — bancnotele neprocesate trans-
ferate la alte BCN (subsetul pozitiei de date 4.2) — stocurile de bancnote
neprocesate din perioada de raportare curentd (pozitia de date 2.6).

3.8.

Bancnote sortate de BCN ca neco-
respunzitoare circulatiei monetare

Bancnote procesate de BCN si sortate ca necorespunzitoare circulatiei
monetare in conformitate cu un act juridic distinct al BCE privind proce-
sarea bancnotelor de citre BCN.

B. Activitafi operationale ale bancilor NHTO

3.9. Bancnote puse in circulatie de | Bancnote puse in circulatie de bincile NHTO, adica totalul retragerilor la
bincile NHTO bancile NHTO
3.10. Bancnote reintoarse la  bincile | Bancnote reintoarse din circulatie la bancile NHTO, adicd totalul depozi-

NHTO

telor la bancile NHTO
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Bancnote
NHTO

procesate de bancile

Bancnote autentificate si sortate calitativ de bancile NHTO cu echipa-
mente de sortare a bancnotelor sau manual in conformitate cu CRB.

Aceste date reprezintd stocurile de bancnote neprocesate (pozitia de date
2.10) din perioada de raportare anterioard + bancnotele reintoarse la
bincile NHTO (pozitia de date 3.10) — bancnotele neprocesate transfe-
rate de la bancile NHTO la BCN — stocurile de bancnote neprocesate
(pozitia de date 2.10) din perioada curentd de raportare

Bancnote sortate de bancile NHTO
ca necorespunzdtoare circulatiei
monetare

Bancnote procesate de bancile NHTO si sortate ca necorespunzitoare
circulatiei monetare in conformitate cu CRB

C. Activitdti operationale ale bancilor ECI

3.13. Bancnote puse in circulatie de | Bancnote puse in circulatie de o bancd ECI, adicd totalul retragerilor la
bancile ECI banca ECI

3.14. Bancnote reintoarse la bancile ECI | Bancnote reintoarse din circulatie la o bancd ECI, adica totalul depozitelor
la banca ECI

3.15. Bancnote procesate de bancile ECI | Bancnote autentificate si sortate calitativ de o bancd ECI cu echipamente
de sortare a bancnotelor sau manual in conformitate cu CRB.
Aceste date reprezintd stocurile de bancnote neprocesate (pozitia de date
2.14) din perioada de raportare anterioard + bancnotele reintoarse la
banca ECI (pozitia de date 3.14) — stocurile de bancnote neprocesate
(pozitia de date 2.14) din perioada de raportare curentd.

3.16. Bancnote sortate de bancile ECI ca | Bancnotele procesate de o bancd ECI si sortate ca necorespunzitoare

necorespunzatoare circulatiei

monetare

circulatiei monetare in conformitate cu CRB

4. Pozitii de date privind miscirile de bancnote

Aceste pozitii de date, ca date privind fluxurile, acoperd intreaga perioadd de raportare.

4.1. Livrarea productiei noi de la impri- | Bancnote noi care au fost produse in temeiul unui act juridic distinct al
merie la BCN responsabild BCE privind productia de bancnote si care au fost livrate de la o impri-
merie la BCN (ca BCN responsabild pentru productie), sau prin interme-
diul BCN (ca BCN responsabild pentru productie) la altd BCN.
4.2. Transferul de bancnote Bancnotele transferate de la BCN la oricare altd BCN sau intern, de la
propriul LS la ESS detinut de BCN sau viceversa
4.3. Receptia de bancnote Bancnotele primite de BCN de la oricare altd BCN sau transferate intern

de la propriul LS la ESS detinut de BCN sau viceversa

5. Pozitii de date pentru viitoarele BCN din Eurosistem

Aceste pozitii de date se referd la incheierea perioadei de raportare

5.1.

Stocuri care nu au incd statut de
mijloc legal de platd

Bancnote euro detinute de viitoarele BCN din Eurosistem in scopul substi-
tuirii monedei fiduciare
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5.2 Alimentare anticipatd Bancnote euro alimentate anticipat de viitoarea BCN din Eurosistem
contrapdrtilor eligibile ce indeplinesc ceringele pentru a primi bancnote
euro in scopul alimentirii anticipate inaintea substituirii monedei fidu-
ciare in conformitate cu Orientarea BCE[2006/9

5.3. Alimentare anticipatd secundard Bancnote euro alimentate anticipat secundar de contrapartile eligibile la

tertii profesionisti in conformitate cu Orientarea BCE/2006/9 si detinute
de acei terti profesionisti la sediul lor naintea substituirii monedei fidu-
ciare

(") Orice bancnote care au fost inregistrate si ulterior insemnate ca bancnote-specimen se exclud de la aceastd pozitie de date.

PARTEA 3
Regulile de tnregistrare in CIS 2 a miscarilor bancnotelor euro
Introducere

Aceastd parte stabileste regulile comune de inregistrare pentru livririle de bancnote de la imprimerii, transferurile
intre BCN si transferurile intre diferite tipuri de stoc in cadrul aceleiasi BCN in vederea asigurdrii coerentei datelor in
CIS 2. Viitoarele BCN din Eurosistem aplicd aceste reguli mutatis mutandis.

Tipuri de tranzactii

Existd patru tipuri de tranzactii pentru miscdrile de bancnote:

— Tipul 1 de tranzactie (livrare directd): livrarea directd de bancnote noi de la o imprimerie la BCN responsabild, care
este 1n acelasi timp BCN beneficiard.

— Tipul 2 de tranzactie (livrare indirectd fird depozitare interimard): livrarea indirectd de bancnote noi de la o impri-
merie la o altd BCN, prin intermediul BCN responsabild. Bancnotele sunt livrate la BCN beneficiard de citre BCN
responsabild, fard depozitare interimard la BCN responsabila.

— Tipul 3 de tranzactie (livrare indirectd cu depozitare interimard): livrarea indirectd de bancnote noi de la o imprimerie
la o altd BCN, prin intermediul BCN responsabild. Bancnotele sunt depozitate la BCN responsabild pentru cel
putin o zi inainte s3 fie transportate de BCN responsabild la BCN beneficiari.

— Tipul 4 de tranzactie (transfer): transferul de stocuri de bancnote (noi, corespunzitoare circulatiei monetare,
neprocesate sau necorespunzitoare circulatiei monetare) intre (i) doud BCN diferite (ca BCN furnizoare si BCN
beneficiard), cu sau fird schimbarea tipului de stoc (LS/ESS); sau (i) tipuri de stoc diferite in cadrul unei BCN.

Reconcilierea datelor referitoare la miscirile de bancnote

Cele doud BCN implicate intr-o miscare de bancnote clarificd bilateral, dacd este necesar, volumul si defalcarea datelor
ce vor fi raportate.

Pentru sincronizarea inregistrdrilor BCN furnizoare si ale BCN beneficiard, fiecare miscare de bancnote este inregis-
tratd de BCN furnizoare si de BCN beneficiard doar la incheierea miscirii bancnotelor, adicd atunci cand BCN benefi-
ciard a confirmat receptia bancnotelor si le-a inregistrat in sistemul propriu local de gestionare a numerarului. in
cazul in care bancnotele ajung seara tarziu in ultima zi lucritoare a lunii si nu pot fi inregistrate in acea zi in sistemul
local de gestionare a numerarului al BCN beneficiard, BCN furnizoare si BCN beneficiard trebuie si hotirascd de
comun acord daci inregistreazd miscarea de bancnote pentru luna curentd sau pentru luna urmitoare.

Identificarea bancnotelor pentru miscirile de bancnote

fn temeiul CIS 2, orizontul de timp in contextul identificirii este reprezentat de numarul de luni care trebuie luate in
considerare atunci cand se stabilesc stocurile de bancnote care sunt fie identificate ca rezervate pentru transfer, fie
sunt identificate ca fiind ,de primit”. Pentru livrarile asteptate de la imprimerie, astfel cum se prevede intr-un act
juridic distinct al BCE privind productia de bancnote, stocurile identificate ca fiind ,de primit” sunt inregistrate, chiar
dacd bancnotele pot si nu fie incd produse si pot incd face obiectul unor evenimente neprevizute care ar putea
intarzia sau afecta intr-un alt fel livrarea. Intinderea orizontului de timp este definitd intr-un act juridic distinct al
BCE privind gestionarea stocurilor de bancnote.

Reguli de inregistrare

fn tabelul de mai jos, semnul ,+” arati ci in CIS 2 este inregistratd o crestere si semnul ,~” aratd ci in CIS 2 este inre-
gistratd o descrestere.



5.1. Reguli de inregistrare pentru tranzactia de tip 1

Numdrul si denumirea pozitiei de date

Livrare la ESS

Livrare la LS

in temeiul unui act juridic distinct al BCE
privind productia de bancnote

Dup4 livrarea de la imprimerie

in temeiul unui act juridic distinct al BCE
privind productia de bancnote

Dupi livrarea de la imprimerie

1.1. Bancnote inregistrate + +

2.1. ESS de bancnote noi +

2.3. LS de bancnote noi detinute de +
BCN

2.18. ESS identificat ca fiind ,de primit” + (%) -

2.19. LS identificate ca fiind ,de primit” + (%) -

4.1. Livrarea productiei noi de la impri- + +

merie la BCN responsabild

cu la tipul de stoc” = ESS

cu la tipul de stoc” = LS

(*) in cadrul orizontului de timp definit pentru identificare.

5.2. Reguli de inregistrare pentru tranzactia de tip 2

Numdrul si denumirea pozitiei de date

Livrare la ESS

Livrare la LS

BCN responsabild

BCN beneficiard

BCN responsabild

BCN beneficiard

Dupi livrarea de la

fn temeiul unui act juridic

Dupi livrarea de la

in temeiul unui act juridic

imprimerie/BCN i o La receptia de la BCN imprimerie/BCN i o La receptia de la BCN
responsabild la BCN dm:ind a ! ECE privind responsabild responsabild la BCN dlSt:iHCt a ! ECE privind responsabild
beneficiari pro uC!ﬁIa e bancnote beneficiari pro uc',ﬂa e bancnote
1.1. Bancnote inregistrate + +
2.1. ESS de bancnote noi +
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Numdrul si denumirea pozitiei de date

Livrare la ESS

Livrare la LS

BCN responsabild

BCN beneficiard

BCN responsabild

BCN beneficiard

Dupi livrarea de la

fn temeiul unui act juridic

Dupi livrarea de la

in temeiul unui act juridic

imprimerie[BCN i " La receptia de la BCN imprimerie[BCN i o La receptia de la BCN
responsabild la BCN distinct a I BCE privind responsabild responsabild la BCN distinct a I BCE privind responsabild
i productia de bancnote L productia de bancnote
beneficiard beneficiard
2.3. LS de bancnote noi detinute de +
BCN
2.18. ESS identificat ca fiind ,de primit” + (%) -
2.19. LS identificate ca fiind ,de primit” +(® -
4.1. Livrarea productiei noi de la impri- + +
merie la BCN responsabild cu la tipul de stoc” = cu ,la tipul de stoc” =
ESS LS
4.2. Transferul de bancnote + +
cu: cu:
,la BCN” = BCN benefi- ,la BCN” = BCN benefi-
ciara, ciara,
,de la tipul de stoc” = ,de la tipul de stoc” =
productie, productie,
Ja tipul de stoc” = ESS, Ja tipul de stoc” = LS,
calitate = noi, calitate = noi,

planificare = programat planificare = programat

4.3. Receptia de bancnote + +

cu:
,de la BCN” = BCN
responsabild,
Ja tipul de stoc” = ESS,
calitate = noi

cu:
,de la BCN” = BCN
responsabild,
Ja tipul de stoc” = LS,
calitate = noi

(*) in cadrul orizontului de timp definit pentru identificare.

— Pentru luna in cursul cireia a avut loc livrarea de la imprimerie la BCN beneficiard se inregistreaza, in primul rand, indeplinirea obligatiei de livrare de la imprimerie la BCN responsabild, prin furnizarea de
date la pozitia de date 4.1 (/livrarea productiei noi de la imprimerie la BCN responsabild”). In al doilea rand, se inregistreaza transferul de bancnote noi de la BCN responsabild la BCN beneficiard prin furni-
zarea de date la pozitia de date 4.2 (,transferul de bancnote”).

901/9%¢ 1
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5.3. Reguli de tnregistrare pentru tranzactia de tip 3 cu tipul de stoc tintd ESS

Numdirul si denumirea pozitiei de date

BCN responsabild

BCN beneficiard

BCN responsabild

BCN beneficiard

Dupi livrarea de la imprimerie la BCN

in temeiul unui act juridic distinct al BCE

Dupad transferul la BCN beneficiard

La receptia de la BCN responsabild

responsabild privind productia de bancnote
1.1. Bancnote inregistrate + - +
2.1. ESS de bancnote noi + - +
2.16. ESS identificat pentru transfer + (%) -
2.18. ESS identificat ca fiind ,de primit” + (%) -
4.1. Livrarea productiei noi de la impri- +
merie la BCN responsabild cu la tipul de stoc” = ESS
4.2. Transferul de bancnote +
cu:
Jla BCN” = BCN beneficiar3,
,de la tipul de stoc” = productie,
Jla tipul de stoc” = ESS,
calitate = noi,
planificare = programat
4.3. Receptia de bancnote +
cu:

,de la BCN” = BCN responsabild,
yla tipul de stoc” = ESS,
calitate = noi

(*) in cadrul orizontului de timp definit pentru identificare.

— Diferentele intre tranzactia de tip 3 si tranzactia de tip 2 in ceea ce priveste inregistrarile in CIS 2 sunt urmdtoarele: (i) bancnotele primite de la imprimerie sunt inregistrate de BCN responsabild ca ,banc-
note inregistrate” si sunt addugate la ESS sau la LS ale BCN responsabild pentru durata depozitdrii interimare; si (ii) dupd livrarea de la imprimerie acestea sunt identificate pentru transfer pentru durata depo-

zitdrii interimare si in cadrul orizontului de timp pentru identificare.
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5.4. Reguli de tnregistrare pentru tranzactia de tip 3 cu tipul de stoc fintd LS

Numdrul si denumirea pozitiei de date

BCN responsabild

BCN beneficiard

BCN responsabild

BCN beneficiard

Dup4 livrarea de la imprimerie la BCN

in temeiul unui act juridic distinct al BCE

Dupi transferul la BCN beneficiard

La receptia de la BCN responsabild

responsabild privind productia de bancnote
1.1. Bancnote inregistrate + - +
2.3. LS de bancnote noi detinute de + - +
BCN
2.17. LS identificate pentru transfer + (% -
2.19. LS identificate ca fiind ,de primit” + (%) -
4.1. Livrarea productiei noi de la impri- +
merie la BCN responsabild cu la tipul de stoc” = LS
4.2. Transferul de bancnote +
cu:
,la BCN” = BCN beneficiari,
,de la tipul de stoc” = productie,
Ja tipul de stoc” = LS,
calitate = noi,
planificare = programat
4.3. Receptia de bancnote +
cu:

,de la BCN” = BCN responsabild,
Ja tipul de stoc” = LS,
calitate = noi

(*) in cadrul orizontului de timp definit pentru identificare.

— Diferentele intre tranzactia de tip 3 si tranzactia de tip 2 in ceea ce priveste inregistrarile in CIS 2 sunt urmdtoarele: (i) bancnotele primite de la imprimerie sunt inregistrate de BCN responsabild ca ,banc-
note inregistrate” si sunt addugate la ESS sau la LS ale BCN responsabild pentru durata depozitdrii interimare; si (ii) dupd livrarea de la imprimerie acestea sunt identificate pentru transfer pentru durata depo-

zitdrii interimare si in cadrul orizontului de timp pentru identificare.
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5.5. Reguli de inregistrare pentru tranzactia de tip 4 (bancnote noi i corespunzdtoare circulatiei monetare)

Numdrul si denumirea pozitiei de date

BCN furnizoare

BCN beneficiard

BCN furnizoare

BCN beneficiard

Urmare a deciziei de transfer

Dupd transferul la BCN beneficiard

La receptia de la BCN responsabild

1.1. Bancnote inregistrate - +
2.1. ESS de bancnote noi - +
2.2, ESS de bancnote corespunzitoare sau: — sau: +
circulatiei monetare
2.3. LS de bancnote noi detinute de sau: — sau: +
BCN
2.4. LS de bancnote corespunzitoare sau: — sau: +
circulatiei monetare detinute de
BCN
2.16. ESS identificat pentru transfer + (%) -
2.17. LS identificate pentru transfer sau: + (¥) sau: —
2.18. ESS identificat ca fiind ,de primit” + (%) -
2.19. LS identificate ca fiind ,de primit” sau: + (*) sau: —
4.2. Transferul de bancnote +
cu: ,Ja BCN” = BCN beneficiard
4.3. Receptia de bancnote +

cu: ,,de la BCN” = BCN furnizoare

(*) in cadrul orizontului de timp definit pentru identificare.

— Pozitiile de date 4.2 (,transferul de bancnote”) si 4.3 (,receptia de bancnote”) sunt completate cu informatii privind: (i) tipul de stoc tintd (ESS/LS); (ii) calitatea defalcirilor (nou/corespunzitoare circulatiei
monetare); si (iii) defalcarea planificarii (programati/ad-hoc).
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5.6. Reguli de tnregistrare pentru tranzactia de tip 4 (bancnote neprocesate si necorespunzatoare circulatiei monetare)

BCN furnizoare

BCN beneficiard

Numdrul si denumirea pozitiei de date
Dupd transferul la BCN beneficiard

La receptia de la BCN responsabild

1.1. Bancnote inregistrate - +
2.5. Stocuri de bancnote necorespunzitoare - +
circulatiei monetare (care trebuie distruse)
detinute de BCN
2.6. Stocuri de bancnote neprocesate detinute sau: — sau: +
de BCN
4.2. Transferul de bancnote +
cu:
Jla BCN” = BCN beneficiari,
,de la tipul de stoc” = LS,
Ja tipul de stoc” = LS,
planificare = ad-hoc
4.3. Receptia de bancnote +
cu:

,de la BCN” = BCN furnizoare,
Ja tipul de stoc” = LS

— Pozitiile de date 4.2 (,transferul de bancnote”) si 4.3 (,receptia de bancnote”) sunt completate cu informatii ardtdnd dacd bancnotele transferate erau neprocesate sau necorespunzitoare circulatiei monetare.

— Nu se efectueazd nicio identificare a stocurilor de bancnote neprocesate sau necorespunzitoare circulagiei monetare.
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Pozitii de date privind monedele metalice euro

Schema de raportare privind monedele metalice euro

ANEXA Il

PARTEA 1

Pozitii de date

Numdrul si denumirea pozitiei de date

Numdrul total de

Valoarea nominald
(face value) totald a

Defalcare in functie

Defalcarea in
functie de valoarea

Defalcare pe

Defalcarea
,provenind de la
statul membru”

Defalcarea ,citre
statul membru”

Sursa de informatii

monede metalice . de serie nominald entitati (1)
monedelor metalice L
(denomination)
1. Pozitii de date privind circulatia
1.1. Emisiunea nationali netd de
monede metalice destinate circula-
tiei
1.2. Emisiunea nationaldi netd de
monede metalice de colectie
(numar)
1.3. Emisiunea nationald netd de
monede metalice de colectie
(valoare)
2. Pozitii de date referitoare la stocurile de monede metalice
2.1. Stocuri de monede metalice
3. Pozitii de date referitoare la activititile operationale
3.1. Monede metalice emise citre
public
3.2. Monede metalice reintoarse de la
public
3.3. Monede metalice procesate
3.4. Monede metalice sortate ca neco-

respunzdtoare circulatiei monetare

Entitdti emitente
de monede meta-
lice ()

Entitdti emitente
de monede meta-
lice (%)

Entitdti emitente
de monede meta-
lice ()
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Pozitii de date

Numdrul si denumirea pozitiei de date

Numdrul total de

Valoarea nominald
(face value) totald a

Defalcare in functie

Defalcarea in
functie de valoarea

Defalcare pe
entitdti (1)

Defalcarea
provenind de la
statul membru”

Defalcarea ,citre
statul membru”

Sursa de informatii

monede metalice . de serie nominald
monedelor metalice L
(denomination)
4. Pozitii de date privind miscirile monedei metalice
4.1. Transferul de monede metalice
destinate circulatiei
4.2. Receptia de monede metalice desti-
nate circulatiei
5. Pozitii de date pentru calcularea emisiunii nationale brute
5.1. Stocuri creditate de monede meta-
lice destinate circulatiei detinute de
entititile emitente de monede
metalice
5.2. Numdrul monedelor metalice de
colectie creditate detinute de entiti-
tile emitente de monede metalice
5.3. Valoarea monedelor metalice de
colectie creditate detinute de entiti-
tile emitente de monede metalice
6. Pozitii de date suplimentare
6.1. Surplus de monede metalice (%)
6.2. Deficit de monede metalice (°)
6.3. Valoarea stocurilor creditate de

BCN emitentului (emitentilor) legal

(i)

Statul membru
beneficiar

Statul membru
furnizor

Entitdti emitente
de monede meta-
lice ()

Entitdti emitente
de monede meta-
lice ()

Entitdti emitente
de monede meta-
lice (3)

BCN
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Pozitii de date

Numdrul si denumirea pozitiei de date

Numdrul total de
monede metalice

Valoarea nominald
(face value) totald a
monedelor metalice

Defalcare in functie
de serie

Defalcarea in
functie de valoarea
nominald
(denomination)

Defalcare pe
entitdti (1)

Defalcarea
provenind de la
statul membru”

Defalcarea ,citre
statul membru”

Sursa de informatii

7. Pozitii de date pentru viitoarele state membre participante
7.1. Stocuri care nu au incd statut de
mijloc legal de platd
7.2. Alimentare anticipatd
7.3. Alimentare anticipatd secundard

Viitoare BCN din
Eurosistem si
terti emitenti de
monede metalice

()

Viitoare BCN din
Eurosistem

Contraparti eligi-
bile alimentate
anticipat

()
Q)
0
¢

4)

Datele sunt defalcate in functie de entititile relevante emitente de monede metalice, adici BCN, monetirie, trezorerie, agentii publice si/sau private desemnate.
Entitdti emitente de monede metalice, adicd BCN, monetirii, trezorerii, agentii publice si/sau private desemnate.

Datele sunt furnizate in mod voluntar.

Terti emitenti de monede metalice sunt monetdriile, trezoreria, agentiile publice desemnate si agentiile private desemnate.

800C°CIeC

suadoIng munrun [e [ePYQ [nrewnf

€11/9%€ 1



L 346/114

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

23.12.2008

PARTEA 2

Specificatia pozitiilor de date privind monedele metalice euro

Pentru pozitiile de date 1.3, 5.3 si 6.3, cifrele sunt raportate ca valoare, cu doud zecimale, indiferent dacd sunt pozitive
sau negative. Pentru celelalte pozitii de date, cifrele sunt raportate ca numdr de buciti, ca numere intregi, indiferent dacd
sunt pozitive sau negative.

1. Pozitii de date privind monedele metalice in circulatie

Aceste pozitii de date se referd la incheierea perioadei de raportare.

1.1. Emisiunea nationald netd de | BCN calculeazd emisiunea nationald netd a monedelor metalice destinate
monede metalice destinate circula- | circulatiei utilizind urmitoarele formule echivalente:
Hel Formula 1
Emisiunea nationald netd = total cumulat de monede metalice emise citre
public (pozitia de date cumulate 3.1) — total cumulat de monede meta-
lice reintoarse de la public (pozitia de date cumulate 3.2)
Formula 2
Emisiunea nationald netd = monede metalice inregistrate — livrari totale
cumulate (pozitia de date cumulate 4.1) + receptii totale cumulate (pozitia
de date cumulate 4.2) — stocuri inregistrate — monede metalice distruse
1.2. Emisiunea nationali netd de | Numirul total de monede metalice de colectie puse in circulatie, toate
monede metalice de colectie | valorile nominale agregate. BCN calculeazi aceastd cifrd utilizdnd mutatis
(numdr) mutandis aceleasi formule ca si cele folosite pentru pozitia de date 1.1, cu
exceptia faptului ci livrdrile totale cumulate si receptiile totale cumulate
nu se aplicd
1.3. Emisiunea nationali netd de | Valoarea nominald (face value) totald a monedelor metalice de colectie
monede metalice de colectie | puse in circulatie, toate valorile nominale (denominations) agregate. BCN
(valoare) calculeazd aceastd valoare utilizand mutatis mutandis aceleasi formule ca si

cele folosite pentru pozitia de date 1.1 de mai sus, cu exceptia faptului cd
livrarile totale cumulate si receptiile totale cumulate nu se aplica.

2. Pozitii de date referitoare la stocurile de monede metalice

Aceste pozitii de date se referd la incheierea perioadei de raportare.

2.1.

Stocuri de monede metalice

Monedele metalice destinate circulatiei care sunt detinute de BCN si de
tertii emitenti de monede metalice, in misura in care acestia existi in
statele membre participante, indiferent daci monedele metalice: (i) nu
sunt nici inregistrate, nici creditate emitentului (emitentilor) legal(i);
(i) sunt inregistrate dar nu sunt creditate emitentului (emitentilor) legal(i);
(iii) sunt inregistrate si creditate emitentului (emitentilor) legal(i).

Stocurile de monede metalice detinute de monetdrii cuprind doar mone-
dele metalice care au trecut verificirile finale calitative, indiferent de
modul lor de ambalare si de stadiul livrarii acestora.

Sunt raportate stocurile de monede metalice sortate ca necorespunzitoare
circulatiei monetare, dar care nu au fost incd distruse.

3. Pozitii de date referitoare la activititile operationale

Aceste pozitii de date, ca date privind fluxurile, acopera intreaga perioadd de raportare.

3.1. Monede metalice emise citre | Monedele metalice destinate circulatiei care au fost livrate si debitate
public (vandute) de BCN si de tertii emitenti de monede metalice citre public

3.2. Monede metalice reintoarse de la | Monedele metalice destinate circulatiei care au fost depozitate de public
public la BCN si la tertii emitenti de monede metalice

3.3. Monede metalice procesate Monedele metalice destinate circulatiei verificate in privinta autenticitatii

si calitdtii de BCN si de tertii emitenti de monede metalice
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3.4. Monede metalice sortate ca neco-
respunzitoare circulatiei monetare

Monedele metalice destinate circulatiei procesate i sortate ca necorespun-
z3toare circulatiei monetare de BCN si de tertii emitenti de monede meta-
lice

4. Pozitii de date privind miscirile monedelor metalice

Aceste pozitii de date, ca date privind fluxurile, acoperd intreaga perioadd de raportare.

4.1. Transferul de monede metalice
destinate circulatiei

Monedele metalice destinate circulatiei livrate la valoarea nominald de
BCN si de tertii emitenti de monede metalice ai statelor membre partici-
pante (viitoare) citre entitdtile emitente de monede metalice ale altor
(viitoare) state membre participante

4.2. Receptia de monede metalice desti-
nate circulatiei

Monedele metalice destinate circulatiei primite la valoarea nominald de
BCN si de tertii emitenti de monede metalice ai statelor membre partici-
pante (viitoare) de la entitdtile emitente de monede metalice ale altor
(viitoare) state membre participante

5. Pozitii de date pentru calcularea emisiunii nationale brute

Aceste pozitii de date, ca date privind stocurile, se referd la incheierea perioadei de raportare. In statele membre partici-
pante in care BCN este singura entitate emitentd de monede metalice, suma valorilor nominale ale stocurilor descrise la
pozitiile de date 5.1 si 5.3 este identicd cu valoarea nominala raportatd la pozitia de date 6.3.

5.1. Stocuri creditate de monede meta-
lice destinate circulatiei detinute de
entitdtile emitente de monede
metalice

Monedele metalice destinate circulatiei creditate emitentului (emitentilor)
legal(i) si detinute de BCN si de tertii emitenti de monede metalice

5.2. Numirul monedelor metalice de
colectie creditate detinute de entitd-
tile emitente de monede metalice

Numdrul total al monedelor metalice de colectie creditate emitentului
(emitentilor) legal(i) si detinute de BCN si de tertii emitenti de monede
metalice

5.3. Valoarea monedelor metalice de
colectie creditate detinute de entiti-
tile emitente de monede metalice

Valoarea nominald totaldi a monedelor metalice de colectie creditate
emitentului (emitentilor) legal(i) si detinute de BCN si de tertii emitenti de
monede metalice

6. Pozitii de date suplimentare

Aceste pozitii de date, ca date privind stocurile, se referd la incheierea perioadei de raportare.

Monedele metalice destinate circulatiei care depdsesc un anumit nivel
maxim al stocurilor de monede metalice la nivel national. Aceste stocuri
de monede metalice sunt disponibile pentru a fi livrate la cerere altor
(viitoare) state membre participante. BCN, in colaborare cu emitentul
legal, daci este cazul, determind nivelul maxim al stocurilor de monede
metalice.

Deficitul de monede metalice destinate circulatiei aflat sub un anumit
nivel minim al stocurilor de monede metalice la nivel national. BCN, in
colaborare cu emitentul legal, daci este cazul, determini nivelul minim al
stocurilor de monede metalice.

6.1. Surplus de monede metalice

6.2. Deficit de monede metalice

6.3. Valoarea stocurilor creditate de
BCN emitentului (emitentilor) legal
)

Stocurile BCN de monede metalice destinate circulatiei si de colectie, care
sunt creditate emitentului (emitentilor) legal(i), indiferent de statutul lor
de mijloace legale de platd. Aceasta include stocurile creditate emitentului
legal al statului membru al BCN si stocurile care au fost primite de la alte
state membre participante in schimbul valorii nominale (monedele meta-
lice primite sunt creditate emitentului legal al statului membru furnizor,
dar devin parte a stocurilor creditate ale BCN beneficiard).

Livrarile si [sau receptiile la costul de productie nu afecteazd aceastd
pozitie de date.
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7. Pozitii de date privind viitoarele state membre participante

Aceste pozitii de date se referd la incheierea perioadei de raportare.

7.1.

Stocuri care nu au incd statut de | Monedele metalice euro destinate circulatiei detinute de o viitoare BCN
mijloc legal de platd din Eurosistem si de tertii emitenti de monede metalice ai viitoarelor state
membre participante in scopul substituirii monedei fiduciare

7.2.

Alimentare anticipatd Monedele metalice euro destinate circulatiei detinute de contrapartile
eligibile care indeplinesc cerintele pentru a primi monede metalice euro
destinate circulatiei in scopul alimentdrii anticipate inaintea substituirii
monedei fiduciare in temeiul Orientirii BCE/2006/9

7.3.

Alimentare anticipatd secundard Monedele metalice euro destinate circulatiei alimentate anticipat secundar
de contrapdrtile eligibile partilor terte profesioniste, in temeiul Orientdrii
BCE/2006/9. In sensul raportarii in CIS 2, aceasta include si monedele
metalice euro furnizate in seturi de prezentare pentru publicul larg.

2.1.

PARTEA 3
Regulile de inregistrare in CLS 2 pentru miscdrile de monede metalice euro intre statele membre participante (viitoare)
Introducere

Aceastd parte stabileste regulile comune de inregistrare pentru miscdrile de monede metalice intre statele membre
participante, in special intre BCN, pentru a asigura coerenta datelor in CIS 2 cu privire la emisiunea nationald neta si
emisiunea nationald brutd de monede metalice. Deoarece transferurile de monede metalice pot implica atit BCN/
viitoarele BCN din Eurosistem, cat si tertii emitenti de monede metalice, acestea continud si fie mentionate impreund
prin termenul ,state membre”.

Viitoarele state membre participante aplicd aceste reguli mutatis mutandis.

Miscirile de monede metalice intre statele membre furnizoare si beneficiare

Pentru transferurile de monede metalice intre statele membre se face o distinctie intre transferul la valoarea nominald
si transferul la costul de productie. In ambele cazuri, transferurile intre entititile emitente de monede metalice ale
statului membru furnizor si cele ale statului membru beneficiar nu determind o modificare a emisiunii nationale
nete.

In urmitoarele tabele ale acestei sectiuni semnul ,+” aratd cd este inregistratd o crestere si semnul ,—” aratd ci este
inregistratd o diminuare in CIS 2.

Reguli de inregistrare privind transferurile de monede metalice destinate circulatiei la valoarea nominald

Numdrul si denumirea pozitiei de date Statul membru furnizor | Statul membru beneficiar
2.1 Stocuri de monede metalice - +
4.1. Transferul de monede metalice destinate circulatiei +
4.2. Receptia de monede metalice destinate circulatiei +
5.1. Stocuri creditate de monede metalice destinate circula- ) +
tiei detinute de entititile emitente de monede metalice | [a se vedea litera (c) de | [a se vedea litera (d)
mai jos] de mai jos]
6.3. Valoarea stocurilor creditate de BCN emitentului - +
(emitentilor) legal(i) [a se vedea litera (c) de | [a se vedea litera (d)
mai jos] de mai jos]

(a) ,Monedele metalice emise citre public” in statul membru furnizor (pozitia de date 3.1) si ,monedele metalice
reintoarse de la public” in statul membru beneficiar (pozitia de date 3.2) riman neschimbate.

(b) Conturile privind monedele metalice ,inregistrate” in cadrul sistemelor de gestionare a numerarului ale statului
membru furnizor si ale statului membru beneficiar riman neschimbate (acolo unde este cazul).
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(c) ,Stocurile creditate de monede metalice destinate circulatiei detinute de entititile emitente de monede metalice”
(pozitia de date 5.1) in statul membru furnizor sunt fie diminuate, in cazul in care monedele metalice livrate au
fost anterior creditate emitentului legal din statul membru furnizor, fie rdiman neschimbate, in cazul in care
monedele metalice livrate au fost anterior inregistrate, dar nu au fost creditate emitentului legal.

(d) ,Stocurile creditate de monede metalice destinate circulatiei detinute de entititile emitente de monede metalice”
(pozitia de date 5.1) in statul membru beneficiar inregistreazd o crestere, deoarece monedele metalice primite
reprezintd monede metalice creditate (adicd creditate emitentului legal din statul membru furnizor).

() Inregistririle de mai sus afecteazd emisiunea nationald brutd dupd cum urmeazi:

— statul membru furnizor: riméne neschimbatd dacd monedele metalice livrate au fost anterior inregistrate si
creditate emitentului legal, sau creste, daci monedele metalice livrate au fost anterior inregistrate, dar nu au
fost creditate emitentului legal;

— statul membru beneficiar: rimane neschimbati.

2.2. Reguli de inregistrare privind miscdrile de monede metalice destinate circulatiei la valoarea de productie
Numdrul si denumirea pozitiei de date Statul membru furnizor | Statul membru beneficiar

2.1. Stocuri de monede metalice - +

(a) Nu existd inregistriri la sectiunea ,transfer i receptie de monede metalice destinate circulatiei”.

(b) Miscarile la costul de productie nu afecteazd emisiunea nationald brutd in statul membru furnizor si in statul
membru beneficiar.

2.3. Reconcilierea datelor privind miscdrile de monede metalice

Anexa [ partea 3 sectiunea 3 privind reconcilierea datelor referitoare la miscarile bancnotelor se aplicd mutatis
mutandis.
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ANEXA 1II

Date privind infrastructura numerarului si CRB

Pentru toate pozitiile de date cifrele se raporteazd ca numere intregi pozitive.

1. Pozitii de date privind infrastructura numerarului relativ la BCN

Aceste pozitii de date se referd la incheierea perioadei de raportare.

1.1.

Numdrul sucursalelor BCN

Toate sucursalele BCN care furnizeazi servicii cu numerar institu-
tillor de credit si altor clienti profesionisti

1.2.

Capacitatea de depozitare

Capacitatea totald a BCN de depozitare in sigurantd a bancnotelor,
in milioane de bancnote si calculatd pe baza valorii nominale de
20 EUR

1.3.

Capacitatea de sortare

Capacitatea totald de sortare a bancnotelor (adicd rezultatul teoretic
maxim total) a echipamentelor BCN de sortare a bancnotelor, aflate
in functiune, in mii de bancnote pe ord si calculatd pe baza valorii
nominale de 20 EUR

1.4.

Capacitatea de transport

Capacitatea totald de transport (adicd, capacitatea maxima de incar-
care) a camioanelor blindate ale BCN utilizate, in mii de bancnote
si calculatd pe baza valorii nominale de 20 EUR

2. Pozitii de date privind infrastructura generald a numerarului si CRB

Aceste pozitii de date se referd la incheierea perioadei de raportare.

2.1. Numdrul sucursalelor institutiilor de credit | Toate sucursalele institutiilor de credit infiintate in statul membru
participant ce furnizeazd servicii cu un volum mic sau servicii cu
un volum mare al numerarului

2.2. Numdrul sucursalelor izolate (externe) ale | Toate sucursalele institutiilor de credit care sunt calificate ca ,sucur-

institutiilor de credit sale izolate” in cadrul CRB (1)
2.3. Numdrul societdtilor de transport de | Toate societitile de transport de fonduri (cash in transit companies —
fonduri (CIT) CIT)care transportd numerar, infiinfate in statul membru partici-
pant () (°)
2.4, Numarul centrelor de procesare a numera- | Toate centrele de procesare a numerarului infiintate in statul
rului ce nu apartin BCN membru participant ce apartin institutiilor de credit, societitilor de
transport de fonduri si altor entitdti care opereazd, cu titlu profe-
sional, cu numerar (3) ()

2.5. Numdrul bancomatelor (ATM) gestionate | Toate bancomatele gestionate pe responsabilitatea institutiilor de

de institutiile de credit credit infiintate in statul membru participant, indiferent de citre
cine sunt alimentate acestea

2.6. Numdrul altor tipuri de ATM Toate bancomatele gestionate de alte entitdti decat institutiile de
credit infiintate in statul membru participant (de exemplu, ATM
din cadrul unititilor comerciale cu aminuntul (,retail ATM”) sau
ATM de proximitate (,convenience ATM") (?)

2.7. Numdrul echipamentelor de recirculare a | Toate CRM utilizate de clienti in statul membru participant, gestio-

numerarului (cash recycling machines — | nate de institutiile de credit (')
CRM) utilizate de clienti §i gestionate de
institutiile de credit
2.8. Numdrul echipamentelor de tip cash-in | Toate echipamentele de tip cash-in utilizate de clienti in statul
utilizate de clienti si gestionate de institu- | membru participant, gestionate de institutiile de credit (")
tiile de credit
2.9. Numirul echipamentelor de procesare a | Toate echipamentele de procesare a bancnotelor utilizate de

bancnotelor utilizate de personal si gestio-
nate de institutiile de credit

personal din statul membru participant si utilizate de institutiile de
credit in scopul recirculdrii ()
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2.10.

Numdrul echipamentelor de tip back-office
de sortare a bancnotelor utilizate de
personal si gestionate de alte entititi care
opereazd, cu titlu profesional, cu numerar

Toate echipamentele de sortare a bancnotelor utilizate de personal
din statul membru participant si utilizate in scopul recircularii de
citre alte entitdti care opereazd, cu titlu profesional, cu numerar,
care intrd sub incidenta CRB si care sunt infiintate in acel stat
membru.

3. Pozitii de date operationale CRB ()

Aceste pozitii de date, ca date privind fluxurile, acoperd intreaga perioadd de raportare §i se raporteazd ca numdr de bucati
cu defalcare in functie de valoarea nominala.

3.1.

Numdrul bancnotelor recirculate clientilor
de citre institutiile de credit

Bancnotele primite de institutiile de credit de la clienti, procesate cu
echipamente de tip back-office de sortare a bancnotelor in conformi-
tate cu CRB si fie distribuite clientilor, fie retinute in scopul de a fi
distribuite clientilor.

3.2

Numdrul bancnotelor recirculate clientilor
de alte entitdti care opereazd, cu titlu
profesional, cu numerar

Bancnotele primite de alte entitdti care opereazd, cu titlu profe-
sional, cu numerar de la institutiile de credit, procesate cu echipa-
mente de tip back-office de sortare a bancnotelor in conformitate cu
CRB, de citre alte entitdti care opereazd, cu titlu profesional, cu
numerar si fie furnizate institutiilor de credit, fie retinute in scopul
de a fi furnizate institutiilor de credit

3.3.

Numirul bancnotelor procesate cu echipa-
mentele de tip back-office de sortare a banc-
notelor gestionate de institutiile de credit

Bancnotele autentificate si sortate calitativ cu echipamente de tip
back-office de sortare a bancnotelor utilizate de personal si gestio-
nate de institutii de credit infiintate in statul membru participant

3.4.

Numdrul bancnotelor procesate cu echipa-
mentele de tip back-office de sortare a banc-
notelor gestionate de alte entititi care
opereazi, cu titlu profesional, cu numerar

Bancnotele autentificate si sortate calitativ cu echipamente de tip
back-office de sortare a bancnotelor utilizate de personal si gestio-
nate de alte entitdti care opereaz, cu titlu profesional, cu numerar,
infiintate in statul membru participant

3.5.

Numdrul bancnotelor sortate ca necores-
punzdtoare circulatiei monetare cu echipa-
mentele de tip back-office de sortare a banc-
notelor gestionate de institutiile de credit

Bancnotele sortate ca necorespunzitoare circulatiei monetare cu
echipamente de tip back-office de sortare a bancnotelor utilizate de
personal i gestionate de institutiile de credit infiintate in statul
membru participant

3.6.

Numdrul bancnotelor sortate ca necores-
punzitoare circulatiei monetare cu echipa-
mentele de tip back-office de sortare a banc-
notelor gestionate de alte entititi care
opereazd, cu titlu profesional, cu numerar

Bancnotele sortate ca necorespunzitoare circulatiei monetare cu
echipamente de tip back-office de sortare a bancnotelor utilizate de
personal si gestionate de alte entititi care opereazd, cu titlu profe-
sional, cu numerar, infiintate in statul membru participant

(") Toate institutiile de credit cirora li se aplici CRB si care sunt infiintate in statul membru participant.

() Raportarea datelor depinde de disponibilitatea acestora in statul membru participant. BCN informeazd BCE cu privire la intinderea
raportarii.

(*) BCN furnizeazd date care se referd cel putin la institutiile de credit sifsau la societitile de transport de fonduri cirora li se aplici CRB.
BCN informeazd BCE cu privire la intinderea raportdrii.

(¥ Bancnotele recirculate la sucursalele izolate (externe) sunt excluse.
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ANEXA IV

Datele de referingi CIS 2 si parametrii sistemului mentinuti de BCE

BCE introduce datele de referintd si parametrii sistemului, insotiti de perioadele de validitate ale acestora. Aceste informatii
pot fi accesate de toate BCN si viitoare BCN utilizatoare din Eurosistem. In plus, datele de referinti si parametrii sistemului
referitoare la monedele metalice euro pot fi accesati si de toti utilizatorii terti eligibili.

1. Date de referintd

1.1.

Emisiunea de monede metalice apro-
batd

Volumele aprobate, in termeni de valoare, de monede metalice euro
destinate circulatiei si de monede metalice euro de colectie, pe care un
(viitor) stat membru participant are permisiunea si le emitd in cursul
unui anumit an calendaristic, in conformitate cu decizia privind
emisiunea de monede metalice aplicabild (?).

1.2.

Indicatori de referintd pentru stocurile
logistice de bancnote

Cuantumurile LS, in functie de valoarea nominald si de BCN, utilizate
ca referintd pentru planificarea anuald a productiei in conformitate cu
un act juridic distinct al BCE privind gestionarea stocurilor de banc-
note. in plus, limitele in care sunt operate aceste cuantumuri sunt
introduse si mentinute in functie de valoarea nominali si de BCN.

1.3.

Pirtile din grila de repartitie pentru
capital

Pirtile BCN din grila de repartitie pentru capitalul BCE, calculate pe
baza Deciziei BCE[2006/21 (?) si exprimate sub formd procentuald.

2. Parametrii sistemului

2.1.

Caracteristicile BCN

Informatii referitoare la: (i) existenta sistemelor NHTO in statele
membre participante; (i) diferitele entitdti emitente de monede metalice
care opereazd in statele membre participante; (iii) statutul BCN si al
viitoarelor BCN din Eurositem cu privire la sfera raportirii de date CIS
2 citre BCE; (iv) daci BCN primesc notificiri automate cu privire la
evenimentul notificat; si (v) dacdi BCN primesc transmisiuni periodice
automate ale datelor CIS 2 de la toate BCN si viitoare BCN din Euro-
sistemn.

2.2

Relatiile dintre bincile ECI si BCN

Denumirile bancilor ECI individuale si mentionarea BCN care este
responsabild pentru aceste banci ECI si pe care le aprovizioneazd cu
bancnote euro.

2.3.

Statutul seriei/varianteifvalorii nomi-
nale

Informatii precizdnd dacd valorile nominale individuale ale seriilor de
bancnote si de monede metalice si variantele de bancnote nu au
devenit incd mijloc legal de platd (statut anterior celui de mijloc legal
de platd), sunt mijloc legal de platd sau au incetat si fie mijloc legal de
platd (statut ulterior celui de mijloc legal de plat).

2.4.

Caracteristicile pozitiilor de date

Pentru toate pozitiile de date definite in anexele I-I, informatii privind:
(i) nivelurile de defalcare existente; (i) dacd pozitia de date apartine
categoriei 1 sau categoriei 2 sau este vorba de o pozitie de date deter-
minate de evenimente; si (iii) dacd pozitia de date este raportatd de o
BCN sifsau de o viitoare BCN din Eurosistem.

2.5.

Niveluri de tolerantd plauzibile

Specificatii privind nivelurile de tolerantd aplicate pentru verificarile
individuale privind exactitatea definite in anexa VI

(") Decizie privind emisiunea de monede metalice aplicabild inseamnd decizia (deciziile) anuale ale BCE privind aprobarea volumului
emisiunii de monede metalice pentru un anumit an, cea mai recentd fiind Decizia BCE[2007/16 din 23 noiembrie 2007 privind apro-
barea volumului emisiunii de monede metalice in 2008, JO L 317, 5.12.2007, p. 81.

(*) Decizia BCE[2006/21 din 15 decembrie 2006 privind cotele procentuale ale bancilor centrale nationale in grila de repartitie pentru
subscrierea la capitalul Bancii Centrale Europene, JO L 24, 31.1.2007, p. 1.
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ANEXA'V

Verificdri privind caracterul complet al datelor comunicate de BCN si de viitoarele BCN din Eurosistem

1. Introducere

Datele trimise de BCN si de viitoarele BCN din Eurositem sunt verificate in privinta caracterului complet in CIS 2.
Avand in vedere natura diferitd a pozitiilor de date, se face o distinctie intre, pe de o parte, pozitiile de date din cate-
goria 1 si pozitiile de date din categoria 2, pentru care datele trebuie raportate pentru fiecare perioadd de raportare si
pe de altd parte, pozitiile de date determinate de evenimente care trebuie furnizate doar in cazul in care evenimentul
determinant are loc in cursul perioadei de raportare.

CIS 2 verificd daci toate pozitiile de date din categoriile 1 si 2 sunt prezente in primul mesaj de date transmis de o
BCN pentru o perioadd de raportare, tindnd cont de parametrii sistemului referitori la caracteristicile BCN si la relatiile
ECI-BCN descrise in anexa IV sectiunea 2 din tabel. in cazul in care cel putin o pozitie de date din categoria 1 lipseste
sau este incompletd, CIS 2 respinge primul mesaj de date, iar BCN trebuie s3 il retransmitd. In cazul in care pozitiile de
date din categoria 1 sunt complete, dar cel putin o pozitie de date din categoria 2 lipseste din primul mesaj de date al
unei BCN sau este incompletd, CIS 2 acceptd primul mesaj de date si il stocheazd in baza centrald de date, insd in apli-
catia web on-line va fi afisatd o avertizare pentru fiecare pozitie aferentd datelor in cauzd. Aceastd avertizare este vizi-
bild pentru toti utilizatorii BCE, BCN si ai viitoarelor BCN din Eurosistem, iar in cazul monedelor metalice este vizibild
de asemenea si pentru toti utilizatorii tertilor eligibili. Avertizarile sunt vizibile pAnd in momentul in care BCN in cauzd
trimit unul sau mai multe mesaje de date revizuite care completeazd datele lipsd din primul mesaj. Pentru pozitiile de
date determinate de un eveniment, CIS 2 nu efectueazi verificiri privind caracterul complet al datelor.

2. Verificdri privind caracterul complet al datelor referitoare la bancnotele euro

Numdrul si fi'enunnrea pozitiei Defalcarea pe serli/varian@ si- Defalcarea pe banci ECl | Tipul de poriie de date
(pozitiilor) de date defalcarea pe valoarea nominald
1.1-1.3 | Pozitii de date cumu- | toate combinatiile cu statut de categoria 1
late mijloc legal de plata

orice combinatii cu statut ante- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd si statut ulterior celui de
mijloc legal de platd

2.1-2.6 | Stocuri deginute de | toate combinatiile cu statut de categoria 1
Eurosistem mijloc legal de platd

orice combinatii cu statut ante- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd si statut ulterior celui de
mijloc legal de platd

2.7- Stocuri deginute de | toate combinatiile cu statut de categoria 1
2.10 bancile NHTO mijloc legal de platd

orice combinatii cu statut ante- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd si statut ulterior celui de
mijloc legal de platd

2.11- Stocuri detinute de | toate combinatiile cu statut de | toate  bancile ECI categoria 1
2.15 bancile ECI mijloc legal de platd pentru care BCN e
responsabild
orice combinatii cu statut ulte- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd
2.16- Pozitii de date privind | orice combinatii cu statut de — determinate de un
2.19 verificarea incrucisatd | mijloc legal de platd si statut eveniment
anterior celui de mijloc legal de
platd
3.1. Bancnote emise de | toate combinatiile cu statut de — categoria 1

BCN mijloc legal de platd
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Numdrul si denumirea pozitiei

(pozitiilor) de date

Defalcarea pe serii/variante si
defalcarea pe valoarea nominald

Defalcarea pe banci ECI

Tipul de pozitie de date

3.2 Bancnote transferate | toate combinatiile cu statut de categoria 1
de la BCN la bancile | mijloc legal de platd
NHTO
orice combinatii cu statut ante- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd
3.3. Bancnote transferate | orice combinatii cu statut de | toate bancile ECI determinate de un
de la BCN la béncile | mijloc legal de platd pentru care BCN e eveniment
ECI responsabild
3.4. Bancnote reintoarse la | toate combinatiile cu statut de categoria 1
BCN mijloc legal de platd
orice combinatii cu statut ulte- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd
3.5. Bancnote transferate | toate combinatiile cu statut de categoria 1
de la bancile NHTO la | mijloc legal de platd
BCN
orice combinatii cu statut ante- - determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd si statut ulterior celui de
mijloc legal de platd
3.6. Bancnote transferate | orice combinatii cu statut de | toate bincile ECI determinate de un
de la bancile ECI la | mijloc legal de platd pentru care BCN e eveniment
BCN responsabild
orice combinatii cu statut ulte- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd
3.7. Bancnote procesate de | toate combinatiile cu statut de — categoria 1
BCN mijloc legal de platd
3.8. Bancnote sortate de | toate combinatiile cu statut de — categoria 1
BCN ca necorespun- | mijloc legal de plata
zitoare circulatiei
monetare
3.9. Bancnote puse 1in | toate combinatiile cu statut de — categoria 1
circulatie de béncile | mijloc legal de platd
NHTO
3.10. Bancnote reintoarse la | toate combinatiile cu statut de categoria 1
bancile NHTO mijloc legal de platd
orice combinatii cu statut ulte- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd
3.11. Bancnote procesate de | toate combinatiile cu statut de — categoria 1
bancile NHTO mijloc legal de plata
3.12. Bancnote sortate de | toate combinatiile cu statut de — categoria 1
bancile NHTO ca | mijloc legal de platd
necorespunzdtoare
circulatiei monetare
3.13. Bancnote puse in | toate combinatiile cu statut de | toate  bincile ECI categoria 1

circulatie de bancile
ECI

mijloc legal de platd

pentru care BCN e
responsabild
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Numdrul si denumirea pozitiei

(pozitiilor) de date

Defalcarea pe serii/variante si
defalcarea pe valoarea nominald

Defalcarea pe banci ECI

Tipul de pozitie de date

3.14. Bancnote reintoarse la | toate combinatiile cu statut de | toate  bincile ECI categoria 1
bancile ECI mijloc legal de platd pentru care BCN e
responsabild
orice combinatii cu statut ulte- | toate  bancile  ECI determinate de un
rior celui de mijloc legal de | pentru care BCN e eveniment
platd responsabild
3.15. Bancnote procesate de | toate combinatiile cu statut de | toate  bincile  ECI categoria 2
bancile ECI mijloc legal de platd pentru care BCN e
responsabild
3.16. Bancnote sortate de | toate combinatiile cu statut de | toate bincile ECI categoria 2
bancile ECI ca neco- | mijloc legal de platd pentru care BCN e
respunzdtoare circula- responsabild
tiei monetare
4.1. Livrarea  productiei | orice combinatii cu statut de — determinate de un
noi de la imprimerie | mijloc legal de platd si statut eveniment
la BCN responsabild | anterior celui de mijloc legal de
platd
4.2. Transferul de banc- | orice combinatii cu statut de — determinate de un
note mijloc legal de platd, cu statut eveniment
anterior celui de mijloc legal de
platd si statut ulterior celui de
mijloc legal de platd
4.3, Receptia de bancnote | orice combinatii cu statut de — determinate de un
mijloc legal de platd, cu statut eveniment
anterior celui de mijloc legal de
platd si statut ulterior celui de
mijloc legal de platd
5.1-5.3 | Pozitii de date pentru | orice combinatii cu statut de — determinate de un

viitoarele BCN din

Eurosistem

mijloc legal de platd si statut
anterior celui de mijloc legal de
platd

eveniment

3. Verificiri privind caracterul complet al datelor referitoare la moneda metalici euro

Numdrul si denumirea pozitiei

(pozitiilor) de date

Defalcare pe serii si defalcare pe
valoarea nominald

Defalcare pe entititi

Tipul pozitiei de date

1.1. Emisiunea  nationald | toate combinatiile cu statut de categoria 1
neti de monede | mijloc legal de platd
metalice destinate
circulatiei —
orice combinatie cu statut ulte- determinate de un
rior celui de mijloc legal de eveniment
platd
1.2 Emisiunea  nationald — — categoria 2
neti de monede
metalice de colectie
(numar)
1.3. Emisiunea  nationald — — categoria 2
neti de monede

metalice de colectie
(valoare)
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Numdrul si denumirea pozitiei

(pozitiilor) de date

Defalcare pe serii si defalcare pe
valoarea nominald

Defalcare pe entititi

Tipul pozitiei de date

2.1 Stocuri de monede | toate combinatiile cu statut de | toti tertii emitenti de categoria 1
metalice mijloc legal de platd monede metalice de
la care BCN colec-
. o teazd date cu privire .
orice corr}blnatu cu statut ante- | stocurile de determlqate de un
rior celui de ml]lo.c legal. de monede metalice eveniment
platd sau statut ulterior celui de
mijloc legal de platd
3.1. Monede metalice | toate combinatiile cu statut de | toti tertii emitenti de categoria 1
emise citre public mijloc legal de platd monede metalice de
la care BCN colec-
teazd date cu privire
la fluxurile de
monede metalice
3.2. Monede metalice rein- | toate combinatiile cu statut de | toti tertii emitenti de categoria 1
toarse de la public mijloc legal de platd monede metalice de
la care BCN colec-
) L teazd date cu privire .
orice combinafii cu statut ulte- | | fuxurile de |  determinate de un
rior celui de mijloc legal de monede metalice eveniment
platd
3.3. Monede metalice | toate combinatiile cu statut de | toti tertii emitenti de categoria 2
procesate mijloc legal de platd monede metalice de
la care BCN colec-
teazd date cu privire
la fluxurile de
monede metalice
3.4. Monede metalice | toate combinatiile cu statut de | toti tertii emitenti de categoria 2
sortate ca necores- | mijloc legal de platd monede metalice de
punzitoare circulatiei la care BCN colec-
monetare teazd date cu privire
la fluxurile de
monede metalice
4.1. Transferul de monede | orice combinatii cu statut de — determinate de un
metalice destinate | mijloc legal de platd sau statut eveniment
circulatiei ulterior celui de mijloc legal de
platd
4.2. Receptia de monede | orice combinatii cu statut de — determinate de un
metalice destinate | mijloc legal de platd sau statut eveniment
circulatei ulterior celui de mijloc legal de
platd
5.1. Stocuri creditate de | toate combinatiile cu statut de — categoria 2
monede metalice | mijloc legal de platd
destinate  circulatiei
detinute de entitdtile ) o .
emitente de monede | ©FC¢ corr}bmapl cu statut ante- — determlqate de un
metalice rior celui de mulo'c legal' de eveniment
plati sau statut ulterior celui de
mijloc legal de platd
5.2. Numirul monedelor — — categoria 2
metalice de colectie
creditate detinute de
entititile emitente de
monede metalice
5.3. Valoarea monedelor — — categoria 2

metalice de colectie
creditate detinute de
entitdtile emitente de
monede metalice
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Numdrul si denumirea pozitiei

(

pozitiilor) de date

Defalcare pe serii si defalcare pe
valoarea nominald

Defalcare pe entititi

Tipul pozitiei de date

6.1. Surplus de monede | orice combinatii cu statut de — determinate de un
metalice mijloc legal de platd eveniment
6.2. Deficit de monede | orice combinatii cu statut de — determinate de un
metalice mijloc legal de platd eveniment
6.3. Valoarea  stocurilor — — categoria 1
creditate  de  BCN
emitentului  (emiten-
tilor) legal(i)
7.1-7.3 | Pozitii de date pentru | orice combinatii cu statut de — determinate de un

viitoarele state
membre participante

mijloc legal de platd sau statut
anterior celui de mijloc legal de

platd

eveniment

. Verificari privind caracterul complet al datelor referitoare la infrastructura numerarului si la CRB

Numdrul si denumirea pozitiei de date

Defalcare pe valoarea nominald

Tipul pozitiei de date

Pozitii de date privind infrastructura numerarului relativ la BCN

1.1. Numdrul sucursalelor BCN — categoria 2
1.2. Capacitatea de depozitare — categoria 2
1.3. Capacitatea de sortare — categoria 2
1.4. Capacitatea de transport — categoria 2

Pozitii de d:

ate privind infrastructura generald a numerarului si CRB

2.1. Numdrul sucursalelor institutiilor — categoria 2
de credit

2.2. Numdrul  sucursalelor izolate — determinate de un eveniment
(externe) ale institutiilor de credit

2.3. Numdrul societatilor de transport — determinate de un eveniment
de fonduri (CIT)

2.4. Numdrul centrelor de procesare a — determinate de un eveniment
numerarului ce nu apartin BCN

2.5. Numdrul bancomatelor (ATM) — categoria 2
gestionate de institutiile de credit

2.6. Numdrul altor tipuri de ATM — determinate de un eveniment

2.7. Numdrul echipamentelor de recir- — determinate de un eveniment
culare a numerarului (cash recy-
cling machines — CRM) utilizate
de clienti si gestionate de institu-
tille de credit

2.8. Numdrul echipamentelor de tip — determinate de un eveniment

cash-in  utilizate de clienti si
gestionate de institutiile de credit
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Numdrul si denumirea pozitiei de date

Defalcare pe valoarea nominald

Tipul pozitiei de date

2.9.

Numdrul  echipamentelor  de
procesare a bancnotelor utilizate
de personal i gestionate de insti-
tutiile de credit

determinate de un eveniment

2.10.

Numdrul echipamentelor de tip
back-office de sortare a bancno-
telor utilizate de personal si
gestionate de alte entitdti care
opereazd, cu titlu profesional, cu
numerar

determinate de un eveniment

Pozitii de d:

ate operationale CRB

3.1.

Numdrul bancnotelor recirculate
clientilor de citre institutiile de
credit

toate cupiurile pentru care existd
cel putin o combinatie serie/
variantd[valoare nominald cu
statut de mijloc legal de platd
pentru cel putin o lund in cadrul
perioadei de raportare

determinate de un eveniment

3.2

Numdrul bancnotelor recirculate
clientilor de alte entitdti care
opereazd, cu titlu profesional, cu
numerar

toate cupiurile pentru care existd
cel putin o combinatie serie
varianti[valoare nominald cu
statut de mijloc legal de platd
pentru cel putin o lund in cadrul
perioadei de raportare

determinate de un eveniment

3.3.

Numdrul bancnotelor procesate
cu echipamente de tip back-office
de sortare a bancnotelor, gestio-
nate de institutiile de credit

toate cupiurile pentru care existd
cel putin o combinatie serie
varianti[valoare nominali cu
statut de mijloc legal de platd
pentru cel putin o lund in cadrul
perioadei de raportare

determinate de un eveniment

3.4.

Numdrul bancnotelor procesate
cu echipamente de tip back-office
de sortare a bancnotelor, gestio-
nate de alte entititi care
opereazd, cu titlu profesional, cu
numerar

toate cupiurile pentru care existd
cel putin o combinatie serie
variantd[valoare nominald cu
statut de mijloc legal de platd
pentru cel putin o lund in cadrul
perioadei de raportare

determinate de un eveniment

3.5.

Numdrul bancnotelor sortate ca
necorespunzdtoare circulatiei
monetare cu echipamente de tip
back-office de sortare a bancno-
telor, gestionate de institutiile de
credit

toate cupiurile pentru care existd
cel putin o combinatie serie/
varianti[valoare nominald cu
statut de mijloc legal de platd
pentru cel putin o lund in cadrul
perioadei de raportare

determinate de un eveniment

3.6.

Numdrul bancnotelor sortate ca
necorespunzatoare circulatiei
monetare cu echipamente de tip
back-office de sortare a bancno-
telor, gestionate de alte entitdti
care opereazd, cu titlu profe-
sional, cu numerar

toate cupiurile pentru care existd
cel putin o combinatie serie
varianti[valoare nominaldi cu
statut de mijloc legal de platd
pentru cel putin o luni in cadrul
perioadei de raportare

determinate de un eveniment
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ANEXA VI

Verificiri privind exactitatea datelor trimise de BCN si de viitoarele BCN din Eurosistem

1. Introducere

Datele trimise la BCE de BCN si de viitoarele BCN din Eurosistem sunt verificate in privinta exactititii in CIS 2, care
distinge intre doua tipuri de verificdri: ,verificiri obligatorii” si ,verificiri necesare”.

O ,verificare obligatorie” este o verificare in privinta exactitdtii in urma cireia nu trebuie si se depiseascd pragul nive-
lului de tolerantd. In cazul in care o ,verificare obligatorie” a esuat, datele subiacente sunt considerate ca incorecte si
CIS 2 respinge intregul mesaj de date trimis de BCN respectiva. Pragul este de 1 % pentru verificarile in privinta exacti-
tatii cu un operator ,egal cu” ('), si zero pentru celelalte verificri in privinta exactitatii.

O ,verificare necesard” este o verificare in privinta exactititii pentru care se aplicd un prag de 3 % pentru nivelul de
tolerantd. Dacd se depdseste acest prag, acest lucru nu are niciun impact asupra acceptirii mesajului de date in CIS 2,
dar aplicatia web on-line afiseazd o avertizare pentru aceastd verificare in privinta exactitdtii. Aceastd avertizare este
vizibild pentru toti utilizatorii BCN si ai viitoarelor BCN din Eurosistem, iar in cazul monedelor metalice este vizibila si
pentru toti utilizatorii tertilor eligibili.

Verificarile in privinta exactitdtii se efectueaza pentru bancnotele si monedele metalice cu statut de mijloc legal de platd
si in mod separat pentru fiecare combinatie de serii si valori nominale. Pentru bancnote, verificirile se efectueazd, de
asemenea, pentru fiecare combinatie de variante si valori nominale, dacd existd astfel de variante. Verificarile in privinta
exactititii pentru datele privind transferurile de bancnote (verificdrile 5.1 si 5.2) si pentru datele privind transferurile de
monede metalice (verificarea 6.6) sunt de asemenea efectuate pentru bancnotele si monedele metalice cu statut anterior
celui de mijloc legal de plati si pentru cele cu statut ulterior celui de mijloc legal de plata.

. Verificari privind exactitatea referitoare la emisiunea nationald neti de bancnote

In cazul in care o noud serie, varianti sau valoare nominald devine mijloc legal de platd, aceasti verificare in privinta
exactititii se efectueazd incepand cu prima perioadd de raportare in care seria/varianta/valoarea nominald constituie
mijloc legal de plati. In acest caz, emisiunea nationald netd pentru perioada de raportare anterioard (t-1) este zero.

2.1. Emisiunea nationald netd de bancnote (verificare necesard)

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date Pg;?gzrge Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
Emisiunea nationald netd in conformitate cu metoda stocurilor pentru perioada t

Emisiunea nationald netd in conformitate cu metoda stocurilor pentru perioada (t-1)

3.1. Bancnote emise de BCN t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k

+ 3.9. Bancnote puse in circulatie de t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
bancile NHTO cu obligatii de raportare-k

+ py 3.13. Bancnote puse in circulagie de t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
bancile ECI cu obligatii de raportare-k

- 3.4. Bancnote reintoarse la BCN t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k

- 3.10. Bancnote reintoarse la bincile t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
NHTO cu obligatii de raportare-k

- ) 3.14. Bancnote reintoarse la bancile t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
ECI cu obligatii de raportare-k

(") Diferenta maximi admisi intre termenul din stinga si cel din dreapta al unei ecuatii nu trebuie si depaseascd valoarea absolutd a terme-

nului ecuatiei cu cea mai mare valoare absolutd inmultitd cu valoarea pragului. Verificarea in privinta exactitdtii controleazd daca:
Valoarea absolutd (,termenul din stanga” — ,termenul din dreapta”) este mai micd sau egald cu diferenta maxima admisa.

Exemplu:

Jtermenul din stdnga” = 190; ,termenul din dreapta” = 200; valoarea pragului = 1 %; diferenta maxima admisd: 200 x 1 % = 2;

Verificarea in privinta exactititii controleazi daci: Valoarea absolutd (190 — 200) < 2

In acest exemplu: Valoarea absolutd (190 — 200) = 10. Ca urmare, verificarea in privinta exactititii a esuat.
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— Emisiunea nationald netd in conformitate cu metoda stocurilor se calculeazd conform tabelului de mai jos.

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date P::p?izrge Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
Emisiunea nationald netd in conformitate cu metoda stocurilor pentru perioada t =
1.1. Bancnote inregistrate t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
- 1.2. Bancnote distruse on-line t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
- 1.3. Bancnote distruse off-line t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
- 2.1. Stocul strategic de bancnote noi t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
al Eurosistemului cu obligatii de raportare-k
- 2.2. Stocul strategic de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzitoare circulatiei monetare al cu obligatii de raportare-k
Eurosistemului
- 2.3. Stocuri logistice de bancnote noi t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de BCN cu obligatii de raportare-k
- 2.4. Stocuri logistice de bancnote t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzdtoare circulatiei monetare cu obligatii de raportare-k
detinute de BCN
- 2.5. Stocuri de bancnote necorespun- t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
zdtoare circulatiei monetare (care cu obligatii de raportare-k
trebuie distruse) detinute de BCN
- 2.6. Stocuri de bancnote neprocesate t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de BCN cu obligatii de raportare-k
- 2.7. Stocuri logistice de bancnote noi t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bincile NHTO cu obligatii de raportare-k
- 2.8. Stocuri logistice de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzitoare circulatiei monetare cu obligatii de raportare-k
detinute de bancile NHTO
- 2.9. Stocuri de bancnote necorespun- t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
zdtoare circulatiei monetare detinute cu obligatii de raportare-k
de bancile NHTO
- 2.10. Stocuri de bancnote neprocesate t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile NHTO cu obligatii de raportare-k
- P 2.11. Stocuri logistice de bancnote noi t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile ECI cu obligatii de raportare-k
- ) 2.12. Stocuri logistice de bancnote t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzdtoare circulatiei monetare cu obligatii de raportare-k
detinute de bincile ECI
- b 2.13. Stocuri de bancnote necorespun- t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
zitoare circulatiei monetare detinute cu obligatii de raportare-k
de bancile ECI
- ) 2.14. Stocuri de bancnote neprocesate t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile ECI cu obligatii de raportare-k
- % 2.15. Stocuri logistice de bancnote in t Serie/varianti-i, valoare nominald-j, BCN

tranzit cdtre sau de la bancile ECI

cu obligatii de raportare-k
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3. Verificari privind exactitatea referitoare la stocurile de bancnote

Verificarile privind exactitatea referitoare la stocurile de bancnote se aplici numai incepand cu a doua perioadd de
raportare in care BCN raporteazd date CIS 2 citre BCE.

In cazul in care o serie, variantd sau valoare nominald devine mijloc legal de platd, aceste verificari privind exactitatea
se aplicd numai incepand cu a doua perioadd de raportare in care aceastd serie, variantd sau valoare nominald devine

mijloc legal de plati.

Pentru BCN care au adoptat euro recent (adicd fostele viitoare BCN din Eurosistem) verificarile privind exactitatea referi-
toare la stocurile de bancnote se aplicd incepand cu a doua perioadi de raportare dupd adoptarea euro.

3.1. Evolutia bancnotelor noi in stocul strategic al Eurosistemului (verificare obligatorie)

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date Perioada de Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
raportare
2.1. Stocul strategic de bancnote noi t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
al Eurosistemului cu obligatii de raportare-k
2.1. Stocul strategic de bancnote noi t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
al Eurosistemului cu obligatii de raportare-k
+ 4.1. Livrarea productiei noi de la t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
imprimerie la BCN responsabild cu obligatii de raportare-k
unde
,la tipul de stoc” = ESS
+ py 4.3. Receptia de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
unde
calitate = noi SI ,la tipul de stoc” = ESS
- s 4.2. Transferul de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN

cu obligatii de raportare-k
unde

calitate = noi Sl (,din tipul de stoc” =
ESS SAU ,din tipul de stoc” = productie)
§I ,la tipul de stoc” = ESS

— nainte ca noi bancnote ESS si poatd fi emise, acestea sunt transferate la LS al BCN emitente.

3.2. Evolutia bancnotelor corespunzdtoare circulatiei monetare in stocul strategic al Eurosistemului (verificare obligatorie)

Operator Numdrul si denumirea pozitiei de date P:;p‘?gzr‘ie Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
2.2. Stocul strategic de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzitoare circulatiei monetare al cu obligatii de raportare-k
Eurosistemului
2.2. Stocul strategic de bancnote t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzitoare circulatiei monetare al cu obligatii de raportare-k
Eurosistemului

+ p 4.3. Receptia de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k unde calitate
= corespunzitoare circulatiei monetare
§1 ,la tipul de stoc” = ESS

- ) 4.2. Transferul de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN

cu obligatii de raportare-k unde calitate
= corespunzitoare circulatiei monetare
$I ,din tipul de stoc” = ESS
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— Inainte ca bancnotele ESS corespunzitoare circulatiei monetare si poati fi emise, acestea sunt transferate la LS al

BCN emitente.

3.3. Evolutia stocurilor logistice de bancnote noi i corespunzdtoare circulatiei monetare (verificare necesard)

Perioada de

Operatori Numirul si denumirea pozitiei de date Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
7 7 raportare 7 7
2.3. Stocuri logistice de bancnote noi t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de BCN cu obligatii de raportare-k
+ 2.4. Stocuri logistice de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzdtoare circulatiei monetare cu obligatii de raportare-k
detinute de BCN
2.3. Stocuri logistice de bancnote noi t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de BCN cu obligatii de raportare-k
+ 2.4. Stocuri logistice de bancnote t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzitoare circulatiei monetare cu obligatii de raportare-k
detinute de BCN
+ 4.1. Livrarea productiei noi de la t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
imprimerie la BCN responsabild cu obligatii de raportare-k unde ,la tipul
de stoc” = LS
+ hy 4.3. Receptia de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k unde calitate
= noi sau corespunzitoare circulatiei
monetare SI ,la tipul de stoc” = LS
- ) 4.2. Transferul de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k unde (calitate
= noi sau corespunzitoare circulagiei
monetare $I ,din tipul de stoc” = LS)
SAU (calitate = noi SI ,din tipul de stoc”
= productie SI ,la tipul de stoc” = LS)
- 3.1. Bancnote emise de BCN t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
+ 3.7. Bancnote procesate de BCN t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
- 3.8. Bancnote sortate de BCN ca neco- t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
respunzitoare circulatiei monetare cu obligatii de raportare-k
- 3.2. Bancnote transferate de la BCN la t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
bancile NHTO cu obligatii de raportare-k
- > 3.3. Bancnote transferate de la BCN la t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN

béncile ECI

cu obligatii de raportare-k

3.4. Evolutia stocurilor de bancnote neprocesate (verificare necesardg)

Perioada de

Operatori Numirul si denumirea pozitiei de date Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
7 7 raportare 7 4
2.6. Stocuri de bancnote neprocesate t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de BCN cu obligatii de raportare-k
2.6. Stocuri de bancnote neprocesate t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN

detinute de BCN

cu obligatii de raportare-k

3.7. Bancnote procesate de BCN

Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k




Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 346/131

Perioada de

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date raportare Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
+ 3.4. Bancnote reintoarse la BCN t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
+ 3.5. Bancnote transferate de la bincile t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
NHTO la BCN cu obligatii de raportare-k
+ s 3.6. Bancnote transferate de la bincile t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
ECI la BCN cu obligatii de raportare-k
+ hy 4.3. Receptia de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k unde calitate
= neprocesate
- ) 4.2. Transferul de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN

cu obligatii de raportare-k unde calitate
= neprocesate

— Toate receptiile de bancnote neprocesate sunt inregistrate la BCN beneficiard cu ,la tipul de stoc” = LS.

— Toate transferurile de bancnote neprocesate sunt inregistrate la BCN furnizoare cu ,din tipul de stoc” = LS si cu ,la
tipul de stoc” = LS.

3.5. Evolufia stocurilor de bancnote detinute de bancile NHTO (verificare necesard)

Operatori Numirul si denumirea pozitiei de date P:;p(?rcirge Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
2.7. Stocuri logistice de bancnote noi t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile NHTO cu obligatii de raportare-k

+ 2.8. Stocuri logistice de bancnote t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzdtoare circulatiei monetare cu obligatii de raportare-k
detinute de bincile NHTO

+ 2.9. Stocuri de bancnote necorespun- t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
zdtoare circulatiei monetare detinute cu obligatii de raportare-k
de bincile NHTO

+ 2.10. Stocuri de bancnote neprocesate t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile NHTO cu obligatii de raportare-k
2.7. Stocuri logistice de bancnote noi t-1 Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile NHTO cu obligatii de raportare-k

+ 2.8. Stocuri logistice de bancnote t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
corespunzdtoare circulatiei monetare cu obligatii de raportare-k
detinute de bancile NHTO

+ 2.9. Stocuri de bancnote necorespun- t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
zdtoare circulatiei monetare detinute cu obligatii de raportare-k
de bancile NHTO

+ 2.10. Stocuri de bancnote neprocesate t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile NHTO cu obligatii de raportare-k

+ 3.2. Bancnote transferate de la BCN la t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
bincile NHTO cu obligatii de raportare-k

+ 3.10. Bancnote reintoarse la bincile t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
NHTO cu obligatii de raportare-k

- 3.5. Bancnote transferate de la bancile t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN

NHTO la BCN

cu obligatii de raportare-k

3.9. Bancnote puse in circulatie de
bincile NHTO

Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
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— 1n sensul prezentei orientiri, toate bancnotele reintoarse din circulatie la bancile NHTO sunt incluse la pozitia de
date 2.10 (,Stocuri de bancnote neprocesate detinute de bancile NHTO”) pand in momentul in care acestea sunt

procesate,

3.6. Evolufia stocurilor de bancnote neprocesate detinute de bancile ECI (verificare necesard)

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date Perioada de Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
raportare
2.14. Stocuri de bancnote neprocesate t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile ECI cu obligatii de raportare-k, bancd ECl-m
2.14. Stocuri de bancnote neprocesate t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
detinute de bancile ECI cu obligatii de raportare-k, bancd ECl-m
- 3.15. Bancnote procesate de bancile t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
ECI cu obligatii de raportare-k, bancd ECl-m
+ 3.14. Bancnote reintoarse la bincile t Serie[variantd-i, valoare nominald-j, BCN
ECI cu obligatii de raportare-k, bancd ECl-m

— In sensul prezentei orientiri, toate bancnotele reintoarse din circulatie la bancile ECI sunt incluse la pozitia de date
2.14 (,Stocuri de bancnote neprocesate detinute de bancile ECI”) pand in momentul in care acestea sunt procesate.

3.7. Evolutia stocurilor de bancnote detinute de viitoarele BCN din Eurosistem (verificare obligatorie)

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date Perioada de Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
raportare
5.1. Stocuri care nu au incd statut de t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
mijloc legal de platd cu obligatii de raportare-k
+ 5.2. Alimentare anticipatd t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
5.1. Stocuri care nu au incd statut de t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
mijloc legal de platd cu obligatii de raportare-k
+ 5.2. Alimentare anticipatd t-1 Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
+ 4.1. Livrarea productiei noi de la t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
imprimerie la BCN responsabild cu obligatii de raportare-k
+ > 4.3. Receptia de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
unde ,de la BCN” # BCN cu obligatii de
raportare-k
- ) 4.2. Transferul de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k
unde ,de la BCN” = BCN cu obligatii de
raportare-k

4. Verificari privind exactitatea referitoare la activititile operationale cu bancnote

4.1. Bancnote sortate de BCN ca necorespunzdtoare circulatiei monetare (verificare obligatorie)

Numdrul si denumirea pozitiei de date Perioada de Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
7 7 raportare 7 7
3.8. Bancnote sortate de BCN ca necorespunzi- t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
toare circulatiei monetare gatii de raportare-k
<
3.7. Bancnote procesate de BCN t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
gatii de raportare-k
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4.2. Bancnote sortate de bancile NHTO ca necorespunzatoare circulatiei monetare (verificare obligatorie)

Numdrul i denumirea pozitiei de date

Perioada de

Defalciri si BCN cu obligatii de raportare

raportare
3.12. Bancnote sortate de bincile NHTO ca neco- t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
respunzitoare circulatiei monetare gatii de raportare-k
<
3.11. Bancnote procesate de bancile NHTO t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-

gatii de raportare-k

4.3. Bancnote sortate de banca ECI ca necorespunzdtoare circulatiei monetare (verificare obligatorie)

Numdrul si denumirea pozitiei de date

Perioada de

Defalciri si BCN cu obligatii de raportare

raportare
3.16. Bancnote sortate de bancile ECI ca necores- t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
punzitoare circulatiei monetare gatii de raportare-k, bancd ECl-m
<

3.15. Bancnote procesate de bancile ECI

Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
gatii de raportare-k, banci ECl-m

5. Verificdri privind exactitatea referitoare la transferurile de bancnote

5.1. Transferuri intre diferite tipuri de stoc in cadrul BCN (verificare obligatorie)

Conditii Numirul si denumirea pozitiei de date Perioada de Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
raportare
DACA 4.2. Transferul de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k, ,J]a BCN"-m,
,din tipul de stoc™u, ,la tipul de stoc”v,
calitate-x, planificare-y
unde BCN-k = BCN-m
ATUNCI | 4.2. Transferul de bancnote t tip de stoc-u # tip de stoc-v

5.2. Reconcilierea pentru. transferurile individuale de bancnote intre BCN (viitoare din Eurosistem) (verificare necesard)

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date Pifp‘?ﬁgrge Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
p) 4.2. Transferul de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN
cu obligatii de raportare-k, ,la BCN"-m,
calitate-n, ,la tipul de stoc™-p
4.3. Receptia de bancnote t Serie/variantd-i, valoare nominald-j, BCN

cu obligatii de raportare-m, ,de la BCN"-
k, calitate-n, ,la tipul de stoc™-p

— Bancnotele furnizate de o BCN sau de o viitoare BCN din Eurosistem ar trebui si egaleze bancnotele primite de o
altd BCN sau de o alta viitoare BCN din Eurosistem.
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6. Verificdri privind exactitatea referitoare la monedele metalice

6.1. Evolutia emisiunii nationale nete de monede metalice (verificare necesard)

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date P::p?ﬁzrge Defalciri si BN cu obligatii de raportare
1.1. Emisiunea nationald netd de t serie-i, valoare nominald-, BCN cu obli-
monede metalice destinate circulatiei gatii de raportare-k
1.1. Emisiunea nationali netd de t-1 serie-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
monede metalice destinate circulatiei gatii de raportare-k

+ p) 3.1. Monede metalice emise citre t serie-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
public gatii de raportare-k

- ) 3.2. Monede metalice reintoarse de la t serie-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
public gatii de raportare-k

— Aceastd verificare privind exactitatea se aplici incepand cu a doua perioadd de raportare in care o BCN raporteazi
date CIS 2 citre BCE.

— In cazul in care o noud serie sau valoare nominald devine mijloc legal de platd, aceastd verificare se efectueazd ince-
pand cu prima perioadd de raportare in care aceastd serie sau valoare nominald constituie mijloc legal de platd. In
acest caz, emisiunea nationald netd pentru perioada de raportare anterioard (t-1) este zero.

6.2. Reconcilierea stocurilor de monede metalice (verificare obligatorie)

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date Pg;);izrge Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
s 2.1. Stocuri de monede metalice t serie-i, valoare nominald-j, BCN cu obli-
gatii de raportare-k
>
5.1. Stocuri creditate de monede meta- t serie-i, valoare nominald-, BCN cu obli-
lice destinate circulatiei detinute de gatii de raportare-k
entitdtile emitente de monede metalice

— (IS 2 colecteazd date privind stocurile (pozitia de date 2.1), indiferent dacd acestea sunt creditate sau nu emiten-
tului (emitentilor) legal(i). Stocurile totale pentru toate entitdtile emitente de monede metalice detinute fizic de
acestea intr-un stat membru participant trebuie s3 fie mai mari sau egale cu stocurile creditate emitentului legal al
statului membru respectiv sau emitentilor legali ai altor state membre participante.

6.3. Comparatie intre stocurile totale creditate si stocurile creditate ale BCN (verificare obligatorie)

Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date Perioada de Alte detalii
raportare
p 5.1. Stocuri creditate de monede meta- t BCN cu obligatii de raportare-k
hce' Vd.estlnat.e circulatiel deginute .de Deoarece pozitia de date 5.1 se rapor-
entitdtile emitente de monede metalice < . N
teazd ca numere, cifrele individuale sunt
multiplicate cu valorile nominale (face
values) respective.
+ 5.3. Valoarea monedelor metalice de t BCN cu obligatii de raportare-k
colectie creditate detinute de entititile
emitente de monede metalice
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Operatori Numdrul si denumirea pozitiei de date Perioada de Alte detalii
raportare
>
6.3. Valoarea stocurilor creditate de t BCN cu obligatii de raportare-k
BCN emitentului (emitentilor) legal(i)

6.4. Procesarea de monede metalice (verificare obligatorie)

Numdrul si denumirea pozitiei de date Perioada de Defalcari si BCN cu obligatii de raportare
7 raportare 7
3.4. Monede metalice sortate ca necorespunzi- t serie-i, valoare nominald-j, BCN cu obligatii de
toare circula;iei monetare raportare—k, entitate-m
<
3.3. Monede metalice procesate t serie-i, valoare nominald-j, BCN cu obligatii de
raportare-k, entitate-m

6.5. Verificri privind surplusurile si deficitele (verificare obligatorie)

Conditii Denumirea pozitiei de date Perioada de Defalciri si BCN cu obligatii de raportare
raportare
DACA 6.1. Surplus de monede metalice t valoare nominald-j, BCN cu obligatii de
raportare-k
>0
ATUNCI 6.2. Deficit de monede metalice t valoare nominald-j, BCN cu obligatii de
raportare-k

Trebuie sd fie 0 sau fard intrare

6.6. Reconcilierea pentru transferurile individuale de monede metalice intre (viitoare) state membre participante (verificare

necesard)
Numdrul si denumirea pozitiei de date Perioada de Defalcari si BCN cu obligatii de raportare
7 7 raportare 7 7
4.1. Transferul de monede metalice destinate t serie-i, valoare nominald-j, BCN cu obligatii de
circulatiei raportare-k, ,la statul membru”-m
4.2. Receptia de monede metalice destinate t serie-i, valoare nominald-j, BCN cu obligatii de
circulatiei raportare-m, ,de la statul membru”-k

de un alt (viitor) stat membru participant.

— Monedele metalice furnizate de un (viitor) stat membru participant ar trebui sd egaleze monedele metalice primite
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GLOSAR

Prezentul glosar defineste termenii tehnici utilizati in cuprinsul anexelor la prezenta orientare.

,Bancnote corespunzitoare circulatiei monetare” (fit banknotes): inseamni (i) bancnote euro care s-au reintors la
BCN si care sunt corespunzitoare circulatiei monetare in conformitate cu un act juridic distinct al BCE privind procesarea
bancnotelor de citre BCN; sau (i) bancnote euro care s-au reintors la institutiile de credit, incluzand bancile NHTO si
bincile ECI, si care sunt corespunzitoare circulatiei monetare in conformitate cu standardele minime de sortare stabilite in
CRB.

,Bancnote in circulatie” (banknotes in circulation): inseamnd toate bancnotele euro emise de Eurosistem si puse in
circulatie de BCN la un anumit moment in timp, care, in sensul prezentei orientdri, includ, de asemenea, bancnotele puse
in circulatie de bancile NHTO si de bancile ECL. Acestea sunt echivalente cu emisiunea nationald netd agregatd de bancnote
euro. Trebuie observat ci notiunea de ,bancnote in circulatie” nu se aplicd la nivel national deoarece nu se poate stabili
dacd bancnotele puse in circulatie intr-un stat membru participant circuld in statul membru respectiv sau dacd au fost
reintoarse din circulatie la alte BCN, la bincile NHTO sau la bancile ECL

,Bancnote necorespunzitoare circulatiei monetare” (unfit banknotes): inseamnd (i) bancnote euro care s-au reintors
la BCN, dar care nu sunt corespunzitoare circulatiei monetare in conformitate cu un act juridic distinct al BCE privind
procesarea bancnotelor de citre BCN; sau (i) bancnote euro care s-au reintors la institutiile de credit, incluzand bancile
NHTO si bancile ECI, dar care nu sunt corespunzitoare circulatiei monetare in conformitate cu standardele minime de
sortare stabilite in CRB.

,Bancnote neprocesate” (unprocessed banknotes): inscamni (i) bancnote euro care s-au reintors la BCN, dar care nu au
fost verificate in privinta autenticitatii si calitdtii in conformitate cu un act juridic distinct al BCE privind procesarea banc-
notelor de citre BCN; sau (i) bancnote euro care s-au reintors la institutiile de credit, incluzand bancile NHTO si bancile
ECI, dar care nu au fost verificate in privinta autenticitatii si calititii in conformitate cu CRB.

,Bancnote noi” (new banknotes): inseamni bancnote euro care nu au fost incd puse in circulatie de BCN, de bancile
NHTO sau de bincile ECI sau care nu au fost alimentate anticipat de viitoarele BCN din Eurosistem.

,Centru de procesare a numerarului’ (cash centre): inseamnd o incintd securizatd centralizatd unde bancnotele euro si
sau monedele metalice euro destinate circulagiei sunt procesate dupa ce au fost transportate aici din diferite locatii.

,Emisiune nationald brutd” (national gross issuance): cu referire la monedele metalice euro inseamni monede metalice
euro destinate circulatiei sau monede metalice euro de colectie care au fost emise de emitentul legal in statul membru
participant (adicdi monede metalice a cdror valoare nominald a fost creditatd la emitentul legal), indiferent dacd aceste
monede metalice sunt detinute de o BCN, o viitoare BCN din Eurosistem, un terf emitent de monede metalice sau de
public.

Pentru monedele metalice destinate circulatiei, emisiunea nationald brutd = emisiunea nationald neti de monede metalice
destinate circulaiei (pozitia de date 1.1) + stocurile creditate de monede metalice destinate circulatiei detinute de entitatile
emitente de monede metalice (pozitia de date 5.1) + transferul de monede metalice destinate circulagiei de la introducerea
acestora (pozitia de date cumulate 4.1) — receptia de monede metalice destinate circulatiei de la introducerea acestora
(pozitia de date cumulate 4.2).

Pentru monedele metalice de colectie, emisiunea nationald brutd = emisiunea nationald neti de monede metalice de
colectie (valoare) (pozitia de date 1.3) + valoarea monedelor metalice de colectie creditate detinute de entititile emitente
de monede metalice (pozitia de date 5.3).

,Emisiune nationali netd de bancnote” (national net issuance of banknotes): inseamnd volumul bancnotelor euro
emise si puse in circulatie de o BCN individuald la un anumit moment in timp (de exemplu, la incheierea unei perioade de
raportare), incluzdnd toate bancnotele euro puse in circulatie de toate bancile NHTO nationale si de toate bancile ECI de
care BCN respectiva este responsabild. Transferurile de bancnote la alte BCN sau viitoare BCN din Eurosistem se exclud.
Emisiunea nationald netd de bancnote poate fi calculat utilizand fie (i) metoda stocurilor, care utilizeazd doar date privind
stocurile referitoare la un anumit moment in timp; fie (i) metoda fluxurilor, care agregi datele privind fluxurile de la data
introducerii bancnotelor pand la un anumit moment in timp (de exemplu, pani la incheierea perioadei de raportare).

Metoda stocurilor: emisiunea nationald netd = bancnote inregistrate (pozitia de date 1.1) — stocuri de bancnote inregis-
trate (pozitiile de date 2.1-2.15) — bancnote inregistrate distruse (pozitiile de date 1.2 si 1.3).

Metoda fluxurilor: emisiunea nationald netd = bancnotele inregistrate emise de BCN (incluzand bancnotele puse in circu-
latie de bincile NHTO si de bancile ECI) de la introducerea acestora (pozitiile de date cumulate 3.1, 3.9 si 3.13) — banc-
notele inregistrate care s-au reintors la BCN (incluzdnd bancnotele reintoarse la bincile NHTO si la bancile ECI) de la
introducerea acestora (pozitiile de date cumulate 3.4, 3.10 si 3.14).

JEntititi emitente de monede metalice” (coin-issuing entities): inseamnd orice institutie cdreia emitentul legal de
monede metalice euro intr-un stat membru participant i-a incredintat sarcina de a pune in circulatie monede metalice euro
sau emitentul legal insusi. Entititile emitente de monede metalice pot include BCN, monetariile, trezoreria, agentiile
publice desemnate si agentiile private desemnate. Aceste entitdti emitente de monede metalice cu exceptia BCN mai sunt
denumite si ,terti emitenti de monede metalice”.
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,Monede metalice de colectie” (collector coins): inseamnd monede metalice euro care sunt mijloc legal de plati doar in
statul membru participant emitent si nu sunt destinate circulatiei. Valoarea nominald a acestora, imaginile, dimensiunea si
greutatea sunt diferite fatd de cele ale monedelor metalice euro destinate circulatiei pentru a fi diferentiate cu usurintd de
acestea. Monedele metalice de colectie includ si monedele din metale pretioase ().

,Monede metalice destinate circulatiei’ (circulation coins): inseamnd monedele metalice euro definite ca avand statut
de mijloc legal de platd in toatd zona euro, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 975/98 al Consiliului din 3 mai
1998 privind valorile nominale si specificatiile tehnice ale monedelor euro ce urmeaza si intre in circulatie (3 (adic3,
pentru prima serie de monede metalice euro astfel cum a fost lansatd la 1 ianuarie 2002: 0,01 EUR, 0,02 EUR, 0,05 EUR,
0,10 EUR, 0,20 EUR, 0,50 EUR, 1 EUR si 2 EUR). Monedele metalice euro destinate circulatiei includ monede metalice cu
o finisare sau calitate si/sau prezentare speciale si monede metalice euro comemorative destinate circulagiei. Acestea din
urmd comemoreazd de obicei un eveniment sau o personalitate si sunt emise la valoarea nominald pentru o perioadd limi-
tatd i in cantititi limitate.

,Monede metalice in circulatie” (coins in circulation): inseamnd emisiunea nationald netd agregati de monede metalice
euro destinate circulatiei (pozitia de date 1.1). Trebuie observat cid notiunea de ,monede metalice in circulatie” nu se aplicd
la nivel national deoarece nu se poate stabili daci monedele metalice puse in circulatie intr-un stat membru participant
circuld in statul membru respectiv si dacd acestea s-au reintors din circulatie la entititile emitente de monede metalice din
alte state membre participante. Monedele metalice euro de colectie nu sunt incluse, deoarece aceste monede metalice sunt
mijloc legal de platd doar in statul membru emitent.

,Monede metalice inregistrate” (created coins): inseamnd monedele metalice euro destinate circulatiei care au fost:
(i) produse de monetdrii cu fata nationald respectiva; (i) livrate entitdtilor emitente de monede metalice dintr-un stat
membru participant; si (iii) inregistrate in sistemele de gestiune a numerarului ale acestor entitdti emitente de monede
metalice. Acest lucru se aplicd mutatis mutandis pentru monedele metalice de colectie.

,Programul Extended Custodial Inventory” sau ,programul ECI” (Extended Custodial Inventory Programme or ECI
Programme): inseamnd un program constand din acorduri contractuale intre BCE, o BCN si institutii de credit individuale
(,banci ECI"), in cadrul cdrora BCN (i) furnizeazd bancilor ECI bancnote euro pe care acestea le pistreazd in custodie in
afara Europei in scopul punerii lor in circulatie; si (ii) crediteazd bancile ECI pentru bancnotele euro care sunt depozitate
de clientii acestora, verificate in privinta autenticitatii si calititii, pastrate in custodie si notificate BCN. Bancnotele pastrate
in custodie de bincile ECI, inclusiv cele aflate in tranzit intre BCN si bancile ECI, sunt garantate in intregime pand in
momentul in care sunt puse in circulatie de bancile ECI sau pand cand se reintorc la BCN. Bancnotele transferate de la
BCN la bincile ECI fac parte din pozitia bancnotelor inregistrate (pozitia de date 1.1) ale BCN. Bancnotele pistrate in
custodie de bancile ECI nu fac parte din emisiunea nationald netd de bancnote a BCN.

,Public” (public): cu referire la emisiunea de monede metalice euro inseamnd publicul larg si toate entitdtile altele decat
entitdtile emitente de monede metalice in statele membre participante (viitoare).

,Schemi notes-held-to-order’ sau ,schemi NHTO” (notes-held-to-order scheme or NHTO scheme): inseamnd o schemi
constand in acorduri contractuale individuale intre 0 BCN si anumite institutii de credit (,binci NHTO”) din statul membru
participant al BCN, in cadrul cdrora BCN (i) furnizeazd bincilor NHTO bancnote euro pe care acestea le pdstreazd in
custodie la sediile lor in scopul punerii lor in circulatie; si (i) crediteazd bincile NHTO pentru bancnotele euro care sunt
depozitate de clientii acestora, verificate in privinta autenticitatii si calitdtii, pastrate in custodie si notificate BCN. Bancno-
tele transferate de la BCN la bincile NHTO fac parte din pozitia bancnotelor inregistrate (pozitia de date 1.1) ale BCN.
Bancnotele pistrate in custodie de bincile NHTO nu fac parte din emisiunea nationald netd de bancnote a BCN.

,Serie de bancnote” (banknote series): inseamnd un numdr de valori nominale ale bancnotelor euro definite ca serie in
Decizia BCE[2003/4 din 20 martie 2003 privind valorile nominale, specificatiile, reproducerea, schimbul si retragerea
bancnotelor euro (%) sau intr-un act juridic subsecvent al BCE (adicd, prima serie de bancnote euro astfel cum a fost lansatd
la 1 ianuarie 2002 consti in cupiuri de 5 EUR, 10 EUR, 20 EUR, 50 EUR, 100 EUR, 200 EUR si 500 EUR); bancnotele
euro cu specificatii tehnice revizuite sau cu graficd revizuitd (de exemplu, o semniturd diferitd pentru diferiti presedinti ai
BCE) constituie o serie noud de bancnote doar daci acest lucru este mentionat ca atare intr-o modificare a Deciziei
BCE[2003/4 sau intr-un alt act juridic al BCE.

,Serie de monede metalice” (coin series): inseamnd un numdr de valori nominale ale monedelor metalice euro definite
ca serie in Regulamentul (CE) nr. 975/98 sau intr-un act juridic comunitar subsecvent (adicd prima serie de monede meta-
lice euro astfel cum a fost lansatd la 1 ianuarie 2002 constd in cupiuri de 0,01 EUR, 0,02 EUR, 0,05 EUR, 0,10 EUR,
0,20 EUR, 0,50 EUR, 1 EUR si 2 EUR); monedele metalice euro cu specificatii tehnice revizuite sau cu graficd revizuitd (de
exemplu, modificdri la harta Europei pe fata comund) constituie o noud serie de monede metalice doar daci acest lucru
este mentionat ca atare intr-o modificare a Regulamentului (CE) nr. 975/98 sau intr-un alt act juridic comunitar.

,Set de prezentare” (starter kit): inseamna un pachet continind un numir de monede metalice euro destinate circulatiei
cu valori nominale diferite, astfel cum este precizat de citre autorititile nagionale competente, in scopul alimentarii antici-
pate secundare cu monede metalice euro destinate circulaiei a publicului larg dintr-un viitor stat membru participant.

,Stoc strategic al Eurosistemului (ESS)” (Eurosystem Strategic Stock): inseamnd stocul de bancnote euro noi si cores-
punzdtoare circulatiei monetare depozitate de anumite BCN pentru a face fatd unei cereri de bancnote euro care nu poate
fi acoperitd din stocurile logistice (*).

(") Monedele vandute ca o investitie in metale pretioase sunt denumite monede din metale pretioase sau monede de investitie. Acestea sunt
produse de obicei in functie de nivelul cererii de pe piatd si nu se disting prin nicio finisare sau calitate specifica. Pretul acestor monede este
stabilit in functie de pretul curent al pietei pentru continutul lor de metal, plus un mic adaos al monetdriei care acoperd costurile de productie,
costurile de publicitate si un mic profit.

() JOL139,11.5.1998,p. 6.

() JOL78,25.3.2003, p. 16.

(*) Astfel cum este mentionat intr-un act juridic distinct al BCE privind gestionarea stocurilor de bancnote.
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,Stocuri logistice (LS)” (Logistic Stocks): inseamnd toate stocurile de bancnote euro noi §i corespunzitoare circulagiei
monetare, altele decat ESS, detinute de BCN si, in sensul prezentei orientdri, de citre bancile NHTO si de citre bancile
ECI (1).

,Valoare nominald” (denomination): inseamni valoarea nominald a unei bancnote euro sau a unei monede metalice euro,
astfel cum este stabilitd pentru bancnote, in Decizia BCE/2003/4 sau intr-un act juridic subsecvent al BCE, iar pentru
monede metalice, in Regulamentul (CE) nr. 975/98 al Consiliului sau intr-un act juridic comunitar subsecvent.

,Variantd de bancnote” (banknote variant): in cadrul unei serii de bancnote inseamnd o subserie cuprinzind una sau
mai multe valori nominale ale bancnotei euro cu elemente de sigurantd imbundtitite si/sau cu o graficd revizuitd.

(") Astfel cum este mentionat intr-un act juridic distinct al BCE privind gestionarea stocurilor de bancnote.
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