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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a ciror publicare este obligatorie)

DIRECTIVE

DIRECTIVA 2008/57/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN $I A CONSILIULUI

din 17 iunie 2008

privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Comunitate

(reformare)

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolele 71 si 156,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Social

European (1),

Economic i

dupi consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura previzutd in arti-
colul 251 din tratat (%),

intrucat:

Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd (°) si Directiva 2001/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 martie 2001 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean con-
ventional () au fost modificate in mod substantial prin

JO C 256, 27.10.2007, p. 39.
Pozitia Parlamentului European din 11 decembrie 2007 si Decizia
Consiliului din 14 mai 2008.
JO L 235, 17.9.1996, p. 6. Directivd modificatd ultima datd prin
Directiva 2007/32/CE a Comisiei (JO L 141, 2.6.2007, p. 63).
JO L 110, 20.4.2001, p. 1. Directivd modificatd ultima datd prin
Directiva 2007/32/CE.

&)

Directiva 2004/50/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (°). Pentru cd se introduc in prezent noi
amendamente, este recomandabil ca, in interesul clarititii,
directivele si fie reformate si, in interesul simplificarii,
dispozitiile acestora si fie contopite intr-un singur
instrument.

Pentru a permite cetdtenilor Uniunii, operatorilor econo-
mici, precum si autorititilor regionale si locale si
beneficieze pe deplin de avantajele care decurg din
realizarea unui spatiu fard frontiere interne, este recoman-
dabil, in special, s se imbunititeascd interconectarea si
interoperabilitatea retelelor feroviare nationale, precum si
accesul la aceste retele, prin punerea in aplicare a oriciror
mdsuri care se pot dovedi necesare in domeniul armonizarii
standardelor tehnice, in conformitate cu articolul 155 din
tratat.

Prin semnarea Protocolului adoptat la Kyoto la 12 decem-
brie 1997, Uniunea Europeand s-a angajat sa reducd
emisiile de gaze cu efect de serd. Acest obiectiv necesitd o
echilibrare a diferitelor moduri de transport si, in con-

Strategia comunitard de integrare a preocupdrilor de mediu
si de dezvoltare durabild in politica comunitard privind
transporturile evidentiazd necesitatea de a se actiona pentru
reducerea impactului transporturilor asupra mediului.

Directiva 2004/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
29 aprilie 2004 de modificare a Directivei 96/48/CE a Consiliului
privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare
vitezd $i a Directivei 2001/16/CE a Parlamentului European si a
Consiliului privind interoperabilitatea sistemului feroviar trans-
european conventional (JO L 164, 30.4.2004, p. 114).
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Exploatarea comerciald a trenurilor pe tot cuprinsul retelei
feroviare transeuropene necesitd in special o compatibilitate
excelentd intre caracteristicile infrastructurii si cele ale
vehiculelor, precum si o interconectare eficientd a siste-
melor de informare si comunicare ale diferitilor adminis-
tratori de infrastructurd si ale diverselor intreprinderi
feroviare. Nivelurile de performantd, siguranta, calitatea
serviciilor si costurile depind de compatibilitatea si
interconectarea ce se vor realiza indeosebi prin interope-
rabilitatea sistemului feroviar.

Statelor membre le revine rispunderea de a asigura
respectarea normelor sanitare, de sigurantd si privind
protectia consumatorilor care se aplicd retelelor de ci
ferate in general, in cursul proiectdrii, constructiei, darii in
exploatare si operdrii cdilor lor ferate.

Existd diferente majore intre normele de drept intern si intre
normele si specificatiile tehnice interne aplicabile cdilor
ferate, deoarece acestea incorporeazd tehnologii care sunt
specifice industriilor nationale §i prescriu dimensiuni si
dispozitive specifice, precum si unele caracteristici speciale.
Aceastd situatie impiedicd trenurile sd circule fird impedi-
mente pe tot cuprinsul retelei comunitare.

In decursul anilor, aceasti situatie a generat legdturi foarte
stranse intre industriile feroviare nationale si ciile ferate
nationale, in detrimentul unei deschideri veritabile a
pietelor. Pentru a-si spori competitivitatea la nivel mondial,
aceste industrii necesitd o piatd europeand deschisi,
competitivd.

Prin urmare, se recomanda si fie definite cerintele esentiale
de bazd care se vor aplica, in intreaga Comunitate,
sistemului sdu feroviar.

Pentru realizarea acestor obiective, Consiliul a luat, la
23 iulie 1996, o mdsurd initiald prin adoptarea Directivei
96/48|CE. Ulterior, Parlamentul European si Consiliul au
adoptat Directiva 2001/16/CE.

Intrarea in vigoare a Directivei 2001/12/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 26 februarie 2001 de
modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului privind
dezvoltarea cdilor ferate comunitare (!), a Directivei
2001/13/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
26 februarie 2001 de modificare a Directivei 95/18/CE a
Consiliului privind licentele intreprinderilor feroviare (%) si a
Directivei 2001/14/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 26 februarie 2001 privind alocarea
capacitdtilor de infrastructurd feroviard, tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare si certificarea in materie de
sigurantd () a avut efect asupra punerii in aplicare a
interoperabilitatii. Similar cazului altor moduri de

() JOL 75, 15.3.2001, p. 1.
? JO L 75, 15.3.2001, p. 26.
() JO L 75, 15.3.2001, p. 29. Directivd modificatd ultima datd prin

Directiva 2007/58/CE (JO L 315, 3.12.2007, p. 44).

(14)

(15)

(16)

transport, extinderea drepturilor de acces trebuie insotitd
de misurile conexe de armonizare necesare. In consecints,
se impune punerea in aplicare a interoperabilititii in
intreaga retea, prin extinderea treptatd a domeniului de
aplicare geograficd a Directivei 2001/16/CE. De asemenea,
se impune extinderea temeiului juridic al Directivei
2001/16/CE la articolul 71 din tratat, care constituie
temeiul Directivei 2001/12/CE.

Elaborarea unor specificatii tehnice de interoperabilitate
(STI-uri) a demonstrat necesitatea de a fi clarificat raportul
intre cerintele esentiale si STI-uri, pe de o parte, si
standardele europene si alte documente cu caracter
normativ, pe de altd parte. In special, ar trebui sd se facd
o distinctie clard intre standardele sau partile din standarde
care trebuie sd devind obligatorii in vederea realizdrii
obiectivului prezentei directive si standardele ,armonizate”
care au fost elaborate in spiritul noii abordari a armonizarii
si standardizarii tehnice.

De reguld, specificatiile europene sunt elaborate in spiritul
noii abordidri a armonizirii si standardizirii tehnice.
Acestea permit prezumtia respectdrii anumitor cerinte
esentiale din prezenta directivd, in special in cazul
elementelor si interfetelor de interoperabilitate. Aceste
specificatii europene sau partile lor aplicabile nu sunt
obligatorii si nu poate fi formulatd nici o trimitere expresd
la aceste specificatii in cuprinsul STl-urilor. Trimiterile la
aceste specificatii europene sunt publicate in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene, iar statele membre publica trimiterile la
standardele nationale care transpun standardele europene.

In anumite cazuri, atunci cind acest lucru este absolut
necesar pentru realizarea obiectivului prezentei directive,
STI-urile pot contine o trimitere expresd la standarde sau
specificatii europene. Aceastd trimitere expresd are efecte
care trebuie si fie precizate; in special, aceste standarde sau
specificatii europene devin obligatorii din momentul in care
se aplica STL

O STI stabileste toate conditiile pe care trebuie si le
indeplineascd un element constitutiv de interoperabilitate si
procedura care trebuie urmatd pentru evaluarea con-
formitdtii. Tn plus, este necesar si se precizeze faptul cd
fiecare element constitutiv trebuie sd treacd prin procedura
de evaluare a conformitdtii si a caracterului adecvat pentru
utilizarea indicatd in STI-uri si trebuie si fie insotit de
certificatul corespunzitor.

La elaborarea unor noi STI-uri ar trebui sd se urmdreascd
intotdeauna asigurarea compatibilitatii cu sistemul autorizat
existent. Acest lucru va contribui la promovarea competi-
tivitdtii sistemului feroviar si la prevenirea unor costuri
suplimentare inutile generate de necesitatea de a actualiza
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sau reinnoi subsistemele autorizate existente pentru a
asigura compatibilitatea inversa. In cazurile exceptionale in
care nu va fi posibild asigurarea compatibilitatii, STI-urile
pot stabili cadrul necesar pentru a se decide daci este
posibild reautorizarea subsistemului existent si termenele
aferente.

Din motive de sigurantd, se impune s se solicite statelor
membre atribuirea unui cod de identificare fiecirui vehicul
pus in functiune. Vehiculul ar trebui si fie ulterior
inregistrat intr-un registru national al vehiculelor. Registrele
trebuie sd poatd fi consultate de toate statele membre si de
anumiti operatori economici comunitari. Registrele ar
trebui sa fie unitare in ceea ce priveste formatul datelor.
In consecintd, acestea ar trebui s intre sub incidenta unor
specificatii functionale si tehnice comune.

Ar trebui si se precizeze procedura de urmat in cazul
cerintelor esentiale aplicabile unui subsistem care nu intrd
sub incidenta unor specificatii detaliate in STI corespunza-
toare. Intr-un astfel de caz, organismele cirora le revine
rispunderea procedurilor de evaluare a conformititii si de
verificare ar trebui sd fie organismele notificate previzute la
articolul 20 din Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE.

Diferentele dintre un sistem feroviar de mare vitezd si un
sistem feroviar conventional nu justifici mentinerea a doud
directive separate. Procedurile de elaborare a STI-urilor,
precum si procedurile de certificare a elementelor con-
stitutive de interoperabilitate si a subsistemelor sunt aceleasi
pentru ambele sisteme. Cerintele esentiale, precum si
modurile de subdivizare a sistemului in subsisteme pentru
care trebuie pregitite specificatiile tehnice sunt practic
identice. In plus, deoarece trenurile trebuie si poati circula
liber intre reteaua de mare viteza si reteaua conventionald,
specificatiile tehnice ale celor doud sisteme se suprapun in
mare masurd. Demersurile pentru dezvoltarea STI-urilor au
ardtat cd, pentru anumite subsisteme, o singurd STI poate
servi ambelor sisteme. in consecinti, se recomandi si fie
reunite Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE.

Directiva 2004/50/CE prevedea extinderea treptatd a
domeniului de aplicare a Directivei 2001/16/CE odatd cu
adoptarea noilor STI-uri sau cu revizuirea STl-urilor
existente. La data intrdrii in vigoare a prezentei directive,
domeniul sdu de aplicare va acoperi retelele feroviare
conventionale si de mare vitezd, astfel cum au fost acestea
definite in Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind
orientdrile  comunitare  pentru  dezvoltarea  retelei
transeuropene de transport ('), precum si vehiculele care
ar putea circula pe regelele respective. Domeniul de aplicare
va fi treptat extins la intreaga retea si la toate vehiculele, in
cazul in care o evaluare a impactului indicd avantajele
economice ale acestei extinderi.

Tindnd seama de abordarea graduald pentru eliminarea
obstacolelor din calea interoperabilititii sistemului feroviar

(") JO L 228, 9.9.1996, p. 1. Decizie modificatd ultima datd prin

Regulamentul (CE) nr. 1791/2006 al Consiliului (JO L 363,
20.12.2006, p. 1).

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

si, prin urmare, de timpul necesar pentru adoptarea STI-
urilor, ar trebui sa fie adoptate masuri pentru a se evita o
situatie in care statele membre adoptd noi reglementiri
nationale ori initiazd proiecte care sporesc diversitatea
sistemului actual.

Adoptarea unei aborddri graduale respectd nevoile speciale
ale obiectivului de interoperabilitate a sistemului feroviar,
care se caracterizeazd prin existenta unor vehicule si
infrastructuri nationale invechite, care necesitd investitii
mari pentru adaptare si innoire si trebuie sd se acorde o
atentie speciald pentru a nu sanctiona din punct de vedere
economic ciile ferate, in raport cu alte moduri de transport.

In Rezolutia sa legislativdi din 10 martie 1999 privind
pachetul de misuri in sectorul feroviar, Parlamentul
European a solicitat ca deschiderea progresivd a sectorului
feroviar si se realizeze in acelasi timp cu adoptarea
mdsurilor de armonizare tehnicd, cit mai repede si mai
eficace posibil.

Consiliul, in cursul reuniunii sale din 6 octombrie 1999, a
solicitat Comisiei sd propund o strategie pentru imbunatd-
tirea interoperabilitatii transportului feroviar si reducerea
stranguldrilor, in vederea elimindrii imediate a obstacolelor
tehnice, administrative si economice din calea interopera-
bilitatii retelelor, garantind totodatd un nivel ridicat de
sigurantd, precum si formarea si calificarea personalului
respectiv.

In temeiul Directivei 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie
1991 privind dezvoltarea cdilor ferate comunitare (),
companiile feroviare trebuie si aibd un acces sporit la
retelele feroviare ale statelor membre, ceea ce, la rindul siu,
necesitd interoperabilitatea infrastructurii, a echipamen-
tului, a materialului rulant si a sistemelor de management si
operare, incluzand aspectele privind calificarea personalului
si conditiile de igiend si de sigurantd la locul de munci,
necesare pentru operarea si intretinerea subsistemelor in
cauzd §i pentru punerea in aplicare a fiecarei STL. Cu toate
acestea, prezenta directivd nu urmdreste, direct sau indirect,
sd armonizeze conditiile de muncd din sectorul feroviar.

Avdnd in vedere intinderea si complexitatea sistemului
feroviar, s-a dovedit necesar, din motive practice, ca acest
sistem si fie divizat in urmditoarele subsisteme: infra-
structurd, control-comandd si semnalizare, energie, material
rulant, exploatare si gestionarea traficului, intretinere,
aplicatii telematice pentru serviciile de céldtori si transport
de marfi. Pentru fiecare dintre aceste subsisteme trebuie sd
fie precizate cerintele esentiale si trebuie si fie stabilite
specificatiile tehnice pentru intreaga Comunitate, indeosebi
cele privind elementele constitutive si interfetele, astfel incat
sd fie respectate aceste cerinte esentiale. Acelasi sistem este
divizat in capital fix si circulant, care cuprinde, pe de o

() JO L 237, 24.8.1991, p. 25. Directivd modificatd ultima datd prin

Directiva 2007/58|CE.



L 191/4

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

18.7.2008

(27)

(28)

(29)

(30)

(32)

(33)

)

parte, reteaua, compusad din linii, statii, terminale si orice
alte echipamente fixe necesare pentru asigurarea exploatarii
continue si in conditii de sigurantd a sistemului, si, pe de
alti parte, toate vehiculele care circuld in aceastd retea. Prin
urmare, in intelesul prezentei directive, un vehicul este
compus dintr-un subsistem (material rulant) si, dupi caz,
unul sau mai multe componente ale altor subsisteme (in
special componentele de la bord ale subsistemului con-
trol-comandi si semnalizare si componentele de la bord ale
subsistemului energie).

Punerea in aplicare a dispozitiilor privind interoperabilitatea
sistemului feroviar nu ar trebui si genereze bariere
nejustificate  din  perspectiva raportului  cost-beneficiu
pentru pastrarea retelei feroviare existente in fiecare stat
membru, dar trebuie sd nu piardd din vedere obiectivul
interoperabilitatii.

STl-urile au, de asemenea, un impact asupra conditiilor de
utilizare a transportului feroviar de citre beneficiari si, in
consecintd, este necesar sa fie consultati beneficiarii asupra
aspectelor care i privesc.

Fiecare stat membru interesat ar trebui sd aibd posibilitatea
de a nu aplica anumite STl-uri, in cazuri speciale, cu
conditia sd existe proceduri care si garanteze ci aceste
derogdri sunt justificate. Articolul 155 din tratat impune ca
activititile intreprinse in Comunitate in domeniul intero-
perabilitdtii si ia in considerare viabilitatea economicd
potentiald a proiectelor.

Elaborarea STI-urilor si aplicarea lor la sistemul feroviar nu
ar trebui sd impiedice inovatia tehnologicd, care ar trebui si
fie directionatd spre ameliorarea performantelor econo-
mice.

Ar trebui si fie valorificatd interoperabilitatea sistemului
feroviar, indeosebi in cazul transportului de marfd, pentru a
crea conditiile unei interoperabilitdti sporite intre modurile
de transport.

Pentru respectarea dispozitiilor corespunzitoare privind
procedurile de achizitii din sectorul feroviar si, in special,
ale Directivei 2004/17/CE a Parlamentului European si a
Consiliului ('), entitdtile contractante ar trebui si includd
specificatiile tehnice in documentatiile generale sau in
conditiile contractuale pentru fiecare contract. In acest
scop, este necesar si se elaboreze un corpus de specificatii
europene, care s serveascd drept referinte pentru aceste
specificatii tehnice.

Ar fi in interesul comunitar si existe un sistem international
de standardizare capabil si genereze standarde care si fie
utilizate efectiv de cei implicati in comertul international si
care sd respecte cerintele politicii comunitare. Prin urmare,

Directiva 2004/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
31 martie 2004 de coordonare a procedurilor de atribuire a
contractelor publice din sectoarele apei, energiei, transporturilor si
serviciilor postale (JO L 134, 30.4.2004, p. 1). Directivd modificatd
ultima datd prin Regulamentul (CE) nr. 213/2008 al Comisiei
(JO L 74, 15.3.2008, p. 1).

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

e

organismele europene de standardizare trebuie sd continue
cooperarea lor cu organismele de standardizare
internationale.

Pirtile contractante urmeazd si defineascd cerintele supli-
mentare necesare pentru completarea specificatiilor euro-
pene sau a altor standarde. Aceste specificatii ar trebui sd
respecte cerintele esentiale care au fost armonizate la nivelul
Comunitatii si pe care trebuie s le indeplineasca sistemul
feroviar.

Procedurile care reglementeazd metodele de evaluare a
conformitdtii sau a adecvirii elementelor constitutive la
utilizarea propusd ar trebui sd aibd la bazd utilizarea
modulelor care intrd sub incidenta Deciziei 93/465/CEE a
Consiliului (3. in mdsura posibilului si in scopul promovarii
dezvoltdrii industriale, se recomandi elaborarea unor
proceduri care sd implice un sistem de asigurare a calitatii.

Conformitatea elementelor constitutive este legatd in
principal de domeniul lor de utilizare, pentru a garanta
interoperabilitatea sistemului si nu numai circulatia lor
liberd pe piata Comunitatii. Ar trebui sd fie evaluat gradul
de adecvare la utilizarea propusi a elementelor constitutive
care au un rol decisiv din punctul de vedere al sigurantei,
disponibilitatii sau economiei sistemului. De aceea, nu este
necesar ca fabricantul s aplice marcajul ,CE” pe elementele
constitutive care sunt reglementate prin dispozitiile pre-
zentei directive. Pe baza evaludrii conformitdtii si/sau a
adecvdrii pentru utilizare, declaratia de conformitate a
fabricantului ar trebui si fie suficienta.

Cu toate acestea, producdtorii sunt obligati de a aplica
marcajul ,CE” pe anumite elemente constitutive, pentru a
certifica conformitatea acestor componente cu alte dis-
pozitii comunitare aplicabile.

La data intririi in vigoare a unei STI, o serie de elemente
constitutive de interoperabilitate se comercializeazd deja. Ar
trebui sd se prevadd o perioadd de tranzitie, astfel incat
aceste elemente constitutive sd poatd fi integrate intr-un
subsistem chiar i in cazul in care nu respectd cu strictete
respectiva STI.

Subsistemele care constituie sistemul feroviar ar trebui
supuse unei proceduri de verificare. Aceastd verificare
trebuie sd permitd autorititilor responsabile de autorizarea
punerii lor in functiune si se asigure cd in etapele de
proiectare, constructie si punere in functiune rezultatele
concordd cu reglementdrile si normele tehnice, precum si
cu dispozitiile de operare in vigoare. Ea trebuie, de
asemenea, si permitd producitorilor si se bazeze pe
principiul egalititii de tratament in oricare tard. In
consecintd, se impune stabilirea unuia sau a mai multor
module care sd defineascd principiile si conditiile ce se
aplicd la verificarea ,CE” a subsistemelor.

Decizia 93/465/CEE a Consiliului din 22 iulie 1993 privind

modulele diverselor etape ale procedurilor de evaluare a con-
formitdtii si normele de aplicare si utilizare a marcii de conformitate
CE, care sunt propuse spre a fi utilizate in cadrul directivelor de
armonizare tehnicd (JO L 220, 30.8.1993, p. 23).
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Dupd punerea in functiune a unui subsistem, ar trebui s fie
asiguratd exploatarea si intrefinerea acestora in conformi-
tate cu cerintele esentiale aplicabile. In temeiul Directivei
2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
29 aprilie 2004 privind siguranta ciilor ferate (Directiva
privind siguranta feroviard) (!), rdspunderea pentru inde-
plinirea acestor cerinte apartine, pentru subsistemul
corespunzitor, administratorului de infrastructurd sau
intreprinderii feroviare respective. Statele membre pot sd
verifice respectarea acestor cerinte la data acorddrii
certificatelor de sigurantd §i a autorizatiilor de sigurant3,
in temeiul articolelor 10 si 11 din directiva privind
siguranta feroviard.

In ceea ce priveste vehiculele, ar trebui sd fie clarificatd
procedura de punere in functionare, avindu-se in vedere
definitia vehiculului care este compus din unul sau mai
multe subsisteme. In plus, deoarece Directivele 96/48/CE si
2001/16/CE reglementeaza subsisteme noi si imbundtitite,
iar Directiva 2004/49/CE reglementeaza vehiculele aflate in
circulatie, toate dispozitiile vizdnd autorizatii de punere in
functionare a unor vehicule ar trebui si fie incorporate in
prezenta directivd. Mai mult, pentru a facilita punerea in
functiune a vehiculelor si a reduce sarcina administrativa, ar
trebui sa se adauge o procedurd de autorizare a tipurilor de
vehicule. Pentru a facilita procedura respectivi si a contribui
la identificarea tipurilor autorizate de vehicule, Agentia
Europeand a Cdilor Ferate (denumitd in continuare
,agentia”) ar trebui sd creeze §i sd pastreze un registru
european al tipurilor de vehicule autorizate.

Experienta a demonstrat cd punerea in aplicare a unei astfel
de proceduri la nivel national este adesea complicatd si
supusd unor cerinte nationale diferite care sunt lipsite de
transparentd sau care se suprapun. In consecintd, aceasti
procedurd constituie un obstacol major in calea infiintdrii
de noi intreprinderi feroviare, in special in sectorul
transportului de mdrfuri. Prin urmare, ar trebui si fie
adoptate mdsuri pentru clarificarea si simplificarea proce-
durilor de autorizare a vehiculelor. In primul rand, ar trebui
sd se instituie principiul conform cdruia o singurd
autorizatie este suficientd pentru intreaga retea feroviard
comunitard. In al doilea rand, procedura de autorizare a
vehiculelor care sunt conforme cu STI ar trebui s fie mai
simpla si mai rapidd decat in cazul vehiculelor care nu sunt
conforme cu STI. In al treilea rand, principul recunoasterii
reciproce ar trebui sa se aplice, in masura posibilului: atunci
cand un vehicul a fost deja pus in functionare intr-un stat
membru, alte state membre nu ar trebui sd invoce normele
nationale pentru a impune cerinte inutile si verificari
redundante, cu exceptia cazurilor in care acestea sunt strict
necesare pentru a verifica compatibilitatea tehnicd a
vehiculului cu reteaua relevantd. In acest sens, normele
nationale ar trebui sd fie clasificate si comparate pe baza
unei liste de wverificare, pentru a stabili in ce masurd
normele nationale pot fi considerate echivalente in ceea ce
priveste cerintele, performantele si siguranta. In al patrulea
rand, ar trebui si se tind seama de principiul certitudinii
juridice in ceea ce priveste rezultatul procedurii. In acest
sens, in absenta unei decizii a autorititii nationale de

() JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

(44)

(45)

sigurantd in termenele prestabilite, un solicitant ar trebui si
fie autorizat sd pund in functionare un vehicul. O astfel de
autorizare ar trebui si fie posibild doar in cazul in care
vehiculul a fost deja autorizat intr-un alt stat membru. in
plus, un astfel de vehicul ar putea fi utilizat numai de citre
o intreprindere feroviard sau un administrator de infra-
structurd certificat(3) in mod corespunzitor in conformitate
cu Directiva 2004/49/CE, sub responsabilitatea deplind a
acestora.

Procedurile de autorizare pentru vehiculele conforme cu
STI si cele neconforme cu STI sunt diferite. S-ar putea sd
existe cazuri in care alegerea procedurii sd nu fie simpla.
Vehiculele incadrate in categoria vehiculelor conforme cu
STI ar trebui sd fie cele pentru care toate STI-urile relevante
au intrat in vigoare, printre care cel putin STI privind
materialul rulant. Acest lucru ar insemna ci a fost stabilitd o
parte semnificativd dintre cerintele esentiale. De exemplu,
pand la intrarea in vigoare a STI conventionald privind
locomotivele, acestea intrd in categoria vehiculelor necon-
forme cu STI, chiar daci este posibil sd fie conforme cu alte
STl-uri relevante in vigoare la data punerii in functiune.

In cazul in care anumite aspecte tehnice corespunzitoare
cerintelor esentiale nu pot fi tratate in mod explicit intr-o
STI, acestea sunt identificate ca puncte deschise intr-o anexd
la STI. In cazul in care un vehicul conform cu STI a fost deja
autorizat intr-un stat membru, autorizatiile suplimentare ar
trebui sd ia in considerare doar punctele deschise care se
referd la compatibilitatea tehnicd a vehiculului cu reteaua.

Lista parametrilor care se verificd in legiturd cu punerea in
functiune a unor vehicule neconforme cu STI reprezintd un
element-cheie pentru realizarea interoperabilitatii siste-
melor feroviare, in special in ceea ce priveste vehiculele
existente. Lista in cauzd tine seama de experienta acumulatd
intr-un numdr limitat de retele. Prin urmare, este necesar ca
agentia sd revizuiascd parametrii din anexa VII si sd prezinte
Comisiei recomandarile pe care le considerd oportune.

Procedura de verificare ,CE” ar trebui si se bazeze pe
STl-uri. Aceste STI-uri sunt reglementate de dispozitiile
articolului 18 din Directiva 93/38/CEE. Organismele
notificate cdrora le revine rdspunderea pentru examinarea
procedurilor de evaluare a conformitatii si a adecvirii la
utilizare a elementelor constitutive, impreund cu procedura
de evaluare a subsistemelor, trebuie sd-si coordoneze
deciziile cat mai atent posibil, indeosebi in absenta
specificatiilor europene.

Organismele notificate ar trebui structurate astfel incat si
respecte criteriile care trebuie si se aplice acestui tip de
organisme in toate sectoarele noii abordari a armonizarii si
standardizarii tehnice, in special criteriile de independentd
si competentd.
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(48) STl-urile vor fi revizuite periodic. Cu toate acestea, in
cazurile in care se descoperd erori critice, ar trebui s fie
instituitd o procedurd rapidd ad-hoc, astfel incit si se
convind asupra unei rectificri provizorii in cadrul unui
comitet, care si fie apoi publicatd de agentie. Astfel,
rectificarea va putea fi utilizatd mai devreme de citre toate
partile interesate, inclusiv de citre industrie, organismele
notificate si autoritdti, in asteptarea unei revizuiri oficiale a
STI de citre Comisie. Pentru a evita confuzia dintre
rectificdrile oficiale ale Comisiei, se va utiliza termenul aviz
tehnic. Aceastd procedurd este conformd cu mandatul
adoptat de Comisie in Decizia din 13 iulie 2007 privind un
mandat-cadru acordat Agentiei Europene a Ciilor Ferate
pentru desfisurarea anumitor activitdti in temeiul Directi-
velor 96/48/CE si 2001/16/CE. Cu toate acestea, in cazul in
care se impune modificarea unei STI datoritd unei erori
vidite sau semnificative, ar trebui s se aplice o procedurd
de revizuire.

(49) Definitia notiunii de detindtor ar trebui si fie cit mai
apropiati de definitia utilizatd in Conventia privind trans-
portul international feroviar (COTIF) 1999. Entitdtile care
pot fi identificate drept detindtoare de vehicule sunt
numeroase, cum este, de exemplu, proprietarul, o companie
care exploateazd un parc de vagoane, o companie care oferd
vehicule in leasing unei intreprinderi feroviare, o intre-
prindere feroviard, un administrator de infrastructurd care
utilizeazd vehicule pentru intretinerea infrastructurii sale
etc. Aceste entitdti detin controlul asupra vehiculului in
vederea utilizdrii acestuia ca mijloc de transport de citre
intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura.
Pentru a evita orice incertitudine, detindtorul ar trebui
identificat cu precizie in registrele nationale ale vehiculelor.

(50) Misurile necesare pentru punerea in aplicare a acestei
directive ar trebui sd fie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire a
normelor privind exercitarea competentelor de executare
conferite Comisiei (1).

(51) Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd sd adopte
si sd actualizeze STI-urile. Deoarece aceste masuri au un
domeniu general de aplicare si sunt destinate si modifice
elemente neesentiale ale prezentei directive, printre altele
prin completarea acesteia cu noi elemente neesentiale,
acestea trebuie sd fie adoptate in conformitate cu procedura
de reglementare cu control prevdzutd la articolul 5a din
Decizia 1999/468/CE.

(52) Atunci cand, din motive imperative de urgentd, termenele
care se aplicd in mod normal in cadrul procedurii de
reglementare cu control nu pot fi respectate, Comisia ar
trebui sd aplice procedura de urgentd previzutd la arti-
colul 5a alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE pentru
adoptarea mdsurilor destinate si modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive prin completarea acesteia
cu STI-uri sau amendamente la acestea.

(" JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia
2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).

(53) Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume interope-
rabilitatea la nivel comunitar a sistemului feroviar, nu poate
fi realizat in mod satisficitor de citre statele membre,
intrucat nici un stat membru nu este in masurd sd adopte
mdsurile necesare pentru realizarea acestui grad de
interoperabilitate, si, in consecintd, pot fi realizate mai bine
la nivel comunitar, Comunitatea poate adopta mdasuri in
conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este
previzut la articolul 5 din tratat. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este enuntat la
respectivul articol, prezenta directivd nu depiseste ceea ce
este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

(54) In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitutio-
nal privind o mai buni legiferare (), statele membre sunt
incurajate si elaboreze, pentru ele insele si in interesul
Comunitdtii, propriile tabele care si ilustreze, cit mai mult
posibil, corespondenta dintre prezenta directivd si masurile
de transpunere si sd le facd publice.

(55) Obligatia de a transpune prezenta directivd in legislatia
nationald trebuie limitatd la acele dispozitii care reprezintd
o schimbare de esentd fatd de directivele anterioare.
Obligatia de a transpune dispozitiile care riman nemodi-
ficate decurge din directivele anterioare.

(56) Articolul 14 din Directiva 2004/49/CE si Directivele
96/48/CE si 2001/16/CE ar trebui si fie abrogate in
consecintd,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiectivul si domeniul de aplicare

(1) Prezenta directivd stabileste conditiile care trebuie sd fie
indeplinite pentru realizarea interoperabilititii in sistemul
feroviar comunitar intr-un mod care si asigure compatibilitatea
cu dispozitiile Directivei 2004/49/CE. Aceste conditii se referd la
proiectarea, construirea, punerea in funcgiune, modernizarea,
reinnoirea, exploatarea si intretinerea elementelor acestui sistem,
precum si calificarea profesionald si conditiile de sinatate si de
sigurantd ale personalului care contribuie la exploatarea si
intretinerea sa.

(2) Urmdrirea acestui obiectiv trebuie si conduci la definirea
unui nivel optim de armonizare tehnicd si sd permita:

(@) facilitarea, perfectionarea i dezvoltarea serviciilor de
transport feroviar international, in cadrul Uniunii Europene
si cu tdri terte;

() JO C 321, 31.12.2003, p. 1.
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(b) contributia la crearea treptati a pietei interne de echipa- (e) ,subsisteme” inseamnd rezultatul divizarii sistemului fero-
mente si servicii pentru constructia, relnnoirea, imbundta- viar, aga cum se prezintd in anexa II. Aceste subsisteme,
tirea si exploatarea sistemului feroviar in Comunitate; pentru care trebuie formulate cerintele esentiale, pot fi
structurale sau functionale;
() contributia la interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate.
(f) .elemente constitutive de interoperabilitate” inseamnd orice
5 oo ) ) componentd elementard, grup de componente, subansam-
(3) Statele membre pot sd excludd din domeniul de aplicare a blu sau ansamblu complet din echipamentul incorporat sau
mésurilo.r pe care le adoptd pentru punerea in aplicare a care se intentioneazd a fi incorporat intr-un subsistem, de
prezentei directive: care depinde, direct sau indirect, interoperabilitatea siste-
mului feroviar. Notiunea de ,element constitutiv’ acoperd
(@ metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare usoare; atdt obiectele tangibile, cat 5i pe cele intangibile, precum
programele de calculator;
(b) retelele care sunt separate din punct de vedere functional de
restul sistemului feroviar si sunt destinate exclusiv exploa- ) s . L ) .
tarii de cdtre serviciile locale, urbane sau suburbane de (§) cerintele esentiale Inseamnd VtoateAcondl}mle precizate in
transport de cdlitori, precum si intreprinderile feroviare anexa 1L, pe care trebule sd le 1ndep11ngasca s1§temul
care opereazi exclusiv pe aceste refele; ferow.a?, sub;1stemp1§ si elementele constitutive de intero-
perabilitate, inclusiv interfetele;
(o) infrastructura feroviard privatd si vehiculele care sunt
utilizate exclusiv pe o astfel de infrastructura si exclusiv in o o 5 o o
folosul proprietarului pentru propriile operatiuni de (h) ,,spec1ﬁsagle europeand” inseamnd o svpec1f1cagle tehnicd
transport; comund, o aprobare tehnicd europeand sau un stgnflard
national care transpune un standard european, definit in
anexa XXI la Directiva 2004/17/CE;
(d) infrastructura si vehiculele rezervate pentru o utilizare strict
locald, istoricd sau turistica.
(i) .specificatie tehnicd de interoperabilitate” (STI) inseamnd o
(4) Domeniul de aplicare a STI-urilor se extinde treptat, in specificatie adoptatd in conformitate cu prezenta directiva
conformitate cu articolul 8, la intreg sistemul feroviar, inclusiv pe care trebuie sd o respecte fiecare subsistem sau parte de
accesul pe calea feratd la terminale §i principalele instalatii subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si a asigura
portuare care deservesc sau pot deservi mai multi utilizatori, fird interoperabilitatea sistemului feroviar;
a aduce atingere derogdrilor de la aplicarea STI-urilor mentionate
la articolul 9.
()  ,organisme notificate” inseamna organismele responsabile
Articolul 2 pentru evaluarea conformitdtii sau a capacitatii de utilizare
a elementelor constitutive de interoperabilitate, sau pentru
Definitii evaluarea procedurii de verificare ,CE” a subsistemelor;
In intelesul prezentei directive:
(k) ,parametri de bazd” inseamnd orice conditie tehnici,
(@) ,sistemul feroviar transeuropean” inseamnd sistemul fero- f)pera;ionalzfi Sau de .reglementare care este %Ser}ﬁalé pentru
viar conventional si cel de mare vitezd, previzute la punc- mtf}rop_erablhtate si care este specificatd in STl-urile
tul 1 si, respectiv, la punctul 2 din anexa I; aplicabile;
(b) ,interoperabilitate” inseamnd capacitatea sistemului feroviar o o ) ] )
de a permite deplasarea sigurd si neintreruptd a trenurilor ) caz SP?CI?I Inseamna orice parte ?_?15tem‘flul ffirowar care
care ating nivelurile necesare de performanti pentru aceste necesita 1ncludere§1 unor d15p9%1§“ spegmle In STl-uri,
linii. Aceasti capacitate depinde de toate conditiile tehnice, temporare sau definitive, datgnta constrangerilor geogra-
operationale si de reglementare care trebuie indeplinite fice, tOPOngafICe sau .de mediu 'ul.fban sau de coerenfd in
pentru a respecta cerinele esentiale; raport cu smtemulv existent. Pot fi incluse, 1n.spevc1al, l1n}1 si
retele de cale feratd izolate de reteaua comunitard, gabaritul,
ecartamentul sau entraxa liniilor de cale feratd si vehiculele
() ,vehicul” inseamnd un vehicul feroviar care circuld pe destinate exclusiv utilizdrii locale, regionale sau istorice,
propriile roti pe liniile de cale feratd, cu sau fard tractiune. precum si vehiculele provenite din terte tdri sau destinate
Un vehicul este alcituit din unul sau mai multe subsisteme acestora;
structurale si functionale sau parti ale acestor subsisteme;
(d) ,retea” inseamnd liniile, statiile, terminalele si orice (m) ,modernizare” inseamna orice lucrare de modificare majord

echipamente fixe necesare pentru asigurarea exploatdrii
continue si in conditii de sigurantd a sistemului feroviar;

a unui subsistem sau a unei pirti de subsistem care
imbunitdteste performantele generale ale subsistemului;
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(n) ,reinnoire” inseamnd orice lucrare majord de inlocuire a
unui subsistem sau a unei parti de subsistem care nu
modificd performantele generale ale subsistemului;

(0) ,sistem feroviar existent” inseamnd structura compusi din
liniile si instalatiile fixe ale sistemului feroviar existent, plus
vehiculele, de toate categoriile si originile, care se
deplaseazd pe aceastd infrastructurd;

(p) .inlocuire in cadrul intretinerii” inseamnd orice inlocuire de
componente cu piese avand functii si performante identice
in cadrul intretinerii preventive sau de remediere;

(@ .punere in functiune” inseamna toate operatiunile prin care
un subsistem sau un vehicul este adus in starea de
functionare nominal3;

S \4

(r) ,parte contractantd” inseamnd orice entitate, publicd sau
privatd, care comandi proiectarea sifsau construirea sau
reinnoirea sau modernizarea unui subsistem. Entitatea in
cauzd poate fi o intreprindere feroviard, un administrator de
infrastructuri sau un detindtor sau concesionarul responsa-
bil pentru desfisurarea unui proiect;

() ,detindtor” inseamnd persoana sau entitatea care exploa-
teazd un vehicul ca mijloc de transport, fie cd este
proprietarul unui vehicul, fie ¢ are dreptul de a-l utiliza
si este inregistrat ca atare in Registrul national al vehiculelor
(RNV) mentionat la articolul 33;

(t) ,proiect intr-un stadiu avansat de dezvoltare” inseamni
orice proiect al cirui stadiu de planificare/constructie a
atins un punct in care o schimbare in specificatiile tehnice
ar fi inacceptabild pentru statul membru in cauzd. Un astfel
de impediment poate fi de naturd juridicd, contractuald,
economicd, financiard, sociali sau de mediu §i trebuie
justificat in mod corespunzitor;

(u) ,standard armonizat” inseamnd orice standard european
adoptat de unul dintre organismele europene de standardi-
zare mentionate in anexa I la Directiva 98/34/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 22 iunie
1998 de stabilire a unei proceduri pentru furnizarea de
informatii in domeniul standardelor si reglementirilor
tehnice si a normelor privind serviciile in societatea
informationald (!) in legiturd cu un mandat din partea
Comisiei elaborat in conformitate cu procedura la care se
face trimitere in articolul 6 alineatul (3) din respectiva
directivd si care, separat sau impreund cu alte standarde,
furnizeaza o solutie privind conformitatea cu o dispozitie
juridica;

(v) ,autoritate nationald de sigurantd” inseamnd o ,autoritate de
<

sigurantd”, astfel cum este definitd la articolul 3 litera (g) din
Directiva 2004/49/CE;

(W) ,tip” inseamnd un tip de vehicul care defineste caracteristi-
cile de proiectare de bazd ale vehiculului care fac obiectul

(" JO L 204, 21.7.1998, p. 37. Directivd modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/96/CE a Consiliului (JO L 363, 20.12.2006, p. 81).

unui singur certificat de omologare descris in modulul B
din Decizia 93/465/CEE;

(x) ,serii” inseamnd un numdr de vehicule identice apartinand
unui singur tip de proiect;

(y) .agentie” inseamnd ,Agentia Europeand a Ciilor Ferate”,
infiintatd prin Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului din 29 aprilie
2004 de infiintare a Agentiei Europene a Ciilor Ferate
(Regulamentul privind agentia) (%);

(z) ,entitate responsabild de intretinere” inseamnd o entitate
care raspunde de intretinerea unui vehicul §i care este
inregistratd ca atare in registrul national al vehiculelor.

Articolul 3
Compatibilitate generald

(1) Prezenta directivd are ca obiect dispozitiile care privesc,
pentru fiecare subsistem, elementele constitutive de interopera-
bilitate, la interfete si proceduri, precum si conditiile de
compatibilitate generald a sistemului feroviar, necesare pentru
realizarea interoperabilititii sale.

(2) Disporzitiile prezentei directive se aplicd fird si se aducd
atingere oricdrei alte dispozitii comunitare relevante. Cu toate
acestea, in cazul elementelor constitutive de interoperabilitate,
incluzand interfetele, concordanta cu cerintele esentiale ale
acestei directive poate necesita utilizarea unor specificatii
europene individuale, elaborate in acest scop.

Articolul 4
Cerinte esentiale

(1) Sistemul feroviar, subsistemele si elementele de interopera-
bilitate, inclusiv interfetele, respectd exigentele esentiale

aplicabile.

(2) Specificatiile tehnice suplimentare mentionate la arti-
colul 34 din Directiva 2004/17/CE, necesare pentru a completa
specificatiile europene sau alte standarde care se aplicd la nivel
comunitar, nu trebuie sd contravind exigentelor esentiale.

CAPITOLUL I
SPECIFICATII TEHNICE DE INTEROPERABILITATE
Articolul 5
Continutul STI-urilor
(1) Fiecare subsistem intrd sub incidenta unei STI. Dupd caz, un
subsistem poate intra sub incidenta mai multor STI, iar sub
incidenta unei STI pot intra mai multe subsisteme. Decizia
privind realizarea sifsau modificarea unei STI si alegerea

domeniului sdu de aplicare tehnic si geografic necesitd un
mandat in conformitate cu articolul 6 alineatul (1).

() JOL 164, 30.4.2004, p. 1.
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(2) Subsistemele trebuie sd corespundd cu STl-urile in vigoare
la data punerii lor in functiune, a modernizarii sau a reinnoirii
lor, in conformitate cu prezenta directivd; aceastd concordantd
este mentinutd in permanentd pe durata utilizdrii subsistemului.

(3) In misura necesari realizirii obiectivului mentionat la
articolul 1, fiecare STI:

(@) prezintd domeniul siu de aplicare (parte a retelei sau
vehicule mentionate in anexa [; subsistemul sau partea de
subsistem mentionate in anexa II);

(b) stabileste cerintele esentiale pentru subsistemul in cauzd si
interfetele acestuia in raport cu alte subsisteme;

(c) defineste specificatiile functionale si tehnice care trebuie
respectate de citre subsistem si interfetele sale in raport cu
alte subsisteme. In cazul in care este necesar, aceste
specificatii pot varia in conformitate cu utilizarea sub-
sistemului, de exemplu in conformitate cu categoriile de
linii, noduri sifsau vehicule previzute in anexa [;

(d) determind elementele constitutive si interfetele de intero-
perabilitate care trebuie si facd obiectul specificatiilor
europene, inclusiv al standardelor europene, care sunt
necesare pentru realizarea interoperabilitdtii in cadrul
sistemului feroviar;

(¢) indicd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile
care urmeazd si fie utilizate in vederea evaludrii con-
formitatii sau a caracterului adecvat pentru utilizarea
elementelor constitutive de interoperabilitate, pe de o parte,
sau a verificarii ,CE” a subsistemelor, pe de altd parte. Aceste
proceduri se bazeazd pe modulele definite in Decizia
93/465|CEE;

(f)  indic strategia de punere in aplicare a STl-urilor. In special,
este necesar sd se precizeze etapele care trebuie finalizate in
vederea realizdrii unei tranzitii treptate de la situatia
existentd la situatia finald, in care respectarea STI-urilor
este generalizatd;

(@) indicd, pentru personalul respectiv, calificirile profesionale
si conditiile de sdndtate si de sigurantd la locul de muncd
necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemului in
cauzd, precum si pentru aplicarea STI-urilor.

(4) Fiecare STI este elaboratd plecindu-se de la examinarea
subsistemului existent si indicd un subsistem-tintd care poate fi
atins in mod progresiv si intr-un interval de timp rezonabil. In
acest fel, adoptarea treptatd a STI-urilor i respectarea lor asigurd
realizarea progresivi a interoperabilititii sistemului feroviar.

(5) STl-urile mentin o coerentd corespunzitoare cu sistemul
feroviar actual din statele membre. In acest scop, pot fi previzute
cazuri speciale pentru fiecare STI, atat in ceea ce priveste reteaua,

cat si in ceea ce priveste vehiculele; o atentie speciald este
acordatd gabaritului, ecartamentului sau entraxei liniilor de cale
feratd, precum si vehiculelor provenite din terte tari sau destinate
acestora. Pentru fiecare caz specific, STI-urile prevdd modalitdtile
de aplicare a elementelor din standard indicate la alineatul (3)

literele (c)-(g).

(6) In cazul in care anumite aspecte tehnice corespunzitoare
cerintelor esentiale nu pot fi tratate in mod explicit intr-o STI,
acestea se identificd in mod explicit intr-o anexa la STI ca puncte
deschise. Tn aceste situatii se aplicd articolul 17 alineatul (3).

(7) STl-urile nu impiedicd statele membre si adopte decizii
referitoare la utilizarea infrastructurilor pentru deplasarea
vehiculelor care nu intrd sub incidenta STI-urilor.

(8) Atunci cand acest lucru este absolut necesar pentru
realizarea obiectivului prezentei directive, STl-urile pot contine
o trimitere explicitd, clar identificatd, la standarde sau specificatii
europene sau internationale sau la documente tehnice publicate
de agentie. In astfel de cazuri, aceste standarde, specificatii (sau
parti relevante din acestea) sau documente tehnice sunt
considerate anexe la STI respectivd si devin obligatorii din
momentul in care STI este aplicabild. In lipsa unor astfel de
standarde, specificatii sau documente tehnice si pani la
elaborarea acestora, se poate face trimitere la alte acte normative
identificate in mod clar; in astfel de cazuri, se vor alege acte
normative care sunt ugor accesibile si care se afld in domeniul

public.

Articolul 6
Adoptarea, revizuirea si publicarea STI-urilor

(1) Proiectele de STI-uri si proiectele ulterioare de modificari
ale STI-urilor se elaboreazd de citre agentie in temeiul unui
mandat acordat de Comisie in conformitate cu procedura de
reglementare mentionati la articolul 29 alineatul (3) din prezenta
directivd. Acestea se elaboreazd in conformitate cu articolele 3
si 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 si in cooperare cu
grupurile de lucru mentionate la articolele respective.

Misurile destinate sd modifice elementele neesentiale ale
prezentei directive prin completarea acesteia cu STI-uri sau
modificari ale acestora se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la articolul 29 alineatul (4).

Din motive imperative de urgentd, Comisia poate utiliza
procedura de urgentd mentionata la articolul 29 alineatul (5).

(2) Agentia rispunde pentru pregitirea revizuirii si actualizarii
STl-urilor si pentru formularea oricdror recomandiri utile
Comisiei, pentru a lua in considerare evolutia tehnologiei sau a
cerintelor sociale. Comisia informeazd comitetul mentionat la
articolul 29 cu privire la aceste recomandari.
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(3) Fiecare proiect de STI se elaboreazd in doud etape.

Mai intdi, agentia identifici parametrii fundamentali pentru STI
respectivd, precum si interfetele cu celelalte subsisteme si oricare
alte caz specific necesar. Pentru fiecare dintre acesti parametri si
interfete, se prezintd cele mai avantajoase solutii alternative,
insotite de justificdri tehnice si economice.

Ulterior, agentia elaboreazd proiectul de STI pe baza acestor
parametri fundamentali. Dupd caz, agentia tine seama de
progresul tehnic, de lucrdrile de standardizare realizate deja, de
grupurile de lucru stabilite deja si de lucrdrile de cercetare
recunoscute. La proiectul de STI se anexeazd o evaluare globald a
costurilor si a beneficiilor estimate prin punerea in aplicare a
STI-urilor; aceastd evaluare indicd consecintele scontate pentru
toti operatorii §i agentii economici in cauza.

(4) Elaborarea, adoptarea si revizuirea fiecirei STI (inclusiv
parametrii fundamentali) tin seama de costurile si beneficiile
estimate ale tuturor solutiilor tehnice avute in vedere, impreuna
cu interfetele dintre ele, astfel incat sd se defineascd si si se pund
in aplicare solutiile cele mai avantajoase. Statele membre
participd la aceastd evaluare prin furnizarea datelor solicitate.

(5) Comitetul previzut la articolul 29 este informat cu
regularitate in legiturd cu lucrdrile de elaborare a STI-urilor. Pe
perioada acestor lucrdri, la cererea comitetului, Comisia
formuleazd orice termeni de referintd sau orice recomandari
utile privind conceperea STI-urilor si analiza costuri-beneficii. In
special, Comisia poate solicita, la cererea unui stat membru, sd se
examineze unele solutii alternative, iar evaluarea costurilor si
beneficiilor acestor solutii alternative si fie mentionatd in
raportul anexat la proiectul de STI.

(6) La adoptarea fiecdrei STI, data intrdrii in vigoare a
respectivei STI se stabileste in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionati la articolul 29 alineatul (4).
In cazul in care trebuie puse in functiune simultan subsisteme
diferite, din motive de compatibilitate tehnicd, datele intrdrii in
vigoare a STl-urilor corespunzitoare trebuie si coincida.

(7) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STl-urilor tin seama de
opinia utilizatorilor, in privinta caracteristicilor care au o
influentd directd asupra conditiilor in care acestia utilizeazd
subsistemele. In acest scop, agentia consultd asociatii si
organisme care ii reprezintd pe utilizatori, in timpul fazelor de
elaborare si de revizuire a STl-urilor. Aceasta anexeazd la
proiectul de STI un raport privind rezultatele acestei consultari.

Lista asociatiilor si organismelor care trebuie consultate este
intocmitd sub forma sa finald de citre Comisie, dupi consultarea
comitetului in conformitate cu procedura de consultare
mentionatd la articolul 29 alineatul (2), iar aceasta poate fi
reexaminatd si actualizatd la solicitarea unui stat membru sau la
initiativa Comisiei.

(8) Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI-urilor iau in con-
siderare avizul partenerilor sociali, in privinta conditiilor
mentionate la articolul 5 alineatul (3) litera (g).

In acest scop, partenerii sociali sunt consultati inainte ca
proiectul de STI sd fie prezentat spre adoptare sau revizuire
comitetului prevdzut la articolul 29.

Partenerii sociali sunt consultati in cadrul comitetului de dialog
sectorial instituit in conformitate cu Decizia 98/500/CE a
Comisiei din 20 mai 1998 privind constituirea comitetelor de
dialog sectorial, menite si promoveze dialogul intre partenerii
sociali la nivel european (1). Partenerii sociali isi emit avizul in
termen de trei luni.

(9) Atunci cand revizuirea unei STI conduce la 0 modificare a
cerintelor, noua versiune a STI asigurd compatibilitatea cu
subsistemele puse in functiune in conformitate cu versiunile
anterioare ale STI.

In cazul in care, din motive de sigurantd sau interoperabilitate
justificate in mod corespunzitor, este necesard o noud autorizare
sau o reinnoire sau modernizare a unor astfel de subsisteme,
termenele aferente se stabilesc fie in STI, fie, dupi caz, de citre
statele membre.

(10)  STl-urile se publicd de citre Comisie in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Articolul 7
Deficiente ale STI-urilor

(1) Dacd, dupd adoptarea unei STI, se constatd cd aceasta nu
indeplineste in totalitate cerintele esentiale, poate fi consultat
comitetul mentionat la articolul 29, la cererea unui stat membru
sau la initiativa Comisiei.

Comisia poate solicita un aviz tehnic din partea agentiei.
Comisia, impreund cu comitetul, analizeazd avizul tehnic.

(2) Dacd este nevoie ca STI sd fie modificatd din cauza unei
erori minore §i, prin urmare, nu se justificdi revizuirea sa
imediatd, Comisia poate recomanda utilizarea avizului tehnic
pand la revizuirea STI in conformitate cu articolul 6 alineatul (1).
In acest caz, agentia publici avizul tehnic.

(3) Dacd este nevoie ca STI sd fie modificatd din cauza unei
erori importante sau critice, se aplicd incepand din acel moment
procedura de revizuire mentionatd la articolul 6 alineatul (1).

(") JO L 225, 12.8.1998, p. 27. Decizie modificatd ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 1792/2006 (JO L 362, 20.12.2006, p. 1).
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Articolul 8
Extinderea domeniului de aplicare a STI-urilor

(1) Comisia adoptd, in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control mentionatd la articolul 29 alineatul (3), unul
sau mai multe mandate care au drept scop elaborarea unor noi
STI-uri si/sau revizuirea STI-urilor deja adoptate, pentru a include
liniile si vehiculele care nu au fost incd incluse.

(2) Primul mandat de acest fel indicd un prim grup de STI-uri
noi sifsau modificdri la STl-urile care urmeazd sd fie adoptate
pand in ianuarie 2012, fird a aduce atingere articolului 5
alineatul (5) in ceea ce priveste posibilitatea de a prevedea cazuri
specifice si fird a aduce atingere articolului 9 care permite
derogdri in circumstante speciale. Acest prim mandat va fi stabilit
pe baza unei recomandiri din partea agentiei in scopul
determindrii noilor STl-uri care trebuie elaborate sifsau a
STI-urilor existente care trebuie modificate in functie de raportul
cost-eficientd prevdzut pentru fiecare mdsurd propusi si de
principiul proportionalititii masurilor luate la nivel comunitar. In
acest scop, se analizeazd in mod adecvat punctul 4 din anexa I si
echilibrul necesar dintre, pe de o parte, obiectivele de circulatie
neintreruptd a trenurilor §i de armonizare tehnici si, pe de altd
parte, nivelul transeuropean, national, regional sau local al
traficului respectiv.

(3) Pand la intrarea in vigoare a extinderii domeniului de
aplicare a STl-urilor la intreaga retea feroviara:

(@) autorizatiile de punere in functiune

— a subsistemelor de vehicule si control-comanda si
semnalizare la bord, a ciror utilizare este previzuta cel
putin partial pe partea de retea care nu este incd
cuprinsd in domeniul de aplicare al STI-urilor, pentru
partea respectivi a retelei;

— a subsistemelor de infrastructurd, energie si con-
trol-comanda si semnalizare pe calea feratd pe acele
parti de retea care nu sunt inci cuprinse in domeniul
de aplicare al STI-urilor

se acordd in conformitate cu normele nationale mentionate
la articolul 8 din Directiva 2004/49/CE sau, dupd caz,
articolul 17 alineatul (3) din prezenta directivd;

(b) autorizatiile de punere in functiune a vehiculelor a ciror
utilizare este prevazutd uneori pe partea de retea care nu
este incd cuprinsd in domeniul de aplicare al STI-urilor,
pentru partea respectivi a retelei, se acordd in conformitate
cu articolele 21-27 si cu normele nationale mentionate la
articolul 8 din Directiva 2004/49/CE sau, dupd caz,
articolul 17 alineatul (3) din prezenta directiva.

(4) Un stat membru poate si nu aplice STI-urile noi sau
revizuite adoptate in conformitate cu alineatul (2) in cazul
proiectelor aflate intr-un stadiu avansat de elaborare sau care fac
obiectul unui contract in curs de derulare in momentul publicarii
grupului de STI-uri relevante.

Articolul 9
Derogari

(1) In absenta unor cazuri specifice relevante, un stat membru
poate sd nu aplice una sau mai multe STI-uri in conformitate cu
prezentul articol in urmdtoarele cazuri:

(@) pentru un proiect de subsistem nou, pentru reinnoirea sau
modernizarea unui sistem existent sau pentru orice element
prevazut la articolul 1 alineatul (1) care se afld intr-un
stadiu avansat de dezvoltare sau care face obiectul unui
contract in curs de executare atunci cand se publicd aceste
STl-uri;

(b) pentru orice proiect de reinnoire sau modernizare a unui
subsistem existent, in cazul in care gabaritul de incircare,
ecartamentul, spatiul dintre liniile de cale feratd sau
tensiunea de alimentare a liniilor electrificate mentionate
in aceste STI-uri nu sunt compatibile cu cele ale
subsistemului existent;

() pentru un proiect de subsistem nou, de reinnoire sau
modernizare a unui subsistem existent pe teritoriul statului
membru respectiv, in cazul in care reteaua sa feroviard este
separatd sau izolatd de mare sau separatd ca urmare a unor
conditii geografice speciale de reteaua feroviard din restul
Comunitatii;

(d) pentru orice reinnoire, extindere sau modernizare a unui
subsistem existent, in cazul in care aplicarea acestor STI-uri
ar compromite viabilitatea economicd a proiectului sifsau
compatibilitatea sistemului feroviar din statul membru
respectiv;

(¢) in cazul in care, in urma unui accident sau a unui dezastru
natural, conditiile pentru refacerea rapidd a retelei nu
permit, din punct de vedere economic sau tehnic, aplicarea
partiald sau totald a STI-urilor pertinente;

(f) pentru vehiculele care circuld spre/dinspre tdri terte in care
ecartamentul liniilor de cale feratd diferd de ecartamentul
retelei feroviare principale din Comunitate.

(2) In toate cazurile mentionate la alineatul (1), statul membru
interesat transmite Comisiei un dosar cuprinzand informatiile
mentionate in anexa IX. Comisia analizeazd masurile avute in
vedere de statul membru si informeazd comitetul previzut la
articolul 29.

(3) In cazul mentionat la alineatul (1) litera (a), in termen de un
an de la data intrdrii in vigoare a fiecirei STI, fiecare stat membru
transmite Comisiei o listd de proiecte care se desfisoard pe
teritoriul sdu si se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare.

(4) In cazurile previzute la alineatul (1) literele (a), () si (e),
Comisia controleazi conformitatea dosarului si informeaza statul
membru asupra rezultatelor analizei sale. Dacd este necesar, se
formuleazi o recomandare referitoare la specificatiile ce urmeaza
a se aplica. Statele membre pot aplica fird intarziere dispozitii
alternative prevazute in anexa IX.
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(5) In cazurile previzute la alineatul (1) literele (b), (d) si (f),
Comisia adoptd o decizie in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la articolul 29 alineatul (3)
in privinta acceptirii cererii de derogare. In cazul previzut la
alineatul (1) litera (b), decizia Comisiei nu vizeazd gabaritul si
ecartamentul. Comisia adoptd o decizie in termen de sase luni de
la prezentarea cererii sustinute de dosarul complet. in absenta
unei astfel de decizii, cererea este consideratd acceptatd. Pand la
adoptarea deciziei Comisiei, in cazul previzut la alineatul (1)
litera (f), un stat membru poate aplica dispozitii alternative
prevazute in anexa IX.

(6) Toate statele membre sunt informate cu privire la
rezultatele analizelor si rezultatele procedurii previzute la
alineatele (4) si (5).

CAPITOLUL 1II
ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Articolul 10

Introducerea pe piatd a elementelor constitutive de
interoperabilitate

(1) Statele membre adoptd toate masurile necesare pentru a se
asigura cd elementele constitutive de interoperabilitate:

(@) sunt introduse pe piatd numai dacd permit realizarea
interoperabilitdtii in cadrul sistemului feroviar si respectd in
acelasi timp cerintele esentiale;

(b) sunt folosite in domeniul lor de utilizare conform
destinatiei si sunt instalate si Intretinute in mod
corespunzator.

Aceste dispozitii nu impiedicd introducerea pe piatd a acestor
elemente constitutive pentru alte aplicatii.

(2) Statele membre nu pot, pe teritoriul lor si prevalandu-se de
prezenta directivd, sd interzicd, sd limiteze ori sd impiedice
introducerea pe piatd a elementelor constitutive de interopera-
bilitate destinate utilizdrii in sistemul feroviar, daci acestea
respectd directiva. In primul rand, ele nu pot impune verificiri
care au fost deja efectuate in cadrul procedurii privind declaratia
,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare, ale cdrei
componente sunt prezentate in anexa IV.

Articolul 11
Conformitate si adecvare pentru utilizare

(1) Statele membre considerd ci acele elemente constitutive
pentru care existd declaratia ,CE” de conformitate sau de
adecvare pentru utilizare respectd cerintele esentiale ale prezentei
directive.

(2) Orice element constitutiv de interoperabilitate este supus
procedurii de evaluare a conformitdtii si a adecvdrii pentru
utilizarea in scopul indicat in respectiva STI si este insotit de
certificatul corespunzitor.

(3) Statele membre considerd ci un element constitutiv de
interoperabilitate indeplineste cerintele esentiale in cazul in care
respectd conditiile previzute in respectiva STI sau in specificatiile
europene corespunzitoare, realizate pentru respectarea acestor
conditii.

(4) Piesele de schimb pentru subsisteme care sunt deja puse in
functiune in momentul intrdrii in vigoare a STI corespunzatoare
pot fi instalate in aceste subsisteme fird a fi nevoie si facd
obiectul procedurii mentionate la alineatul (2).

(5) STl-urile pot prevedea o perioadd tranzitorie pentru
produsele feroviare identificate de STI-urile respective ca
elemente constitutive de interoperabilitate care au fost deja
introduse pe piatd in momentul intririi in vigoare a STI-urilor.
Aceste elemente constitutive trebuie sd indeplineascd cerintele
prevazute la articolul 10 alineatul (1).

Articolul 12

Neconformitatea specificatiilor europene cu cerintele
esentiale

Atunci ciand un stat membru sau Comisia considerd ci
specificatiile europene utilizate direct sau indirect pentru
realizarea obiectivului prezentei directive nu indeplinesc cerintele
esentiale, comitetul mentionat la articolul 29 este informat cu
privire la aceasta i Comisia adoptd cea mai potrivitd mdsurd,
respectiv:

(a) retragerea totald sau partiald a specificatiilor respective din
publicatiile in care sunt redactate sau modificarea lor, dupd
consultarea, in cazul standardelor europene, a comitetului
instituit in conformitate cu Directiva 98/34/CE; sau

(b) revizuirea STI in cauzd in conformitate cu articolul 7.

Articolul 13

Procedurd pentru declaratia ,,CE” de conformitate sau de
adecvare pentru utilizare

(1) Pentru a elibera declaratia ,CE” de conformitate sau de
adecvare pentru utilizare a unui element constitutiv de
interoperabilitate, fabricantul sau reprezentantul siu autorizat
din cadrul Comunitdtii aplicd dispozitiile prezentate in STl-urile
relevante.

(2) In cazul in care STI corespunzitoare impune acest lucru,
evaluarea conformitdtii sau a adecvirii pentru utilizare a unui
element constitutiv de interoperabilitate este efectuatd de
organismul notificat cdruia fabricantul sau reprezentantul siu
autorizat din cadrul Comunititii i-a prezentat cererea.

(3) Atunci cand elementele constitutive de interoperabilitate
intrd sub incidenta altor directive ale Comunitatii, care privesc
alte aspecte, declaratia ,CE” de conformitate sau de adecvare
pentru utilizare precizeazd ci aceste elemente constitutive de
interoperabilitate respectd si cerintele acestor directive.
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(4) Atunci cand nici fabricantul, nici reprezentantul siu
autorizat din cadrul Comunitdtii nu a respectat obligatiile care
ii revin in conformitate cu dispozitiile alineatelor (1) si (3), aceste
obligatii revin oricirei persoane care introduce pe piatd elemente
constitutive de interoperabilitate. Aceleasi obligatii se aplicd
oricirei persoane care asambleazd elemente constitutive de
interoperabilitate sau parti ale acestora avand diverse origini sau
care produce elemente constitutive de interoperabilitate pentru
uz propriu, in sensul prezentei directive.

(5) Fdrd a aduce atingere dispozitiilor articolului 14:

(@) 1in fiecare caz in care un stat membru constatd cd declaratia
,CE” de conformitate a fost eliberatd in mod necorespun-
zétor, fabricantului sau reprezentantului siu autorizat din
cadrul Comunititii i se solicitd, in cazul in care este necesar,
sd aducd elementul constitutiv de interoperabilitate la o
stare de conformitate si si nu mai incalce normele, in
conditiile formulate de statul membru;

(b) atunci cadnd neconformitatea se mentine, statul membru
adoptd toate mdsurile adecvate pentru a restrnge sau a
interzice introducerea pe piatd a elementului constitutiv de
interoperabilitate in cauzi ori pentru a se asigura cd acesta
este retras de pe piatd in conformitate cu procedurile
prevdzute la articolul 14.

Articolul 14

Neconformitatea elementelor constitutive de
interoperabilitate cu cerintele esentiale

(1) Atunci cind constatd ci este putin probabil ca unul dintre
elementele constitutive de interoperabilitate care face obiectul
declaratiei ,,CE” de conformitate sau de adecvare pentru utilizare
si care a fost introdus pe piatd sd respecte cerintele esentiale dacd
este utilizat cu destinatia propusd, un stat membru ia masurile
necesare pentru a-i restringe domeniul de aplicare, a interzice
utilizarea sa sau pentru a-l retrage de pe piatd. Statele membre
informeazd de indatd Comisia cu privire la masurile adoptate si
motiveazd deciziile lor, precizdnd in special dacd lipsa con-
formitatii are drept cauza:

(@) neindeplinirea cerintelor esentiale;

(b) aplicarea incorectd a specificatiilor europene, atunci cand se
are in vedere aplicarea unor astfel de specificatii;

(c) inadecvarea specificatiilor europene.

(2) Comisia consultd partile interesate cat mai repede posibil.
Atunci cand, in urma consultdrii, Comisia stabileste cd mdsura
este justificatd, ea informeazd de indatd statul membru care a
avut initiativa, precum si toate celelalte state membre cu privire la
aceasta. Atunci cind, dupd consultare, Comisia stabileste cd
mdsura este nejustificatd, ea informeazd de indati statul membru
care a avut initiativa, precum si fabricantul sau reprezentantul

sdu autorizat din cadrul Comunititii. Atunci cind decizia
mentionatd in alineatul (1) este justificatd prin existenta unei
lacune in specificatiile europene, se aplici procedura definitd la
articolul 12.

(3) Atunci cand un element constitutiv de interoperabilitate
care face obiectul declaratiei ,CE” de conformitate nu indeplineste
cerintele, statul membru competent adoptd mdsuri adecvate
impotriva celor care au eliberat declaratia si informeazd Comisia
si celelalte state membre cu privire la aceasta.

(4) Comisia se asigurd cd statele membre sunt in permanentd
informate asupra deruldrii si a rezultatelor acelei proceduri.

CAPITOLUL IV
SUBSISTEME
Articolul 15
Procedura pentru punerea in functiune

(1) Fard a aduce atingere capitolului V, fiecare stat membru
autorizeazd punerea in functiune a acelor subsisteme structurale
din componenta sistemului feroviar care sunt amplasate sau
exploatate pe teritoriul sdu.

In acest scop, statele membre adoptd toate misurile adecvate
pentru a se asigura cd aceste subsisteme pot fi puse in functiune
numai dacd sunt proiectate, construite si instalate astfel incat, la
integrarea in sistemul feroviar, si respecte cerintele esentiale
privitoare la ele. In special, statele membre verifici:

— dacd subsistemele sunt compatibile din punct de vedere
tehnic cu sistemul in care urmeaza sd fie integrate;

— integrarea in sigurantd a subsistemelor in conformitate cu
articolul 4 alineatul (3) si articolul 6 alineatul (3) din
Directiva 2004/49/CE.

(2) Fiecare stat membru verificd, inainte de punerea in
functiune a acestor subsisteme, dacd acestea se conformeazi,
dupd caz, dispozitiilor relevante din STI privind exploatarea si
intretinerea.

(3) Dupd ce aceste sisteme sunt puse in functiune, verificarea se
efectueazi:

(@ pentru infrastructuri, in cadrul acorddrii si monitorizarii
autorizatiilor de sigurantd in conformitate cu articolul 11
din Directiva 2004/49/CE;

(b) pentru vehicule, in cadrul acorddrii si monitorizarii
certificatelor de sigurantd in conformitate cu articolul 10
din Directiva 2004/49/CE.

In acest scop, se folosesc procedurile de evaluare si verificare
stabilite in STI-urile structurale si functionale corespunzitoare.
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Articolul 16
Libera circulatie a subsistemelor

Fard a aduce atingere dispozitiilor articolului 15 alineatul (1),
statele membre, prevalindu-se de aceastd directivd, nu pot sd
interzicd, si limiteze ori sd Impiedice, pe teritoriul lor,
constructia, darea in folosintd si exploatarea subsistemelor
structurale din componenta sistemului feroviar care respectd
cerintele esentiale. In special, statele membre nu pot solicita
verificari care au fost deja efectuate:

— ca parte a procedurii de acordare a declaratiei de verificare
,CE", ale cirei elemente constitutive sunt prezentate in
anexa V; sau

— intr-un alt stat membru, inainte sau dupd intrarea in vigoare
a prezentei directive, in vederea verificarii conformitdtii cu
cerinte identice in conditii identice de exploatare.

Articolul 17
Conformitatea cu STI si normele nationale

(1) Statele membre considerd ca fiind interoperabile si
indeplinind cerintele esentiale privitoare la ele subsistemele
structurale din componenta sistemului feroviar care fac obiectul
unei declaratii de verificare ,CE".

(2) Verificarea interoperabilitdtii, in conformitate cu cerintele
esentiale, pentru un subsistem structural din componenta
sistemului feroviar se dovedeste prin raportare la STI-uri, atunci
cand acestea exista.

(3) Statele membre intocmesc, pentru fiecare subsistem, o listd
a normelor tehnice utilizate pentru aplicarea cerintelor esentiale
si transmite lista in cauzd Comisiei, in cazul in care:

— nu existd o STI relevantd; sau
— a fost notificatd o derogare in temeiul articolului 9; sau

— un caz special impune aplicarea unor norme tehnice care
nu sunt incluse in STI relevanti.

Lista este transmisa:

— ori de cite ori se modificd lista cu normele tehnice care
trebuia notificatd pand la 30 aprilie 2005 in conformitate
cu articolul 16 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE si cu
articolul 16 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE; sau

—  dupd notificarea derogdrii; sau

—  dupd publicarea STI in cauzi.

Cu aceastd ocazie, statele membre desemneazd si organismele
responsabile pentru efectuarea, in cazul acestor norme tehnice, a
procedurii de verificare mentionate la articolul 18.

Comisia comunici aceste informatii agentiei, care le publici.

La cererea Comisiei, statele membre pun la dispozitie textul
integral al normelor notificate. Pentru a preveni crearea de noi
obstacole si a continua clasificarea normelor nationale in
conformitate cu articolul 27, Comisia monitorizeazd introduce-
rea unor noi norme de citre statele membre. In cazul in care
considerd cd noua normi constituie un mijloc de discriminare
arbitrard sau o restrictie mascatd asupra operatiunilor de
transport dintre statele membre, Comisia adoptd o decizie
adresatd statului membru in cauzd in conformitate cu procedura
de reglementare cu control prevazuti la articolul 29 alineatul (3).

Statele membre pot sd opteze sd nu notifice normele si restrictiile
strict locale. In astfel de cazuri, statele membre mentioneazi
normele si restrictiile respective in registrele de infrastructurd
mentionate la articolul 35.

Statele membre se asigurd cd normele tehnice obligatorii sunt
publicate si puse la dispozitia tuturor administratorilor de
infrastructurd, a intreprinderilor feroviare, solicitantilor de
autorizatii de punere in functiune intr-un limbaj clar, care poate
fi inteles de partile interesate.

Articolul 18
Procedura de emitere a declaratiei de verificare ,,CE”

(1) Pentru emiterea declaratiei de verificare ,,CE”, solicitantul
invitd organismul notificat pe care l-a selectat in acest scop si
aplice procedura de verificare ,CE” mentionatd in anexa VI
Solicitantul poate fi partea contractantd sau fabricantul sau
reprezentantul lor autorizat din cadrul Comunitatii.

(2) Obligatia organismului notificat responsabil de verificarea
,CE” a unui subsistem incepe din faza de proiectare si acoperd
intreaga perioadd de fabricatie, pand la faza de receptie dinaintea
ddrii in exploatare a subsistemului. Include, de asemenea,
verificarea interfetelor subsistemului in cauza cu sistemul in care
este incorporat, pe baza informatiilor disponibile in STI relevantd
si in registrele prevdzute la articolele 34 si 35.

(3) Organismul notificat este responsabil de redactarea dosa-
rului tehnic care trebuie sd insoteascd declaratia de verificare
,CE". Acest dosar tehnic trebuie sd contind toate documentele
necesare referitoare la caracteristicile subsistemului si, dupa caz,
toate documentele care atestd conformitatea elementelor
constitutive de interoperabilitate. Dosarul ar trebui si conting,
de asemenea, toate elementele referitoare la conditiile si limitele
de utilizare, precum si instructiuni referitoare la service, verificare
continud sau periodicd, reglare si intretinere.
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(4) Organismul notificat poate emite declaratii intermediare de
verificare pentru anumite etape ale procedurii de verificare sau
anumite parti ale subsistemului. In acest caz, se aplicd procedura
prevazutd in anexa VI

(5) In cazul in care STI relevante permit acest lucru, organismul
notificat poate emite certificate de conformitate pentru o serie de
subsisteme sau anumite parti ale subsistemelor respective.

Articolul 19
Neconformitatea subsistemelor cu cerintele esentiale

(1) Atunci cand constatd cd un subsistem structural care face
obiectul unei declaratii de verificare ,CE” insotite de dosarul
tehnic nu este pe deplin conform cu prezenta directivi si, in
special, nu indeplineste cerintele esentiale, un stat membru poate
solicita efectuarea de verificdri suplimentare.

(2) Statul membru solicitant informeazd imediat Comisia cu
privire la verificdrile suplimentare solicitate si prezintd motivele
care le justificd. Comisia consultd partile interesate.

(3) Statul membru solicitant precizeazd daci nerespectarea in
intregime a prezentei directive se datoreaza:

(@) nerespectdrii cerintelor esentiale sau a unei STI sau aplicarii
incorecte a unei STL In acest caz, Comisia informeazi de
indatd statul membru in care isi are resedinta persoana care
a intocmit declaratia de verificare ,CE” eronatd si i solicitd
statului membru in cauzd si ia misurile care se impun;

(b) caracterului inadecvat al unei STI In acest caz, se aplici
procedura de modificare a STI mentionatd la articolul 7.

Articolul 20

Punerea in functiune a subsistemelor existente dupi
reinnoire sau modernizare

(1) in caz de reinnoire sau de modernizare, entitatea
contractantd sau fabricantul transmite statului membru respectiv
un dosar care descrie proiectul. Statul membru examineaza acest
dosar si, tindnd seama de strategia de punere in aplicare indicatd
in STI aplicabild, decide dacd amploarea lucririlor face necesard o
noud autorizatie de punere in functiune in intelesul prezentei
directive.

O noud autorizatie de punere in functiune este necesard ori de
cate ori nivelul general de sigurantd a subsistemului respectiv
poate fi afectat negativ de lucridrile avute in vedere. In cazul in
care este necesard o autorizatie noud, statul membru decide in ce
misurd este necesard aplicarea STI-urilor in cazul proiectului.

Statul membru adoptd decizia in cauzd in termen de patru luni
de la depunerea dosarului complet de citre solicitant.

(2) Atunci cand este necesard o noud autorizatie, iar STI nu este
aplicatd integral, statul membru notificd urmdtoarele informatii
Comisiei:

— motivul pentru care STI nu este aplicatd integral;

— caracteristicile tehnice care se aplicd in locul STI;

— organismele responsabile cu aplicarea, in cazul acelor
caracteristici, a procedurii de verificare mentionate la
articolul 18.

(3) Comisia comunicd informatiile mentionate la alineatul (2)
agentiei, care le publica.

CAPITOLUL V
VEHICULE
Articolul 21
Autorizatia de punere in functiune a vehiculelor

(1) Inainte de a fi utilizat intr-o retea, orice vehicul este
autorizat in vederea punerii in functiune de citre autoritatea
nationald de sigurantd competentd pentru reteaua respectivd, cu
exceptia cazurilor in care prezentul capitol prevede altfel.

(2) Un vehicul conform cu STI este autorizat in conformitate
cu articolele 22 sau 23.

(3) Un vehicul care nu este conform cu STI este autorizat in
conformitate cu articolul 24 sau 25.

(4) Un vehicul care este conform cu un tip autorizat este
autorizat in conformitate cu articolul 26.

(5) O autorizatie acordatd de un stat membru este valabild in
toate celelalte state membre, fard a aduce atingere dispozitiilor
articolelor 23 si 25 privind autorizatiile suplimentare. Prin
adoptarea de norme nationale specifice si prin dispozitiile de
aplicare a prezentei directive, statele membre clarificd dacid sunt
necesare autorizatii suplimentare in conformitate cu dispozitiile
relevante ale articolului 23, in cazul vehiculelor conforme cu STI,
sau cu articolul 25, in cazul vehiculelor neconforme cu STL

(6) Orice cerere pentru autorizatia de punere in functiune face
obiectul unei decizii a autoritdtii nationale de sigurantd
competente, in conformitate cu articolele 22 si 23 sau cu
articolele 24 si 25. Autorizatia de punere in functiune poate
stipula conditii de utilizare si alte restrictii.

(7) Orice decizie negativi a unei autorititi nationale de
sigurantd competente cu privire la punerea in functiune a unui
vehicul feroviar se motiveazd in mod corespunzitor. In termen
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de o lund de la primirea deciziei negative, solicitantul poate cere
autoritdtii nationale de sigurantd competente revizuirea deciziei
din motive justificate in mod corespunzitor. In termen de doud
luni de la primirea contestatiei, autoritatea nationald de sigurantd
confirmd sau infirmd decizia. Dacd se confirma decizia negativa,
solicitantul poate cere organismului de apel desemnat de statul
membru competent in conformitate cu articolul 17 alineatul (3)
din Directiva 2004/49/CE revizuirea deciziei din motive
justificate in mod corespunzitor. Statele membre pot desemna
organismul de reglementare constituit in conformitate cu
articolul 30 din Directiva 2001/14/CE pentru aplicarea acestei
proceduri de apel.

(8) In cazul in care o autoritate nationali de siguranti
competentd nu adopti, in termenele stabilite, o decizie
mentionatd la articolul 23 alineatul (7) si la articolul 25 aline-
atul (5), se considerd ci punerea in functiune a vehiculului
feroviar in cauzd a fost autorizatd dupd expirarea unei perioade
de trei luni de la sfarsitul termenelor mentionate. Autorizatiile
acordate in temeiul prezentului alineat sunt valabile doar in
reteaua pentru care autoritatea nationald de sigurantd compe-
tentd nu a reactionat in termenele stabilite.

(9) O autoritate nationald de sigurantd care intentioneazd si
revoce o autorizatie de punere in functiune acordatd de ea insasi
sau o autorizatie acordatd de solicitant in conformitate cu
alineatul (8) utilizeazd procedura de revizuire a certificatelor de
sigurantd mentionatd la articolul 10 alineatul (5) din Directiva
2004/49/CE sau, dupd caz, procedura de revizuire a autoriza-
tiilor de sigurantd mentionatd la articolul 11 alineatul (2) din
respectiva directiva.

(10) in cazul unei proceduri de apel, organismul de apel
competent mentionat la alineatul (7) poate solicita agentiei un
aviz care, in acest caz, este emis in termen de o lund de la
depunerea cererii i transmis solicitantului, organismului de apel
competent si autoritdtii nagionale de sigurantd competente care
refuzd acordarea autorizatiei.

(11) In cazul vehiculelor care ruleazi intre un stat membru si o
tard tertd, pe o retea al cdrei ecartament este diferit de cel al
retelei principale din cadrul Comunitdtii si pentru care se poate
acorda o derogare in conformitate cu articolul 9 alineatul (5) sau
care reprezintd cazuri specifice, normele nationale mentionate la
articolele 22 si 24 pot include acorduri internationale in masura
in care sunt compatibile cu legislatia comunitara.

(12) Autorizatiile de punere in functiune care au fost acordate
inainte de 19 iulie 2008, inclusiv autorizatiile emise in temeiul
unor acorduri internationale, in special RIC (Regolamento
Internazionale Carozze) si RIV (Regolamento Internazionale
Veicoli), riman valabile in conformitate cu conditiile in care au
fost acordate. Aceastd dispozitie prevaleazd asupra arti-
colelor 22-25.

(13) Statele membre pot acorda autorizatii de punere in
functiune pentru o serie de vehicule. In acest scop, autoritdtile

nationale de sigurantd informeazd solicitantul cu privire la
procedura care trebuie urmatd.

(14) Autorizatiile de punere in functiune acordate in con-
formitate cu prezentul articol nu aduc atingere altor conditii
impuse intreprinderilor feroviare si administratorilor de infra-
structurd pentru exploatarea unor astfel de vehicule pe reteaua
relevantd in conformitate cu articolele 9, 10 si 11 din Directiva
2004/49/CE.

Articolul 22

Autorizatia initiald de punere in functiune pentru vehiculele
conforme cu STI

(1) Prezentul articol se aplicd vehiculelor conforme cu toate
STI-urile relevante in vigoare in momentul punerii in functiune,
cu conditia ca o parte semnificativd dintre cerintele esentiale sd
fie previzute in respectivele STI-uri si ca STI relevantd privind
materialul rulant s fi intrat in vigoare si si fie aplicabila.

(2) Autorizatia initiald se acordd de citre o autoritate nationald
de sigurantd dupd cum urmeazd:

(a) atunci cand toate subsistemele structurale ale vehiculului au
fost autorizate in conformitate cu dispozitiile capitolului IV,
autorizatia se acordd fard verificdri suplimentare;

(b) in cazul vehiculelor care dispun de toate declaratiile ,CE” de
verificare necesare, conform dispozitiilor articolului 18,
criteriile pe care o autoritate nationald de sigurantd le poate
verifica in scopul emiterii unei autorizatii de punere in
functiune pot avea in vedere doar urmdtoarele aspecte:

— compatibilitatea tehnicd dintre subsistemele relevante
ale vehiculului si integrarea lor in conditii de siguranta
in conformitate cu articolul 15 alineatul (1);

— compatibilitatea tehnicd dintre vehiculul si reteaua in
cauzd;

— normele nationale aplicabile punctelor deschise;

— normele nationale aplicabile cazurilor specifice iden-
tificate in mod corespunzitor in STI-urile relevante.

Articolul 23

Autorizatii suplimentare pentru punerea in functiune a
vehiculelor conforme cu STI

(1) Vehiculele care sunt pe deplin conforme cu STI in ceea ce
priveste toate aspectele subsistemelor relevante fird cazuri
specifice si fird puncte deschise legate strict de compatibilitatea
tehnicd dintre vehicul si retea nu trebuie si facd obiectul unei
autorizatii suplimentare pentru punerea in functiune atit timp
cat circuld in retele conforme cu STI in alte state membre sau in
conditiile specificate in STI-urile corespunzitoare.
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(2) in cazul vehiculelor care sunt puse in functiune in
conformitate cu articolul 22, dar care nu sunt mentionate la
alineatul (1), statele membre decid dacd pe teritoriul lor sunt
necesare autorizatii suplimentare. In acest caz, se aplici aline-

atele (3)-(7).

(3) Solicitantul prezintd autorititii nationale de sigurantd un
dosar privind vehiculul sau tipul de vehicul si utilizarea
planificatd in retea. Dosarul contine urmdtoarele informatii:

(@) documente care dovedesc faptul ci punerea in functiune a
vehiculului a fost autorizatd intr-un alt stat membru in
conformitate cu articolul 22;

(b) o copie a dosarului tehnic conform dispozitiilor anexei VI.
Acesta include, in cazul vehiculelor echipate cu inregis-
tratoare de date, informatii privind procedura de colectare a
datelor, care sd permitd citirea si evaluarea, atdt timp cat
informatiile nu sunt armonizate de STI corespondent;

(c) registrul de evidentd in care este inscris istoricul intretinerii
vehiculului si, dacd este cazul, al modificrilor tehnice
efectuate dupd autorizare;

(d) dovezi referitoare la caracteristicile tehnice si operationale
care aratd cd vehiculul este compatibil cu infrastructurile si
instalatiile fixe (inclusiv conditiile climatice, sistemul de
alimentare cu energie, sistemul de control si comanda si
semnalizare, ecartamentul liniilor §i gabaritul infrastructu-
rii, sarcina maxima admisa pe osie si alte constrangeri ale
regelei).

(4) Criteriile verificate de o autoritate nationald de sigurantd
pot viza doar urmdtoarele aspecte:

—  compatibilitatea tehnicd dintre vehiculul si reteaua in cauzi,
inclusiv normele nationale aplicabile punctelor deschise
necesare pentru a asigura o astfel de compatibilitate;

— normele nationale aplicabile cazurilor specifice identificate
in mod corespunzitor in STI-urile relevante.

(5) Autoritatea nationald de sigurantd poate solicita furnizarea
de informatii suplimentare, efectuarea de analize de risc in
conformitate cu articolul 6 alineatul (3) litera (a) din Directiva
2004/49/CE sau realizarea de teste pe retea pentru a verifica
criteriile mentionate la alineatul (4). Cu toate acestea, dupd
adoptarea documentului de referintd mentionat la articolul 27
din prezenta directivd, autoritatea nationald de sigurantd poate
efectua o astfel de verificare doar in temeiul normelor nationale
apartinand grupelor B sau C din prezentul document.

(6) Autoritatea nationald de sigurantd defineste, dupd con-
sultarea solicitantului, domeniul de aplicare si continutul
informatiilor suplimentare, al analizelor de risc sau al testelor
solicitate. Administratorul infrastructurii, prin consultare cu
solicitantul, depune toate eforturile pentru a garanta ci orice test
se poate efectua in termen de trei luni de la data depunerii cererii

solicitantului. Dacd este cazul, autoritatea nationala de sigurantd
adoptd mdsuri pentru ca testele sd poatd fi efectuate.

(7) Toate cererile pentru o autorizatie de punere in functiune
depuse in conformitate cu prezentul articol fac obiectul unei
decizii care este adoptatd de autoritatea nationald de sigurantd
competentd cat mai curand posibil, dar nu mai tarziu de:

(@ doud luni de la prezentarea dosarului mentionat la
alineatul (3);

(b) dupd caz, o lund de la furnizarea oriciror informatii
suplimentare solicitate de autoritatea nationald de sigurant;

(c) dupid caz, o lund de la furnizarea rezultatelor oricdror teste
solicitate de autoritatea nationald de sigurant.

Articolul 24

Autorizatia initiald de punere in functiune pentru vehiculele
neconforme cu STI

(1) Prezentul articol se aplici vehiculelor care nu sunt
conforme cu toate STI relevante in vigoare la data dirii lor in
exploatare, inclusiv vehiculelor care fac obiectul unor derogiri,
sau atunci cind o parte semnificativi dintre cerintele esentiale nu
a fost prevdzutd in una sau mai multe STI-uri.

(2) Autorizatia initiald se acordd de citre o autoritate nationald
de sigurantd dupd cum urmeaza:

—  pentru aspectele tehnice reglementate de o STI, dacd existd,
se aplicd procedura de verificare ,CE”;

— pentru alte aspecte tehnice, se aplici normele nationale
notificate in temeiul articolului 17 alineatul (3) din prezenta
directivd si al articolului 8 din Directiva 2004/49/CE.

Autorizatia initiald este valabild numai in reteaua statului
membru emitent.

Articolul 25

Autorizatii suplimentare de punere in functiune pentru
vehiculele neconforme cu STI

(1) in cazul vehiculelor a ciror punere in functiune a fost
autorizatd intr-un stat membru in conformitate cu articolul 21
alineatul (12) sau articolul 24, alte state membre pot hotdri, in
conformitate cu prezentul articol, dacd pe teritoriul lor sunt
necesare autorizatii suplimentare pentru punerea in functiune.

(2) Solicitantul prezintd autoritdtii nationale de sigurantd un
dosar tehnic privind vehiculul sau tipul de vehicul impreuna cu
detalii privind utilizarea planificatd in retea. Dosarul contine
urmdtoarele informatii:

(@) documente care dovedesc faptul c¢i punerea in functiune a
vehiculului a fost autorizati intr-un alt stat membru,
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impreund cu documentatia privind procedura urmatd
pentru a demonstra cd vehiculul a respectat cerintele de
sigurantd in vigoare, inclusiv, daci este cazul, informatii
privind derogdrile acordate in conformitate cu articolul 9;

(b) datele tehnice, programul de intretinere si caracteristicile
functionale. Acestea includ, in cazul vehiculelor echipate cu
inregistratoare de date, informatii privind procedura de
colectare a datelor, care si permitd citirea §i evaluarea
prevazute la articolul 20 alineatul (2) litera (c) din Directiva
2004/49/CE;

(c) registrul de evidentd in care este inscris istoricul exploatarii
si intretinerii vehiculului si, daci este cazul, al modificirilor
tehnice efectuate dupd autorizare;

(d) dovezi referitoare la caracteristicile tehnice si operationale
care aratd cd vehiculul este compatibil cu infrastructurile si
instalatiile fixe (inclusiv conditiile climatice, sistemul de
alimentare cu energie, sistemul de control si comandi si
semnalizare, ecartamentul liniilor si gabaritul infrastructu-
rii, sarcina maxima admisa pe osie si alte constrangeri ale
retelei).

(3) Informatiile mentionate la alineatul (2) literele (a) si (b) nu
pot fi puse la indoiald de citre autoritatea nationald de sigurantd,
cu exceptia cazului in care aceasta poate demonstra, fird a aduce
atingere articolului 16, existenta unui important risc de
sigurantd. Dupd adoptarea documentului de referintd mentionat
la articolul 27, autoritatea nationald de sigurantd nu poate invoca
in acest sens niciuna dintre regulile din grupa A enumerate in
acel document.

(4) Autoritatea nationald de sigurantd poate solicita furnizarea
unor informatii suplimentare, efectuarea unor analize de risc in
conformitate cu articolul 6 alineatul (3) litera (a) din Directiva
2004/49/CE sau realizarea unor teste pe retea pentru a verifica
dacd informatiile mentionate la alineatul (2) literele (c) si (d) din
prezentul articol respectd normele nationale in vigoare notificate
Comisiei in conformitate cu articolul 8 din Directiva
2004/49/CE sau cu articolul 17 din prezenta directivd. Cu toate
acestea, dupd adoptarea documentului de referintd mentionat la
articolul 27 din prezenta directivd, autoritatea nationald de
sigurantd poate efectua o astfel de verificare doar in temeiul
normelor nationale apartinind grupelor B sau C enumerate in
acel document.

Autoritatea nationald de sigurantd defineste, dupd consultarea
solicitantului, domeniul de aplicare si continutul informatiilor
suplimentare, al analizelor de risc sau al testelor solicitate.
Administratorul infrastructurii, prin consultare cu solicitantul,
depune toate eforturile pentru a garanta cd orice test se poate
efectua in termen de trei luni de la data depunerii cererii
solicitantului. Dac este cazul, autoritatea nationald de sigurantd
adoptd misuri pentru ca testele si poatd fi efectuate.

(5) Toate cererile pentru o autorizatie de punere in functiune
depuse in conformitate cu prezentul articol fac obiectul unei

decizii care este adoptatd de autoritatea nationald de sigurantd
competentd cat mai curdnd posibil, dar in cel mult:

(@ patru luni de la prezentarea dosarului tehnic mentionat la
alineatul (2);

(b) dacd este cazul, doud luni de la furnizarea informatiilor
suplimentare sau a analizelor de risc solicitate de catre
autoritatea nationald de sigurantd in conformitate cu
alineatul (4);

(c) dacd este cazul, doud luni de la furnizarea rezultatelor
testelor solicitate de cdtre autoritatea nationald de sigurantd
in conformitate cu alineatul (4).

Articolul 26
Autorizarea unor tipuri de vehicule

(1) Statele membre pot acorda autorizatii pentru tipuri de
vehicule.

(2) Cu toate acestea, daci autorizeazd un vehicul, un stat
membru autorizeazd, in acelasi timp, tipul de vehicul.

(3) Un vehicul care este conform cu un tip deja autorizat
intr-un stat membru este autorizat de statul membru respectiv pe
baza unei declaratii de conformitate cu tipul in cauzd, prezentatd
de solicitant, fard verificdri suplimentare. Totusi, in cazul in care
se modificd dispozitiile relevante ale STI-urilor si normele
nationale pe baza cirora un tip de vehicul a fost autorizat,
statele membre decid dacd autorizatiile de tip acordate deja
riman valabile sau trebuie reinnoite. Criteriile pe care o autoritate
nationald de sigurantd le verificd in vederea reinnoirii unei
autorizatii de tip pot viza doar normele modificate. Reinnoirea
autorizatiei de tip nu afecteazd autorizatiile de vehicule acordate
deja pe baza tipurilor autorizate anterior.

(4) Modelul de declaratie de conformitate cu tipul este adoptat
de Comisie pand la 19 julie 2009 pe baza unui proiect prezentat
de agentie si in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionatd la articolul 29 alineatul (3).

(5) Declaratia de conformitate cu tipul se intocmeste in
conformitate cu:

(@ procedurile de verificare a STI-urilor relevante, pentru
vehiculele conforme cu STI;

(b) procedurile de verificare definite in modulele D sau E din
Decizia 93/465/CEE, pentru vehiculele neconforme cu STL
Dacd este cazul, Comisia poate adopta o procedurd de
verificare ad-hoc in conformitate cu procedura de regle-
mentare cu control mentionatd la articolul 29
alineatul (3).

(6) Solicitantul poate cere o autorizatie de tip in mai multe
state membre in acelasi timp. In acest caz, autoritiile nationale
de sigurantd coopereazd pentru simplificarea procedurii si
reducerea la minimum a eforturilor administrative.
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(7) Autorizatiile de tip se inregistreazd in Registrul european al
tipurilor autorizate de vehicule in conformitate cu articolul 34.
Acest registru specificd statul sau statele membre in care este
autorizat un tip de vehicul.

Articolul 27
Clasificarea normelor nationale

(1) Pentru a facilita procedura de autorizare pentru punerea in
functiune a vehiculelor mentionate la articolul 25, normele
nationale sunt clasificate in conformitate cu anexa VII.

(2) Fard a aduce atingere articolului 30 alineatul (3), pand la
19 ianuarie 2009, agentia revizuieste parametrii prevazuti in
sectiunea 1 din anexa VII si prezintd Comisiei recomandarile pe
care le considerd necesare.

(3) Agentia elaboreazd o recomandare pentru un document de
referintd care face trimitere la toate normele de drept intern
aplicabile in statele membre pentru punerea in functiune a
vehiculelor. Autoritdtile nationale de sigurantd coopereazd cu
agentia in vederea indeplinirii acestei sarcini.

(4) Comisia adoptd atat documentul de referintd, cat si orice
decizie de actualizare a acestuia pe baza recomandarii agentiei si
in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 29 alineatul (3).

CAPITOLUL VI
ORGANISMELE NOTIFICATE
Articolul 28
Organismele notificate

(1) Statele membre informeazd Comisia si celelalte state
membre cu privire la organismele responsabile pentru inde-
plinirea procedurii de evaluare a conformitdtii sau adecvirii
pentru utilizare mentionate la articolul 13 si a procedurii de
verificare mentionate la articolul 18, indicand pentru fiecare
organism domeniul de responsabilitate i numerele de identifi-
care obtinute in avans de la Comisie. Comisia publicd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene lista organismelor, numerele lor de
identificare si domeniile lor de responsabilitate si mentine lista
actualizatd.

(2) Statele membre aplicd criteriile prevdzute in anexa VIII
pentru evaluarea organismelor ce urmeazd a fi notificate.
Organismele care indeplinesc criteriile de evaluare previzute in
standardele europene relevante sunt considerate ca indeplinind si
criteriile mentionate.

(3) Un stat membru retrage aprobarea datd unui organism care
nu mai respectd criteriile mentionate in anexa VIIL. Acest stat
informeaza de indatd Comisia si celelalte state membre cu privire
la aceasta.

(4) Dacd un stat membru sau Comisia considerd ci un
organism notificat de un alt stat membru nu indeplineste
criteriile mentionate in anexa VIII, Comisia consultd partile
interesate. Comisia informeazd al doilea stat membru asupra
tuturor modificdrilor care sunt necesare pentru ca organismul
notificat sd-si poatd pastra statutul care i-a fost acordat.

(5) Comisia instituie un grup de coordonare a organismelor
notificate (denumit in continuare ,grupul de coordonare”), care
discutd orice problemd legatd de aplicarea procedurilor de
evaluare a conformitdtii sau a adecvirii pentru utilizare
mentionate la articolul 13 si a procedurii de verificare
mentionate la articolul 18 sau aplicarea STI-urilor relevante.
Reprezentantii statelor membre pot participa, in calitate de
observatori, la lucrarile grupului de coordonare.

Comisia si observatorii informeazi comitetul mentionat la
articolul 29 in legiturd cu activitatea desfisuratd in cadrul
grupului de coordonare. Comisia propune, dupd caz, misurile
necesare pentru rezolvarea problemelor. In cazul in care este
necesar, coordonarea organismelor notificate se realizeazd in
conformitate cu articolul 30 alineatul (4).

(6) Primul dintre rapoartele mentionate la articolul 39
evalueazd, de asemenea, aplicarea criteriilor mentionate in
anexa VIII si, dacd este necesar, propune misurile adecvate.

CAPITOLUL VII
COMITETUL SI PROGRAMUL DE LUCRU
Articolul 29
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatd de comitetul infiintat prin articolul 21
din Directiva 96/48/CE (denumit in continuare ,comitetul”).

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplici
articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468|CE, avind in vedere
dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

(3) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Termenul previzut la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

(4) Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplici
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

(5) Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1), (2), (4) si (6) si articolul 7 din Decizia
1999/468|CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.
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Articolul 30
Sarcini complementare

(I) Comisia poate prezenta comitetului orice problemd legatd
de punerea in aplicare a prezentei directive. Dacd este necesar,
Comisia adoptd o recomandare de punere in aplicare, in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentio-
natd la articolul 29 alineatul (2).

(2) Comitetul poate discuta orice problemd referitoare la
interoperabilitatea sistemului feroviar, inclusiv chestiunile legate
de interoperabilitatea dintre sistemul feroviar din Comunitate si
sistemele feroviare ale tdrilor terte.

(3) Masurile destinate si modifice elemente neesentiale ale
prezentei directive privind adaptarea anexelor II-IX sunt adoptate
in conformitate cu procedura de reglementare cu control
prevazutd la articolul 29 alineatul (4).

(4) In cazul in care este necesar, comitetul poate infiinta
grupuri de lucru care sd 1l asiste in indeplinirea sarcinilor sale, in
special in vederea coordondrii organismelor notificate.

Articolul 31
Programul de lucru

(I) Comisia elaboreazd un program de lucru, tindnd seama de
extinderea domeniului de aplicare mentionat la articolul 8, de
modificare a STl-urilor, previzutd la articolul 6 alineatul (1),
precum si de celelalte obligatii care i-au fost incredintate prin
prezenta directivi. Comisia pune la dispozitia comitetului toate
informatiile privind elaborarea si actualizarea programului si il
implicd in aceste activitdti.

(2) Programul de lucru constd in urmdtoarele etape:

(a) realizarea, pe baza unui proiect stabilit de agentie, a unui
model al sistemului feroviar comunitar, bazati pe lista
subsistemelor (anexa II), pentru a garanta caracterul unitar
al STI-urilor; acest model trebuie si includd, in special,
diferitele elemente constitutive ale sistemului si interfetele
acestora si sd serveascd drept cadru de referintd pentru
definirea domeniilor de utilizare ale fiecirei STI;

(b) conceperea unei structuri model pentru elaborarea
STI-urilor;

() conceperea unei metode de analizi cost-beneficiu a
solutiilor formulate in STI-uri;

(d) adoptarea mandatelor necesare pentru elaborarea
STI-urilor;

(e) adoptarea parametrilor fundamentali pentru fiecare STI;

(f) aprobarea proiectelor programelor de standardizare;

(g) managementul perioadei de tranzitie intre data intrdrii in
vigoare a Directivei 2004/50/CE si publicarea STl-urilor,
inclusiv adoptarea sistemului de referintd mentionat la
articolul 36.

CAPITOLUL VIII
REGISTRELE DE RETELE SI VEHICULE
Articolul 32
Sistemul de numerotare a vehiculelor

(1) Orice vehicul pus in functiune in sistemul feroviar
comunitar poartd un numdr european de vehicul (NEV) atribuit
in momentul acordarii primei autorizatii de punere in functiune.

(2) Solicitantul autorizatiei initiale are si responsabilitatea
marcdrii vehiculului in cauzd cu NEV care i-a fost alocat.

(3) NEV va fi specificat in STI privind exploatarea si gestionarea
traficului.

(4)  Unui vehicul i se alocd un numir NEV doar o singuri datd,
cu exceptia cazului in care STI privind exploatarea si gestionarea
traficului precizeaza altfel.

(5) Sub rezerva alineatului (1), in cazul vehiculelor care circuld
sau care sunt destinate sd circule dinspre sau inspre tdri terte in
care ecartamentul este diferit de cel din reteaua principald din
cadrul Comunitatii, statele membre pot accepta vehiculele
identificate in mod clar in conformitate cu un sistem de codare
diferit.

Articolul 33
Registrele nationale ale vehiculelor

(1) Fiecare stat membru tine un registru al vehiculelor feroviare
autorizate de pe teritoriul sdu. Acesta indeplineste urmatoarele
criterii:

(@) respectd specificatiile comune mentionate la alineatul (2);

(b) este pdstrat si actualizat de citre un organism independent
de orice intreprindere feroviard;

(c) este accesibil autorititilor de sigurantd si organismelor de
anchetd mentionate la articolele 16 si 21 din Directiva
2004/49/CE; de asemenea, el este accesibil, in urma oricarei
solicitdri legitime, organismelor de reglementare mentio-
nate la articolul 30 din Directiva 2001/14/CE, agentiei,
intreprinderilor feroviare si administratorilor de infrastruc-
turd, precum si persoanelor/organizatiilor care inregistreazd
vehicule sau care sunt identificate in registru.



18.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 191)21

(2) Specificatiile comune privind registrul se adoptd in con-
formitate cu procedura de reglementare cu control mentionatd la
articolul 29 alineatul (3) si pe baza proiectelor de specificatii
intocmite de agentie. Aceste proiecte de specificatii includ:
continutul, formatul datelor, arhitectura functionald si tehnicd,
modul de operare, inclusiv modalitatea de efectuare a schimbului
de date, regulile de introducere si de consultare a datelor. Pentru
fiecare vehicul, registrul contine cel putin urmatoarele informatii:

(@) NEV;

(b) trimiteri la declaratia ,CE” de verificare si la organismul
emitent;

(c) trimiteri la registrul european al tipurilor de vehicule
autorizate mentionat la articolul 34;

(d) identificarea proprietarului §i a detindtorului vehiculului;
() restrictii privind utilizarea vehiculului;
(f) entitatea responsabild de intretinere.

(3) Titularul inregistririi declard imediat orice modificare a
datelor introduse in registrul national al vehiculelor, distrugerea
unui vehicul sau decizia sa de a nu mai inregistra un vehicul,
autoritatii oricirui stat membru in care a fost autorizat vehiculul.

(4) Atat timp cat registrele nationale ale vehiculelor ale statelor
membre nu sunt interconectate, fiecare stat membru isi
actualizeazd registrul cu modificirile efectuate de alt stat
membru in registrul siu in ceea ce priveste datele care il
intereseazd.

(5) In cazul vehiculelor care sunt puse in functiune pentru
prima datd intr-o tard tertd si sunt autorizate intr-un stat membru
pentru a fi puse in functiune pe teritoriul siu, respectivul stat
membru garanteazd cd datele enumerate la alineatul (2) lite-
rele (d)-(f) pot fi recuperate prin intermediul registrului national
al vehiculelor. Datele mentionate la alineatul (2) litera (f) pot fi
inlocuite cu date critice de sigurantd privind programul de
intretinere.

Articolul 34
Registrul european al tipurilor de vehicule autorizate

(1) Agentia creeazd si pdstreazd un registru al tipurilor de
vehicule autorizate de statele membre pentru punerea in
functiune in reteaua feroviard a Comunitdtii. Acest registru
indeplineste urmdtoarele criterii:

(@) este public si accesibil tuturor in format electronic;
(b) respectd specificatiile comune mentionate la alineatul (4);

(c) este conectat cu toate registrele nationale ale vehiculelor.

(2) Registrul contine, in cazul fiecirui vehicul, urmitoarele
informatii:

(a) caracteristicile tehnice ale tipului de vehicul, definite in
STI-urile relevante;

(b) denumirea fabricantului;

(c) datele, referintele si statele membre emitente ale autoriza-
tillor succesive pentru tipul de vehicul respectiv, inclusiv
eventualele restrictii sau retrageri.

(3) La data eliberarii, modificarii, suspendarii sau retragerii unei
autorizatii de tip intr-un stat membru, autoritatea nationald de
sigurantd a statului membru respectiv informeazd agentia, astfel
incat aceasta sd-si poatd actualiza registrul.

(4) Specificatiile comune in ceea ce priveste registrul se adoptd
in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 29 alineatul (3), pe baza proiectelor de
specificatii elaborate de agentie. Aceste proiecte de specificatii
includ: continutul, formatul datelor, arhitectura functionald si
tehnicd, modul de operare si regulile de introducere si de
consultare a datelor.

Articolul 35
Registrul de infrastructurd

(1) Fiecare stat membru asigurd publicarea si actualizarea unui
registru de infrastructurd conform ciclului de revizuire mentionat
la alineatul (2). In acest registru se precizeazd caracteristicile
principale ale fiecirui subsistem sau ale fiecdrei parti de
subsistem implicate (de exemplu, parametrii de bazd) si
conformitatea acestora cu caracteristicile prescrise de STI-urile
aplicabile. In acest scop, fiecare STI specificd cu exactitate care
informatie trebuie inclusi in registrul de infrastructura.

(2) Agentia elaboreazd un proiect de specificatii privind
registrul respectiv referitor la prezentarea si formatul siu, ciclul
de revizuire si instructiunile de utilizare ale acestuia, luand in
considerare o perioadd de tranzitie corespunzitoare pentru
infrastructurile puse in functiune inaintea intrrii in vigoare a
prezentei directive. Comisia adoptd specificatiile in conformitate
cu procedura de reglementare cu control previzutd la arti-
colul 29 alineatul (3).

CAPITOLUL IX
DISPOZITII TRANZITORII
Articolul 36
Proiect de sisteme de referintd

(1) Agentia dezvoltd, in conformitate cu articolele 3 si 12 din
Regulamentul (CE) nr. 881/2004, pe baza informatiilor trans-
mise de statele membre in baza articolului 17 alineatul (3) din
prezenta directivd, documente tehnice din domeniu si textele
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acordurilor internationale relevante, un proiect de sistem de
referintd privind normele tehnice care asigurd gradul actual de
interoperabilitate a retelelor si a vehiculelor asupra cirora se va
extinde domeniul de aplicare a prezentei directive, in con-
formitate cu definitia de la articolul 1 din prezenta directiva.
Dacd este necesar, Comisia adoptd sistemul de referintd in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentio-
natd la articolul 29 alineatul (3) din prezenta directiva.

(2) In urma adoptirii sistemului de referingi mentionat
anterior, statele membre informeazd Comisia in cazul intentiei
de a adopta o dispozitie nationald sau in cazul dezvoltdrii pe
teritoriul lor a unui proiect care ar incilca sistemul de referinta.

CAPITOLUL X
DISPOZITII FINALE
Articolul 37
Motivare

Orice decizie privind evaluarea conformitdtii sau a caracterului
adecvat pentru utilizare al elementelor constitutive de interope-
rabilitate, luatd ca urmare a prezentei directive, verificarea
subsistemelor care formeazd sistemul feroviar si orice decizie
adoptatd in conformitate cu articolele 7, 12, 14 si 19 trebuie si
precizeze in detaliu motivele pe care se bazeazd. Partea in cauzd
este notificatd in cel mai scurt timp posibil, in acelasi timp
indicAndu-se solutiile posibile in baza dreptului in vigoare in
statul membru in cauzd si termenele acordate pentru punerea in
aplicare a acestor solutii.

Articolul 38
Transpunere

(1) Statele membre pun in aplicare actele cu putere de lege si
actele administrative necesare in vederea respectdrii dispozitiilor
de la articolul 1, articolul 2, articolul 4 alineatul (2), articolul 5
alineatele (2), (5), (6) si (8), articolul 6 alineatele (1), (2), (3), (9)
si (10), articolele 7, 8 si 9, articolul 11 alineatele (4) si (5),
articolul 12, articolul 13 alineatul (5), articolele 15, 16 si 17,
articolul 18 alineatele (1), (2), (4) si (5), articolul 19 alineatul (3),
articolele 20-27, articolul 28 alineatele (4) si (6), articolele 32-35
si anexele X, pand la 19 iulie 2010. Comisiei ii sunt
comunicate de indatd de citre statele membre textele respecti-
velor dispozitii.

Atunci cand statele membre adoptd aceste misuri, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicirii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri. Comisiei ii sunt
comunicate de citre statele membre textele principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

(2) Obligatiile de transpunere si aplicare referitoare la capi-
tolele IV, V, VII si VII din prezenta directivd nu se aplicd

Republicii Cipru si Republicii Malta atat timp cat pe teritoriul
acestora nu existd un sistem feroviar.

Cu toate acestea, imediat ce o entitate publicd sau privatd depune
o cerere oficiald de construire a unei linii de cale feratd care s fie
exploatatd de una sau mai multe intreprinderi feroviare, statele
membre in cauzd vor stabili o legislatie de aplicare a capitolelor
mentionate la primul paragraf, in termen de un an de la primirea
cererii.

Articolul 39
Raportare si informare

(1) La fiecare trei ani i, pentru prima datd, pand la 19 iulie
2011, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un
raport privind progresele inregistrate privind obtinerea intero-
perabilitatii sistemului feroviar. Raportul include o analizd a
cazurilor specificate la articolul 9.

(2) Comisia publica, pand la 19 iulie 2013, un raport care si
cuprindi o analizd a punerii in aplicare a dispozitiilor din
capitolul V si a progreselor ficute privind acceptarea reciprocd a
vehiculelor feroviare din Comunitate din punctul de vedere al
duratei si al costului procedurilor pentru solicitanti. Atunci cand
este cazul, raportul evalueazd si impactul diverselor optiuni
pentru continuarea simplificdrii procedurilor privind autorizarea
vehiculelor. In acest caz, se analizeazd mai multe optiuni privind
cooperarea dintre autoritdtile nationale de siguranti si agentie.

(3) Agentia dezvoltd si actualizeazd cu regularitate un instru-
ment care poate furniza, la cererea statului membru sau a
Comisiei, un grafic al nivelului de interoperabilitate al sistemului
feroviar. Instrumentul utilizeaza informatiile continute in regis-
trele previzute la articolele 33, 34 si 35.

Articolul 40
Abrogare

Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE se abrogd de la 19 iulie
2010, fird a aduce atingere obligatiilor statelor membre in ceea
ce priveste termenele de transpunere in legislatia nationald si de
aplicare a acestor directive.

Trimiterile la directivele abrogate se interpreteazd ca trimiteri la
prezenta directivd si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd prevazut in anexa XI.

Articolul 14 din Directiva 2004/49/CE se abrogd de la 19 iulie
2008.

Articolul 41
Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Articolul 42
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Strasbourg, 17 iunie 2008.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele

J. LENARCIC
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1.1.

1.2

2.1.

ANEXA |

DOMENIUL DE APLICARE

Sistemul feroviar transeuropean conventional
Retea

Reteaua sistemului feroviar transeuropean conventional va fi aceea a liniilor conventionale ale retelei transeuropene de
transport prevazute in Decizia nr. 1692/96/CE.

fn sensul prezentei directive, aceastd retea poate fi impdrtitd in urmdtoarele categorii:

—  linii destinate serviciilor pentru pasageri;

—  linii destinate traficului mixt (pasageri si marfd);

—  linii destinate in mod special sau modernizate pentru servicii de transport de marfd;
—  noduri de cilitori;

—  noduri de marfd, inclusiv terminale intermodale;

—  linii de legaturd intre elementele de mai sus.

Aceastd retea include sisteme de gestionare a traficului, de localizare i navigatie: instalatiile tehnice pentru prelucrarea
datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor de transport de caltori de lung parcurs si transportului de marfd in
cadrul retelei, in vederea garantarii unei exploatari sigure si armonioase a retelei, precum si a unei gestiondri eficiente a
traficului.

Vehicule

Sistemul feroviar transeuropean conventional cuprinde toate vehiculele adecvate deplasirii pe intreaga retea feroviara
transeuropeand conventionald sau pe o parte a acesteia, incluzand:

— trenurile autopropulsate cu motoare termice sau electrice;

— unitdtile de tractiune termicd sau electricd;

—  vagoanele de cildtori;

—  vagoanele de marfd, inclusiv vehiculele pentru transportul camioanelor.

Echipamentul de constructie si mentinere a infrastructurilor feroviare mobile poate fi inclus.
Fiecare dintre categoriile de mai sus poate fi impartitd in:

—  vehicule pentru uz international;

—  vehicule pentru uz national.

Sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd
Retea

Reteaua sistemului feroviar transeuropean de mare viteza va fi aceea a liniilor de mare viteza ale retelei transeuropene
de transport previzute in Decizia nr. 1692/96/CE.
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2.2

4.1.

4.2.

Liniile de mare vitezd includ:
—  linii special construite pentru mare vitezd, echipate pentru viteze in general egale cu sau mai mari de 250 km/h;
—  linii special modernizate pentru mare vitezd, echipate pentru viteze de ordinul a 200 km/h;

—  linii special modernizate pentru mare vitezd, care au caracteristici speciale din cauza constrangerilor de ordin
topografic, de relief sau de sistematizare urband si pe care viteza trebuie adaptatd fiecdrui caz in parte. Aceastd
categorie include si liniile de interconectare intre retelele de mare vitezd si cele conventionale, liniile din statii,
liniile de acces citre terminale, depouri etc. pe care materialul rulant ,de mare vitezd” circuld cu viteza
conventionala.

Aceastd retea include sisteme de gestionare a traficului, de localizare si navigatie, instalatiile tehnice pentru prelucrarea
datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor pe aceste linii, in vederea garantirii unei exploatiri sigure si
armonioase a retelei, precum si a unei gestiondri eficiente a traficului.

Vehicule

Sistemul feroviar transeuropean de mare viteza include vehicule proiectate s ruleze:

— fie la viteze de cel putin 250 km/h pe linii special construite pentru mare vitezd, permitand in acelasi timp
rularea la viteze de peste 300 km/h in circumstante adecvate;

— fie la viteze de ordinul a 200 km/h pe liniile mentionate in sectiunea 2.1, atunci cand sunt compatibile cu
nivelurile de performanti ale acestor linii.

In plus, vehiculele destinate sd ruleze cu o vitezd maxima mai micd de 200 kmjh care este posibil si se deplaseze pe
intreaga retea transeuropeand de mare vitezd sau pe o parte a acesteia, atunci cand sunt compatibile cu nivelurile de
performantd ale retelei respective, indeplinesc cerintele pentru functionarea in conditii de sigurantd pe reteaua
respectivi. In acest scop, STl-urile pentru vehiculele conventionale specific3, de asemenea, cerinte pentru functionarea
in conditii de sigurantd a vehiculelor conventionale pe retelele de mare viteza.

Compatibilitatea sistemului feroviar

Calitatea serviciilor feroviare din Europa depinde, printre altele, de o coerentd excelentd intre caracteristicile retelei (in
sensul cel mai larg, partile fixe ale tuturor subsistemelor implicate) si cele ale vehiculelor (incluzind componentele de
bord ale tuturor subsistemelor implicate). Nivelurile de performantd, siguranta, calitatea serviciilor si costurile depind
de acest factor.

Extinderea sferei de aplicare
Subcategorii de retele i vehicule

Domeniul de aplicare a STI-urilor este extins progresiv la intregul sistem feroviar mentionat la articolul 1 alineatul (4).
Pentru a garanta eficacitatea interoperabilitatii din punctul de vedere al costurilor, se vor crea, dacd va fi necesar, mai
multe subcategorii ale tuturor categoriilor de retele si vehicule mentionate in prezenta anexd. Dacd este necesar,
specificatiile functionale si tehnice mentionate la articolul 5 alineatul (3) pot varia in functie de subcategorie.

Garanii in materie de costuri

Analiza cost-beneficiu a masurilor propuse va lua in considerare, printre altele, urmitoarele elemente:
—  costul masurii propuse;

—  Dbeneficiile pentru interoperabilitate ale extinderii domeniului de aplicare la anumite subcategorii de retele si
vehicule;
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—  reducerea costurilor de capital si a taxelor datorate economiilor de scard si unei mai bune utilizari a vehiculelor;

—  reducerea costurilor investitiilor si a celor de intretinere/operare datoritd competitiei sporite intre producitori si
societdtile de intretinere;

—  avantaje asupra mediului, datoritd imbunatitirilor tehnice ale sistemului feroviar;
— o functionare mai sigurd.

De asemenea, aceastd evaluare va indica impactul probabil pentru toti operatorii si agentii economici implicati.
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ANEXA II

SUBSISTEME

1.  Listd de subsisteme

in sensul prezentei directive, sistemul care constituie sistemul feroviar poate fi impartit in urmatoarele subsisteme, fie:
(@)  zone structurale:

—  infrastructurd;

—  energie;

—  control-comand3 si semnalizare;

—  material rulant, fie
(b)  zone functionale:

—  gestionarea §i operarea traficului;

— Iintretinere;

—  aplicatii telematice pentru serviciile de cildtori si transport de marfa.

2. Descrierea subsistemelor

Pentru fiecare subsistem sau parte a unui subsistem, lista elementelor constitutive §i a aspectelor privind
interoperabilitatea este propusd de agentie in momentul elabordrii proiectului de STI relevanta.

Fard a aduce atingere alegerii aspectelor si elementelor constitutive referitoare la interoperabilitate sau ordinii in care
acestea vor face obiectul STI-urilor, subsistemele includ indeosebi:

2.1.  Infrastructurd:

Linia feratd, macazurile, structurile de inginerie (poduri, tunele etc.), infrastructura asociata statiilor (peroane, zone de
acces, incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate redusd etc.), echipament de sigurantd si de protectie.

2.2. Energie

Sistemul de electrificare, inclusiv liniile aeriene, si partea de la bord a echipamentului de mésurare a consumului de
energie electrica.

2.3.  Control-comandd si semnalizare

Toate echipamentele necesare pentru a asigura siguranta si pentru a comanda si controla miscarile trenurilor
autorizate sd se deplaseze in retea.

2.4. Operarea si gestionarea traficului
Procedurile si echipamentul asociat care permit o operare coerentd a diferitelor subsisteme structurale, atat in cursul

unei operdri normale, cat si al unei operdri deteriorate, incluzand in special conducerea trenurilor, planificarea si
gestionarea traficului.

Calificarile profesionale care pot fi solicitate pentru efectuarea serviciilor transfrontaliere.
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2.5.  Aplicatii telematice:

In conformitate cu anexa I, acest subsistem cuprinde doud elemente:

(@)  aplicatii pentru serviciile de cilitori, incluzand sistemele care oferd pasagerilor informatii inaintea si in cursul
cdlitoriei, sistemele de rezervare si platd, gestionarea bagajelor si gestionarea legaturilor intre trenuri si cu alte
tipuri de transport;

(b)  aplicatii pentru servicii de transport de marfd, incluzand sistemele de informare (monitorizarea in timp real a
marfurilor §i a trenurilor), sistemele de selectare si de alocare, sistemele de rezervare, platd si facturare,
gestionarea legdturilor cu alte tipuri de transport si eliberarea documentelor electronice de insotire.

2.6. Materialul rulant

Structurd, sisteme de control-comandi pentru toate echipamentele trenurilor, dispozitive de captare a curentului,
unitdti de tractiune §i de transformare a energiei, mecanisme de franare, cuplare i rulare (boghiuri, osii etc.) si
suspensii, usi, interfete om/masina (mecanic, personal de bord si pasageri, incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate
redusd), dispozitive de sigurantd pasive sau active si dispozitive necesare pentru sinitatea pasagerilor si a personalului
de bord.

2.7. Intretinere

Procedurile, echipamentul conex, instalatiile logistice de intretinere si componentele de rezervd care permit
intretinerea corectivd si preventivd cu caracter obligatoriu avute in vedere pentru asigurarea interoperabilitdtii
sistemului feroviar §i garantarea performantelor cerute.
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ANEXA III

CERINTE ESENTIALE

1. Cerinte generale
1.1. Sigurantd

1.1.1.  Proiectarea, constructia sau asamblarea, intreginerea si supravegherea componentelor critice pentru sigurantd si, in
special, a elementelor implicate in circulatia trenurilor trebuie s garanteze siguranta la un nivel care si corespunda
obiectivelor fixate pentru retea, inclusiv pentru situatii-limitd speciale.

1.1.2.  Parametrii implicati in contactul roatd/sin trebuie si respecte cerintele de stabilitate necesare pentru garantarea
deplasdrii sigure la viteza maxima autorizatd. Parametrii echipamentului de franare trebuie s garanteze posibilitatea
de oprire Intr-o anumitd distantd de franare la viteza maxima autorizata.

1.1.3.  Componentele folosite trebuie sd reziste la solicitdrile normale sau exceptionale specificate pe timpul duratei lor de
serviciu. Consecintele in materie de sigurantd ale unor defectiuni accidentale trebuie limitate prin mijloace adecvate.

1.1.4. Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum si alegerea materialelor utilizate trebuie si urmareasca
limitarea producerii, a propagdrii si a efectelor focului si fumului in caz de incendiu.

1.1.5.  Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel incat si nu fie afectate functionarea
sigurd a dispozitivelor sau sdndtatea si siguranta utilizatorilor, in cazul unei utilizdri previzibile care, cu toate acestea,
nu respectd instructiunilor afisate.

1.2.  Fiabilitate si disponibilitate

Monitorizarea si intretinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate in deplasdrile trenurilor trebuie sa
fie organizate, efectuate si cuantificate astfel incat sd mentind functionarea lor in conditiile proiectate.

1.3. Sandtate

1.3.1.  Materialele susceptibile, datoritd modului de utilizare, sd pund in pericol sindtatea persoanelor care au acces la ele
nu trebuie utilizate in trenuri si infrastructuri feroviare.

1.3.2.  Aceste materiale trebuie selectate, instalate si utilizate astfel incat sa limiteze emisiile de fumuri sau gaze nocive si
periculoase, in special in caz de incendiu.

1.4.  Protectia mediului

1.4.1. Impactul asupra mediului al constituirii si functiondrii sistemului feroviar transeuropean conventional trebuie si fie
evaluat si luat in considerare in etapa de proiectare a sistemului, in conformitate cu dispozitiile comunitare in
vigoare.

1.4.2.  Materialele folosite in trenuri si infrastructuri trebuie sd impiedice emisiile de fumuri sau gaze nocive si periculoase
pentru mediu, in special in caz de incendiu.

1.4.3.  Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate si produse astfel incat sa fie compatibile din
punct de vedere electromagnetic cu instalatiile, echipamentele si retelele publice sau private cu care ar putea si
interfereze.

1.4.4. Functionarea sistemului feroviar trebuie sd respecte reglementarile existente privind poluarea sonord.

1.4.5. Functionarea sistemului feroviar nu trebuie si provoace un nivel inadmisibil de vibratii ale solului pentru activitatile
si zonele apropiate infrastructurii, intr-un stadiu normal de intretinere.
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1.5.

2.2.

2.2.3.

2.3.

Compatibilitate tehnicd

Caracteristicile tehnice ale infrastructurii si ale instalatiilor fixe trebuie si fie compatibile intre ele si cu cele ale
trenurilor ce urmeazd a se folosi in sistemul feroviar.

In cazul in care conformitatea cu aceste caracteristici se dovedeste dificild pe anumite sectiuni ale regelei, se pot
aplica solutii temporare, care si asigure compatibilitatea in viitor.

Cerinte specifice fiecirui subsistem
Infrastructurd

Sigurantd
Trebuie adoptate masuri adecvate pentru a preveni accesul la instalatii sau patrunderile neautorizate.

Trebuie adoptate masuri de limitare a pericolelor la care sunt expuse persoanele, in special la trecerea trenurilor prin
statii.

Infrastructura la care publicul are acces trebuie proiectatd si realizatd astfel incat sd limiteze orice pericole pentru
siguranta oamenilor (stabilitate, incendiu, acces, evacuare, peroane etc.).

Este necesar si se adopte dispozitii corespunzdtoare care si tind seama de conditiile speciale de sigurantd in
tunelurile si pe viaductele foarte lungi.

Energie

Sigurantd

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie trebuie si nu afecteze siguranta trenurilor si a persoanelor
(utilizatori, personal de exploatare, locuitori din zona limitrofd ciii ferate si terte parti).

Protectia mediului

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie electricd sau termicd nu trebuie sd perturbe mediul dincolo de
limitele specificate.

Compatibilitatea tehnicd
Sistemele utilizate pentru alimentarea cu electricitate/energie termicd trebuie:
—  sd permitd trenurilor atingerea nivelurilor de performantd specificate;

—  in cazul sistemelor de alimentare cu energie electricd, sa fie compatibile cu dispozitivele de captare din dotarea
trenurilor.

Control si comandd i semnalizare

Sigurantd

Instalatiile si procedurile de control si comanda si semnalizare trebuie sd permitd trenurilor si se deplaseze la un
nivel de sigurantd care si corespundd obiectivelor fixate pentru retea. Sistemele de control si comandi si
semnalizare trebuie si permitd in continuare circulatia, in conditii de sigurant, a trenurilor cdrora li s-a permis si
circule in conditii necorespunzitoare.

Compatibilitatea tehnicd

Intreaga infrastructurd noud si intregul material rulant nou, produse sau dezvoltate dupi adoptarea sistemelor
compatibile de control si comanda si semnalizare, trebuie sd fie adaptate pentru utilizarea acestor sisteme.

Echipamentul de control si comandd si semnalizare instalat in cabinele mecanicilor de locomotiva trebuie si
permitd functionarea normald, in conditiile specificate, pe tot parcursul sistemului feroviar.
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2.4,

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

Materialul rulant

Sigurantd

Structura materialului rulant §i a legdturilor dintre vehicule trebuie si fie proiectatd astfel incat si protejeze
compartimentele pasagerilor si ale mecanicilor in caz de coliziune sau de deraiere.

Echipamentele electrice trebuie sd nu afecteze siguranta si functionarea instalatiilor de control si comandad si
semnalizare.

Tehnicile de franare §i tensiunile exercitate trebuie sa fie compatibile cu conceptia sinelor, a lucrarilor de constructie
cdi ferate si a sistemelor de semnalizare.

Trebuie adoptate masuri pentru prevenirea accesului la componentele aflate sub tensiune, pentru a nu periclita
siguranta persoanelor.

In caz de pericol, dispozitivele trebuie si permiti pasagerilor s informeze mecanicul de locomotiva si personalului
insotitor s il contacteze.

Usile de acces trebuie si fie dotate cu un sistem de deschidere si inchidere care sd garanteze siguranta pasagerilor.
Trebuie prevdzute si semnalizate iesiri de sigurantd.

Este necesar sd se adopte dispozitii corespunzdtoare care si tind seama de conditiile speciale de sigurantd in
tunelurile foarte lungi.

Un sistem de iluminare in caz de urgentd, de intensitate si duratd suficientd, este obligatoriu la bordul trenurilor.

Trenurile trebuie si fie dotate cu un sistem de sonorizare care sd permitd personalului de bord si se adreseze
pasagerilor.

Fiabilitate si disponibilitate

Proiectarea echipamentelor esentiale, a echipamentelor de rulare, tractiune si franare si a sistemului de con-
trol-comandi trebuie si permitd, intr-o situatie deterioratd specificd, continuarea caldtoriei fird consecinge
nefavorabile pentru echipamentele care riman in functiune.

Compatibilitatea tehnicd
Echipamentul electric trebuie sd fie compatibil cu functionarea instalatiilor de control si comandd si semnalizare.

In cazul tractiunii electrice, caracteristicile dispozitivelor de captare a curentului trebuie si permita trenurilor si se
deplaseze in conditiile sistemelor de alimentare cu energie ale sistemului feroviar.

Caracteristicile materialului rulant trebuie si permitd deplasarea acestuia pe orice linie pe care este previzutd
functionarea sa, tinand seama de conditiile climatice relevante.

Controale

Trenurile trebuie dotate cu un dispozitiv de inregistrare. Datele captate de acest dispozitiv si prelucrarea
informatiilor trebuie armonizate.

Intretinere

Sdndtate si securitate

Instalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intretinere trebuie sd asigure functionarea in conditii de
sigurantd a subsistemului §i si nu constituie un pericol pentru sdntate si sigurant.

Protectia mediului

Instalatiile tehnice §i procedurile utilizate in centrele de intretinere nu trebuie si depiseascd nivelurile de noxe
admisibile pentru mediul inconjuritor.
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2.6.

2.7.

Compatibilitatea tehnicd

Instalatiile de intretinere pentru materialul rulant trebuie sd permitd realizarea operatiunilor de sigurantd, sdntate si
confort pentru toate vehiculele pentru care au fost proiectate.

Operarea si gestionarea traficului

Sigurantd

Alinierea normelor de functionare in retea si calificirile mecanicilor, ale personalului de bord si ale personalului din
centrele de control trebuie sd asigure operarea in conditii de sigurantd, tindnd seama de diferenta dintre cerintele
serviciilor transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.

Lucririle de intretinere si intervalele dintre acestea, formarea si calificirile personalului din centrele de intretinere i
control, precum si sistemul de asigurare a calititii adoptat de operatorii respectivi in centrele de intretinere si
control trebuie sd asigure un nivel inalt de sigurantd.

Fiabilitate si disponibilitate

Lucrdrile de intretinere si perioadele de efectuare a acestora, formarea si calificirile personalului din centrele de
intretinere §i control, precum si sistemul de asigurare a calititii adoptat de operatorii respectivi in centrele de
intretinere si control trebuie sd asigure un nivel inalt de fiabilitate si disponibilitate a sistemului.

Compatibilitatea tehnicd

Alinierea normelor de functionare in retea si calificdrile mecanicilor, ale personalului de bord si ale impiegatilor de
migcare trebuie s asigure eficienta functiondrii in sistemul feroviar, tindnd seama de diferenta dintre cerinele
serviciilor transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.

Aplicatii telematice pentru serviciile de caldtori si transport de marfd

Compatibilitatea tehnicd

Cerintele esentiale pentru aplicatiile telematice garanteazd o calitate minimd a serviciilor de cldtori si transport de
marfd, mai ales in ceea ce priveste compatibilitatea tehnica.

Trebuie adoptate masuri pentru a asigura:

—  faptul cd bazele de date, programele informatice si protocoalele de comunicare a datelor sunt realizate intr-un
mod care sd permitd schimbul de date la nivel maxim intre diferitele aplicatii si diferitii operatori, excluzind
datele comerciale confidentiale;

—  facilitarea accesului la informatii pentru utilizatori.
Fiabilitate si disponibilitate

Metodele de utilizare, gestionarea, actualizarea si intretinerea acestor baze de date, programe informatice si
protocoale de comunicare a datelor trebuie sd garanteze eficienta acestor sisteme si calitatea serviciilor.

Sandtate

Interfetele dintre aceste sisteme si utilizatori trebuie si fie in concordant cu normele minime privind ergonomia si
protectia sanatatii.

Sigurantd

Pentru stocarea sau transmiterea informatiilor privind siguranta trebuie asigurate niveluri corespunzitoare de
integritate si fiabilitate.
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1.1.

1.2.

1.3.

ANEXA IV

DECLARATIA ,,CE” DE CONFORMITATE SI ADECVARE PENTRU UTILIZAREA ELEMENTELOR
CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Elementele constitutive de interoperabilitate

Declaratia ,CE” se aplicd elementelor constitutive de interoperabilitate implicate in interoperabilitatea sistemului
feroviar, astfel cum se mentioneazd la articolul 3. Aceste elemente constitutive de interoperabilitate pot fi:

Elemente constitutive cu utilizare multipld

Acestea sunt elemente constitutive care nu sunt specifice sistemului feroviar si pot fi folosite ca atare in alte domenii.

Elemente constitutive cu utilizare multipld avand caracteristici specifice

Acestea sunt elemente constitutive care nu sunt specifice ca atare sistemului feroviar, dar care trebuie si dispund de
niveluri de performanta specifice atunci cand sunt folosite in scopuri feroviare.

Elemente constitutive specifice

Aceste elemente constitutive sunt specifice aplicatiilor feroviare.

Domeniul de aplicare

Sub incidenta declaratiei ,CE” intrd:

—  evaluarea de citre unul sau mai multe organisme autorizate a conformitatii intrinseci a unui element constitutiv
de interoperabilitate, analizat in mod izolat, in raport cu specificatiile tehnice pe care trebuie sd le respecte;

—  evaluareafaprecierea de citre unul sau mai multe organisme autorizate a eligibilitatii pentru utilizarea propusi a
unui element constitutiv de interoperabilitate, analizat in mediul siu feroviar si, in special in cazurile in care sunt
implicate interfete, in raport cu specificatiile tehnice, indeosebi cu cele de naturd functionald, care urmeazd a fi
verificate.

Procedurile de evaluare puse in aplicare de citre organismele autorizate in etapele de proiectare si de fabricatie vor
utiliza modulele definite in Decizia 93/465/CEE, in conformitate cu conditiile mentionate in STI-uri.

Continutul declaratiei ,,CE”

Declaratia de conformitate sau de adecvare pentru utilizare ,CE” si documentele insotitoare trebuie si fie datate si
semnate.

Declaratia se redacteazd in aceeasi limba ca si instructiunile si trebuie sd contind urmdtoarele:
—  trimiterile la directivd;

—  denumirea si adresa fabricantului sau a reprezentantului sdu autorizat cu sediul in Comunitate (a se indica
denumirea comerciald si adresa completd; in cazul reprezentantului autorizat, a se indica si denumirea
comerciald a fabricantului);

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (origine, tipul etc.);
—  descrierea procedurii utilizate pentru declararea conformitatii sau a eligibilitatii pentru utilizare (articolul 13);

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie s le indeplineasci elementul constitutiv de interoperabilitate i, in
special, conditiile de utilizare;
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—  denumirea §i adresa organismului sau a organismelor autorizate implicate in procedura urmati in privinta
conformitdtii sau a eligibilititii pentru utilizare i data certificatului de verificare, impreuna cu durata si conditiile
de valabilitate ale certificatului, atunci cand este cazul;

—  trimitere la specificatiile europene, atunci cand este cazul;

—  identificarea semnatarului imputernicit sd angajeze fabricantul sau pe reprezentantul autorizat al acestuia stabilit
in Comunitate.
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ANEXA 'V

DECLARATIA DE VERIFICARE ,,CE” A SUBSISTEMELOR

Declaratia de verificare ,,CE” si documentele insoftitoare trebuie si fie datate si semnate.
Declaratia trebuie sd fie redactatd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie sd contind urmdtoarele:
—  trimiterile la directiv;

—  denumirea si adresa entitdtii contractante sau ale fabricantului sau ale reprezentantului sdu autorizat cu sediul in
Comunitate (a se indica denumirea comerciald si adresa completd; in cazul reprezentantului autorizat, a se indica si
denumirea comerciali a entitdtii contractante sau a fabricantului);

— o scurtd descriere a subsistemului;
—  numele si adresa organismului autorizat care a realizat verificarea ,,CE” mentionati la articolul 18;
—  trimiterile la documentele continute in dosarul tehnic;

—  toate dispozitiile relevante, provizorii sau definitive, pe care trebuie sd le respecte subsistemele si, in special, orice
restrictii sau conditii de functionare, daci este necesar;

—  in cazul unei declaratii provizorii: perioada de valabilitate a declaratiei ,CE”;

—  identificarea semnatarului.
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ANEXA VI

PROCEDURA DE VERIFICARE ,,CE” PENTRU SUBSISTEME

1. Introducere

Verificarea ,CE” este procedura prin care un organism notificat verificd si certificd faptul cd subsistemul:

—  respectd directiva;

—  respectd celelalte reglementiri care decurg din tratat si poate fi dat in functionare.

2. Etape

Subsistemul este verificat in fiecare dintre urmatoarele etape:

—  proiectarea generald;

—  productie: constructia subsistemului, incluzand, in special, activitatile de constructii civile, fabricarea, asamblarea
elementelor constitutive, reglaje generale;

—  incercarea finald a subsistemului.

Pentru stadiul de proiectare (inclusiv testele de tip) si pentru stadiul de productie, solicitantul poate, intr-o prima etapa,
s solicite o evaluare.

In acest caz, aceasti evaluare (aceste evaluiri) conduce (conduc) la una sau mai multe declaratii intermediare de
verificare (DIV) emise de organismul notificat ales de catre solicitant. Acest organism, la randul su, intocmeste o
,declaratie CE de conformitate intermediard a subsistemului” pentru etapele relevante.

3. Certificat

Organismul notificat responsabil pentru verificarea ,CE” evalueazd proiectarea si productia subsistemului si intocmeste
certificatul de verificare destinat solicitantului, care, la rAndul siu, intocmeste declaratia de verificare ,CE” destinatd
autoritatii de supraveghere din statul membru in care subsistemul este amplasat si/sau opereaza.

Dacid sunt disponibile, organismul notificat ia in considerare ,declaratiile intermediare de verificare” si, pentru a emite
declaratia de verificare ,CE":

—  verifici dacd subsistemul:

—  este vizat de declaratiile intermediare de verificare relevante in ceea ce priveste proiectarea si productia,
daci solicitantul a cerut organismului notificat certificare pentru aceste doud etape; sau

—  corespunde, asa cum este fabricat, tuturor aspectelor incluse in DIV emisd solicitantului, daci acesta a
cerut organismului de notificare certificare doar pentru etapa de proiectare;

—  verificd daci acestea includ in mod corect cerinta din STI si evalueazd elementele de proiectare si fabricare care
nu sunt incluse in STl-urile referitoare la proiectare si/sau fabricare.
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4. Dosar tehnic

Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare trebuie intocmit dupd cum urmeaza:

—  pentru infrastructurd: planurile de constructie a structurii, documentele de aprobare pentru excavatii si armaturi,
rapoartele de incercare i control privind betonul etc,;

—  pentru alte subsisteme: schitele de ansamblu si cele in detaliu conforme cu executia, diagramele electrice si
hidraulice, diagramele circuitelor de control, descrierea sistemelor de automatizare si de prelucrare a datelor,
manualele de exploatare si de Intreginere etc.;

— lista elementelor constitutive de interoperabilitate, mentionate la articolul 3, care sunt incorporate in subsistem;

—  copii ale declaratiilor de conformitate ,CE” sau adecvare pentru utilizarea propusi care trebuie furnizate cu
privire la elementele constitutive mentionate mai sus in conformitate cu articolul 13 din directivd, insotite, daci
este cazul, de notele de calcul corespunzitoare si de o copie a documentelor referitoare la incercirile si
examindrile efectuate de organismele notificate, pe baza specificatiilor tehnice generale;

—  dacid sunt disponibile, declaratia (declaratiile) intermediard(e) de verificare si, in acest caz, declaratia (declaratiile)
CE de conformitate intermediard pentru subsisteme care insoteste (insotesc) certificatele de verificare CE si care
include (includ) rezultatul verificarii valabilitatii lor de citre organismul notificat;

—  certificatul de la organismul notificat responsabil cu verificarea ,CE”, insotit de notele de calcul corespunzitoare
si contrasemnat de acesta, specificdnd ¢ proiectul respectd prezenta directivd si mentionand orice retineri
inregistrate pe parcursul executdrii activitatilor si care nu au fost retrase; certificatul urmeaza si fie insotit si de
rapoartele de control si de audit intocmite de acelasi organism, in exercitarea atributiilor sale, astfel cum se
precizeazd la punctele 5.3 si 5.4.

5.  Monitorizare

5.1. Scopul monitorizdrii ,CE” este de a verifica respectarea, in timpul productiei subsistemului, a obligatiilor care rezulti
din dosarul tehnic.

5.2. Organismul notificat responsabil pentru verificarea productiei trebuie si aibd in permanentd acces la santierele de
constructii, la atelierele de productie, la magazii si la instalatiile de prefabricare sau incercare, daci este cazul, precum
si, in general, la toate incintele unde considerd cd ii este necesar accesul pentru indeplinirea atributiilor sale.
Solicitantul trebuie sd trimitd acestui organism toate documentele necesare in acest scop si, in special, planurile de
implementare si documentatia tehnica referitoare la subsistem.

5.3. Organismul notificat responsabil pentru verificarea implementdrii trebuie si efectueze periodic auditidri pentru a
confirma respectarea directivei. Acest organism trebuie s ofere celor responsabili de implementare un raport de audit.
De asemenea, poate fi necesard prezenta sa in anumite etape ale lucrarilor de constructie.

5.4. In plus, organismul notificat poate efectua vizite inopinate pe santiere sau la atelierele de productie. In timpul unor
astfel de vizite, organismul notificat poate efectua auditiri complete sau partiale. Organismul trebuie sd prezinte celor
responsabili de implementare un raport de control i, daci este cazul, un raport de audit.

5.5. In vederea eliberirii declaratiei ,CE” de adecvare pentru utilizare mentionate in anexa IV sectiunea 2, organismul
notificat poate s monitorizeze un subsistem pe care este montat un element constitutiv de interoperabilitate pentru a
evalua, atunci cind acest lucru este necesar conform STI relevante, caracterul adecvat pentru utilizare in contextul
feroviar propus.

6.  Prezentare

Dosarul complet descris la punctul 4 trebuie sd fie prezentat solicitantului, spre sustinerea DIV, dacd acesta existd,
eliberat de organismul notificat responsabil, sau a certificatului de conformitate eliberat de organismul notificat
responsabil de verificarea subsistemului in stare de functionare. Dosarul trebuie si fie atasat DIV sifsau declaratiei de
verificare ,CE”, pe care solicitantul o trimite autoritdtii de supraveghere din statul membru in cauzi.

O copie a dosarului trebuie si fie pastratd de solicitant pe toatd durata de functionare a subsistemului. Aceasta trebuie
trimisd celorlalte state membre care solicitd acest lucru.
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7. Publicare

Fiecare organism notificat trebuie si publice periodic informatii relevante privind:
—  cererile de verificare ,CE” primite;

—  DIV-urile emise sau refuzate;

—  certificatele de verificare emise sau refuzate;

—  certificatele de conformitate refuzate.

8. Limba

Dosarele si corespondenta referitoare la procedurile de verificare ,CE” trebuie redactate intr-o limba oficiali a statului
membru in care este stabilit solicitantul sau intr-o limba acceptatd de solicitant.
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PARAMETRII CARE TREBUIE VERIFICA({I LA PUNEREA iN FUNC{IUNE A VEHICULELOR NECONFORME CU

1.

ANEXA VII

STI sI CLASIFICAREA NORMELOR NAtIONALE

Lista parametrilor

1. Informatii de bazd

informatii referitoare la cadrul juridic national in vigoare;

conditii nationale speciale;

registru de intretinere;

registru jurnal de exploatare.

2. Interfete de infrastructurd

pantografe;

echipamente de alimentare la bord si impactul compatibilitdtii electromagnetice, gabarit;

diverse echipamente de sigurantd, de exemplu control §i comandd, sisteme de comunicare cale-tren.

3. Caracteristicile materialului rulant

dinamica vehiculului;

suprastructura vehiculului;

tampoane si organe de tractiune;

boghiurile i mecanismul de rulare;

osiile montate cu roti/locasul osiilor montate cu roti;

echipamentul de franare;

sisteme tehnice care necesitd monitorizare; de exemplu, sistem de aer comprimat;

ferestrele frontale/laterale;

usile;

sistemele de trecere;

sistemele de control (software);

sistemele de apd potabild si de eliminare a apelor uzate;

protectia mediului;

protectia impotriva incendiilor;

sdndtatea si securitatea la locul de munci;
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— cisterne §i vagoane cisternd;
containere de golire prin presiune;
—  securizarea incdrcdturii;

—  marcarea;

—  tehnici de sudurd.

Clasificarea normelor
Normele nationale referitoare la parametrii enumerati in sectiunea 1 sunt alocate uneia dintre urmatoarele trei grupe.

Normele si restrictiile de naturd strict locald nu se includ aici; verificarea lor implica verificiri care vor fi stabilite de
comun acord intre intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura.

Grupa A

Grupa A include:
—  standardele internationale;

—  normele nationale considerate a fi echivalente la nivel de siguranti feroviard cu normele nationale ale altor state
membre.

Grupa B

Grupa B include toate normele care nu intrd in domeniul de aplicare al grupei A sau al grupei C sau care nu au putut fi
clasificate inci in vreuna dintre aceste grupe.

Grupa C

Grupa C include normele care sunt strict necesare si care sunt asociate cu caracteristicile infrastructurii tehnice in
vederea asigurdrii unei utilizdri in conditii de sigurantd si interoperabilitate a regelei vizate (de exemplu, gabaritul).
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ANEXA VIII

CRITERIILE MINIME CARE TREBUIE AVUTE iNVVEDERE DE CATRE STATELE MEMBRE ATUNCI CAND
NOTIFICA ORGANISMELE

1. Organismul in cauzd, directorul sdu si personalul responsabil de efectuarea verificirilor nu pot interveni, fie direct, fie
ca reprezentanti autorizati, in proiectarea, fabricagia, constructia, comercializarea sau intretinerea elementelor constitutive de
interoperabilitate ori a subsistemelor si nici in utilizarea lor. Aceasta nu exclude posibilitatea unui schimb de informatii
tehnice intre fabricant §i organismul in cauza.

2. Organismul in cauzd si personalul responsabil pentru verificiri trebuie sd efectueze aceste verificari la cel mai inalt
nivel posibil de integritate profesionald si competentd tehnici si si se situeze in afara oriciror presiuni si interese, in special
de ordin financiar, care le-ar putea afecta judecata sau rezultatele controlului, in special din partea persoanelor sau a
grupurilor de persoane afectate de rezultatele verificarilor.

in special, organismul si personalul ce sunt responsabili de verificiri trebuie si fie independente, din punct de vedere
functional, fatd de autorititile desemnate pentru a emite autorizatii de punere in functiune in temeiul prezentei directive,
licente in temeiul Directivei 95/18/CE si certificate de sigurantd in temeiul Directivei 2004/49/CE, si fatd de organismele de
anchetd in caz de accident.

3. Organismul in cauzd trebuie si foloseascd personalul si sd posede mijloacele necesare pentru a indeplini in mod
adecvat atributiile tehnice §i administrative legate de verificiri; acest organism ar trebui si aibd, de asemenea, acces la
echipamentul necesar pentru verificiri exceptionale.

4. Personalul responsabil de verificdri trebuie sd detind:
— o pregitire tehnicd si profesionald adecvati;

—  cunostinte satisficitoare privind cerintele legate de verificdrile pe care le efectueazd si experientd suficientd in
efectuarea lor;

—  capacitatea de a intocmi certificatele, inregistrarile i rapoartele din care este constituit dosarul formal al controalelor
efectuate.

5. Independenta personalului responsabil de verificiri trebuie garantatd. Niciun functionar nu trebuie remunerat in
functie de numarul de verificari efectuate sau de rezultatele acestora.

6.  Organismul in cauzd trebuie sd incheie asigurdri de raspundere civild, in afard de cazul in care aceastd raspundere este
asiguratd de citre stat in cadrul legislatiei interne sau de cazul in care verificdrile sunt efectuate direct de citre statul membru.

7. Personalul organismului in cauzd este obligat sd pastreze secretul profesional cu privire la informatiile obtinute pe
parcursul exercitdrii sarcinilor sale (dar nu si fatd de autorititile administrative sau organele care ancheteazi accidente din
statul in care se efectueazd aceste activitdti si nici fatd de organele de anchetd responsabile de investigarea accidentelor
cauzate de defectarea elementelor constitutive de interoperabilitate sau a subsistemelor verificate), in temeiul prezentei
directive sau al oricarei alte dispozitii de drept intern pentru punerea in aplicare a directivei.
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ANEXA IX

DOSARUL PENTRU DEPUNEREA UNEI CERERI DE DEROGARE

Atunci cand depun o cerere de derogare, statele membre trebuie sd prezinte urmdtoarele documente:
(@) o scrisoare oficiald prin care Comisiei i se comunicd derogarea propusd;
(b)  un dosar, anexat la scrisoare, care si includd cel putin:

— o descriere a lucrdrii, a bunurilor si a serviciilor care fac obiectul derogrii, in care se precizeazd datele-cheie,
locatia geograficd si zona operationald si tehnicd;

— o referire exactd la STI-uri (sau la parti ale acestora) pentru care este necesard o derogare;
— o referire exactd si detalii ale dispozitiilor alternative care vor fi aplicate;

—  pentru cereri efectuate in temeiul articolului 7 alineatul (1) litera (a), justificarea etapei avansate de dezvoltare a
proiectului;

— justificarea derogdrii, incluzand motivele principale de naturd tehnicd, economicd, comerciald, operationald
sifsau administrativ;

—  alte informatii care justificd cererea de derogare;

— 0 descriere a misurilor pe care le propune statul membru pentru a promova interoperabilitatea finald a
proiectului. In cazul unei derogdri minore, aceastd descriere nu este necesard.

Documentatia trebuie furnizatd in format tiparit si electronic, pentru a putea fi distribuitd membrilor comitetului.
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ANEXA X

PARTEA A
Directive abrogate

(mentionate la articolul 40)

Directiva 96/48/CE

Directiva 2001/16/CE

Directiva 2004/49/CE numai articolul 14
PARTEA B

Termene pentru transpunerea in legislatia nationald

(mentionate la articolul 40)

Directivd | Termen pentru transpunere

96/48|CE 9 aprilie 1999
2001/16/CE 20 aprilie 2003
2004/49/CE 30 aprilie 2006
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ANEXA XI

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 96/48/CE

Directiva 2001/16/CE

Prezenta directivd

Articolul 1 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 2 teza introductivd
Articolul 2 literele (a)-(l)

Articolul 2 litera (n)
0)
m)

p)

Articolul 2 litera

Articolul 2 litera

Articolul 2 litera

Articolele 3, 4 si 5

Articolul 5 alineatul (6)

Articolul 6 alineatele (1)-(8)

Articolul 7
Articolul 8
Articolul 9
Articolul 10 alineatele (1)-(3)

Articolele 11-13

Articolul 14 alineatele (1) si (2)
Articolul 14 alineatul (3)
Articolul 14 alineatele (4) si (5)
Articolele 15 si 16

Articolul 16 alineatul (3)

Articolul 18 alineatele (1)-(3)
Articolul 19
Articolul 20
Articolul 21 alineatele (1)-(3)

Articolul 21a alineatul (1)
Articolul 21 alineatul (4)
Articolul 21a alineatul (2)
Articolul 21b
Articolul 21¢

Articolul 1 alineatul (1)
Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 1 alineatul (3)
Articolul 2 teza introductivd
Articolul 2 literele (a)-(l)
Articolul 2 litera (m)
Articolul 2 litera (n)
Articolul 2 litera (o)
Articolul 2 litera (p)

Articolele 3, 4 si 5

Articolul 5 alineatul (7)

Articolul 6 alineatele (1)-(8)

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10 alineatele (1)-(3)
Articolul 10 alineatul (6)
Articolele 11-13

Articolul 14 alineatele (1) si (2)
Articolul 14 alineatul (3)
Articolul 14 alineatele (4) si (5)
Articolele 15 si 16

Articolul 16 alineatul (3)

Articolul 18 alineatele (1)-(3)
Articolul 19
Articolul 20
Articolul 21 alineatele (1)-(3)

Articolul 22
Articolul 21 alineatul (4)
Articolul 21a

Articolul 21b

Articolul 1 alineatul (1

1)
Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 1 alineatul (3)

Articolul 1 alineatul (4)

Articolul 2 teza introductivd
Articolul 2 literele (a)-(b) si (e)-(m)
Articolul 2 literele (c) si (d)
Articolul 2 litera (n)

Articolul 2 litera (o)

Articolul 2 litera (p)

Articolul 2 litera (q)

Articolul 2 literele (1)-(z)

Articolele 3, 4 si articolul 5 aline-
atele (1)-(5)

Articolul 5 alineatul (7)
Articolul 5 alineatul (6)
Articolul 5 alineatul (8)

1)-(8)

9) 5i (10)

Articolul 6 alineatele

Articolul 6 alineatele
Articolele 7 si 8
Articolul 9
Articolul 10 alineatul (1)
Articolul 10 alineatul (2)
Articolul 11 alineatele (1)-(3)
Articolul 11 alineatul (4)
Articolul 11 alineatul (5)
Articolele 12-14

Articolul 15 alineatele (1) si (2)
Articolul 20

Articolul 33

Articolul 15 alineatele (2) si (3)
Articolele 16 si 17

Articolul 17 alineatul (3)
Articolul 18 alineatele (1)-(3)
Articolul 18 alineatele (4) si (5)
Articolul 19

Articolul 28

Articolele 21-27

Articolul 29 alineatele (1)-(3)
Articolul 29 alineatele (4) si (5)
Articolul 30 alineatul (2)
Articolul 30 alineatul (4)
Articolul 30 alineatul (1)

Articolul 30 alineatul (3)
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Directiva 96/48/CE Directiva 2001/16/CE Prezenta directivd
Articolul 22 Articolul 26 Articolul 37
Articolul 22a Articolul 24 Articolele 34 si 35
— — Articolul 32
— Articolul 23 Articolul 31
— Articolul 25 Articolul 36
Articolul 23 Articolul 27 Articolul 38
Articolul 24 Articolul 28 Articolul 39
— — Articolul 40
Articolul 25 Articolul 29 Articolul 41
Articolul 26 Articolul 30 Articolul 42
Anexele [-VI Anexele [-VI Anexele [-VI
— — Anexa VII
Anexa VII Anexa VII Anexa VIII
— — Anexele IX-XI
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