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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a cdror publicare nu este obligatorie)

DECIZII

COMISIE

DECIZIA COMISIEI

din 20 decembrie 2007

privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la ,,siguranta in tunelurile feroviare” din
sistemul feroviar transeuropean conventional si de mare vitezid

[notificatd cu numdrul C(2007) 6450]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2008/163CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

Avand in vedere Directiva 2001/16/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar conventional (}), in special articolul 6
alineatul (1),

avand in vedere Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie
1996 privind interoperabilitatea sistemului feroviar de mare
vitezd (%), in special articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

(1)

)

in conformitate cu articolul 5 alineatul (1) din Directiva
2001/16/CE si cu articolul 5 alineatul (1) din Directiva 96/
48/CE, fiecare subsistem este reglementat de o STI
(specificatie tehnicd de interoperabilitate). Dacd este cazul,
un subsistem poate fi reglementat de mai multe STI, iar o
STI poate si reglementeze mai multe subsisteme. Decizia de
elaborare sau/si revizuire a unei STI si selectarea domeniului
sdu tehnic si geografic de aplicare necesitd un mandat in
conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/
16/CE si cu articolul 6 alineatul (1) din 96/48/CE.

Primul pas in stabilirea unei STI noi este elaborarea unui
proiect de STI de cdtre Asociatia Europeand pentru

() JO L 110, 20.4.2001, p. 1. Directivd modificatd ultima datd prin

Directiva 2007/32/CE (JO L 141, 2.6.2007).

() JO L 235, 17.9.1996, p. 6. Directivd modificatd ultima datd prin

Directiva 2007/32/CE.

Interoperabilitate Feroviard (AEIF), care a fost desemnati
organism reprezentativ.comun.

AEIF a primit sarcina de a elabora un proiect de STI pentru

ysiguranta in tunelurile feroviare” in conformitate cu
articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/16/CE.

Proiectul de STI a fost examinat de comitetul instituit prin
Directiva 96/48/CE privind interoperabilitatea sistemului
feroviar transeuropean de mare vitezd si mentionat la
articolul 21 din Directiva 2001/16/CE.

Directivele 2001/16/CE si 96/48/CE si STI se aplicd in cazul
reinnoirii, dar nu si inlocuirilor in cadrul procesului de
intretinere. Cu toate acestea, statele membre sunt invitate si
aplice STI inlocuirilor in cadrul procesului de intretinere,
atunci cand acest lucru este posibil si justificat de amploarea
lucrdrilor de intretinere.

In versiunea sa actuald, STI nu trateazi in mod exhaustiv
toate aspectele privind cerintele esentiale. in conformitate
cu articolul 17 din Directiva 2001/16/CE si cu articolul 17
din Directiva 96/48|CE, aspectele tehnice care nu sunt
reglementate sunt clasificate drept ,Puncte deschise” in
anexa C la aceastd STI.
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)

(10)

(11)

In conformitate cu articolul 17 din Directiva 2001/16/CE si
cu articolul 17 din directiva 96/48/CE, fiecare stat membru
trebuie si informeze celelalte state membre si Comisia in
legdturd cu normele tehnice nationale relevante utilizate
pentru punerea in aplicare a cerintelor esentiale privind
aceste ,puncte deschise”, precum si in legiturd cu
organismele desemnate de statul respectiv pentru efectuarea
procedurii de evaluare a conformitdtii sau a caracterului
adecvat pentru utilizare, cat §i pentru indeplinirea proce-
durii utilizate pentru verificarea interoperabilitatii sub-
sistemelor, in intelesul articolului 16 alineatul (2) din
Directiva 2001/16/CE. In acest sens, statele membre aplic3,
in masura posibilititilor, principiile si criteriile previzute de
Directivele 2001/16/CE si 96/48/CE. in mdsura posibilita-
tilor, statele membre trebuie si apeleze la organismele
notificate in temeiul articolului 20 din Directiva 2001/16/
CE si al articolului 20 din Directiva 96/48/CE. Comisia
trebuie sd efectueze o analizd a informatiilor transmise de
statele membre privind normele de drept intern, procedu-
rile, organismele responsabile de punerea in aplicare a
procedurilor si durata acestor proceduri §i, dupd caz,
trebuie sd discute cu comitetul despre necesitatea adoptarii
unor masuri.

STI in cauzd nu impune utilizarea unor tehnologii sau a
unor solutii tehnice specifice, cu exceptia cazului in care
acest lucru este strict necesar pentru interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean conventional.

La baza prezentei STI stau cele mai bune cunostinte de
specialitate disponibile in momentul pregitirii proiectului
acesteia. Evolutia cerintelor tehnologice, de exploatare, de
sigurantd sau sociale poate impune modificarea sau
completarea prezentei STL. Dupd caz, se initiazd o
procedurd de revizuire sau de actualizare in conformitate
cu articolul 6 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE sau cu
articolul 6 alineatul (3) din Directiva 96/48/CE.

Pentru stimularea inovatiei si pentru a lua in considerare
experienta acumulatd, STI anexatd trebuie sd facd obiectul
unei revizuiri periodice la intervale regulate.

In cazul in care se propun solutii inovatoare, producitorul
sau entitatea contractantd trebuie si declare abaterea de la
sectiunea relevantd a STI. Agentia Feroviard Europeand
finalizeazd specificatiile functionale §i de interfatd cores-
punzitoare ale solutiei si elaboreazd metodele de evaluare.

In cadrul mandatului s-a solicitat ca prevenirea si reducerea
numdrului accidentelor si incidentelor in tuneluri, in special
cele avand la origine incendii, s facd obiectul STI ,siguranta
tunelurilor feroviare”. In acest context, urmau si fie
analizate toate riscurile potentiale relevante, inclusiv cele
legate de deraieri, coliziuni, incendii §i emisii de substante
periculoase. Cu toate acestea, aceste obiective si riscuri
trebuie luate in considerare numai in masura in care au un
impact asupra subsistemelor, astfel cum este mentionat in
directive si dacd specificatiile rezultante pot fi asociate cu
cerintele esentiale relevante. O serie de subsisteme au fost

(13)

(14)

(15)

(16)

prevazute pentru a fi luate in considerare, in principal:
infrastructurd, material rulant, exploatare si management al
traficului, intretinere, descrise in anexa II la directive.

In perioada 2000-2003, experti in domeniul tunelurilor
feroviare din cadrul Uniunii Internationale a Ciilor Ferate si
din cadrul Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor
Unite (UNECE) au evaluat §i compilat cele mai bune masuri
aplicate in prezent in Europa pentru asigurarea sigurantei in
tunelurile noi si in cele existente. Expertii din partea
administratorilor infrastructurii, a intreprinderilor feroviare,
a producdtorilor de material rulant si oameni de stiintd
reuniti in cadrul grupului de lucru privind STI in perioada
2003-2005 au inceput selectia prin luarea in considerare a
acestor recomandari privind cele mai bune practici. La fel ca
expertii din cadrul UIC si UNECE, cei din cadrul AEIF au
fost de parere cd punctul forte al cdilor ferate il constituie
prevenirea accidentelor. Masurile preventive sunt in general
mai rentabile decat masurile de reducere sau salvare. O
combinatie de miasuri cu caracter preventiv si de reducere
completate cu mdsuri de autosalvare si salvare vor servi cel
mai bine scopului unei sigurante optime la costuri
rezonabile.

Interoperabilitatea constituie obiectivul principal al Directi-
velor de bazd 96/48/CE si 2001/16/CE. Scopul a fost
armonizarea mdsurilor de sigurantd si a normelor tehnice
practicate in prezent, pentru a favoriza interoperabilitatea si
pentru a oferi o abordare similard a sigurantei si a masurilor
de sigurantd pentru pasageri pe intreg teritoriul Europei. In
plus, un tren care se conformeazd prezentei STI (si STI
pentru material rulant) ar trebui sa fie acceptat, in general,
in toate tunelurile din reteaua transeuropeand.

Nivelurile de sigurantd din sistemul feroviar comunitar sunt
in general ridicate, in special in comparatie cu transportul
rutier. Tunelurile sunt chiar mai sigure, din punct de vedere
statistic, decat restul retelei Este important, cu toate acestea,
ca siguranta s fie cel putin mentinuti in cursul etapei
actuale de restructurare a cdilor ferate, care va separa
functiile intreprinderilor feroviare anterior integrate si care
va deplasa sectorul feroviar de la autoreglementare la
reglementare publicd. Aceasta este principala justificare a
Directivei 2004/49/CE privind siguranta cdilor ferate
comunitare si de modificare a Directivei 95/18/CE a
Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor
feroviare §i a Directivei 2001/14/CE privind repartizarea
capacitdtilor de infrastructurd feroviard si perceperea de
tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si certificarea
sigurantei (Directiva privind siguranta feroviard (}); sigu-
ranta trebuie si fie in continuare amelioratd, in cazul in care
acest lucru se poate realiza in mod rezonabil si tindndu-se
seama de competitivitatea modului de transport feroviar.

Obiectivul prezentei STI a fost orientarea progresului
tehnologic in domeniul sigurantei in tuneluri in directia
unor misuri armonizate si rentabile. Acestea trebuie s fie
practicabile intr-un mod rezonabil in intreaga Europa.

() JO L 164, 30.4.2004, p. 44.
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(17) Prezenta STI se aplicd tunelurilor din zonele rurale, cu un
volum mic al traficului, ca §i celor din centrul zonelor
urbane, cu un numdr mare de trenuri si pasageri. Prezenta
STI prescrie numai cerintele minime: conformitatea cu STI
nu constituie in sine o garantie de punere in functiune si
exploatare in sigurantd. Toate partile implicate in activitatea
privind siguranta trebuie si coopereze pentru a se atinge
nivelul de sigurantd adecvat pentru tunelul in cauzd, in
conformitate cu prevederile prezentei STI si ale directivelor
privind interoperabilitatea. Statele membre sunt invitate sd
verifice, de fiecare datd cand deschid un nou tunel, sau cind
trenuri interoperabile se deplaseazd prin tuneluri existente,
dacd conditiile locale (inclusiv tipul si densitatea traficului)
necesitd mdsuri suplimentare celor specificate in prezenta
STI. Statele membre pot face acest lucru prin intermediul
unei analize de risc sau orice altd metodologie de ultima
ord. Aceste verificdri fac de asemenea parte din procesele de
certificare si autorizare de sigurantd mentionate in articolele
10 si 11 din Directiva privind siguranta feroviara.

(18) Unele state membre au aplicat deja masuri de sigurantd care
necesitd un nivel mai mare de sigurantd decat cel mandatat
de prezenta STI. Asemenea norme deja existente vor fi
analizate in contextul articolului 8 din Directiva privind
siguranta feroviard. In plus, in conformitate cu articolul 4
din aceeasi directivd, statele membre se asigurd ci siguranta
cilor ferate este in general mentinutd i, cAnd este rezonabil
tinind seama de evolutia legislatiei comunitare i de
progresul tehnic si stiintific si acordand prioritate prevenirii
accidentelor grave.

(19) Statele membre pot cere mdsuri mai stringente pentru
situatii specifice, atit timp cat aceste masuri nu afecteazd
interoperabilitatea. Articolul 8 din Directiva privind
siguranta feroviard si clauza 1.1.6 din prezenta STI permit
aceastd posibilitate. Astfel de cerinte superioare pot avea ca
temei o analizd de scenariu si o analizd de risc si se pot
referi la subsistemele ,infrastructurd”, ,energie” si ,exploa-
tare”. Se asteaptd ca statele membre si analizeze astfel de
cerinte superioare, avand in vedere viabilitatea economicd a
cdilor ferate §i dupd consultarea administratorilor infras-
tructurii in cauzd, a intreprinderilor feroviare si a serviciilor
de salvare implicate.

(20) Pentru a defini masurile care trebuie luate pentru tunel si
pentru tren, a fost definit numai un numdr restrins de
tipuri de accidente. Au fost identificate masurile relevante,
far acestea vor elimina sau reduce semnificativ riscurile
implicate de aceste tipuri de accidente. Masurile au fost
elaborate in cadrul categoriilor prevenire/reducere/eva-
cuarefsalvare. Anexa D la prezenta STI aratd relatia
cantitativd intre tipurile de accidente §i masuri, indicand
misurile care privesc fiecare clasd de tipuri de accidente. In

consecintd aplicarea prezentei STI nu garanteazd absenta
riscurilor de accidente mortale.

(21) In ceea ce priveste rolul si responsabilitatea serviciilor de
salvare, autorititile nationale au competenta definirii
acestora. Mésurile specificate in prezenta STI in domeniul
salvarii se bazeazd pe ipoteza cd serviciile de salvare care
intervin in cazul unui accident in tunel trebuie sd protejeze
vieti, nu valori materiale, ca de exemplu vehicule sau
structuri. In continuare, prezenta STI specificd sarcinile
preconizate ale serviciilor de salvare pentru fiecare tip de
accident.

(22) Dispozitiile din prezenta decizie sunt conforme cu avizul
comitetului infiintat in temeiul articolului 21 din Directiva
96/48/CE a Consiliului,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Prin prezenta decizie, Comisia adoptd un set de specificatii
tehnice de interoperabilitate (,STI") privind ,siguranta in
tunelurile feroviare” in sistemul transeuropean conventional
mentionat la articolul 6 alineatul (1) din Directiva 2001/16/CE si
in sistemul transeuropean de mare vitezd mentionat la articolul 6
alineatul (1) din Directiva 96/48|CE.

Aceastd STI figureazd in anexa la prezenta decizie.

STI va fi integral aplicabild sistemului feroviar transeuropean
conventional, astfel cum este definit in Anexa I la Directiva 2001/
16/CE si sistemului feroviar transeuropean de mare vitezd, astfel
cum este definit in Anexa I la Directiva 96/48/CE, tinindu-se
seama de articolul 2 din prezenta decizie.

Articolul 2

1. In ceea ce priveste acele probleme clasificate ca ,Puncte
deschise” in anexa C la STI, conditiile care trebuie indeplinite
pentru verificarea interoperabilitdtii in sensul articolului 16
alineatul (2) din Directiva 96/48/CE si al articolului 16
alineatul (2) din Directiva 2001/16/CE sunt normele tehnice
aplicabile in vigoare in statul membru care autorizeazd punerea
in functiune a subsistemelor reglementate prin prezenta decizie.

2. TFiecare stat membru comunici celorlalte state membre si
Comisiei, in termen de sase luni de la data notificarii prezentei
decizii, urmdtoarele:

(@) lista normelor tehnice in vigoare mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care
urmeazd sd fie utilizate in ceea ce priveste aplicarea acestor
norme;
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(c) organismele desemnate pentru efectuarea acestor proceduri Articolul 4

de evaluare a conformititii si de verificare.
Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 20 decembrie 2007.

Articolul 3
Pentru Comisie

Jacques BARROT

Prezenta decizie se aplicd de la 1 iulie 2008. Vicepresedinte al Comisiei
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INTRODUCERE
Domeniul tehnic de aplicare

Siguranta in tunel ca parte a sigurantei generale

Prezenta STI se aplicd subsistemelor noi, reinnoite sau imbundtitite. Ea priveste urmdtoarele subsisteme
mentionate in anexa II la Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE, modificate prin Directiva 2004/50/CE:
infrastructuri (,INF’), energie (,ENE”), control-comanda (,CCS”"), exploatare (,OPE") si material rulant (,RST").

Siguranta in tuneluri este influentatd de masurile de sigurantd generald a cdilor ferate (cum ar semnalizarea),
care nu sunt mentionate in prezenta STI. Aici sunt mentionate doar masurile specifice proiectate pentru a
reduce riscurile in tuneluri.

Masuri generale de sigurantd feroviara:

Riscuri legate de simpla functionare a cdilor ferate, cum ar fi deraierea si coliziunea cu alte trenuri, sunt
mentionate in mdsurile generale de sigurantd feroviard. Influenta mediului tunelului si, de aici, citeva
contramdsuri corespunzdtoare sunt mentionate in prezenta STI in masura in care influenteaza siguranta in
tunelurile feroviare.

Misuri specifice pentru tuneluri:

Scopul prezentei STI este de a elabora un set coerent de masuri pentru infrastructurd, subsistemele de energie,
control-comandd §i semnalizare, material rulant i exploatare si management al traficului, oferind astfel un
nivel optim de sigurantd in tuneluri in modul cel mai eficient din punctul de vedere al costului. Aceasta va
permite libera circulatie a trenurilor conforme prevederilor Directivelor 96/48/CE (privind liniile de mare
vitezd) si 2001/16/CE (privind liniile conventionale) in conditiile de sigurantd armonizate pentru tunelurile
feroviare din sistemul feroviar transeuropean.

Lungimea tunelului

—  Toate specificatiile din prezenta STI se aplicd tunelurilor mai lungi de 1 km, daci nu se specificad altfel.

—  Tunelurile cu lungimea mai mare de 20 km necesitd o investigatie speciald de sigurantd, care poate
conduce la misuri de sigurantd suplimentare care nu sunt incluse in prezenta STI, pentru a permite
accesul trenurilor interoperationale (trenuri care respectd prevederile STI corespunzitoare) intr-un mediu
cu o sigurantd impotriva incendiului acceptabild

—  Tunelurile succesive NU sunt considerate ca fiind un singur tunel, daci sunt indeplinite urmdtoarele doud
cerinte:

(A) separarea lor in aer liber este mai mare de 500 m

(B) existd o facilitate de accesfiesire spre o zond sigurd in sectiunea deschisd

Categorii de sigurantd impotriva incendiului a materialului rulant pentru transportul de pasageri

Materialele rulante admise in tuneluri vor apartine urmitoarelor doud categorii de sigurantd A si B
(urmitoarele definitii sunt armonizate cu HR RST TSI 4.2.7.2.1 si prEN45545 partea 1):
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1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3

Materialul rulant pentru tuneluri de pani la 5 km lungime

Materialul rulant care este proiectat §i construit sd functioneze in sectiuni subterane si tuneluri de nu mai mult
de 5 km lungime, cu evacuare laterald disponibild este definit drept categoria A. In cazul declangirii alarmei de
incendiu, trenul va continua si inainteze spre o zond sigurd (vezi definitia din 4.2.2.6.1), aflatd la nu mai mult
de 4 minute distant4, presupunand ci trenul poate rula cu viteza de 80 kmjh. In zona sigurd, pasagerii si
personalul pot evacua trenul. Dacd nu este posibil ca trenul si inainteze, acesta va fi evacuat folosindu-se
facilitdtile infrastructurii din tuneluri.

Materialul rulant pentru toate tunelurile

Materialul rulant care este proiectat si construit pentru a functiona in toate tunelurile retelei transeuropene este
definit drept categoria B. Acesta este prevazut cu bariere de incendiu care faciliteazd protejarea pasagerilor si a
personalului de efectele caldurii i fumului la bordul unui tren in fliciri timp de 15 minute. Barierele de
incendiu si masurile suplimentare pentru capacitatea de functionare ar permite unor astfel de trenuri si
paraseascd un tunel de 20 km si sd ajungd intr-o zond sigurd, presupunand ci trenul poate rula cu viteza de
80 km/h. Dacd nu este posibil ca trenul sd pariseascd tunelul, acesta va fi evacuat folosindu-se facilitatile
infrastructurii cu care este dotat tunelul.

Materialul rulant din tuneluri cu statii subterane

Dacd existd statii subterane, conform definitiei din 1.1.4, care sunt mentionate in planul de urgentd drept
locatii pentru evacuare si dacid distantele dintre statii subterane consecutive i statia subterand cea mai
apropiatd de portalul tunelului sunt mai mici de 5 km, trenurile vor indeplini cerintele pentru categoria A.

Statii subterane

In ceea ce priveste subsistemele feroviare, statiile care se afld in tunel vor indeplini specificatiile aplicabile din
prezenta STL.

in plus, portiunile din statie deschise pentru public vor fi in conformitate cu regulile nationale de siguranta
impotriva incendiului.

Daci aceste doud conditii sunt indeplinite, atunci statia subterana poate fi consideratd zond sigurd, dupa cum se
mentioneazad in 4.2.2.6.1.

Bunuri periculoase

Masurile generale de sigurantd privind transportul bunurilor periculoase sunt descrise in OPE TSI si RID. in
prezenta STI nu este prevazutd nicio masurd specificd pentru tuneluri. Autoritatea nationald competentd poate
prescrie masuri specifice conform clauzei 1.1.6.

Cerinte de sigurantd speciale in statele membre

In general, specificatiile prezentei STI sunt cerinte armonizate. Nivelul de sigurant3 existent nu va fi redus intr-o
tard dupd cum se stipuleazd in Directiva 2004/49/CE articolul 4.1. (Directiva privind Siguranta). Statele
membre pot retine cerintele mai stricte, atat timp cat aceste cerinte nu impiedicd functionarea trenurilor in
conformitate cu Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

Ele pot prescrie cerinte noi §i mai stricte in acord cu Directiva 2004/49/CE (Directiva privind Siguranta)
articolul 8; astfel de cerinte vor fi transmise Comisiei inainte de a fi introduse. Aceste cerinte mai stricte trebuie
sd se bazeze pe o analizd de risc si trebuie si fie justificate de o anumita situatie riscantd. Ele vor fi rezultatul
consultdrii Al si a autorititilor de salvare competente si vor face obiectul unei evaludri cost-beneficiu.

Sfera de risc, riscuri care nu sunt acoperite de prezenta STI

Prezenta STI cuprinde riscuri specifice pentru siguranta pasagerilor si a personalului in tuneluri pentru
subsistemele de mai sus.

Riscurile care nu sunt acoperite de prezenta STI sunt urmdtoarele:

—  Terorismul ca act intentionat i premeditat care este menit si producd distrugeri inutile, rinirea si
pierdere de vieti.

—  Sindtatea §i siguranta personalului implicat in intretinerea instalatiilor fixe din tuneluri.
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1.2

1.3.

2.1.

Pierderi financiare datorate avarierii structurilor si trenurilor.
Accesul nepermis in tunel

Impactul unui tren deraiat asupra structurii tunelului: conform expertizei, impactul unui tren deraiat nu
va fi suficient pentru a reduce capacitatea portantd a structurii tunelului.

Probleme de sigurantd cauzate de efectele aerodinamice datorate trecerii trenurilor nu sunt cuprinse in
prezenta STI (vezi HS INS TSI)

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare al prezentei STI este sistemul feroviar conventional transeuropean dupd cum
este descris in anexa I la Directiva 2001/16/CE si sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd dupd cum este
descris in anexa I la Directiva 96/48/CE.

Cuprinsul prezentei STI

Conform articolului 5 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, prezenta

STL:

@)

®

indicd scopul urmdrit (parte a retelei sau a materialului rulant la care se face referire in anexa I la
directivd; subsistem sau parte a subsistemului la care se face referire in anexa II ala directivd) —
Capitolul 2;

expune cerintele esentiale pentru fiecare subsistem vizat i interfetele cu alte subsisteme — Capitolul 3;

stabileste specificatiile tehnice si functionale care trebuie indeplinite de fiecare subsistem si interfetele cu
alte subsisteme. Daci este necesar, aceste specificatii pot varia in functie de utilizarea subsistemului, de
exemplu in functie de categoriile de linie, bornd si/sau material rulant previzute in anexa I la directivd —
Capitolul 4;

stabileste elementele constitutive de interoperabilitate i interfetele care sunt cuprinse in specificatii
europene, inclusiv standarde europene, care sunt necesare pentru a realiza interoperabilitatea in sistemul
feroviar conventional transeuropean — Capitolul 5;

stabileste, in fiecare caz luat in considerare, procedurile pentru evaluarea conformititii sau a adecvdrii
pentru uz. Aceasta include in mod special modulele descrise in Decizia 93/465/CEE sau, acolo unde este
necesar, procedurile specifice care trebuie folosite pentru a evalua fie conformitatea, fie adecvarea pentru
uz a elementelor constitutive de interoperabilitate si pentru verificarea CE a subsistemelor — Capitolul 6;

indica strategia de punere in practicd a STL In mod special, este necesard specificarea etapelor care trebuie
realizate pentru a face o trecere treptatd de la situatia existenta la situatia finald in care indeplinirea STI va
constitui standardul — Capitolul 7;

indicd, pentru personalul implicat, calificdrile profesionale necesare pentru exploatarea subsistemului
avut in vedere, ca si pentru punerea in practici a STI — Capitolul 4.

Mai mult, conform articolului 5 alineatul (5), pot fi elaborate dispozitii pentru cazuri specifice pentru fiecare
STI; acestea sunt indicate in Capitolul 7.

in sfarsit, prezenta STI mai cuprinde, dupa cum se detaliazi in Capitolul 4, normele de exploatare si intreginere
specifice domeniului de aplicare indicate in alineatele 1.1 si 1.2. de mai sus.

DEFINIREA ASPECTULUI/DOMENIULUI DE APLICARE

Generalititi

STI ,Siguranta in tunelurile feroviare” cuprinde toate partile sistemului feroviar semnificative pentru siguranta
pasagerilor si a personalului de la bord in tuneluri in timpul functiondrii. Subsistemele implicate au fost
descrise in Sectiunea 1.1 Domeniul tehnic de aplicare; tot acolo se mentioneazd ¢ doar misurile de sigurantd
specifice tunelului sunt incluse in prezenta STI. Capitolul 2.2 descrie scenariile de risc in tuneluri.
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Linia de apdrare pentru promovarea sigurantei in tuneluri cuprinde urmitoarele patru straturi succesive:
prevenire, reducere, evacuare si salvare. Cea mai mare contributie este in zona prevenirii, urmatd de reducere si
asa mai departe. O caracteristici importantd a cdilor ferate este capacitatea lor fundamentald de a preveni
accidentele prin dirjjarea traficului, acesta fiind controlat i reglat prin folosirea unui sistem de semnalizare.
Straturile de sigurantd se combind pentru a forma un nivel scizut de risc rezidual.

Riscuri in tuneluri

Prevenire
Reducere
Partea sigura Evacuare
Risc
< e—— c70va

-\

Salvare

2.2. Scenariile de risc

Prezenta STI presupune cd simplele ,riscuri feroviare” sunt acoperite de masuri corespunzatoare, care rezultd in
general din standardele de sigurantd aplicate in industria feroviari §i consolidate de alte STI care sunt finalizate
sau care vor fi inaintate spre autorizare citre Agentia Feroviard Europeand (AFE). In orice caz, prezenta STI va
lua de asemenea in considerare misuri care ar putea elimina sau reduce dificultatea evacudrii sau a
operatiunilor de salvare care urmeaza unui accident feroviar.

Riscuri
feroviare

|
Masuri generale de. Scenarii de
siguranta ce vizeaza accidente
riscurile nespecifice specifice tunelului :
tunelului — Coliziune
— Deraiere
— Incendiu .
— Explozie Stationare
— Eliberare de prelungita
gaze toxice
— Evacuare
spontana
i l |
Masuri de Mé&suri de Masuri de Masuri de Neconsiderate
preventie diminuare evacuare salvare Nu sunt
necesare
masuri

S-au identificat miasuri relevante, care vor elimina sau reduce semnificativ riscurile ilustrate de aceste scenarii.
Ele au fost elaborate in categoriile prevenire/reducere/evacuare/salvare; totusi ele nu apar sub aceste titluri in
prezenta STI ci sub titlurile subsistemelor implicate.
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2.3.

Misurile indicate pot fi considerate drept o reactie la urmatoarele trei tipuri de accidente:
Accidente ,fierbinti”: incendiu, explozie urmatd de incendiu, emisie de fum sau gaze toxice.

Principalul pericol este incendiul. Se presupune cd incendiul izbucneste intr-un tren de pasageri sau intr-o statie
de alimentare si atinge intensitatea maxima la 15 minute dupd aprindere. Incendiul este descoperit si alarma se
declangeazd in timpul acestor prime 15 minute.

Oricand este posibil trenul pardseste tunelul.

Daci trenul opreste, pasagerii sunt evacuati, indrumati de echipajul trenului sau prin auto-salvare spre o zoni
sigurd.

Accidente ,reci”: coliziune, deraiere

Misurile specifice tunelului se concentreazd pe facilititile de accesfiesire pentru a inlesni evacuarea si
interventia serviciilor de salvare. Diferenta fatd de scenariile ,fierbinti” este aceea cd nu existd o presiune
temporald datoratd prezentei unui mediu ostil creat de incendiu.

Stationarea prelungitd

Stationarea prelungitd (o stationare neprevdzutd in tunel, fird incendiu la bord, timp de mai mult de 10
minute) nu este, in sine, 0 amenintare pentru pasageri sau personal. Ea poate totusi crea panicd si evacuare
spontand, necontrolatd, care expune persoanele la pericolele aflate in mediul tunelului. Vor fi luate masuri
pentru a mentine o asemenea situatie sub control.

Exceptii

Scenariile care nu au fost prevdzute sunt enumerate in sectiunea 1.1.7.

Rolul serviciilor de salvare

Descrierea rolului serviciilor de salvare intrd in atributiile autoritatii nationale competente. Masurile de salvare
mentionate in prezenta STI se bazeazi pe presupunerea ci serviciile de salvare care intervin in caz de accidente
in tunel vor avea ca prioritate protejarea vietilor si nu a valorilor materiale cum ar fi vehiculele sau structurile.
Se presupune ci ele vor actiona pentru:

Intr-un accident de tip ,fierbinte”

— A incerca si salveze oamenii care nu pot ajunge in zona sigurd

— A oferi asistentd medicald primara celor evacuati

— A stinge un incendiu pentru a se proteja pe ei insisi si oamenii surprinsi de accident
— A conduce evacuarea din zonele sigure din tunel spre aer liber

Intr-un accident de tip ,rece”

— A oferi asistentd primard persoanelor cu rini grave

— A elibera persoanele blocate

— A evacua persoanele

in prezenta STI nu sunt incluse exigente privind cerintele de timp sau performantd. Avand in vedere ci
accidentele in tuneluri feroviare cu pierderi multiple sunt rare, se subintelege cd ar putea exista evenimente, cu
o probabilitate foarte scizutd, impotriva cdrora chiar si servicii de salvare bine echipate ar fi neputincioase, cum
ar fi un incendiu major in care este implicat un tren de marfa.

Vor fi dezvoltate scenarii detaliate adaptate la conditiile locale pentru planuri de urgenta pentru a fi aprobate de
autoritatea nationald competentd. Dacd asteptdrile serviciilor de salvare exprimate in acele planuri intrec
presupunerile descrise mai sus, atunci pot fi oferite masuri suplimentare sau echipament corespunzitor.
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3.1.

3.2.

Anexa D arati relatia calitativd intre tipuri de accidente i masuri. In plus, Anexa D oferd o descriere completd a
modului in care mdsurile contribuie la cele patru straturi de apirare mentionate in 2.1: prevenire, reducere,
evacuare §i salvare.

CERINTE ESENTIALE

Acest capitol expune cerintele esentiale din anexa III la directiva care se aplicd subsistemului, partii
subsistemului sau aspectului implicat.

Pentru fiecare dintre aceste cerinte esentiale, sunt furnizate detalii despre modul in care sunt luate in
considerare de STI, de exemplu printr-o specificatie tehnicd sau functionald, o norma de exploatare sau o
conditie legatd de nivelul de competentd al personalului.

Cerinte esentiale expuse in directiva 2001/16/CE

Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE expune, in anexa III, urmatoarele cerinte esentiale
de indeplinit in sistemul conventional transeuropean:

—  Siguranta

—  Fiabilitate si Disponibilitate
—  Sandtate

—  Protectia mediului

—  Compatibilitate tehnica.

Siguranta si Compatibilitatea tehnicd sunt considerate relevante pentru prezenta STI (Fiabilitatea si
Disponibilitatea pot fi considerate drept conditii obligatorii pentru sigurantd si nu trebuie diminuate ca
urmare a dispozitiilor prezentei STI. Sindtatea si Protectia mediului implica aceleasi cerinte esentiale detaliate
in anexa III la directiva).

Cerinte esentiale detaliate legate de siguranta in tunel

Cerintele esentiale detaliate enumerate in anexa III la Directiva 2001/16/CE modificati prin Directiva 2004/50/
CE, care sunt relevante pentru siguranta in tunel, sunt citate mai jos in caractere italice.

Sectiunea 1.1.1 din Anexa III (Generalitati): 1.1.1. Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si supravegherea
componentelor critice pentru sigurantd si in special a elementelor implicate in circulatia trenurilor trebuie si garanteze
siguranta la un nivel care sd corespundd obiectivelor fixate pentru refea, inclusiv pentru situatii limitd speciale.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale mentionate in sectiunile 4.2
Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor, 4.5 Norme de intreginere

Sectiunea 1.1.4 din Anexa III (Generalitati): 1.1.4. Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum gi
alegerea materialelor utilizate trebuie sd urmdreascd limitarea producerii, propagdrii si efectelor focului si fumului in caz de
incendiu.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice i functionale din sectiunile 4.2.2.3 Cerinte

pentru protectia impotriva incendiului a structurilor 4.2.2.4 Cerinte pentru protectia impotriva incendiului a
materialului de constructie si 4.2.5.1 Proprietdtile materiale ale materialului rulant.

Sectiunea 2.1.1 din Anexa III (Infrastructurd): Trebuie luate mdsuri corespunzdtoare pentru a impiedica accesul sau
intruziunile nedorite la instalatiilor.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice §i functionale din sectiunea 4.2.2.2
Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgentd si compartimentele pentru echipamente.

Trebuie prevazute dispozitii adecvate care s tind seama de conditiile speciale de sigurantd in tunelurile de mare lungime.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de prezenta STI ca intreg; se aplici tunelurilor cu lungimea intre 1 si
20 km. Pentru tuneluri mai lungi de 20 km vezi 1.1.2
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Sectiunea 2.2.1 din Anexa IIl (Energie): Functionarea sistemelor de alimentare cu energie nu trebuie s afecteze siguranta
trenurilor sau a persoanelor (utilizatori, personal de exploatare, riverani si terfe parti).

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunile 4.2.3.1
Segmentarea liniilor suspendate sau a sinelor de contact, 4.2.3.2 Impadmantarea liniei supendate sau a sinei de
contact, 4.2.3.5 Fiabilitatea instalatiilor electrice si 4.2.3.4 Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri

Sectiunea 2.4.1 din Anexa Ill (Materialul rulant) In caz de pericol, dispozitivele trebuie si permitd pasagerilor si
informeze mecanicul de locomotivd si personalului insofitor sd-I contacteze.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunea 4.2.5.3 a HS RST
TSI Alarma pasagerilor. Prezentul SRT TSI se referd la aceastd cerintd esentiald in sectiunile 4.2.5.7 Mijloace de
comunicare in trenuri si 4.2.5.8 Suprareglarea franei de urgentd.

Trebuie previzute si semnalizate iegiri de sigurantd.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunile 4.4.6 Asigurarea
sigurantei la bordul trenului si a informatiilor de urgentd pentru pasageri si 4.2.5.11 Proiectul de evacuare
pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri.

Trebuie previzute dispozitii adecvate care sd tind seama de conditiile speciale de sigurantd in tunelurile cu lungimi marii.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunile 4.2.5.3 Protectia
impotriva incendiului pentru trenurile de marfi, 4.2.5.4 Bariere de incendiu pentru materialele rulante pentru
transportul de pasageri 4.2.5.5 Masuri suplimentare pentru capacitatea de functionare a materialului rulant
pentru transportul de pasageri cu un incendiu la bord, 4.2.5.6 Detectoare de incendiu la bord.

La bordul trenurilor este obligatorie asigurarea unui sistem de iluminat de sigurantd cu o intensitate si autonomie
suficientd.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunea 4.2.5.9 Sistemul
de iluminat de urgentd din tren.

Trenurile trebuie sdi fie dotate cu un sistem de sonorizare care s permitd transmiterea mesajelor cdtre pasageri atdt de cdtre
personalul de la bordul trenului cat i de cdtre personalul de control de la sol.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunea 4.2.5.7 Mijloace
de comunicare pe trenuri.

Sectiunea 2.6.1 din Anexa IIl (Exploatare si management al traficului): Realizarea coerentei normelor de exploatare a
retelelor si calificarea mecanicilor de locomotivd si a personalului de bord trebuie s asigure o exploatare sigurd, tindnd
seama de diferite cerinte ale serviciilor transfrontaliere gi interne.

Operatiunile i periodicitatea intrefinerii, formarea si calificarea personalului de intrefinere si al centrului de control i
sisternul de asigurare a calitdtii introdus de operatorii interesati din centrele de control si intretinere trebuie si asigure un
grad ridicat de sigurantd.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd prin specificatiile tehnice si functionale din sectiunile 4.4.1 Verificarea
starii trenurilor si actiuni corespunzitoare, 4.4.2 Reguld de urgentd, 4.4.5 Manual de parcurs, 4.4.3 Plan si
exercitii de evacuare din tunel si 4.6.1 Competenta specificd tunelului a echipajului trenului si a altui gen de
personal.

CARACTERIZAREA SUBSISTEMULUI
Introducere

Sistemul feroviar conventional transeuropean, la care se aplicd Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva
2004/50/CE si la care subsistemele sunt parti, este un sistem integrat a cirui consecventd trebuie verificata.
Aceastd consecventd a fost verificatd in legiturd cu dezvoltarea specificatiilor tehnice din prezenta STI,
interfetele lor in ceea ce priveste sistemele in care sunt integrate si de asemenea normele de exploatare si
intretinere a cdii ferate.

Tinand seama de toate cerintele esentiale aplicabile, aspectul sigurantei in tunelurile feroviare al subsistemelor
CR INS/ENE/CCS/OPE/RST este caracterizat de dispozitiile capitolului 4.2.

Prezenta STI se aplicd subsistemelor noi, reinnoite i imbundtitite (infrastructurd, energie, control-comanda si
semnalizare, exploatare, material rulant) in tuneluri. Conditiile aplicirii la subsistemele reinnoite si
imbundtdtite sunt descrise in art. 14.3 din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, iar
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o strategie de punere in aplicare este schitatd in capitolul 7. Cerintele pentru imbundtitire sau reinnoire
(descrise in capitolul 7) pot fi mai putin extensive dect cele pentru subsistemele-tintd (descrise in capitolul 4).

Specificatiile tehnice si functionale ale domeniului si interfetele sale, descrise in sectiunile 4.2 si 4.3, nu vor
impune folosirea anumitor tehnologii sau solutii tehnice, exceptand cazul in care sunt strict necesare pentru
interoperabilitatea retelei feroviare de mare vitezd transeuropene. Solutii inovatoare, care nu indeplinesc
cerintele mentionate in prezenta STI sisau care nu pot fi evaluate asa cum se cere in prezenta STI, necesitd noi
specificatii sifsau metode de evaluare. Pentru a permite inovatii tehnologice, aceste specificatii si metode de
evaluare vor fi elaborate prin procesul descris in clauza 6.2.4.

4.2. Specificatii tehnice si functionale ale subsistemelor

In lumina cerintelor esentiale din Capitolul 3, specificatiile tehnice si functionale ale acelor aspecte specifice
sigurantei in tunel in subsistemele sus-mentionate sunt dupd cum urmeaza:

4.2.1. Prezentare generald a specificatiilor

Subsistemul Infrastructurd

Instalarea de macazuri si pasaje de nivel
Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgentd si compartimentele pentru echipament
Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru structuri
Cerinte de sigurantd impotriva incendiului pentru materialul de constructie
Detectarea incendiului
Facilitdti pentru auto-salvare, evacuare si salvare in caz de accident
Definirea zonei sigure
Generalitati
lesiri de urgentd la suprafatd laterale si/sau verticale
Pasaje de trecere spre alt tunel
Solutii tehnice alternative
C3i de evacuare
Iluminatul de urgentd pe cdile de evacuare
Comunicarea in caz de urgentd
Accesul serviciilor de salvare
Zone de salvare din afara tunelurilor

Alimentarea cu api

Subsistemul Energie

Segmentarea liniilor suspendate si a sinelor de contact
fmpdmantarea liniei suspendate sau a sinei de contact
Alimentarea cu energie electricd

Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri

Fiabilitatea instalatiilor electrice

Subsistemul control-comand3 si semnalizare

Detectoare de ax fierbinte
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Subsistemul material rulant
Proprietdtile materialelor pentru materialul rulant
Stingdtoare pentru materialele rulante de pasageri
Protectia impotriva incendiului pentru trenurile de marfa
Capacitate de functionare
Siguranta mecanicului de locomotiva
Protectia impotriva incendiului pentru trenuri de pasageri si marfd sau vehicule
rutiere
Bariere de incendiu pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri

Misuri suplimentare pentru capacitatea de functionare a materialului rulant pentru transportul de
pasageri cu un incendiu la bord

Obiective generale si capacitatea de functionare necesard trenurilor de pasageri Cerinte pentru frane
Cerintd pentru tractiune

Detectoare de incendiu la bord

Mijloace de comunicare in trenuri

Suprareglarea franei de urgentd

Sistemul de iluminat de urgent din tren

Intreruperea aerului conditionat in tren

Proiectul de evacuare pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri

lesirile de urgentd ale pasagerilor
Usa de acces a pasagerilor

Informarea si accesul serviciului de salvare

Norme de exploatare
Verificarea stdrii trenurilor si actiuni corespunzitoare
Inainte ca trenul sd inceapi si functioneze
In timp ce trenul functioneaza
Echipament legat de sigurantd
Accidente ale axului fierbinte
Norme de urgentd

Plan si exercitii de urgentd in tunel

Cuprins
Identificare
Exercitii
Proceduri de impamantare
Manual de parcurs
Dispozitie privind siguranta la bordul trenului gi infomatiile de urgentd pentru pasageri

Coordonare intre centrele de control ale tunelului
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Norme de intretinere

Inspectia starii tunelului

Intretinerea materialului rulant

Materialul rulant pentru transportul de pasageri

Materialul rulant pentru transportul de marfd

Calificdri profesionale

Competenta specificd tunelului a echipajului trenului si a altui gen de personal

Conditii sanitare si de sigurantd

Dispozitiv de auto-salvare
Subsistemul Infrastructurd

Pentru instalarea echipamentului de sigurantd in tuneluri, trebuie sd se prevadi efectele actiunilor acrodinamice
produse de trecerea trenurilor.

Instalarea de macazuri si pasaje de nivel

Administratorul infrastructurii se va asigura ca este instalat doar un numar minim de dispuneri de macazuri si
pasaje de nivel conform proiectarii si cerintelor de sigurantd si operationale.

Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgentd si compartimentele pentru echipament

Pentru compartimentele de echipament si iesirile de urgentd, vor fi folosite sisteme fizice, de ex. incuietori,
pentru a preveni accesul neautorizat din afard; va fi intotdeauna posibild deschiderea usilor pentru evacuare din
interior.

Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru structuri
Aceastd cerintd se aplicd tuturor tunelurilor, indiferent de lungimea lor

Integritatea structurii va fi mentinutd, in caz de incendiu, pentru o perioadd de timp suficient de lungd pentru a
permite auto-salvarea si evacuarea pasagerilor si personalului si interventia serviciilor de salvare fird riscul
prabusirii structurii.

Trebuie evaluatd rezistenta la incendiu a suprafetei finisate a tunelului, fie in rocd in situ sau tencuial de ciment.
Aceasta va suporta temperatura focului pentru o perioadd determinatd de timp. ,Curba temperaturd-timp”
specificatd (curba EUREKA) este reprezentatd in figura urmdtoare. Ea va fi utilizatd doar pentru proiectarea
structurilor de beton.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.4.

4.2.2.6.5.

Cerinte de sigurantd impotriva incendiului pentru materialul de constructie
Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor, indiferent de lungimea lor.

Aceastd specificatie se aplicd materialelor de constructie si instalatiilor din interiorul tunelurilor, altele decat
structuri, care sunt cuprinse in 4.2.2.3. Ele vor avea inflamabilitate scizutd, vor fi neinflamabile sau protejate,
in functie de cerintele proiectului. Materialul pentru substructura tunelului va indeplini cerintele de clasificare
A2 a EN 13501-1:2002. Panourile nestructurale si alte echipamente vor indeplini cerintele de clasificare B a
EN 13501-1:2002.

Detectarea incendiului

Compartimentele tehnice sunt spatii inchise cu usi de acces/iesire induntru sau afard din tunel cu instalatii de
sigurantd care sunt necesare pentru urmatoarele functii: auto-salvare i evacuare, comunicare in caz de urgentd,
salvare si stingerea incendiului si alimentarea cu energie electricd prin conductor subteran. Acestea vor fi dotate
cu detectoare care alerteazd administratorul infrastructurii in caz de incendiu.

Facilitdti pentru auto-salvare, evacuare si salvare in caz de accident

Definirea zonei sigure

Definitie: o zond sigurd este un loc in tunel sau in afara lui unde se aplicd toate criteriile urmdtoarele
—  Conditiile sunt suportabile

—  Accesul persoanelor este posibil, asistat sau neasistat

—  Persoanele se pot auto-salva dacd existd aceastd oportunitate, sau pot astepta si fie salvate de serviciile de
salvare folosind procedurile detaliate din planul de urgentd

—  Comunicarea va fi posibild fie prin telefon mobil, fie prin legatura fixd cu centrul de control al AL
Generalitati

Proiectarea unui tunel va tine cont de necesitatea de a oferi facilitati care si permitd auto-salvarea si evacuarea
pasagerilor si a personalului din tren i s3 permitd serviciilor de salvare si salveze oamenii in caz de accident
intr-un tunel.

Solutiile tehnice descrise in 4.2.2.6.3 la 4.2.2.6.5 indeplinesc aceastd cerintd si va fi aleasd una dintre ele.
lesiri de urgentd la suprafatd laterale sifsau verticale
Aceste iesiri vor fi prevazute cel putin la fiecare 1 000 m.

Dimensiunile minime ale iesirilor de sigurantd laterale sau verticale vor fi 1,50 m latime si 2,25 m indltime.
Dimensiunile minime ale deschiderii usilor vor fi 1,40 m litime x 2,00 m indltime. Cerintele pentru iesiri care
functioneazd ca rute principale de acces pentru serviciile de salvare sunt descrise in 4.2.2.11. Accesul serviciilor
de salvare.

Toate iesirile vor fi dotate cu lumind si semne.
Pasaje de trecere spre alt tunel

Pasajele de trecere intre tuneluri independente adiacente permit ca tunelul adiacent s fie folosit ca zond sigurd.
Ele trebuie si fie dotate cu lumini i semne. Dimensiunile minime ale pasajelor de trecere sunt 2,25 m inaltime
x 1,50 m litime. Dimensiunile minime ale deschiderii usilor vor fi 2,00 m iniltime x 1,40 m ldtime. Vor fi
asigurate pasaje de trecere conforme cu aceste cerinte cel putin la fiecare 500 m.

Solutii tehnice alternative

Sunt permise solutii tehnice alternative care sa asigure o zona sigurd cu un nivel minim echivalent de siguranta.
Un studiu tehnic va fi aplicat pentru a justifica solutia alternativa care trebuie aprobat de Autoritatea Nationald
Competentad.
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4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

Céi de evacuare
Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor cu mai mult de 500 m lungime.

Ciile de evacuare vor fi construite intr-un tunel cu o singura linie pe cel putin o parte a tunelului, iar intr-un
tunel cu doud linii, pe ambele parti ale tunelului. In tuneluri mai largi, cu mai mult de doud linii, accesul spre o
cale de evacuare va fi posibil de la fiecare linie.

Litimea ciii de evacuare va fi de minim 0,75 m. Indltimea minim3 de gabarit deasupra ciii de evacuare va fi de
2,25 m.

Nivelul minim al cdii de evacuare va fi la indltimea liniei.

Se vor evita blocirile locale cu obstacole in zona sigurd. Prezenta obstacolelor nu va reduce litimea minima la
mai putin de 0,7 m, iar lungimea obstacolului nu va depdsi 2 m.

Se vor instala balustrade la o indltime de aproximativ 1 m de la calea de evacuare care sd indice ruta citre zona
sigurd. Balustradele vor fi instalate in afara latimii de gabarit minime a cdii de evacuare. Balustradele vor forma
un unghi de 30° — 40° cu axa longitudinald a tunelului la intrarea sau iesirea dinspre un obstacol.

Iluminatul de urgentd pe cdile de evacuare

Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor continue cu lungimea mai mare de 500 m.

Va fi asigurat iluminatul de urgentd pentru a ghida pasagerii si personalul spre o zond sigurd in caz de urgent.
Se acceptd iluminarea prin alte mijloace decat electricitate dacd acestea indeplinesc functia intentionata.

Se cere iluminare dupd cum urmeaza:

Tunel cu o singurd linie: pe o parte (aceeasi ca si calea de evacuare)

Tunel cu doud linii: pe ambele parti.

Pozitia luminilor: deasupra cdilor de evacuare, cit mai jos posibil, pentru a nu interveni in spatiul pentru
trecerea persoanelor, sau montate in balustrade.

Luminozitatea va fi de cel putin 1 lux la nivelul caii de evacuare.

Autonomie si disponibilitate: alimentare de urgentd garantata sau alte cerinte pentru a asigura disponibilitatea
pentru cel putin 90 minute.

Dacd lumina de urgentd este stinsd in conditii de exploatare normald, trebuie ca aprinderea ei si fie posibild
prin ambele mijloace ce urmeaza:

—  manual, din interiorul tunelului, la intervale de 250 m

—  de citre operatorul de tunel folosindu-se comanda de la distantd
Semnalizarea cdilor de evacuare

Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor cu lungimea mai mare de 100 m.

Semnalizarea de evacuare indicd iesirile de urgentd, distanta si directia spre o zona sigurd. Toate semnele vor fi
proiectate conform cerintelor Directivei 92/58/CE din 24 iunie 1992 referitoare la dotarea cu semne pentru
sdnitatea si/sau siguranta in serviciu si ISO 3864-1.

Vor fi montate semne de evacuare pe peretii laterali. Distanta maxima intre semnele de evacuare va fi de 50 m.

In tunel vor fi montate semne care si indice pozitia echipamentului de urgent, acolo unde existd asemenea
echipament.
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4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.3.1.

4.23.2.

Comunicarea in caz de urgentd

Comunicarea prin radio intre tren i centrul de control in fiecare tunel prin GSM-R. Nu este nevoie de sisteme
de comunicare suplimentare cum ar fi telefoanele pentru urgentd.

Va fi asiguratd continuitatea comunicdrii prin radio pentru a permite echipelor de salvare si comunice cu
centrele lor de comanda de la locul accidentului. Sistemul va permite serviciilor de salvare sa utilizeze propriul
echipament de comunicatii.

Accesul serviciilor de salvare

Serviciile de salvare vor putea intra in tunel in caz de accident, prin portalurile tunelului si/sau prin iesirile de
urgentd corespunzdtoare (vezi 4.2.2.6.3). Aceste rute de acces vor avea cel putin 2,25 m latime §i 2,25 m
inaltime. Al va descrie in planul de urgentd acele facilitdti concepute drept rute de acces.

Dacd accesul la un drum este prevazut in planul de urgentd, acesta va trebui sa fie ct mai aproape de zona de
salvare planificatd. Mijloacele de acces suplimentare vor fi descrise in planul de urgentd.

Zone de salvare din afara tunelurilor

Vor fi amenajate zone de salvare de minim 500 m? in apropierea tunelului, la drumurile de acces. Drumurile
existente pot fi considerate zone de salvare. Dacd drumul de acces nu este practicabil in masurd rezonabild, vor
fi oferite solutii alternative cu avizul serviciilor de salvare.

Alimentarea cu apd

Alimentarea cu apa va fi asiguratd la punctele de acces in tunel cu avizul serviciilor de salvare. Volumul va fi de
minim 800 litri pe minut timp de doud ore. Sursa de apd poate fi un hidrant sau orice sursd de apd de minim
100 m? cum ar fi un bazin, rdu sau alte mijloace. Metoda de transportare a apei la locul accidentului trebuie
descrisd in planul de urgentd.

Subsistemul Energie

Aceastd sectiune se aplicd partii de infrastructurd a subsistemului Energie.
Segmentarea liniilor sau a sinelor de contact suspendate

Aceastd specificatie se aplicd tunelurilor cu lungime mai mare de 5 km.

Sistemul de alimentare cu energie a tractiunii din tuneluri va fi impartit in sectiuni, fiecare nedepasind 5 km.
Aceastd specificatie se aplicd doar dacd sistemul de semnalizare permite prezenta in tunel a mai mult de un tren
pe fiecare linie simultan.

Pozitia macazurilor va fi stabilitd conform cerintelor planului de urgenta pentru tunel, astfel incit numdrul de
macazuri in tunel si fie redus la minimum.

Se va asigura controlul de la distanta si operarea fiecdrei ,sectiuni de macaz”.

La locul macazului va fi asigurat un mijloc de comunicare si iluminarea pentru a permite operarea manuald i
intretinerea echipamentului de macaz.

Impamantarea liniei suspendate sau a ginei de contact

Vor fi asigurate dispozitive de impamantare la punctele de acces in tunel si in apropierea punctelor de separare
intre sectiuni (vezi 4.2.3.1). Acestea vor fi instalate manual sau instalatii fixe controlate de la distanta.

Vor fi asigurate mijloace de comunicare si de iluminare necesare operatiunilor de impamantare.

Procedurile i responsabilititile pentru legarea la pdmant vor fi stabilite intre administratorul de infrastructurd
(A]) si serviciile de salvare in planul de urgentd (vezi 4.4.4 Proceduri de impadmantare).



7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/23

4.2.3.3.

4.23.4.

4.2.3.5.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.53.1.

Alimentarea cu energie electricd

Sistemul de distributie a energiei electrice in tunel va fi adecvat la echipamentul serviciilor de salvare conform
planului de urgentd pentru tunel.

Unele servicii de salvare nationale pot fi autonome din punctul de vedere al alimentarii cu energie electrica. In
acest caz, ar putea fi adecvatd optiunea de a nu prevedea facilititi de alimentare cu energie electricd pentru uzul
acestor grupuri. Totusi o asemenea decizie trebuie descrisd in planul de urgenta.

Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri

In caz de incendiu, cablurile expuse vor avea caracteristici de inflamabilitate scizutd, rispandire scizutd a
incendiului, toxicitate redusi si densitate redusa a fumului. Aceste cerinte sunt indeplinite prin compatibilitatea
cablurilor cu EN 50267-2-1 (1998), EN 50267-2-2 (1998) si EN 50268-2 (1999).

Fiabilitatea instalatiilor electrice

Instalatiile electrice relevante pentru sigurantd (detectarea incendiului, iluminatul de urgentd, comunicarea in
caz de urgentd si alte sisteme identificate de administratorul infrastructurii sau entitatea contractantd drept
vitale pentru siguranta pasagerilor in tunel) vor fi protejate impotriva deteriordrii datorate impactului mecanic,
cdldurii sau incendiului. Sistemul de distributie va fi proiectat pentru a permite sistemului sd tolereze
deteriordri inevitabile prin (de exemplu) alimentarea cu energie a legturilor alternative. Alimentarea cu energie
electricd va fi in stare de functionare maxima in caz de pierdere a oricirui element important. Luminile de
urgentd si sistemele de comunicare vor fi prevazute cu o rezerva de 90 de minute.

Subsistemul control-comanda si semnalizare
Aceastd sectiune se aplicd pdrtii adiacente liniei a Subsistemului CCS.
Detectoare de axa fierbinte

Detectarea axului fierbinte de langa linie sau echipamentele de predictie vor fi instalate pe retele cu tuneluri in
puncte strategice, astfel incat sa existe o probabilitate ridicatd de a detecta un ax fierbinte inainte ca trenul si
intre in tunel si pentru a opri un tren defect inainte de tunel(uri).

Al va indica detectori de ax fierbinte langi linie i pozitia lor in Registrul Infrastructurii. IF va include informatii
despre acestia in Manualul de parcurs.

Subsistemul material rulant
Proprietatile materiale ale materialului rulant
Selectia materialelor §i componentelor va avea in vedere proprietitile de comportare la incendiu.

Materialul rulant pentru transportul de pasageri: clauza 4.2.7.2.2 a HS RST TSI se aplici de asemenea
materialului rulant CR.

Materialul rulant pentru transportul de marfd: Vezi clauza 4.2.7.2.2.4 a CR RST TSI (vagoane de marfi,
versiunea ENO7 datatd 5.1.2005) Cerere privind materialele.

Stingdtoare pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri

Dispozitiile clauzei 4.2.7.2.3.2 a HS RST TSI se aplicd de asemenea materialului rulant pentru transportul de
pasageri CR.

Protectia impotriva incendiului pentru trenurile de marfa
Capacitate de functionare

Nu se cere o capacitate de functionare cu foc la bord specificd pentru vagoanele sau unitdtile de marfd
alimentate prin conductor subteran (in plus fatd de specificatiile CR RST TSI pentru materialul rulant) desi
obiectul de scoatere a trenului din tunel se aplici de asemenea trenurilor de marfa. Vor fi specificate detectoare
de incendiu la bordul unititilor de marf alimentate prin conductor subteran, ca si pentru unititile de pasageri
alimentate cu energie electricd (4.2.5.6).
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4.2.5.3.2.

4.2.5.3.3.

4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.5.1.

4.2.5.5.2.

4.2.5.5.3.

4.2.5.6.

4.2.5.7.

4.2.5.8.

Protectia mecanicului

Cerina minima de protectie impotriva incendiului a mecanicului: unitdtile de tractiune vor avea o barierd de
incendiu pentru a proteja cabina mecanicului. Barierele de incendiu vor indeplini cerintele de integritate timp
de minim 15 minute. Testul de comportare la incendiu va fi efectuat conform cerintelor EN 1363-1 test
partitie.

(Notd: protectia mecanicului vezi de asemenea 4.7.1)
Protectia impotriva incendiului pentru trenuri de pasageri si marfd sau vehicule rutiere

In trenuri care transport pasageri si marfd sau vehicule rutiere, vagoanele de pasageri vor indeplini indicatiile
relevante din capitolul 4.2.5 al prezentei STI. Legi nationale pot specifica cerinte suplimentare in domeniul
operdrii, pentru a justifica riscul suplimentar a acestor trenuri, atdt timp cAt aceste cerinte nu impiedicd
functionarea trenurilor conform Directivei 2004/50/CE. (Exceptiile pentru acordurile nationale, bilaterale,
multilaterale si multinationale sunt enumerate in capitolul 7.4) Unitétile de tractiune vor indeplini cerintele
locomotivelor de pasageri. Pentru vagoanele de marfd, se aplica STI relevante.

Bariere de incendiu pentru materialele rulante de pasageri

Clauza 4.2.7.2.3.3 a HS RST TSI ,Rezistenta la incendiu” se aplicd de asemenea materialului rulant CR.
Misuri suplimentare pentru capacitatea de functionare a materialului rulant de pasageri cu un incendiu la bord:
Obiective generale si capacitatea de functionare necesard trenurilor de pasageri

Aceastd sectiune include masuri care vor fi luate pentru a imbunatati probabilitatea cd un tren de pasageri cu
incendiu la bord vor continua s functioneze timp de:

— 4 minute pentru materialele rulante din categoria de sigurantd A conform 1.1.3.1. Aceasta va fi
consideratd a fi satisficutd prin indeplinirea cerintelor pentru frane si alimentare prin conductor subteran
(4.2.5.5.2 si 4.2.5.5.3)

— 15 minute pentru materialele rulante din categoria de sigurantd B conform 1.1.3.2. Aceasta va fi
consideratd a fi satisficutd prin indeplinirea cerintelor pentru frane si alimentare prin conductor subteran
(4.2.5.5.2 si 4.2.5.5.3)

Pentru tuneluri mai lungi de 20 km, va fi luatd in considerare necesitatea de infrastructurd suplimentard si
masuri de sigurantd a operatiunilor. Un tren din categoria de sigurantd B ce indeplineste cerintele STI relevante
nu va fi impiedicat sd functioneze in tuneluri mai lungi de 20 km.

Cerinte pentru frine

Cerintele pentru frane din clauza 4.2.7.2.4 a HS RST TSI se va aplica de asemenea materialului rulant CR din
categoriile de sigurantd A si B.

Ceringd privind alimentarea prin conductor subteran

Cerintele privind alimentarea prin conductor subteran din clauza 4.2.7.2.4 a HS RST TSI se va aplica de
asemenea materialului rulant CR din categoria de sigurantd B.

Detectoare de incendiu la bord

Cerintele clauzei 4.2.7.2.3.1 a HS RST TSI se vor aplica de asemenea materialului rulant CR.
Mijloace de comunicare in trenuri

Cerintele clauzei 4.2.5.1 a HS RST TSI se vor aplica de asemenea materialului rulant CR.
Suprareglarea franei de urgentd

Dispozitiile din clauza 4.2.5.3 ,Alarmarea pasagerilor” a HS RST TSI se vor aplica de asemenea materialului
rulant CR.
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4.2.5.9.

4.2.5.10.

4.2.5.11.

4.2.5.11.1.

4.2.5.11.2.

4.2.5.12.

4.3.

4.3.2.1.

Sistemul de iluminat de urgentd in tren

Dispozitiile din clauza 4.2.7.13 ,lluminatul de urgentd” a HS RST TSI se vor aplica de asemenea materialului
rulant pentru transportul de pasageri CR, cu exceptia faptului cd se cere o autonomie de 90 de minute dupd
cdderea alimentdrii principale cu energie electricd.

Intreruperea aerului conditionat in tren.

Dispozitiile din clauza 4.2.7.12.1 a HS RST TSI ,Zonele pentru pasageri si echipaj dotate cu aer conditionat” se
aplicd de asemenea se vor aplica de asemenea materialului rulant pentru transportul de pasageri CR.

Proiectul de evacuare al materialului rulant pentru transportul pasagerilor
lesiri de urgentd pentru pasageri

Plasarea, exploatarea si semnalarea iegirilor de urgentd din materialele rulante pentru pasageri vor indeplini
cerintele clauzei 4.2.7.1.1 literele A — C din HS RST TSI

Usi de acces pentru pasageri

Usile vor fi dotate cu dispozitiv individual de deschidere de urgentd intern si extern conform clauzei
4.2.2.4.2.1, litera g, a HS RST TSI

Informarea si accesul serviciului de salvare

Serviciile de salvare vor primi o descriere a materialului rulant pentru a le permite sd intervind in caz de
urgente. Se vor furniza in special informatii privind modul de acces in interiorul materialului rulant.

Specificatii tehnice si functionale ale interfetelor

Generalitati

Fiind o STI transversald, SRT TSI specifici masuri legate de alte cateva subsisteme in unul din urmatoarele
moduri:

—  Prin simpla trimitere la o clauzi specificd din celdlalt subsistem

—  Prin trimiterea la o clauza specificd din alt subsistem si completarea acesteia cu cerinte speciale pentru
tunelurile feroviare (de ex. Clauza 4.5.1 Inspectarea starii tunelului)

—  Prin trimiterea la o clauzd specificd din alt subsistem i declarand cd aceastd clauzd se va aplica de
asemenea subsistemului pentru care nu existd STI (de ex. Clauza 4.2.5.2 ,Stingitoare pentru materiale
rulante de pasageri” se referd la HS RST TSI 4.2.7.2.3.2 si declard cd ea se va aplica de asemenea
materialului rulant pentru transportul de pasageri CR)

Lista de interfete este datd mai jos. Trimiterile la clauzele din alte STI trebuie luate in considerare drept
recomandari pentru CR TSI-urile la care se face referire.

Interfete cu Subsistemul Infrastructurd

CR SRT TSI HS INS TSI
4.2.2.7 Cii de evacuare 4.2.23.2 Cii de urgentd in tuneluri
4.5.1. Inspectarea starii tunelului 4.5.1 Plan de intretinere

Trimiterile la interfetele cu CR INS se vor mentiona intr-o fazd ulterioard, cand va fi disponibil CR INS TSL
Cdi de evacuare

Definirea ciilor de evacuare este descrisd in CR SRT TSI 4.2.2.7. HS INS TSI a mentionat aceastd specificatie.
CR SRT TSI este responsabil pentru aceasta.



L 64/26

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 7.3.2008

4.3.2.2.

4.3.3.1.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

Inspectarea starii tunelului

Inspectarea starii tunelului se bazeazd pe specificatiile tehnice generale ale planului de intretinere din clauza
4.5.1 a HS TSI INS si a viitoarei CR TSI INS cu cerintele suplimentare descrise in clauza 4.5.1 a prezentei STL

Interfete cu Subsistemul Energie

CR SRT TSI HS ENE TSI

4.2.7. Continuitatea alimentdrii cu energie electrici

4.2.3.1 Segmentarea liniilor suspendate sau a sinelor
in caz de perturbare

de contact

Trimiterile la interfetele cu CR ENE se vor mentiona intr-o fazi ulterioard, cand este disponibil CR ENE TSL

Intreruperea alimentdrii prin conductor subteran

Clauza SRT 4.2.3.1 Sectionarea liniilor suspendate sau a sinelor de contact si clauza HS ENE TSI 4.2.7 se ocupd
cu aceleasi aspecte: sectionarea sistemului de linii de contact suspendate si continuitatea functionarii. Sunt
legate.

Interfete cu Subsistemul Control-Comandd-Semnalizare

CR SRT TSI HS CCS TSI CR CCS TSI

4.2.4.1

4.2.4.1 Detectoare de ax fierbinte

Detectoarele de ax fierbinte trebuie s fie apte sd detecteze un ax fierbinte. SRT TSI nu defineste nicio
specificatie specificd, in afard pozitiei detectoarelor de ax fierbinte.

Interfete cu Subsistemul Exploatare si Management al Traficului

CR SRT TSI HS OPE TSI CR OPE TSI
4.4.1 Verificarea stirii trenurilor §i actiunile corespunzitoare 42271
4.2.3.3
4.2.33.2
4.2.3.6.3
4.2.3.7
4.4.3 Plan si exercitii de urgentd in tunel 4237
4.4.5 Manual de parcurs 421.2.2
4.4.6 Dispozitii privind siguranta la bordul trenului si informatii 42.3.7
de urgenta pentru pasageri
4.6.1 Competenta specificd tunelului a echipajului trenului si a 4.6 si anexele H si |
altui gen de personal

Plan si exercitii de urgentd in tunel

In plus fatd de cerintele privind administrarea situatiilor de urgentd descrise in clauza 4.2.3.7 a CR OPE TS|,
cerintele specifice planului de urgentd in tunel sunt descrise in clauza 4.4.3 a prezentei STI.

Manual de parcurs

Pe liniile cu tuneluri, Manualul de parcurs trebuie si specifice in plus fatd de cerintele descrise in clauza
4.2.1.2.2 a CR OPE TSI, cerintele descrise in clauza 4.4.5 a prezentei STI.

Dispozitii privind siguranta la bordul trenului i informatiile de urgentd pentru caldtori

In plus fatd de cerintele privind administrarea situatiilor de urgentd descrise in clauza 4.2.3.7 a CR OPE TS|,
cerintele specifice sigurantei in tunel sunt descrise in clauza 4.4.6 din prezenta STIL
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4.3.5.4.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

43.7.1.

4.4.

Competenta specificd tunelului a echipajului trenului i a altui gen de personal

In plus fati de cerintele CR OPE TSI 4.6 legate de competenta lingvistici si profesionali si procesul de evaluare
solicitat pentru personal pentru a atinge aceastd competentd, clauza SRT TSI 4.6.1 mentioneazd competentele
solicitate pentru a controla situatii grave in tuneluri.

Interfete cu Subsistemul Material rulant

CR SRT TSI HS RST TSI CR WAG TSI
4.2.5.1 Proprietiti ale materialelor pentru materialul rulant 42722 4.2.7.21
4.2.5.2 Stingdtoare pentru materialul rulant 427232

4.2.5.3 Protectia impotriva incendiului pentru trenurile de
marfd

4.2.5.4 Bariere de incendiu pentru materialul rulant de pasageri | 4.2.7.2.3.3

4.2.5.5 Mdsuri suplimentare pentru imbundtdtirea capacitdtii de | 4.2.7.2.4
functionare a materialului rulant pentru transportul de
pasageri cu incendiu la bord

4.2.5.6 Detectoare de incendiu la bord 4.2.7.2.3.1
4.2.5.7 Mijloace de comunicare in trenuri 4.2.5.1
4.2.5.8 Suprareglarea franei de urgentd 42523
4.2.5.9 Sistemul de iluminat de urgentd din tren 42.7.13
4.2.5.10 Intreruperea aerului conditionat in tren 42.7.12.1
4.2.5.11 Proiectul de evacuare a materialului rulant pentru 42.7.1.1 AC
transportul de pasageri 422421g

Trimiterile la interfetele cu CR RST altele decit vagoane de marfd vor fi specificate intr-o fazd ulterioard, cand
va fi disponibil CR RST TSI aplicabil.

Proprietati ale materialelor pentru materialul rulant

Clauza 4.2.5.1 specificd proprietitile de comportare la incendiu a materialelor si componentelor. Ea prevede
aceleasi proprietdti pentru materialul rulant pentru transportul de pasageri CR ca si pentru materialul rulant
HS si deci se referd la clauza 4.2.7.2.2 a HS RST TSI Pentru materialul rulant pentru transportul de marfd,
proprietatile relevante sunt definite in clauza 4.2.7.2.1 a CR WAG TSI

Specificatiile tehnice ale altor materiale rulante

Specificatiile 4.2.5.2, 4.2.5.4 la 4.2.5.11 ale SRT TSI pentru materialul rulant CR sunt aceleagi ca si cele pentru
materialul rulant HS.

Interfete cu Subsistemul PRM
CR SRT TSI PRM TSI

4.2.2.7 Cdi de evacuare 4.2.2.3 Spatii pentru scaunele cu rotile

Cii de evacuare

Dimensiunile c3ilor de evacuare sunt alese in functie de CR PRM TSI, in care se cere o litime de 0,75 m pentru
folosirea scaunelor cu rotile.

Norme de exploatare

Urmitoarele norme de exploatare nu constituie parte a evaludrii subsistemelor.

In lumina cerintelor esentiale din Capitolul 3, normele de exploatare specifice sigurantei in tunel in
subsistemele cuprinse in prezenta STI sunt dupd cum urmeazi:
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4.4.1. Verificarea stdrii trenurilor si actiunile corespunzitoare
Starea echipamentului relevant pentru sigurantd in tren va fi verificata:

— In timpul intreinerii materialului rulant, de citre IF sau entitatea responsabild pentru intrefinerea
materialului rulant (Vezi sectiunea 4.5.2)

—  Inainte ca trenul s3 inceapd si functioneze, de citre IF
— In timp ce trenul functioneazd, de citre IF.
Aceastd cerintd completeazd CR OPE TSI 4.2.2.7
4.4.1.1. fnainte ca trenul si inceapi si functioneze
Cerinta CR OPE TSI 4.2.3.3 este importantd pentru SRT.
4.4.1.2. In timp ce trenul functioneazi
Cerintele CR OPE TSI 4.2.3.3.2, 4.2.3.6.3 si 4.2.3.7 sunt importante pentru SRT.
4.4.1.2.1.  Echipament relevant pentru sigurantd
Dacd unul dintre elementele de echipament este gdsit defect in timp ce trenul functioneaza:
—  Sistem de sonorizare exterioard,
—  Tluminat de urgentd,
—  Sistem de deblocare a usii,
—  Sistem de suprareglare a franei de urgentd,
—  Detectarea incendiului,
— Radio trenului

IF va avea planuri pentru continuarea operarii in sigurantd a trenurilor in conditiile grave rezultate sau pentru a
opri.

Al va fi informat imediat de citre echipajul trenului.
4.41.2.2.  Accidente de ax fierbinte

Dacd un ax fierbinte este detectat:

—  Trenul defect va opri cat de repede posibil intr-un loc potrivit inainte de tunel(uri).

— Al va fi informat imediat asupra locului unde opreste trenul.

—  Pirtile defecte vor fi verificate de echipajul trenului.

—  IF va avea norme care sd permitd functionarea in sigurantd si continue in conditiile grave rezultate.
4.4.2. Reguld de urgentd

Normele de exploatare ale Al vor adopta si dezvolta cu mai multe detalii, daci e necesar, principiul ca in caz de
accident (cu exceptia deraierii, care cere o oprire imediata)

—  Trenul va fi oprit inainte de intrarea in tunel sau va fi condus afard din tunel.
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4.4.3.

4.43.1.

4.43.2.

4.4.33.

4.4.4.

— In tuneluri cu staii subterane, trenul poate fi evacuat la o platformi subterand. Procedurile pentru
aceastd situatie vor fi dezvoltate de Al si IF si vor fi detaliate in planul de urgentd.

In toate cazurile, Al va fi informat imediat de citre echipajul trenului i niciun tren programat nu va avea
permisiunea de a intra in tunel.

Plan §i exercitii de urgentd in tunel

Va fi elaborat un plan de urgentd sub conducerea administratorului infrastructurii, in cooperare, acolo unde
este necesar, cu intreprinderile feroviare, serviciile de salvare si autoritatile implicate pentru fiecare tunel. Acesta
va indeplini cerintele CR OPE TSI 4.2.3.7 ,Controlarea unei situatii de urgentd” si va satisface urmdtoarele
specificatii suplimentare.

Daci tunelurile de pe traseu sunt asemdndtoare, planul de urgentd poate fi generic.
Cuprins

Planul de urgentd va fi concordant cu facilititile de auto-salvare, evacuare si salvare oferite.
Planul de urgentd va cuprinde cel putin:

—  indatoririle, numele, adresele si numerele de telefon ale organizatiilor competente; orice schimbari sub
acest aspect vor fi raportate imediat, iar planul de urgenta va fi adus la zi in mod corespunzitor de citre
AL

—  Identificarea tunelului trebuie sd fie individuald, furnizindu-se o descriere precisd si un plan al ciilor de
acces pentru serviciile de salvare.

—  Midbsurile luate si strategia de evacuare din tunel a pasagerilor in caz de accident in tunel. In cazul unei
stationdri prelungite (definitd in 2.2 Scenarii de risc), va fi ficutd posibild luarea unei decizii si inceperea
unei actiuni care va duce la evacuarea pasagerilor (inceperea evacudrii in sine sau o evacuare
corespunzatoare unui tren pus miscare) la 60 minute dupa ce trenul s-a oprit. Decizia trebuie sd se
bazeze pe o evaluare a riscurilor legate de rimanerea pasagerilor la bordul trenului sau mutarea lor intr-o
zond sigurd.

—  Proceduri de izolatie si impamantare (vezi 4.4.4)
Identificare

Toate usile care duc spre iesirile de urgentd sau pasajele de trecere (vezi 4.2.2.6) vor fi proiectate individual si
marcate pe ambele parti. Aceastd identificare va fi descrisd in planul de urgentd si in Manualul de parcurs i va
fi folositd in toate comunicdrile dintre intreprinderile feroviare, administratorul infrastructurii si serviciile de
salvare. Orice schimbare legatd de acest aspect va fi raportatd imediat; planul de urgentd trebuie adus la zi in
mod corespunzitor de cdtre Al, iar Manualul de parcurs de citre IF conform clauzei 4.2.1.2.2.2 CR OPE TSL

Exercitii

Inainte de deschiderea unui singur tunel sau a unei serii de tuneluri, va avea loc un exercitiu pe scard largd
cuprinzand proceduri de evacuare si salvare, in care sd fie implicate toate categoriile de personal descris in
planul de urgentd.

Planul de urgentd va mentiona modul in care toate organizatiile implicate pot fi familiarizate cu infrastructura
si frecventa la care trebuie sd aibi loc vizite ale tunelului si ale partii superioare a acestuia sau alte exercitii.

Proceduri de izolatie si impdmantare.

Daci serviciile de salvare solicitd intreruperea alimentdrii cu electricitate prin conductor subteran, acestea vor
primi garantia cd au fost intrerupte sectiunile corespunzatoare ale catenarei sau a sinelor de contact inainte de a
intra in tunel sau intr-o sectiune de tunel.

Este responsabilitatea administratorului infrastructurii s intrerupa alimentarea cu electricitate prin conductor
subteran. Responsabilitatea pentru iImpdmantare va fi descrisd in planul de urgentd. Va luatd mésura izoldrii
sectiunii in care a avut loc accidentul.
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4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.5.

4.5.2.1.

Manual de parcurs
Manualul de parcurs definit in CR OPE TSI 4.2.1.2.2.1 va indica informatiile legate de siguranta in tuneluri.
Dispozitie privind siguranta la bordul trenului si informatiile pentru pasageri

Dupd cum se specificd in CR OPE TSI 4.2.3.7, IF vor derula procese de informare a pasagerilor despre
procedurile de urgentd si salvare de la bord specifice tunelurilor. Asemenea informatii vor fi oferite cel putin in
limba tdrii in care circuld trenul, plus in limba englezd. Pe cat posibil, vor fi folosite informatii vizuale
(pictograme). Cuprinsul principal i cerinta minima pentru informatii va fi:

—  Nu blocati coridoarele, usile, iesirile de urgenta si stingatoarele cu bagaje, biciclete etc.

— In caz de incendiu, dacd puteti, incercati si stingeti focul folosind stingitoarele de la bordul trenului.
—  Alertati echipajul trenului.

—  Dacd nu existd niciun pericol imediat, asteptati instructiuni de la echipajul trenului.

—  Daci este necesar sau vi s-a solicitat acest lucru, mutati-va in alt vagon.

—  Odati ce trenul opreste, urmati instructiunile date de echipajul trenului.

—  Daci pardsiti trenul in caz de urgentd, urmati semnele pentru iesirile de urgentd

—  Atentie la trenurile care circuld pe liniile adiacente.
Coordonarea intre centrele de control ale tunelului

Procedurile de coordonare intre centrele de control importante implicate (de ex. energie, exploatare, instalatii
din tunel) vor fi conform cerintelor din planul de urgenta.

Norme de intretinere

In lumina cerintelor esentiale din Capitolul 3, normele de intretinere specifice sigurantei in tunel in
subsistemele ce privesc prezenta STI sunt dupd cum urmeazd:

Inspectarea starii tunelului
Aceastd specificatie se aplicd tuturor tunelurilor, indiferent de lungimea lor.

in planul de intretinere, stabilit de HS INS TSI 4.5.1 si de viitoarele CR INS TSI, trebuie luate in considerare
urmatoarele norme suplimentare de inspectare:

—  inspectii vizuale anuale efectuate de Al

—  inspectii detaliate conform planului de intretinere al Al

—  inspectii speciale dupd accidente, dezastre naturale care ar fi putut afecta starea tunelului

—  dupi si in timpul punerii in practicd a lucrarilor de reinnoire si/sau imbundtatire si inainte de reinceperea

circulatiei trenului intr-un tunel trebuie efectuatd o inspectie, cu mijloacele corespunzitoare, pentru a se
asigura cd este asiguratd stabilitatea structurii §i cd nu existd deregldri ale instrumentelor de mdsura.

Intretinere materialului rulant
Materialul rulant pentru transportul de pasageri

Planul de intretinere a materialului rulant folosit pentru formarea unui tren de pasageri va include in mod
deosebit verificarea urmatorului echipament de siguranti:

—  Sistem de sonorizare exterioara,

—  Iluminat de urgentd,
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4.5.2.2.

4.6.

4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

—  Sistem de deblocare a usii,

—  Sistem de suprareglare a franei de urgentd,

—  Intreruperea aerului conditionat

—  Radioul trenului

—  Test de functionare a detectoarelor de incendiu la bordul trenului (in cazul in care sunt instalate)

—  Proiectul de evacuare
Materialul rulant pentru transportul de marfa

Planul de intretinere a unitdtilor de tractiune folosite pentru a forma un tren de marfd va include in mod
deosebit verificare prezentei a cel putin unui dispozitiv pe o unitate de tractiune.

Calificdrile profesionale

Calificirile profesionale ale personalului, necesare pentru exploatarea specifici sigurantei in tunel in
subsistemele ce privesc prezenta STI si conform normelor de exploatare din clauza 4.4 a prezentei STI, sunt
dupd cum urmeaza:

Competenta specificd tunelului a echipajului trenului si a altui gen de personal

Intregul personal care conduce sau insoteste trenul, ca si personalul care autorizeazi miscirile trenului, vor
avea cunostintele i capacitatea de a pune in practicd acele cunostinte pentru a controla situatii grave in caz de
accident. Pentru personalul raspunzitor de sarcinile de conducere sifsau insotire a trenului, cerintele generale
sunt mentionate in CR OPE TSI 4.6. ,Calificiri profesionale” si anexele H (Elementele minime necesare pentru
calificarea profesionald pentru sarcina de a conduce un tren) si ] (Elemente minime necesare pentru calificarea
profesionald pentru sarcinile asociate cu insotirea trenului).

Intregul echipaj va avea cunostinte despre comportamentul de sigurantd corespunzator in tuneluri si in special
pentru a fi capabil sd evacueze un tren intr-un tunel. Aceasta implicd instruirea pasagerilor si treacd in
urmatorul vagon sau sd coboare din tren i conducerea pasagerilor afard din tren spre un loc sigur.

Personal auxiliar al trenului (de ex. servire, curitenie), care nu face parte din echipajul trenului aga cum este
descris mai jos, va fi instruit, in plus fatd de instruirea sa de bazd, sd sprijine actiunile echipajului (1).

Instruirea profesionald a inginerilor si administratorilor rdspunzitori pentru intrefinerea §i exploatarea
subsistemelor va include subiectul sigurantei in tunelurile feroviare.
Conditii sanitare si de siguranti

Conditiile sanitare §i de sigurantd ale personalului solicitat pentru operatiile specifice sigurantei in tunel in
subsistemele care privesc prezenta STI si pentru punerea in practicd a STI sunt dupd cum urmeazai:

Dispozitiv de auto-salvare

Unitatile de tractiune ale trenurilor de marfd operate manual vor fi dotate cu un dispozitiv de auto-salvare
pentru mecanic si alte persoane de la bord care sd indeplineasci specificatiile unuia dintre cele doud standarde
EN 402:2003 sau 403:2004. IF trebuie sd aleagd una dintre cele doud solutii descrise in aceste standarde.

Registrele de infrastructurd si material rulant

Conform articolului 24 alineatul (1) al Directivei 2001/16/CE, fiecare STI va indica exact informatiile care
trebuie incluse in registrele de infrastructurd si material rulant.

Registrul de infrastructurd

Vezi anexa A la prezenta STI

(")  Echipajul trenului este definit in glosarul OPE TSI dupd cum urmeaza: Membri ai personalului de la bordul unui tren, care sunt atestati ca

fiind competenti si numiti de Serviciile Feroviare pentru a indeplini anumite sarcini specifice legate de sigurantd in tren, de exemplu
mecanicul sau gardianul.
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4.8.2.

6.1.

6.2.

Registrul materialului rulant

Vezi anexa B la prezenta STI

CONSTITUENTII INTEROPERABILIT[\TII

Niciun element constitutiv de interoperabilitate nu este definit in SRT TSI

EVALUAREA CONFORAITATII SAU/SI A FIABILITATII CONSTITUENTILOR SI VERIFICAREA

SUBSISTEMULUI

Elementele consititutive de interoperabilitate

Inaplicabil, de vreme ce nu a fost definit niciun element constitutiv de interoperabilitate in SRT TSL

Subsisteme

Evaluarea conformitatii (generalitati)

Entitatea contractantd, cum ar fi o intreprindere feroviard, un administrator de infrastructurd, un fabricant de
materiale rulante sau un reprezentant autorizat stabilit in Comunitate va depune o cerere de evaluare a
conformitdtii Subsistemelor Material rulant sau Energie sau Control-Comanda si Semnalizare sau Infrastructurd

la un organism notificat la alegerea sa.

Acum trebuie ficutd o distinctie:

—  subsistemele pentru care existd deja un STI: CR CCS, CR OPE, CR RST (vagoane)

—  subsistemele pentru care nu existd incd un STL: CR RST altele decat vagoane, CR ENE, CR INS

Pentru prima situatie, evaluarea prin comparatie cu SRT TSI trebuie facutd in cadrul evaludrii subsistemului
relevant prin comparatie cu STI a sa specificd. Pentru a doua situatie (CR RST altele decat vagoane, CR INS si
CR ENE), evaluarea este descrisi fie in acest capitol, fie in capitolele respective ale HS TSI-urilor existente (RST,

INS, ENE).

In cazurile in care specificatia din capitolul 4 al CR SRT TSI este aplicabild, in acest capitol nu se ofera nicio altd

informatie pentru evaluare.

Trimiterea se face in tabelul urmitor.

Specificatie

Trimitere

4.2.2.1. Instalarea de macazuri si pasaje de nivel

CR SRT TSI 6.2.7.1

4.2.2.2 Prevenirea accesului neautorizate la iesirile de urgentd si compar-
timentele pentru echipamente

CR SRT TSI 6.2.7.2

4.2.2.3 Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru structuri

CR SRT TSI 6.2.7.3

4.2.2.4 Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru materialul de
constructie

CR SRT TSI 4.2.2.4

4.2.2.5 Detectarea incendiului

CR SRT TSI 4.2.2.5

4.2.2.6 Amenajdri de auto-salvare, evacuare si salvare in caz de accident

CR SRT TSI 6.2.7.4

4.2.2.7 C&i de evacuare

CR SRT TSI 4.2.2.7

4.2.2.8 lluminatul de urgentd pe rutele de evacuare

CR SRT TSI 4.2.2.8

4.2.2.9 Semnalarea cdilor de evacuare

CR SRT TSI 4.2.2.9

4.2.2.10 Comunicarea in caz de urgentd

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.11 Accesul serviciilor de salvare

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.2.12 Zone de salvare din afara tunelurilor

CR SRT TSI 6.2.7.5
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Specificatie

Trimitere

4.2.2.13 Alimentarea cu api

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.1 Segmentarea liniilor suspendate sau a sinelor de contact

CR SRT TSI 4.2.3.1

4.2.3.2 Tmpimantarea liniei suspendate sau a sinei de contact

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.3 Alimentarea cu energie electrici

CR SRT TSI 6.2.7.5

4.2.3.4 Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri

CR SRT TSI 4.2.3.4

4.2.3.5 Fiabilitatea instalatiilor electrice

CR SRT TSI 6.2.7.6

4.2.4.1 Detectoarele de ax fierbinte

CR SRT TSI 6.2.7.7

4.2.5.1 Proprietdtile materiale ale materialului rulant

HS RST TSI/CR WAG TSI

4.2.5.2 Stingdtoare pentru materialul rulant pentru transportul de pasageri

HS RST TSI

4.2.5.3 Protectia impotriva incendiilor pentru trenurile de marfa

CR SRT TSI 4.2.5.3

4.2.5.4 Bariere de incendiu pentru materialul rulant pentru transportul de
pasageri

HS RST TSI

4.2.5.5 Misuri suplimentare privind capacitatea de functionare a materia-
lului rulant pentru transportul de pasageri cu incendiu la bord:

CR SRT TSI 4.2.5.5

4.2.5.6 Detectoare de incendiu la bordul trenului

HS RST TSI

4.2.5.7 Mijloace de comunicare in trenuri

HS RST TSI

4.2.5.8 Suprareglarea franei de urgentd

CR SRT TSI 4.2.5.8

4.2.5.9 Sistemul de iluminat de urgentd din tren

CR SRT TSI 4.2.5.9

4.2.5.10 Intreruperea aerului condiionat

HS RST TSI

4.2.5.11 Proiect de evacuare a materialului rulant pentru transportul de
pasageri

CR SRT TSI 4.2.5.11

4.2.5.12 Informarea si accesul serviciului de salvare

CR SRT TSI 6.2.8.1

4.4.1 Verificarea starii trenurilor §i a actiunilor corespunzitoare CR OPE TSI
4.4.2 Reguld de urgentd CR OPE TSI
4.4.3 Plan si exercitii de urgentd in tunel CR OPE TSI
4.4.4 Proceduri de impamantare CR OPE TSI
4.4.5 Manual de parcurs CR OPE TSI
4.4.6 Dispozitie privind siguranta la bordul trenului §i informatiile pentru | CR OPE TSI
pasageri
4.4.7 Coordonarea intre centrele de control din tunel CR OPE TSI

4.5.1 Inspectarea stdrii tunelului

CR SRT TSI 6.2.5

4.5.2 Intretinerea materialului rulant

CR SRT TSI 6.2.5

4.6.1. Competentd specificd tunelului a echipajului trenului i a altui gen de
personal

CR SRT TSI 4.6.1

4.7.1. Dispozitiv de auto-salvare

CR SRT TSI 6.2.8.2

Acest organism notificat va fi autorizat:

—  Fie sd evalueze fiecare dintre subsistemele mentionate mai sus

—  Fie sd evalueze doar unul dintre subsisteme, dar, intr-un astfel de caz, va stabili acorduri cu celelalte
organisme notificate pentru evaluarea celorlalte subsisteme pentru evaluarea cerintelor relevante privind
celelalte subsisteme (vezi sectiunea 4.2. a acestui STI)

Declaratia(iile) CE de verificare conform articolului 18 alineatul (1) si anexa IV la Directiva 2001/16/CE
modificatd prin Directiva 2004/50/CE cu privire de subsistemul(ele) avut(e) in vedere va(vor) fi elaboratd(e) de
solicitant(ti).
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6.2.4.

Declaratia(iile) de verificare CE trebuie sd obtind autorizatia de punere in functiune a subsistemelor.

Evaluarea de conformitate a subsistemului va fi efectuatd conform unui modul sau unei combinatii de module
conform clauzei 6.2.2 si anexei E la prezenta STI:

Module pentru verificarea CE a subsistemelor (vezi Anexa F)

Modulul SB: Examinarea tipului pentru fazele proiectarii si dezvoltarii

Modulul SD: Sistemul de gestiune a calititii produsului pentru faza de productie
Modulul IF: Verificarea produsului pentru faza de productie

Modulul SG: Verificarea unitatii

Modulul SH2: Sistemul de gestiune a calititii globale cu examinarea proiectdrii pentru fazele proiectarii,
dezvoltarii si productiei

Procesul de aprobare si cuprinsul evaludrii vor fi definite in comun de solicitant §i organismul notificat
conform cerintelor definite in prezenta STI i in conformitate cu normele mentionate in sectiunea 7 a prezentei
STL

Proceduri de evaluare a conformitdtii (module)

Solicitantul va alege unul dintre modulele sau una dintre combinatiile de module indicate in tabelul urmitor.
Table

Proceduri de evaluare

Subsistem care va fi evaluat g/llﬁ_dslg Modul SB+IF Modul SG Modul SH2
Subsistemul Material rulant X X X
Subsistemul Energie X X X X
Subsistemul Infrastructurd X
Control-Comanda si Semnalizare X X

Caracteristicile subsistemului care va fi evaluat in timpul fazelor importante sunt indicate in anexa E.
Solicitantul va confirma ci fiecare subsistem produs se supune tiparului. Un ,X” in coloana a 4-a a tabelului E
din anexa E aratd ci trasaturile importante vor fi verificate prin testarea fiecirui subsistem in parte.

Evaluarea subsistemului de intretinere este descrisd in clauza 6.2.5.
Solutii existente

Daci o solutie existentd este deja evaluatd pentru o cerere in conditii comparabile si functioneazd, atunci se
aplicd urmdtorul proces:

Solicitantul va demonstra cd rezultatele testelor si verificrilor pentru evaluarea anterioard a cererii sunt in
conformitate cu cerintele prezentei STL In acest caz evaluarea anterioard a tipului caracteristicilor
subsistemului va rdmane valabild in noua aplicare.

Solutii inovatoare

Dacd un subsistem include o solutie inovatoare asa cum este definitd in sectiunea 4.1, producitorul sau
entitatea contractantd va mentiona devierea de la clauza relevantd a STI §i o va transmite Agentiei Feroviare
Europene (AEF). AEF va produce si finaliza specificatiile functionale si interfetele corespunzatoare acestei solutii
si va elabora metode de evaluare.

Specificatiile functionale si ale interfetelor corespunzdtoare si metodele de evaluare vor fi incorporate in STI
prin procesul de revizuire. Dupd intrarea in vigoare a deciziei Comisiei, luatd conform articolului 21 alinea-
tul (2) din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, solutia inovatoare primeste permisiu-
nea de a fi folositd inainte de a fi incorporatd in STL
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.7.1.

6.2.7.2.

6.2.7.3.

6.2.7.4.

Evaluarea intretinerii

Conform articolului 18.3 din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE, organismul
notificat va intocmi Dosarul Tehnic, care include Dosarul de Intretinere. Aceasta inseamnd cd, in special,
organismul notificat va verifica:

—  existenta dosarului de intretinere,

—  existenta in dosarul de intretinere pentru materialul rulant a articolelor detaliate in clauza 4.2.10.2 a HS
RST TSI,

dar nu trebuie s verifice corectitudinea continutului dosarului de intretinere.
Evaluarea conformititii intretinerii este responsabilitatea autorititii nationale competente.
Evaluarea normelor de exploatare

Serviciul feroviar sau administratorul infrastructurii va demonstra indeplinirea cerintelor prezentei STI. Aceasta
se poate face ca parte a sistemului de gestiune a sigurantei descris in Directiva 2004/49/CE. Indeplinirea
normelor de exploatare a prezentei STI nu presupune evaluarea separatd de citre un organism notificat, decat
dacd se cere de citre OPE TSI

Autoritatea competentd relevantd va efectua o evaluare a oricirei proceduri sau proces operational nou sau
amendat, nainte de punerea in practicd, Inaintea acordirii unui certificat/unei autorizatii nouf(i)/revazut(e).
Aceastd evaluare va face parte din procesul acordarii autorizatiei/certificatului de siguranta.

Cerinte suplimentare pentru evaluarea specificatiilor de competenta Al
Instalarea macazurilor si pasajelor de nivel

Organismul notificat va verifica existenta in dosarul tehnic a unui studiu tehnic care justificd plasarea
macazurilor si pasajelor de nivel in tunel si care confirmd ci s-a instalat doar un numdr minim de macazuri i
pasaje de nivel conform cerintelor 4.2.2.1.

Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgentd si compartimentele pentru echipament
Evaluarea va confirma ca:

—  Ugsile de evacuare la suprafatd si usile de la compartimentele pentru echipament sunt previzute cu
incuietori corespunzdtoare

— Incuietorile asigurate sunt consecvente cu strategia pentru sigurantd pentru tunel si infrastructura
adiacentd

—  lesirile de urgentd nu pot fi incuiate pe dinduntru i pot fi deschise de un pasager care evacueazd trenul
—  Sunt disponibile dispozitii de acces pentru serviciile de salvare.
Cerinte de protectie impotriva incendiului pentru structuri

Organismul notificat va evalua conformitatea cu cerintele pentru protectia impotriva incendiului pentru
structuri, definite in 4.2.2.3, folosind rezultatele calculelor ficute de administratorul infrastructurii sau de
entitatea contractanta.

Facilitdti pentru auto-salvare, salvare si evacuare in caz de accident

Organismul notificat va verifica dacd solutia adoptati este identificatd clar printr-o declaratie in dosarul tehnic
si in conformitate cu cerintele 4.2.2.6. In cazul 4.2.2.6.5 Solutie tehnic3 alternativi, organismul notificat va
verifica dacd s-a efectuat studiul tehnic corespunzitor si dacd acesta a fost ulterior aprobat de autoritatea
nationald competentd.
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6.2.7.5.

6.2.7.6.

6.2.7.7.

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

7.1.

Accesul si echipamentul serviciilor de salvare

Organismul notificat va confirma, prin verificarea dosarului tehnic si ludnd in considerare dovada consultarii
serviciilor de salvare, ¢ au fost indeplinite cerintele din clauzele urmatoare:

—  4.2.2.10 Comunicarea in caz de urgentd

—  4.2.2.11 Accesul serviciilor de salvare

—  4.2.2.12 Zone de salvare din afara tunelurilor

—  4.2.2.13 Alimentarea cu apa

—  4.2.3.2 Impimantarea liniei suspendate si a sinelor de contact

—  4.2.3.3 Alimentarea cu energie electrici
Fiabilitatea instalatiilor electrice

Organismul notificat va confirma cd a fost efectuatd o evaluare a modului de cidere, care indeplineste cerintele
functionale ale 4.2.3.5.

Detectoare de ax fierbinte

Organismul notificat va confirma dotarea cu detectoare de ax fierbinte sau echipament de predictie conform
cerintelor clauzei 4.2.4.1 si cd administratorul infrastructurii a stabilit procedurile de actiune ce urmeaza
declansdrii alarmei care si prevind intrarea sau oprirea in tunel a unei materiale rulante suspecte.

Cerinte suplimentare pentru evaluarea specificatiilor de competenta IF

Specificatiile pentru CR RST stabilite in prezenta STI sunt aceleasi ca si cele descrise in HS RST TSI. Asadar,
evaluarea specificatiilor privind materialul rulant trebuie efectuatd conform specificatiilor de evaluare din HS
RST TSI capitolul 6, cu exceptia clauzelor urmdtoare, in care se furnizeaza cerinte si informatii suplimentare:

4.2.5.3 Protectia impotriva incendiului pentru trenurile de marfi

4.2.5.12 Informarea si accesul serviciilor de salvare

Informarea si accesul serviciilor de salvare

Organismul notificat va verifica indeplinirea cerintelor 4.2.5.12 prin dovada consultarii cu serviciile de salvare.
Dispozitivul de auto-salvare

Evaluarea conformititii este descrisi in EN401:1994, EN402:2003, EN403:2004.

PUNERE IN APLICARE

Prezentul SRT TSI specificd parametrii de bazd necesari in tuneluri (sau linii conventionale) noi, reinnoite sau
imbundtdtite ori materiale rulante noi, reinnoite sau imbundtdtite, pentru armonizarea nivelului curent de
sigurantd in tuneluri din intreaga Europd. Aceasta se poate realiza in principal printr-o combinatie optimd de
cerinte impuse infrastructurii, materialului rulant si subsistemelor de exploatare. Pentru a face o trecere treptatd
de la situatia existentd la situatia finald in care indeplinirea STI va constitui standardul, capitolul de fatd
defineste strategia de punere in practicd a SRT TSL

Aplicarea prezentei STI la subsistemele ce vor fi puse in functiune

Generalitati

Capitolele 4 la 6 se aplicd in intregime la subsistemele din domeniul geografic de aplicare al prezentei STI (cf.
alineatul 1.2) care vor fi puse in functiune dupa intrarea in vigoare a prezentei STIL
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7.1.2.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.2.1.

Acestea se referd in special atat la tuneluri noi, cat si la proiecte de noi tuneluri. Pentru proiecte aflate intr-o
fazd avansatd de dezvoltare si pentru contracte deja acordate, vezi art. 7 litera (a) din Directiva 2001/16/CE.

Materialul rulant nou construit dupd un model existent

Materialul rulant nou construit dupd un model existent inainte de intrarea in vigoare a prezentei STI si care a
fost deja autorizat de unul sau mai multe state membre pentru functionare pe anumite linii are permisiunea de
punere in functiune in decurs de patru ani dupd intrarea in vigoare a prezentei STI fird o evaluare a
conformitdtii cu SRT TSI, atat timp cat trenul rimane pe liniile sale definite de functionare.

Totusi, daci se intentioneaza ca aceastd material rulant s functioneze pe linii cu tuneluri >1 km lungime, el va
fi dotat cu un dispozitiv de suprareglaj al franei de urgentd conform clauzei 4.2.5.8 din prezenta STI.

Materiale rulante existente menite sd functioneze in tuneluri noi

Daci nu diminueaza nivelul global de sigurantd definit de reglementdri nationale notificate, nu se impune nicio
restrictie asupra functiondrii trenurilor existente in ceea ce priveste tunelurile care fac obiectul STI

Aplicarea prezentei STI la subsisteme aflate deja in stare de functiune

Introducere

Subsistemele aflate deja in stare de functionare vor fi imbundtitite si innoite conform conditiilor expuse in
articolul 14 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE.

In acest context special, strategia de migratie (vezi 7.2.2) arati modul in care fiecare subsistem existent in tunel
supus proceselor de reinnoire sau imbundtatire va fi adaptat pentru a indeplini cerintele STL

Imbunititirea si reinnoirea sunt definite in Directiva 2001/16/CE articolul 2 alineatul () literele (m) si (n).
Totusi, toate masurile prescrise ulterior se aplica att actiunilor de imbundtatire, cat si celor de reinnoire.

Pentru a permite o punere in aplicare proactivi a prezentei STI, statele membre sunt incurajate si promoveze si
sd sprijine strategia de punere in aplicare. De fiecare datd cand vor fi imbundtitite sau reinnoite subsistemele
unei sectiuni de tunel sau a unei materiale rulante deja in stare de functionare, trebuie luatd in considerare
ocazia de a include alte parti care nu sunt incluse in planurile de imbundtitire si reinnoire, dar care pot fi aduse
la conformitate cu prezenta STI, mai ales acolo unde existd beneficii si imbundtdtiri semnificative ale sigurantei
care pot fi realizate cu un cost suplimentar limitat.

In cazul in care un subsistem relevant pentru siguranta in tunel este reevaluat in functie de orice altd STI ca
urmare a lucrdrilor de reinnoire sau imbunititire, va fi necesard doar reevaluarea in functie de prezenta STI in
ceea ce priveste acele sisteme si componente afectate direct de lucrari.

Masuri de imbundtitire i reinnoire a tunelurilor mai lungi de 1 km, subsistemele INS si ENE

La efectuarea lucrdrilor de imbundtitire sau reinnoire a unor parti din urmatoarele subsisteme care afecteazd
siguranta in tunel, trebuie puse in aplicare urmatoarele masuri. Ansamblurile si componentele care nu intrd in
sfera unui anumit program de imbundtdtire sau reinnoire nu trebuie sd se supund normelor in timpul unui
asemenea progran.

INS
—  4.5.1 Inspectia starii tunelului (entitate responsabild: Al

—  4.2.2.2 Prevenirea accesului neautorizat la iesirile de urgent §i compartimentele pentru echipamente
(entitate responsabild: Al)

—  4.2.2.4 Cerinte de sigurantd impotriva incendiului pentru materialele de constructie (doar pentru
materialele noi care vor fi instalate. Entitate responsabild: Al entitate intermediard)

—  4.2.2.9 Semnalarea cdilor de evacuare (entitate responsabild: Al)

—  4.2.2.10 Comunicare in caz de urgentd (entitate responsabild: Al)
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7.2.2.2.

7.2.3.1.

7.2.3.2.

7.2.3.3.

ENE
4.2.3.4 Cerinte pentru cablurile electrice din tuneluri, la inlocuirea cablurilor (entitate responsabila: Al)
Misuri de imbunititire si reinnoire pentru subsistemele CCS, OPE, RST

La efectuarea de imbundtdtiri sau reinnoiri ale unor parti din urmitoarele subsisteme care afecteazd siguranta
in tunel, trebuie puse in aplicare urmitoarele masuri. Ansamblurile si componentele care nu intrd in sfera unui
anumit program de imbundtdtire sau reinnoire nu trebuie si se supund normelor in timpul unui asemenea
program.

CCS: nu este necesard nicio masurd
OPE:

Misurile OPE vor fi puse in aplicare in tunelurile existente indiferent de actiunile de reinnoire sau imbunatitire
in alte subsisteme, conform cerintelor din CR OPE TSI capitolul 7.

—  4.4.3 Plan si exercitii de evacuare din tunel (responsabil: Al)
—  4.4.4 Proceduri de impdmantare (responsabil: Al)
—  4.4.5 Manual de parcurs (responsabil: IF)

—  4.6.1 Competenta specifici tunelului a echipajului trenului i a altui gen de personal (responsabil: Al si
IF)

—  4.4.6 Dispozitie privind siguranta la bordul trenului §i informatiile de urgentd pentru pasageri
(responsabil: IF)

RST (Material rulant pentru transportul de pasageri)

—  4.2.5.1 Proprietdti materiale ale materialului rulant (doar pentru materialele noi care vor fi instalate)
(responsabil: IF, entitate intermediard)

—  4.2.5.2 Stingdtoare pentru materialele rulante pentru transportul de pasageri (responsabil: IF, entitate
intermediarg)

—  4.2.5.7 Mijloace de comunicare in trenuri (responsabil: IF, entitate intermediara)

—  4.2.5.8 Suprareglarea franei de urgentd (responsabil: IF), cu exceptia trenurilor trase de locomotive
pentru care se vor aplica deciziile nationale

—  4.2.5.9 Sistemul de iluminat de urgenta din tren (responsabil: IF, entitate intermediara)
—  4.2.5.10 Intreruperea aerului conditionat in tren (responsabil: IF)

— 4.2.5.11.1 Proiect de evacuare a materialului rulant pentru transportul de pasageri (responsabil: IF,
entitate intermediard)

—  4.2.5.12 Informarea si accesul serviciului de salvare (responsabil: IF, entitate intermediard)
Misurile necesare pentru trenurile de marfd sunt mentionate in CR RST TSI (vagoane de marfd).
Alte tuneluri existente

Prezenta STI nu se aplicd subsistemelor existente care nu sunt supuse reinnoirii sau imbunatatirii. Nu se aplicd
tunelurilor mai scurte de 1 000 m supuse reinnoirii sau imbunatatirii.

Pentru a armoniza nivelul de sigurantd in TEN, se atrage atentia asupra recomandarii UNECE (TRANS/AC.9/9,
1.12.2003 care afirmd in partea E: ,Existd deja multe tuneluri in exploatare. Multe dintre ele au fost construite cdnd
considerentele de sigurantd erau mai pufin stringente decat azi. Evident cd acestea nu pot adaptate la dimensiunile sugerate
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7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

pentru noile tuneluri la un cost rezonabil. Dar siguranta in tuneluri nu depinde doar de mdsuri structurale — ea poate fi
sporitd de asemenea prin mdsuri privind materialul rulant §i mdsuri operationale.

Prin urmare, Grupul recomandd ca planurile de sigurantd (%) pentru tunelurile existente sd fie stabilite, evaludndu-se
nivelul lor de sigurantd si propunandu-se ridicarea acestui nivel, dacd este necesar, prin mdsuri care sd fie selectate dintre
madsurile standard pentru tuneluri, primd prioritate fiind acordatd mdsurilor non-structurale.”

Revizuirea STI

In conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE,
Agentia ,va fi responsabild pentru pregitirea revizuirii aducerea la zi a STI si transmiterea recomanddrilor
corespunzitoare citre Comitetul la care se face referire in articolul 21 pentru a lua in considerare dezvoltirile
in tehnologie sau ceringele sociale”.

In plus, adoptarea si revizuirea progresivi a altor STI pot avea efect asupra prezentei STI. Modificirile propuse
pentru prezenta STI vor fi supuse unei revizuiri riguroase iar STI imbunatitite vor fi publicate pe o bazd
periodicd indicativd de 3 ani.

Agentia va fi anuntatd despre orice solutii inovatoare luate in considerare pentru a stabili dacd acestea vor fi
incluse in STI.

Exceptii de la acordurile nationale, bilaterale, multilaterale si multinationale

Acorduri existente

Acolo unde acordurile contin cerine legate de tuneluri, statele membre vor anunta Comisia, in termen de 6
luni de la intrarea in vigoare a prezentei STI, despre urmdtoarele acorduri conform carora functioneaza trenuri
legate de domeniul de aplicare al prezentei STI:

(@) acorduri nationale, bilaterale sau multilaterale intre statele membre si intreprinderile feroviare sau
administratorii infrastructurii, semnate cu caracter permanent sau temporar si impuse de natura specifici
sau locald a serviciului de transport;

(b)  acorduri bilaterale sau multilaterale intre intreprinderile feroviare, administratorii infrastructurii sau state
membre care furnizeaza niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau regional;

() acorduri internationale intre unul sau mai multe state membre si cel putin o tard tertd, sau intre
intreprinderile feroviare sau administratorii infrastructurii din statele membre si cel putin o intreprindere
feroviard sau un administrator de infrastructurd dintr-o tard tertd, care sd ofere niveluri semnificative de
interoperabilitate locald sau regionald.

Se va evalua compatibilitatea acestor acorduri cu legislatia UE, inclusiv caracterul lor nediscriminator si, in
special, cu prezenta STI, iar Comisia va lua masurile necesare cum ar fi, de exemplu, revizuirea prezentei STI
pentru a include posibile cazuri specifice sau masuri de tranzitie.

Aceste acorduri sunt permise pand cand vor fi luate masurile necesare, inclusiv acorduri la nivel UE legate de
prezenta STI cu Federatia Rusd si alte tdri CSI avand granita cu UE.

Acordul RID si instrumentele COTIF nu vor fi anuntate pentru ci sunt cunoscute.
Acorduri viitoare sau modificari ale acordurilor existente

Orice acord viitor sau modificare a unor acorduri existente va lua in considerare legislatia UE si, in special,
prezenta STI Statele membre vor anunta Comisia despre asemenea acorduri/modificdri. Atunci se aplicd
aceeasi procedurd ca i in cazul § 7.4.1.

(*) Planul de sigurantd este descris in partea D a recomandarilor UNECE.
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7.5. Cazuri specifice

7.5.1. Introducere
In cazurile specifice de mai jos sunt permise urmatoarele dispozitii speciale.

Aceste cazuri specifice sunt incluse in doud categorii: dispozitiile se aplici fie permanent (caz ,P”), sau temporar
(caz ,T”). in cazurile temporare, este recomandat ca statele membre vizate si se conformeze cu subsistemul
relevant fie pand in 2010 (caz ,T1”), un obiectiv stabilit in Decizia Nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 23 julie 1996 asupra indrumdrilor Comunititii pentru dezvoltarea retelei de transport
transeuropean, sau pand 2020 (cazul ,T2").

7.5.2. Listd de cazuri specifice

Niciunul.
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ANEXA A
REGISTRUL INFRASTRUCTURII

Ceringe pentru registrul infrastructurii

Element Date

Critica interoperabilitate

Criticd
sigurantd

Date de bazi

Tip de trafic (pasageri, marfd, bunuri periculoase sau o combinatie, inclusiv
regimuri marfd-pasageri)

Tip de linie

Inceputul si sfarsitul tunelului (in kilometri de linie)

Tip de tunel (cu unul, doud tuburi)

Plasarea statiei subterane (pozitia in tunel sau in kilometri-linie)

Informatii tehnice

Lungimea tunelului (in m)

Viteza maximd (in km/h) Regim de vitezd (vitezele minime §i maxime pentru
tipuri sau trenuri)

Sectiune transversald (in m?)

<

Plasarea iegirilor de urgentd (in kilometri de linie)

<

Tip de iesire de urgentd (put cu sciri, lift, pasaj orizontal, in lungime)

Pentru tunelurile cu tuburi duble: pozitia pasajelor de trecere

[luminatul de urgentd

Comunicarea in caz de urgentd (Sistem, canal, etc.)

Plasarea accesului pentru serviciile de salvare

Plasarea zonelor de salvare

Rezervoare de apd pentru stingerea incendiului (existente, uscate, pline)

U NS RN RN RN RN

Volumul de api pentru stingerea incendiului

s

Dispozitiv de impimantare a liniei suspendate (automat/manual)

>5 km: segmentarea liniei suspendate, plasarea macazurilor

Litimea minimd a cdii de evacuare

Misura incirciturii (vagoane cu doud nivele)

Misuri de siguranta suplimentare disponibile (tip si plasare):

Lungimea statiei subterane (in m)

Distanta pand la suprafatd a statiei subterane (in m)

S IEN IE N IE N IR RN RN

Facilitati de accesfiesire ale statiei subterane (scdri, lift, scard rulantd)

Aerisirea statiei subterane

Masuri speciale de protectie impotriva incendiului in statia subterana (ex. Vapori

de apd)
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Element Date Criticd interoperabilitate si(gjzirtei{ié
Informatii de exploatare
Numele tuturor centrelor de control feroviar implicate N4
Numele centrului de control responsabil de salvare v
Numele altor centre de control implicate N4
Plan de urgentd (da/nu) v
Categoria necesard de sigurantd la incendiu pentru materialul rulant de pasageri v

(1.1.3)
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ANEXA B

REGISTRUL MATERIALULUI RULANT

Ceringe pentru registrul materialului rulant

Element Date

Critica interoperabilitate

Criticd
sigurantd

Date de bazi

Numele materialului rulant

Tip
Mare viteza

Conventional
Marfa

N = >

Locomotiva electricd

Locomotivi Diesel

EMU

DMU

Vagon normal de pasageri

Vagon de pasageri cu doud nivele
Vagon de dormit

Altele (ex. abur)

I

Categoria de siguranti la incendiu pentru materialul rulant de pasageri (A sau B,
vezi 1.1.3)

Materialul rulant care nu este produs pentru exploatare in tuneluri

Informatii tehnice

Detectoare de ax fierbinte (la bord sau nu)

Proprietati de aprindere ale materialelor (inflamabilitate)

Bariere (plasare, minute)

Suprareglajul franei de urgentd (da/nu)

Detectoare de incendiu la bord (unitate de tractiune, dulapuri tehnice etc.)

Mijloace de comunicare in trenuri (da/nu)

Comunicarea cu centrul de control (da/nu)

Sistemul de iluminat de urgentd in tren (da/nu)

Intreruperea aerului condiionat (local sifsau central, manual si/sau automat)

lesirile de urgentd ale pasagerilor (tip si distantd in metri)

Asigurarea sigurantei in tren si a informatiilor de urgentd pentru pasageri (da/nu
& limbi)

NIENIENIEN RN RN ENI ENI RN ENIEN

Informarea si accesul serviciului de salvare

&

Registrul materialului rulant mai necesitd informatii de bazd precum:

2. Partile implicate

—  Proprietar sau titular.

—  Organismul notificat care a atestat materialul rulant.
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— Autoritatea nationald care a anuntat organismul notificat.

— Autoritatea nationald care a emis autorizatia de punere in functiune
3. Evaluarea conformitdtii:

—  Certificat de conformitate

—  Declaratie de verificare CE

— Autorizatie pentru punerea in functiune

—  STI care s-au aplicat

ANEXA C

PUNCTE DESCHISE

Procedura de evaluare a conformitdtii pentru normele de intretinere la care s-a facut referire in capitolul 6 — sectiunea F4
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ANEXA D
RELATIA DINTRE TIPURI DE ACCIDENT $I MASURI

Dupd cum s-a sugerat intr-o intdlnire de lucru cu DG TREN si serviciile de salvare, cele trei scenarii de risc ,umbreld” definite
in sectiunea 2.2

—  2.2.1. Accidente fierbinti”: incendiu, explozie, explozie urmatd de incendiu, emisie de fum si gaze toxice
—  2.2.2. Accidente ,reci”: coliziune, deraiere
—  2.2.3. Stationare prelungitd: evacuare spontand

au fost corelate cu masurile descrise in prezenta STI. Tabelul urmitor arati relagia calitativd intre tipurile de accident si
mdsuri, ardtand care masuri vizeazd fiecare tip de accident.

Linia de apdrare pentru promovarea sigurantei in tuneluri cuprinde patru straturi succesive: prevenire, reducere, evacuare i
salvare.

De exemplu: pentru accidente ,fierbinti” strategia de bazd este:

Prevenire: utilizarea tipurilor de materiale corespunzitoare (4.2.5.1) cu o inflamabilitate scizutd reduce riscul de izbucnire a
unui incendiu. In plus, verificarea (4.4.1) stdrii trenului i a actiunilor corespunzitoare limiteazd izbucnirea unui incendiu.

Reducere: utilizarea tipurilor de materiale corespunzitoare (4.2.5.1) cu raspandire scazutd a incendiului reduce considerabil
cantitatea emisiei de caldurd si fum si viteza de rdspandire a incendiului in trenurile de pasageri. Utilizarea stingatoarelor
(4.2.5.2) poate limita extinderea incendiului. Daci este descoperit un incendiu, se declangeaza alarma de incendiu (4.2.5.7).
Calatorii vor cduta refugiu intr-o parte neafectatd a trenului si vor fi protejati de bariere de incendiu (4.2.5.4) pentru clasa B
de trenuri. Aerul conditionat este intrerupt pentru a impiedica raspandirea fumului (4.2.5.10). Oricand este posibil, trenul va
parasi tunelul. Sistemul de suprareglaj al franei de urgentd (4.2.5.8) impiedicd o oprire nedorita intr-un tunel si existd masuri
suplimentare pentru a mentine capacitatea de functionare (4.2.5.5) a unui tren cu incendiu la bord.

Evacuare si salvare: in cazul in care un tren opreste neintentionat in tunel, utilizarea materialelor corespunzitoare (4.2.5.1)
cu o rispandire scizutd a focului, toxicitate scdzutd si densitate scizutd a fumului a materialului contribuie la mentinerea
climatului acceptabil pentru evacuare. Dacd trenul opreste, pasagerii sunt evacuati, indrumati de echipajul trenului (4.6.1),
spre o zond sigurd. Materialul rulant (4.2.5.11) si infrastructura tunelului (4.2.2.6 — 4.2.2.10) sunt proiectate pentru a
permite evacuarea in tunel. Serviciile de salvare sunt informate cum pot intra in tuneluri (4.2.2.11) si in interiorul
materialului rulant (4.2.5.12).

Legendd: masuri albastre INS, ENE, CCS, masuri verzi RST, masuri galbene OPE.

A.  Accident Fierbinte

Prevenire Reducere Evacuare si salvare
Incendiu, 4.2.5.1 Proprietdti materiale ale | 4.2.5.1 Proprietdti materialele ale | 4.2.5.1 Proprietdti materialele ale
explozie, emi- materialului rulant materialului rulant materialului rulant

sie de gaz toxic

4.4.1 Verificare stdrii trenurilor si | 4.2.2.4 Cerinte de sigurantd la 4.2.2.3 Cerinte de protectie impo-

a actiunilor corespunza- incendiu pentru materia- triva incendiului pentru
toare lele de constructie structuri
4.2.3.1 Segmentarea liniei sus- | 4.2.2.7 Cii de evacuare
pendate sau a sinelor de
contact

4.2.3.4 Cerintd pentru cablurile | 4.2.2.8 lluminatul de urgentd pe

electrice din tuneluri traseele de evacuare
4.2.3.5 Fiabilitatea instalatiilor 4.2.2.10 Comunicarea in caz de
electrice urgentd

4.2.4.1 Detectoare de ax fierbinte | 4.2.2.11 Accesul serviciilor de sal-
vare

4.2.5.2 Stingdtoare pentru mate- | 4.2.2.12 Zone de salvare din afara
rialul rulant pentru tunelurilor
transportul de pasageri
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Prevenire Reducere Evacuare si salvare
4.2.5.3 Protectie impotriva 4.2.2.13 Alimentarea cu apd
incendiului pentru trenu-
rile de marfa
4.2.5.4 Bariere de incendiu pen- |4.2.3.2 impamantarea liniei sus-
tru materialul rulant pendate sau a sinei de
pentru transportul de contact
pasageri
4.2.5.5 Misuri suplimentare pen- | 4.2.3.3 Alimentarea cu energie
tru capacitatea de func- electricd
tionare a materialului
rulant pentru transportul
de pasageri
4.2.5.7 Mijloace de comunicare |4.2.5.11 Proiect de evacuare a
in trenuri materialului rulant pen-
tru transportul de pasa-
geri
4.2.5.8 Suprareglajul franei de 4.2.5.12 Informarea si accesul
urgentd serviciilor de salvare
4.2.5.9 Sistemul de iluminat de | 4.4.3 Plan si exercitii de urgenta in
urgentd in tren tunel
4.2.5.10 intreruperea aerului 4.4.4 Proceduri de impamantare
conditionat in tren
4.4.2 Reguld de urgentd 4.7.1 Dispozitiv de auto-salvare
gx:ntru personalul trenurilor
e marfa)
4.4.5 Manual de parcurs
4.4.6 Dispozitie privind siguranta
in tren si informatiile de
urgentd pentru pasageri
4.4.7 Coordonarea intre tunel si
centrele de control
4.6.1 Competenta specificd tune-
lului a echipajului trenului
si a altui gen de personal
B.  Accident rece
Prevenire Reducere Evacuare si salvare

Coliziune
deraiere

4.2.2.1 Instalarea macazurilor §i a
pasajelor de nivel

4.2.3.1 Segmentarea liniei sus-
pendate sau a sinelor de
contact

4.2.2.6 Facilitdti pentru auto-sal-
vare, evacuare si salvare in
caz de accident

4.5.1 Inspectarea starii tunelului

4.2.3.5 Fiabilitatea instalatiilor
electrice

4.2.2.7 Cii de evacuare

4.2.5.7 Mijloace de comunicare
in trenuri

4.2.2.8 Tluminatul de urgentd pe
traseele de evacuare

4.2.2.9 Semnalarea cdilor de eva-
cuare

4.4.5 Manual de parcurs

4.2.2.10 Comunicarea in caz de
urgentad

4.4.6 Dispozitie privind siguranta
in tren si informatiile de
urgentd pentru pasageri

4.2.2.11 Accesul serviciilor de sal-
vare

4.4.7 Coordonarea intre tunel si
centrele de control

4.2.2.12 Zone de salvare din afara
tunelurilor

4.6.1 Competenta specificd tune-
lului a echipajului trenului
si a altui gen de personal

4.2.2.13 Alimentarea cu api
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Prevenire

Reducere

Evacuare si salvare

4.4.2 Reguld de urgentd

4.2.3.2 Tmpéméntarea liniei sus-
pendate sau a sinei de
contact

4.2.5.9 Sistemul de iluminat de
urgentd in tren

4.2.3.3 Alimentarea cu energie
electricd

4.2.5.11 Proiect de evacuare a
materialului rulant pen-
tru transportul de pasa-
geri

4.2.5.12 Informarea si accesul
serviciilor de salvare

4.4.3 Plan si exercitii de urgentd in
tunel

4.4.4 Proceduri de impadmantare

C.  Stationare prelungitd

Prevenire

Reducere

Evacuare si salvare

Evacuare
spontand

4.2.5.7 Mijloace de comunicare
in trenuri

4.4.2 Reguld de urgentd

4.2.2.6 Facilitdti pentru auto-sal-
vare, evacuare si salvare in
caz de accident

4.4.6 Dispozitie privind siguranta
in tren si informatiile de
urgentd pentru pasageri

4.4.3 Plan si exercitii de urgentd
in tunel

4.2.2.7 Cii de evacuare

4.4.7 Coordonarea intre tunel si
centrele de control

4.2.2.8 lluminatul de urgentd pe
traseele de evacuare

4.2.2.9 Semnalarea cdilor de eva-
cuare

4.6.1 Competenta specificd tune-
lului a echipajului trenului
si a altui gen de personal

4.2.2.10 Comunicarea in caz de
urgenta

4.2.5.9 Sistemul de iluminat de
urgentd in tren

4.2.2.11 Accesul serviciilor de sal-
vare

4.2.2.12 Zone de salvare din afara
tunelurilor
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E.1l

E.2

ANEXA E

EVALUAREA SUBSISTEMELOR

Domeniu de aplicare

Prezenta anexd indici evaluarea conformitdtii subsistemelor.

Caracteristici si module

Caracteristicile de subsistem care trebuie evaluate in diferite faze ale proiectarii, dezvoltarii si producerii sunt marcate
prin X in tabelul E.

Tabel E
Evaluare
1 2 3 4 5 6
Faza proiectdrii ;
§i dezvoltiri Faza de productie
o Revizuirea Constructie, ggzirgfelaé: Vglidare in Fondi-
Caracteristici de evaluat coicctirii asamblare, nerea in tii de functionare
protecta instalare ?u erea deplind
unctiune)
42.2.1. Instalarea macazurilor i pasa- X
jelor de nivel
4.2.2.2. Prevenirea accesului neautori- X X
zat la iegirile de urgentd si
compartimentele pentru echi-
pament
4.2.2.3. Cerinte de protectie impotriva X
incendiului pentru structuri
4.2.2.4. Cerintd de sigurantd la incendiu X
pentru materialul de construc-
tie
4.2.2.5. Detectarea incendiului X X
4.2.2.6. Facilitti pentru auto-salvare, X
evacuare si salvare in caz de
accident
4.2.2.6.1. | Definirea zonei sigure
4.2.2.6.2. | Generalitati
4.2.2.6.3. | lesiri de urgentd la suprafatd X
laterale sifsau verticale
4.2.2.6.4. | Pasaje de trecere spre celdlalt X
tub
4.2.2.6.5. | Solutii tehnice alternative X
4.22.7. Cii de evacuare X
4.2.2.28. Iluminatul de urgentd pe tra- X X
seele de evacuare
4.2.2.9. Semnalizarea cdilor de evacuare X
4.2.2.10. | Comunicarea in caz de urgentd X
4.2.211. | Accesul serviciilor de salvare X
4.2.2.12. | Zone de salvare din afara X
tunelurilor
4.2.2.13. | Alimentarea cu apid X
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1 2 3 4 5 6
Faza proiectarii Faza de productie
si dezvoltarii
. Constructie, @samblare Validare in condi-
- Revizuirea ; (inainte de < h
Caracteristici de evaluat S asamblare, . tii de functionare
pr01ectar11 instalar punerea 1n 7 d 111"1“
stalare functiune) cpind
4.23.1. Segmentarea liniilor suspendate X X
sau a sinelor de contact
4.2.3.2. fmpdmantarea liniei suspendate X X
sau a ginei de contact
4.2.3.3. Alimentarea cu energie electricd X
4.2.3.4. Cerinte pentru cablurile elec- X
trice din tuneluri
4.2.3.5. Fiabilitatea instalatiilor electrice X
4.2.5.1. Proprietdti materiale ale mate- X
rialului rulant
4.2.5.2. Stingatoare pentru materialul X
rulant pentru transportul de
pasageri
4.2.5.3. Protectie impotriva incendiului X
pentru trenurile de marfa
4.2.5.4. Bariere de incendiu pentru X
materialul rulant pentru trans-
portul de pasageri
4.2.4.1. Detectoare de ax fierbinte X
4.2.5.5. Masuri suplimentare pentru X
capacitatea de functionare a
materialului rulant pentru
transportul de pasageri cu
incendiu la bord
4.2.5.5.1. | Obiective generale si capacita-
tea de functionare necesard
pentru trenurile de pasageri
4.2.5.5.2. | Cerinte pentru frane X
4.2.5.5.3. | Cerinte pentru tractiune X
4.2.5.6. Detectoare de incendiu la bord X
4.2.5.7. Mijloace de comunicare in tre- X
nuri
4.2.5.8. Suprareglajul franei de urgentd X X
4.2.5.9. Sistemul de iluminat de urgentd X X
in tren
4.2.5.10. | Intreruperea aerului conditio- X X
nat in tren
42511 Plan de evacuare a materialului X
rulant pentru transportul de
pasageri
4.2.5.12. | Informarea si accesul serviciului X

de salvare
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3

5

Faza proiectdrii
si dezvoltarii

Faza de productie

Caracteristici de evaluat

Revizuirea
proiectdrii

Constructie,
asamblare,
instalare

Asamblare
(inainte de
punerea in
functiune)

Validare in condi-
tii de functionare
deplind

4.4.1

Verificarea starii trenurilor si
actiunilor corespunzitoare

Nota: sectiunea 6.2.6 explicd
motivul pentru care evaluarea
normelor de exploatare va fi de
responsabilitatea autoritatii pentru
sigurantd a fiecdrui stat membru
vizat, precum si motivul pentru
care nu se solicitd evaluarea sepa-
ratd de cdtre un organism notiﬁiut.
Prin urmare speci}%ca,tiile din
capitolele 4.4 si 4.6 nu sunt
mentionate in acest tabel.

Inspectarea starii tunelului

Intretinerea materialului rulant

Misti de auto-salvare
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F.1

E.2

ANEXA F

MODULE PENTRU VERIFICAREA CE A SUBSISTEMELOR

Lista modulelor

Module pentru subsisteme

—  Modul SB: Examinarea tipului

—  Modul SD: Sistem de gestiune a calitdtii produsului

—  Modul IF: Verificarea produsului

—  Modul SG: Verificarea unitdtii

—  Modul SH2: Sistem de gestiune a calitdtii globale cu examinarea proiectarii
Modul pentru dispozitiile privind intretinerea

—  Modul privind procedura de evaluare a conformittii

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate

Inaplicabil (niciun element constitutiv de interoperabilitate)

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

F.3.1 Modul SB: Examinarea tipului

Acest modul descrie procedura CE de verificare prin care un organism notificat verifica si atestd la cererea unei entitati
contractante sau a reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, cd un tip de subsistem de infrastructurd,
energie, control-comanda sau material rulant, reprezentativ pentru productia preconizatd,

—  respectd prezenta STI i orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazd ci cerintele (') esentiale ale Directivei
2001/16/CE au fost indeplinite

—  respectd celelalte regulamente care decurg din tratat.

Examinarea tipului definitd de acest modul poate include faze specifice de evaluare — revizuirea proiectarii, testarea
tipului sau revizuirea procesului de productie, care sunt specificate in STI relevante.

Entitatea (%) contractantd va inainta o cerere pentru verificarea CE (prin examinarea tipului) a subsistemului citre un
organism notificat la alegerea sa.

Cererea va include:
— numele i adresa entitdtii contractante sau a reprezentantului autorizat
—  documentatia tehnicd, descrisd la punctul 3.

Solicitantul va pune la dispozitia organismului notificat o mostra a subsistemului (), reprezentativd pentru productia
preconizatd, denumitd in continuare ,tip”.

Un tip poate acoperi citeva versiuni ale subsistemului dacd diferentele intre versiuni nu afecteaza dispozitiile prezentei
STL

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametri tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL
fn modul, ,entitatea contractantd” inseamni ,entitatea contractanti a subsistemului, aga cum este definitd in directivi, sau reprezentantul
sdu autorizat din cadrul Comunitatii”.

Sectiunea relevantd a unei STI poate defini cerinte specifice in aceastd privintd.
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4.1.

4.2.

4.3.

Y]

Organismul notificat poate solicita alte mostre dacd este necesar pentru efectuarea programului de teste.

Dacd este necesar pentru un anumit test sau anumite metode de examinare i se specificd astfel in STI sau in
specificatia (*) europeani la care se face referire in STI, va fi asiguratd o mostrd sau mostre dintr-un subansamblu sau
ansamblu sau o mostrd a subsistemului in starea de pre-asamblare.

Documentatia tehnicd si mostra(ele) vor inlesni intelegerea proiectdrii, producerii, instaldrii, intretinerii si operarii
subsistemului si vor facilita evaluarea conformitatii cu dispozitiile din STL

Documentatia tehnici va include:
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globala si structura,
—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI

— anteproiectul §i informatii de productie, de exemplu desene, scheme ale componentelor, subansambluri,
ansambluri, circuite etc.,

—  descrieri §i explicatii necesare pentru intelegerea proiectdrii si informatii privind productia, intretinerea si
exploatarea subsistemului,

—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene care s-au aplicat,

—  orice dovadi necesard in sprijinul utilizarii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde specificatiile europene
si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI a directivelor,

—  dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)
—  documentatie tehnica privind producerea si asamblarea subsistemului,
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditii pentru utilizarea subsistemului (restrictii privind perioada sau distanta de functionare, limite de uzurd
etc.),

—  conditii pentru intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului

—  orice cerintd tehnicd care va fi luatd in considerare in timpul productiei, intretinerii sau operdrii subsistemului,
—  rezultate ale calculelor de proiectare ficute, examindrile efectuate etc.,

—  rapoarte ale testelor.

Daci STI solicitd mai multe informatii pentru documentatia tehnicd, acestea vor fi incluse.

Organismul notificat:

Va examina documentatia tehnicd,

Va verifica dacd mostra(ele) subsistemelor sau ansamblurilor sau subansamblurilor subsistemului a (au) fost produsi(e)
in conformitate cu documentatia tehnicd i va efectua sau va cere efectuarea de teste ale tipului conform dispozitiilor
STI si specificatiilor europene corespunzitoare. Fabricarea va fi verificatd utilizdndu-se modulul de evaluare
corespunzator.

Va efectua, atunci cind in STI se solicitd o revizuire a proiectirii, o examinare a metodelor de proiectare, a
instrumentelor de proiectare si a rezultatelor proiectdrii pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini cerintele
pentru conformitatea subsistemului la incheierea procesului de proiectare

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48|CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI explicd modul de

utilizare a specificatiilor europene.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Va identifica elementele care au fost proiectate conform dispozitiilor relevante din STI si din specificatiile europene,

dar i elementele care au fost proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante ale respectivelor specificatii europene;

Va efectua sau va cere efectuarea examindrilor corespunzitoare si a testelor necesare conform punctelor 4.2 si 4.3
pentru a stabili dacd, acolo unde au fost alese specificatiile europene aplicabile, acestea au fost puse in aplicare in
realitate;

Va efectua sau va cere efectuarea examindrilor corespunzitoare si a testelor necesare conform punctelor 4.2 si 4.3
pentru a stabili daci solutiile adoptate indeplinesc cerintele STI atunci cind specificatiile europene corespunzitoare nu
au fost aplicate.

Va stabili impreund cu solicitantul locatia unde vor fi efectuate examindrile si testele necesare.

Acolo unde tipul indeplineste dispozitiile din STI, organismul notificat va elibera solicitantului un certificat de
examinare a tipului. Certificatul va contine numele i adresa entitdtii contractante si a producitorului(lor) indicate in
documentatia tehnicd, concluziile examinrii, conditiile pentru valabilitatea sa §i datele necesare pentru identificarea
tipului aprobat.

O listd a partilor relevante ale documentatiei tehnice va fi anexatd certificatului, iar o copie va rdmane la organismul
notificat.

Dacid entitdtii contractante nu i este acordat un certificat de examinare a tipului, organismul notificat va furniza
motive detaliate pentru acest refuz.

Se va prevedea o procedurd de apel.

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind certificatele de
examinare a tipului eliberate, retrase sau refuzate.

Celelalte organisme notificate pot primi la cerere copii ale certificatelor de examinare a tipului eliberate si/sau

completdrile lor. Anexele certificatelor vor fi tinute la dispozitia celorlalte organisme notificate.

Entitatea contractantd va pastra impreund cu documentatia tehnicd copii ale certificatelor de examinare a tipului si

orice completdri la acestea, pe intreaga perioadd de functionare a subsistemului. Acestea vor fi trimise oricdrui stat
membru care o solicitd.

In timpul fazei de productie, solicitantul va informa organismul notificat care detine documentatia tehnic privind
certificatul de examinare a tipului de toate modificarile care pot afecta conformitatea cu cerintele din STI sau cu
conditiile prescrise pentru utilizarea subsistemului. In asemenea cazuri, subsistemul va primi aprobare suplimentard.

In acest caz, organismul notificat va efectua doar acele examiniri si teste care sunt relevante si necesare pentru

modificdri. Aceastd aprobare suplimentard poate fi datd fie in forma unei completdri a certificatului original de
examinarea a tipului, fie prin eliberarea unui nou certificat dupa retragerea vechiului certificat.

F.3.2 Modulul SD: Sistemul de Gestiune a Calitatii Productiei

0

Acest modul descrie procedura de verificarea CE prin care un organism notificat verificd si atestd, la cererea unei
entitdti contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia stabilit in cadrul Comunititii, dacd un subsistem al
infrastructurii, energiei sau materialului rulant, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare a tipului de citre
un organism notificat,

—  respectd prezenta STI si orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazi ca au fost indeplinite cerintele esentiale (°)
ale Directivei 2001/16/CE

—  respectd celelalte regulamente care decurg din tratat,
si poate fi pus in functionare.
Organismul notificat efectueazd procedura, cu conditia ca:

—  certificatul de examinare a tipului eliberat inainte de evaluare si rimana valabil pentru subsistemul care face
subiectul cererii,

Cerintele fundamentale sunt reflectate in parametri tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL
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4.1

0

—  entitatea contractantd (°) si contractantul principal indeplinesc conditiile de la punctul 3.

,Contractantul principal” se referd la societdti ale ciror activitati contribuie la indeplinirea cerintelor esentiale din STI.
Aceasta vizeaza:

—  compania responsabild pentru proiectul intregului subsistem (incluzand in special responsabilitatea pentru
integrarea subsistemului),

— alte companii implicate doar intr-o parte a proiectului subsistemului (efectuand de exemplu asamblarea sau
instalarea subsistemului).

Nu se referd la fabricant sau la subcontractantii care furnizeazd componente si elemente constitutive de
interoperabilitate.

Pentru subsistemul care este supus procedurii de verificare CE, entitatea contractatd, sau contractantul principal, cand
acesta este angajat, va realiza un sistem de gestiune a calitdtii aprobat pentru productie si inspectia si testarea
produsului final dupd cum se specificd la punctul 5 si care va fi supus supravegherii dupd cum se specifici la
punctul 6.

Cand entitatea contractantd insdsi este responsabild pentru proiectarea globali a subsistemului (incluzdnd in special
responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), sau entitatea contractantd este direct implicatd in productie
(inclusiv asamblarea si instalarea), aceasta trebuie sd realizeze un sistem de gestiune a calitdtii aprobat pentru acele
activitdti, care va fi supus supravegherii dupd cum se specifica la punctul 6.

Dacid un contractant principal este responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului (incluzand in special
responsabilitatea pentru integrarea subsistemului), acesta va realiza in orice caz un sistem de gestiune a calitdtii pentru
productie si inspectarea si testarea produsului final, care va fi supus supravegherii dupa cum se specificd la punctul 6.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd va inainta o cerere pentru verificarea CE a subsistemului (printr-un sistem de gestiune a calitatii
productiei), inclusiv coordonarea supravegherii sistemelor de gestiune a calitatii, prevazutd la punctul 5.3 si 6.5, citre
un organism notificat la alegerea sa. Entitatea contractantd va informa producitorii implicati de aceastd alegere si de
cerere.

Cererea va inlesni intelegerea proiectirii, asambldrii, instaldrii, intretinerii §i operdrii subsistemului si va facilita
conformitatea cu tipul descrisi in certificatul de examinare a tipului si cerintele STI de respectat.

Cererea va include:
—  numele i adresa entititii contractante sau a reprezentatului sdu autorizat

—  Documentatia tehnicd privind tipul aprobat, inclusiv certificatul de examinare a tipului, eliberat dupd incheierea
procedurii definite in modulul SB,

si, dacd nu sunt incluse in aceastd documentatie,
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globald si structura,
—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (7), care au fost aplicate,

orice dovadd necesard adusd in sprijinul utilizdrii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate. Aceastd dovadd auxiliard va
include rezultatele testelor efectuate de laboratorul corespunzitor al producitorului sau in beneficiul
acestuia.

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI

—  documentatia tehnica privind producerea si asamblarea subsistemului,

(®)  In modul, ,entitatea contractantd” inseamnd ,entitatea contractantd a subsistemului, aga cum este definitd in directiv, sau reprezentantul

sdu autorizat din cadrul Comunitagii”.

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI-urilor explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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— dovada conformitdtii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate) pentru faza de
productie,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI a directivelor,

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  demonstrarea faptului ci, toate fazele, asa cum se mentioneazd la punctul 5.2, sunt acoperite de sisteme de
gestiune a calitdtii ale entitatii contractante, dacd aceasta este implicatd, sifsau ale contractantului principal si
dovada eficientei lor,

— indicarea organismului notificat responsabil pentru aprobarea si supravegherea acestor sisteme de gestiune a
calitatii.

Organismul notificat va examina mai intai solicitarea privind valabilitatea examindrii tipului si a certificatului de
examinare a tipului.

In cazul in care organismul notificat considera ca certificatul de examinare a tipului nu mai este valabil sau ¢ nu mai
este corespunzator §i cd este necesard o noud examinare a tipului, aceasta isi va justifica decizia.

Sistem de gestiune a calitatii

5.1

5.2

Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal, cind acesta este angajat, vor inainta o cerere
pentru evaluarea sistemelor lor de gestiune a calitdtii citre un organism notificat la alegerea lor.

Cererea va include:
—  toate informatiile relevante pentru subsistemul preconizat,
—  documentatia sistemului de gestiune a calitatii.

—  Documentatia tehnici a tipului aprobat i o copie a certificatului de examinare a tipului, eliberat dupa incheierea
procedurii de examinare din modulul SB.

Pentru cei implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, vor fi furnizate doar informatiile pentru partea
relevanta.

Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului,
sistemele de gestiune a calitdtii vor asigura conformitatea globald a subsistemului cu tipul descris in certificatul de
examinare a tipului si conformitatea globald a subsistemului la cerintele din STI. Pentru alti contractori, sistemul(ele)
lor de gestiune a calititii trebuie si asigure conformitatea contributiei lor relevante la subsistem cu tipul descris in
certificatul de examinare a tipului si cu cerintele din STL

Toate elementele, ceringele si dispozitiile adoptate de solicitant(ti) vor fi documentate intr-un mod ordonat si sistematic
sub forma unor strategii, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului de gestiune a calititii va
asigura o intelegere comund a strategiilor si procedurilor de calitate cum ar fi programe de calitate, planuri, manuale si
rapoarte.

Aceasta va cuprinde in special o descriere corespunzitoare a urmitoarelor elemente pentru toti solicitantii:
—  obiective de calitate i structurd organizationald,

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice corespunzitoare de gestiune si control al calitatii productiei care vor fi
utilizate,

—  examindrile, verificarile si testele care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupd producere, asamblare si instalare
si frecventa cu care acestea vor fi efectuate,

—  rapoarte ale calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectie si date ale testelor, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.,
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si, de asemenea, pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru proiectarea globald a
subsistemului:

—  responsabilitati si capacitati privind gestiunea calitatii globale a subsistemului, incluzdnd in special gestiunea
integrarii subsistemului.

Examindrile, testele si verificdrile vor cuprinde urmitoarele etape:

—  structura subsistemului, incluzand, in special, activitdtile de constructie, asamblarea elementelor constitutive,
reglarea finald,

—  testarea finald a subsistemului,
— i, unde este specificat in STI, validarea in conditii complete de exploatare.

5.3 Organismul notificat ales de entitatea contractantd va examina daci toate etapele subsistemului mentionate la
punctul 5.2 sunt acoperite suficient si corespunzitor de aprobarea si supravegherea sistemului(lor) de gestiune a
calitdtii a(ale) solicitantului(ilor) (%).

Daci conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare a tipului si conformitatea la cerintele din
STI se bazeazd pe mai mult de un sistem de gestiune a calititii, organismul notificat va examina in special,

—  daci relatiile si interfetele intre sistemele de gestiune a calitatii sunt clar documentate

— i dacd pentru antreprenor sunt definite suficient si corespunzitor responsabilititile si capacititile globale ale
gestiunii pentru conformitatea intregului subsistem.

5.4  Organismul notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 va evalua sistemul de gestiune a calitdtii pentru a stabili
dacd acesta indeplineste cerintele la care se face trimitere la punctul 5.2. Se presupune conformitatea cu aceste cerinte
daci solicitantul pune in aplicare un sistem de gestiune a calitdtii pentru productia, inspectarea si testarea produsului
final conform standardului EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare specificitatea subsistemului pentru care este pus
in aplicare.

Cand solicitantul conduce un sistem de gestiune a calititii atestat, organismul notificat va lua acest lucru in considerare
la evaluare.

Controlul va fi specific subsistemului vizat, avind in vedere contributia specificd a solicitatului la subsistem. Echipa de
control va avea cel putin un membru cu experientd ca evaluator al subsistemului tehnic vizat. Procedura de evaluare va
include o vizitd de evaluare la sediul solicitantului.

Decizia va fi transmisd solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia de evaluare argumentata.

5.5 Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal se angajeazd si indeplineascd obligatiile care
decurg din sistemul de gestiune a calititii aprobat si sd sustind sistemul astfel inct acesta sd rimana corespunzdtor si
eficient.

Ele vor informa organismul notificat care a aprobat sistemul de gestiune a calitdtii despre orice schimbare
semnificativd care va afecta indeplinirea de citre subsistem a cerintelor din STL

Organismul notificat va evalua modificirile propuse si va decide dacd sistemul de gestiune a calitdtii amendat va
satisface In continuare cerintele la care se face trimitere la punctul 5.2 sau dacd este necesard o reevaluare.

Organismul va transmite decizia sa solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia de evaluare
argumentata.

6.  Supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitdtii sub rdspunderea organismului notificat.

6.1 Scopul supravegherii este de a se asigura cd entitatea contractantd, dacd este implicatd, §i contractantul principal
indeplinesc in mod corespunzitor obligatiile care decurg din sistemul(ele) de gestiune a calitdtii aprobat(e).

(®)  Pentru materialul rulant, organismul notificat poate participa la testul final de functionare a locomotivelor sau a trenului efectuat in
conditiile specificate in capitolul relevant din STL.



7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/57

6.2

6.3

6.4

6.5

Entitatea contractantd, daci este implicatd, si contractantul principal vor transmite organismului notificat la care se
face trimitere la punctul 5.1 (sau au transmis) toate documentele necesare in acest scop, inclusiv planurile de punere in
aplicare si rapoartele tehnice privind subsistemul (atat cat este relevant pentru contributia specifici a solicitantilor la
subsistem), in special:

—  documentatia sistemului de gestiune a calitdtii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a se asigura
ca:

—  pentru entitatea contractantd sau contractantul principal, responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului,

sunt definite suficient §i corespunzdtor responsabilitifile si capacititile globale de gestiune pentru conformitatea
intregului subsistem,

—  pentru fiecare solicitant,
sistemul de gestiune a calitatii este corect administrat pentru realizarea integrarii la nivelul subsistemului,

— rapoarte ale calitdtii previzute de partea producitoare (inclusiv asamblarea si instalarea) ale sistemului de
gestiune a calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectic si date ale testelor, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.

Organismul notificat va efectua periodic controale pentru a se asigura cd entitatea contractantd, daci este implicatd, si
contractantul principal mentin §i pun in aplicare sistemul de gestiune a calitdtii si va furniza acestora un raport de
control. Dacd acestia administreaza un sistem de gestiune a calitdtii atestat, organismul notificat il va lua in considerare
in timpul supravegherii.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an, cu cel putin un control in intervalul de timp al deruldrii
activitdtilor relevante (productie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul supus procedurii de verificare CE
mentionat la punctul 8.

In plus, organismul notificat poate face vizite neanuntate la santierele in cauza ale solicitantului(ilor). In timpul acestor
vizite, organismul notificat poate efectua controale complete sau partiale si poate efectua sau solicita efectuare de teste
pentru a verifica functionarea corectd a sistemului de gestiune a calititii acolo unde este necesar. Comisia va furniza
solicitantului(ilor) un raport de inspectie sifsau de asemenea rapoarte de control, dupa caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd si responsabil pentru verificarea CE, daci nu efectueazi
supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitatii vizat(e), va coordona activititile de supraveghere a oricrui
organism notificat responsabil pentru aceastd sarcind, pentru:

—  ase asigura cd s-a efectuat o administrare corectd a interfetelor dintre diferitele sisteme de gestiune a calitatii
legate de integrarea subsistemului,

— a colecta, in legiturd cu entitatea contractanti, elementele necesare pentru evaluare pentru a garanta
consecventa si supravegherea globald a diferitelor sisteme de gestiune a calitatii.

Aceastd coordonare include drepturile organismului notificat:

—  de a primi toatd documentatia (aprobare si supraveghere), eliberatd de alte organisme notificate,

—  de a asista la controalele de supraveghere de la punctul 6.3,

— de ainitia controale suplimentare ca la punctul 6.4 sub raspunderea sa si impreund cu alte organisme notificate.

Organismul notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 va avea drept de acces pentru inspectie, control si
supraveghere pe santierele de constructii, in atelierele de productie, locatiile de asamblare si instalatii, zonele de
depozitare si, acolo unde e necesar, la amenajdrile de prefabricatie si testare si, in general, la toate locatiile considerate
necesare pentru a-si indeplini sarcinile, conform contributiei specifice a solicitantului la proiectul subsistemului.

Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal vor tine la dispozitia autorititilor nationale
pentru o perioadd de 10 ani de la fabricarea subsistemului:

—  documentatia la care se face trimitere in a doua liniutd din al doilea paragraf de la punctul 5.1,
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10.

11.

12.

F3.3

—  actualizarea la care se face trimitere in al doilea paragraf de la punctul 5.5,
—  deciziile §i rapoartele organismului notificat, la care se face trimitere la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

Acolo unde subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat, pe baza examindrii tipului si aprobarea si
supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitdtii, va elabora certificatul de conformitate pentru entitatea
contractantd, care, la randul ei, va alcitui declaratia de verificare CE pentru autoritatea de control din statul membru in
care este localizat sifsau opereaza subsistemul.

Declaratia de verificare CE si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi scrisd in aceeasi limba ca
si dosarul tehnic si va include cel putin informatiile incluse in anexa V a directivei.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va fi responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care va insoti
declaratia de verificare CE. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile indicate in articolul 18 alineatul (3) din
directivd, in special cele ce urmeaza:

—  toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului,
— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, acolo unde este necesar, declaratiile CE de adecvare pentru utilizare
cu care vor fi previzute elementele constitutive, in conformitate cu articolul 13 din directivd, insotite, acolo
unde este necesar, de documentele corespunzitoare (certificate, documente de aprobare si supraveghere a
sistemului de gestiune a calitdtii) eliberate de organismele notificate,

—  toate elementele legate de intretinerea, conditiile i limitele de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele legate de instructiunile privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, reglarea si
intretinerea,

—  certificatul de examinare a tipului pentru subsistem si documentatia tehnica insotitoare definitd in modulul SB,
—  dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)

—  certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de verificarea
corespunzitoare sifsau notele de calcul contrasemnate de aceasta, care sd declare cd proiectul este conform
directivei si STI si sd mentioneze, acolo unde este necesar, rezervele inregistrate in timpul desfdsurdrii
activitdtilor si care n-au fost retrase. Certificatul trebuie de asemenea si fie insotit de rapoartele de inspectie i de
control alcdtuite in legdturd cu verificarea, dupd cum se mentioneazd la punctele 6.3 si 6.4 si in special:

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STL

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind aprobarile
eliberate, retrase sau refuzate pentru sistemul de gestiune a calitatii.

Celelalte organisme notificate pot primi la cerere copii ale aprobarilor eliberate pentru sistemul de gestiune a calitatii.
Rapoartele care insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanti.

Entitatea contractantd din cadrul Comunititii va pstra o copie a dosarului tehnic pe toatd perioada functiondrii i
pentru incd o perioadd de trei ani; acesta va fi trimis oricdrui stat membru care o solicita.

Modul IF: Verificarea Produsului

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si atestd la cererea unei entitati
contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia stabilit in cadrul Comunitatii, cd subsistemul infrastructurd,
energie sau material rulant, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare a tipului de citre organism notificat,

— este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazd cad au fost indeplinite cerintele
esentiale (°) ale Directivei 2001/16/CE

(°)  Cerintele fundamentale sunt reflectate in parametrii tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL
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— este conform cu alte regulamente ce decurg din tratat
— i poate fi pus in functionare.

2. Entitatea contractantd (1% va inainta o cerere pentru verificarea CE a subsistemului (prin verificarea produsului) citre
un organism notificat la alegerea sa.

Cererea va include:
—  Numele si adresa entititii contractante sau a reprezentantului siu autorizat
—  Documentatia tehnica.

3. In cadrul acestei parti a procedurii, entitatea contractanti verifici si atesti ci subsistemul vizat este in conformitate cu
tipul descris in certificatul de examinare a tipului si indeplineste cerintele STI care li se aplica.

Organismul notificat va efectua procedura cu conditia ca certificatul de examinare a tipului eliberat nainte de evaluare
sd rdmand valabil pentru subsistemul care face subiectul cererii.

4.  Entitatea contractantd va lua masurile necesare pentru ca procesul de productie (inclusiv asamblarea si integrarea
elementelor constitutive de interoperabilitate de citre contractantul principal (') atunci cind acesta este angajat)
asigurd conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare a tipului si indeplineste cerintele STI
care li se aplica.

5. Cererea va inlesni intelegerea proiectdrii, producerii, instaldrii, intretinerii si operarii subsistemului si va inlesni
evaluarea conformitatii cu tipul descris in certificatul de examinare a tipului si cerintele STI.

Cererea va include:

—  documentatia tehnica privind tipul aprobat, inclusiv certificatul eliberat dupa incheierea procedurii definite in
modulul SB,

si, dacd nu sunt incluse in aceasti documentatie,
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globald si structura,
—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI

— anteproiectul i informatii de productie, de exemplu desene, scheme ale componentelor, subansambluri,
ansambluri, circuite etc.,

—  documentatie tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului,
—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (12), care s-au aplicat,

—  orice dovadi necesard in sprijinul utilizarii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde specificatiile europene
si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare cu care vor fi previzute elementele
constitutive de interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI a directivelor,

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

(19 in modul, ,entitatea contractant3” inseamna ,entitatea contractanti a subsistemului, aga cum este definiti in directivi, sau reprezentantul
sdu autorizat din cadrul Comunitdtii”.

(") ,Contractantul principal” se referd la societdti a ciror activitdti contribuie la indeplinirea conditiilor fundamentale ale STL Vizeazd
societatea care poate fi responsabild pentru intregul proiect al subsistemului sau alte societdti implicate doar intr-o parte a proiectului
subsistemului (care efectueazd de exemplu asamblarea sau instalarea subsistemului).

(*?) Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI-urilor explici
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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7.1.

7.2

10.

Daci STI solicitd informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea vor fi incluse.

Organismul notificat va examina mai intéi solicitarea privind valabilitatea examindrii tipului si a certificatului de
examinare a tipului.

In cazul in care organismul notificat considerd ci certificatul de examinare a tipului nu mai este valabil sau cd nu mai
este corespunzitor §i cd este necesard o noud examinare a tipului, aceasta isi va justifica decizia.

Organismul notificat va efectua examindrile §i testele corespunzitoare pentru a verifica conformitatea subsistemului
cu tipul, descris in certificatul de examinare a tipului si cu cerintele din STI. Organismul notificat va examina si testa
fiecare subsistem fabricat ca produs de serie, dupd cum se specific la punctul 4.

Verificarea prin examinarea si testarea fiecdrui subsistem (ca produs de serie)

Organismul notificat va efectua teste, examindri i verificari pentru a asigura conformitatea subsistemelor, ca produse
de serie dupd cum se specificd in STI. Examindrile, testele si verificirile se vor extinde la etapele mentionate in STI.

Fiecare subsistem (ca produs de serie) va fi examinat, testat si verificat individual (%) pentru a verifica conformitatea sa
cu tipul descris in certificatul de examinare a tipului si cerintelor STI care li se aplicd. Cand un test nu este mentionat in
STI (sau in standardul european citat in STI), se aplicd specificatiile europene specifice sau testele echivalente.

Organismul notificat va cidea de acord cu entitatea contractantd (si contractantul principal) asupra locatiilor unde vor
fi efectuate testele si va conveni ca testarea finald a subsistemului, oricand se cere in STI, testele sau validarea in conditii
de deplind functionare, vor fi efectuate de entitatea contractantd sub directa supraveghere si in prezenta organismului
notificat.

Organismul notificat va avea drept de acces pentru testare i verificare in atelierele de productie, locatiile de asamblare
si instalatii §i, acolo unde este necesar, amenajari de prefabricatie si testare pentru a-si indeplini sarcinile previzute in
STL

Acolo unde subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat va elabora certificatul de conformitate
pentru entitatea contractantd, care la randul ei va elabora declaratia de verificare CE pentru autoritatea de control din
statul membru in care subsistemul este localizat sifsau opereaza.

Aceste activitdti NB se vor baza pe examinarea tipului si teste, verificari si controale efectuate asupra produselor in
serie cum se indicd la punctul 7 si solicitat in STI sifsau in specificatiile europene.

Declaratia de verificare CE si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi scrisd in aceeasi limba ca
si dosarul tehnic si va include cel putin informatiile incluse in anexa V a directivei.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va fi responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care va insoti
declaratia de verificare CE. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile indicate in articolul 18 alineatul (3) din
directivd i in special:

—  Toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului
—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STL
— lista elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, acolo unde este necesar, copii ale declaratiilor CE de adecvare pentru
utilizare, cu care vor fi previzute elementele constitutive de interoperabilitate in conformitate cu articolul 13 din
directivd, insotite acolo unde este necesar de documentele corespunzitoare (certificate, documente de aprobare
si supraveghere a sistemului de gestiune a calititii) eliberate de organismele notificate,

—  toate elementele legate de intretinerea, conditiile si limitele de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele legate de instructiunile privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, reglarea si
intretinerea,

—  certificatul de examinare a tipului pentru subsistem si documentatia tehnica insotitoare definitd in modulul SB,

(**) In special pentru STI privind Materialul rulant, organismul notificat va participa la testarea finald a materialului rulant sau a trenului in
stare de functionare. Acest lucru va fi indicat in capitolul relevant din STL
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—  certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de verificarea
corespunzitoare sifsau notele de calcul §i contrasemnate de aceasta, care si declare ¢ proiectul este conform
directivei si STI §i care sd mentioneze, acolo unde este necesar, rezervele inregistrate in timpul desfasurarii
activititilor si care n-au fost retrase. Certificatul trebuie de asemenea insotit, daci este cazul, de

— rapoartele de inspectie si de control alcatuite in legiturd cu verificarea.
Rapoartele ce insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanta.

Entitatea contractantd din cadrul Comunititii va pastra o copie a dosarului tehnic pe toatd perioada functiondrii si
pentru incd o perioada de trei ani; va fi trimis oricdrui stat membru care il solicitd.

F.3.4 Modulul SG: Verificarea unitdtii

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care organismul notificat verifica si atestd, la cererea unei entitdti
contractante sau a reprezentatului autorizat al acesteia stabilit in cadrul Comunititii, dacd subsistemul infrastructurd,
energie, control-comanda sau material rulant

—  este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazi cd au fost indeplinite cerintele
esentiale (1) ale Directivei 2001/16/CE

— este conform cu celelalte regulamente care decurg din tratat,
si poate fi pus in functiune.

Entitatea contractantd (1) va inainta o cerere pentru verificarea CE (prin verificarea unitdii) a subsistemului cdtre un
organism notificat la alegerea sa.

Cererea va include:
— numele i adresa entitdtii contractante sau a reprezentantului sdu autorizat
—  documentatia tehnica.

Documentatia tehnicd va inlesni intelegerea proiectirii, producerii, instaldrii i operdrii subsistemului si va facilita
evaluarea conformititii cu cerintele din STI.

Documentatia tehnicd va include:
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globald si structura,
—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

— anteproiectul si informatii de productie, de exemplu desene, scheme ale componentelor, subansambluri,
ansambluri, circuite, etc.,

—  descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea proiectarii si informatii privind producerea, intretinerea si
exploatarea subsistemului,

—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (1), care s-au aplicat,

—  orice dovadi necesard in sprijinul utilizarii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde specificatiile europene
si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate cu care vor fi previzute elementele constitutive mentionate si toate elementele necesare
definite in anexa VI a directivelor,

Cerintele esentiale sunt reflectate in parametrii tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL
In modul, ,entitatea contractantd” inseamni ,entitatea contractantd a subsistemului, asa cum este definitd in directivd, sau reprezentantul
sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii”.

Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI-urilor explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.
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—  dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)

—  documentatia tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului,

— o listd a producatorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditii pentru utilizarea subsistemului (restrictii in ceea ce priveste perioada sau distanta de functionare, limite
de uzurd etc.),

—  conditii pentru intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului,

—  orice cerintd tehnicd care va fi luatd in considerare in timpul productiei, intretinerii sau operdrii subsistemului,

—  rezultate ale calculelor de proiectare ficute, ale examindrilor efectuate etc.,

—  toate celelalte dovezi tehnice corespunzitoare care pot demonstra cd verificirile sau testele precedente au fost
efectuate cu succes, in conditii asemandtoare, de citre comisii independente si competente

Daci in STI se solicitd informatii suplimentare pentru documentatia tehnicd, acestea vor fi incluse.

Organismul notificat va examina solicitarea si documentatia tehnica si va identifica elementele care au fost proiectate
conform dispozitiilor relevante ale STI si ale specificatiilor europene, dar si elementele care au fost proiectate fard
punerea in aplicare dispozitiilor relevante din respectivele specificatii europene.

Organismul notificat va examina subsistemul §i va verifica ca teste corespunzitoare si necesare si stabileascd daci,
acolo unde au fost alese specificatiile europene relevante, acestea chiar au fost puse in aplicare sau dacd solutiile
adoptate indeplinesc cerintele din STI atunci cand specificatiile europene corespunzitoare nu au fost puse in aplicare.

Examindrile, testele si verificirile se vor extinde asupra urmdtoarelor etape dupa cum se prevede in STL:

—  proiectarea globald

—  structura subsistemului, inclusiv, in special si cAnd este cazul, activititile de constructie, asamblarea elementelor
constitutive, reglajele globale

—  testarea finald a subsistemului

— i, oriunde se specificd in STI, validarea in conditii de plind functionare.

Organismul notificat poate lua in considerare dovada examindrilor, verificdrilor sau testelor care au fost efectuate cu
succes, in conditii asemandtoare, de citre alte organisme (!7) sau de citre (in numele) solicitant(ului), atunci cand acest
lucru este specificat in STI relevante. Organismul notificat va decide apoi daci va utiliza rezultatele acestor controale
sau teste.

Dovezile colectate de citre organismul notificat vor fi fiabile si suficiente pentru a arita conformitatea cu cerinta din
STI, precum si cd toate verificdrile si testele cerute au fost efectuate.

Orice dovadd care urmeazd a fi utilizatd si care provine de la alte parti va fi luatd in considerare inainte de efectuarea
altor teste sau verificari, de vreme ce organismul notificat ar putea dori sd intreprindd orice evaluare, asistare la teste
sau revizuire a testelor sau verificdrilor in timpul efectudrii acestora.

(V) Conditiile pentru incredintarea verificarilor si testelor trebuie sd fie aseminatoare conditiilor respectate de un organism notificat pentru
subcontractarea activitdtilor (vezi § 6.5 a Ghidului Albastru privind Noua Ipotezd).
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Misura existentei unor asemenea alte dovezi va fi justificatd prin analizd folosindu-se, printre altele, factorii enumerati
mai jos ('%). Aceastd justificare va fi inclusd in dosarul tehnic.

In toate cazurile organismul notificat detine responsabilitatea finald pentru acestea.

Organismul notificat va cddea de acord cu entitatea contractantd asupra locatiilor unde vor fi efectuate testele si vor
cddea de acord ca testarea finald a subsistemului, oricind se cere in STI, teste sau validare in conditii de plind
functionare, vor fi efectuate de entitatea contractantd sub directa supraveghere si in prezenta organismului notificat.

Organismul notificat va avea drept de acces pentru testare si verificare in locatiile de proiectare, santierele de
constructie, in atelierele de productie, locatii de asamblare si instalatii, si acolo unde este necesar, amenajarile de
prefabricatie si testare pentru a-si indeplini sarcinile prevdzute in STI.

Acolo unde subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat, pe baza testelor, verificirilor si
controalelor efectuate solicitate in STI sifsau in specificatiile europene relevante, va elabora certificatul de conformitate
pentru entitatea contractantd, care, la randul ei, va alcitui declaratia de verificare CE pentru autoritatea de control din
statul membru in care este localizat si/sau opereaza subsistemul.

Declaratia de verificare CE §i documentele insotitoare vor fi datate §i semnate. Declaratia va fi scrisd in aceeasi limba ca
si dosarul tehnic i va include cel putin informatiile incluse in anexa V a directivei.

Organismul notificat va fi responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care va insoti declaratia de verificare CE.
Dosarul tehnic va include cel putin informatiile indicate in articolul 18 alineatul (3) din directiva i in special:

—  toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, acolo unde este necesar, copii ale declaratiilor CE de adecvare pentru
utilizare, cu care vor fi previzute elementele constitutive de interoperabilitate in conformitate cu articolul 13 din
directivd, insotite acolo unde este necesar de documentele corespunzitoare (certificate, documente de aprobare
si supraveghere a sistemului de gestiune a calitatii) eliberate de organismele notificate,

—  toate elementele legate de intretinerea, conditiile i limitele de utilizare ale subsistemului,

— toate elementele legate de instructiunile privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, reglarea si
intretinerea,

—  certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 7, insotit de verificarea
corespunzitoare sifsau notele de calcul contrasemnate de aceasta, care si declare ci proiectul este conform
directivei si STI §i sd mentioneze, acolo unde este necesar, rezervele inregistrate in timpul desfdsurdrii
activitdtilor si care nu au fost retrase; certificatul trebuie de asemenea insotit, daci este cazul, de rapoartele de
inspectie si de control alcdtuite in legdturd cu verificarea,

—  dovada conformitatii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI.

Organismul notificat va cerceta diferitele parti ale subsistemului si va stabili inainte, in timpul si la incheierea lucrarii:
—  implicatiile de risc §i de sigurantd ale subsistemului si a diferitelor sale parti
— utilizarea echipamentului si sistemelor existente:
— utilizate la fel ca inainte
— utilizate anterior, dar adaptate pentru utilizarea in lucrarea noud
— utilizarea proiectdrilor, tehnologiilor, materialelor si tehnicilor de productie existente.
—  aranjamentele pentru proiectare, tehnologii, testare si dare in exploatare
—  indatoririle operationale si de deservire
—  aprobiri anterioare de la alte organe competente
—  acreditarile altor organe implicate:

—  se permite organismului notificat si ia in considerare acreditarea valabild a EN45004, dacd nu existd niciun conflict de
interese, dacd acreditarea acoperd testarea care este efectuatd si dacd acreditarea este curentd.

—  acolo unde nu existd o acreditare formald, organismul notificat va confirma i sunt controlate sistemele pentru controlul
competentei, independentei, al proceselor de testare si manevrarea materialelor, al amenajarilor si echipamentelor si al altor
procese relevante pentru contributia la subsistem.

—  in toate cazurile, organismul notificat va examina adecvarea aranjamentelor si va decide nivelul de asistentd necesar

—  utilizarea de parti si sisteme omogene consecvente cu modulul F.
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F.3.5

4.1

4.2

Rapoartele care insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanti.

Entitatea contractantd din cadrul Comunitdtii va pistra o copie a dosarului tehnic pe toatd perioada functiondrii si
pentru incd o perioadd de trei ani; acesta va fi transmis oricdrui stat membru care o solicita.

Modulul SH2: Sistem de gestiune a calititii globale cu examinarea proiectdrii

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verifica si atestd la cererea unei entitati
contractante sau a reprezentantului autorizat al acesteia stabilit in cadrul Comunitdtii, ¢ un subsistem de
infrastructurd, energie, control-comandi sau material rulant,

—  respectd prezenta STI si orice altd STI aplicabild, ceea ce demonstreazd ci au fost indeplinite cerintele (*°)
esentiale ale Directivei 2001/16/CE

—  respectd celelalte regulamente care decurg din tratat si poate fi pus in functionare

Organismul notificat va efectua procedura, inclusiv examinarea proiectdrii subsistemului, cu conditia ca entitatea
contractantd (%) si contractantul principal implicat s3 indeplineasci obligatiile de la punctul 3.

,Contractantul principal” se referd la societdti ale ciror activitdti contribuie la indeplinirea cerintelor esentiale din STI.
Vizeazd societatea:

—  responsabild pentru proiectul intregului subsistem (incluzdnd in special responsabilitatea pentru integrarea
subsistemului),

—  alte societdti implicate doar intr-o parte a proiectului subsistemului, (care efectueazd de exemplu asamblarea sau
instalarea subsistemului).

Nu se referd la fabricant sau la subcontractantii care furnizeazd componente si elemente constitutive de
interoperabilitate.

Pentru subsistemul care este supus procedurii de verificare CE, entitatea contractantd sau contractantul principal,
atunci cind este angajat, va realiza un sistem de gestiune a calitdtii aprobat pentru proiectarea, productia si inspectarea
si testarea produsului final aga cum se specificd la punctul 5 si care va fi supus supravegherii dupd cum se specifici la
punctul 6.

Contractantul principal responsabil pentru proiectul intregului subsistem (incluzdnd in special responsabilitatea
pentru integrarea subsistemului)va realiza in orice caz un sistem de gestiune a calititii aprobat pentru proiectarea,
productia si inspectarea si testarea produsului final, care va fi supus supravegherii dupa cum se specificd la punctul 6.

fn cazul in care entitatea contractanti insisi este responsabild pentru proiectul intregului subsistem (incluzand in
special responsabilitatea pentru integrarea subsistemului) sau dacd entitatea contractantd este direct implicatd in
proiectare sifsau productie (inclusiv asamblarea si instalarea) ea va realiza in orice caz un sistem de gestiune a calitatii
aprobat pentru acele activititi care vor fi supuse supravegherii dupd cum se specifici la punctul 6.

Solicitantilor care sunt implicati doar in asamblare si instalare li se permite sa realizeze doar un sistem de gestiune a
calitatii aprobat pentru productie si inspectarea si testarea produsului final.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractantd va inainta o cerere pentru verificarea CE a subsistemului (printr-un sistem de gestiune a calitatii
globale cu examinarea proiectdrii), inclusiv coordonarea supravegherii sistemelor de gestiune a calitatii previzutd la
punctul 5.4 si 6.6 citre un organism notificat la alegerea sa. Entitatea contractantd va informa producitorii implicati
de aceastd alegere si de cerere.

Cererea va inlesni intelegerea proiectirii, asamblarii, instaldrii, intretinerii §i operdrii subsistemului si va facilita
conformitatea cu cerintele STI de respectat.

Cererea va include:

— numele i adresa entititii contractante sau a reprezentatului sdu autorizat,

(") Cerintele fundamentale sunt reflectate in parametri tehnici, cerintele de interfatd si performantd, care sunt expuse in capitolul 4 din STL

(®% Tn modul, ,entitatea contractantd

inseamnd ,entitatea contractantd a subsistemului, aga cum este definitd in directivd, sau reprezentantul

sdu autorizat stabilit in cadrul Comunitdtii”.



7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64[65

43

4.4

4.5

—  documentatia tehnicd va include:
— o descriere generald a subsistemului, proiectarea globala si structura,
—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (*!), care au fost aplicate,

—  orice dovadd necesard adusd in sprijinul utilizdrii specificatiilor de mai sus, in special acolo unde
specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate in totalitate.

—  programul de teste

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI
—  documentatia tehnicd privind producerea si asamblarea subsistemului,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate sau de adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI a directivelor,

—  dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, producerea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditii pentru utilizarea subsistemului (restrictii in ceea ce priveste perioada sau distanta de functionare,
limite de uzuri etc.),

—  conditii pentru intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului,

—  orice cerintd tehnicd care va fi luatd in considerare in timpul productiei, intretinerii sau operdrii
subsistemului,

—  explicarea modului in care toate etapele, aga cum se mentioneaza la punctul 5.2, sunt acoperite de sistemele de
gestiune a calitdtii ale contractantului principal sifsau ale entitdtii contractante, dacd aceasta este implicatd, i
dovada eficientei lor,

— indicarea organismului(lor) notificat(e) responsabil(e) pentru aprobarea si supravegherea acestor sisteme de
gestiune a calitdii.

Entitatea contractantd va prezenta rezultatele examindrilor, controalelor si testelor (2?) inclusiv teste ale tipului atunci
cand sunt solicitate, efectuate de laboratorul siu sau in numele sdu.

Organismul notificat va examina cererea privind examinarea proiectdrii si va evalua rezultatele testelor. Acolo unde
proiectarea indeplineste dispozitiile directivei §i ale STI care li se aplicd, organismul va elibera solicitantului un
certificat de examinare a proiectdrii. Certificatul va contine concluziile examinarii proiectirii, conditiile sale de
valabilitate, datele necesare pentru identificare a proiectului examinat i, dac este cazul, o descriere a functionarii
subsistemului.

Daci entitdtii contractante nu ii este acordat un certificat de examinare a proiectdrii, organismul notificat va furniza
motive detaliate pentru acest refuz.

Se va prevedea o procedurd de apel.

In timpul fazei de productie, solicitantul va informa organismul notificat care define documentatia tehnici privind
certificatul de examinare a proiectdrii in legiturd cu toate modificirile care pot afecta conformitatea cu cerintele din
STI sau cu conditiile prescrise pentru utilizarea subsistemului. In asemenea cazuri, subsistemul va primi aprobare
suplimentara. In acest caz, organismul notificat va efectua doar acele examiniri si teste care sunt relevante si necesare
pentru modificari. Aceastd aprobare suplimentard poate fi datd fie in forma unei completdri a certificatului original de
examinare a proiectdrii, sau prin eliberarea unui nou certificat dupd retragerea vechiului certificat.

(*!) Definitia unei specificatii europene este indicatd in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE. Ghidul pentru aplicarea HS TSI-urilor explicd
modul de utilizare a specificatiilor europene.

(*3) Prezentarea rezultatelor testelor poate fi ficutd odatd cu cererea sau mai tarziu.
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5. Sistemul de gestiune a calitatii

5.1 Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal, atunci cand acesta este angajat, vor inainta o
cerere pentru evaluarea sistemelor lor de gestiune a calitatii citre un organism notificat la alegerea lor.

Cererea va include:
—  toate informatiile relevante pentru subsistemul preconizat,
—  documentatia sistemului de gestiune a calitatii.

—  Pentru cei implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, vor fi furnizate doar informatiile pentru
partea relevantd.

5.2 Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului,
sistemele de gestiune a calitdtii vor asigura conformitatea globald a subsistemului cu cerintele din STL

Pentru alti contractanti, sistemul(ele) lor de gestiune a calititii trebuie sd asigure conformitatea contributiei lor
relevante la subsistem cu cerintele din STI.

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitant(ti) vor fi documentate intr-un mod ordonat si sistematic
sub forma unor strategii, proceduri si instructiuni scrise. Aceastd documentatie a sistemului de gestiune a calitatii va
asigura o intelegere comund a strategiilor si procedurilor de calitate cum ar fi programe de calitate, planuri, manuale si
rapoarte.

Sistemul va contine in special o descriere corespunzitoare a urmitoarelor elemente:
—  pentru toti solicitantii:
—  obiectivele de calitate si structura organizationald,

—  tehnicile, procesele si actiunile sistematice corespunzitoare de management si control al calitatii
productiei care vor fi utilizate,

—  examindrile, verificdrile si testele care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupd proiectare, producere,
asamblare si instalare i frecventa cu care vor fi efectuate,

—  rapoarte ale calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectie si date ale testelor, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.,

—  pentru contractantul principal, atat ct este relevant pentru contributia sa la proiectarea subsistemului:

—  specificatiile tehnice privind proiectarea, inclusiv specificatiile europene care vor fi aplicate si, acolo unde
specificatiile europene nu sunt aplicate in totalitate, mijloacele care vor fi utilizate pentru a se asigura
indeplinirea cerintelor din STI care se aplicd subsistemului,

— tehnicile, procesele si actiunile sistematice de control si de verificare a proiectirii care vor fi utilizate in
proiectarea subsistemului,

—  mijloacele de monitorizare a realizarii calitatii proiectdrii si subsistemului solicitat si exploatarea eficientd a
sistemelor de gestiune a calitdtii in toate fazele inclusiv productia

— i de asemenea pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil pentru proiectul intregului
subsistem:

—  responsabilititi si capacitdti privind gestiunea calitdtii globale a subsistemului, incluzand in special
gestiunea de integrare a subsistemului.

Examindrile, testele si controalele vor cuprinde toate etapele urmatoare:

—  proiectarea global3,
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—  structura subsistemului, inclusiv, in special, activititile de constructie, asamblarea elementelor constitutive,
reglajele finale

—  testarea finald a subsistemului,
— si, oriunde se specificd in STI, validarea in conditii de deplind functionare.

5.3 Organismul notificat ales de entitatea contractantd va examina dacd toate etapele subsistemului asa cum sunt
mentionate la punctul 5.2 sunt acoperite suficient si corespunzitor de aprobarea si supravegherea sistemului(lor) de
gestiune a calitdtii al solicitantului(lor) (*3).

in cazul in care conformarea subsistemului la cerintele din STI se bazeazd pe mai mult de un sistem de gestiune a
calititii, organismul notificat va examina in special:

—  dacd relatiile i interfetele intre sistemele de gestiune a calititii sunt clar documentate

si dacd responsabilitatile i capacittile globale ale gestiunii pentru conformarea intregului subsistem sunt
definite suficient i corespunzitor pentru contractantul principal.

5.4  Organismul notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 va evalua sistemul de gestiune a calitdtii pentru a stabili
dacd acesta indeplineste cerintele de la punctul 5.2. Se presupune conformitatea cu aceste cerinte dacd solicitantul
pune in aplicare un sistem de gestiune a calitatii pentru proiectarea, productia, inspectarea si testarea produsului final
conform standardului EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare specificitatea subsistemului pentru care este pus in
aplicare.

Cand solicitantul administreazd un sistem de gestiune a calititii atestat, organismul notificat va lua acest lucru in
considerare la evaluare.

Controlul va fi specific subsistemului vizat, avind in vedere contributia specificd a solicitatului la subsistem. Echipa de
control va avea cel putin un membru cu experientd ca evaluator al subsistemului tehnic vizat. Procedura de evaluare va
include o vizitd de evaluare la sediul solicitantului.

Decizia va fi transmisa solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii i decizia de evaluare argumentatd.

5.5 Entitatea contractantd, daci este implicatd, si contractantul principal se angajeazi sd indeplineascd obligatiile ce decurg
din sistemul de gestiune a calitatii aprobat si sd sustind sistemul astfel incat acesta si rimand corespunzdtor si eficient.

Vor informa organismul notificat care a aprobat sistemul de gestiune a calititii despre orice schimbare semnificativd
care va afecta indeplinirea de citre subsistem a cerintelor din STL

Organismul notificat va evalua modificirile propuse si va decide dacd sistemul de gestiune a calittii amendat va
satisface in continuare ceringele la care se face trimitere la punctul 5.2 sau daci este necesard o reevaluare.

Organismul va transmite decizia sa solicitantului. Notificarea va contine concluziile examindrii si decizia de evaluare
argumentata.

6.  Supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitdtii sub rdspunderea organismului notificat.

6.1 Scopul supravegherii este de a se asigura cd entitatea contractantd, dacd este implicatd, §i contractantul principal
indeplinesc in mod corespunzator obligatiile care decurg din sistemul(le) de gestiune a calitatii aprobat(e).

6.2 Entitatea contractantd, dac este implicatd, si contractantul principal vor transmite organismului notificat la care se
face trimitere la punctul 5.1 (sau au trimis) toate documentele necesare in acest scop si, in special, planurile de punere
in aplicare si rapoartele tehnice privind subsistemul (in masura in care sunt relevante pentru contributia specificd a
solicitantului la subsistem), inclusiv:

—  documentatia sistemului de gestiune a calitatii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a se asigura
ca:

—  pentru entitatea contractantd sau contractantul principal, responsabil pentru proiectarea globald a subsistemului

sunt definite suficient §i corespunzitor responsabilitdtile si capacititile globale ale gestiunii pentru
conformitatea intregului subsistem,

(**) Pentru STI privind materialul rulant, in special, organismul notificat va participa la testarea finald a materialului rulant sau a trenului in
functionare. Acest lucru va fi indicat in capitolul relevant din STL
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6.3

6.4

6.5.

—  pentru fiecare solicitant,
sistemul de gestiune a calitdtii este administrat corect pentru a realiza integrarea la nivelul subsistemului,

— rapoarte ale calititii previzute de partea proiectantd a sistemului de gestiune a calitdtii, cum ar fi rezultate ale
analizelor, calculelor, testelor etc.

—  rapoarte privind calitatea prevazute de partea producitoare (inclusiv asamblarea si instalarea) ale sistemului de
gestiune a calitdtii, cum ar fi rapoarte de inspectie si date ale testelor, date de calibrare, rapoarte privind
calificarea personalului implicat etc.

Organismul notificat va efectua periodic controale pentru a se asigura cd entitatea contractantd, daca este implicatd, si
contractantul principal mentin si pun in aplicare sistemul de gestiune a calitdtii si le vor furniza un raport de control.
Cand acestia conduc un sistem de gestiune a calititii atestat, organismul notificat il va lua in considerare in timpul
supravegherii.

Frecventa controalelor va fi de cel putin o datd pe an, cu cel putin un control in intervalul de timp al operdrii
activitatilor relevante (proiectare, productie, asamblare sau instalare) a subsistemului supus procedurii de verificare CE
mentionat la punctul 4.

In plus organismul notificat poate face vizite neanuntate la santierele solicitantului(ilor) mentionate la punctul 5.2. In
timpul acestor vizite, organismul notificat poate efectua controale complete sau partiale si poate efectua sau solicita
efectuarea de teste pentru a verifica functionarea corectd a sistemului de gestiune a calititii unde este necesar. Va
furniza solicitantului(ilor) un raport de inspectie si/sau de asemenea rapoarte de control, dupd caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd §i responsabil pentru verificarea CE, dacd nu efectueazi
supravegherea sistemului(lor) de gestiune a calitdtii vizat(e) mentionate la punctul 5, trebuie s coordoneze activitatile
de supraveghere desfasurate de alte organisme notificate care rdspund de aceastd sarcind, pentru:

— a garanta o gestionare corectd a interfetelor dintre diferite sisteme de gestiune a calitdtii legate de integrarea
subsistemului.

— a colecta, in legiturd cu entitatea contractant, elementele necesare pentru evaluare pentru a garanta
consecventa si supravegherea globald a diferitelor sisteme de gestiune a calitatii.

Aceastd coordonare include dreptul organismului notificat:

— de a primi toatd documentatia (privind certificarea §i supravegherea), eliberatd de un alt (alte) organism(e)
notificat(e),

— de a asista la activitdtile de audit de supraveghere precizate la punctul 5.4,

—  de ainitia activitati de audit suplimentare in conformitate cu punctul 6.4 sub responsabilitatea sa si impreund cu
celilalt (celelalte) organisme notificat(e).

Organismul notificat la care se face trimitere la punctul 5.1 trebuie sd aibd acces in vederea inspectiei, control si
supraveghere la spatiile de proiectare, santierele de constructie, atelierele de productie, spatiile de asamblare si
instalatii, zonele de depozitare si, acolo unde este necesar, la instalatiile de prefabricatie si incercare si, in general, la
toate spatiile pe care le considerd necesare pentru a-si indeplini sarcinile, conform contributiei specifice a solicitantului
la proiectul subsistemului.

Entitatea contractantd, dacd este implicatd, si contractantul principal trebuie sd pistreze la dispozitia autorititilor
nationale, pentru o perioadd de zece ani de la fabricarea ultimului subsistemului:

—  documentatia la care se face trimitere la punctul 5.1, al doilea paragraf, a doua liniutd,
—  actualizarea mentionatd la punctul 5.5 paragraful al doilea,
—  deciziile §i rapoartele provenind de la organismul notificat mentionate la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

Acolo unde subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat, pe baza examindrii tipului §i a aprobarii si
supravegherii sistemului(lor) de gestiune a calitatii, va elabora certificatul de conformitate pentru entitatea
contractantd, care, la randul ei, va alcatui declaratia de verificare CE pentru autoritatea de control din statul membru in
care este localizat sifsau opereazd subsistemul.
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10.

11.

12.

F.4

Declaratia de verificare CE si documentele insotitoare vor fi datate si semnate. Declaratia va fi scrisd in aceeasi limbd ca
si dosarul tehnic i va include cel putin informatiile cuprinse in anexa V a directivei.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd va fi responsabil pentru intocmirea dosarului tehnic care va insoti
declaratia de verificare CE. Dosarul tehnic va include cel putin informatiile indicate in articolul 18 alineatul (3) din
directiva si in special:

—  toate documentele necesare legate de caracteristicile subsistemului,
— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate care vor fi integrate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, acolo unde este necesar, copii ale declaratiilor CE de adecvare pentru
utilizare, cu care vor fi previzute elementele constitutive de interoperabilitate in conformitate cu articolul 13 din
directivd, insotite acolo unde este necesar de documentele corespunzitoare (certificate, documente de aprobare
si supraveghere a sistemului de gestiune a calitdtii) eliberate de organismele notificate,

— dovada conformititii cu alte regulamente care decurg din tratat (inclusiv certificate)
—  toate elementele legate de intretinerea, conditiile si limitele de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele legate de instructiunile privind deservirea, monitorizarea constantd sau de rutind, reglarea si
intretinerea,

—  certificatul de conformitate al organismului notificat mentionat la punctul 9, insotit de verificarea
corespunzdtoare sifsau notele de calcul contrasemnate de aceasta, care sd declare ¢ proiectul este conform
directivei si STI si sd mentioneze, acolo unde este necesar, rezervele inregistrate in timpul desfagurarii
activitdtilor i care nu au fost retrase.

Certificatul trebuie de asemenea insotit, daci este cazul, de rapoartele de inspectie si de control elaborate in
legdturd cu verificarea, dupd cum se mentioneazi la punctele 6.4 si 6.5:

—  registrul infrastructurii sau al materialului rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STL

Fiecare organism notificat va comunica celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind aprobdrile pentru
sistemul de gestiune a calitdtii i certificatele de examinare a proiectului pe care le-a eliberat, retras sau refuzat.

Celelalte organisme notificate pot primi la cerere copii ale:

—  aprobdrilor pentru sistemul de gestiune a calitdtii si ale altor aprobari eliberate si

—  certificatelor CE de examinare a proiectdrii §i completarile eliberate.

Rapoartele care insotesc certificatul de conformitate vor fi depuse la entitatea contractanta.

Entitatea contractantd din cadrul Comunititii va pastra o copie a dosarului tehnic pe toatd perioada functiondrii si
pentru incd o perioada de trei ani; acesta va fi transmis oricdrui stat membru care o solicita.

Evaluarea aranjamentelor de intretinere: Procedura de evaluare a conformitatii

Acesta este un punct deschis.
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ANEXA G
GLOSAR

Al

Administratorul infrastructurii

cablu electric protejat

categorii de exploatare

compartiment tehnic

comunicarea in caz de urgentd

curbd temperaturd-timp

Un cablu electric protejat este un cablu care este impiedicat si emitd produsi de
combustie in caz de incendiu

Delimitare de sigurantd pentru vehicule utilizate in diferite retele

Incdpere cu echipament tehnic pentru aplicdri feroviare (ex. semnalizare, alimentare
cu energie electricd, control al alimentdrii prin conductor subteran etc.)

(1) Comunicarea intre personalul IF si Al in caz de urgentd

(2)  Sistemul independent de comunicare feroviard pentru serviciile de salvare si
autoritatile statului

Specificatie pentru proiectarea si evaluarea partilor structurale; aici: specificatie
pentru ,proiect incendiu”, temperaturd activd depinzand de timpul de actiune

echipajul trenului

Membri ai personalului de la bordul unui tren care sunt atestati ca fiind competenti si
care sunt numiti de intreprinderea feroviard pentru a efectua anumite sarcini
desemnate, legate de siguranta in tren, de exemplu mecanicul sau gardianul.

IF

Intreprindere feroviara

impamantare

Masurd de legare a liniei suspendate sau a sinei de contact direct la pimant pentru a
evita tensiunea inaltd nepermisa in timpul lucrdrilor la liniile electrificate

lungimea tunelului

Lungimea tunelului este masuratd de la portal la portal la nivelul superior al sinei;
categorie definitd la 1.1.2

pasaj de trecere

plan de intretinere

plan de urgentd

Tunel scurt care leagd doud sau mai multe tuneluri paralele pentru a oferi o legatura,
utilizatd pentru salvare, intretinere si instalatii si citeodatd din motive aerodinamice

Regulament pentru intretinere, incluzand inspectia, reparatia si reconstructia cu
specificatiile relevante

Un plan de urgentd este un plan elaborat sub conducerea administratorului
infrastructurii, in cooperare, acolo unde este necesar, cu intreprinderile feroviare,
serviciile de salvare i autorititile relevante pentru fiecare tunel.

Planul de urgentd va fi consecvent cu amenajdrile de auto-salvare, evacuare si salvare
puse la dispozitie.

serviciu de salvare

statie subterand

Include pompieri, organizatii medicale (de ex. Crucea Rosie etc.) organizatii tehnice
(de ex. THW in Germania), unititi speciale ale armatei sau politiei (de ex. corpuri de
geniu, SAR)

Statie intre tuneluri, subterand, cu parti deschise publicului
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tuneluri succesive

Dacd doud sau mai multe tuneluri urmeazd unul altuia fird o separare de mai mult de
500 m in aer liber si fird acces spre o zond sigurd in sectiunea deschis3, tunelurile
sunt definite drept un singur tunel si trebuie indeplinite specificatiile corespunza-
toare. 500 m este lungimea maximd a unui tren cu spatiu suplimentar pe ambele
parti (franare defectuoasi etc.).

zond de salvare

zond sigurd

Zond in care serviciile de salvare instaleazd diverse echipamente (de ex. triaj, centru
decomands, statie de pompare etc.)

Din acest loc, este posibild de asemenea evacuarea persoanelor.

Definitie in clauza 4.2.2.6.1: O zond sigurd este un loc in tunel sau in afara lui unde
se aplicd toate criteriile urmatoare

—  Conditiile sunt suportabile
—  Accesul persoanelor este posibil, asistat sau neasistat

—  Oamenii se pot auto-salva daci existd oportunitatea, sau pot astepta si fie
salvati de serviciile de salvare folosind procedurile detaliate in planul de urgenta

—  Comunicarea este posibild, prin telefon mobil sau legiturd fixd cu centrul de
control al AL
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DECIZIA COMISIEI

din 21 decembrie 2007

2

privind specificatia tehnici de interoperabilitate referitoare la ,,persoane cu mobilitate redusi” din
sistemul feroviar transeuropean conventional si de mare vitezd

[notificatd cu numdrul C(2007) 6633]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2008/164/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Directiva 2001/16/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar conventional ('), in special articolul 6
alineatul (1),

avand in vedere Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie
1996 privind interoperabilitatea sistemului feroviar de mare
vitezd (), in special articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

ey

In conformitate cu articolul 5 alineatul (1) din Directiva
2001/16/CE si cu articolul 5 alineatul (1) din Directiva 96/
48/CE, fiecare subsistem este reglementat de o STI
(specificatie tehnicd de interoperabilitate). Dacd este cazul,
un subsistem poate fi reglementat de mai multe STI, iar o
STI poate si reglementeze mai multe subsisteme. Decizia de
elaborare sifsau de revizuire a unei STI i alegerea
domeniului tehnic §i geografic de aplicare necesitd un
mandat in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din
Directiva 2001/16/CE si cu articolul 6 alineatul (1) din
Directiva 96/48/CE.

Anexa II la Directiva 2001/16/CE prevede cd nevoile
persoanelor cu mobilitate redusd trebuie luate in con-
siderare in procesul de elaborare a unei STI pentru
subsistemul infrastructurd (sectiunea 2.1 din directivd) si
pentru subsistemul material rulant (sectiunea 2.6 din anexa
I la Directiva 2001/16/CE). In acest sens, s-a acordat un
mandat Asociatiei Europene pentru Interoperabilitate
Feroviard (AEIF), care a fost desemnatd in calitate de
organism reprezentativ comun pentru elaborarea unui
proiect de STI privind ,accesibilitatea pentru persoanele
cu mobilitate redusd”, continind dispozitiile aplicabile atat
infrastructurii, cat si materialului rulant.

In 2001, AEIF a primit un mandat pentru revizuirea primei
serii de STI din sistemul feroviar de mare vitezd adoptate in
2002, privind subsistemele material rulant, infrastructura,
control-comandi si semnalizare, energie, intretinere si
exploatare. In acest context, AEIF a fost invitatd sd

() JOL 110, 20.4.2001, p. 1.
() JOL 235, 17.9.1996, p. 6.

examineze, printre altele, armonizarea STI cu specificatiile
privind interoperabilitatea sistemului feroviar conventional
si accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusd. In
consecintd, proiectul de STI privind persoanele cu mobi-
litate redusd, elaborat de citre AEIF, reglementa atat
sistemul feroviar conventional, cat si sistemul feroviar de
mare vitezd.

Prima STI din sistemul feroviar de mare vitezd privind
subsistemul material rulant, adoptatd in anexa la Decizia
2002/735|CE, a intrat in vigoare in 2002. In lumina
obligatiilor contractuale existente, elaborarea unor noi
subsisteme sau elemente constitutive de interoperabilitate
privind materialul rulant, sau reinnoirea si modernizarea
acestora pot si facd obiectul evaludrii conformitdtii in
raport cu aceastd primd STL Deoarece STI din anexa la
prezenta decizie este aplicabild oricdrui material rulant nou,
reconditionat si modernizat al sistemelor feroviare con-
ventional §i de mare vitezd, este important sa se stabileascd
domeniul de aplicare al primei STI privind materialul rulant
de mare vitezd adoptatd ca anexd la Decizia 2002/735/CE.
Statele membre comunici o listd completd de subsisteme si
elemente constitutive de interoperabilitate care se afld intr-
un stadiu avansat de dezvoltare §i intrd sub incidenta
articolului 7 litera (a) din Directiva 96/48/CE. Acestea sunt
comunicate Comisiei in termen de cel mult sase luni de la
data intrdrii in vigoare a prezentei decizii.

Proiectul de STI a fost examinat de comitetul instituit prin
Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd (°) si mentionat la articolul 21 din Directiva
2001/16/CE.

Principalele parti interesate au fost consultate in cursul
procesului de elaborare a proiectului de STI. Observatiile si
motivele de ingrijorare ale acestora au fost luate in
considerare in masura posibilitatilor.

In propunerea sa de regulament privind drepturile si
obligatiile cilitorilor in transportul feroviar internatio-
nal (), Comisia a inclus mai multe dispozitii pentru a
garanta cd persoanele cu mobilitate redusd dispun de
dreptul de a li se oferi asistentd la bordul trenurilor si in

JO L 235, 17.9.1996. Directivd modificatd ultima data prin Directiva

2007/32/CE a Comisiei. (JO L 141, 2.6.2007, p. 63).
Regulamentul Parlamentului European si al Consiliului privind

drepturile si obligatiile calatorilor in transportul feroviar internatio-
nal, COM(2004) 143 final, 3.3.2004.
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(11)

(12)

girile feroviare, pentru ca acestea si poatd beneficia de
servicii feroviare pentru caldtori in mod similar oricarui alt
cetdtean.

Propunerea de regulament privind drepturile si obligatiile
cdlatorilor in transportul feroviar international cuprinde, de
asemenea, dispozitii care impun intreprinderilor feroviare si
gestionarilor infrastructurii sd furnizeze toate informatiile
utile privind accesibilitatea si conditiile de acces in trenuri si
gdri feroviare pentru persoanele cu mobilitate redusd.

Interoperabilitatea constituie obiectivul principal al Directi-
velor de bazd 2001/16/CE si 96/48/CE. Prezenta STI are
drept obiectiv armonizarea dispozitiilor a ciror adoptare
este necesard pentru persoanele cu mobilitate redusi care
utilizeazd sistemul feroviar conventional si de mare viteza.
Trenurile, garile feroviare §i elementele relevante ale
infrastructurii care sunt in conformitate cu masurile
descrise in STI vor permite realizarea interoperabilitatii si
vor oferi persoanelor cu mobilitate redusd conditii similare
de acces la intreaga retea transeuropeand. STI nu impiedicd
statele membre sd introducd masuri suplimentare pentru
imbundtitirea conditiilor de acces, sub rezerva ca acest
lucru sd nu constituie un impediment sau s genereze
costuri inutile pentru intreprinderile feroviare. O mai bund
accesibilitate la materialul rulant si in garile feroviare pentru
persoanele cu mobilitate redusd ar putea determina
cresterea numdrului de calitori care, in prezent, sunt
constransi sd utilizeze alte moduri de transport.

Directivele 2001/16/CE si 96/48|CE si STI se aplica in cazul
reinnoirii, dar nu si inlocuirilor in cadrul procesului de
intretinere. Cu toate acestea, statele membre sunt invitate sd
aplice STI inlocuirilor in cadrul procesului de intretinere,
atunci cand acest lucru este posibil si justificat de amploarea
lucrarilor de intretinere.

In versiunea sa actuald, STI nu trateazd in mod exhaustiv
toate aspectele privind cerintele esentiale. In conformitate
cu articolul 17 din Directiva 2001/16/CE si cu articolul 17
din Directiva 96/48/CE, astfel cum au fost modificate prin
Directiva 2004/50/CE, aspectele tehnice care nu sunt
reglementate sunt clasificate drept ,subiecte deschise” in
anexa L la aceastd STI.

In conformitate cu articolul 17 din Directiva 2001/16/CE si
cu articolul 17 din Directiva 96/48/CE, astfel cum au fost
modificate prin Directiva 2004/50/CE, fiecare stat membru
informeaza atat celelalte state membre §i Comisia cu privire
la normele tehnice nationale in domeniu in vigoare pentru
punerea in aplicare a cerintelor esentiale referitoare la aceste
,subiecte deschise”, ct si organismele desemnate pentru
punerea in aplicare a procedurii de evaluare a conformitatii
sau a caracterului adecvat pentru utilizare, precum si a
procedurii in vigoare de verificare a interoperabilitatii
subsistemelor in sensul articolului 16 alineatul (2) din
Directiva 2001/16/CE si al articolului 16 alineatul (2) din
Directiva 96/48/CE. In acest sens, statele membre aplici, in
mdsura posibilitatilor, principiile si criteriile previzute de
Directivele 2001/16/CE si 96/48/CE. In misura posibilit3-
tilor, statele membre trebuie si apeleze la organismele
notificate in temeiul articolului 20 din Directiva 2001/16/
CE si al articolului 20 din Directiva 96/48/CE. Comisia
trebuie sd efectueze o analizd a informatiilor transmise de

statele membre privind normele de drept intern, procedu-
rile, organismele responsabile de punerea in aplicare a
procedurilor si durata acestor proceduri si, dupd caz,
trebuie sd discute cu comitetul despre necesitatea adoptdrii
unor masuri.

(13) STI in cauzd nu impune utilizarea unor tehnologii sau a
unor solutii tehnice specifice, cu exceptia cazului in care
acest lucru este strict necesar pentru interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean conventional.

(14) STI are la bazd cele mai bune cunostinte de specialitate
disponibile la data elaboridrii proiectului relevant. Evolutia
cerintelor tehnologice, de exploatare, de sigurantd sau
sociale poate impune modificarea sau completarea prezen-
tei STL. Dupd caz, se initiazd o procedurd de revizuire sau de
actualizare in conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din
Directiva 2001/16/CE sau cu articolul 6 alineatul (3) din
Directiva 96/48/CE. La aceastd procedurd de revizuire
participd organizatiile care reprezintd interesele persoanelor
cu mobilitate redusa.

(15) Pentru stimularea inovatiei si pentru a lua in considerare
experienta acumulatd, STI anexatd trebuie sd facd obiectul
unei revizuiri periodice la intervale regulate.

(16) In cazul in care se propun solutii inovatoare, producitorul
sau entitatea contractantd trebuie sd declare abaterea de la
sectiunea relevantd a STI. Agentia Feroviard Europeand va
finaliza specificatiile functionale si de interfatd corespunza-
toare pentru aceastd solutie si va elabora metodele de
evaluare.

(17) Dispozitiile prezentei decizii sunt conforme cu avizul
comitetului instituit prin articolul 21 din Directiva 96/48|
CE a Consiliului,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Prin prezenta, Comisia adoptd o specificatie tehnicd de
interoperabilitate (,STI") privind ,persoanele cu mobilitate
redusd”, in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) din Directiva
2001/16/CE si cu articolul 6 alineatul (1) din Directiva 96/48|
CE.

STI este prezentatd in anexa la prezenta decizie.

STI se aplicd in totalitate sistemului feroviar transeuropean
conventional, astfel cum este definit la articolul 2 i in anexa I la
Directiva 2001/16/CE, si sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd, astfel cum este definit la articolul 2 si in anexa I la
Directiva 96/48/CE.

Articolul 2

Statele membre pot aplica in continuare Decizia 2002/735/CE a
Comisiei pentru proiectele reglementate de domeniul de aplicare
al articolului 7 litera (a) din Decizia 96/48/CE.

O listd completd a subsistemelor si a elementelor constitutive de
interoperabilitate reglementate este transmisd Comisiei in termen
de cel mult sase luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei
decizii.
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Articolul 3

1. In ceea ce priveste aspectele clasificate drept ,Subiecte
deschise” in anexa C la STI, conditiile care trebuie indeplinite
pentru verificarea interoperabilititii in sensul articolului 16
alineatul (2) din Directiva 2001/16/CE si al articolului 16
alineatul (2) din Directiva 96/48/CE sunt normele tehnice
aplicabile in vigoare in statul membru care autorizeazd punerea
in functiune a subsistemelor reglementate prin prezenta decizie.

2. In termen de sase luni de la notificarea prezentei decizii,
fiecare stat membru comunici celorlalte state membre si
Comisiei urmdtoarele:

(@) lista normelor tehnice in vigoare mentionate la alineatul (1);

(b) procedurile de evaluare a conformititii si de verificare care
urmeazd s fie utilizate in ceea ce priveste aplicarea acestor
norme;

(c) organismele desemnate pentru efectuarea acestor proceduri
de evaluare a conformititii si de verificare.

Articolul 4

Prezenta decizie se aplicd de la 1 iulie 2008.

Articolul 5

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 21 decembrie 2007.

Pentru Comisie
Jacques BARROT

Vicepresedinte al Comisiei
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1.1.

1.2

INTRODUCERE
Domeniul tehnic de aplicare

Prezenta STI reglementeazd subsistemul infrastructurd feroviard conventionald si de mare vitezd si
subsistemul material rulant pentru pasageri, astfel cum au fost descrise in anexa I la Directiva 2001/16/CE
modificatd prin Directiva 2004/50/CE, numai in ceea ce priveste aspectul ,accesibilitatea pentru persoanele cu
mobilitate redusd”. De asemenea, prezenta STI se referd la unele elemente ale subsistemului ,Aplicatii
telematice pentru pasageri”, cum sunt, de exemplu, echipamentele necesare emiterii biletelor.

Obiectivul prezentei STI este imbundtdtirea accesibilititii la transportul feroviar pentru persoanele cu
mobilitate redusi. Aceasta include accesibilitatea la zonele publice ale infrastructurii (inclusiv statii) controlate
de intreprinderea feroviard, administratorul de infrastructurd sau seful de gara. Se va acorda o atentie speciala:

(i)  problemelor provocate de interfata peron-tren care necesitd o perspectiva integratd intre infrastructurd
si materialul rulant;

(i) necesitdtile de evacuare in caz de urgenta.

In prezenta STI nu se specifici normele de exploatare pentru evacuare, ci numai cerintele tehnice si de
calificare profesionald. Scopul cerintelor tehnice este de a facilita evacuarea tuturor persoanelor.

Clauzele 4.1.4 si 4.2.4 din prezenta STI contin unele norme de exploatare care nu se referd la evacuare.

Prezenta STI se referd la:

—  subsistemul infrastructurd feroviard conventionald mentionat in lista din anexa Il punctul 1 la Directiva
2001/16/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE;

—  subsistemul material rulant feroviar conventional mentionat in lista din anexa II punctul 1 la Directiva
2001/16/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, numai in ceea ce priveste
transportul pasagerilor. Totusi, materialul rulant existent este exclus in mod expres de obligatia de
modernizare sau reinnoire pentru conformitate;

—  subsistemul infrastructurd feroviard de mare vitezd mentionat in lista din anexa Il punctul 1 la Directiva
96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE;

—  subsistemul material rulant feroviar de mare vitezd mentionat in lista din anexa II punctul 1 la Directiva
96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE.

—  Intr-o mai micd masurd, subsistemul , Aplicatii telematice pentru pasageri” din cadrul sistemului feroviar
conventional si de mare vitezd, aga cum este descris in anexa II la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost
modificatd prin Directiva 2004/50/CE, precum si in anexa II la Directiva 2001/16/CE.

Mai multe informatii despre subsisteme sunt oferite in capitolul 2.

Domeniul geografic de aplicare

Domeniul geografic de aplicare a prezentei STI este sistemul de transport feroviar transeuropean conventional
descris in anexa I la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE si sistemul
feroviar transeuropean de mare vitezd descris in anexa I la Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd
prin Directiva 2004/50/CE.

Se face referire, in special, la liniile retelei feroviare conventionale si de mare vitezd descrise in Decizia
nr. 1692/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 1996 privind orientirile comunitare
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport sau in orice altd actualizare a deciziei mentionate, ca
urmare a revizuirii previzute la articolul 21 din decizia respectivd, in special Decizia nr. 884/2004/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004.



7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/83

1.3.

Continutul prezentei STI

in conformitate cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE, astfel cum a fost modificatd prin
Directiva 2004/50/CE si cu articolul 5 alineatul (3) din Directiva 96/48|CE, astfel cum a fost modificatd prin
Directiva 2004/50/CE, prezenta STI:

(a)  indicd domeniul de aplicare vizat (partea de retea sau material rulant mentionate in anexa I la directiva;
subsistemul sau partea de subsistem mentionate in anexa II la directivd sau aspectul vizat) — (sectiu-
nea 2);

(b)  precizeaza cerintele esentiale pentru fiecare subsistem in cauzi i pentru interfetele sale in raport cu alte
subsisteme (sectiunea 3);

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice cirora trebuie si le corespunda subsistemul si interfetele
sale in raport cu alte subsisteme (sectiunea 4).

(d) stabileste elementele constitutive de interoperabilitate si interfetele care trebuie si facd obiectul
specificatiilor europene, inclusiv standardelor europene, necesare pentru realizarea interoperabilititii in
cadrul sistemului feroviar transeuropean conventional (sectiunea 5);

()  precizeazd, pentru fiecare caz avut in vedere, procedurile de evaluare a conformititii sau adecvarii
pentru utilizarea propusa. Acestea se referd indeosebi la modulele definite in Decizia 93/465/CEE sau,
daci este cazul, la proceduri specifice care trebuie aplicate fie pentru evaluarea conformititii, fie pentru
evaluarea capacitdtii de utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate si verificarea ,CE” a
subsistemelor (sectiunea 6);

(f)  indica strategia de aplicare a STL Trebuie precizate indeosebi etapele care trebuie parcurse pentru a se
trece progresiv de la situatia actuald la situatia finald, in care s-a generalizat respectarea STI (sectiunea 7);

(@) indicd, pentru personalul interesat, calificirile profesionale si conditiile de igiend si de siguranta la locul
de muncd, necesare pentru exploatarea si intretinerea subsistemelor, precum si pentru aplicarea
STI — (sectiunea 4).

In plus, in conformitate cu articolul 5 alineatul (5), se pot prevedea cazuri speciale pentru fiecare STI; acestea
sunt mentionate in sectiunea 7.

In cele din urmd, prezenta STI include, de asemenea, in sectiunea 4, normele de exploatare si intretinere
specifice fiecdrui domeniu de aplicare indicat in clauzele 1.1 si 1.2 mentionate anterior.

DEFINIREA SUBSISTEMULUI/DOMENIULUI DE APLICARE
Descrierea subsistemelor
Infrastructurd:

Liniile ferate, echipamentele de cale, structurile de inginerie (poduri, tuneluri etc.), infrastructura asociatd
statiilor (peroane, zone de acces, incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate redusd etc.), echipamentele de
sigurantd si protectie.

Aceasta include accesibilitatea la zonele publice ale infrastructurii (inclusiv statii) controlate de intreprinderea
feroviard, administratorul de infrastructurd sau seful de gara.

Prezenta STI este aplicabili numai zonelor publice din statii §i zonelor lor de acces controlate de
intreprinderea feroviard, administratorul de infrastructurd sau seful de gara.

Material rulant:

Structurd, sisteme de comandi si control pentru toate echipamentele trenurilor, unitdti de tractiune si de
transformare a energiei, frinare, mecanisme de cuplare si rulare (boghiuri, osii etc.), suspensii, usi, interfete
om/magind (mecanic, personal de bord si pasageri, incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate redusd),
dispozitive de siguranta pasive sau active si dispozitive necesare pentru sinitatea pasagerilor si a personalului

de bord.
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2.2.

3.1.

Aplicatii telematice pentru pasageri

Aplicatii pentru serviciile destinate pasagerilor, incluzdnd sistemele de informare a pasagerilor inainte si in
timpul caldtoriei, sistemele de rezervare si de platd, gestionarea bagajelor si gestionarea conexiunilor intre
trenuri, precum si intre trenuri si alte mijloace de transport.

Definirea ,,persoanelor cu mobilitate redusi”

Prin ,persoand cu mobilitate redusd” (PMR) se intelege orice persoand care intampind dificultati la utilizarea
trenurilor sau a infrastructurii asociate. Aceste includ urmatoarele categorii:

—  persoane in scaune cu rotile (persoane care din cauza infirmitdtii sau invaliditatii folosesc un scaun cu
rotile pentru a se deplasa)

—  alte persoane cu mobilitate redusd, printre care:
—  persoane cu membre amputate;
—  persoane cu deficiente locomotorii;
—  persoane cu copii;
—  persoane cu bagaje grele sau voluminoase;
—  persoane in varstd;
—  femei insdrcinate.

—  Persoane cu deficiente de vedere.

—  Persoane oarbe.

—  Persoane cu deficiente de auz.

—  Persoane surde.

—  Persoane cu deficiente de comunicare (adicd persoane care intdmpind dificultiti in comunicarea sau
intelegerea limbajului scris sau vorbit, inclusiv persoane striine care nu cunosc limba locald, persoane
cu dificultdti de comunicare, persoane cu deficiente senzoriale, psihologice si intelectuale).

—  Persoane mici de staturd (inclusiv copii).
Deficientele pot fi permanente sau temporare si pot fi vizibile sau ascunse.

Totusi, in categoria PMR nu intrd persoanele dependente de alcool sau droguri, cu exceptia cazului in care
aceastd dependentd este rezultatul unui un tratament medical.

Transportul obiectelor de dimensiuni foarte mari (de exemplu: biciclete si bagaje voluminoase) nu intrd in
domeniul de aplicare a prezentei STI. Acestea fac obiectul normelor, cerintelor de sigurantd si deciziilor
comerciale ale intreprinderii feroviare, administratorului de infrastructurd sau sefului de gard in ceea ce
priveste greutatea si dimensiunile admise si mdsurile de siguranti.

CERINTE ESENTIALE
Generalitati

In sensul prezentei STI, indeplinirea ceringelor esentiale relevante specificate in sectiunea 3 din STI va fi
asiguratd de respectarea specificatiilor descrise:

— In sectiunea 4 pentru subsistem

— i in sectiunea 5 pentru elementele constitutive de interoperabilitate,
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conform rezultatului pozitiv al evaludrii:

—  conformitatii si/sau adecvarii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate
— s verificarii subsistemului,

astfel cum este descris in sectiunea 6.

O parte din cerintele esentiale fac obiectul normelor nationale datorit:

—  absentei specificatiilor pentru punctele enumerate in anexa L;

—  derogdrilor in temeiul articolului 7 din Directiva 2001/16/CE;

—  cazurilor speciale descrise in clauza 7.3 din prezenta STI.

Evaluarea conformittii corespunzitoare se realizeaza in temeiul procedurilor definite de un stat membru care
a notificat normele nationale sau care a solicitat derogarea sau admiterea unui caz special.

In conformitate cu articolul 4 alineatul (1) din Directiva 2001/16/CE, modificata prin Directiva 2004/50/CE,
sistemul feroviar transeuropean de mare vitezd, subsistemele si elementele constitutive de interoperabilitate
ale acestora trebuie sd indeplineascd cerintele esentiale specificate in termeni generali in anexa Il la directiva.

Conformitatea subsistemelor infrastructurd si material rulant si a elementelor constitutive ale acestora cu
cerintele esentiale sunt verificate in temeiul dispozitiilor previzute in Directiva 2001/16/CE, modificatd prin
Directiva 2004/50/CE, precum si in prezenta STL.

Cerintele esentiale se referi la:

—  sigurantd;

— fiabilitate i disponibilitate;
—  sandtate;

—  protectia mediului;

—  compatibilitate tehnica.

Aceste cerinte includ cerinte generale si cerinte specifice fiecirui sistem. in conformitate cu Directiva 2001/
16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE anexa II, infrastructura si materialul rulant sunt subsisteme
clasificate in categoria ,zone structurale”. Descrierile subsistemelor relevante sunt urmitoarele, in ambele
cazuri referindu-se in mod specific la nevoile PMR:

Infrastructura:
LLiniile ferate, echipamentele de cale, structurile de inginerie (poduri, tuneluri etc.), infrastructura asociatd statiilor
(peroane, zone de acces, incluzdnd nevoile persoanelor cu mobilitate redusd etc.), echipament de sigurantd si de protectie”.

Material rulant:

LStructurd, sisteme de comandd i control pentru toate echipamentele trenurilor, unitdfi de tractiune si de transformare a
energiei, franare, mecanisme de cuplare si rulare (boghiuri, osii etc.), suspensii, ugi, interfefe om/masind (mecanic,
personal de bord si pasageri, incluzand nevoile persoanelor cu mobilitate redusd), dispozitive de sigurantd pasive sau active
si dispozitive necesare pentru sandtatea pasagerilor si a personalului de bord”.

Cerintele esentiale enumerate mai jos sunt in conformitate cu anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd
prin Directiva 2004/50/CE, ultima publicata.
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Cerinte generale
Sigurantd

Cerinta esentiald 1.1.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

,Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si monitorizarea componentelor critice pentru sigurantd si indeosebi
a componentelor care contribuie la miscarea trenurilor, trebuie sd fie astfel incdt sd garanteze siguranta la un nivel
corespunzdtor obiectivelor formulate pentru refea, incluzdnd pe cele referitoare la anumite situatii de avarie”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.1.2.4 (Infrastructurd — Usi i intrdri)

—  4.2.2.4 (Material rulant — Usi)

—  4.2.2.4.2 (Material rulant — Usi exterioare)

—  4.2.2.4.3 (Material rulant — Usi interioare)

—  4.2.2.9 (Material rulant — Diferente de nivel)

—  4.2.2.10 (Material rulant — Bare de mana)

—  4.2.2.12 (Material rulant — Pozitia scirii pentru intrarea si iesirea vehiculelor)

—  4.2.2.12.1 (Material rulant — Cerinte generale)

—  4.2.2.12.2 (Material rulant — Sciri de accesfiesire)

—  4.2.2.12.3 (Material rulant — Dispozitive de ajutor la urcare/coborare pentru pasagerii in scaune cu
rotile)

—  4.1.2.21 (Infrastructurd — Dispozitive de ajutor la urcare/coborare)
Cerinta esentiald 1.1.5 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

,Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel incdt si nu afecteze functionarea sigurd a
dispozitivelor ori sandtatea si siguranta utilizatorilor, in cazul unei posibile utilizri contrare instructiunilor afisate”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:

—  4.2.2.4 Material rulant — Usi)

—  4.2.2.4.2 (Material rulant — Usi exterioare)

—  4.2.2.4.3 (Material rulant — Usi interioare)

Fiabilitate si disponibilitate

Cerinta esentiald 1.2 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

~Monitorizarea i intrefinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate in deplasdrile trenurilor trebuie s fie
organizate, efectuate si cuantificate astfel incat si mengind functionarea lor in condifiile proiectate”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.2.2.4 Material rulant — Usi, exterioare i interioare)
—  4.2.2.4.2 (Material rulant — Usi exterioare)

—  4.2.2.4.3 (Material rulant — Usi interioare)
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3.4.

3.4.1.

Sdndtate

Cerinta esentiald 1.3.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

+Materialele care, dupd toate probabilitdtile, datoritd modului in care sunt folosite, pot constitui un risc pentru sandtatea
celor care au acces la ele, nu trebuie folosite la trenuri gi la infrastructura feroviard”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.2.2.2 (Material rulant — Scaune)

—  4.2.2.2.1 (Material rulant — Generalitati)

—  4.2.2.2.2 (Material rulant — Locuri prioritare)

—  4.2.2.7 (Material rulant — Culoare de trecere)

Protectia mediului

Nu este relevantd pentru prezenta STL
Compatibilitate tehnicd
Cerinta esentiald 1.5 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

LCaracteristicile tehnice ale infrastructurii si instalatiilor fixe trebuie sd fie compatibile intre ele si cu cele ale trenurilor ce
urmeazd a se folosi in sistemul feroviar transeuropean convengional”.

,Dacd conformitatea cu aceste caracteristici se dovedegte dificild pe anumite sectiuni ale retelei, pot fi implementate solugii
temporare, care sd asigure compatibilitatea in viitor”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.1.2.18 (Infrastructurd — Inaltimea si spatiul liber al peronului)

—  4.2.2.12 (Material rulant — Pozitia scarii pentru accesul si iesirea vehiculelor)

Cerinte specifice subsistemului infrastructurd
Siguranta

Cerinta esentiald 2.1.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

,Trebuie adoptate mdsuri pentru a limita pericolele la care sunt expuse persoanele, in special la trecerea trenurilor prin
statii”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.1.2.19 (Infrastructurd — Litimea peronului si marginea peronului)

Jnfrastructura la care publicul are acces trebuie proiectatd si realizatd astfel incdt sd limiteze orice pericole pentru
siguranta oamenilor (stabilitate, incendiu, acces, evacuare, peroane etc.)”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.1.2.3 (Infrastructurd — Traseu lipsit de obstacole)

—  4.1.2.3.1 (Infrastructurd — Generalitati)

—  4.1.2.3.2 (Infrastructurd — Identificarea traseului)

—  4.1.2.4 (Infrastructurd — Usi si intrari)

—  4.1.2.5 (Infrastructurd — Suprafete de pardoseald)
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—  4.1.2.6 (Infrastructurd — Obstacole transparente)

—  4.1.2.8 (Infrastructurd — Mobilier si dispozitive amovibile)

—  4.1.2.9 (Infrastructurd — Emiterea biletelor, birouri de informatii si puncte asistentd clienti)
—  4.1.2.10 (Infrastructurd — lluminarea)

—  4.1.2.12 (Infrastructurd — Informatii sonore)

—  4.1.2.13 (Infrastructurd — lesiri de urgentd)

—  4.1.2.14 (Infrastructurd — Geometria pasarelelor i pasajelor subterane)

—  4.1.2.15 (Infrastructurd — Scdri)

—  4.1.2.16 (Infrastructurd — Bare de mand)

—  4.1.2.17 (Infrastructurd — Rampe, sciri rulante, ascensoare si benzi rulante)
—  4.1.2.18 (Infrastructurd — iniltimea si spatiul liber al peronului)

—  4.1.2.19 (Infrastructurd — Latimea peronului i marginea peronului)

—  4.1.2.20 (Infrastructurd — Capatul peronului)

—  4.1.2.21 (Infrastructurd — Dispozitive de ajutor la urcare/coborare)

—  4.1.2.22 (Infrastructurd — Trecerile la nivel cu calea feratd in statii)

3.5. Cerinte specifice subsistemului material rulant
3.5.1. Sigurantd

Cerinta esentiald 2.4.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

LStructura materialului rulant i a legaturilor dintre vehicule trebuie si fie proiectatd astfel incdt si protejeze
compartimentele pasagerilor si mecanicilor in eventualitatea unei ciocniri sau deraieri”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.2.2.3 (Material rulant — Spatii pentru scaune cu rotile)

Trebuie adoptate mdsuri pentru a preveni accesul la componentele aflate sub tensiune, pentru a nu periclita siguranta
,
persoanelor”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STIL

JIn eventualitatea unui pericol, trebuie sd existe dispozitive care si permitd pasagerilor sd informeze mecanicul §i
personalul de bord asupra necesitatii de a fi contactati.”

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.2.2.3 (Material rulant — Spatii pentru scaune cu rotile)

—  4.2.2.6.3 (Material rulant — Toaletd universala)

—  4.2.2.11 (Material rulant — Cugetd cu acces pentru scaune cu rotile)

,Usile de acces trebuie sd incorporeze un sistem de deschidere si inchidere care si garanteze siguranta pasagerilor”.
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Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:

—  4.2.2.4.2 (Usi — Usi exterioare)

Jegirile in caz de pericol trebuie asigurate si indicate corespunzator”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:

—  4.2.2.4.2 (Material rulant — Usi exterioare)

—  4.2.2.8 (Material rulant — Informatii clienti)

,Un sistem de iluminare in caz de urgentd, de intensitate si duratd suficientd, este obligatoriu la bordul trenurilor”.
Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:

—  4.2.2.5 (Material rulant — lluminare)

JTrenurile trebuie sd fie dotate cu un sistem de sonorizare, care sd permitd personalului de bord si a celui de control de la
sol sd se adreseze pasagerilor”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauza:

—  4.2.2.8 (Material rulant — Informatii clienti)

—  4.2.2.8.2 (Material rulant — Informatii (semne §i pictograme))

Fiabilitate si disponibilitate

Cerinta esentiald 2.4.2 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

Proiectarea echipamentelor esentiale, a echipamentelor de rulare, tractiune si franare si a sistemului de control — comandd
si semnalizare trebuie sd permitd, intr-o situatie specificd deterioratd, continuarea cdldtoriei fird consecinte nefavorabile
pentru echipamentele care raman in functiune”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:

—  4.2.2.12.3 (Material rulant — Dispozitive de ajutor la urcare si la coborare pentru pasagerii in scaune cu
rotile)

—  4.2.2.12.3.5 (Material rulant — Sciri escamotabile)

Compatibilitate tehnicd

Cerinta esentiald 2.4.3 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:
JEchipamentul electric trebuie sd fie compatibil cu functionarea instalatiilor de control — comandd si semnalizare”.
Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STI.

Jn cazul tractiunii electrice, caracteristicile dispozitivelor de captare a curentului trebuie sd permitd trenurilor sd se
deplaseze in conditiile sistemelor de alimentare cu energie ale sistemului feroviar transeuropean conventional”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STI.
LCaracteristicile materialului rulant trebuie sd-i permitd deplasarea pe orice linie pe care este previzutd functionarea sa”.
Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauza:

—  4.2.2.12 (Material rulant — Pozitia scirii pentru accesul si iesirea vehiculelor)
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3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.3.

3.6.2.1.

3.6.2.2.

Cerinte specifice altor subsisteme care privesc, de asemenea, subsistemele infrastructur3 si material
rulant

Subsistem energie
Sigurantd

Cerinta esentiald 2.2.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

JFunctionarea sistemelor de alimentare cu energie trebuie si nu afecteze siguranta, atdt a trenurilor, cdt §i a persoanelor
(utilizatori, personal de exploatare, locuitori din zona limitrofd cdii ferate si terte parti)”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STI.

Protectia mediului

Cerinta esentiald 2.2.2 din anexa Il la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

JFunctionarea sistemelor de alimentare cu energie electricd sau termicd nu trebuie si afecteze mediul peste limitele
specificate”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STL

Compatibilitate tehnicd

Cerinta esentiald 2.2.3 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:
LSistemele utilizate pentru alimentarea cu electricitate/energie termicd trebuie:
—  sd permitd trenurilor atingerea nivelurilor de performantd specificate;

— in cazul sistemelor de alimentare cu energie electricd, si fie compatibile cu dispozitivele de captare din dotarea
trenurilor”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STI

Control — comandd si semnalizare
Sigurantd

Cerinta esentiald 2.3.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

JInstalatiile si procedurile de control — comandd si semnalizare trebuie s permitd trenurilor sd se deplaseze la un nivel de
sigurantd care sd corespundd obiectivelor fixate pentru refea”. ,Sistemele de control — comandd i semnalizare trebuie si
permitd in continuare circulatia, in conditii de sigurantd, a trenurilor cdrora li s-a permis sd circule in condifii
necorespunzdtoare”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STL

Compatibilitate tehnicd

Cerinta esentiald 2.3.2 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

Jntreaga infrastructurd noud si intregul material rulant nou, produse sau dezvoltate dupd adoptarea sistemelor
compatibile de control — comandd si semnalizare trebuie sd fie adaptate pentru utilizarea acestor sisteme”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STL

Echipamentul de control — comandd si semnalizare instalat in cabinele mecanicilor de locomotivd trebuie si permitd
functionarea normald, in conditiile specificate, pe tot parcursul sistemului feroviar transeuropean conventional”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STL
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3.6.3.

3.6.3.1.

3.6.3.2.

3.6.3.3.

3.6.4.

3.6.4.1.

Tntreginere
Sdndtate §i sigurantd

Cerinta esentiald 2.5.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

JInstalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intretinere trebuie sa asigure functionarea in conditii de sigurantd a
subsistemului §i si nu constituie un pericol pentru sindtate si sigurantd”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STL

Protectia mediului

Cerinta esentiald 2.5.2 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

Jnstalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intretinere trebuie sd nu depdseascd nivelurile de noxe admisibile de
mediu”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STI.

Compatibilitate tehnicd

Cerinta esentiald 2.5.3 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

Jnstalatiile de intrefinere pentru materialul rulant conventional trebuie sd permitd realizarea operatiilor de sigurantd,
sdndtate i confort pentru toate materialele pentru care au fost proiectate”.

Aceastd cerintd esentiald nu este relevantd pentru domeniul de aplicare a prezentei STI.
Exploatarea si gestionarea traficului

Sigurantd

Cerinta esentiald 2.6.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

,Alinierea normelor de operare in refea si calificdrile mecanicilor, personalului de bord si personalului din centrele de
revizie trebuie sd fie astfel incat si asigure operarea tn conditii de sigurantd, tinand seama de cerinele diferite ale
serviciilor transfrontaliere fatd de cele interne”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.1.4 (Infrastructurd — Norme de exploatare)

—  4.1.6 (Infrastructurd — Calificiri profesionale)

—  4.2.4 (Material rulant — Norme de exploatare)

—  4.2.6 (Material rulant — Calificiri profesionale)

Lucrdrile de intretinere si intervalele dintre acestea, formarea si calificarea personalului din centrele de intretinere i
revizie, precum si sistemul de asigurare a calitdtii adoptat de operatorii implicati in centrele de intretinere si revizie, trebuie
sd fie astfel incat sd asigure un nivel ridicat al sigurantei”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.1.4 (Infrastructurd — Norme de exploatare)

—  4.1.6 (Infrastructurd — Calificiri profesionale)

—  4.2.4 (Material rulant — Norme de exploatare)

—  4.2.6 (Material rulant — Calificiri profesionale)
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3.6.4.2.

3.6.5.1.

3.6.5.2.

Compatibilitate tehnicd

Cerinta esentiald 2.6.3 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

,Alinierea normelor de operare in refea si calificarile mecanicilor, personalului de bord si impiegatilor de migcare trebuie si
fie astfel incat sa asigure eficienta de operare in sistemul feroviar transeuropean conventional, findnd seama de cerintele
diferite ale serviciilor transfrontaliere fatd de cele interne”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.1.4 (Infrastructurd — Norme de exploatare)

—  4.1.6 (Infrastructurd — Calificari profesionale)

—  4.2.4 (Material rulant — Norme de exploatare)

—  4.2.6 (Material rulant — Calificdri profesionale)

Aplicatiile telematice pentru serviciile de caldtori si transport de marfi
Compatibilitate tehnicd

Cerinta esentiald 2.7.1 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

LCerinele esentiale pentru aplicatiile telematice garanteazd o calitate minimd a serviciilor de caldtori si transport de
marfd, mai ales in ceea ce priveste compatibilitatea tehnicd.

Trebuie adoptate mdsuri pentru a asigura:

—  faptul cd bazele de date, programele de calculator si protocoalele de comunicare a datelor sunt realizate intr-un mod
care sd permitd schimbul reciproc de date, la un nivel maxim, dintre diferitele aplicatii si diferifii operatori,
excluzand datele comerciale confidentiale;

— un acces usor la informatii pentru utilizatori”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:

—  4.1.2.9 (Infrastructurd — Emiterea biletelor, birouri de informatii si puncte asistentd clienti)

—  4.1.2.11 (Infrastructurd — Informatii vizuale, semnalizare verticald, pictograme si informatii dinamice)
—  4.1.2.12 (Infrastructurd — Informatii sonore)

—  4.2.2.8 (Material rulant — Informatii clienti)

Sdndtate

Cerinta esentiald 2.7.3 din anexa III la Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva 2004/50/CE:

Jnterfetele dintre aceste sisteme si utilizatori trebuie s fie in acord cu normele minime privind ergonomia si protectia
sandtatii”.

Aceastd cerintd esentiald este indeplinitd de specificatiile functionale si tehnice din clauzele:
—  4.1.2.9 (Infrastructurd — Emiterea biletelor, birouri de informatii si puncte asistentd clienti)
—  4.1.2.12 (Infrastructurd — Informatii sonore)

—  4.2.2.8 (Material rulant — Informatii clienti)
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3.7.

Elemente din domeniul PMR STI privind cerintele esentiale

Trimitere la clauza din Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva

Infrastructurd 2004/50/CE
Anexa Il Cerintd esentiald din anexa III
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Generalitati 41.2.1 2.1

Locuri de parcare pentru 4.1.2.2 2.1

PMR

Trasee lipsite de obstacole | 4.1.2.3 2.1 2.1.1

Generalitati 41231 |21 2.1.1

Identificarea traseului 41232 |21 2.1.1

Usi si intrdri 4124 2.1 1.1.1

2.1.1

Suprafete de pardoseald 4.1.2.5 2.1 2.1.1

Obstacole transparente 4.1.2.6 2.1 2.1.1

Toalete si spatii pentru 4.1.2.7 2.1 1.1.5

schimbarea bebelusilor 21.1

Mobilier si dispozitive 41.2.8 2.1 2.1.1

amovibile

Emiterea biletelor, birouri | 4.1.2.9 2.1 2.1.1 2.7.3 2.7.1

de informatii si puncte

asistentd clienti

[luminare 4.1.2.10 |21 2.1.1

Informatii vizuale: semnali- | 4.1.2.11 | 2.1 2.7.1

zare verticald, pictograme,

informatii dinamice

Informatii sonore 41212 2.1 2.1.1 2.7.3 2.7.1

lesiri de urgentd, alarme 41.2.13 2.1 2.1.1

Geometria pasarelelor si 41214 |21 2.1.1

pasajelor subterane

Scari 4.1.2.15 2.1 2.1.1

Bare de mana 41216 |21 2.1.1

Rampe, sciri rulante, 4.1.2.17 2.1 2.1.1

ascensoare, benzi rulante

Indltimea si spatiul liber al |4.1.2.18 |2.1 2.1.1 1.5

peronului

Indltimea peronului 412181 |21 2.1.1 1.5

Spatiul liber al peronului | 4.1.2.18.2 | 2.1 2.1.1 1.5

Planul sinelor de-a lungul | 4.1.2.18.3 | 2.1 2.1.1 1.5

peroanelor

Litimea peronului si margi- | 4.1.2.19 | 2.1 2.1.1

nea peronului

Capatul peronului 41220 |21 2.1.1
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Trimitere la clauza din Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva

Infrastructurd 2004/50/CE
Anexa Il Cerintd esentiald din anexa III
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Dispozitive de ajutor la 41221 |21 1.1.1
urcare/coborare pentru
pasagerii in scaune cu rotile
Trecerea la nivel cu calea 4.1.2.22 2.1 2.1.1
feratd in statii
Trimitere la clauza din Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva
Material rulant 2004/50/CE
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Generalitdti 42.2.1 2.6
Scaune 4.2.2.2 2.6 1.3.1
Generalitdti 42221 |26 1.3.1
Locuri prioritare 42222 |26 1.3.1
Spatii pentru scaune cu 4223 2.6 2.4.1
rotile
Usi 4.2.2.4 2.6 1.1.1 1.2
1.1.5
Usi exterioare 42242 |26 1.1.1 1.2
1.1.5
2.4.1
Usi interioare 42243 |26 1.1.1 1.2
1.1.5
I[luminare 4.2.2.5 2.6 2.4.1
Toalete 4.2.2.6 2.6 2.4.1
Generalitati 4226.1 |26 2.4.1
Toaletd standard 42262 |26 2.4.1
Toaletd universald 42263 |26 2.4.1
Culoare de trecere 4227 2.6 1.3.1
Informatii clienti 4228 2.6 2.4.1 2.7.3 2.7.1
Generalitdti 42281 |26
Informatii (semne si picto- |4.2.2.8.2 |2.6 24.1
grame)
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4.1.2.1.

Trimitere la clauza din Directiva 2001/16/CE, modificatd prin Directiva
Material rulant 2004/50/CE
Anexa Il Ceringd esentiald din anexa III
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Informatii (descriere a tra- |4.2.2.8.3 |2.6
seului si rezervare de locuri)
Diferente de nivel 4229 2.6 1.1.5
Bare de mana 4.2.2.10 2.6 1.1.5
Cusetd cu acces pentru 42211 2.6 2.4.1
scaune cu rotile
Pozitia scdrii pentru accesul | 4.2.2.12 | 2.6 1.1.1 1.5
si iesirea vehiculelor 243
Cerinte generale 422121 | 2.6 1.1.1 1.5
243
Scari de accesfiesire 422122 |26 1.1.1 1.5
243
Dispozitive de ajutor la 422123 |26 1.1.1 2.4.2 1.5
urcare/coborare 243

CARACTERIZAREA SUBSISTEMELOR
Subsistem infrastructurd
Introducere

Sistemul feroviar transeuropean conventional care intrd sub incidenta Directivei 2001/16/CE, modificatd prin
Directiva 2004/50/CE si din care face parte subsistemul, este un sistem integrat a cirui coerentd este
verificatd. Aceastd coerentd este verificatd in special cu privire la specificatiile fiecdrui subsistem, interfetele
acestuia in raport cu sistemul in care este integrat, precum si cu normele de exploatare si intretinere.

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului si interfetele sale, descrise in sectiunea 4.1.2, nu impun
utilizarea de tehnologii sau solutii tehnice speciale, cu exceptia cazului in care acest lucru este strict necesar
pentru interoperabilitate retelei feroviare transeuropene conventionale, insd este posibil ca solutiile inovatoare
de interoperabilitate si necesite specificatii noi sijsau metode noi de evaluare. Pentru a permite inovatia
tehnologicd, aceste specificatii si metode de evaluare sunt elaborate prin procesul descris in sectiunile 6.1.4 si
6.2.4.

Luand in considerare toate cerintele esentiale aplicabile, subsistemul infrastructurd este caracterizat dupd cum
urmeazd:

Specificatii functionale si tehnice
Generalitdti

Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
infrastructurd privind accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusd se prezintd dupd cum urmeaza:

—  Locuri de parcare pentru PMR

—  Usi si intrdri unice la nivel
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4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.3.1.

—  Trasee pentru pasageri, coridoare principale

—  Suprafete de pardoseald

—  Informatii tactile

—  Trasee marcate

—  Usd din sticlad si marcaje de perete

—  Toalete

—  Mobilier

—  Case de bilete sau distribuitoare automate de bilete/ghisee de informatii
—  Aparate de taxat bilete

—  Iluminare

—  Informatii vizuale: semnalizare verticald, pictograme, informatii dinamice
—  Informatii sonore

—  lesiri de urgentd, alarme

—  Geometria pasarelelor si pasajelor subterane

—  Scdri

—  Bare de mani

—  Rampe, sciri rulante, ascensoare, benzi rulante

—  Inaltimea si spatiul liber al peronului

—  Latimea peronului si marginea peronului

—  Capetele peronului

—  Dispozitive de ajutor la urcare/coborare

—  Treceri la nivel cu calea feratd

Pentru fiecare parametru de bazd, existd o clauzd generald care introduce subiectul.

Urmdtoarele clauze descriu conditiile ce trebuie satisfacute pentru indeplinirea cerintelor introduse in clauza
generald.

Locuri de parcare pentru PMR
Daci statia este prevazutd cu zond de parcare, trebuie sd existe spatii de parcare rezervate PMR eligibile sd

utilizeze spatiile de parcare destinate persoanelor cu handicap intr-un loc practicabil i cat mai aproape, in
cadrul zonei de parcare, de o intrare accesibild.

Nu existd alte cerinte specifice domeniului feroviar deoarece spatiilor de parcare li se aplicd normele europene
sau nationale (aceasta include, fird a se limita la: — numdrul de spatii, accesul, amplasarea, dimensiunile,
materialele, culorile, semnele si iluminatul).

Traseu lipsit de obstacole
Generalitati

O traseu lipsit de obstacole este un traseu pe care toate categoriile de PMR se pot deplasa usor. Acesta poate
include rampe sau ascensoare dacd sunt construite si utilizate conform clauzei 4.1.2.17.
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4.1.2.3.2.

4.1.2.4.

Trebuie previzut cel putin un traseu lipsit de obstacole care si realizeze legitura intre urmdtoarele puncte si
servicii, dacd este cazul:

—  Puncte de oprire pentru alte mijloace de transport de legiturd din cadrul statiei (de exemplu, taxi,
autobuz, tramvai, metrou, feribot etc.);

—  Parcdri pentru automobile
— Intrdri si iesiri accesibile
—  Birouri de informatii

—  Alte sisteme de informare
—  Case de bilete

—  Asistentd clienti

—  Zone de asteptare

—  Ghisee de bagaje;

—  Toalete

—  Peroane

Toate traseele lipsite de obstacole, scirile, pasarelele si pasajele subterane trebuie sd aibd o litime liberd de cel
putin 1 600 mm, cu o indltime liberd minimd de 2 300 mm pe intreaga latime de 1 600 mm. Cerinta privind
litimea minimd nu ia in considerare litimea suplimentard ce poate fi necesard pentru fluxul de pasageri.
Aceastd cerintd nu este aplicabild scdrilor rulante, benzilor rulante i ascensoarelor.

Lungimea traseelor lipsite de obstacole trebuie si fie cat mai scurtd.
Suprafetele de pardoseald ale traseelor lipsite de obstacole trebuie sd aibd proprietiti antireflexie.

Nu este necesar ca statiile noi cu o capacitate de transfer mai micd de 1 000 de pasageri pe zi (totalul
pasagerilor la imbarcare §i debarcare) s fie previzute cu ascensoare sau rampe care, in caz contrar, ar fi
necesare in scopul deplinei conformitati cu prezenta clauzd, daci pe o razi de 30 km o altd gard de pe aceeasi
traseu oferd un traseu lipsit de obstacole pe deplin corespunzitor. In astfel de situatii, proiectul statiilor noi
trebuie sd includd posibilitatea instaldrii pe viitor a unui ascensor si/sau a unei rampe pentru accesibilitatea
tuturor categoriilor de PMR.

Identificarea traseului

Traseele lipsite de obstacole trebuie identificate in mod clar cu informatii vizuale, astfel cum se descrie in
clauza 4.1.2.11.

Informatiile privind traseul lipsit de obstacole trebuie puse la dispozitia persoanelor cu deficiente de vedere
prin cel putin unul din urmdtoarele mijloace: ex. trasee cu marcaje tactile, semne sonore, tactile, semne
verbale, hrti in Braille.

in cazul instalirii unui traseu cu marcaje tactile, acesta trebuie si respecte normele nationale si trebuie
previzut pe intreaga lungime a traseului (traseelor) lipsit(e) de obstacole.

fn cazul in care existd bare de mand sau pereti in apropiere pe toatd distanta traseului lipsit de obstacole pani
la peron, pe acestea trebuie trecute informatii succinte (de exemplu, numarul peronului sau informatii privind
traseul) in Braille i litere volumetrice ori numere la capitul barei de mand sau pe perete la o iniltime intre
850 mm — 1 000 mm. Numerele si sigetile sunt singurele pictograme tactile permise.

Usi si intrdri
Aceastd clauzd se aplicd tuturor usilor si intrdrilor care se afld pe traseele lipsite de obstacole.

Trebuie previdzute cel putin o intrare cu acces in statie §i o intrare cu acces la peroane.

Usile i intririle trebuie si aibd o litime liberd de trecere de cel putin 800 mm, cu o iniltime liberd de
2100 mm.
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4.1.2.5.

4.1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.7.1.

Este permisa atat utilizarea usilor manuale, ct i a celor semiautomate sau automate.
Dispozitivele de operare a usilor trebuie s se afle la o iniltime intre 800 mm — 1 200 mm.

Usile manuale neglisante trebuie prevazute pe orizontald cu bare de impingere, pe intreaga latime a usii, de o
parte si de alta a acesteia.

Usile semiautomate si automate trebuie previzute cu dispozitive care s impiedice blocarea pasagerilor intre
usi, in momentul operdrii acestora.

Dacd pentru operarea usilor se previd butoane sau mecanisme de telecomandi, atunci fiecare buton sau
mecanism trebuie si contrasteze cu mediul extern i trebuie si poatd fi operat cu o fortd de cel mult
15 newtoni.

Dacd butoanele de deschidere si inchidere sunt prevazute unul deasupra celuilalt, butonul de deschidere
trebuie sa fie intotdeauna butonul de sus.

Butonul trebuie pozitionat la cel putin 800 mm si cel mult 1 200 mm pe verticald deasupra nivelului solului.

Aceste butoane trebuie sd poatd fi identificate prin atingere (de exemplu, marcaje tactile) si trebuie sd indice
functionalitatea.

Forta necesard pentru a deschide sau pentru a inchide o usd manuald, in conditii fird vant, nu trebuie si
depdseascd 25 newtoni.

Pentru a deschide sau a inchide o usd manuala cu clantd, aceasta din urma trebuie si poatd fi manevratd cu
mana prin exercitarea unei forte maxime de 20 newtoni.

fn cazul utilizirii unei usi turnante, trebuie prevazuti o usi suplimentard normald, disponibild pentru utilizare
langd usa turnantd.

Pragurile usilor si intrdrilor nu trebuie si fie mai inalte de 25 mm. In cazul in care sunt previzute praguri,
culoarea acestora trebuie sd contrasteze cu fundalul din imediata apropiere.

Suprafete de pardoseald

Toate suprafetele de pardoseald trebuie si fie antiderapante in conformitate cu normele nationale privind
cladirile publice.

In clidirile din statie, nu trebuie si existe deniveliri mai mari de 5 mm in nici un punct din zonele cu trafic
pietonal, cu exceptia traseelor cu marcaje tactile, canalelor de scurgere si a indicatoarelor de avertizare tactile.

Obstacole transparente

Obstacolele transparente de pe principalele trasee folosite de pasageri, constand in usi de sticld sau pereti
transparenti, trebuie marcate cu cel putin doud benzi in relief pe care si fie aplicate semne, sigle, simboluri sau
elemente decorative, la o indltime intre 1 500 mm — 2 000 mm pentru o linie i intre 850 mm §i 1 050 mm
pentru cealaltd linie. Aceste marcaje trebuie s contrasteze cu fundalul pe care sunt aplicate si trebuie s aibd o
inaltime de cel putin 100 mm.

Nu este necesar ca aceste marcaje si fie aplicate pe pereti transparenti in cazul in care pasagerii sunt protejati
de impact prin alte mijloace — de exemplu, bare de mana sau banci lungi.

Toalete si spatii pentru schimbarea bebelusilor
Cerintele subsistemului

Daci in cadrul unei statii sunt previzute toalete, atunci scaunele cu rotile trebuie s3 aibi acces in cel putin o
cabind unisex.

Dacd in cadrul unei statii exista toalete, trebuie previzute spatii pentru schimbarea bebelusilor, accesibile atat
pentru barbati, cat si pentru femei. Acestea trebuie sd indeplineasca cerintele clauzei 4.1.2.7.2.

Pentru a permite utilizarea toaletelor de citre pasagerii cu bagaje voluminoase, toate cabinele de toaletd
trebuie si aibd cel putin 900 mm latime si 1 700 mm lungime daci usa se deschide in interior si 1 500 mm
lungime dacd usa se deschide in exterior sau este glisantd. Usa si toate intrarile in toalete trebuie si aibd o
latime liberd de cel putin 650 mm.
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4.1.2.7.2.

4.1.2.8.

4.1.2.9.

4.1.2.9.1.

In ceea ce priveste dimensiunile si dotarea toaletelor pentru persoanele in scaune cu rotile, se aplicd normele
europene si nationale.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate
Spatii pentru schimbarea bebelusilor

In pozitia de utilizare, spatiile pentru schimbarea bebelusilor trebuie si fie la o distantd intre 800 mm
-1 000 mm deasupra nivelului solului. Acestea trebuie sd aiba o ldtime de cel putin 500 mm si o lungime de
cel putin 700 mm.

Acestea trebuie proiectate astfel incat sd se evite alunecarea accidentald a bebelusului, nu trebuie sd aibd
margini ascutite si trebuie sd poatd suporta o greutate de cel putin 80 kg.

Dacd masa pentru schimbarea bebelusului se prelungeste in spatiul accesibil al toaletei, aceasta trebuie si
poatd fi pliatd cu exercitarea unei forte de cel mult 25 newtoni.

Mobilier i dispozitive amovibile

Toate piesele de mobilier §i dispozitivele amovibile din statii trebuie sd contrasteze cu fundalul i si aibd
margini rotunjite.

In cadrul statiei, mobilierul si dispozitivele amovibile trebuie pozitionate astfel incat si nu constituie un
obstacol pentru persoanele oarbe sau cu deficiente de vedere si trebuie sd poatd fi reperate de acestea din
urmd cu ajutorul unui baston.

Piesele montate in consold previzute la o indltime mai micd de 2 100 mm, care ies in afard cu mai mult de
150 mm trebuie marcate cu un obstacol, la o indltime maximd de 300 mm, care poate fi detectat de o
persoand oarbd cu ajutorul unui baston.

Nu trebuie s existe elemente suspendate la o indltime mai micd de 2 100 mm.

Pe fiecare peron unde pasagerilor le este permis si astepte trenurile si in fiecare zond de odihnd, trebuie sd
existe cel putin un spatiu protejat impotriva intemperiilor previzut cu scaune ergonomice. Scaunele trebuie
previzute cu spdtar si cel putin o treime dintre acestea trebuie previzute cu brate. Trebuie si existe, de
asemenea, o bard de sprijin cu o lungime de cel putin 1 400 mm §i un spatiu pentru scaune cu rotile.

Emiterea biletelor, birouri de informatii si puncte de asistentd clienti
Cerintele subsistemului

in cazul in care pe traseul lipsit de obstacole sunt previzute case de vanzare a biletelor, birouri de informatii si
puncte de asistentd clienti, cel putin un birou trebuie si aibd minim 650 mm in partea inferioard, un spatiu
rezervat genunchilor de minim 300 mm in adancime si o litime minima de 600 mm. Indltimea suprafetei
superioare sau a unei parti din aceasta cu o ldtime de cel putin 300 mm si o adancime de 200 mm trebuie sd
aibd intre 700 mm — 800 mm. Aceastd zond trebuie si fie disponibild persoanelor in scaune cu rotile si
trebuie prevdzute repartiziri alternative ale locurilor pentru alte PMR.

Dacd existd o barierd din sticld intre pasageri si vanzatorul de la casa de bilete, aceasta trebuie sd fie
demontabild, sau, in caz contrar, trebuie previzut un interfon. Orice astfel de barierd trebuie sa fie din sticld
transparenta.

Cel putin un punct de vanzare a biletelor trebuie prevazut cu echipamentul necesar pentru a permite PMR cu
deficiente de auz sd inteleagd ce se spune, setdnd aparatul auditiv in pozitia ,T".

Dacd sunt previzute dispozitive electronice care afiseazd vanzdtorului informatii despre pret, aceste
dispozitive trebuie prevazute si pentru persoana care cumpdrd biletul.

Daci pe un traseu lipsit de obstacole din cadrul unei statii sunt previzute distribuitoare automate de bilete, cel
putin un distribuitor trebuie sd indeplineasca cerintele din clauza 4.1.2.9.2.

Daci sunt previzute distribuitoare automate de bilete, cel putin unul dintre acestea trebuie sd aibd un culoar
liber cu o latime de cel putin 800 mm si trebuie si fie accesibil pentru un scaun cu rotile cu o lungime de cel
mult 1200 mm.

in cazul utilizarii de turnichete, trebuie si existe un punct de acces fard turnichet disponibil PMR in orice
moment.
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4.1.2.9.2.

4.1.2.10.

4.1.2.11.

4.1.2.11.1.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate

Distribuitoarele automate de bilete care urmeazd si fie instalate pe un traseu lipsit de obstacole in
conformitate cu clauza 4.1.2.9.1 trebuie sd aibd o interfatd tactild (inclusiv zona tastaturii, zona de platd si de
vanzare a biletelor) la o indltime intre 700 mm — 1 200 mm. Cel putin un ecran si o tastaturd trebuie sa fie
vizibile, in acelasi timp, de o persoand imobilizatd in scaunul cu rotile si de o persoand care std in fata

aparatului. Dacd informatiile pot fi introduse numai prin intermediul ecranului, atunci acesta trebuie sd
indeplineasca cerintele prezentului alineat.

Iluminat

[luminarea zonei de garare trebuie si fie in conformitate cu normele europene sau nationale.

De la intrarea in clddire pand la accesul pe peron, traseul lipsit de obstacole trebuie iluminat la cel putin 100
lux, la nivelul solului, in interiorul statiei. Intrarea principald, scirile si capdtul rampelor necesitd un nivel
minim de luminozitate de 100 lux, la nivelul solului. Dacd pentru a atinge acest nivel este necesard utilizarea
luminii artificiale, nivelul minim de luminozitate trebuie si depiseascd cu cel putin 40 lux nivelurile de
lumina ambientald si trebuie si aibd o temperaturd de culoare mai scizuti.

Peroanele si ale zone exterioare din gard destinate pasagerilor trebuie s aibd un nivel mediu minim de
iluminare de 20 lux, la nivelul solului, cu o valoare minima de 10 lux.

Daci este necesard iluminarea artificiald pentru a permite citirea de informatii améanuntite, aceste zone trebuie
scoase in evidentd printr-o crestere a luminozitatii cu cel pugin 15 lux peste cea asiguratd in zonele adiacente.
Pe 1anga cresterea in intensitate a ilumindrii trebuie sd se prevada si o temperaturd de culoare diferitd de cea a
zonelor adiacente.

Iluminarea in caz de urgentd trebuie si fie in conformitate cu normele europene sau nationale.

Informatii vizuale: semnalizare verticald, pictograme, informatii dinamice
Cerintele subsistemului

In gard, toate informatiile trebuie si fie coerente i in conformitate cu normele europene sau nationale.

Pentru toate informatiile scrise trebuie utilizate caractere ,Sans Serif”, in regim mixt (adicd, nu numai litere
majuscule).

Elementele comprimate inferioare (descenders) si superioare (ascenders) de prelungire a literei nu trebuie
utilizate.

Elementele inferioare de prelungire a literei trebuie sd poatd fi usor recunoscute si sd aibd un raport al
dimensiunilor de minim 20 % in raport cu caracterele cu majuscule.

Toate informatiile disponibile trebuie sd fie compatibile cu sistemul general de orientare si informatii, in
special in ceea ce priveste culoarea si contrastul cu peroanele si intrarile.

Informatiile vizuale trebuie si fie lizibile in orice conditii de iluminare atunci cand statia este operationald.
Informatiile vizuale trebuie sd contrasteze cu fundalul acestora.

Dacd sunt furnizate informatii vizuale dinamice, acestea trebuie sd fie compatibile cu informatiile sonore
oferite.

Trebuie furnizate urmdtoarele informatii:

—  informatii si instructiuni de sigurantd in conformitate cu normele europene sau nationale.

—  semne de avertizare, interzicere si obligativitate in conformitate cu normele europene sau nationale.
—  informatii privind plecarea trenurilor.

— identificarea serviciilor din statie, dacd este cazul, si cdile de acces la acestea.

Trebuie furnizate informatii in toate punctele in care pasagerii trebuie sd ia o decizie in scopul schimbarii
directiei de mers si la distante de cel mult 100 m pe intregul traseu. Semnele, simbolurile si pictogramele
trebuie aplicate in mod consecvent pe intreg traseul.
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4.1.2.11.2.

Trebuie furnizat un volum de informatii corespunzator pentru luarea unei decizii. De exemplu, semnul ,Spre
peroane” poate fi amplasat in primul punct de luare a deciziei la intrarea in statie, mai degrabd decat semne
specifice pentru peroane separate.

Semnele cu informatii tactile trebuie previzute in:

—  toalete, pentru informatii functionale i apel de urgentd, daci este cazul
—  ascensoare in conformitate cu EN 81-70:2003 apendicele E.4.
Reclamele nu trebuie combinate cu sistemele de orientare §i informatii.

Notd: informatiile generale despre serviciile de transport in comun nu trebuie considerate ca fiind reclame in
sensul prezentei clauze.

Pentru PMR trebuie previzute urmitoarele simboluri grafice §i pictograme specifice:

— un semn conform simbolului international pentru ,prevdzut pentru persoanele cu deficiente sau
handicap”, asa cum este descris in anexa N clauzele N.2 si N.4.

—  informatii directionale pentru traseul lipsit de obstacole si amenajdri accesibile pentru scaunul cu rotile
—  indicator pentru toaletele universale

— dacd pe peron existd informatii despre configuratia trenurilor, un indicator despre locul de urcare
pentru scaune cu rotile.

Este permis ca simbolurile si fie combinate cu alte simboluri (de exemplu: ascensor, toaletd etc).

Daci sunt prevazute bucle inductive, acestea trebuie si fie semnalate, asa cum este descris in anexa N clauzele
N.2 si N.5.

in cazul in care este previzut un astfel de serviciu, un simbol grafic trebuie si indice locul de depozitare a
bagajelor grele si a bunurilor voluminoase.

Daci existd un dispozitiv de apel pentru asistentd sau informatii, acesta trebuie semnalat, aga cum este descris
in anexa N clauzele N.2 si N.6.

Daci existd un dispozitiv pentru apel in caz de urgentd, acesta:

—  trebuie si fie prevazut cu simboluri tactile i vizuale,

—  trebuie semnalat, asa cum este descris in anexa N clauzele N.2 si N.7.
si trebuie sd se prevada:

— o indicatie vizuald si acusticd a faptului cd dispozitivul a fost activat
—  informatii de utilizare suplimentare, daci este necesar

in toaletele universale si toaletele accesibile pentru scaunul cu rotile, dacd sunt instalate bare de mani
articulate, trebuie previzut un simbol grafic care sd indice bara atat in pozitie verticald, cit si in pozitie
coborat.

Nu trebuie sd existe mai mult de cinci pictograme, insotite de o sigeatd directionald care si indice un singur
sens, pozitionate una langa cealaltd intr-un singur loc.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate

Ecranele trebuie dimensionate pentru a reda denumirea completd a fiecarei statii sau mesaje intregi. Fiecare
denumire de statie sau mesaj trebuie si rimana afigate timp de cel putin 2 secunde. Daci se utilizeazd un afisaj
derulant (pe orizontald sau verticald), fiecare cuvant complet trebuie si rdimand afisat timp de cel putin 2
secunde, iar viteza de derulare pe orizontald nu trebuie si depiseascd 6 caractere pe secunda.

Iniltimea minimi a literelor trebuie calculatd conform urmitoarei formule: distanta de citire in mm impdrtita
la 250 = dimensiune caracter (de exemplu: 10 000 mm/250 = 40 mm).
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4.1.2.12.

4.1.2.13.

4.1.2.14.

4.1.2.15.

4.1.2.16.

4.1.2.17.

Toate semnele de sigurantd, avertizare, obligativitate si interzicere trebuie si contind pictograme si sa fie
concepute in conformitate cu ISO 3864-1.

Distanta maximd de citire este o caracteristicd a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Informatii sonore

Informatiile sonore trebuie si aibd in toate zonele un nivel RASTI minim de 0,5, in conformitate cu
IEC 60268-16 partea 16.

Dacid sunt prevazute, informatiile sonore trebuie sd fie compatibile cu informatiile vizuale esentiale care sunt
afisate.

Daci informatiile sonore nu sunt furnizate automat, trebuie prevazut un sistem acustic de comunicare care si
permitd utilizatorilor sd obtind informatii la cerere.

lesiri de urgentd, alarme

lesirile de urgentd si alarmele trebuie si fie in conformitate cu normele europene sau nationale.

Geometria pasarelelor i pasajelor subterane

Dacd sunt utilizate pasarele sau pasaje subterane ca parte a traseului normal al pasagerului in incinta statiei,
acestea trebuie sd aibd un traseu lipsit de obstacole lat de cel putin 1 600 mm si o iniltime minima de
2 300 mm pe intreaga lungime. Cerinta privind ldfimea minima nu ia in considerare ldtimea suplimentard ce

poate fi necesard pentru un flux mare de pasageri, aceste latimi suplimentare trebuind sa fie in conformitate
cu normele nationale.

Scari
Scirile trebuie si fie in conformitate cu normele europene sau nationale.

Scirile de pe traseul principal trebuie sd aibd intre barele de mana o latime lipsitd de obstacole de cel putin
1 600 mm. Cerinta privind ldtimea minimd nu ia in considerare ldtimea suplimentarad ce poate fi necesard
pentru fluxul de pasageri.

Toate suprafetele scarilor trebuie si fie antiderapante.

fnainte de prima scard pentru urcare, respectiv prima scari pentru coborare, trebuie s3 existe o band tactild,
pe intreaga ldtime a scirii. Aceastd bandd trebuie sd aibi o adincime de cel putin 400 mm, trebuie sd
contrasteze si si fie integratd in pardoseald. Aceastd bandd trebuie sa fie diferitd de cele utilizate pe traseul cu
marcaje tactile, dacd este cazul.

Deschiderile de sub scard trebuie protejate pentru a impiedica impactul accidental al pasagerilor cu
suporturile structurale si zonele cu o iniltime redusi.

Bare de mani

Scdrile §i rampele trebuie previzute cu bare de manid pe ambele parti si pe doud niveluri. Bara de mani
superioard trebuie pozitionatd intre 850 mm — 1 000 mm deasupra nivelului solului, bara de mina inferioara
trebuie pozitionatd la o indltime intre 500 mm — 750 mm deasupra nivelului solului.

Trebuie si existe un spatiu liber de cel putin 40 mm intre bara de mana si celelalte parti ale structurii, altele
decat piesele montate.

Barele de mani trebuie si fie continue. in cazul montarii pe sciri, acestea trebuie si depaseasci cu cel putin
300 mm treptele de sus si de jos (aceste extensii pot fi curbate pentru evitarea obstructiilor).

Bara de mand trebuie rotunjitd si trebuie s aibd o sectiune transversald intre 30 mm — 50 mm diametru
echivalent.

Barele de mani trebuie si aiba altd culoare decat culoarea peretelui adiacent.

Rampe, scdri rulante, ascensoare, benzi rulante

Rampele trebuie montate pentru PMR care nu pot utiliza scdrile in cazul in care nu sunt previzute ascensoare.
Rampele trebuie si fie in conformitate cu normele europene sau nationale.

Daci sunt previzute scdri rulante, acestea trebuie s aibd o vitezd de cel mult 0,65 m/s si trebuie proiectate in
conformitate cu normele europene sau nationale.
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4.1.2.18.

4.1.2.18.1.

4.1.2.18.2.

Trebuie previzute ascensoare in cazul in care nu sunt disponibile rampe si acestea trebuie proiectate in
conformitate cu EN 81-70:2003, clauza 5.3.2.1 tabelul 1.

Dacd sunt previzute benzi rulante, acestea trebuie si aibd o vitezd de cel mult 0,75 m/s, o inclinatie de cel
mult 12 grade (21,3 %) si trebuie proiectate in conformitate cu normele europene sau nationale.

Iniltimea si spatiul liber al peronului
Iniltimea peronului

Pentru peroanele din reteaua feroviard conventionald, sunt admisibile doud valori nominale pentru inaltimea
peronului: 550 mm i 760 mm deasupra suprafetei de rulare. Tolerantele la aceste dimensiuni trebuie sd se
incadreze in limita - 35 mm/+ 0 mm.

Pentru peroanele din reteaua feroviard conventionald la care sunt previzute si opreascd tramvaiele (ex.
stadtbahn sau tram-train), este permisd o inil{ime nominald a peronului intre 300 mm - 380 mm.
Tolerantele la aceste dimensiuni trebuie si fie in limita +/- 20 mm.

fn curbele cu o razd mai micd de 500 m, iniltimea platformei poate fi mai mare sau mai mici decat cele
specificate cu conditia ca prima treaptd utilizabild a vehiculului si fie conformd cu figura 11 din clauza
4.2.2.12.1.

Spatiul liber al peronului

Notd ce trebuie eliminatd din STI PMR FC la sfarsitul procesului: STI pentru infrastructura de mare vitezd stabileste
ceringele pentru peroanele din refeaua feroviard de mare vitezd.

Pentru peroanele din reteaua feroviard conventionald, marginile peronului pozitionate la indltimile nominale
de 550 mm §i 760 mm, trebuie sd respecte gabaritul minim de liberd trecere, asa cum este definit in EN
(subiect deschis, normele nationale se aplicd gabaritului minim de liberd trecere pand la revizuirea STI dupa
publicarea EN15273-3:2006); si valoarea conventionald by de la centrul sinei paralel cu planul de rulare
trebuie obtinutd din formula de mai jos, care nu ia in considerare urmitoarele efecte:

—  ldrgirea ecartamentului in curbe,

—  supraindltarea sinei exterioare in curbd,
—  macazuri,

— inclinare cvasi-statici,

— tolerante de constructie si de intretinere

. 3750
unde: beo = 1650 + —7R

R este raza curbei sinei, in metri,

Valoarea calculatd by, este specificatd in pr EN15273-3:2006 si ia in considerare toate celelalte valori care nu
sunt incluse in formula b,y Valoarea reald b, de pozitionare a marginilor peronului de la centrul sinei paralel
cu planul de rulare va permite o variatie datoritd tolerantei T, de pozitionare a marginilor peronului sau
intretinerea acestora: by, < by < by + T,

Toleranta T, trebuie sa fie 0 < T, < 50 mm.

Efectul de supraindltare a sinei exterioare in curbi trebuie compensat in afara curbei pentru partea care
depiseste 25 mm cu marginea peronului care iese deasupra nisei necesare pentru inclinarea cvasi-staticd a
gabaritului de liberd trecere perpendicular cu suprafaga de rulare.

in consecintd, spatiul liber real poate fi mai mare decat spatiul liber conventional.
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4.1.2.18.3.

4.1.2.19.

4.1.2.20.

Planul liniilor de-a lungul peronului

Noti ce trebuie eliminatd din STI PMR FC la sfarsitul procesului: peroanele de pe liniile de categorie I din refeaua
feroviard de mare vitezd trebuie sd fie conforme cu STI pentru infrastructura de mare vitezd.

Notd ce trebuie inclusd in STI pentru infrastructura de mare vitezd: peroanele de pe liniile de categorie I si Il din reteaua
feroviard de mare vitezd trebuie sd fie conforme cu clauza 4.1.2.18.3 din STI PMR FC.

Pentru peroanele din reteaua feroviard conventionald, sina adiacentd peroanelor trebuie si fie de preferintd
dreaptd, insd nu trebuie si aibd in nici un caz o razd mai micd de 300 m.

Litimea peronului si marginea peronului

Litimea peronului poate varia pe intreaga lungime a acestuia. Litimea minimi a peronului fird obstacole
trebuie sd fie mai mare cel pugin egald sau mai mare decat:

—  latimea perimetrului de securitate plus ldtimea celor doud coridoare opuse de 800 mm (1 600 mm) sau

pentru un peron cu o singurd margine 2 500 mm, ori pentru un peron intre linii 3 300 mm (aceastd
dimensiune se poate reduce la 2 500 mm la capetele peronului).

Cerinta privind ldtimea minimd nu ia in considerare litimea suplimentard ce poate fi necesard pentru fluxul
de pasageri.

Este permisd prezenta obstacolelor pe o lungime mai mici de 1 000 mm (de exemplu: — stalpi, piloni, cabine,
scaune) in acest coridor de 1 600 mm. Distanta de la marginea peronului la obstacol trebuie si fie de cel
putin 1 600 mm si trebuie si existe un coridor de cel putin 800 mm de la marginea obstacolului la
perimetrul de securitate.

Dacid distanta dintre doud obstacole de mici dimensiuni este mai micd de 2 400 mm, se consideri c3 acestea
formeazd un singur obstacol de mari dimensiuni.

Distanta minimd de la marginea obstacolelor, precum pereti, locuri de stat jos, ascensoare si sciri care au o
lungime mai mare de 1 000 mm insd mai micd de 10 000 mm i marginea perimetrului de securitate, trebuie
sd fie de 1 200 mm. Distanta dintre marginea peronului §i marginea acestui obstacol trebuie si fie de cel
putin 2 000 mm.

Distanta minimd de la marginile obstacolului, precum pereti, locuri de stat jos, benzi rulante si scari care au o
lungime mai mare de 10 000 mm si marginea perimetrului de securitate, trebuie si fie de 1 600 mm.
Distanta dintre marginea peronului si marginea acestui obstacol trebuie si fie de cel putin 2 400 mm.

Daci existd dispozitive auxiliare la bordul trenurilor sau pe peron pentru a permite persoanelor in scaunul cu
rotile sd urce sau sd coboare din trenuri, trebuie previzut un spatiu liber de 1 500 mm de la marginea
dispozitivului unde scaunul cu rotile urcd sau coboard, la nivelul peronului, la urmatorul obstacol de pe peron
sau la perimetrul de securitate opus, in locurile in care existd probabilitatea ca aceste dispozitive s fie
utilizate. O statie noud trebuie s indeplineascd aceastd cerintd pentru toate trenurile previzute si opreasca la
peron.

Perimetrul de securitate al unui peron incepe la limita peronului si este definit ca fiind zona in care pasagerii
pot fi supusi unor forte periculoase datoritd efectului de siaj al trenurilor in miscare, in functie de viteza
acestora. Pentru sistemul feroviar conventional, acest perimetru de securitate trebuie sd fie in conformitate cu
normele nationale.

Limitele perimetrului de securitate cele mai indepartate de limita peronului trebuie s fie marcate cu semne de
avertizare vizuale si tactile. Marcajul tactil trebuie si fie in conformitate cu normele nationale.

Semnul de avertizare vizual trebuie si fie o linie de avertizare de culoare contrastantd, antiderapantd, cu o
latime de cel putin 100 mm.

Culoarea materialului la limita peronului trebuie sd contrasteze cu fundalul inchis al spatiului liber. Materialul
trebuie sa fie antiderapant.

Capitul peronului

Capitul peronului trebuie sd fie semnalizat atat cu marcaje vizuale, cat si cu marcaje tactile.
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4.1.2.21.

4.1.2.21.1.

Dispozitive de ajutor pentru pasagerii in scaune cu rotile
Cerintele subsistemului

In cazul in care un peron dintr-o statie care are cii de acces lipsite de obstacole in conformitate cu 4.1.2.3.1
este conceput sd primeascd trenuri care se opresc in mod normal de functionare cu usi compatibile pentru
scaunul cu rotile, trebuie previzut un dispozitiv de ajutor la urcare ce va fi utilizat intre ugd i peron pentru a
permite unui pasager in scaunul cu rotile sd urce sau si coboare,

—  cu exceptia cazului in care se demonstreaza faptul cd spatiul liber dintre marginea pragului de usa si
marginea peronului nu depdseste 75 mm pe orizontald si 50 mm pe verticala.

si

—  cu exceptia cazului in care existd o statie la distantd de maximum 30 de km, pe acelasi traseu, prevazutd
cu dispozitive de ajutor la urcare.

Administratorul de infrastructurd [sau seful (sefii) de gard in cazul in care este (sunt) entitatea (entitatile)
responsabili(e)] si intreprinderea feroviard responsabild trebuie si convind asupra administrarii dispozitivului
de ajutor la urcare in conformitate cu Regulamentul 1371/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
privind drepturile si obligatiile pasagerilor in transportul international feroviar (!) pentru a stabili partea
responsabild de instalarea dispozitivelor de ajutor la urcare. Administratorul de infrastructurd [sau seful (sefii)
de gard] si intreprinderea feroviard trebuie si se asigure de faptul ci repartizarea convenitd a
responsabilitatilor este solutia globald cea mai viabila.

Aceste acorduri trebuie sd defineasca:

—  peroanele din statie unde trebuie previzut un dispozitiv de ajutor la urcare de citre administratorul de
infrastructurd sau de citre seful de statie i materialul rulant pentru care va fi utilizat,

—  peroanele din statie unde trebuie previzut un dispozitiv de ajutor la urcare de citre intreprinderea
feroviard si materialul rulant pentru care va fi utilizat,

—  materialul rulant pentru care trebuie prevazut un dispozitiv de ajutor la urcare de citre intreprinderea
feroviard si peronul pe care va fi utilizat,

— normele specifice de oprire a trenurilor in sensul respectdrii clauzei 4.1.2.19 (zond destinati
dispozitivelor de ajutor pentru urcarea/coborérea persoanelor in scaune cu rotile).

In cadrul sistemului siu de management al sigurantei, intreprinderea feroviari trebuie sd specifice care sunt
obligatiile sale conform acestor acorduri si modul in care intentioneazi si le ducd la indeplinire.

In cadrul sistemului siu de management al sigurantei, administratorul de infrastructurd trebuie sd specifice
care sunt obligatiile sale conform acestor acorduri si modul in care intentioneaza s le ducd la indeplinire.

In alineatele de mai sus, seful de gari responsabil de peroane este considerat ca fiind un administrator de
infrastructurd in conformitate cu articolul 3 din Directiva 91/440/CE: definitia infrastructurii si Regulamentul
259870]CE.

Daci din cele de mai sus rezultd faptul c toate tipurile de material rulant care se opresc la peron sunt dotate
cu dispozitive de ajutor la urcare compatibile cu platforma, se admite ca acestea din urma sd nu fie previzute
pe peron.

Dispozitivul de ajutor la urcare trebuie si fie conform cu cerinele clauzei 4.1.2.21.2. Tn cazul in care pozitia
de urcare a scaunului cu rotile este predefinitd, pozitia (pozitiile) usii (usilor) accesibile pentru scaunul cu
rotile pot fi marcate cu simbolul international pentru ,previzut pentru persoanele cu deficiente sau
handicap”. Aceste semne trebuie s fie in conformitate cu anexa N clauzele N.2 si N.4.

Rampe

O rampd de acces, manuald sau semiautomatd, ce urmeazi si fie operatd de un membru al personalului,
trebuie pusa la dispozitie fie pe peronul statiei, fie la bord.

Rampa trebuie sd indeplineascd cerintele clauzei 4.1.2.21.2.

Ascensoare cu platformd

Daci este utilizat un lift cu platformd, acesta trebuie si indeplineasca cerintele clauzei 4.1.2.21.2.

() JO L 315,3.12.2007, p. 14.
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4.1.2.21.2.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate

Daci dispozitivele de ajutor la urcare sunt situate in statii, acestea trebuie si fie adecvate pentru un scaun cu
rotile cu caracteristicile descrise in anexa M:

Dispozitivele de ajutor la urcare trebuie s suporte o greutate de cel putin 300 kg in centrul dispozitivului,
distribuitd pe o suprafatd de 660 mm pe 660 mm.

Daci dispozitivul de ajutor la urcare functioneaza pe baza de curent electric, acesta trebuie si aiba integratd o
metoda de sigurantd pentru operare manuald in cazul unei pene de curent.

Rampe

Suprafata rampei trebuie sd fie antiderapantd si trebuie sd aibd o latime liberd de cel putin 760 mm.
Rampele trebuie sd aibd marginile ridicate pe ambele parti pentru a evita alunecarea rotilor.

Soclurile la ambele capete trebuie si fie tesite i cu o indltime de cel mult 20 mm. Trebuie sd dispund de benzi
de avertizare contrastante.

Rampa trebuie sd aibd o inclinatie de cel mult 10,2 grade (18 %).

Daci este utilizatd la urcare sau coborare, rampa trebuie asiguratd astfel incat sd nu se deplaseze la incarcare si
descarcare.

Trebuie asigurati o metodd de depozitare sigurd pentru a se asigura cd rampele, inclusiv rampele
escamotabile, nu constituie un obstacol pentru pasageri in cazul depozitarii.

Ascensoare cu platformd

In cazul utilizdrii unui ascensor cu platformd, acesta trebuie si se conformeze urmdtoarelor cerinte:

Suprafata platformei trebuie si fie antiderapantd. La nivelul suprafetei, platforma ascensorului trebuie si aiba
o latime liberd de cel putin 720 mm.

Proiectarea ascensorului trebuie si asigure faptul cd vehiculul nu poate fi migcat cAnd ascensorul nu este pliat.

in cazul in care este prevazut un buton de desfisurare, coborare la nivelul solului, ridicare si pliere, la fiecare
apdsare a acestuia operatorul trebuie sd exercite o presiune manuald continud si nu trebuie si permitd o
secventiere necorespunzdtoare atunci cand pe platforma ascensorului se afld o persoana.

Ascensorul trebuie si aibd integratd o metodi de sigurantd pentru amplasarea, coborarea la nivelul solului cu
un pasager si ridicarea si plierea ascensorului gol in cazul unei pene de curent.

Nicio parte a platformei ascensorului nu trebuie sd se deplaseze cu mai mult de 150 mm/secundi pe durata
cobordrii i ridicdrii ascensorului in care se afld o persoand si nu trebuie si depiseascd 300 mm/secunda pe
durata desfasurdrii sau plierii (cu exceptia cazului in care ascensorul este desfisurat sau pliat manual).
Acceleratia maximd a platformei pe orizontald sau verticald atunci cand este ocupatd trebuie sd fie de 0,3 g.

Platforma ascensorului trebuie prevazutd cu bariere de protectie pentru a preveni rostogolirea scaunului cu
rotile de pe platforma pe durata utilizarii acesteia.

O barijerd de protectie mobild sau o caracteristici de proiectare proprie trebuie s impiedice cdderea unui
scaun cu rotile de pe marginea platformei pana cand ascensorul ajunge in cea mai inaltd pozitic a sa.

Platforma care se extinde dincolo de vehicul in pozitia ridicat trebuie previzutd pe partile laterale cu o barierd
de protectie inaltd de cel putin 25 mm. Aceste bariere nu trebuie si constituie un obstacol la intrarea sau
iesirea de pe culoar.

Bariera de pe margine (barierd exterioard) care functioneazd ca rampa de incircare atunci cand ascensorul se
afli la nivelul solului, trebuie si fie corespunzitoare atunci cand este ridicatd sau inchisd, ori trebuie prevazut
un sistem suplimentar pentru a impiedica suprapunerea sau trecerea unui scaun cu rotile electric peste
aceasta.

Ascensorul trebuie sd permitd orientarea scaunului cu rotile atat spre interior, cat si spre exterior.

Trebuie prevazut un sistem sigur de pliere care sd asigure faptul ci ascensorul pliat nu reprezintd un obstacol
pentru scaunul cu rotile al unui pasager sau pentru dispozitivul de ajutor la deplasare sau nu constituie un
pericol pentru pasageri.
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4.1.2.22.

Trecerea la nivel cu calea feratd in statii

in cazul in care pasagerii pot utiliza trecerile la nivel cu calea feratd in conformitate cu normele nationale iar
acestea trebuie si fie lipsite de obstacole, toate categoriile de PMR trebuie sd poatd avea acces la cle.

Trecerile la nivel cu calea feratd vor fi proiectate astfel incat si nu existe nici o posibilitate, aga cum este definit
in anexa M, ca roata unui scaun cu rotile, indiferent de dimensiunea acesteia, sd se blocheze intre suprafata de
trecere si sind.

Trebuie previzute marcaje vizuale si tactile pentru identificarea limitelor suprafetei de trecere.

Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor

Datoritd faptului c¢d in prezent nu existd STI-uri feroviare conventionale pentru materialul rulant destinat
pasagerilor si pentru infrastructurd, aceastd sectiune rimane un subiect deschis.

Nu existd o interfatd cu subsistemul control — comanda §i semnalizare.

Interfetele cu subsistemul operare sunt descrise in sectiunea 4.1.4 ,Norme de exploatare”.

Norme de exploatare

Urmitoarele norme de exploatare nu fac parte din evaluarea infrastructurii.

STI nu specificd norme de exploatare pentru evacuare in caz de situatii de urgentd, ci numai cerintele tehnice
relevante. Scopul cerintelor tehnice pentru infrastructurd este de a facilita evacuarea tuturor, inclusiv a PMR.

Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, normele de exploatare a subsistemului infrastructurd in
conformitate cu domeniul tehnic de aplicare definit in clauza 1.1, din prezenta ST, sunt dupd cum urmeaza:

Generalitdti

Administratorul de infrastructura sau seful de gari trebuie sa aibd o politicd scrisd care sa asigure faptul
cd toate categoriile de PMR pot avea acces la infrastructura pentru pasageri in orice moment operational
in conformitate cu cerintele tehnice din prezenta STL In plus, politica trebuie si fie compatibild cu
politica oricdrei intreprinderi feroviare care poate dori si utilizeze serviciile, (a se vedea sectiunea 4.2.4),
dacd este cazul. Politica trebuie pusd in aplicare prin furnizarea de informatii corespunzitoare
personalului, prin proceduri si formare. Politica de infrastructurd trebuie sd includa, insa fird a se limita
la, normele de exploatare pentru urmdtoarele situatii:

Trasee lipsite de obstacole

in cazul in care o statie noud, reinnoiti sau modernizati cu un flux mediu zilnic de 1000 de
pasageri sau mai putin, combinat atit la imbarcare, cit si la debarcare, calculat pe o perioadi de
12 luni, nu indeplineste cerintele privind aspectele legate de ascensor si/sau rampa din cadrul cerintelor
pentru traseul lipsit de obstacole in conformitate cu clauza 4.1.2.3.1, trebuie puse in aplicare normele
nationale pentru organizarea transportului de pasageri in scaunul cu rotile cu un mijloc accesibil intre
aceastd statie neaccesibild §i urmdtoarea statie accesibild de pe acelasi traseu.

Accesul la statie

Normele de exploatare trebuie sd asigure faptul cd informatiile privind nivelul de accesibilitate al tuturor
statiilor sunt liber disponibile.

Statii fard personal permanent — emiterea biletelor pentru pasagerii cu deficiente de vedere

Trebuie redactate si puse in aplicare normele de exploatare privind statiile fird personal permanent care
se bazeazd pe distribuitoarele automate de bilete pentru emiterea de bilete (a se vedea sectiunea 4.1.2.9).
In astfel de situatii, trebuie si fie intotdeauna disponibil un mijloc alternativ de emitere a biletelor,
accesibil pasagerilor cu deficiente de vedere. (De exemplu, posibilitatea de cumpdrare a biletelor fie la
bordul trenului, fie la destinatie).
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Controlul biletelor — turnichete

In cazul utilizirii turnichetelor pentru controlul biletelor, trebuie puse in aplicare normele de
exploatare, conform cirora PMR li se oferd, in paralel, acces prin aceste puncte de control. Acest acces
pentru PMR trebuie sd fie disponibil persoanelor in scaunul cu rotile, crucioarelor pentru copii,
bagajelor voluminoase etc. si trebuie sd poatd fi controlat de citre personal sau poate fi automat.

Informatii vizuale si sonore — obtinerea coerentei

Trebuie puse in aplicare normele de exploatare privind asigurarea coerentei intre informatiile esentiale
vizuale si cele sonore (a se vedea sectiunea 4.1.2.12). Anunturile personalului trebuie sd respecte
procedurile standard de obtinere a unei coerente depline intre informatiile esentiale.

Sistem de informare verbald a pasagerilor la cerere

In cazul in care in incinta unei statii nu sunt furnizate informatii esentiale sonore prin intermediul unui
sistem de sonorizare (a se vedea 4.1.2.12), trebuie puse in aplicare normele de exploatare privind
asigurarea unui sistem de informare alternativ, prin care pasagerii s3 poatd avea acces pe cale acustica la
aceleasi informatii din statie (ex. un serviciu de informare prin telefon asigurat de citre personal sau
automat).

Peron — zona operationald destinatd dispozitivelor de ajutor la urcare pentru scaune cu rotile

Intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd sau seful de gard trebuie si defineasci
impreund zona de peron in care poate fi utilizat dispozitivul si trebuie si demonstreze valabilitatea
acestuia. Aceastd zond trebuie s fie compatibild cu peroanele existente la care trenul poate opri.

O consecintd a celor mentionate anterior este faptul cd punctul de oprire a trenului trebuie, in unele
cazuri, sd fie modificat pentru indeplinirea acestei cerinte.

Trebuie puse in aplicare normele de exploatare privind luarea in considerare a variatiilor in compunerea
trenurilor (a se vedea sectiunea 4.1.2.19), astfel incat punctul de oprire a trenurilor sd poatd fi stabilit in
functie de zonele operationale destinate dispozitivelor de ajutor la urcare.

Pentru fiecare dispozitiv de ajutor la urcare, trebuie prevdzut pe peron un spatiu liber de 1 500 mm de
la marginea acestuia (a se vedea 4.1.2.19).

Siguranta dispozitivelor de ajutor la urcare pentru scaunele cu rotile manuale si electrice

Trebuie puse in aplicare normele de exploatare privind utilizarea dispozitivelor de ajutor la urcare de
citre personalul statiei (a se vedea sectiunea 4.1.2.21.1 & 2).

Trebuie pusi in aplicare o normd de exploatare privind utilizarea de citre personal a barei de protectie
mobile, montatd la ascensoarele pentru scaune cu rotile (a se vedea sectiunea 4.1.2.21.2).

Trebuie puse in aplicare normele de exploatare privind asigurarea capacitatii personalului de a utiliza in
sigurantd rampele de urcare in conformitate cu desfisurarea, fixarea, ridicarea, coborarea si plierea
acestora (a se vedea sectiunea 4.1.2.21.2).

Asistenta acordatd persoanelor in scaun cu rotile

Trebuie puse in aplicare normele de exploatare privind asigurarea constientizdrii personalului asupra
faptului ¢ persoanele in scaunul cu rotile pot avea nevoie de asistentd la urcarea si coborarea din tren si
i trebuie sd ofere aceastd asistentd, dacd este necesar.

Este posibil si fie necesar ca persoanele in scaunul cu rotile sd rezerve in avans acest ajutor pentru a se
asigura de disponibilitatea personalului calificat.

Trecere la nivel cu calea feratd supravegheatd

In cazul in care normele nationale permit treceri la nivel cu calea feratd supravegheate, trebuie puse in
aplicare normele de exploatare privind asigurarea acorddrii de asistentd corespunzitoare pentru PMR de
catre personalul din punctele de trecere la nivel cu calea feratd supravegheate, inclusiv indicatii privind
momentul in care se poate traversa calea feratd in siguranti.
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Norme de intretinere

Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, normele de intrefinere a subsistemului infrastructurd in
conformitate cu domeniul tehnic de aplicare definit in clauza 1.1 din prezenta STI, sunt dupd cum urmeaza:

Administratorul de infrastructurd sau seful de gard trebuie sd aibd proceduri care s includd oferirea de
asistentd alternativd pentru PMR pe durata intretinerii, inlocuirii sau repardrii serviciilor destinate utilizarii
PMR.

Calificari profesionale

Calificdrile profesionale ale personalului necesar operdrii subsistemului infrastructurd in conformitate cu
domeniul tehnic de aplicare definit in clauza 1.1 si in conformitate cu clauza 4.1.4 in care este furnizati lista
normelor de exploatare, din prezenta STI, sunt dupd cum urmeazi:

Formarea profesionald a personalului care indeplineste sarcinile de insotire a trenurilor, prestare a serviciilor
destinate pasagerilor dintr-o statie si de vanzare a biletelor trebuie sa includd subiectul privind constientizarea
aspectelor legate de handicap si egalitate, inclusiv nevoile specifice ale fiecdrei categorii de PMR.

Formarea profesionald a inginerilor si directorilor responsabili de intretinerea si exploatarea infrastructurii
trebuie sd includa subiectul privind constientizarea aspectelor legate de handicap si egalitatea, inclusiv nevoile
specifice ale fiecarei categorii de PMR.

Conditii de igiend si sigurantd

Nu existd cerinte specifice in domeniul de aplicare a prezentei STI privind conditiile de igiend si sigurantd ale
personalului necesar pentru exploatarea subsistemului infrastructurd si nici pentru punerea in aplicare a STIL.

Registrul de infrastructurd
Cerintele pentru registrul de infrastructurd privind prezenta STI sunt dupd cum urmeazi:
—  Domeniul geografic de aplicare definit in clauza 1.2;

— In cadrul domeniului geografic de aplicare definit, sunt enumerate statiile care fac obiectul prezentei
ST

—  Pentru fiecare statie identificatd, sunt enumerate peroanele din respectiva statie care intrd in domeniul
de aplicare a prezentei STL

Pentru fiecare statie identificatd, inclusiv toate peroanele care intrd in domeniul de aplicare a prezentei STI,
urmdtoarele caracteristici sunt enumerate si descrise in ceea ce priveste clauzele relevante din STI, dupd cum
urmeazd:

—  spatii de parcare in conformitate cu clauza 4.1.2.2;

—  traseu(e) lipsit(e) de obstacole in conformitate cu clauza 4.1.2.3;

— trasee cu marcaje tactile, daci este cazul, in conformitate cu clauza 4.1.2.3.2;

—  toalete, inclusiv cele accesibile persoanelor in scaun cu rotile, in conformitate cu clauza 4.1.2.7;

—  emiterea biletelor, birouri de informatii si puncte de asistentd clienti in conformitate cu clauza 4.1.2.9;
—  sisteme de informatii vizuale in conformitate cu clauza 4.1.2.11;

—  rampe, scari rulante, ascensoare sau benzi rulante in conformitate cu clauza 4.1.2.17;

—  indltimea, spatiul liber, litimea si lungimea fiecirui peron in conformitate cu clauzele 4.1.2.18 si
4.1.2.19;

—  dispozitive de ajutor la urcare si descrierea acestora, daci este cazul, in conformitate cu clauza 4.1.2.21;

— treceri la nivel cu calea feratd, dacd acestea sunt disponibile pentru utilizare de citre PMR in
conformitate cu clauza 4.1.2.22.
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4.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.22.1.

fn cazul in care s-au aplicat normele nationale pentru stabilirea conformititii cu prezenta STI, normele si
clauzele relevante trebuie stabilite pe baza articolului relevant din registru.

Subsistemul material rulant

Introducere

Sistemul feroviar transeuropean conventional care intrd sub incidenta Directivei 2001/16/CE, modificatd prin
Directiva 2004/50/CE si din care face parte subsistemul, este un sistem integrat a cdrui coerentd este

verificatd. Aceastd coerentd este verificatd in special cu privire la specificatiile fiecarui subsistem, interfetele
acestuia in raport cu sistemul in care este integrat, precum si cu normele de exploatare si intretinere.

Specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului si interfetele sale, descrise in sectiunea 4.2.2, nu impun
utilizarea de tehnologii sau solutii tehnice speciale, cu exceptia cazului in care acest lucru este strict necesar
pentru interoperabilitatea retelei feroviare transeuropene conventionale. Insi este posibil ca solutiile
inovatoare de interoperabilitate sd necesite specificatii noi si/sau metode noi de evaluare. Pentru a permite
inovatia tehnologicd, aceste specificatii si metode de evaluare trebuie elaborate prin procesul descris in
sectiunile 6.1.4 si 6.2.4.

Luand in considerare toate cerintele esentiale aplicabile, subsistemul material rulant este caracterizat dupa
cum urmeaza:

Specificatii functionale si tehnice
Generalitdti

Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, specificatiile functionale si tehnice ale subsistemului
material rulant privind accesibilitatea pentru persoanele cu mobilitate redusd sunt ordonate dupd cum
urmeazd:

—  Scaune

—  Spatii pentru scaune cu rotile

— Usi

—  lluminat

—  Toalete

—  Culoare de trecere

—  Informatii clienti

—  Diferente de nivel

—  Bare de mand

—  Cusetd cu acces pentru scaune cu rotile

—  Pozitia scdrii pentru accesul si iesirea vehiculelor
Pentru fiecare parametru de bazd, existd o clauzd generald care introduce urmitoarele clauze.

Aceste clauze descriu conditiile care trebuie indeplinite pentru a se conforma cerintelor introduse in clauza
generald.

Scaune
Generalitati

Toate spitarele scaunelor din lateralul culoarului trebuie previzute cu manere sau bare de mand verticale sau
alte articole ce pot fi utilizate pentru pastrarea echilibrului la deplasarea pe culoar, cu exceptia cazului in care
scaunul atinge spatarul altui scaun orientat in sens opus, previzut cu un maner sau cu exceptia cazului in care
atinge un perete despartitor.
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Manerele sau alte articole ce pot fi utilizate la pastrarea echilibrului trebuie pozitionate la o indltime intre
800 m — 1 200 mm deasupra solului, nu trebuie sd se extindd in culoarele de trecere si trebuie si contrasteze
cu scaunul.

In zonele de stat jos prevdzute cu scaune longitudinale fixe, barele de mani trebuie utilizate pentru pastrarea
echilibrului. Aceste bare de mana trebuie si fie la o distantd maxima de 2 000 mm una fatd de cealaltd, trebuie
pozitionate la o iniltime intre 800 m — 1 200 mm deasupra solului si trebuie si contrasteze cu interiorul
vehiculului.

Manerele sau alte articole nu trebuie sd aiba capete ascutite.

Locuri prioritare
Generalitati

Nu mai putin de 10 procente din scaune pe garniturd fixd de vagoane sau pe fiecare vehicul si pe clasd trebuie
sd fie desemnate ca fiind locuri prioritare destinate utilizarii de citre PMR.

Locurile prioritare si vehiculele in care acestea sunt prevazute trebuie identificate prin semne in conformitate
cu anexa N clauzele N.3 si N.8 si trebuie sd se mentioneze faptul ci ceilalti pasageri trebuie sd pund aceste
scaune la dispozitia celor eligibili sd le utilizeze.

Locurile prioritare trebuie amplasate in sala de asteptare in imediata apropiere a usilor exterioare.

Dacd scaunele sunt prevazute cu brate, locurile prioritare trebuie previzute cu brate mobile; acest lucru
exclude bratele amplasate de-a lungul vehiculului. Bragul mobil trebuie sd se miste intr-o pozitie in linie cu
perna spatarului pentru a permite accesul nerestrictionat la scaun sau la orice scaune prioritare adiacente.

Scaunele prioritare nu trebuie si fie strapontine.

Fiecare scaun prioritar si spatiu disponibil utilizatorului trebuie si fie conforme cu schemele din figu-
rile 1 - 4.

Intreaga suprafagd utild de stat jos a locurilor prioritare trebuie s aibd o litime de cel putin 450 mm (a se
vedea figura 1).
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Partea superioard a fiecdrei perne de scaun prioritar trebuie sd fie intre 430 — 500 mm deasupra nivelului
solului la marginea frontald a scaunului. Indltimea liberd deasupra fiecirui scaun trebuie si fie de cel putin
1 680 mm de la nivelul solului (a se vedea figura 2), cu exceptia trenurilor cu etaj care sunt prevazute cu plase
de bagaje deasupra scaunelor. In acest caz, se permite o inltime liberd redusi de 1 520 mm pentru locurile
prioritare amplasate sub plasele de bagaje, cu conditia ca cel putin 50 % din locurile prioritare si pastreze o
indltime liberd de 1 680 mm.

Notd: In urmitoarele figuri 2 — 4, imaginile din profil sunt luate prin linia centrald a scaunului.

000} Z5:€2:€1.L91-20-5002 OPNIALIM OLVZAl¥M Ld 19PON-1Buydlez

Clear Headroom

o
£
5
N
! 5
=
. 680 ” 680 o
<
7 7/ x
v min. 230 ]
/
o
[eo]
©
£
~ é e e
(=]
(Yol
o
[se}
= Floor
MEASURING LEVEL
FIGURA 2
000°} 2G:€2:€1L9L-20-G00Z OPNIGLIY OLVZalyM L1d [epon-ybuyoez
L
Clear headroom <
5
N
7 2, 2
o
<
x
680 , 680 &
N
7 /
2 min. 230 7 min. 230
[{e] 7’
~ o
£ — ~
< =
g
\ 7 S
[Te)
8
Floor <~
Measuring level

FIGURA 3



7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/113

4.22222.

4.22223.

4.2.2.3.

000°L 25:€2:€1.191-20-500Z OPNIqLIN OLVZAL¥M L1d 18PON-FBuyoiez
L
=
Clear headroom §
o
z
7
=t
<
x
[Te]
7 680 , 680 N
2 7 s
©
e
c o
£ S
||
/) o
o
e
o
Floor {
600 Measuring level
FIGURA 4

In cazul dotarii cu scaune cu spatar rabatabil, dimensiunile trebuie masurate cand scaunele se afld in pozitie
complet verticald.

Scaune unidirectionale

Dacd sunt prevdzute scaune unidirectionale, spatiul liber din fata fiecirui scaun trebuie sa fie in conformitate
cu figura 2.

In conformitate cu figurile 1 — 4, distanta dintre suprafata frontald a spatarului si planul vertical in partea cea
mai din spate a scaunului din fata trebuie si fie de cel putin 680 mm, avand in vedere faptul ci inclinarea
necesard a scaunului trebuie masuratd la 70 mm de la centrul scaunului in sus, in locul de imbinare a pernei
cu spatarul. De asemenea, trebuie sd existe un spatiu liber intre marginea frontald a pernei scaunului si acelasi
plan vertical pentru scaunul din fad de cel putin 230 mm.

Dispunerea scaunelor fatd in fad

Dacd locurile prioritare sunt dispuse fad in fatd, distanta dintre marginile frontale ale pernelor scaunelor
trebuie si fie de cel putin 600 mm (a se vedea figura 4).

Daci intre locurile prioritare asezate fatd in fatd este prevazuti o masd, intre marginea frontald a pernei
scaunului §i marginea din dreapta a mesei trebuie sd existe o distantd liberd minima pe orizontald de cel putin
230 mm (a se vedea figura 3).

Spatii pentru scaune cu rotile

In functie de lungimea trenului, exclusiv locomotiva sau motorul de angrenare, in trenul respectiv trebuie s
existe cel putin numdrul de spatii pentru scaune cu rotile indicat in urmatorul tabel:

Lungimea trenului Numdr spatii pentru scaune cu rotile pe tren
Mai micd de 205 metri 2 spatii pentru scaune cu rotile
205 - 300 metri 3 spatii pentru scaune cu rotile
Mai mare de 300 metri 4 spatii pentru scaune cu rotile

Pentru asigurarea echilibrului, spatiul pentru scaune cu rotile trebuie proiectat pentru scaunul cu rotile ce va fi
pozitionat fie cu fata, fie cu spatele in sensul de mers.
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Spatiul pentru scaune cu rotile, pentru o singurd persoand in scaun cu rotile, trebuie si fie adecvat pentru un
scaun cu rotile cu urmdtoarele caracteristici:

Daci dispozitivele de sprijin la urcare sunt situate in statii, acestea trebuie si fie adecvate pentru un scaun cu
rotile cu caracteristicile descrise in anexa M:

Nu trebuie sd existe nici o altd obstructionare a spatiului desemnat intre pardoseala si tavanul vehiculului cu
exceptia unei plase de bagaje suspendate, o bard de mand orizontald prinsid de perete sau tavanul vehiculului,
ori 0 masd in conformitate cu cerintele clauzei 4.2.2.10.

Distanta minima in planul longitudinal dintre spatiul pentru scaune cu rotile si o suprafatd frontald 2 trebuie
sd fie in conformitate cu figura 5. Suprafata 1 poate fi un scaun rabatabil sau o strapontind ori un perete
despartitor.
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FIGURA 5

Daci suprafata 2 este marginea frontald a pernei de scaun pentru pasager in cazul unei dispuneri fata in fatd si
dacd acest scaun poate fi ocupat de un pasager, distanta minimd nu trebuie si fie mai micd de 300 mm.

Dacid suprafata 2 este un spatar de scaun pentru pasageri in cazul unei dispuneri unidirectionale sau un perete
despdrtitor ori un scaun rabatabil sau o strapontini in fata spatiului pentru scaune cu rotile, distanta minima
nu trebuie sd fie mai mica de 200 mm.
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FIGURA 6

Scaunele rabatabile sau strapontinele pot fi instalate in spatiul pentru scaune cu rotile, insd, atunci cand sunt
pliate, nu trebuie si depiseascd cerintele dimensionale ale spatiului pentru scaune cu rotile.
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4.2.2.4.

42.24.1.

Trebuie s3 existe o structurd sau alt accesoriu acceptabil cu o litime de 700 mm (aga cum se aratd in figura 6)
la un capit al spatiului pentru scaune cu rotile. Inaltimea structurii sau a garniturii trebuie s poatd impiedica
un scaun cu rotile care a fost pozitionat cu spatele la structurd sau garniturd si se ristoarne pe spate.

Cel putin un scaun trebuie si fie disponibil fie lang3, fie cu fata la spatiile pentru scaune cu rotile pentru ca un
alt pasager si cildtoreascd cu persoana in scaunul cu rotile. Acest scaun trebuie si ofere acelasi confort ca
celelalte scaune si poate si fie, de asemenea, situat in partea opusd culoarului de trecere.

Spatiul pentru scaunul cu rotile trebuie previzut cu un dispozitiv de alarma care, in caz de pericol, trebuie sd
permitd unei persoane in scaunul cu rotile si informeze o persoand care poate lua masuri corespunzaitoare.
Acesta trebuie amplasat la indeména unei persoane care std intr-un scaun cu rotile de referint.

Dupi ce dispozitivul de alarmd a fost activat, trebuie prevazutd o indicatie vizuald si acusticd a faptului cd
sistemul de alarmd functioneazi.

Dispozitivul de alarmd nu trebuie sd fie pozitionat intr-un loc ingust sau orice altd forma de protectie care sd
impiedice operarea imediatd cu ajutorul palmei.

Dispozitivul de alarmd trebuie pozitionat cat mai aproape de persoana in scaunul cu rotile.
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FIGURA 7

Un semn in conformitate cu anexa N clauzele N.3 si N.4 trebuie amplasat in imediata apropiere sau in
interiorul spatiului pentru scaune cu rotile in scopul identificarii spatiului ca spatiu pentru scaune cu rotile.

Usi
Generalitati

Pentru a incuia sau descuia o usd actionatd manual si destinatd utilizarii publicului, dispozitivul de comanda
trebuie sd poatd fi operat cu palma prin exercitarea unei forte de cel mult 20 newtoni.

Comenzile usii, manuale sau butoane, trebuie si contrasteze cu suprafata pe care sunt montate.

Daci pentru operarea usilor sunt previzute butoane sau dispozitive de telecomanda, atunci fiecare buton sau
dispozitiv trebuie si poatd fi operat prin exercitarea unei forte de cel mult 15 newtoni.

Daci butoanele de deschidere si inchidere sunt previzute unul deasupra celuilalt, butonul de deschidere
trebuie sd fie intotdeauna butonul de sus.
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4.2.2.4.2.

4.2.2.4.2.1.

Usi exterioare
Cerintele subsistemului
Usile de acces spre exterior, automate sau semiautomate, trebuie prevazute cu dispozitive care sd detecteze

prezenta unui pasager, iar in cazul detectdrii unui pasager, usile trebuie sd se opreascd automat si sd rimand
eschise pe o perioadd limitata de timp.
desch di limitatd de t

Toate usile de acces a pasagerilor in exterior trebuie sd aiba o ldtime liberd utild de 800 mm atunci cind sunt
deschise.

Usile exterioare trebuie vopsite sau marcate pe exterior astfel incat si contrasteze cu partea laterald a
caroseriei vehiculului.

Usile desemnate de acces a scaunelor cu rotile in exterior trebuie si se afle cat mai aproape de spatiile
desemnate pentru scaune cu rotile.

Usa ce va fi utilizatd pentru accesul scaunelor cu rotile trebuie si fie in mod clar marcatd cu un semn in
conformitate cu anexa N clauzele N.3 si N.4.

Din interiorul vehiculului, pozitia usilor exterioare trebuie si fie in mod clar marcat, folosind contrastul pe
pardoseala din apropierea usii, in comparatie cu restul pardoselii vehiculului.

La deschiderea unei usi, trebuie emis un semnal sonor clar pentru persoanele din interiorul si exteriorul
trenului. Acest semnal de alertd trebuie s3 riménd activ timp de cel putin cinci secunde cu exceptia cazului in
care uga este operatd, in acest caz semnalul oprindu-se dupd 3 secunde. Aceastd cerintd nu este aplicabild
semnalelor sonore externe din trenurile de mare vitezd de clasa 1 si clasa 2.

Cand o usd cu deschidere automatd sau cu telecomandd este operatd de citre mecanic sau alt membru al
personalului de bord, semnalul de alertd trebuie si rimana activ timp de cel putin trei secunde din momentul
in care uga incepe sd se deschida.

Cand o usd cu inchidere automatd sau cu telecomandd este operatd, persoanele din interiorul si exteriorul
trenului trebuie avertizate prin intermediul unei alarme sonore. Alarma trebuie sa sune timp de cel putin 2
secunde inainte ca uga si inceapd sd se inchidd §i sunetul acesteia trebuie si fie diferit de cel folosit la
inchiderea usii. Alarma trebuie sd sune in continuare pe durata inchiderii usii.

Sursa sunetului trebuie amplasatd langd dispozitivul de comandi sau dacd acest dispozitiv nu existd, in
apropierea usii.

Avertizdri sonore pentru uga pasagerului — ugd activatd pentru deschidere

—  Caracteristicd

—  sunete multiple continue sau in impulsuri lente (maxim 2 impulsuri pe secundd) din 2 sunete
combinate.

—  Frecvente
— 3000 Hz */- 500 Hz
si:
— 1750 Hz *[- 500 Hz
—  Nivel de presiune acusticd

70 dB Lyeq 1/~ 2 in punctul central al vestibulului la o indltime de 1,5 m deasupra nivelului solului.
(T = durata totald a sunetului)

Avertizdri sonore pentru usa pasagerului — avertizare de inchidere a ugii

—  Caracteristica
— un sunet in impulsuri rapide (6-10 impulsuri pe secunda)
—  Frecventd

— 1900 Hz *- 500 Hz
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4.2.24.2.2.

4.2.2.43.

4.2.2.43.1.

422432,

—  Nivel de presiune acusticd

70 dB Laq 1 */-2 in afara vehiculului, la 1,5m departare de linia centrald a usii la 1,5 m deasupra
nivelului solului. M3surare interioard cand alarma este activd. (T = durata totald a sunetului)

Usa trebuie activatd de citre personalul de bord sau in mod semiautomat (adicd, prin apdsare pe buton de
cdtre un pasager).

Butonul trebuie amplasat fie 1angd, fie pe canatul de usa.

Butoanele pentru usile exterioare, ce pot fi operate de pe peron, nu trebuie centrate la mai putin de 800 mm
si la mai mult de 1 200 mm pe verticald de la nivelul peroanelor, pentru toate peroanele la care vor opri
trenurile. Butoanele pentru usile interioare nu trebuie centrate la mai putin de 800 mm si la mai mult de
1200 mm pe verticald de la nivelul pardoselii vehiculului.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate
Dacd pentru operarea usilor sunt prevazute butoane, atunci fiecare buton trebuie si aibd o indicatie vizuala,
pe sau langd buton, atunci cand este activat si trebuie si poatd fi operat prin exercitarea unei forte de

maximum 15 newtoni. Dacd usa se inchide prin telecomandi de citre personalul de bord, indicatia vizuald
trebuie sd rimand activa cel putin 2 secunde inainte ca usa sd inceapd sd se inchida.

Aceste butoane trebuie sd poatd fi identificate prin atingere (de exemplu, marcaje tactile) si vor indica
functionalitatea.

Usi interioare
Cerintele subsistemului

Usile interioare semiautomate si automate trebuie previzute cu dispozitive care si impiedice blocarea
pasagerilor intre ugi, in momentul operdrii acestora.

Dacd sunt previzute usi interioare, acestea trebuie si indeplineascd cerintele prezentei clauze.

Golurile de usi puse la dispozitie persoanelor in scaunul cu rotile trebuie sd aiba o litime liberd utild de cel
putin 800 mm.

Pentru a incuia sau descuia o uga manuald destinatd utilizarii publicului, dispozitivul de comanda trebuie sd
poatd fi operat cu palma prin exercitarea unei forte de cel mult 20 newtoni.

Forta necesard pentru a deschide si a inchide o usd manuald nu trebuie sd fie mai mare de 60 newtoni.

Butoanele pentru usile interioare nu trebuie centrate la mai putin de 800 mm si la mai mult de 1 200 mm pe
verticald de la nivelul pardoselii vehiculului.

Usile automate de legdturd consecutive si intre vehicule trebuie sd functioneze fie sincron ca o pereche, fie a
doua usd trebuie sd detecteze automat persoana care se indreaptd spre ea si sd se deschida.

Dacd mai mult de 75 % din suprafata usii este confectionatd din material transparent, aceasta trebuie marcatd
cu cel putin doud benzi in relief cu semne, sigle, simboluri sau elemente decorative. Acestea trebuie s3 fie
amplasate la o indltime intre 1 500 mm — 2 000 mm pentru banda superioard si intre 850 mm — 1 000 mm
pentru banda inferioard, in contrast cu fundalul pe intreaga litime a ugii. Aceste benzi trebuie sd aibi o
inaltime de cel putin 100 mm.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate

Daci pentru operarea usilor sunt previzute butoane, atunci fiecare buton trebuie s se aprindd (sau spatiul
aferent trebuie iluminat) cind este activat si trebuie sd poatd fi utilizat prin exercitarea unei forte de cel mult
15 newtoni.

Butonul trebuie pozitionat la cel putin 800 mm si cel mult 1 200 mm pe verticald deasupra nivelului solului.

Aceste butoane trebuie sd poatd fi identificate prin atingere (de exemplu, marcaje tactile) si vor indica
functionalitatea.
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4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.6.1.

4.2.2.6.2.

4.2.2.6.3.

4.2.2.6.3.1.

[luminat

Scirile de acces in vehicul trebuie iluminate la o intensitate de cel putin 75 Lux, misuratd pe 80 % din litimea
scarii cu un bec pozitionat in cadrul sau in imediata apropiere a acesteia.

Toalete
Generalitati

Daci in tren sunt prevazute toalete, trebuie asigurat accesul la o toaletd universald din spatiul pentru scaune
cu rotile care trebuie sd indeplineascd atat cerintele pentru toaletele standard, cat si cele pentru toaletele
universale.

Toaleta standard (cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate)

O toaletd standard nu este conceputd pentru a fi accesibild unei persoane in scaunul cu rotile.

Litimea utild a usii trebuie sa fie de cel putin 500 mm.

Orice clantd de usd, incuietoare sau dispozitiv de comandd a usii din exteriorul sau interiorul
compartimentului toaletei trebuie centrate la cel putin 800 mm si la cel mult 1 200 mm de la nivelul solului.

Un semnal vizual si tactil (sau acustic) trebuie si indice cand o usi a fost incuiata.

Orice dispozitiv de comandi a usii si alte echipamente din interiorul compartimentului toaletei (cu exceptia
meselor pentru schimbarea bebelusilor) trebuie si poatd fi operate prin exercitarea unei forte de cel mult
20 newtoni.

Orice dispozitiv de comandd, inclusiv sistemul de canalizare, trebuie sd aibd o culoare si/sau un sunet care sd
contrasteze cu fundalul si trebuie sd poatd fi identificat prin atingere.

Trebuie furnizate informatii tactile clare si precise despre utilizarea oricarui dispozitiv de comanda cu ajutorul
pictogramelor.

O bard de mana fixd verticald si/sau orizontald trebuie previzutd langa vasul de toaletd si chiuvetd.

Barele de mana trebuie si fie rotunde in sectiune cu un diametru exterior de 30 mm — 40 mm si trebuie sd se
afle la o distantd liberd de 45 mm de orice suprafatd adiacentd. Dacd o bard de mand este curbatd, raza partii
interioare a curbei trebuie s aibd cel putin 50 mm.

Scaunul si capacul de toaletd si barele de mana trebuie sd aiba o culoare sifsau o nuanti care sd contrasteze cu
fundalul.

Toaletd universald

O toaletd universala este o toaletd conceputd pentru a fi utilizatd de toti pasagerii, inclusiv toate categoriile de
PMR.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate (toaleta universald)

Usa de acces la toaletd trebuie sd aibd o ltime liberd utild de cel putin 800 mm.

Partea exterioard a usii trebuie marcatd cu un semn in conformitate cu anexa N clauzele N.3 si N.4.

Orice clantd de ugd, incuietoare sau dispozitiv de comandd a ugii din exteriorul sau interiorul
compartimentului toaletei trebuie centrate la cel putin 800 mm si la cel mult 1 200 mm de la nivelul solului.



7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/119

Un semnal vizual si tactil (sau acustic) trebuie s indice cdnd o usd a fost incuiati.

Orice dispozitiv de comandi a usii si alte echipamente din interiorul compartimentului toaletei (cu exceptia
meselor pentru schimbarea bebelusilor) trebuie si poatd fi operate prin exercitarea unei forte de cel mult
20 newtoni.

In interiorul compartimentului toaletei trebuie s3 existe suficient spatiu pentru ca un scaun cu rotile, astfel
cum este definit in anexa M, sd poatd fi manevrat cit mai aproape de scaunul de toaletd, a se vedea figura 8a.

WU@

Side approach Diagonal approach

v

FIGURA 8a

In fata scaunului de toaleta trebuie si existe un spatiu liber de cel putin 700 mm, asa cum se arati in figura

T

700 mm

FIGURA 8b

De fiecare parte a scaunului de toaletd trebuie prevdzutd o bard de mani orizontald in conformitate cu
cerintele dimensionale din clauza mentionatd anterior. Bara de mand de pe partea accesibild scaunului cu
rotile trebuie articulatd astfel incat sd se permitd un transfer neobstructionat al persoanei in scaunul cu rotile
pe si de pe scaunul de toaletd, a se vedea figurile 9 si 10.
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FIGURA 9
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4.2.2.6.3.2.

4.2.2.7.
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FIGURA 10

Suprafata scaunului de toaletd, in pozitie coborat, trebuie si fie la o indltime intre 450 mm — 500 mm de la
nivelul solului.

Toate instalatiile (chiuvetd, distribuitor de sipun, oglinda, distribuitor de api si uscitor) trebuie si fie usor
accesibile unei persoane in scaun cu rotile.

Compartimentul toaletei trebuie prevazut cu cel putin doud dispozitive de alarmi care, in caz de urgentd,
trebuie sd permitd unei PMR sd informeze o persoand care poate lua masuri corespunzitoare. Un dispozitiv
trebuie amplasat la cel mult 450 mm de la nivelul solului, distantd masuratd pe verticald de la suprafata
pardoselii la partea superioard a butonului. Celdlalt dispozitiv trebuie amplasat la cel putin 800 mm si cel
mult 1 200 mm de la nivelul solului, distantd masuratd pe verticald la partea superioard a butonului.

Dispozitivul de alarmd inferior trebuie pozitionat astfel incat o persoand intinsd pe podea si poatd ajunge la
buton. Aceste doud dispozitive trebuie amplasate pe suprafete verticale diferite ale compartimentului astfel
incat s se poatd ajunge la ele din mai multe pozitii.

Butonul de alarmi trebuie si se distingd de orice alt buton din toaletd si sd aibd o culoare diferitd de celelalte
dispozitive de comanda.

Un semn in conformitate cu anexa N clauzele N.3 §i N.7 trebuie amplasat in imediata apropiere a fiecirui
dispozitiv de alarmi. Semnul trebuie sd descrie functia §i actiunile necesare si trebuie si contrasteze cu
fundalul i sd ofere informatii tactile si vizuale clare.

In toaleti trebuie si existe o indicatie vizuald si acustici a faptului ci sistemul de alarmi a fost activat.

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate (schimbarea bebelusilor)

Dacd nu sunt previzute camere rezervate copiilor, un dispozitiv care si permitd schimbarea scutecelor
bebelusilor trebuie incorporat in toaleta universald. In pozitia coborat, dispozitivele pentru schimbarea
bebelusilor trebuie si se afle la o distantd intre 800 mm — 1 000 mm deasupra nivelului solului. Acestea
trebuie s aibd cel putin o litime de 500 mm i o lungime de 700 mm.

Acestea trebuie proiectate astfel incit sd se evite alunecarea accidentald a bebelugului, nu trebuie sd aibd
margini ascutite si trebuie sd poatd suporta o greutate de cel putin 80 kg.

Dacid masa pentru schimbarea bebelugului iese din spatiul accesibil al toaletei, aceasta trebuie sd poatd fi pliatd,
cu exercitarea unei forte de cel mult 25 newtoni.

Culoare de trecere

De la intrarea in vehicul, culoarul de trecere prin vehicul trebuie s aiba o latime de cel putin 450 mm de la
nivelul solului la o indltime de 1 000 mm si 550 mm de la o indltime intre 1 000 mm — 1 950 mm.

Latimea culoarului de trecere intre vehiculele de legiturd ale unei singure garnituri trebuie si se mentind la cel
putin 550 mm pe sind dreaptd si orizontald.
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4.2.2.8.

4.2.28.1.

4.2.28.2.

4.228.2.1.

Accesul la si din spatiile pentru scaune cu rotile, zonele si usile accesibile scaunelor cu rotile trebuie sd aibd o
latime de trecere de cel putin 800 mm si o indltime de cel putin 1 450 mm in orice punct. Culoarul de trecere
trebuie astfel prevazut pentru a permite miscarea neobstructionatd a scaunului de referintd din anexa M.

Un spatiu de intoarcere, cu un diametru de cel putin 1 500 mm trebuie prevdzut in apropierea spatiului
pentru scaune cu rotile astfel incit persoana cu handicap din scaunul cu rotile si poatd intoarce scaunul.
Spatiul pentru scaune cu rotile poate fi inclus in cercul de intoarcere.

Informatii clienti
Generalitdti

Toate informatiile trebuie si fie coerente si in conformitate cu normele europene sau nationale.

Toate informatiile trebuie si fie compatibile cu sistemul general de orientare i informatii, in special in ceea ce
priveste culoarea si contrastul cu trenurile, peroanele si intrarile.

Informatiile vizuale trebuie sa fie lizibile in orice conditii de iluminare atunci cand vehiculul sau statia sunt
operationale.

Informatiile vizuale trebuie si contrasteze cu fundalul acestora.

Elementele inferioare de prelungire (descenders) a caracterelor Roman trebuie s poata fi usor recunoscute i s
aibd un raport al dimensiunilor de minim 20 % pentru caracterele cu majuscule.

Elementele comprimate inferioare (descenders) si superioare de prelungire a literei (ascenders) nu trebuie
utilizate.

Trebuie sd existe posibilitatea furnizdrii de informatii (atat sonore, cat si vizuale) in mai multe limbi. (Alegerea
si numdrul limbilor trebuie si fie responsabilitatea intreprinderii feroviare, avand in vedere clientela fiecarui
serviciu de miscare in parte).

Urmitoarele informatii trebuie furnizate:

—  informatii §i instructiuni de sigurantd in conformitate cu normele europene sau nationale;

— instructiuni de sigurantd sonore in caz de urgentd;

—  semne de avertizare, interzicere si obligativitate in conformitate cu normele europene sau nationale;
—  informatii privind ruta trenului;

—  informatii privind amplasarea instalatiilor de la bord.

Informatii (semne, pictograme, bucle inductive si dispozitive pentru apel de urgenta)
Cerintele subsistemului

Toate semnele de avertizare, obligativitate si interzicere trebuie sd contind pictograme si si fie concepute in
conformitate cu ISO 3864-1.

Nu trebuie sd existe mai mult de cinci pictograme, impreund cu o sdgeatd directionald care si indice un singur
sens, pozitionate una langa cealaltd intr-un singur loc.

Semnele cu informatii tactile trebuie amplasate in:

—  toalete, pentru informatii functionale i apel de urgentd, daci este cazul

— trenuri, pentru buton deschidere/inchidere usa si apel de urgentd

Reclamele nu trebuie combinate cu sistemele de orientare si informatii.

Pentru PMR trebuie previzute urmdtoarele simboluri grafice si pictograme specifice:
—  simbolul scaunului cu rotile in conformitate cu anexa N clauzele N.3 si N.4

—  informatii directionale pentru amenajiri accesibile pentru scaunul cu rotile
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4.2.2.8.2.2.

4.2.2.8.3.

—  indicatie privind amplasarea usii cu acces pentru scaunul cu rotile in afara trenului
— indicatie privind spatiul pentru scaune cu rotile din interiorul trenului

—  indicatie privind toaletele universale

Simbolurile pot fi combinate cu alte simboluri (de exemplu: ascensor, toaletd etc).

Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate

Dacd sunt prevazute bucle inductive, acestea trebuie si fie semnalate cu un indicator in conformitate cu
anexa N clauzele N.3 si N.4.

fn cazul in care este previzutd aceastd facilitate, un simbol grafic trebuie si indice locul de depozitare a
bagajelor grele si a bunurilor voluminoase.

Daci existd un dispozitiv de apel pentru asistentd sau informatii, acesta trebuie semnalat cu un indicator in
conformitate cu anexa N clauzele N.3 si N.6.

si trebuie prevazut cu:
— o indicatie vizuald si acusticd a faptului cd dispozitivul a fost activat;
—  informatii de utilizare suplimentare, dacd sunt necesare.

Daci existd un dispozitiv pentru apel de urgentd, acesta trebuie si fie in conformitate cu anexa N clauzele N.3
si N.7 si trebuie previdzute:

—  simboluri vizuale si tactile;
— o indicatie vizuald si acusticd a faptului cd dispozitivul a fost activat;
—  informatii de utilizare suplimentare, dacd sunt necesare.

In toaletele universale si toaletele accesibile pentru scaunul cu rotile, dacd sunt instalate bare de mani
articulate, trebuie prevazut un simbol grafic care si indice bara atat in pozitie verticald, cat si in pozitie
coborat.

Informatii (descriere a traseului si rezervare de locuri)

Destinatia finald sau ruta trebuie afisate in afara trenului pe peron in apropierea a cel putin unei usi de acces a
pasagerilor, cel putin privind un minim de vehicule alternative ale trenului.

Daci trenurile opereazd intr-un sistem in care informatiile vizuale dinamice sunt furnizate pe peroanele din
statie pe o razd de 50 metri si informatiile despre destinatie si rutd sunt, de asemenea, furnizate pe partea
frontald a trenului, nu este obligatoriu si se furnizeze informatii pe partile laterale ale fiecdrui vehicul.

Destinatia finald sau ruta trenului trebuie afisatd in interiorul fiecrui vehicul.

Urmdtoarea oprire a trenului trebuie afisata astfel incat sd poati fi cititd de la cel putin 51 % din scaunele de
pasageri din interiorul fiecdrui vehicul. Aceste informatii trebuie afisate cu cel putin doud minute inainte de
sosire in statia in cauzd. Dacd urmitoarea statie se afld la o distantd mai micd de doud minute, aceasta trebuie
afisatd imediat dupd plecarea din statia anterioara.

Cerinta de a face vizibile afisarea destinatiei §i a ,urmdtoarei opriri” pentru 51 % din scaunele de pasageri nu
trebuie indeplinitd dacd trenul este partial sau in totalitate impartit pe compartimente cu cel mult 8 scaune
deservite de un coridor. Totusi, un afisaj trebuie si fie vizibil pentru o persoand care std pe coridor in afara
compartimentului si trebuie sd fie vizibil pentru o persoand care ocupd un spatiu pentru scaune cu rotile.

Trebuie puse la dispozitie detaliile privind ruta si reteaua pe care circuld fiecare tren (intreprinderea feroviara
trebuie sd decidd modul in care sunt furnizate aceste informatii).

Informatiile privind urmdtoarea oprire pot fi afisate pe acelasi ecran cu destinatia finald. Totusi, aceasta va
reveni la destinatia finald imediat ce trenul s-a oprit.

Sistemul trebuie sd permitd anunturile in mai multe limbi. (Alegerea si numdrul limbilor trebuie si fie
responsabilitatea intreprinderii feroviare, avand in vedere clientela fiecrui serviciu feroviar in parte).
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4.2.2.8.4.

4.2.2.9.

Daci sistemul este automat, trebuie sd fie posibild stergerea sau corectarea informatiilor incorecte sau false.

Daci in vehicul sunt prevdzute locuri rezervate, atunci numdrul sau litera vehiculului (conform sistemului de
rezervare) trebuie afisatd pe sau in apropierea fiecdrei usi in caractere cu o iniltime de cel putin 70 mm.

Daci locurile sunt identificare prin numere sau litere, numdarul sau litera corespunzitoare locului trebuie
afisatd pe sau in apropierea fiecdrei usi in caractere cu o indltime de cel putin 12 mm. Aceste numere sau litere
trebuie sd contrasteze cu fundalul.

Trenul trebuie previzut cu un sistem de sonorizare care trebuie utilizat fie pentru anunturile obignuite sau
urgente ale mecanicului sau ale altui membru al echipajului responsabil in mod specific de pasageri.

Sistemul poate opera manual, automat sau programat in prealabil. Daci sistemul este automat, trebuie s fie
posibila stergerea sau corectarea informatiilor incorecte sau false.

Sistemul trebuie utilizat pentru a anunta destinatia si urmdtoarea oprire a trenului sau plecarea din fiecare
statie.

Sistemul trebuie utilizat pentru a anunta urmdtoarea oprire a trenului cu cel putin doud minute inainte de
sosirea trenului in respectiva statie. Dacd urmitoarea statie se afld la o distantd mai micd de doud minute,
aceasta trebuie anuntatd imediat dupi plecarea din statia anterioard.

Informatiile verbale trebuie si aibd un nivel RASTI minim de 0,5, in conformitate cu IEC 60268-16
partea 16, in toate zonele. Sistemul trebuie si indeplineascd cerinta pentru fiecare scaun si spatiu destinat
scaunelor cu rotile.

Sistemul trebuie sd permitd anunturile in mai multe limbi. (Alegerea §i numdrul limbilor trebuie s fie
responsabilitatea intreprinderii feroviare, avand in vedere clientela fiecdrui serviciu feroviar in parte).

Daci sistemul este automat, trebuie sd fie posibild stergerea sau corectarea informatiilor incorecte sau false.

Informatii (cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate)

Fiecare denumire de statie (care poate fi prescurtatd) sau mesaj trebuie s rimand afisat timp de cel putin
2 secunde. Daci se utilizeazd un afisaj derulant (pe orizontald sau verticald), fiecare cuvant complet trebuie si
rdmand afisat timp de cel putin 2 secunde iar viteza de derulare pe orizontald nu trebuie s depiseascd
6 caractere pe secundi. Caracterele ,Sans Serif”, in regim mixt, trebuie utilizate pentru toate informatiile
scrise. (Adicd, nu numai in litere majuscule).

Literele majuscule si numerele folosite pe afisajele exterioare frontale trebuie si aibi o inaltime de cel putin
70 mm si pe afisajele laterale 35 mm pe partea si indicatoarele din interior.

in interiorul trenurilor, dimensiunea caracterelor nu trebuie si fie mai mici de 35 mm pentru o distanta de
citire de peste 5 000 mm.

Caracterele afisate de 35 mm trebuie considerate ca fiind lizibile pand la cel mult 10 000 mm distantd de
vizualizare.

Diferente de nivel

Scirile interioare (altele decat cele pentru acces exterior) trebuie s aibd o indltime maximd de 200 mm §i o
adancime minima de 280 mm, masurate la axa centrald a scdrilor. Prima si ultima treaptd trebuie semnalate
cu o bandi contrastantd cu o adancime intre 45 mm — 50 mm care si se extindd pe intreaga latime a scirilor,
atat pe suprafetele frontale, cét si pe cele superioare ale muchiei proeminente a treptei. Pentru trenurile cu etaj,
este permisd reducerea acestei valori la 270 mm in cazul scirilor de acces la etaj.

Nu este permisd existenta nici unei trepte intre vestibulul unei usi exterioare de acces pentru scaunul cu rotile,
spatiul pentru scaune cu rotile, un compartiment de dormit universal si toaleta universald, cu exceptia unui
prag de ugd care nu trebuie sd depdseascd 15 mm in indltime.
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4.2.2.10.

4.2.2.11.

In ceea ce priveste rampele din tren, inclinatia maxima nu trebuie s depdseascd urmdtoarele valori:

Lungimea rampei Inclinatie maxima (grade) Inclinatie maxima (%)
> 1000 mm 4,47 8
600 mm — 1 000 mm 8,5 15
mai micd de 600 mm 10,2 18

Notd: Aceste inclinatii trebuie mdsurate cand vehiculul stationeazd pe sind dreaptd i orizontal.

Bare de mani

Toate barele de mana montate pe un vehicul trebuie sd aibd sectiunea rotundd §i un diametru exterior intre
30 mm — 40 mm si o distantd liberd de cel putin 45 mm de orice suprafatid adiacentd. Dacd o bard de mana
este curbatd, raza partii interioare a curbei trebuie sd aibd cel putin 50 mm.

Toate barele de mani trebuie si contrasteze cu fundalul de montare.

Usile care au mai mult de doud trepte de acces trebuie previzute cu bare de mana pe ambele parti, montate in
interior cit mai aproape posibil de peretele exterior al vehiculului. Acestea trebuie sd aibd o iniltime intre
800 mm — 900 mm de la prima treapta utild de urcare in tren, in functie de indltimea peronului pentru care
materialul rulant este conceput spre utilizare si trebuie si fie paralele cu linia muchiei treptei.

Trebuie, de asemenea, prevdzutd o bard de mand verticald la urcarea §i coborarea din tren. Usile care au cel
mult doud trepte de acces trebuie previzute cu bare de mand pe ambele parti, montate in interior, ct mai
aproape posibil de peretele exterior al vehiculului. Acestea trebuie si aibi o lungime intre 700 mm
— 1200 mm de la pragul primei trepte.

fn cazul in care culoarul de trecere al coridorului de mijloc este mai mic de 1 000 mm si mai lung de
2 000 mm, in interiorul sau langd coridoarele de mijloc dintre vehicule trebuie si existe bare de méand sau
manere prevdzute pentru utilizare de citre pasageri. Dacd culoarul de trecere al coridorului de mijloc este mai
lat sau egal cu 1 000 mm, in coridorul de mijloc trebuie previzute bare de mana sau manere.

Cusetd cu acces pentru scaune cu rotile

Daci un tren are cugete pentru pasageri, trebuie previzut un vehicul care si contind cel putin o cusetd cu
acces pentru scaunul cu rotile adecvatd unui scaun cu rotile cu specificatia din anexa M.

Dacd un tren are mai multe vehicule in care existd cusete pentru pasageri, in trenul respectiv trebuie sd existe
cel putin doud cusete cu acces pentru scaunul cu rotile.

Daci un vehicul feroviar este previzut cu o cugetd cu acces pentru scaunul cu rotile, pe partea exterioard a usii
vehiculului respectiv trebuie si existe un semn corespunzitor in conformitate cu anexa N clauzele N.3 si N.4.

Cuseta trebuie prevazutd cu cel putin doud dispozitive de alarma care, in caz de pericol, trebuie si permitd
unei PMR s informeze o persoand care poate lua masuri corespunzitoare. Un dispozitiv trebuie amplasat la
cel mult 450 mm de la nivelul solului, distantd mdsuratd pe verticald de la suprafata pardoselii la partea
superioard a butonului. Celdlalt dispozitiv trebuie amplasat la cel putin 600 mm si cel mult 800 mm de la
nivelul solului, distantd mdsuratd pe verticald la partea superioard a butonului.

Dispozitivul de alarma inferior trebuie pozitionat astfel incat o persoand intinsd pe podea si poatd ajunge
usor la buton. Aceste doud dispozitive trebuie amplasate pe suprafete verticale diferite ale cusetei.
Dispozitivele de alarma trebuie s se distingd de orice alt buton din cusetd si sd aibd o culoare diferitd de
celelalte dispozitive de comanda.

Un semn in conformitate cu anexa N clauzele N.3 §i N.7 trebuie amplasat in imediata apropiere a fiecirui
dispozitiv de alarmd. Semnul trebuie si descrie functia si actiunile necesare si trebuie sd contrasteze cu
fundalul si sd ofere informatii tactile si vizuale clare.

fn cugetd trebuie s3 existe o indicatie vizuald si acustica a faptului ci dispozitivul de alarmi a fost activat.
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4.2.2.12. Pozitia scarii pentru accesul si iesirea vehiculelor
4.2.2.12.1.  Cerinte generale

Trebuie demonstrat faptul cd punctul situat in pozitie centrald pe muchia treptei (%) fiecdrei usi de acces de pe
ambele parti ale unui vehicul asezat central pe sine si in conditii de functionare cu roti noi dar fard pasageri,

trebuie pozitionat in interiorul suprafetei identificate ca ,pozitia treptei” in figura 11 de mai jos, in
conformitate cu cerintele specificate mai jos.

Treptele de acces in vehicul trebuie proiectate pentru a corespunde urmitoarelor cerinte in conformitate cu
tipul de peron la care materialul rulant este previzut si opreascd, in conditii de functionare normald.
Pardoseala din dreptul usii de acces trebuie considerati ca fiind o treapta.

Treptele trebuie si fie proiectate astfel incat ecartamentul maxim din constructie sd indeplineasci cerintele din
anexa C la STI pentru vagoane de marfa.

Cerinta (a) pentru intreg materialul rulant previzut si opreascd, in conditii de functionare normal3,
la peroanele cu o indltime mai mici de 550 mm:

Treapta cea mai de jos (primul nivel) trebuie sd se afle la limita inferioard a ecartamentului din constructie al
vehiculului, in conformitate cu anexa C la STI pentru vagoane de marfd pentru acest vehicul.

Pozitia orizontald a celei mai de jos trepte (primul nivel) trebuie si se afle la limita exterioard a ecartamentului
din constructie al vehiculului, in conformitate cu anexa C la STI pentru vagoane de marfd pentru acest
vehicul.

Cerinta (b) pentru intreg materialul rulant prevazut si opreascd, in conditii de functionare normal3,
la peroanele cu o iniltime de 550 mm:

O treaptd trebuie sd indeplineascd cerintele din figura 11 si sd aibd urmatoarele valori cand vehiculul a oprit
in pozitia sa nominald,

O mm 8yt mm 8y
pe o sind dreaptd i orizontald 200 230 160
pe o sind cu o razd de viraj de 300 m 290 230 160

Cerinta (c) pentru intreg materialul rulant previzut si opreasci, in conditii de functionare normal3,
la peroanele cu o iniltime de 760 mm:

O treaptd trebuie s indeplineascd cerintele din figura 11 si sd aibd urmatoarele valori cand vehiculul a oprit
in pozitia sa nominald,

6h mm 6v+ mm SV_ mm
pe o sind dreaptd i orizontald 200 230 160
pe o sind cu o razd de viraj de 300 m 290 230 160

Cerinta (d) pentru intreg materialul rulant previzut si opreascd, in conditii de functionare normals,
atat la peroane cu o indltime de 760 mm, cit si la peroane cu o indltime de 550 mm sau mai mic3 si
previzut cu doud sau mai multe trepte de acces:

Pe langa cerintele relevante mentionate anterior, o treapta trebuie sd indeplineasca cerintele din figura 11 si sd
aibd urmadtoarele valori cand vehiculul se opreste in pozitia sa nominald, pe baza unei indltimi nominale a
peronului de 760 mm.

8h mm 6v+ mm 6V- mm
pe o sind dreaptd i orizontald 380 230 160
pe o sind cu o razd de viraj de 300 m 470 230 160

() De asemenea, se aplicd normele obisnuite de masurare a treptei. Prin urmare, acest lucru va impiedica amplasarea usii in anumite zone ale
unui vehicul.
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4.2.2.12.2.

4.2.2.123.

4.2.2123.1.

4.22123.2.
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FIGURA 11

Scari de acces|iesire

Toate treptele de acces i iesire trebuie sd fie antiderapante si sd aibd o latime liberd efectiva egald cu cea a usii.

Scirile interioare de acces exterior trebuie si aibi o indltime de cel mult 200 mm si o adancime de cel putin
240 mm (efectivd) intre marginile verticale ale treptei. Deschiderea fiecarei trepte trebuie sa fie egald. Prima si
ultima treaptd trebuie semnalate cu o banda contrastantd cu o adancime intre 45 mm — 50 mm care sd se
intindd pe intreaga litime a scirilor, atit pe suprafetele frontale, cit si pe cele superioare ale muchiei
proeminente a treptei.

Iniltimea fiecdrei trepte poate fi mérita la cel mult 230 mm daci se poate demonstra faptul c3 prin acest lucru
se obtine o reducere a unei trepte din numdrul total de trepte necesare. (De exemplu, dacd trebuie parcursd
distanta pe verticald de 460 mm, se poate demonstra faptul ci folosind trepte de cel mult 230 mm se reduce
numdrul de trepte necesare de la 3 la 2).

O scard de acces spre exterior, fixd sau escamotabild, trebuie sd aibd o indltime de cel mult 230 mm intre
trepte si o adancime de cel putin 150 mm. Dacd este montatd o treaptd intermediard si aceasta este o extensie
a pragului de usd in afara vehiculului si nu existd nici o schimbare de nivel intre treapta intermediara si
pardoseala vehiculului, acesta nu va fi considerati ca fiind o treaptd in sensul prezentei specificatii. O reducere
minimi a nivelului, cu cel mult 60 mm, intre suprafata pardoselii vestibulului si cea din exteriorul vehiculului,
utilizatd la ghidarea si blocarea usilor este, de asemenea, permisd si nu va fi consideratd ca fiind o treapta.

Accesul in vestibulul vehiculului trebuie sd se facd cu cel mult 4 trepte din care una poate fi exterioara.

Dispozitive de sprijin la urcare
Generalitati

Dispozitivele de sprijin la urcare trebuie sa indeplineasca cerintele din tabelul urmator:

Accesibil atat persoanelor

Utilizarea dispozitivelor de Neaccesibil persoanelor in | | ile. cat si Accesibil numai persoanelor
sprijin la urcare scaunchu rotile I scaunu’ cu rotile, cat i in scaunul cu rotile
P altor persoane
Scard escamotabild Rampi Ascensor

Categorie de dispozitive

d Alte dispozitive Punte de legaturd Alte dispozitive
e sprijin la urcare

Alte dispozitive

Cerinte generale in categoria A categoria A categoria B
conformitate cu: categoria B

Disponibilitatea dispozitivelor de sprijin la urcare pentru persoanele in scaun cu rotile

Dacd intr-un tren se intentioneazd deschiderea unei usi compatibile pentru scaunul cu rotile, in conditii de
functionare normald, la un peron dintr-o statie care are cdi de acces lipsite de obstacole in conformitate cu
4.1.2.3.1, trebuie previdzut un dispozitiv de sprijin la urcare ce va fi utilizat intre ugi si peron pentru a permite
unui pasager in scaunul cu rotile s urce sau si coboare, cu exceptia cazului in care se demonstreazi faptul ci
spatiul liber dintre marginea pragului usii respective si marginea peronului nu depiseste 75 mm pe orizontald
si 50 mm pe verticala.
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Pozitia marginii peroanelor pentru care dispozitivele de sprijin la urcare sunt compatibile, in conformitate cu
alineatul anterior, trebuie mentionatd in caracteristicile materialului rulant.

Daci distanta nu depaseste 30 km intre statiile de pe aceeasi rutd care au peroane la care materialul rulant se
va opri si care sunt echipate cu dispozitive de sprijin la urcare pentru persoanele in scaunul cu rotile, atunci
nu este obligatoriu ca materialul rulant s fie prevazut cu aceste dispozitive.

Administratorul de infrastructurd [sau seful (sefii) de gard in cazul in care este (sunt) entitatea (entitatile)
responsabili(e)] si intreprinderea feroviard responsabild trebuie sd convind asupra administrarii dispozitivului
de sprijin la urcare in conformitate cu Regulamentul 1371/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
privind drepturile si obligatiile pasagerilor in transportul international feroviar pentru a stabili partea
responsabild de instalarea oricaror dispozitive necesare de sprijin la urcare. Administratorul de infrastructurd
[sau seful (sefii) de gard] si intreprinderea feroviard trebuie si se asigure de faptul ci repartizarea convenitd a
responsabilitdtilor este solutia globald cea mai viabila.

Aceste acorduri trebuie sd defineasca:

—  peroanele din statie unde trebuie previzut un dispozitiv de ajutor la urcare de citre administratorul de
infrastructurd sau de seful de statie si materialul rulant pentru care va fi utilizat,

—  peroanele din statie unde trebuie prevazut un dispozitiv de ajutor la urcare de citre intreprinderea
feroviard si materialul rulant pentru care va fi utilizat,

—  materialul rulant pentru care trebuie prevazut un dispozitiv de ajutor la urcare de citre intreprinderea
feroviard si peronul pe care va fi utilizat,

— normele specifice de oprire a trenurilor in sensul respectdrii clauzei 4.1.2.19 (zond destinatd
dispozitivelor de sprijin pentru accesul persoanelor in scaunul cu rotile).

in cadrul sistemului siu de management al sigurantei, intreprinderea feroviara trebuie si specifice care sunt
obligatiile sale conform acestor acorduri si modul in care intentioneazd si le duci la indeplinire.

in cadrul sistemului siu de management al sigurantei, administratorul de infrastructurd trebuie si specifice
care sunt obligatiile sale conform acestor acorduri si modul in care intentioneaza si le duci la indeplinire.

In alineatele de mai sus, seful de gard responsabil de peroane este considerat ca fiind un administrator de
infrastructurd in conformitate cu articolul 3 din Directiva 91/440/CE: definitia infrastructurii si Regulamen-
tul 2598/70|CE.

Cerinte generale categoria A
Cerine privind elementele constitutive de interoperabilitate
Dispozitivul trebuie si poatd rezista la o sarcind verticald concentratd descendentd de 2 kN, aceasta trebuie

aplicatd pe o suprafatd de 100 mm * 200 mm in orice pozitie pe suprafata treptei expuse fird a provoca vreo
deformare permanentd;

Dispozitivul trebuie sd poatd suporta pe suprafata sa expusd o sarcind verticald descendentd distribuitd de
4 kN pe metru din lungimea treptei fard a provoca vreo deformare permanentd semnificativa.

Un mecanism corespunzitor trebuie instalat pentru a se asigura stabilitatea dispozitivului in pozitie desfisurat
si pliat.

Suprafata dispozitivului trebuie si fie antiderapantd si trebuie s aiba o litime liberd efectiva egald cu latimea
usii.

Dispozitivul trebuie prevazut cu un dispozitiv capabil si opreascd miscarea scirii respective dacd marginea sa
din fatd atinge un obiect sau o persoand in timp ce scara este in miscare

Forta maximi exercitatd de dispozitiv trebuie si corespundd urmitoarelor:

Forta maxima exercitatd de dispozitiv in directia de deschidere nu trebuie si depaseasca varful de fortd de
300 N la lovirea de un obstacol.

Daci pasagerii trebuie si stea in picioare Intr-un dispozitiv mobil pe verticald in interiorul vehiculului, scara
nu trebuie sa functioneze cu o fortd verticald de =150 N aplicatd pe o zond cu un diametru de 80 mm in orice
pozitie a suprafetei scarii.
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4.2.2.12.3.5.

4.2.2.12.3.6.

Dispozitivul trebuie sd aiba integratd o metodd de sigurantd pentru desfasurare si pliere in cazul unei pene de
curent.

Cerinte generale categoria B
Ceringe privind elementele constitutive de interoperabilitate

Daci dispozitivele de sprijin la urcare sunt situate in statii, acestea trebuie si fie adecvate pentru un scaun cu
rotile care prezintd caracteristicile descrise in anexa M:

Suprafata dispozitivului trebuie si fie antiderapantd si trebuie si aibd o latime liberd efectivd de cel putin
760 mm, cu exceptia ascensoarelor pentru care este permisd o litime de 720 mm. Daci placa are o litime
mai micd de 900 mm, trebuie sd aibd marginile ridicate pe ambele parti pentru evitarea alunecdrii rotilor.

Dispozitivul trebuie si reziste la o greutate de cel putin 300 kg in centrul rampei, distribuitd pe o suprafatd de
660 mm pe 660 mm.

Cerinte specifice scirilor escamotabile

O scard escamotabild este un dispozitiv integrat intr-un vehicul, complet automat si activat la secventele de
deschidere/inchidere a usii.

Scirile escamotabile pot fi utilizate, cu conditia ca acestea sd indeplineasci cerintele privind ecartamentul din
constructie ales al materialului rulant, in conformitate cu anexa C la STI pentru vagoane de marfa.

in cazul in care scara escamotabili se extinde dincolo de limitele permise de normele de masurare, trenul
trebuie si fie oprit iIn momentul extinderii scarii.

Scara escamotabild trebuie sd fie complet desficutd inainte ca deschiderea usii s permitd pasagerilor sd
traverseze i invers, retragerea scirii poate incepe numai cand deschiderea ugii nu mai permite traversarea de
catre pasagerii PMR.

Cerinte specifice rampelor mobile
Cerinte privind elementele constitutive de interoperabilitate

Dacd personalul opereazd manual dispozitivul, acesta trebuie s fie proiectat pentru o cat mai mare sigurantd
si trebuie sd necesite un efort minim de operare.

Daci dispozitivul de sprijin la urcare functioneaza pe baza de curent electric, acesta trebuie sd aibd integratd o
metoda de sigurantd de operare manuald in cazul unei pene de curent. Aceastd metoda trebuie si poata fi
utilizatd fard nici un pericol atat pentru ocupant, cit si pentru operator.

O rampd de acces poate fi fie pozitionatd manual de citre personal indiferent dacd este pliatd pe peronul unei
statii sau la bordul unui tren, fie desfisuratd semiautomat prin mijloace mecanice, fiind operatd de citre
personal sau pasager.

Suprafata rampei trebuie si fie antiderapantd si trebuie si aibd o latime liberd de cel putin 760 mm.
Rampele trebuie sd aibd marginile ridicate pe ambele parti pentru evitarea alunecdrii rotilor.

Soclurile la ambele capete trebuie sd fie tesite si inalte de cel mult 20 mm. Trebuie sd aibd benzi de avertizare
contrastante.

Cand este utilizatd la urcare sau coborare, rampa trebuie asiguratd astfel incat sd nu se deplaseze la incircare si
descarcare.

Trebuie prevdzut un compartiment sigur pentru a se asigura faptul ¢ rampele pliate, inclusiv rampele
portabile, nu reprezintd un obstacol pentru scaunul cu rotile al unui pasager sau pentru dispozitivul de ajutor
la mers ori ¢d nu pune in pericol pasagerii in cazul unei opriri brugte.

Rampa trebuie sd aibd o inclinatie de cel mult 10,2 grade (18 %). Aceastd valoare maximi poate necesita
ajutarea pasagerului.

Ceringele subsistemului

Trebuie previzut un compartiment sigur pentru a se asigura faptul cd rampele pliate, inclusiv rampele mobile,
nu reprezintd un obstacol pentru scaunul cu rotile al unui pasager sau pentru dispozitivul de ajutor la mers,
ori ¢ nu pune in pericol pasagerii in cazul unei opriri brugte.
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4.2.2.123.7.

4.2.2.12.3.8.

4.2.2.12.3.9.

Cerinte specifice rampelor semiautomate
Ceringe privind elementele constitutive de interoperabilitate

O rampd semiautomatd poate fi previzutd cu un dispozitiv capabil si opreascd miscarea scirii respective dacd
marginea sa din fagd atinge un obiect sau o persoand cat timp placa este in miscare.

Rampa trebuie sd aibd o inclinatie de cel mult 10,2 grade (18 %). Aceastd valoare maxima poate necesita
ajutarea pasagerului.

Cerinele subsistemului

Un buton trebuie si asigure faptul ¢a vehiculul nu poate fi miscat cand rampa semiautomatd nu este pliatd.

Cerinte specifice puntilor de acces
Ceringe privind elementele constitutive de interoperabilitate

O punte de acces este un dispozitiv integrat intr-un vehicul, complet automat si activat la secventele de
deschidere/inchidere a usii. Aceasta poate rimane in pozitie orizontald fird sustinere pe peronul statiei.

Cerinte specifice ascensoarelor de la bord
Ceringe privind elementele constitutive de interoperabilitate

Ascensorul la bord este un dispozitiv integrat in usa unui vehicul care trebuie si fie desfdsurat de catre
personalul de tren. Sistemul trebuie sd poatd depdsi diferenta maxima de iniltime intre pardoseala vehiculului
si peronul statiei in care este folosit.

in cazul utilizarii unui ascensor la bord, acesta trebuie si fie conform urmitoarelor:

In cazul in care este previzut un buton de amplasare, coborare la nivelul solului, ridicare si arimare, la fiecare
apasare a acestuia, operatorul trebuie sd exercite o presiune manuald continui si nu trebuie sd permitd o
secventiere necorespunzdtoare atunci cand platforma ascensorului este ocupata.

Ascensorul trebuie s3 aiba integratd o metoda de sigurantd pentru desfisurarea, coborarea la nivelul solului cu
o persoand si plierea liftului gol in cazul unei pene de curent.

Nici o componenti a platformei ascensorului nu trebuie si se deplaseze cu mai mult de 150 mm/secundd pe
durata coborarii §i urcirii ascensorului cu un pasager si nu trebuie sd depaseascd 300 mm/secundd pe durata
amplasdrii sau arimdrii (cu exceptia cazului in care ascensorul este amplasat sau arimat manual). Acceleratia
maximi a platformei pe orizontald sau verticald atunci cand este ocupatd trebuie si fie de 0,3 g.

Platforma ascensorului trebuie prevazutd cu bariere pentru a preveni rostogolirea scaunului cu rotile de pe
platforma pe durata utilizarii acesteia.

O barierd de protectie mobild sau o caracteristicd de proiectare proprie trebuie si impiedice cdderea unui
scaun cu rotile de pe marginea platformei pana cand ascensorul ajunge in cea mai inaltd pozitie a sa.

Platforma care se extinde dincolo de vehicul in pozitia ridicat trebuie prevazutd pe partile laterale cu o barierd
de protectie inaltd de cel putin 25 mm. Aceste bariere nu trebuie si constituie un obstacol la intrarea sau
iesirea de pe culoar.

Obstacolul de pe margine (obstacol exterior) care functioneazd ca o rampi de incircare atunci cand
ascensorul se afli la nivelul solului, trebuie sa fie suficientd pentru ridicare sau inchidere ori trebuie previzut
un sistem suplimentar pentru a impiedica suprapunerea sau trecerea unui scaun cu rotile electric peste acesta.

Ascensorul trebuie sd permitd orientarea scaunului cu rotile atat spre interior, cat si spre exterior.

Trebuie prevazut un sistem sigur de pliere care sd asigure faptul cd ascensorul pliat nu reprezintd un obstacol
pentru scaunul cu rotile al unui pasager sau pentru dispozitivul de ajutor la mers, ori ¢d nu pune in pericol
pasagerii.

Dacd ascensorul este pliat, ldtimea utild a usii trebuie si fie de cel putin 800 mm.

Ceringele subsistemului

Ascensorul trebuie sd asigure faptul ¢ vehiculul nu poate fi miscat cand ascensorul nu este pliat.
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Specificatii functionale si tehnice ale interfetelor

Datoritd faptului cd in prezent, nu existd STI-uri feroviare conventionale pentru materialul rulant destinat
pasagerilor si pentru infrastructurd, aceastd sectiune rimane un subiect deschis.

Nu existd o interfatd cu subsistemul control — comandd §i semnalizare.

Interfetele cu subsistemul operare sunt descrise in sectiunea 4.1.4 ,Norme de exploatare”.

Norme de exploatare

Urmdtoarele norme de exploatare nu fac parte din evaluarea materialului rulant.

STI nu specificd norme de exploatare pentru evacuare in caz de situatii de urgentd, ci numai cerintele tehnice
relevante. Scopul cerintelor tehnice pentru materialul rulant este de a facilita evacuarea tuturor, inclusiv a
PMR.

Avand in vedere cerintele esentiale din sectiunea 3, normele de exploatare a subsistemului material rulant, in
conformitate cu domeniul tehnic de aplicare definit in clauza 1.1, din prezenta STI, sunt dupd cum urmeaza:

—  Generalitdti

Intreprinderea feroviara trebuie si aibd o politica scrisi care s3 asigure faptul ci toate categoriile de PMR
pot avea acces la materialul rulant destinat pasagerilor, in orice moment operational, in conformitate cu
cerintele tehnice din prezenta STI. In plus, politica trebuie si fie compatibili cu politica
administratorului de infrastructurd sau a sefului de gard (consultati sectiunea 4.2.4), daca este cazul.
Politica trebuie pusd in aplicare prin furnizarea de informatii corespunzitoare personalului, prin
proceduri i formare. Politica de material rulant trebuie sd includd, fird a se limita la, norme de
exploatare pentru urmdtoarele situatii:

—  Accesul si rezervarea locurilor prioritare

Pot exista doud conditii in legatura cu locurile clasificate ca ,prioritare”; (i) nerezervat si (ii) rezervat (a se
vedea sectiunea 4.2.2.2.1). In cazul (i), normele de exploatare trebuie directionate citre alti pasageri
(adicd, instalarea de semne) care le solicitd pentru a se asigura cd PMR din toate categoriile definite ca
fiind eligibile sd utilizeze aceste locuri li se acordd prioritate si daci locurile prioritare ocupate ar trebui
cedate dacd este cazul. In cazul (i), normele de exploatare trebuie puse in aplicare de intreprinderea
feroviard pentru a se asigura ci sistemul de rezervare a biletelor este echitabil in ceea ce priveste PMR.
Aceste norme vor asigura faptul cd locurile prioritare sunt initial disponibile numai pentru rezervare de
citre PMR pénad la un anumit moment inaintea plecdrii. Aceasta va include, de asemenea, posibilitatea
ca o persoand insotitd de un cdine utilitar si rezerve doud locuri — unul pentru PMR si altul pentru
caine. Dupd acest moment, locurile prioritare vor fi puse la dispozitie tuturor pasagerilor, inclusiv PMR.

—  Transportul cdinilor utilitari

Normele de exploatare trebuie sd asigure faptul cd PMR insotite de un céine utilitar nu vor fi taxate in
plus.

—  Accesul §i rezervarea spatiilor pentru scaune cu rotile

Normele de mai sus privind accesul i rezervarea locurilor prioritare se aplica si spatiilor pentru scaune
cu rotile (a se vedea sectiunea 4.2.2.3), cu exceptia cazului in care persoanele in scaunul cu rotile
reprezinta singura categorie de PMR cu prioritate. in plus, normele de operare trebuie si prevada locuri
(i) nerezervate sau (ii) rezervate pentru persoanele insotitoare (care nu sunt PMR) langd sau fatd in fatd
cu spatiul pentru scaune cu rotile. Scaunele rabatabile permit transformarea spatiilor pentru scaune cu
rotile in scaune universale.

—  Accesul i rezervarea cugetelor universale

Normele de mai sus privind rezervarea locurilor prioritare se aplica si cusetelor universale (a se vedea
sectiunea 4.2.2.3). Totusi, normele de exploatare trebuie sd impiedice ocuparea nerezervatd a cusetelor
universale (adic3, va fi intotdeauna necesard rezervarea in avans).

—  Alarma din spatiul pentru scaune cu rotile (sistemul de alarmd pentru persoana in scaun cu rotile)

Se pun in aplicare normele de exploatare pentru a se asigura reactii i masuri corespunzitoare din
partea personalului de bord in cazul activarii alarmei de urgentd din spatiul pentru scaune cu rotile (a se
vedea sectiunea 4.2.2.3).
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Activarea ugilor exterioare de cdtre personalul de bord

Se pun in aplicare normele de exploatare privind procedura pentru activarea usilor exterioare de citre
personalul de bord pentru garantarea sigurantei tuturor pasagerilor, inclusiv a PMR (a se vedea
sectiunea 4.2.2.4.1).

Personalul de bord — sistemul de alarmd din toaletele universale

Se pun in aplicare normele de exploatare pentru a se asigura reactii si mdsuri corespunzitoare din
partea personalului rulant in cazul activarii alarmei de urgentd din toaleta universald (a se vedea
4.2.2.6.3) de citre orice pasager, inclusiv PMR.

Instructiuni de sigurangd sonore in caz de pericol

Se pun in aplicare normele de exploatare privind transmiterea de instructiuni de sigurantd sonore
pasagerilor in caz de urgentd (a se vedea sectiunea 4.2.2.8.1). Aceste norme trebuie sd includd natura
instructiunilor §i a transmiterii acestora.

Informatii vizuale — controlul reclamelor

i i X] Vi icarei ibile di i iei ilor,
Se pun in aplicare norme de exploatare pentru evitarea oricirei posibile distrageri a atentiei pasagerilor,
prin reclame, de la informatiile vizuale (a se vedea sectiunea 4.2.2.8.2). Aceste norme se referd la
pozitionarea, dimensiunile si iluminarea reclamelor.

Sisteme automate de informatii — corectarea manuald a informaiilor incorecte si false

Se pun in aplicare norme de exploatare pentru validarea si capacitatea de a corecta informatiile
automate eronate de citre personalul de bord (a se vedea sectiunea 4.2.2.8).

Reguli pentru anuntarea destinatiei finale i a urmdtoarei opriri

Se pun in aplicare norme de exploatare pentru a se asigura faptul cd urmdtoarea oprire este anuntatd cu
cel putin 2 minute inainte de oprirea efectivd (a se vedea sectiunea 4.2.2.8).

Limba utilizatd pentru anungurile de la bordul trenurilor

Anunturile de la bord pot fi inregistrate sau rostite in direct. in ambele cazuri, se pun in aplicare norme
de exploatare pentru a se justifica limbile utilizate, acordand atentia cuvenitd profilului tipic al
nationalitdtii pasagerilor de pe rutd(e), in ceea ce priveste limba (limbile) vorbite (a se vedea sectiu-
nea 4.2.2.8).

Sistem de alarmd in cugete

Se pun in aplicare norme de exploatare pentru a se asigura reactii $i masuri corespunzdtoare din partea
personalului de bord in cazul activarii alarmei de urgentd din cusetd (a se vedea 4.2.2.11) de citre orice
pasager, inclusiv PMR.

Norme privind compunerea trenurilor pentru utilizarea dispozitivelor de ajutor la urcare pentru scaune cu rotile in
functie de aranjarea de pe peroane

Se pun in aplicare norme de exploatare pentru a se tine seama de variatiile in compunerea trenurilor,
astfel incat zonele operationale sigure pentru dispozitivele de ajutor la urcare pentru scaune cu rotile si
poati fi stabilite in functie de punctul de oprire a trenurilor.

Siguranta dispozitivelor de ajutor la urcare pentru scaune cu rotile manuale si electrice

Se pun in aplicare normele de exploatare privind operarea dispozitivelor de ajutor la urcare de citre
personalul de tren si de gard. In cazul dispozitivelor manuale, procedurile trebuie s3 asigure faptul ci
este necesar un efort minim de operare din partea personalului. in cazul dispozitivelor electrice,
procedurile trebuie sd asigure functionarea fard intrerupere in cazul unei pene de curent. Se pune in
aplicare 0 normd de exploatare privind utilizarea de citre personalul de tren si de gard a barei de
protectie mobile montati la ascensoarele pentru scaune cu rotile.

Se pun in aplicare norme de exploatare pentru a se asigura faptul c¢i personalul de tren si de gard pot
utiliza in sigurantd rampele de ajutor la urcare, in conformitate cu desfdsurarea, fixarea, ridicarea,
coborarea si plierea acestora.
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4.2.5.

—  Asistenfd acordatd persoanelor in scaunul cu rotile

Se pun in aplicare norme de exploatare pentru a se asigura faptul ci personalul este constient cd
persoanele in scaunul cu rotile pot avea nevoie de asistentd la urcarea si coborarea din tren si ci trebuie
sd ofere aceastd asistentd, daci este necesar.

Este posibil sd fie necesar ca PMR si rezerve in avans acest ajutor pentru a se asigura de disponibilitatea
personalului calificat.

—  Peron — zona operationald destinatd dispozitivelor de ajutor la urcare pentru scaune cu rotile

Intreprinderea feroviard si administratorul de infrastructurd sau seful de gard trebuie si defineasci
impreund zona de pe peron in care poate fi utilizat dispozitivul si trebuie sd demonstreze valabilitatea
acestuia. Aceastd zond trebuie s fie compatibild cu peroanele existente la care trenul poate opri.

O consecintd a celor mentionate anterior este faptul cd punctul de oprire a trenului trebuie in unele
cazuri si fie modificat pentru indeplinirea acestei cerinte.

Se pun in aplicare norme de exploatare pentru a se tine seama de variatiile in compunerea trenurilor (a
se vedea sectiunea 4.1.2.19), astfel incat punctul de oprire a trenurilor si poatd fi stabilit in
conformitate cu zonele operationale destinate dispozitivelor de ajutor la urcare.

—  Metodd de sigurantd la desfasurarea scdrilor escamotabile

Se pun in aplicare normele de exploatare privind plierea sau desfasurarea de urgentd a puntii de acces in
cazul unei pene de curent.

—  Transportul cdrucioarelor

Se pun in aplicare normele de exploatare pentru transportul cirucioarelor.
—  Transportul bagajelor

Se pun in aplicare normele de exploatare pentru transportul bagajelor.
—  Utilizarea in combinatie a materialului rulant conform si neconform STI — PMR

La formarea unui tren, combinand material rulant conform si neconform, se pun in aplicare
procedurile operationale pentru a se asigura faptul ¢ in tren sunt prevazute cel putin doud spatii pentru
scaune cu rotile conforme STI — PMR. De asemenea, se asigurd faptul cd in cazul in care in tren sunt
previzute toalete, persoana in scaun o rotile are acces la o toaletd universala.

In conformitate cu astfel de combinatii de material rulant, se pun in aplicare procedurile pentru a se
asigura faptul ¢i in toate vehiculele sunt disponibile informatii vizuale si acustice despre rutd.

Se acceptd faptul ci este posibil ca sistemele de informatii dinamice si dispozitivele de alarma din spatiul
pentru scaune cu rotile/toaleta universald s nu fie complet functionale la utilizarea unor astfel de
structuri.

—  Formarea trenurilor din vehicule individuale conforme STI — PMR

Dacd vehiculele care au fost evaluate separat in conformitate cu sectiunea 6.2.7 intrd in compunerea
unui tren, se pun in aplicare proceduri operationale pentru a se asigura faptul cd intreg trenul
indeplineste toate clauzele relevante din sectiunea 4.2 din prezenta STL

Norme de intretinere

Avand in vedere ceringele esentiale din sectiunea 3, normele de intretinere a subsistemului material rulant, in
conformitate cu domeniul tehnic de aplicare definit in clauza 1.1, din prezenta STI, sunt dupd cum urmeaza:

Dacid o instalatie incorporatd pentru PMR se defecteazd (inclusiv semne tactile), intreprinderea feroviard
trebuie sa se asigure ci are proceduri pentru repararea sau inlocuirea instalagiei in termen de 6 zile lucrdtoare
de la raportarea deficientei.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Calificari profesionale

Calificarile profesionale ale personalului necesar si opereze si sd intretind subsistemul material rulant, in
conformitate cu domeniul tehnic de aplicare definit in clauza 1.1 si in conformitate cu clauza 4.2.4 in care
este furnizatd lista normelor de exploatare, din prezenta STI, sunt dupd cum urmeazi:

Formarea profesionald a personalului care indeplineste sarcinile de insotire a trenurilor, prestare a serviciilor
destinate pasagerilor dintr-o statie si de vanzare a biletelor trebuie s includd subiectul privind constientizarea
aspectelor legate de handicap si egalitate, inclusiv nevoile specifice ale fiecdrei categorii de PMR.

Formarea profesionald a inginerilor si directorilor responsabili de intretinerea si exploatarea trenurilor trebuie
sd includa subiectul privind constientizarea aspectelor legate de handicap si egalitate, inclusiv nevoile specifice
ale fiecdrei categorii de PMR.

Conditii de igiend si sigurantd

Nu existd cerinte specifice in domeniul de aplicare a prezentei STI privind conditiile de igiend si sigurantd ale
personalului necesar pentru exploatarea materialului rulant i nici pentru punerea in aplicare a STIL

Registrul de material rulant
Cerintele pentru registrul de material rulant privind prezenta STI sunt cele mentionate mai jos.

Registrul de material rulant trebuie s contind urmatoarele informatii generale despre fiecare tip de material
rulant:

— o descriere generald a tipului de material rulant (inclusiv viteza maximd de functionare si numarul de
locuri fixe);

—  intreprinderea feroviard care utilizeazd materialul rulant si proprietarul materialului rulant, dacd este
diferit;

—  statul membru care aprobd materialul rulant in sensul prezentei STI;

—  numdrul clasei si numarul fiecdrui vehicul din materialul rulant;

—  constructorul materialului rulant;

— data intrdrii materialului rulant in serviciul public pentru transportul de pasageri;
— rutele pe care materialul rulant poate fi utilizat;

—  data declaratiei de conformitate a materialului rulant cu cerintele prezentei STI;
—  denumirea organismului notificat care certifici respectiva conformitate;

—  configuratia (configuratiile) trenului din materialul rulant dacd este utilizat in conformitate cu prezen-
ta STI.

Pe langd fiecare articol de material rulant, trebuie enumerate si descrise urmdtoarele caracteristici in
conformitate cu clauzele din STI, dupd cum urmeazd:

— numdrul de locuri prioritare in conformitate cu clauza 4.2.2.2;

—  numdrul de spatii pentru scaune cu rotile in conformitate cu clauza 4.2.2.3;

— numdrul de toalete in conformitate cu clauza 4.2.2.6;

— numdrul de cugete cu acces pentru scaune cu rotile, dacd este cazul, in conformitate cu clauza 4.2.2.11;

—  indltimea vehiculului de la sol si pozitia tuturor scarilor previzute pentru intrarea si iesirea din vehicul
in conformitate cu clauzele 4.2.2.12.1, 4.2.2.12.2 si 4.2.2.12.3;

—  indltimile peroanelor (inclusiv orice cazuri specifice) cu care materialul rulant este proiectat si fie
compatibil in conformitate cu clauza 4.2.2.12.1;
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—  descrierea oricdror dispozitive de ajutor la urcare integrate, dacd este cazul, in conformitate cu
clauza 4.2.2.12.4;

—  descrierea oriciror dispozitive de ajutor la urcare mobile care sunt transportate in mod normal in
materialul rulant in conformitate cu clauza 4.2.2.12.4.

In cazul aplicirii normelor nagionale pentru stabilirea conformititii cu prezenta STI, normele si clauzele
relevante trebuie comparate cu articolul relevant din registru.

Daci statul membru de inregistrare se schimbd, continutul registrului de material rulant pentru acel material
rulant referitor la prezenta STI trebuie trecut din statul de inregistrare initial in noul stat de inregistrare.

Datele din registrul de material rulant sunt cerute de:
—  statul membru pentru confirmarea faptului cd materialul rulant indeplineste cerintele prezentei STI;

—  administratorul de infrastructurd pentru confirmarea faptului cd materialul rulant este compatibil cu
infrastructura pe care este prevazut si fie utilizat;

— Intreprinderea feroviard pentru confirmarea faptului ¢ materialul rulant este adecvat ceringelor sale.

Definitii de termeni utilizati in prezenta STI
Actionare manuald

Prin actionare manuald se intelege faptul ci dispozitivul trebuie actionat cu palma sau cu orice altd parte a
mainii in pozitia sa de lucru, fard a mai fi necesard desclestarea degetelor. Acestea trebuie proiectate astfel
incat pasagerii cu afectiuni dureroase care le afecteazd incheieturile, precum artrita, sd poatd (fird a simti
disconfort sau durere) exercita orice fortd cu varful unui singur deget. Multe persoane nu isi pot desclesta
degetele in acest scop.

Contrast

La aplicarea culorii pe doud suprafete adiacente, pentru realizarea unui contrast suficient, contrastul dintre
culori va fi stabilit de indicele de reflectantd a luminii, nuanta si de valoarea cromatici a fiecdreia.

in sensul prezentei STI, ,contrastul” este determinat de indicele de reflectantd difuza a luminii insd poate fi
mdrit prin variatii de nuantd §i cromd.

Prin ,contrast prin indicele de reflectand difuzd a luminii” se intelege contrastul suprafetelor descrise in
urmdtoarea formula:

(Lo -Ly)

T o+ L,

K = contrast
Ly = indice de reflectantd difuza a luminii de citre obiect

L, = indice de reflectantd difuzd a luminii de citre fundal sau suprafata adiacenta.

In cazul specificarii contrastului in prezenta STI, acesta va avea o valoare minima de K = 0,3.

Unde L este intensitatea luminoasd a luminii difuze reflectatd intr-o directie datd de pe un element al
suprafetei, impartit la zona elementului proiectat in aceeasi directie.

Pentru contrast nu este permisd combinarea culorilor de rosu si verde.

Masurarea indicelui de reflectantd difuza a luminii trebuie realizatd in conformitate cu standardele europene
sau nationale.

Nivelul contrastului de nuantd va fi stabilit prin apropierea celor doud culori in cadrul spectrului de culori,
astfel incat culorile apropiate in cadrul spectrului sd aibd un contrast mai mic decat cele care se afld la
distanta.

Valoarea saturatiei cromatice in orice definitie de culoare descrie intensitatea acesteia si nivelul de saturatie. Cu
cat o culoare este mai saturatd, cu atdt mai mare va fi intensitatea acesteia.
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Prima treaptd

Prin ,prima treaptd” se intelege prima treaptd a unui vehicul pe care pasagerul o va utiliza pentru imbarcarea
sau debarcarea din tren. Aceasta va fi in mod normal treapta cea mai apropiatd de marginea peronului. Poate
fi o treaptd fixd sau mobila.

Antiderapant

Prin ,antiderapant” se intelege cd orice suprafatd finisata utilizatd trebuie sa fie suficient de rugoasi sau in caz
contrar fabricatd dintr-o formuld speciald, astfel incat frecarea dintre suprafatd si pantoful unei persoane sau
un dispozitiv de ajutor la mobilitate si se mentind la un nivel acceptabil in perioade umede si uscate.

Este de notat faptul cd nu existd nici un sistem unic sau universal acceptat de stabilire a coeficientului de
frecare la definirea rezistentei la alunecare a suprafetelor de pardoseald.

Prin urmare, in ceea ce priveste materialul rulant ar trebui sa fie suficient si se demonstreze faptul cd
coeficientul de frecare dintre o suprafatd consideratd antiderapantd si un pantof cu talpa de cauciuc ajunge la
o valoare minima de 0,35 chiar si atunci cand suprafata este udati cu apa curatd, masuratd prin utilizarea unei
metode de testare recunoscutd pe plan national sau international. Gradul cauciucului folosit la testare trebuie
mentionat impreund cu rezultatele testului si trebuie si fie reprezentativ pentru tipurile de material folosite la
fabricarea pantofilor vanduti pentru uz zilnic in statele membre ale Uniunii Europene.

In ceea ce priveste infrastructura, se aplici normele nationale privind suprafetele din cladiri, considerate
echivalente.
,Semne tactile” si ,butoane tactile”

,Semnele tactile” si ,butoanele tactile” sunt semne sau butoane, inclusiv pictograme in relief, caractere in relief
sau scriere Braille. Pictogramele si caracterele trebuie si aibd o adancime de cel putin 0,5 mm de la suprafata si
nu trebuie s fie gravate i trebuie sd aibd marginile prismatice (adicd, si nu fie rotunde sau ascutite).

Distanta dintre caractere sau pictograme trebuie sd permitd ca ambele parti ale literei, numarului sau
simbolului in relief sd fie pipdite cu degetele dintr-o singurd trecere.

Caracterul sau numdrul trebuie sd aibd o iniltime de cel putin 15 mm.

Standardul national Braille trebuie utilizat ori de cate ori sunt utilizate caractere Braille. Braille nu trebuie si
fie sub forma de bolta. Braille gradul I trebuie utilizat pentru cuvinte unice si trebuie incorporat un reper.

Sef de gard

Seful de gari este entitatea responsabili de gestionarea zilnici a statiei. Intreprinderea feroviard,
administratorul de infrastructurd sau o terd parte poate prelua aceastd raspundere.

Informatii de sigurantd

Informatii de sigurantd sunt informatiile care trebuie furnizate pasagerilor pentru ca acestia si stie in avans
cum trebuie sd procedeze in caz de urgentd.

Instructiuni de sigurantd

Instructiunile de sigurantd sunt instructiuni care trebuie furnizate pasagerilor in caz de urgentd pentru ca
acestia sa inteleagd ce trebuie si facd.

Culoar de trecere

Un culoar de trecere este spatiul neobstructionat care permite miscarea unei vehicul citre zonele descrise in
capitolul 4.

Coridor de mijloc

Un coridor de mijloc este mijlocul de trecere a pasagerilor dintr-un vehicul al trenului in urmétorul vehicul.

ELEMENTE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE
Definitie

In sensul articolului 2 litera (d) din Directiva 2001/16/CE modificati prin Directiva 2004/50/CE, elementele
constitutive de interoperabilitate sunt ,orice componenta elementard, grup de componente, subansamblu sau
ansamblu complet de echipamente incorporate sau planificate a fi incorporate intr-un subsistem, de care
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5.4.1.

depinde direct sau indirect interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean conventional. Conceptul de
element constitutiv acoperd atat obiectele tangibile, cat si obiectele intangibile, precum software”.

Solutii inovatoare

fn conformitate cu sectiunea 4 din prezenta STI, este posibil ca solutiile inovatoare si necesite specificatii noi
sifsau metode noi de evaluare. Aceste specificatii si metode de evaluare sunt elaborate prin procesul descris in
clauza 6.1.3.

Lista de elemente constitutive

Elementele constitutive de interoperabilitate sunt reglementate de dispozitiile relevante ale Directivei 2001/
16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE si sunt enumerate mai jos.

Infrastructura

Urmdtoarele articole sunt identificate ca fiind elemente constitutive de interoperabilitate pentru infrastructura:
Echipamente de informare vizuald a pasagerilor

Dispozitive de sprijin la urcare

Butoane

Unitate pentru schimbarea bebelusilor

Semne tactile

Distribuitoare automate de bilete

Material rulant

Urmdtoarele articole sunt identificate ca fiind elemente constitutive de interoperabilitate pentru material
rulant:

Module de toalete standard si universale

Dispozitive de informare a pasagerilor (sonore si vizuale)
Dispozitive de alarmd pentru pasageri

Dispozitive de sprijin la urcare

Butoane

Unitate pentru schimbarea bebelusilor

Semne vizuale si tactile

Performante si specificatii ale elementelor constitutive
Infrastructurd

Caracteristicile ce trebuie respectate sunt furnizate in clauzele relevante din sectiunea 4.1 de mai jos:
Dispozitive de informare vizuald a pasagerilor (4.1.2.11.2 si anexa N)
Dispozitive de ajutor la urcare (4.1.2.21.2)

Butoane tactile (4.1.2.4)
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Unitate pentru schimbarea bebelusilor (4.1.2.7.2)

Semne tactile (4.1.2.11)

Distribuitoare automate de bilete (4.1.2.9.2)

Material rulant

Caracteristicile ce trebuie respectate sunt furnizate in clauzele relevante din sectiunea 4.2 de mai jos:
Module de toaletd (4.2.2.6)

Dispozitive de informare vizuald a pasagerilor (4.2.2.8.3 si anexa N)

Dispozitive de alarma pentru pasageri:

Dispozitivele de alarma trebuie sd poatd fi operate cu palma si nu trebuie sd necesite o fortd mai mare de 30N
in acest scop.

Dispozitive de ajutor la urcare (4.2.2.12.3)

Butoane:

Butoanele trebuie sd poatd fi operate prin exercitarea unei forte de cel mult 15 newtoni.
Unitate pentru schimbarea bebelusilor (4.2.2.6.3.2)

Semne vizuale si tactile (4.2.2.8.1, 4.2.2.8.2 si anexa N)

EVALUAREA CONFORMIT;\TII SI/SAU A ADECVARII PENTRU UTILIZARE
Elemente constitutive de interoperabilitate
Evaluarea conformitatii (generalitati)

Declaratia CE de conformitate sau declaratia CE de adecvare la utilizare in conformitate cu articolul 13
alineatul (1) si anexa IV capitolul 3 din Directiva 2001/16/CE modificatd prin Directiva 2004/50/CE sunt
redactate de producdtor sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate inainte de introducerea pe
piatd a unui element constitutiv de interoperabilitate.

Evaluarea conformitatii unui element constitutiv de interoperabilitate este realizatd in conformitate cu
urmitoarele module (modulele sunt descrise in anexa F la prezenta STI):

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate:

Modulul A: controlul intern al productiei in fazele de proiectare, dezvoltare si productie

Modulul A1: controlul intern al proiectirii cu verificarea produsului in fazele de proiectare, dezvoltare si
productie

Modulul B: examinarea de tip in fazele de proiectare si dezvoltare

Modulul C: conformitatea cu tipul in faza de productie

Modulul D: sistemul de asigurare a calitdtii productiei in faza de productie

Modulul F: verificarea produsului in faza de productie

Modulul H1: sistemul de asigurare integrald a calititii in fazele de proiectare, dezvoltare si productie

Modulul H2: sistemul de asigurare a calititii totale cu examinarea proiectarii in fazele de proiectare, dezvoltare
si productie

Modulul V: validarea de tip prin experientd in exploatare (adecvare la utilizare)
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Dacd este necesard participarea unui organism notificat pentru modulul corespunzitor,

—  procesul de aprobare si continutul evaludrii trebuie definite de producitor sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate §i un organism notificat, in conformitate cu cerintele din prezenta STL

—  pentru fiecare element constitutiv de interoperabilitate, daci este cazul, organismul notificat ce urmeaza
s fie ales de producitor trebuie si fi fost autorizat fie:

sd evalueze elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului material rulant siffie si evalueze
elementele constitutive de interoperabilitate ale subsistemului infrastructurd.
Proceduri de evaluare a conformititii (module)

Evaluarea conformittii include fazele i caracteristicile indicate prin X in tabelul D1 din anexa D la prezenta
STIL Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate alege un modul sau o combinatie de
module indicatd in urmatorul tabel 16, in conformitate cu elementul constitutiv necesar.

Tabel 16

Proceduri de evaluare

Clauza Elemente constitutive de Modul | Modul | Modul | Modul | Modul | Modul Modul
auzd evaluat A Al (% B+C B+D B+F H1 (% H2

4.1.211.2 | Echipamente de infor-

si mare vizuald a pasage- X X X X X

4.1.2.12.2 | rilor

41221, | Disporitive de ajutor la X X X X X

4.1.2.4 Butoane tactile X X X
Unitate pentru schim-

41.27.2 barea bebelusilor X X X

4.1.2.11 Semne tactile X X X

41292 dDéslgrﬁZ;létoare automate X X X

4226 Module de toaletd X X X X X
Echipamente de infor-

4.2.2.8 mare vizuald a pasage- X X X X X
rilor

4.2.2.3, Di itive de alarms

4226 si ispozitive de alarma X X X
pentru pasageri

4.2.2.11

422123 | Dispozitive de ajutor la X X X X X
urcare

4.2.2.4 Butoane X X X
Unitate pentru schim-

422632 | parea bebelusilor X X X

4.2.2.8.1,

4.228.2 Semne vizuale si tactile X X X

si anexa N

(*)  Modulele A1 si HI sunt permise pentru solutii existente numai in conditiile definite in clauza 6.1.3.

Solutii inovatoare

Dacd o solutie inovatoare este propusd pentru un element constitutiv de interoperabilitate, astfel cum este
definit in sectiunea 5.2, producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si
mentioneze diferentele fatd de clauza relevantd din STI si sd le prezinte Agentiei Feroviare Europene (AFE).
AFE finalizeaza specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare pentru elementele constitutive si
elaboreazd metode de evaluare.

Specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare si metodele de evaluare astfel elaborate sunt
incorporate in STI prin procesul de revizie.



7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/139

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Dupi intrarea in vigoare a deciziei Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 21 alineatul (2) din Directiva
2001/16/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, se permite utilizarea solutiei inovatoare
inainte de a fi incorporatd in STL

Evaluarea adecvirii pentru utilizare

Evaluarea adecvdrii pentru utilizare in conformitate cu procedura de validare de tip prin experientd in

exploatare (modulul V) descrisd in anexa F la prezenta STI este necesard pentru urmdtoarele elemente
constitutive de interoperabilitate:

Niciunul.

Subsisteme
Evaluarea conformitdtii (generalitati)

In conformitate cu anexa VI la Directiva 96/48/CE, entitatea contractanti sau reprezentantul siu autorizat
stabilit in Comunitate (solicitant) depune o cerere de evaluare a conformitatii pentru subsistemul material
rulant sau infrastructurd la o instantd notificatd, la alegerea sa.

Depunerea unei cereri de evaluare a conformitatii materialului rulant de citre producitor rimane un subiect
deschis (a se vedea DV11 Problema 3).

Aceastd instantd notificatd trebuie si fi fost notificatd in vederea evaludrii subsistemului material rulant sau
infrastructura.

Declaratia CE de verificare, in conformitate cu articolul 18 alineatul (1) si anexa VI la Directiva 2001/16/CE,
modificatd prin Directiva 2004/50/CE, este redactatd de solicitant.

Declaratia CE de verificare trebuie si obtind autorizarea de dare in exploatare a subsistemului.

Evaluarea conformitdtii unui subsistem este realizatd in conformitate cu un modul sau o combinatie din
urmdtoarele module conform clauzei 6.2.2 si anexei E la prezenta STI (modulele sunt descrise in anexa F la
prezenta STI):

Module de verificare CE a subsistemelor

Modul SB: Examinarea de tip in fazele de proiectare si dezvoltare

Modul SD: Sistemul de asigurare a calitatii produsului in faza de productie
Modul SF: Verificarea produsului in faza de productie

Modul SG: Verificarea unitatii

Modul SH2: Sistemul de asigurare a calititii totale cu examinarea proiectdrii in fazele de proiectare, dezvoltare
si productie

Procesul de aprobare si continutul evaludrii sunt definite de solicitant si un organism notificat, in
conformitate cu cerintele definite in prezenta STI si in conformitate cu normele stabilite in sectiunea 7 din
prezenta STL

Proceduri de evaluare a conformitdtii (module)
Solicitantul alege un modul sau o combinatie de module din tabelul 17.

Tabel 17

Proceduri de evaluare

Subsistem de evaluat Modul SB+SD Modul SB+SF Modul SG Modul SH2
Subsistemul material rulant X X X
Subsistem infrastructurd X X X

Caracteristicile subsistemului ce urmeazd a fi evaluat pe durata fazelor relevante sunt indicate in anexa E la
prezenta ST, tabelul E.1 pentru subsistemul infrastructurd si tabelul E.2 pentru subsistemul material rulant.
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Solicitantul confirma faptul ci fiecare subsistem produs este conform tipului.

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate indicate in anexa D, tabelul D1 apar si in
anexa E, tabelul E.1 sau E.2. Evaluarea acestor caracteristici este reglementatd de existenta declaratiei CE de
conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Evaluarea subsistemului de intretinere este descrisd in clauza 6.2.5.

Solutii inovatoare

Dacd subsistemul contine o solutie inovatoare definitd in sectiunea 4.1.1 sau 4.2.1, producitorul sau entitatea
contractantd trebuie si mentioneze diferentele fatd de clauza relevantd din STI si sd le prezinte Agentiei
Feroviare Europene (AFE). AFE finalizeaza specificatiile functionale si de interfatd corespunzitoare ale acestei
solutii §i elaboreazd metodele de evaluare.

Specificatiile functionale i de interfatd corespunzitoare i metodele de evaluare sunt incorporate in STI prin
procesul de revizie.

Dupd intrarea in vigoare a deciziei Comisiei, luatd in conformitate cu articolul 21 alineatul (2) din Directiva
2001/16/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE, se permite utilizarea solutiei inovatoare
inainte de a fi incorporatd in STL

Evaluarea intretinerii

In conformitate cu articolul 18.3 din Directiva 2001/16/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/
50/CE, organismul notificat intocmeste dosarul tehnic, care contine dosarul de intretinere. Acest lucru
inseamnd, in special, ¢ organismul notificat verificd:

—  existenta dosarului de intretinere,

—  existenta materialului rulant in dosarul de intretinere, in ceea ce priveste articolele detaliate in
clauza 4.2.10.2 din STI MR MV,

insd nu trebuie si verifice valabilitatea continutului dosarului de intretinere.
Evaluarea conformitatii intretinerii este responsabilitatea fiecdrui stat membru in cauza.

Clauza F.4 din anexa F (care este un subiect deschis) descrie procedura prin care fiecare stat membru constatd
faptul ¢d mdsurile de intretinere sunt conforme dispozitiilor prezentei STI si se asigurd de respectarea
parametrilor de bazi si a cerintelor esentiale pe durata de viatd a domeniului.

Evaluarea normelor de exploatare

STI privind operarea feroviard conventionald, clauza 6.2.1, mentioneaza faptul cd in prezent nici un element
din STI OPE FC nu trebuie s fie evaluat separat de citre organismul notificat.

fn sensul prezentei STI PMR, organismul notificat nu verifica nici o norma de exploatare chiar daci acestea
sunt enumerate in clauza 4.1.4 sau 4.2.4.

Evaluarea fiecirui vehicul in parte

Dacd materialul rulant este furnizat mai curand sub formd de vehicule individuale decat in compuneri fixe,
aceste vehicule sunt evaluate pe baza clauzelor relevante din prezenta STI, admitind faptul cd nu toate
vehiculele au spatii pentru scaune cu rotile, instalatii accesibile pentru scaune cu rotile sau o toaletd
universald.

Totusi, trebuie demonstrat faptul c¢d atunci cind alte vehicule compatibile intrd in compunerea unui tren,
toate clauzele STI — RMR pot fi indeplinite.



7.3.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 64/141

6.3.

6.3.1.

6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.3.

Elemente constitutive interoperabile care nu au ficut obiectul unei declaratii CE

Generalitati

Pentru o perioadd limitatd de timp, cunoscutd si sub denumirea de ,perioadd de tranzitie”, elementele
constitutive de interoperabilitate care nu beneficiazd de o declaragie CE pot fi in mod exceptional incorporate
in subsisteme, cu conditia ca dispozitiile descrise in aceastd sectiune si fie indeplinite.

Perioada de tranzitie

Perioada de tranzitie incepe de la intrarea in vigoare a prezentei STI si dureazd sase ani.

Dupi incheierea perioadei de tranzitie si cu exceptiile permise in sectiunea 6.3.3.3 de mai jos, elementele
constitutive de interoperabilitate fac obiectul declaratiei CE de conformitate sifsau adecvare pentru utilizare
inainte de a fi incorporate in subsistem.

Certificarea subsistemelor care contin elemente constitutive de interoperabilitate necertificate pe durata
perioadei de tranzitie

Conditii

Pe durata perioadei de tranzitie, unui organism notificat ii este permis si emitd un certificat de conformitate
pentru un subsistem, chiar dacd unele elemente constitutive de interoperabilitate incorporate in cadrul

subsistemului nu sunt acoperite de declaratiile CE de conformitate si/sau adecvare pentru utilizare relevante in
conformitate cu prezenta STI, dac sunt indeplinite urmatoarele trei criterii:

—  conformitatea subsistemului a fost verificatd in ceea ce priveste cerintele definite in capitolul 4 din
prezenta STI de citre organismul notificat i

—  prin evaludri suplimentare, organismul notificat confirmd faptul ci conformitatea sifsau adecvarea
pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate este in conformitate cu cerintele din
capitolul 5 si

— elementele constitutive de interoperabilitate care nu sunt incluse in declaratia CE de conformitate sisau
de adecvare pentru utilizare relevantd trebuie sa fi fost utilizate in cadrul unui subsistem deja dat in
exploatare in cel putin un stat membru inainte de intrarea in vigoare a prezentei STL

Declaratiile CE de conformitate si/sau adecvare pentru utilizare nu sunt redactate pentru elementele
constitutive de interoperabilitate evaluate in acest mod.

Notificare

—  certificatul de conformitate al subsistemului indicd in mod clar ce elemente constitutive de
interoperabilitate au fost evaluate de organismul notificat ca parte a verificdrii subsistemului.

—  declaratia CE de verificare a subsistemului indicd in mod clar:
— elementele constitutive de interoperabilitate evaluate ca parte a subsistemului

—  confirmarea faptului ¢ subsistemul contine elementele constitutive de interoperabilitate identice cu
cele verificate ca parte a subsistemului.

—  pentru respectivele elementele constitutive de interoperabilitate, motivul(ele) pentru care producitorul
nu a furnizat declaratia CE de conformitate si/sau adecvare pentru utilizare inainte de incorporarea in
subsistem.

Ciclu de viatd

Productia sau modernizarea/reinnoirea subsistemului in cauzi trebuie sa se finalizeze pe durata unei perioade
de tranzitie de sase ani. Avand in vedere durata de viatd a subsistemului:

—  pe durata perioadei de tranzitie i
—  sub raspunderea organismului care a emis declaratia de verificare CE a subsistemului,

elementele constitutive de interoperabilitate care nu beneficiazd de o declaratie CE de conformitate si/sau
adecvare pentru utilizare si sunt de acelasi tip construit de acelasi producitor pot fi utilizate pentru inlocuirile
legate de intretinere si ca piese de schimb pentru subsistem.
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Dupi incheierea perioadei de tranzitie i
—  pand cand sistemul este modernizat, reinnoit sau inlocuit si
—  sub raspunderea organismului care a emis declaratia de verificare CE a subsistemului,

elementele constitutive de interoperabilitate care nu au o declaratie CE de conformitate si/sau adecvare pentru
utilizare si sunt de acelasi tip construit de acelasi producitor pot fi utilizate in continuare pentru inlocuirile
legate de intretinere.

Proceduri de monitorizare

Pe durata perioadei de tranzitie statele membre:

—  monitorizeazd numdrul si tipul elementelor constitutive de interoperabilitate introduse pe piatd in
propriul lor stat;

—  se asigurd de faptul c&, in cazul in care un sistem este prezentat pentru autorizare, sunt identificate
motivele de necertificare a elementului constitutiv de interoperabilitate de citre producitor;

— notificd Comisiei si altor state membre detaliile elementului constitutiv de interoperabilitate necertificat
si motivele necertificarii.

PUNEREA iN APLICARE A STI PMR

In acest capitol este prezentatd strategia de aplicare a STI. Trebuie precizate indeosebi etapele care trebuie
parcurse pentru a se trece progresiv de la situatia actuald la situatia finald, in care s-a generalizat respectarea
STI. Acest capitol se bazeazd pe necesitatea de a coordona punerea in aplicare a STI, in primul rand din
motive tehnice sau operationale insd acordd si atentia cuvenitd analizei costuri-beneficii in conformitate cu
dispozitiile relevante din directiva. In plus, se ia in considerare faptul ci punerea in aplicare a unei STI trebuie
sd fie coordonatd la anumite intervale cu punerea in aplicare a altor STI.

Punerea in aplicare a STI-urilor ia in considerare migratia globald a retelei feroviare conventionale si de mare
vitezd cdtre o interoperabilitate completd.

Pentru a sustine aceastd migratie, STl-urile permit aplicarea in etape, treptati si punerea in aplicare
coordonatd cu alte STI-uri.

Aplicarea prezentei STI noii infrastructuri/noului material rulant
Infrastructurd

Aspectele privind infrastructura din capitolele 2 — 6 din prezenta STI si orice dispozitii specifice de mai jos se
aplicd in totalitate noii infrastructuri date in exploatare.

Prezenta clauza din STI nu se aplicd noii infrastructuri care face obiectul unui contract deja semnat sau care se
afld in ultima fazd a procedurii de licitatie la data intrarii in vigoare a prezentei STI.

Administratorul de infrastructurd sau intreprinderea feroviard sau seful de gard responsabil de o gard
organizeaza consultiri cu entitdtile responsabile de gestionarea cartierului in toate situatiile cand se prevede o
noud constructie de gard sau cartier, pentru a permite ca cerintele de accesibilitate sa fie indeplinite nu numai
in statie, ci si in ceea ce priveste accesul in statie.

Material rulant

Generalitati

Aspectele privind materialul rulant din capitolele 2 — 6 din prezenta ST si orice dispozitii specifice de mai jos
se aplicd integral noului material rulant dat in exploatare.

Prezenta clauzd din STI nu se aplicd noului material rulant care face obiectul unui contract deja semnat sau
care se afld in ultima fazd a procedurii de licitatie la data intrdrii in vigoare a prezentei STI.
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Material rulant de fabricatie recentd si conceptie noud
Definitii
In sensul prezentei sectiuni 7.1.1 si a sectiunii 7.1.2.1:

—  Perioada fazei A incepe cu numirea si prezentarea citre organismul notificat a unei descrieri a
materialului rulant previzut si fie dezvoltat §i construit sau achizitionat.

—  Perioada fazei B incepe cu emiterea unui certificat de verificare ,CE” privind examinarea de tip sau de
proiect de citre un organism notificat si se incheie cu expirarea certificatului de verificare ,CE” privind
examinarea de tip sau de proiect.

Generalitdti

—  Certificatul de verificare ,CE” privind examinarea de tip sau de proiect a subsistemului si/sau

—  certificatul de conformitate sifsau adecvare la utilizare privind examinarea de tip sau de proiect a
elementelor constitutive de interoperabilitate

pot fi cerute de un solicitant in conformitate cu clauzele 6.2.1 si 6.1.1.

Solicitantul isi anunta intentia de dezvoltare i evaluare a noului material rulant sifsau element constitutiv de
interoperabilitate organismului notificat ales in conformitate cu capitolul 6 din prezenta STI. Impreund cu
acest anunt, solicitantul furnizeazd o descriere a materialului rulant sau a elementului constitutiv de
interoperabilitate pe care intentioneazd sd il dezvolte i sd 1l construiascd sau si il achizitioneze.

Faza A

Ulterior datei de desemnare a organismului notificat, baza de certificare conform STI valabile existente la data
numirii pentru materialul rulant specificat este fixatd la o perioadd a fazei A de sapte ani, cu exceptia cazului
in care se face uz de articolul 19 din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificata prin Directiva 2004/50/
CE.

Dacd o versiune revizuitd, inclusiv prezenta versiune, a STI intrd in vigoare pe durata perioadei fazei A, se
permite utilizarea versiunii revizuite, fie in totalitate, fie pentru sectiuni distincte, daca atat solicitantul, cat si
organismul notificat convin astfel. Aceste acorduri trebuie documentate.

In urma unei evaludri pozitive, organismul notificat emite certificatul de verificare ,,CE” privind examinarea de
tip sau de proiect a subsistemului sau certificatul de conformitate si/sau adecvare pentru utilizare privind
examinarea de tip sau de proiect a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Faza B

a)  Cerinele subsistemului

Acest certificat de examinare de tip sau de proiect a subsistemului este valabil pe o perioada a fazei B de sapte
ani, chiar dacd intrd in vigoare o noud STI, cu exceptia cazului in care se face uz de articolul 19 din Directiva
96/48|CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE. In aceastd perioadd, materialul rulant de
acelasi tip poate fi dat in exploatare fird o noud evaluare de tip.

Inainte de sfarsitul perioadei fazei B de sapte ani, materialul rulant este evaluat in conformitate cu STI in
vigoare la momentul respectiv in ceea ce priveste cerintele care s-au schimbat sau care sunt noi in comparatie
cu baza de certificare.

—  Daci se solicitd si se acceptd o derogare, certificatul existent de verificare ,CE” privind examinarea de tip
sau de proiect riméne valabil pe o perioadi a fazei B de incd trei ani. Inainte de sfarsitul celor trei ani,
acelasi proces de evaluare si aplicare a derogdrii este permis sd aibd loc din nou.

—  Daci proiectarea subsistemului este conformd, certificatul de verificare ,CE” privind examinarea de tip
sau de proiect rimane valabil pe o perioadd a fazei B de incd sapte ani.

In cazul in care nu intrd in vigoare nicio noud STI inainte de sfarsitul perioadei fazei B, evaluarea materialului
rulant nu este necesara si certificarea relevantd rimane in vigoare pe o perioadd a fazei B de inci sapte ani.
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b)  Cerintd privind elementele constitutive de interoperabilitate

Certificatul de examinare de tip sau de proiect sau de adecvare pentru utilizare este valabil pe o perioada a
fazei B de cinci ani, chiar dacd intrd in vigoare o noud STI, cu exceptia cazului in care se face uz de articolul 19
din Directiva 96/48/CE, astfel cum a fost modificatd prin Directiva 2004/50/CE. In aceasti perioadi, noi
elemente constitutive de acelasi tip pot fi date in exploatare fird o noud evaluare.

Inainte de sfarsitul perioadei fazei B de cinci ani, elementul constitutiv este evaluat in conformitate cu STI in
vigoare la momentul respectiv in ceea ce priveste cerintele care s-au schimbat sau care sunt noi in comparatie
cu baza de certificare.

Materialul rulant de conceptie existentd

Materialul rulant a cdrui proiect nu este certificat in conformitate cu STI-urile face obiectul conditiilor descrise
in sectiunea 7.5.2.

Perioada de tranzitie

Statele membre nu pot aplica STI pe o perioadd de tranzitie care va dura pand la 1 ianuarie 2010. Aceastd
permisiune este limitatd la cazurile:

—  contractelor deja semnate sau care se afli in ultima fazd a procedurii de licitatie la data intrdrii in
vigoare a prezentei STI si a optiunilor la aceste contracte de cumpdrare de vehicule suplimentare, sau

—  contractelor de achizitionare de material rulant nou de un tip de conceptie existentd pe durata acestei
perioade de tranzitie.

Revizuirea STI

In conformitate cu articolul 6 alineatul (3) din Directiva 2001/16/CE, astfel cum a fost modificatd prin
Directiva 2004/50/CE, Agentia este responsabild de elaborarea revizuirii si actualizarea STl-urilor si de
prezentarea de recomandari corespunzitoare Comitetului la care se face trimitere in articolul 21 din aceastd
directivd pentru a se lua in considerare evolutiile privind tehnologia sau cerintele sociale. in plus, adoptarea si
revizuirea treptatd a altor STI-uri pot avea, de asemenea, impact asupra acestei STL. Schimbdrile propuse la
prezenta STI fac obiectul unei revizuiri minutioase, iar STl-urile actualizate vor fi publicate periodic orientativ
o datd la 3 ani.

Agentia este notificatd cu privire la orice solutii inovatoare aflate in studiu pentru a stabili includerea
ulterioard a acestora in STI.

Aplicarea prezentei STI noii infrastructuri/noului material rulant

In ceea ce priveste infrastructura si materialul rulant existente, prezenta STI se aplici componentelor care sunt
reinnoite sau modernizate in conformitate cu conditiile din articolul 14 alineatul (3) din directiva.

Infrastructurd

Infrastructura existentd este infrastructura in exploatare la data intrérii in vigoare a prezentei STI.
STI nu se aplicd infrastructurii existente pand cand aceasta nu este reinnoitd sau modernizata.

Prezenta STI nu se aplicd infrastructurii in curs de reinnoire sau modernizare in conditiile unui contract deja
semnat sau care se afld in ultima fazd a procedurii de licitatie, la data intrdrii in vigoare a prezentei STL

Administratorul de infrastructurd sau intreprinderea feroviard sau seful de gard responsabil de o gard
organizeazd consultatii cu entitdtile responsabile de gestionarea cartierului in toate cazurile de reinnoire sau
modernizare a unei statii sau cartier, pentru a permite ca cerintele de accesibilitate s fie indeplinite nu numai
in statie, ci si in ceea ce priveste accesul in statie.

in cazul reinnoirii sau modernizirii, nu este obligatoriu ca statiile existente cu un flux mediu zilnic de
1 000 de pasageri sau mai putin, combinat atit la imbarcare, cit si la debarcare, calculat pe o perioadid
de 12 luni, si fie dotate cu ascensoare sau rampe care, in caz contrar, ar fi necesare in scopul punerii in
deplinid conformitate cu prezenta clauzd daci pe o razd de 50 km, o altd statie de pe aceeasi traseu oferd un
traseu lipsit de obstacole pe deplin conform. In aceste circumstante, proiectul statiilor noi trebuie si
incorporeze posibilitatea instaldrii pe viitor a unui ascensor sifsau a unei rampe pentru accesibilitatea tuturor
categoriilor de PMR. In aceste conditii, proiectul statiilor trebuie si incorporeze posibilitatea instalirii pe
viitor a unui ascensor sifsau a unei rampe pentru accesibilitatea tuturor categoriilor de PMR.
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Generalitdti

Daci articolele sunt reinnoite sau modernizate, acestea trebuie sd fie conform cerintelor prezentei STI, cu
urmdtoarele exceptii:

Dacd modernizarea sau reinnoirea infrastructurii afecteazd aspecte ale infrastructurii reglementate de orice
clauzd din prezenta STI PMR, aceasta este reevaluatd in conformitate cu respectiva cerintd din prezenta STI,
sub rezerva urmitoarelor conditii:

Conformitatea cu prezenta STI nu este obligatorie dacd lucrdrile care ar fi necesare pentru indeplinirea
conformitdtii necesitd modificarea structurald a oricdrui element portant.

Sistemele §i componentele care nu sunt incluse in domeniul de aplicare a unui program specific de
modernizare i reinnoire nu trebuie si fie puse in conformitate la momentul unui astfel de program.

In cazul in care infrastructura este reevaluatd pe baza oricirei alte STI ca urmare a lucrdrilor de reinnoire si
modernizare, este necesard numai reevaluarea pe baza prezentei STI in ceea ce priveste respectivele sisteme si
componente afectate direct de lucrdri.

Existd doud tipuri de blocuri de infrastructurd:
—  cladiri din statie (inclusiv parciri, toalete, puncte de vanzare etc.)
—  peroane

In cazul modernizdrii sau reinnoirii oricdrui bloc in ansamblu, acesta va incorpora un traseu lipsit de
obstacole (dacd este cazul) care poate fi legat de celelalte blocuri ori de cate ori sunt modernizate sau
reinnoite.

Intreginerea normald a articolelor de infrastructurd nu implicd o reevaluare in limitele prezentei STI.

Trasee lipsite de obstacole — generalitati (4.1.2.4.1)

Nu este obligatoriu ca pasarelele si pasajele subterane existente sd fie conforme cu cerintele legate de
dimensiunile acestora in ceea ce priveste ldtimea gifsau iniltimea libera.

Geometria pasarelelor, a scirilor fixe si a pasajelor subterane (4.1.2.14 si 4.1.2.15)

Nu este obligatoriu ca pasarelele, scarile fixe si pasajele subterane existente sd indeplineascd cerintele legate de
dimensiunile acestora in ceea ce priveste ldtimea si/sau indltimea libera.

Rampe, scari rulante, ascensoare si benzi rulante (4.1.2.17)

Nu este obligatoriu ca rampele, scirile rulante, ascensoarele si benzile rulante existente s indeplineascd
cerintele privind rampele, scirile rulante, ascensoarele si benzile rulante.

Latimea peronului i marginea peronului (4.1.2.19)

Nu este obligatoriu ca statiile existente sd indeplineascd cerintele privind litimea minima a peronului in cazul
in care cauza neconformitdtii este reprezentatd de existenta anumitor obstacole pe peron (ex. coloane
structurale, case de scdri, ascensoare etc.) care nu pot fi mutate.

Inaltimea si spatiul liber al peronului (4.1.2.18)

Nu este obligatoriu ca peroanele reinnoite si indeplineascd cerintele privind iniltimea si spatiul liber al
peronului, insd aceastd cerintd rimane obligatorie pentru peroanele modernizate.

Cladiri istorice

Daci o statie existentd sau o parte din aceasta este o clddire istoricd recunoscutd si este protejatd de legea
nationald, operatorul de infrastructurd trebuie si depund toate eforturile pentru punerea in aplicare a
prezentei STL. Totusi, daci se poate demonstra faptul ci ar fi incilcatd legea nationald pentru protectia cladirii,
punerea in aplicare a cerintelor relevante din prezenta STI nu este obligatorie.
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Material rulant

Materialul rulant existent este materialul rulant care a fost in exploatare sau care a ficut obiectul unui contract
sau care se afld in ultima fazd a procedurii de licitatie la data intrdrii in vigoare a prezentei STL

STI nu se aplicd materialului rulant existent atdta timp cat nu este reinnoit sau modernizat.

Prezenta clauzd a STI nu se aplicd materialului rulant in curs de reinnoire sau modernizare in conditiile unui
contract deja semnat sau care se afld in ultima fazd a procedurii de licitatie, la data intririi in vigoare a
prezentei STIL

Generalitdti

Dacd modernizarea sau reinnoirea materialului rulant afecteaza aspecte ale materialului rulant reglementate
de orice clauzd din prezenta STI PMR, acesta este reevaluat in conformitate cu respectiva cerintd din prezenta
STI, sub rezerva urmitoarelor conditii:

Sistemele si componentele care nu sunt incluse in domeniul de aplicare a unui program specific de
modernizare i reinnoire nu trebuie si fie puse in conformitate la momentul unui astfel de program.

In cazul in care un vehicul este reevaluat pe baza oricirei alte STI ca urmare a lucrarilor de reinnoire si
modernizare, este necesard numai reevaluarea pe baza prezentei STI in ceea ce priveste respectivele sisteme si
componente afectate direct de lucriri.

Conformitatea cu prezenta STI nu este obligatorie dacd lucrdrile care ar fi necesare pentru indeplinirea
conformitdtii necesitd modificarea structurald a portalurilor de usi (interioare sau exterioare), sasiurilor,
stalpilor de coliziune, caroseriilor vehiculelor, protectiei la suprapunere a vehiculelor sau orice lucrare care ar
necesita revalidarea integritatii structurale a vehiculului in conformitate cu EN 12663:iulie 2001 si/sau alte
STl-uri.

Scaune

Conformitatea cu clauza 4.2.2.1 privind manerele de pe spatarele scaunelor este obligatorie numai dacd
structurile scaunelor sunt reinnoite sau modernizate in cadrul intregului vehicul.

Conformitatea cu clauza 4.2.2.2 privind instalarea de locuri prioritare este obligatorie numai daci aranjarea
locurilor este modificatd in cadrul intregului tren si acest lucru poate fi realizat fird a reduce capacitatea
existentd a trenului. In cele din urma, trebuie previzut numirul maxim de locuri prioritare cu mentinerea
capacitdtii existente.

Conformitatea cu cerintele privind iniltimea liberd deasupra locurilor prioritare nu este obligatorie dacd
factorul de limitare este o plasd de bagaje nemodificatd din punct de vedere structural pe durata lucririlor de
reinnoire sau modernizare.

Spatii pentru scaune cu rotile

Conformitatea cu cerintele privind spatiile pentru scaune cu rotile este obligatorie numai dacd aranjarea
locurilor este modificatd in intreaga compunere a trenului. Totusi, in cazul in care usa de la intrare sau
culoarele de trecere nu pot fi modificate pentru a permite accesul scaunelor cu rotile, un spatiu pentru scaune
cu rotile nu trebuie previzut dacd aranjarea locurilor este modificata.

Instalarea de dispozitive de alarmd in spatiile pentru scaune cu rotile nu este obligatorie daci vehiculul nu are
un sistem de comunicatie electric care poate fi adaptat pentru a incorpora un astfel de dispozitiv.

Usi exterioare

Conformitatea cu cerintele care definesc exteriorul ugilor prin semne si contrast este obligatorie numai dacd
vehiculul este revopsit (sau altfel ornamentat).

Conformitatea cu cerintele care definesc pozitia interioard a usilor exterioare prin contrast la nivelul
pardoselii este obligatorie numai dacd podeaua este reinnoitd sau modernizati.

Conformitatea cu cerintele de instalare a semnalelor la inchiderea si deschiderea usilor este obligatorie numai
daci sistemul de comandi a usii este reinnoit sau modernizat.
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Conformitatea deplind cu cerintele privind pozitia si iluminarea butoanelor de usi este obligatorie numai dacd
sistemul de comandd a usii este reinnoit sau modernizat si dacid butoanele pot fi repozitionate fird
modificarea structurii vehiculului sau a usii. Totusi, in acest caz, butoanele reinnoite sau modernizate trebuie
instalate cat mai aproape de pozitia conforma.

Usi interioare

Conformitatea cu cerintele privind pozitionarea si fortele de operare a butoanelor usii este obligatorie numai
daci usa si mecanismul usii sifsau butonul este reinnoit sau modernizat.

Conformitatea cu cerinta privind functionarea usilor de legdturd consecutive si intre vehicule in mod sincron
este obligatorie numai dacd ugile sunt deja automatizate, sistemul de comandd a usii este reinnoit sau
modernizat §i daci existd un sistem de comunicatie intre vehicule corespunzitor.

[luminat

Conformitatea cu aceastd cerintd de asigurare a ilumindrii scirilor, in conformitate cu clauza 4.2.2.5, la usile
exterioare nu este obligatorie dacd se poate stabili faptul ca sistemul electric nu are capacitatea de a suporta
sarcini suplimentare sau dacd aceastd iluminare nu poate fi integratd in mod util fird modificarea structurald a
usii.

Toalete

Asigurarea unei toalete universale pe deplin conforme este obligatorie numai daci toaletele existente sunt
complet reinnoite sau modernizate, dacd este previzut un spatiu pentru scaune cu rotile si dacd o toaletd
universald conforma poate fi integratd fard modificarea structurald a caroseriei vehiculului.

Instalarea de dispozitive de alarmd in toaleta universald nu este obligatorie dacd vehiculul nu are un sistem de
comunicatie electric care poate fi adaptat pentru a incorpora un astfel de dispozitiv.

Culoare de trecere

Conformitatea cu cerintele clauzei 4.2.2.7 este obligatorie numai dacd aranjarea locurilor este modificata in
intreg vehiculul si dacd este prevdzut un spatiu pentru scaune cu rotile.

Conformitatea cu cerintele privind culoarele de trecere dintre vehiculele de legdturd este obligatorie numai
daci coridorul de mijloc este reinnoit sau modernizat.

Informatii
Conformitatea cu cerintele clauzei 4.2.2.8.2.2 privind informatiile despre rutd nu este obligatorie la reinnoire

sau modernizare. Totusi, dacd este instalat un sistem automat de informatii despre rutd ca parte a unui
program de reinnoire sau modernizare, acesta trebuie si indeplineascd cerintele prezentei clauze.

Conformitatea cu celelalte parti ale clauzei 4.2.2.8 este obligatorie ori de cate ori semnele sau finisarile
interioare sunt reinnoite sau modernizate.

Diferente de nivel

Conformitatea cu cerintele clauzei 4.2.2.9 nu este obligatorie la reinnoire sau modernizare, cu exceptia
cazului in care o banda de avertizare de culoare contrastantd de pe muchiile treptelor este previzutd in cazul
in care materialele suprafetei sunt reinnoite sau modernizate.

Bare de mand

Conformitatea cu cerintele clauzei 4.2.2.10 este obligatorie numai daci barele de mand existente sunt
reinnoite sau modernizate.

Cusetd cu acces pentru scaune cu rotile

Conformitatea cu cerinta de asigurare a unei cugete cu acces pentru scaune cu rotile este obligatorie numai in
cazul in care cuseta existentd este reinnoitd sau modernizati.

Instalarea de dispozitive de alarmd in cusetele cu acces pentru scaune cu rotile nu este obligatorie dacd
vehiculul nu are un sistem de comunicatie electric care poate fi adaptat pentru a incorpora un astfel de
dispozitiv.
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Pozitia scirilor, sciri si dispozitive de ajutor la urcare
Conformitatea cu cerintele clauzei 4.2.2.12 nu este obligatorie la reinnoire sau modernizare, cu exceptia

cazului in care sunt prevazute sciri escamotabile sau alte dispozitive de ajutor la urcare complete, acestea
trebuind sd indeplineascd subclauzele relevante din prezenta sectiune din STL

Totusi, dacd un spatiu pentru scaune cu rotile in conformitate cu clauza 4.2.23 este creat la reinnoire sau
modernizare, atunci este obligatorie instalarea unei forme de asistentd la urcare in conformitate cu
clauza 4.2.2.12.4.

Administratorul de infrastructurd [sau seful (sefii) de gard in cazul in care este (sunt) entitatea (entitatile)
responsabili(e)] si intreprinderea feroviard responsabild trebuie sd convind in conformitate cu articolul 10.5
91/440/CE, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Directiva 2004/51/CE inainte de darea in exploatare
a materialului rulant reinnoit sau modernizat pentru a stabili partea responsabild de asigurarea dispozitivelor
de ajutor la urcare, dacd este cazul (clauza 4.2.2.12.4). Administratorul de infrastructurd [sau seful (sefii) de
gard] si intreprinderea feroviard trebuie si se asigure de faptul cd repartizarea convenitd a responsabilitdtilor
este solutia globald cea mai viabild.

Cazuri speciale
Generalitati

Urmatoarele dispozitii speciale sunt permise in cazurile speciale de mai jos.

Aceste cazuri speciale intrd in doud categorii: dispozitiile se aplicd fie permanent (caz ,P”), fie temporar
(caz ,T”). In cazurile temporare, se recomandi ca statele membre in cauzi si se conformeze subsistemului
relevant fie pand in anul 2010 (caz ,T1”), un obiectiv stabilit in Decizia nr. 1692/96/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 julie 1996 privind orientdrile comunitare pentru dezvoltarea retelei
transeuropene de transport, fie pand in anul 2020 (caz ,T2).

Indltimea peronului

Danemarca ,P”
Este permis ca peronul s aibad o inaltime de 920 mm deasupra suprafetei de rulare pentru serviciile S-Bahn.
Franta ,,P”

Este permis ca peronul s aibd o iniltime de 920 mm deasupra suprafetei de rulare pentru reteaua Ile-de-
France.

Germania ,P”

Este permis ca peronul s aibd o iniltime de 960 mm deasupra suprafetei de rulare pentru serviciile S-Bahn.
Marea Britanie, Irlanda de Nord si Republica Irlanda ,P”

Este permis ca peronul si aibi o indltime de 915 mm deasupra suprafetei de rulare.

Lituania, Letonia i Estonia ,P”

Numai pentru infrastructura feroviard, este permis ca peronul si aibd o iniltime de 200 mm sau de
1100 mm (+ 20 mm, — 50 mm) deasupra suprafetei de rulare.

Polonia ,P”
Este permis ca peronul si aibd o iniltime de 960 mm deasupra suprafetei de rulare pentru serviciile S-Bahn.
Portugalia ,P”

Pentru intreaga infrastructurd feroviard existentd in Portugalia, este permis ca peronul s aibd o indltime de
900 mm deasupra suprafetei de rulare.

In statii si la opriri fird servicii de trafic de periferie, este permis ca peronul si aibi o indltime de 685 mm
deasupra suprafetei de rulare.

Noti: Proiectarea pragului usii de la intrarea intr-un material rulant (linie suburband si principald) trebuie
optimizata pentru accesul de pe peroanele cu o indltime de 900 mm.
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7.4.1.2.

Spania ,P”

Este permis ca peronul si aibd o indltime de 680 mm deasupra suprafetei de rulare pentru peroanele destinate

traficului de periferie i regional.

Suedia ,P”

Este permis ca peronul sd aibd o iniltime intre 580 mm — 730 mm deasupra suprafetei de rulare.

Olanda P’

Este permis ca peronul sd aibd o iniltime de 840 mm deasupra suprafetei de rulare.

Spatiul liber al peronului

Republica Irlanda ,P”

Pe sind dreaptd si orizontald by = 1 561 mm.

Marea Britanie ,,P”

Spatiul liber al peronului:

La peroane drepte si la nivel:

o 2R 2360

360 > R > 160

beo = 1447,5

26000
bq() == 1375,5 + T

Pentru liniile utilizate cu Eurostar (clasa 373) si liniile pe care circuld vagoanele de marfd de 2,6 m.

e > R > 360

360 = R = 160

by = 14775

26000
bqO = 1405,5 + T

Pentru liniile pe care circuld vagoane de marfd de 2,6 m.

o > R 2500 500 = R = 160
terioars ; - 33000
Partea interioard a curbei by = 14475 beo = 1381,5 + 2
o > R 2 360 360 > R = 160
Partea exterioard a curbei bqo =1447,5 26000

bqO - 1375,5 +T

Pentru peroanele cu inaltimi de 550 mm si 760 mm, spatiul liber va fi:

Belgia ,P”

5000
bgo = 1650 +

26470

in curbd cu o razd R, precum 1 000 < R < e (m)

bqo =1650 + T—21,5 in curbi cu o razd R, precum R < 1 000 (m)
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Italia ,P”

Pentru indltimi de peron de 550 mm

3750
bgo = 1650 + ==+ 11,5

Finlanda ,P”

36000
bo = 1800 + = —

Lituania, Letonia, Estonia ,P”

Numai pentru infrastructura feroviard conventionala:

Pentru indltimi de peron de 200 mm by, = 1 745 mm (+ 30 mm, - 25 mm).
Pentru indltimi de peron de 1 100 mm bgo = 1 920 mm (+ 30 mm, - 25 mm).
Irlanda de Nord ,,P”

Pe sind dreaptd §i orizontald by = 1 560 mm.

Polonia ,P”

36000
boo = 1725 +——

Portugalia ,P”
Aplicabild intregii infrastructuri feroviare conventionale existente.
Ecartament (nominal): 1 668 mm

Pentru inaltimi de peron (h) de 900 mm (700 mm < h < 1 170 mm)
bqo:177o+ﬂ§9
Pentru indltimi de peron (h) de 685 mm (400 mm < h < 700 mm)

Spania ,,P”

Numai parti din retea cu un ecartament de 1 668 mm

3750
boo = 1720 + =2

Suedia ,P”
41000
bqoomm) =1670+ T
31000
bqo(aumdc) =1670+ T
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7.4.1.3. Scari de acces i iesire

7.4.1.3.1. Generalitati

Dacd materialul rulant interoperabil este utilizat cu peroanele descrise in cazurile speciale din clauza 7.4.1.2,
pentru peroanele cu o indltime de 550 mm sau 760 mm, urmatoarea valoare suplimentara 8, poate fi
addugatd la valoarea conventionald de &,

Valoarea corespunzitoare de by este, de asemenea, furnizati in tabele.

Valoarea suplimentard 8, pentru sind dreaptd si orizontald.

Portugalia | Portugalia
Belgia ,P” |Finlanda ,P"| Italia ,P” | Polonia ,P” o pentt;iu o pentt;iu Suedia ,P” | Spania ,P” GB P
peroane de | peroane de
900 mm | 685 mm
O 0 150 11,5 75 +120 mm | +150 mm 20 70 -202,5
by 1650 1 800 16615 1725 (1770 mm|1 800 mm| 1670 1720 1447,5
Pentru
dimensiuni
suplimen- 74133 74134 | 74134 74132
tare a se
vedea:

Valoarea suplimentard 8, pentru R = 300 m

Portugalia | Portugalia
Belgia ,P" | Finlanda ,P"| ltalia b | Polonia ,P* | *F Pe““‘]l o Pe““‘]l Suedia ,P | Spania ,P” | GB P’
peroane de | peroane de
900 mm | 685 mm
Interior Standard —
d 54,5 257,5 11,5 195 |+213 +215 144 70 200
¢ ’ ’ ’ mm MM Exterior Eurostar
123,5 -170
Interior Standard
b 17165 | 1920 1674 1845 |1876 1878 1 806,5 17325 1 4625
0 ’ mm MM Exterior " | Eurostar
17735 1492,5
Pentru
dimensiuni
suplimen- 74133 74134 | 74134 7.4.1.3.2
tare a se
vedea:
7.4.1.3.2. Caz special pentru materialul rulant in exploatare in Marea Britanie ,P”

Deoarece 8, este o valoare negativd, prima treaptd conform clauzei 4.2.2.12.1 trebuie si fie eliminatd la
circularea pe liniile din Marea Britanie. In aceste conditii, prima treaptd utilizabild pe liniile din Marea Britanie
trebuie sd fie conformd cu urmitorul tabel:

8h mm 8yt mm 8y mm
pe sind dreaptd si orizontald 200 230 160
pe sind cu o razd de viraj de 300 m, caz Standard 200 230 160
pe sind cu o razd de viraj de 300 m, caz Eurostar 255 230 160




L 64/152

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

7.3.2008

7.4.1.3.3.

7.4.1.3.4.

Nivel
peron

915 mm
Homn

Y

Inéltime treapta
Insus g,

L Amplasare
b scara

Inéltime treapta
Injos 8,

y

1447,5 mm

Linie
centru
sina

Caz special pentru materialul rulant in exploatare in Finlanda ,P”

FIGURA 12

Deoarece existd o crestere a valorii de §,, o treaptd suplimentara este necesari pe liniile din Finlanda. In aceste
conditii, prima treaptd utilizabild trebuie sd fie conformd cu urmatorul tabel si astfel incat ecartamentul
maxim din constructie al vehiculului si indeplineasca cerintele din anexa W la STI pentru vagoane de marfa:

8h mm 6v+ mm 6v- mm
pe sind dreaptd si orizontald 200 230 160
pe o sind cu o razd de viraj de 300 m 410 230 160
[ Hauteur de Axe de
la voie

la marche
supérieure 8.,

Hauteur de
quai Emplacement
550 mm 4 de la marche
3
Hauteur de

la marche
inférieure 8,
y

S,

1800 mm

FIGURA 13

Caz special pentru materialul rulant previzut sd intre in exploatare in reteaua feroviard conventionald

existentd in Portugalia ,P”

Deoarece existd o crestere a valorii de 8, si nivelurile peroanelor diferd (900 mm si 685 mm) de nivelurile
peroanelor standard (760 mm si 550 mm), la materialul rulant planificat s fie utilizat pe liniile din Portugalia
in aceste conditii, prima treapta utilizabila trebuie si fie conform urmatorului tabel si astfel incat ecartamentul
maxim din constructie al vehiculului sd indeplineasca cerintele prEN 15273-2:2005 — Aplicatii feroviare —
Ecartamente — Partea 2: Ecartament material rulant — anexa privind ecartamentele Portuguese Kinematics (CP)

Proiectarea pragului usii de la intrarea intr-un material rulant (linie periferie si principald) trebuie optimizatd
pentru accesul de pe peroanele cu o indltime de 900 mm.

8]1 mm 8v+ mm 8v. mm
pe sind dreaptd si orizontald 200 230 160
pe o sind cu o razd de viraj de 300 m 370 230 160
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7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.1.8.

e Linie
Indltime treapta centru
Nivel In sus sind
peron 5, !
900 mm / Amplasare
685 mm scdly
4
Tnéltime treapta
Tn jos 1
5. [

[

1 770 mm (pentru nivel peron 900 mm)
1800 mm (pentru nivel peron 685 mm)

—

FIGURA 14

Culoare de trecere

Caz special Marea Britanie, Irlanda de Nord si Republica Irlanda ,P”

Datoritd gabaritului de liberd trecere, curburii sinei si prin urmare, latimii limitate a vehiculului, se aplica
urmdtoarele:

Din punctul de intrare pand la vehicul, culoarul minim de trecere pentru acces la locurile prioritare trebuie si
fie conform cazului general.

Nu trebuie sd existe o cerintd speciald pentru PMR pentru un culoar minim de trecere pentru accesul la alte
locuri.

Semnale de usd sonore conform capitolului 4.2.2.4.1 ,P”

Caz special Germania

Datoritd nivelurilor de zgomot reduse din trenurile moderne, in Germania semnalul sonor trebuie s fie de cel
putin 60 dB L(Aeg, T) +/- 2. Alternativ, trebuie si existe semnale sonore de 5 dB peste zgomotul ambient.

Locuri prioritare ,,P”

Cazuri speciale Germania si Danemarca

10 % din locuri trebuie s3 fie locuri prioritare. In trenurile cu un voluntar si rezervare obligatorie, cel putin
20 % din locurile prioritare trebuie si fie previzute cu o pictogramd, restul de 80 % din locurile prioritare pot
fi ocupate sau rezervate in avans.

In trenuri fird nici o posibilitate de rezervare, toate locurile prioritare trebuie s fie previzute cu o pictogrami
pentru PMR in conformitate cu capitolul 4.2.2.2.1.1.

Trasee lipsite de obstacole ,P” (clauza 4.1.2.3.1)

Caz special Franta (numai reteaua Ile de France)

Nu este necesar ca statiile noi, reinnoite sau modernizate, cu o capacitate de transfer mai micd de 5 000 de
pasageri pe zi (totalul pasagerilor la imbarcare si debarcare), s indeplineasci aspectele legate de ascensoare sif
sau rampe ale cerintei privind traseele lipsite de obstacole daci pe o razd de 25 km, o altd statie de pe aceeasi
rutd oferd un traseu lipsit de obstacole. In aceste circumstante, proiectul statiilor noi trebuie si incorporeze
posibilitatea instaldrii pe viitor a unui ascensor sifsau a unei rampe pentru accesibilitatea tuturor categoriilor
de PMR.

Numdrul de pasageri

Caz special Austria ,T1”

Datoritd planului rapid de punere in aplicare al autorititilor austriece, pe durata acestui caz special temporar,
cerintele privind numarul de pasageri din clauzele 7.1.1 si 7.3.1 (infrastructurd) si 4.1.4 (norme de exploatare
pentru traseele lipsite de obstacole) se aplicdi numai infrastructurii noi, reinnoite sau modernizate pentru
statiile cu un flux mediu zilnic de 2 000 pasageri sau mai mult, combinat atat la imbarcare, cét si la debarcare.
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7.5.

7.5.1.

7.6.

Material rulant care circuld conform acordurilor nationale, bilaterale, multilaterale sau internationale
Acorduri existente

Statele membre notifici Comisia, in termen de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei STI, cu privire la
urmatoarele acorduri conform cdrora materialul rulant care face obiectul domeniului de aplicare a prezentei
STI (constructia, reinnoirea, modernizarea, darea in exploatare, operarea §i gestionarea materialului rulant
definit in capitolul 2 din prezenta STI) este exploatat:

— acorduri nationale, bilaterale sau multilaterale intre statele membre si intreprinderile feroviare sau
administratorii de infrastructurd, convenite fie permanent, fie temporar si necesare datorita caracterului
foarte special sau local al serviciului de transport in cauz;

— acorduri bilaterale sau multilaterale intre intreprinderi feroviare, administratori de infrastructurd sau
intre autorititile pentru sigurantd, care asigurd niveluri semnificative de interoperabilitate locald sau
regionald;

— acorduri internationale intre unul sau mai multe state membre si cel putin o tard tertd sau intre
intreprinderile feroviare ori administratorii de infrastructurd ai statelor membre si cel putin o
intreprindere feroviard sau un administrator de infrastructurd al unei tari terte, care asigurd niveluri
semnificative de interoperabilitate locald sau regionala.

Exploatarea/intretinerea continui a materialului rulant reglementatd de aceste acorduri este permisd in
madsura in care acestea sunt conforme cu legislagia comunitard.

Compatibilitatea acestor acorduri cu legislatia UE, inclusiv caracterul lor nediscriminatoriu, in special
prezenta STI, vor fi evaluate si Comisia va lua masurile necesare, precum revizuirea prezentei STI, pentru a
include posibile cazuri speciale sau mdsuri tranzitorii.

Acorduri viitoare

Orice acord viitor sau modificare a acordurilor existente, in special cele care includ achizitionarea de material
rulant a cdrui conceptie nu este certificatd in conformitate cu STl-urile, ia in considerare legislatia UE, in
special prezenta STI. Statele membre comunicd Comisiei aceste acorduri/modificari. In acest caz se aplici
aceeasi procedurd din alineatul 7.5.1.

Darea in exploatare a infrastructurii §i a materialului rulant

In conformitate cu articolul 16 alineatul (1) din Directiva 2001/16/CE, daci au fost indeplinite toate cerintele
STI PMR si dacd declaratia de verificare CE pentru infrastructurd si material rulant este acordatd in cadrul unui
stat membru, aceasta este reciproc recunoscutd de toate statele membre in ceea ce priveste aspectele legate de
accesibilitatea PMR.

La solicitarea certificarii in conformitate cu articolul 10 din Directiva 2004/49 (partea B din certificat) sau a
autorizatiei de dare in exploatare in conformitate cu articolul 14 alineatul (1) din Directiva 2001/16,
intreprinderile feroviare pot solicita i certificareajautorizarea darii in exploatare a infrastructurii si a
materialului rulant. Materialul rulant poate fi clasificat in functie de serie si tip.

Totusi, se verificd dacd infrastructura si materialul rulant sunt compatibile in cazul in care sunt exploatate
impreund. Acest lucru se poate realiza prin utilizarea registrelor de infrastructurd si material rulant.
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ANEXA D

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate

D.1 Domeniul de aplicare

Prezenta anexd prezintd evaluarea conformititii si a adecvidrii pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate.

D.2 Caracteristici

Caracteristicile elementelor constitutive de interoperabilitate care urmeazd si fie evaluate in diferitele faze de
proiectare, dezvoltare si productie sunt marcate cu X in tabelul D.1.

Tabel D.1

Evaluarea elementelor constitutive de interoperabilitate.

1 2 3 4 5
Evaluarea in urmdtoarea fazd
Faza de proiectare si dezvoltare Faza de
p § productie
Elemente constitutive de interoperabilitate si caracteristici
ce urmeazd sd fie evaluate Revizuirea
proiectdrii i/ Revizuirea Verificarea
sau procesului de Test de tip conformitatii cu
examinarea fabricatie tipul
proiectarii
4.1.2.11.2. §i 4.1.2.12.2. Echipamente de infor-
mare vizuald a pasage-
rilor X X X
4.1.2.21.2. Dispozitive de ajutor la urcare/cobo-
rare X X X
4.1.2.4. Butoane tactile X X X
4.1.2.7.2. Spatiu pentru schimbarea bebelusilor X X X
4.1.2.11. Semnalizare tactild X X X
4.1.2.9.2. Distribuitoare automate de bilete X X X
4.2.2.6. Spatii de toaletd X X X
4.2.2.8.3. Echipamente de informare vizuald a
pasagerilor X X X
4.2.2.3., 4.2.2.6. si 4.2.2.11. Dispozitive de
alarmd pentru
pasageri X X X
4.2.2.12.3. Dispozitive de ajutor la urcare/cobo-
rare X X X
4.2.2.4. Butoane X X X
4.2.2.6.3.2. Spatiu pentru schimbarea bebelusilor X X X
4.2.2.8.1,, 4.2.2.8.2. si anexa N Semnalizare si
informatii
vizuale X X X




L 64/158

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

7.3.2008

E.1

E.2

Evaluarea subsistemelor

Domeniul de aplicare

ANEXA E

Prezenta anexd prezintd evaluarea conformititii subsistemelor.

Caracteristici si module

Caracteristicile subsistemului care urmeaza sa fie evaluate in diferitele faze de proiectare, dezvoltare si productie sunt
marcate cu X in tabelul E.1 pentru subsistemul infrastructurd si in tabelul E.2 pentru subsistemul material rulant.

Tabel E.1

Evaluarea subsistemului infrastructurd (construit si livrat ca entitate unici)

1 2 3 4 5
Faza de
proiectare si Faza de productie
dezvoltare
Caracteristici care urmeazd si fie evaluate Revizuirea .
e . Asamblarei- . N
proiectdrii i/ Constructie, : Validare in
sau asamblare, nainte de conditii reale de
examinarea montare ' darea in €X] ) loatare
proiectarii exploatare P
4.1.2.2. Locuri de parcare pentru PMR X X
4.1.2.3. Trasee lipsite de obstacole
4.1.2.3.1. Generalitdti X X
4.1.2.3.2. Identificarea traseului X X
4.1.2.4. Usi si intrdri X X
4.1.2.5. Suprafete de pardoseald X X
4.1.2.6. Obstacole transparente X X
4.1.2.7. Toalete X X
4.1.2.8. Mobili si dispozitive amovibile X X
4.1.2.9. Emiterea biletelor/Ghiseu sau distribuitor
automat de bilete/Birou de informatii/ X X
Aparat de taxat bilete/Turnichete/Puncte
de asistentd clienti
4.1.2.10. Tluminare X X
4.1.2.11. Informatii vizuale: semnalizare verti-
< : 1 . X X X
cald, pictograme, informatii dinamice
4.1.2.12. Informatii sonore X X X
4.1.2.13. Iesiri de urgentd, alarme X X X
4.1.2.14. Geometria pasarelelor si pasajelor sub- X X
terane
4.1.2.15. Scari X X
4.1.2.16. Bare de mana X X
4.1.2.17. Rampe, scdri rulante, ascensoare, benzi X X
rulante
4.1.2.18.1. Iniltimea peroanelor X X
4.1.2.18.2. Spatiul liber al peroanelor X
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1 2 3 4 5
Faza de
proiectare si Faza de productie
dezvoltare
Caracteristici care urmeazi si fie evaluate Rgvizt}iﬁea_ ‘ Asamblarei- ) A
proiectdrii sif Constructie, nainte de Validare in
sau asamblare, darea in conditii reale de
examinarea montare exploatare exploatare
proiectdrii P
4.1.2.18.3. Planul liniilor ferate de-a lungul X
peronului
4.1.2.19. {jliglmea peronului §i marginea peronu- X X
4.1.2.20. Capatul peronului X X
4.1.2.21. Dispozitive de ajutor la urcare/coborare X X
pentru pasagerii in scaun cu rotile
4.1.2.22. Trecerea la nivel cu cale feratd in statii X X
Tabel E.2
Evaluarea subsistemului material rulant (construit si livrat ca produs in serie)
1 2 3 4
Faza de proiectare si dezvoltare Faza de
p § productie
Caracteristici care urmeaza si fie evaluate Revizuirea
proiectdrii sif
sau Test de tip Test de rutind
examinarea
proiectarii
4.2.2.2. Scaune
4.2.2.2.1. Generalitdti X X
4.2.2.2.1. Locuri prioritare — Generalitati X X
4.2.2.2.2.2. Scaune unidirectionale X X
4.2.2.2.3.3. Dispunerea fatd in fatd a locurilor X X
4.2.2.3. Spatii pentru scaune cu rotile X X
4.2.2.4. Usi
4.2.2.2.1. Generalitti X X
4.2.2.4.2. Usi exterioare X X
4.2.2.4.3. Usi interioare X X
4.2.2.5. lluminare X
4.2.2.6. Toalete
4.2.2.6.1. Generalitati X X
4.2.2.6.2. Toaleta standard X X
4.2.2.6.3. Toaleta universald X X
4.2.2.7. Culoare de trecere X X
4.2.2.8. Informatii clienti
4.2.2.8.1. Generalitdti X X
4.2.2.8.2. Informatii (semnalizare) X X
4.2.2.8.2. Informatii (descrierea traseului si rezervarea locurilor) X X
4.2.2.9. Diferente de nivel X X
4.2.2.10. Bare de mana X X
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1 2 3 4
Faza de proiectare si dezvoltare pl;e(l)zdétlcdge
Caracteristici care urmeaz si fie evaluate Revizuirea
proiectdrii sif
sau Test de tip Test de rutind
examinarea
proiectdrii
4.2.2.11. Cusetd cu acces pentru scaune cu rotile X X
4.2.2.12. Pozitia scdrii la accesul si iesirea vehiculelor
4.2.2.12.1. Cerinte generale X
4.2.2.12.2. Sciri de acces/iesire X
4.2.2.12.3.5. Sciri escamotabile X X X
4.2.2.12.3.6. Rampe mobile X X
4.2.2.12.3.7. Rampe semiautomate X X X
4.2.2.12.3.8. Punti de acces X X X
4.2.2.12.3.9. Ascensoare la bord X X X
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F.1

F.2

ANEXA F

Proceduri de evaluare a conformititii si adecvirii pentru utilizare

Lista modulelor

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate:

Modulul A: controlul intern al productiei

Modulul Al: controlul intern al proiectdrii cu verificarea produsului

Modulul B: examinarea de tip

Modulul C: conformitatea cu tipul

Modulul D: sistemul de asigurare a calitdtii productiei

Modulul F: verificarea produsului

Modulul H1: sistemul de asigurare integrald a calitatii

Modulul H2: sistemul de asigurare integrald a calitdtii cu examinarea proiectarii

Modulul V: validarea de tip prin experientd in exploatare (adecvare pentru utilizare)

Module pentru subsisteme:

Modulul SB: examinarea de tip

Modulul SD: sistemul de asigurare a calitdtii produsului
Modulul SF: verificarea produsului

Modulul SG: verificarea unitatii

Modulul SH2: sistemul de asigurare integrald a calitdtii cu examinarea proiectarii

Modul pentru proceduri de intretinere:

Procedura de evaluare a conformitdtii modulului

Module pentru elementele constitutive de interoperabilitate

Modulul A: controlul intern al productiei

1.

Acest modul descrie procedura prin care producdtorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in
Comunitate, care indeplineste obligatiile stabilite la punctul 2, asigurd si declard cd respectivul element
constitutiv de interoperabilitate indeplineste cerintele STI aplicabile.

Producitorul trebuie sd intocmeascd documentatia tehnicd descrisd la punctul 3.

Documentatia tehnicd trebuie si permitd evaluarea conformititii elementului constitutiv de interopera-
bilitate cu cerintele prezentei STI. Documentatia tehnicd trebuie sd includd proiectarea, fabricarea,
intretinerea si functionarea elementului constitutiv de interoperabilitate, in functie de relevanta pe care o
prezintd acestea pentru o astfel de evaluare. In functie de relevanta pentru evaluare, documentatia trebuie sa
contind:

— o descriere generald a elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, circuitelor etc.,

—  descrieri i explicatii necesare pentru ingelegerea proiectdrii si a planurilor de fabricatie, precum si a
intreginerii §i functiondrii elementului constitutiv de interoperabilitate,
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F.2.2

)

—  specificatiilor tehnice, inclusiv specificatiile europene (!) cu clauzele relevante, aplicate integral sau
partial,

—  descrierea solutiilor adoptate pentru a indeplini ceringele STI, in cazul in care specificatiile europene
nu au fost aplicate integral,

— rezultatele calculelor de proiectare, verificirile efectuate etc.,
—  rapoarte de incerciri.

Producitorul trebuie sd ia toate masurile necesare pentru ca procesul de fabricatie sd asigure conformitatea
fiecdrui element constitutiv de interoperabilitate fabricat cu documentatia tehnici mentionatd la punctul 3
si cu cerintele STI aplicabile.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie sd intocmeascd in scris o
declaratie de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate. Continutul acestei declaratii
trebuie s includi cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13 alineatul (3) din
Directiva 01/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie si fie datate si
semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnici si trebuie sd contind urmdtoarele
elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 01/16/CE si alte directive sub incidenta cirora intrd
elementul constitutiv de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa producitorului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate
(denumirea comerciald si adresa completd, si, in cazul reprezentantului siu autorizat stabilit in
Comunitate, se indicd, de asemenea, denumirea comerciald a producitorului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii (modulului) urmat(e) pentru a declara conformitatea,

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de
interoperabilitate, in special modul de utilizare,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, si, dupd caz, trimiterea la specificatiile
europene,

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat trebuie si pastreze o copie a declaratiei CE de conformitate
impreund cu documentatia tehnicd, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricirii ultimului element
constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate,
obligatia de a pastra documentatia tehnicd disponibild intrd in responsabilitatea persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitard.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare pentru
utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie anexatd si aceastd declaratie dupa ce este
intocmitd de citre producdtor in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modul Al: Controlul intern al proiectirii cu verificarea produsului

1.

Acest modul descrie procedura prin care producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in
Comunitate, care indeplineste obligatiile stabilite la punctul 2, asigurd si declard cd respectivul element
constitutiv de interoperabilitate indeplineste cerintele STI aplicabile.

Producitorul trebuie sd intocmeascd documentatia tehnicd descrisa la punctul 3.

Definitia unei specificatii europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explici modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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5.1

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Documentatia tehnicd trebuie si permitd evaluarea conformititii elementului constitutiv de interopera-
bilitate cu cerintele STI care urmeazd sd fie evaluatd.

Documentatia tehnicd trebuie si demonstreze, de asemenea, ci proiectarea elementului constitutiv de
interoperabilitate, acceptatd deja inaintea implementarii prezentei ST, este in conformitate cu STI i cd
elementul constitutiv de interoperabilitate a fost folosit in acelagi domeniul de utilizare.

Documentatia tehnicd trebuie sd includd proiectarea, fabricarea, intretinerea si functionarea elementului
constitutiv de interoperabilitate, in functie de relevanta pe care o prezintd acestea pentru o astfel de
evaluare. In functie de relevanta pentru evaluare, documentatia trebuie si contina:

— o descriere generald a elementului constitutiv de interoperabilitate si modul de utilizare,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, circuitelor etc.,

—  descrieri i explicatii necesare pentru ingelegerea proiectdrii si a planurilor de fabricatie, precum si a
intreginerii §i functiondrii elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  specificatiilor tehnice, inclusiv specificatiile europene (?) cu clauzele relevante, aplicate integral sau
partial,

—  descrieri ale solutiilor adoptate pentru a indeplini cerintele STI, in cazul in care specificatiile
europene nu au fost aplicate integral,

—  rezultatele calculelor de proiectare, verificarile efectuate etc.,
—  rapoarte de incercri.

Producitorul trebuie sd ia toate masurile necesare pentru ca procesul de fabricatie sd asigure conformitatea
fiecdrui element constitutiv de interoperabilitate fabricat cu documentatia tehnicd mentionata la punctul 3
si cu cerintele STI aplicabile.

Organismul notificat, ales de citre producitor, trebuie sd efectueze examindrile si testele adecvate pentru a
verifica conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate fabricate cu tipul descris in
documentatia tehnici mentionatd la punctul 3 si cu cerinta STI. Producitorul () poate alege una din
urmdtoarele proceduri:

Verificarea prin examinarea si testarea fiecdrui produs,

Fiecare produs in parte trebuie examinat separat §i se efectueazi teste corespunzitoare pentru a verifica
conformitatea produsului cu tipul descris in documentatia tehnici si cu cerintele STI aplicabile. In cazul in
care in STI (sau in cadrul unui standard european mentionat in STI) nu este stabilit un test, sunt aplicabile
specificatiile europene relevante sau testele echivalente.

Organismul notificat trebuie si intocmeascd in scris un certificat de conformitate pentru produsele
certificate privind testele efectuate.

Verificarea statisticd

Producitorul trebuie si prezinte produsele sub forma de loturi omogene si trebuie sd ia toate masurile
necesare astfel incat procesul de fabricatie sd asigure omogenitatea fiecirui lot produs.

Toate elementele constitutive de interoperabilitate trebuie sd fie disponibile pentru verificare sub forma de
loturi omogene. Din fiecare lor trebuie prelevatd o mostra aleatorie. Fiecare mostrd de element constitutiv
de interoperabilitate trebuie sd fie examinatd separat si se efectueazi testele corespunzitoare pentru a se
asigura conformitatea cu tipul descris in documentatia tehnica si cu cerintele STI aplicabile si pentru a se
stabili dacd lotul este acceptat sau respins. in cazul in care in STI (sau in cadrul unui standard european
mentionat in STI) nu este stabilit un test, sunt aplicabile specificatiile europene relevante sau testele
echivalente.

In procedura statistica trebuie sa se utilizeze elemente corespunzdtoare (metoda statisticd, plan de prelevare
etc.), in functie de caracteristicile ce urmeazi si fie evaluate, in conformitate cu STI.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explici modul de

utilizare a specificatiilor europene.
Daci este cazul, libertatea de alegere a producdtorului se poate limita la elemente constitutive specifice. In acest caz, in STI (sau in anexele
la aceasta) este specificat procesul de verificare relevant necesar pentru elementul constitutiv de interoperabilitate.



L 64/164

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

7.3.2008

5.2.4.

5.2.5.

in cazul in care loturile sunt acceptate, organismul notificat trebuie sd intocmeasca in scris un certificat de
conformitate privind testele efectuate. Toate elementele constitutive de interoperabilitate dintr-un lot pot fi
introduse pe piatd, cu exceptia acelor elemente constitutive de interoperabilitate din cadrul mostrei care au
fost gisite neconforme.

In cazul in care un lot este respins, organismul notificat sau autoritatea competentd trebuie sd ia mdsurile
corespunzdtoare pentru a impiedica introducerea pe piatd a respectivului lot. In cazul in care loturile sunt
respinse in mod repetat, organismul notificat trebuie s suspende verificarea statistica.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si intocmeascd declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie s includd cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare
trebuie si fie datate si semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd si trebuie sd contind urmdtoarele
elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 01/16/CE si alte directive sub incidenta cdrora intrd
elementul constitutiv de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa producitorului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate
(denumirea comerciald §i adresa completd, si, in cazul reprezentantului siu autorizat stabilit in
Comunitate, se indicd, de asemenea, denumirea comerciald a producitorului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii (modulului) urmat(e) pentru a declara conformitatea,

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de
interoperabilitate, in special modul de utilizare,

—  denumirea i adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmati in ceea
ce priveste conformitatea si data certificatelor impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale
certificatelor,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI aplicabile, si, dupd caz, trimiterea la specificatiile
europene,

— identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul sdu
autorizat stabilit in Comunitate.

Certificatul la care urmeaza sd se facd trimitere este certificatul de conformitate mentionat la punctul 5.
Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si se asigure cd poate furniza,
la cerere, certificatele de conformitate ale organismului notificat.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat trebuie si pastreze o copie a declaratiei CE de conformitate
impreund cu documentatia tehnicd, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului element
constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici producdtorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate,
obligatia de a pastra documentatia tehnicd disponibild intrd in responsabilitatea persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare pentru
utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie anexatd si aceastd declaratie dupd ce este
intocmitd de citre producitor, in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modulul B: examinarea de tip

Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care un organism notificat constata i atestd faptul cd un
tip reprezentativ pentru productia avutd in vedere respectd dispozitiile STI aplicabile acestuia.

Cererea de efectuare a examindrii CE de tip trebuie Inaintat de citre producitor sau de citre reprezentantul
sdu autorizat stabilit in Comunitate.
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4.1.

4.2.

4.3.

Cererea trebuie si cuprinda:

— numele si adresa producitorului i, in cazul in care cererea este inaintatd de citre reprezentantul
autorizat, numele si adresa acestuia din urma,

— o declaratie scrisi potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintata nici unui alt organism notificat,
—  documentatia tehnicd, conform descrierii de la punctul 3.

Solicitantul trebuie sd pund la dispozitia organismului notificat un specimen reprezentativ pentru
productia avutd in vedere, denumit in continuare ,tip”. Un tip poate acoperi mai multe variante ale
elementului constitutiv de interoperabilitate, cu conditia ca diferentele dintre variante s nu afecteze
dispozitiile STI-ului.

Organismul notificat poate solicita si alte specimene, in cazul in care sunt necesare pentru realizarea
programului de testare.

Daci in cadrul procedurii examindrii de tip nu se solicitd nici un test de tip iar tipul este suficient definit in
documentatia tehnica descrisd la punctul 3, organismul notificat convine ¢d nici un specimen nu trebuie
pus la dispozitia sa.

Daci in cadrul procedurii examindrii de tip nu se solicitd nici un test de tip iar tipul este suficient definit in
documentatia tehnica descrisd la punctul 3, organismul notificat convine ¢d nici un specimen nu trebuie
pus la dispozitia sa. Documentatia tehnicd trebuie si includd proiectarea, fabricarea, intretinerea si
functionarea elementului constitutiv de interoperabilitate, in functie de relevanta pe care o prezintd acestea
pentru o astfel de evaluare.

Documentatia tehnicd trebuie sd cuprinda:
— o descriere generald a tipului,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, circuitelor etc.,

—  descrieri si explicatii necesare pentru ingelegerea desenelor si a schemelor mentionate, precum si a
intreginerii §i functiondrii elementului constitutiv de interoperabilitate,

— conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sistemului siu
(subansamblu, ansamblu, subsistem) si conditiile necesare pentru interfata,

— modul de utilizare si intreinere a elementului constitutiv de interoperabilitate (limite de timp si
distantd, limite de uzura etc.),

—  specificatiilor tehnice, inclusiv specificatiile europene (%) cu clauzele, aplicate integral sau partial,

—  descrierea solutiilor adoptate pentru a indeplini cerintele prezentei STI, in cazul in care specificatiile
europene nu au fost aplicate integral,

—  rezultatele calculelor de proiectare, verificirile efectuate etc.,
—  rapoarte de Incercdri.

Organismul notificat are urmdtoarele obligatii:

sd examineze documentatia tehnic3,

sd verifice dacd specimenul(ele) aau) fost fabricat(e) in conformitate cu documentatia tehnicd i sd
efectueze sau sd dispund efectuarea de teste de tip in conformitate cu dispozitiile STI-ului sifsau cu
specificatiile europene relevante,

in cazul in care in STI se solicitdi o revizuire a proiectdrii, si examineze metodele de proiectare,
instrumentele de proiectare si rezultatele proiectdrii pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini
cerintele privind conformitatea elementului constitutiv de interoperabilitate la finalizarea procesului de
proiectare,

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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4.4.

4.5

4.6.

4.7.

4.8.

10.

in cazul in care in STI se solicitd o revizuire a procesului de fabricatie, si examineze procesul de fabricatie
conceput pentru fabricarea elementului constitutiv de interoperabilitate, pentru a evalua contributia
acestuia la conformitatea produsului si/sau s examineze revizuirea efectuatd de producitor la finalizarea
procesului de proiectare,

sd identifice elementele proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante ale STI-ului si specificatiilor
europene, precum si elementele proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante ale respectivelor specificatii
europere,

sd efectueze sau sd dispund efectuarea examindrilor corespunzitoare si a testelor necesare in conformitate
cu punctele 4.2., 4.3. si 4.4 pentru a verifica dacd specificatiile europene relevante au fost efectiv aplicate, in
cazul in care producitorul a ales si le aplice,

s efectueze sau s dispund efectuarea examindrilor corespunzdtoare si a testelor necesare in conformitate
cu punctele 4.2., 4.3. si 4.4 pentru a stabili daci solutiile adoptate de producitor indeplinesc cerintele STI-
ului, in cazul in care specificatiile europene nu au fost aplicate,

sd convind cu solicitantul asupra locului in care vor fi efectuate examindrile si testele necesare.

In cazul in care tipul indeplineste dispozitiile STI-ului, organismul notificat trebuie si-i elibereze
solicitantului un certificat de examinare de tip. Certificatul trebuie si contind numele §i adresa
producitorului, concluziile examindrii, conditiile pentru valabilitatea acestuia si datele necesare identificarii
tipului certificat.

Perioada de valabilitate nu trebuie si depdseascd 5 ani.

La certificat trebuie s se anexeze o listd cu elementele relevante din documentatia tehnicd, iar o copie a
acesteia trebuie pastratd de organismul notificat.

In cazul in care unui producitor sau reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate i se refuzd
certificarea unui tip, organismul notificat trebuie sd furnizeze motive detaliate pentru acest refuz.

Trebuie sd se prevadd o procedurd de apel.

Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care detine documentatia tehnici referitoare la
certificatul de examinare de tip asupra tuturor modificirilor aduse produsului certificat, care pot afecta
conformitatea cu cerintele STI-ului sau conditiile previzute pentru utilizarea produsului. In acest caz,
elementul constitutiv de interoperabilitate va primi o certificare suplimentard din partea organismului
notificat care a emis certificatul de examinare CE de tip. In acest caz, organismul notificat trebuie si
efectueze numai acele examindri si teste care sunt relevante si necesare pentru modificiri. Certificarea
suplimentara trebuie datd fie sub forma unei completiri la certificatul original de examinare de tip, fie sub
forma unui certificat nou dupi retragerea vechiului certificat.

Daci nici a fost adusi nici o modificare in conformitate cu punctul 6, valabilitatea unui certificat expirat
poate fi prelungitd cu o altd perioada de valabilitate. Solicitantul trebuie si depuna o cerere pentru o astfel
de prelungire, confirmand in scris faptul cd nu a fost adusi nici o astfel de modificare si organismul
notificat acordd o prelungire a perioadei de valabilitate in conformitate cu punctul 5, cu exceptia cazului in
care existd informatii contrare. Aceastd procedurd poate fi repetati.

Fiecare organism notificat trebuie sd le comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante
privind certificatele de examinare de tip si completdrile emise, retrase sau refuzate.

La cerere, organismele notificate pot primi copii ale certificatelor de examinare de tip sifsau ale
completdrilor la acestea. Anexele certificatelor (a se vedea punctul 5) trebuie si fie tinute la dispozitia
celorlalte organisme notificate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si pastreze impreund cu
documentatia tehnicd si copii ale certificatelor de examinare de tip si ale completdrilor la acestea, timp de
10 ani de la data fabricrii ultimului element constitutiv de interoperabilitate. In cazul in care nici
producdtorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate, obligatia de a pastra
documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce elementul constitutiv de
interoperabilitate pe piata comunitard.

F.2.4  Modulul C: conformitatea cu tipul

1.

Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit
in Comunitate garanteazd si declard cd elementul constitutiv de interoperabilitate avut in vedere este
conform cu tipul descris in certificatul de examinare de tip §i ci satisface ceringele STI-ului aplicabil.
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Producitorul trebuie s ia toate masurile necesare pentru a garanta ci procesul de fabricatie asigurd
conformitatea fiecirui elementul constitutiv de interoperabilitate fabricat cu tipul, asa cum se specificd in
certificatul de examinare CE de tip, si cu cerintele STI-ului aplicabil.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si intocmeascd declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Prezenta declaratie trebuie sd includi cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in articolul 13
alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare trebuie s fie
datate §i semnate.

Declaratia trebuie intocmita in aceeasi limbi ca si documentatia tehnicd si trebuie si contind urmitoarele
elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 01/16/CE si alte directive care se pot aplica elementului
constitutiv de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa producdtorului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate
(denumirea si adresa completd, si, in cazul reprezentantului sdu autorizat stabilit in Comunitate, se
indicd, de asemenea, denumirea producdtorului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii (modulului) urmat(e) pentru a declara conformitatea,

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie sd le indeplineascd elementul constitutiv de
interoperabilitate, in special modul de utilizare,

—  denumirea §i adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmati in ceea
ce priveste conformitatea examindrii de tip si data certificatului de examinare CE de tip (si
completdrile la acesta) impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale certificatului,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI-uri aplicabile, si, dupd caz, trimiterea la specificatiile
europene (°),

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul sdu
autorizat stabilit in Comunitate.

Producidtorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si pastreze o copie a
declaratiei CE de conformitate, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricirii ultimului element
constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate,
obligatia de a pistra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care in STI se solicit3, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare la
utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie s fie adiugata si aceastd declaratie dupd ce
este intocmitd de citre producitor, in conditiile mentionate pentru modulul V.

F.2.5 Modulul D: sistemul de asigurare a calitdtii productiei

1.

Acest modul descrie acea parte a procedurii prin care producdtorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit
in Comunitate, care indeplineste obligatiile de la punctul 2, garanteazi si declard ci elementul constitutiv
de interoperabilitate avut in vedere este conform cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cd
satisface cerintele STI-ului aplicabil.

Producitorul trebuie si aplice un sistem de asigurare a calititii certificat pentru productie, pentru
inspectarea si testarea produsului finit, aga cum se specifici la punctul 3 s§i este supus monitorizarii,
conform celor mentionate la punctul 4.

Sistemul de asigurare a calitafii

(°) Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Producitorul trebuie si depund o cerere de evaluare a sistemului siu de asigurare a calitdtii pentru
elementele constitutive de interoperabilitate avute in vedere la un organism notificat pe care are dreptul si-1
aleagd.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produse reprezentativi pentru elementele
constitutive de interoperabilitate avute in vedere,

— documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,

—  documentatia tehnica privind tipul certificat si o copie dupi certificatul de examinare de tip, emis
dupi finalizarea proceduri examindrii de tip din modulul B,

— o declaratie scrisi potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd nici unui alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calititii trebuie sd garanteze conformitatea elementelor constitutive de
interoperabilitate cu tipul, agsa cum se specificd in certificatul de examinare de tipului, si cu cerintele
STl-ului aplicabil. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de producdtor sunt reunite intr-o
documentatie sistematica si ordonatd, sub formd de politici, proceduri si instructiuni scrise. Documentatia
privind sistemul de asigurare a calitdtii trebuie si permitd o interpretare uniformd a programelor,
planurilor, manualelor si dosarelor de calitate.

Aceasta trebuie s3 contind in primul rind o descriere adecvatd a urmdtoarelor:
—  obiectivele de calitate i structura organizatorici,
—  raspunderile si atributiile conducerii in ce priveste calitatea produselor,

—  procesul de fabricatie, tehnicile de control si de asigurare a calitdtii, procesele si masurile sistematice
care vor utilizate,

—  examindrile, verificarile §i testdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupd procesul de
fabricatie, precum si frecventa lor,

—  inregistrarile privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare,
rapoarte privind calificarea personalului implicat etc.,

—  mijloacele de monitorizare a realizarii calitatii produsului cerut, precum si a functiondrii efective a
sistemului de asigurare a calitatii.

Organismul notificat trebuie sd evalueze sistemul de asigurare a calititii pentru a stabili dacd acesta
indeplineste cerintele mentionate la punctul 3.2. Acesta presupune conformitatea cu cerintele respective
daci producitorul pune in aplicare un sistem de asigurare a calitatii pentru productie, inspectare si testare a
produsului finit in ceea ce priveste standardul EN/ISO 9001- 2000, care ia in considerare caracterul specific
al elementului constitutiv de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

Daca producitorul aplicd un sistem de asigurare a calitatii certificate, evaluarea organismului certificat
trebuie sd ia in considerare acest sistem.

Auditul trebuie si fie specific categoriei de produse reprezentativi pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate. Echipa de audit trebuie si aibd cel putin un membru cu experientd in evaluarea
tehnologiei de produs avut in vedere. Procedura de evaluare trebuie si includd o vizitd de inspectare la
sediul producitorului.

Decizia trebuie adusd la cunostinga producitorului. Notificarea trebuie si contind concluziile examindrii i
decizia de evaluare motivata.

Producitorul trebuie s se angajeze cd indeplineste obligatiile ce decurg din sistemul de calitate, aga cum a
fost certificat, si cd are grijd si mentind acest sistem la un nivel corespunzitor si eficient.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate informeaza organismul notificat care
a certificat sistemul de asigurare a calitatii asupra oricarei intentii de actualizare a acestui sistem.

Organismul notificat trebuie sd evalueze modificirile propuse si si decidd daci sistemul de asigurare a
calitdtii modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 3.2 sau daci este necesard o
reevaluare.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Decizia sa trebuie sd fie adusd la cunostinta producitorului. Notificarea trebuie si contind concluziile
examindrii si decizia de evaluare motivati.

Supravegherea sistemului de asigurare a calititii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta cd producitorul isi indeplineste corect obligatiile care decurg din
sistemul de asigurare a calitdtii certificat.

Producitorul trebuie si permitd organismului notificat accesul, pentru inspectie, in incintele de productie,
inspectie, testare si depozitare si trebuie s ii puna la dispozitie toate informatiile necesare, in special:

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitdtii,

—  inregistrdrile privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare,
rapoarte privind calificarea personalului implicat etc.,

Organismul notificat trebuie si efectueze audituri periodice pentru a avea garantia ci producitorul mentine
si aplica sistemul de asigurare a calitatii; acesta trebuie sd predea producitorului un raport de audit.

Rapoartele de audit trebuie predate cel putin o datd pe an.

Dacd producitorul aplicd un sistem de asigurare a calitdtii certificat, supravegherea organismului certificat
trebuie s ia in considerare acest sistem.

in plus, organismul notificat poate face vizite inopinate la sediul producitorului. In timpul acestor vizite,
organismul notificat are dreptul s efectueze sau s dispuna efectuarea de teste de verificare a functionarii
corecte a sistemului de asigurare a calitdtii, daci se considerd necesar. Organismul notificat trebuie si
predea producitorului un proces-verbal al vizitei i, dacd s-a efectuat un test, un raport de testare.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificrile sistemului de asigurare a calitatii emise, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupd certificdrile sistemului de asigurare a calitdtii
emise.

Pe o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului produs, producitorul trebuie si tind la dispozitia
autorititilor nationale urmdtoarele:

—  documentatia mentionatd la punctul 3.1 a doua liniutd,
—  documentele de actualizare mentionate la punctul 3.4 paragraful al doilea,

—  deciziile §i rapoartele organismului notificat prevazut la punctul 3.4 ultimul paragraf, precum si la
punctele 4.3 si 4.4.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si intocmeascd declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie s includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare
trebuie sd fie datate si semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbi ca si documentatia tehnicd si trebuie si contind urmitoarele
elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 01/16/CE si alte directive care se pot aplica elementului
constitutiv de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa producitorului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate
(denumirea i adresa completd, si, in cazul reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, se
indicd, de asemenea, denumirea producdtorului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),

—  descrierea procedurii (modulului) urmat(e) pentru a declara conformitatea,
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4.3.

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de
interoperabilitate, in special modul de utilizare,

—  denumirea i adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmata in ceea
ce priveste conformitatea si data certificatelor impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale
certificatelor,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI-uri aplicabile, i, dupd caz, trimiterea la specificatiile
europene (°),

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate.

Certificatele la care urmeaza sd se facd trimitere sunt:
—  certificarea sistemului de asigurare a calititii mentionatd la punctul 3,
—  certificatul de examinare de tip si completarile la acesta,

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si pdstreze o copie a
declaratiei CE de conformitate, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricdrii ultimului element
constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate,
obligatia de a pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare la
utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie sa fie addugatd si aceastd declaratie dupd ce
este intocmitd de cdtre producdtor, in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modulul F: verificarea produsului

Acest modul descrie procedura prin care un producitor sau reprezentantul siu autorizat stabilit in
Comunitate verificd si atestd faptul ci elementul constitutiv de interoperabilitate avut in vedere si care face
obiectul dispozitiilor de la punctul 3 este conform cu tipul, aga cum se specifici in certificatul de examinare
CE de tip si indeplineste cerintele STI-ului aplicabil.

Producitorul trebuie sd ia toate mdasurile necesare pentru a garanta ci procesul de fabricatie asigurd
conformitatea fiecdrui elementul constitutiv de interoperabilitate cu tipul, asa cum se specificdi in
certificatul de examinare de tip, si cu cerintele STI-ului aplicabil.

Organismul notificat trebuie si efectueze examindrile si testele corespunzitoare pentru verificarea
conformitdtii elementului constitutiv de interoperabilitate cu tipul descris in certificatul de examinare CE de
tip si cu cerintele STI-ului. Producitorul (’) poate opta fie pentru o examinare si testare a fiecirui element
constitutiv de interoperabilitate, aga cum se specificd la punctul 4, fie pentru o examinare si testare a
elementelor constitutive de interoperabilitate din punct de vedere statistic, asa cum se specificd la
punctul 5.

Verificarea prin examinarea si testarea fiecdrui element constitutiv de interoperabilitate

Fiecare produs in parte trebuie examinat §i supus la teste corespunzitoare pentru a se verifica
conformitatea produsului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI-ului
aplicabil. In cazul in care in STI (sau in cadrul unui standard european mentionat in STI) nu este stabilit un
test, sunt aplicabile specificatiile europene (%) relevante sau teste echivalente.

Organismul notificat trebuie si intocmeascd in scris un certificat de conformitate pentru produsele
certificate privind testele efectuate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat trebuie sd asigure faptul ci poate si furnizeze la cerere
certificatele de conformitate emise de organismul notificat.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explici modul de

utilizare a specificatiilor europene.

Libertatea de alegere a producatorului poate fi limitatd in STI-urile specifice.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CEE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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5. Verificarea statisticd

5.1 Producitorul trebuie sd prezinte elementele constitutive de interoperabilitate sub formd de loturi omogene
si trebuie sd ia toate masurile necesare, astfel incat procesul de fabricatie si asigure omogeneitatea fiecrui
lot produs.

5.2.  Toate elementele constitutive de interoperabilitate trebuie si fie disponibile pentru verificare sub formd de

loturi omogene. Din fiecare lor trebuie prelevatd o mostrd aleatorie. Fiecare mostrd in parte de element
constitutiv de interoperabilitate trebuie sd fie examinatd si supusi la teste corespunzitoare pentru a se
asigura conformitatea cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI-ului aplicabil i
pentru a se stabili daci lotul este acceptat sau respins. In cazul in care in STI (sau in cadrul unui standard
european mentionat in STI) nu este stabilit un test, sunt aplicabile specificatiile europene relevante sau teste
echivalente.

5.3. in procedura statistica trebuie si se utilizeze elemente corespunzdtoare (metodé statisticd, plan de prelevare
etc.), in functie de caracteristicile ce urmeazi si fie evaluate, in conformitate cu STI.

5.4.  In cazul in care loturile sunt acceptate, organismul notificat trebuie sd intocmeasc in scris un certificat de
conformitate privind testele efectuate. Toate elementele constitutive de interoperabilitate dintr-un lot pot fi
introduse pe piatd, cu exceptia acelor elemente constitutive de interoperabilitate din mostra a carei
conformitate nu a fost stabilita.

In cazul in care un lot este respins, organismul notificat sau autoritatea competentd trebuie si ia masurile
corespunzitoare pentru a impiedica introducerea pe piatd a respectivului lot. In cazul in care loturile sunt
respinse in mod repetat, organismul notificat trebuie si suspende verificarea statistica.

5.5.  Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie sd asigure faptul cd poate sd
furnizeze la cerere certificatele de conformitate emise de organismul notificat.

6. Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie sd intocmeascd declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sd includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare
trebuie sd fie datate si semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbi ca si documentatia tehnicd si trebuie sd contind urmitoarele
elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 01/16/CE si alte directive care se pot aplica elementului
constitutiv de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa producidtorului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate
(denumirea i adresa completd, si, in cazul reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, se
indicd, de asemenea, denumirea producitorului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii (modulului) urmat(e) pentru a declara conformitatea,

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie sd le indeplineascd elementul constitutiv de
interoperabilitate, in special modul de utilizare,

—  denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmata in ceea
ce priveste conformitatea si data certificatelor impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale
certificatelor,

— trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI-uri aplicabile, si, dupd caz, trimiterea la specificatiile
europene,

— identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate.

Certificatele la care urmeazd sd se facd trimitere sunt:
—  certificatul de examinare de tip si completirile la acesta,

—  certificatul de conformitate mentionat la punctul 4 sau 5.
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Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si pdstreze o copie a
declaratiei CE de conformitate, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricdrii ultimului element
constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate,
obligatia de a pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare la
utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie s fie addugata si aceastd declaratie dupd ce
este intocmitd de cdtre producdtor, in conditiile mentionate pentru modulul V.

E2.7  Modulul H1: sistemul de asigurare integrald a calitatii

3.1.

3.2.

Acest modul descrie procedura prin care producdtorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in
Comunitate, care indeplineste obligatiile stabilite la punctul 2, asigurd si declard cd respectivul element
constitutiv de interoperabilitate satisface cerintele STI-ului aplicabil.

Producitorul trebuie sd aplice un sistem de asigurare a calitdtii certificat pentru proiectare, productie si
pentru inspectarea si testarea produsului finit, asa cum se specificd la punctul 3 si trebuie supus
monitorizdrii, conform celor mentionate la punctul 4.

Sistemul de asigurare a calitatii

Producitorul trebuie si depund o cerere de evaluare a sistemului sdu de asigurare a calitdtii pentru

elementele constitutive de interoperabilitate avute in vedere la un organism notificat pe care are dreptul si-1
aleagd.

Cererea trebuie sd cuprinda:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produse reprezentativdi pentru elementele
constitutive de interoperabilitate avute in vedere,

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,
— o declaratie scrisd potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd nici unui alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calitdtii trebuie sd garanteze conformitatea elementului constitutiv de
interoperabilitate cu cerintele STI-ului aplicabil. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de
producitor sunt reunite intr-o documentatie sistematicd si ordonatd, sub formd de politici, proceduri si
instructiuni scrise. Acest sistem de asigurare a calitatii trebuie sd asigure o intelegere uniformd a politicilor
si procedurilor de calitate, precum programele, planurile, manualele si dosarele de calitate.

Aceasta trebuie sd contind in primul rind o descriere adecvatd a urmdtoarelor:
—  obiectivele de calitate si structura organizatoricd,
—  raspunderile si atributiile conducerii in ce priveste calitatea proiectarii si a produselor,

—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene (?), care sunt aplicate si in cazul in
care specificatiile europene nu se aplicd integral, mijloacele utilizate pentru a garanta indeplinirea
cerintelor esentiale din STI-ul aplicabil elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  tehnicile de control si verificare a proiectdrii, procesele si actiunile sistematice folosite pentru
proiectarea elementelor constitutive de interoperabilitate din categoria de produse implicata,

—  procesul de fabricatie corespunzitor, tehnicile sistemului de control si de asigurare a calitatii,
procesele si misurile sistematice care vor utilizate,

—  examindrile, verificdrile si testdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupd procesul de
fabricatie, precum si frecventa lor,

(°) Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de

utilizare a specificatiilor europene.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

—  inregistrarile privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare,
rapoarte privind calificarea personalului implicat etc.,

—  mijloacele de monitorizare a realizirii calitdtii proiectului §i produsului cerut, precum si a
functiondrii efective a sistemului de asigurare a calitatii.

Politicile si procedurile de calitate trebuie sd includd indeosebi fazele de evaluare, precum revizuirea
proiectdrii, revizuirea procesului de fabricatie si testele de tip, aga cum sunt specificate in ST, in ceea ce
priveste diferitele caracteristici si performante ale elementului constitutiv de interoperabilitate.

Organismul notificat trebuie si evalueze sistemul de asigurare a calitdtii pentru a stabili dacd acesta
indeplineste cerintele mentionate la punctul 3.2. Acesta presupune conformitatea cu cerintele respective
daci producitorul pune in aplicare un sistem de asigurare a calitdtii pentru proiectare, productie, inspectare
si testare a produsului finit in ceea ce priveste standardul ENJ/ISO 9001-2000, care ia in considerare
caracterul specific al elementului constitutiv de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

Dacd producitorul aplicd un sistem de asigurare a calitdtii certificate, evaluarea organismului certificat
trebuie s ia in considerare acest sistem.

Auditul trebuie sd fie specific categoriei de produse reprezentativd pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate. Echipa de audit trebuie si aibd cel putin un membru cu experientd in evaluarea
tehnologiei de produs avute in vedere. Procedura de evaluare trebuie sd includa o vizitd de evaluare la sediul
producitorului.

Decizia trebuie adusd la cunostinta producitorului. Notificarea trebuie s contind concluziile examindrii i
decizia de evaluare motivata.

Producitorul trebuie sd se angajeze ci indeplineste obligatiile ce decurg din sistemul de calitate, asa cum a
fost certificat, §i cd are grija si mentind acest sistem la un nivel corespunzator si eficient.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate informeaza organismul notificat care
a certificat sistemul de asigurare a calitatii asupra oricdrei intentii de actualizare a acestui sistem.

Organismul notificat trebuie s evalueze modificdrile propuse si sd decidd daca sistemul de asigurare a
calitatii modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 3.2 sau dacd este necesard o
reevaluare.

Decizia sa trebuie sd fie adusd la cunostinta producitorului. Notificarea trebuie sd contind concluziile
evaludrii si decizia de evaluare motivata.

Supravegherea sistemului de asigurare a calitatii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta cd producitorul isi indeplineste corect obligatiile care decurg din
sistemul de asigurare a calitdtii certificate.

Producitorul trebuie sd permitd organismului notificat accesul, pentru inspectie, in incintele de proiectare,
productie, inspectie, testare si depozitare i trebuie si ii pund la dispozitie toate informatiile necesare,
inclusiv in special:

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitdtii,

—  inregistrarile privind calitatea previzute de faza de proiectare a sistemului de asigurare a calitdti,
precum rezultatele analizelor, calculelor, testelor etc.,

—  inregistrdrile privind calitatea previzute de faza de fabricatie a sistemului de asigurare a calitdti,
precum rapoartele de inspectie si datele de testare, datele de calibrare, rapoartele privind nivelul de
calificare a personalul implicat etc.

Organismul notificat trebuie si efectueze audituri periodice pentru a avea garantia ¢ producitorul mentine
si aplicd sistemul de asigurare a calitdii; acesta trebuie sd predea producitorului un raport de audit. Dacd
producitorul aplici un sistem de asigurare a calitatii certificat, supravegherea organismului certificat
trebuie sd ia in considerare acest sistem.

Rapoartele de audit trebuie predate cel putin o datd pe an.

In plus, organismul notificat poate face vizite inopinate la sediul producitorului. In timpul acestor vizite,
organismul notificat poate si efectueze sau si dispund efectuarea de teste de verificare a functiondrii corecte
a sistemului de asigurare a calitatii, dacd se considerd necesar. Organismul notificat trebuie s furnizeze
producitorului un proces-verbal al vizitei §i, dacd s-a efectuat un test, un buletin de analiza.
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5. Pe o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului produs, producitorul trebuie si tind la dispozitia
autorititilor nationale urmdtoarele:

—  documentatia mentionata la punctul 3.1, subparagraful al doilea a doua liniut3,
—  documentele de actualizare mentionate la punctul 3.4 subparagraful al doilea,

—  deciziile i rapoartele organismului notificat prevdzut la punctul 3.4 ultimul subparagraf, precum si
la punctele 3.4, 4.3 si 4.4.

6. Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificrile sistemului de asigurare a calititii emise, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupa certificrile sistemului de asigurare a calitii si
dupa completirile emise la acestea.

7. Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate trebuie sd intocmeascd declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie s includd cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare
trebuie s fie datate §i semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd si trebuie sd contind urmdtoarele
elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 01/16/CE si alte directive care se pot aplica elementului
constitutiv de interoperabilitate),

— denumirea si adresa producidtorului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate
(denumirea si adresa completd, si, in cazul reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, se
indicd, de asemenea, denumirea producitorului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii (modulului) urmat(e) pentru a declara conformitatea,

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de
interoperabilitate, in special modul de utilizare,

—  denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmati in ceea
ce priveste conformitatea si data certificatului impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale
certificatului,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI-uri aplicabile, i, dupd caz, trimiterea la specificatiile
europere,

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate.

Certificatul la care urmeaza si se facd trimitere este:
—  certificatul sistemului de asigurare a calitdtii mentionat la punctul 3,

8. Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si pastreze o copie a
declaratiei CE de conformitate, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricirii ultimului element
constitutiv de interoperabilitate.

in cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate,
obligatia de a pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitard.

9. in cazul in care in STI se solicit3, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare la
utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie s fie adiugata si aceastd declaratie dupa ce
este Intocmitd de citre producitor, in conditiile mentionate pentru modulul V.
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F.2.8

Modulul H2: Sistemul de asigurare integrald a calititii cu examinarea proiectarii

3.1.

3.2

Acest modul descrie procedura prin care un organism notificat examineazd elementul constitutiv de
interoperabilitate iar producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate, care indeplineste
obligatiile de la punctul 2, garanteaza si declard cd elementul constitutiv de interoperabilitate avut in vedere
este conform cu cerintele STI-ului aplicabil.

Producitorul trebuie s aplice un sistem de asigurare a calitatii certificat pentru proiectare, productie si
pentru inspectarea si testarea produsului finit, asa cum se specificd la punctul 3 si trebuie supus
monitorizdrii, conform celor mentionate la punctul 4.

Sistemul de asigurare a calitafii

Producitorul trebuie si depund o cerere de evaluare a sistemului siu de asigurare a calitdtii pentru
elementele constitutive de interoperabilitate avute in vedere la un organism notificat pe care are dreptul si-1
aleagd.

Cererea trebuie s cuprindd:

— toate informatiile relevante pentru categoria de produse reprezentativdi pentru elementele
constitutive de interoperabilitate avute in vedere,

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,
— o declaratie scrisd potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintatd nici unui alt organism notificat,

Sistemul de asigurare a calitdii trebuie si garanteze conformitatea elementului constitutiv de
interoperabilitate cu cerintele STI-ului aplicabil. Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de
producitor sunt reunite intr-o documentatie sistematicd si ordonatd, sub forma de politici, proceduri si
instructiuni scrise. Acest sistem de asigurare a calitatii trebuie sd asigure o intelegere uniforma a politicilor
si procedurilor de calitate, precum programele, planurile, manualele §i dosarele de calitate.

Aceasta trebuie sd contind in primul rdnd o descriere adecvatd a urmatoarelor:
—  obiectivele de calitate si structura organizatorica,
—  raspunderile si atributiile conducerii in ce priveste calitatea proiectdrii si a produselor,

—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene (1°), care sunt aplicate, si in cazul in
care specificatiile europene nu se aplicd integral, mijloacele utilizate pentru a garanta indeplinirea
cerintelor esentiale din STI-ul aplicabil elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  tehnicile de control si verificare a proiectdrii, procesele si actiunile sistematice folosite pentru
proiectarea elementelor constitutive de interoperabilitate din categoria de produse implicatd,

—  procesul de fabricatie corespunzitor, tehnicile sistemului de control si de asigurare a calitatii,
procesele si mdsurile sistematice care vor utilizate,

—  examindrile, verificarile §i testdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupd procesul de
fabricatie, precum si frecventa lor,

— 1inregistrdrile privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare,
rapoarte privind calificarea personalului implicat etc.,

—  mijloacele de monitorizare a realizarii calititii proiectului si produsului cerut, precum si a
functiondrii efective a sistemului de asigurare a calitatii.

Politicile si procedurile de calitate trebuie sd includd indeosebi fazele de evaluare, precum revizuirea
proiectdrii, revizuirea proceselor de fabricatie si testele de tip, asa cum sunt specificate in STI, in ceea ce
priveste diferitele caracteristici si performante ale elementului constitutiv de interoperabilitate.

(*%) Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

Organismul notificat trebuie si evalueze sistemul de asigurare a calititii pentru a stabili dacd acesta
indeplineste cerintele mentionate la punctul 3.2. Acesta presupune conformitatea cu cerintele respective
daci producitorul pune in aplicare un sistem de asigurare a calitdtii pentru proiectare, productie, inspectare
si testare a produsului finit in ceea ce priveste standardul EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare
caracterul specific al elementului constitutiv de interoperabilitate pentru care este pus in aplicare.

Daci producitorul aplici un sistem de asigurare a calitdtii certificate, evaluarea organismului certificat
trebuie sd ia in considerare acest sistem.

Auditul trebuie si fie specific categoriei de produse reprezentativi pentru elementul constitutiv de
interoperabilitate. Echipa de audit trebuie si aibd cel putin un membru cu experientd in evaluarea
tehnologiei de produs avute in vedere. Procedura de evaluare trebuie s includi o vizitd de evaluare la sediul
producitorului.

Decizia trebuie adusd la cunostinta producitorului. Notificarea trebuie sd contind concluziile auditului si
decizia de evaluare motivata.

Producitorul trebuie sd se angajeze cd indeplineste obligatiile ce decurg din sistemul de calitate, asa cum a
fost certificat, si cd are grijd si mentind acest sistem la un nivel corespunzitor si eficient.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate informeaza organismul notificat care
a certificat sistemul de asigurare a calitatii asupra oricarei intentii de actualizare a acestui sistem.

Organismul notificat trebuie sd evalueze modificarile propuse si si decidd daci sistemul de asigurare a
calitdtii modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 3.2 sau daci este necesard o
reevaluare.

Decizia sa trebuie sd fie adusd la cunogtinta producitorului. Notificarea trebuie si contind concluziile
evaludrii si decizia de evaluare motivatd.

Supravegherea sistemului de asigurare a calitatii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este de a garanta cd producatorul isi indeplineste corect obligatiile care decurg din
sistemul de asigurare a calitdtii certificate.

Producitorul trebuie si permitd organismului notificat accesul, pentru inspectie, in incintele de proiectare,
productie, inspectie, testare si depozitare si trebuie si ii pund la dispozitie toate informatiile necesare,
inclusiv:

—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,

— inregistrarile privind calitatea previzute de faza de proiectare a sistemului de asigurare a calitdtii,
precum rezultatele analizelor, calculelor, testelor etc.,

—  inregistrdrile privind calitatea previzute de faza de fabricatie a sistemului de asigurare a calitatii,
precum rapoartele de inspectie si datele de testare, datele de calibrare, rapoartele privind nivelul de
calificare a personalul implicat etc.

Organismul notificat trebuie si efectueze audituri periodice pentru a avea garantia cd producitorul mentine
si aplicd sistemul de asigurare a calitdtii; acesta trebuie sd predea producitorului un raport de audit. Dacd
producdtorul aplicd un sistem de asigurare a calititii certificat, supravegherea organismului certificat
trebuie sd ia in considerare acest sistem.

Rapoartele de audit trebuie predate cel putin o datd pe an.

In plus, organismul notificat poate face vizite inopinate la sediul producitorului. In timpul acestor vizite,
organismul notificat poate si efectueze sau s dispund efectuarea de teste de verificare a functiondrii corecte
a sistemului de asigurare a calitatii, dacd se considerd necesar. Organismul notificat trebuie sd furnizeze
producitorului un proces-verbal al vizitei i, dacd s-a efectuat un test, un buletin de analiza.

Pe o perioadid de 10 ani de la data fabricdrii ultimului produs, producitorul trebuie si tind la dispozitia
autoritdtilor nationale urmatoarele:

—  documentatia mentionatd la punctul 3.1, subparagraful al doilea a doua liniut3,
—  documentele de actualizare mentionate la punctul 3.4 subparagraful al doilea,

—  deciziile i rapoartele organismului notificat prevazut la punctul 3.4 ultimul subparagraf, precum si
la punctele 3.4, 4.3 si 4.4.
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6. Examinarea proiectdrii

6.1.  Producdtorul trebuie si depuni o cerere de examinare a proiectdrii elementului constitutiv de
interoperabilitate la un organism notificat pe care are dreptul si-1 aleaga.

6.2.  Cererea trebuie si permitd intelegerea proiectdrii, fabricatiei, intretinerii §i functiondrii elementului
constitutiv de interoperabilitate §i evaluarea conformititii acestuia cu cerintele STI-ului.

Aceasta trebuie s3 includa:
— o descriere generald a tipului,

—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, cu clauzele relevante, care au fost
integral sau partial aplicate,

— orice documente justificative necesare care sd justifice adecvarea acestora, in special in cazurile in
care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate,

—  programul de testare,

— conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sistemului siu
(subansamblu, ansamblu, subsistem) si conditiile necesare pentru interfata,

— modul de utilizare si intretinere a elementului constitutiv de interoperabilitate (limite de timp si
distantd, limite de uzurd etc.),

— o declaratie scrisi potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintata nici unui alt organism notificat,

6.3. Solicitantul trebuie si prezinte rezultatele testelor (1), inclusiv ale testelor de tip, dacd este necesar,
efectuate de laboratorul siu corespunzitor sau in numele acestora.

6.4.  Organismul notificat trebuie si examineze cererea si si evalueze rezultatele testelor. in cazul in care
proiectarea indeplineste dispozitiille STI-ului aplicabil, organismul notificat trebuie si elibereze
solicitantului un certificat de examinare CE a proiectdrii. Certificatul trebuie si contind concluziile
examindrii, conditiile sale de valabilitate, datele necesare pentru identificarea proiectdrii aprobate i, dupad
caz, o descriere a modului de functionare a produsului.

Perioada de valabilitate nu trebuie si depdseascd 5 ani.

6.5.  Solicitantul trebuie si informeze organismul notificat care a eliberat certificatul de examinare CE a
proiectarii asupra oricdrei modificari aduse proiectului aprobat, care poate afecta conformitatea cu cerintele
STI-ului sau conditiile previzute pentru utilizarea elementului constitutiv de interoperabilitate. in acest caz,
elementul constitutiv de interoperabilitate va primi o certificare suplimentard din partea organismului
notificat care a emis certificatul de examinare CE a proiectdrii. in acest caz, organismul notificat trebuie s
efectueze numai acele examindri si teste care sunt relevante si necesare pentru modificiri. Aceastd
certificare suplimentard este acordatd sub forma unei completri la certificatul original de examinare CE a
proiectarii.

6.6.  Daci nici a fost adusd nici o modificare in conformitate cu punctul 6.4, valabilitatea unui certificat expirat
poate fi prelungitd cu o altd perioada de valabilitate. Solicitantul trebuie sd depund o cerere pentru o astfel
de prelungire, confirmand in scris faptul cd nu a fost adusd nici o astfel de modificare si organismul
notificat acordd o prelungire a perioadei de valabilitate in conformitate cu punctul 6.3, cu exceptia cazului
in care existd informatii contrare. Aceastd procedurd poate fi repetata.

7. Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificarile sistemului de asigurare a calitatii si certificatele de examinare CE a proiectdrii, emise, retrase sau
refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupi:
—  certificarile sistemului de asigurare a calitatii si completarile emise la acestea, si

—  certificatele de examinare CE a proiectdrii si completdrile emise.

(') Rezultatele testelor pot fi prezentate impreund cu cererea sau la o datd ulterioard.
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10.

Producitorul sau reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si intocmeascd declaratia CE
de conformitate a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie s includd cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia CE de conformitate si documentele insotitoare
trebuie si fie datate si semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbd ca si documentatia tehnicd si trebuie sd contind urmdtoarele
elemente:

—  directiva la care se face trimitere (Directiva 01/16/CE si alte directive care se pot aplica elementului
constitutiv de interoperabilitate),

—  denumirea si adresa producitorului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate
(denumirea i adresa completd, i, in cazul reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, se
indicd, de asemenea, denumirea producitorului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),
—  descrierea procedurii (modulului) urmat(e) pentru a declara conformitatea,

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie si le indeplineascd elementul constitutiv de
interoperabilitate, in special modul de utilizare,

—  denumirea i adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmati in ceea
ce priveste conformitatea §i data certificatelor impreund cu durata si conditiile de valabilitate ale
certificatelor,

— trimiterea la prezenta STI si la orice alte STl-uri aplicabile, si, dupd caz, trimiterea la specificatiile
europere,

—  identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate.

Certificatele la care urmeaza si se facd trimitere sunt:

—  certificarea sistemului de asigurare a calitdtii si procesele-verbale de supraveghere mentionate la
punctele 3 si 4,

—  certificatul de examinare CE a proiectarii i completdrile la acesta.

Producidtorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si pastreze o copie a
declaratiei CE de conformitate, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricdrii ultimului element
constitutiv de interoperabilitate.

In cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate,
obligatia de a pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitara.

In cazul in care in STI se solicitd, pe langd declaratia CE de conformitate, o declaratie CE de adecvare la
utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate, trebuie sa fie addugatd i aceastd declaratie dupd ce
este intocmitd de cdtre producdtor, in conditiile mentionate pentru modulul V.

Modulul V: validarea de tip prin experientd in exploatare (adecvare pentru utilizare)

Prezentul modul descrie acea parte a procedurii prin care un organism notificat constatd si atestd cd un
specimen, reprezentativ pentru productia avutd in vedere, respectd dispozitiile STI-ului aplicabil in ceea ce
priveste adecvarea pentru utilizare, fapt care se demonstreaza cu ajutorul validarii de tip prin experientd in
exploatare (12).

Cererea de validare de tip prin experientd in exploatare trebuie si fie inaintatd de citre producitor sau
reprezentantul sdu autorizat stabilit in Comunitate unui organism notificat pe care are dreptul si- aleagd.

('?) Pe durata experientei in exploatare, elementul constitutiv de interoperabilitate nu este introdus pe piatd.
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Cererea trebuie si cuprinda:

— numele si adresa producitorului i, in cazul in care cererea este inaintatd de citre reprezentantul
autorizat, numele si adresa acestuia din urma,

— o declaratie scrisi potrivit cireia aceeasi cerere nu a mai fost inaintata nici unui alt organism notificat,

—  documentatia tehnicd, conform descrierii de la punctul 3,

—  programul de validare prin experientd in exploatare, descris la punctul 4,

—  denumirea si adresa societdtii (societitilor) (gestionarii de infrastructurd sifsau intreprinderile
feroviare) de la care solicitantul a obtinut un acord de a contribui la evaluarea adecvirii pentru
utilizare prin experienta in exploatare.

—  prin operarea in exploatare a elementului constitutiv de interoperabilitate,

—  prin monitorizarea comportamentului in exploatare, si

—  prin intocmirea unui raport privind experienta in exploatare,

—  denumirea si adresa societatii responsabile de intretinerea elementului constitutiv de interoperabi-
litate pe durata sau distanta de circulatie care sunt necesare pentru experienta in exploatare,

—  declaratie CE de conformitate pentru elementul constitutiv de interoperabilitate si

— in cazul in care este specificat modulul B in STI, un certificat de examinare CE de tip,

— 1in cazul in care este specificat modulul H2 in STI, un certificat de examinare CE a proiectarii,

Solicitantul trebuie s pund la dispozitia societitii (societdtilor) care se angajeazd si exploateze elementul
constitutiv de interoperabilitate un specimen sau un numdr suficient de specimene, reprezentative pentru
productia avutd in vedere si denumite in continuare ,tip”. Un tip poate include mai multe versiuni ale
elementului constitutiv de interoperabilitate, cu conditia ca toate diferentele dintre versiuni si faci obiectul
declaratiilor CE de conformitate si al certificatelor mentionate mai sus.

Organismul notificat poate solicita specimene suplimentare, in cazul in care acest lucru este necesar in
scopul validarii prin experientd in exploatare.

3. Documentatia tehnicd trebuie sd permitd evaluarea conformititii produsului cu cerintele STI-ului.
Documentatia trebuie sd descrie functionarea elementului constitutiv de interoperabilitate si, in functie de
relevanta pentru o astfel de evaluare, trebuie sd prezinte, de asemenea, date privind proiectarea, fabricatia si
intretinerea.

Documentatia tehnicd trebuie sd cuprinda:

— o descriere generald a tipului,

—  specificatia (specificatiile) tehnica (tehnice) pe baza cireia (cdrora) urmeaza a fi evaluate performanta
si comportamentul in exploatare ale elementului constitutiv de interoperabilitate (STI relevanta si/sau
specificatiile europene cu clauzele relevante),

— conditii de integrare a elementului constitutiv de interoperabilitate in mediul sistemului siu
(subansamblu, ansamblu, subsistem) si conditiile necesare pentru interfatd,

— modul de utilizare si intretinere a elementului constitutiv de interoperabilitate (limite de timp si
distantd, limite de uzurd etc.),

—  descrieri §i explicatii necesare pentru ingelegerea proiectarii, fabricatiei si functiondrii elementului
constitutiv de interoperabilitate,
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si, In functie de relevanta pentru evaluare,

—  proiectul si desenele de executie,

—  rezultatele calculelor de proiectare efectuate i ale examindrilor efectuate,
—  rapoarte de incercdri.

In cazul in care se specificd alte informatii suplimentare in STI pentru documentatia tehnicd, acestea
trebuie, de asemenea, incluse.

Trebuie anexatd o listd a specificatiilor europene mentionate in documentatia tehnicd, fie ci sunt aplicate
integral sau partial.

Programul de validare a experientei in exploatare trebuie si cuprinda:

—  performantele sau comportamentul in exploatare pe care trebuie si le aibd elementul constitutiv de
interoperabilitate aflat in probe,

—  dispozitiile de instalare,

— amploarea programului — durata sau distanta —

—  conditiile de functionare si programul de intretinere preconizate,

—  programul de intretinere,

— teste speciale in exploatare care trebuie eventual efectuate,

—  midrimea lotului de specimene — in cazul in care este vorba de mai mult de un specimen,
—  programul de inspectie (natura, numdrul si frecventa inspectiilor, documentatia),

—  criteriile privind defectele admisibile si impactul acestora asupra programului,

— informatiile care trebuie sd figureze in raportul societdtii care utilizeazd in exploatare elementul
constitutiv de interoperabilitate (a se vedea punctul 2).

Organismul notificat are urmatoarele obligatii:
sd examineze documentatia tehnicd si programul de validare prin experienta in exploatare,
sd verifice dacd tipul este reprezentativ si dacd a fost fabricat in conformitate cu documentatia tehnica,

sd verifice dacd programul de validare prin experientd in exploatare este bine adaptat pentru a evalua
performantele necesare si comportamentul in exploatare ale elementului constitutiv de interoperabilitate,

sd convind cu solicitantul cu privire la programul i locul unde se vor efectua inspectiile si testele necesare si
organismul care va efectua testele (organismul notificat sau alte laboratoare competente),

sd monitorizeze si sd inspecteze evolutiile inregistrate in circulatia, functionarea si intretinerea in exploatare
a elementului constitutiv de interoperabilitate,

sd evalueze raportul intocmit de societatea (societatile) (gestionarul de infrastructurd si/sau intreprinderile
feroviare) care exploateazd elementul constitutiv de interoperabilitate §i toate celelalte documentatii i
informatii obtinute in timpul procedurii (rapoarte de incercare, experienta de intreginere etc.),

sa verifice dacd comportamentul in exploatare este conform cu cerintele din STL

In cazul in care tipul indeplineste dispozitiile STI-ului, organismul notificat trebuie si-i elibereze
solicitantului un certificat de adecvare la utilizare. Certificatul trebuie si contind numele si adresa
producdtorului, concluziile validarii, conditiile pentru valabilitatea acestuia si datele necesare identificarii
tipului certificat.

Perioada de valabilitate nu trebuie s3 depdseascd 5 ani.
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La certificat trebuie s se anexeze o listd cu elementele relevante din documentatia tehnicd, iar o copie a
acesteia trebuie pastratd de organismul notificat.

In cazul in care solicitantului i se refuzi acordarea certificatului de adecvare la utilizare, organismul
notificat trebuie sd specifice motivele detaliate ale unui astfel de refuz.

Trebuie sd se prevadd o procedurd de apel.

Solicitantul trebuie sd informeze organismul notificat care detine documentatia tehnicd referitoare la
certificatul de adecvare la utilizare cu privire la toate modificirile aduse produsului omologat, care trebuie
sd primeascd o omologare suplimentard in cazul in care aceste modificiri pot afecta adecvarea la utilizare
sau conditiile prescrise pentru utilizarea produsului. In acest caz, organismul notificat trebuie si efectueze
numai acele examindri si teste care sunt relevante si necesare pentru modificiri. Aceastd omologare
suplimentard se acordd sub forma unei completdri la certificatul original de adecvare la utilizare sau se va
elibera un nou certificat dupd retragerea vechiului certificat.

Daci nici a fost adusd nici o modificare in conformitate cu punctul 7, valabilitatea unui certificat expirat
poate fi prelungitd cu o altd perioadi de valabilitate. Solicitantul trebuie si depund o cerere pentru o astfel
de prelungire, confirmand in scris faptul cd nu a fost adusd nici o astfel de modificare si organismul
notificat acordd o prelungire a perioadei de valabilitate in conformitate cu punctul 6, cu exceptia cazului in
care existd informatii contrare. Aceastd procedurd poate fi repetata.

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificatele de adecvare la utilizare emise, retrase sau refuzate.

Celelalte organisme notificate pot primi, la cerere, copii ale certificatelor de adecvare la utilizare emise sif
sau ale completdrilor la acestea. Anexele certificatelor trebuie si fie tinute la dispozitia celorlalte organisme
notificate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si intocmeascd declaratia CE
de adecvare la utilizare a elementului constitutiv de interoperabilitate.

Continutul acestei declaratii trebuie sd includa cel putin informatiile indicate in anexa IV punctul 3 si in
articolul 13 alineatul (3) din Directiva 01/16/CE. Declaratia CE de adecvare la utilizare si documentele
insotitoare trebuie sd fie datate §i semnate.

Declaratia trebuie intocmitd in aceeasi limbi ca si documentatia tehnica si trebuie si contind urmitoarele
elemente:

—  trimiterile la directivd (Directiva 01/16/CE),

—  denumirea si adresa producdtorului sau ale reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate
(denumirea gi adresa completd, si, in cazul reprezentantului sdu autorizat stabilit in Comunitate, se
indicd, de asemenea, denumirea producdtorului sau a constructorului),

—  descrierea elementului constitutiv de interoperabilitate (marca, tipul etc.),

— toate prescriptiile relevante pe care trebuie sd le indeplineascd elementul constitutiv de
interoperabilitate, in special modul de utilizare,

—  denumirea si adresa organismului (organismelor) notificat(e) implicat(e) in procedura urmati in ceea
ce priveste adecvarea la utilizare si data certificatului de adecvare la utilizare impreund cu durata i
conditiile de valabilitate ale certificatului,

—  trimiterea la prezenta STI si la orice alte STI-uri aplicabile, si, dupi caz, trimiterea la specificatiile
europerne,

— identificarea semnatarului care a fost imputernicit si angajeze producitorul sau reprezentantul sdu
autorizat stabilit in Comunitate.

Producitorul sau reprezentantul siu autorizat stabilit in Comunitate trebuie si pdstreze o copie a
declaratiei CE de adecvare la utilizare, pentru o perioadd de 10 ani de la data fabricarii ultimului element
constitutiv de interoperabilitate.
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In cazul in care nici producitorul, nici reprezentantul siu autorizat nu sunt stabiliti in Comunitate,
obligatia de a pastra documentatia tehnicd disponibild este responsabilitatea persoanei care introduce
elementul constitutiv de interoperabilitate pe piata comunitard.

Module pentru verificarea CE a subsistemelor

E3.1  Modulul SB: examinarea de tip

1. Acest modul descrie acea parte a procedurii de verificare CE prin care un organism notificat verifica si
certificd, la cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, ca
un tip de subsistem infrastructurd sau material rulant, reprezentativ pentru productia avutd in vedere,

—  este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, fapt care demonstreaza ca au fost indeplinite
cerintele esentiale (*%) ale Directivei 01/16/CE,

— este conform cu celelalte reglementari care decurg din tratat.

Examinarea de tip definitd de acest modul ar putea include faze de evaluare specifice — revizuire a
proiectdrii, incercare de tip sau revizuire a procesului de fabricatie specificate in STI-ul relevant.

2. Entitatea contractantd (#) trebuie s inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere de verificarea CE
(prin examinare de tip) a subsistemului.

Cererea trebuie sd cuprinda:
—  enumirea §i adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului siu autorizat,
—  documentatia tehnicd, conform descrierii de la punctul 3.

3. Solicitantul trebuie si pund la dispozitia organismului notificat un specimen al subsistemului (*%),
reprezentativ pentru productia avutd in vedere, denumit in continuare ,tip”.

Un tip poate acoperi mai multe variante ale subsistemului, cu conditia ca diferentele dintre variante si nu
afecteze dispozitiile STI-ului.

Organismul notificat poate solicita si alte specimene, in cazul in care sunt necesare pentru realizarea
programului de testare.

In cazul in care metodele de testare sau de examinare specifice o impun si se specifica astfel in STI sau in
specificatiile europene (1) mentionate in STI, trebuie s se furnizeze si un specimen sau specimene ale unui
subansamblu sau ansamblu sau chiar un specimen al subsistemului in stare preasamblatd.

Documentatia tehnicd si specimenul (specimenele) trebuie si permitd intelegerea proiectdrii, fabricatiei,
instaldrii, intreginerii §i a functiondrii subsistemului, precum si evaluarea conformititii cu dispozitiile din
STL

Documentatia tehnicd trebuie sd cuprinda:
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii acestuia,
—  registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, circuitelor etc.,

—  descrieri si explicatii necesare pentru intelegerea desenelor si a schemelor mentionate, precum si a
intretinerii §i functiondrii subsistemului,

Cerintele esentiale sunt reflectate de cerintele privind parametrii tehnici, interfetele si performantele stabilite in capitolul 4 din STL

In acest modul ,entitate contractantd” inseamn ,entitatea contractanti a subsistemului definitd in directivd sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate”.

Sectiunea relevantd a unei STI poate defini cerinte specifice in acest sens.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de

utilizare a specificatiilor europene.
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—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene, care au fost aplicate,

—  orice documente justificative necesare care s ateste adecvarea la utilizare a specificatiilor de mai sus,
in special in cazul in care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate ce urmeazd si fie incorporate in subsistem,

—  copii dupd declaratiile CE de conformitate sau adecvare la utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate i toate elementele necesare definite in anexa VI din directive,

—  dovadi de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate),
—  documentatia tehnic privind fabricarea si asamblarea subsistemului,
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditiile de utilizare a subsistemului (restrictii privind durata de utilizare sau distanta de parcurs,
limite de uzurd etc.),

—  conditiile de intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului,

—  orice cerintd tehnicd care trebuie luatd in considerare pe durata productiei, intretinerii si exploatarii
subsistemului,

—  rezultatele calculelor de proiectare, verificarile efectuate etc.,
—  rapoarte de Incercdri.

In cazul in care se specificd alte informatii suplimentare in STI pentru documentatia tehnici, acestea
trebuie, de asemenea, incluse.

Organismul notificat are urmdtoarele obligatii:
sd examineze documentatia tehnic,

sd verifice dacd specimenul (specimenele) subsistemului sau ale ansamblurilor ori subansamblurilor
subsistemului a (au) fost fabricat(e) in conformitate cu documentatia tehnica i s efectueze sau sd dispuna
efectuarea testelor de tip in conformitate cu dispozitiile din STI si specificatiile europene corespunzitoare.
Un astfel de proces de fabricatie trebuie verificat utilizdnd modulul de evaluare corespunzitor.

in cazul in care in STI se soliciti o revizuire a proiectdrii, si examineze metodele de proiectare,
instrumentele de proiectare i rezultatele proiectirii pentru a evalua capacitatea acestora de a indeplini
cerintele privind conformitatea subsistemului la finalizarea procesului de proiectare,

sd identifice elementele proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante ale STI-ului si specificatiilor
europene, precum si elementele proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante din respectivele specificatii
europene,

sd efectueze sau si dispund efectuarea de examindri adecvate si teste necesare in conformitate cu
punctele 4.2 si 4.3 pentru a stabili daci specificatiile europene relevante au fost efectiv aplicate, in cazul in
care producitorul a ales si le aplice.

sd efectueze sau si dispund efectuarea de examindri adecvate §i teste necesare in conformitate cu
punctele 4.2 si 4.3 pentru a stabili dacd, in cazul in care nu au fost aplicate specificatiile europene
mentionate de STI, solutiile adoptate de producitor indeplinesc cerintele din STI.

sd convind cu solicitantul asupra locului in care vor fi efectuate examindrile si testele necesare.

In cazul in care tipul indeplineste dispozitile STI-ului, organismul notificat trebuie si-i elibereze
solicitantului un certificat de examinare de tip. Certificatul trebuie si contind denumirea si adresa entitatii
contractante si ale producdtorului (producitorilor) din documentatia tehnicd, concluziile examindrii,
conditiile de valabilitate ale acestuia si datele necesare pentru identificarea tipului omologat.

La certificat trebuie s se anexeze o listd cu elementele relevante din documentatia tehnicd, iar o copie a
acesteia trebuie pastratd de organismul notificat.



L 64/184

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

7.3.2008

F.3.2

In cazul in care entitdtii contractante i se refuza acordarea unui certificat de examinare de tip, organismul
notificat trebuie si motiveze in detaliu un astfel de refuz.

Trebuie sd se prevadd o procedurd de apel.

Fiecare organism notificat trebuie sd le comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante
privind certificatele de examinare de tip emise, retrase sau refuzate.

La cerere, organismele notificate pot primi copii ale certificatelor de examinare de tip sifsau ale
completdrilor la acestea. Anexele certificatelor trebuie sa fie tinute la dispozitia celorlalte organisme
notificate.

Entitatea contractantd trebuie sd pastreze, impreund cu documentatia tehnicd, copii ale certificatelor de
examinare de tip si ale completdrilor acestora pe intreaga duratd de viatd a subsistemului. Acestea trebuie sd
fie trimise oricdrui alt stat membru care le solicita.

Pe durata fazei de productie, solicitantul trebuie si informeze organismul notificat care detine
documentatia tehnicd referitoare la certificatul de examinare de tip asupra tuturor modificarilor care pot
afecta conformitatea cu cerintele STI-ului sau conditiile previzute pentru utilizarea subsistemului. In acest
caz, subsistemul trebuie si primeascd o omologare suplimentara. In acest caz, organismul notificat trebuie
sd efectueze numai acele examindri si teste care sunt relevante §i necesare pentru modificiri. Aceastd
omologare suplimentard poate fi acordatd fie sub forma unei completari la certificatul original de
examinare de tip, fie sub forma unui certificat nou dupi retragerea vechiului certificat.

Modulul SD: sistemul de asigurare a calititii productiei

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verificd si certificd, la
cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului sdu autorizat stabilit in Comunitate, cd un
subsistem infrastructurd sau material rulant, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare CE de
tip de cdtre un organism notificat:

— este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, fapt care demonstreazd cd au fost indeplinite
cerintele esentiale ('7) ale Directivei 01/16/CE,

— este conform cu celelalte reglementari care decurg din tratat,
cd poate fi dat in exploatare.
Organismul notificat aplicd procedura cu conditia ca:

—  certificatul de examinare de tip emis inaintea evaludrii sd rimand valabil pentru subsistemul care face
obiectul cererii,

— entitatea contractantd ('%) si contractantul principal implicat si indeplineascd obligatiile de la
punctul 3.

Termenul ,contractant principal” se referd la societdti care contribuie prin activitatile lor la indeplinirea
cerintelor esentiale din STI. Acest termen se referd la:

—  societdtile care sunt responsabile de proiectul de ansamblu al subsistemului (inclusiv, in special
responsabilitatea pentru integrarea subsistemului),

—  alte societdti implicate numai intr-o parte a proiectului subsistemului (care efectueazd, de exemplu,
asamblarea sau instalarea subsistemului).

Acest termen nu se referd la subcontractantii producitorului care furnizeazd componente si elemente
constitutive de interoperabilitate.

In ceea ce priveste subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractanti sau
contractantul principal, dacd este cazul, trebuie si pund in aplicare un sistem de asigurare a calittii
certificat pentru productie si pentru inspectarea si testarea produsului finit, in conformitate cu punctul 5, si
care va face obiectul supravegherii specificate la punctul 6.

() Cerintele esentiale sunt reflectate de cerintele privind parametrii tehnici, interfetele si performantele stabilite in capitolul 4 din STIL

(') In acest modul ,entitate contractantd” inseamni ,entitatea contractantd a subsistemului definitd in directivd sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate”.
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fn cazul in care entitatea contractanti este direct responsabili de proiectul de ansamblu al subsistemului
(inclusiv, in special responsabil de integrarea subsistemului) sau in cazul in care entitatea contractantd este
direct implicatd in productie (inclusiv asamblarea si instalarea), aceasta trebuie si pund in aplicare un sistem
de asigurare a calitdtii certificat pentru respectivele activitati, care va face obiectul supravegherii specificate
la punctul 6.

In cazul in care contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al subsistemului (inclusiv, in
special responsabil de integrarea subsistemului), acesta trebuie sd pund in aplicare, in toate cazurile, un
sistem de asigurare a calitatii certificat pentru productie §i pentru inspectarea si testarea produsului finit,
care va face obiectul supravegherii specificate la punctul 6.

Procedura de verificare CE

Entitatea contractanta trebuie sd Inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere pentru verificarea CE
a subsistemului (prin sistemul de asigurare a calitatii productiei), inclusiv pentru coordonarea supravegherii
sistemului de asigurare a calitdtii specificate la punctele 5.3. si 6.5. Entitatea contractantd trebuie sd ii
informeze pe producitorii implicati cu privire la organismul notificat ales i la cererea inaintata.

Cererea trebuie si permitd intelegerea proiectdrii, fabricatiei, asamblarii, instaldrii, intretinerii si a
functiondrii subsistemului, precum si evaluarea conformitatii cu tipul descris in certificatul de examinare de
tip si cerintele din STIL

Cererea trebuie sd cuprinda:
—  denumirea §i adresa entititii contractante sau ale reprezentantului siu autorizat,

—  documentatia tehnicd privind tipul omologat, inclusiv certificatul de examinare de tip eliberat dupa
finalizarea procedurii definite in modulul SB,

si, in cazul in care aceste elemente nu sunt incluse in aceastd documentatie,
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii acestuia,
—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (1°), care au fost aplicate,

— orice documente justificative necesare care sd ateste adecvarea la utilizare a specificatiilor de mai sus,
in special in cazul in care aceste specificatii europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral,
Aceste documente justificative trebuie sd includd rezultatele testelor efectuate de citre laboratorul
corespunzitor al producdtorului sau in numele acestuia.

—  registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,
—  documentatia tehnica privind fabricarea si asamblarea subsistemului,

—  dovada de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate) pentru
faza de productie,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate ce urmeaza si fie incorporate in subsistem,

—  copii dupd declaratiile CE de conformitate sau adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI din directive,

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  dovada faptului cd toate etapele mentionate la punctul 5.2 sunt acoperite de sistemele de asigurare a
calitdtii ale entitdtii contractante sifsau a contractantului principal implicat, precum si dovada
eficientei acestora,

— indicarea organismului notificat responsabil de certificarea si supravegherea acestor sisteme de
asigurare a calitatii.

Organismul notificat trebuie s3 examineze cererea din punctul de vedere al valabilitdtii examindrii de tip si
a certificatului de examinare de tip.

(**) Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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In cazul in care organismul notificat considera ci certificatul de examinare de tip nu mai este valabil sau ci
nu este corespunzitor si ¢i este necesard o noud examinare de tip, acesta trebuie si justifice decizia luata.

5. Sistemul de asigurare a calitdtii

5.1. Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal, daci este cazul, trebuie si
inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere de evaluare a sistemelor lor de asigurare a calitatii.

Cererea trebuie sd cuprinda:
— toate informatiile relevante pentru subsistemul avut in vedere,
—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,

—  documentatia tehnicd privind tipul certificat si o copie dupi certificatul de examinare de tip, emis
dupi finalizarea proceduri examinrii de tip din modulul SB,

Pentru cei implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, trebuie furnizate informatii numai pentru
acea parte relevantd.

5.2.  Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al
subsistemului, sistemul de calitate trebuie sd asigure conformitatea globald a subsistemului cu tipul descris
in certificatul de examinare de tip si conformitatea globald a subsistemului cu cerintele din STL Pentru alti
contractanti, sistemul (sistemele) de asigurare a calitatii trebuie si garanteze conformitatea contributiei lor
relevante la subsistem cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele din STL

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitant (solicitanti) sunt reunite intr-o documentatie
sistematicd si ordonatd, sub forma de politici, proceduri i instructiuni scrise. Acest sistem de asigurare a
calitatii trebuie sa asigure o intelegere uniforma a politicilor si procedurilor de calitate, precum programele,
planurile, manualele §i dosarele de calitate.

Documentatia trebuie s3 contind, pentru toti solicitantii, in special o descriere corespunzitoare a
urmdtoarelor aspecte:

—  obiectivele de calitate i structura organizatoricd,

—  procesul de fabricatie corespunzitor, tehnicile de control si de asigurare a calitatii, procesele si
miasurile sistematice care vor utilizate,

—  examindrile, verificirile si testdrile care vor fi efectuate Inainte, in timpul si dupd fabricatie, asamblare
si instalare, precum si frecventa lor,

—  inregistrdrile privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare,
rapoarte privind calificarea personalului implicat etc.,

far pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al
subsistemului:

—  responsabilitatile si competentele conducerii in ceea ce priveste calitatea globald a subsistemului,
inclusiv, in special, gestionarea integrarii subsistemului.

Examindrile, testele si verificarile includ urmatoarele etape:

—  structura subsistemului, inclusiv, in special, activititile de constructii civile, asamblarea elementelor
constitutive, reglajele finale,

—  testarea finald a subsistemului,

— si, In cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare la capacitate
maxima.
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5.3.  Organismul notificat ales de entitatea contractanti trebuie si examineze daci certificarea si supravegherea
sistemului (sistemelor) de asigurare a calitdtii ale solicitantului (solicitantilor) acoperd toate etapele
subsistemului mentionat la punctul 5 in mod suficient si corespunzitor (*9).

In cazul in care conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si
conformitatea subsistemului cu cerintele din STI se bazeazd pe mai multe sisteme de asigurare a calitdtii,
organismul notificat trebuie si examineze, in special:

—  dacd relatiile si interfetele dintre sistemele de asigurare a calitdtii sunt bine documentate,

— i dacd responsabilitdtile si competentele globale ale conducerii in ceea ce priveste conformitatea
intregului subsistem pentru contractantul principal sunt indeajuns si corect definite.

5.4.  Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie sd evalueze sistemul de asigurare a calitdtii pentru a
stabili dacd acesta satisface cerintele specificate la punctul 5.2. Acesta presupune conformitatea cu cerintele
respective daci solicitantul pune in aplicare un sistem de asigurare a calitdtii pentru productie, inspectare si
testare a produsului finit in ceea ce priveste standardul EN/ISO 9001-2000, care ia in considerare
caracterul specific al subsistemului pentru care este pus in aplicare.

Dacd un solicitant aplicd un sistem de asigurare a calitatii certificate, evaluarea organismului certificat
trebuie s ia in considerare acest sistem.

Auditul trebuie sd fie specific pentru subsistemul in cauzd si sd {ind seama de contributia specificd a
solicitantului la subsistem. Echipa de audit trebuie si aiba cel putin un membru cu experientd in evaluarea
tehnologiei subsistemului avut in vedere. Procedura de evaluare trebuie sd includd o vizitd de evaluare la
sediul solicitantului.

Decizia trebuie adusi la cunostinta solicitantului. Notificarea trebuie si contind concluziile examinirii i
decizia de evaluare motivata.

5.5.  Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal trebuie sd se angajeze sd
indeplineasca obligatiile care decurg din sistemul de asigurare a calitatii certificat si sd il mentind astfel incat
sd rdmand adecvat si eficient.

Acegstia trebuie sd informeze organismul notificat care le-a certificat sistemul de asigurare a calitatii cu
privire la orice modificare semnificativa care poate afecta indeplinirea cerintelor STI de citre subsistermn.

Organismul notificat trebuie sd evalueze modificirile propuse si sd decidd dacd sistemul de asigurare a
calitatii modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 5.2 sau dacd este necesard o
reevaluare.

Decizia sa trebuie si fie adusi la cunostinta solicitantului. Notificarea trebuie s contind concluziile
examindrii si decizia de evaluare motivata.

6. Supravegherea sistemului (sistemelor) de asigurare a calitdtii sub responsabilitatea organismului notificat

6.1.  Scopul supravegherii este acela de a garanta cd entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, i
contractantul principal isi indeplinesc in mod corespunzator obligatiile care decurg din sistemul (sistemele)
de asigurare a calitatii certificate(e).

6.2.  Entitatea contractantd, in cazul in care este implicati, §i contractantul principal trebuie s trimitd
organismului notificat mentionat la punctul 5.1 (sau sd dispund acest lucru) toate documentele necesare in
acel scop, inclusiv planurile de punere in aplicare si inregistrarile tehnice referitoare la subsistem (in functie
de relevanta pentru contributia specific a solicitantilor la subsistem), in special:

(%% Pentru materialul rulant din STI, organismul notificat poate participa la testarea finald in exploatare a locomotivelor sau a garniturii de
tren in conditiile specificate in capitolul relevant din STL
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6.3.

6.4.

6.5.

—  documentatia sistemului de asigurare a calitdtii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a
asigura ca:

—  pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al
subsistemului,

responsabilititile si competentele globale ale conducerii pentru asigurarea conformititii intregului
subsistem sunt definite corespunzdtor i suficient,

—  pentru fiecare solicitant,
sistemul de asigurare a calitatii este corect gestionat pentru integrarea la nivelul subsistemului,

—  inregistrarile privind calitatea previzute de faza de fabricatie (inclusiv asamblare si instalare) a
sistemului de asigurare a calitdtii, precum rapoartele de inspectie si datele de testare, datele de
calibrare, rapoartele privind nivelul de calificare a personalul implicat etc.

Organismul notificat trebuie s efectueze periodic audituri pentru a se asigura ci entitatea contractantd, in
cazul in care este implicatd, §i contractantul principal mentin si aplicd sistemul de asigurare a calitdtii si
trebuie sd le furnizeze un raport de audit. Dacd acestia aplicd un sistem de asigurare a calitatii certificat,
supravegherea organismului certificat trebuie si ia in considerare acest sistem.

Auditurile trebuie efectuate cel putin o datd pe an, cu cel putin un audit in perioada efectudrii activitagilor
relevante (fabricatie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul care face obiectul procedurii de verificare
CE mentionate la punctul 8.

In plus, organismul notificat poate face vizite inopinate in amplasamentele relevante ale solicitantului
(solicitantilor). in timpul acestor vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate desfasura
audituri complete sau partiale si poate efectua sau poate dispune efectuarea de teste pentru a verifica
functionarea corespunzitoare a sistemului de asigurare a calitdtii. Acesta trebuie sd furnizeze solicitantului
(solicitantilor) un raport de inspectie i, de asemenea, rapoarte de audit gifsau de incercare, dupi caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd responsabild de verificarea CE, in cazul in care nu
supravegheazd toate sistemele de asigurare a calititii avute in vedere, trebuie si coordoneze activititile de
supraveghere ale altui organism notificat responsabil de aceastd sarcind pentru:

— a se asigura cd interfetele dintre diferitele sisteme de asigurare a calititii privind integrarea
subsistemului au fost corect gestionate,

—  strange, referitor la entitatea contractantd, elementele necesare evaludrii in scopul garantdrii coerentei
si supravegherii globale a diferitelor sisteme de asigurare a calitatii.

Aceastd coordonare include urmitoarele drepturi ale organismului notificat:

— sd primeascd intreaga documentatie (aprobarea si supravegherea), emisd de celelalte organisme
notificate,

— 4 participe la auditurile de supraveghere de la punctul 6.3,

— 54 initieze auditurile suplimentare in conformitate cu punctul 6.4 sub responsabilitatea sa si
impreund cu celelalte organisme notificate.

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie sd aibd acces in vederea inspectiei, auditului si
supravegherii la santiere, la ateliere de productie, spatii de asamblare si instalare, zone de depozitare si,
dupi caz, instalatii de prefabricare si testare si, in general, in toate incintele pe care le considerd necesare in
scopul indeplinirii sarcinilor sale, conform contributiei specifice a solicitantului la proiectul subsistemului.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal trebuie s pastreze la
dispozitia autorititilor nationale, pentru o perioadd de 10 ani de la fabricarea ultimului subsistem:

—  documentatia mentionata la punctul 5.1, subparagraful al doilea a doua liniut,

—  documentele de actualizare mentionate la punctul 5.5 subparagraful al doilea,
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10.

11.

12.

—  deciziile si rapoartele primite de la organismul notificat mentionate la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

In cazul in care subsistemul respectd cerintele din STI, organismul notificat trebuie, pe baza examinirii de
tip, a certificarii si supravegherii sistemului (sistemelor) de asigurare a calitdtii, si intocmeasci certificatul de
conformitate destinat entitdtii contractante care, la rindul siu, intocmeste declaratia CE de verificare
destinatd autoritatii de supraveghere din statul membru in care este amplasat sifsau functioneazd
subsistemul.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie si fie datate si semnate. Declaratia trebuie sd
fie intocmitd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie si contind cel putin informatiile cuprinse in
anexa V la directiva.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd este responsabil de alcituirea dosarului tehnic care
trebuie sd insoteascd declaratia CE de verificare. Dosarul tehnic trebuie sd includi cel putin informatiile
indicate la articolul 18 alineatul (3) din directivd, in special, urmitoarele elemente:

—  toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului,
— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE de adecvare la
utilizare care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzi, in conformitate cu artico-
lul 13 din directivd, insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente pri-
vind certificarea §i supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii) eliberate de organismele
notificate.

—  toate elementele referitoare la intretinere, conditiile si restrictiile de utilizare ale subsistemului,

— toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, monitorizarea constanta
sau periodicd, reglarea si intretinerea,

—  certificatul de examinare de tip pentru subsistem §i documentatia tehnicd insotitoare definite in
modulul SB,

—  dovadi de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate),

—  certificatul de conformitate eliberat de organismul notificat specificat la punctul 9 insotit de notele de
verificare sifsau calcul corespunzitoare si vizat de citre acesta, prin care se declard ci proiectul este in
conformitate cu directiva si STI §i in care se mentioneazd, dupi caz, obiectiunile formulate in timpul
efectudrii activitdtilor si care nu au fost incd rezolvate. Certificatul trebuie si fie insotit, de asemenea,
de rapoartele de inspectie si de audit intocmite cu ocazia verificarii, in conformitate cu punctele 6.3 si
6.4, in special:

—  registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificarile sistemului de asigurare a calititii emise, retrase sau refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupd certificarile sistemului de asigurare a calitdtii
emise.

Registrele care insotesc certificatul de conformitate trebuie s fie inaintate entitdtii contractante.

Entitatea contractantd din cadrul Comunitatii trebuie si pistreze o copie a dosarului tehnic pe intreaga
duratd de viatd a subsistemului §i pe o perioadd ulterioard de trei ani; aceastd copie trebuie si fie trimisd
celorlalte state membre care solicitd acest lucru.

Modulul SF: verificarea produsului

Acest modul descrie procedura de verificare CE prin care un organism notificat verificd si certificd, la
cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, ci un
subsistem infrastructurd sau material rulant, pentru care s-a eliberat deja un certificat de examinare CE de
tip de citre un organism notificat:
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— este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, fapt care demonstreaza ci au fost indeplinite
cerintele esentiale (2!) ale Directivei 01/16/CE,

— este conform cu celelalte reglementri care decurg din tratat.
cd poate fi dat in exploatare.

Entitatea contractantd (>2) trebuie si inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere de verificarea CE
(prin verificarea produsului) a subsistemului.

Cererea trebuie sd cuprinda:
—  denumirea si adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului siu autorizat,
—  documentatia tehnicd.

in cadrul acestei parti a procedurii, entitatea contractanta verifici si certificd ca subsistemul avut in vedere
este conform cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cd indeplineste cerintele STI-ului
aplicabil.

Organismul notificat trebuie sd efectueze procedura cu conditia ca certificatul de examinare de tip eliberat
inaintea evaludrii sd rimand valabil pentru subsistemul care face obiectul cererii.

Entitatea contractantd trebuie si ia toate masurile necesare pentru ca procesul de fabricatie (inclusiv
asamblarea si integrarea elementelor constitutive de interoperabilitate de citre contractantul principal (>)
daci este cazul) s asigure conformitatea subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si
cu cerintele STI-ului aplicabil.

Cererea trebuie sd permitd intelegerea proiectdrii, fabricatiei, instaldrii, intretinerii si a functionarii
subsistemului, precum si evaluarea conformititii cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si
cerintele din STL

Cererea trebuie sd cuprinda:

—  documentatia tehnicd privind tipul omologat, inclusiv certificatul de examinare de tip eliberat dupa
finalizarea procedurii definite in modulul SB,

si, in cazul in care aceste elemente nu sunt incluse in aceastd documenta;ie,
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii acestuia,
—  registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

—  proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, circuitelor etc.,

—  documentatia tehnicd privind fabricarea si asamblarea subsistemului,
—  specificatiile tehnice, inclusiv specificaiile europene (>), care au fost aplicate,

—  orice documente justificative necesare care s ateste adecvarea la utilizare a specificatiilor de mai sus,
in special in cazul in care aceste specificatii europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral,

—  dovadd de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate) pentru
faza de productie,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate ce urmeaza sa fie incorporate in subsistem,

Cerintele esentiale sunt reflectate de cerintele privind parametrii tehnici, interfetele si performantele stabilite in capitolul 4 din STL

In acest modul ,entitate contractantd” inseamn ,entitatea contractanti a subsistemului definitd in directivd sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate”.

Termenul ,contractant principal” se referd la societdti care contribuie prin activititile lor la indeplinirea cerintelor esentiale din STL Se
referd la societdtile care pot fi responsabile de proiectul de ansamblu al subsistemului sau la alte societdti implicate numai intr-o parte a
proiectului subsistemului (care efectueazd, de exemplu, asamblarea sau instalarea subsistemului).

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de
utilizare a specificatiilor europene.
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7.1.

7.2.

10.

—  copii dupd declaratiile CE de conformitate sau adecvare la utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate i toate elementele necesare definite in anexa VI din directive,

— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului,

In cazul in care se specificd alte informatii suplimentare in STI pentru documentatia tehnicd, acestea
trebuie, de asemenea, incluse.

Organismul notificat trebuie si examineze mai intai cererea din punctul de vedere al valabilitatii examindrii
de tip i a certificatului de examinare de tip.

In cazul in care organismul notificat considera ci certificatul de examinare de tip nu mai este valabil sau ci
nu este corespunzitor si cd este necesard o noud examinare de tip, acesta trebuie si justifice decizia luata.

Organismul notificat trebuie si efectueze examindri §i teste adecvate pentru a verifica conformitatea
subsistemului cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele din STI. Organismul
notificat trebuie si examineze si sa testeze fiecare subsistem, fabricat sub forma de produs in serie, astfel
cum se specificd la punctul 4.

Verificare prin examinarea si testarea fiecirui subsistem (sub forma de produs in serie)

Organismul notificat trebuie sd efectueze teste, examindri si verificiri pentru a asigura conformitatea
subsistemului ca produs de serie, astfel cum se prevede in STI. Examindrile, testele si verificarea se extind la
etapele previzute in STI.

Fiecare subsistem in parte (ca produs de serie) trebuie examinat, testat si verificat (*°) pentru a verifica
conformitatea lor cu tipul descris in certificatul de examinare de tip si cu cerintele STI aplicabile. in cazul in
care in STI (sau in cadrul unui standard european mentionat in STI) nu este stabilit un test, sunt aplicabile
specificatiile europene relevante sau teste echivalente.

Organismul notificat poate conveni cu entitatea contractantd (si contractantul principal) asupra locurilor in
care sd se efectueze testele si poate conveni ca testarea finald a subsistemului si, in cazul in care acest lucru
este prevazut in ST, ca testele sau validarea in conditii de functionare la capacitate maxima sa fie efectuate
de citre entitatea contractantd sub supravegherea directd si in prezenta organismului notificat.

Organismul notificat trebuie si aibd acces, in vederea testdrii si a verificarii, la atelierele de productie,
spatiile de asamblare si de instalare si, dupd caz, trebuie s aibd acces la instalatiile de prefabricare si de
testare, pentru a-si indeplini sarcinile prevazute de STL

in cazul in care subsistemul satisface cerintele STI, organismul notificat trebuie sd intocmeascd un certificat
de conformitate destinat entitdtii contractante care, la rindul sdu, intocmeste o declaratie CE de verificare
destinatd autoritdtii de supraveghere din statul membru in care subsistemul este amplasat si/sau
functioneaz.

Aceste activitati ale organismului notificat se realizeazd pe baza examindrii de tip si a testelor, a verificarilor
si a controalelor efectuate asupra tuturor produselor de serie indicate la punctul 7 si prevazute de STI sisau
specificatiile europene relevante.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie si fie datate si semnate. Declaratia trebuie sd
fie intocmitd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie si contind cel putin informatiile cuprinse in
anexa V la directiva.

Organismul notificat este responsabil de intocmirea dosarului tehnic care trebuie s insoteasca declaratia
CE de verificare. Dosarul tehnic trebuie sd includi cel putin informatiile specificate in articolul 18 alinea-
tul (3) din directive, in special, urmitoarele elemente:

—  toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului,
—  registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

—  lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

(*) In special, pentru materialul rulant din STI, organismul notificat participi la testarea finald in exploatare a materialului rulant si a

garniturii de tren. Acest lucru va fi specificat in capitolul relevant din STL.
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copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE de adecvare la
utilizare care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzd, in conformitate cu artico-
lul 13 din directiv, insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente pri-
vind certificarea si supravegherea sistemului de asigurare a calitdtii) eliberate de organismele
notificate.

toate elementele referitoare la intretinere, conditiile si restrictiile de utilizare ale subsistemului,

toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, monitorizarea constantd
sau periodicd, reglarea si intretinerea,

certificatul de examinare de tip pentru subsistem §i documentatia tehnici insotitoare definite in
modulul SB,

certificatul de conformitate eliberat de organismul notificat specificat la punctul 9 insotit de notele de
calcul corespunzitoare si vizat de citre acesta, prin care se declard ¢ proiectul este in conformitate
cu directiva si STI si in care se mentioneazd, dupa caz, obiectiunile formulate in timpul efectudrii
activitidtilor §i care nu au fost inci rezolvate. Certificatul trebuie si fie insotit, de asemenea, de
rapoartele de inspectie si de audit intocmite cu ocazia verificarii, in functie de relevanta acestora.

11. Registrele care insotesc certificatul de conformitate trebuie sd fie inaintate entitdtii contractante.

Entitatea contractantd trebuie sd pistreze o copie a dosarului tehnic pe intreaga duratd de viatd a
subsistemului si pe o perioadd ulterioard de trei ani; aceastd copie trebuie si fie trimisd celorlalte state
membre care solicitd acest lucru.

F.3.4  Modulul SG: verificarea unitdtii

1. Acest modul descrie acea parte a procedurii de verificare CE prin care un organism notificat verifica si
certificd, la cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului siu autorizat stabilit in Comunitate, cd
un subsistem infrastructurd sau material rulant:

este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, fapt care demonstreaza ci au fost indeplinite
cerintele esentiale (%) ale Directivei 01/16/CE,

este conform cu celelalte reglementdri care decurg din tratat,

cd poate fi dat in exploatare.

2. Entitatea contractanta (¥’) trebuie si inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere de verificarea CE
(prin verificarea unitdtii) a subsistemului.

Cererea trebuie sd cuprinda:

denumirea i adresa entitdtii contractante sau ale reprezentantului siu autorizat,

documentatia tehnica.

3. Documentatia tehnicd trebuie sd permitd intelegerea proiectdrii, fabricatiei, instaldrii si a functionarii
subsistemului, precum si evaluarea conformitdtii cu cerintele din STL

Documentatia tehnicd trebuie sd cuprinda:

o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii acestuia,
registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

proiectul de executie, planurile de fabricatie, de exemplu desene si scheme ale componentelor,
subansamblurilor, ansamblurilor, circuitelor etc.,

(*%) Cerintele esentiale sunt reflectate de cerintele privind parametrii tehnici, interfetele si performantele stabilite in capitolul 4 din ST
(*) In acest modul ,entitate contractantd” inseamni ,entitatea contractantd a subsistemului definitd in directivd sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate”.
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—  descrieri si explicatii necesare pentru ingelegerea desenelor si a schemelor mentionate, precum si a
intretinerii §i functiondrii subsistemului,

—  specificatiile tehnice, inclusiv specificatiile europene (*3), care au fost aplicate,

—  orice documente justificative necesare care si ateste adecvarea la utilizare a specificatiilor de mai sus,
in special in cazul in care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost aplicate integral,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate ce urmeaza si fie incorporate in subsistem,

—  copii dupd declaratiile CE de conformitate sau adecvare la utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate i toate elementele necesare definite in anexa VI din directive,

—  dovadi de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate),
—  documentatia tehnica privind fabricarea si asamblarea subsistemului,
— o listd a producitorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea subsistemului,

—  conditiile de utilizare a subsistemului (restrictii privind durata de utilizare sau distanta de parcurs,
limite de uzurd etc.),

—  conditiile de intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului,

—  orice cerintd tehnicd care trebuie luatd in considerare pe durata productiei, intretinerii si exploatarii
subsistemului,

—  rezultatele calculelor de proiectare, verificarile efectuate etc.,

—  toate celelalte dovezi tehnice care demonstreaza faptul ¢i verificirile si testele anterioare au fost
efectuate cu succes, in conditii comparabile, de citre organisme independente si competente.

In cazul in care se specifici alte informatii suplimentare in STI pentru documentatia tehnici, acestea
trebuie, de asemenea, incluse.

4. Organismul notificat trebuie si examineze cererea si documentatia tehnicd si sa identifice elementele care
au fost proiectate in conformitate cu dispozitiile relevante din STI si specificatiile europene, precum si
elementele care au fost proiectate fird aplicarea dispozitiilor relevante din specificatiile europene respective.

Organismul notificat trebuie si examineze subsistemul §i sd verifice dacd au fost efectuate testele
corespunzitoare §i necesare pentru a stabili daca specificatiile europene relevante au fost efectiv aplicate, in
cazul in care producitorul a ales si le aplice sau daci solutiile adoptate de producitor indeplinesc cerintele
din STI, in cazul in care nu au fost aplicate specificatiile europene mentionate in STL

Examindrile, testele si verificirile se extind astfel incat si includd urmatoarele etape previzute de STI:
—  proiectare globald,

—  structura subsistemului, inclusiv, in special si dupd caz, activititi de constructii civild, asamblare
elementelor constitutive, reglaje de ansamblu,

—  testarea finald a subsistemului,

— s, In cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare la capacitate
maxima.

Organismul notificat poate lua in considerare dovada examindrilor, verificirii sau testelor care au fost
efectuate cu succes, in conditii comparabile, de alte organisme (*) sau de (ori in numele) solicitant
(solicitantului), in cazul in care acest lucru este specificat in STI-ul relevant. Organismul notificat decide
ulterior daci va utiliza rezultatele acestor verificari sau teste.

Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explici modul de

utilizare a specificatiilor europene.
Conditiile de autorizare a verificirii si testelor trebuie sd fie similare cu cele respectate de un organism notificat privind subcontractarea
activititilor (a se vedea punctul 6.5 din Blue Guide on the New Approach).
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Dovezile strinse de organismul notificat trebuie si fie conforme si suficiente pentru a demonstra
conformitatea cu cerintele STI si cd au fost efectuate toate verificdrile si testele necesare si corespunzitoare.

Orice dovadi ce urmeazd si fie utilizatd, provenitd de la alte parti, trebuie luatd in considerare inaintea
efectudrii oricdror teste sau verificdri, deoarece organismul notificat poate dori sa realizeze o evaluare,
certificare sau revizuire a testelor sau verificirilor in momentul efectudri acestora.

Amploarea acestor dovezi trebuie justificatd pe baza unei analize documentate utilizand, printre altele,
factorii enumerati mai jos (*°). Aceastd justificare trebuie si fie inclusd in dosarul tehnic.

In toate cazurile, organismul notificat este ultimul responsabil de acestea.

Organismul notificat trebuie si convind cu entitatea contractantd asupra locurilor in care si se efectueze
testele si trebuie sd convind ca testarea finald a subsistemului si, in cazul in care acest lucru este prevazut in
STI, ca testele in conditii de functionare la capacitate maxima si fie efectuate de citre entitatea contractantad
sub supravegherea directd si in prezenta organismului notificat.

Organismul notificat trebuie s aibd acces, in vederea testdrii si a verificarii, in spatiile de proiectare, pe
santiere, la atelierele de productie, spatiile de asamblare si de instalare i, dupi caz, trebuie si aiba acces la
instalatiile de prefabricare si de testare, pentru a-si indeplini sarcinile prevazute de STIL

In cazul in care subsistemul indeplineste cerintele din STI, organismul notificat trebuie, pe baza testelor,
verificrilor §i controalelor efectuate in conformitate cu STI sifsau cu specificatiile europene relevante, si
intocmeascd certificatul de conformitate destinat entitdtii contractante care, la rindul siu, intocmeste
declaratia CE de verificare destinat autorititii de supraveghere din statul membru in care este amplasat sif
sau functioneaza subsistemul.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie sd fie datate si semnate. Declaratia trebuie sa
fie intocmitd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie sd contind cel putin informatiile cuprinse in
anexa V la directiva.

Organismul notificat este responsabil de intocmirea dosarului tehnic care trebuie si insoteascd declaratia
CE de verificare. Dosarul tehnic trebuie si includa cel putin informatiile specificate in articolul 18 alinea-
tul (3) din directiva, in special, urmitoarele elemente:

—  toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului,
—  lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE de adecvare la
utilizare care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzd, in conformitate cu artico-
lul 13 din directivd, insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente pri-
vind certificarea §i supravegherea sistemului de asigurare a calitatii) eliberate de organismele
notificate.

—  toate elementele referitoare la intretinere, conditiile si restrictiile de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, monitorizarea constantd
sau periodicd, reglarea si intretinerea,

Organismul notificat trebuie sd investigheze diversele componente ale subsistemului si s stabileascd inainte, pe durata sau la finalizarea
lucrérii:

implicatiile la nivel de risc si sigurantd asupra subsistemului si diverselor sale componente,

utilizarea echipamentelor si a sistemelor existente:

— utilizate la fel ca inainte,

— utilizate inainte insd adaptate pentru utilizare in lucrarea noud,

utilizarea proiectelor, tehnologiilor, materialelor si tehnicilor de productie existente,

procedurile de proiectare, productie, testare si dare in exploatare,

sarcina operationald si de service,

certificirile anterioare primite de la alte organisme competente,

acreditdrile primite de la alte organisme implicate:

—  organismul notificat poate si ia in considerare acreditarea valabild conform EN45004, cu conditia s3 nu existe nici un
conflict de interese, ca acreditarea sd includd testarea efectuatd si ca acreditarea si fie curentd,

—  in cazul in care nu existd nici o acreditare oficiald, organismul notificat trebuie sd confirme faptul ci sistemele de control al
competentei, independentei, testdrii si al proceselor de manevrare a materialelor, instalatiile si echipamentele si alte procese
relevante pentru contributia la subsistem sunt controlate.

— in orice caz, organismul notificat trebuie s3 ia in considerare oportunitatea procedurilor si si decidd asupra nivelului de
certificare necesar,

utilizarea de loturi si sisteme omogene in conformitate cu modulul F.
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—  certificatul de conformitate eliberat de organismul notificat specificat la punctul 7, insotit de notele
de verificare sifsau de calcul corespunzitoare si vizat de citre acesta, prin care se declard ci proiectul
este in conformitate cu directiva si STI-ul §i in care se mentioneazd, dupi caz, obiectiunile formulate
in timpul efectudrii activitdtilor si care nu au fost incd rezolvate; certificatul trebuie sa fie insotit, de
asemenea, de rapoartele de inspectie si de audit intocmite cu ocazia verificdrii,

— dovadi de conformitate cu celelalte reglementiri care decurg din tratat (inclusiv certificate),
—  registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,
Registrele care insotesc certificatul de conformitate trebuie s fie inaintate entitdtii contractante.

Entitatea contractantd trebuie sd pdstreze o copie a dosarului tehnic pe intreaga duratd de viatd a
subsistemului §i pe o perioadd ulterioard de trei ani; aceastd copie trebuie si fie trimisd celorlalte state
membre care solicitd acest lucru.

Modulul SH2: sistemul de asigurare integrald a calitdtii cu examinarea proiectarii

Acest modul descrie acea parte a procedurii de verificare CE prin care un organism notificat verificd si
certificd, la cererea unei entitdti contractante sau a reprezentantului sdu autorizat stabilit in Comunitate, ci
un subsistem infrastructurd sau material rulant:

— este conform cu prezenta STI si orice altd STI aplicabild, fapt care demonstreazd ci au fost indeplinite
cerintele esentiale (*!) ale Directivei 01/16/CE,

— este conform cu celelalte reglementdri care decurg din tratat si fi dat in exploatare.

Organismul notificat aplicd procedura, inclusiv o examinare a proiectdrii subsistemului, cu conditia ca
entitatea contractantd (*2) si contractantul principal implicat sd respecte obligatiile de la punctul 3

Termenul ,contractant principal” se referd la societdti care contribuie prin activitdtile lor la indeplinirea
cerintelor esentiale din STI. Acest termen se referd la:

—  societatea responsabild de proiectul de ansamblu al subsistemului (inclusiv, in special responsabi-
litatea pentru integrarea subsistemului),

—  alte societdti implicate numai intr-o parte a proiectului subsistemului (care efectueazd, de exemplu,
proiectarea, asamblarea sau instalarea subsistemului).

Acest termen nu se referd la subcontractantii producitorului care furnizeazd componente si elemente
constitutive de interoperabilitate.

In ceea ce priveste subsistemul care face obiectul procedurii de verificare CE, entitatea contractantd sau
contractantul principal, dacd este cazul, trebuie si pund in aplicare un sistem de asigurare a calitdtii
certificat pentru proiectare, productie si pentru inspectarea si testarea produsului finit, in conformitate cu
punctul 5, si care trebuie sd facd obiectul supravegherii specificate la punctul 6.

Contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al subsistemului (inclusiv, in special
responsabil de integrarea subsistemului) trebuie sd pund in aplicare, in toate cazurile, un sistem de asigurare
a calitdtii certificat pentru proiectare, productie si pentru inspectarea si testarea produsului finit, care va
face obiectul supravegherii specificate la punctul 6.

In cazul in care entitatea contractanti este direct responsabild de proiectul de ansamblu al subsistemului
(inclusiv, in special responsabil de integrarea subsistemului) sau in cazul in care entitatea contractantd este
direct implicatd in proiectare si/sau productie (inclusiv asamblare si instalare), aceasta trebuie sd pund in
aplicare un sistem de asigurare a calitdtii certificat pentru respectivele activititi, care va face obiectul
supravegherii specificate la punctul 6.

Solicitantilor implicati numai in asamblare si instalare le este permis si exploateze numai un sistem de
asigurare a calitdtii certificat pentru productie si pentru inspectarea si testarea produsului finit.

(*!) Cerintele esentiale sunt reflectate de cerintele privind parametrii tehnici, interfetele si performantele stabilite in capitolul 4 din STL

(*) In acest modul ,entitate contractanti” inseamni ,entitatea contractantd a subsistemului definitd in directivd sau reprezentantul siu
autorizat stabilit in Comunitate”.
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4. Procedura de verificare CE

4.1. Entitatea contractantd trebuie sd inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere de verificare CE a
subsistemului (prin sistemul de asigurare a calititii totale cu examinarea proiectdrii), inclusiv de
coordonarea a supravegherii sistemelor de asigurare a calititii de la punctele 5.4 si 6.6. Entitatea
contractantd trebuie sd 1i informeze pe producitorii implicati cu privire la organismul notificat ales si la
cererea inaintatd.

4.2, Cererea trebuie sd permitd intelegerea proiectarii, fabricatiei, asamblarii, instalarii intretinerii si functionarii
subsistemului §i evaluarea conformitatii acestuia cu cerintele STI-ului.

Cererea trebuie sd cuprinda:
—  denumirea si adresa entititii contractante sau ale reprezentantului sdu autorizat,
—  documentatia tehnicd, inclusiv:
— o descriere generald a subsistemului, a proiectului de ansamblu si a structurii acestuia,
—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene (*?), care au fost aplicate,

— orice documente justificative necesare care sd ateste adecvarea la utilizare a specificatiilor de
mai sus, in special in cazul in care specificatiile europene si clauzele relevante nu au fost
aplicate integral,

—  programul de testare,
—  registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,
—  documentatia tehnica privind fabricarea si asamblarea subsistemului,

— o listd a elementelor constitutive de interoperabilitate ce urmeazd si fie incorporate in
subsistem,

—  copii dupd declaratiile CE de conformitate sau adecvare la utilizare a elementelor constitutive
de interoperabilitate si toate elementele necesare definite in anexa VI din directive,

—  dovadi de conformitate cu celelalte reglementiri care decurg din tratat (inclusiv certificate),

— o listd a producidtorilor implicati in proiectarea, fabricarea, asamblarea si instalarea
subsistemului,

—  conditiile de utilizare a subsistemului (restrictii privind durata de utilizare sau distanta de
parcurs, limite de uzurd etc.),

—  conditiile de intretinere si documentatia tehnicd privind intretinerea subsistemului,

— orice cerintd tehnicd care trebuie luatd in considerare pe durata productiei, intretinerii si
exploatdrii subsistemului,

— demonstratia cd toate etapele mentionate la punctul 5.2 sunt acoperite de sistemele de asigurare a
calititii ale contractantului principal sifsau entititii contractante implicate, precum si dovada
eficientei acestora,

— indicarea organismului (organismelor) notificat(e) responsabil(e) de certificarea si supravegherea
acestor sisteme de asigurare a calitatii.

4.3 Entitatea contractantd trebuie sd prezinte rezultatele examindrilor, verificdrii §i testelor (*4), inclusiv ale
testelor de tip, daci este necesar, efectuate de laboratorul sdu corespunzitor sau in numele acestora.

(**) Definitia specificatiei europene este prezentatd in Directivele 96/48/CE si 01/16/CE. Ghidul de aplicare a STI MV explicd modul de

utilizare a specificaiilor europene.
(**) Rezultatele testelor pot fi prezentate impreund cu cererea sau la o datd ulterioard.
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4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

Organismul notificat trebuie si analizeze cererea de examinare a proiectdrii si si evalueze rezultatele
testelor. In cazul in care proiectul este conform cu dispozitiile directivei si STI aplicabile, acesta trebuie si
elibereze solicitantului un certificat de examinare a proiectdrii. Certificatul trebuie sd contind concluziile
examindrii proiectdrii, conditiile sale de valabilitate, datele necesare pentru identificarea proiectdrii
examinate si, dupd caz, o descriere a modului de functionare a subsistemului.

In cazul in care entitdtii contractante i se refuzd acordarea unui certificat de examinare a proiectarii,
organismul notificat trebuie si motiveze in detaliu un astfel de refuz.

Trebuie sd se prevadd o procedurd de apel.

Pe durata fazei de productie, solicitantul trebuie si informeze organismul notificat care detine
documentatia tehnicd referitoare la certificatul de examinare a proiectdrii asupra tuturor modificdrilor
care pot afecta conformitatea cu cerintele STI-ului sau conditiile prevazute pentru utilizarea subsistemului.
In acest caz, subsistemul trebuie s primeascd o omologare suplimentara. In acest caz, organismul notificat
trebuie sd efectueze numai acele examindri i teste care sunt relevante si necesare pentru modificari.
Aceastd omologare suplimentard poate fi acordati fie sub forma unei completdri la certificatul original de
examinare a proiectdrii, fie sub forma unui certificat nou dupa retragerea vechiului certificat.

Sistemul de asigurare a calitatii

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal, daci este cazul, trebuie si
inainteze unui organism notificat, la alegere, o cerere de evaluare a sistemelor lor de asigurare a calitatii.

Cererea trebuie sd cuprinda:
—  toate informatiile relevante pentru subsistemul avut in vedere,
—  documentatia privind sistemul de asigurare a calitatii,

Pentru cei implicati doar intr-o parte a proiectului subsistemului, trebuie furnizate informatii numai pentru
acea parte relevantd.

Pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al
subsistemului, sistemul de calitate trebuie si asigure conformitatea globala a subsistemului cu cerintele din
STL

Pentru ceilalti contractanti, sistemul (sistemele) de asigurare a calititii trebuie si garanteze conformitatea
contributiei lor relevante la subsistem cu cerintele din STI.

Toate elementele, cerintele si dispozitiile adoptate de solicitanti sunt reunite intr-o documentatie
sistematicd si ordonatd, sub forma de politici, proceduri i instructiuni scrise. Acest sistem de asigurare a
calitatii trebuie sa asigure o intelegere uniforma a politicilor si procedurilor de calitate, precum programele,
planurile, manualele si dosarele de calitate.

Sistemul trebuie s conting, in special o descriere corespunzitoare a urmdtoarelor:
—  pentru toti solicitantii:
—  obiectivele de calitate si structura organizatoricd,

—  procesul de fabricatie corespunzitor, tehnicile de control si de asigurare a calitatii, procesele si
misurile sistematice care vor utilizate,

—  examindrile, verificarile si testdrile care vor fi efectuate inainte, in timpul si dupd proiectare,
fabricatie, asamblare si instalare, precum si frecventa lor,

—  inregistrarile privind calitatea, precum rapoarte de inspectie si date de testare, date de calibrare,
rapoarte privind calificarea personalului implicat etc.,



L 64198

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

7.3.2008

5.3.

5.4.

5.5.

—  pentru contractantul principal, in functie de relevanta contributiei sale la proiectarea subsistemului:

—  specificatiile tehnice de proiectare, inclusiv specificatiile europene, care sunt aplicate, si in cazul
in care specificatiile europene nu se aplicd integral, mijloacele utilizate pentru a garanta
indeplinirea cerintelor esentiale din STI-ul aplicabil subsistemului,

— tehnicile de control si verificare a proiectdrii, procesele si actiunile sistematice folosite care vor
fi utilizate la proiectarea subsistemului,

—  mijloacele de monitorizare a realizarii calitdtii cerute a proiectdrii si subsistemului, precum si a
functiondrii efective a sistemului de asigurare a calitdtii in toate fazele, inclusiv faza de
productie,

— iar pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al
subsistemului:

—  responsabilititile si competentele conducerii in ceea ce priveste calitatea globald a
subsistemului, inclusiv, in special gestionarea integrdrii subsistemului.

Examindrile, testele si verificdrile includ urmatoarele etape:
—  proiectare globald,

—  structura subsistemului, inclusiv, in special, activititile de constructii civile, asamblarea elementelor
constitutive, reglajele finale,

—  testarea finald a subsistemului,

— i, In cazul in care se specificd acest lucru in STI, validarea in conditii de functionare la capacitate
maxima.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd trebuie si examineze daci certificarea i supravegherea
sistemului (sistemelor) de asigurare a calitdtii ale solicitantului (solicitantilor) acoperd toate etapele
subsistemului mentionat la punctul 5 in mod suficient si corespunzitor (*%).

In cazul in care conformitatea subsistemului cu cerintele din STI se bazeazd pe mai multe sisteme de
asigurare a calitdtii, organismul notificat trebuie sd examineze, in special:

—  daci relatiile i interfetele dintre sistemele de asigurare a calitdtii sunt bine documentate,

— si dacd responsabilitdtile si competentele globale ale conducerii in ceea ce priveste conformitatea
intregului subsistem pentru contractantul principal sunt indeajuns si corect definite.

Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie s evalueze sistemul de asigurare a calitdtii pentru a
stabili dacd acesta satisface cerintele specificate la punctul 5.2. Acesta presupune conformitatea cu cerintele
respective dacd solicitantul pune in aplicare un sistem de asigurare a calititii pentru proiectare, productie,
inspectare si testare a produsului finit in ceea ce priveste standardul EN/ISO 9001-2000, care ia in
considerare caracterul specific al subsistemului pentru care este pus in aplicare.

Dacd un solicitant aplicd un sistem de asigurare a calititii certificate, evaluarea organismului certificat
trebuie sd ia in considerare acest sistem.

Auditul trebuie sa fie specific pentru subsistemul in cauzd si sd tind seama de contributia specificd a
solicitantului la subsistem. Echipa de audit trebuie s aiba cel putin un membru cu experientd in evaluarea
tehnologiei subsistemului avut in vedere. Procedura de evaluare trebuie si includi o vizitd de evaluare la
sediul solicitantului.

Decizia trebuie adusd la cunostinta solicitantului. Notificarea trebuie sd contind concluziile examindrii si
decizia de evaluare motivata.

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal trebuie sd se angajeze sd
indeplineascd obligatiile care decurg din sistemul de asigurare a calitatii certificat si s il mentind astfel incat
sd rimand adecvat si eficient.

35) In special, pentru materialul rulant din STI, organismul notificat participi la testarea finali in exploatare a materialului rulant si a
P p g % p P §
garniturii de tren. Acest lucru va fi specificat in capitolul relevant din STL
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Acegstia trebuie sd informeze organismul notificat care le-a certificat sistemul de asigurare a calitatii cu
privire la orice modificare semnificativd care poate afecta indeplinirea cerintelor de citre subsistem.

Organismul notificat trebuie sd evalueze orice modificdri propuse si sd decidd daca sistemul de asigurare a
calitatii modificat va indeplini in continuare cerintele mentionate la punctul 5.2 sau dacd este necesard o
reevaluare.

Decizia sa trebuie sd fie adusd la cunostinta solicitantului. Notificarea trebuie s3 contind concluziile
examindrii si decizia de evaluare motivata.

Supravegherea sistemului (sistemelor) de asigurare a calitdtii sub responsabilitatea organismului notificat

Scopul supravegherii este acela de a garanta cd entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si
contractantul principal isi indeplinesc in mod corespunzator obligatiile care decurg din sistemul (sistemele)
de asigurare a calitatii certificate(e).

Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal trebuie si trimitd
organismului notificat mentionat la punctul 5.1 (sau sd dispund acest lucru) toate documentele necesare in
acest scop, inclusiv planurile de punere in aplicare si inregistririle tehnice referitoare la subsistem (in
functie de relevanta pentru contributia specificd a solicitantului la subsistem), inclusiv:

—  documentatia sistemului de asigurare a calitatii, inclusiv mijloacele speciale puse in aplicare pentru a
asigura ca:

—  pentru entitatea contractantd sau contractantul principal responsabil de proiectul de ansamblu al
subsistemului,

responsabilitdile si competentele globale ale conducerii pentru asigurarea conformitdtii
intregului subsistem sunt definite corespunzitor si suficient,

—  pentru fiecare solicitant,
sistemul de asigurare a calitdtii este corect gestionat pentru integrarea la nivelul subsistemului,

—  1inregistrdrile privind calitatea prevdzute de faza de proiectare a sistemului de asigurare a calitdti,
precum rezultatele analizelor, calculelor, testelor etc.,

— inregistrarile privind calitatea previzute de faza de fabricatie (inclusiv asamblare, instalare si
integrare) a sistemului de asigurare a calitatii, precum rapoartele de inspectie si datele de testare,
datele de calibrare, rapoartele privind nivelul de calificare a personalul implicat etc.

Organismul notificat trebuie sd efectueze periodic audituri pentru a se asigura ci entitatea contractantd, in
cazul in care este implicatd, si contractantul principal mentin si aplicd sistemul de asigurare a calitatii si
trebuie sd le furnizeze un raport de audit. Daci acestia aplicd un sistem de asigurare a calitatii certificat,
supravegherea organismului certificat trebuie si ia in considerare acest sistem.

Auditurile trebuie efectuate cel putin o datd pe an, cu cel putin un audit in perioada efectudrii activitatilor
relevante (proiectare, fabricatie, asamblare sau instalare) pentru subsistemul care face obiectul procedurii de
verificare CE mentionate la punctul 4.

In plus, organismul notificat poate face vizite inopinate in locurile solicitantului (solicitantilor) mentionate
la punctul 5.2. In timpul acestor vizite, in cazul in care este necesar, organismul notificat poate desfisura
audituri complete sau partiale si poate efectua sau poate dispune efectuarea de teste pentru a verifica
functionarea corespunzitoare a sistemului de asigurare a calitatii. Acesta trebuie sd furnizeze solicitantului
(solicitantilor) un raport de inspectie si rapoarte de audit sijsau de incercare, dupi caz.

Organismul notificat ales de entitatea contractantd responsabild de verificarea CE, in cazul in care nu
supravegheazi toate sistemele de asigurare a calitdtii avute in vedere, in conformitate cu punctul 5, trebuie
sd coordoneze activititile de supraveghere ale altor organisme notificate responsabile de aceastd sarcind
pentru:

— a se asigura cd interfetele dintre diferitele sisteme de asigurare a calitdtii privind integrarea
subsistemului au fost corect gestionate,

—  strange, referitor la entitatea contractantd, elementele necesare evaludrii in scopul garantdrii coerentei
si supravegherii globale a diferitelor sisteme de asigurare a calitatii.
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Aceastd coordonare include urmitoarele drepturi ale organismului notificat:

—  sd primeascd intreaga documentatie (aprobare si supraveghere), emisd de celdlalt (celelalte) orga-
nism(e) notificat(e),

— s participe la auditurile de supraveghere de la punctul 5.4,

— s initieze auditurile suplimentare in conformitate cu punctul 5.5 sub responsabilitatea sa si
impreund cu celdlalt (celelalte) organism(e) notificat(e).

7. Organismul notificat mentionat la punctul 5.1 trebuie sd aibd acces in vederea inspectiei, auditului si
supravegherii in incintele de proiectare, pe santiere, in ateliere de productie, spatii de asamblare si instalare,
zone de depozitare i, dupd caz, instalatii de prefabricare sau testare si, in general, in toate incintele pe care
le considerd necesare in scopul indeplinirii sarcinilor sale, conform contributiei specifice a solicitantului la
proiectul subsistemului.

8. Entitatea contractantd, in cazul in care este implicatd, si contractantul principal trebuie sd pastreze la
dispozitia autoritdtilor nationale, pentru o perioadd de 10 ani de la fabricarea ultimului subsistem:

—  documentatia mentionata la punctul 5.1, subparagraful al doilea a doua liniut3,
—  documentele de actualizare mentionate la punctul 5.5 subparagraful al doilea,
—  deciziile §i rapoartele primite de la organismul notificat mentionate la punctele 5.4, 5.5 si 6.4.

9. In cazul in care subsistemul respectd cerintele din STI, organismul notificat trebuie, pe baza examinarii
proiectdrii, a certificarii §i supravegherii sistemului (sistemelor) de asigurare a calitdtii, sd intocmeasca
certificatul de conformitate destinat entitdtii contractante care, la randul sdu, intocmeste declaratia CE de
verificare destinatd autoritdtii de supraveghere din statul membru in care este amplasat si/sau functioneaza
subsistemul.

Declaratia CE de verificare si documentele insotitoare trebuie si fie datate i semnate. Declaratia trebuie si
fie intocmitd in aceeasi limba ca si dosarul tehnic si trebuie si contind cel putin informatiile cuprinse in
anexa V la directiva.

10. Organismul notificat ales de entitatea contractantd este responsabil de alcituirea dosarului tehnic care
trebuie sd insoteascd declaratia CE de verificare. Dosarul tehnic trebuie sd includi cel putin informatiile
indicate la articolul 18 alineatul (3) din directivd, in special, urmdtoarele elemente:

—  toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului,
—  lista elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem,

—  copii ale declaratiilor CE de conformitate si, dupd caz, copii ale declaratiilor CE de adecvare la
utilizare care trebuie furnizate pentru elementele constitutive in cauzd, in conformitate cu artico-
lul 13 din directivd, insotite, dupd caz, de documentele corespunzitoare (certificate, documente pri-
vind certificarea §i supravegherea sistemului de asigurare a calitatii) cliberate de organismele
notificate.

— dovadi de conformitate cu celelalte reglementdri care decurg din tratat (inclusiv certificate),
—  toate elementele referitoare la intretinere, conditiile si restrictiile de utilizare ale subsistemului,

—  toate elementele referitoare la instructiunile privind interventiile de service, monitorizarea constantd
sau periodicd, reglarea si intretinerea,

—  certificatul de conformitate eliberat de organismul notificat specificat la punctul 9 insotit de notele de
verificare sifsau calcul corespunzitoare si vizat de citre acesta, prin care se declard c proiectul este in
conformitate cu directiva si STI i In care se mentioneazd, dupd caz, obiectiunile formulate in timpul
efectudrii activititilor i care nu au fost incd rezolvate.
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Certificatul trebuie si fie, de asemenea, insotit, dupd caz, de rapoartele de inspectie si de audit
intocmite cu ocazia verificdrii, in conformitate cu punctele 6.4. si 6.5,

—  registrul de infrastructurd sau material rulant, inclusiv toate informatiile specificate in STI,

11. Fiecare organism notificat trebuie si comunice celorlalte organisme notificate informatiile relevante privind
certificarile sistemului de asigurare a calitatii si certificatele de examinare CE a proiectdrii, emise, retrase sau
refuzate.

La cerere, celelalte organisme notificate pot primi copii dupa:
—  certificirile sistemului de asigurare a calitatii si completdrile emise la acestea, si
—  certificatele de examinare CE a proiectdrii §i completdrile emise.

12. Registrele care insotesc certificatul de conformitate trebuie s fie inaintate entitdtii contractante.
Entitatea contractantd trebuie sd pistreze o copie a dosarului tehnic pe intreaga duratd de viatd a
subsistemului §i pe o perioadd ulterioard de trei ani; aceastd copie trebuie sd fie trimisa celorlalte state
membre care solicitd acest lucru.

F.4 Evaluarea procedurilor de intretinere: procedura de evaluare a conformitatii

Acesta este un subiect deschis.

Rezervat

Rezervat

Rezervat

ANEXA G

ANEXA H

ANEXA I
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ANEXA |

ANEXA K
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ANEXA L

Aspecte nespecificate in STI PMR si pentru care se aplicd standardele europene sau este necesard comunicarea
standardelor nationale.

Infrastructurd

Locuri de parcare pentru PMR (clauza 4.1.2.2)

(aceasta include fard a se limita la: — numdrul de spatii, accesul, amplasarea, dimensiunile, materialele, culorile, semnele si
iluminatul).

Traseu cu marcaje tactile (clauza 4.1.2.3.2)

Rezistenta la alunecare a suprafetelor de pardoseald (clauza 4.1.2.5)

Dimensiunile si dotarea toaletelor pentru persoanele in scaunul cu rotile (clauza 4.1.2.7.1)

Iluminarea pistei de garare (clauza 4.1.2.10)

[luminarea in caz de urgentd (clauza 4.1.2.10)

Informatii vizuale (clauza 4.1.2.11.1)

Informatii de sigurantd si instructiuni de sigurantd (clauza 4.1.2.11.1)

Semne de avertizare, interzicere si obligativitate (clauza 4.1.2.11.1)

lesirile de sigurantd si alarmele (clauza 4.1.2.13)

Cerinta de ldtime in functie de fluxurile de cdldtori (clauza 4.1.2.14)

Sciri (clauza 4.1.2.15)

Rampe (clauza 4.1.2.17)

Sciri rulante (clauza 4.1.2.17)

Benzi rulante (clauza 4.1.2.17)

Gabaritul minim de liberd trecere (clauza 4.1.2.18.2)

Lirgirea ecartamentului (clauza 4.1.2.18.2)

Definirea perimetrului de securitate pe peroane si marcaje tactile (clauza 4.1.2.19)

Utilizarea trecerilor la nivel cu calea feratd (clauza 4.1.2.22)

Organizarea transportului persoanelor in scaunul cu rotile cu mijloace accesibile intre o statie inaccesibild si urmitoarea
statie accesibild pe aceeasi rutd (clauza 4.1.4)

Material rulant

Informatii clienti (clauza 4.2.2.8.1)

Informatii de sigurantd i instructiuni de sigurantd (clauza 4.2.2.8.1)

Semne de avertizare, interzicere si obligativitate (clauza 4.2.2.8.1)

Definitii

Mdsurarea indicelui de reflectantd a luminii (clauza 4.3)

Standardul national Braille (clauza 4.3)
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ANEXA M

Scaun cu rotile transportabil

M.1 Domeniul de aplicare

In prezenta anexd sunt prezentate limitele maxime de constructie pentru un scaun cu rotile transportabil.

M.2 Caracteristici

Cerintele tehnice minime sunt:

—  Dimensiuni de baza
—  Litimea de 700 mm plus cel putin 50 mm pe fiecare parte pentru mini la miscare
—  Lungimea de 1 200 mm plus 50 mm pentru picioare

—  Rotfi

—  Cea mai micd roatd trebuie si fie adecvatd pentru un spatiu liber cu dimensiunile de 75 mm pe
orizontald si 50 mm pe verticald

—  Indltimea

—  Cel mult 1 375 mm, inclusiv 95 % repartizare pe ocupant de sex masculin
—  Cerc de intoarcere

— 1500 mm
—  Greutate

—  Greutate complet incdrcat de 200 kg pentru scaunul cu rotile si ocupant (inclusiv orice bagaje)
—  Indltimea obstacolelor care poate fi depdsitd si garda la sol

—  niltimea obstacolelor care poate fi depasitd 50 mm (cel mult)

—  Garda la sol 60 mm (cel putin)
—  Inclinatia maximd sigurd pe care scaunul cu rotile va rdmane stabil

—  Trebuie si aiba stabilitate dinamicd in toate directiile inclinat la 6 grade

—  Trebuie sd aibd stabilitate staticd in toate directiile (inclusiv cu frana trasd) inclinat la 9 grade
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N.1

N.2

N.3

N.4

N.5

ANEXA N

Semne pentru PMR

Domeniul de aplicare

In prezenta anexi sunt prezentate semne specifice utilizate atat cu infrastructura, cit si cu materialul rulant.

Semne pentru infrastructurd

Dimensiunile semnelor pentru PMR utilizate cu infrastructura trebuie calculate conform formulei:

Dimensiunea minimd a locasului simbolurilor scrise si grafice trebuie sa fie conform formulei: distanta de citire in
mm impdrtitd la 250, Inmultitd cu 1,25 = dimensiunea cadrului, in cazul in care este utilizat un cadru.

Semne pentru material rulant

Dimensiunea minimi a plicii semnelor pentru PMR din interiorul materialului rulant trebuie s fie de 60 mm.

Dimensiunea minimd a placii semnelor pentru PMR de pe exteriorul materialului rulant trebuie si fie de 85 mm.

Semne internationale pentru scaun cu rotile

Semnul care corespunde simbolului international pentru ,previzut pentru persoanele cu deficiente sau handicap”
in conformitate cu ISO 7000:2004 simbol 0100, care identifici zonele accesibile scaunelor cu rotile, trebuie s
indeplineascd urmatoarele criterii:

Simbol Fundal
RAL 9003 Alb semnal RAL 5022 Albastru noapte
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
C0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

Semn pentru bucle inductive

Semnul care indicd locul in care sunt prevazute bucle inductive trebuie si fie conform cu figura 1 si cu
urmatoarele:

Simbol Fundal
RAL 9003 Alb semnal RAL 5022 Albastru noapte
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
C0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

T

)

FIGURA 1
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N.6

N.7

Semn pentru apel pentru asistentd/apel pentru informatii

Semnul care indicd locul in care se afld dispozitivele de apel pentru asistent sau de apel pentru informatii trebuie

sd fie conform cu figura 2 i cu urmdtoarele:

Simbol

Fundal

RAL 9003 Alb semnal

RAL 5022 Albastru noapte

NCS S 0500-N

NCS S 6030-R70B

CO MO YO KO

Pantone 274 EC (C100 M100 Y0 K38)

Semn pentru apel de urgentd

FIGURA 2

Semnul care indicd locul in care se afld dispozitivul pentru apel de urgenta trebuie sa fie conform cu figura 3 si cu

urmdtoarele:

Simbol Fundal
RAL 9003 Alb semnal Verde
NCS S 0500-N conform
C0O MO YO KO ISO 3864-1:2002 capitol 11

\ SOS

N\

FIGURA 3
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N.8 Semne pentru locuri prioritare
Simbol Fundal
RAL 9003 Alb semnal RAL 5022 Albastru noapte
NCS S 0500-N NCS S 6030-R70B
CO0 MO YO KO Pantone 274 EC (C100 M100 YO K38)

A

FIGURA 4




	Cuprins
	Decizia Comisiei din 20 decembrie 2007 privind specificaţia tehnică de interoperabilitate referitoare la «siguranţa în tunelurile feroviare» din sistemul feroviar transeuropean convenţional şi de mare viteză [notificată cu numărul C(2007) 6450] 
	Decizia Comisiei din 21 decembrie 2007 privind specificaţia tehnică de interoperabilitate referitoare la «persoane cu mobilitate redusă» din sistemul feroviar transeuropean convenţional şi de mare viteză [notificată cu numărul C(2007) 6633] 

