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(Acte pregdtitoare)

CONSILIU

POZITIA COMUNA (CE) NR. 14/2008
adoptati de Consiliu la 18 aprilie 2008

in vederea adoptirii Regulamentului (CE) nr. ...[2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din ... privind normele comune pentru operarea serviciilor aeriene in Comunitate (reformare)

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2008/C 129 E[01)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 80 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European ('),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (%),

hotirand in conformitate cu procedura previzuti la articolul 251
din tratat (),

intrucat:

(1) O serie demodificdri substantiale umeazi si fie aduse
Regulamentelor (CEE) nr. 2407/92 al Consiliului din
23 ijulie 1992 privind licentele operatorilor de transport
aerian (*), (CEE) nr. 2408/92 al Consiliului din 23 iulie
1992 privind accesul operatorilor de transport aerian
comunitari la rutele aeriene intracomunitare (°) si (CEE)
nr. 2409/92 al Consiliului din 23 iulie 1992 privind tari-
fele serviciilor aeriene pentru transportul de pasageri si

() JOC175,27.7.2007, p. 85.

(3 JOC305,15.12.2007,p. 11.

(%) Avizul Parlamentului European din 11 julie 2007 (nepublicata incd in
Jurnalul Oficial). Pozitia comund a Consiliului din 18 aprilie 2008
(nepublicati incd in Jurnalul Oficial) si Pozitia Parlamentului European
din ... (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

() JOL240,24.8.1992,p.1.

() JO L 240, 24.8.1992, p. 8. Regulament modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 17912006 (JO L 363, 20.12.2006, p. 1).

de marfd (. Din ratiuni de claritate, regulamentele
mentionate ar trebui sd fie reformate si consolidate
intr-un regulament unic.

(2)  Pentru a asigura o aplicare mai eficientd si consecventd a
legislatiei comunitare care reglementeazd piata internd
din domeniul aviatiei se impun o serie de adaptdri ale
cadrului juridic actual.

(3)  Recunoscand corelarea posibild dintre sindtatea financiard
a unui transportator aerian i sigurantd, ar trebui si se
instituie o supravegheremai riguroasi a situatiei financiare
a transportatorilor aerieni.

(4 Avand in vedere importanta tot mai mare a transportato-
rilor aerieni care detin baze operationale in mai multe
state membre §i necesitatea de a asigura o supraveghere
eficientd a acestor transportatori aerieni, acelasi stat
membru ar trebui si fie responsabil atit pentru controlul
certificatului de operator aerian cat si al licentei de
operare.

(5) Pentru asigurarea unei supravegheri coerente a respectarii
cerintelor pentru licentele de operare ale tuturor trans-
portatorilor aerieni comunitari, autorititile responsabile
cu acordarea licentelor ar trebui sd realizeze evaludri
periodice ale situatiei financiare a transportatorilor aerieni
comunitari. Prin urmare, acestia din urma ar trebui si
furnizeze informatii suficiente cu privire la situatia lor
financiard, in special in cursul primilor doi ani de exis-
tentd, deoarece aceastd perioada este una deosebit de
importantd pentru supravietuirea unui transportator
aerian pe piatd. Pentru a evita o denaturare a concurentei
ca efect al aplicdrii diferite a normelor la nivel national,
este necesar si se consolideze supravegherea financiard a
tuturor transportatorilor aerieni comunitari de citre
statele membre.

() JOL240,24.8.1992,p. 15.
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(6)

(12)

In vederea reducerii riscurilor pentru pasageri, transporta-
torii aerieni comunitari care nu indeplinesc cerintele
pentru pdstrarea unei licente de operare valabile nu ar
trebui si fie autorizati si isi continue activitatea. In
asemenea cazuri, autoritatea competentd pentru acor-
darea licentelor ar trebui si retragd sau sd suspende
licenta de operare.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului din 21 aprilie
2004 privind cerintele de asigurare a operatorilor de
transport aerian §i a operatorilor de aeronave (}), un
transportator aerian ar trebui sd detind o asigurare pentru
rispunderea in caz de accident cu privire la pasageri,
bagaje, marfuri si terti. Transportatorilor aerieni ar trebui
sd li se impund si obligatia de a detine o asigurare pentru
raspunderea in caz de accident cu privire la posta.

Pentru a evita recurgerea excesivd la contracte de inchi-
riere de aeronave inregistrate in tdri terte, in special
contracte de inchiriere in sistem wet lease, aceste posibili-
tdti ar trebui autorizate numai in situatii exceptionale,
cum ar fi lipsa unor aeronave adecvate pe piata comuni-
tard, ar trebui sd fie strict limitate in timp i sd indepli-
neascd standarde de sigurantd echivalente normelor
privind siguranta previzute de legislatia comunitard si
nationala.

In ceea ce priveste angajatii unui transportator aerian
comunitar care opereazd servicii aeriene de la o bazd
operationald situatd in afara teritoriului statului membru
pe teritoriul cdruia transportatorul aerian comunitar isi
are sediul principal, statele membre ar trebui si asigure
aplicarea corespunzitoare a legislatiei sociale comunitare
si nationale.

Pentru realizarea pietei interne in domeniul aviatiei, ar
trebui sd se ridice restrictiile incd existente, aplicate intre
statele membre, precum restrictiile in domeniul partajdrii
codurilor pentru rutele citre tiri terte sau in domeniul
tarifirii pentru rutele citre tiri terte cu escald intr-un alt
stat membru (zboruri care tin de cea de-a sasea libertate).

Pentru a tine seama de caracteristicile si constrangerile
specifice ale regiunilor ultraperiferice, in special depdr-
tarea, caracterul insular si dimensiunea redusd a acestora,
precum si de nevoia de a le conecta in mod corespun-
zdtor la regiunile centrale ale Comunitatii, pot fi justifi-
cate regimuri speciale in ceea ce priveste normele care
reglementeazd perioada de valabilitate a contractelor de
obligatii de serviciu public care acoperd rutele spre astfel
de regiuni.

Conditiile in care este permisd impunerea obligatiilor de
serviciu public ar trebui definite clar si fird ambiguitate,
far procedurile de achizitie aferente ar trebui sd permitd
participarea la procedura de achizitie a unui numdr sufi-
cient de candidati. Comisia ar trebui sd fie In masurd si
obtind toate informatiile necesare pentru a putea evalua,

(") JOL138,30.4.2004, p. 1.

(15)

(16)

(18)

(20)

() JO L 184, 17.7.1999, p.

de la caz la caz, justificarea economici a obligatiilor de
serviciu public.

Normele in vigoare cu privire la repartizarea traficului
intre aeroporturile care deservesc acelasi oras sau aceeasi
conurbatie ar trebui si fie clarificate si simplificate.

Este oportun s se garanteze ci statele membre au posibi-
litatea de a reactiona la dificultdti neasteptate care rezultd
din situatii imprevizibile si de neevitat, care fac ca
operarea serviciilor aeriene sd fie foarte dificild din punct
de vedere tehnic sau practic.

Clientii ar trebui si aibd acces la toate tarifele pentru
transportul de pasageri si respectiv de marfd, indiferent
de locul de resedintd al acestora in Comunitate sau de
nationalitatea acestora si indiferent de locul in care sunt
stabiliti agentii de turism in cadrul Comunitatii.

Clientii ar trebui si fie in masurd si compare efectiv
preturile serviciilor aeriene ale diferitor companii aeriene.
Prin urmare, pretul final care urmeazd si fie plitit de
cdtre client pentru serviciile aeriene cu punctul de plecare
in Comunitate ar trebui si fie indicat in orice moment si
sd includd toate tarifele, impunerile §i comisioanele. De
asemenea, transportatorii aerieni comunitari sunt incura-
jati sd indice pretul final pentru serviciile lor aeriene din
tdri terte spre Comunitate.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezen-
tului regulament ar trebui adoptate in conformitate cu
Decizia 1999/468|CE a Consiliului din 28 junie 1999 de
stabilire a normelor privind exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (?).

Deooarece obiectivul prezentului regulament, §i anume
aplicarea mai omogend a legislatiei comunitare care regle-
menteazd piata internd din domeniul aviatiei, nu poate fi
realizat in mod satisficitor de citre statele membre avand
in vedere caracterul international al transportului aerian,
si, prin urmare, poate fi realizat mai bine la nivelul
Comunitatii, aceasta poate adopta masuri in conformitate
cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este previzut la
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este previzut la articolul
respectiv, prezentul regulament nu depaseste ceea ce este
necesar in vederea realizarii obiectivului mentionat.

Declaratia ministeriald privind aeroportul Gibraltar, adop-
tatd la Cordoba la 18 septembrie 2006 in cursul primei
reuniuni ministeriale a Forumului de dialog privind
Gibraltarul, va inlocui declaratia comund privind aero-
portul Gibraltar ficuti la Londra la 2 decembrie 1987,
iar deplina conformitate cu declaratia din 2006 va fi
asimilatd conformitdtii cu declaratia din 1987.

Prin urmare, este necesar ca Regulamentele (CEE)
nr. 2407/92, 2408/92 si 2409/92 si fie abrogate,

23. Decizie modificatd prin Decizia

2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

(1)

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament reglementeazd acordarea de licente

transportatorilor aerieni comunitari, dreptul transportatorilor
aerieni comunitari de a opera servicii aeriene intracomunitare si
pretul serviciilor aeriene intracomunitare.

(2)

Aplicarea capitolului Il din prezentul regulament aero-

portului din Gibraltar nu aduce atingere pozitiilor juridice
respective ale Regatului Spaniei si Regatului Unit cu privire la
diferendul referitor la suveranitatea asupra teritoriului unde este
situat aeroportul in cauzi.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament:

1.

. yautoritate

Jicentd de operare” inseamnd o autorizare acordatd unei
intreprinderi de citre autoritatea competentd pentru acor-
darea licentelor, prin care se permite respectivei intreprin-
deri sd furnizeze servicii aeriene, astfel cum se precizeazd in
licenta de operare;

competentd pentru acordarea licentelor”
inseamnd o autoritate a unui stat membru care are dreptul
sd acorde, sd refuze, sd retragd sau sd suspende o licentd de
operare, in conformitate cu capitolul I;

. ,Intreprindere” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd,

cu sau fidrd scop lucrativ, si orice organism oficial, cu sau
fard personalitate juridicd proprie;

. ,serviciu aerian” inseamni un zbor sau o serie de zboruri

pentru transportul de pasageri, de marfd sifsau de postd, in
schimbul unei remuneratii sifsau sub formi de inchiriere;

. ,zbor” inseamnd o plecare de la un aeroport determinat

spre un aeroport de destinatie determinat;

. yzbor local” inseamnd un zbor care nu implicd transportul

de pasageri, postd sifsau marfd intre aeroporturi diferite sau
alte puncte de aterizare autorizate;

. yaeroport” inseamnd orice zond dintr-un stat membru care

este special adaptatd pentru servicii aeriene;

. ycertificat de operator aerian (COA)” inseamnd un certificat

eliberat unei intreprinderi care atestd ¢ operatorul dispune
de capacitatea profesionald si organizatorici necesard
pentru a asigura siguranta operatiunilor mentionate in certi-
ficat, astfel cum se prevede prin dispozitiile pertinente de
drept comunitar sau national, dupi caz;

. ycontrol efectiv’ inseamnd o relatie constituitd din drepturi,

contracte sau orice alte mijloace care, fie separat, fie
impreund si avand in vedere imprejurdrile de fapt sau de
drept in cauzd, conferd posibilitatea de a exercita in mod

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

direct sau indirect o influentd decisivd asupra unei intre-
prinderi, in special prin:

(a) dreptul de folosintd, totald sau partiald, a activelor unei
intreprinderi;

(b) drepturi sau contracte care conferd o influentd hotira-
toare asupra componentei, votului sau deciziilor orga-
nelor unei intreprinderi sau conferd in alt mod o
influentd hotdratoare asupra conducerii afacerilor intre-
prinderii;

Ltransportator aerian” inseamnd o intreprindere cu o licentd
de operare valabild sau echivalentul acesteia;

Ltransportator aerian comunitar” inseamnd un transportator
aerian care detine o licentd de operare valabild acordatd de
o autoritate competentd pentru acordarea licentelor in
conformitate cu capitolul IJ;

,plan de afaceri” inseamnd o descriere detaliatd a activitd-
tilor comerciale pe care intentioneaza si le desfdsoare trans-
portatorul aerian in perioada in cauzd, in special in ceea ce
priveste evolutia preconizatd a pietei si investitiile care
urmeazd si fie realizate, inclusiv implicatiile financiare si
economice ale acestor activitati;

»Serviciu aerian intracomunitar” inseamnd un serviciu aerian
operat in cadrul Comunitatii;

,drept de trafic” inseamnd dreptul de a opera un serviciu
aerian intre doud aeroporturi comunitare;

,vanzarea numai a locurilor” inseamnd vanzarea directd
citre public de locuri in avion, fird niciun alt serviciu
asociat, cum ar fi cazarea, de citre transportatorul aerian,
de citre agentul sdu autorizat sau de citre un agent de
charter;

Lserviciu aerian regulat” inseamnd o serie de zboruri care
prezintd toate caracteristicile urmdtoare:

(a) la fiecare zbor sunt puse la dispozitia publicului, pentru
achizitionare individuald (fie direct de la transportatorul
aerian, fie de la agentii sdi autorizati), locuri sifsau capa-
citate de transport de marfi sifsau postd;

(b) este operat astfel incit si deserveascd traficul intre
aceleasi doud sau mai multe acroporturi:

— fie conform unui orar publicat; sau

— cu o astfel de regularitate sau frecventd a zborurilor
incat sd constituie o serie sistematicd evident;

,capacitate” inseamnd numdrul de locuri sau incircitura
comerciald oferite publicului larg in cadrul unui serviciu
aerian regulat si in cursul unei perioade determinate;

qtarife pentru transportul aerian de pasageri” inseamnd
preturile exprimate in euro sau in moneda locald, care
trebuie plitite transportatorilor aerieni sau agentilor aces-
tora sau altor vanzdtori de bilete pentru transportul pasage-
rilor prin intermediul serviciilor aeriene, precum si condi-
tiile in care se aplicd aceste preturi, inclusiv remunerarea si
conditiile oferite agentiilor si alte servicii auxiliare;
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19. ,tarife pentru transportul aerian de marfd” inseamnd pretu-
rile exprimate in euro sau in moneda locald care trebuie
plitite pentru transportul de marfi si conditiile in care se
aplici aceste preturi, inclusiv remunerarea si conditiile
oferite agentiilor si alte servicii auxiliare;

20. ,statul membru (statele membre) in cauzd” inseamna statul
membru sau statele membre intre care sau pe teritoriul
cdrora este operat un serviciu aerian;

21. ,statul membru (statele membre) implicat(e)” inseamnd
statul membru sau statele membre in cauzd si statul
membru sau statele membre in care transportatorul aerian
(transportatorii aerieni) care opereazd serviciul aerian
respectiv detine (detin) licentd de operare;

22. ,conurbatie” inseamnd o asezare urband constituitd din mai
multe orase sau localititi care, sub efectul cresterii demogra-
fice si al extinderii, s-au unit si formeazi o singurd zoni
construitd unitard;

23. ,cont de gestiune” inseamnd o declaratie detaliatd a venitu-
rilor unui transportator aerian si a costurilor suportate de
acesta in perioada in cauzd, inclusiv o defalcare pe activitd-
tile legate de transportul aerian si pe alte activitdti, precum
si pe elemente financiare si non-financiare;

24. ,acord de inchiriere in sistem dry lease” inseamnd orice
acord intre intreprinderi, in temeiul ciruia o aeronavd este
operatd in baza COA al locatarului;

25. ,acord de inchiriere in sistem wet lease” inseamni orice
acord intre transportatori aerieni, in temeiul ciruia o aero-
navd este operatd in baza COA al locatorului;

26. ,sediu principal” inseamnd locul in care se afld sediul
central sau sediul social al unui transportator aerian comu-
nitar, in statul membru in care se exercitd principalele
functii financiare si de control operational ale transportato-
rului comunitar, inclusiv gestionarea mentinerii navigabili-
tatii.

CAPITOLUL I

LICENTA DE OPERARE

Articolul 3

Licenta de operare

(1)  Nicio intreprindere stabilitd in Comunitate nu este autori-
zatd sd desfisoare, in schimbul unei remuneratii sau sub forma
de inchiriere, activititi de transport aerian de pasageri, postd
sifsau marfd, decit dacd i-a fost acordatd licenta de operare
corespunzdtoare.

O intreprindere care indeplineste cerintele prezentului capitol
are dreptul de a primi o licentd de operare.

(2)  Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor nu
acordi licente de operare sau nu le mentine in vigoare in cazul
nerespectdrii cerintelor prezentului capitol.

(3)  Fard a aduce atingere oricdror alte dispozitii aplicabile de
drept comunitar, national sau international, urmitoarele cate-
gorii de servicii aeriene nu sunt supuse obligatiei de detinere a
unei licente de operare valabile:

(a) servicii aeriene efectuate cu aeronave fird motor sifsau cu
aeronave ultraugoare cu motor; si

(b) zboruri locale.

Articolul 4
Conditiile de acordare a unei licente de operare

Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor dintr-un stat
membru acordd o licentd de operare unei intreprinderi numai in
cazul in care aceasta respectd urmdtoarele conditii:

(a) sediul sdu principal se afld in statul membru respectiv;

(b) detine un COA valabil, eliberat de o autoritate nationald a
aceluiasi stat membru a cdrui autoritate competentd pentru
acordarea licentelor este responsabili pentru acordarea,
refuzul, retragerea sau suspendarea licentei de operare a
transportatorului comunitar;

(c) are la dispozitie una sau mai multe acronave, in proprietate
sau ca urmare a unui acord de inchiriere fird echipaj (dry
lease);

(d) principala sa activitate este operarea de servicii aeriene
exclusiv sau in combinatie cu orice altd utilizare comerciald
a aeronavei sau cu activitdti de reparare si intretinere a aero-
navei;

(e) structura intreprinderii permite autoritdtii competente
pentru acordarea licentelor si pund in aplicare dispozitiile
prezentului capitol;

(f) state membre sifsau resortisanti ai acestora detin peste 50 %
din intreprindere si au controlul efectiv asupra acesteia, fie
direct, fie indirect prin intermediul unei sau mai multor
intreprinderi intermediare, cu exceptia cazului in care existd
dispozitii ale unui acord incheiat cu o tard tertd la care
Comunitatea este parte;

(¢) indeplineste conditiile financiare precizate la articolul 5;

(h) respectd cerintele privind asigurarea precizate la articolul 11
si in Regulamentul (CE) nr. 785/2004; si

(i) respectd cerintele privind buna reputatie, astfel cum sunt
precizate in articolul 7.

Articolul 5
Conditiile financiare de acordare a unei licente de operare

(1)  Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor anali-
zeazd in detaliu dacd o intreprindere care solicitd pentru prima
datd o licentd de operare poate demonstra cd:

(a) 1si poate indeplini in orice moment obligatiile existente si
potentiale, determinate pe baza unor ipoteze realiste, pe
termen de 24 de luni de la inceperea operatiunilor; si
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(b) isi poate acoperi, pe termen de trei luni de la inceperea
operatiunilor, costurile fixe si de functionare, contractate in
cadrul operatiunilor in conformitate cu planul sdu de afaceri
si determinate pe baza unor ipoteze realiste, fird a folosi
niciun venit provenit din operatiunile desfdsurate.

(2)  In scopul evaluirii mentionate la alineatul (1), fiecare soli-
citant prezintd un plan de afaceri pentru cel putin primii trei ani
de activitate. Planul de afaceri trebuie si contind de asemenea
detalii privind legiturile financiare ale solicitantului cu orice alte
activititi comerciale in care solicitantul este implicat fie direct,
fie prin intermediul unor intreprinderi asociate. Solicitantul
pune, de asemenea, la dispozitie toate informatiile pertinente, in
special datele mentionate la punctul 1 din anexa I.

(3)  Alineatele (1) si (2) nu se aplicd intreprinderilor care soli-
citd o licentd de operare destinatd efectudrii unor operatiuni cu
aeronave care au o masi maximd la decolare (MTOM) sub
10 tone sifsau o capacitate mai micd de 20 de locuri. Aceste
intreprinderi trebuie s3 poatd demonstra cd detin un capital net
de cel putin 100 000 EUR sau si furnizeze, la solicitarea autori-
tdtii competente pentru acordarea licentelor, toate informatiile
necesare in scopul evaludrii mentionate la alineatul (1), in special
datele mentionate la punctul 1 din anexa L

Cu toate acestea, autoritatea competentd pentru acordarea licen-
telor poate aplica alineatele (1) si (2) intreprinderilor care solicitd
licente de operare in temeiul dispozitiilor paragrafului anterior si
care intentioneazd si opereze servicii aeriene regulate sau a
cdror cifrd de afaceri depdseste 3 milioane de euro pe an.

Articolul 6
Certificatul de operator aerian

(1)  Acordarea si valabilitatea unei licente de operare este
conditionati in orice moment de detinerea unui COA valabil in
care se mentioneaza activititile vizate de licenta de operare.

(2)  Orice modificare a COA al unui transportator aerian
comunitar se reflectd, dupi caz, in licenta de operare a acestuia.

Articolul 7
Dovada bunei reputatii

(1) In cazul in care, in vederea acordirii unei licente de
operare, se solicitd dovezi care si ateste cd persoanele care vor
gestiona permanent si efectiv activititile intreprinderii au o bund
reputatie si nu au fost declarate in faliment, autoritatea compe-
tentd pentru acordarea licentelor acceptd ca dovadi suficientd, in
ceea ce priveste resortisantii statelor membre, prezentarea unor
documente emise de autorititile competente ale statului
membru de origine sau ale statului membru in care persoana isi
are resedinta permanentd si care atestd indeplinirea cerintelor
respective.

(2) In cazul in care statul membru de origine sau statul
membru in care persoana isi are resedinta permanentd nu emite
documentele mentionate la alineatul (1), aceste documente se
inlocuiesc printr-o declaratie sub jurimant — sau, in statele
membre in care nu existd dispozitii privind declaratia sub juri-
mant — printr-o declaratie solemnd a persoanei in cauzd in fata
unei autoritdti judecitoresti sau administrative competente sau,

dupd caz, in fata unui notar sau a unui organism profesional
calificat din statul membru de origine sau din statul membru in
care persoana isi are resedinta permanenti. Autoritatea, notarul
sau organismul profesional calificat respectiv trebuie si emitd un
certificat prin care sd ateste autenticitatea declaratiei sub juri-
mant sau a declaratiei solemne.

(3)  Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor poate
impune ca documentele si certificatele mentionate la alineatele (1)
si (2) sd fie prezentate in termen de cel mult trei luni de la data
eliberdrii acestora.

Articolul 8
Valabilitatea unei licente de operare

(1) O licentd de operare este valabild atita timp ct transpor-
tatorul aerian comunitar respectd cerintele prevdzute de
prezentul capitol.

Un transportator aerian comunitar trebuie sd poatd demonstra
in orice moment, la cererea autoritdtii competente pentru acor-
darea licentelor, cd indeplineste toate cerintele previzute de
prezentul capitol.

(2)  Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor supra-
vegheazd indeaproape respectarea cerintelor previzute in
prezentul capitol. Aceasta revizuieste, in orice caz, respectarea
acestor cerinte in urmadtoarele cazuri:

(a) dupd doi ani de la acordarea unei noi licente de operare;

(b) atunci cand se suspecteazi existenta unei posibile probleme;
sau

(c) la solicitarea Comisiei.

In cazul in care autoritatea competentd pentru acordarea licen-
telor suspecteazd ci problemele financiare ale unui transportator
aerian comunitar ar putea afecta siguranta operatiunilor sale,
aceasta informeazd de indatd autoritatea competentd pentru
COA.

(3) Licenta de operare trebuie prezentatd din nou in vederea
aprobdrii in cazul in care un transportator aerian comunitar:

(a) nu a inceput operatiunile in termen de sase luni de la acor-
darea unei licente de operare;

(b) a intrerupt operatiunile pe o perioadd mai mare de sase luni;
sau

(c) ciruia i-a fost acordati o licentd in temeiul articolului 5
alineatul (3) primul paragraf intentioneazd si se implice in
operatiuni cu aeronave care depdsesc pragul de capacitate
mentionat la articolul 5 alineatul (3) sau nu mai respectd
conditiile financiare prevazute la alineatul respectiv.

(4)  Un transportator aerian comunitar pune la dispozitia
autorititii competente pentru acordarea licentelor conturile sale
auditate in termen de cel mult sase luni de la data incheierii
exercitiului financiar respectiv, in absenta unor dispozitii
contrare prevazute in legislatia nationald. In cursul primilor doi
ani de operare a unui transportator aerian comunitar, datele
mentionate la punctul 3 din anexa I se pun la dispozitia autori-
tatii competente pentru acordarea licentelor, la cererea acesteia.
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Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor poate evalua
in orice moment rezultatele financiare ale unui transportator
aerian comunitar ciruia i-a acordat o licentd de operare, prin
solicitarea informatiilor pertinente. Ca parte a unei asemenea
evaludri, transportatorul aerian comunitar in cauzd actualizeazi
datele mentionate la anexa I punctul 3 si le furnizeazi autoritatii
competente pentru acordarea licentelor, la cererea acesteia.

(5)  Transportatorul aerian comunitar notificd autoritdtii
competente pentru acordarea licentelor:

(a) anticipat, orice plan de a opera un nou serviciu aerian citre
un continent sau regiune a lumii care nu era deservita ante-
rior, sau orice schimbare semnificativd in amploarea activiti-
tilor sale, inclusiv modificdri ale numdrului sau tipului de
aeronave folosite, dar fird a se limita la acestea;

(b) in avans, orice fuziuni sau achizitii preconizate; si

(c) in termen de 14 zile, orice modificare in structura proprie-
tatii legatd de detinerea oricdrei participatii care reprezintd
cel putin 10 % din participatia totald in cadrul transportato-
rului aerian comunitar sau a societdtii-mama sau a societatii

de tip holding.

(6) In cazul in care autoritatea competentd pentru acordarea
licentelor considerd cd modificdrile notificate in temeiul alinea-
tului (5) au o influentd considerabild asupra situatiei financiare a
transportatorului aerian comunitar, aceasta solicitd prezentarea
unui plan de afaceri revizuit care si cuprindd modificdrile in
cauzd si care sd acopere cel putin o perioadd de 12 luni ince-
pand de la data punerii sale in aplicare, precum si datele mentio-
nate la punctul 2 din anexa I, pe langd informatiile care trebuie
furnizate in temeiul alineatului (4).

Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor ia o decizie
cu privire la planul de afaceri revizuit privind capacitatea trans-
portatorului aerian comunitar de a-si indeplini obligatiile exis-
tente si potentiale in cursul respectivei perioade de doudsprezece
luni. Decizia se ia in termen de cel mult trei luni dupi ce au fost
prezentate toate informatiile necesare.

(7)  In privinta transportatorilor aerieni comunitari cirora le-a
acordat licente, autoritatea competentd pentru acordarea licen-
telor decide dacd licenta de operare trebuie prezentatd din nou
in vederea aprobdrii in cazul modificarii unuia sau a mai multor
elemente care afecteazd situatia juridicd a transportatorului
aerfan comunitar si, in special, in cazul unei fuziuni sau
preludri.

(8)  Alineatele (4), (5) si (6) nu se aplici transportatorilor
aerieni comunitari care desfisoard exclusiv operatiuni cu aero-
nave care au MTOM sub 10 tone sifsau o capacitate mai micd
de 20 de locuri. Acesti transportatori aerieni comunitari trebuie
sd poatd demonstra in orice moment cd au un capital net de cel
putin 100 000 EUR sau si furnizeze la solicitarea autoritatii
competente pentru acordarea licentelor informatiile pertinente
in scopul evaludrii mentionate la articolul 9 alineatul (2).

Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor poate aplica,
cu toate acestea, alineatele (4), (5) si (6) transportatorilor aerieni

comunitari cirora le-a acordat licente si care opereazd servicii
aeriene regulate sau a cdror cifrd de afaceri depdseste 3 mili-
oane de euro pe an.

Articolul 9
Suspendarea si revocarea unei licente de operare

(1)  Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor poate
in orice moment si evalueze rezultatele financiare ale unui
transportator aerian comunitar ciruia i-a acordat licenta. Pe
baza acestei evaludri, autoritatea suspendd sau revocd licenta de
operare in cazul in care nu mai este convinsa cd transportatorul
aerian comunitar respectiv isi poate indeplini obligatiile existente
si potentiale pe o perioadd de 12 luni. Cu toate acestea, autori-
tatea competentd pentru acordarea licentelor poate acorda o
licentd temporard, pentru cel mult 12 luni, pand la reorganizarea
financiard a transportatorului aerian comunitar, cu conditia ca
siguranta sd nu fie periclitatd, ca aceastd licentd temporard sd
reflecte, dupd caz, orice modificiri ale COA si s3 existe o posibi-
litate reald de reconstructie financiard satisficitoare in intervalul
de timp respectiv.

(2)  In cazul in care existd indicatii clare cu privire la existenta
unor probleme financiare sau in cazul in care a fost declansatd
procedura insolventei sau proceduri similare impotriva unui
transportator aerian comunitar cdruia i-a acordat licen;a, autori-
tatea competentd pentru acordarea licentelor realizeazd imediat
o evaluare amadnuntit a situatiei financiare i, pe baza constati-
rilor sale, revizuieste statutul licentei de operare in conformitate
cu prezentul articol, in termen de trei luni.

Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor informeaza
Comisia cu privire la deciziile sale referitoare la statutul licentei
de operare.

(3)  In cazul in care conturile auditate mentionate la articolul 8
alineatul (4) nu au fost comunicate in termenul precizat in arti-
colul respectiv, autoritatea competentd pentru acordarea licen-
telor solicitd fard intarzieri nejustificate transportatorului aerian
comunitar comunicarea respectivelor conturi auditate.

Licenta de operare poate fi revocatd sau suspendatd in cazul in
care conturile auditate nu sunt comunicate in termen de o luna.

(4)  Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor
suspendd sau revocd licenta de operare in cazul in care transpor-
tatorul aerian comunitar ii furnizeazd, in cunostintd de cauzi
sau din neglijentd, informatii care cuprind detalii materiale false.

(5) In cazul in care COA al unui transportator aerian comu-
nitar este suspendat sau revocat, autoritatea competentd pentru
acordarea licentelor suspendd sau revocd imediat licenta de
operare a respectivului transportator aerian.

(6)  Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor poate
suspenda sau revoca licenta de operare a unui transportator
aerian comunitar in cazul in care acesta nu mai satisface cerin-
tele privind buna reputatie prevazute la articolul 7.
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Articolul 10
Decizii privind licentele de operare

(1)  Autoritatea competentd pentru acordarea licentelor
adoptd o decizie cu privire la fiecare cerere de indatd ce este
posibil si in termen de cel mult trei luni de la data la care au fost
prezentate toate informatiile necesare, tindnd seama de toate
elementele de care dispune. Decizia este comunicatd solicitan-
tului. In cazul unui refuz, se precizeazi motivele acestuia.

(2)  Procedurile de acordare, suspendare si revocare a licen-
telor de operare sunt ficute publice de citre autoritatea compe-
tentd pentru acordarea licentelor, care informeazd Comisia.

(3)  In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene se publici anual o
listd a deciziilor autorititii competente pentru acordarea licen-
telor de a acorda, a suspenda sau a revoca licente de operare.

Articolul 11
Cerinte privind asigurarea

Fard a aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 785/2004, un
transportator aerian trebuie si detind o asigurare pentru raspun-
derea in caz de accident cu privire la posta.

Articolul 12
inmatricularea

(1)  Fard a aduce atingere articolului 13 alineatul (4), aerona-
vele utilizate de un transportator aerian comunitar sunt inmatri-
culate, la alegerea statului membru a cirui autoritate competentd
acorda licenta de operare, fie in registrul national al acestuia, fie
in Comunitate.

(2)  in conformitate cu alineatul (1), autoritatea competentd
acceptd inmatricularea in registrul siu national, sub rezerva
actelor cu putere de lege si actelor administrative aplicabile, fird
taxe discriminatorii si fird intarziere, a aeronavelor detinute de
resortisantii altor state membre si a transferurilor aeronavelor
din registrele altor state membre. in cazul transferului de aero-
nave nu se aplicd alte taxe decat tariful normal de inmatriculare.

Articolul 13
inchirierea

(1)  Fird a aduce atingere articolului 4 litera (c), un transpor-
tator aerian comunitar poate avea la dispozitie una sau mai
multe aeronave pe baza unui contract de inchiriere in sistem dry
lease sau pe baza unui contract de inchiriere in sistem wet lease.
Transportatorii aerieni comunitari pot opera fard restrictii aero-
nave inmatriculate in Comunitate inchiriate pe baza unui
contract de inchiriere in sistem wet lease, cu exceptia cazului in
care acest lucru ar pune in pericol siguranta. Comisia se va
asigura cd punerea in aplicare a acestei dispozitii este rezonabild
si proportionald si bazatd pe considerente de siguranta.

(2)  Un contract de inchiriere in sistem dry lease la care un
transportator aerian comunitar este parte sau un contract de
inchiriere in sistem wet lease in care transportatorul aerian

comunitar este locatarul acronavei inchiriate in sistem wet lease
face obiectul aprobdrii prealabile, in conformitate cu legislatia
comunitard sau nationald aplicabild cu privire la siguranta avia-
tiei.

(3) Un transportator aerian comunitar care inchiriazd in
sistem wet lease de la o altd intreprindere o aeronavd inmatricu-
latd intr-o tard tertd trebuie sd obtind aprobarea prealabili de
operare din partea autorititii competente pentru acordarea licen-
telor. Autoritatea competentd poate acorda o aprobare daci:

(a) transportatorul aerian comunitar demonstreazd in mod
satisficdtor autoritdtii competente cd sunt respectate toate
standardele de sigurantd echivalente celor impuse de legis-
latia comunitard sau nationald; si

(b) este indeplinitd una dintre urmdtoarele conditii:

(i) transportatorul aerian comunitar justifici o astfel de
inchiriere pe baza unor necesititi exceptionale, caz in
care se poate acorda o aprobare pe termen de pani la
sapte luni, care poate fi reinnoitd o singurd datd pentru
o perioadd suplimentard de cel mult sapte luni;

(ii) transportatorul aerian comunitar demonstreazd cd
inchirierea este necesard pentru a rdspunde unor nevoi
sezoniere de capacitate, care nu pot fi satisficute in
mod rezonabil prin inchirierea unor aeronave inmatri-
culate in Comunitate, caz in care aprobarea poate fi
reinnoitd; sau

(ili) transportatorul aerian comunitar demonstreazd ci
inchirierea este necesard pentru a depdsi dificultati
operationale si cd nu este posibild sau rezonabild inchi-
rierea unor aeronave inmatriculate in Comunitate, caz
in care aprobarea se acordd pentru o perioadd limitatd
de timp, strict necesard pentru depdsirea respectivelor
dificultati.

(4)  Autoritatea competentd poate acorda aprobarea sub
rezerva unor conditii. Aceste conditii fac parte din contractul de
inchiriere in sistem wet lease.

Autoritatea competentd poate refuza acordarea aprobdrii in
cazul in care nu existd reciprocitate in contractul de inchiriere in
sistem wet lease intre statul membru in cauzd sau Comunitate si
tara tertd in care este inmatriculatd aeronava inchiriatd in sistem
wet lease.

Autoritatea competentd informeazid statele membre in cauzd cu
privire la o aprobare pe care a acordat-o pentru o aeronavd
inchiriatd in sistem wet lease care este inmatriculati intr-o tard
tertd.

Articolul 14
Dreptul la apirare

La adoptarea unei decizii de suspendare sau revocare a licentei
de operare a unui transportator aerian comunitar, autoritatea
competentd pentru acordarea licentelor se asigurd cd acestuia i
este acordatd posibilitatea de a se apdra, tinindu-se seama de
nevoia unei proceduri de urgentd in anumite cazuri.
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CAPITOLUL III
ACCESUL LA RUTE
Articolul 15
Operarea de servicii aeriene intracomunitare

(1)  Transportatorii aerieni comunitari au dreptul de a opera
servicii aeriene intracomunitare.

(2)  Statele membre nu conditioneazd operarea serviciilor
aeriene intracomunitare de cdtre un transportator aerian comu-
nitar de detinerea unui permis sau a unei autorizatii. Statele
membre nu impun transportatorilor aerieni comunitari furni-
zarea de documente sau informatii care au fost deja prezentate
autoritdtii competente pentru acordarea licentelor, cu conditia ca
informatiile relevante si poatd fi obtinute in timp util de la auto-
ritatea competentd pentru acordarea licentelor.

(3) In cazul in care Comisia constati, pe baza informatiilor
obtinute in conformitate cu articolul 26 alineatul (2), cd licenta
de operare acordatd unui transportator aerian comunitar nu
respectd cerintele prezentului regulament, aceasta inainteazd
constatdrile sale autoritdtii competente pentru acordarea licen-
telor, care transmite observatiile sale Comisiei in termen de
15 zile lucritoare.

In cazul in care, dupi examinarea observatiilor autorititii
competente pentru acordarea licentelor, Comisia considerd in
continuare cd licenta de operare nu este corespunzitoare, sau in
cazul in care nu au fost primite observatii din partea autoritatii
competente pentru acordarea licentelor, Comisia adoptd, in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 25
alineatul (2), o decizie prin care solicitd autoritdtii competente
pentru acordarea licentelor sd ia misurile corective adecvate sau
sd suspende sau si retragd licenta de operare.

Decizia stabileste o datd pand la care mdsurile sau actiunile
corective trebuie puse in aplicare de citre autoritatea compe-
tentd pentru acordarea licentelor. In cazul in care misurile sau
actiunile corective nu au fost puse in aplicare pand la data
respectivd, transportatorul aerian comunitar nu are dreptul de a
exercita drepturile prevazute la alineatul (1).

Transportatorul aerian comunitar poate relua exercitarea dreptu-
rilor mentionate la alineatul (1) dupd notificarea Comisiei de
citre autoritatea competentd pentru acordarea licentelor cu
privire la faptul cd au fost puse in aplicare masurile corective, iar
autoritatea competentd pentru acordarea licentelor a verificat
punerea in aplicare a acestora.

(4)  Atunci cind opereazd servicii aeriene intracomunitare,
unui transportator aerian comunitar i se permite si combine
serviciile aeriene si sd incheie acorduri de partajare a codurilor
(code-share), fird a aduce atingere normelor comunitare in
materie de concurentd aplicabile intreprinderilor.

Se elimind orice restrictii care decurg din acordurile bilaterale
dintre statele membre cu privire la libertatea transportatorilor
aerieni comunitari de a opera servicii aeriene intracomunitare.

(5) Fird a aduce atingere dispozitiilor acordurilor bilaterale
dintre statele membre si sub rezerva normelor comunitare in
materie de concurentd aplicabile intreprinderilor, transportato-
rilor aerieni comunitari li se permite de citre statul (statele)
membr(e) in cauzd si combine servicii aeriene si sd incheie acor-
duri de partajare a codurilor (code-share) cu orice transportator
aerian cu privire la servicii aeriene citre, dinspre sau cu escald
pe orice aeroport de pe teritoriul lor, dinspre sau citre orice
destinatie (destinatii) din tiri terte.

Un stat membru poate, in cadrul unui acord bilateral privind
serviciile aeriene incheiat cu tara tertd in cauzd, si impund
restrictii privind misurile de partajare a codurilor (code-share)
intre transportatorii aerieni comunitari si cei dintr-o tard tertd,
in special in cazul in care tara ter{d in cauzd nu acordd oportu-
nitdti comerciale similare transportatorilor aerieni comunitari
din statul membru in cauzi. Procedind astfel, statele membre se
asigurd cd restrictiile impuse in temeiul acestor acorduri nu limi-
teazd concurenta si nu fac discriminare intre transportatorii
aerieni comunitari si ¢ nu sunt mai stricte decat este necesar.

Articolul 16
Principii generale privind obligatiile de serviciu public

(1)  Dupd consultdri cu celelalte state membre in cauzi si
dupi ce a informat Comisia, aeroporturile in cauzd si transpor-
tatorii aerieni care opereazd pe ruta respectivd, un stat membru
poate impune o obligatie de serviciu public in ceea ce priveste
serviciile aeriene regulate intre un aeroport din Comunitate si
un aeroport care deserveste o zond perifericd sau in dezvoltare
aflatd pe teritoriul siu, sau pe o rutd cu trafic scdzut citre orice
aeroport de pe teritoriul siu, dacd aceastd rutd este consideratd
esentiald pentru dezvoltarea economicd si sociald a regiunii
deservite de aeroport. Obligatia respectivd se impune numai in
mdsura necesard pentru a garanta pe ruta respectivd operarea
unor servicii aeriene regulate minime care si satisfacd standarde
fixe de continuitate, regularitate, tarifare si de capacitate minim,
pe care transportatorii aerieni nu si le-ar asuma daci ar tine
seama exclusiv de interesul lor comercial.

Standardele fixe impuse pentru ruta care face obiectul respectivei
obligatii de serviciu public se stabilesc in mod transparent si
nediscriminatoriu.

(2) In cazurile in care alte moduri de transport nu pot
asigura un serviciu neintrerupt cu cel putin doud frecvente
zilnice, statele membre in cauzd pot include in cadrul obligatiei
de serviciu public cerinta ca orice transportator aerian comu-
nitar care intentioneazd sd opereze ruta sd garanteze cd va opera
ruta pe o perioadd de timp determinati si precizatd, in confor-
mitate cu celelalte conditii ale obligatiei de serviciu public.

(3)  Necesitatea si caracterul adecvat al unei obligatii de
serviciu public preconizate sunt evaluate de statul membru
(statele membre) ludnd in considerare:

(a) proportionalitatea intre obligatia preconizatd si necesitdtile
regiunii in cauzd in materie de dezvoltare economici;
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(b) posibilitatea de a se recurge la alte moduri de transport si
capacitatea acestor moduri de a rdspunde necesititilor de
transport avute in vedere, in special atunci cind serviciile
feroviare existente deservesc ruta avutd in vedere, inregis-
trdnd un timp de cdlitorie mai scurt de trei ore si oferind o
frecventd, conexiuni si orare adecvate;

(c) tarifele si conditiile care se aplicd utilizatorilor;

(d) efectul conjugat al tuturor transportatorilor aerieni care
opereazd sau intentioneazd sd opereze pe ruta in cauza.

(4)  Atunci cind un stat membru doreste si impund o obli-
gatie de serviciu public, acesta comunici textul masurii preconi-
zate de impunere a obligatiei de serviciu public Comisiei, celor-
lalte state membre in cauzi, aeroporturilor in cauzi si transpor-
tatorilor aerieni care opereazd pe ruta respectiva.

Comisia publicd un aviz de informare in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene, in care:

(a) sunt identificate cele doud aeroporturi legate de ruta in
cauzd si posibile puncte de escald intermediare;

(b) este mentionatd data intrdrii in vigoare a obligatiei de
serviciu public; si

(c) este indicatd adresa completd la care statul membru in cauzd
va pune la dispozitie, in mod gratuit si fird intarziere, textul,
precum si orice informatii sifsau documentatie relevante in
legatura cu obligatia de serviciu public.

(5)  Fdrd a aduce atingere dispozitiilor alineatului (4), in ceea
ce priveste rutele pe care numdirul preconizat de pasageri care
vor folosi serviciile aeriene este sub 10 000 pe an, avizul de
informare privind obligatia de serviciu public se publicd fie in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, fie in jurnalul oficial national
al statului membru in cauza.

(6) O obligatie de serviciu public nu poate intra in vigoare la
o datd anterioard datei publicdrii avizului de informare
mentionat la alineatul (4) paragraful al doilea.

(7)  In cazul in care o obligatie de serviciu public a fost
impusd in conformitate cu alineatele (1) si (2), transportatorul
aerian comunitar poate efectua vinzarea numai a locurilor cu
conditia ca serviciul aerian respectiv sd indeplineascd toate cerin-
tele stabilite in obligatia de serviciu public. Prin urmare, acest
serviciu aerian este considerat ca fiind un serviciu aerian regulat.

(8) In cazul in care a fost impusi o obligatie de serviciu
public in conformitate cu alineatele (1) si (2), orice alt transpor-
tator aerian comunitar are dreptul, in orice moment, de a incepe
operarea unor servicii aeriene regulate care respectd toate cerin-
tele obligatiei de serviciu public, inclusiv perioada de operare
care poate fi impusi in conformitate cu alineatul (2).

(9)  Fird a aduce atingere alineatului 8, in cazul in care niciun
transportator aerian comunitar nu a inceput sau nu poate
demonstra cd este pe punctul de a incepe operarea de servicii
aeriene regulate in mod durabil pe o anumitd rutd in conformi-
tate cu obligatia de serviciu public care a fost impusid pe ruta
respectivd, statul membru in cauzd poate limita accesul la servi-
ciile aeriene regulate pe ruta respectivd la un singur transpor-
tator aerian comunitar pe termen de pand la patru ani, dupd
care situatia se reexamineaza.

Termenul mentionat poate fi de pand la cinci ani in cazul in care
obligatia de serviciu public este impusd pe o rutd citre un aero-
port care deserveste o regiune ultraperifericd, mentionata la arti-
colul 299 alineatul (2) din tratat.

(10)  Dreptul de a opera serviciile mentionate la alineatul (9)
se acordd printr-o procedurd de publicd de ofertare in conformi-
tate cu articolul 17, fie pentru o singurd rutd, fie, in situatiile in
care acest lucru este justificat din motive de eficientd operatio-
nald, pentru un grup de rute, oricirui transportator aerian
comunitar autorizat si opereze astfel de servicii aeriene. Din
motive de eficientd administrativi, un stat membru poate
publica o singurd invitatie de participare la procedura de ofer-
tare, care sd acopere mai multe rute.

(11)  Se considerd cd o obligatie de serviciu public a expirat
in cazul in care, pe ruta care face obiectul respectivei obligatii,
nu a fost operat niciun serviciu aerian regulat in decursul unei
perioade de 12 luni.

(12)  in cazul unei intreruperi neprevizute a serviciului de
cdtre transportatorul aerian comunitar selectat in conformitate
cu articolul 17, statul membru in cauzd poate, in caz de
urgentd, si aleagd de comun acord un alt transportator aerian
comunitar care si execute obligatia de serviciu public pe o
perioadd de pand la sapte luni, care nu poate fi reinnoitd, in
urmitoarele conditii:

(a) orice compensatie acordati de statul membru se pliteste cu
respectarea articolului 17 alineatul (8);

(b) alegerea transportatorului aerian comunitar se face cu
respectarea principiilor transparentei si nediscriminrii;

(c) se lanseazd o noud proceduri de ofertare.

Comisia si statele membre interesate sunt informate fird intar-
ziere cu privire la procedura de urgentd si motivele care justificd
recurgerea la aceasta. In conformitate cu procedura mentionatd
la articolul 25 alineatul (2), actionind la cererea unui stat
membru sau din proprie initiativd, Comisia poate suspenda
procedura in cazul in care considerd, dupd efectuarea unei
evaludri, cd aceasta nu indeplineste cerintele previzute la
prezentul alineat sau este in orice fel contrard dreptului comu-
nitar.

Articolul 17

Procedura publici de ofertare pentru obligatia de serviciu
public

(1)  Procedura publicd de ofertare previzuti la articolul 16
alineatul (10) se desfdsoard in conformitate cu procedura previ-
zutd la alineatele (2)-(11) din prezentul articol.

(2)  Statul membru in cauzd comunicid Comisiei textul integral
al invitatiei de participare la procedurile de ofertare, cu exceptia
cazului in care, in conformitate cu articolul 16 alineatul (5),
obligatia de serviciu public a fost ficutd publici prin intermediul
unui aviz din jurnalul sdu oficial national. In acest caz procedura
de ofertare este publicatdi de asemenea in jurnalul oficial
national.
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(3) Invitatia de participare la procedura de ofertare si
contractul ulterior aferent cuprind, printre altele, urmitoarele
elemente:

(a) standardele impuse de obligatia de serviciu public;

(b) normele privind modificarea si rezilierea contractului, in
special pentru a tine cont de schimbdri imprevizibile;

() perioada de valabilitate a contractului;
(d) sanctiunile in caz de nerespectare a contractului;

(e) parametri obiectivi si transparenti pe baza cdrora se calcu-
leazd compensarea acordatd, daci este cazul, pentru execu-
tarea obligatiilor de serviciu public.

(4)  Comisia face cunoscutd invitatia de participare la proce-
dura de ofertare prin publicarea unui anunt de intentie in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Termenul limitd de depunere
a ofertelor este de cel putin doud luni de la data publicrii unui
astfel de anunt de intentie. In cazul in care procedura de ofertare
se referd la o rutd pentru care accesul a fost deja limitat la un
singur transportator in conformitate cu articolul 16 alineatul (9),
invitatia de participare la procedura de ofertare se publicd cu cel
putin sase luni inainte de inceperea noii concesiuni, pentru a
evalua necesitatea mentinerii accesului limitat.

(5)  Anuntul de intentie contine urmatoarele informatii:
(a) statul membru (statele membre) in cauzi;

(b) ruta aeriand in cauzd;

(c) perioada de valabilitate a contractului;

(d) adresa completd la care statul membru in cauzd pune la
dispozitie textul invitatiei de participare la procedura de
ofertare, precum si orice informatii sifsau documentatie rele-
vante in legiturd cu procedura publicd de ofertare si in lega-
turd cu obligatia de serviciu public;

(e

(6)  Statul membru (statele membre) in cauzd comunicd fird
intarziere si in mod gratuit toate informatiile §i documentele
relevante solicitate de o parte interesatd in procedura publicd de
ofertare.

-~

termenul limitd pentru depunerea ofertelor.

(7)  Selectarea din randul ofertelor depuse se efectueazd de
indatd ce este posibil, ludndu-se in considerare gradul de adec-
vare a serviciului, inclusiv tarifele si conditiile care pot fi
propuse utilizatorilor, si costul compensatiei solicitate din partea
statului membru (statelor membre) in cauzd, dacd este cazul.

(8)  Statul membru in cauzd poate pliti o compensatie unui
transportator aerian care a fost selectionat in temeiul alinea-
tului (7), pentru respectarea standardelor impuse printr-o obli-
gatie de serviciu public in temeijul articolului 16. Valoarea acestei
compensatii nu poate depasi suma necesard acoperirii costurilor
nete suportate in executare fiecdrei obligatii de serviciu public,
ludnd in considerare veniturile aferente acestora retinute de
transportatorul aerian si un profit rezonabil.

(9) Comisiei este informati in scris si fird intarziere cu
privire la rezultatele procedurii publice de ofertare si ale selectiei
efectuate de cdtre statul membru, precizdndu-se urmdtoarele
informatii:

(a) numdrul si numele ofertantilor, precum si informatii privind
societdtile respective;

(b) elemente operationale incluse in oferte;
(c) compensatia solicitatd in oferte;
(d) numele ofertantului declarat castigitor.

(10)  La cererea unui stat membru sau din proprie initiativa,
Comisia poate solicita statelor membre s transmitd, in termen
de o lund, toate documentele pertinente aferente selectiei unui
transportator aerian in vederea indeplinirii unei obligatii de
serviciu public. In cazul in care documentele solicitate nu sunt
comunicate in termen, Comisia poate decide si suspende invi-
tatia de participare la procedura de ofertare, in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 25 alineatul (2).

Articolul 18
Examinarea obligatiilor de serviciu public

(1)  Statele membre adoptd toate mdsurile necesare pentru a
garanta cd orice decizie adoptatd in temeiul articolelor 16 si 17
poate fi reexaminati in mod eficace si, in special, de indatd ce
este posibil, in situatia in care se invocd faptul cd decizia incalcd
dreptul comunitar sau normele nationale de punere in aplicare a
acestuia.

In special, la cererea unui stat membru sau din proprie initiativa,
Comisia poate solicita statelor membre si comunice, in termen
de doud luni:

(@ un document care sd justifice necesitatea obligatiei de
serviciu public si conformitatea acesteia cu criteriile mentio-
nate la articolul 16;

(b) o analizi a situatiei economice a regiunii;

(c) o analizd a proportionalititii dintre obligatiile preconizate si
obiectivele de dezvoltare economic;

(d) o analizd a serviciilor aeriene existente, dupi caz, si a altor
moduri de transport disponibile care ar putea fi considerate
a reprezenta o alternativd la obligatia preconizata.

(2)  La cererea unui stat membru care considerd ci dezvol-
tarea unei rute este restrictionatd in mod nejustificat de dispozi-
tiile articolelor 16 si 17 sau din proprie initiativd, Comisia efec-
tueazd o anchetd si, in termen de sase luni de la primirea cererii
si In conformitate cu procedura mentionatid la articolul 25
alineatul (2), adoptd o decizie pe baza tuturor factorilor perti-
nenti cu privire la continuarea sau nu a aplicrii articolelor 16
si 17 in cazul rutei respective.

Articolul 19

Repartizarea traficului intre aeroporturi si exercitarea
drepturilor de trafic

(1)  Exercitarea drepturilor de trafic face obiectul normelor de
operare comunitare, nationale, regionale sau locale publicate
referitoare la sigurantd, securitate, protectia mediului si alocarea
sloturilor.
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(2)  In urma consultirii cu partile interesate, inclusiv cu trans-
portatorii aerieni §i aeroporturile in cauzd, un stat membru
poate reglementa, fird discriminare intre destinatiile situate in
interiorul Comunitdtii sau pe criterii de nationalitate sau identi-
tate a transportatorului aerian, repartizarea traficului aerian intre
aeroporturi care satisfac urmdtoarele conditii:

(a) aeroporturile deservesc acelasi oras sau aceeasi conurbatie;

(b) aeroporturile sunt deservite de o infrastructurd de transport
corespunzdtoare care oferd, in misura posibilului, o cone-
xiune directd care permite accesul la aeroport intr-un
interval de noudzeci de minute inclusiv, acolo unde este
necesar, pe o bazi transfrontalier;

(c) aeroporturile sunt legate intre ele si cu orasul sau conurbatia
pe care o deservesc prin servicii de transport public frec-
vente, fiabile si eficiente; si

(d) aeroporturile oferd transportatorilor aerieni serviciile nece-
sare si nu le prejudiciazd in mod nejustificat oportunitaile
comerciale.

Deciziile de reglementare a repartizdrii traficului aerian intre
aeroporturile in cauzd respectd principiile proportionalitatii si
transparentei i se bazeazd pe criterii obiective.

(3)  Statul membru in cauzd informeazd Comisia cu privire la
intentia sa de a reglementa repartizarea traficului aerian sau de a
schimba o normd existentd de repartizare a traficului.

Comisia analizeazd aplicarea alineatelor (1) si (2) din prezentul
articol si, in termen de sase luni de la primirea informatiilor din
partea statului membru si in conformitate cu procedura mentio-
natd la articolul 25 alineatul (2), decide dacd statul membru
poate aplica masurile in cauza.

Decizia Comisiei se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
far mdsurile nu se aplici inainte de publicarea aprobarii
Comisiei.

(4)  In ceea ce priveste regulile de repartizare a traficului exis-
tente in momentul intrdrii in vigoare a prezentului regulament,
Comisia examineazd la cererea unui stat membru sipoate
examina din proprie initiativi aplicarea alineatelor (1) si (2) si,
in conformitate cu procedura mentionatd la articolul 25
alineatul (2), si decide daci statul membru respectiv poate
continua si aplice masura.

(5) Comisia publicd decizia adoptati in temeiul prezentului
articol in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 20
Misuri privind mediul

(1)  In cazul in care existd probleme grave de mediu, statul
membru responsabil poate sd limiteze sau sd refuze exercitarea
drepturilor de trafic, in special atunci cand alte moduri de trans-
port pot furniza un nivel adecvat al serviciului. Mdsura trebuie
sd fie nediscriminatorie, si nu denatureze concurenta dintre
transportatorii aerieni, sd nu fie mai restrictivd decit este necesar
pentru a rezolva problemele si sd aibd o perioadd de valabilitate
limitat3, care s3 nu depdseasci trei ani, dupi care si fie reexami-
natd.

(2)  In cazul in care un stat membru considerd ci este nece-
sard o mdsurd in temeiul alineatului (1), acesta informeazd cele-
lalte state membre §i Comisia, cu cel putin trei luni inainte de
intrarea in vigoare a acesteia, furnizind o justificare adecvatid a
actiunii respective. Mdsura poate fi pusd in aplicare cu exceptia
cazului in care, in termen de o lund de la primirea informatiilor,
un stat membru in cauzd contestd misura sau in cazul in care
Comisia, in conformitate cu alineatul (3), le supune unei exami-
ndri suplimentare.

(3)  In conformitate cu procedura mentionata la articolul 25
alineatul (2), la cererea unui stat membru sau din proprie initia-
tivd, Comisia poate suspenda mdsurile in cazul in care acestea
nu respectd cerintele previzute la alineatul (1) sau sunt in orice
fel contrare legislatiei comunitare.

Articolul 21
Misuri de urgentid

(1)  Un stat membru poate refuza, limita sau impune conditii
privind exercitarea drepturilor de trafic pentru a face fatd proble-
melor neprevizute de scurtd duratd generate de imprejurdri
imprevizibile i inevitabile. Aceste mdsuri respectd principiile
proportionalititii §i transparentei si se bazeazd pe criterii obiec-
tive si nediscriminatorii.

Comisia si celelalte state membre sunt informate fird intarziere
cu privire la astfel de masuri furnizandu-se o justificare adecvata.
In cazul in care problemele care fac necesare astfel de masuri
continud sd existe mai mult de 14 zile, statul membru infor-
meazd Comisia si celelalte state membre in consecintd si poate,
cu acordul Comisiei, si prelungeascd mdsurile respective pe
perioade suplimentare de cel mult 14 zile.

(2)  La cererea statului membru (statelor membre) implicat(e)
sau din proprie initiativi, Comisia poate suspenda aplicarea
acestor mdsuri in cazul in care acestea nu indeplinesc cerintele
alineatului (1) sau sunt in orice fel contrare dreptului comunitar.

CAPITOLUL IV
DISPOZITII PRIVIND STABILIREA TARIFARELOR
Articolul 22
Libertatea de stabilire a tarifelor

(1)  Fard a aduce atingere articolului 16 alineatul (1), transpor-
tatorii aerieni comunitari i, pe bazd de reciprocitate, transporta-
torii aerieni din terte tiri stabilesc in mod liber tarifele pentru
transportul aerian de pasageri si respectiv de marfd pentru servi-
ciile aeriene intracomunitare.

(2)  Fard a aduce atingere dispozitiilor acordurilor bilaterale
dintre statele membre, statele membre nu pot face nicio discri-
minare pe motive de nationalitate sau identitate a transportato-
rilor aerieni atunci cand permit transportatorilor aerieni comu-
nitari sd stabileascd tarifele pentru transportul aerian de pasageri
si respectiv de marfi corespunzitoare serviciilor aeriene efec-
tuate intre teritoriul lor §i o tari tertd. Se elimind orice restrictii
existente cu privire la stabilirea tarifelor, inclusiv in ceea ce
priveste rutele citre tiri terte, care decurg din acordurile bilate-
rale dintre statele membre.
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Articolul 23
Informare si nediscriminare

(1)  Tarifele pentru transportul aerian de pasageri i respectiv
de marfi, aflate la dispozitia publicului larg, includ conditiile
aplicabile atunci cand sunt oferite sau publicate sub orice form3,
inclusiv pe internet, in cazul serviciilor aeriene oferite de pe un
aeroport situat pe teritoriul unui stat membru in care se aplicd
tratatul. Pretul final care urmeazi sd fie platit este indicat in
orice moment si cuprinde tariful aplicabil precum si toate tari-
fele, impunerile, tarifele suplimentare si alte comisioane aplica-
bile, care nu pot fi evitate si sunt previzibile in momentul publi-
carii. Pe langd precizarea pretului final, se specificd cel putin
urmdtoarele:

(a) tariful pentru transportul aerian de pasageri, respectiv de
marfd;

(b) taxele;
(c) tarifele de aeroport; si

(d) alte tarife, impuneri, tarife suplimentare si comisioane,
precum cele referitoare la securitate sau carburant;

in cazul in care la tariful pentru transportul aerian de pasageri,
respectiv. de marfd s-au adiugat elementele enumerate la
literele (b), (c) si (d). Suplimentele de pret optionale sunt comu-
nicate in mod clar, transparent si lipsit de ambiguitate la ince-
putul oricirui proces de rezervare, iar acceptarea lor de citre
client se face pe baza alegerii clientului.

(2)  Fird a aduce atingere articolului 16 alineatul (1), accesul
la tarifele pentru transportul aerian de pasageri, respectiv de
marfd, dintr-un aeroport situat pe teritoriul unui stat membru in
care se aplicd tratatul, disponibile publicului, se acordd fird
discriminare pe criterii de nationalitate, loc de resedinta al clien-
tului sau sediu al agentului transportatorului aerian sau al unui
alt vanzator de bilete din cadrul Comunitatii.

Articolul 24

Sanctiuni

Statele membre asigurd respectarea normelor enuntate in
prezentul capitol si stabilesc sanctiuni in cazul incilcdrii aces-
tora. Sanctiunile respective sunt eficiente, proportionale si cu
efect de descurajare.

CAPITOLUL V
DISPOZITII FINALE
Articolul 25
Comitetul
(1)  Comisia este asistatd de un comitet.

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avind in
vedere dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Articolul 26
Cooperarea si dreptul de a obtine informatii

(1)  Statele membre §i Comisia coopereazd la aplicarea si
supravegherea aplicdrii prezentului regulament.

(2)  Pentru indeplinirea obligatiilor care 1i revin in temeiul
prezentului regulament, Comisia poate obtine toate informatiile
necesare de la statele membre care faciliteazd, la randul lor,
furnizarea informatiilor necesare de citre transportatorii aerieni
cdrora li s-a acordat licenta de citre autorititile competente
pentru acordarea licentelor din respectivele state.

(3)  In conformitate cu legislatia lor nationald, statele membre
fau masurile necesare pentru a garanta un nivel adecvat de
confidentialitate a informatiilor pe care le primesc in conformi-
tate cu prezentul regulament.

Articolul 27

Abrogare

Regulamentele (CEE) nr. 2407/92, nr. 2408/92 si nr. 2409/92
se abroga.

Trimiterile la regulamentele abrogate se interpreteazd ca trimiteri
la prezentul regulament i se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd din anexa IL

Articolul 28

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la ...

Pentru Parlamentul European

Presedintele

Pentru Consiliu
Presedintele
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ANEXA 1

INFORMATII CARE TREBUIE COMUNICATE N CONFORMITATE CU ARTICOLELE 5 SI8

1. Informatii privind capacitatea financiard care trebuie furnizate de citre transportatorul care solicitd o licentd pentru
prima datd

1.1. Cele mai recente documente financiare si contabile interne si, in cazul in care sunt disponibile, conturile auditate
privind exercitiul financiar anterior.

1.2. Un bilant estimativ, inclusiv un cont de profit si pierderi pentru urmatorii trei ani.

1.3. Baza pentru veniturile §i cheltuielile prognozate privind combustibilul, tarifele, salariile, intrefinerea, amortizirile,
variatiile cursului de schimb, tarifele de aeroport, tarifele de navigatie aeriand, costurile de handling la sol, asigu-
rdrile etc. Prognoze privind traficul/veniturile.

1.4. Detalii privind costurile initiale suportate pe parcursul perioadei dintre depunerea cererii §i inceperea activitdtii si
explicatii asupra modului in care se propune finantarea acestor costuri.

1.5. Detalii privind sursele de finantare existente si prognozate.

1.6. Detalii privind actionarii, inclusiv nationalitatea acestora si tipul de actiuni pe care le detin si statutul societitii. in
cazul in care transportatorul face parte dintr-un grup de intreprinderi, informatii privind relatiile dintre acestea.

1.7. Fluxul de numerar prognozat si proiectia fluxului de lichiditdti pentru primii trei ani de operare.

1.8. Detalii privind modul in care vor fi finantate achizitionarea/inchirierea aeronavelor inclusiv, in cazul inchirierii,
termenii si conditiile contractului.

2. Informatii care trebuie furnizate in vederea evaludrii capacitdtii financiare permanente a titularilor de licente care
intentioneaza sd efectueze o modificare a structurii sau a activititilor lor cu un impact considerabil asupra situatiei
lor financiare

2.1. In cazul in care este necesar, cele mai recente documente financiare si contabile si conturile auditate privind exercitiul
financiar anterior.

2.2. Detalii exacte privind toate modificirile propuse, de exemplu modificarea tipului de serviciu, proiecte de preluare sau
fuziune, modificiri ale capitalului social, schimbarea actionarilor etc.

2.3. Un bilant estimativ si un cont de profit §i pierderi estimativ pentru exercitiul financiar in curs, tindnd seama de toate
modificrile in structurd si activitti preconizate care au un impact financiar important.

2.4. Veniturile si cheltuielile realizate i cele prognozate privind combustibilul, tarifele, salariile, intretinerea, amortizarile,
variatiile cursului de schimb, tarifele de aeroport, tarifele de navigatie aeriand, costurile de handling la sol, asigu-
ririle etc. Prognoze privind traficul/veniturile.

2.5. Fluxul de numerar prognozat si proiectia fluxului de lichidititi pentru anul urmdtor, {indnd seama de toate modifica-
rile In structurd si activitdti preconizate care au un impact financiar important.

2.6. Detalii privind modul in care vor fi finantate achizitionarea/inchirierea aeronavelor inclusiv, in cazul inchirjerii,
termenii si conditiile contractului.

3. Informatii care trebuie furnizate in vederea evaludrii capacitatii financiare permanente a titularilor de licente

3.1. Conturile auditate in termen de sase luni de la data finald a exercitiului financiar pertinent, in absenta unor dispozitii
contrare in legislatia nationald i, daci este necesar, cele mai recente documente financiare si contabile interne.

3.2. Un bilant estimativ, inclusiv un cont de profit si pierderi pentru anul financiar urmator.

3.3. Veniturile si cheltuielile realizate si cele prognozate privind combustibilul, tarifele, salariile, intretinerea, amortizarile,
variatiile cursului de schimb, tarifele de aeroport, tarifele de navigatie aeriand, costurile de handling la sol, asigu-
ririle etc. Prognoze privind traficulveniturile.

3.4. Fluxurile de numerar prognozate si proiectia fluxului de lichiditdti pentru anul urmdtor.



C129 E/14

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

27.5.2008

ANEXA 1I

TABEL DE CORESPONDENT;\

(Mentionat la articolul 27)

Regulamentul (CEE) nr. 2407/92

Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (1)
Articolul 1 alineatul (2)
Articolul 2

Articolul 3 alineatul (1
Articolul 3 alineatul (2
Articolul 3 alineatul (3
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Articolul 5 alineatul (7
Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8 alineatul (1)
Articolul 8 alineatul (2)
Articolul 8 alineatul (3)
Articolul 8 alineatul (4)
Articolul 9

Articolul 10 alineatul (1)
Articolul 10 alineatul (2)
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EXPUNERE DE MOTIVE A CONSILIULUI
INTRODUCERE

Propunerea Comisiei a fost adoptatd in julie 2006. Aceasta urmdreste consolidarea si rationalizarea
continutului actualelor regulamente in vigoare privind acordarea de licente transportatorilor, libertatea
de a opera servicii aeriene pe teritoriul Comunititii si pretul unor astfel de servicii aeriene. In acelasi
timp, propunerea introduce cerinte mai stricte cu privire la soliditatea financiard a transportatorilor
aerieni si la practica de inchiriere a aeronavelor in sistem ,wet lease” (operarea unui serviciu aerian cu o
aeronavd si un echipaj care apartin unei companii diferite). In plus, sunt clarificate normele privind obli-
gatiile serviciilor publice in cazul rutelor aeriene, inconsecventele dintre piata internd din domeniul avia-
tiei si serviciile vizand tdrile terte sunt eliminate §i normele privind repartizarea traficului intre aeropor-
turi care deservesc acelasi oras sau aceeasi conurbatie sunt simplificate. In cele din urma, propunerea
consolideazd transparenta preturilor in privinta tarifelor pentru transportul aerian de pasageri, respectiv
de marfa, propuse pasagerilor si clientilor serviciilor de transport de marfuri.

. ANALIZA POZITIEI COMUNE

Consiliul a fost in mdsurd sd convind asupra majoritdtii elementelor principale din propunerea Comisiei.
Cu toate acestea, Consiliul a decis sa modifice textul anumitor puncte importante. in general, acest lucru
a fost ficut in scopul de a asigura o transparentd completd in privinta responsabilititilor autoritatilor
responsabile cu acordarea licentelor din statele membre, a competentelor respective ale Comunitatii si
ale statelor membre in ceea ce priveste relatiile cu tdrile terte §i, de asemenea, in scopul de a asigura
mentinerea unui echilibru adecvat intre supravegherea transportatorilor si evitarea impunerii unor
cerinte excesive. In acest context, a fost luat in considerare studiul de impact realizat de Comisie.

Cu ocazia dezbaterilor din cadrul Consiliului, s-a convenit asupra urmdtoarelor modificari principale
aduse propunerii Comisiei.

Consiliul a adus citeva modificiri importante definitiilor de la articolele 2 si 3 in scopul de a stabili fird
echivoc faptul cd autoritatea statului membru responsabild cu supravegherea sigurantei operatorului este
responsabild, de asemenea, cu eliberarea licentei de operare. Constient de faptul cd propunerea se inscrie
in eforturile Comisiei de simplificare a legislatiei, Consiliul a considerat de asemenea ci este posibild
ameliorarea echilibrului intre necesitatea unei supravegheri atente a sdnititii financiare a companiilor
aeriene §i aceea de a nu impovira excesiv operatorii cu cerinte administrative care nu ar ameliora
protectia consumatorului. in acest sens, au fost aduse, de asemenea, unele modificiri pentru a permite
operatorilor si inchirieze aeronave in sistem ,wet lease”. Recunoscand faptul ci operatorii au in anumite
cazuri motive operationale legitime pentru a recurge la sistemul ,wet lease”, textul pozitiei comune stabi-
leste conditii stricte aplicabile inchirierii in sistem ,wet lease” de aeronave necomunitare (acronave in
cazul cirora supravegherea sigurantei nu este reglementatd de standarde comunitare).

In privinta dimensiunii internationale a pietei comunitare din domeniul aviatiei, Consiliul a eliminat
anumite alineate de la articolul 15 pe care le-a considerat neconforme cu competentele respective ale
statelor membre si ale Comunitdtii. De asemenea, in acest sens, textul Consiliului clarificd faptul cd
statele membre isi mentin dreptul de a impune restrictii privind acordurile de partajare a codurilor de
zbor dintre transportatorii comunitari si cei necomunitari, daci tara de origine a transportatorului strdin
restrange oportunititile comerciale disponibile pentru transportatorii comunitari.

Consiliul a simplificat unele norme si proceduri privind impunerea obligatiilor serviciilor publice din
cadrul articolelor 16 §i 17 si a adus alte modificdri in scopul de a garanta conformitatea acestora cu
scopurile si obiectivele care stau la baza indeplinirii obligatiilor serviciilor publice.

In pozitia comuni este introdus un nou articol care permite statelor membre impunerea de restrictii in
privinta drepturilor de trafic, atunci cind acest lucru este dictat de probleme grave de mediu. Astfel, noul
text se aliniazd posibilitatilor previzute de actualele regulamente si introduce o asigurare care garanteazd
cd astfel de mésuri sunt nediscriminatorii si justificate pe deplin.

In privinta normelor referitoare la repartizarea traficului in cadrul sistemelor aeroportuare, Consiliul a
incorporat un text care consolideazd principiul conform ciruia aeroporturile din cadrul unor astfel de
sisteme sunt deservite de o infrastructurd de transport adecvatd, in interesul pasagerilor.

In cele din urmi, Consiliul a extins domeniul de aplicare a normelor privind transparenta preturilor
pentru a include toate zborurile cu plecare de pe aeroporturi comunitare (indiferent de destinatie).
Conform textului Consiliului, toate preturile biletelor emise pentru astfel de zboruri vor trebui si fie
publicate si si includd tarifele aeriene, tarifele, comisioanele si impunerile.
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In ceea ce priveste amendamentele propuse de Parlamentul European, Consiliul a fost in masurd si
accepte in intregime urmitoarele amendamente: 3, 5, 7, 9, 14, 19, 21, 22, 27, 30, 34, 37, 38, 39, 42,
44,51, 52, 53 si 56. A se nota faptul cd amendamentele 42 si 56, referitoare la normele privind reparti-
zarea traficului si, respectiv, la respectarea legislatiei sociale, au facut obiectul unor negocieri indelungate
si dificile in cadrul Consiliului. Acestea au fost acceptate in cadrul unui compromis cu Parlamentul,
Consiliul sperand ca acesta va reprezenta baza unui acord la cea de-a doua lecturi.

Amendamentele 1, 6, 10, 33, 41, 45, 46, 48 si 49 au fost acceptate in principiu (dar incorporate in altd
parte a textului) sau au fost acceptate cu unele reformulari.

Cu toate acestea, Consiliul nu a putut accepta o serie de amendamente. Unele dintre acestea au fost
respinse intrucdt extind domeniul de aplicare a regulamentului la un nivel considerat de citre Consiliu
drept nejustificat (amendamentele 2, 15, 17 si 50). Un alt set de amendamente a fost respins deoarece ar
impune operatorilor o povard nejustificatd sau ar afecta corectitudinea regimului de acordare a licentelor
(4, 16, 25 si 28).

Anumite amendamente au fost respinse deoarece erau redundante in urma modificirilor aduse de citre
Consiliu propunerii Comisiei (12 si 43). Un alt set de amendamente a fost respins intrucit Consiliul a
considerat cd acestea afecteazd claritatea textului sau cd prezintd erori tehnice (8, 11, 13, 18, 23, 24, 26,
29, 31, 32 si 47). Desi amendamentul 20 a fost respins, acesta a fost incorporat in altd parte a textului
Consiliului. Amendamentul 36 a fost respins intruct ar aduce atingere competentelor statelor membre
in ceea ce priveste acordurile de partajare a codurilor de zbor incheiate cu companii aeriene din tari
terte. In cele din urmi, in ceea ce priveste amendamentele 35 si 40, acestea au fost respinse intrucat
faceau referire la aceeasi chestiune ca alte amendamente care au ficut obiectul unor texte de compromis
incluse in pozitia comund, Consiliul exprimandu-si speranta cd Parlamentul va fi in masurd si convind
asupra acestora la a doua lectura.

CONCLUZIE

Consiliul sustine cd textul pozitiei comune este adecvat si echilibrat. Consiliul ia notd de numeroasele
contacte deja realizate cu Parlamentul si sperd cd acestea vor da curdnd roade prin adoptarea rapida a
acestui act legislativ.
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