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DECIZIA DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2026/907 A COMISIEI
din 27 aprilie 2026

de stabilire a normelor de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si
al Consiliului in ceea ce priveste formularul tip si de abrogare a Deciziei de punere in aplicare
(UE) 2017/1013 a Comisiei

[notificatd cu numdrul C(2026) 2284]

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor
(CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului ('),
in special articolul 25 alineatul (2),

intrucat:

(1)  Formularul tip mentionat la articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 este menit a fi utilizat de
statele membre pentru comunicarea citre Comisie, la fiecare doi ani, a informatiilor necesare elabordrii unui raport
privind aplicarea regulamentului mentionat si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al
Consiliului (%), precum si privind evolutiile din domeniile acoperite de regulamentele respective.

(2)  Articolul 26 alineatul (4) primul paragraf din Regulamentul (UE) nr. 165/2014 permite statelor membre, in cazuri
exceptionale si justificate in mod corespunzitor, sd elibereze carduri temporare de conducitor auto conducitorilor
auto care nu au regedinta obignuitd intr-un stat membru sau intr-un stat care este parte contractantd la Acordul
european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectueazi transporturi rutiere internationale (AETR) (). in
temeiul articolului 26 alineatul (4) al doilea paragraf din regulamentul respectiv, pe baza datelor furnizate de statele
membre, Comisia are obligatia si raporteze Parlamentului European si Consiliului, o dati la doi ani, constatdrile sale
cu privire la cardurile de conducere. Prin urmare, din motive de comoditate administrativi si de monitorizare eficace
a normelor Uniunii, este oportun ca statele membre si furnizeze datele respective utilizand formularul tip mentionat
la articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

(3) Dispozitiile privind timpul de conducere, pauzele si perioadele de repaus previzute in Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 sunt completate de Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului (%), astfel cum se
prevede la articolul 2 alineatul (4) din aceasta, care stabileste norme privind alte aspecte ale timpului de lucru.
Articolul 13 alineatul (1) din Directiva 2002/15/CE impune statelor membre si comunice Comisiei, o dati la doi
ani, informatiile privind punerea in aplicare a directivei respective. Aceastd perioadd de raportare de doi ani acoperd
aceeasi perioadd previzutd la articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006. Prin urmare, din motive
de comoditate administrativd si de monitorizare eficace a normelor Uniunii in domeniul transportului rutier, i in
vederea promovirii unei aborddri comune, este oportun si se raporteze informatiile relevante utilizind formularul
tip in temeiul articolului 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

() JOL102,11.4.2006, p. 1, ELL http://data.curopa.cu/elijreg/2006/561oj.

() Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul
rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii
ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1, ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2014/165/0j).

() JOL95,8.4.1978,p. 1.

() Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al
persoanelor care efectueazd activitdti mobile de transport rutier (JO L 80, 23.3.2002, p. 35, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2002/
15/0j).
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Regulamentul (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului () a modificat Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 prin introducerea, la articolele 8 si 8a, a unor obligatii pentru intreprinderile de transport de a acoperi
orice costuri de cazare in afara vehiculului §i de a organiza activitatea conducitorilor auto astfel incat acestia si se
poatd intoarce la centrul operational al angajatorului sau la locul de resedintd al conducitorilor auto, in fiecare
perioadi de patru sdptimani consecutive, pentru a efectua perioade de repaus sdptimanal. Controalele referitoare la
conducitorii auto sau efectuate la sediile intreprinderilor de citre statele membre trebuie sd verifice si ele respectarea
acestor noi obligatii. Pentru a promova o abordare comund, rezultatele acestor controale ar trebui raportate in
formularul tip mentionat la articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului () a modificat Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului () prin extinderea domeniului de aplicare al controalelor in trafic si al
controalelor la sediile intreprinderilor de transport pentru a include controalele privind respectarea normelor
referitoare la timpul de lucru prevdzute in Directiva 2002/15/CE. Este oportun ca rezultatele acestor controale si fie
raportate Comisiei utilizdnd formularul tip mentionat la articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006.

Conform articolului 9 din Directiva 2006/22/CE, clasificarea intreprinderilor in functie de gradul de risc — efectuatd
pe baza numdrului §i a gravititii relative a oricdrei incilciri a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 sau a dispozitiilor nationale de transpunere a Directivei 2002/15/CE — este luatd
in considerare in cadrul unor controale mai selective. Prin urmare, controalele la intreprinderi, declansate de
clasificarea lor in functie de gradul de risc in ceea ce priveste aplicarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006, a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE, si numdrul de incilciri ale acestor acte trebuie
raportate in formularul tip mentionat la articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Prin urmare, formularul tip mentionat la articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 5612006, stabilit prin
Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/1013 a Comisiei (%), trebuie sa fie actualizat pentru a se tine cont de noile
cerinte mentionate in considerentele 2-6.

Prin urmare, Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/1013 trebuie si fie abrogatd.

Pentru a facilita si a spori coerenta obligatiilor de raportare, Comisia trebuie sd examineze si sd dezvolte un
instrument digital adecvat care si permitd statelor membre sd transmitd informatiile previzute in formularul tip de
raportare stabilit prin prezenta decizie.

(10) Misurile previzute de prezenta decizie sunt conforme cu avizul comitetului instituit prin articolul 42 alineatul (1) din

Regulamentul (UE) nr. 165/2014,

Regulamentul (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020 de modificare a Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime referitoare la duratele de conducere zilnice si siptimanale maxime, pauzele minime
si perioadele de repaus zilnic §i siptimanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin intermediul
tahografelor (JO L 249, 31.7.2020, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2020/1054/0j).

Directiva (UE) 2020/1057 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2020 de stabilire a unor norme specifice cu privire la
Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67[UE privind detasarea conducitorilor auto in sectorul transportului rutier si de modificare a
Directivei 2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si a Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 (JO L 249, 31.7.2020, p. 49,
ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2020/1057oj).

Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime pentru punerea in
aplicare a Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE in ceea ce priveste legislatia sociald
referitoare la activititile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 35, ELL
http://data.curopa.eu/eli/dir/2006/220j).

Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/1013 a Comisiei din 30 martie 2017 de stabilire a formularului tip de raportare mentionat la
articolul 17 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 153, 16.6.2017, p. 28, ELL http://
data.europa.eu/eli/dec_impl/2017/1013/o0j).
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ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1
Formatul tip previzut la articolul 17 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 este stabilit in anexa la prezenta
decizie.

Articolul 2
Decizia de punere in aplicare (UE) 2017/1013 se abrogd.

Trimiterile la decizia abrogati se interpreteazd ca trimiteri la prezenta decizie.

Articolul 3

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre. Prezenta decizie va incepe sd se aplice incepand cu perioada de raportare
referitoare la anii 2027-2028.

Adoptati la Bruxelles, 27 aprilie 2026.

Pentru Comisie
Apostolos TZITZIKOSTAS
Membru al Comisiei
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ANEXA

1. STATUL MEMBRU

2. PERIOADA DE REFERIN’[[\

De la (data): 1.1. ............ Pani la (data): 31.12. ............

3.  CALCULUL CONTROALELOR MINIME CARE URMEAZA SA FIE EFECTUATE

(Articolul 2 din Directiva 2006/22/CE)

(@)
(b)

Numdrul total de zile lucrate per conducitor auto in perioada de referintd: ...,
Numdrul total de vehicule care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 561/2006:

(b1) Numadrul total de vehicule de marfd (1) .......ooiiiiiiii e
(b2) Numdrul total de vehicule de pasageri (3) .....ooueeiniiiii
Numadrul total de zile Tucrate [(a) * (D) ]: «onrrrie i e

Controale minime [3 % din ianuarie 2010]: ...ttt

4, CONTROALE IN TRAFIC

4.1. Numdrul de conducitori auto controlati in trafic, in functie de tara de inmatriculare si de principalul tip de
transport

UE/SEE/Elvetia

Tipul principal de transport Tdri tere

Resortisanti Resortisanti strdini

Transport de pasageri

Transport de marfuri

Total

4.2. Numdrul de vehicule oprite pentru control in trafic, in functie de tara de inmatriculare

A

B |BG|CY|CZ |D|DK| E | EST F FIN | GR H HR | 1 IRL

IT{LV| M | NL |P|PL|RO S SK SLO | FL IS N | CH | Tariterte | Total

() Incepand cu 1 iulie 2026, Regulamentul (CE) nr. 561/2006 se aplici, de asemenea, transportului de marfuri in cadrul operatiunilor de
transport international sau al operatiunilor de cabotaj, unde masa maxima autorizatd, inclusiv eventuala remorci sau semiremorci,
depiseste 2,5 tone, dar nu depdseste 3.5 tone.

(%) Vehicule care sunt construite sau amenajate in mod permanent pentru a transporta mai mult de noud persoane, inclusiv conducitorul
auto si care sunt destinate acestui scop.
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4.3. Numdrul de vehicule oprite pentru control in trafic, in functie de tipul tahografului

UE/SEE/Elvetia
Tipul tahografului Tari terte
Resortisanti Resortisanti strdini

Analogic

Digital (neinteligent) (')

Inteligent (3)

Total

(") Vehicul echipat cu:

— un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, aplicabile pani la 30
septembrie 2011;

— un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, aplicabile de la 1 octombrie
2011;

— un tahograf digital conform cu specificatiile din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, aplicabile de la 1 octombrie
2012.

()  Vehicule echipate cu un tahograf inteligent versiunea 1 conform cu anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2016/799 al Comisiei, aplicabil pand la 20 august 2023 (JO L 139, 26.5.2016, p. 1). Vehicule echipate cu un tahograf
inteligent versiunea 2 conforme cu anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei, astfel cum a
fost modificat prin Regulamentele (UE) 2021/1228 si (UE) 2023/980.

4.4. Numdrul de zile lucrdtoare controlate in trafic in functie de principalul tip de transport si de tara de inmatriculare

UE/SEE Elvetia
Tipul principal de transport Tari terte
Resortisanti Resortisanti strdini

Transport de pasageri

Transport de marfuri

Total

4.5.  Infractiuni — numdrul si tipul infractiunilor depistate in cadrul controalelor in trafic

[R — infractiune prin nerespectarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006, T - infractiune prin nerespectarea
Regulamentului (UE) No 165/2014, D - infractiune prin nerespectarea Directivei 2002/15/CE]

Transport de pasageri Transport de marfuri
. Y L E/SEEElveti E/SEE|Elvetia
Articolul Tipul infractiunii UE/SEE/Elvefia UE/SEE/Elvey
.. | Resortisanti Tari terte .. | Resortisanti Tari terge
Resortisanti P Resortisanti w
’ straini ’ strdini

R 6(1), (2) |Depdsirea duratei
si (3) de conducere:

— limita zilnica

— limita
sdptdmanald

— limita
bilunard
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Articolul

Tipul infractiunii

Transport de pasageri

Transport de marfuri

UE/SEE/Elvetia

Resortisanti

Resortisanti
strdini

Tari terte

UE|SEE/Elvetia

Resortisanti

Resortisanti
strdini

Tari terte

R7

Pauze insuficiente

R 8(2), (5)
s (6)

Perioade de
odihna
insuficiente:

— minima
zilnicd

— minima
sdptdmanald

R 8(6b)

Nicio perioadd de
repaus
compensatorie
pentru doud
perioade de
repaus
sdptdmanal
reduse
consecutive

R 8(6a)

Depdsireaa 12
perioade
consecutive de 24
de ore dupd o
perioadd
precedentd de
repaus
sdptimanal
normald

T32)T
33(1)
T 3(1), (4),
(4a) si
T(22)

Aparatura de
inregistrare:

— functionare
incorectd

— utilizare
abuzivi sau
manipulare

— utilizarea
unei versiuni
incorecte a

tahografului (')

D 4(a)

Depasirea
timpului de lucru
maxim
sdptdmanal de 60
de ore

(") Trebuie s fie echipate cu tahografe inteligente v.2 [articolul 34 alineatul (7) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014]:
— vehicule nou inmatriculate incepand cu 21 august 2023;

— vehiculele echipate anterior cu un tahograf analogic sau digital neinteligent care functioneazd intr-un alt stat membru
decat cel de inmatriculare, pind la 31 decembrie 2024;

— vehiculele echipate anterior cu un tahograf inteligent v.1 care functioneaza intr-un alt stat membru decit cel de
inmatriculare, pana la 18 august 2025;

—  Vehicule utilitare usoare angajate in operatiuni internationale sau de cabotaj pani la 1 iulie 2026.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2026/907oj
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5. CONTROALE LA SEDIUL UNEI iNTREPRINDERI

5.1. Numdrul de conducditori auto controlati si numdrul de zile lucrdtoare controlate la sediul unei intreprinderi

Tipul de transport

Numdirul de conducitori auto controlati

Numdr de zile lucritoare controlate

I Tipologie

Transport de pasageri

Transport de marfuri

II.  Tipologie

Transport contra cost in
numele unui tert

Transport in cont propriu

5.2. Infractiuni— numdrul si tipul infractiunilor depistate la sediile intreprinderilor

[R - infractiune prin nerespectarea Regulamentului (CE) nr. 561/2006, T — infractiune prin nerespectarea
Regulamentului (UE) No 165/2014, D - infractiune prin nerespectarea Directivei 2002/15/CE]

Articolul

Tipul infractiunii

Transport de pasageri

Transport de marfuri

R 6(1), (2) si (3)

5

Depdsirea duratei de
conducere:

— limita zilnica

— limita sdptimanald

— limita bilunara

R7

Pauze insuficiente

R 8(2), (5) s (6)

Perioade de odihnd
insuficiente:

— minima zilnic3

— minima siptdimanald

R 8(6b)

Nicio perioadd de repaus
compensatorie pentru doud
perioade de repaus
sdptdmanal reduse
consecutive

R 8(8) (")

Perioada de repaus
saptdmanal normald sau
orice perioada de repaus
sdptdmanal de mai mult de
45 de ore efectuatd la bordul
unui vehicul sau
neacoperirea costurilor de
cazare ale conducitorului
auto

R 8(8a) (*)

Neorganizarea activitatii
conducitorilor auto pentru a
le permite si se intoarcd la
centrul operational al
angajatorului sau la locul de
resedintd al conducitorului
auto

ELL http://data.europa.eu/eli/dec_impl/2026/907oj



JO'L, 29.4.2026

Articolul Tipul infractiunii Transport de pasageri Transport de marfuri

R 8(6a) Depdsirea a 12 perioade
consecutive de 24 de ore
dupd o perioadd precedentd
de repaus siptimanal
normald

T 33(2) (¥ Lipsa evidentelor tinute de
intreprindere

T32(1) T 33(1) | Aparatura de inregistrare:
T 3(1), (4), (4a)

$iT(22) — functionare incorectd

— utilizare abuziva sau
manipulare

— utilizarea unei versiuni
incorecte a
tahografului (')

D4,5si7 Nerespectarea:

— timpului mediu de lucru
maxim siptimanal de 48
de ore ()

— timpului de lucru maxim
de 60 de ore

— pauzelor minime (¥)

— cerintelor privind munca
de noapte (¥)

(*) Infractiuni care, in principiu, pot fi verificate numai la sediu.
(") Vehiculele trebuie si fie echipate cu tahografe inteligente v.2:
— vehicule nou inmatriculate incepand cu 21 august 2023;
— vehiculele echipate anterior cu tahografe analogice si digitale neinteligente angajate in operatiuni internationale pand la 31
decembrie 2024;
— vehiculelor echipate cu tahografe inteligente v.1 angajate in operatiuni internationale pand la 18 august 2025;
— vehicule utilitare ugoare angajate in operatiuni internationale pand la 1 iulie 2026.

5.3.  Numdrul intreprinderilor si al conducdtorilor auto controlati la sediile intreprinderilor, in functie de dimensiunea
parcului de vehicule de care dispune intreprinderea

Dimensiunea parcului de Numdrul de intreprinderi Numdrul de conducitori Numarul de infractiuni
vehicule controlate auto controlati depistate
1-50
51-500
Peste 500

NOTA: Numdrul total de infractiuni detectate raportate in tabelele 5.1 si 5.2, pe de o parte, si in tabelul 5.3, pe de altd parte,
trebuie sd fie identic.
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6.1

6.2

6.3

CARDURI TEMPORARE DE CONDUCATOR AUTO EMISE IN TEMEIUL ARTICOLULUI 26
ALINEATUL (4) DIN REGULAMENTUL (UE) NR. 165/2014

Informatii generale despre cardurile temporare de conducdtor auto emise

in cursul primului an al
perioadei de raportare

in cursul celui de-al doilea an
al perioadei de raportare

Numdrul total de carduri temporare de conducitor

auto emise

Ponderea cardurilor temporare de conducitor auto din
totalul cardurilor de conducitor auto emise in acelasi

an:

Numdrul de carduri temporare de conducdtor auto emise)
Numdrul total de carduri de conducdtor auto emise

Tari de resedintd obignuitd ale conducditorilor auto cirora le-au fost emise carduri temporare de conducdtor auto

In cursul primului an al perioadei de
raportare

In cursul celui de-al doilea an al
perioadei de raportare

Tara de resedintd obisnuiti a
conducitorilor auto aflati pe 1-ul loc ca
numdr de carduri temporare de
conducitor auto emise (si numarul de
carduri emise)

Tara de resedinti obignuitd a
conducitorilor auto aflatd pe locul al 2-lea
ca numdr de carduri temporare de
conducitor auto emise (si numdrul de
carduri emise)

Tara de resedintd curentd a conducdtorilor
auto aflatd pe locul al 3-lea ca numdr de
carduri temporare de conducitor auto
emise (si numdrul de carduri emise)

[oricate randuri sunt necesare] Tara de
resedintd obisnuitd a conducitorilor auto
aflati pe locul al X-lea ca numir de
carduri temporare de conducitor auto
emise (si numarul de carduri emise)

Impacturi potentiale ale emiterii cardurilor temporare de conducitor auto asupra pietei fortei de munci

(@)  Conditii specifice prevazute de legislatia nationald pentru eliberarea unui card temporar de conducitor auto, in
plus fatd de cele specificate la articolul 26 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014: ...

(b)  Legislatia nationald permite emiterea unui card temporar de conducitor auto aceluiasi conducitor auto de mai

multe ori? (Da/Nu)

(c) A observat statul dumneavoastrd membru vreun impact asupra pietei nationale a fortei de munca rezultat in
urma emiterii unor astfel de carduri temporare de conducitor auto?
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10.

10.1.

-

~

CONTROALE DECLANSATE DE CLASIFICAREA INTREPRINDERII iN FUNCTIE DE GRADUL DE RISC iN
SISTEMUL DE CLASIFICARE IN FUNCTIE DE GRADUL DE RISC (RRS) ()

(Articolul 9 din Directiva 2006/22/CE)

Numadrul de controale selective declansate de RRS,
efectuate in trafic

Numadrul de controale selective declangate de RRS,
efectuate la sedii

Totalul numirului de controale bazate pe RRS

CONTROALE CURATE ()

Numadrul de controale curate in trafic

Numadrul de controale curate la sedii

Total numir de controale curate

CAPACITATEA NATIONALA DE CONTROL

(@ Numdrul agentilor de control implicati in controale
in trafic si la sediile intreprinderilor:

(b) Numarul agentilor de control formati pentru a
analiza datele provenite de la tahografele inteligente

(¢) Numdrul unititilor de echipamente furnizate
agentilor de control pentru a descirca, citi si analiza
datele provenite de la tahografele inteligente.

(d) Numdrul de echipamente de detectare timpurie la
distantd furnizate agentilor de control pentru a
permite comunicarea datelor i pentru a facilita
efectuarea de controale selective in trafic ()

INITIATIVE NATIONALE SI INTERNATIONALE

La nivel national

(@ De reglementare [inclusiv utilizarea exceptiilor previzute la articolul 13 alineatul (1) si alineatul (3) din

Regulamentul (CE) nr. 561/2006]

(b)  Administrative

(c)  Altele [inclusiv utilizarea exceptiilor prevdzute la articolul 14 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006]

Conform articolului 9 din Directiva 2006/22/CE, statele membre introduc un sistem de clasificare a intreprinderilor in functie de
gradul de risc, bazat pe numdrul si gravitatea relativi a oricdror incilcdri ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau ale
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 sau ale dispozitiilor nationale de transpunere a Directivei 2002/15/CE comise de o intreprindere.

Controale unde nu au fost detectate incdlcari.
In conformitate cu articolul 9 alineatul (2) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, pani in august 2024, statele membre isi doteaza
autoritdtile de control cu echipamentele de detectare timpurie la distantd necesare pentru a permite comunicarea datelor si pentru a
facilita efectuarea de controale selective in trafic.
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10.2. La nivel international

In cursul primului an al perioadei | In cursul celui de-al doilea an al
de raportare perioadei de raportare

Date ale controalelor concertate, tdrile care
colaboreazi si subiectii controalelor

11. SANCTIUNI

[Articolul 19 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006]

(8.1) Limite in anul de referintd

(8.2) Modificari ale sanctiunilor in cursul perioadei de referingd
(@)  Data si natura celor mai recente modificdri (pe baza anului de referingd)

(b)  Trimiteri administrative sau juridice

12.  CONCLUZII SI COMENTARII, INCLUSIV EVENTUALELE EVOLUTII iN DOMENIILE RESPECTIVE

Motive ale modificarilor semnificative; indicati motivul, dacd existd modificdri notabile ale numerelor categoriilor.

13. RAPORT PRIVIND PUNEREA IN APLICARE A DIRECTIVEI 2002/15/CE
(@ Modul in care a fost elaborat raportul si care au fost partile interesate consultate;

(b) Monitorizarea punerii in aplicare":

Organisme responsabile cu monitorizarea conformdrii la
norme

Metode utilizate pentru monitorizare

Probleme intdlnite si solutii aplicate

Daci este disponibil, numdrul de controale efectuate:

a) intrafic
b) la sediu

facdnd distinctie intre transportul de pasageri si cel de

mdrfuri

(c) Interpretarea judiciara:

Hotdrari judecdtoresti la nivel national care interpreteazd sau
aplicd directiva cu privire la orice aspect semnificativ

Principalele aspecte juridice legate de chestiunea respectivd
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14.

PERSOANA RESPONSABILA CU REDACTAREA PREZENTULUI RAPORT

2T ot 3
OT@anizZatie: ... ..ot s

Adresa adminisStrativa: ... ... ...ttt
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