REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2025/35 AL COMISIEI
din 13 januarie 2025
de punere in aplicare a Regulamentului (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului

prin stabilirea procedurilor de verificare in circulatie a emisiilor de CO, ale vehiculelor grele

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 junie 2019 de stabilire a
standardelor de performantd privind emisiile de CO, pentru vehiculele grele noi si de modificare a Regulamentelor (CE)

nr.

595/2009 si (UE) 2018/956 ale Parlamentului European si ale Consiliului i a Directivei 96/53/CE a Consiliului (), in

special articolul 9 alineatul (3) si articolul 13 alineatul (4) primul paragraf,

intrucat:

(1)

Articolul 9 din Regulamentul (UE) 2019/1242 impune autoritdtilor de omologare de tip sd raporteze Comisiei orice
abatere a valorilor emisiilor de CO, ale vehiculelor grele aflate in exploatare in comparatie cu valorile indicate in
certificatele de conformitate sau in dosarul cu informatii pentru client care insoteste vehiculele respective, ca
urmare a verificirilor efectuate in conformitate cu articolul 13 din regulamentul respectiv.

In temeiul articolului 13 din Regulamentul (UE) 2019/1242, autorititile de omologare de tip care au acordat
producdtorilor o licentd de operare a unui simulator in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului (%) si al Regulamentului (UE) 2017/2400 al Comisiei () (denumite in continuare
L,autoritdtile care acordd omologarea de tip”) trebuie sd verifice, pentru producitorii respectivi, pe baza unor
esantioane de vehicule adecvate si reprezentative, dacd valorile emisiilor de CO, si ale consumului de combustibil
inregistrate in dosarele cu informatii pentru client corespund emisiilor de CO, si consumului de combustibil ale
vehiculelor grele in circulatie, determinate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu mdsurile de
punere in aplicare a acestuia, precum si prezenta oricdror strategii la bord sau referitoare la vehiculele esantionate
care imbundtitesc in mod artificial performanta vehiculelor in cadrul incercirilor efectuate sau al calculelor
efectuate in scopul certificrii emisiilor de CO, si a consumului de combustibil (,verificarea in circulatie”).

Regulamentul delegat (UE) 2024/1127 al Comisiei (¥) stabileste principiile directoare si criteriile pentru definirea
procedurilor de efectuare a verificarii in circulatie.

Prezentul regulament stabileste proceduri detaliate pentru verificarea in circulatie, in conformitate cu aceste principii
directoare si criterii.

JOL198,25.7.2019, p. 202, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj.

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea de tip a
autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor §i de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE (JO L 188, 18.7.2009, p. 1, ELL http:|/data.curopa.eu/eli/reg/2009/595/0j).
Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei din 12 decembrie 2017 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al
Parlamentului European i al Consiliului in ceea ce priveste determinarea emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale
vehiculelor grele si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentului (UE)
nr. 582/2011 al Comisiei (JO L 349, 29.12.2017, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2017/2400/0j).

Regulamentul delegat (UE) 2024/1127 al Comisiei din 8 februarie 2024 de completare a Regulamentului (UE) 2019/1242 al
Parlamentului European si al Consiliului prin stabilirea principiilor directoare si a criteriilor pentru definirea procedurilor de verificare
a valorilor emisiilor de CO, si ale consumului de combustibil ale vehiculelor grele in circulatie (verificarea in circulatie) (JO L,
2024[1127, 16.4.2024, ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1127/o0j).
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(5)  Pentru a viza verificarea in circulatie a acelor familii cu vehicule sau pneuri care prezintd cel mai mare risc de abatere
a valorilor emisiilor de CO, si ale consumului de combustibil de la valorile emisiilor specifice de CO, si ale
consumului de combustibil inregistrate in dosarul cu informatii pentru client, autoritatea care acordd omologarea
de tip ar trebui si selecteze familiile pe baza unei evaludri a riscurilor care urmeaza si fie efectuatd de Comisie.

(6)  In cazul pneurilor, intrucat o familie de pneuri pentru verificare in circulatie poate fi utilizatd de mai multi
producdtori de vehicule, este oportun si se limiteze incercarea pneurilor, provenite de la o familie de pneuri de
verificare in circulatie, la o singurd autoritate care acordd omologarea in fiecare perioadd de raportare a verificarii in
circulatie, pentru a simplifica procesul si a reduce sarcina administrativd. In mod similar, 0 componenti care
defineste o familie de proceduri de incercare de verificare poate fi utilizatd de mai multi producitori de vehicule.
Prin urmare, este oportun si se limiteze, de asemenea, incercarea vehiculelor dintr-o familie de proceduri de
incercare de verificare la o singurd autoritate care acordd omologarea in fiecare perioadd de raportare privind
verificarea in circulatie.

(7)  Pentru a se asigura cd verificarea in circulatie este reprezentativd, autorititile care acordd omologarea ar trebui sd
selecteze un numdr minim de familii care s fie incercate, pe baza calculdrii, pentru fiecare producitor, a numdrului
total de vehicule pentru care emisiile de CO, si consumul de combustibil au fost determinate in temeiul articolului 9
din Regulamentul (UE) 2017/2400 [,numirul total de vehicule in temeiul articolului 9 din Regulamentul
(UE) 2017/24007], iar in cazul remorcilor, pe baza calculdrii, pentru fiecare producitor de remorci, a numarului
total de remorci, pentru care emisiile de CO, si consumul de combustibil au fost determinate in temeiul
articolului 8 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei () [,numdrul total de remorci in
temeiul articolului 8 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362”]. In cazul remorcilor, numai familiile
de pneuri de verificare in circulatie (,ISV”) ar trebui selectate pentru verificarea in circulatie, deoarece procedura de
incercare de verificare i incercdrile privind rezistenta aerului nu sunt incd definite pentru remorci.

(8)  Valorile emisiilor de CO, si ale consumului de combustibil inregistrate in dosarul cu informatii pentru client se
determind cu ajutorul unui simulator, pe baza incercdrii de certificare a componentelor relevante ale vehiculului.
Conformitatea simulatorului trebuie verificatd printr-o procedurd de incercare de verificare la nivel de vehicul in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/2400. Este oportun s se solicite ca vehiculele selectate pentru incercirile
de verificare in circulatie sa se afle intr-o stare similard cu cele incercate in timpul procedurii incercarii de verificare,
in special prin stabilirea unor ceringe privind kilometrajul maxim si vechimea lor maxima.

(9)  Numai pneurile noi sunt adecvate pentru o incercare a coeficientului de rezistentd la rulare efectuatd in cadrul unei
verificdri in circulatie, deoarece incercarea pneurilor uzate ar avea ca rezultat, din cauza uzurii lor, un coeficient de
rezistentd la rulare semnificativ mai mic. Selectarea pneurilor pentru incercdrile de verificare in circulatie ar trebui
sé fie independentd de selectarea vehiculelor pentru incercirile de verificare in circulatie.

(10) Pentru a permite autoritatii care acordd omologarea s ajungd la o concluzie pentru toate vehiculele in cauzd, pe
baza rezultatelor incercirilor efectuate asupra vehiculelor esantionate, este necesar si se stabileascd o metoda de
evaluare statisticd adecvati.

(11) in cazul in care o familie de proceduri de incercare de verificare este respinsd la evaluarea statisticd a rezultatelor
incercdrilor, astfel cum se prevede in anexa I, valorile emisiilor de CO, ale tuturor vehiculelor in cauzd ar trebui
corectate, deoarece trecerea cu succes a procedurii de incercare de verificare este o conditie prealabild pentru
mentinerea omologirii de tip privind emisiile. In plus, este oportun ca autoritatea care acordd omologarea si
investigheze dacd existd suficiente dovezi c¢i o componentd specificd poate fi cauza respingerii in urma evaludrii
statistice, caz in care ar putea fi vizate mai multe vehicule.

(12) Pentru a verifica daci valorile emisiilor de CO, si ale consumului de combustibil inregistrate in dosarul cu informatii
pentru client corespund valorilor respective ale vehiculelor grele in circulatie, conditiile de incercare si rezultatele
incercarilor ar trebui specificate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu mdsurile de punere in
aplicare a acestuia.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 al Comisiei din 1 august 2022 de punere in aplicare a Regulamentului (CE)

nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind performanta remorcilor grele in ceea ce priveste influenta acestora
asupra emisiilor de CO,, a consumului de combustibil, a consumului de energie si a autonomiei in modul cu emisii zero ale
autovehiculelor si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2020/683 (JO L 205, 5.8.2022, p. 145, ELL: http://data.
europa.eu/elifreg_impl/2022/1362/0j).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

(20)

(21)

In ceea ce priveste conditiile de incercare privind rezistenta aerului, pentru a se asigura ci variatiile posibile ale
conditiilor de incercare intre incercirile de verificare in circulatie sunt reduse cit mai mult posibil, este oportun sd
se aplice conditiile de incercare privind rezistenta aerului in conformitate cu Regulamentul (UE) 20172400 in cea
mai recentd versiune in vigoare, deoarece aceste conditii au fost reduse in comparatie cu conditiile aplicabile la
momentul certificarii.

In conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/2400, producitorilor li se permite si determine valorile rezistentei
aerului pe baza unei metode de simulare computationald a dinamicii fluidelor (,CFD”). Prin urmare, este oportun sd
se introducd o incercare specificd pentru a verifica validarea specificd a metodei de simulare respective ca parte a
incercirilor de verificare in circulatie pentru a controla valorile rezistentei aerului.

Pentru a detecta o strategie artificiald, care functioneazd numai in timpul incercirilor de verificare si nu in timpul
functiondrii normale in circulatie, este esential sd nu fie cunoscute in prealabil conditiile specifice de incercare. Prin
urmare, conditiile pentru incercirile pentru identificarea strategiilor artificiale specifice ar trebui si fie stabilite de la
caz la caz de citre autoritatea care acordd omologarea.

Avand in vedere cd natura exactd a strategiilor artificiale nu poate fi cunoscutd in prealabil, analiza si evaluarea
rezultatelor incercdrilor pentru identificarea strategiilor artificiale ar trebui si fie efectuate de autoritatea care acordd
omologarea pe baza unei comparatii a rezultatelor constatate in conditii de incercare diferite.

Pentru a documenta rezultatele incercarilor si pentru a asigura o analizd suplimentard a acestora, autoritatea care
acordd omologarea ar trebui si pund raportul de incercare la dispozitia Comisiei si a producitorului in cauzi.
Pentru a se sprijini evaluarea riscurilor efectuatd de Comisie, este oportun si se solicite ca datele incercdrilor si fie
transmise si Comisiei, prin intermediul unei platforme dedicate.

In cazul in care s-a constatat o abatere a valorilor emisiilor de CO,, producatorului in cauzi ar trebui sd i se ofere
posibilitatea de a reactiona la constatirile autoritdtii care acordd omologarea intr-un termen adecvat pentru a evita o
prelungire nejustificatd a procesului de verificare in circulagie. Cu toate acestea, ar trebui si fie posibild prelungirea
termenului pentru a evalua in mod corespunzitor documentele tehnice furnizate.

In cazul in care, ca urmare a efectudrii incercirilor de verificare in circulatie, se constati ¢ nu existi o corespondentd
intre valorile emisiilor de CO, ale verificdrii in circulatie si valorile inregistrate in dosarele cu informatii pentru client
sau prezenta unor strategii de imbundtatire artificiald a performantei vehiculelor respective, emisiile specifice de CO,
ale tuturor vehiculelor in cauzi ar trebui corectate, avind in vedere cd vehiculele de incercare sunt considerate
reprezentative pentru toate vehiculele in cauza.

Pentru a lua in considerare abaterile in scopul calculdrii si corectirii mediei emisiilor specifice de CO, ale unui
producitor, este oportun ca Comisia si stabileascd care este dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, si care
sunt vehiculele vizate.

Ar trebui si se aplice o corectie a mediei emisiilor specifice de CO, ale unui producitor incepand cu perioada de
raportare a anului 2025, aceasta fiind prima perioadd de raportare pentru care se aplicd obiective de reducere a
emisiilor de CO, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/1242.

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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(22) Mdésurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului privind schimbarile climatice,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament defineste procedurile detaliate pentru verificarea in circulatie a vehiculelor grele mentionate in
Regulamentul delegat (UE) 2024/1127.

(2)  Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme detaliate privind raportarea abaterilor constatate in ceea ce
priveste valorile emisiilor de CO, ale vehiculelor grele in circulatie comparativ cu valorile indicate in certificatele de
conformitate sau in dosarele cu informatii pentru client, ca urmare a verificirii in circulatie, si pentru luarea in considerare
a acestor abateri la calcularea mediei emisiilor specifice de CO, ale producitorilor pentru care s-a constatat o abatere a
valorilor emisiilor de CO, ca urmare a verificirii in circulatie.

(3)  Prezentul regulament nu se aplicd vehiculelor grele cu emisii zero, astfel cum sunt definite la punctul 11 de la
articolul 3 din Regulamentul (UE) 2019/1242.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile de la articolul 3 si din anexele III, VIII, X si Xa la Regulamentul
(UE) 2017/2400 si de la articolul 2 din Regulamentul delegat (UE) 2024/1127.

De asemenea, se aplicd urmitoarele definitii:

1., familie de proceduri de incercare de verificare («VTP»)” inseamnd un grup de vehicule care au in comun una sau mai
multe dintre componentele, unitdtile tehnice separate si sistemele enumerate la articolul 12 alineatul (1) literele
(a)-(f), (h) si () din Regulamentul (UE) 2017/2400;

2. ,incercare prin procedura de incercare de verificare («VTP»)” inseamnd o incercare efectuatd in conformitate cu
procedura incercdrii de verificare efectuatd pe un vehicul in circulatie in conformitate cu anexa Xa la Regulamentul
(UE) 2017/2400;

3. Jfamilie de rezistentd a aerului pentru verificarea in circulatie (ISV)” inseamnd un grup de vehicule a ciror valoare
declarati a rezistentei aerului este mai micd sau egald cu cea a vehiculului prototip al familiei de rezistentd a aerului
care a fost selectatd pentru efectuarea unei incerciri privind rezistenta aerului si un grup care poate fi plasat cu acest
vehicul de referintd in cadrul aceleiasi familii de rezistentd a aerului, astfel cum se prevede in apendicele 5 la anexa
VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400;

4. incercare privind rezistenta aerului” inseamnd o incercare la vitezd constantd cu mdsuritori ale cuplului efectuate pe
un vehicul in circulatie in conformitate cu sectiunea 3 din anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400;

5. ,familie CFD” inseamnd un grup de vehicule pentru care valoarea rezistentei aerului a fost determinatd utilizand
aceeasi metodd de simulare a dinamicii computationale a fluidelor (,CFD”), astfel cum a fost aprobatd in
conformitate cu apendicele 10 la anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400;

6.  ,incercare privind rezistenta aerului prin metoda CFD” inseamnd o incercare de verificare a validdrii specifice a
metodei de simulare a dinamicii computationale a fluidelor (,CFD”), aprobatd in conformitate cu apendicele 10 la
anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j
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7. ,familie de pneuri de verificare in circulatie (ISV)” inseamna un grup de pneuri care constd, in scopul verificdrii in
circulatie, din toate pneurile apartinind unui tip de pneu, astfel cum este definit in sectiunea 2 punctul 3 din anexa
X la Regulamentul (UE) 20172400, provenind de la acelasi producdtor si din aceeasi clasi de eficientd a
consumului de combustibil, astfel cum este definitd in Regulamentul (UE) 2020/740 al Parlamentului European si al
Consiliului (°);

8. ,incercare privind coeficientul de rezistentd la rulare (RRC) al pneului” inseamna o incercare efectuatd pe fiecare pneu
in conformitate cu sectiunea 3 punctul 3.2 din anexa X la Regulamentul (UE) 2017/2400, intr-un laborator de
referintd sau laborator candidat, astfel cum este definit in sectiunea 1 punctele 1 si 2 din anexa V la Regulamentul
(UE) 2020/740;

9. ,incercare privind masa” inseamnd o incercare prin care se determind ,masa reald corectatd a vehiculului”, astfel cum
este definitd in sectiunea 2 punctul 4 din anexa IIl la Regulamentul (UE) 2017/2400, sau, in cazul unei remorci,
,masa corectatd in stare de functionare”, astfel cum este definitd in sectiunea 3 tabelul 1 din anexa IIl la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362;

10.  ,incercare privind identificarea strategiilor artificiale” inseamnd o incercare specificd efectuatd pe un vehicul aflat in
circulatie pentru a verifica daci existd strategii artificiale;

11. ,abaterea valorilor emisiilor de CO,” inseamnd ci emisiile de CO, ale vehiculelor determinate in cadrul unei verificdri
in circulatie efectuate in temeiul prezentului regulament sunt mai mari decit emisiile determinate, pentru
autovehicule, in conformitate cu procedurile stabilite in Regulamentul (UE) 2017/2400 sau, pentru remorci, in
conformitate cu procedurile previzute in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362 si inregistrate in
dosarul cu informatii pentru client, in certificatele de conformitate sau in certificatele de omologare individuala care
insotesc respectivele autovehicule sau remorci, tindnd seama de evaluarea statisticd a incercdrilor in conformitate cu
anexa I.

Articolul 3

Selectarea familiilor

(1)  Atunci cind selecteazd vehiculele in conformitate cu articolul 3 din Regulamentul delegat (UE) 2024/1127,
autoritatea care acordd omologarea selecteazd vehicule din familii VTP, familii de rezistentd a aerului ISV, familii CFD si
familii de pneuri ISV, pe baza riscului unei abateri a valorilor emisiilor de CO, ale vehiculelor cu anumite componente,
unitdti tehnice separate sau sisteme sau pneuri ale familiilor respective, astfel cum au fost evaluate de Comisie in
conformitate cu alineatul (2) din prezentul articol si raportate in conformitate cu alineatul (3) din prezentul articol.

Autoritatea care acordd omologarea se asigurd, de asemenea, ci vehiculele dintr-o familie VTP sau pneurile dintr-o familie
de pneuri ISV nu sunt supuse incercdrii de citre o altd autoritate care acordd omologarea in aceeasi perioadd de raportare a
verificdrii in circulatie.

(2)  Atunci cand evalueazd riscul unei abateri a valorilor emisiilor de CO, mentionate la alineatul (1) primul paragraf,
Comisia ia in considerare cel putin urmitoarele elemente, atunci cind sunt disponibile:

(@  numirul total de vehicule noi din familia VTP, din familia de rezistentd a aerului ISV si din familia de pneuri ISV care
au fost introduse pe piata Uniunii;

(b)  datele provenite de la vehicule care apartin anumitor familii VTP, familii de rezistentd a aerului ISV si familii de
pneuri ISV cu caracteristici tehnice similare, dar cu emisii mai scizute de CO,, identificate pe baza datelor colectate
in temeiul articolului 1 din Regulamentul delegat (UE) 2021/1430 al Comisiei ();

() Regulamentul (UE) 2020/740 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 mai 2020 privind etichetarea pneurilor in ceea ce
priveste eficienta consumului de combustibil si alti parametri, de modificare a Regulamentului (UE) 2017/1369 si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 1222/2009 (JO L 177, 5.6.2020, p. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2020/7 40/0j).

() Regulamentul delegat (UE) 2021/1430 al Comisiei din 31 mai 2021 de completare a Regulamentului (UE) 2018/956 al Parlamentului
European si al Consiliului prin precizarea datelor care trebuie raportate de statele membre in scopul verificirii emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil ale vehiculelor grele noi (JO L 309, 2.9.2021, p. 3, ELL http://data.europa.eufelijreg_del/2021/1430/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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() dovezi ale unei abateri a valorilor emisiilor de CO, obtinute de Comisie sau primite de la o altd autoritate de
omologare de tip, de la o autoritate de supraveghere a pietei sau de la o parte tertd care respectd cerintele
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2022/163 al Comisiei (%);

(d)  rezultatele verificdrilor in circulatie anterioare, in special constatirile legate de prezenta unor strategii artificiale;

()  informatii relevante din incercirile efectuate si raportate Comisiei in temeiul Regulamentului delegat
(UE) 2021/1430 si din incercdrile de conformitate a productiei efectuate in temeiul sectiunii 4 din anexa X la
Regulamentul (UE) 2017/2400;

()  date privind consumul de combustibil in conditii reale de conducere.

(3)  In fiecare an, pand la 30 iunie, Comisia publicd un raport care contine o listd a familiilor VTP, a familiilor de
rezistentd a aerului ISV, a familiilor CFD si a familiilor de pneuri ISV cu cel mai mare risc de abatere a valorilor emisiilor de
CO,. Raportul descrie, de asemenea, metodologia utilizatd pentru evaluarea mentionatd la alineatul (1) primul paragraf,
efectuatd in perioada de raportare la care se referd raportul, precum si principalele constatiri ale evaludrii respective.

Articolul 4

Tipul si numirul incercirilor de verificare in circulatie

(1) In fiecare perioadd de raportare, autoritatea care acordd omologarea efectueazd, pentru fiecare producitor ciruia i-a
acordat o licentd de operare a simulatorului, cel putin pentru numarul de familii VTP, familii de rezistentd a aerului ISV si
familii de pneuri ISV selectate in conformitate cu articolul 3 si stabilite in tabelul 1 din anexa [, incercirile de verificare in
circulatie corespunzdtoare pe vehiculele individuale si pneurile selectate in conformitate cu articolul 5.

Autoritatea care acordd omologarea calculeazd, pentru fiecare producitor, ,numdrul total de vehicule in temeiul
articolului 9 din Regulamentul (UE) 2017/2400”, mentionat in tabelul 1 din anexa I la prezentul regulament, ca medie, in
cele trei perioade de raportare care preceda verificarea in circulatie, a numarului total de vehicule pentru care emisiile de
CO; si consumul de combustibil au fost determinate in temeiul articolului 9 din Regulamentul (UE) 2017/2400.

In plus, pentru fiecare producitor pentru care ,numirul total de vehicule in temeiul articolului 9 din Regulamentul
(UE) 2017/2400” este mai mare sau egal cu 5 000, autoritatea care acordd omologarea efectueazi in fiecare perioadd de
raportare o incercare masici per producitor si o incercare privind strategiile artificiale pentru fiecare producitor.

(2)  In cazul in care evaluarea riscurilor mentionati la articolul 3 alineatul (1) din prezentul regulament identifici familii
pentru unul sau mai multi producitori pentru care ,numdrul total de vehicule in temeiul articolului 9 din Regulamentul
(UE) 2017/2400” este mai mic de 5000, autoritatea care acordi omologarea efectueazd incercarea (incercirile)
corespunzitoare pentru cel putin un astfel de producitor.

(3)  Inplus, in cazul in care evaluarea riscurilor mentionati la articolul 3 alineatul (1) identifici o familie CFD, autoritatea
care acordd omologarea efectueazd incercarea privind rezistenta aerului prin metoda CFD pentru familia CFD respectivd.

(4)  Pentru producitorii de remorci, autoritatea care acordd omologarea efectueaza incercarile RRC pe pneurile selectate
in conformitate cu articolul 5 pentru fiecare perioadd de raportare, cel putin pentru numdrul de familii de pneuri stabilit in
tabelul 2 din anexa I la prezentul regulament.

Autoritatea care acordd omologarea calculeazd, pentru fiecare producitor de remorci, ,numdrul total de remorci in temeiul
articolului 8 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362”, mentionat in tabelul 2 din anexa I la prezentul
regulament, ca medie, in cele trei perioade de raportare care precedd verificarea in circulatie, a numarului total de remorci
al producitorului de remorci pentru care emisiile de CO, si consumul de combustibil au fost determinate in temeiul
articolului 8 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362.

(®) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022163 al Comisiei din 7 februarie 2022 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele functionale pentru
supravegherea pietei vehiculelor, sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate (JO L 27, 8.2.2022, p. 1, ELL http://data.
europa.eu/elireg_impl/2022/163/0j).
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In plus, pentru fiecare producitor de remorci pentru care ,numdarul total de remorci in temeiul articolului 8 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362” este mai mare sau egal cu 5 000, autoritatea care acordd omologarea
efectueazd in fiecare perioadi de raportare o incercare privind masa pentru fiecare producitor de remorci.

In cazul in care evaluarea riscurilor mentionata la articolul 3 alineatul (1) identificd producitori de remorci pentru care
,numdrul total de vehicule in temeiul articolului 8 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362” este mai mic de

2 ~

5 000, autoritatea care acordd omologarea efectueazd incercarea (incercdrile) corespunzitoare pentru cel putin un astfel de
producitor.

(5)  Pentru fiecare familie selectatd in conformitate cu articolul 3, se efectueazd urmitoarele incercdri pentru urmatorul
numdr de vehicule si pneuri selectate in conformitate cu articolul 5:

(@)  incercdri VTP: pentru 1 pand la maximum 5 vehicule;
(b)  incercdri privind rezistenta aerului: pentru 1 pand la maximum 5 vehicule;

(c)  incercdri privind rezistenta aerului prin metoda CFD: pentru 2 vehicule, in cazul in care cele doud vehicule pot
proveni din familii diferite de rezistentd a aerului;

(d)  incercdri RRC pentru pneuri: pentru 3 pand la maximum 10 pneuri.

Rezultatele incercarilor mentionate la primul paragraf literele (a), (b) si (d) se evalueazd in conformitate cu metoda descrisd
in anexa II la prezentul regulament, in timp ce rezultatele incercdrilor mentionate la primul paragraf litera (c) se evalueazd
in conformitate cu metoda descrisd in apendicele 10 la anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400.

(6)  Pelangd incercdrile mentionate la alineatul (5), se efectueazd urmatoarele incercdri in conformitate cu alineatul (1) al
treilea paragraf, pentru fiecare producitor, pentru urmatorul numdr de vehicule selectate in conformitate cu articolul 5:

(@  incercdri privind masa: pentru 3 pand la maximum 10 vehicule;

(b)  incercdri pentru identificarea strategiilor artificiale: pentru cel putin 1 vehicul.
Rezultatele incercirilor mentionate la primul paragraf litera (a) se evalueazd in conformitate cu metoda descrisd in anexa IL.

(7)  Autoritatea care acordd omologarea poate decide sd includd rezultatele incercirilor de verificare in circulatie
efectuate de Comisie, de o altd autoritate de omologare de tip, de o autoritate de supraveghere a pietei sau de o parte tertd
care respectd cerintele Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2022/163 in metoda statisticd descrisd in anexa I, dacd
sunt indeplinite ambele conditii urmitoare:

(@)  autoritatea de omologare care acordd omologarea de tip este informatd cu privire la incercirile viitoare pentru a
permite autoritdtii care acordd omologarea s observe incercirile;

(b)  toate rezultatele acestor incercdri de verificare in circulatie sunt raportate autoritdtii care acordd omologarea in
termen de 5 zile de la fiecare incercare.

Articolul 5

Selectarea vehiculelor si pneurilor individuale de incercare

(1)  Autoritatea care acordd omologarea selecteazd autovehicule de incercare care, la momentul selectiei, nu sunt, de
preferintd, mai vechi de 3 ani si care indeplinesc toate criteriile urmatoare:

(@  auun kilometraj minim de 25 000 km;

(b)  indeplinesc criteriile maxime privind vechimea si kilometrajul previzute la articolul 4 alineatul (2) al treilea paragraf
din Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Autoritatea care acordd omologarea selecteazd remorcile de incercare care, la momentul selectiei, nu sunt mai vechi de 5
ani, calculati de la data primei lor inmatriculdri.
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(2)  Autoritatea care acordd omologarea verificd si se asigurd ci vehiculele de incercare sunt intr-o stare reprezentativd
pentru un vehicul intretinut si utilizat in mod corespunzitor si au caracteristici similare cu cele inregistrate in dosarele cu
informatii pentru client, in certificatele de conformitate sau in certificatele de omologare individuald, cu ajutorul listei de
verificare a vehiculului previzute in anexa III.

In cazul in care un vehicul a fost supus unei incercari de conformitate a productiei, vehiculul este exclus de la orice incercare
de verificare in circulatie.

(3)  In plus fatd de cerintele previzute la punctele 1 si 2, un vehicul selectat pentru o incercare VTP trebuie si
indeplineascd toate cerintele urmatoare:

(@  nu este un vehicul pentru care au fost utilizate valori standard pentru transmisie si pentru pierderile axei pentru
certificarea emisiilor de CO, ale componentelor, unitdtilor tehnice separate sau sistemelor sale, cu exceptia cazului
in care nu poate fi gdsit niciun alt vehicul;

(b)  face obiectul dispozitiilor previzute la punctele 3.3-3.6 din anexa II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al
Comisiei (°);

()  face obiectul dispozitiilor privind carburantii si lubrifiantii, astfel cum se prevede la punctul 4.2 din anexa Xa la
Regulamentul (UE) 2017/2400;

(d)  nu trebuie s fi suferit modificdri relevante pentru rezultatele incercirii VTP in nicio etapd ulterioard de fabricatie,
care nu permit restabilirea configuratiei grupului motopropulsor, astfel cum este documentatd in dosarul cu
informatii pentru client.

(4)  In plus fatd de cerintele prevazute la punctele 1 si 2, un vehicul selectat pentru o incercare de rezistentd a aerului
trebuie sd indeplineasc toate cerintele urmdtoare:

(@)  se selecteazd dintr-o familie de rezistentd a aerului ISV pentru care valoarea rezistentei aerului a fost determinati in
conformitate cu punctul 3 din anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400 si pentru care nu a fost utilizatd o
valoare standard;

(b)  vehiculul trebuie sd facd parte din membrii care pot fi supusi incercrilor ai unei familii de rezistentd a aerului in
conformitate cu punctul 4.3 din apendicele 5 la anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400;

()  nu trebuie sd fi suferit modificri ale configuratiei aerodinamice care nu permit restabilirea configuratiei
aerodinamice, astfel cum este documentatd in dosarul cu informatii pentru client.

(5)  In cazul camioanelor rigide selectate pentru o incercare privind masa, se selecteazd numai vehiculele fird
suprastructurd.

(6)  Pneurile care urmeazi si fie selectate pentru o incercare a coeficientului de rezistentd la rulare a pneurilor trebuie sd
fie pneuri noi, care sunt vandute pe piatd si care au o certificare in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/2400.

(7)  In cazul in care autoritatea care acordd omologarea nu poate gasi numarul necesar de vehicule in conformitate cu
articolul 4 alineatul (5) literele (a) si (b), din cauza dispozitiilor de la alineatele (3) si (4) din prezentul articol, autoritatea
care acordd omologarea finalizeazd procedura de incercare ISV in urmitoarea perioadd de raportare ISV. in cazul in care
incd nu poate gasi numdrul necesar de vehicule in urmitoarea perioadi de raportare ISV, procedura statistica se inchide ca
Jnefinalizatd” si se selecteazd o altd familie in conformitate cu articolul 3.

Articolul 6

Conditii de incercare pentru incercirile VTP

(1)  Raportul emisiilor de CO, masurate si simulate in VTP (,Cyp, ruio”) s¢ determind in conformitate cu VTP prevdzutd in
sectiunea 6 din anexa Xa la Regulamentul (UE) 2017/2400, in versiunea in vigoare la momentul certificdrii vehiculelor de
incercare.

() Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de punere in aplicare si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare
a anexelor I si III la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 167, 25.6.2011, p. 1, ELL http://data.
europa.eu/elijreg/2011/582/0j).
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(2)  Autoritatea care acordd omologarea se asigurd cd echipamentul de mdsurare respectd cerintele de la punctul 5 din
anexa Xa la Regulamentul (UE) 2017/2400.

Articolul 7

Rezultatul incercirii VTP a unui vehicul de incercare individual

(1) Pentru fiecare vehicul de incercare individual supus unei incercdri VTP, autoritatea care acordd omologarea
determind Cyrp, a0 in conformitate cu sectiunea 7 din anexa Xa la Regulamentul (UE) 2017/2400.

(2)  Pentru fiecare vehicul de incercare individual, autoritatea care acordd omologarea citeste, inainte si dupd VTP,
valorile referitoare la contorul consumului de combustibil de la bord si la odometru, astfel cum se prevede in anexa Xa la
Regulamentul (UE) 2017/2400, si le include in raportul de incercare.

Articolul 8

Evaluarea statistici a rezultatelor incercirilor VTP, calcularea dimensiunii abaterii si investigarea acestora

(1)  Autoritatea care acordd omologarea evalueazi rezultatele incercarilor VTP ale vehiculelor de incercare individuale
obtinute in conformitate cu articolul 7 pentru a stabili dacd existd sau nu o abatere a valorilor emisiilor de CO, ale familiei
de verificare VTP care face obiectul incercdrilor VTP, utilizind metoda previzutd in anexa II la prezentul regulament.

(2)  In cazul in care familia VTP este respinsi la evaluarea statistici previzutd in anexa II la prezentul regulament,
autoritatea care acordd omologarea procedeazd dupd cum urmeazd:

(@)  stabileste dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, dupa cum urmeaza:
Abatere = (average i, — 1) * CO, f [g[tkm],

unde:
—  average,uo este Cyrp o mediu astfel cum este definit in anexa II pentru rezultatele incercirilor VTP;

— (O, ,f este valoarea declaratd a emisiilor de CO, ale vehiculului din familia VTP cu cea mai mare valoare a
emisiilor de CO;

(b) initiazd o investigatie pentru a stabili cauza acestei neefectudri a evaludrii, in conformitate cu articolul 20 din
Regulamentul (UE) 2017/2400. Alte autorititi de omologare care ar putea fi implicate in certificarea
componentelor colaboreaza in functie de necesitdti in scopul investigatiei.

Articolul 9

Conditiile de incercare pentru incercirile privind rezistenta aerului

(1)  Caracteristicile rezistentei aerului se determinid in conformitate cu procedura de incercare la vitezd constantd
previzuti in anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400 in cea mai recentd versiune in vigoare.

(2)  Autoritatea care acordd omologarea se asigurd cd cerintele privind pista de incercare, cerintele privind conditiile
ambiante, instalarea vehiculului si echipamentele de mdsurare respecti cerintele stabilite la punctele 3.1-3.4 din sectiunea
3 a anexei VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400 in cea mai recentd versiune in vigoare. Producitorii pot furniza pneuri
autoritdtii care acordd omologarea pentru incercdrile privind rezistenta aerului.
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Articolul 10

Rezultatul incercirii privind rezistenta aerului a unui vehicul de incercare individual

(1)  Pentru fiecare vehicul de incercare individual supus unei incerciri privind rezistenta aerului, autoritatea care acordd
omologarea determind produsul dintre coeficientul rezistentei la inaintare pe suprafata sectiunii transversale pentru
conditii de vant lateral nul [,valoarea rezistentei aerului (C4A)”] din masuritorile efectuate in timpul incercirii la viteza
constantd in conformitate cu articolul 9 din prezentul regulament, utilizdnd versiunea instrumentului de preprocesare
pentru rezistenta aerului de referintd in conformitate cu anexa 1 la apendicele 2 la anexa VIII la Regulamentul
(UE) 2017/2400.

(2)  Pentru fiecare vehicul de incercare individual supus unei incerciri privind rezistenta aerului, autoritatea care acordd
omologarea determind rezultatul incercdrii privind rezistenta aerului (,CyA.q0”) ca fiind raportul dintre valoarea rezistentei
aerului determinatd in conformitate cu alineatul (1) de la prezentul articol (,C4Ainservice verificarion”) $1 Valoarea declaratd a
rezistentei aerului a vehiculului respectiv (,CyAdecared”) Inregistratd la rubrica 1.8.4. din evidentele producitorului, in
conformitate cu sectiunea 3 partea I din anexa IV la Regulamentul (UE) 2017/2400.

Articolul 11

Evaluarea statistici a rezultatelor incercirilor privind rezistenta aerului si calcularea marimii abaterii

(1)  Autoritatea care acordd omologarea evalueazd rezultatele incercirilor privind rezistenta aerului ale vehiculelor de
incercare individuale obtinute in conformitate cu articolul 10 pentru a stabili dacd existd sau nu o abatere a valorilor
emisiilor de CO, ale familiei de rezistentd a aerului ISV care face obiectul incercarilor privind rezistenta aerului, utilizand
metoda previzutd in anexa IL

(2)  Incazulin care familia de rezistentd a aerului ISV este respinsi la evaluarea statisticd prevdzutd in anexa II, autoritatea
care acordd omologarea stabileste dimensiunea abaterii rezistentei aerului ca valoare medie pentru CyA o (average o),
astfel cum este definiti in anexa II, pentru rezultatele incercarilor de rezistentd a aerului.

Articolul 12

Conditiile de incercare pentru incercirile privind rezistenta la rulare a pneurilor

(1) RRC a pneului se determind in conformitate cu procedura de misurare a RRC a pneului previzuti la punctul 3.2 din
anexa X la Regulamentul (UE) 2017/2400, in versiunea in vigoare la momentul certificirii pneurilor de incercare.

(2)  Autoritatea care acordd omologarea se asigurd ci pneurile sunt incercate intr-un laborator de referintd sau candidat,
astfel cum este definit in sectiunea 1 punctele 1 si 2 din anexa V la Regulamentul (UE) 2020/740.

Articolul 13

Rezultatul incercirii privind RRC a unui pneu de incercare individual

Pentru fiecare pneu de incercare individual supus unei incerciri RRC a pneului, autoritatea care acordd omologarea
determind rezultatul incercirii RRC a pneului (,RRC,.4.") ca fiind raportul dintre valoarea RRC a pneului determinatd in
conformitate cu articolul 12 (,RRCi, service verification”) dint prezentul regulament si valoarea RRC declaratd a pneului respectiv
(\RRCyectared”) Inregistratd la punctul 7.1 din certificatul de proprietdti legate de emisiile de CO, si de consumul de
combustibil, in conformitate cu apendicele 1 din anexa X la Regulamentul (UE) 2017/2400.
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Articolul 14

Evaluarea statistici a rezultatelor incercirilor privind rezistenta la rulare si calcularea marimii abaterii

(1)  Autoritatea care acordd omologarea evalueazd rezultatele incercirilor RRC ale pneurilor de incercare individuale
obtinute in conformitate cu articolul 13 pentru a stabili dacd existd sau nu o abatere a valorilor emisiilor de CO, ale
familiei de pneuri ISV care face obiectul incercdrilor RRC ale pneurilor, utilizind metoda previzutd in anexa IL.

(2)  In cazul in care familia de pneuri ISV este respinsi la evaluarea statistici previzuta in anexa II, autoritatea care acorda
omologarea determind dimensiunea abaterii RRC a pneului ca valoare medie pentru RRC,,;, (average,.;.), astfel cum este
definit in anexa Il pentru rezultatele incercdrii RRC a pneurilor.

Articolul 15

Conditii de incercare pentru incercirile privind masa

(1)  Incercarea privind masa constd in determinarea ,masei reale corectate a vehiculului” prin cantdrirea unui vehicul de
incercare si aplicarea corectiilor previzute in sectiunea 2 punctul 4 din anexa IIl la Regulamentul (UE) 2017/2400 sau, in
cazul unei remorci, in determinarea ,masei corectate in stare de functionare a remorcii” prin cintdrirea unui vehicul de
incercare si prin aplicarea corectiilor prevdzute in sectiunea 3 tabelul 1 din anexa III la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2022/1362.

(2)  Autoritatea care acordd omologarea se asigurd cd instrumentul de cintdrire respectd cerintele previzute in
Directiva 2014/31/UE a Parlamentului European si a Consiliului (*9).

(3)  Orice componente suplimentare care nu sunt luate in considerare pentru corectiile mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol se indepdrteazd sau masa acestora se scade din masa determinatd in conformitate cu alineatul (1).

(4)  In cazul in care nu sunt instalate toate echipamentele standard, se adaugd masa corespunzitoare a elementelor de
constructie lipsd mentionate la punctul 4.2 din anexa Il la Regulamentul (UE) 2017/2400, astfel cum se descrie la punctul
4.3 din anexa respectiva.

Articolul 16

Rezultatul incercirii privind masa unui vehicul de incercare individual

(1)  Pentru fiecare vehicul de incercare individual supus unei incercdri privind masa, autoritatea care acordd omologarea
determind rezultatul incercdrii privind masa (mass,.,) ca fiind raportul dintre ,masa reald corectatd a vehiculului”,
determinatd in conformitate cu articolul 15 din prezentul regulament (massiyservice verification)> $i »Masa reald corectatd” a
vehiculului respectiv (massgecareq) inregistratd la rubrica 1.1.8 din dosarul cu informatii pentru client in conformitate cu
sectiunea 3 partea Il din anexa IV la Regulamentul (UE) 2017/2400.

(2)  In cazul unei remorci, pentru fiecare vehicul de incercare individual supus unei incerciri privind masa, autoritatea
care acordd omologarea determind rezultatul incercarii privind masa (mass,.q) ca fiind raportul dintre ,masa corectatd in
stare de functionare a remorcii”, determinatd in conformitate cu articolul 15 din prezentul regulament (massi, service
verification)s §1 »MNasa corectatd in stare de functionare” a remorcii respective (Massyecarea) inregistratd la rubrica 1.1.10 din
dosarul cu informatii pentru client in conformitate cu partea I din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2022/1362.

(%) Directiva 2014/31/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind armonizarea legislatiei statelor membre
referitoare la punerea la dispozitie pe piatd a mijloacelor de masurare (JO L 96, 29.3.2014, p. 107, ELL http://data.curopa.cu/eli/dir/
2014/31/0j).
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Articolul 17

Evaluarea statisticd a rezultatelor incercirilor privind masa si calcularea marimii abaterii

(1)  Autoritatea care acordd omologarea evalueazd rezultatele incercdrilor privind masa ale vehiculelor de incercare
individuale obtinute in conformitate cu articolul 16 pentru a stabili dacd existd sau nu o abatere a valorilor emisiilor de
CO, ale tuturor vehiculelor respectivului producitor, utilizand metoda previzuti in anexa II.

(2)  In cazul in care producitorul vehiculului este respins la evaluarea statisticd prevdzutd in anexa II, autoritatea care
acordd omologarea determind dimensiunea abaterii masei ca valoarea medie pentru mass.. (average..), astfel cum este
definit in anexa Il pentru rezultatele incercirilor privind masa.

Articolul 18

Conditiile de incercare pentru incercirile privind identificarea strategiilor artificiale

Autoritatea care acordd omologarea verificd prezenta strategiilor artificiale in vehiculul de incercare selectat in conformitate
cu articolul 5 din prezentul regulament cel putin prin intermediul urmdtoarelor incerciri:

(@  oincercare VTP;

(b) o incercare VTP cu conditiile de incercare stabilite in afara limitelor stabilite in anexa Xa la Regulamentul
(UE) 2017/2400 sau orice altd incercare pentru care conditiile de incercare nu conduc la o modificare semnificativd
a raspunsului fizic al vehiculului sau al oricdruia dintre subsistemele sale.

Articolul 19

Evaluarea rezultatelor incercirilor privind identificarea strategiilor artificiale si calcularea mirimii abaterii

(1)  Autoritatea care acordd omologarea evalueazi rezultatele incercirilor efectuate in conformitate cu articolul 18 din
prezentul regulament pentru a evalua riscul prezentei unor strategii artificiale in vehiculul de incercare, prin compararea
Cytp, ratior determinat in conformitate cu punctul 7.2.2 din anexa Xa la Regulamentul (UE) 2017/2400, obtinut in cadrul
incercdrii mentionate la articolul 18 litera (b) din prezentul regulament, cu Cyrp, raio Obtinut in cadrul incercirii mentionate
la articolul 18 litera (a) din prezentul regulament. in plus, autoritatea care acordd omologarea evalueazi orice alte incercari
relevante efectuate asupra vehiculului in cauza.

(2)  Autoritatea care acordd omologarea descrie in raportul de incercare criteriile utilizate pentru evaluarea efectuata in
conformitate cu alineatul (1). In acest scop, prin strategii artificiale se intelege orice software, logic de control, hardware
sau componentd aflatd la bord sau legatd de vehicul, care reduce valorile emisiilor de CO, sau ale consumului de
combustibil ale vehiculului in cadrul incercdrilor efectuate in scopul certificirii emisiilor de CO,, dar care nu functioneazd
in mod consecvent atunci cand vehiculul este in circulatie, tinind seama de diferenta dintre conditiile de incercare
respective si conditiile de functionare, cu exceptia cazului in care functionarea inconsecventi rezultd din cerintele
prevazute in dreptul Uniunii sau este justificatd de necesitatea de a proteja vehiculul impotriva deteriorarii imediate sau de
a asigura functionarea in sigurantd a vehiculului.

(3)  In cazul in care, pe baza evaluirii efectuate in conformitate cu alineatul (1), autoritatea care acordd omologarea
evalueaz riscul prezentei unor strategii artificiale in vehiculul de incercare ca fiind ridicat, aceasta precizeazi si efectueazd
un program de incercdri specific in plus fatd de incercirile efectuate in conformitate cu articolul 18, pentru a identifica
prezenta sau absenta unei strategii artificiale. La cererea autoritdtii care acordd omologarea, producitorul furnizeazi toate
codurile software relevante pentru a identifica prezenta sau absenta unei strategii artificiale.
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(4)  In cazul in care identificd prezenta unor strategii artificiale, autoritatea care acordd omologarea determina vehiculele
in cauzd si dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, prin compararea valorii emisiilor de CO, cu si fird strategii
artificiale. In cazul in care dimensiunea abaterii respective nu poate fi determinati pe baza incercirilor efectuate in
conformitate cu articolul 18 si, dacd este cazul, cu alineatul (3) din prezentul articol, dimensiunea abaterii valorilor
emisiilor de CO, este de 10 % din valoarea emisiilor de CO, a emisiilor de CO, de referinta ale subgrupului de vehicule.

Articolul 20

Raportul de incercare

(1)  Autoritatea care acordd omologarea include in rapoartele de incercare mentionate la articolul 5 alineatul (1) din
Regulamentul delegat (UE) 2024/1127, cel putin urmdtoarele informatii pentru fiecare familie incercata:

(@  tipul de incerciri efectuate;

(b) lista de verificare a vehiculului;

()  conditiile de incercare;

(d)  rezultatele incercirilor efectuate pentru fiecare dintre vehiculele sau pneurile de incercare individuale;
(6)  evaluarea statisticd a rezultatelor incercirilor;

() dacd este cazul, calculul marimii abaterii;

(@  1in cazul unei incercdri privind identificarea strategiilor artificiale: criteriile utilizate pentru evaluarea rezultatelor
incercarilor.

(2)  Intermen de 20 de zile lucritoare de la finalizarea incercirilor, autoritatea care acordd omologarea pune raportul de
incercare la dispozitia producitorului vehiculelor sau pneurilor in cauzd si il incarcd intr-un format criptat pe un server
dedicat al Comisiei, impreund cu urmdtoarele date pentru fiecare vehicul sau pneu de incercare individual:

(@)  pentru fiecare incercare VTP efectuatd, datele specificate la punctul 1 din anexa IV la prezentul regulament;

(b)  pentru fiecare incercare privind rezistenta aerului efectuatd, datele specificate la punctul 2 din anexa IV la prezentul
regulament;

P
o

) pentru fiecare incercare privind rezistenta aerului prin metoda CFD efectuatd, datele si calculele specificate in
apendicele 10 la anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400;

(d)  pentru fiecare incercare privind coeficientul de rezistentd la rulare al pneurilor efectuats, datele specificate la punctul
3 din anexa IV la prezentul regulament;

(e)  pentru fiecare incercare privind masa efectuatd, datele specificate la punctul 4 din anexa IV la prezentul regulament.
Datele si parametrii specificati la literele (a)-(¢) nu se publica.

In cazul in care toate datele au fost incdrcate corect pentru toate vehiculele sau pneurile dintr-o familie supuse incercirii, se
trimite o confirmare de primire de la serverul Comisiei cdtre entitatea care incarcd datele.

Articolul 21

Concluziile autorititii care acordi omologarea

(1) In cazul in care rezultatele verificirii in circulatie arati ci nu existd nicio abatere a valorilor emisiilor de CO,,
autoritatea care acordd omologarea ajunge la concluzia ¢ nu existd nicio lipsd de corespondentd intre valorile emisiilor de
CO, ale verificarii in circulatie si valorile inregistrate in dosarul cu informatii pentru client si include aceastd concluzie in
raportul de incercare.
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(2)  In cazul in care rezultatele verificarii in circulatie aratd ca existd o abatere a valorilor emisiilor de CO,, producatorul
poate contesta rezultatele in termen de 20 de zile lucritoare de la primirea raportului de incercare, furnizind dovezi care si
demonstreze corespondenta dintre valorile emisiilor de CO, inregistrate in dosarul cu informatii pentru client si valorile
rezultate in urma verificarii in circulatie. Producitorul poate solicita o prelungire cu 20 de zile lucritoare pentru a furniza
aceste dovezi.

In absenta unei reactii, se considerd cd producitorul a acceptat rezultatele verificirii in circulatie.

(3)  Tindnd seama de informatiile furnizate de producitor in temeiul alineatului (2), autoritatea care acordd omologarea
formuleazd o concluzie prin care aratd daci verificarea in circulatie a identificat sau nu absenta unei corespondente intre
valorile emisiilor de CO, ale verificarii in circulatie §i valorile inregistrate in dosarul cu informatii pentru client sau o
concluzie cu privire la prezenta unor strategii artificiale.

Autoritatea care acordd omologarea transmite concluzia sa producitorului in cauzd si Comisiei in termen de cel mult 40 de
zile lucritoare sau, in cazul unei prelungiri in conformitate cu alineatul (2), in termen de cel mult 80 de zile lucrdtoare de la
transmiterea raportului de incercare citre producitor in temeiul alineatului (2).

(4)  Concluziile autoritatii care acordd omologarea mentionate la alineatul (3) includ cel putin urmatoarele:

(@  in cazul in care autoritatea care acordd omologarea constatd cd nu existd o lipsd de corespondentd intre valorile
emisiilor de CO, ale verificdrii in circulatie si valorile inregistrate in dosarul cu informatii pentru client sau nu poate
stabili prezenta unor strategii artificiale:

(i) tipul incercdrii si familia in cauz;
(ii) motivele pentru care a constatat cd abaterea valorilor emisiilor de CO, constatatd ca urmare a verificarii in
circulatie nu conduce la o lipsd de corespondenti intre valorile emisiilor de CO, ale verificarii in circulatie si

valorile inregistrate in dosarul cu informatii pentru client;

(b)  in cazul in care autoritatea care acordd omologarea stabileste o lipsd de corespondentd intre valorile emisiilor de CO,
ale verificdrii in circulatie si valorile inregistrate in dosarul cu informatii pentru client sau prezenta unor strategii

artificiale:
(i) tipul incercdrii si familia in cauzd;
(ii) dimensiunea abaterii, astfel cum este raportati in conformitate cu articolul 20 alineatul (1) litera (e);

(ili)  dacd este cazul, strategiile artificiale identificate.

(5)  Inainte de data de 30 septembrie a fiecirui an calendaristic, autoritatea care acordd omologarea publicd o prezentare
generald a verificdrilor in circulatie efectuate in anul calendaristic precedent si concluziile sale emise in anul respectiv, astfel
cum se mentioneazd la alineatele (1) si (3), utilizdnd formatul prevdzut in anexa V. Pentru incercdrile de verificare in
circulatie pentru care nu se ajunge la nicio concluzie inainte de publicarea prezentarii generale, concluzia trebuie inclusd in
urmdtoarea prezentare generald anuald.

Articolul 22

Dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, si determinarea vehiculelor in cauzi

In cazul in care autoritatea care acordd omologarea a emis o concluzie astfel cum se mentioneaz la articolul 21 alineatul
(4) litera (b), Comisia stabileste dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, si ale tuturor vehiculelor vizate, dupd cum
urmeaza:

(@  pentru o familie VTP, dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, este egald cu dimensiunea abaterilor stabilite de
autoritatea care acordd omologarea si mentionate la articolul 21 alineatul (4) litera (b) punctul (ii) din prezentul
regulament. Vehiculele in cauzd sunt toate vehiculele din familia VTP care au aceeasi combinatie de motor si
transmisie. In cazul in care investigatia efectuatd in temeiul articolului 8 alineatul (2) litera (b) stabileste cd motivul
esecului mentionat la dispozitia respectivi este o componentd enumeratd la articolul 12 alineatul (1) literele (a)-(f),
(h) si (j) din Regulamentul (UE) 2017/2400, vehiculele in cauza sunt toate vehiculele cu componenta respectivi;
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(b)

(1)

pentru o familie de rezistentd a aerului ISV, Comisia determind dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO,
pentru fiecare subgrup de vehicule din aceastd familie de rezistentd a aerului ISV, pe baza ruldrii din nou a
modelului de referintd din simulator cu valoarea declaratd si cu valoarea corectatd pentru rezistenta aerului.
Valoarea corectatd pentru rezistenta aerului este CyAgecarea inmultit cu dimensiunea abaterii mentionate la
articolul 21 alineatul (4) litera (b) punctul (ii). Vehiculele in cauzd sunt toate vehiculele din familia de rezistentd a
aerului ISV in cauzd, mentionate la articolul 21 alineatul (4) litera (b) punctul (i), si toate vehiculele pentru care
valoarea rezistentei aerului a fost transferatd de la o familie de rezistentd a aerului din familia respectivi de rezistentd
a aerului;

pentru o familie CFD, Comisia determind dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, pentru fiecare subgrup de
vehicule i pentru fiecare familie de rezistentd a aerului din aceastd familie CFD, pe baza ruldrii din nou a modelului
de referinti din simulator cu valoarea declarata si cu valoarea corectatd pentru rezistenta aerului. Valoarea corectatd
pentru rezistenta aerului este egald cu valoarea rezistentei aerului pentru vehiculul de referingd (cazul cel mai
nefavorabil) al fiecdrei familii de rezistentd a aerului sau, in cazul in care aceastd valoare este determinatd prin
simularea CFD, valoarea implicitd pentru aceastd familie de rezistentd a aerului minus valoarea declaratd a
rezistentei aerului pentru fiecare vehicul in cauza. Vehiculele in cauzd sunt toate vehiculele din familia respectivd
CFD si toate vehiculele pentru care valoarea rezistentei aerului a fost transferatd de la o familie de rezistentd a
aerului din familia respectivd CFD;

pentru o familie de pneuri ISV, Comisia determind dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, pentru fiecare
subgrup de vehicule din aceastd familie de pneuri ISV, pe baza rulirii din nou a modelului de referintd din simulator
cu valoarea declaratd si cu valoarea corectatd pentru coeficientul de rezistentd la rulare. Valoarea corectatd a
coeficientului de rezistentd la rulare este RRCyeciareg Inmultitd cu dimensiunea abaterii mentionate la articolul 21
alineatul (4) litera (b) punctul (ii). Vehiculele in cauzd sunt toate vehiculele inmatriculate dupd 1 iulie 2025 care
utilizeazd pneuri din familia de pneuri ISV in cauzd, mentionate la articolul 21 alineatul (4) litera (b) punctul (i);

pentru o incercare privind masa, Comisia determind dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO,, pe baza ruldrii
din nou a modelului mediu al parcului de vehicule din simulator cu valoarea declaratd si valoarea corectatd pentru
masd, pentru fiecare subgrup de vehicule al acestui producitor. Valoarea corectatd pentru masd este MasSdeclared
inmultitd cu dimensiunea abaterii mentionate la articolul 21 alineatul (4) litera (b) punctul (ii). Vehiculele in cauzd
sunt toate vehiculele producitorului;

in cazul in care este prezentd o strategie artificiald in conformitate cu concluzia mentionati la articolul 21 alineatul
(4) litera (b), dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO, este egald cu dimensiunea abaterii mentionate la
articolul 21 alineatul (4) litera (b) punctul (ii). Vehiculele in cauzd se stabilesc pe baza concluziei mentionate la
articolul 21 alineatul (4) litera (b).

Articolul 23

Calculul si corectarea mediei emisiilor specifice de CO, ale unui producitor

In cazul in care autoritatea care acordd omologarea a emis o concluzie astfel cum se mentioneaza la articolul 21

alineatul (4) litera (b) din prezentul regulament, Comisia aplicd vehiculelor in cauzi, pentru perioada de raportare a anului
in care a fost emisa concluzia si pentru urmdtoarele perioade de raportare, dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO,,
determinati in conformitate cu articolul 22, pentru calcularea mediei emisiilor specifice de CO, ale unui producitor in
conformitate cu articolul 4 din Regulamentul (UE) 2019/1242.

(2)

De asemenea, Comisia aplicd vehiculelor in cauzd dimensiunea abaterii valorilor emisiilor de CO,, astfel cum este

calculatd conform articolului 22, pentru corectarea mediei emisiilor specifice de CO, ale producitorului pentru cele 10
perioade raportare anterioare perioadei de raportare a anului in care a fost emisd concluzia, dar nu mai devreme de
perioada de raportare a anului calendaristic 2025.
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Articolul 24

Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 ianuarie 2025.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

NUMARUL MINIM DE FAMILII SELECTATE

1. Pentru producitorii de vehicule:

Tabelul 1

Numirul de familii pentru care se efectueazi incercirile corespunzitoare de verificare in circulatie a
vehiculelor si pneurilor individuale

< RN Numdrul de familii de < " .
Nli:ﬁgﬂlt;t;lcgfu‘fz?lgczlii n Numdrul de familii VTP rezistentd a aerului Numérul de %r\l]nhl de peuri
Regulamentul (UE) 2017/2400 (incercarea VTP) (mcercar;e(ileﬂfi;mten;a a (incercarea RRC a pneului)
5000-20 000 1 1 1
20001-40 000 1 1 2
peste 40 000 2 2 3
2. Pentru producitorii de remorci:

Tabelul 2

Numirul de familii de pneuri ISV pentru care se efectueazi incercirile corespunzitoare de verificare in
circulatie a pneurilor individuale

Numdrul total de remorci in temeiul articolului 8 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022/1362

Numadrul de familii de pneuri ISV
(incercarea RRC a pneului)

Panila 10 000

1

peste 10 000

2
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ANEXAII

EVALUAREA STATISTICA A INCERCARILOR

Punctul de plecare

Punctul de plecare pentru evaluarea statistici a rezultatelor incercirilor este reprezentat de urmdtoarele valori,
calculate pentru numdrul minim de vehicule sau pneuri de incercare individuale:

1. pentru incercdrile VTP, valoarea ,,Cyrp, raio” calculatd in conformitate cu articolul 7, pentru N = 1;

2. pentru incercirile de rezistentd a aerului, valoarea ,CyA,.4" calculatd in conformitate cu articolul 10 alineatul
(2), pentru N = 1;

3. pentru incercdrile privind coeficientul de rezistentd la rulare al pneurilor, valoarea ,RRC,.," calculati in
conformitate cu articolul 13, pentru N = 3;

4. pentru incercdrile privind masa, valoarea ,mass,.q,” calculatd in conformitate cu articolul 16, pentru N = 3.

Autoritatea care acordd omologarea stabileste daci este necesar si se incerce vehicule sau pneuri suplimentare prin
aplicarea criteriilor stabilite la punctul 3 din prezenta anexi.

Parametri statistici

Pentru numdrul total de vehicule sau pneuri incercate (N), media (X, i abaterea (abaterile) standard a (ale)
rezultatelor incercdrii se determind aplicand urmatoarele formule:

(X + %, + ...+ Xy)

Ktests = N

2

(X1 - X!asts)z + (XZ - Xtes!s
N-1

+.t (XN _Xtms)

2
s = dacd N > 2,

unde:

x; este raportul calculat pentru vehiculul sau pneul de incercare individual i:

—  Cyrp, ranio pentru rezultatele incercarilor VTP, in conformitate cu articolul 7;

— CdA..0 pentru rezultatele incercarilor privind rezistenta aerului, in conformitate cu articolul 10 alineatul (2);

— RRC,.4 pentru rezultatele incercirilor privind coeficientul de rezistentd la rulare al pneurilor, in conformitate cu
articolul 13;

—  Mass., pentru rezultatele incercirilor privind masa, in conformitate cu articolul 16.

Evaluarea

Dupi fiecare vehicul sau pneu suplimentar supus incercdrii, valoarea X se evalueazd dupd cum se indicd mai jos,
pentru a se ajunge la una dintre urmitoarele concluzii pentru familia de vehicule sau de pneuri in cauza:

1. Familia este acceptatd daci: Xipets < bound p
2. Familia este respinsid daci: Xgegts > bound ¢

3. Se supune incercdrii un vehicul sau pneu suplimentar daca: bound p < Xgegrs < bound r
unde:

bound » si bound p sunt stabilite in tabelul 1 din prezenta anexd pentru rezultatele incercirilor VTP si pentru
rezultatele incercarilor privind rezistenta aerului;

bound p si bound  sunt stabilite in tabelul 2 din prezenta anexd pentru rezultatele incercirilor privind coeficientul de
rezistentd la rulare al pneurilor si pentru rezultatele incercérilor privind masa;

s este abaterea standard determinatd in conformitate cu punctul 2 din prezenta anexa;

A este 1,03 pentru rezultatele incercirilor VTP;
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1,03%N, + 1,07%N

A este NN 2 pentru rezultatele incercirilor de rezistentd a aerului,
N

unde
N, este numdrul de vehicule supuse incercdrii cu data primei inmatriculdri incepand cu 1 iulie 2027;
N, este numarul de vehicule supuse incercirii cu data primei inmatriculdri inainte de 1 julie 2027;

A este 1,03 pentru rezultatele incercarii privind coeficientul de rezistentd la rulare al pneurilor;

. 1,02xN, + 1,05%N,

A est NN 2 pentru rezultatele incercdrilor privind masa,
x y

unde
N, este numdrul de vehicule supuse incercdrii cu data primei inmatriculdri incepand cu 1 iulie 2027;

N, este numarul de vehicule supuse incercarii cu data primei inmatriculdri inainte de 1 iulie 2027.

Tabelul 1

Valorile pentru bound p si bound  pentru rezultatele incercirilor VTP si pentru rezultatele incercirilor
privind rezistenta aerului

Numdrul de vehicule supuse incercarii bound » bound
1 A-0,03 A +0,07
2 A-0,03 A +0,05
3 A-0,8027 *s A+0,7325%s
4 A-0,3973*s A+0,2233*s
5 A A
Tabelul 2

Valorile pentru bound p si bound ;. pentru rezultatele incercirilor privind coeficientul de rezistenti la
rulare al pneurilor si pentru rezultatele incercirilor privind masa

Numirul de vehicule supuse incercarii bound » bound ¢

3 A-2,2655*s A +max({1,1062, (0,02/9)} *s
4 A-1,5093 *s A+0,5970 * s

5 A-1,1230*s A+03737*s

6 A-0,8196*s A+0,2430*%s

7 A-0,5944 %5 A+0,1548*s

8 A-0,3866*s A+0,0902*s

9 A-0,1873*s A+0,0402 % s

10 A A
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Calculul marimii abaterii

Pentru calcularea mrimii abaterii, average ..., este definit ca Xieqs pentru numirul total de vehicule supuse incercrii,
dupi ce familia de vehicule sau pneuri a fost respinsd in conformitate cu punctul 3 alineatul (2) din prezenta anexa:

aVerage ratio — Xtests
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ANEXA III

LISTA DE VERIFICARE PENTRU VEHICULELE SELECTATE PENTRU INCERCARILE DE VERIFICARE iN

CIRCULATIE

1.  Definitii
In sensul prezentei anexe, se aplicd urmdtoarele definitii:
1. ,Criterii de excludere” inseamnd c3, dacd este indeplinitd conditia descrisd (rdspunsul la intrebare este ,da”),
vehiculul nu poate fi selectat pentru incercdri de verificare in circulatie.
2. ,Confidential” inseamni cd aceste informatii sunt pistrate, dupd caz, de citre autoritatea care acordd
omologarea, dar nu sunt incluse in raportul de incercare prezentat Comisiei.
2. Caracteristicile vehiculului
2.1.  Inraportul de incercare se inregistreazi si se includ urmatoarele informati:
2.1.1. | Numdirul de identificare al vehiculului (VIN): CONFIDENTIAL
2.1.2. | Kilometraj (in km):
2.1.3. | Data primei inmatriculdri:
2.1.4. | Codul hash criptografic al evidentelor producitorului CONFIDENTIAL
2.2.  Se verificd urmdtoarele criterii de excludere:
Da/Nu
2.2.1. | Kilometraj:
Kilometrajul este mai mic de 25 000 km sau mai mare de 160 000/300 000/700 000
km in conformitate cu articolul 4 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 595/2009?
2.2.2. | Data primei inmatriculdri:
Aceastd datd este anterioard unei perioade de 5/6/7 ani, astfel cum se mengioneazd la
articolul 4 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 595/2009, inainte de data selectarii
vehiculului?
3. Interviu cu proprietarul/utilizatorul vehiculului
(Proprietarul nu trebuie sd cunoascd implicatiile rdspunsurilor)
3.1.  Seinregistreazd urmatoarele informatii:
3.1.1. | Numele proprietarului: CONFIDENTIAL
3.1.2. | Persoana de contact (adresi/telefon): CONFIDENTIAL
3.2, Se verificd urmdtoarele criterii de excludere:
Utilizarea neautorizatd a vehiculului Da/Nu
3.2.1. Vehiculul a transportat sarcini grele peste specificatiile producitorului?
3.2.2. Vehiculul a fost utilizat pentru curse sau sporturi motorizate?
3.2.3. Vehiculul a fost condus intr-un stat din afara UE mai mult de 10 % din timpul de

condus?

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j

21/29



RO

JOL, 14.1.2025

Utilizarea neautorizatd a vehiculului Da/Nu

3.2.4. Vehiculul a fost utilizat vreodatd cu un tip de combustibil gresit (de exemplu,
benzini in loc de motorind) sau cu un combustibil de calitate UE care nu este
disponibil pe piatd (piata neagrd sau combustibil amestecat)?

3.2.5. S-a folosit vreodatd un aditiv de combustibil neaprobat de producitor?
Reparatii neautorizate

3.2.6. Vehiculul nu a fost intretinut si utilizat intr-un mod conform cu instructiunile
producitorului?

3.2.7. Au existat reparatii majore neautorizate la motor sau la vehicul?

3.2.8. Vehiculul a fost implicat intr-un accident grav?
Modificdri neautorizate

3.2.9. S-au executat operatii de tuning/mdrire a puterii?

3.2.10. | A fost schimbatd definitiv vreo piesd a sistemului de emisii posttratare?

3.2.11. | Aufostinstalate dispozitive neautorizate privind emisiile (sistem de distrugere a
ureei, emulator etc.)?

4. Examinarea vehiculului

4.1. Raportul de incercare trebuie s contind urmdtoarele informatii:

4.1.1. | Numerele piesei si sumele de verificare pentru calibrarea si software-ul

modulului de comandi al grupului motopropulsor

4.1.2. | Diagnoza OBD Se citesc codurile de erori de
diagnosticare i se imprimd
jurnalul de erori (!

4.1.3. Interogare in modul de asistentd 09 OBD Se citeste modul de asistentd
09 si se inregistreazd
informatiile.

4.1.4. Modul 07 OBD Se citeste modul de asistentd
07 si se inregistreazd
informatiile.

4.1.5. | Imagini ale vehiculului supus incercarii, inclusiv ale partii inferioare a caroseriei

() Toate sistemele trebuie s facd parte din diagnoza OBD, iar ,jurnalele de erorif/informatiile detectate si diagnosticate” trebuie sa facd

parte din raportul de incercare.
Observatie: Toate verificdrile care necesitd conexiuni OBD trebuie efectuate inainte si dupd incercarea privind emisiile.

4.2, Se verificd urmitoarele criterii de excludere:

Da/Nu

4.2.1.

DOAR pentru incercdrile VTP:

Sunt activate indicatoare luminoase pe tabloul de bord care indici o defectiune la
vehicul sau la sistemul de evacuare posttratare care nu poate fi remediatd prin
intretinere obisnuitd? (Indicator luminos de defectiune, indicator luminos de
service la motor etc.?)

4.2.2.

DOAR pentru incercdrile VTP:

Existd modificdri relevante pentru rezultatele incercdrii VTP in orice etapd
ulterioard de fabricatie, care nu permit restabilirea configuratiei grupului
motopropulsor, astfel cum este documentatd in dosarul cu informatii pentru
client?
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Da/Nu

4.2.3.

DOAR pentru incercdrile de rezistentd a aerului:
Existd modificdri ale configuratiei aerodinamice care nu permit restabilirea
configuratiei aerodinamice, astfel cum este documentatd in dosarul cu informatii

pentru client?

4.3.

Dacd nu sunt indeplinite urmdtoarele conditii, vehiculul poate fi selectat totusi, cu conditia sd se ia masurile

corespunzitoare inainte de efectuarea incercarilor de verificare in circulatie:

Verificare de efectuat

Problema identificatd si misurile care trebuie luate

Nivelul rezervorului de combustibil

Dacd este aprins indicatorul luminos al rezervei de combustibil,
realimentati inainte de incercare.

AdBlue

Dacd indicatorul luminos SCR este aprins dupd pornirea motorului,
trebuie addugat AdBlue sau reparatia trebuie sd fie efectuatd tnainte de a
utiliza vehiculul pentru incercare.

Filtrul de aer si filtrul de ulei
Verificati dacd sunt contaminate sau
deteriorate

Dacd sunt contaminate sau deteriorate grav sau dacd mai rdmdn mai
putin de 800 km pand la urmdtorul schimb recomandat, schimbati
filtrele.

Verificati nivelurile si gradul lichidelor
Verificati nivelul maxim si minim (ulei de
motor, lichid de rdcire)

Dacd nivelul este sub cel minim, suplimentati.
Daci gradul este diferit, inlocuiti.

Cablu de aprindere (aprindere prin
scanteie)
Verificati bujiile, cablurile etc.

In caz de deteriordri, inlocuiti-le.

Revizie
Verificati dacd raman mai putin de 800 km
pand la urmdtoarea revizie programatd

Dacd da, atunci se efectueazd revizia.

DOAR pentru incercdrile de rezistentd a
aerului:

Verificati dacd alinierea rotilor si indltimea
reglabild a vehiculului/garda la sol sunt in
afara intervalului.

Dacd da, alinierea rotilor si indlfimea vehiculului/garda la sol trebuie
aduse in intervalul corespunzdtor.

DOAR pentru incercarea de rezistentd a
aerului:

Se verificd dacd este instalatd o caroserie
standard in conformitate cu anexa VIII la
Regulamentul (UE) 2017/2400

In caz contrar, instalati o caroserie standard.
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ANEXA IV

DATELE INCERCARII DE VERIFICARE iN CIRCULATIE CARE TREBUIE RAPORTATE

Datele incercirii de verificare in circulatie care trebuie raportate pentru o incercare VTP

Datele care trebuie raportate sunt datele din rapoartele de incercare mentionate la articolul 20 alineatul (1) al doilea

paragraf din Regulamentul (UE) 2017/2400.

In plus, trebuie raportate urmitoarele date:

Nr. Parametri Uni- Sursd Observatii
tate
1 Autoritatea care acordd — —
omologarea responsabild cu
incercdrile de verificare in
circulatie
2 Numdrul vehiculului — — Secventa vehiculului (1, 2, 3, ... 10) in
evaluarea statisticd
3 Numdrul total de vehicule supuse | — — Numdrul total de vehicule incluse in
incercdrii evaluarea statisticd descrisd in anexa [
4 Decizie de acceptare/respingere — — Acceptare sau respingere pentru

incercare

Datele incercirii de verificare in circulatie
aerului

care trebuie raportate pentru o incercare privind rezistenta

Datele care trebuie raportate sunt datele specificate in apendicele 2 la anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400.

In plus, trebuie raportate urmitoarele date:

Nr. Parametri Uni- Sursd Observatii
tate
1 Autoritatea care acordd — —
omologarea responsabild cu
incercdrile de verificare in
circulatie
2 Numirul vehiculului — — Secventa vehiculului (1, 2, 3, ...
10) in evaluarea statisticd
3 Numdrul total de vehicule — — Numdirul total de vehicule
supuse incercdrii incluse in evaluarea statistica
descrisd in anexa [
4 Numadrul de identificare al — — Numarul de identificare al
vehiculului (VIN) vehiculului selectat
5 Citirea odometrului la km
inceputul incercdrilor ISV
6 Pista de incercare pe care au | —
fost efectuate incercdrile
7 Masa totald a vehiculului in | kg Masa reald a vehiculului in
timpul masurarii timpul masurarii
8 [naltimea maximi a m
vehiculului in timpul
masurdrii
9 Temperatura ambiantd medie | °C

in timpul primei incercdri la
vitezd redusd
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Parametri Uni-
tate

Sursd

Observatii

10

Viteza medie a vehicululuiin | km/h

timpul incercdrilor la vitezd
mare

11

Produsul dintre coeficientul m?

de rezistentd aerodinamica
(Cy) si sectiunea transversald
(Ao In conditii de vant lateral
nul C4A(0)

12

Produsul dintre coeficientul | m?

de rezistentd aerodinamica
(Cy) si sectiunea transversald
(A,) In conditii de vant lateral
mediu in timpul incercdrii la
vitezd constantd CyA.(f)

13

Unghiul de giratie mediu in
timpul incercdrii la vitezd
constantd [

14

Numadrul versiunii —

instrumentului de
preprocesare pentru
rezistenta aerului

15

Rezultatul incercdrii privind | —

rezistenta aerului (C4A 440)

Astfel cum este definit la
articolul 10

16

Codul hash criptografic al
evidentelor producitorului

17

C4A declarat m?

Valoare declarati pentru familia
de rezistentd a aerului

18

Decizie de acceptare| -
respingere

Acceptare sau respingere pentru
incercare

In plus, pentru o incercare privind rezistenta aerului prin metoda CFD, se raporteaz datele si calculele specificate la

punctul 2 din apendicele 10 la anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/2400.

3. Datele incercirii de verificare in circulatie care trebuie raportate pentru o incercare privind rezistenta la
rulare a pneurilor

Datele care trebuie raportate sunt datele specificate in apendicele 2 la anexa X la Regulamentul (UE) 2017/2400.

In plus, trebuie raportate urmatoarele date:

Nr.

Parametri

Unitate

Sursd

Observatii

Autoritatea care acordd omologarea
responsabild cu incercirile de verificare
in circulatie

Numele si amplasarea laboratorului
care efectueazd incercarea ISV

Numirul pneului

Secventa pneului (1, 2, 3,... 10) in evaluarea
statisticd

Numirul total de pneuri supuse
incercdrii

Numirul total de pneuri incluse in
evaluarea statisticd descrisd in anexa [

Numirul de certificare al pneului

In conformitate cu apendicele 4 la anexa X
la Regulamentul (UE) 2017/2400 al
Comisiei

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Nr. Parametri Unitate Sursa Observatii
6 Codul hash al certificatului pneului
7 Numele §i amplasarea
laboratorului de certificare
8 Rezultatul incercirii privind Astfel cum este definit la articolul 13
coeficientul de rezistentd la rulare din prezentul regulament
al pneurilor (RRC )
9 Decizie de acceptare/respingere — Acceptare sau respingere pentru
incercare
4. Datele incercirii de verificare in circulatie care trebuie raportate pentru o incercare privind masa
Trebuie si fie raportate urmdtoarele date:
Nr. Parametri Uni- Sursd Observatii
tate
1 Autoritatea care acordd — —
omologarea responsabild cu
incercirile de verificare in circulatie
2 Numdrul vehiculului — — Secventa vehiculului (1, 2, 3,... 10) in
evaluarea statisticd
3 Numidrul total de vehicule supuse | — — Numirul total de vehicule incluse in
incercarii evaluarea statisticd descrisd in anexa I
4 Denumirea si adresa
producdtorului vehiculului
5 Numdrul de identificare al
vehiculului (VIN)
6 Citirea odometrului la inceputul km
incercdrilor ISV
7 Modelul vehiculului
8 Categoria vehiculului
9 Configuratia axei
10 Masid maximd totald admisibild a
vehiculului incdrcat (TPMLM)
11 Grupul de vehicule
12 Codul hash criptografic al
evidentelor producitorului
13 Masa reald misuratd corectatd a kg In conformitate cu articolul 15
vehiculului
14 Masa misurati corectatd declaratd | kg 1.1.8 din dosarul cu In conformitate cu articolul 16
a vehiculului informatii pentru
clienti
15 Rezultatul incercdrii privind masa Astfel cum este definit la articolul 14
(massratio)
16 Decizie de acceptare/respingere Acceptare sau respingere pentru
incercare
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FORMATUL DE RAPORTARE PENTRU PREZENTAREA GENERALA ANUALA A VERIFICARII iN CIRCULATIE

ANEXAV

A.  Informatii generale
1 Autoritatea care acordd omologarea
2 Data prezentdrii generale anuale
3 Perioada de raportare a anului in cauzd
4 Numdrul total de vehicule per producitor pentru media celor trei perioade de raportare
care precedd verificarea in circulatie
5 Numdrul minim de familii de pneuri VTP/de rezistenta aerului/ISV selectate
6 Numdrul total de familii de pneuri VTP[rezistenta aerului/CFD/ISV selectate in anul in
cauza
B.  Numdrul total de familii de pneuri VTP/rezistenta aerului/CFD/ISV selectate pentru verificarea in circulagie
— Numdrul de identificare al familiei selectate (ISV ID);
— Producitorul vehiculului in cauzd (OEM);
— Identificatori ai familiei de pneuri VTP/rezistenta aerului/CFD/[ISV pentru fiecare familie selectatd;
— Motivul (motivele) care std (stau) la baza selectiei familiilor pentru verificarea in circulatie:
,evaluarea riscurilor”, dacd se bazeazd pe articolul 3;
yaltele” dacd aveti alt motiv, v rugdm si precizati intr-o notd de subsol.
NUMAR DE OEM Identificatori ai familiei VTP/rezistenta aerului/CFD/[ISV Motiv
IDENTIFI-
CARE ISV
1
2
3
C.  Rezumatul rezultatelor incercdrilor de verificare in circulatie

— Tipul incercdrii: procedura de incercare de verificare (VTP), rezistenta aerului (AD), metoda CFD pentru
rezistenta aerului (CFD), coeficientul de rezistentd la rulare a pneurilor (RRC), masa (masa) sau incercirile

privind identificarea strategiilor artificiale (AS)

— Numirul minim de incerciri pentru fiecare tip de incercare (Min.), calculat in conformitate cu articolul 4

alineatul (1) pe baza punctului A alineatul (4) din prezenta anexa

— Numirul total de incerciri pentru fiecare tip de incercare (total)

— Numirul total de concluzii pentru fiecare tip de incercare:

— nu existd o lipsd de corespondentd (acceptare);

— existd o lipsd de corespondentd (respingere);

— nu s-a stabilit incd nicio concluzie (in curs de determinare).

ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2025/35/0j
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Tip de incercare Min. Total Acceptare Respingere In curs de
determinare
Incercare VTP
Incercare de rezistenti a aerului
Incercare de rezistentd a aerului prin metoda
CFD
Incercare RRC a pneului
Incercare privind masa 1
Incercare privind identificarea strategiilor 1
artificiale
D.  Rezultatele detaliate ale incercdrilor de verificare in circulatie pentru anul in cauzd

— Numdrul de identificare al familiei selectate (ISV ID);

— Producitorul in cauzd (OEM);

— Tipul de incercare efectuatd (Tipul incercdrii): procedura de incercare de verificare (VTP), rezistenta aerului (AD),
metoda CFD pentru rezistenta aerului (CFD), coeficientul de rezistentd la rulare a pneurilor (RRC), masa (masa)
sau incercdrile privind identificarea strategiilor artificiale (AS);

— Data inceperii incercdrii (data de incepere) in conformitate cu articolul 5 alineatul (2) din Regulamentul delegat
(UE) 2024/1127;

— Denumirea organizatiei (organizatiilor) care efectueazi incercarea (autoritatea care acordd omologarea sau
serviciul tehnic) (GAA/TS);

— Numirul de vehicule supuse incercdrii (Nr. de vehicule);

— Rezultatul incercarii pentru fiecare vehicul de incercare individual (average, a.0);

— Concluzia incercarii (Concluzie/Abatere), si anume ,Acceptare”, ,Respingere” sau ,in curs de determinare”,
inclusiv marimea abaterii in cazul respingerii;

— Numdrul de referinta al raportului de incercare (Ref. incercare);

— Numdrul de referintd al concluziei (Ref. concluzie).

NUMA-

R DE . Data . Ref.
IDENTI- OEM . Tip de ince- | GAAJTS Nr: de average .o Concluzie/A- ince- Ref. concluzie
incercare " vehicule batere
FICARE perii rcare
ISV
1
2
3
28/29 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j



JO L, 14.1.2025

RO

E. Rezultatele detaliate ale incercirilor de verificare in circulatie, pentru care concluziile au fost raportate ca fiind ,In curs de

determinare” in prezentarea generald anuald anterioard

— Perioada de raportare a anului in cauza (anul);

—  Alte cAmpuri: a se vedea descrierea de la punctul D;

— In cazul in care nu poate gisi numirul necesar de vehicule, autoritatea care acordd omologarea trebuie si indice

,necompletat” in cdmpul ,Concluzie[abatere”.

NU-
MAR
DE
IDE-
NTI-
FICA-
RE
ISV

Anul

OEM

Tip de
incer-
care

Data
ince-
perii

GAA/TS

Nr. de
vehicule

average o

Concluzie/A-
batere

Ref.
ince-
rcare

Ref. concluzie
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