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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2024/ 1108 AL COMISIEI
din 13 martie 2024

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 748/2012 in ceea ce priveste navigabilitatea initiald a

sistemelor de aeronave fird pilot la bord care fac obiectul certificirii si a Regulamentului delegat

(UE) 2019/945 in ceea ce priveste sistemele de aeronave fari pilot la bord si operatorii de sisteme de
aeronave fari pilot la bord din ¢3ri terte

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a
Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) nr. 3922/91 al Consiliului ("), in special articolul 58 alineatul (1) si articolul 61 alineatul (1) litera (d),

intrucat:

(1)

Avénd in vedere natura si riscul pe care il implicd operatiunile cu aeronave fird pilot la bord, articolul 56 din
Regulamentul (UE) 2018/1139 privind conformitatea aeronavelor fird pilot la bord stabileste cd, in functie de
aceste riscuri si de natura respectivelor operatiuni, poate fi necesar un certificat pentru proiectarea, productia si
intretinerea aeronavelor fird pilot la bord si a motoarelor, elicelor, pieselor si echipamentelor neinstalate ale
acestora, precum si a echipamentelor pentru controlul de la distanta al acestora.

In conformitate cu articolul 56 din Regulamentul (UE) 2018/1139, articolul 40 din Regulamentul delegat
(UE) 2019/945 al Comisiei () stabileste cerintele pentru certificarea sistemelor de aeronave far3 pilot la bord.

Articolul 58 alineatul (1) litera (b) din Regulamentul (UE) 2018/1139 prevede ci conditiile si procedurile de eliberare
a certificatului prevazut la articolul 55 din regulamentul respectiv se pot baza pe cerintele esentiale de proiectare
prevdzute in anexa IX la Regulamentul (UE) 20181139 sau pot consta in astfel de cerinte, precum si pe cerintele
privind performanta de mediu previzute in anexa III la acelasi regulament.

Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei (°) de stabilire a cerintelor pentru proiectarea si productia aeronavelor
civile, precum s§i a motoarelor, elicelor si pieselor care urmeazi si fie instalate pe acestea trebuie si fie adaptat
pentru a aborda particularititile sistemelor de aeronave fird pilot la bord.

Aceste particularitdti includ echipamentele pentru controlul de la distantd al aeronavelor fird pilot la bord, astfel
cum sunt definite la articolul 3 din Regulamentul (UE) 2018/1139. Echipamentele respective sunt definite ca
,unitate de control si monitorizare” in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/1110 al Comisiei ().

Operarea in conditii de sigurantd a aeronavelor fard pilot la bord care fac obiectul certificrii necesitd ca unitatea de
control i monitorizare si fie supusa acelorasi proceduri in temeiul cdrora se elibereazi certificate pentru aeronavele
fara pilot la bord, stabilind cd acelasi proces de certificare se aplicd sistemelor de aeronave fard pilot la bord, deoarece
acestea sunt compuse din aeronava firi pilot la bord si din unitatea sa de control si monitorizare.

JOL212,22.8.2018, p. 1.

Regulamentul delegat (UE) 2019/945 al Comisiei din 12 martie 2019 privind sistemele de aeronave fara pilot la bord si operatorii de
sisteme de aeronave fara pilot la bord din tari terte JO L 152, 11.6.2019, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in aplicare privind certificarea
pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor
de proiectare si productie (JO L 224, 21.8.2013, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2012/748/0j).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/1110 al Comisiei din 10 aprilie 2024 de modificare a Regulamentului (UE)
nr. 748/2012 in ceea ce priveste navigabilitatea initiald a sistemelor de aeronave fird pilot la bord care fac obiectul certificarii i a
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/947 in ceea ce priveste normele si procedurile pentru operarea aeronavelor fird pilot
labord (JOL, 20241110, 10.4.2024, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg_impl/2024/1110/o0j).

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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(7)  Sistemele de aeronave fird pilot la bord mai usoare decat aerul pot fi operate fird a fi necesard eliberarea unui
certificat pentru proiect, deoarece ele prezintd un risc intrinsec mai mic pentru pdrtile terte decat alte configuratii de
aeronave fard pilot la bord.

(8)  Verificarea proiectului sistemelor de aeronave fird pilot la bord special concepute sau modificate in scopuri de
cercetare, experimentale sau stiintifice poate fi efectuatd fird a fi necesard eliberarea unui certificat de tip, deoarece
acestea sunt operate de obicei intr-un mediu cu risc mai scizut.

(9)  Continuitatea navigabilitdtii sistemelor de aeronave fard pilot la bord pentru care este necesar un certificat de tip ar
trebui sd respecte Regulamentul delegat (UE) 2024/1107 al Comisiei (°), in timp ce pentru sistemele de aeronave
fard pilot la bord care sunt destinate a fi utilizate in operatiuni pentru care nu este obligatoriu un certificat de tip in
conformitate cu articolul 40 alineatul (1) litera (d) din Regulamentul (UE) 2019/945, conformitatea nu este
necesard, chiar dacd producitorul a ales sd solicite demonstrarea acesteia.

(10)  Pentru a oferi partilor interesate suficient timp sa asigure conformitatea cu noul cadru pentru navigabilitatea initiald
a sistemelor certificate de aeronave fird pilot la bord (UAS), prezentul regulament se aplicd de la 1 mai 2025,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Modificiri ale Regulamentului (UE) nr. 748/2012

Regulamentul (UE) nr. 748/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in aplicare
privind certificarea pentru navigabilitate si mediu sau declaratia de conformitate a aeronavelor si a
produselor, a pieselor, a echipamentelor, a unititilor de control si monitorizare si a componentelor
unititilor de control si monitorizare, precum si privind cerintele referitoare la capacitatea organizatiilor
de proiectare si productie (reformare)”.

2. Articolul 1 se modificd dupad cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) teza introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

,Prezentul regulament stabileste, in conformitate cu articolele 19, 58 si 62 din Regulamentul
(UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului (¥), cerinte tehnice si proceduri
administrative comune privind certificarea in materie de navigabilitate si de mediu sau privind
declaratia de conformitate a produselor, pieselor, echipamentelor, unitdtilor de control si monitorizare
si componentelor unitdtilor de control si monitorizare, specificand:

(*)  (*) Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE)
nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE
si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului O L 212, 22.8.2018, p. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j).”;

() Regulamentul delegat (UE) 2024/1107 al Comisiei din 13 martie 2024 de completare a Regulamentului (UE) 2018/1139 al

Parlamentului European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind continuitatea navigabilititii sistemelor certificate
de aeronave fdrd pilot la bord si a componentelor acestora si aprobarea organizatiilor si personalului cu atributii in domeniu (JO L,
2024/1107, 13.3.2024, ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2024/1107/oj).

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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(ii) literele (f) si (g) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(f) identificarea produselor, a pieselor, a echipamentelor, a unititilor de control si monitorizare si a
componentelor unititilor de control si monitorizare;

(g) certificarea anumitor piese, echipamente si componente ale unitdtilor de control si monitorizare;”;
(b) alineatul (2) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) literele (c) si (d) se inlocuiesc cu urmitorul text:

,(c) «partea 21» inseamnd cerintele si procedurile pentru certificarea aeronavelor si a produselor, a
pieselor, a echipamentelor, a unititilor de control si monitorizare si a componentelor unititilor de
control §i monitorizare, precum si pentru certificarea organizatiilor de proiectare si productie
previzute in anexa [ la prezentul regulament;

(d) «partea 21 Light» inseamnd cerintele si procedurile pentru certificarea sau declaratia de
conformitate a proiectului aeronavelor, altele decat aeronavele fird pilot la bord, destinate in
principal activitdtilor sportive si utilizdrii in scopuri recreative si a produselor si pieselor aferente,
precum si pentru declaratia privind capacitatea de proiectare si de productie a organizatiilor
previzute in anexa Ib (partea 21 Light) la prezentul regulament;”;

(i) litera (f) se inlocuieste cu urmatorul text:

(f) ,«articol» inseamnd orice piesd si echipament destinat utilizrii la bordul aeronavelor civile si orice
componentd a unitdtilor de control si monitorizare;”;

(iii)  litera (h) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(h) «EPA» (European Part Approval) inseamnd aprobarea europeani a piesei. Acordarea aprobarii
europerne a piesei pentru un articol inseamna c articolul a fost fabricat in conformitate cu datele
de proiect aprobate, care nu apartin titularului certificatului de tip al produsului si a unitdtii de
control si monitorizare in cauzd, cu exceptia articolelor ETSO;”;

(iv)  seadaugi literele (I), (m), (n), (0) si (p), cu urmatorul text:

,() «unitate de control si monitorizare (CMU)» inseamnd echipamentele utilizate pentru controlul si
monitorizarea de la distantd a aeronavelor fird pilot la bord, astfel cum sunt definite la articolul 3
alineatul (32) din Regulamentul (UE) 2018/1139;

(m) «componentd a unititii de control si monitorizare» inseamnd orice element al unititii de control si
monitorizare;

(n) «nstalare a unitdtii de control §i monitorizare» inseamnd procesul de integrare a componentelor
unitdtii de control si monitorizare intr-un mediu fizic eligibil in acest scop in conformitate cu un
set de instructiuni de instalare si testare, astfel incat unitatea de control si monitorizare instalatd si
poati fi utilizatd pentru operarea unei aeronave fard pilot la bord;

(0) «sistem de aeronave fird pilot la bord (UAS)» inseamna o aeronava fird pilot la bord, astfel cum este
definitd la articolul 3 alineatul (30) din Regulamentul (UE) 2018/1139, si unitatea sa de control si
monitorizare;

(p) «aeronavi capabild de VTOL» (VCA) inseamnd o aeronavd actionatd de un motor, mai grea decat
aerul, alta decat un avion sau un giravion, capabild sd efectueze decoldri si aterizari verticale cu
ajutorul unor unititi de portantd si propulsie utilizate pentru a asigura sustentatia in timpul
decoldrii si aterizdrii.”

3. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

1. Titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Certificarea produselor, a pieselor, a echipamentelor, a unitdtii de control si monitorizare si a componentelor
unitdtii de control si monitorizare”.

2. Alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1)  Produselor, pieselor, echipamentelor, unitdtilor de control si monitorizare si componentelor unitdtilor de
control si monitorizare li se elibereazi certificatele specificate in anexa I (partea 21).”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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3. Laalineatul (2), teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,Prin derogare de la alineatul (1), certificatele pot fi eliberate, in mod alternativ, astfel cum se specificd in anexa
Ib (partea 21 Light), pentru urmdtoarele produse, altele decat aeronavele fira pilot la bord:”.

4. Laalineatul (3), teza introductiva se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Prin derogare de la alineatele (1) si (2), se poate intocmi, in mod alternativ, o declaratie de conformitate a
proiectului, astfel cum se specificd in anexa Ib (partea 21 Light), pentru urmitoarele produse, altele decit
aeronavele fari pilot la bord:”.

4. Articolul 8 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) O organizatie responsabild cu proiectarea produselor, a pieselor, a echipamentelor, a unitdtilor de control
si monitorizare §i a componentelor unitdtilor de control si monitorizare sau cu modificirile sau reparatiile
acestora trebuie si isi demonstreze capacitatea in conformitate cu anexa I (partea 21).”

2. Laalineatul (5), teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,Prin derogare de la alineatul (1), o organizatie al cirei sediu principal de activitate se afli intr-un stat nemembru
isi poate demonstra capacitatea prin detinerea unui certificat eliberat de statul respectiv pentru produsul, piesa,
echipamentul, unitatea de control §i monitorizare si componenta unititii de control i monitorizare pentru
care prezintd o cerere in conformitate cu anexa I (partea 21), cu conditia ca:”.

5. Articolul 9 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(1) O organizatie responsabild cu fabricarea produselor, a pieselor, a echipamentelor, a unititilor de control
si monitorizare si a componentelor unititilor de control i monitorizare trebuie si isi demonstreze capacitatea
in conformitate cu anexa I (partea 21). Nu este necesar si se demonstreze capacitatea in cazul pieselor,
echipamentelor sau componentelor unitdtilor de control si monitorizare care sunt fabricate de o organizatie si
care, in conformitate cu dispozitiile din anexa I (partea 21), sunt eligibile pentru a fi instalate pe un produs
certificat de tip fdrd obligatia de a fi insotite de un certificat de autorizare a ddrii in exploatare (formularul
AESA 1).

(2)  Prin derogare de la alineatul (1), un producitor al cirui sediu principal de activitate se afld intr-un stat
nemembru isi poate demonstra capacitatea prin detinerea unui certificat eliberat de statul respectiv pentru
produsul, piesa, echipamentul, unitatea de control si monitorizare §i componenta unitdtii de control si
monitorizare pentru care prezintd o cerere, dacd sunt indeplinite cumulativ urmatoarele doud conditii:

(a) statul respectiv si fie statul in care se realizeaza productia;

(b) Agentia sd fi stabilit cd sistemul statului respectiv prevede acelasi nivel independent de control al
conformitatii cu cel previzut de prezentul regulament, fie printr-un sistem echivalent de autorizare a
organizatiilor, fie prin interventia directd a autoritdtii competente din acel stat.”

2. Laalineatul (8), litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(a) fabricarea de piese, echipamente si componente ale unitdtilor de control si monitorizare care sunt eligibile,
in conformitate cu anexa I (partea 21), in vederea instalirii pe un produs certificat de tip, fird a fi necesar sd
fie insotite de un certificat de autorizare a ddrii in exploatare (formularul AESA 1);".

6. Anexa I (partea 21) se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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Articolul 2

Modificiri ale Regulamentului delegat (UE) 2019/945

Regulamentul delegat (UE) 2019/945 se modificd dupd cum urmeazi:

1. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:

@)

punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. «sistem de aeronave fird pilot la bord» (<UAS») inseamnd o aeronavd fdrd pilot la bord, astfel cum este
definitd la articolul 3 punctul 30 din Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al
Consiliului (¥) , si unitatea sa de control si monitorizare;

(*)  Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta
Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010,
(UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale
Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (JO L 212,
22.8.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/0j).”;

(b) punctul 38 se inlocuieste cu urmitorul text:
,38.  «unitate de control si monitorizare» («<CMU») inseamnd echipamentele utilizate pentru controlul si
monitorizarea de la distantd a aeronavelor fard pilot la bord, astfel cum sunt definite la articolul 3
punctul 32 din Regulamentul (UE) 2018/1139;7;
(c) punctul 39 se inlocuieste cu urmitorul text:
»39.  degdturd C2» inseamnd legitura de date dintre aeronava fird pilot la bord si CMU 1in scopul gestionarii
zborului;”.
2. Articolul 40 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Se certificd proiectarea, productia si intretinerea UAS-urilor care indeplinesc oricare dintre urmitoarele

conditii:

(@) au o dimensiune caracteristici de 3 m sau mai mare si sunt concepute pentru a fi operate deasupra
multimilor, cu exceptia cazului in care UA este mai usoard decit aerul;

(b) sunt proiectate pentru transportul de persoane;

(c) sunt proiectate in scopul transportului de mdrfuri periculoase si necesitd un nivel ridicat de robustete
pentru diminuarea riscurilor la adresa tertilor in caz de accident;

(d) sunt destinate a fi utilizate in categoria «specifice», astfel cum sunt definite la articolul 5 din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2019/947, iar autoritatea competentd a concluzionat, in conformitate cu
articolul 12 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2019/947, pe baza evaludrii riscurilor efectuate de
operatorul UAS in conformitate cu articolul 11 din regulamentul respectiv, ca riscul operatiunii nu poate fi
atenuat in mod adecvat fard certificarea UAS.”;

(b) se introduce alineatul (1a), cu urmdtorul text:

,(la) Alineatul (1) nu se aplicd UAS-urilor care sunt special concepute sau modificate in scopuri de cercetare,
experimentale sau stiintifice si care sunt susceptibile de a fi produse in numar foarte limitat. Exploatarea acestor
UAS va face obiectul unui permis de zbor in conformitate cu capitolul B din anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 748/2012.”;

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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(c) alineatul (2) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(2)  Un UAS care indeplineste conditiile specificate la alineatul (1) trebuie si se conformeze cerintelor
aplicabile previzute in Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei (*) , in Regulamentul (UE) 2015/640 al
Comisiei (**) si in Regulamentul delegat (UE) 2024/1107 al Comisiei (***) .

* Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in
aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie (JO L 224,
21.8.2012, p. 1).

(**)  Regulamentul (UE) 2015/640 al Comisiei din 23 aprilie 2015 privind specificatii de navigabilitate
suplimentare pentru un anumit tip de operatiuni si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012
(JOL 106, 24.4.2015, p. 18).

(**)  Regulamentul delegat (UE) 2024/1107 al Comisiei din 13 martie 2024 de completare a Regulamentului
(UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind
continuitatea navigabilitdtii sistemelor certificate de aeronave fird pilot la bord si a componentelor
acestora si aprobarea organizatiilor si personalului cu atributii in domeniu (JO L, 20241107,
13.3.2024, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_del/2024/1107 |oj).”;

(d) seintroduce alineatul (2a), cu urmatorul text:

»,(2a) UAS certificate din alte motive decat cele specificate la alineatul (1) trebuie si se conformeze cerintelor
aplicabile prevazute in Regulamentul (UE) nr. 748/2012 si in Regulamentul (UE) 2015/640.”

3. Anexa se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Articolul 3
Intrarea in vigoare si aplicarea
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 mai 2025.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 martie 2024.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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ANEXA

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 748/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

Titlul partii 21 se inlocuieste cu urmdtorul titlu:

,Certificarea aeronavelor si a produselor, a pieselor, a echipamentelor, a unititilor de control si monitorizare si a
componentelor unitatilor de control si monitorizare, precum i a organizatiilor de proiectare si productie”.

Cuprinsul se modificd dupd cum urmeaza:

@)

(b)

titlul punctului 21.A.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.2  Angajament din partea unei persoane, alta decat solicitantul sau titularul unui certificat”;

titlul punctului 21.A.35 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Incercdri in zbor”;

titlul punctului 21.A.115 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.115 Ceringe pentru aprobarea unor modificdri majore sub forma unui certificat de tip suplimentar”;
titlul punctului 21.A.128 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.128 Incerciri: motoare, elice, si unititi de control si monitorizare (CMU)”;

titlul capitolului K din sectiunea A se inlocuieste cu urmatorul text:

L,CAPITOLUL K - PIESE, ECHIPAMENTE SI COMPONENTE ALE UNITATILOR DE CONTROL SI MONITORIZARE (CMU)”;
titlul punctului 21.A.303 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.303 Conformitatea cu cerintele aplicabile”;

titlul punctului 21.A.305 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.305 Aprobarea pieselor, a echipamentelor si a componentelor unitdtilor de control si monitorizare
(CMU)”;

se introduce urmitorul titlu nou al punctului 21.A.308:
,21.A.308 Eligibilitatea unei componente pentru instalarea pe o unitate de control si monitorizare (CMU)”;
titlul capitolului Q din sectiunea A se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAPITOLUL Q - IDENTIFICAREA PRODUSELOR, A PIESELOR, A ECHIPAMENTELOR, A UNITATILOR DE CONTROL $I
MONITORIZARE (CMU) SI A COMPONENTELOR DE CMU”;

titlul punctului 21.A.801 se inlocuieste cu urmatorul text:
,21.A.801 Identificarea produselor si a unititilor de control si monitorizare (CMU)”;
titlul punctului 21.A.804 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.804 Identificarea pieselor, a echipamentelor si a componentelor unititilor de control si monitorizare
(CMU)™;

titlul capitolului K din sectiunea B se inlocuieste cu urmdtorul text:
L,CAPITOLUL K - PIESE, ECHIPAMENTE SI COMPONENTE ALE UNITATILOR DE CONTROL SI MONITORIZARE (CMU)”;
titlul capitolului Q din sectiunea B se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAPITOLUL Q - IDENTIFICAREA PRODUSELOR, A PIESELOR, A ECHIPAMENTELOR, A UNITATILOR DE CONTROL $I
MONITORIZARE (CMU) SI A COMPONENTELOR DE CMU”.
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Punctul 21.A.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.2 Angajament din partea unei persoane, alta decit solicitantul sau titularul unui certificat

Actiunile pe care trebuie s3 le intreprinda si obligatiile pe care trebuie sd si le asume solicitantul sau titularul unui
certificat pentru un produs, o piesd, un echipament, o unitate de control si monitorizare (CMU) sau o componenta
de CMU in temeiul prezentei sectiuni pot fi intreprinse sau asumate in numele lor de citre orice altd persoand fizicd
sau juridicd, cu conditia ca solicitantul sau titularul certificatului respectiv sd poatd demonstra cd a incheiat un acord
cu cealaltd persoand pentru a se asigura ci obligatiile titularului certificatului sunt si vor fi indeplinite in mod
corespunzdtor.”

Punctul 21.A.3A se modificd dupi cum urmeazi:
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului (*) si
actelor sale delegate si de punere in aplicare, toate persoanele fizice sau juridice care au solicitat sau detin
un certificat de tip, un certificat de tip restrictiv, un certificat de tip suplimentar, o autorizatie de standard
tehnic european (ETSO), o aprobare de proiect pentru reparatii majore sau orice altd aprobare relevantd
consideratd a fi fost eliberatd in temeiul prezentului regulament au urmatoarele obligatii:

1. instituie si mentin un sistem pentru colectarea, investigarea si analizarea rapoartelor de eveniment in
vederea identificarii tendintelor adverse sau a solutiondrii deficientelor si a extragerii evenimentelor a
cdror raportare este obligatorie in conformitate cu subpunctul 3 si a celor care sunt raportate in mod
voluntar. Atunci cind sediul principal de activitate se afld intr-un stat membru, se poate institui un
sistem unic pentru a indeplini cerintele Regulamentului (UE) nr. 376/2014 si ale actelor sale de
punere in aplicare, precum si cerintele Regulamentului (UE) 2018/1139 si ale actelor sale delegate si
de punere in aplicare. Sistemul de raportare include:

(i) rapoarte si informatii referitoare la avarii, functionare defectuoasa, defecte sau alte evenimente
care cauzeazd sau ar putea cauza efecte adverse asupra continuititii navigabilititii produsului,
a piesei, a echipamentului, a UAS-ului, a CMU sau a componentei CMU care face obiectul
certificatului de tip, al certificatului de tip restrictiv, al certificatului de tip suplimentar, al
autorizatiei ETSO, al aprobdrii proiectului de reparatii majore sau al oricdrei alte aprobari
relevante considerate a fi fost emise in temeiul prezentului regulament;

(ii) erori, incidente evitate la limitd si pericole care nu se incadreazi la punctul (i);

2. pun la dispozitia operatorilor cunoscuti ai produsului, a piesei, a echipamentului, a UAS-ului, a CMU
sau a componentei CMU si, la cerere, la dispozitia oricirei persoane autorizate in temeiul altor acte
delegate sau de punere in aplicare informatiile cu privire la sistemul instituit in conformitate cu
subpunctul 1 si la modul de furnizare a rapoartelor si a informatiilor referitoare la avarii, functionare
defectuoasi, defecte sau alte evenimente mentionate la subpunctul 1 punctul (i);

3. raporteazd agentiei orice avarie, functionare defectuoasd, defect sau alt eveniment de care au
cunostintd si care este legat de un produs, o piesd, un echipament, un UAS, o CMU sau o componenta
de CMU care face obiectul certificatului de tip, al certificatului de tip restrictiv, al certificatului de tip
suplimentar, al autorizatiei ETSO, al aprobdrii proiectului de reparatii majore sau al oricdrei alte
aprobdri relevante considerate a fi fost emise in temeiul prezentului regulament si care a avut sau
poate avea ca rezultat o situatie care afecteaza siguranta.

(*)  Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civild, de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului §i de abrogare a
Directivei 2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului, i a Regulamentelor (CE)
nr. 1321/2007 si (CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei (JO L 122, 24.4.2014, p. 18).”;
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(b)

litera (b) se inlocuieste cu urmitorul text:

»(b) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 376/2014 si actelor sale delegate si de punere in aplicare,
orice persoand fizicd sau juridicd care detine sau a solicitat un certificat de aprobare a organizatiei de
productie in conformitate cu capitolul G din prezenta sectiune sau care produce un produs, o piesd, un
echipament, un UAS, o CMU sau o componentd de CMU in temeiul capitolului F din prezenta sectiune are
urmdtoarele obligatii:

1. instituie si mentine un sistem pentru colectarea, investigarea si analizarea rapoartelor de eveniment,
inclusiv a rapoartelor privind erorile, incidentele evitate la limitd si pericolele, pentru a identifica
tendintele adverse sau pentru a remedia deficientele si a extrage evenimentele a cdror raportare este
obligatorie in conformitate cu subpunctele 2 si 3 de la prezenta literd si a celor care sunt raportate in
mod voluntar. Pentru intreprinderile care isi au sediul principal de activitate intr-un stat membru, se
poate institui un sistem unic pentru a indeplini cerintele Regulamentului (UE) nr. 376/2014 si ale
actelor de punere in aplicare ale acestuia, precum si cerintele Regulamentului (UE) 2018/1139 si ale
actelor delegate si de punere in aplicare ale acestuia;

2. raporteazd titularului aprobdrii de proiect responsabil toate cazurile in care au fost puse la dispozitie
de citre organizatia de productie produse, piese, echipamente, UAS-uri, CMU-uri sau componente de
CMU in cazul cdrora au fost identificate ulterior posibile abateri de la datele de proiectare aplicabile si
examineazd impreund cu titularul aprobdrii de proiect care ar fi abaterile care ar putea duce la o
situatie care afecteazd siguranta;

3. raporteazd autoritdtii competente a statului membru responsabil, in conformitate cu punctul 21.1, si
Agentiei abaterile care au fost identificate in conformitate cu punctul 21.A.3A litera (b) subpunctul 2
si care ar putea duce la o situatie care afecteazd siguranta;

4. dacd organizatia de productie actioneaza ca furnizor pentru o altd organizatie de productie, ea trebuie
sd raporteze, de asemenea, celeilalte organizatii de productie toate cazurile in care a pus la dispozitia
organizatiei respective produse, piese, echipamente, UAS-uri, CMU-uri sau componente de CMU si
toate eventualele abateri de la datele de proiectare aplicabile care au fost identificate ulterior.”

5. Punctul 21.A.3B se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.3B  Dispozitii privind navigabilitatea

(@)

Dispozitiile privind navigabilitatea reprezintd un document emis sau adoptat de Agentie in care se previd
actiunile ce urmeazd a fi intreprinse in legdturd cu o aeronavd sau cu o CMU pentru a se reface nivelul
acceptabil de sigurantd, in cazul in care sunt probe care pun in evidentd ci nivelul de siguranti al aeronavei, al
UAS sau al CMU poate fi compromis in cazul in care nu se intreprind actiunile respective.

Agentia emite dispozitii privind navigabilitatea atunci cand:

1. Agentia a stabilit existenta unor conditii care afecteazi siguranta unei acronave, a unui UAS sau a unei
CMU din cauza unei deficiente a aeronavei in sine ori a unui motor, a unei elice, a unei piese sau a unui
echipament instalat la bord, sau din cauza unei deficiente a CMU sau a unei componente de CMU; si

2. existd posibilitatea ca respectiva carentd sd existe sau sd apard si la alte aeronave, UAS-uri sau CMU-uri.

In cazul in care Agentia trebuie si emiti dispozitii privind navigabilitatea pentru a remedia conditiile care
afecteazd siguranta mentionate la litera (b) sau pentru a cere efectuarea unui control, titularul certificatului de
tip, al certificatului de tip restrictiv, al certificatului de tip suplimentar, al autorizatiei ETSO, al aprobdrii
proiectului de reparatie majora sau al oricirei alte aprobari in domeniu considerate a fi fost eliberati in temeiul
prezentului regulament:

1. propune actiunile de remediere sau controalele necesare ori ambele si prezintd agentiei propuneri detaliate,
in vederea aprobarii; si

2. dupd aprobarea de citre agentie a propunerilor mentionate la subpunctul 1, aduce la cunostinta tuturor
operatorilor sau proprietarilor identificati ai produsului, a piesei, a echipamentului, a UAS-ului, a CMU
sau a componentei de CMU si, la cerere, oricdrei persoane care trebuie sd se conformeze dispozitiilor
privind navigabilitatea datele descriptive corespunzitoare si instructiunile pentru indeplinirea acestor
propuneri.
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(d)

Dispozitiile privind navigabilitatea trebuie sd contind cel putin urmitoarele informatii:
1. identificarea conditiilor care afecteazd siguranta;

2. identificarea aeronavei sau a CMU afectate;

3. actiunea sau actiunile necesare;

4. termenul de executare a actiunii sau actiunilor necesare;

5. data intrdrii in vigoare a directivei privind navigabilitatea.”

La punctul 21.A.4, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) suportul corespunzitor in vederea continuitdtii navigabilitdtii produsului, a piesei, a echipamentului, a UAS-

ului, a CMU sau a componentei de CMU.”

La punctul 21.A.5, literele (a), (b) si (c) se inlocuiesc cu urmitorul text:

»(@) atunci cand proiecteazd un produs, o piesd, un echipament, un UAS, o CMU sau o componentd de CMU ori

(b)

(©

modific sau repard un astfel de produs, instituie un sistem de pastrare a evidentelor si pastreazd informatiile/
datele de proiectare relevante; informatiile/datele respective sunt puse la dispozitia Agentiei pentru a furniza
informatiile/datele necesare pentru a asigura continuitatea navigabilititii produsului, a piesei, a
echipamentului, a UAS-ului, a CMU sau a componentei de CMU, valabilitatea continud a datelor privind
conformitatea operationald si conformitatea cu ceringele aplicabile privind protectia mediului;

atunci cand produc un produs, o piesd, un echipament, un UAS, o CMU sau o componentd de CMU,
inregistreazd detaliile procesului de productie relevante pentru conformitatea produsului, a piesei, a
echipamentului, a UAS-ului, a CMU sau a componentei de CMU cu datele de proiectare aplicabile si cerintele
impuse partenerilor si furnizorilor lor si pun aceste date la dispozitia autorititii lor competente pentru a
furniza informatiile necesare ca sd asigure continuitatea navigabilittii produsului, a piesei, a echipamentului, a
UAS-ului, a CMU sau a componentei de CMU;

in ceea ce priveste permisele de zbor:

1. pistreazd documentele intocmite pentru a stabili si a justifica conditiile de zbor si le pun la dispozitia
agentiei si a autoritdtii competente a statului membru de care apartin, pentru a furniza informatiile
necesare ca sd asigure continuitatea navigabilititii aeronavei, a UAS-ului sau a CMU;

2. atunci cind elibereazd un permis de zbor in temeiul prerogativelor organizatiilor aprobate, pastreazd
documentele aferente, inclusiv inscrisurile realizate cu ocazia inspectiilor si documentele care sustin
aprobarea conditiilor de zbor si eliberarea permisului de zbor, si le pun la dispozitia agentiei si a
autoritdtii competente a statului membru responsabil de supravegherea organizatiei, pentru a furniza
informatiile necesare ca sd asigure continuitatea navigabilititii aeronavei, a UAS-ului sau a CMU;”.

Punctul 21.A.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.6 Manuale

Titularul unui certificat de tip, al unui certificat de tip restrictiv sau al unui certificat de tip suplimentar are
urmdtoarele obligatii:

(@)

intocmeste, pastreaza si tine la zi originalele tuturor manualelor sau ale variantelor de manuale previzute de
baza de certificare de tip aplicabild, de baza de certificare aplicabild pentru datele privind conformitatea
operationald si de cerintele de protectie a mediului aplicabile produsului, UAS-ului, CMU sau articolului in
cauzd si, la cerere, furnizeaza copii agentiei;

pentru aeronavele fard pilot la bord, stabileste daci este necesard instalarea unei CMU intr-un mediu fizic si
furnizeazd operatorului toate instructiunile necesare pentru instalarea CMU si pentru darea in exploatare a
CMU instalate in conformitate cu anexa I (partea ML.UAS) la Regulamentul delegat (UE) 2024/1107.”
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9.

10.

11.

Punctul 21.A.7 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.7 Instructiuni pentru continuitatea navigabilitatii

@)

Titularul unui certificat de tip, al unui certificat de tip restrictiv, al unui certificat de tip suplimentar, al unei
aprobdri de modificare de proiect sau al unei aprobdri de proiect de reparatie trebuie s elaboreze sau sd
facd trimitere la instructiunile necesare pentru a se asigura ci se mentine standardul de navigabilitate
corespunzitor tipului de aeronava, de UAS si de CMU si oricdrei piese sau componente de CMU asociate
acesteia pe intregul ciclu de exploatare al acronavei sau al UAS, atunci cind demonstreazd conformitatea cu
baza aplicabild de certificare de tip stabilitd si notificatd de Agentie in conformitate cu punctul 21.B.80.

Cel putin un set de instructiuni complete pentru continuitatea navigabilitatii trebuie pus, de citre titularul:

1. unui certificat de tip sau al unui certificat de tip restrictiv, la dispozitia fiecirui proprietar cunoscut al
unuia sau mai multor produse, UAS-uri sau CMU-uri la livrarea acestora sau la eliberarea primului
certificat de navigabilitate sau a primului certificat de navigabilitate restrictiv pentru aeronava afectatd,
retinindu-se momentul care survine mai tarziu;

2. unui certificat de tip suplimentar sau a unei aprobdri de modificare de proiect, la dispozitia tuturor
operatorilor cunoscuti ai produsului, ai UAS-ului sau ai CMU afectate de modificare, la darea in
exploatare a produsului modificat sau a CMU modificate;

3. unei aprobdri de proiect de reparatie, la dispozitia tuturor operatorilor cunoscuti ai produsului sau ai
CMU afectate de reparatie, la darea in exploatare a produsului sau a CMU care face obiectul proiectului
de reparatie. produsul, piesa, echipamentul, CMU sau componenta de CMU reparati poate fi redati in
exploatare inainte de finalizarea instructiunilor corespunzitoare pentru continuitatea navigabilitatii,
insd numai pe o perioadd de exploatare limitatd si cu acordul Agentiei.

Ulterior, titularii de aprobiri de proiect in cauzd trebuie si pund instructiunile respective, la cerere, la
dispozitia oricirei alte persoane care are obligatia de a le respecta.

Prin derogare de la litera (b), titularul certificatului de tip sau titularul certificatului de tip restrictiv poate
amana punerea la dispozitie a unei parti din instructiunile pentru continuitatea navigabilititii, legate de
sarcini planificate care trebuie indeplinite in termen mai lung, pind dupd punerea in serviciu a produsului
sau a CMU, sau a produsului modificat sau a CMU modificate, insi trebuie s pund la dispozitie respectivele
instructiuni inainte de a fi necesara utilizarea acestor date pentru produs sau pentru produsul modificat.

Titularul aprobdrii de proiect ciruia i se solicitd sd pund la dispozitie instructiuni pentru continuitatea
navigabilitdtii in conformitate cu litera (b) trebuie sd pund si modificdrile respectivelor instructiuni la
dispozitia tuturor operatorilor cunoscuti ai produsului, ai UAS-ului sau ai CMU afectate de modificare si, la
cerere, la dispozitia oricdrei alte persoane care are obligatia de a le respecta. Respectivul titular de aprobare
de proiect trebuie sd demonstreze Agentiei, la cerere, caracterul adecvat al procesului de punere la
dispozitie a modificdrilor instructiunilor pentru continuitatea navigabilitdtii in conformitate cu prezenta
literd.”.

La punctul 21.A.9, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(@) acordd autorititii competente acces la orice infrastructurd, produs, piesd, echipament, CMU, componenti de

CMU, document, inscris, date, proces, proceduri sau la orice alt material in scopul de a analiza orice raport, de
a efectua orice inspectie, de a efectua sau de a asista la orice incercare in zbor si la sol, dupd caz, pentru a
verifica conformitatea initiali si continui a organizatiei cu cerintele aplicabile din Regulamentul
(UE) 2018/1139 si din actele sale delegate si de punere in aplicare;”.

Punctul 21.A.11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.11 Domeniul de aplicare

Prezentul capitol stabileste procedura pentru eliberarea certificatelor de tip pentru produse si CMU-uri si a
certificatelor de tip restrictive pentru aeronave si, de asemenea, stabileste drepturile si obligatiile solicitantilor si
titularilor respectivelor certificate.”.
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Punctul 21.A.15 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) O cerere de certificat de tip sau de certificat de tip restrictiv trebuie s3 includ3, ca cerintd minim3, date
descriptive preliminare privind produsul, UAS-ul sau CMU, si tipul de operatiuni pentru care se solicitd
certificarea. Pe 1angd acestea, ea trebuie sd includd un program de certificare pentru demonstrarea
conformdrii in conformitate cu punctul 21.A.20 sau s fie suplimentatd ulterior depunerii cererii initiale
cu un astfel de program, compus din toate elementele urmatoare:

1. o descriere detaliatd a proiectului de tip, care sd contind toate configuratiile ce urmeazd si fie
certificate;

2. caracteristicile si limitdrile de operare propuse;

3. utilizarea previzutd a produsului, a UAS-ului sau a CMU si tipul de operatiuni pentru care se solicitd
certificarea;

4. o propunere privind baza certificirii de tip, baza de certificare a datelor privind conformitatea
operationald si cerintele de protectie a mediului initiale, pregititd in conformitate cu cerintele si
optiunile specificate la punctele 21.B.80, 21.B.82 si 21.B.85;

5. o propunere privind o defalcare a programului de certificare pe grupuri semnificative de activitati si
date de demonstrare a conformititii, inclusiv o propunere privind mijloacele de demonstrare a
conformititii si documentele de conformitate aferente;

6. o propunere de evaluare a grupelor semnificative de activititi si date de demonstrare a conformitatii
care abordeazd probabilitatea existentei unei neconformitdti neidentificate cu baza certificdrii de tip,
cu baza de certificare a datelor privind conformitatea operationald si cu cerintele de protectie a
mediului si impactul potential al respectivei neconformitati asupra sigurantei produsului sau a UAS-
ului sau asupra protectiei mediului sau asupra sigurantei CMU. Evaluarea propusa trebuie si tind cont
cel putin de elementele previzute la punctul 21.B.100 litera (a) subpunctele (1)-(4). Pe baza acestei
evaludri, cererea trebuie s includd o propunere privind implicarea Agentiei in verificarea activitatilor
si datelor de demonstrare a conformitatii

7. un calendar al proiectului, inclusiv obiectivele de etapd majore.”;
(b) litera (e) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(€) O cerere de certificat de tip sau de certificat de tip restrictiv pentru un avion de mare capacitate sau pentru
un giravion de mare capacitate este valabild timp de cinci ani, iar o cerere de orice alt certificat de tip sau
certificat de tip restrictiv este valabild timp de trei ani, cu exceptia cazului in care solicitantul
demonstreazd, la data cererii, cd produsul, UAS-ul sau CMU care ii apartin necesitd o perioadd de timp
prelungitd pentru demonstrarea si declararea conformitdtii, iar Agentia aprobd respectiva perioadd de
timp prelungita.”

Punctul 21.A.19 se inlocuieste cu urmitorul text:

,21.A.19 Modificiri care necesitd un nou certificat de tip

Orice persoand fizicd sau juridicd care propune modificarea unui produs trebuie si solicite un nou certificat de tip in
cazul in care Agentia considerd ci importanta modificdrii proiectului, puterii, tractiunii sau masei impune o
investigatie completd a conformitatii cu baza aplicabild a certificarii de tip.

Orice persoand fizicd sau juridicd care propune modificarea unui UAS sau a unei CMU trebuie sd solicite un nou
certificat de tip in cazul in care Agentia considerd ci amploarea modificdrii proiectului impune o investigatie
completd a conformitatii cu baza aplicabild a certificarii de tip.”
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14.

15.

16.

La punctul 21.A.20(d), subpunctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. nu a fost identificatd nicio caracteristicd sau particularitate care ar putea afecta siguranta produsului, a UAS sau
a CMU pentru utilizdrile pentru care se solicitd certificarea.”

Punctul 21.A.21 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.21 Cerinte pentru eliberarea unui certificat de tip sau a unui certificat de tip restrictiv

@)

Pentru a i se elibera un certificat de tip al produsului sau al CMU, sau un certificat de tip restrictiv al aeronavei
pentru aeronava care nu indeplineste cerintele esentiale previzute in anexa II la Regulamentul (UE) 20181139,
solicitantul are urmdtoarele obligatii:

1.

sd 1si demonstreze capacitatea in conformitate cu punctul 21.A.14;
sd demonstreze conformitatea in conformitate cu punctul 21.A.20;

pentru un certificat de tip al aeronavei sau un certificat de tip restrictiv, si demonstreze ci motorul sau
elicea sau ambele, dacd sunt instalate pe aeronavi:

(i) dispun de un certificat de tip eliberat sau stabilit in conformitate cu prezentul regulament; sau

(i) sunt conforme cu baza certificirii de tip a aeronavei stabilitd pentru alte aeronave decat aeronavele
fard pilot la bord sau cu baza certificirii de tip UAS pentru acronavele fird pilot la bord si cu
cerintele de protectie a mediului desemnate si notificate de Agentie ca fiind necesare pentru a
asigura zborul in conditii de siguranta al aeronavei;

pentru un certificat de tip sau un certificat de tip restrictiv al unei aeronave fira pilot la bord:
(i) sd demonstreze conformitatea cu baza certificdrii de tip UAS in conformitate cu punctul 21.B.80;

(i) sd demonstreze ¢ CMU detine un certificat de tip eliberat in conformitate cu prezentul
regulament, dacd CMU a fost certificatd separat de aeronava fird pilot la bord.

Prin derogare de la litera (a) subpunctul 2, la cererea solicitantului inclusd in declaratia mentionatd la punctul
21.A.20 litera (d), solicitantul are dreptul de a i se elibera certificatul de tip sau certificatul de tip restrictiv al
aeronavei inainte de a fi demonstrat conformitatea cu baza de certificare aplicabild a datelor privind
conformitatea operationald, sub rezerva demonstrarii de citre solicitant a acestei conformititi inaintea datei la
care datele respective urmeaza si fie efectiv utilizate.”

Punctul 21.A.31 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,21.A.31 Proiectul de tip

(a) Proiectul de tip constd in:

desenele, specificatiile i lista acestor desene si specificatii, necesare pentru a se defini configuratia si
caracteristicile de constructie ale produsului, ale UAS-ului sau ale CMU in legiturd cu care s-a demonstrat
conformitatea cu baza aplicabild a certificdrii de tip si cu cerintele privind protectia mediului;

informatii cu privire la materiale si procese, precum si cu privire la metodele de fabricatie si montaj ale
produsului sau ale CMU, necesare pentru garantarea conformititii produsului sau a CMU;

o sectiune privind limitirile de navigabilitate aprobate care si fie inclusd in instructiunile privind
continuitatea navigabilitdtii, conform definitiei din specificatiile de certificare aplicabile; si

orice alte date care permit, prin comparatie, determinarea navigabilitdtii si, daci este relevant, a
caracteristicilor de mediu ale unor produse sau CMU ulterioare de acelasi tip.

(b) Orice proiect de tip trebuie identificat in mod corespunzitor.”.
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17.  Lapunctul 21.A.33 litera (b) punctul 1, subpunctul (ii) se inlocuieste cu urmatorul text:

L)  piesele produselor si ale componentelor CMU trebuie sd respecte in mod adecvat desenele din proiectul de
tip propus; si”.

18.  Punctul 21.A.35 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Solicitantul trebuie si execute toate incercdrile in zbor pe care Agentia le considerd necesare pentru a
determina:

1. conformitate cu cerintele aplicabile privind omologarea de tip si protectia mediului; si

2. daci existd asigurdri rezonabile ci acronava, piesele si echipamentele sale, UAS sau CMU sunt fiabile si
functioneazd in mod corespunzitor astfel incit aeronava, UAS si CMU si fie certificate in temeiul
prezentei anexe, cu exceptia:

(i) planoarelor, altele decat planoarele fird pilot la bord, si a planoarelor motorizate, altele decit
planoarele motorizate fard pilot la bord;

(ii) baloanelor si dirijabilelor din categoria ELA1 sau ELA2;

(iliy  avioanelor, altele decat avioanele fara pilot la bord, cu 0 masd maximad la decolare (MTOM) de

2722 kg sau mai micd.”;
(b) litera (f) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(f) Incercirile in zbor previzute la litera (b) punctul 2 trebuie sd includi:
1. pentru acronave, altele decat acronavele fird pilot la bord:

(i) orele de zbor pe care Agentia le considerd necesare pentru a se asigura cd operarea lor in
conditii de sigurantd este demonstrati inainte ca aeronava s fie datd in exploatare, iar acestea
trebuie s3 fie in numdr de cel putin 150 de ore;

(i)  In particular, pentru acronavele echipate cu motoare cu turbini dintr-o categorie neutilizatd
anterior pe o aeronavi certificatd de tip, cel putin 300 de ore de functionare cu toate
motoarele pornite, conform certificatului de tip;

2. pentru UAS si CMU, orele de zbor pe care Agentia le considerd necesare, avand in vedere gradul de
complexitate a proiectdrii acronavei i a CMU si riscul acestora pentru sigurantd, pentru a se asigura
cd operarea lor in conditii de sigurantd este demonstratd inainte ca aeronava si CMU si fie date in
exploatare.”

19.  Punctul 21.A.41 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.41 Certificatul de tip

Se considerd ci atat certificatul de tip, cat si certificatul de tip restrictiv includ proiectul de tip, limitarile de operare,
instructiunile pentru continuitatea navigabilitdtii, fisa de date a certificatului de tip pentru navigabilitate si emisii,
baza de certificare de tip aplicabild si cerintele de protectie a mediului pe baza cdrora agentia inregistreazd
conformarea, precum si orice alte conditii sau limitdri previzute pentru produs, UAS sau CMU in specificatiile de
certificare si in cerintele de protectie a mediului aplicabile. Atat certificatul de tip, cat si certificatul de tip restrictiv
al unei aeronave trebuie sd includd, in plus, baza aplicabild de certificare a datelor privind conformitatea
operationald, datele privind conformitatea operationald si fisa de date a certificatului de tip pentru zgomot. Fisa de
date a certificatului de tip al aeronavei si a certificatului de tip restrictiv al aeronavei trebuie si includa inregistrarea
conformdrii in materie de emisii de CO,, iar fisa de date a certificatului de tip al motorului trebuie s includa
inregistrarea conformdrii in materie de emisii de evacuare.”.

20.  Lapunctul 21.A.90B litera (a), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:
,1. inlegdturd cu:

(i) avioane cu 0 masi maxima la decolare (MTOM) de 5 700 kg sau mai mic3;
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22.

(ii)
(iif)
(iv)

giravioane cu MTOM de 3 175 kg sau mai micd;

planoare, motoplanoare, baloane si dirijabile, astfel cum sunt definite in ELA1 sau ELA2;

aeronave capabile de VTOL cu MTOM de 5 700 kg sau mai micd;”.

Punctul 21.A.91 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.91 Clasificarea modificarilor certificatului de tip

Modificirile certificatului de tip sunt clasificate ca «minore» sau «majore». O «modificare minord» nu are niciun efect
semnificativ asupra masei, a centrajului, a rezistentei structurale, a fiabilitdtii, a caracteristicilor operationale, a
datelor privind conformitatea operationald sau a altor caracteristici care afecteazi navigabilitatea produsului sau a
UAS sau asupra caracteristicilor sale de mediu sau nu are niciun efect semnificativ asupra fiabilitatii, caracteristicilor
operationale sau a altor caracteristici care afecteazd navigabilitatea CMU. Fird a aduce atingere punctului 21.A.19,
toate celelalte modificdri se considerd «modificdri majore» in temeiul prezentului capitol. Modificirile majore si
modificirile minore se aprobd in conformitate cu punctul 21.A.95 sau 21.A.97, dupd caz, si se identificd in mod

corespunzdtor.”

La punctul 21.A.93, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) O cerere trebuie si includd un program de certificare pentru demonstrarea conformdrii in conformitate cu
punctul 21.A.20 sau sd fie suplimentatd ulterior depunerii cererii initiale cu un astfel de program, compus din:

1.

o descriere a modificdrii, in care se identifica:

(i)

(ii)

(iif)

configuratia sau configuratiile produsului, ale UAS sau ale CMU 1n certificatul de tip care urmeaza
sd facd obiectul modificarii;

toate aspectele produsului, ale UAS sau ale CMU, inclusiv manualele aprobate, care se regisesc in
certificatul de tip si care sunt modificate sau vizate de modificare; si

atunci cand modificarea vizeazd datele privind conformitatea operationald, orice modificiri
necesare ale datelor privind conformitatea operational;

o identificare a oricdror noi investigatii necesare pentru a demonstra conformitatea modificarii si a
aspectelor vizate de modificare cu baza certificdrii de tip, cu baza de certificare a datelor privind
conformitatea operationald si cu cerintele de protectie a mediului aplicabile; si

pentru o modificare majord a unui certificat de tip:

(i)

(i)

(iii)

(iv)

o propunere privind baza certificdrii de tip, baza de certificare a datelor privind conformitatea
operationald si cerintele de protectie a mediului initiale, pregititd in conformitate cu cerintele si
optiunile specificate la punctul 21.A.101;

o propunere privind o defalcare a programului de certificare pe grupuri semnificative de activititi
si date de demonstrare a conformititii, inclusiv o propunere privind mijloacele de demonstrare a
conformitdtii si documentele de conformitate aferente;

o propunere de evaluare a grupelor semnificative de activititi si date de demonstrare a
conformititii care abordeazd probabilitatea existentei unei neconformititi neidentificate cu baza
certificdrii de tip, cu baza de certificare a datelor privind conformitatea operationala si cu cerintele
de protectie a mediului aplicabile si impactul potential al respectivei neconformititi asupra
sigurantei produsului sau a UAS-ului sau asupra protectiei mediului sau asupra sigurantei CMU;
evaluarea propusd trebuie si tind cont cel putin de elementele previzute la punctul 21.B.100 litera
(a) subpunctele 1-4. Pe baza acestei evaludri, cererea trebuie si includd o propunere privind
implicarea Agentiei in verificarea activititilor si datelor de demonstrare a conformitatii; si

un calendar al proiectului, inclusiv obiectivele de etapd majore.”
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23.  Punctul 21.A.95 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) lalitera (b), punctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

4. atunci cand nu a fost identificatd nicio particularitate sau caracteristici care ar putea afecta siguranta
produsului sau a CMU pentru utilizdrile pentru care se solicitd certificarea.”;

(b) litera (d) se inlocuieste cu urmadtorul text:

,(d) Prin derogare de la litera (a), la cererea solicitantului inclusd in declaratia mentionatd la punctul 21.A.20
litera (d), o modificare minord a certificatului de tip al unei aeronave poate fi aprobatd inainte de
demonstrarea conformititii cu baza de certificare a datelor privind conformitatea operationald aplicabild,
cu conditia ca solicitantul s3 demonstreze aceastd conformitate inaintea datei la care datele respective sunt
efectiv utilizate.”

24.  Lapunctul 21.A.97, litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) Prin derogare de la litera (b) subpunctele 2 si 3, la cererea solicitantului inclusd in declaratia mentionata la
punctul 21.A.20 litera (d), o modificare majora a certificatului de tip al unei aeronave poate fi aprobatd inainte
de demonstrarea conformititii cu baza de certificare a datelor privind conformitatea operationald aplicabil3, cu
conditia ca solicitantul s demonstreze aceastd conformitate inaintea datei la care datele respective sunt efectiv
utilizate.”

25.  Lapunctul 21.A.101, literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(@) O modificare majord a unui certificat de tip si aspectele vizate de modificare trebuie sd fie conforme ori cu
specificatiile de certificare aplicabile produsului, UAS-ului sau CMU modificate la data cererii de modificare,
ori cu specificatiile de certificare care devin aplicabile dupd acea datd in conformitate cu litera (f). Valabilitatea
aplicarii se stabileste in conformitate cu punctul 21.A.93 litera (c). In plus, produsul modificat sau UAS
modificat trebuie sd fie conform cu cerintele de protectie a mediului indicate de Agentie in conformitate cu
punctul 21.B.85.

(b) Cu exceptia dispozitiilor de la litera (h), prin derogare de la litera (a), o modificare anterioard a unei specificatii
de certificare mentionati la litera (a) si a oricdrei alte specificatii de certificare direct legate de aceasta poate fi
utilizatd in oricare dintre situatiile urmdtoare, cu exceptia cazului in care modificarea anterioard a devenit
aplicabild 1naintea datei la care au devenit aplicabile specificatiile de certificare corespunzitoare incluse ca
referintd in certificatul de tip:

1. o modificare pe care Agentia o considerd nesemnificativi; pentru a stabili daci o anumitd modificare este
semnificativd, Agentia analizeazd modificarea in contextul tuturor modificirilor anterioare relevante ale
proiectului si al tuturor revizuirilor aferente ale specificatiilor de certificare aplicabile incluse ca referintd
in certificatul de tip al produsului sau al CMU; sunt considerate in mod automat semnificative modificarile
care indeplinesc unul dintre urmatoarele criterii:

(i) nu se pastreazd configuratia generald sau principiile de constructie;

(i) nu mai sunt valabile premisele utilizate pentru certificarea produsului, a UAS-ului sau a CMU ce
urmeazd a fi modificatd;

2. fiecare aspect, sistem, piesd, echipament sau componentd de CMU pe care agentia nu il (o) considerd vizat
(d) de modificare;

3. fiecare aspect, sistem, piesd, echipament sau componentd de CMU vizat(d) de modificare, pentru care
Agentia considerd cd conformitatea cu specificatiile de certificare mentionate la litera (a) nu contribuie in
mod semnificativ la nivelul de sigurantd al produsului modificat, al UAS modificat sau al CMU modificate
sau este nerealizabild.”

26.  Lapunctul 21.A.108, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) cel putin un set de modificdri ale datelor privind adecvarea operationald elaborate in conformitate cu baza de
certificare a datelor privind adecvarea operationald aplicabild, tuturor operatorilor cunoscuti din UE ai
aeronavei modificate, inainte de a fi necesar ca datele privind adecvarea operationald si fie utilizate de citre o
organizatie de pregitire sau un operator din UE; si”.
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27.
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30.

31.

32.

Punctul 21.A.115 se modificd dupad cum urmeaza:
(a) lalitera (b) subpunctul 5, punctul (i) se inlocuieste cu urmitorul text:

(i) titularul certificatului de tip a convenit si colaboreze cu titularul certificatului de tip suplimentar,
pentru a asigura indeplinirea tuturor obligatiilor privind continuitatea navigabilititii produsului
modificat, a UAS modificat sau a CMU modificate prin conformitatea cu dispozitiile de la punctele
21.A 4451 21.A.118A.;

(b) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) Prin derogare de la litera (b) subpunctele 3 si 4, la cererea solicitantului inclusd in declaratia mentionatd la
punctul 21.A.20 litera (d), solicitantul are dreptul de a i se elibera certificatul de tip suplimentar al unei
aeronave Inainte de a fi demonstrat conformitatea cu baza de certificare a datelor privind conformitatea
operationald aplicabild, sub rezerva demonstririi de citre solicitant a acestei conformititi inaintea datei la
care datele respective urmeazd sd fie efectiv utilizate.”

Punctul 21.A.117 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.117 Modificiri ale partii produsului care face obiectul certificatului de tip suplimentar

(@) Modificirile minore ale partii produsului, a UAS-ului sau a CMU care face obiectul certificatului de tip
suplimentar se clasificd si se aproba in conformitate cu capitolul D.

(b) Orice modificare majord a pirtii produsului, a UAS-ului sau a CMU care face obiectul certificatului de tip
suplimentar se aprobi ca certificat de tip suplimentar separat, in conformitate cu prezentul capitol.

(c) Prin derogare de la litera (b), o modificare majora a partii unui produs, a unui UAS sau a unei CMU care face
obiectul unui certificat de tip suplimentar, prezentatd de titularul certificatului de tip suplimentar, poate fi
aprobati ca modificare a certificatului de tip suplimentar existent.”

La punctul 21.A.118A litera (a), subpunctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. implicite, pe care le presupune colaborarea cu detindtorul certificatului de tip in conformitate cu punctul
21.A.115 litera (b) subpunctul 5 punctul (ii);”.

La punctul 21.A.120B, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(@) cel putin un set de modificari ale datelor privind adecvarea operationald elaborate in conformitate cu baza de
certificare a datelor privind adecvarea operationald aplicabild, tuturor operatorilor cunoscuti din UE ai
aeronavei modificate, inainte ca datele privind adecvarea operationald si fie utilizate de citre o organizatie de
pregitire sau un operator din UE; si”.

Punctul 21.A.121 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.121 Domeniul de aplicare

(a) Prezentul capitol stabileste procedura pentru demonstrarea conformititii produsului, a piesei, a
echipamentului, a CMU sau a componentei de CMU cu datele de proiectare aplicabile, atunci cind sunt
fabricate de o organizatie care nu este autorizatd in conformitate cu dispozitiile capitolului G.

(b) Prezentul capitol stabileste obligatiile producitorului unui produs, al unei piese, al unui echipament, al unei
CMU si al unei componente de CMU fabricate in temeiul prezentului capitol.”

Punctul 21.A.122 se modificd dupa cum urmeaza:
(a) teza introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

,Orice persoani fizicd sau juridicd poate prezenta o cerere de demonstrare a conformitdtii unui produs, a unei
piese, a unui echipament, a unei CMU sau a unei componente de CMU in temeiul prezentului capitol, in cazul
in care:”;

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj

17/44



RO JOL, 23.5.2024

(b) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) detine sau a solicitat o aprobare privind proiectul aferent produsului, piesei, echipamentului, CMU sau
componentei de CMU respective; sau”.

33.  Punctul 21.A.124 se inlocuieste cu urmitorul text:

»21.A.124 Cererea

(a) Orice fel de cerere de demonstrare a conformitdtii unui produs, a unei piese, a unui echipament, a unei CMU si
a unei componente de CMU in conformitate cu prezentul capitol se efectueazd in forma si modul stabilite de
autoritatea competentd.

(b) Cererea trebuie sd contina:

1. elemente de proba care s demonstreze, dupi caz, ci:

(i) nu ar fi oportund eliberarea unei aprobari de organizatie de productie in temeiul capitolului G; sau
(ii) certificarea sau aprobarea unui produs, a unei piese, a unui echipament, a unui UAS, a unei CMU
sau a unei componente de CMU in temeiul prezentului capitol este necesard pand cind se
elibereazd aprobarea de organizatie de productie, in temeiul capitolului G;
2. rezumatul informatiilor solicitate in temeiul punctului 21.A.125.A litera (b).”
34.  Punctul 21.A.125A se modificd dupd cum urmeaza:

(a) teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,Solicitantul este indreptatit sd i se elibereze de citre autoritatea competenti o scrisoare de aprobare prin care se

atestd cd s-a demonstrat conformitatea produsului, a piesei, a echipamentului, a CMU sau a componentei de

CMU in temeiul prezentului capitol, dupi ce solicitantul:”;

(b) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(a) a instituit un sistem de control al productiei care sd garanteze ci fiecare produs, piesd, echipament, CMU
sau componentd de CMU este conformd cu datele de proiectare aplicabile si poate functiona in conditii de
sigurantd;’.

35.  Lapunctul 21.A.125C litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3. organizatia de productie este in masurd sa furnizeze autoritdtii competente dovezi care si arate cd mentine un
control satisfacitor al fabricirii de produse, piese, echipamente, CMU-uri sau componente de CMU in temeiul
scrisorii de aprobare;”.

36.  Punctul 21.A.126 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) lalitera (a), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1. materialele achizitionate si piesele cumpdrate sau subcontractate sunt conforme specificatiilor din datele de
proiectare aplicabile;”;

(b) Ilalitera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. procesele, tehnicile de productie si metodele de asamblare care afecteazi calitatea si siguranta produsului, a
piesei, a echipamentului, a UAS-ului, a CMU sau a componentei de CMU finite sunt realizate conform
specificatiilor acceptate de autoritatea competentd;”;

(c) lalitera (a), subpunctul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:
,4. modificdrile de proiectare, inclusiv inlocuirea materialelor, au fost aprobate in temeiul prezentei anexe si

controlate inainte de a fi incorporate in piesa, echipamentul, UAS-ul, CMU sau componenta de CMU a
produsului finit.”;
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(d) lalitera (b), punctele 4 si 5 se inlocuiesc cu urmatorul text:

4. materialele si piesele respinse sunt separate si identificate astfel incat si se impiedice instalarea lor pe
produsul, piesa, echipamentul, CMU sau componenta de CMU finit3;

5. materialele si piesele retinute din cauza abaterii de la proiectul de tip sau de la specificatiile de productie si
care sunt destinate montdrii pe produsul, piesa, echipamentul, CMU sau componenta de CMU finitd sunt
supuse unei proceduri aprobate de analizd tehnicd §i de fabricatie; materialele si piesele despre care s-a
constatat ¢ sunt in stare de functionare in cadrul procedurii respective sunt identificate si reinspectate in
mod corespunzitor pentru a se constata dacd este necesar si fie reprelucrate sau reparate; materialele si
piesele respinse in cadrul acestei proceduri trebuie marcate si casate pentru a se asigura faptul ¢ nu vor fi
incorporate in produsul finit;”.

Punctul 21.A.128 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.128 Incerciri: motoare, elice” si unititi de control si monitorizare (CMU)

Fiecare producitor al motoarelor, elicelor sau CMU-urilor fabricate in temeiul prezentului capitol trebuie si supuna
fiecare motor, fiecare elice cu pas variabil sau fiecare CMU unui test de functionare acceptabild, conform specificatiei
din documentatia titularului certificatului de tip, pentru a stabili dacd functioneazd corect pe intregul interval de
exploatare pentru care este certificat de tip, ca mijloc de stabilire a aspectelor relevante privind conformitatea cu
punctul 21.A.125A litera (a).”.

Punctul 21.A.129 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.129 Obligatiile organizatiei de productie

Fiecare producitor al unui produs, al unei piese, al unui echipament, al unei CMU sau al unei componente de CMU
fabricate in temeiul prezentului capitol are urmdtoarele obligatii:

(@) pune la dispozitia autoritdtii competente, pentru verificare, fiecare produs, piesd, echipament, CMU sau
componentd de CMU;

(b) pastreazd, la locul de productie, datele tehnice si desenele necesare pentru a determina dacd produsul, piesa,
echipamentul, CMU sau componenta de CMU este conforma cu datele de proiectare aplicabile;

(c) intretine un sistem de control al productiei care garanteazi ci fiecare produs, piesd, echipament, CMU sau
componentd de CMU este conformd cu datele de proiectare aplicabile si poate functiona in conditii de
sigurantd;

(d) asigurd asistentd titularului certificatului de tip, certificatului de tip restrictiv sau aprobdrii de proiect, in tratarea
oricdror actiuni de continuitate a navigabilititii, ce au legdturd cu produsele, piesele, echipamentele, CMU-urile
sau componentele de CMU care au fost produse;

(e) se conformeazd capitolului A din prezenta sectiune.”.

Punctul 21.A.130 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.130 Declaratia de conformitate

(a) Fiecare producidtor al unui produs, al unei piese, al unui echipament, al unei CMU sau al unei componente de
CMU in temeiul prezentului capitol trebuie si prezinte o declaratie de conformitate, un formular AESA 52
pentru aeronava finitd (a se vedea apendicele VIII) sau un formular AESA 1 pentru alte produse, piese,
echipamente, CMU-URI sau componente de CMU (se vedea apendicele I). Aceastd declaratie trebuie semnati de
o0 persoand autorizatd, care detine o pozitie de rispundere in organizatia de productie.
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(b) O declaratie de conformitate trebuie sd includd toate elementele de mai jos:
1. pentru fiecare produs, piesd, echipament, CMU sau componentd de CMU, o declaratie prin care se atestd
faptul cd produsul, piesa, echipamentul, CMU sau componenta de CMU este conforma cu datele de

proiectare aprobate si poate fi exploatat in sigurant;

2. pentru fiecare acronavd, o declaratie prin care se garanteaza faptul ca respectiva aeronavd a fost verificatd la
sol si in zbor, conform dispozitiilor de la punctul 21.A.127 litera (a);

3. pentru fiecare motor, elice cu pas variabil sau CMU, o declaratie care sd ateste cd producitorul a supus
motorul, elicea cu pas variabil sau CMU unui test de functionare final in conformitate cu punctul
21.A.128;

4. in plus, in cazul cerintelor de protectie a mediului:

(i) o declaratie conform cireia motorul finalizat se afld in conformitate cu cerintele aplicabile privind
emisiile de evacuare ale motorului la data de fabricatie a motorului; si

(ii) o declaratie din care sd reiasd cd avionul finalizat se afld in conformitate cu cerintele aplicabile
privind emisiile de CO, la data eliberdrii primului certificat de navigabilitate.

(c) Fiecare producitor al unui produs, al unei piese, al unui echipament, al unei CMU sau al unei componente de
CMU mentionate la litera (a) are obligatia si prezinte o declaratie de conformitate curentd in vederea validarii

de citre autoritatea competenti in oricare dintre urmatoarele situatii:

1. la transferul initial al proprietdtii pentru un astfel de produs, piesd, echipament, CMU sau componenti de
CMU;

2. lasolicitarea emiterii initiale a unui certificat de navigabilitate pentru aeronavi;

3. la solicitarea emiterii initiale a unui document privind navigabilitatea pentru un motor, o elice, o piesd, un
echipament, 0 CMU si o componentd de CMU,

(d) Autoritatea competentd valideazd declaratia de conformitate prin contrasemndturd in cazul in care, dupd
verificare, constatd ci produsul, piesa, echipamentul, CMU sau componenta de CMU este in conformitate cu

datele de proiectare aplicabile si poate fi exploatat in siguranta.”

40.  Punctul 21.A.131 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.131 Domeniul de aplicare

Prezentul capitol stabileste:

(a) procedura de eliberare a unei aprobiri de organizatie de productie pentru o organizatie de productie care
demonstreazd conformitatea produselor, pieselor, echipamentelor, CMU-urilor sau componentelor de CMU cu
datele de proiectare aplicabile;

(b) drepturile si obligatiile solicitantului si ale titularului unei astfel de aprobari.”.

41.  Punctul 21.A.139(d) se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. asigurd faptul cd fiecare produs, piesd, echipament, CMU sau componentd de CMU produsa de organizatie
sau de partenerii acesteia sau furnizat de terti ori subcontractat acestora este conform cu datele de
proiectare aplicabile si poate fi exploatat in sigurantd, astfel incat organizatia poate beneficia de
prerogativele mentionate la punctul 21.A.163;”

(b) la punctul 2, subpunctul (iii) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(ii)  verificarea faptului cd produsele, piesele, materialele, echipamentele, CMU-urile sau componentele de

CMU achizitionate, inclusiv articolele noi sau uzate furnizate de citre cei care cumpird produsele, sunt
conforme cu datele de proiectare aplicabile;”.

20/44 ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj



JOL, 23.5.2024 RO

42.  Punctul 21.A.147 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.147 Modificiri ale sistemului de management al productiei

Dupi eliberarea unui certificat de aprobare a organizatiei de productie, fiecare modificare a sistemului de
management al productiei care este semnificativd pentru demonstrarea conformitdtii sau a caracteristicilor de
navigabilitate si de protectie a mediului ale produsului, ale piesei, ale echipamentului, ale UAS-ului, ale CMU sau ale
componentei de CMU trebuie aprobatd de autoritatea competentd inainte de a fi implementatd. Organizatia de
productie depune o cerere de aprobare la autoritatea competentd, prin care demonstreazd cd va continua sd
respecte prezenta anexa.”

43, Punctul 21.A.151 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.151 Conditii de aprobare

Conditiile de aprobare identifici domeniul de aplicare a lucririlor, produsele sau categoriile de piese si echipamente
sau ambele, CMU sau componentele de CMU sau ambele, pentru care titularul este indreptitit si exercite
prerogativele prevazute la punctul 21.A.163.

Aceste conditii sunt emise ca parte a unei aprobdri de organizatie de productie.”
44.  Lapunctul 21.A.159 litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. organizatia de productie este in mdsurd si furnizeze autoritdtii competente dovezi care si demonstreze ci
mentine un control satisficitor al fabricdrii produselor, pieselor, echipamentelor, CMU-urilor sau
componentelor de CMU care fac obiectul aprobarii;”.

45.  Punctul 21.A.163 se modificd dupd cum urmeazai:
(a) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) in cazul unei aeronave complete certificate de tip si sub rezerva prezentdrii, pentru aeronavd si UAS, a unei
declaratii de conformitate (formularul 52 al AESA) in temeiul punctelor 21.A.174 si 21.A.204 din
prezenta anexi sau in temeiul punctului 21L.A.143 litera (c) si al punctului 21.L.A163 din anexa Ib
(partea 21 Light), poate obtine un certificat de navigabilitate si un certificat de zgomot pentru aeronavi,
fara obligatia unei demonstratii ulterioare;”;

(b) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) in cazul altor produse, piese, echipamente, CMU-uri sau componente de CMU poate elibera certificate de
autorizare a ddrii in exploatare (formularul 1 al AESA) in temeiul capitolului G din prezenta anexi sau in
temeiul capitolului G din anexa Ib (partea 21 Light), fard obligatia unei demonstratii ulterioare;”.

46.  Punctul 21.A.165 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (c) se modificd dupi cum urmeaza:
(i) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. stabileste dacd alte produse, piese, echipamente, CMU-uri sau componente de CMU sunt complete
si conforme cu datele de proiect aprobate si pot fi exploatate in conditii de sigurantd inainte de a
emite formularul 1 al AESA pentru a certifica faptul ci acestea sunt conforme cu datele de
proiectare aprobate sau declarate si cd pot fi exploatate in conditii de siguranta;”;

(ii) punctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

4. stabileste cd celelalte produse, piese, echipamente, CMU-uri sau componente de CMU sunt
conforme cu datele aplicabile inainte de a emite formularul 1 al AESA cu titlu de certificat de
conformitate;”;

(b) litera (d) se inlocuieste cu urmadtorul text:

,(d) furnizeazd asistenta titularului certificatului de tip sau al altei aprobdri de proiect ori unei persoane fizice
sau juridice care a ficut o declaratie de conformitate a proiectului in temeiul anexei Ib sectiunea A
capitolul C (partea 21 Light), in tratarea oricdror actiuni privind continuitatea navigabilititii care au
legaturd cu produsele, piesele, echipamentele, UAS-urile, CMU-urile sau componentele de CMU care au
fost produse;”;
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47.  Lapunctul 21.A.174, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) Fiecare cerere de certificat de navigabilitate sau de certificat de navigabilitate restrictiv trebuie sd includa:
1. clasa certificatului de navigabilitate pentru care s-a depus o cerere;
2. 1n ceea ce priveste aeronavele noi:

(i) o declaratie de conformitate:
— eliberatd in temeiul punctului 21.A.163 litera (b); sau
— eliberatd in temeiul punctului 21.A.130 si validatd de autoritatea competentd; sau

— pentru o aeronavd importatd, o declaratie de conformitate emisd in temeiul punctului
21.A.163 litera (b) sau, in cazul unei aeronave importate in conformitate cu articolul 9
alineatul (2) din prezentul regulament, o declaratie, semnatd de autoritatea exportatoare, care
certificd faptul cd acronava este conformd cu un proiect aprobat de agentie;

(ii) o fisd de masi si centraj, insotitd de un program de incircare, atunci cand acest lucru este impus de
specificatiile de certificare aplicabile aeronavei in cauzi; si

(i) ~ manualul de zbor, atunci cind existenta sa este impusd de specificatiile de certificare aplicabile
aeronavei respective;

3. 1in ceea ce priveste o aeronavd folositd provenind din:

(i) un stat membru, un certificat de examinare a navigabilitatii eliberat in conformitate cu anexa I
(partea M) sau cu anexa Vb (partea ML) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei (¥) sau cu
anexa I (partea ML.UAS) la Regulamentul delegate (UE) 2024/1107;

(ii) un stat nemembru:

— declaratie din partea autoritdtii competente a statului in care este sau a fost inmatriculatd
aeronava, care sa reflecte starea de navigabilitate a aeronavei in registrul sdu, in momentul
transferului;

— fisd de masd si centraj, insotitd de un program de incircare, atunci cand acest lucru este impus
de specificatiile de certificare aplicabile aeronavei in cauzi;

— manualul de zbor, atunci cand existenta sa este impusd de codurile de navigabilitate pentru
aeronava implicat3;

— Inregistrari istorice, pentru a stabili standardele de productie, de modificare si de intretinere a
aeronavei, inclusiv toate limitele asociate unui certificat de navigabilitate restrictiv eliberat in
conformitate cu punctul 21.B.327;

— recomandare privind eliberarea unui certificat de navigabilitate sau a unui certificat de
navigabilitate restrictiv si a unui certificat de examinare a navigabilitdtii in temeiul unei
evaludri a navigabilititii in conformitate cu anexa I (partea M) la Regulamentul (UE)
nr. 1321/2014 sau a unui certificat de navigabilitate restrictiv in conformitate cu anexa Vb
(partea ML) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 sau cu anexa 1 (partea ML.UAS) la
Regulamentul delegat (UE) 2024/1107;

— data la care a fost eliberat primul certificat de navigabilitate i, dacd se aplicd standardele din
volumul III al anexei 16 la Conventia de la Chicago, datele privind valorile metrice ale CO,.

(*)  (* Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilititii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a
personalului cu atributii in domeniu (JO L 362, 17.12.2014, p. 1).”
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48.

49.

50.

51.

La punctul 21.A.179 litera (a) subpunctul 2, punctul (i) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(i) la prezentarea certificatului de navigabilitate anterior §i a unui certificat de examinare a navigabilititii valabil
eliberat in conformitate cu anexa I (partea M) sau cu anexa Vb (partea ML) la Regulamentul (UE)
nr. 1321/2014 sau cu anexa I (partea ML.UAS) la Regulamentul delegat (UE) 20241107, dupa caz;”.

La punctul 21.A.239, litera (d) se modificd dupd cum urmeazi:
(a) punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. instituie, implementeaza si mentine un sistem de control si supraveghere a proiectirii, a modificdrilor de
proiectare si a reparatiilor produselor, pieselor, echipamentelor, UAS-urilor, CMU-urilor sau
componentelor de CMU care fac obiectul aprobarii; sistemul respectiv trebuie:

(i) sd includd o functie de navigabilitate responsabild cu asigurarea faptului cd proiectul produselor,
pieselor, echipamentelor, UAS-urilor, CMU-urilor sau componentelor de CMU sau modificarile
aduse proiectului si reparatiile efectuate se conformeaza cu baza aplicabild a certificarii de tip, cu
baza aplicabild de certificare a datelor privind adecvarea operationald si cu cerintele de protectie a
mediului aplicabile;

(i) sd asigure faptul cd organizatia de proiectare isi indeplineste in mod corespunzitor responsabi-
litdtile care i revin in conformitate cu prezenta anexd si cu conditiile de aprobare emise in temeiul
punctului 21.A.251;7;

(b) punctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3. specificd modalitatea in care sistemul de management al proiectirii determind posibilitatea de acceptare a
pieselor, echipamentelor, UAS-urilor, CMU-urilor sau componentelor de CMU care sunt proiectate sau a
lucrdrilor care sunt efectuate de parteneri sau subcontractanti, prin intermediul unor metode care fac
obiectul unor proceduri scrise.”

Punctul 21.A.243 se modificd dup cum urmeaza:
(a) lalitera (a), primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) Ca parte a sistemului de management al proiectdrii, organizatia de proiectare creeazd si furnizeazi Agentiei
un manual care descrie, direct sau prin referinte incrucisate, organizatia, politicile, procesele si procedurile
sale relevante, tipul de lucrari de proiectare si categoriile de produse, piese, echipamente, UAS-uri, CMU-uri
sau componente de CMU pentru care organizatia de proiectare detine o aprobare de organizatie de
proiectare, astfel cum sunt identificate in conditiile aprobarii emise in conformitate cu punctul 21.A.251
si, dupd caz, interfetele cu partenerii sau subcontractantii sii si controlul acestora.”;

(b) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) In cazul in care orice fel de piesd, echipament sau componenti de CMU sau orice fel de modificari aduse
produselor, UAS-urilor sau CMU-urilor sunt proiectate de organizatii partenere sau de subcontractanti,
manualul trebuie sd cuprindd o declaratie cu privire la modul in care organizatia de proiectare poate
demonstra, pentru toate piesele, echipamentele sau componentele de CMU, conformitatea solicitatd la
punctul 21.A.239 litera (d) subpunctul 2 si cuprinde, direct sau prin trimiteri incrucisate, descrieri si
informatii cu privire la activititile de proiectare si organizarea acelor organizatii partenere sau acelor
subcontractanti, care sunt necesare pentru intocmirea acestei declaratii.”

La punctul 21.A.245 litera (e), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. personalul din toate departamentele tehnice este in numdr suficient, detine o experientd corespunzitoare si
dispune de autoritatea necesard pentru a putea indeplini responsabilititile atribuite, precum si de dotdri,
echipamente si birouri care si permitd personalului s realizeze cerintele de navigabilitate, privind datele de
adecvare operationald si de protectie a mediului pentru produsul, UAS-ul sau CMU respectiva;”.

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj

23/44



RO JOL, 23.5.2024

52.  Punctul 21.A.247 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.247 Modificiri ale sistemului de management al proiectarii

Dupd emiterea aprobdrii unei organizatii de proiectare, orice modificare adusi sistemului de management al
proiectdrii care este semnificativd pentru a demonstra conformitatea sau pentru navigabilitatea, datele privind
adecvarea operationald si protectia mediului referitoare la produs, piesd, echipament, UAS, CMU sau component3
de CMU trebuie aprobati de citre Agentie inainte de a fi implementati. Organizatia de proiectare prezintd Agentiei
o cerere de aprobare care demonstreazd, pe baza modificarilor propuse ale manualului, cd va continua sa respecte
prezenta anexa.”

53.  Punctul 21.A.251 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.251 Conditii de aprobare

Termenii autorizdrii trebuie sd identifice tipurile de lucrdri de proiectare, categoriile de produse, piese, echipamente,
UAS-uri, CMU-uri sau componente de CMU pentru care organizatia de proiectare detine o autorizare de organizatie
de proiectare, precum si functiile si sarcinile pe care organizatia este autorizatd si le indeplineasci in ceea ce priveste
navigabilitatea, datele privind adecvarea operationald si caracteristicile de mediu ale produselor, UAS-urilor sau
CMU-urilor. In ceea ce priveste aprobirile de organizatie de proiectare care acoperd certificarea de tip sau
autorizatia ETSO pentru unitdtile auxiliare de alimentare (APU), conditiile de aprobare trebuie sd contind, in plus,
lista produselor, a CMU-urilor sau a unitdtilor auxiliare de alimentare. Aceste conditii fac parte integrantd din
aprobarea de organizatie de proiectare.”

54.  Lapunctul 21.A.259 litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3. organizatia de proiectare trebuie sd fie in mdsurd sd furnizeze agentiei dovezi care sd arate ci sistemul de
management al proiectirii al organizatiei mentine un control si o supraveghere satisficitoare asupra
proiectdrii produselor si a CMU-urilor, a reparatiilor si a modificarilor aduse acestora in temeiul aprobarii;”.

55.  Lapunctul 21.A.263, litera (c) se modificd dupd cum urmeaza:
(a) punctul 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5. sd aprobe anumite proiecte de reparatii majore in temeiul capitolului M din prezenta anexd, care vizeazd
produse, CMU-uri sau unitdti de alimentare auxiliare (APU);”;

(b) la punctul 7, litera (i) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(i) controleazd configuratia aeronavei, a UAS-ului sau a CMU; si”.
56.  Lapunctul 21.A.265, litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) sd stabileascd faptul ci proiectarea produsului, a UAS-ului sau a CMU, sau a modificirilor ori reparatiilor
acestora respectd baza aplicabild a certificdrii de tip, specificatiile tehnice privind intocmirea declaratiilor, baza
de certificare a datelor privind adecvarea operationald si cerintele de protectie a mediului si nu prezintd
caracteristici care afecteazd siguranta;”.

57.  Titlul capitolului K din sectiunea A se inlocuiegte cu urmatorul text:

,CAPITOLUL K - PIESE, ECHIPAMENTE SI COMPONENTE ALE UNITATILOR DE CONTROL SI MONITORIZARE
(CMUY".

58.  Punctul 21.A.301 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.301 Domeniul de aplicare

Prezentul capitol stabileste procedurile pentru aprobarea pieselor, echipamentelor si componentelor de CMU.”
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59.

60.

61.

62.

Punctul 21.A.303 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.303 Conformitatea cu cerintele aplicabile

Dovada de conformitate a pieselor, echipamentelor si componentelor de CMU care urmeaz3 a fi instalate intr-un
produs cu certificat de tip sau intr-o CMU se prezinta:

(a) in cadrul procedurilor de certificare de tip din capitolul B, D sau E pentru produsul, UAS-ul sau CMU 1in care
trebuie instalat; sau

(b) daci este cazul, in cadrul procedurilor de autorizare ETSO din capitolul O; sau
(c) in cazul pieselor standard, in conformitate cu standardele recunoscute in mod oficial.”

Punctul 21.A.305 se inlocuieste cu urmatorul text:

,21.A.305 Aprobarea pieselor, a echipamentelor si a componentelor unititilor de control si monitorizare
(cMU)

In toate cazurile in care aprobarea unei piese, a unui echipament sau a unei componente de CMU este explicit
impusd de legislatia Uniunii () sau tinind cont de misurile adoptate de Agentie, mentionate la articolul 10 din
Regulamentul (UE) nr. 748/2012, piesa, echipamentul sau componenta de CMU trebuie s se conformeze
cerintelor ETSO aplicabile sau specificatiilor recunoscute de agentie ca fiind echivalente in cazul dat.”

Se introduce urmatorul nou punct 21.A.308:

,21.A.308 Eligibilitatea unei componente pentru instalarea intr-o unitate de control si monitorizare
(CMU)

(@) O componentd de CMU care este criticd pentru exploatarea preconizatd a UAS, astfel cum este stabilitd de
titularul aprobdrii de proiect si convenitd cu Agentia, este eligibild pentru instalarea pe o CMU cu conditia si
poati fi exploatatd in conditii de sigurantd, si fie marcatd in conformitate cu capitolul Q si s fie insotitd de un
certificat de autorizare a darii in exploatare (formularul 1 al AESA).

(b) O componentd de CMU care nu este considerati criticd pentru exploatarea preconizatd a UAS, astfel cum este
stabilitd de titularul aprobdrii de proiect si convenitd cu Agentia, este eligibild pentru instalarea intr-o CMU cu
conditia ca:

1. componenta de CMU sd poati fi exploatatd in conditii de sigurantd; si

2. instalatorul si detind un document emis de persoana sau de organizatia care a fabricat componenta de
CMU, care si declare numele si identificarea componentei, conformitatea componentei cu datele sale de
proiectare, si care s includi data emiterii.”

Punctul 21.A.431A se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Prezentul capitol stabileste procedura pentru aprobarea unui proiect de reparatii al unui produs, al unei
piese, al unui echipament, al unei CMU sau al unei componente de CMU, si stabileste drepturile si
obligatiile solicitantului si ale titularului respectivei aprobari.”;

(b) literele (c) si (d) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(¢) O «reparatie» iInseamna eliminarea defectiunilor si/sau revenirea la o stare de navigabilitate corespunzitoare
dupd punerea initiald in serviciu de citre producdtor a oricdrui produs, piesd, echipament, CMU sau
componentd de CMU.

(d) Eliminarea defectiunilor prin inlocuirea pieselor, a echipamentelor sau a componentelor de CMU fdrd

necesitatea unei activitdti de proiectare, se considerd sarcind de intretinere si, prin urmare, nu necesitd o
aprobare in temeiul prezentei anexe.”

(") [Lista actelor aplicabile urmeaza si fie introdusa ca notd de subsol]

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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63.

64.

65.

66.

67.

68.

La punctul 21.A.431B litera (a), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,1. inlegdturd cu:
(i) avioane cu 0 masi maxima la decolare (MTOM) de 5 700 kg sau mai mic3;
(i) giravioane cu MTOM de 3 175 kg sau mai micd;
(iliy  planoare, motoplanoare, baloane si dirijabile, astfel cum sunt definite in ELA1 sau ELA2;
(ivy  aeronave capabile de VTOL cu MTOM de 5 700 kg sau mai mic3;”.
La punctul 21.A.432C litera (b), subpunctul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6. o propunere de evaluare a grupelor semnificative de activitdti si date de demonstrare a conformititii care
abordeazd probabilitatea existentei unei neconformititi neidentificate cu baza certificirii de tip si impactul
potential al respectivei neconformitdti asupra sigurantei produsului, a UAS-ului sau a CMU. Evaluarea propusd
trebuie si tind cont cel putin de elementele previazute la punctul 21.B.100 litera (a) subpunctele (1)-(4). Pe baza
acestei evaludri, cererea trebuie sd includd o propunere privind implicarea Agentiei in verificarea activitdtilor si
datelor de demonstrare a conformititii si”.

La punctul 21.A.433(a), punctele 3 si 4 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,3. atunci cdnd nu a fost identificatd nicio caracteristici sau particularitate care ar putea afecta siguranta
produsului, a UAS sau a CMU pentru utilizdrile pentru care se solicitd certificarea;

4. atunci cand solicitantul a specificat ¢ a furnizat date de certificare pe baza unei intelegeri cu proprietarul
datelor de certificare de tip in conformitate cu punctul 21.A.432C litera (b) subpunctul 7:

(i) atunci cand titularul a indicat cd nu are nicio obiectie tehnica referitoare la informatiile prezentate in
temeiul literei (a) subpunctul 2 de la prezentul punct; si

(i) atunci cand titularul a convenit sd colaboreze cu titularul aprobarii de proiect pentru reparatie, pentru a
asigura indeplinirea tuturor obligatiilor privind continuitatea navigabilititii produsului modificat, a
UAS modificat sau a CMU modificate, prin conformitatea cu dispozitiile punctului 21.A.451.”

La punctul 21.A.439, teza introductivi se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Piesele, echipamentele si componentele CMU care urmeazd a fi utilizate pentru reparatii sunt fabricate in
conformitate cu datele de productie, pe baza tuturor datelor de proiectare necesare furnizate de citre titularul
aprobdrii de proiect pentru reparatie:”.

Punctul 21.A.441 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.441 Executarea reparatiei

(a) Executarea unei reparatii se efectueazd in conformitate cu capitolul C din anexa I (partea M), cu capitolul C din
anexa Vb (partea ML) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 sau cu capitolul C din anexa I (partea ML.UAS) la
Regulamentul delegat (UE) 2024/1107 sau de citre o organizatie de productie aprobatd in temeiul capitolului
G din prezenta anexd, in conformitate cu privilegiul prevazut la punctul 21.A.163 litera (d).

(b) Organizatia de proiectare trebuie si transmitd organizatiei care efectueazd reparatia toate instructiunile de
instalare necesare.”

La punctul 21.A.445 litera (a), teza introductivi se inlocuieste cu urmatorul text:

,In cazul in care un produs, o piesd, un echipament, o CMU sau o componentd de CMU defectd rimane nereparata si
nu este acoperitd de datele aprobate anterior, evaluarea daunei din punct de vedere al consecingelor sale de
navigabilitate poate fi realizatd doar:”.
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69.  Punctul 21.A.708 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(a) configuratia (configuratiile) pentru care se solicitd permisul de zbor, inclusiv, pentru aeronavele fird pilot
la bord, configuratia CMU care este utilizatd pentru a controla aeronava;”;

(b) litera (b) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) teza introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:
,orice conditie sau restrictie necesard pentru exploatarea in sigurantd a acronavei, incluzand:”;
(ii) se introduce urmitorul punct 7:

,7. pentru aeronavele fird pilot la bord, acordurile si instructiunile specifice pentru exploatarea si
continuitatea navigabilitdtii UAS sau a CMU;”;

(c) litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(d) metoda utilizatd pentru controlul configuratiei aeronavei — inclusiv, pentru aeronavele fira pilot la bord,
configuratia CMU care este utilizatd pentru a controla aeronava — astfel incat aceasta se continue sd se
incadreze in conditiile stabilite.”

70.  Lapunctul 21.A.711, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) O organizatie autorizatd poate elibera un permis de zbor (formularul 20b al AESA, a se vedea apendicele IV) in
temeiul privilegiului acordat in conformitate cu punctul CAMO.A.125 din anexa Vc (partea CAMO) la
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 sau cu punctul CAO.A.095 din anexa Vd (partea CAO) la Regulamentul
(UE) nr. 1321/2014 sau cu punctul CAO.UAS.095 din anexa II (partea CAO.UAS) la Regulamentul delegat
(UE) 2024/1107, dupi caz, atunci cind conditiile de zbor mentionate la punctul 21.A.708 din prezenta anexa
au fost aprobate in conformitate cu punctul 21.A.710 din prezenta anexd.”

71.  Titlul capitolului Q se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAPITOLUL Q - IDENTIFICAREA PRODUSELOR, A PIESELOR, A ECHIPAMENTELOR, A UNITATILOR DE
CONTROL SI MONITORIZARE (CMU) SI A COMPONENTELOR DE CMU”.

72. Punctul 21.A.801 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.801 Identificarea produselor si a unititilor de control si monitorizare (CMU)”;
(b) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Identificarea produselor si a CMU-urilor produse in temeiul capitolului F sau G trebuie si includd
urmdtoarele informatii:

1. numele producitorului;
2. denumirea produsului si denumirea CMU;
3. numdrul de serie dat de producitor;

4. marca <EXEMPT» (EXCEPTAT) in cazul motoarelor, atunci cind autoritatea competentd a acordat o
exceptare de la cerintele de protectie a mediului aplicabile;

5. orice alte informatii pe care agentia le considerd necesare.”;

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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(c) seadaugd urmdtoarea literd (e):

,(€) Orice fabricant, persoand fizicd sau juridicd, care produce o CMU in conditiile prevazute in capitolul G sau
in capitolul F, trebuie si o identifice prin aplicarea unei plici, prin stantare, gravare, corodare sau prin altd
metodd de identificare ignifugd aprobatd, care s contind informatiile specificate la litera (a), astfel incat
acestea sa fie accesibile si lizibile si sd nu poatd fi sterse ori inldturate in conditii de functionare normala si
nici sd se piardd ori s se distrugd in caz de accident.”.

73.  Punctul 21.A.803 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Nicio persoand nu poate inlitura, modifica sau aplica datele de identificare mentionate la punctul
21.A.801 litera (a) pe nicio aeronavd, elice, pald de elice, butuc de elice sau CMU, sau numarul de
identificare mentionat la punctul 21.A.807 litera (a) de pe un bloc de alimentare auxiliar (APU), fird
aprobarea agentiei.”;

(b) literele (c) si (d) se inlocuiesc cu urmitorul text:

,(c) Prin derogare de la literele (a) si (b), orice persoani fizicd sau juridicd care efectueazi lucrdri de intretinere,
in conditiile previzute de normele asociate in vigoare, poate, in conformitate cu metodele, tehnicile si
practicile stabilite de agentie:

1. sdinldture, si modifice sau sa aplice datele de identificare mentionate la punctul 21.A.801 litera (a) pe
orice aeronavd, motor, elice, pald de elice, butuc de elice sau CMU, sau informatiile de identificare
mentionate la punctul 21.A.807 litera (a) pe un bloc de alimentare auxiliar; sau

2. sd inldture o placd de identificare mentionatd la punctul 21.A.801 sau la punctul 21.A.807 pentru
blocul de alimentare auxiliar, atunci cand acest lucru este necesar in timpul operatiilor de intretinere.

(d) Nicio persoand nu poate instala o placd de identificare care a fost inlituratd in conformitate cu litera (c)
subpunctul 2, pe o aeronavd, un motor, o elice, pald de elice, un butuc de elice sau 0 CMU, in afara celora
de pe care a fost inldturatd.”

74.  Punctul 21.A.804 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.A.804 Identificarea pieselor, a echipamentelor si a componentelor unititilor de control si
monitorizare (CMU)

(a) Fiecare piesd sau echipament care este eligibil pentru instalarea pe un produs certificat de tip si fiecare
componentd de CMU care este eligibild pentru instalarea intr-o CMU certificatd in conformitate cu prezenta
anexi [, trebuie marcatd permanent si lizibil cu:

1. o denumire, o marcd comerciald sau un simbol care sd identifice producitorul intr-o manierd identificatd
de datele de proiectare aplicabile;

2. numidrul piesei, definit in datele de proiectare aplicabile si
3. literele «EPA»;

(i) pentru piesele sau echipamentele fabricate in conformitate cu date de proiectare aprobate care nu
apartin titularului certificatului de tip al produsului in cauzd, cu exceptia articolelor ETSO, si
pentru piesele si echipamentele care fac obiectul punctului 21.A.307 litera (b);

(i) pentru componentele de CMU produse in conformitate cu date de proiectare aprobate care nu
apartin titularului certificatului de tip al CMU aferente sau titularului certificatului de tip UA,
atunci cand CMU este certificatd ca parte a UA, cu exceptia componentelor de CMU ETSO si a
componentelor de CMU care intrd sub incidenta punctului 21.A.308 litera (b).

(b) Prin derogare de la litera (a), in cazul in care Agentia este de acord cd o piesd, un echipament sau o component
de CMU are dimensiuni prea mici sau cd, din orice alt motiv, informatiile previzute la litera (a) nu pot fi marcate
pe o piesd, pe un echipament sau pe o componentd de CMU, documentul de autorizare a ddrii in exploatare
care insoteste piesa, echipamentul sau componenta de CMU sau ambalajul acesteia trebuie sd includd
informatiile care nu au putut fi marcate pe piesd, pe echipament sau pe CMU.”
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75.  Lapunctul 21.B.20, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Agentia implementeaza un sistem pentru a analiza in mod corespunzitor orice informatie relevantd privind
siguranta pe care a primit-o §i pentru a transmite, fird intdrzieri nejustificate, autoritdtilor relevante ale statelor
membre si Comisiei toate informatiile, inclusiv recomandarile sau actiunile corective care trebuie realizate,
necesare pentru ca acestea si reactioneze in timp util la o problemd de sigurantd ce implicd produse, piese,
echipamente, UAS-uri, CMU-uri sau componente de CMU, persoane sau intreprinderi care fac obiectul

Regulamentului (UE) 2018/1139 si al actelor sale delegate si de punere in aplicare.”

76.  Punctul 21.B.70 se inlocuieste cu urmitorul text:

,21.B.70  Specificatii de certificare

In conformitate cu articolul 76 alineatul (3) din Regulamentul (UE) 20181139, Agentia emite specificatii de
certificare si alte specificatii detaliate, inclusiv specificatii de certificare pentru navigabilitate, pentru datele privind
conformitatea operationald si pentru protectia mediului, pe care autoritdtile, organizatiile si personalul competent
le pot utiliza pentru a demonstra conformitatea produselor, pieselor, echipamentelor, UAS-urilor, CMU-urilor si
componentelor de CMU cu cerintele esentiale aplicabile stabilite in anexele II, IV, V si IX la regulamentul respectiv,
precum si cu cerintele de protectia mediului prevdzute la articolul 9 alineatul (2) din regulamentul respectiv si in
anexa III la acesta. Specificatiile trebuie sd fie suficient de detaliate si specifice pentru a indica solicitantilor
conditiile in care trebuie eliberate, modificate sau suplimentate certificatele.”

77.  Lapunctul 21.B.75, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@) Agentia prevede specificatii tehnice speciale detaliate, denumite ,conditii speciale”, pentru un produs, un UAS
sau 0 CMU in cazul in care specificatiile de certificare aferente nu cuprind standarde de sigurantd adecvate sau
corespunzdtoare pentru produs, UAS sau CMU deoarece:

1. produsul, UAS-ul sau CMU are caracteristici de proiectare noi sau neobisnuite in raport cu practicile de
proiectare pe care se bazeazd specificatiile de certificare aplicabile;

2. utilizarea preconizatd a produsului este neconventionald; sau

3. experienta in exploatare cu alte produse, UAS-uri sau CMU-uri similare sau cu produse sau CMU-uri care
au caracteristici de proiectare similare sau care prezintd pericole nou identificate a ardtat cd pot apirea
conditii de risc la adresa sigurantei in exploatare.”.

78.  Punctul 21.B.80 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

»Agentia stabileste si notificd solicitantului unui certificat de tip sau al unui certificat de tip restrictiv baza
certificdrii de tip. Baza certificarii de tip constd in:";

(b) litera (a) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) teza introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

Lspecificatiile de certificare pentru navigabilitate desemnate de Agentie pentru produs, UAS sau CMU,
aplicabile la data depunerii cererii pentru certificatul respectiv i orice conditie speciald previzutd de
Agentie in conformitate cu punctul 21.B.75 litera (a), cu exceptia cazului in care:”;

(ii) la punctul 3, litera (i) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,() in cazul unui certificat de tip, demonstreazd indeplinirea cerintelor esentiale din anexa II i, dupa
caz, din anexa IX la Regulamentul (UE) 2018/1139; sau”;

(c) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

.(b) Rezervat.”.
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79.  Lapunctul 21.B.82, litera (a) se modificd dupd cum urmeaza:
(a) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. Agentia acceptd sau prevede mijloace alternative pentru a demonstra conformarea cu cerintele esentiale
relevante din anexele II, IV, V i IX la Regulamentul (UE) 2018/1139;”.

80.  La punctul 21.B.100 litera (a), teza introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

,2Agentia stabileste implicarea sa in verificarea activitdtilor si datelor de demonstrare a conformititii in ceea ce
priveste cererea de certificat de tip, de certificat de tip restrictiv, de aprobare a unei modificiri majore, de certificat
de tip suplimentar, de aprobare a unui proiect de reparatii majore sau de autorizatie ETSO pentru APU-uri. Agentia
procedeazd in acest sens pe baza unei evaludri a grupelor semnificative de activitdti de demonstrare a conformitdtii
din cadrul programului de certificare. Evaluarea respectivd trebuie si abordeze:

— probabilitatea unei neconformitdti neidentificate cu baza certificrii de tip, cu baza de certificare a datelor
privind conformitatea operationald sau cu cerintele de protectie a mediului si

— impactul potential al respectivei neconformititi asupra sigurantei produsului, a UAS-ului si a CMU sau asupra
protectiei mediului,

si examineazd cel putin urmitoarele elemente:”.
81.  Lapunctul 21.B.103, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(a) Agentia elibereazd un certificat de tip pentru aeronavd, motor, elice sau CMU sau un certificat de tip restrictiv
pentru aeronava, dacd sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

1. solicitantul se conformeazad punctului 21.A.21;

2. prin verificarea demonstrdrii conformititii efectuate in conformitate cu implicarea sa stabilitd in
conformitate cu punctul 21.B.100, Agentia nu a constatat nicio neconformitate cu baza certificarii de tip,
cu baza de certificare aplicabild a datelor privind conformitatea operationald atunci cind este aplicabild
conform punctului 21.B.82 si cu cerintele de protectie a mediului aplicabile;

3. nu a fost identificatd nicio caracteristicd sau particularitate care ar putea afecta siguranta produsului, a UAS
sau a CMU pentru utilizarea pentru care se solicitd certificarea.”

82.  Punctul 21.B.107 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) lalitera (a), punctele 2 si 3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2. Prin verificarea demonstrarii conformitdtii efectuate in conformitate cu nivelul de implicarea stabilit pe
baza literei (a) sau (b) de la punctul 21.B.100, agentia nu a constatat nicio neconformitate cu baza
certificdrii de tip, cu baza de certificare aplicabild a datelor privind conformitatea operationald atunci cind
este aplicabild conform punctului 21.B.82 si cu cerintele de protectie a mediului aplicabile; si

,3. nu a fost identificatd nicio caracteristic sau particularitate care ar putea afecta siguranta produsului, a UAS

",

sau a CMU pentru utilizarea pentru care se solicitd certificarea.”;
(b) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Tn cazul unei modificari care afecteazd datele privind conformitatea operationald, prin derogare de la litera
(a) subpunctele 1 si 2, la cererea solicitantului inclusa in declaratia mentionata la punctul 21.A.20 litera (d),
Agentia poate aproba o modificare a unui certificat de tip al unei aeronave inainte de demonstrarea
conformitatii cu baza de certificare aplicabild a datelor privind conformitatea operationald, cu conditia ca
solicitantul si demonstreze aceastd conformitate inaintea datei la care datele respective vor fi efectiv
utilizate.”
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83.

84.

85.

La punctul 21.B.111, literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(a) Agentia emite un certificat de tip suplimentar, dacd sunt indeplinite toate conditiile urmdtoare:

(b)

1. solicitantul se conformeazi punctului 21.A.115 litera (b);

2. prin verificarea demonstrarii conformitdtii efectuate in conformitate cu nivelul de implicare stabilit pe baza
literei (a) de la punctul 21.B.100, Agentia nu a constatat nicio neconformitate cu baza certificarii de tip, cu
baza de certificare aplicabild a datelor privind conformitatea operationald atunci cand este aplicabild
conform punctului 21.B.82 si cu cerintele de protectie a mediului aplicabile;

3. nu a fost identificatd nicio caracteristicd sau particularitate care ar putea afecta siguranta produsului, a UAS
sau a CMU pentru utilizarea pentru care se solicitd certificarea.

In cazul unui certificat de tip suplimentar care afecteazd datele privind conformitatea operationald, prin
derogare de la litera (a) subpunctele 1 si 2, la cererea solicitantului inclusd in declaratia mentionati la punctul
21.A.20 litera (d), Agentia poate emite un certificat de tip suplimentar inainte de demonstrarea conformitdtii
cu baza de certificare aplicabild a datelor privind conformitatea operationald, cu conditia ca solicitantul sd
demonstreze aceastd conformitate inaintea datei la care datele respective vor fi efectiv utilizate.”

La punctul 21.B.320 litera (b), subpunctul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

n3.

inspectarea aeronavei si, in cazul aeronavelor fard pilot la bord, a CMU;”.

Punctul 21.B.325 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,21.B.325 Emiterea certificatelor de navigabilitate

@)

Autoritatea competentd a statului membru in care s-a efectuat inmatricularea emite sau modifica certificatele de
navigabilitate (Formular AESA 25, a se vedea apendicele VI) fard intarzieri nejustificate, atunci cand constata cd
cerintele de la punctul 21.B.326 si cerintele aplicabile din sectiunea A capitolul H din prezenta anexi sunt
indeplinite.

Autoritatea competentd a statului membru in care s-a efectuat inmatricularea emite sau modificd un certificat
de navigabilitate restrictiv (Formular AESA 24, a se vedea apendicele V) fird intarzieri nejustificate, atunci cand
constatd ci cerintele de la punctul 21.B.327 si cerintele aplicabile din sectiunea A capitolul H din prezenta
anex3 sunt indeplinite.

Pe langi certificatul de navigabilitate aplicabil mentionat la litera (a) sau la litera (b), pentru o aeronavd noud sau
folositd provenitd dintr-un stat nemembru, autoritatea competentd a statului membru de inmatriculare
elibereazi:

1. in cazul aeronavelor care intrd sub incidenta anexei I (partea-M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014, un
certificat initial de evaluare a navigabilitdtii (formularul AESA 15a, a se vedea apendicele II);

2. in cazul aeronavelor noi care intrd sub incidenta anexei Vb (partea-ML) la Regulamentul (UE)
nr. 13212014, un certificat initial de examinare a navigabilitdtii (formularul AESA 15c¢, a se vedea
apendicele II);

3. 1in cazul aeronavelor folosite care provin dintr-un stat nemembru si care intrd sub incidenta anexei Vb
(partea-ML) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014, un certificat initial de examinare a navigabilitatii
(formularul AESA 15c, a se vedea apendicele II), atunci cand autoritatea competentd a efectuat evaluarea
navigabilitatii;

4. pentru aeronavele fird pilot la bord noi care fac obiectul anexei I (partea ML.UAS) la Regulamentul delegat
(UE) 2024/1107 un certificat initial de examinare a navigabilitatii (formularul 15d al AESA, a se vedea
apendicele II);

5. pentru aeronavele fird pilot la bord folosite care provin dintr-un stat nemembru si care fac obiectul anexei
[ (partea ML.UAS) la Regulamentul delegat (UE) 2024/1107 un certificat initial de examinare a
navigabilitdtii (formularul 15d al AESA, a se vedea apendicele II) atunci cind autoritatea competentd a
efectuat examinarea navigabilitatii.”
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86.  Punctul 21.B.326 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) lalitera (a), subpunctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. in cazul in care autoritatea competentd a statului membru in care s-a efectuat inmatricularea a stabilit cd
aeronava sau UAS, dupd caz, este conformi cu proiectul aprobat si poate fi exploatatd in sigurantd; acest
lucru poate presupune inspectii efectuate de citre autoritatea competentd a statului membru in care s-a
efectuat inmatricularea; si”;

(b) litera (b) se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctul 1 se modificd dupd cum urmeaza:

— subpunctul (i) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(i) aeronava sau UAS, dupi caz, este conform cu un proiect de tip aprobat in baza unui certificat
de tip si a oricdrui certificat de tip suplimentar, schimbare sau reparatie aprobatd conform
prezentei anexe 1, si”;

— subpunctul (iii) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(iii)  examinarea navigabilititii a fost efectuatd in conformitate cu dispozitiile capitolului I din
anexa I (partea M) sau ale capitolului I din anexa Vb (partea ML) la Regulamentul (UE)
nr. 1321/2014 sau ale capitolului I din anexa I (partea ML.UAS) la Regulamentul delegat
(UE) 2024/1107, dupd caz;”;

(ii) punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. in cazul in care autoritatea competentd a statului membru in care s-a efectuat inmatricularea a
stabilit cd aeronava sau UAS, dupi caz, este conformd cu proiectul aprobat si poate fi exploatati in
sigurantd; acest lucru poate presupune inspectii efectuate de cdtre autoritatea competentd a statului
membru in care s-a efectuat inmatricularea; si”.

87.  Lapunctul 21.B.327, litera (a) se modificd dupd cum urmeaza:
(a) lasubpunctul 1, punctul (ii) se inlocuieste cu urmatorul text:

(i)  atunci cand autoritatea competentd din statul membru in care s-a ficut inmatricularea constatd cd
aeronava sau UAS, dupd caz, este conformd cu un proiect aprobat de agentie in baza unui certificat de
tip restrictiv sau in conformitate cu specificatii de certificare specifice si cd poate fi exploatatd in
sigurantd. Conditiile de exploatare in sigurantd pot implica inspectii efectuate de citre autoritatea
competentd a statului membru in care s-a efectuat inmatricularea;”;

(b) punctul 2 se modificd dupa cum urmeaza:
(i) la subpunctul (i), litera (A) se inlocuieste cu urmitorul text:

»(A) aeronava sau UAS, dupi caz, este conformd cu un proiect de tip aprobat de agentie in baza unui
certificat de tip restrictiv sau in conformitate cu specificatii de navigabilitate specifice si a oricdrui
certificat de tip suplimentar, schimbare sau reparatie aprobatd conform prezentei anexe I (partea
21); si%;

(i) la subpunctul (i), litera (C) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(C) aeronava a fost inspectatd in conformitate cu dispozitiile anexei I (partea M) sau ale anexei Vb
(partea ML) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 sau ale anexei I (partea ML.UAS) la Regulamentul
delegat (UE) 2024/1107, dupi caz;”;

(ili)  punctul (i) se inlocuieste cu urmatorul text:

,()  atunci cand autoritatea competentd a statului membru in care s-a efectuat inmatricularea a
stabilit cd aeronava sau UAS, dupi caz, este conformd cu proiectul aprobat si poate fi
exploatatd in sigurantd; conditiile de exploatare in sigurantd pot implica inspectii efectuate de
citre autoritatea competent a statului membru in care s-a efectuat inmatricularea.”
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88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

La punctul 21.B.432 litera (b) punctul 1, subpunctul (ii) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(ii)  audituri de produse, de UAS si de CMU dintr-un esantion relevant de proiectare si certificare a produselor,
pieselor, echipamentelor, UAS-urilor, CMU-urilor si partilor de CMU care se incadreazd in domeniul de
activitate al organizatiei;”.

Titlul capitolului K din sectiunea B se inlocuieste cu urmdtorul text:

LCAPITOLUL K - PIESE, ECHIPAMENTE SI COMPONENTE ALE UNITATILOR DE CONTROL SI MONITORIZARE
(CMUY".

La punctul 21.B.453 litera (a), subpunctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»4. nu a fost identificatd nicio caracteristicd sau particularitate care ar putea afecta siguranta produsului, a UAS sau
a CMU pentru utilizarea pentru care se solicitd certificarea.”

La punctul 21.B.520 litera (b), subpunctul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:
,4. inspectarea aeronavei si, in cazul aeronavelor fird pilot la bord, a CMU;”".
Titlul capitolului Q din sectiunea B se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAPITOLUL Q - IDENTIFICAREA PRODUSELOR, A PIESELOR, A ECHIPAMENTELOR, A UNITATILOR DE
CONTROL SI MONITORIZARE (CMU) SI A COMPONENTELOR DE CMU”.

Lista apendicelor (formularele AESA) se modificd dupd cum urmeaza:

,Apendicele I - Formularul AESA 1 Certificat de autorizare a ddrii in exploatare

Apendicele Il - Formularele AESA 15a, 15¢ si 15d — Certificat de examinare a navigabilitatii
Apendicele III - Formularul AESA 20a Permis de zbor

Apendicele IV — Formularul AESA 20b Permis de zbor (emis de organizatii autorizate)
Apendicele V - Formularul AESA 24 Certificat de navigabilitate restrictiv

Apendicele VI - Formularul AESA 25 Certificat de navigabilitate

Apendicele VII - Formularul AESA 45 Certificat de zgomot

Apendicele VIII - Formularul AESA 52 Declaratie de conformitate a aeronavei/sistemului de aeronave fird pilot la

bord
Apendicele IX — Formularul AESA 53 Certificat de repunere in exploatare
Apendicele X — Formularul AESA 55 Certificat de aprobare a organizatiei de productie

Apendicele XI — Formularul AESA 65 Scrisoare de aprobare pentru productia fird aprobarea intreprinderii de
productie

Apendicele XII — Categorii de incercdri in zbor si calificarile corespunzitoare ale echipajelor de incerciri in zbor”.

In apendicele I ,Certificat de autorizare a drii in exploatare — Formularul AESA 1 mentionat in anexa I (partea 21),
instructiunile de utilizare a formularului AESA 1 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

»Aceste instructiuni vizeazd doar folosirea formularului AESA 1 in scopuri de productie. Se atrage atentia
asupra apendicelui II la anexa I (partea M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 si asupra apendicelui III la
anexa I (partea ML.UAS) la Regulamentul delegat (UE) 2024/1107 care acoperd utilizarea formularului AESA 1
in scopuri de intretinere.”;
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(b) punctul 1,SCOP SI UTILIZARE” se modificd dupd cum urmeaza:
(i) punctul 1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.1.  Scopul de bazid al certificatului este declararea navigabilitdtii motoarelor, elicelor, pieselor,
echipamentelor, CMU-urilor §i componentelor de CMU noi din domeniul aviatiei [denumite in

»,

continuare ,articol(e)”].”;
(ii) punctul 1.6 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.6.  Certificatul nu constituie o aprobare in vederea instaldrii articolului pe o anumitd aeronavi, un
anumit motor, o anumitd elice sau intr-o anumitd CMU in cazul componentelor de CMU, ci are
rolul de a ajuta utilizatorul final sd determine starea aprobdrii navigabilitatii.”;

() la punctul 5 ,COMPLETAREA CERTIFICATULUI DE CATRE EMITENT”, rubrica 8 se inlocuieste cu urmdtorul
text:

,Rubrica 8 Nr. piesei

Se introduce numdrul piesei astfel cum apare pe articol sau pe eticheti/ambalaj. In cazul unui motor, al unei
elice sau al unei CMU, se poate utiliza desemnarea de tip.”

95.  Apendicele II se modificd dupd cum urmeazi:

(a) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

Apendicele 1T

Formularele AESA 15a, 15¢ si 15d - Certificat de examinare a navigabilita¢ii”;”

(b) se adaugd un nou formular 15d al AESA, cu urmdtorul text:
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,Certificatul de examinare a navigabilititii — Formularul 15d al AESA

4CERTIFICAT DE EXAMINARE A NAVIGABILITATH (CEN)
[pentru aeronavele fird pilot la bord (UA) care se conformeazi partii ML.UAS]
Numarul de referintd al CEN: ... ..o it ettt e ettt e ettt e et e e
In temeiul Regulamentului (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului,

[NUMELE AUTORITATII COMPETENTE]
certificd prin prezentul document ci:

O a efectuat, in conformitate cu anexa I (partea ML.UAS) la Regulamentul delegat (UE) 2024/1107, o examinare a
navigabilitdtii urmatoarelor UA:

[sau]

O  urmatoarea UA noua:

Producitorul UA: ........cooviiiiiiiiiiiiiiene, Denumirea producdtorului UA: ............ccoiiiiiiiiiiii.,
Numadrul de inmatriculareal UA: ...t Numdrul deserieal UA: ...t
considerand cd, la data examindrii, (aceastd aeronavd) indeplineste cerintele de navigabilitate.

Data eliberarii: .......o.vvueiniiiiiii Data eXPIrarils «.o.veeeeneenie i
Ore de zbor (FH) ale UA la data eXaminarii: .. ...o.veeeeiettt ettt ettt et e ettt et e e e eeaas
SEMNATUTA: .+ttt eeiieeeeenas Autorizatie nr. (dacd este cazul): ..o

[SAU]
[NUMELE ORGANIZATIEI APROBATE, ADRESA si REFERINTA APROBARII] (¥)

O certificd prin prezenta ci a efectuat, in conformitate cu anexa I (partea ML.UAS) la Regulamentul delegat (UE)
20241107, o examinare a navigabilitdtii urmdtoarelor UA:

Producitorul UA: ........cooviiiiiiiiiiiiiiiinenne, Denumirea producdtorului UA: .............oooiiiiiiiiiin.,
Numadrul de inmatriculare al UA: ...l Numadrul de serieal UA: ...,
considerand cd, la data examindrii, (aceastd aeronavd) indeplineste cerintele de navigabilitate.

Data eliberarii: .......ovvueiniiiiiiii Data eXPirarils «...veueeneeneei i
Ore de zbor (FH) ale UA la data eXaminarii .. ...o..oeeeeittt ettt ettt et e ettt e et e e et eeaas
SEMNFLUTA: +.vvtett et eeteeetee e e, Autorizatie nr. (dacd este cazul): ..o

Prima prelungire: UA indeplineste conditiile de la punctul ML.UAS.901 litera (c) din anexa I (partea ML.UAS) la Regula-
mentul delegat (UE)2024/1107

Data eliberarii: .......oevieiiiiii Data eXPIrarils «...ouvevneiiei e
Ore de zbor (FH) ale UA la data eliberdrii.........oovuiiiii i e e e e e
SEMNALULA: .+ttt AULOTIZAtIe NI oottt
Denumirea organizatiei aprobate: ...........c..ccoevieiiiiiiiiinea.. Referinta aprobarii: ..........cooviiiiiiiiiiii.n.

A doua prelungire: UA indeplineste conditiile de la punctul ML.UAS.901 litera (c) din anexa I (partea ML.UAS) la Regula-
mentul delegat (UE)2024/

Data eliberdriiz .........cooooiiiiiii Data expirdrii: ........oooiiiiii i
Ore de zbor (FH) ale UA la data eliberdrii: ........oovuiiiiti i e e e
SeMNAtULA: .. .oette et AULOTIZAtIe NILT et
Denumirea organizatiei aprobate: ...........c..ccoevieiiiiiinninnn.. Referinta aprobarii: .........ccovveiiiiiiiiiiiii.n.

Formularul 15d al AESA — Versiunea 1
()  Emitentul poate si adapteze formularul in functie de necesitdti, eliminand numele, declaratia de certificare, trimiterea la aeronava
vizatd si detaliile referitoare la eliberare care nu sunt relevante pentru uzul propriu.”
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96.  Apendicele Il se inlocuieste cu urmdtorul text:

wApendicele 1T

Permis de zbor — Formularul AESA 20a

Logoul autoritatii competente

PERMIS DE ZBOR

(")

Prezentul permis de zbor este eliberat in conformi-
tate cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si certifica
faptul ca aeronava este capabila sa zboare in sigu-
ranta pentru scopul si in limitele conditiilor enume-
rate mai jos si este valabil in toate statele membre.

Prezentul permis de zbor este de asemenea valabil
pentru zboruri catre si in interiorul statelor nemem-
bre cu conditia obtinerii unei aprobari separate din
partea autoritatilor competente din respectivele
state:

1. Nationalitate si marci de inmatriculare:

2. Producatorul/tipul aeronavei

[pentru aeronavele fara pilot la bord, va rugam sa
introduceti modelul si desemnarea unitatii de control
si monitorizare]

3. Numarul de serie:

4. Permisul de zbor acopera: [scop in conformitate cu punctul 21.A.701 litera (a)]

5. Titular: [in cazul unui permis de zbor emis pentru scopul mentionat la punctul 21.A.701 litera (a)
subpunctul 15, acesta trebuie sa mentioneze: «proprietarul inregistrat»]

6. Conditii/Observatii

7. Perioada de valabilitate:

8. Locul si data emiterii:

9. Semnatura reprezentantului autoritatii
competente

Formularul AESA 20a - Versiunea 2

(*) Pentru uzul statului de inmatriculare.
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97.  Apendicele IV se inlocuieste cu urmdtorul text:
Apendicele IV

Permisul de zbor (eliberat de organizatii autorizate) - Formularul AESA 20b

Statul membru al autoritatii competente
care a emis aprobarea in temeiul careia
se elibereaza permisul de zbor; sau
«AESA» daca permisul este eliberat de
AESA

PERMIS DE ZBOR

Numele si adresa organizatiei care a eliberat permi- | (*)
sul de zbor.

cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si certifica faptul ca
aeronava este capabila sa zboare in siguranta pentru
scopul si in limitele conditiilor enumerate mai jos si
este valabil in toate statele membre.

Prezentul permis de zbor este de asemenea valabil
pentru zboruri catre si in interiorul statelor nemembre
(tarilor terte) cu conditia obtinerii unei aprobari sepa-
rate din partea autoritatilor competente din respecti-
vele state:

Prezentul permis de zbor este eliberat in conformitate | 1. Nationalitate si marci de inmatriculare:

2. Producatorul/tipul aeronavei 3. Numarul de serie:
[pentru aeronavele fara pilot la bord, va rugam sa
introduceti modelul si desemnarea unitétii de control
si monitorizare]

4. Permisul de zbor acopera: [scop in conformitate cu punctul 21.A.701 litera (a)]

5. Titular: [organizatia care elibereaza permisul de zbor]

6. Conditii/Observatii

7. Perioada de valabilitate:

8. Locul si data emiterii: 9. Semnatura autorizata

Nume:

Nr. de inregistrare al aprobarii

Formularul AESA 20b - Versiunea 2
(*  (*) Pentru uzul titularului aprobarii de organizatie.”
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98.  Apendicele V se inlocuieste cu urmatorul text:
Apendicele V

Certificat de navigabilitate restrictiv — Formularul AESA 24

Logoul autoritatii competente

CERTIFICAT DE NAVIGABILITATE RESTRICTIV

) [Statul membru de inmatriculare] ™
[AUTORITATEA COMPETENTA DIN STATUL MEMBRU]

1. Nationalitate si | 2. Producatorul si denumirea aeronavei de catre | 3. Numarul de serie
marci de producator al aeronavei
inmatriculare

4. Categorii

5. Prezentul certificat de navigabilitate restrictiv se elibereaza in temeiul [Conventiei privind aviatia civild
internationala din 7 decembrie [1944] si al [Regulamentului (UE) 2018/1139 al Parlamentului European
si al Consiliului] in ceea ce priveste aeronavele mentionate anterior care sunt considerate ca fiind in
stare buna de navigabilitate daca sunt intretinute si exploatate in conformitate cu cele de mai sus si cu
limitarile de exploatare relevante. (**)

In afara de acestea, se aplica urmatoarele restrictii:
©)

(8) [Aeronava poate fi utilizata Tn navigatia internationald, in pofida restrictiilor de mai sus].

Observatii. [pentru aeronavele fara pilot la bord, va rugam sa introduceti modelul si desemnarea unitatii de
control si monitorizare]

Data emiterii: Semnatura:

6. Prezentul certificat de navigabilitate restrictiv este valabil numai daca nu a fost revocat de cétre
autoritatea competenta a statului membru de inmatriculare.

La prezentul certificat se anexeaza un certificat de examinare a navigabilitatii valabil.

Formularul AESA 24 - Versiunea 3
(*)  (*) Pentru uzul statului de inmatriculare.
(**) (**) A se elimina, dupa caz.

Prezentul certificat de navigabilitate restrictiv se pastreazi la bord pe durata tuturor zborurilor.”™
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99.  Apendicele VI se inlocuieste cu urmdtorul text:
mApendicele VI

Certificat de navigabilitate — Formularul AESA 25

Logoul autoritatii competente

CERTIFICAT DE NAVIGABILITATE

) [Statul membru de inmatriculare] W)
[AUTORITATEA COMPETENTA A STATULUI
MEMBRU]
1. Nationalitate si marci | 2. Producatorul si denumirea aeronavei de catre | 3. Numarul de serie al
de inmatriculare producator aeronavei
4. Categorii

5. Prezentul certificat de navigabilitate restrictiv se elibereaza in temeiul Conventiei privind aviatia civila
internationala din 7 decembrie 1944 si al Regulamentului (UE) 2018/1139 in ceea ce priveste
aeronavele mentionate anterior care sunt considerate ca fiind in stare buna de navigabilitate daca sunt
intretinute si exploatate in conformitate cu cele de mai sus si cu limitérile de exploatare relevante.

Restrictii/Observatii

(7) [pentru aeronavele fara pilot la bord, va rugam sa introduceti modelul si desemnarea unitatii de control
si monitorizare]

Data emiterii: Semnatura:

6. Prezentul certificat de navigabilitate este valabil numai daca nu a fost revocat de catre autoritatea
competenta a statului membru in care s-a efectuat inmatricularea.

La prezentul certificat se anexeaza un certificat de examinare a navigabilitatii valabil.

Formularul AESA 25 - Versiunea 3

(*y  Pentru uzul statului de inmatriculare.

”

Prezentul certificat de navigabilitate se pastreaza la bord pe durata tuturor zborurilor.
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100. Apendicele VIII se modificd dupd cum urmeazi:
(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Declaratie de conformitate a sistemului de acronave fdrd pilot la bord — Formularul AESA 527;

(b) formularul ,Declaratie de conformitate a aeronavei” se inlocuieste cu urmdtorul text:

,DECLARATIE DE CONFORMITATE A AERONAVEI/SISTEMULUI DE AERONAVE FARA PILOT LA BORD

1. Statul de fabricatie 2. [STATUL MEMBRU] (*) Un stat membru al Uniunii | 3. Numarul de referin-
Europene (**) ta al declaratiei:

Organizatie

Tipul aeronavei 6. Numarul de referinta al certificatului de tip:

Numarul sau marca de inmatriculare a aeronavei | 8. Nr. de identificare al organizatiei de productie:

©| N~

Informatii privind motorul/elicea/unitatea de control si monitorizare (***)

10. Modificari si/sau buletine de service (***)

11. Directive de navigabilitate

12. Concesii

13. Scutiri, exceptii sau derogari (***)
14. Observatii

15. Certificat de navigabilitate

16. Cerinte suplimentare

17. Declaratie de conformitate
Prin prezenta se certifica faptul ca aeronava/sistemul de aeronave fara pilot la bord mentionat(d) este
pe deplin conform(&) cu proiectul de tip certificat si cu informatiile din rubricile 9, 10, 11, 12 si 13.
Aeronava poate fi exploatata in conditii de siguranta.
Aeronava a fost incercata in zbor, cu rezultate satisfacatoare.

18. Semnat 19. Nume 20. Data (zz/ll/aaaa)

21. Referinta de aprobare a organizatiei de productie

Formularul AESA 52 - Versiunea 4

(*) Sau,AESA’, daca AESA este autoritatea competenta.

(** A se elimina in cazul statelor nemembre ale UE sau al AESA.
(***) A se elimina, dupa caz.”;

(b) instructiunile de utilizare a ,Declaratiei de conformitate a acronavei — Formularul AESA 52” se modificd dupi
cum urmeazd:

(i) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
HInstructiuni de utilizare a ,,Declaratiei de conformitate a aeronavei — Formularul AESA 527;

(ii) punctul 1,,SCOP SI DOMENIU DE APLICARE” se inlocuieste cu urmatorul text:

sl SCOP SI DOMENIU DE APLICARE

1.1.  Utilizarea declaratiei de conformitate a aeronavei/sistemului de acronave fird pilot la bord, emisd
de o organizatie de productie care isi desfisoard activitatea de productie in temeiul partii 21
sectiunea A capitolul F, este descrisd la punctul 21.A.130 si in mijloacele de conformare
acceptabile (AMC) corespunzitoare.
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(i)

(vi)

(vii)

1.2.

Scopul declaratiei de conformitate a aeronaveifsistemului de aeronave fird pilot la bord
(formularul AESA 52), emisd in temeiul pdrtii 21 sectiunea A capitolul G, este de a permite
titularului unui certificat corespunzitor de aprobare a organizatiei de productie sa isi exercite
prerogativa de a obtine un certificat de navigabilitate individual, si daci se solicitd acest lucru, un
certificat de zgomot de la autoritatea competentd a statului membru de Inmatriculare.”;

punctul 3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.2.

O declaratie de conformitate nu se emite autoritdtii competente din statul membru de
inmatriculare decat cu conditia ca proiectul aeronavei/sistemului de aeronave firi pilot la bord,
produsele instalate pe aceasta, iar pentru sistemele de aeronave fdrd pilot la bord, CMU, si fie
aprobate.”;

punctul 3.4 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3.4.

Scopul declaratiei de conformitate nu este de a include acele echipamente a ciror instalare ar
putea fi necesard pentru a respecta normele operationale aplicabile. Cu toate acestea, unele
dintre aceste articole individuale pot fi incluse in rubrica 10 sau in proiectul de tip aprobat. Prin
urmare, operatorilor li se reaminteste cd le revine responsabilitatea de a asigura conformitatea cu
normele operationale aplicabile pentru propria lor activitate de exploatare.”;

rubrica 9 se inlocuieste cu urmitorul text:

,Rubrica 9 Tipul motorului si tipul sau tipurile elicei, in reprezentare completd, astfel cum sunt

specificate in certificatul de tip si in fisa de date aferentd. Trebuie mentionat, de asemenea,
numdrul de identificare al organizatiei de productie si sediul acesteia. Pentru sistemele de
aeronave fird pilot la bord, tipul de CMU in reprezentare completd, astfel cum se specificd
in certificatul de tip relevant, in fisa sa de date aferentd si in numirul siu de identificare al
organizatiei de productie.”;

rubrica 11 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Rubrica 11 O listd a tuturor dispozitiilor de navigabilitate aplicabile (sau echivalentul) si o declaratie de

conformitate, impreund cu o descriere a metodei de conformare in cazul aeronavei sau al
sistemului de aeronave fird pilot la bord individual vizat, inclusiv produsele,
echipamentele si dispozitivele, iar pentru sistemele de aeronave fird pilot la bord, CMU-
urile si componentele de CMU instalate. Trebuie precizat orice termen viitor pentru
conformarea cu cerintele aplicabile.”;

rubrica 17 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,Rubrica 17 Valabilitatea declaratiei de conformitate depinde de completarea in intregime a tuturor

rubricilor formularului. Titularul aprobdrii organizatiei de productie trebuie si tind la
dosar o copie a raportului de incercare in zbor, impreund cu inscrisurile referitoare la
defectele inregistrate si cu detaliile actiunilor de remediere. Raportul trebuie semnat ca
satisfacdtor de cdtre personalul de certificare corespunzitor si de un membru al
echipajului de zbor, cum ar fi pilotul de incercare sau inginerul zborului de incercare.
Incercirile in zbor efectuate sunt cele definite in cadrul elementului de management al
calitatii al sistemului de management al productiei, astfel cum este stabilit la punctul
21.A.139, in special la litera (d) subpunctul 2 punctul (vi), pentru a se asigura cd aeronava
este conformd datelor de proiectare aplicabile si poate fi exploatatd in siguranta.

Lista elementelor furnizate (sau puse la dispozitie) pentru a intruni cerintele acestei
declaratii care se referd la exploatarea in sigurantd a aeronavei trebuie pastratd la dosar de
catre titularul certificatului de aprobare a organizatiei de productie.”

ELL http://data.europa.cu/elijreg_del/2024/1108/oj
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101. In apendicele X, primul formular (formularul AESA 55a — Versiunea 3) se inlocuieste cu urmitorul text:

"[STATUL MEMBRU] (*)
Stat membru al Uniunii Europene (**)

CERTIFICAT DE APROBARE A ORGANIZATIEI DE PRODUCTIE
Referinta: [CODUL STATULUI MEMBRU (*)].21G.XXXX

in temeiul Regulamentului (UE) 2018/1139 si al Regulamentului (UE) nr. 748/2012, aflate actualmente in
vigoare, si sub rezerva respectarii conditiilor specificate mai jos, [AUTORITATEA COMPETENTA A STATU-
LUI MEMBRU] certifica prin prezentul document ca: 3

[NUMELE SI ADRESA SOCIETATII]
este o organizatie de productie care respecta cerintele anexei | (partea 21) sectiunea A la Regulamentul
(UE) nr. 748/2012, aprobata sa produca produsele, piesele, echipamentele, unitatile de control si monitori-
zare si componentele unitatilor de control si monitorizare enumerate in programul de aprobare anexat si sa
emita certificatele aferente folosind referintele de mai sus.

CONDITII:

1. Prezenta aprobare se limiteaza la ceea ce este specificat in conditiile de aprobare anexate.

2. Prezenta aprobare necesita respectarea procedurilor specificate in prezentarea organizatiei de
productie aprobate.

3. Prezenta aprobare este valabila atat timp cét organizatia de productie autorizata respecta dispozitiile
din anexa | (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012.

4. Sub rezerva respectarii conditilor de mai sus, prezenta aprobare raméne valabilda pe o perioada
nelimitatd, cu exceptia cazului in care a facut obiectul renuntarii, a fost inlocuitd, suspendata sau
revocata.

Data emiterii inifiale: ... e
D F= L= o] (= .2= 1 1 (=TI =74 U 1

Semnatura: ... e
Pentru autoritatea competentéa: [IDENTIFICAREA AUTORITATII COMPETENTE (**)]

Formularul AESA 55a - versiunea 4
(*) Sau «AESA», daca AESA este autoritatea competenta.
(**) Sau «AESA», daca AESA este autoritatea competenta”.
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102. Apendicele XI se inlocuieste cu urmdtorul text:
Apendicele XI

Scrisoare de aprobare a productiei fird aprobarea organizatiei de productie — Formularul AESA 65
Scrisoarea de aprobare mentionatd in capitolul F din anexa I (partea 21)

[STATUL MEMBRU] (*)

Stat membru al Uniunii Europene (**) oo
SCRISOARE DE APROBARE A PRODUCTIEI FARA O APROBARE A ORGANIZATIEI DE PRODUCTIE

[NUMELE SOLICITANTULUI]

[DENUMIREA COMERCIALA (daca este diferita de numele solicitantului)]
[ADRESA COMPLETA A SOLICITANTULUI]

Data (ziua, luna, anul)

Referinta: [CODUL STATULUI MEMBRU (**) ].21FE.XXXX

Stimate domnule/Stimata doamna [numele solicitantului],

Sistemul dumneavoastra de inspectie a productiei a fost evaluat si s-a constatat ca respecta dispozitiile din
sectiunea A capitolele A si F din anexa | (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012.

Prin urmare, sub rezerva indeplinirii conditiilor de mai jos, suntem de acord ca demonstrarea conformitatii
produselor, pieselor, echipamentelor, unitatilor de control si monitorizare si componentelor unitatilor de con-
trol si monitorizare mentionate mai jos poate fi realizata in conformitate cu sectiunea A capitolul F din anexa
| (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012.

Nr. de unitati P/N S/N

AERONAVA
PIESE

Urmatoarele conditii sunt aplicabile prezentei scrisori de aprobare:

(1) Este valabila atata vreme cat [denumirea companiei] continua sa respecte dispozitiile din sectiunea A
capitolele A si F din anexa | (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012.

(2) Necesita respectarea procedurilor specificate in manualul [denumirea companiei] cu nr. ref al
manualului/data emiterii . . .. .. ... e

(B) EXpirdladata de .. ..o e e

(4) Declaratia de conformitate emisa de [denumirea companiei] in temeiul dispozitilor de la punctul
21.A.130 din Regulamentul (UE) nr. 748/2012 va fi validata de autoritatea emitenta a prezentei scrisori
de aprobare, conform procedurii........ din manualul mentionat mai sus.

(5) [denumirea companiei] trebuie sa notifice autoritatea emitenta a prezentei scrisori de aprobare de
indatd ce apar modificari ale sistemului de inspectie a productiei care pot afecta inspectia,
conformitatea sau navigabilitatea produselor, pieselor, unitatilor de control si monitorizare si a
componentelor unitatilor de control si monitorizare enumerate in prezenta scrisoare de aprobare.

Pentru autoritatea competenta: [IDENTIFICAREA AUTORITATII COMPETENTE (*) (**) ]

Data si semnatura

Formularul AESA 65 - Versiunea 4
(*) Sau «AESA», daca AESA este autoritatea competenta.
(**) A se elimina in cazul statelor nemembre ale UE.”
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ANEXAII

Anexa la Regulamentul delegat (UE) 2019/945 se modificd dupd cum urmeaza:

1. In PARTEA 2 ,Cerinte pentru un sistem de aeronave fira pilot la bord din clasa C1”, punctul (15) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,(15) furnizeazd pilotului la distantd o avertizare clard atunci cind bateria UA sau CMU a acesteia ajunge la un
nivel scizut, astfel incat pilotul la distantd sd aibd timp suficient pentru a efectua aterizarea UA in conditii de
sigurantd;”.

2. In PARTEA 3 ,Cerinte pentru un sistem de aeronave fird pilot la bord din clasa C2”, punctul (17) se inlocuieste cu
urmitorul text:

»(17) furnizeazd pilotului la distantd o avertizare clard atunci cand bateria UA sau CMU a acesteia ajunge la un
nivel scdzut, astfel incat pilotul la distantd si aibd timp suficient pentru a efectua aterizarea UA in conditii de
sigurantd;”.

3. In PARTEA 4 ,Cerinte pentru un sistem de aeronave fira pilot la bord din clasa C3”, punctul (13) se inlocuieste cu
urmdtorul text:

,(13) furnizeazd pilotului la distantd o avertizare clard atunci cind bateria UA sau CMU a acesteia ajunge la un
nivel scdzut, astfel incat pilotul la distantd sd aibd timp suficient pentru a efectua aterizarea UA in conditii de
sigurantd;”.
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