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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2024/404 AL COMISIEI
din 30 ianuarie 2024

de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 in ceea ce priveste
actualizirile dispozitiilor relevante ale OACI, completarea procedurii in caz de intrerupere a
radiocomunicatiilor si eliminarea suplimentului la anexa la regulamentul respectiv

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a
Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului
(CEE) nr. 3922/91 al Consiliului (!), in special articolul 43 alineatul (1) litera (a) si articolul 44 alineatul (1) litera (a),

intrucat:

(1)  Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei (%) stabileste regulile comune ale aerului si
dispozitiile operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriand aplicabile traficului aerian general
(asa-numitele ,reguli ale aerului”).

(2)  Anumite evolutii recente care au avut loc la nivelul Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (,0ACI") trebuie si se
reflecte in normele Uniunii. in special, partile relevante din amendamentul 45 al OACI la anexa 2, amendamentele
77-79 la anexa 3, amendamentul 92 la anexa 10 volumul II, amendamentul 52 la anexa 11 la Conventia de la
Chicago, amendamentele 7A si 7B, 8 si 9 la Doc 4444 (PANS-ATM) si amendamentele la Doc 7030 [Proceduri
suplimentare regionale, regiunea europeand (EUR)] ar trebui si se reflecte in Regulamentul de punere in aplicare
(UE) nr. 923/2012. Prin urmare, ar trebui modificate anumite definitii referitoare la conditiile meteorologice,
anumite dispozitii referitoare la serviciul de control al traficului aerian, cum ar fi autorizdrile legate de regulile
speciale de zbor la vedere (Visual Flight Rules — VFR), actiunile care trebuie intreprinse in caz de abatere de la planul
de zbor curent, rapoartele de pozitie abreviate, transmiterea buletinelor meteorologice si anumite cerinte privind
radiotelefonia si frazeologia, cum ar fi indicarea categoriei de turbulentd de siaj, utilizarea sistemelor de legituri de
date in comunicatiile de evitare a fenomenelor meteorologice, autorizarea rutelor standard de plecare si de sosire
instrumentald. In plus, ar trebui stabilitd o procedura cuprinzitoare privind intreruperile radiocomunicatiilor.

(3)  Ori de cate ori modificirile aduse Regulamentului (UE) nr. 923/2012 afecteazd conformitatea cu standardele si
practicile recomandate ale OACI, statele membre trebuie sd aducd in mod oficial la cunostinta OACI modificdrile
ulterioare fatd de diferentele notificate anterior sau orice noud diferentd generatd de modificirile aduse acestui
regulament, in conformitate cu decizia relevantd a Consiliului care stabileste criteriile si procedura pentru stabilirea
pozitiei care urmeazi sd fie adoptatd in numele Uniunii Europene in cadrul OACI in ceea ce priveste adoptarea sau
modificarea standardelor internationale si a practicilor recomandate, precum si notificarea diferentelor fagd de
standardele internationale adoptate. In plus, avand in vedere noile obligatii ale Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”), introduse prin articolul 90 alineatul (4) din Regulamentul
(UE) 2018/1139, de a furniza informatii cu privire la conformitatea actelor delegate si a actelor de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia cu standardele internationale si practicile recomandate, suplimentul la anexa la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 nu mai este necesar.

(4)  Prin urmare, articolul 5 si suplimentul la anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 ar trebui
eliminate, iar articolul 6 ar trebui modificat in consecinta.

() JOL212,22.8.2018,p. 1.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012 de stabilire a regulilor comune ale aerului
si a dispozitiilor operationale privind serviciile si procedurile din navigatia aeriand si de modificare a Regulamentului de punere in
aplicare (UE) nr. 1035/2011 si a Regulamentelor (CE) nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 730/2006, (CE) nr. 1033/2006 si
(UE) nr. 255/2010 (JO L 281,13.10.2012, p. 1).
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(5)  Pentru a se asigura coerenta cu Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei (}) in ceea ce priveste semnalele care
trebuie utilizate, in toate conditiile de vizibilitate, in cazul unei intreruperi a radiocomunicatiilor intre unitatea de
servicii de trafic aerian si vehiculele sau pietonii de pe suprafata de manevrd a aerodromurilor, apendicele 1 privind
semnalele din Regulamentul (UE) nr. 923/2012 ar trebui modificat pentru a include dispozitiile relevante din
Regulamentul (UE) nr. 139/2014.

(6)  Apendicele 6 la anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 contine o serie de erori materiale si
de redactare minore. Prin urmare, apendicele 6 ar trebui modificat pentru a corecta aceste erori.

(7)  Prin urmare, Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 9232012 ar trebui modificat in consecinta.

(8)  Pentru a se asigura o punere in aplicare fird probleme a masurilor introduse prin prezentul regulament, mentinand
in acelasi timp un nivel ridicat si uniform de siguranta a aviatiei civile in Uniune, industria si autoritdtile competente
ale statelor membre ar trebui sd dispund de suficient timp pentru a se adapta la mésurile introduse prin prezentul
regulament, in special la cele legate de noul cadru pentru procedura referitoare la intreruperea radiocomunicatiilor
si pentru procedurile si frazeologia standard de plecare si de sosire instrumentald. Avand in vedere acest lucru,
prezentul regulament ar trebui s se aplice dupd 12 luni de la intrarea sa in vigoare.

(9)  Pentru a se asigura corectitudinea planurilor de zbor depuse in conformitate cu apendicele 6 la anexa la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012, corectiile introduse prin prezentul regulament de punere in
aplicare ar trebui si se aplice de la data intrdrii sale in vigoare.

(10) Agentia a sprijinit Comisia in conformitate cu articolul 75 alineatul (2) literele (b) si (c) si cu articolul 76 alineatul (1)
din Regulamentul (UE) 20181139 si a prezentat Comisiei avizul aferent nr. 02/2023 la 18 august 2023.

(11) Mdsurile stabilite in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului pentru aplicarea de norme comune
de sigurantd in domeniul aviatiei civile, instituit prin articolul 127 din Regulamentul (UE) 2018/1139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 21 se inlocuieste cu urmitorul text:

,21.  «AIRMET» inseamna o informatie elaborati si comunicatd de un centru de veghe meteorologici referitoare
la aparitia sau aparitia prognozatd, pe rutd, a unor fenomene meteorologice specifice care pot afecta
siguranta zborului la niveluri joase si referitoare la evolutia fenomenelor respective in timp si spatiu,
informatie care nu a fost deja introdusd in prognozele pentru zborurile la niveluri joase in regiunea de
informare a zborului corespunzitoare sau intr-o subregiune a acesteia;”;

(b) punctul 89a se inlocuieste cu urmatorul text:

,89a. «operatiuni de apropiere instrumentald» inseamnd apropierea si aterizarea cu ajutorul instrumentelor de
ghidare a navigatiei pe baza unei proceduri de apropiere instrumentald. Existd doud metode de executare a
operatiunilor de apropiere instrumentala:

(a) o operatiune de apropiere instrumentald bidimensionald (2D), care utilizeazd numai ghidarea laterald a
navigatiei, i

(b) o operatiune de apropiere instrumentald tridimensionald (3D), care utilizeazi atat ghidarea laterald, ct
si cea verticald;”;

(c) punctul 119 se inlocuieste cu urmatorul text:

() Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din 12 februarie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice i a procedurilor administrative
referitoare la aerodromuri in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 44,
14.2.2014,p. 1).
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»119.

«SIGMET» inseamnd o informatie emisd de un centru de veghe meteorologicd referitoare la aparitia sau
aparitia prognozatd, pe rutd, a unor fenomene meteorologice specifice si a altor fenomene atmosferice care
pot afecta siguranta operatiunilor cu aeronave si referitoare la evolutia respectivelor fenomene in timp si
spatiu;”;

(d) se adaugd urmitoarele puncte 148, 149, 150 si 151:

»148.

149.

150.

151.

2. Articolul 3

LArticolul 3

«centru de veghe meteorologici (Meteorological Watch Office — MWO)» inseamnd o unitate care
monitorizeaza conditiile meteorologice care influenteaza operatiunile de zbor si care furnizeaza informatii
referitoare la aparitia sau aparitia prognozatd, pe rutd, a unor fenomene meteorologice specifice si a altor
fenomene atmosferice care pot afecta siguranta operatiunilor cu aeronave in cadrul zonei specifice de
responsabilitate a unitatii respective;

«raport privind starea pistei (runway condition report — RCR)» inseamnd un raport standardizat cuprinzitor
referitor la starea suprafetei pistei si la efectul acesteia asupra performantei de aterizare si de decolare a
avionului, descrisd cu ajutorul unui cod de stare a pistei;

«boald transmisibild» inseamnd o boald infectioasd cauzatd de un agent contagios, care se transmite de la o
persoani la alta prin contact direct cu o persoand afectatd sau printr-un mijloc indirect cum ar fi expunerea
la un vector, animal, vector neanimat, produs sau la mediu ori prin schimb de fluide contaminate cu
agentul contagios respectiv;

«sdndtate publicd» Inseamnd toate elementele referitoare la sindtate, si anume starea de sdnitate, inclusiv
morbiditatea sau dizabilitatea, factorii determinanti care au un efect asupra stirii de sdndtate, necesititile in
domeniul asistentei medicale, resursele alocate asistentei medicale, furnizarea asistentei medicale si
asigurarea accesului universal la aceasta, precum si cheltuielile si sursele de finantare in domeniul sinatatii
si cauzele mortalitatii.”

se inlocuieste cu urmdtorul text:

Asigurarea conformitatii

Statele membre asigurd conformitatea cu regulile comune si cu dispozitiile prevazute in anexa la prezentul regulament
fard a aduce atingere dispozitiilor privind flexibilitatea cuprinse la articolul 71 din Regulamentul (UE) 2018/1139, si
nici misurilor de salvgardare cuprinse la articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.”

3. Articolul 5

4, Articolul 6

se elimina.

se inlocuieste cu urmdtorul text:

,In urma intririi in vigoare a prezentului regulament, Comisia instituie, cu sprijinul Eurocontrol si AESA, un proces

permanent:

(a) pentru

a asigura cd se monitorizeazd si se analizeazd orice modificare adoptatd in cadrul Conventiei de la Chicago

care este relevantd pentru domeniul de aplicare al prezentului regulament si

(b) pentru

elaborarea de propuneri de modificare a anexei la prezentul regulament, acolo unde este cazul.”

5. Anexa se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
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Se aplicd de la 1 mai 2025, cu exceptia punctului 22 din anexd, care se aplicd la data intrdrii in vigoare.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 30 ianuarie 2024.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

Se introduce punctul SERA.3212 cu urmdtorul text:

,SERA.3212 Incertitudine cu privire la pozitia pe suprafata de manevrd pe aerodromurile la care sunt

@)

furnizate servicii de trafic aerian

Sub rezerva dispozitiilor de la litera (b), pilotul care are dubii cu privire la pozitia acronavei fatd de suprafata de
manevrd trebuie imediat:

1. sd opreascd aeronava si

2. concomitent, si notifice unititii de servicii de trafic aerian competente circumstantele (inclusiv ultima
pozitie cunoscutd).

Atunci cand are dubii cu privire la pozitia acronavei fatd de suprafata de manevrd, dar recunoaste cd aeronava se
afld pe o pistd, pilotul trebuie imediat:

1. sd notifice unitdtii de servicii de trafic aerian competente circumstantele (inclusiv ultima pozitie cunoscuti);

2. dacd poate localiza o cale de rulare adecvatd in apropiere, si elibereze pista cat mai rapid posibil, cu
exceptia cazului in care unitatea de servicii de trafic aerian 1i transmite alte instructiuni, si apoi

3. sd opreascd aeronava.

Atunci cind are dubii cu privire la pozitia vehiculului fatd de suprafata de manevri, conducitorul unui vehicul
trebuie imediat:

1. sd notifice unitdtii de servicii de trafic aerian competente circumstantele (inclusiv ultima pozitie cunoscut);

2. concomitent, cu exceptia cazului in care unitatea de servicii de trafic aerian ii transmite alte instructiuni, si
elibereze cat mai rapid posibil suprafata de aterizare, calea de rulare sau altd parte a suprafetei de manevr3,
indepdrtindu-se la o distantd sigurd, si apoi

3. s opreascd vehiculul.”

La punctul SERA.5005, teza introductiva de la litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,Cu exceptia cazului in care se obtine o autorizare de la o unitate de control al traficului aerian, zborurile VFR nu
decoleazd de pe un aerodrom situat intr-o zond de control si nici nu aterizeaza pe un astfel de aerodrom si nu intrd
in zona de trafic de aerodrom sau in tur de pistd atunci cand conditiile meteorologice raportate pentru respectivul
aerodrom sunt sub urmditoarele minime:”.

Punctul SERA.5010 se modificd dupid cum urmeaza:

@)

teza introductiva se inlocuieste cu urmatorul text:

,<Zborurile VFR speciale pot fi autorizate sd fie efectuate intr-o zond de control, sub rezerva obtinerii unei
autorizdri ATC. Cu exceptia situatiilor in care sunt autorizate de autoritatea competentd pentru elicoptere in
cazuri speciale, cum ar fi, printre altele, operatiunile politienesti, medicale, de cdutare si salvare si zborurile de
stingere a incendiilor, se aplicd urmdtoarele conditii suplimentare:”;

litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) o unitate de control al traficului aerian trebuie s nu elibereze o autorizare de zbor VER special aeronavelor
pentru a decola de pe un aerodrom situat intr-o zond de control sau pentru a ateriza pe un astfel de
aerodrom si nici pentru a intra in tur de pistd intr-o zond de control atunci cdnd conditiile meteorologice
raportate pentru respectivul acrodrom sunt sub urmdtoarele minime:

1. vizibilitatea la sol este mai micd de 1 500 m sau, pentru elicoptere, mai micd de 800 m;

2. plafonul este mai mic de 180 m (600 ft).”

Punctul SERA.8015 se modificd dupid cum urmeaza:

(@)

litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Operatiuni care fac obiectul autorizarii:
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5.

1. Inainte de efectuarea unui zbor controlat sau a unei portiuni de zbor ca zbor controlat, trebuie si se
obtind o autorizare din partea controlului traficului aerian. O astfel de autorizare se solicitd prin
depunerea unui plan de zbor la o unitate de control al traficului aerian.

2. Atunci cAnd planul de zbor precizeaza ci portiunea initiald a zborului va fi necontrolatd si cd portiunea
urmitoare a zborului va face obiectul serviciului de control al traficului aerian, echipajul de zbor
trebuie sd obtind autorizarea de la unitatea de control al traficului aerian competenti inainte de a intra
in zona in care va incepe zborul controlat.

3. Atunci cand planul de zbor specificd faptul cd portiunea initiald a zborului va face obiectul serviciului
de control al traficului aerian si cd portiunea urmatoare va fi necontrolatd, aeronava trebuie in mod
normal si fie autorizatd pand la punctul in care se incheie zborul controlat.

4. Pilotul comandant al unei aeronave informeazd unitatea de control al traficului aerian daci o
autorizare de control al traficului aerian nu este satisficitoare. In astfel de cazuri, unitatea de control
al traficului aerian va emite o autorizare modificatd, in masura posibilului.

5. Ori de cate ori o aeronavd solicitd o autorizare care presupune acordarea unei prioritati, la solicitarea
unitdtii de control al traficului aerian competente trebuie depus un raport care si explice necesitatea
acorddrii unei astfel de prioritati.

6. Posibilitatea reautorizdrii in zbor. In cazul in care, inainte de plecare, se anticipeazd c4, in functie de
autonomia aeronavei i sub rezerva reautorizirii in zbor, se poate decide ca aeronava si se indrepte
spre un nou aerodrom de destinatie, unitdtile de control al traficului aerian competente trebuie
notificate in consecintd prin includerea in planul de zbor a informatiilor referitoare la ruta modificatd
(dacd se cunoaste) si la destinatia modificata.

7. O aeronavi utilizatd pe un aerodrom controlat nu poate rula pe suprafata de manevri firi autorizarea
turnului de control de aerodrom si trebuie s respecte orice instructiune dati de aceastd unitate.

8. In cazul vectorizirii sau al alocirii unei rutiri directe neincluse in planul de zbor, care deviazd un zbor
IFR de la ruta ATS sau de la procedura instrumentald publicatd, un controlor de trafic aerian care
furnizeazd un serviciu de supraveghere ATS emite autorizdri astfel incét sd se mentind in permanentd
distanta prescrisd de trecere peste obstacole, pand cind aeronava ajunge la punctul in care pilotul

X,

revine la ruta din planul de zbor sau la o rutd ATS sau la o procedurd instrumentald publicata.”;
(b) punctele 3 si 4 de la litera (d) se inlocuiesc cu urmatorul text:
,3. ruta de zbor:
(i) atunci cind se considerd cd este necesar, ruta de zbor se detaliazi in fiecare autorizare;

(i) expresia «autorizat conform rutei din planul de zbor» (in englezi «cleared via flight planned route») nu
se utilizeazd atunci cand se acordd o reautorizare;

4. nivelul sau nivelurile de zbor pentru intreaga rutd sau pentru o portiune a acesteia, precum si modificarile
de nivel cerute, dupi caz;”;

(c) lalitera (e) se adaugd punctele 5 si 6 cu urmdtorul text:

,5. Conducitorii de vehicule care opereazd sau care intentioneazd si opereze pe suprafata de manevrd au
obligatia sd confirme prin repetare controlorului de trafic partile referitoare la sigurantd din instructiunile
care sunt transmise prin voce, de exemplu instructiuni de a intra, de a astepta la distantd, de a traversa si de
a opera pe orice pistd sau cale de rulare operationala.

6. Controlorul trebuie s asculte confirmarea prin repetare pentru a se asigura cd instructiunea a fost corect
confirmatd de conducitorul vehiculului si trebuie sd ia mdsuri imediate pentru a corecta orice diferente
relevate prin repetare.”

Punctul SERA.8020 se modificd dupd cum urmeazd:

(a) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
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,(b) Abateri de la planul de zbor curent. In cazul in care un zbor controlat se abate involuntar de la planul siu de
zbor curent, se iau urmdtoarele mdasuri:

1.

Abatere de la traiect: dacd aeronava este in afara traiectulu, se iau de indatd masuri pentru modificarea
capului aeronavei astfel incat sd revind la traiect cat mai curdnd posibil.

Abatere de la numdrul Mach atribuit de controlul traficului aerian/viteza fatd de aer indicati: unitatea
de servicii de trafic aerian competentd trebuie si fie informata imediat.

Abatere de la numdrul Mach/viteza reald fatd de aer: dacd numirul Mach sustinut/viteza reald fatd de
aer la nivelul de croazierd variazd cu = 0,02 sau mai mult (Mach) ori cu £ 19 km/h (10 kt) sau mai
mult (viteza reald fatd de aer) fatd de planul de zbor curent, unitatea de servicii de trafic aerian
competentd trebuie informatd cu privire la acest lucru.

Modificarea orei estimate: cu exceptia cazului in care ADS-C este activat si in stare de functionare in
spatiul aerian in care sunt furnizate servicii ADS-C, dacd ora estimatd pentru urmdtorul punct de
raport, pentru urmdtoarea limitd a unei regiuni de informare a zborurilor sau pentru aerodromul de
destinatie, ludndu-se in considerare primul dintre aceste puncte care este atins, se modificd cu mai
mult de 2 minute fatd de ora notificatd anterior serviciilor de trafic aerian sau fatd de orice altd
perioadd previzutd de autoritatea competentd, echipajul de zbor notificd unitatea de servicii de trafic
aerian competentd cat mai curdnd posibil.

In plus, atunci cand este in vigoare un acord ADS-C, unitatea de servicii de trafic aerian trebuie
informatd automat prin intermediul legiturii de date de fiecare dati cind apar modificiri care
depisesc valorile-limitd previzute in contractul de eveniment ADS-C.”;

(b) lalitera (c) se adaugd punctul 3 cu urmatorul text:

»3. Modificarea numarului Mach/vitezei reale fatd de aer: identificarea acronavei; numarul Mach solicitat/viteza
reald fatd de aer solicitatd.”

6.  Punctul SERA.8025 se modificd dupd cum urmeazi:

(@) punctul 3 de la litera (a) se eliming;

(b) se adaugi literele (b) si (c) cu urmdtorul text:

,(b) Tindnd seama in mod corespunzitor de cerintele de la punctul SERA.14065 privind schimbarea
comunicatiilor, raportul de pozitie trebuie sd contind urmatoarele elemente:

1.
2.
3.
4.
5.

identificarea aeronavei;
pozitia;

ora;

viteza, dacd este atribuitd de ATC si

alte elemente, conform instructiunilor ATC.

(c) Elementele descrise la litera (b) se raporteazd astfel cum se descrie la punctul A punctul 2 din apendicele 5.”

7. La punctul SERA.8035, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Dacd o intrerupere a comunicatiilor impiedicd respectarea literei (a), trebuie urmate procedurile privind
intreruperile comunicatiilor, astfel cum se specificd la punctul SERA.14083.”

8. Punctul SERA.9010 se modificd dupd cum urmeazi:

(a) punctul 8 de la litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,8. conditiile suprafetei pistei;”;

(b) punctul 8 de la litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,8. conditiile suprafetei pistei;”;

(c) punctul 7 de la litera (d) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,7. conditiile suprafetei pistei (pistelor) care urmeazi si fie folositi (folosite) pentru decolare;”.

9. Punctul SERA.12020 se inlocuieste cu urmdtorul text:
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10.

11.

12.

13.

,SERA.12020 Schimbul de rapoarte din zbor

(@)

©

Unitatile de servicii de trafic aerian transmit, cit mai curdnd posibil, rapoartele din zbor speciale si neregulate
cdtre:

1. alte aeronave vizate;

2. centrul de veghe meteorologicd asociat (MWO) in conformitate cu punctul A punctul 3 din apendicele 5 si
3. alte unitati de servicii de trafic aerian vizate.

Atunci cind primesc rapoarte speciale din zbor prin comunicatii de voce privind o actiune de franare care nu
corespunde raportului privind conditiile pistei, unitatile de servicii de trafic aerian le transmit fdrd intarziere

operatorului de aerodrom corespunzitor.

Transmisiile citre aeronave se repetd cu o frecventd si continud pe o durati care se stabilesc de citre unitatea de
servicii de trafic aerian in cauzd.”

Titlul sectiunii 13 se inlocuieste cu urmatorul text:

,SECTIUNEA 13

Transponder SSR si emititoare ADS-B”.

Punctul SERA.13015 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SERA.13015 Setarea identificarii aeronavei la bord

(@)

Aeronavele echipate cu modul S sau cu un emititor ADS-B care are o functie de identificare a aeronavei transmit
identificarea aeronavei indicatd in planul de zbor sau, daci nu s-a depus un plan de zbor, transmit codul de
inmatriculare al aeronavei, cu exceptia cazului in care operatorul aeronavei detine o aprobare din partea
autoritdtii competente de a utiliza, pentru zborurile fird un plan de zbor, altceva decat codul de inregistrare al
aeronavei ca identificare a acesteia.

Ori de cate ori se observa pe ecran ci identificarea aeronavei transmisa de o aeronava echipatd cu modul S sau
cu un emitdtor ADS-B este diferitd de cea asteptatd de la respectiva aeronavi, trebuie sd se solicite pilotului sd
confirme si, dacd este necesar, s reintroducd identificarea corectd a aeronavei.

In cazul in care, in urma confirmirii de citre pilot ¢4 in functia de identificare a modului S sau a emititorului
ADS-B s-a introdus identificarea corectd a aeronavei, diferenta persistd, unitatea de servicii de trafic aerian
trebuie sd intreprindd urmdtoarele actiuni:

1. sd informeze pilotul ci diferenta persist3;
2. in cazul in care este posibil, sd corecteze eticheta care afigeazd identificarea aeronavei pe ecran si

3. sd instiinteze urmdtoarea pozitie de control si orice altd unitate vizatd care utilizeazd modul S sau
emitdtorul ADS-B in scopuri de identificare ci identificarea acronavei transmisd de aeronava este incorectd.”

La punctul SERA.14035, punctul 1 de la litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

o1,

Toate numerele utilizate pentru transmisia indicativului de apel al aeronavei, a directiilor, a directiei si vitezei
vantului si a pistei trebuie transmise prin pronuntarea separati a fiecirei cifre.

(i) Nivelurile de zbor trebuie transmise prin pronuntarea separati a fiecirei cifre, cu exceptia nivelurilor de
zbor formate din sute intregi.

(i) Calajul altimetrului trebuie transmis prin pronuntarea separatd a fiecdrei cifre, cu exceptia cazului unui
reglaj la 1 000 hPa, care trebuie transmis ca «O MIE» (in englezi <ONE THOUSAND»).

(iliy  Toate numerele utilizate pentru transmisia codurilor de transponder trebuie transmise prin pronuntarea
separatd a fiecdrei cifre, insd, atunci cand codurile de transponder contin numai mii intregi, informatiile
trebuie transmise prin pronuntarea cifrei din numarul miilor, urmati de cuvintul <MIE»/<MII» (in englezd
«THOUSAND»).”

La punctul SERA.14045, se adaugi litera (c) cu urmatorul text:

,(c) Expresia «TAKE-OFF» (<DECOLARE») se utilizeazd in radiotelefonie numai atunci cdnd o aeronavi este

autorizatd pentru decolare sau atunci cdnd se anuleazd autorizarea de decolare.”
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14.

15.

Punctul SERA.14065 se modificd dupd cum urmeaza:

@)

(b)

litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(@) Cu exceptia cazului in care ANSP responsabil cu furnizarea serviciilor si aprobat de autoritatea competentd
dispune altceva, apelul initial citre o unitate de servicii de trafic aerian dupd o schimbare a canalului de
comunicatie aer-sol prin voce trebuie si contind urmitoarele elemente:

1. denumirea unititii ATS apelate;

2. indicativul de apel, urmat imediat de cuvantul «Grea» (in engleza «Heavy») sau «Super» care corespunde,
dupi caz, categoriei de turbulentd de siaj a aeronavei;

3. nivelul, inclusiv nivelurile traversate si cele autorizate, dacd nu mentine nivelul autorizat;
4. viteza, dacd este atribuitd de ATC si

5. elementele suplimentare solicitate de ANSP responsabil cu furnizarea serviciilor si aprobat de
autoritatea competentd.”;

punctul 2 de la litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. indicativul de apel, urmat imediat de cuvantul «Grea» (in englezd «Heavy») sau «Super» care corespunde,
dupi caz, categoriei de turbulentd de siaj a aeronavei;”.

Se introduce punctul SERA.14083 cu urmitorul text:

,SERA.14083 Proceduri in caz de intrerupere a radiocomunicatiilor

@)

In cazul in care o aeronavid nu poate si respecte punctul SERA.8035 litera (a), echipajul de zbor trebuie sd
incerce si stabileascd contactul pe canalul utilizat anterior si, dacd nu reuseste, pe un alt canal adecvat rutei. In
cazul in care aceste incercdri esueazd, echipajul de zbor trebuie sd incerce si stabileascd comunicarea cu:

1. unitatea de servicii de trafic aerian competent;
2. alte unitdti de servicii de trafic aerian vizate; sau
3. alte aeronave,

folosind toate mijloacele disponibile, inclusiv, printre altele, prin legdturi de date, voce prin satelit si telefoane
mobile, iar atunci cAnd reuseste informeaza cd nu s-a putut stabili contactul pe canalul alocat.

Atunci c¢ind nu s-a receptionat intr-un anumit termen o comunicatie asteptatd din partea unei aeronave, astfel
incat se suspecteazd aparitia unei intreruperi a comunicatiei, sau la cererea altor unitdti de servicii de trafic
aerian, controlorul de trafic aerian apeleazd aeronava pe frecventele considerate a fi ascultate de aceasta si:

1. atunci cand furnizeazi serviciul de supraveghere, controlorul de trafic aerian stabileste, in mod normal,
daci receptorul aeronavei functioneazd sau nu i, dacd reuseste, continud sd furnizeze serviciul de control
al traficului aerian utilizdnd modificdri ale transmisiilor SSR/ADS-B sau transmisii IDENT pentru a obtine
confirmarea autorizirilor acordate aeronavei;

2. dacd nu reuseste, unitatea de control al traficului aerian trebuie:

(i) sd solicite altor unitdti de servicii de trafic aerian si ii acorde asistentd apeland aeronava si
retransmitind mesajele, dacd este necesar;

(i) sd solicite aeronavelor de pe rutd sd incerce sd stabileascd comunicatia cu aeronava respectivd si sd
retransmitd mesajele, daci este necesar;

(ili) sd initieze notificarea operatorului aeronavei, cit mai curand posibil, cu privire la orice intrerupere a
comunicatiilor aer-sol;

3. dacd incercirile descrise la punctul 2 subpunctele (i) si (i) esueazd, nu se efectueazi transmisiunea in gol
(fard confirmarea receptiei) a autorizdrilor de control al traficului aerian citre aeronavd, cu exceptia cazului
in care emitentul solicitd acest lucru in mod expres. Alte mesaje ar trebui transmise prin transmisiune in gol
pe frecventele considerate a fi ascultate de aeronava.

In cazul in care o aeronava nu poate si respecte punctul SERA.8035 litera (a) si incercirile descrise la punctul
SERA.14083 la litera (a) de a stabili comunicatii nu au succes, se aplicd procedurile descrise mai jos pentru
situatiile de intrerupere a radiocomunicatiilor:

1. Atunci cand face parte din traficul de aerodrom pe un aerodrom controlat, aeronava trebuie si fie atentd la
o eventuald emitere de instructiuni prin semnale vizuale.
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2. Aeronava trebuie sd seteze transponderul pe modul A si codul 7600 sifsau sd seteze emitatorul ADS-B
pentru a indica pierderea comunicatiilor aer-sol si sd respecte procedurile descrise la punctele 3, 4, 5 si 6,
dupi caz.

3. Un zbor VER trebuie sd continue sd zboare in conditii meteorologice de zbor la vedere, si aterizeze pe cel
mai apropiat acrodrom adecvat si sd raporteze sosirea sa unitdtii de servicii de trafic aerian competente
prin cele mai rapide mijloace.

4. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 5, un zbor IFR trebuie:

(i) sd mentind ultima vitezd si ultimul nivel atribuit sau altitudinea minima de zbor, dacd este mai mare,
timp de 20 de minute dupa:

(A) neefectuarea de citre aeronavd a unei raportiri obligatorii; sau

(B) momentul in care transponderul este setat la 7 600 si/sau se transmite urgenta ADS-B sifsau
modul de urgentd corespunzitor dacd este furnizat serviciul de supraveghere

si apoi sd ajusteze nivelul si viteza in conformitate cu planul de zbor depus, astfel cum a fost modificat
prin mesaje de intarziere i de modificare a planului de zbor depus;

(i) atunci cand este vectorizat sau a primit instructiuni de la ATC si se deplaseze decalat utilizdnd
navigatia de suprafatd (RNAV):

(A) cu o limitd specificatd, si continue pani la limita respectivi, apoi sd revind la ultima rutd primit3 si
confirmatd, luand in considerare altitudinea minima de zbor aplicabild; sau

(B) fard o limitd specificatd, sd revind la ultima rutd primitd si confirmatd nu mai tarziu de urmatorul
punct semnificativ, ludnd in considerare altitudinea minima de zbor aplicabil3;

(iii) sd se deplaseze, conform ultimei autorizdri de rutd primite si confirmate, pand la mijlocul de navigatie
desemnat corespunzdtor sau pand la punctul fix care deserveste aerodromul de destinatie si, atunci
cand este necesar pentru a asigura conformitatea cu punctul (iv) de mai jos, sd rimand deasupra
acestui mijloc sau punct fix pani la inceperea coborarii;

(iv) s inceapd coborarea de la mijlocul de navigatie sau de la punctul fix specificat la punctul (iii) la ora
previzutd pentru apropiere care a fost primitd §i confirmatd ultima datd sau cit mai aproape de
aceastd ord; sau, dacd nu s-a primit si confirmat nicio ord previzutd pentru apropiere, la ora estimatd
de sosire sau cit mai aproape de aceasta;

(v) s realizeze o procedurd de apropiere instrumentald specificatd pentru mijlocul de navigatie desemnat
sau punctul fix respectiv si

(vi) sd aterizeze, dacd este posibil, in termen de 30 de minute de la ora estimatd de sosire specificatd la
punctul (iv) sau de la ultima ord previzutd pentru apropiere care a fost confirmatd, oricare dintre
acestea survine mai tarziu.

5. Un zbor IFR care urmeazd o rutd de plecare instrumentald standard sau o rutd de sosire instrumentald
standard trebuie sa respecte procedurile pentru situatii de intrerupere a radiocomunicatiilor previzute in
diagrama de plecare standard — instrumentald (SID) sau in diagrama de sosire standard — instrumentald
(STAR), daci sunt furnizate.

6. In cazul in care un zbor IFR intalneste conditii meteorologice de zbor la vedere, iar pilotul comandant
decide si continue si zboare in conditii meteorologice de zbor la vedere, pilotul trebuie si seteze modul A
si codul 7601, sd aterizeze pe cel mai apropiat acrodrom adecvat si sd raporteze sosirea unitdtii de servicii
de trafic aerian competente prin cele mai rapide mijloace.

(d) Furnizarea serviciului de control al traficului aerian pentru zborurile care opereaza in spatiul aerian in cauzd se

bazeazd pe premisa cd o acronavi care se confruntd cu o intrerupere a radiocomunicatiilor respectd dispozitiile
de la litera (c).

De indati ce are cunostinta de faptul ci o acronavi care opereazd in zona sa de responsabilitate se confrunti cu
o aparentd intrerupere a radiocomunicatiilor, o unitate de control al traficului aerian trebuie si transmitd
informatii cu privire la respectiva intrerupere a radiocomunicatiilor tuturor unititilor de servicii de trafic aerian
implicate de-a lungul rutei de zbor. Centrul de control regional in a cirui zond este situat aerodromul de
destinatie trebuie sd ia masuri pentru a obtine informatii referitoare la un aerodrom (aerodromuri) de rezervi si
alte informatii relevante specificate in planul de zbor depus, daci aceste informatii nu sunt disponibile.
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16.
17.

18.

(f)

@

In cazul in care o unitate de control al traficului aerian primeste informatii conform cirora o aeronava, dupi ce
s-a confruntat cu o intrerupere a radiocomunicatiilor, a restabilit comunicarea sau a aterizat, unitatea respectiva
informeazd unitatea de control al traficului aerian din zona in care opera aeronava la momentul producerii
intreruperii, precum si alte unitdti de servicii de trafic aerian implicate de-a lungul rutei de zbor, furnizand
informatiile necesare pentru continuarea controlului dacd aeronava isi continud zborul.

Semnalele utilizate in cazul unei intreruperi a comunicatiilor trebuie sa fie conforme cu apendicele 1.”

Punctul SERA.14087 se elimina.

Punctul SERA.14090 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SERA.14090 Proceduri specifice de comunicatii

@)

@)

Miscarea vehiculelor

Frazeologia standardizatd pentru miscarea vehiculelor pe suprafata de manevrd trebuie si fie aceeasi ca cea
folositd pentru miscarea aeronavelor, cu exceptia instructiunilor de rulaj la sol, caz in care, in comunicatiile
adresate vehiculelor se foloseste cuvantul «CONTINUATI» (in englezd «PROCEED») in locul cuvantului
«RULATI» (in englezé «TAXI»).

Serviciul consultativ de trafic aerian

Serviciul consultativ de trafic aerian nu acordd «autoriziri», ci numai «informatii consultative» si utilizeaza
termenul «a recomanda» sau «a sugera» atunci cind propune aeronavei o anumita actiune.

Indicarea categoriilor grea si super de turbulentd de siaj

In contactul radiotelefonic initial dintre o astfel de aeronava si unititile ATS, imediat dupi indicativul de apel al
aeronavei se include cuvantul «grea» (in englezd <heavy») sau «super», care corespunde, dupd caz, categoriei de
turbulentd de siaj a acronavei.

Proceduri referitoare la devierile din cauze meteorologice

1. Atunci cand este necesard devierea din cauze meteorologice, pilotul trebuie si initieze comunicatii cu ATC
prin voce sau CPDLC. Un rdspuns rapid poate fi obtinut daci:

(i) se specifici «DEVIERE NECESARA CAUZA METEO» (in englezi «WHEATHER DEVIATION
REQUIRED») pentru a indica faptul ci se solicitd prioritate pe frecventd si in obtinerea raspunsului
ATG; sau

(ii) se solicitd o deviere din cauze meteorologice utilizind un mesaj CPDLC prin downlink lateral.

2. Atunci cand este necesar, pilotul trebuie si stabileascd comunicatia folosind apelul de urgentd <PAN> (de
preferintd rostit de trei ori) sau folosind un mesaj CPDLC de urgentd prin downlink.

3. Pilotul trebuie sd notifice controlorul de trafic aerian si sd solicite autorizarea de a se abate de la traiect sau
de la ruta ATS, indicand, atunci cand este posibil, amploarea abaterii solicitate. Echipajul de zbor va utiliza
toate mijloacele adecvate (de exemplu, voce sifsau CPDLC) pentru a comunica in timpul unei devieri din
cauze meteorologice.

4. Pilotul informeaza controlorul de trafic aerian atunci cand devierea din cauze meteorologice nu mai este
necesard sau cind devierea din cauze meteorologice s-a incheiat, iar aeronava a revenit pe ruta sa autorizatd.

Autorizdri privind plecarea instrumentald standard si sosirea instrumentald standard

Autorizdrile privind SID si/sau STAR trebuie sa indice fird echivoc constrangerile, dupi caz.”

Se adaugd punctul SERA.14100 cu urmatorul text:

,SERA.14100 Notificarea suspiciunii privind prezenta la bordul aeronavei a unor boli transmisibile sau a

@)

altor riscuri pentru sinitatea publici

In momentul identificdrii suspiciunii privind prezenta la bordul aeronavei a unui caz (unor cazuri) de boald
transmisibild sau a unui alt risc pentru sindtatea publicd, echipajul de zbor al unei aeronave aflate pe rutd
notificd imediat unitatii de servicii de trafic aerian cu care comunici pilotul informatiile enumerate mai jos:

1. identificarea aeronavei;
2. aerodromul de plecare;
3. aerodromul de destinatie;
4

ora estimatd de sosire;
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19.

5. numdrul persoanelor aflate la bord;
6. numadrul cazurilor suspectate aflate la bord si

7. natura riscului pentru sdndtatea publicd, dacd este cunoscutd.

JOL, 11.4.2024

(b) Atunci cind primeste informatii de la pilot cu privire la suspiciunea ci la bordul aeronavei ar exista un caz
(cazuri) de o boald transmisibild sau un alt risc pentru sindtatea publicd, unitatea de servicii de trafic aerian
trebuie sd transmitd cdt mai curdnd posibil un mesaj unititii de servicii de trafic aerian care deserveste
destinatia/plecarea, cu exceptia cazului in care existd proceduri de notificare a autorititii competente desemnate
de stat i a operatorului aeronavei sau a reprezentantului desemnat al acestuia.

(c) Atunci cand o unitate de servicii de trafic aerian care deserveste destinatia/plecarea primeste de la o altd unitate
de servicii de trafic aerian sau de la 0 acronavi sau de la un operator de aeronava un raport cu privire la un caz
(cazuri) suspectat(e) de o boald transmisibild, unitatea in cauzi trebuie si transmitd cat mai curdnd posibil un
mesaj autoritdtii de sindtate publicd sau autorititii competente desemnate de stat, precum si operatorului

aeronavei sau reprezentantului desemnat al acestuia si operatorului de aerodrom.”

Apendicele 1 se modificd dupd cum urmeazd:

(a) punctul 1.2.1 litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(a) un semnal emis prin radiotelegrafie sau prin orice altd metodd de semnalizare, constand in grupul SOS (...

— — — ... in Codul Morse);”;
(b) punctul 3.1 se modificd dupd cum urmeazi:

1. titlul punctului 3.1.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.1.1. Instructiuni pentru aeronave”;

2. dupi tabelul AP 1-1, figura A1-1 se inlocuieste cu figura urmitoare:

~ S’.
Efé = 9Reg S0y
LA sies Co”’/’@gy DRI
: o

<
Sy Q% RED PYROTECHNIC
FEDFLASHES "NFoR NG “’CU/}/?" N ’»%
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u T el 4, ONE-
e NSAFE. DONOT LN T Sl N XS, // NOTWITHSTANDING ANY
= S UIEFLASHES —— Q\/' PREVIOUS INSTRUCTIONS,
LAND AT THIS AERODROME AND PROCEED TO APRON l sl

7

;D:e TAXIING AIRCRAFT #l@

TAKE-OFF POSITION

Figura A1-1”

3. se adaugd punctul 3.1.3 cu urmatorul text:

,3.1.3. Instructiuni pentru vehicule terestre sau pietoni

(@ In cazul in care comunicatiile prin intermediul unui sistem de semnale vizuale sunt considerate
adecvate sau in cazul unei intreruperi a radiocomunicatiilor, semnalele prezentate mai jos au sensul

indicat in tabel.
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20.
»2.3.1.

Semnal luminos de la controlul
aerodromului

Semnificatie

Verde intermitent

Permisiunea de a traversa o zond de aterizare sau de a se deplasa pe
calea de rulare

Rosu continuu

Oprii!

Rosu intermitent

Pardsirea zonei de aterizare sau a cdii de rulare si atentie la aeronave

Alb intermitent

Eliberarea zonei de manevrd in conformitate cu instructiunile
locale

In situatii de urgentd sau in cazul in care semnalele mentionate la litera (a) nu sunt observate, semnalul
prezentat mai jos se utilizeazd pentru piste sau cdi de rulare dotate cu sistem de iluminat si are sensul

indicat in tabelul de mai jos.

Semnal luminos de la controlul
aerodromului

Semnificatie

Lumini intermitente ale pistei sau
ale cdii de rulare

Eliberarea pistei si urmirirea semnalului luminos al turnului”

In apendicele 2, punctul 5.3.1 se inlocuieste cu urmétorul text:

De indatd ce are cunostintd de faptul cd a fost anulat zborul planificat al unui balon liber nepilotat mediu

sau greu, notificat anterior conform punctului 5.1, operatorul trebuie si notifice unitatea de servicii de

trafic aerian competentd in acest sens.”

21.

Punctul A din apendicele 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

»A. INSTRUCTIUNI DE RAPORTARE

MODEL DE RAPORT SPECIAL DIN ZBOR (AIREP SPECIAL)

ELEMENT | PARAMETRU TRANSMITE PRIN TELEFONIE, dupi caz
— Indicativul tipului de mesaj [AIREP] SPECIAL
— raport special din zbor
1 Identificarea aeronavei (identificarea aeronavei)
Pozitie POZITIA (in englezd «POSITION>) (latitudine si longitudine)
) DEASUPRA (in englezd «OVER») (punct semnificativ)
ABEAM (punct semnificativ)
(punct semnificativ) (relevment) (distantd)
3 Ora (ora)
Nivel NIVELUL DE ZBOR (in englezd «FLIGHT LEVEL») (numdrul) sau
(humdrul) METRI (in englezd «<METERS») sau PICIOARE (in englezd
Sectiu- «FEED)) .
nea 1 IN COBORARE CATRE NIVELUL DE ZBOR (in englezi «DES-
4 DESCENDING TO FLIGHT LEVEL») (numdrul) sau (numdrul)
METRI (in englezd <METERS») sau PICIOARE (in englezd «FEET)
IN URCARE CATRE NIVELUL DE ZBOR (in englezd «CLIMBING
TO FLIGHT LEVEL») (numdrul) sau (numdrul) METRI (in engleza
«METERS») sau PICIOARE (in engleza «FEET)
5 Pozitia urmdtoare si ora (pozitia) (ora)
estimatd de survol
6 Punctul semnificativ URMEAZA (in engleza «NEXT>) (pozitia)
urmadtor
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7 Ora estimatd de sosire

(aerodromul) (ora)

Sectiu-
nea 2 8 | Autonomie AUTONOMIE (in englezi <ENDURANCE>) (ore si minute)
Fenomen intalnit sau obser-
vat care impune un raport
special din zbor:
— Turbulentd moderatd TURBULENTA MODERATA (in englezd «TURBULENCE
MODERATE»)
— Turbulentd puternicd TURBULENTA PUTERNICA (in englezd «TURBULENCE
SEVERE»)
— Jivraj moderat JIVRA] MODERAT (in englezd <ICING MODERATE>)
— Jivraj puternic JIVRAJ PUTERNIC (in engleza «ICING SEVERE»)
— Undi orografici | UNDA OROGRAFICA PUTERNICA (in englezi MOUNTAIN
puternica WAVE SEVERE»)
—  Oraje fard grindind ORAJE (in englezd «THUNDERSTORMS»)
— Oraje cu grindind ORAJE CU GRINDINA (in englezd «\THUNDERSTORMS WITH
HAIL))
SECTIU- | ¢ | — Furtund puternici de | FURTUNA PUTERNICA DE PRAF (in englezi <DUSTSTORM
NEA 3 praf/de nisip HEAVY>») sau FURTUNA PUTERNICA DE NISIP (in englez3

«SANDSTORM HEAVY»)

— Nor de cenusd
vulcanicd

NOR DE CENUSA VULCANICA (in englezi «VOLCANIC ASH
CLOUD»)

— Activitate  vulcanicd
preeruptivd sau eruptie
vulcanicd

ACTIVITATE VULCANICA PREERUPTIVA (in engleza «PRE- 5
ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY») sau ERUPTIE VULCANICA
(in englezd «VOLCANIC ERUPTION»)

Actiunea de franare pe pistd

— Buna

BUNA (in englezd «GOOD»)

— Bund spre medie

BUNA SPRE MEDIE (in englezd «<GOOD TO MEDIUM»)

— Medie MEDIE (in englezd <MEDIUM»)
— Medie spre slabd MEDIE SPRE SLABA (in englezd <MEDIUM TO POOR»)
— Slabi SLABA (in englezi cPOOR>)

— Foarte slabd

FOARTE SLABA (in englezi «LESS THAN POOR»)

1.1.

CONTINUTUL RAPOARTELOR DIN ZBOR

Rapoarte de pozitie si rapoarte speciale din zbor

1.1.1. Sectiunea 1 a modelului previzut la punctul A este obligatorie pentru rapoartele de pozitie si pentru
rapoartele speciale din zbor, insd punctele 5 si 6 pot fi omise. Sectiunea 2 se adaugd, in intregime sau partial,
numai la cererea operatorului sau a reprezentantului desemnat al acestuia sau atunci cand pilotul comandant
considerd cd este necesar. Sectiunea 3 se include in rapoartele speciale din zbor.

1.1.2. Conditiile care au impus transmiterea raportului special din zbor se selecteazd din lista care figureazd la
punctul SERA.12005 litera (a).
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1.1.3.

2.1.

In cazul rapoartelor speciale din zbor care contin informatii privind activitatea vulcanica, se intocmeste un
raport dupd zbor utilizdnd formularul de raportare a activitatii vulcanice (modelul VAR) care figureazd la
punctul B. Toate elementele observate trebuie inregistrate si indicate fiecare la rubrica corespunzitoare din
formularul model VAR.

. Trebuie transmise rapoarte speciale din zbor cit mai curdnd posibil dupd ce a fost observat un fenomen care

impune necesitatea unui astfel de raport special din zbor.
INSTRUCTIUNI DETALIATE DE RAPORTARE

Elementele unui raport din zbor trebuie raportate in ordinea in care sunt enumerate in modelul de formular
AIREP SPECIAL.

— INDICATIVUL TIPULUI DE MESAJ. Raportati «SPECIAL» pentru un raport special din zbor.
Sectiunea 1

Elementul 1 — IDENTIFICAREA AERONAVEI Raportati indicativul de apel radiotelefonic al aeronavei in
conformitate cu dispozitiile de la punctul SERA.14050.

Elementul 2 — POZITIA. Raportati pozitia ca latitudine (2 cifre pentru grade sau 4 cifre pentru grade si
minute, urmate de «nord» sau «sud») si longitudine (3 cifre pentru grade sau 5 cifre pentru grade si minute,
urmate de «est» sau «vest»), ca punct semnificativ identificat printr-un identificator codificat (2-5 caractere)
sau ca punct semnificativ urmat de relevmentul magnetic (3 cifre) si distanta in mile nautice de la punctul
respectiv. Precedati punctul semnificativ de cABEAM>», daci este cazul.

Elementul 3 — ORA. Raportati ora in ore si minute UTC (4 cifre), cu exceptia cazului in care ora se raporteazi
in minute dupd ora intreagd (2 cifre) conform prevederilor acordurilor regionale de navigatie aeriand. Ora
raportatd trebuie s fie ora reald la care aeronava se afla in pozitia respectivd, si nu ora credrii sau a
transmiterii raportului. Ora trebuie raportatd intotdeauna in ore si minute UTC la transmiterea unui raport
special din zbor.

Elementul 4 — NIVELUL DE ZBOR SAU ALTITUDINEA. Raportati nivelul de zbor in 3 cifre atunci cand
altimetrul este calibrat la presiunea standard. Raportati altitudinea in metri urmati de <METRD> (in englezd
«METERS») sau in picioare urmatd de «PICIOARE» (in englezd «FEET») atunci cind altimetrul este calibrat la
presiunea atmosferici la nivelul marii (QNH). Raportati N URCARE» (in englezd «CLIMBING>») (urmat de
nivel) atunci cand urcati sau N COBORARE» (in englezi «DESCENDING») (urmat de nivel) atunci cand
cobordti la un nou nivel dupd depdsirea punctului semnificativ.

Elementul 5 — POZITIA URMATOARE SI ORA ESTIMATA DE SURVOL. Raportati urmétorul punct de
raportare §i ora estimatd de survolare a respectivului punct de raportare sau raportati pozitia estimati care va
fi atinsd o ord mai tarziu, in functie de procedurile de raportare a pozitiei care sunt in vigoare. Utilizati
conventiile referitoare la date indicate la elementul 2 pentru pozitie. Raportati ora estimatd de survolare a
acestei pozitii. Raportati ora in ore si minute UTC (4 cifre), cu exceptia cazului in care ora se raporteazd in
minute dupi ora intreagd (2 cifre) conform prevederilor acordurilor regionale de navigatie aerian.

Elementul 6 — PUNCTUL SEMNIFICATIV URMATOR. Raportati punctul semnificativ urmator dupd «pozitia
urmdtoare si ora estimati de survol».

Sectiunea 2

Elementul 7 — ORA ESTIMATA DE SOSIRE. Raportati numele aerodromului unde se intentioneazd prima
aterizare, urmat de ora estimatd de sosire la acest aerodrom in ore si minute UTC (4 cifre).

Elementul 8 - AUTONOMIE. Raportati cAUTONOMIE» (in englezd <ENDURANCE>), urmat de autonomia
oferitd de combustibil in ore si minute (4 cifre).

Sectiunea 3

Elementul 9 — FENOMEN CARE IMPUNE UN RAPORT SPECIAL DIN ZBOR. Raportati unul dintre
urmdtoarele fenomene intalnite sau observate:
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— Turbulentd moderati drept dTURBULENTA MODERATA> (in englezd «TURBULENCE MODERATE»)
Turbulentd puternici drept STURBULENTA PUTERNICA> (in englezd «TURBULENCE SEVERE»).
Se aplicd urmadtoarele specificatii:

— Moderatd - conditii in care pot apdrea modificdri moderate in ceea ce priveste atitudinea sifsau
altitudinea aeronavei, insd aeronava rimane constant sub control. De obicei, mici variatii ale
vitezei fatd de aer. Modificiri ale indicatiilor accelerometrului cuprinse intre 0,5 si 1,0 g la
centrul de greutate al acronavei. Mersul dificil. Pasagerii simt tensiuni la nivelul centurilor de
sigurantd. Obiectele nefixate se deplaseaza.

— Puternicd — conditii in care pot apdrea modificdri bruste in ceea ce priveste atitudinea sifsau
altitudinea aeronavei; se poate pierde controlul asupra aeronavei pe perioade scurte. De obicei,
variatii mari ale vitezei fatd de aer. Modificdri ale indicatiilor accelerometrului de peste 1,0 g la
centrul de greutate al aeronavei. Pasagerii sunt impinsi violent in centurile de siguranta.
Obiectele nefixate sunt aruncate de colo-acolo.

— Jivraj moderat drept JIVRA] MODERAT> (in englezd <ICING MODERATE>)
Jivraj puternic drept JIVRAJ PUTERNIC» (in englezd «ICING SEVERE»)
Se aplicd urmdtoarele specificatii:
— Moderat — conditii in care se poate considera preferabild schimbarea directiei si/sau a altitudinii.

— Puternic — conditii in care se considerd esentiald schimbarea imediatd a directiei sifsau a
altitudinii.

— Undi orograficd puternicd drept (UNDA OROGRAFICA PUTERNICA» (in englezi <MOUNTAIN WAVE
SEVERE»)

Se aplicd urmdtoarea specificatie:

— Puternicd — conditii in care curentul descendent asociat este de 3,0 m/s (600 ft/min) sau mai
mare si/sau aeronava se confrunti cu o turbulentd puternic.

— Oraj fard grindind drept <ORAJ> (in englezd «THUNDERSTORM>)
Oraj cu grindina drept <ORA] CU GRINDINA, (in englezd «THUNDERSTORM WITH HAIL»)
Se aplicd urmdtoarea specificatie:
Se raporteazd numai orajele care sunt:
— obscurizate in ceatd; sau
— 1inglobate in nori; sau
— Ppe o zond extinsd; sau
— care formeazd o linie de gren.

— Furtund puternicd de praf sau de nisip drept <FURTUNA PUTERNICA DE PRAF» (in englezd
«DUSTSTORM HEAVY>») sau <FURTUNA PUTERNICA DE NISIP» (in englezi <SANDSTORM HEAVY»)

— Nor de cenusd vulcanicd drept <NOR DE CENUSA VULCANICA> (in englezd «VOLCANIC ASH CLOUD»)

— Activitate vulcanici preeruptivi sau eruptie vulcanicd drept <ACTIVITATE VULCANICA ?REERUPTIVA»
(in englezd «PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY») sau «ERUPTIE VULCANICA» (in englezd
«VOLCANIC ERRUPTION>)

Se aplicd urmdtoarea specificatie:

In acest context, «ctivitate vulcanici preeruptivd» inseamn3 o activitate vulcanicd neobisnuitd sifsau
in crestere care ar putea anunta o eruptie vulcanicd.

— O bund actiune de franare ca <AACTIUNE DE FRANARE BUNA> (in englezd <(BRAKING ACTION GOOD»)

— Actiune de franare bund spre medie ca <ACTIUNE DE FRANARE BUNA SPRE MEDIE» (in englezi
«BRAKING ACTION GOOD TO MEDIUM”)

— Actiune de franare medie ca «ACTIUNE DE FRANARE MEDIE» (in englezi (BRAKING ACTION
MEDIUM>)
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2.2.

— Actiune de franare medie spre slabi ca «ACTIUNE DE FRANARE MEDIE SPRE SLABA» (in englezi
«BRAKING ACTION MEDIUM TO POOR»)

— Actiune de franare slabi ca <ACTIUNE DE FRANARE SLABA> (in englezd (BRAKING ACTION POOR»)

— Actiune de franare foarte slabd ca <ACTIUNE DE FRANARE FOARTE SLABA» (in englezd (BRAKING
ACTION LESS THAN POOR»)

Se aplicd urmatoarele specificatii:

Bund — deceleratia de franare este normald pentru forta de franare aplicatd, iar comanda directionald
este normald.

Buni spre medie — deceleratia de frinare sau controlul directiei este intre bun si mediu.

Medie — deceleratia de franare este redusd semnificativ pentru forta de franare a rotii aplicatd sau
controlul directiei este redus semnificativ.

Medie spre slabd — deceleratia de franare sau controlul directiei este intre mediu si slab.

Slaba — deceleratia de franare este redusd semnificativ pentru forta de franare a rotii aplicatd sau
controlul directiei este semnificativ.

Foarte slabd — deceleratia de franare este minimd spre inexistentd pentru forta de franare a rotii
aplicatd sau controlul directiei este incert.

Informatiile inregistrate in formularul de raportare a activitdtii vulcanice (modelul VAR) nu se transmit prin
RTF, dar, la sosirea pe un aerodrom, respectivul formular trebuie predat fird intarziere de citre operator sau
de citre un membru al echipajului de zbor biroului meteorologic de aerodrom. Daci un astfel de birou nu
este usor accesibil, formularul completat trebuie predat in conformitate cu procedurile locale convenite de
citre furnizorii de MET si ATS si de citre operatorul acronavei.

TRANSMITEREA INFORMATIILOR METEOROLOGICE PRIMITE PRIN COMUNICATII DE VOCE

Atunci cind receptioneazd rapoarte speciale din zbor, unititile ATS trebuie sd le transmitd fard intarziere
centrului de veghe meteorologicd asociat (MWO). Pentru a garanta integrarea rapoartelor speciale din zbor in
sistemele automate de la sol, elementele respectivelor rapoarte trebuie transmise utilizind conventiile
referitoare la date mentionate mai jos, in ordinea specificata.

— DESTINATAR. anegistra;i statia apelatd si, atunci cAnd este necesar, retransmiterile necesare.
— INDICATIVUL TIPULUI DE MESA). Inregistrati <ARS» pentru un raport special din zbor.

— IDENTIFICAREA AERONAVEL Inregistrati datele de identificare ale aeronavei utilizand conventia
referitoare la date indicatd la cAmpul 7 al planului de zbor, fird spatiu intre indicativul operatorului si
codul de inmatriculare al aeronavei sau identificarea zborului, daci se utilizeaza.

Sectiunea 1

Elementul 0 — POZITIA. Inregistrati pozitia ca latitudine (2 cifre pentru grade sau 4 cifre pentru grade si
minute, urmate, fird spatiu, de N sau S) si longitudine (3 cifre pentru grade sau 5 cifre pentru grade si
minute, urmate, fird spatiu, de E sau V), ca punct semnificativ identificat printr-un identificator codificat
(2-5 caractere) sau ca punct semnificativ urmat de relevmentul magnetic (3 cifre) si de distanta in mile
nautice (3 cifre) de la punctul respectiv. Precedati punctul semnificativ de <ABEAM>», daci este cazul.

Elementul 1 — ORA. Inregistrati ora in ore si minute UTC (4 cifre).

Elementul 2 — NIVELUL DE ZBOR SAU ALTITUDINEA. Inregistrati «F» urmat de 3 cifre (de exemplu, «F310)
la raportarea unui nivel de zbor. Inregistrati altitudinea in metri urmatd de <M» sau in picioare urmatd de «FT»
la raportarea altitudinii. Inregistrati «<ASC» (nivelul) atunci cand urcati sau «<DES» (nivelul) atunci cind coboriti.
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Sectiunea 3

Elementul 9 - FENOMEN CARE IMPUNE UN RAPORT SPECIAL DIN ZBOR. Inregistrati fenomenul raportat
dupd cum urmeazi:

— turbulentd moderatd drept <TURB MOD»,

— turbulentd puternicd drept «<TURB SEV»,

— jivraj moderat drept <ICE MOD»,

— jivraj puternic drept «ICE SEV»,

— unda orograficd puternicd drept MTW SEV»,
— oraj fard grindind drept «TS»,

— oraj cu grindind drept «<TSGR»,

— furtund puternica de nisip drept <HVY SS»,
— furtund puternici de praf drept <HVY DS»,
— nor de cenusd vulcanica drept «VA CLD»,

— activitate vulcanicd preeruptivd sau eruptie vulcanicd drept «VA»,
— grindind drept «GR»,

— nori cumulonimbus drept «CB».

ORA TRANSMISIE. Se inregistreaz numai in cazul in care se transmite sectiunea 3.

4. PREVEDERI SPECIFICE REFERITOARE LA RAPORTAREA FORFECARII VANTULUI SI A ACTIVITATII
VULCANICE

4.1. Raportarea forfecirii vintului

4.1.1. La raportarea observatiilor de la aeronavi asupra forfecarii vantului intalnite in fazele de urcare initiald sau de
apropiere ale zborului, trebuie si se includi tipul de aeronava.

4.1.2. In situatia in care s-au raportat sau prognozat, insd nu s-au intalnit conditii de forfecare a vantului in faza de
urcare initiald sau de apropiere a zborului, pilotul comandant informeaza cat mai curdnd posibil unitatea de
servicii de trafic aerian competentd, cu exceptia cazului in care pilotul comandant stie cd unitatea de servicii
de trafic aerian competentd a fost deja informata in acest sens de cdtre o aeronavi precedentd.

4.2. Raportarea dupd zbor a activitdtii vulcanice

4.2.1. La sosirea unei aeronave la un aerodrom, raportul completat privind activitatea vulcanici se predd de citre
operatorul aeronavei sau de citre un membru al echipajului de zbor biroului meteorologic de aerodrom sau,
dacd acest birou nu este ugor accesibil membrilor echipajelor de zbor la sosire, formularul completat trebuie
tratat in conformitate cu procedurile locale convenite de citre furnizorii de MET si ATS si de citre operatorul
aeronavei.

4.2.2. Raportul privind activitatea vulcanicd, completat, pe care il primeste un birou meteorologic de aerodrom
trebuie transmis fard intarziere centrului de veghe meteorologicd responsabil cu asigurarea supravegherii
meteorologice in regiunea de informare a zborurilor in care a fost observatd activitatea vulcanica.”
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22.  Apendicele 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Apendicele

6

COMPLETAREA UNUI PLAN DE ZBOR

1. Model de formular de plan de zbor al OACI
FLIGHT PLAN
PLAN DE VOL
PRIORITY ADDRESSEE(S)
Priorité D
L=FF>
| k=
FILING TIME ORIGINATOR
Hears de
1 L ]-’[ L ] <<—
SPECIFIC IOENTFICATIW OF DIOR OR
Identification précse du(des) destinataire(s) etiou de I'es iteur
3 MESSAGE TYPE T AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TVPE OF FLIGHT
Type de message identification de raérone! Régles de vol
<<= (FPL — — U <=
9 NUMBER | YPE OF AIRCRAF | WAKE |URBULENCE CAI 10 EQUIPMEN|
Nombre Type daérone! Cat. de turbulence de silage
= } ] /L] = /| <<=
13 DEPARTURE AERODROME TIME
Agrodrome de d |laure
— ‘ L=
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
veay Houte
== I} 1 | 1 1 1 '} lil
TOTAL EET
16 DCSTINATION ACRODROMC EERGS Sotne eotmmas ALTN ACRODROME 2ND ALTN AERODROME
Aérodrome de destination HR MN o - o de
I [ [ ] - I - =
18 OTHER INFORMATION
Renseignements dvers
L=
SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
(AN TTRE DANS LES MESSACES DE PLAN DE VOL DEPOSE)
1P EinoRaeE EMERGENCY RADIO
R PERSONS ON BOARD Radso de secours
—E/ e/ >R/l [v] [E
SURVIVAL EQUIPMENT/Equipement de survie JACKETS/Gilets de sauvetage
POLAR DESERT MARITIMC JUNCLE LGHT FLUORES
Polaire asort Marttime Jungle — Lamj Fluores UHF
>(s] /(p] [0 M [ =[] /L F U [V
DINGHIES/Canots
NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Nombee Capacité Couverture Couleur
—>[DJ/_,_|>| > C|>] &K=
NRCRAFY cotggl;ﬂb HARK'INGS
A /I
RFMARKS
Remarques
=[N/ | =
PILOT-IN-COMMAND
Pilote commandant de bord
C/ [pec=
FILED BY / Déposé par
SPACE RESERVED FOR ADDITIONAL REQUIREMENTS
Fapace réserve A des fing suppementares
2. Instructiuni pentru completarea formularului de plan de zbor
2.1. General

Respectati indeaproape formatele prescrise si modul de speci

ficare a datelor.

Incepeti introducerea datelor in primul spatiu previzut. Acolo unde sunt disponibile spatii in plus, ldsati spatiile

neutilizate necompletate.
Introduceti toate orele in format UTC de 4 cifre.

Introduceti toate intervalele de timp estimate in format de 4 cifre (ore si minute).
Zona hasuratd care precedd elementul 3 trebuie completatd de serviciile ATS si COM, cu exceptia cazului in care

responsabilitatea pentru initierea mesajelor privind planul

de zbor a fost delegatd.
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2.2.  Instructiuni pentru introducerea datelor ATS

Completati elementele 7-18 si, dacd autoritatea competentd solicitd acest lucru sau dacd se considerd necesar, completati
elementul 19 conform indicatiilor de mai jos.

Elementul 7: IDENTIFICAREA AERONAVEI
(MAXIMUM 7 CARACTERE)

INTRODUCETI una dintre urmditoarele identificdri de aeronavd, firi a depdsi 7 caractere alfanumerice i fard cratime
sau simboluri:

(a) indicativul OACI al operatorului aeronavei, urmat de identificarea zborului (de exemplu KLM511, NGA213,
JTR25) atunci cand, in radiotelefonie, indicativul de apel care trebuie utilizat de aeronavi constd in indicativul
telefonic OACI al operatorului, urmat de identificarea zborului (de exemplu, KLM511, NIGERIA213,
JESTER25); sau

(b) insemnele de nationalitate sau de organizatie de exploatare in comun si insemnele de inmatriculare ale
aeronavei (de exemplu, EIAKO, 4XBCD, N2567GA), atunci cand:

1. inradiotelefonie, indicativul de apel care trebuie utilizat de aeronavd constd numai in aceastd identificare (de
ex. CGAJS) sau este precedat de indicativul telefonic OACI al operatorului aeronavei (de ex. BLIZZARD
CGAJS);

2. aeronava nu este echipatd cu un radio.

Elementul 8: REGULILE DE ZBOR SI TIPUL DE
ZBOR (UNUL SAU DOUA CARACTERE)

Reguli de zbor

INTRODUCETI una dintre urmdtoarele litere pentru a desemna categoria de reguli de zbor pe care pilotul
intentioneazd si le respecte:

I- dacd se intentioneazi ca intregul zbor si fie operat in regim IFR; sau

V- dacd se intentioneazi ca intregul zbor si fie operat in regim VFR; sau

Y- dacd zborul este operat initial in regim IFR, iar apoi regulile de zbor se modificd o datd sau de mai
multe ori; sau

Z- dacd zborul este operat initial in regim VFR, iar apoi regulile de zbor se modificd o datd sau de mai
multe ori.

Specificati la elementul 15 punctul sau punctele in care este planificatd o modificare a regulilor de zbor.

Tipul zborului

INTRODUCETT una dintre urmdtoarele litere pentru a indica tipul zborului, atunci cind autoritatea competentd
solicitd acest lucru:

S- pentru servicii aeriene regulate;

N- pentru operatiuni de transport aerian neregulate;
G- pentru aviatia generald;

M- pentru aviatia militard;

X- pentru orice altd categorie decat cele definite mai sus.

Specificati statutul unui zbor dupd indicatorul STS de la elementul 18 sau, dacd este necesar pentru a indica alte
motive pentru efectuarea unui handling specific de citre ATS, indicati motivul dupd indicatorul RMK de la
elementul 18.
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Elementul 9: NUMARUL SI TIPUL DE AERONAVE §I
CATEGORIA DE TURBULENTA DE SIA]

Numarul de aeronave (1 sau 2 caractere)

INTRODUCETT numdrul de aeronave, daci existd mai mult de una.

Tipul aeronavei (2-4 caractere)

INTRODUCETI indicativul corespunzitor, astfel cum se specificd in Doc 8643, «Aircraft Type Designators» (Coduri
de identificare a tipurilor de aeronave),

SAU, dacd nu a fost atribuit un astfel de cod de identificare sau in cazul unor zboruri in formatie care
cuprind mai multe tipuri de aeronave, INTRODUCETI ZZZZ si SPECIFICATI la elementul 18
(numerele si) tipul (tipurile) de aeronave, precedat(e) de TYP/.

Categoria turbulentei de siaj (1 caracter)

INTRODUCETI o linie oblici urmati de una dintre urmdtoarele litere, pentru a desemna categoria turbulentei de siaj
a aeronavei:

J- SUPER, pentru a indica un tip de aeronava specificat ca atare in documentul OACI 8643, Aircraft
Type Designators, cea mai recentd editie;

H- HEAVY (grea), pentru a indica un tip de aeronavd cu o masd maximd certificatd la decolare de cel
putin 136 000 kg, cu exceptia tipurilor de aeronave enumerate in documentul OACI 8643 din
categoria SUPER ());

M- MEDIUM (medie), pentru a indica un tip de aeronavd cu o masd maxima certificatd la decolare mai

micd de 136 000 kg, dar mai mare de 7 000 kg;

L- LIGHT (usoard), pentru a indica un tip de aeronavi cu o masd maxima certificatd la decolare mai
micd sau egald cu 7 000 kg.

Elementul 10: ECHIPAMENTE SI CAPACITATI

Capacitdtile cuprind urmatoarele elemente:
(a) prezenta la bordul aeronavei a echipamentelor relevante in stare de functionare;
(b) echipamente si capacitdti corespunzitoare cu calificirile echipajului de zbor si

(c) dupd caz, autorizatia din partea autoritdtii competente.

Echipamente i capacititi de radiocomunicatii, navigatie si asistentd pentru apropiere

INTRODUCETI o literd, dupd cum urmeaza:
N- dacd echipamentele standard COM/NAV/de asistentd pentru apropiere pentru ruta previzutd nu se
afli la bord sau dacd echipamentele nu sunt in stare de functionare; sau

S- dacd echipamentele standard COM/NAV/de asistentd pentru apropiere pentru ruta previzutd se afla
la bord si sunt in stare de functionare; sifsau
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INTRODUCETI una sau mai multe dintre urmdtoarele litere pentru a indica echipamentele si capacititile COM/NAV/
de asistentd pentru apropiere disponibile aflate in stare de functionare:

A Sistem de aterizare GBAS J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
B LPV (APV cu SBAS) K MLS

C Loran C L ILS

D DME M1 ATC SATVOICE (INMARSAT)

El FMC WPR ACARS M2 ATC SATVOICE (MTSAT)

E2 D-FIS ACARS M3 ATC SATVOICE (Iridium)

E3 PDC ACARS (0] VOR

F ADF

G GNSS. In cazul in care oricare parte a zbo-  P1 CPDLC RCP 400

rului este planificata si fie efectuatd in regim

IFR, acesta se referd la receptoarele GNSS care P2 CPDLCRCP240

sunt conforme cu anexa 10 volumul I al P3 SATVOICE RCP 400
OACL
H HF RTF P4-P9  Rezervat pentru RCP
I Navigatia inertiald R PBN aprobati
J1 CPDLC ATN VDL Modul 2 T TACAN
J2 CPDLC FANS 1/A HFDL U UHF RTF
J3 CPDLC FANS 1/A VDL Modul A \ VHEF RTF
J4 CPDLC FANS 1/A VDL Modul 2 w RVSM aprobate
J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT) X MNPS aprobate
Jé6 CPDLC FANS 1/A Y VHEF cu capacitate de ecart intre canale de
SATCOM (MTSAT) 8,33 kHz
Z Alte echipamente aflate la bord sau alte

capacitati

Toate caracterele alfanumerice care nu sunt indicate mai sus sunt rezervate.

Echipamente si capacitdti de supraveghere

INTRODUCETIN daci nu existd la bord niciun echipament de supraveghere pentru ruta previzutd sau dacd
echipamentul nu este in stare de functionare;

SAU

INTRODUCETT unul sau mai multi dintre urmdtorii descriptori, pAnd la maximum 20 de caractere, pentru a descrie
echipamentul de supraveghere si/sau capacitdtile de la bord care pot fi utilizate:

SSR modurile A si C

A- Transponder — modul A (4 cifre — 4 096 coduri)

C- Transponder — modul A (4 cifre — 4 096 coduri) si modul C

SSR modul S

E- Transponder — modul S, inclusiv capacitatea de transmitere a identificdrii aeronavei, a altitudinii-

presiunii si capacitatea extended squitter (ADS-B)

H- Transponder — modul S, inclusiv capacitatea de transmitere a identificirii aeronavei, a altitudinii-
presiunii si capacitatea de supraveghere sporitd

I- Transponder — modul S, inclusiv capacitatea de transmitere a identificdrii aeronavei, dar fard
capacitatea de transmiterea a altitudinii-presiunii

L- Transponder — modul S, inclusiv capacitatea de transmitere a identificdrii aeronavei, a altitudinii-
presiunii, capacitatea extended squitter (ADS-B) si capacitatea de supraveghere sporitd

22/30

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2024/404/oj



JOL, 11.4.2024

RO

P- Transponder — modul S, inclusiv capacitatea de transmitere a altitudinii-presiunii, dar fird
capacitatea de transmitere a identificrii acronavei

S- Transponder — modul S, inclusiv capacitatea de transmitere a altitudinii-presiunii si capacitatea de
transmitere a identificarii aeronavei

X- Transponder — modul S, fird capacitatea de transmitere a identificirii acronavei si fard capacitatea de
transmitere a altitudinii-presiunii

ADS-B

B1- ADS-B cu o capacitate de iesire specificd ADS-B de 1 090 MHz

B2 - ADS-B cu o capacitate de iesire i de intrare specifici ADS-B de 1 090 MHz

Ul - Capacitate de iesire ADS-B care utilizeazd UAT

U2- Capacitate de iesire si de intrare ADS-B care utilizeazd UAT

V1- Capacitate de iesire ADS-B care utilizeazd VDL modul 4

vV2- Capacitate de iesire si de intrare ADS-B care utilizeazd VDL modul 4

ADS-C

D1 - ADS-C cu capacitdti FANS 1/A

Gl - ADS-C cu capacitdti ATN

Caracterele alfanumerice care nu sunt indicate mai sus sunt rezervate.

Elementul 13: AERODROMUL DE PLECARE SI
ORA (8 CARACTERE)

INTRODUCETI indicatorul OACI de localizare din 4 litere al aerodromului de plecare, astfel cum se specificd in

SAU,

SAU,

Doc 7910, Indicatori de localizare;

daci nu a fost alocat un indicator de localizare,

INTRODUCETI ZZZZ si SPECIFICATI, la elementul 18:

— numele si localizarea acrodromului precedat de DEP/; sau

— primul punct al rutei sau baliza radio de marcaj precedatd de DEP|..., dacd aeronava nu a
decolat de pe un aerodrom

dacd planul de zbor este primit de la o aeronavd in zbor,

INTRODUCETT  AFIL si SPECIFICATI, la elementul 18, indicatorul de localizare OACI din 4 litere al
amplasamentului unitdtii ATS de la care se pot obtine date suplimentare din
planul de zbor, precedat de DEP/.

APOI, FARA SPATIU,
INTRODUCETI pentru un plan de zbor prezentat inainte de plecare, ora estimati de la locul de stationare (EOBT),

SAU

pentru un plan de zbor primit de la o acronavi aflatd in zbor, timpul real sau estimat de trecere pe
deasupra primului punct al rutei cdreia i se aplicd planul de zbor.

Elementul 15: RUTA

INTRODUCETI prima vitezd de croazierd astfel cum este descrisd la litera (a) si primul nivel de croazierd astfel cum este

APOI,

descris la litera (b), fard spatiu intre ele.
dupa sdgeatd, INTRODUCETI descrierea rutei conform literei (c).

(a) Viteza de croazierd (maximum 5 caractere)

INTRODUCETI viteza reald fatd de aer pentru prima sau pentru intreaga portiune de croazierd a zborului, in una

dintre formele de mai jos:
Kilometri pe ord, exprimati prin litera K, urmatd de 4 cifre (de exemplu, K0830), sau
Noduri, exprimate prin litera N, urmata de 4 cifre (de exemplu, N0485), sau
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Numdrul Mach real, atunci cand autoritatea competentd solicitd acest lucru, rotunjit la cea mai
apropiatd sutd de unitdti Mach, exprimat prin litera M, urmati de 3 cifre (de exemplu, M082).

(b) Nivelul de croazierd (maximum 5 caractere)

INTRODUCETT nivelul de croazierd planificat pentru prima sau pentru intreaga portiune a rutei care urmeaza si fie
efectuatd, in una dintre formele de mai jos:

Nivelul zborului, exprimat prin litera F, urmati de 3 cifre (de ex. F085; F330), sau

Nivelul metric standard in zeci de metri, atunci cind autoritatea competentd solicitd acest lucru,
exprimat prin litera S, urmati de 4 cifre (de exemplu, S1130), sau

Altitudinea in sute de picioare, exprimatd prin litera A, urmati de 3 cifre (de ex. A045; A100) sau
Altitudinea in zeci de metri, exprimati prin litera M, urmatd de 4 cifre (de exemplu, M0840), sau

pentru zborurile VER necontrolate, literele VFR.

(c) Ruta (inclusiv modificdrile vitezei, ale nivelului si/sau ale regulilor de zbor)

Zboruri de-a lungul unor rute ATS desemnate

INTRODUCETI, dacd aerodromul de plecare este situat pe ruta ATS sau este conectat la aceasta, indicativul primei
rute ATS,

SAU, dacd aerodromul de plecare nu se afld pe ruta ATS sau nu este conectat la aceasta, literele DCT
urmate de punctul de jonctiune cu prima rutd ATS, urmat de indicativul rutei ATS.

APOI

INTRODUCETT fiecare punct in care fie este planificatd sd inceapd o modificare a vitezei sifsau a nivelului, fie este
planificatd o modificare a rutei ATS si/sau o modificare a regulilor de zbor,

URMATE IN FIECARE CAZ

de indicativul urmitorului segment de rutd ATS, chiar dacd este identic cu cel anterior

SAU de DCT, daci zborul citre punctul urmdtor se afla in afara unei rute desemnate, cu exceptia cazului
in care ambele puncte sunt definite prin coordonate geografice.

Zboruri in afara unor rute ATS desemnate

INTRODUCETI puncte care, in mod normal, nu se afld la mai mult de 30 de minute timp de zbor sau la 370 km
(200 de mile nautice) unul de celdlalt, inclusiv fiecare punct in care este planificatd o schimbare de
vitezd sau de nivel, o schimbare a traiectoriei sau o modificare a regulilor de zbor,

SAU, atunci cand autoritatea (autoritdtile) competentd (competente) solicita acest lucru,

DEFINITI trajectoria zborurilor care opereazd predominant in directia est-vest intre 70° N si 70° S in raport cu
punctele semnificative formate de intersectiile unor jumatiti de grade sau ale unor grade intregi de
latitudine cu meridiane distantate la intervale de 10 grade de longitudine. Pentru zborurile care
opereazd in zone situate in afara acestor latitudini, traiectoriile sunt definite de puncte semnificative
formate de intersectia paralelelor de latitudine cu meridiane distantate in mod normal la 20 de grade
de longitudine. Distanta dintre punctele semnificative nu trebuie sd depiseascd, pe cit posibil, un
timp de zbor de 1 ord. In caz de necesitate, se stabilesc puncte semnificative suplimentare.

Pentru zborurile care opereazd predominant in directia nord-sud, definiti traiectoriile prin trimitere
la puncte semnificative formate de intersectia unor grade intregi de longitudine cu paralele de
latitudine specificate, distantate la 5 grade.

INTRODUCETI DCT intre puncte succesive, cu exceptia cazului in care ambele puncte sunt definite prin coordonate
geografice sau prin relevment si distanta.

UTILIZATI NUMAI conventiile de la punctele 1-5 de mai jos si SEPARATI fiecare subelement cu un spatiu.
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1. Ruta ATS (2-7 caractere)

Indicativul codificat alocat rutei sau segmentului de rutd, inclusiv, dupd caz, indicativul codificat alocat rutei standard
de plecare sau de sosire (de exemplu, BCN1, Bl, R14, UB10, KODAP2A).

2. Punct semnificativ (2-11 caractere)

Indicativul codificat (2-5 caractere) alocat punctului (de exemplu, LN, MAY, HADDY)
sau, dacd nu a fost alocat un cod de identificare, una dintre urmitoarele modalitdti:
— Numai grade (7 caractere):

2 cifre care descriu latitudinea in grade, urmate de «N» (Nord) sau «S» (sud), urmate de 3 cifre care descriu
longitudinea in grade, urmate de «E» (est) sau «W» (vest). Completati numdrul corect de cifre, acolo unde este
necesar prin introducerea de zerouri, de exemplu 46N078W.

— Grade si minute (11 caractere):

4 cifre care descriu latitudinea in grade, in zeci de minute si in minute, urmate de «N» (Nord) sau «S» (sud), urmate
de 5 cifre care descriu longitudinea in grade, in zeci de minute si in minute, urmate de «E» (est) sau «W» (vest).
Completati numdrul corect de cifre, acolo unde este necesar prin introducerea de zerouri, de exemplu
4620N07805W.

— Relevment si distanta fatd de un punct de referind:

identificarea punctului de referintd, urmatd de relevmentul punctului sub formi de 3 cifre dand gradele
magnetice, urmat de distanta fatd de punct sub formi de 3 cifre exprimand mile marine. in zonele de latitudine
mare, in care autoritatea competentd stabileste ci trimiterea la gradele magnetice nu este practicd, se pot utiliza
gradele reale. Completati numdrul corect de cifre, acolo unde este necesar prin introducerea de zerouri — de ex.
un punct de 180° magnetice la o distantd de 40 NM fatd de VOR «DUB» trebuie exprimat ca DUB180040.

3. Schimbarea vitezei sau a nivelului (maximum 21 de caractere)

Punctul in care este planificatd sd inceapd o schimbare de vitezd (de 5 % a TAS sau de 0,01 Mach sau mai mult) sau o
schimbare a nivelului, exprimata exact ca la punctul 2 de mai sus, urmata de o bard oblicd si apoi de viteza de croazierd si
de nivelul de croazierd, exprimate exact ca la literele (a) si (b) de mai sus, fard spatiu intre ele, chiar si atunci cind doar una
dintre aceste valori va fi modificatd.

Exemple: LN/N0284A045

MAY/N0305FI80
HADDY/N0420F330
4602N07805W/NO500F350
46N078W/MO82F330
DUB180040/N0350M0840

4. Modificarea regulilor de zbor (maximum 3 caractere)

Punctul in care este planificatd modificarea regulilor de zbor, exprimat exact ca la punctul 2 sau 3 de mai sus, dupa
caz, urmat de un spatiu si de unul dintre urmdtoarele elemente:

VER dacid de la IFR la VFR
IFR dacd de la VFR la IFR

Exemple: LN VFR

LN/N0284A050 IFR
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5. Urcarea de croazierd (maximum 28 de caractere)

Litera C urmatd de o bard oblicd; APOI punctul in care este planificatd sd inceapd urcarea de croazierd, exprimat exact ca la
punctul 2 de mai sus, urmat de o bard oblicd; APOI viteza care trebuie menginutd in timpul urcdrii de croazierd, exprimatd
exact ca la litera (a) de mai sus, urmata de cele doud niveluri care definesc stratul de ocupat in timpul urcdrii de croazierd,
fiecare nivel fiind exprimat exact ca la litera (b) de mai sus, sau nivelul peste care este planificatd urcarea de croazierd,
urmat de literele PLUS, fard spatiu intre ele.

Exemple: C[48N050W/M082F290F350
C[48N050W/[M082F290PLUS
C/52N050W/M220F580F620

Elementul 16: AERODROMUL DE DESTINATIE SI TIMPUL TOTAL SCURS ESTIMAT,
AERODROMUL (AERODROMURILE) DE REZERVA LA DESTINATIE

Aerodromul de destinatie si timpul total scurs (8 caractere)

INTRODUCETT indicatorul OACI de localizare din 4 litere al aecrodromului de destinatie, astfel cum se specifici in
Doc 7910, Indicatori de localizare,

SAU, daci nu a fost alocat un indicator de localizare,

INTRODUCETI ZZZZ si SPECIFICATI la elementul 18 numele si localizarea aerodromului,
precedate de DEST].

APOI, FARA SPATIU,
INTRODUCETI timpul total scurs estimat.

Aerodrom de rezervi la destinatie

INTRODUCETT indicatorul (indicatorii) de localizare din 4 litere al (ai) OACI pentru cel mult doud aerodromuri de
rezervd la destinatie, astfel cum se specificd in Doc 7910, Indicatori de localizare, separati de un
spatiu,

SAU, dacd aerodromului (aerodromurilor) de rezervad la destinatie nu i (li) s-a alocat un indicator de
localizare,

INTRODUCETI ZZZZ si SPECIFICATI la elementul 18 numele si localizarea aerodromului (aerodromurilor) de
rezervd la destinatie, precedate de ALTN].

Elementul 18: ALTE INFORMATII

Cratimele sau barele oblice trebuie utilizate numai conform indicatiilor de mai jos.
INTRODUCETT 0 (zero) daci nu existd alte informatii,

SAU, orice alte informatii necesare, in ordinea indicatd mai jos, sub forma indicatorului adecvat ales
dintre cele definite mai jos, urmate de o bard oblici i de informatiile care trebuie inregistrate:

STS/ Motivul handlingului special de cdtre ATS, de ex. o misiune de cdutare si salvare, dupd cum urmeazd:

ALTRV: zbor efectuat in conformitate cu o rezervare de altitudine;
ATFMX: zbor scutit de misurile ATFM de citre autoritatea competentd;
FFR: lupti contra incendiilor;

FLTCK: verificare in zbor pentru calibrarea echipamentelor navale;

HAZMAT: zbor care transportd materiale periculoase;
HEAD: zbor cu statutul «Sef de stat»;

HOSP: zbor medical declarat de autoritdtile medicale;
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PBN|

Al

B1
B2
B3
B4
B5
B6

L1

o1
02

03

04

HUM:

MARSA:

zbor care opereazd in cadrul unei misiuni umanitare;

zbor pentru care o entitate militard isi asuma responsabilitatea separarii aeronavelor militare;

MEDEVAC: evacuare medicald de urgentd de importantd vitald;

NONRVSM: zbor fird capacitdti RVSM care intentioneazd sd opereze intr-un spatiu aerian RVSM;

SAR:

STATE:

Celelalte motive pentru efectuarea unui handling special de citre ATS se indicd prin codul de identificare

zbor angajat intr-o misiune de ciutare si salvare si

«RMK/ ».

Indicarea capacitdtilor RNAV sifsau RNP. Includeti cat mai multi dintre descriptorii de mai jos, aplicabili

zbor angajat in servicii militare, vamale sau politienesti.

zborului, pand la maximum 8 intrari, si anume un total de maximum 16 caractere.

SPECIFICATII PRIVIND RNAV

RNAV 10 (RNP 10) C1
C2
RNAV 5 toti senzorii permisi C3
RNAV 5 GNSS C4
RNAV 5 DME/DME
RNAV 5 VOR/DME D1
RNAV 5 INS sau IRS D2
RNAV 5 LORANC D3
D4

RNAV 2 toti senzorii permisi
RNAV 2 GNSS

RNAV 2 DME/DME

RNAV 2 DME/DME/IRU

RNAV 1 toti senzorii permisi
RNAV 1 GNSS

RNAV 1 DME/DME

RNAV 1 DME/DME/IRU

SPECIFICATII PRIVIND RNP

RNP 4 S1
S2

RNP 1 de baza toti senzorii permisi

RNP 1 de bazd GNSS T1

RNP 1 de bazd DME/DME T2

RNP 1 de bazd DME/DME/IRU

RNP APCH
RNP APCH cu BARO-VNAV

RNP AR APCH cu RF (autorizatie speciald
necesard)

RNP AR APCH fird RF (autorizatie speciald
necesara)

Combinatiile de caracterele alfanumerice care nu sunt indicate mai sus sunt rezervate.

NAV/

COM|

DAT)/

Date semnificative referitoare la echipamentele de navigatie, altele decat cele specificate la rubrica PBN/,

conform cerintelor autorititii competente.

Indicati augmentarea GNSS la aceastd rubricd, ldsind un spatiu intre metodele de augmentare, de

ex. NAV/GBAS SBAS.

Indicati EURPRNAV dacd aplicatia aprobatd P-RNAV a aeronavei se bazeazd exclusiv pe VOR/DME

pentru determinarea pozitiei.

Indicati echipamentele si capacitatile de comunicatii care nu sunt specificate la elementul 10 litera (a).

Indicati echipamentele si capacitdtile de comunicatii de date care nu sunt specificate la elementul 10
litera (a) sau «CPDLCX» pentru a indica derogarea primitd de la cerinta de a fi echipat cu CPDLC-

ATN-B1.
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SUR/ Indicati echipamentele si capacititile de supraveghere care nu sunt specificate la elementul 10 litera (b).
Indicati toate specificatiile RSP care se aplicd zborului, utilizind indicativele fird spatiu. Separati
specificatiile RSP printr-un spatiu. Exemplu: RSP180 RSP400.

Introduceti EUADSBX, EUEHSX, EUELSX sau o combinatie a acestora pentru a indica derogirile
acordate de la cerinta de a fi echipat cu transpondere SSR in mod S sau cu emitdtoare ADS-B.

DEP| Numele si localizarea acrodromului de plecare, dacd la elementul 13 se introduce ZZZZ, sau unitatea
ATS de la care se pot obtine date suplimentare privind planul de zbor, dacd la elementul 13 se
introduce AFIL. Pentru aerodromurile care nu sunt enumerate in publicatia de informare aeronauticd
relevantd, indicati localizarea in felul urmator:

utilizati 4 cifre care descriu latitudinea in grade, in zeci de minute si in minute, urmate de «N» (Nord)
sau «S» (sud), urmate de 5 cifre care descriu longitudinea in grade, in zeci de minute si in minute,
urmate de «E» (est) sau «W» (vest). Completati numdrul corect de cifre, acolo unde este necesar, prin
introducerea de zerouri, de exemplu 4620N07805W (11 caractere).

SAU,  Relevmentul si distanta de la cel mai apropiat punct semnificativ, dupd cum urmeaza:

identificarea punctului semnificativ, urmatd de relevmentul punctului sub formd de 3 cifre
indicand gradele magnetice, urmat de distanta fatd de punct sub formd de 3 cifre exprimand
NM. In zonele de latitudine mare, in care autoritatea competent3 stabileste c3 trimiterea la
gradele magnetice nu este practici, se pot utiliza gradele reale. Completati numdrul corect de
cifre, acolo unde este necesar prin introducerea de zerouri, de ex. un punct de 180°
magnetice la o distantd de 40 NM fatd de VOR «DUB» trebuie exprimat ca DUB180040.

SAU,  Primul punct al rutei (numele sau LAT/LONG) sau baliza radio de marcaj, dac aeronava nu a
decolat de pe un aerodrom.

DEST| Numele si localizarea aerodromului de destinatie, dacd la elementul 16 se introduce ZZZZ. Pentru
aerodromurile care nu sunt enumerate in publicatia de informare aeronautici relevanti, a se indica
localizarea in LAT/LONG sau relevmentul si distanta de la cel mai apropiat punct semnificativ, astfel
cum se descrie la rubrica DEP/de mai sus.

DOF/ Data plecdrii zborului in format de 6 cifre (AALLZZ, unde AA reprezintd anul, LL reprezintd luna, iar
ZZ reprezintd ziua).

REG/ Insemnele de nationalitate sau de organizatie de exploatare in comun si insemnele de inmatriculare ale
aeronavei, dacd ele diferd de identificarea aeronavei de la elementul 7.

EET/ Punctele semnificative sau indicativele de limite FIR si timpii estimati cumulativi scursi de la decolare
pand la aceste puncte sau limite FIR, atunci cand aceste indicatii sunt solicitate prin acorduri regionale
de navigatie aeriand sau de citre autoritatea competentd.

Exemple: EET/CAP0745 XYZ0830

EET/EINN0204
SEL/ Codul SELCAL, daci aeronava este dotatd cu echipamentul corespunzitor.
TYP/ Tipul sau tipurile de aeronavi, precedat(e), daci este necesar, fard spatiu, de numirul de acronave si

separat(e) de un spatiu, daci la elementul 9 se introduce ZZZZ.
Exemplu: TYP/2F15 5F5 3B2

CODE/ Adresa aeronavei (exprimatd sub forma unui cod alfanumeric de 6 caractere hexadecimale), la
solicitarea autorititii competente. Exemplu: <FO0001» este cea mai joasd adresd de aeronava cuprinsd
in blocul specific administrat de OACL

DLE/ Intarziere sau asteptare pe rutd. Introduceti punctul (punctele) semnificativ(e) de pe ruta pe care este
planificatd sd aiba loc o intarziere, urmat(e) de durata intarzierii, indicatd prin 4 cifre, in ore si minute
(oomm).

Exemplu:  DLE/MDGO0030

OPR/ Indicativul OACI sau numele operatorului aeronavei, daci acesta este diferit de identificarea aeronavei
de la elementul 7.

ORGN/ Adresa AFTN de 8 litere a emitentului sau alte date de contact adecvate, in cazurile in care este posibil
ca emitentul planului de zbor s nu fie ugor de identificat, conform cerintelor autorititii competente.
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PER/ Datele privind performantele aeronavei, indicate printr-o singurd literd, astfel cum se specificd in
Procedurile pentru serviciile de navigatie aeriand — Operatiunile aeronavelor (PANS-OPS, Doc 8168),
Volumul I - Proceduri de zbor, daci acest lucru este previzut de autoritatea competentd.

ALTN/ Numele aerodromului (aerodromurilor) de rezervd la destinatie, daci la elementul 16 se introduce ZZZZ. Pentru
aerodromurile care nu sunt enumerate in publicatia de informare aeronautici relevantd, a se indica localizarea
in LAT/LONG sau relevmentul si distanta de la cel mai apropiat punct semnificativ, astfel cum se descrie la rubrica
DEP/de mai sus.

RALT/ Indicatorul (indicatorii) de 4 litere al (ai) OACI pentru aerodromul (aerodromurile) de rezervi pe rutd, astfel cum se
specificd in Doc 7910, Indicatori de localizare, sau numele aerodromului (aerodromurilor) de rezerva pe rutd, dacd nu
este alocat niciun indicator. Pentru aerodromurile care nu sunt enumerate in publicatia de informare aeronautici
relevantd, a se indica localizarea in LAT/LONG sau relevmentul si distanta de la cel mai apropiat punct semnificativ,
astfel cum se descrie la rubrica DEP/de mai sus.

TALT| Indicatorul (indicatorii) de 4 litere al (ai) OACI pentru aerodromul (aerodromurile) de rezervi la decolare, astfel cum se
specificd in Doc 7910, Indicatori de localizare, sau numele aerodromului de rezervi la decolare, dacd nu este alocat
niciun indicator. Pentru aerodromurile care nu sunt enumerate in publicatia de informare acronauticd relevantd, a se
indica localizarea in LAT/LONG sau relevmentul si distanta de la cel mai apropiat punct semnificativ, astfel cum se
descrie la rubrica DEP/de mai sus.

RIF/ Detaliile rutei revizuite care conduce la noul aerodrom de destinatie, urmate de indicatorul de localizare din 4 litere al
OACI desemnand aerodromul. Rut revizuitd trebuie si facd obiectul unei reautoriziri in cursul zborului.

Exemple: RIF/DTA HEC KLAX

RIF/ESP G94 CLA YPPH
RVR/ Cerinta privind distanta vizuald minimd in lungul pistei aplicabild zborului, exprimata prin 3 cifre.
RFP| Indicarea numarului planurilor de zbor de inlocuire depuse in formatul «Q» urmat de 1 cifrd indicand iteratia inlocuirii.
Exemple: RFP/Q2.
RMK| Orice alte observatii in limbaj simplu, atunci cdnd acest lucru este solicitat de autoritatea competentd sau considerat
necesar.

Elementul 19: INFORMATII SUPLIMENTARE

Autonomie

Dupi E/ INTRODUCETI un grup de 4 cifre indicAnd autonomia oferitd de combustibil, in ore si minute.

Persoane la bord

Dupi P/ INTRODUCETI numdrul total de persoane (pasageri si echipaj) aflate la bord, atunci cind autoritatea competentd

solicitd acest lucru. INTRODUCETI TBN (To Be Notified, De notificat) dacd numdrul total de persoane nu este cunoscut
la momentul depunerii planului de zbor.

Echipamente de urgentd si de supravietuire

R/ (RADIO) TAIATI CU O CRUCE «U» daci frecventa UHF de 243,0 MHz nu este
disponibila.
TAIATI CU O CRUCE «V» daci frecventa VHF de 121,5 MHz nu este disponibild.
TAIATI CU O CRUCE «E» daci emigitorul de localizare in caz de urgentd (ELT) nu este
disponibil.

S/(ECHIPAMENTE DE SUPRAVIETUIRE)  TAIATI CU O CRUCE toti indicatorii daci la bord nu existd echipamente de
supravietuire.
TAIATI CU O CRUCE «P» daci la bord nu existi echipamente de supravietuire polard.
TAIATI CU O CRUCE D» daci la bord nu existi echipamente de supravieguire in desert.
TAIATI CU O CRUCE M> daci la bord nu existi echipamente de supravietuire
maritimd.
TAIATI CU O CRUCE «J» daci la bord nu exist echipamente de supraviefuire in jungl.
J/(VESTE) TAIATI CU O CRUCE toti indicatorii daci la bord nu existi veste de salvare.
TAIATI CU O CRUCE «L» dac vestele de salvare nu sunt echipate cu lumini.
TAIATI CU O CRUCE «F» daci vestele de salvare nu sunt echipate cu fluoresceind.

TAIATI CU O CRUCE {U» sau «V» sau ambele, conform rubricii R/de mai sus, pentru a
desemna capacitatea radio a vestelor, daci este cazul.
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23.

D/(BARCI DE SALVARE) TAIATI CU O CRUCE indicatorii «D» si «C» daci la bord nu existi barci de
(NUMARUL) salvare; sau
INTRODUCETI numdarul de birci de salvare aflate la bord si
(CAPACITATEA) — INTRODUCETI capacitatea totald, in numdr de per-
soane, a tuturor barcilor de salvare aflate la bord si
(ACOPERITOARE) — TAIATI CU O CRUCE indicatorul C daci barcile de
salvare nu sunt dotate cu acoperitoare si
(CULOARE) — INTRODUCETI culoarea barcilor de salvare, daci existd barci
de salvare la bord.

A/(CULOAREA SI MARCAJELE INTRODUCETI culoarea aeronavei si marcajele semnificative.
AERONAVEI)
N/(OBSERVATII) TAIATI CU O CRUCE indicatorul «N» daci nu existd observatii sau INDI-

CATI orice alt echipament de supravietuire aflat la bord si orice alte obser-
vatii privind echipamentele de supravietuire.

C/(PILOT) INTRODUCETI numele comandantului de bord.

2.3. Depus de

9

INTRODUCETI numele unitatii, al agentiei sau al persoanei care depune planul de zbor.

Suplimentul la anexd se elimind.
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