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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2023/443 AL COMISIEI
din 8 februarie 2023

de modificare a Regulamentului (UE) 2017/1151 in ceea ce priveste procedurile de omologare de
tip privind emisiile pentru vehiculele usoare pentru pasageri si vehiculele usoare comerciale

(Text cu relevantd pentru SEE)
COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 junie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de
la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor (1), in special articolul 5 alineatul (3) si articolul 14 alineatul (3),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 715/2007 reglementeazd omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
acestora. In acest scop, acesta impune ca vehiculele usoare pentru pasageri si vehiculele usoare comerciale noi sa
respecte anumite limite de emisii. Dispozitiile tehnice specifice necesare pentru punerea in aplicare a regula-
mentului mentionat sunt cuprinse in Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei (3). Intrucat Regulamentul (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului (°) reglementeazd omologarea autovehiculelor, este adecvatd
alinierea definitiilor din Regulamentul (UE) 2017/1151 cu cele din Regulamentul (UE) 2018858 pentru a permite
o intelegere uniformd a legislatiei privind omologarea de tip (?).

(2)  Dispozitiile referitoare la accesul la informatiile privind sistemele de diagnosticare la bord (OBD) ale vehiculelor si
la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor prevdzute in capitolul IIl din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 au fost integrate in capitolul XIV din Regulamentul (UE) 2018/858, care se aplicd de la 1 sep-
tembrie 2020. Pentru a alinia legislatia, este necesar sd se elimine dispozitiile din Regulamentul (UE) 2017/1151
referitoare la accesul la astfel de informatii.

(3)  De la introducerea metodologiei privind emisiile generate in conditii reale de conducere (Real driving emissions —
RDE) in cerintele privind incercarea vehiculelor, prin Regulamentul (UE) 2016427, care a fost preluatd in
anexa IIIA la Regulamentul (UE) 2017/1151, toate vehiculele pot fi supuse incercdrilor la temperaturi scizute
ale mediului ambiant. Prin urmare, cerinta specificd de a prezenta informatii conform cdrora dispozitivele pentru
controlul poludrii cu oxizi de azot (NOx) ating o temperaturd suficient de ridicatd in decurs de 400 de secunde la
— 7 °C este redundantd si ar trebui eliminata.

() JO L171, 29.6.2007, p. 1.

(3 Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului

European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008
(JO L 175, 7.7.2017, p. 1).
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate
vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei
2007/46/CE (O L 151, 14.6.2018, p. 1).

—
-
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(4)  Pentru a permite monitorizarea consumului de combustibil sifsau de energie electricd pentru toate tipurile de
vehicule care intrd sub incidenta prezentului regulament, cerintele pentru o astfel de monitorizare ar trebui si se
aplice vehiculelor din categoria N,. Intrucat aceasta este o cerintd noud pentru categoria respectivd, este oportun
sd se acorde producitorilor de vehicule suficient timp pentru a se conforma cerintei respective.

(5)  Pentru a stabili dacd un vehicul supus incercdrii functioneaza in cadrul strategiei de baza privind emisiile (BES) sau
in cadrul unei strategii auxiliare privind emisiile (AES), ar trebui introdusd in vehicule o indicatie adecvatd privind
activarea AES care si semnaleze cind se utilizeazd o AES. Prin urmare, este nevoie de o perioadd adecvatid de
pregitire pentru a introduce un astfel de indicator in toate vehiculele noi.

(6)  Trebuie pus la dispozitie un dosar cu documentatia oficiald pentru a permite altor autoritdti de omologare, altor
servicii tehnice sau pdrti terte, Comisiei sau autoritdtilor de supraveghere a pietei sa inteleagd dacd o cantitate mai
mare de emisii decat cea preconizatd in timpul incercdrii in anumite conditii ar putea fi atribuitd unei AES.

(7)  Avand in vedere ci Regulamentul (UE) 2018/858 permite tertilor verificarea conformitdtii in functionare (ISC),
dispozitiile privind verificdrile ISC trebuie adaptate.

(8)  Aplicarea verificdrilor ISC urmeazd si fie facilitatd de o platformd electronicd pentru ISC. Dezvoltarea acestei
platforme a indicat necesitatea efectudrii anumitor modificari ale listelor de transparentd. In acelasi timp, listele de
transparentd ar trebui rationalizate astfel incit si contind numai elementele necesare pentru incercirile 1SC.

9 In cadrul Forumului mondial al ONU pentru armonizarea regulamentelor privind vehiculele urmeazi si fie
elaborat un regulament al ONU privind emisiile generate in conditii reale de conducere (Real driving emissions —
Aceste imbundtatiri nu au fost incd adoptate in mod oficial, dar, intrucat reprezintd cele mai recente evolutii
tehnice, este necesar ca acestea sd fie introduse in Regulamentul (UE) 2017/1151.

(10)  Centrul Comun de Cercetare a publicat doud rapoarte de reexaminare in 2020 (%) si 2021 (°) privind evaluarea
marjelor PEMS utilizate in procedura privind RDE, reprezentind cele mai recente cunostinte privind performanta
sistemelor portabile de masurare a emisiilor. Prin urmare, marjele PEMS ar trebui reduse conform celor mai bune
cunostinte stiintifice disponibile cuprinse in aceste rapoarte. Reducerea marjelor PEMS ar trebui si fie insotitd de
modificdri ale metodologiei de calcul al rezultatelor unei incercdri RDE.

(11)  Procedura de incercare a vehiculelor usoare armonizatd la nivel mondial (WLTP) a fost adoptatd pentru prima
datd in cadrul Forumului mondial al ONU pentru armonizarea regulamentelor privind vehiculele sub forma
Regulamentului tehnic mondial (RTM) nr. 15 (%) si ulterior sub forma Regulamentului ONU nr. 154 (7). Au fost
introduse anumite modificdri de citre ONU in ceea ce priveste metodologia WLTP pentru a tine seama de cele
mai recente progrese tehnice inregistrate. Prin urmare, metodologia WLTP prevazutd in Regulamentul (UE)
2017/1151 trebuie aliniatd la Regulamentul ONU.

(12)  Regulamentul ONU nr. 154 acoperd doud seturi de cerinte regionale, denumite nivelul 1A si nivelul 1B. Desi cea
mai mare parte a cerintelor din Regulamentul ONU mentionat se aplicd atat nivelului 1A, cat si nivelului 1B,
unele dintre acestea sunt specifice unui anumit nivel. In conformitate cu Regulamentul ONU nr. 154, in Uniune,
numai cerintele privind nivelul 1A sunt relevante, intrucat doar acest nivel se bazeazd pe ciclul de incercare in
patru faze (vitezd micd, medie, mare si foarte mare) utilizat in Uniune.

(%) Valverde Morales, V., Giechaskiel, B. si Carriero, M., ,Real Driving Emissions: 2018-2019 assessment of Portable Emissions
Measurement Systems (PEMS) measurement uncertainty” [Emisiile generate in conditii reale de conducere: evaluarea din
perioada 2018-2019 a incertitudinii de mdsurare a sistemelor portabile de mdsurare a emisiilor (PEMS)], EUR 30099 EN,
Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene, Luxemburg, 2020, ISBN 978-92-76-16364-0, doi:10.2760/684820, JRC114416.
Giechaskiel, B., Valverde Morales, V. si Clairotte, M., ,Real Driving Emissions (RDE): 2020 assessment of Portable Emissions
Measurement Systems (PEMS) measurement uncertainty” [Emisiile generate in conditii reale de conducere (RDE): evaluarea din
2020 a incertitudinii de mdsurare a sistemelor portabile de mdsurare a emisiilor (PEMS)], EUR 30591 EN, Oficiul pentru Publicatii
al Uniunii Europene, Luxemburg, 2021, ISBN 978-92-76-30230-8, doi:10.2760/440720, JRC124017.
(°) Regulamentul tehnic mondial nr. 15 privind procedura de incercare a vehiculelor usoare armonizatd la nivel mondial.
(7) Regulamentul ONU nr. 154 — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor usoare pentru pasageri si a vehiculelor usoare
comerciale in ceea ce priveste emisiile de referintd, emisiile de dioxid de carbon si consumul de combustibil sijsau masurarea
consumului de energie electricd §i a autonomiei electrice (WLTP) (JO L 290, 10.11.2022, p. 1).

—
]
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(13)

(14)

(15)

(19)

(20)

(21)

(22)

Pentru a reduce la minimum complexitatea prezentului regulament si pentru a evita dublarea dispozitiilor de
reglementare, in locul transpunerii in prezentul regulament a dispozitiilor Regulamentului ONU nr. 154, in
Regulamentul (UE) 2017/1151 ar trebui introdusd o trimitere la regulamentul respectiv.

Procedura de incercare corespunzdtoare pentru evaluarea conformitdtii productiei emisiilor de dioxid de carbon
(CO,) ale vehiculelor, inclusiv procedura de rodaj, ar trebui modificatd pe baza recomandarilor Centrului Comun
de Cercetare pentru a tine seama de progresul tehnic.

Pentru reducerea flexibilitdtii in cursul incercdrii, ar trebui introduse unele dispozitii specifice, cum ar fi dispozitii
privind utilizarea de instrumente de simulare a dinamicii computationale a fluidelor (Computational Fluid
Dynamics — CFD) si validarea acesteia, precum si dispozitii privind introducerea unei functionalitdti de rulare
liberd in modul de functionare a dinamometrului.

Ar trebui introdus ca instrument de referintd un instrument suplimentar pentru calculul de schimbare a vitezei,
dezvoltat de Centrul Comun de Cercetare.

Pentru a lua in considerare modificdrile legate de ciclul WLTP este necesard o actualizare la incercarea de tip 5
pentru verificarea durabilitdtii dispozitivelor pentru controlul poludrii si a cerintelor actualizate privind OBD.

Studii recente au demonstrat o diferentd semnificativd intre cantitatea medie de emisii de CO, generatd de
vehiculele electrice hibride reincdrcabile in conditii reale de conducere si cantitatea de emisii de CO, generatd
de aceste vehicule si determinatd prin procedura WLTP. Pentru a se asigura cd emisiile de CO, determinate in
cazul acestor vehicule sunt reprezentative pentru comportamentul real al conducdtorului auto, factorii de utilitate
aplicati in scopul determindrii emisiilor de CO, la omologarea de tip ar trebui revizuiti. Intr-o prima etapd, ar
trebui specificati factori de utilitate noi pe baza datelor disponibile. Intr-o a doua etapd, acesti factori ar trebui
revizuiti in continuare, tindnd seama de datele provenite de la dispozitivele de monitorizare a consumului de
combustibil de la bordul acestor vehicule si colectate in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2021/392 al Comisiei (%).

Unele cerinte introduse in prezentul amendament, cum ar fi indicatorul pentru activarea AES, impun adaptarea
vehiculului. Prin urmare, aceste cerinte ar trebui introduse in trei etape distincte.

Prin urmare, este necesard modificarea Regulamentului (UE) 2017/1151.

Pentru a acorda statelor membre si autoritdtilor nationale, precum si operatorilor economici suficient timp si se
pregiteascd pentru aplicarea normelor introduse prin prezentul regulament, data aplicarii prezentului regulament
trebuie amanata.

Misurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic — autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) 2017/1151 se modificd dupd cum urmeazi:

1.

)

Articolul 2 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) teza introductivd se inlocuieste cu urmitorul text:

,n sensul prezentului regulament, se aplicd definitiile din Regulamentul (UE) 2018/858 (*) al Parlamentului
European si al Consiliului.

(*) Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, compo-
nentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE)
nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).”;

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/392 al Comisiei din 4 martie 2021 privind monitorizarea si raportarea datelor

referitoare la emisiile de CO2 ale autoturismelor si ale vehiculelor utilitare usoare in temeiul Regulamentului (UE) 2019/631 al
Parlamentului European §i al Consiliului §i de abrogare a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr.1014/2010, (UE)
nr. 293/2012, (UE) 2017/1152 si (UE) 2017/1153 ale Comisiei (JO L 77, 5.3.2021, p. 8).
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Se aplicd, de asemenea, urmadtoarele definitii:
(b) punctul 1 se modificd dupd cum urmeaza:
1. teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:
, «tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile» inseamnd un grup de vehicule care:”;
2. litera (a) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(@) nu diferd cu privire la criteriile care constituie o «familie de interpolare», astfel cum se specificd la

punctul 6.3.2 din Regulamentul ONU nr. 154 (*);

(*) Regulamentul ONU nr. 154 — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor usoare pentru pasageri
si a vehiculelor usoare comerciale in ceea ce priveste emisiile de referintd, emisiile de dioxid de carbon si
consumul de combustibil sifsau masurarea consumului de energie electricd si a autonomiei electrice
(WLTP) (JO L 290, 10.11.2022, p. 1).;

3. litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) fac parte dintr-un singur «nterval de interpolare pentru CO,», in sensul punctului 2.3.2 din anexa B6 la
Regulamentul ONU nr. 154 sau al punctului 4.5.1 din anexa B8 la Regulamentul ONU nr. 154;”;

4. la litera (c), a doua liniutd se inlocuieste cu urmitorul text:

,— recircularea gazelor de evacuare (cu sau fard, intern/extern, cu ricire/fird ricire, cu presiune redusi/
ridicatd)”;

(¢) punctul 2 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,2. «Omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile» inseamnd omologarea UE de tip a
vehiculelor in ceea ce priveste emisiile acestora la teava de evacuare, emisiile carterului, emisiile prin
evaporare si consumul de combustibil;”;

(d) punctul 8 se modifici dupd cum urmeazi:

(a) litera (a) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(@) numdrul si tipul substraturilor, structurii si materialului;”

(b) se adaugd litera (i) cu urmitorul continut:

(i) reactiv necesar (dacd este cazul);”;
() punctul 10 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,10. «vehicul monocombustibil cu gaz» inseamnd un vehicul monocombustibil care este conceput in principal
pentru a functiona cu GPL sau cu GN/biometan sau cu hidrogen, dar care poate fi prevdzut si cu un
sistem pe benzind numai pentru scopuri de urgentd sau numai pentru demarare, rezervorul de benzinid
avand o capacitate de cel mult 15 litri;”;

(f) punctul 11 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,11. «vehicul bicombustibil» inseamna un vehicul cu doud sisteme separate de alimentare cu combustibil, care
este proiectat si functioneze in principal numai cu un singur combustibil in cea mai mare parte a
timpului;”;

(@) punctul 17 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,17. dntretinut si utilizat iIn mod corespunzitor» inseamnd, in sensul unui vehicul de incercare, faptul cd un

astfel de vehicul indeplineste criteriile de acceptare a vehiculului selectionat prevdzute in apendicele 1 la
anexa II’;



2.3.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 66/5
(h) punctul 20 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,20. «disfunctionalitate» inseamnd defectiunea unei componente sau a unui sistem referitor la emisii care
conduce la depdsirea limitelor de emisii indicate in tabelul 4A de la punctul 6.8.2 din Regulamentul
ONU nr. 154 sau incapacitatea sistemului OBD de a indeplini cerintele de monitorizare fundamentale
previzute in anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 1547

(i) punctul 22 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,22. «ciclul de conducere» inseamnd, cu privire la sistemele OBD ale vehiculului, un ansamblu de actiuni format
din pornirea motorului, din o fazi de rulare in timpul cdreia s-ar putea detecta o eventuald
disfunctionalitate si din oprirea motorului”;

() punctul 23 se eliming;
(k) se introduce punctul 23a cu urmdtorul text:

,23a. «parte tertd» inseamnd o parte tertd care respectd cerintele prevazute in Regulamentul de punere in

aplicare (UE) 2022/163 al Comisiei (*)

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022163 al Comisiei din 7 februarie 2022 de stabilire a normelor
de aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste
cerintele functionale pentru supravegherea pietei vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice
separate (JO L 27, 8.2.2022, p. 1).”;

() punctul 25 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,25. «dispozitiv de schimb deteriorat pentru controlul poludrii» inseamnd un dispozitiv pentru controlul
poludrii astfel cum este definit la articolul 3 punctul 11 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, care s-a
depreciat in timp sau s-a deteriorat in mod artificial astfel incat indeplineste cerintele previzute la
punctul 1 din apendicele 1 la anexa C4 la Regulamentul ONU nr. 154”.

2. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Pentru a primi omologarea CE de tip in ceea ce priveste emisiile, producitorul trebuie si demonstreze
ca vehiculele indeplinesc cerintele din prezentul regulament atunci cand sunt incercate conform procedurilor de
incercare specificate in anexele IIIA-VIIL, XI, XVI, XX, XXI si XXII. De asemenea, producitorul trebuie si se
asigure cd combustibilii de referintd respectd specificatiile previzute in anexa IX.”;

(b) la alineatul (2), se adaugd urmdtorul paragraf:

,In toate trimiterile la Regulamentul ONU nr. 154, se aplicd doar cerintele Uniunii Europene caracterizate prin
nivelul 1A. Referirile la «emisiile de referintd» din Regulamentul ONU nr. 154 se interpreteazd ca referiri la
«emisiile de poluanti» in prezentul regulament.”;

(¢) la alineatul (3), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

JIncercirile privind emisiile, in sensul inspectiilor tehnice previzute in anexa IV si incercirile privind consumul
de combustibil si emisiile de CO, prevazute in anexa XXI sunt necesare pentru a obtine omologarea CE de tip
in ceea ce priveste emisiile in temeiul prezentului alineat.”;
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(d) alineatul (7) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(7)  Vehiculele monocombustibil cu gaz trebuie supuse incercdrii de tip 1 pentru variatia compozitiei GPL
sau a GN/biometanului, astfel cum se prevede in anexa B6 la Regulamentul ONU nr. 154 pentru emisii de
poluanti, iar combustibilul utilizat pentru misurarea puterii nete trebuie si fie in conformitate cu anexa XX la
prezentul regulament.

Vehiculele bicombustibil cu gaz trebuie si facd obiectul unei incerciri cu benzind si GPL sau cu benzind si
GN/biometan. Incercirile cu GPL sau GN|biometan se efectueazd pentru a varia compozitia GPL sau a
GN/biometanului, astfel cum se prevede in anexaB6 la Regulamentul ONU nr. 154 pentru emisii de
poluanti, precum si cu combustibilul utilizat pentru misurarea puterii nete in conformitate cu anexa XX la
prezentul regulament.”

(e) la alineatul (10), al doilea si al cincilea paragraf se eliming;
(f) la alineatul (11), primul si al doilea paragraf se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(11)  Producitorul se asigurd c3, pe toatd durata de viatd normald a vehiculului care este omologat de tip in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr.715/2007, rezultatele finale privind emisiile RDE, determinate in
conformitate cu anexa IlIA si emise in timpul oricdrei incercdri de tip 1A efectuate in conformitate cu anexa
respectivd, nu depdsesc limitele de emisii pentru NOx si PN.

Omologarea de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 poate fi acordatd numai in cazul in
care vehiculul face parte dintr-o familie de incercare PEMS validatd in conformitate cu punctul 3.3 din
anexa IITA.”

3. La articolul 4, alineatele (4), (5) si (6) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»(4)  Atunci cind este incercat cu o componentd defectd, in conformitate cu apendicele 1 la anexa C5 la
Regulamentul ONU nr. 154, indicatorul de disfunctionalitate al sistemului OBD este activat.

Indicatorul de disfunctionalitate al sistemului OBD se poate activa si in timpul acestei incercdri la niveluri ale
emisiilor sub valorile-limitd OBD specificate in tabelul 4A de la punctul 6.8.2 din Regulamentul ONU nr. 154.

(5)  Producdtorul asigurd faptul ci sistemul OBD respectd cerintele referitoare la performanta in functionare
stabilite in sectiunea 1 din apendicele 1 la anexa XI in toate conditiile de circulatie care pot fi anticipate in mod
rezonabil.

(6)  Informatiile despre performanta in functionare care trebuie stocate si raportate de sistemul OBD al vehicu-
lului, in conformitate cu dispozitiile din sectiunea 1 din apendicele 1 la anexa XI sunt puse de producitor direct la
dispozitia autoritatilor nationale si a operatorilor independenti fird nicio criptare.”

4. La articolul 4a, teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Producitorul se asigurd ci urmitoarele vehicule din categoriile M1, N1 si N2 sunt echipate cu un dispozitiv pentru
determinarea, stocarea si punerea la dispozitie a datelor referitoare la cantitatea de combustibil sifsau de energie
electricd utilizatd pentru functionarea vehiculului:”

5. Articolul 5 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Cererea de omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile”;
(b) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(1)  Producdtorul prezintd autorititii de omologare o cerere de omologare CE de tip a unui vehicul in ceea
ce priveste emisiile.”;



2.3.2023

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 667

©

alineatul (3) se modificd dupd cum urmeaza:
1. litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@) in cazul vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie, o declaratie din partea produci-
torului despre procentajul minim de rateuri de aprindere, raportat la un numdr total de aprinderi, care
ar duce la un nivel al emisiilor peste valorile-limitd OBD prevazute in tabelul 4A de la punctul 6.8.2 din
Regulamentul ONU nr. 154, dacd acest procentaj exista de la inceputul unei incerciri de tip 1 selectate
pentru aceastd demonstratie si descrise in anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 154 sau care ar conduce
la deteriorarea catalizatorului sau catalizatoarelor din galeria de evacuare sau la o supraincilzire inainte
de provocarea unei avarii ireversibile;”;

2. literele (d)-(g) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(d) o declaratie din partea producdtorului privind faptul cd sistemul OBD respectd dispozitiile din
sectiunea 1 din apendicele 1 la anexa XI referitoare la performanta in circulatie in toate conditiile de
circulatie care pot fi anticipate in mod rezonabil;

(¢) un plan in care sunt descrise criteriile tehnice detaliate si justificarile pentru cresterea numardtorului si
numitorului fiecdrui monitor, care trebuie sd indeplineasca cerintele previzute la punctele 7.2 si 7.3 din
apendicele 1 la anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 154, precum si pentru invalidarea numdritorilor,
numitorilor §i numitorului general pe baza conditiilor subliniate la punctul 7.7 din apendicele 1 la
anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 154;

(f) o descriere a masurilor luate pentru a impiedica orice manipulare abuzivd si modificare a sistemelor de
control al emisiilor, inclusiv a calculatorului de control al emisiilor si a odometrului care inregistreazi
valorile kilometrajului pentru a respecta cerintele previzute in anexele XI si XV[;

(g) dacd este cazul, caracteristicile familiei de vehicule mentionate la punctul 6.8.1 din Regulamentul ONU
nr. 1547

(d) la alineatul (6), primul si al doilea paragraf se inlocuiesc cu urmatorul text:

,In sensul literelor (d) si (¢) de la alineatul (3), autorititile de omologare nu acordi omologarea pentru un
vehicul atunci cand informatiile prezentate de producitor sunt necorespunzdtoare in scopul indeplinirii
cerintelor din anexa XI apendicele 1 sectiunea 1.

Punctele 7.2, 7.3 si 7.7 din apendicele 1 la anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 154 se aplicd in toate conditiile
de circulatie care pot fi anticipate in mod rezonabil.”;

alineatul (11) se modificd dupd cum urmeazd:
(a) se introduce urmdtorul al doilea paragraf.:

,Pentru vehiculele omologate sub caracterele EB si EC, astfel cum este definit in tabelul 1 din apendicele 6 la
anexa I, producdtorul introduce un indicator (indicator de validitate AES sau contor de timp) pentru a indica
momentul in care un vehicul ruleazd in modul AES in locul modului BES. Indicatorul trebuie si fie
disponibil prin portul serial al unui conector standard de diagnosticare la cererea unui instrument
generic de scanare. AES care functioneazd trebuie si poatd fi identificatd prin intermediul dosarului
oficial cu documentatia.”;

Cx

al saselea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:
JAutoritatea de omologare poate supune incercirilor functionarea AES.”
(c) se adaugd urmatoarele paragrafe:

,Forumul pentru schimbul de informatii privind respectarea legii intocmeste in fiecare an o listd cu AES care
sunt considerate inacceptabile de citre autorititile de omologare si pe care Comisia o pune la dispozitia
publicului cel tarziu pand la sfarsitul lunii martie a anului urmdtor, in cazul in care existd AES care sunt
considerate inacceptabile.
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Producitorul pune, de asemenea, la dispozitia autorititilor de omologare un dosar cu documentatia oficiald,
astfel cum se prevede in apendicele 3a la anexa I, care contine informatii privind AES/BES, care ar permite
unui verificator independent si identifice dacd emisiile masurate pot fi atribuite unei strategii AES sau BES
ori pot fi cauzate de un dispozitiv de invalidare. Dosarul cu documentatia oficiald este pus la dispozitia
tuturor autoritdtilor de omologare, a serviciilor tehnice, a autoritatilor de supraveghere a pietei si a partilor
terte, precum si a Comisiei, la cerere.

Vehiculele din categoria M1 sau N1 se omologheazid cu caractercle de emisie EA, EB sau EC, astfel cum se
specificd in tabelul 1 din apendicele 6 la anexal, tinind seama de factorii de utilitate determinati in
conformitate cu valorile specificate in tabelul A8.App5/1 de la punctul 3.2 din anexa XXL”;

(f) alineatul (12) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(12)  Producitorul furnizeazd, de asemenea, autoritdtii de omologare de tip care a acordat omologarea de tip
referitoare la emisii in baza prezentului regulament (,autoritatea care a acordat omologarea de tip”) un dosar
referitor la transparenta incercdrii, care contine informatiile necesare pentru a permite efectuarea incercdrii, in
conformitate cu punctul 5.9 din anexa II.

Odati ce platforma electronicd pentru incercirile ISC este gata de utilizare, producdtorul incarcd, de asemenea,
pe platformd toate datele necesare pentru toate vehiculele sale. Informatiile din listele de transparentd se
limiteazd la informatiile previzute in apendicele 5 la anexa IL.”

6  Articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile”;

(b) alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Atunci cand sunt indeplinite toate cerintele relevante, autoritatea de omologare acordd omologarea CE
de tip si emite un numar al omologdrii de tip in conformitate cu sistemul de numerotare stabilit in anexa IV la
Regulamentul (UE) 2020/683 (¥).

Fard a aduce atingere dispozitiilor din anexa IV la Regulamentul (UE) 2020/683, sectiunea 3 a numdrului de
omologare de tip este elaboratd in conformitate cu apendicele 6 la anexa L.

O autoritate de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip de vehicul.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru punerea in
aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste
cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective
(JO L 163, 26.5.2020, p.1).;

(c) alineatul (2) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(2)  Prin derogare de la alineatul (1), la cererea producdtorului, un vehicul cu un sistem OBD poate fi
acceptat pentru omologare de tip in ceea ce priveste emisiile, desi sistemul prezintd una sau mai multe
deficiente, astfel incit nu sunt indeplinite integral cerintele specifice previzute in anexa XI, cu conditia
respectdrii dispozitiilor administrative stabilite in sectiunea 3 din anexa mentionatd anterior.

Autoritatea de omologare notificd tuturor autoritatilor de omologare din celelalte state membre decizia sa de a
acorda omologarea de tip, in conformitate cu cerintele previzute la articolul 27 din Regulamentul (UE)
2018/858.”

7. La articolul 7, primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

LJArticolele 27, 33 si 34 din Regulamentul (UE) 2018/858 se aplicd oricdror modificdri aduse omologarilor de tip
acordate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007.”
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8. La articolul 8, alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(1)  Se iau mdsuri pentru a asigura conformitatea productiei in conformitate cu articolul 31 din Regulamentul
(UE) 2018/858.
Se aplicd dispozitiile stabilite in sectiunea 4 din anexa I la prezentul regulament si metoda statisticd relevantd
previzutd in apendicele 2 la Regulamentul ONU nr. 154.”
9. Articolul 9 se modifici dupd cum urmeazi:

(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Conformitatea in circulatie”;
(b) alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

o(1)  Masurile pentru a asigura conformitatea in circulatie a vehiculelor omologate de tip in temeiul
prezentului regulament se iau in conformitate cu mdsurile privind conformitatea productiei previzute la
articolul 31 din Regulamentul (UE) 2018/858, in anexa IV la Regulamentul (UE) 2018/858 si in anexall la
prezentul regulament.”;

(c) la alineatul (4), a doua tezd se inlocuieste cu urmitorul text:

JPentru astfel de familii, producdtorul furnizeazd autorititii de omologare un raport in legiturd cu orice
eventuald garantie legatd de emisii i reparatiile relevante, astfel cum se stabileste la punctul 4 din anexa IL”;

(d) alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.  Producdtorul si autoritatea care acordd omologarea de tip efectueazd verificiri de conformitate in
functionare, in temeiul anexei Il Alte autoritdti de omologare de tip, servicii tehnice, Comisia §i parti tere
pot efectua parti ale verificdrilor conformitdtii in functionare, in conformitate cu anexa II. Datele necesare
pentru efectuarea unor astfel de verificiri sunt reglementate de Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2022/163 al Comisiei (*) si de anexa II la prezentul regulament.

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2022163 al Comisiei din 7 februarie 2022 de stabilire a normelor
de aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste
cerintele functionale pentru supravegherea pietei vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice
separate (JO L 27, 8.2.2022, p. 1).;

(e) alineatul (7) se inlocuieste cu urmdtorul text:

.(7)  Dacd o autoritate de omologare de tip, un serviciu tehnic, Comisia sau o parte tertd a stabilit cd o
familie de conformitate in functionare nu respectd cerintele legate de verificarea conformitdtii in functionare,
aceasta ingtiinteazd de indatd autoritatea care acordd omologarea de tip, in conformitate cu articolul 54
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858.

In urma unei astfel de instiintiri si in temeiul dispozitiilor articolului 54 alineatul (5) din Regulamentul (UE)
2018/858, autoritatea care acordd omologarea de tip informeaza producidtorul ci o familie de conformitate in
functionare nu obtine aprobarea la verificirile de conformitate in functionare §i cd se aplicd procedurile
prevdzute la punctele 6 si 7 din anexa IL

Daci autoritatea care acordd omologarea de tip stabileste cd nu se poate ajunge la un acord cu o autoritate de
omologare de tip care a stabilit cd o familie de conformitate nu obtine aprobarea la verificarea de conformitate
in functionare, se initiazd procedura prevdzutd in temeiul articolului 54 alineatul (5) din Regulamentul (UE)
2018/858.”;



L 66/10 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.3.2023

(f) alineatul (8) se inlocuieste cu urmitorul text:

.(8)  Pe langd punctele 1-7, urmdtorul text se aplicd vehiculelor care au fost omologate de tip in conformitate
cu anexa II:

(a) vehiculele supuse omologdrii de tip in mai multe etape, astfel cum este definitd la articolul 3 punctul 8 din
Regulamentul (UE) 2018/858, sunt verificate pentru a se stabili conformitatea in functionare in confor-
mitate cu dispozitiile privind omologarea in mai multe etape stabilite la punctul 5.10.6 din anexall la
prezentul regulament;

(b) autovehiculele funerare, astfel cum sunt definite in apendicele 1 din partea III din anexa II la Regulamentul
(UE) 2018/858, vehiculele blindate, astfel cum sunt definite in apendicele 2 din partea IIl din anexa II la
Regulamentul (UE) 2018/858, si vehiculele accesibile scaunelor rulante, astfel cum sunt definite in apen-
dicele 3 din partea III din anexa II la Regulamentul (UE) 2018/858 nu fac obiectul dispozitiilor prezentului
articol. Toate celelalte vehicule cu destinatie speciald, astfel cum sunt definite in apendicele 4 din partea III
din anexa II la Regulamentul (UE) 2018/858, sunt verificate pentru a se stabili conformitatea in functionare
in conformitate cu regulile pentru omologdrile de tip in mai multe etape previzute in anexa I la prezentul
regulament.”

10. La articolul 10, alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Producitorul se asigurd cd dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii destinate montdrii pe vehicule
omologate CE de tip care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 715/2007 sunt omologate CE de tip ca
unititi tehnice separate in sensul articolului 10 alineatul (2) din Directiva 2007/46/CE, in conformitate cu artico-
lul 12, articolul 13 si anexa XIII la prezentul regulament.

Convertizoarele catalitice si filtrele de particule sunt considerate dispozitive pentru controlul poludrii in sensul
prezentului regulament.

Cerintele relevante sunt considerate indeplinite dacd dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii au fost
aprobate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 103 (¥).

(*) Regulamentul nr. 103 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii pentru
autovehicule (JO L 207, 10.8.2017, p. 30).”

11. La articolul 11 alineatul (3), al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Vehiculele supuse incercdrii respectd cerintele prevdzute in sectiunea 2.3 din anexa B6 la Regulamentul ONU
nr. 154

12. Articolul 13 se elimind.
13. Articolul 14 se elimind.
14. La articolul 15, se adaugd urmaitoarele alineate (12), (13) si (14):

,(12)  Pentru tipurile de vehicule cu o omologare de tip valabild existentd emisd inainte de 1 septembrie 2023,
nu este necesard o noud incercare de omologare de tip in cazul in care producdtorul declard autoritdtii de
omologare de tip ci este asiguratd conformitatea cu cerintele prezentului regulament. Se aplicd cerintele care nu
au legdturd cu incercarea vehiculului, inclusiv cerintele privind declaratiile si datele necesare.

(13)  Pentru tipurile de vehicule cu o omologare de tip valabild existentd emisd in conformitate cu standardul de
emisii Euro 6e (*) pentru care un producitor solicitd o omologare in conformitate cu standardul de emisii Euro 6e-
bis (*), nu este necesard o noud incercare de omologare de tip in cazul in care producitorul declard autorititii de
omologare de tip cd este asiguratd conformitatea cu cerintele standardului privind emisiile Euro 6e-bis. Se aplicd
cerintele care nu au legiturd cu incercarea vehiculului, inclusiv cerintele privind declaratiile si datele necesare.

(14)  Pentru tipurile de vehicule cu o omologare de tip valabild existentd emisi in conformitate cu standardul de
emisii Euro 6e-bis pentru care un producitor solicitd o omologare in conformitate cu standardul de emisii Euro 6e-
bis-FCM (*), nu este necesard o noud incercare de omologare de tip in cazul in care producitorul declard autoritatii
de omologare de tip ci este asiguratd conformitatea cu cerintele standardului privind emisiile Euro 6e-bis-FCM. Se
aplicd cerintele care nu au legiturd cu incercarea vehiculului, inclusiv cerintele privind declaratiile si datele necesare.

(*) Astfel cum se specificd in apendicele 6 la anexa 1.
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15. Lista anexelor si anexa I se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.
16. Anexa II se inlocuieste cu textul din anexa II la prezentul regulament.
17. Anexa IIIA se inlocuieste cu textul din anexa III la prezentul regulament.
18. Anexa V se modificd in conformitate cu anexa IV la prezentul regulament.
19. Anexa VI se modificd in conformitate cu anexa V la prezentul regulament.
20. Anexa VII se modificd in conformitate cu anexa VI la prezentul regulament.
21. Anexa VII se modificd in conformitate cu anexa VII la prezentul regulament.
22. Anexa IX se modificd in conformitate cu anexa VIII la prezentul regulament.
23. Anexa XI se inlocuieste cu textul din anexa IX la prezentul regulament.
24. Anexa XII se modificd in conformitate cu anexa X la prezentul regulament.
25. Anexa XIII se modificd in conformitate cu anexa XI la prezentul regulament.
26. Anexa XIV se elimind.
27. Anexa XVI se inlocuieste cu textul din anexa XII la prezentul regulament.
28. Anexa XX se modificd in conformitate cu anexa XIII la prezentul regulament.
29. Anexa XXI se inlocuieste cu textul din anexa XIV la prezentul regulament.
30. Anexa XXII se inlocuieste cu textul din anexa XV la prezentul regulament.
Articolul 2
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplicd de la 1 septembrie 2023.

Cu toate acestea, incepand cu 1 martie 2023, autoritatile nationale nu pot refuza acordarea omologarii UE de tip pentru
un nou tip de vehicul sau acordarea unei prelungiri pentru un tip de vehicul existent §i nu pot interzice inmatricularea,
introducerea pe piatd sau punerea in exploatare a unui vehicul nou, in cazul in care vehiculul in cauzd respectd
prezentul regulament, dacd producitorul solicitd acest lucru.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate
statele membre.

Adoptat la Bruxelles, 8 februarie 2023.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN



L 66/12

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.3.2023

ANEXA 1

Lista anexelor si anexa I la Regulamentul (UE) 2017/1151 se modificd dupd cum urmeazd:

1.

Lista anexelor se

ANEXA 1

Apendicele
Apendicele
Apendicele
Apendicele
Apendicele
Apendicele
Apendicele
Apendicele

Apendicele

Apendicele
Apendicele
Apendicele
Apendicele
ANEXA 11
Apendicele
Apendicele
Apendicele
Apendicele

Apendicele

3a

3b

8a

8b

8c

8d

ANEXA IIIA

Apendicele
Apendicele
Apendicele

Apendicele

1

2

3

4

inlocuieste cu urmdtorul text:

4LISTA ANEXELOR

Dispozitii administrative pentru omologarea CE de tip

Model de fisd de informatii
Dosarele cu documentatie
Metodologia pentru evaluarea AES

Model de certificat de omologare CE de tip

Sistemul de numerotare a certificatelor de omologare CE de tip

Certificatul producdtorului privind conformitatea cu cerintele legate de performanta OBD in
functionare

Rapoarte de incercare

Raportul de incercare privind rezistenta la inaintare pe drum

Model de fisd de incercare

Raport de incercare pentru emisiile prin evaporare

Metodologia de verificare a conformitatii in functionare

Criterii pentru selectia vehiculelor §i pentru decizia de respingere a vehiculelor
Reguli pentru efectuarea incercdrii de tip 4 in timpul verificdrii conformitatii in functionare
Raport de inspectie ISC

Raportul ISC anual realizat de cdtre autoritatea care acordd omologarea de tip
Lista de transparentd

Emisii generate in conditii reale de conducere (Real Driving Emissions — RDE)
Rezervat

Rezervat

Rezervat

Procedurd de incercare pentru controlul emisiilor vehiculelor cu ajutorul unui sistem portabil de
mdsurare a emisiilor (Portable Emissions Measurement System — PEMYS)
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Apendicele 5
Apendicele 6
Apendicele 7
Apendicele 8
Apendicele 9
Apendicele 10
Apendicele 11
Apendicele 12
ANEXA IV
Apendicele 1
Apendicele 2
ANEXA V
ANEXA VI
ANEXA VII

ANEXA VIII

ANEXA IX
ANEXA X
ANEXA XI
Apendicele 1

ANEXA XII

ANEXA XIII

Apendicele 1
Apendicele 2
Apendicele 3
ANEXA XIV
ANEXA XV

ANEXA XVI

ANEXA XVII

Specificatii si etalonarea componentelor si a semnalelor PEMS

Validarea PEMS si a debitului masic al gazelor de evacuare netrasabil

Determinarea emisiilor instantanee

Evaluarea valabilitatii cursei generale folosind metoda ferestrelor de mediere mobile
Evaluarea excesului sau lipsei dinamicii cursei

Procedurd de stabilire a castigului de elevatie pozitiv cumulat al unei curse PEMS
Calcularea rezultatelor finale ale emisiilor RDE

Certificatul producitorului care atestd conformitatea cu cerintele privind RDE
Informatii despre emisii solicitate la omologarea de tip in scopul inspectiei tehnice
Misurarea emisiilor de monoxid de carbon ale motorului la ralanti (incercarea de tipul 2)
Mésurarea opacitdtii fumului

Verificarea emisiilor gazelor de carter (incercarea de tipul 3)

Determinarea emisiilor prin evaporare (incercare de tip 4)

Verificarea durabilititii dispozitivelor pentru controlul poludrii (incercarea de tipul 5)

Verificarea emisiilor medii ale gazelor de evacuare la temperaturi scizute ale mediului ambiant
(incercarea de tipul 6)

Specificatiile combustibililor de referinta

Sisteme de diagnosticare la bord (OBD) pentru autovehicule
PERFORMANTE IN TIMPUL FUNCTIONARII

Omologarea de tip a vehiculelor echipate cu ecoinovatii si determinarea emisiilor de CO, si a
consumului de combustibil ale vehiculelor supuse omologirii de tip in mai multe etape sau
omologdrii de tip individuale

Omologarea CE de tip a dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii ca unitdti tehnice
separate

Model de fisd de informatii
Model de certificat de omologare CE de tip

Exemplu de marcaj de omologare CE de tip

Cerinte pentru vehicule care utilizeazd un reactiv pentru sistemul de posttratare a gazelor de
evacuare

Modificari ale Regulamentului (CE) nr. 692/2008
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ANEXA XVIII  Modificari aduse Directivei 2007/46/CE

ANEXA XIX Modificarea Regulamentului (UE) nr. 1230/2012

ANEXA XX Misurarea puterii nete si a puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor electrice de
transmisie
ANEXA XXI Proceduri de tipul 1 pentru incercarea emisiilor

ANEXA XXII  Dispozitive pentru monitorizarea la bord a consumului de combustibil sifsau de energie elec-

9

trica

2. Anexa I se modifici dupd cum urmeazi:
(a) punctele 1.1.1-4.5.1.4 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,1.1.1.  Cerintele suplimentare pentru acordarea omologdrii de tip pentru vehiculele monocombustibil
alimentate cu gaz si pentru vehiculele bicombustibil alimentate cu gaz sunt cele previzute la punc-
tul 5.9 din Regulamentul ONU nr. 154. Trimiterile la fisa de informatii prevazutd la punctul 5.9.1 din
Regulamentul ONU nr. 154 se inteleg ca trimitere la apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.

1.2. Cerinte suplimentare referitoare la vehiculele multicombustibil

Cerintele suplimentare pentru acordarea omologdrii de tip pentru vehiculele multicombustibil sunt cele
previzute la punctul 5.8 din Regulamentul ONU nr. 154.

2. CERINTE TEHNICE $I INCERCARI SUPLIMENTARE
2.1.  Micii producitori

2.1.1. Lista actelor legislative mentionate la articolul 3 alineatul (3):

Actul legislativ Cerinte

Codul de reglementari californian (The California Code of | Omologarea de tip trebuie acordatd in conformitate cu
Regulations), titlul 13, sectiunile 1961(a) si 1961(b)(1) | Codul de reglementdri californian aplicabil modelului
(O)(1) aplicabile vehiculelor apartinind modelelor 2001 | celui mai recent al vehiculului utilitar usor.

si ulterioare, 1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976 si 1975,
publicat de Barclay’s Publishing

2.2. Orificiile rezervoarelor de combustibil

2.2.1. Cerintele referitoare la orificiile de alimentare ale rezervoarelor de combustibil sunt cele specificate la
punctele 6.1.5 si 6.1.6 din Regulamentul ONU nr. 154.

2.3.  Dispozitii privind siguranta sistemului electronic

2.3.1. Trebuie respectate cerintele privind siguranta sistemului electronic previdzute la punctul 6.1.7 din Regu-
lamentul ONU nr. 154. Aplicarea efectivd a acestor strategii pentru protejarea sistemelor de control al
emisiilor poate fi verificatd in timpul omologirii de tip sifsau al supravegherii pietei.

2.3.2.  Producitorii impiedicd in mod eficient orice reprogramare a kilometrajului indicat de odometru, a retelei
electronice de la bord, a sistemului de control al grupului motopropulsor, precum si a unititii de
transmitere pentru schimbul de date la distantd, daci este cazul. Producitorii adoptd strategii sistematice
de protectie impotriva manipuldrilor neautorizate si functii de protectie impotriva editdrii pentru a
proteja integritatea indicatiilor odometrului. Autoritatea de omologare aprobd metode care oferd un
nivel de protectie adecvat impotriva manipuldrilor neautorizate. Aplicarea efectivd a acestor strategii
pentru protejarea odometrului trebuie verificatd in timpul omologarii de tip si/sau supravegherii pietei.

2.4, Realizarea incercarilor

2.4.1. In figura 1.2.4 este ilustratd efectuarea incercdrilor pentru omologarea de tip a unui vehicul. Procedurile
specifice de incercare sunt descrise in anexele II, 1A, IV, V, VI, VII, VIII, XI, XVI, XX, XXI si XXIL



Figura 1.2.4

Aplicarea cerintelor pentru incerciri referitoare la omologarea de tip si la extinderi

Vehicule
Vehicule cu motor cu Vehicule pur | €% pild de
Categoria de vehicul Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie, inclusiv hibride (1). () aprindere prin compresie, lectri PUT 1 combustie
inclusiv hibride clectrice cu
hidrogen
Monocombustibil Bicombustibil (3) I;/Iult.lc.om- Monocombustibil
ustibil (%)
Combustibil de Benzind GPL NG/Bio- Hidrogen | Benzind Benzind Benzind Benzind Motorind | Benzind — Hidrogen
referintd metan (ICE) (pild de
GPL NG/Bio- Hidrogen | Etanol combu-
metan (ICE) (4 (E85) stie)
incercare de Da Da (%) Da (%) Da (%) Da Da Da Da Da Da — —
tip 1() (ambii (ambii (ambii (ambii
combusti- | combusti- | combusti- | combusti-
bili) bili) bili) bili)
ATCT Da Da Da Da (%) Da Da Da Da Da Da — —
(incercare la 14 ° (ambii (ambii (ambii (ambii
Q) combusti- | combusti- | combusti- | combusti-
bili) bili) bili) bili)
Poluanti gazosi, Da Da Da Da (%) Da Da Da Da Da Da — —
RDE (incercare de (ambii (ambii (ambii (ambii
tip 1A) combusti- | combusti- | combusti- | combusti-
bili) bili) bili) bili)
PN, RDE Da — — — Da Da Da Da Da Da — —
(incercare de (numai (numai (numai (ambii
tip 1A) benzini) benzina) benzini) combusti-
bili)
Emisii cu motorul | Da Da Da — Da Da Da Da — — — —
la ralanti (ambii (ambii (numai (ambii
(incercare de tip combusti- | combusti- | benzini) combusti-
2) bili) bili) bili)
Emisii de gaze de | Da Da Da — Da Da Da Da — — — —
carter (numai (numai (numai (numai
(incercare de tip benzind) benzina) benzind) benzina)
3)

€C0Tee

suadoang nuniun [e eRYO [neuIn(

61/99 1



Vehicule
Vehicule cu motor cu Vehicul cu pild de
Categoria de vehicul Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie, inclusiv hibride (1). () aprindere prin compresie, ¢ llcuf.: PUT | combustie
inclusiv hibride clectrice cu
hidrogen
" . " Multicom- o
Monocombustibil Bicombustibil (%) bustibil () Monocombustibil
Emisii prin Da — — — Da Da Da Da — Da — —
evaporare (numai (numai (numai (numai
(incercare de tip benzini) benzind) benzini) benzind)
4)
Durabilitate Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da — —
(incercare de tip (numai (numai (numai (numai
5) benzina) benzind) benzina) benzind)
Emisii la tempe- | Da — — — Da Da Da Da — — — —
raturd joasd (numai (numai (numai (ambii
(incercare de tip benzind) benzina) benzind) combusti-
6) bili)
Conformitatea in | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da — —
functionare (casila (ca sila (casila (ca sila
omologarea | omologarea | omologarea | omologarea
de tip) de tip) de tip) de tip)
Sistemul OBD Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da — —
Emisii de CO,, Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da
consum de (ambii (ambii (ambii (ambii
combustibil, combusti- | combusti- | combusti- | combusti-
consum de bili) bili) bili) bili)
energie electricd si
autonomie elec-
tricd

91/99 1
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Vehicule
Vehicule cu motor cu Vehicul cu pild de
Categoria de vehicul Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie, inclusiv hibride (1). () aprindere prin compresie, ¢ llcuf.: PUT | combustie
inclusiv hibride clectrice cu
hidrogen
Monocombustibil Bicombustibil (%) lt\,/luuslttllbcl(;rg; Monocombustibil
Opacitatea — — — — — — — — Da (3) — — —
fumului
Puterea motorului | Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da Da
OBFCM Da — — — — — — Da Da Da — —
(ambii
combusti-
bili)

nr. 715/2007.

Cand vehiculul functioneazd cu hidrogen, se determind numai emisiile de NO,.
Nu se aplicd nici limitele pentru masa si numdrul de particule, nici procedurile de masurare corespunzitoare.
Incercarea RDE privind numadrul de particule se aplicd numai vehiculelor pentru care limitele de particule PN provenite din emisii Euro 6 sunt specificate in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE)

(") Procedurile specifice de incercare pentru vehiculele cu hidrogen si cu multicombustibil biomotorind vor fi definite intr-o etapd ulterioara.
(%) Limitele §i procedurile de mdsurare pentru masa si numdrul de particule se aplici numai in cazul vehiculelor echipate cu motoare cu injectie directd.
(*) Cand un vehicul bicombustibil este combinat cu un vehicul multicombustibil, sunt valabile ambele cerinte pentru incercari.
()
C)
©)

() Pentru aplicabilitatea componentelor masurate la combustibili si la tehnologia vehiculului i, prin urmare, la procedurile de masurare, a se vedea limitele de emisii specificate in tabelul 2 din anexa I la

Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

(%) Este posibil ca o incercare efectivd sd nu fie necesard; pentru detalii, a se vedea Regulamentul ONU nr. 24.

€C0Tee
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3. EXTINDERI ALE OMOLOGARILOR DE TIP
3.1. Extinderi pentru emisiile la teava de evacuare (incerciri de tipurile 1 si 2 si OBFCM)

3.1.1.  Omologarea de tip trebuie extinsd la vehicule in cazul in care acestea sunt conforme cu cerintele de la
punctul 7.4 din Regulamentul ONU nr. 154. Emisiile de poluanti respectd limitele previzute in
tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

3.2 Extinderi pentru emisiile prin evaporare (incercarea de tip 4)

3.2.1.  Pentru incercirile realizate in conformitate cu anexa 6 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU [1 zi
NEDC] sau anexa la Regulamentul (UE) 2017/1221 [2 zile NEDC], omologarea de tip se poate
extinde la vehiculele echipate cu un sistem de control pentru emisiile prin evaporare care indeplinesc
urmdtoarele conditii:

3.2.1.1. Principiul de bazd al sistemului care asigurd amestecul aer/combustibil este identic.

3.2.1.2. Forma rezervorului de combustibil este identicd, iar materialul rezervorului de combustibil si cel al
furtunurilor de combustibil lichid sunt echivalente tehnic.

3.2.1.3. Se supune incercdrii vehiculul care prezintd situatia cea mai defavorabild in ceea ce priveste sectiunea
transversald si lungimea aproximativa a furtunului. Serviciul tehnic insircinat cu efectuarea incercirilor
de omologare de tip poate decide dacd se acceptd separatori vaporiflichid diferiti.

3.2.1.4. Volumul rezervorului de combustibil are o tolerantd de * 10 %.

3.2.1.5. Reglajul supapei de sigurantd a rezervorului de combustibil este identic.

3.2.1.6. Metoda de stocare a vaporilor de combustibil este identicd, si anume forma si volumul captatorului,
mediul de stocare si filtrul de aer (in cazul in care este utilizat pentru controlul emisiilor prin
evaporare) etc.

3.2.1.7. Metoda de purjare a vaporilor de combustibil stocati este identicd (de exemplu, debitul de aer, punctul
de pornire sau volumul purjat in timpul ciclului de preconditionare).

3.2.1.8. Metoda de etansare si de ventilare a carburatorului este identica.

3.2.2.  Pentru incercdrile realizate in conformitate cu anexa VI [2 zile WLTP], omologarea de tip trebuic
extinsd la vehiculele care apartin unei familii omologate de emisii prin evaporare, astfel cum sunt
definite la punctul 6.6.3 din Regulamentul ONU nr. 154.

3.3. Extinderi pentru durabilitatea dispozitivelor de control al poludrii (incercarea de tipul 5)

3.3.1.  Factorii de deteriorare se extind la diferite vehicule si tipuri de vehicule, cu conditia respectarii
cerintelor previzute la punctul 7.6 din Regulamentul ONU nr. 154.

3.4. Extinderi pentru sisteme de diagnosticare la bord

3.4.1. Omologarea de tip se extinde la vehiculele care apartin unei familii OBD omologate, astfel cum este
definitd la punctul 6.8.1 din Regulamentul ONU nr. 154.

3.5 Extinderi pentru incercarea la temperaturi scizute (incercarea de tip 6)
3.5.1.  Vehicule cu mase de referintd diferite

3.5.1.1. Omologarea de tip poate fi extinsd doar pentru vehiculele a cdror masd de referintd corespunde
utilizdrii celor doud clase de inertie echivalente imediat superioare sau oricdrei inertii echivalente
inferioare.
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3.5.1.2. Pentru vehiculele din categoria N, omologarea este extinsd doar pentru vehiculele care au o masa de
referintd inferioard, dacd emisiile vehiculului deja omologat se situeazd intre limitele stabilite pentru
vehiculul pentru care se solicitd extinderea omologarii.

3.5.2.  Vehicule cu rapoarte de transmisie totale diferite

3.5.2.1. Omologarea de tip poate fi extinsd la vehicule ale ciror rapoarte de transmisie globale sunt diferite
numai in anumite conditii.

3.5.2.2 Pentru a stabili dacd se poate extinde omologarea de tip, pentru fiecare din rapoartele de transmisie
folosite la incercarea de tip 6, se determind raportul

(E) = (V2 = V1)/Vy

unde, la turatia de 1 000 min™' a motorului, V, reprezinti turatia tipului de vehicul omologat si V,

reprezintd turatia tipului de vehicul pentru care se cere extinderea omologarii.

3.5.2.3. In cazul in care pentru fiecare raport de transmisie, E < 8 %, extinderea se acordd fird repetarea
incercdrilor de tipul 6.

3.5.2.4. Dacd, pentru cel putin un raport de transmisie, E> 8 % si dacd, pentru fiecare raport al cutiei de
viteze, E < 13 %, incercirile de tipul 6 trebuie repetate. Incercarile pot fi efectuate intr-un laborator ales
de citre producitor cu aprobarea serviciului tehnic. Procesul-verbal al incercarilor este trimis servi-
ciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor pentru omologarea de tip.

3.5.3.  Vehicule cu mase de referintd diferite §i rapoarte de transmisie totale diferite

Omologarea de tip poate fi extinsi la vehiculele cu mase de referingd diferite si rapoarte de transmisie
totale diferite, sub rezerva indeplinirii tuturor conditiilor enuntate la punctele 3.5.1 si 3.5.2.

4, CONFORMITATEA PRODUCTIEI
4.1. Introducere

4.1.1.  Fiecare vehicul produs in conformitate cu o omologare de tip in conformitate cu prezentul regulament
trebuie fabricat astfel incdt sd fie conform cu cerintele de omologare de tip previzute in prezentul
regulament. Producdtorul ia masuri adecvate si pune in aplicare planuri de control documentate si
efectueazd, la intervalele specificate in prezentul regulament, incercdrile privind emisiile, incercirile
privind dispozitivul OBFCM si incercdrile privind sistemul OBD necesare pentru a verifica
continuitatea conformitatii cu tipul omologat. Autoritatea de omologare verificd si acceptd aceste
mdsuri si planuri de control ale producdtorului, efectueazd audituri si efectueazd incercdri privind
emisiile, incercari privind dispozitivul OBFCM si incercdri privind sistemul OBD, la intervalele speci-
ficate in prezentul regulament, la sediul producdtorului, inclusiv pe echipamentele de incercare si de
productie in cadrul misurilor de verificare a continuitatii conformitdtii produsului, astfel cum se
descrie in anexa IV la Regulamentul UE 2018/858.

4.1.2.  Producitorul verificd conformitatea productiei efectudnd incercdri cu privire la emisiile de poluanti
[specificate in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007], la emisiile de CO, (impreund
cu mdasurarea consumului de energie electricd si, dupd caz, monitorizarea preciziei dispozitivului
OBFCM), la emisiile de gaze de carter, la emisiile prin evaporare si la sistemul OBD in conformitate
cu procedurile de incercare descrise in anexele V, VI, XI, XXI si XXIL Verificarea include, prin urmare,
incercdrile de tip 1, 3, 4 si incercdrile privind dispozitivul OBFCM si sistemul OBD, astfel cum se
specificd in sectiunea 2.4.

Autoritatea de omologare de tip tine evidenta tuturor documentelor legate de conformitatea rezul-
tatelor la incercdrile de productie, pentru o perioadd de cel putin 5 ani, si le pune la dispozitia
Comisiei, la cererea acesteia.

Procedurile specifice pentru conformitatea productiei sunt prevdzute la punctele 8 si 9 si in apendi-
cele 1-4 la Regulamentul ONU nr. 154, cu urmdtoarea exceptie:
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Tabelul 8/1 de la punctul 8.1.2 din Regulamentul ONU nr. 154 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

Tabelul 8/1

Tipul 1- Cerinte de tipul 1 privind conformitatea productiei aplicabile pentru diferitele tipuri de

vehicule
Tipul de vehicul Emisii de poluanti Emisiile de CO, Consurzlltélct;liec;nergie Ac;fiizgie%g;?&ﬁ_

ICE pur Da Da Nu se aplicd Da

NOVC-HEV Da Da Nu se aplicd Da

OVC-HEV Da: : Numai CS Da: Numai CD Da: CS

CD () si CS

PEV Nu se aplicd Nu se aplicd Da Nu se aplicd
NOVC-FCHV Nu se aplicd Nu se aplicd Nu se aplicd Nu se aplicd
OVC-FCHV Nu se aplicd Nu se aplicd Exceptat Nu se aplicd

() Numai in cazul in care un motor cu ardere internd functioneaza in timpul unei incercdri valide CD de tipul 1 pentru
verificarea conformitdtii productiei.

4.2.6.

4.2.6.1.

4.5.
4.5.1.

4.5.1.1.

4.5.1.2.

4.5.1.3.

4.5.1.4.

Calculul valorilor suplimentare necesare pentru verificarea conformitdtii productiei de energie electricd
produsd de PEV si OVC-HEV este previzut in apendicele 8 la anexa B8 la Regulamentul ONU nr. 154.

In caz de neconformitate, se aplicd articolul 51 din Regulamentul UE 2018/858.
Vehicule echipate cu ecoinovatii

In cazul unui tip de vehicul echipat cu una sau mai multe ecoinovatii, in sensul articolului 11 din
Regulamentul (UE) 2019/631 (') pentru vehicule din categoria M1 sau N1, conformitatea productiei se
demonstreazd in ceea ce priveste ecoinovatiile prin verificarea prezentei ecoinovatiei (ecoinovatiilor)
corecte in cauzd.

Verificarea conformititii vehiculului pentru incercarea de tipul 3

In cazul in care este necesard o verificare a incercdrii de tipul 3, aceasta se efectueazd in conformitate
cu cerintele urmitoare:

Atunci cind autoritatea de omologare stabileste faptul cd productia are o calitate nesatisficitoare, se
alege la intdmplare un vehicul din familie si se supune incercirilor descrise in anexa V.

Productia este consideratd conforma dacd vehiculul indeplineste cerintele pentru incercirile descrise in
anexa V.

In cazul in care vehiculul supus incercirii nu satisface cerintele de la punctul 4.5.1.1, se selecteazd in
mod aleatoriu un alt esantion de patru vehicule din aceeasi familie si se supune incercdrilor descrise in
anexa V. Incercdrile pot fi efectuate pe vehicule care au fost rodate pe o distantd de maximum
15 000 km fard nicio modificare.

Productia este consideratd conformi dacd cel putin trei vehicule indeplinesc cerintele incercdrilor
descrise in anexa V”.

3. Apendicele 1 si 2 se elimind.

(") Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de

performantd privind emisiile de CO, pentru autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regula-
mentelor (CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 (JO L 111, 25.4.2019, p. 13).
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4. Apendicele 3 si 3a se inlocuiesc cu urmdtorul text:

~Apendicele 3

MODEL
DOCUMENT INFORMATIV Nr. ...

PRIVIND OMOLOGAREA CE DE TIP A UNUI VEHICUL iN CEEA CE PRIVESTE EMISIILE

Urmdtoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Toate desenele
trebuie furnizate la scard adecvati si suficient de detaliat, in format A4 sau sub formd de pliant de format A4. In cazul in
care existd fotografii, acestea trebuie si fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate au dispozitive electronice de control, trebuie
furnizate informatii cu privire la performantele acestora.

0 CONSIDERATII GENERALE

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului): ...

0.2. Tipul: ...

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale), dacd este (sunt) disponibild (disponibile): ...
0.2.2.1. Valorile permise ale parametrilor pentru omologarea de tip in mai multe etape pentru utilizarea

valorilor de bazd ale emisiilor, consumului sifsau intervalului vehiculului (a se introduce intervalul,
dacd este cazul):

Masa efectivd a vehiculului final (in kg): ...

Masa maximi tehnic admisibild cu incdrciturd a vehiculului final (in kg): ...
Aria suprafetei frontale pentru vehiculul final (in cm2): ...

Rezistenta la rulare (kg/t): ...

Sectiunea transversald a fantei de intrare a aerului din grilajul frontal (in cm2): ...

0.2.3. Identificatori de familie:

0.2.3.1. Familia de interpolare: ...

0.2.3.2. Familie (familii) ATCT: ...

0.2.3.3. Familia PEMS: ...

0.2.3.4. Familia de rezistentd la inaintare pe drum

0.2.3.4.1. Familia de rezistentd la inaintare pe drum pentru VH: ...

0.2.3.4.2. Familia de rezistentd la inaintare pe drum pentru VL: ...

0.2.3.4.3. Familiile de rezistentd la inaintare pe drum aplicabile in familia de interpolare: ...

0.2.3.5. Familia (familiile) de matrice de rezistente la inaintare pe drum: ...
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0.2.3.6. Familia (familiile) de regenerare periodici: ...

0.2.3.7. Familia (familiile) de incercare a emisiilor prin evaporare: ...

0.2.3.8. Familie (familii) OBD: ...

0.2.3.9. Familie (familii) de durabilitate: ...

0.2.3.10. Familie (familii) ER: ...

0.2.3.11. Familie (familii) de vehicule alimentate cu gaz: ...

0.2.3.12. -

0.2.3.13. Familia de factori de corectie KCO,: ...

0.2.4. Altd (alte) familie (familii): ...

0.4. Categoria vehiculului (c): ...

0.5. Denumirea si adresa producdtorului

0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ...
0.9. Numele si adresa reprezentantului producitorului (dacd este cazul): ...

1 CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE

1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul | unei componente | unei unitdti tehnice separate repre-

zentative (1):
1.3.3. Axe motoare (numdr, pozitie, interconectare): ...

2 MASE SI DIMENSIUNI () ¢ ()

(in kg si mm) (a se vedea desenul dacd este cazul)

2.6. Masa in stare de functionare Q)

(a) masd maximd si minimd pentru fiecare varianta: ...

2.6.3. Masa rotativd: 3 % din suma masei in stare de functionare si 25 kg sau valoarea, per axa (in kg): ...
2.8. Masa maximi tehnic admisibild declarati de producitor () (): ...

3 CONVERTIZORUL ENERGIEI DE PROPULSIE (k)

3.1. Producitorul convertizorului (convertizoarelor) energiei de propulsie: ...

3.1.1. Codul producitorului (asa cum apare marcat pe convertizorul de energie de propulsie sau alte

modalitdti de identificare): ...

3.2. Motor cu ardere internd
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3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin compresie/dubld alimentare (%)

Ciclu: in patru timpifin doi timpi/rotativ (})

3.2.1.2. Numdrul si dispunerea cilindrilor: ...

3.2.1.2.1. Alezajul (): ... mm

3.2.1.2.2. Cursa (1): ... mm

3.2.1.2.3. Ordinea de aprindere: ...

3.2.1.3. Cilindreea motorului (™): ... cm?

3.2.1.4. Raportul de compresie volumic?): ...

3.2.1.5. Desene ale camerei de ardere, ale capului pistonului si, in cazul motoarelor cu aprindere prin

scanteie, ale segmentilor pistonului: ...

3.2.1.6. Turatia normali la ralanti a motorului (3): (in min™})

3.2.1.6.1. Turatia ridicatd la ralanti a motorului (%): (in min™')

3.2.1.8. Puterea nominald a motorului (*): ... kW la ... min™! (valoare declarati de producitor)

3.2.1.9. Turatia maxima admisibild a motorului prescrisi de producitor: (in min™')

3.2.1.10. Cuplul net maxim ("): ... Nm la ... min' (valoare declarati de producitor)

3.2.1.11. Factorul de corectie pentru compensarea conditiilor ambiante este stabilit la valoarea 1, in confor-

mitate cu punctul 5.4.3 din anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 85: da/nu (}).

3.2.2. Combustibil

3.2.2.1. Motorind/benzind/GPL/GN sau biometan/etanol (E 85)/biomotorina/hidrogen (}), (%)

3.2.2.1.1. COR, fdrd plumb: ...

3.2.2.4. Tip de combustibil pentru vehicule: Monocombustibil, bicombustibil, multicombustibil M
3.2.2.5. Cantitatea maximd de biocombustibil acceptabild in combustibil (valoare declarati de producitor):

... % din volum

3.2.4. Alimentare cu combustibil
3.2.4.1. Prin carburator (carburatoare): da/nu (!)
3.2.4.2. Prin injectie de combustibil (numai motoare cu aprindere prin compresie sau cu dubld alimentare):

dajnu (1)
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3.2.4.2.1. Descrierea sistemului (rampd comund/injectoare unitare[pompa de distributie etc.): ...

3.2.4.2.2. Principiul de functionare: injectie directd/anticameri/camera turbionari (%)

3.2.4.2.3. Pompd de injectie/pompd de alimentare

3.2.4.2.3.1. Marcd (madrci): ...

3.2.4.2.3.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.4.2.3.3. Debitul maxim de combustibil (*) (3): ... mm?|cursi sau ciclu la o turatie a motorului de: ... min™!

sau, dupd caz, o schemd caracteristicd: ... (in cazul in care este furnizat un limitator de presiune de
admisie, trebuie specificatd alimentarea cu combustibil caracteristicd §i suprapresiunea in functie de
turagia motorului)

3.2.4.2.4. Control de limitare a vitezei motorului

3.2.4.2.4.2.1. Turatia la care incepe punctul de intrerupere a alimentirii sub sarcini: ... min™!
3.2.4.2.4.2.2. Turatia maxima fird sarcin: ... min™!

3.2.4.2.6. Injectorul (injectoarele)

3.2.4.2.6.1. Marcd (mdrci): ...

3.2.4.2.6.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.4.2.8. Dispozitiv auxiliar de pornire

3.2.4.2.8.1. Marcd (madrci): ...

3.2.4.2.8.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.4.2.8.3. Descrierea sistemului: ...

3.2.4.2.9. Injectie cu comanda electronici: dajnu (1)

3.2.4.2.9.1. Marcd (madrci): ...

3.2.4.2.9.2. Tipul (tipurile):

3.2.4.293 Descrierea sistemului: ...

3.2.4.2.9.3.1. Marca si tipul unitdtii de control (UCE): ...
3.2.4.2.9.3.1.1. Versiunea de software a UCE: ...

3.2.42.9.3.2. Marca si tipul regulatorului de debit de combustibil: ...

3.2.4.2.9.3.3. Marca si tipul debitmetrului de aer: ...
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3.2.42.9.3.4. Marca si tipul distribuitorului de combustibil: ...

3.2.4.2.9.3.5. Marca si tipul carcasei clapetei de acceleratie: ...

3.2.4.2.9.3.6. Marca si tipul sau principiul de functionare a senzorului pentru temperatura apei: ...
3.2.42.9.3.7. Marca si tipul sau principiul de functionare a senzorului pentru temperatura aerului: ...
3.2.4.2.9.3.8. Marca si tipul sau principiul de functionare a senzorului de presiune a aerului: ...

3.2.4.3. Prin injectie de combustibil (numai la aprinderea prin scanteie): da/nu (})

3.2.4.3.1. Principiul de functionare: colector de admisie unipunct/multipunct/injectie directdfalta (a se

specifica) (1): ...

3.2.4.3.2. Marcd (marci): ...

3.2.4.3.3. Tipul (tipurile): ...

3.2.4.3.4. Descrierea sistemului (in cazul altor sisteme decat cele cu injectie continud, se furnizeazd detalii
echivalente): ...

3.2.4.3.4.1. Marca si tipul unitdtii de control (UCE): ...

3.2.4.3.4.1.1. Versiunea de software a UCE: ...

3.2.4.3.4.3. Marca si tipul sau principiul de functionare a debitmetrului de aer: ...

3.2.4.3.4.8. Marca si tipul carcasei clapetei de acceleratie: ...

3.2.4.3.4.9. Marca si tipul sau principiul de functionare a senzorului pentru temperatura apei: ...

3.2.4.3.4.10. Marca si tipul sau principiul de functionare a senzorului pentru temperatura aerului: ...

3.2.4.3.4.11. Marca si tipul sau principiul de functionare a senzorului de presiune a aerului: ...

3.2.4.3.5. Injectoare

3.2.4.35.1. Marca: ...

3.2.4.3.5.2. Tipul: ...

3.2.4.3.7. Sistem de pornire la rece a motorului

3.2.4.3.7.1. Principiu (principii) de functionare: ...

3.2.4.3.7.2. Limite de functionare/reglaje (1) (%): ...

3.2.4.4. Pompa de alimentare
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3.2.4.4.1. Presiune (%): ... kPa sau schema caracteristici (%): ...
3.2.4.4.2. Marcad (marci): ...
3.2.4.4.3. Tipul (tipurile): ...
3.2.5. Sistemul electric
3.2.5.1. Tensiunea nominald: ... V, legare la masd pozitivi sau negativa (%)
3.2.5.2. Generatorul
3.2.5.2.1. Tipul: ...
3.2.5.2.2. Putere nominald: ... VA
3.2.6. Sistemul de aprindere (numai pentru motoarele cu aprindere prin scinteie)
3.2.6.1. Marcd (madrci): ...
3.2.6.2. Tipul (tipurile): ...
3.2.6.3. Principiul de functionare: ...
3.2.6.6. Bujii
3.2.6.6.1. Marcd: ...
3.2.6.6.2. Tipul: ...
3.2.6.6.3. Distanta intre electrozii bujiei: ... mm
3.2.6.7. Bobina (bobinele) de aprindere
3.2.6.7.1. Marca: ...
3.2.6.7.2. Tipul: ...
3.2.7. Sistemul de ricire: cu lichid/cu aer (%)
3.2.7.1. Reglajul nominal al mecanismului de control al temperaturii motorului: ...
3.2.7.2. Lichidul
3.2.7.2.1. Natura lichidului: ...
3.2.7.2.2. Pompi (pompe) de recirculare: da/nu (1)
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3.2.7.2.3. Caracteristici: ... sau

3.2.7.2.3.1. Marcd (madrci): ...

3.2.7.2.3.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.7.2.4. Raportul (rapoartele) de transmisie: ...

3.2.7.2.5. Descrierea ventilatorului si a mecanismului de antrenare al acestuia: ...

3.2.7.3. Aer

3.2.7.3.1. Ventilator: dajnu (1)

3.2.7.3.2. Caracteristici: ... sau

3.2.7.3.2.1. Marcd (madrci): ...

3.2.7.3.2.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.7.3.3. Raportul (rapoartele) de transmisie: ...

3.2.8. Sistemul de admisie

3.2.8.1. Compresor de supraalimentare: da/nu (1)

3.2.8.1.1. Marcd (madrci): ...

3.2.8.1.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.8.1.3. Descrierea sistemului (de exemplu, presiunea de incircare maxima: ... kPa; supapd de descircare,
daci existd): ...

3.2.8.2. Ricitor intermediar: da/nu (1)

3.2.8.2.1. Tipul: aer-aerfaer-apa ()

3.2.8.3. Depresiunea la admisie in regim de turatie nominald a motorului si de sarcind 100 % (numai pentru
motoarele cu aprindere prin compresie)

3.2.8.4. Descriere si schite ale conductelor de alimentare si ale accesoriilor acestora (colectoare de aer,
dispozitive de incilzire, prize de aer suplimentare etc.): ...

3.2.8.4.1. Descrierea galeriei de admisie (a se anexa desene sifsau fotografii): ...

3.2.8.4.2. Filtrul de aer, desene: ... sau

3.2.8.4.2.1. Marcd (madrci): ...
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3.2.8.4.2.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.8.4.3. Amortizor de zgomot la admisie, desene: ... sau

3.2.8.4.3.1. Marcd (madrci): ...

3.2.8.4.3.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.9. Sistemul de evacuare

3.2.9.1. Descrierea sifsau desenul galeriei de evacuare: ...

3.2.9.2. Descrierea sifsau schitele sistemului de evacuare: ...

3.2.9.3. Contrapresiunea maxim admisibild la turatia nominald a motorului gi 100 % sarcind (numai pentru
motoarele cu aprindere prin compresie): ... kPa

3.2.10. Suprafata minimd a sectiunii transversale a orificiilor de intrare si de iesire: ...

3.2.11. Reglajul distributiei sau date echivalente

3.2.11.1. Deschideri maxime ale supapelor, unghiuri de deschidere si de inchidere sau detalii despre

secventele de functionare ale unor sisteme de distributie alternative in raport cu punctele moarte.
Pentru sistemele cu distributie variabild, pozitiile de reglaj minim §i maxim: ...

3.2.11.2. Intervale de referintd sifsau de reglaj (!): ...

3.2.12. Mdsuri impotriva poludrii aerului

3.2.12.1. Mijloace pentru reciclarea gazelor de carter (descriere si desene): ...

3.2.12.2. Dispozitive suplimentare de control al poludrii (dacd nu sunt abordate la altd rubrici)

3.2.12.2.1. Convertizor catalitic

3.2.12.2.1.1. Numdrul de convertizoare catalitice si de elemente (furnizati informatiile mai jos, pentru fiecare

unitate separatd): ...

3.2.12.2.1.2. Dimensiunile, forma si volumul convertizorului (convertizoarelor) catalitic(e): ...
3.2.12.2.1.3. Tipul de actiune catalitici: ...

3.2.12.2.1.4. Cantitatea totald de metale pretioase: ...

3.2.12.2.1.5. Concentratia relativi: ...

3.2.12.2.1.6. Substratul (structurd si material): ...

3.2.12.2.1.7. Densitatea celulei: ...



2.3.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 66/29

3.2.12.2.1.8. Tipul de carcasd pentru convertizorul (convertizoarele) catalitic(e): ...

3.2.12.2.1.9. Amplasarea convertizorului (convertizoarelor) catalitic(e) (pozitia si distanta de referintd in circuitul
de evacuare): ...

3.2.12.2.1.10. Scut termic: dajnu (1)

3.2.12.2.1.11. Intervalul de temperaturi normale de functionare: ... oC
3.2.12.2.1.12. Marca convertizorului catalitic: ...
3.2.12.2.1.13. Numdrul de identificare al piesei: ...
3.2.12.2.2. Senzori

3.2.12.2.2.1. Senzor(i) de oxigen sifsau sondd (sonde) lambda: da/nu (%)
3.2.12.2.2.1.1. Marcd: ...

3.2.12.2.2.1.2. Amplasare: ...

3.2.12.2.2.1.3. Domeniul de control: ...
3.2.12.2.2.1.4. Tipul sau principiul de functionare: ...
3.2.12.2.2.1.5. Numdrul de identificare al piesei: ...
3.2.12.2.2.2. Senzor NO,: da/nu (!)

3.2.12.2.2.2.1. Marcd: ...

3.2.12.2.2.2.2. Tipul: ...

3.2.12.2.2.2.3. Amplasare

3.2.12.2.2.3. Senzor de particule: dajnu (%)
3.212.2.2.3.1. Marca: ...

3.2.12.2.2.3.2. Tipul: ...

3.2.12.2.2.3.3. Amplasare: ...

3.2.12.2.3. Injectia de aer: dajnu (1)

3.2.12.2.3.1. Tip (aer pulsat, pompd de aer etc.): ...

3.2.12.2.4. Recircularea gazelor de evacuare (EGR): da/nu (%)
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3.2.12.2.4.1. Caracteristici (marcd, tip, debit, presiune inaltd/presiune joasd/presiune combinati etc.): ...

3.2.12.2.4.2. Sistem de ricire cu apd (a se preciza pentru fiecare sistem EGR, de exemplu, presiune joasd/presiune
inaltd/presiune combinati: dajnu (1)

3.2.12.2.5. Sistem de control al emisiilor prin evaporare (numai pentru motoarele cu benzind si etanol): da/nu
()

3.2.12.2.5.1. Descrierea detaliatd a dispozitivelor: ...

3.2.12.2.5.2. Desenul sistemului de control al emisiilor prin evaporare: ...

3.2.12.2.5.3. Desenul canistrei de carbon activ: ...

3.2.12.2.5.4. Masa cirbunelui uscat: ... (@)

3.2.12.2.5.5. Desen schematic al rezervorului de combustibil (numai motoarele pe benzini si etanol): ...

3.2.12.2.5.5.1. Capacitatea, materialul si constructia sistemului de stocare a combustibilului: ...

3.2.12.2.5.5.2. Descrierea materialului furtunului de vapori, a materialului conductei de combustibil si tehnica de

conectare a sistemului de combustibil: ...

3.2.12.2.5.5.3. Sistem cu rezervor etans: da/nu

3.2.12.2.5.5.4. Descrierea reglajului supapei de sigurantd a rezervorului de combustibil (intrare si evacuare de aer):
3.2.12.2.5.5.5. Descrierea sistemului de control al purjarii: ...

3.2.12.2.5.6. Descrierea si schema scutului termic de protectie dintre rezervor si sistemul de evacuare: ...
3.2.12.2.5.7. Factor de permeabilitate: ...

3.2.12.2.6. Filtru de particule (PT): da/nu (1)

3.2.12.2.6.1. Dimensiunile, forma si capacitatea filtrului de particule: ...

3.2.12.2.6.2. Constructia filtrului de particule: ...

3.2.12.2.6.3. Amplasamentul (distanta de referintd pe circuitul de evacuare): ...

3.2.12.2.6.4. Marca filtrului de particule: ...

3.2.12.2.6.5. Numdrul de identificare al piesei: ...

3.2.12.2.7 Sistem de diagnosticare la bord (OBD): da/nu (1)

3.2.12.2.7.1. Descrierea sifsau desenul indicatorului de defectiuni MI: ...

3.2.12.2.7.2. Lista §i functia tuturor componentelor monitorizate de sistemul OBD: ...
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3.2.12.2.7.3. Descrierea (principiile generale de functionare) pentru
3.212.2.7.3.1. Motoare cu aprindere prin scinteie
3.2.12.2.7.3.1.1.  Monitorizarea catalizatorului: ...

3.2.12.2.7.3.1.2.  Detectarea rateurilor la aprindere: ...

3.2.12.2.7.3.1.3.  Monitorizarea senzorului de oxigen: ...

3.2.12.2.7.3.1.4.  Alte componente monitorizate de sistemul OBD: ...

3.212.2.7.3.2. Motoarele cu aprindere prin compresie

3.2.12.2.7.3.2.1. Monitorizarea catalizatorului: ...

3.2.12.2.7.3.2.2.  Monitorizarea filtrului de particule: ...

3.2.12.2.7.3.2.3. Monitorizarea sistemului electronic de alimentare: ...

3.2.12.2.7.3.2.5.  Alte componente monitorizate de sistemul OBD: ...

3.2.12.2.7 4. Criterii de activare a indicatorului de defectiuni (MI) (numadr fix de cicluri de conducere sau metoda
statisticd): ...

3.2.12.2.7.5. Listd cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate (insotitd de o explicatie pentru fiecare): ...

3.2.12.2.7.6. Producdtorul vehiculului trebuie sd furnizeze urmatoarele informatii suplimentare pentru a permite

fabricarea de piese de schimb sau de rezervd compatibile cu OBD, precum si de instrumente de
diagnosticare si de echipamente de incercare.

3.2.12.2.7.6.1. O descriere a tipului si numdrului ciclurilor de preconditionare sau a metodelor alternative de
preconditionare utilizate pentru omologarea de tip initiald a vehiculului si motivul utilizdrii aces-
tora.

3.2.12.2.7.6.2. o descriere a tipului de ciclu de demonstrare a OBD utilizat la omologarea initiald de tip a

vehiculului in ceea ce priveste componenta monitorizatd de sistemul OBD.

3.2.12.2.7.6.3. un document cuprinzdtor in care sunt descrise toate elementele monitorizate, impreund cu strategia
de detectare a erorilor si de activare a indicatorului de defectiuni (numdr fix de cicluri de conducere
sau metodd statisticd), inclusiv o listd a parametrilor secundari monitorizati, relevanti pentru fiecare
componentd monitorizatd de sistemul OBD. O listd a codurilor generate de sistemul OBD si a
formatelor utilizate (cu explicarea fiecdruia) asociate cu diferite componente individuale ale grupului
motopropulsor legate de emisii si cu diferite componente individuale care nu sunt legate de emisii,
acolo unde monitorizarea componentei este utilizatd pentru a determina activarea indicatorului de
defectiuni MI, inclusiv o explicatie exhaustiva a datelor aferente serviciului $05, Test ID $21 la FF si
a datelor aferente serviciului $06.

In cazul tipurilor de vehicule care utilizeazd o legiturd de comunicare in conformitate cu ISO
15765-4 ,Comunicatie de diagnosticare pe reteaua de control zonal (DoCAN). Partea 4: Cerinte
pentru sistemele asociate cu emisiile”, trebuie furnizatd o explicatie exhaustivd pentru datele
furnizate in serviciul nr. $06 (pentru Test ID de la $00 la $FF), pentru fiecare ID de monitor
OBD admis.
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3.2.12.2.7.6.4. Informatiile previzute mai sus pot fi definite prin completarea unui tabel precum cel prezentat mai
jos.
3.2.12.2.7.6.4.1.  Vehicule usoare
Criterii de
Strateoie | Criter de | activare a fncercar
C < Cod de €81 | detectare a| indica- Parametri | Precondition- cercare
omponentd de moni- o ; . demons-
eroare . defectiuni- | torului de | secundari are .-
torizare ’ P trativa
lor defectiuni
(M)
Catalizator | P0420 Semnal- | Diferen- | al 3-lea | Turatia Doud Tip 1
ele ta intre | ciclu moto- cicluri de
transmi- | semnal- rului, tip 1
se  de|ele sarcina
senzorul | transmi- moto-
de se  de rului,
oxigen | senzor- Mod AJF,
1 si|ul 1 si tempe-
senzorul | de ratura
de senzor- catalizato-
oxigen |ul 2 rului
2
3.2.12.2.8. Alt sistem: ...
3.2.12.2.8.2. Sistemul de implicare a conducitorului auto
3.2.12.2.8.2.3. Tipul sistemului de implicare: fard repornire a motorului dupd numdritoarea inversd/fird pornire
dupd reumplerea [blocarea combustibilului/limitarea performantelor
3.2.12.2.8.2.4. Descrierea sistemului de implicare
3.2.12.2.8.2.5. Echivalentul distantei medii parcurse de vehicul cu rezervorul de combustibil plin: ... km
3.2.12.2.10. Sistem cu regenerare periodicd: (a se furniza informatiile de mai jos pentru fiecare unitate separati)
3.2.12.2.10.1. Metoda sau sistemul de regenerare, descrierea sifsau desenul: ...
3.2.12.2.10.2. Numarul de cicluri de functionare de tip 1 (sau de cicluri de functionare echivalente ale motorului
pe standul de incercare) dintre doud cicluri in care se produc faze de regenerare in conditii
echivalente incercdrii de tip 1 (distanta ,D”): ...
3.2.12.2.10.2.1. Ciclu aplicabil de tip 1 (a se indica procedura aplicabild: anexa XXI sau Regulamentul CEE-ONU
nr. 83): ...
3.2.12.2.10.2.2. Numirul de cicluri de incercare aplicabile complete necesare pentru regenerare (distanta ,d”)
3.2.12.2.10.3. Descrierea metodei adoptate pentru determinarea numdrului de cicluri dintre doud cicluri in care au
loc faze de regenerare: ...
3.2.12.2.10.4. Parametri pentru determinarea nivelului de sarcind necesar inaintea realizdrii regenerarii (de

exemplu, temperatura, presiunea, etc.): ...
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3.2.12.2.10.5. Descrierea metodei utilizate pentru incdrcarea sistemului: ...

3.2.12.2.11. Sisteme de convertizoare catalitice care utilizeazd reactivi consumabili (se furnizeazd informatiile de
mai jos pentru fiecare unitate separati): da/nu ()

3.2.12.2.11.1. Tipul si concentratia reactivului necesar: ...

3.2.12.2.11.2. Temperaturile normale de functionare ale reactivului: ...
3.2.12.2.11.3. Standard international: ...

3.2.12.2.11.4. Frecventa de realimentare cu reactiv: continud/intretinere (dupd caz):
3.2.12.2.11.5. Indicatorul de reactiv: (descriere si amplasare) ...

3.2.12.2.11.6. Rezervorul de reactiv

3.2.12.2.11.6.1. Capacitate: ...

3.2.12.2.11.6.2. Sistem de incdlzire: dajnu
3.2.12.2.11.6.2.1.  Descriere sau desen

3.2.12.2.11.7. Unitatea de control al reactivului: dajnu (')
3.2.12.2.11.7.1. Marca: ...

3.212.2.11.7.2. Tipul: ...

3.2.12.2.11.8. Injector de reactiv (marcd tip si amplasare): ...

3.2.12.2.11.9. Injector de reactiv (marcd, tip si amplasare): ...

3.2.12.2.12. Injectie cu api: dajnu (1)

3.2.13. Opacitatea fumului

3.2.13.1. Amplasarea simbolului coeficientului de absorbtie (numai pentru motoarele cu aprindere prin
compresie): ...

3.2.14. Detalii privind eventualele dispozitive concepute pentru a influenta economia de combustibil (dacd

nu sunt incluse la alte rubrici).....
3.2.15. Sistem de alimentare cu GPL: da/nu ()

3.2.15.1. Numdrul omologdrii de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 (r) sau cu
Regulamentul (UE) 2019/2144 (s): ...

3.2.15.2. Unitatea electronicd de control al motorului pentru alimentarea cu GPL
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3.2.15.2.1. Marca (marci): ...

3.2.15.2.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.15.2.3. Posibilitdti de reglare in functie de emisii: ...

3.2.15.3. Alte documente

3.2.15.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la GPL sau invers: ...

3.2.15.3.2. Configuratia sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare etc.): ...

3.2.15.3.3. Desenul simbolului: ...

3.2.16. Sistem de alimentare cu GN: da/nu (1)

3.2.16.1. Numarul omologdrii de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 sau cu Regula-
mentul (UE) 2019/2144: ...

3.2.16.2. Unitatea electronicd de control al motorului pentru alimentarea cu GN

3.2.16.2.1. Marca (marci): ...

3.2.16.2.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.16.2.3. Posibilitdti de reglare in functie de emisii: ...

3.2.16.3. Alte documente

3.2.16.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la GN sau invers: ...

3.2.16.3.2. Configuratia sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare etc.): ...

3.2.16.3.3. Desenul simbolului: ...

3.2.18. Sistem de alimentare cu hidrogen: dajnu (1)

3.2.18.1. Numarul de omologare CE de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 79/2009 sau cu
Regulamentul (UE) 2019/2144: ...

3.2.18.2. Unitatea electronicd de control a motorului pentru alimentarea cu hidrogen

3.2.18.2.1. Marcd (marci): ...

3.2.18.2.2. Tipul (tipurile): ...

3.2.18.2.3. Posibilitdti de reglare in functie de emisii: ...

3.2.18.3. Alte documente

3.2.18.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la hidrogen sau invers:

3.2.18.3.2. Configuratia sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare etc.): ...
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3.2.18.3.3.

3.2.19.

3.2.19.1.

3.2.19.2.

3.2.19.3

3.2.19.3.1.

3.2.19.3.2.

3.2.19.3.3.

3.2.19.4.

3.2.19.4.2.

3.2.19.4.3.

3.2.20.

3.2.20.1.

3.2.20.1.1.

3.2.20.2.

3.2.20.2.1.

3.2.20.2.2.

3.2.20.2.3.

3.2.20.2.4.

3.2.20.2.5.

3.2.20.2.5.1.

3.2.20.2.5.2.

3.2.20.2.6.

3.2.20.2.7.

Desenul simbolului: ...
Sistem de alimentare cu H,GN: da/nu (')
Procentul de hidrogen in combustibil (procentul maxim specificat de producitor): ...

Numdrul certificatului de omologare UE de tip eliberat in conformitate cu Regulamentul ONU
nr. 110: ...

Unitatea electronicd de control al motorului pentru alimentarea cu H2GN

Marca (marci): ...

Tipul (tipurile): ...

Posibilitdti de reglare in functie de emisii: ...

Alte documente

Configuratia sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare etc.): ...
Desenul simbolului: ...

Informatii privind stocarea caldurii

Dispozitiv activ de stocare a energiei termice: da/nu (1)

Entalpia: ... ()

Materiale izolante: da/nu (%)

Material izolant: ...

Volumul nominal al izolatiei: ...("

Greutatea nominald a izolatiei: ...(")

Amplasamentul izolatiei: ...

Cea mai defavorabild abordare privind ricirea vehiculului: da/nu ()

Timpul minim de stabilizare termicd (nu cea mai defavorabild abordare), tyo, arcr (Ore):...
Punctul de mdsurare a temperaturii motorului (nu cea mai defavorabild abordare): ...

O singurd familie de interpolare in cadrul abordirii familiei ATCT: da/nu (!)

Cea mai defavorabild abordare in ceea ce priveste izolatia: da/nu (1)
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3.2.20.2.7.1.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.3.1.5.

3.3.1.6.

3.3.1.7.

3.3.1.9.

3.3.1.10.

3.3.1.11.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

3.3.2.5.1.

3.3.2.5.2.

Descrierea vehiculului de referintd utilizat pentru masurdtorile ATCT in ceea ce priveste izolatia: ...
Grup motopropulsor electric (numai pentru PEV)

Descrierea generald a grupului motopropulsor electric

Marca: ...

Tipul: ...

Utilizare (!): un singur motor/mai multe motoare (numirul): ...

Dispunerea transmisiei: paraleld/transaxiald/altele, de precizat: ...

Tensiune de incercare: ... V

-1

Turatia nominald a motorului: ... min

Turatia maxima a motorului: ... min™! sau implicitd: arbore iesire reductor/turatia la cutia de viteze
(a se specifica treapta de vitezd cuplatd): ... min™!

Puterea maximi: ... kW
Puterea maximd timp de 30 de minute: ... kKW

Interval flexibil (in care P > 90 % din puterea maxima):

turatia la inceputul intervalului: ... min™!

turatia la finalul intervalului: ... min~!

SRSEE de tractiune

Denumirea comerciald si marca SRSEE: ...

Tipul cuplului electrochimic: ...

Tensiunea nominala: ... V

Puterea maximd a SRSEE in treizeci de minute (descircare constantd de energie): ... kW

Performanta SRSEE in timpul descdrcdrii in interval de 2 ore (putere constantd sau intensitate
constanti a curentului): (V)

Energia SRSEE: kWh

Capacitatea SRSEE: ... Ah in 2 h
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3.3.2.5.3. Valoarea tensiunii de descdrcare completd: ... V

3.3.2.6. Indicatia descdrcirii complete care are ca rezultat oprirea obligatorie a vehiculului: () .........ovvvveveereee.
3.3.2.7. Masa SRSEE:............ weoreeceonecrennenns K@

3.3.2.8. Numir de celule:......

3.3.2.9. Pozitia SRSEE:............

3.3.2.10. Tipul de ricire: cu aer/cu lichid (%)

3.3.2.11. Unitatea de control al sistemului de gestionare a bateriilor
3.3.2.11.1. Marcd: ...........

3.3.2.11.2. Tipul: .......

3.3.2.11.3. Numdr de identificare: .....

3.3.3. Motorul electric

3.3.3.1. Principiul de functionare:

3.3.3.1.1. curent continuu/curent alternativ (!)/numarul fazelor: ............ccooerreres
3.3.3.1.2. excitatie independenti/in serie/mixta (1)

3.3.3.1.3. sincron/asincron (1)

3.3.3.1.4. rotor cu spirald/cu magneti permanenti/cu carcasi (1)
3.3.3.1.5. numdrul de poli ai motorului: ....ccceevvevruenecenns

3.3.3.2. Masa inertiald: ......ccccooeverrrennne.

3.3.4. Regulator de putere

3.3.4.1. Marca: ...,

3.3.4.2. Tipul: e

3.3.4.2.1. Numdr de identificare: .....
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3.3.4.3. Principiul de control: vectorial/circuit deschis/circuit inchis/alt tip (a se preciza): (1) ceooveeeerreessiineen
3.3.4.4. Intensitatea efectivi maximi a curentului furnizat motorului: (2) weeevevvveeeeeeeerenns A, timp de

.......................... secunde
3.3.4.5. Domeniul de tensiuni utilizat: ........ccoocerrreennee intre V s oo \'
3.3.5. Sistemul de ricire:

Motor: cu lichid/cu aer (%)

Controler cu lichid/cu aer ()
3.3.5.1. Caracteristici ale echipamentului de ricire cu lichid:
3.3.5.1.1. Natura lichidului ..coccevnvecernccnen. pompe de circulatie: dajnu (1)
3.3.5.1.2. Caracteristicile sau marca (madrcile) si tipul (tipurile) pompei: ....cocceevvecereneceens
3.3.5.1.3. Termostat: reglare: ........occcccemeecens
3.3.5.1.4. Radiator: schita (schitele) sau marca (mircile) si tipul (tipurile): ................
3.3.5.1.5. Supapd de sigurantd: presiunea de reglaj: ...oocorereeerrerenen.
3.3.5.1.6. Ventilator: caracteristici sau marca (mdrcile) si tipul (tipurile): .ot
3.3.5.1.7. Conducte de ventilatie: ......ccooverrrerrrennn.
3.3.5.2. Caracteristicile sistemului de ricire cu aer
3.3.5.2.1. Suflantd: caracteristici sau marca (mdrcile) si tipul (tipurile): ..occoovveverncces
3.3.5.2.2. Conducte de aer standard: ........ccoovermreennee.
3.3.5.2.3. Sistem de reglare a temperaturii: da/nu (')
3.3.5.2.4. Descriere sumard: .......cocooeveuveunenne
3.3.5.2.5. Filtru de aer: ..cceeveeveereennnee marcd (MATCi): .ovvveererreereerrnne tipul (tipurile):
3.3.5.3. Temperaturi admise de producdtor (maxime)
3.3.5.3.1. la iesirea din mMOtOr: ...ccoeevverrenrrennn. oC
3.3.5.3.2. la intrarea in dispozitivul de control: ........comeceunne. oC



2.3.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 66/39

3.3.5.3.3. la punctul (punctele) de referintd al (ale) motorului: ......cccoeeeurrecennece. oC

3.3.5.3.4. la punctul (punctele) de referintd al (ale) dispozitivului de control: .......ccoomeeeene. oC
3.3.6. Clasa de izolati€: ......ccooovrrrrerrenee

3.3.7. Protectia internationald (PI) — cod: ..cooverrecerrevencens

3.3.8. Principiul sistemului de ungere: (1)

Rulmenti: cu frecare/cu bile
Lubrifiant: vaselina/ulei
Garniturd: dajnu

Circulatie: cu/fard

3.3.9. Incircitor

3.3.9.1. Incdrcitor: La bordfextern (!) in cazul unei unititi externe, a se defini incircitorul (marca comer-
ciald, modelul): .....coevreerrrrrennn.

3.3.9.2. Descrierea profilului normal de incircare:

3.3.9.3. Specificatiile curentului de retea:

3.3.9.3.1. Tipul curentului de retea: monofazic/trifazic (*)

3.3.9.3.2. Tensiune: ......ccovvvinennne

3.3.9.4. Perioada de repaus recomandatd intre descircarea completd si inceperea INCATCATIL: .uorveerreersrreennne.
3.3.9.5. Durata teoreticd a unei incdrcari complete: ........cooceeeeennee ?

3.3.10. Convertizoare de energie electricd

3.3.10.1. Convertizor de energie electricd intre masina electricd si SRSEE de tractiune

3.3.10.1.1. Marca: ..o,

3.3.10.1.2. TIPUL oo

3.3.10.1.3. Puterea nominald declaratd: ........cccoueecuunne. W

3.3.10.2. Convertizor de energie electricd intre SRSEE de tractiune si sursa de alimentare cu energie electricd

de joasd tensiune
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3.3.10.2.1. Marca: ....ooceeeeececeeenee

3.3.10.2.2. Tipul: e

3.3.10.2.3. Puterea nominald declarati: ..o w

3.3.10.3. Convertizor de energie electricd intre priza de reincircare si SRSEE de tractiune
3.3.10.3.1. Marca: ....ooceeveeececnnee

3.3.10.3.2. Tipul: e

3.3.10.3.3. Puterea nominald declarati: ... W

3.4. Combinatii de convertizoare ale energiei de propulsie

3.4.1. Vehicul electric hibrid: dajnu (1)

3.4.2. Categoria de vehicul electric hibrid: vehicul cu incircare externi/vehicul fird incircare externi: ()
3.4.3. Comutatorul regimului de functionare: cu/fira (!)

3.4.3.1. Moduri selectabile

3.4.3.1.1. Pur electric: dajnu (1)

3.4.3.1.2. Consum de combustibil pur: da/nu ()

3.4.3.1.3. Moduri hibride: da/nu ()

(dacd da, descriere succintd): ...

3.4.4. Descrierea dispozitivului de stocare a energiei: (SRSEE, condensator, volant/generator)
3.4.4.1. Marca (marci): ...

3.4.4.2. Tipul (tipurile): ...

3.4.4.3. Numir de identificare: ...

3.4.4.4. Tipul cuplului electrochimic: ...

3.4.4.5. Energie: ... (pentru SRSEE: tensiune si capacitate Ah in 2 h, pentru condensator: J, ...)
3.4.4.6. Incdrcitor: la bord[extern/fara ()

3.4.4.7. Tipul de racire: aerfcu lichid (')
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3.4.4.8. Unitatea de control al sistemului de gestionare a bateriilor
3.44.8.1. Marcd: ...........
3.4.4.8.2. Tipul: .......
3.4.4.8.3. Numir de identificare: .....

3.4.5. Masina electricd (descrieti separat fiecare tip de masind)
3.4.5.1. Marca: ...

3.4.5.2. Tipul: ...

3.4.5.3. Utilizare principald: motor de tractiune/generator (')
3.4.5.3.1. Atunci cand este utilizat ca motor de tractiune: un singur motor/mai multe motoare (numar) (1): ...
3.4.5.4. Puterea maximi: ... kW

3.4.5.5. Principiul de functionare

3.4.5.5.5.1 Curent continuu/curent alternativ/numdr de faze: ...
3.4.5.5.2. Excitatie independenti/in serie/mixtd (1)

3.4.5.5.3. Sincron/asincron (1)

3.4.6. Unitatea de control

3.4.6.1. Marcd (marci): ...

3.4.6.2. Tipul (tipurile): ...

3.4.6.3. Numir de identificare: ...

3.4.7. Regulator de putere

3.4.7.1. Marcd: ...

3.4.7.2, Tipul: ...

3.4.7.3. Numir de identificare: ...

3.4.9. Recomandarea producdtorului pentru preconditionare: ...
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3.4.10. FCHV: da/nu (!)

3.4.10.1. Tip de pild de combustie

3.4.10.1.2. Marcd: ...

3.4.10.1.3. Tipul: ...

3.4.10.1.4. Tensiunea nominald (V): ...

3.4.10.1.5. Tipul de ricire: aer/lichid (%)

3.4.10.2. Descrierea sistemului (principiul de functionare a pilei de combustie, desen etc.): ...
3.4.11. Convertizoare de energie electricd

3.4.11.1. Convertizor de energie electricd intre masina electricd si SRSEE de tractiune
3.411.1.1. Marca: ...,

3.4.11.1.2. U 15151

3.4.11.1.3. Puterea nominald declaratd: ........cocceueeceees W

3.4.11.2. Convertizor de energie electricd intre SRSEE de tractiune si sursa de alimentare cu energie electricd

de joasd tensiune

3.4.11.2.1. Marca: ...,

3.4.11.2.2. U 15151

3.4.11.2.3. Puterea nominald declaratd: .........ccocceueeceens W

3.4.11.3. Convertizor de energie electricd intre priza de reincidrcare si SRSEE de tractiune
3.411.3.1. Marca: ...,

3.411.3.2. Tipul: e

3.4.11.3.3. Puterea nominald declaratd: .........cccooueceeees W%

3.5. Valorile declarate de producidtor pentru determinarea emisiilor de CO, si a consumului de

combustibilfa consumului de energie electricd/a autonomiei electrice si detalii privind ecoinovatiile
(dacd este cazul) (°)

3.5.7. Valori declarate de producitor
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3.5.7.1. Parametrii vehiculului de incercare
Vehicul Vehicul | Vehicul | VM dacid | V repre- Valori
L (VL) H (VH) existd zentativ | implicite
daca (numai
existd pentru
familia de
matrice
ale rezis-
tentei la
inaintare
pe drum
)
Tipul de caroserie a vehiculului —
Metoda utilizatd pentru determinarea rezis- — —
tentei la inaintare pe drum (mdsurare sau
calcul pe familie de rezistentd la inaintare
pe drum)
Informatii cu privire la rezistenta la inaintare pe drum:
Marca si tipul pneurilor, —
dacd se mdasoard
Dimensiunile pneurilor (fatd/spate), —
dacd se misoard
Rezistenta la rulare a pneurilor (fatd/spate) —
(kg/tond)
Presiunea pneurilor (fatd/spate) (kPa), —
dacd se masoard
Valoarea Delta C, x A a vehiculului L in | — — —
raport cu cea a vehiculului H (IP_H minus
IP L)
Valoarea Delta Cp x A comparatd cu cea a — —
vehiculului L din familia de rezistentd la
inaintare pe drum (IP_H/L minus RL_L),
dacd calculul se face in functie de familia
de rezistentd la inaintare pe drum
Masa de incercare a vehiculului (kg)
Masa vehiculului in stare de functionare — — —
(kg)
Masa maximi tehnic admisibildi a vehi- — — —
culului incdrcat (kg)
Coeficientii de rezistentd la inaintare pe drum
fo (N)
f; [N/(km/h)]
£, IN/(km/h)’]
Aria suprafetei frontale, in m? (0,000 m?) | — — —
Cererea de energie pe durata unui ciclu (])
(*) vehiculul reprezentativ este supus la incercdri pentru familia de matrice de rezistentd la inaintare pe drum
3.5.7.1.1. Combustibilul utilizat pentru incercarea de tip 1 si selectat pentru masurarea puterii nete in

conformitate cu anexa XX la prezentul regulament (numai pentru vehiculele alimentate cu GPL sau

GN): ...
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3.5.7.2. Emisii masice de CO, combinate

3.5.7.2.1. Emisiile de CO, pentru vehicule ICE pure si pentru vehicule NOVC-HEV

3.5.7.2.1.0. Valorile minime si maxime ale CO, in cadrul familiei de interpolare: ... g/km

3.5.7.2.1.1. Vehicul H: ... g/km

3.5.7.2.1.2. Vehicul L (dacd este cazul): ... g/km

3.5.7.2.1.3. Vehicul M (dacd este cazul): ... g/km

3.5.7.2.2 Emisii de CO, in modul de functionare cu mentinere de sarcind pentru vehicule OVC-HEV

3.5.7.2.2.1. Emisii de CO, in modul de functionare cu mentinere de sarcind pentru un vehicul H: g/km

3.5.7.2.2.2. Emisii de CO, in modul de functionare cu mentinere de sarcind pentru un vehicul L (daci este
cazul): g/km

3.5.7.2.2.3 Emisii de CO, in modul de functionare cu mentinere de sarcind pentru un vehicul M (daci este
cazul): g/km

3.5.7.2.3. Emisii de CO, in mod de functionare cu consum de sarcind si emisii de CO, ponderate pentru
vehicule OVC-HEV

3.5.7.2.3.1. Emisii de CO, in mod de functionare cu consum de sarcind pentru un vehicul H: ... g/km

3.5.7.2.3.2. Emisii de CO, in modul de functionare cu consum de sarcind pentru un vehicul L (daci este
cazul): ... glkm

3.5.7.2.3.3. Emisii de CO, in modul de functionare cu consum de sarcind pentru un vehicul M (dacd este
cazul): ... g/lkm

3.5.7.2.3.4. Valorile ponderate minime si maxime ale CO, in cadrul familiei de interpolare OVC: ... g/km

3.5.7.3. Autonomia electricd pentru vehiculele electrice

3.5.7.3.1. Autonomia pur electricd (PER) pentru vehiculele pur electrice (Pure electric vehicles — PEV)

3.5.7.3.1.1. Vehicul H: ... km

3.5.7.3.1.2. Vehicul L (dacid este cazul): ... km

3.5.7.3.2. Autonomia in mod de functionare pur electric (AER) pentru OVC-HEV si OVC-FCHV (dupi caz)

3.5.7.3.2.1. Vehicul H: ... km

3.5.7.3.2.2. Vehicul L (daci este cazul): ... km

3.5.7.3.2.3. Vehicul M (dacd este cazul): ... km

3.5.7.4. Consumul de combustibil (FCCS) pentru FCHV

3.5.7.4.1. Consumul de combustibil in mod de functionare cu mentinere de sarcind pentru NOVC-FCHV si

OVC-FCHV (dupi caz)
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3.5.7.4.1.1. Vehicul H: ... kg/100 km

3.5.7.4.1.2. Vehicul L (dacd este cazul): ... kg/100 km

3.5.7.4.1.3. Vehicul M (dacd este cazul): ... kg/100 km

3.5.7.4.2. Consumul de combustibil in modul cu consum de sarcind pentru OVC-FCHV (dupd caz)
3.5.7.4.2.1. Vehicul H: ... kg/100 km

3.5.7.4.2.2. Vehicul L (dacd este cazul): ... kg/100 km

3.5.7.5. Consumul de energie electricd in cazul vehiculelor electrice

3.5.7.5.1. Consumul combinat de energie electrici (ECWLTC) pentru vehicule pur electrice
3.5.7.5.1.1. Vehicul H: ... Wh/km

3.5.7.5.1.2. Vehicul L (dacd este cazul): ... Wh/km

3.5.7.5.2. Consumul de energie electricd in mod de functionare cu consum de sarcind ponderat prin factorul

UF ECAC,CD (mixt)

3.5.7.5.2.1. Vehicul H: ... Wh/km

3.5.7.5.2.2. Vehicul L (dacd este cazul): ... Wh/km

3.5.7.5.2.3. Vehicul M (dacd este cazul): ... Wh/km

3.5.8. Vehicul echipat cu o ecoinovatie, in sensul articolului 11 din Regulamentul (UE) 2019/631 pentru

vehiculele M1 sau N1: dajnu (%)

3.5.8.1. Tip/Variantd/Versiune a vehiculului de referintd mentionat la articolul 5 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) nr. 725/2011 pentru vehiculele M1 sau la articolul 5 din Regulamentul
de punere in aplicare (UE) nr. 427/2014 pentru vehiculele N1 (dupd caz): ...

3.5.8.2. Existenta interactiunilor dintre diferitele ecoinovatii: da/nu (1)
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3.5.8.3. Datele privind emisiile legate de utilizarea ecoinovatiilor (a se repeta tabelul pentru fiecare
combustibil de referintd supus incercdrii) (wl)
5. Factorul
de utilizare
3. Emisiile de ssile d (UB), mai
CO. ale vehi- 4. Emisiile de precis
1. Emisiile | 2. Emisiile célului de CO, ale vehi- | proportia | Reduceri
Decizia de de CO, ale|de CO, ale . culului echipat |de timp de ale
Codul . . : . referintd . e I i
omologare . vehiculului | vehiculului o R cu ecoinovatii, | utilizare a | emisiilor
. ecoino- . misurate in < N
a ecoino- | o ™) de echipat cu cadrul ciclulyi|  MAsurate in tehnolo- |de CO, [(1
vatiei (*?) ’ referintd | ecoinovatii de incercare cadrul ciclului de| giilor in -2) -
(g/km) (g/km) de tioul 1 incercare de conditii (3 - 4)]*5
(\54) tipul 1 normale
de
functionar-
€
xxx/201x
Reducerea totald a emisiilor de CO, WLTP (in g/km) (*°)
3.6. Temperaturi permise de cdtre producitor
3.6.1. Sistem de rdcire
3.6.1.1. Récire cu lichid
Temperatura maxima la iesire: ... K
3.6.1.2. Ricire cu aer
3.6.1.2.1. Punct de referinta: ...
3.6.1.2.2. Temperatura maximd in punctul de referintd: ... K
3.6.2. Temperatura maximi la iesirea din ricitorul intermediar de admisie: ... K
3.6.3. Temperatura maxima a gazelor de evacuare in punctul aflat pe conducta de evacuare adiacent
flangei (flanselor) exterioare a(le) galeriei de evacuare sau a(le) turbocompresorului: ... K
3.6.4. Temperatura combustibilului

Minima:

... K — maxima: ...

K

Pentru motoare diesel la intrarea pompei de injectie, pentru motoarele cu gaz la etajul final al
regulatorului de presiune
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3.6.5. Temperatura lubrifiantului
Minimd: ... K — maxima: ... K
3.8. Sistemul de lubrifiere
3.8.1. Descrierea sistemului
3.8.1.1. Pozitia rezervorului de lubrifiant: ...
3.8.1.2. Sistemul de alimentare (cu pompa/injectie la admisie/famestec cu combustibil etc.) (1)
3.8.2. Pompa de lubrifiere
3.8.2.1. Marcd (marci): ...
3.8.2.2. Tipul (tipurile): ...
3.8.3. Lubrifiant amestecat cu combustibil
3.8.3.1. Procentaj: ...
3.8.4. Ricitor ulei: da/nu (1)
3.8.4.1. Schita (schite): ... sau
3.8.4.1.1. Marcd (marci): ...
3.8.4.1.2. Tipul (tipurile): ...
3.8.5. Specificatie referitoare la lubrifiant: ...W...
4 TRANSMISIA (p)
4.3. Momentul de inertie al volantului motorului: ...
4.3.1. Momentul de inertie suplimentar cu schimbdtorul de viteze la punctul mort: ...
4.4. Ambreiajul (ambreiajele)
4.4.1. Tipul: ...
4.4.2. Conversia maximd a cuplului: ...
4.5. Cutia de viteze
4.5.1. Tipul [manuali/automati/transmisie cu variatie continud (TVC)] (1)
4.5.1.4. Cuplul nominal: ...
4.5.1.5. Numdrul de ambreiaje: ...
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4.6. Rapoarte de transmisie
Rapoartele de transmisie ale | Rapoarte de transmitere al
cutiei de viteze (rapoarte intre | puntii motoare (raportul intre
Transmisie turatia arborelui motorului si | turatia arborelui de iesire al |Rapoarte de transmisie totale
turatia arborelui de iesire al cutiei de viteze si turatia
cutiei de vitezd) rotilor motoare)

Maxim pentru

TVC

1

2

3

Minim pentru

TVC
4.6.1 Schimbarea treptelor de vitezd (nu se aplicd in cazul transmisiei automate)
4.6.1.1. Treapta 1 exclusi: da/nu (1)

. X -1

4.6.1.2. N g5 phigh pentru fiecare treaptd: ... min
4.6.1.3. Niyin_drive
4.6.1.3.1. Treapta 1: ... min~!
4.6.1.3.2. Trecere de la treapta 1 la treapta 2 de viteza: ... min~!
4.6.1.3.3. De la treapta a 2-a la pozitia oprit: ... min!
4.6.1.3.4. Treapta a 2-a: ... min !
4.6.1.3.5. Treapta a 3-a si urmdtoarele: ... min!

. < < A -1
4.6.1.4. N i drive see Pentru fazele de accelerare/vitezd constantd (n iy drive up): - Min
4.6.1.5. 0 min drive set pentru fazele de decelerare (0, grive_down):
4.6.1.6. perioada initiald
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4.6.1.6.1. € start_phase’ -+ S
4.6.1.6.2. N in drive start: -~ Min~!
4.6.1.6.3. N min_drive_up_start’ -+ min~!
4.6.1.7. utilizarea ASM: da/nu (1)
4.6.1.7.1. Valori ASM: ... la ... min™'
4.7. Viteza maximd prin constructie a vehiculului (in km/h)(q): ...
4.12. Lubrifiant pentru cutia de viteze: ...W...
6 SUSPENSIA
6.6. Pneuri si roti
6.6.1. Combinatie (combinatii) pneu/roatd
6.6.1.1. Axe
6.6.1.1.1. Axa 1: ...
6.6.1.1.1.1. Indicativul dimensiunii pneului
6.6.1.1.2. Axa 2: ...
6.6.1.1.2.1. Indicativul dimensiunii pneului
etc.
6.6.2. Limitele inferioare si superioare ale razelor de rulare
6.6.2.1. Axa 1: ...
6.6.2.2. Axa 2: ...
6.6.3. Presiunea (presiunile) in roti recomandatd (recomandate) de producdtorul vehiculului: ...
9 CAROSERIE
9.1. Tipul caroseriei conform codurilor definite in partea C din anexa I la Regulamentul (UE)

2018/858: ...
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12. DIVERSE

12.10. Dispozitive sau sisteme cu moduri selectabile de cdtre conducdtor care influenteazd emisiile de
CO,, consumul de combustibil, consumul de energie electricd sifsau emisiile de referintd si nu au
un mod predominant: da/nu (1)

12.10.1. Incercare cu mentinere de sarcind (dacd este cazul) (starea pentru fiecare dispozitiv sau sistem)
12.10.1.0. Mod predominant in cadrul conditiei CS: da/nu (%)

12.10.1.0.1. Mod predominant in cadrul conditiei CS: ... (dacd este cazul)

12.10.1.1. Modul cel mai favorabil: ... (dacd este cazul)

12.10.1.2. Modul cel mai defavorabil: ... (daci este cazul)

12.10.1.3. Mod care permite vehiculului sd urmeze ciclul de incercare de referintd: ... (dacd nu existd niciun

mod predominant in cadrul conditiei CS si dacd doar un singur mod prezintid posibilitatea de a
urma ciclul de incercare de referinti)

12.10.2. Incercare cu consum de sarcini (dacid este cazul) (starea fiecirui dispozitiv sau sistem)
12.10.2.0. Mod predominant in cadrul conditiei CD: da/nu (*)

12.10.2.0.1. Mod predominant in cadrul conditiei CD: ... (dacd este cazul)

12.10.2.1. Modul cel mai consumator de energie: ... (daci este cazul)

12.10.2.2. Mod care permite vehiculului sd urmeze ciclul de incercare de referintd: ... (dacd nu existd niciun

mod predominant in cadrul conditiei CD si dacd doar un singur mod prezintd posibilitatea de a
urma ciclul de incercare de referinta)

12.10.3. Incercare de tip 1 (dacd este cazul) (starea fiecirui dispozitiv sau sistem)
12.10.3.1. Modul cel mai favorabil: ...
12.10.3.2. Modul cel mai defavorabil: ...

Note explicative

(") A se elimina mentiunile necorespunzdtoare (existd situatii in care nu trebuie sd se elimine nicio mentiune, intrucat
sunt valabile mai multe optiuni).

(3) A se specifica toleranta.
(®) Se completeazi aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare varianta.
‘) -

(') Se specifici echipamentele optionale care afecteazd dimensiunile vehiculului.
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() Clasificat in conformitate cu definitiile stabilite la articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 2018/858.

() in cazul in care existd un model cu o cabini normali si unul cu o cabini cu cusetd, trebuie declarate ambele mase
si ambele dimensiuni.

(®) Standardul ISO 612: 1978 Vehicule rutiere. Dimensiuni ale automobilelor si vehiculelor tractate. Termeni si definitii
(") Masa conducitorului auto este considerata a fi 75 kg.

Sistemele care contin lichide (cu exceptia celor destinate apelor uzate care trebuie si rimand goale) sunt umplute la
100 % din capacitatea specificatd de producitor.

Informatiile mentionate la punctul 2.6 litera (b) si la punctul 2.6.1 litera (b) nu trebuie neapirat si fie furnizate
pentru vehicule din categoriile N2, N3, M2, M3, O3 si O4.

() Pentru remorci sau semiremorci si pentru vehicule cu remorcd sau semiremorcd care exercitd o sarcind verticald
semnificativd asupra dispozitivului de cuplare sau asupra seii de cuplare, aceastd valoare, impartitd la acceleratia
gravitationald, este inclusi in masa maxima tehnic admisibila.

%y n cazul unui vehicul care poate functiona cu benzini, cu motorind etc., precum si in combinatie cu alt combus-
tibil, aceste rubrici se completeazd ori de cite ori este necesar.

In cazul motoarelor si sistemelor neconventionale, producitorul trebuie si furnizeze informatii echivalente celor
mentionate aici.

Aceastd cifrd se rotunjeste la cea mai apropiatd zecime de milimetru.

=
-

Aceastd valoare se calculeaz (m = 3,1416) si se rotunjeste la cel mai apropiat cm’.

E

Determinat in conformitate cu cerintele din Regulamentul (CE) nr.715/2007 sau din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009, dupd caz.

Determinat in conformitate cu cerintele din Directiva 80/1268/CEE a Consiliului (JO L 375, 31.12.1980, p. 36).

—
=
~

o =]
-

Detaliile specificate trebuie prezentate pentru oricare variantd propusi.
Pentru remorci, viteza maxima admisd de producitor.

JOL 200 31.7.2009, p. 1.

JOL 325 16.12.2019, p. 1.

S
~

—~ o~ o~ e~~~
@« 0
~ N

>
-~

Pentru volumul nominal al izolatiei si greutatea nominald a izolatiei, se indicd 2 zecimale. Se aplicd o tolerantd de
+-10 % pentru volumul si greutatea izolatiei. Nu este necesar sd fie documentat dacd mentiunea de la punctul
3.2.20.2.5 sau 3.2.20.2.7 este ,nu”.

(™) Ecoinovatii.
) A se extinde tabelul, dacd este cazul, utilizdnd un rind suplimentar pentru fiecare ecoinovatie.
) Numdrul deciziei Comisiei de omologare a ecoinovatiei.

"3) Atribuit in decizia Comisiei de omologare a ecoinovatiei.
)

Cu acordul autorititii de omologare de tip, dacd se aplici o metodologie de modelare in locul ciclului de incercare
de tipul 1, aceastd valoare va fi cea previzutd in metodologia de modelare.

(*?) Suma economiilor de emisii de CO, pentru fiecare ecoinovatie individuald.
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Apendicele 3a

DOSARELE CU DOCUMENTATIE

Dosarul cu documentatia oficiald

Producitorul poate utiliza un singur dosar cu documentatia oficiald pentru mai multe omologari de tip privind emisiile.
Dosarul cu documentatia oficiald trebuie sd contind urmaitoarele informatii:

Punct Explicatie

1. Numirul (numerele) omologirii (omologi- | Lista numerelor de omologare de tip privind emisiile care fac
rilor) de tip privind emisiile obiectul prezentei declaratii BES-AES:

incluzdnd trimiterea la omologarea de tip, trimiterea la

software, numdrul de etalonare, sumele de verificare pentru

fiecare versiune si fiecare unitate de control (CU) relevant,

cum ar fi motoarele si sistemele de posttratare

Metoda de citire a versiunii software-ului §i a etalo- | De exemplu, explicatia referitoare la instrumentul de scanare
ndrii

2. Strategii de bazd privind emisiile

BES x Descrierea strategiei x

BES y Descrierea strategiei y

3. Strategii auxiliare privind emisiile

Prezentarea AES Relatii ierarhice intre AES: AES prioritard in cazul in care sunt
prezente mai multe

AES x — Descrierea si justificarea AES

— Parametri masurati si/sau modelati pentru activarea AES

— Alti parametri utilizati pentru activarea AES

— Cresterea nivelului de emisii de poluanti si de CO, in
timpul utilizdrii AES in comparatie cu BES

AES y La fel ca mai sus

Dosarul cu documentatie extins

Dosarul cu documentatie extins trebuie si includd urmadtoarele informatii cu privire la toate AES-urile:

(a) o declaratie a producdtorului conform cireia vehiculul nu contine niciun dispozitiv de manipulare care s nu fie
acoperit de una dintre exceptiile previzute la articolul 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007;

(b) o descriere a motorului si a strategiilor i dispozitivelor de control al emisiilor utilizate, indiferent dacd sunt software
sau hardware, precum si a conditiilor in care strategiile si dispozitivele mentionate nu vor functiona in modul in care
functioneazd in timpul incercdrii de omologare;

(c) o declaratie privind versiunile de software utilizate pentru a controla AES/BES, inclusiv sumele de verificare cores-
punzitoare pentru versiunile de software respective si instructiunile adresate autoritdtii privind modul de citire a
sumelor de verificare; declaratia se actualizeazd si se transmite autorititii de omologare de tip care detine dosarul cu
documentatie extins ori de cate ori existd o noud versiune de software cu impact asupra BES/AES. Producitorii pot
solicita utilizarea unei alternative la o sumd de verificare, cu conditia ca aceasta si ofere un nivel echivalent de
trasabilitate pentru modificdrile versiunilor de software;

(d) motivatie tehnicd detaliatd pentru orice AES care si estimeze impactul cu si fird AES si informatii despre urmai-
toarele elemente:

(i) motivul pentru care se aplicd oricare dintre clauzele de exceptie din interdictia de utilizare a dispozitivelor de
manipulare de la articolul 5 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007;

(ii) elementul (elementele) hardware care trebuie protejat(e) de citre AES, dacd este cazul;
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(iii) dovada deteriordrii bruste si ireparabile a motorului, care nu poate fi impiedicatd prin intretinerea periodicd si
care ar apdrea in absenta AES, dacid este cazul;

(iv) o explicatie argumentatd a motivului pentru care este necesar si se utilizeze o AES la pornirea motorului, daci
este cazul;

(€) o descriere a logicii de control al sistemului de alimentare cu combustibil, a strategiilor de ajustare si a punctelor de
comutare din cadrul tuturor modurilor de functionare;

(f) o descriere a relatiilor ierarhice intre AES (respectiv in cazul in care pot fi active mai multe AES concomitent,
indicarea AES care rispunde prima, modul de interactionare a strategiilor, inclusiv diagrame privind fluxul de date si
schema logicd a procesului decizional, precum si modul in care ierarhia asigurd faptul cd emisiile de la toate AES
sunt controlate la cel mai scdzut nivel practic);

(@) o listd a parametrilor masurati sifsau calculati de AES, precum si scopul fiecdrui parametru mdasurat sifsau calculat si
modul in care fiecare dintre parametrii respectivi reactioneaza la deteriorarea motorului; inclusiv metoda de calcul si
nivelul de precizie a coreldrii parametrilor calculati cu starea reald a parametrului controlat si cu toleranta rezultatd
sau cu factorul de sigurantd inclus in analizi;

(h) o listd a parametrilor motorului/controlului emisiilor modulati in functie de parametrii mdsurati sau calculati si
intervalul de modulare pentru fiecare parametru al motorului/controlului emisiilor, precum si relatia dintre para-
metrii motorului/controlului emisiilor si parametrii mdsurati sau calculati;

(i) o evaluare a modului in care AES va controla emisiile in conditii reale de condus inspre cel mai scizut nivel practic,
inclusiv o analizd detaliatd a cresterii estimate a emisiilor totale reglementate de poluanti si de CO, utilizindu-se AES
in comparatie cu situatia utilizdrii BES.

Dosarul cu documentatia extins trebuie limitat la 100 de pagini si trebuie si cuprindd toate elementele principale
necesare pentru a permite autorititii de omologare de tip si evalueze AES. Dosarul poate fi completat cu anexe si alte
documente anexate, care contin elemente suplimentare si complementare, dacd este necesar. Producdtorul trimite o noud
versiune a dosarului cu documentatia extins autorititii de omologare de tip, de fiecare datd cind se introduc modificari
in AES. Versiunea noud trebuie limitatd la modificdri si la efectul acestora. Versiunea noui a AES este evaluatd si
aprobatd de cdtre autoritatea de omologare de tip.

Dosarul cu documentatie extins este structurat dupd cum urmeaza:

Dosarul cu documentatia extins intocmit pentru cererea referitoare la AES nr. AAA/OEM in conformitate cu
Regulamentul (UE) 20171151

Parti Alineat Punct Explicatie
Documente de Scrisoare de prezentare cdtre auto- | Referinta documentului incluzind
prezentare ritatea de omologare de tip versiunea, data emiterii documentului,

semndtura persoanei competente din
organizatia producitorului

Tabelul versiunilor Continutul modificdrilor din fiecare
versiune: si partea care este modificatd

Descrierea tipurilor (de emisii) vizate

Tabelul documentelor anexate Lista tuturor documentelor anexate

Trimiteri incrucisate link la alineatele (a)-(i) din apen-
dicele 3a (care indicd unde se
giseste fiecare cerintd a regulamen-
tului)

Declaratie privind absenta dispozi- | + semnitura
tivului de invalidare
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Pérti Alineat Punct Explicatie
Document esential | 0 Acronime/abrevieri

1 DESCRIERE GENERALA

1.1 Prezentare generald a motorului Descrierea caracteristicilor principale:
cilindree, posttratare, ...

1.2 Arhitectura generald a sistemului Diagrama blocului sistemului: lista
senzorilor si a dispozitivelor de
actionare, explicarea functiilor
generale ale motorului

1.3 Citirea versiunii software-ului si a | De exemplu, explicatia referitoare la

etalondrii instrumentul de scanare

2 Strategii de bazd privind emisiile

2.x BES x Descrierea strategiei x

2y BES y Descrierea strategiei y

3 Strategii auxiliare privind emisiile

3.0 Prezentarea AES Relatii ierarhice intre AES: descriere si
justificare (de exemplu, siguranta,
fiabilitatea etc.)

3x AES x 3x1
Justificarea AES
3x.2
parametrii mdsurati sifsau modelati
pentru caracterizarea AES
3.x.3
Modul de actiune al AES — parametrii
utilizati
3.x.4
Efectul AES asupra emisiilor de
poluanti si de CO,

3y AES y 3y.1
3y.2
etc.

Limita de 100 de pagini se incheie aici

Anexad

Lista de tipuri care fac obiectul acestui
BES-AES: incluzand trimiterea la
omologarea de tip, trimiterea la
software, numarul de etalonare, sumele
de verificare pentru fiecare versiune si
fiecare CU (motor sifsau dupd tratament,
daci existd)

Documente anexate

Ghid tehnic pentru justificarea AES

nr. © xxx

Evaluarea riscului sau justificarea prin
incercare sau exemplu de deteriorare
bruscd, daci existd

Nota tehnicd pentru justificarea AES
nr. aaa

Raport de incercare pentru cuanti-
ficarea impactului AES specific

raport de incercare pentru toate incer-
carile specifice efectuate pentru justi-
ficarea AES, detalii referitoare la
conditiile de incercare, descrierea vehi-
culului, datele incercirilor, emisiile
sifsau impactul CO, cu/fard activarea
AES”
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5. In apendicele 4, modelul de certificat de omologare CE de tip fird addendum se inlocuieste cu urmdtorul text:

»MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]
CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP
Stampila administratiei

Comunicare privind:

— Omologarea CE de tip (1),

— extinderea omologarii CE de tip (}),
— refuzul omologirii CE de tip M,
— retragerea omologarii CE de tip (1),

— a unui tip de sistem/tip de vehicul cu privire la un sistem (!) in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (3)
si Regulamentul (UE) 2017/1151 ()

Numdrul omologdrii CE de tip: ...
Motivul extinderii: ...

SECTIUNEA I

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului): ...

0.2. Tipul: ...

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald(e), dacd este (sunt) disponibild(e): ...

0.3. Modalititi de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe vehicul (%)
0.3.1. Amplasarea marcajului: ...

0.4. Categoria vehiculului (°)

0.4.2. Vehicul de bazd (*¥) (!): da/nu (})

0.5. Numele si adresa producitorului: ...

0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ...
0.9. Dacid este cazul, numele si adresa reprezentantului producitorului: ...

SECTIUNEA 11

0. Identificatorul familiei de interpolare, astfel cum este definit la punctul 6.2.6 din Regulamentul ONU nr. 154

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): (a se vedea addendumul)
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2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercrilor: ...
3. Data raportului incercdrii de tipul 1: ...
4. Numdrul raportului incercdrii de tipul 1: ...
5. Observatii (daci este cazul): (a se vedea sectiunea 3 din addendum)
6. Locul: ...
7. Data: ...
8. Semndtura: ...
Documente anexate: Dosar de omologare (©
Raport (rapoarte) de incercare”
6. Apendicele 5 se elimini.
7. Apendicele 6 se modificd dupd cum urmeaza:
1. La punctul 1. tabelul 1 se modifici dupd cum urmeazd:
1. Randurile AP-AR se inlocuiesc cu urmadtorul text:
AP Euro  6d- | Euro 6-2 M, N1 clasa I | PI, CI 1.1.2020 1.1.2021 31.8.2024
ISC-FCM
AQ Euro  6d- | Euro 6-2 N1 clasa Il PI, CI 1.1.2021 1.1.2022 31.8.2024
ISC-FCM
AR Euro  6d- | Euro 6-2 N1 clasa I, | PI, CI 1.1.2021 1.1.2022 31.8.2024”
ISC-FCM N2
2. Dupd randul AR se insereazd urmditoarele randuri:
~EA Euro 6e Euro 6-2 M, N1, N2 P, CI 1.9.2023 1.9.2024 31.12.2025
EB Euro 6e | Euro 6-2 M, N1, N2 P, CI 1.1.2025 1.1.2026 31.12.2027
-bis
EC Euro  6e- | Euro 6-2 M, N1, N2 P, CI 1.1.2027 1.1.2028”
bis-FCM

2. Dupd tabelul 1, se adaugd urmatorul text dupd ,cheia” referitoare la incercarea RDE ,Euro 6d-ISC-FCM™:

, «Euro 6e» = La fel ca mai sus + conformitatea RDE tinind seama de marjele PEMS actua-
lizate, OBFCM pentru vehiculele N2;
«Euro 6e-bis» = La fel ca mai sus + conditii ambiante extinse mai ridicate pentru conformitatea

RDE + indicator de validitate AES + factor de utilitate bazat pe d,, (a se vedea
punctul 3.2 din anexa XXI)

«Euro 6e-bis-FCM» =

La fel ca mai sus + factor de utilitate bazat pe d,y, (a se vedea punctul 3.2 din
anexa XXI) ().

(1) In cazul in care valoarea d,,. se va schimba ca urmare a reviziei din 2024, vehiculelor omologate de tip cu d,,. revizuit li se va atribui un

caracter diferit».
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3. punctul 2. se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. EXEMPLE DE NUMERE ALE CERTIFICATELOR DE OMOLOGARE DE TIP

2.1. Exemplul de mai jos corespunde omologarii de tip a unui autovehicul usor pentru pasageri Euro 6 conform
standardului privind emisiile «Euro 6d» si standardului OBD «Euro 6-2», identificate prin caracterele «AJ»
conform tabelului 1. Omologarea a fost acordatd in sensul Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Regula-
mentului siu de punere in aplicare (UE) 2017/1151. Este cea de a 17-a omologare de acest tip eliberatd de
Luxemburg, identificatd prin codul «e13», frd nicio extindere. Prin urmare, a patra si a cincea componentd a
numdrului de omologare sunt «0017» si, respectiv, «00>.

e13*715/2007*2017/1151AJ*0017*00

2.2. Cel de-al doilea exemplu de mai jos corespunde omologdrii de tip a unui vehicul usor comercial Euro 6 N1
de clasa Il conform standardului privind emisiile «Euro 6d-TEMP» si standardului OBD «Euro 6-2», identi-
ficate prin caracterele «<AH» conform tabelului 1. Omologarea a fost acordatd in sensul Regulamentului de
bazd (CE) nr.715/2007 si a legislatiei sale de punere in aplicare, modificatd prin Regulamentul (UE)
2018/1832. Este prima omologare de acest tip eliberatd de Romania, identificatd prin codul «e19», fird
nicio extindere. Prin urmare, a patra si a cincea componentd a numdrului de omologare sunt «0001» si,
respectiv, «00».

€19*715/2007*2018/1832AH*0001*00

2.3. Cel de-al treilea exemplu corespunde omologdrii de tip a unui autovehicul usor de pasageri Euro 6 conform
standardului privind emisiile «Euro 6e» si standardului OBD «Euro 6-2», identificate prin caracterele «EA»
conform tabelului 1. Omologarea a fost acordatd in sensul Regulamentului de bazi (CE) nr. 715/2007 si a
legislatiei sale de punere in aplicare, modificatd prin prezentul Regulament (UE) 2023/443. Este a doua
extindere a celei de a 7-a omologdri de acest tip eliberatd de Tarile de Jos, identificatd prin codul «e4». Prin
urmare, a patra si a cincea componentd a numdrului de omologare sunt «00007» si, respectiv, «02».

e4*715/2007%2023/443EA*00007%02>.

8. Apendicele 8a, 8b si 8c se inlocuiesc cu urmitorul text:

JApendicele 8a

Rapoarte de incercare

Un raport de incercare este raportul emis de serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor in conformitate cu
prezentul regulament.

PARTEA 1

Urmatoarele informatii, dacd este cazul, reprezintd datele minime necesare pentru incercarea de tip 1.

Numirul raportului

SOLICITANT

Producdtor

OBIECT

Identificatorul (identificatorii) familiei de rezistentd la inaintare
pe drum
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Identificatorul (identificatorii) familiei de interpolare

Produsul supus incercdrilor

Marca

Identificatorul IP

CONCLUZIE Produsul supus incercdrilor indeplineste cerintele mentionate la rubrica ,Obiect”.

LOC, ZZ[LL|AAAA

Note generale

In cazul in care existd mai multe optiuni (referinte), numai cele utilizate la efectuarea incercirilor trebuie descrise in
raportul de incercare.

In cazul in care existdi o singurd optiune (referint), poate fi suficientd o singurd referintd la fisa de informatii la
inceputul raportului de incercare.

Fiecare serviciu tehnic are libertatea de a adduga unele informatii suplimentare.

In sectiunile raportului de incercare sunt incluse caractere corespunzdtoare unor tipuri specifice de vehicule, dupd cum
urmeazd:

»(a)” specifice vehiculelor cu motor cu aprindere prin scanteie.
,(b)” specifice vehiculelor cu motor cu aprindere prin compresie.

1. DESCRIEREA VEHICULULUI (VEHICULELOR) SUPUS(E) INCERCARIL: H, L SI M (DACA ESTE CAZUL)

1.1. Consideratii generale

Numdrul de vehicule : | Numdrul de prototipuri si codul VIN

Categoria

Caroserie

Roti de tractiune

1.1.1. Arhitectura grupului motopropulsor
Arhitectura grupului motopropulsor : | cu ardere internd purd, hibride, electrice sau cu pild
de combustie
1.1.2. MOTOR CU ARDERE INTERNA (dacd este cazul)

In cazul a mai multor motoare cu ardere internd, vd rugdm sd repetati punctul

Marca

Tip
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Principiul de functionare in doifin patru timpi
Numdrul si dispunerea cilindrilor
Cilindreea motorului (cm?)
Turatia motorului la ralanti (min— 1) +
Turatia ridicatd la ralanti a motorului +
(min- ') (a)
Puterea nominald a motorului kw la rpm
Cuplul net maxim Nm la rpm
Lubrifiant pentru motor marca §i tipul
Sistem de rdcire Tipul: aerfapd/ulei
Izolatia material, cantitate, amplasament, volum nominal si greutate
nominala (¥)
(*) Se admite o tolerantd de +/- 10 % pentru volum si greutate.
1.1.3. COMBUSTIBIL DE INCERCARE pentru incercarea de tip 1 (dacd este cazul)
Pentru mai multi combustibili de incercare, vd rugdm sd repetati punctul
Marcd
Tip Benzind E10 - motorind B7 - GPL - GN - ...
Densitatea la 15 °C
Continut de sulf Numai pentru motorind B7 si benzind E10
Numdirul lotului
Factorii Willans (pentru ICE) in cazul emisiilor de
CO, (gCO,/M))
1.1.4. SISTEMUL DE ALIMENTARE CU COMBUSTIBIL (dacd este cazul)

Pentru mai multe sisteme de alimentare cu combustibil, vd rugdm sd repetati punctul

Injectie directd

da/nu sau descriere

Tip de combustibil pentru vehicule

Monocombustibil/bicombustibil/multicombustibil
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Unitatea de control
Referinta piesei la fel ca in documentul informativ
Software supus incercarii de exemplu, cu ajutorul unui instrument de lecturd
prin baleiaj
Debitmetru cu aer
Corpul clapetei de acceleratie
Senzor de presiune
Pompi de injectie
Injectorul (injectoarele)
1.1.5. SISTEMUL DE ADMISIE (dacd este cazul)
Pentru mai multe sisteme de admisie, vd rugdm si repetati punctul
Compresor de supraalimentare Da/nu
marcd si tip (1)
Récitor intermediar da/nu
tip (aerfaer — aerfapd) (1)
Filtru de aer (element) (1) marcd si tip
Amortizor de zgomot la admisie (1) marcd si tip
1.1.6. SISTEM DE EVACUARE SI SISTEM ANTIEVAPORARE (dacd este cazul)

Pentru mai multe sisteme, vd rugdm si repetati punctul

Primul convertizor catalitic

marcd si referintd (1)

principiu: trei cdifoxidare/filtru pentru NO,/[sistem
de stocare NO,[reducere cataliticd selectiva ...

Al doilea convertizor catalitic

marcd si referintd (1)

principiu: trei cdifoxidare/filtru pentru NO,/[sistem
de stocare NO,/reducere cataliticd selectivi...

Filtru de particule

cuffdrd/nu se aplicd
cu catalizator: da/nu

marcd si referintd (1)

Referinta si pozitia senzorului (senzorilor) de
oxigen

inainte de catalizator/dupd catalizator
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Injectie cu aer cu/fard/nu se aplicd
Injectie cu apd cu/fard/nu se aplicd
EGR cuffard/nu se aplicd
cu ricire/fard ricire
HP/LP
Sistemul de control al emisiilor prin evaporare cu/fard/nu se aplicd
Referinta si pozitia senzorului (senzorilor) de NO, [nainte/dupa
Descriere generald (1)
1.1.7. DISPOZITIV DE STOCARE A ENERGIEI TERMICE (dupd caz)
Pentru mai multe sisteme de stocare a energiei termice, vd rugdm sd repetati punctul
Dispozitiv de stocare a energiei termice da/nu
Capacitatea caloricd (entalpia stocatd ])
Timpul necesar pentru eliberarea energiei termice
(s)
1.1.8. TRANSMISIA (dacd este cazul)

Pentru mai multe sisteme de transmisie, vd rugdm si repetati punctul

Cutia de viteze

manualid/automatd/cu variatie continud

Procedura de schimbare a treptei de viteza

Mod predominant (%)

da/nu

Normal/drive (tractiune)/eco...

Modul cel mai favorabil in ceea ce priveste
emisiile de CO, si consumul de combustibil
(daci este cazul)

Modul cel mai defavorabil in ceea ce priveste
emisiile de CO, si consumul de combustibil
(dacd este cazul)

Modul cu cel mai ridicat consum de energie
electricd (dacd este cazul)

Unitatea de control

Lubrifiant pentru cutia de viteze

marca si tipul

Pneuri

Marca

Tip
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Dimensiuni fati/spate
Circumferintd dinamic3 (m)
Presiunea in pneuri (kPa)
(') Pentru OVC-HEV, specificati pentru conditiile de functionare cu mentinere de sarcind si cu consum de sarcind.
Rapoarte de transmisie (R.T.), rapoarte primare (R.P.) si [viteza vehiculului (km/h)]/[turatia motorului
[1 000 (min- 1)] (V; goo)] pentru fiecare raport al cutiei de viteze (R.B.).
R.B. R.P. RT. V1 000

Prima 1/1
a2a 1/1
a 3-a 1/1
a 4-a 1/1
a 5-a 11

1.1.9. MASINA ELECTRICA (dacd este cazul)
Pentru mai multe magini electrice, vd rugam si repetati punctul
Marca
Tip
Putere de varf (kW)

1.1.10. SRSEE DE TRACTIUNE (dacd este cazul)
Pentru mai multe SRSEE de tractiune, vd rugdm sd repetati punctul
Marcd
Tip
Capacitate (Ah)
Tensiunea nominald (V)

1.1.11. PILA DE COMBUSTIE (dacd este cazul)

Pentru mai multe pile de combustie, vd rugdm si repetati punctul

Marca

Tip
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1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Puterea maxima (kW)

Tensiunea nominald (V)

ELECTRONICA DE PUTERE (dacd este cazul)

Pot exista mai multe sisteme (convertizor de propulsie, sistem de joasi tensiune sau incdrcitor)

Marca

Tip

Putere (kW)

Descriere vehicul H

MASA

Masa de incercare a VH (kg)

PARAMETRII REZISTENTEI LA INAINTARE PE DRUM

fo (N)

f [N/(km/h)]

f, IN/(km/h)?]

Cererea de energie pe durata unui ciclu ()

Referinta raportului de incercare privind rezistenta
la inaintare pe drum

Identificator al familiei de rezistentd la inaintare
pe drum

PARAMETRII DE SELECTIE Al CICLULUI

Ciclu (fard reducerea vitezei)

Clasa 1/2/3a/3b

Raportul dintre puterea nominald si masa vehi-
culului in stare de functionare (PMR) (in Wkg)

(dacd este cazul)

Procedeu de limitare a vitezei folosit in timpul da/nu
masurdrilor

Viteza maximd a vehiculului (in km/h)

Reducerea vitezei (dacd este cazul) da/nu

Factor de reducere a vitezei fdsc

Distanta corespunzdtoare ciclului (m)

Viteza constantd (in cazul procedurii de incercare
simplificate)

dacd este cazul
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1.2.4. PUNCTUL DE SCHIMBARE A TREPTEI DE VITEZA (DACA ESTE CAZUL)
Versiunea calculului de schimbare a vitezei [a se indica modificarea aplicabild adusi Regula-
mentului (UE) 2017/1151]
Schimbarea treptei de vitezd Viteza medie pentru v > 1 km/h, x.xxxx
N drive
Treapta 1 ..min~!
Trecere de la treapta 1 la treapta 2 de vitezd ..min~!
De la treapta a 2-a la pozitia oprit ..min"?!
Treapta a 2-a ..min~!
Treapta a 3-a si urmdtoarele ..min"!
Treapta 1 exclusd da/nu
n_95_high pentru fiecare treaptd ..min”!
n_min_drive_set pentru fazele de accelerare/vitezd ..min!
constantd (n_min_drive_up)
n_min_drive_set pentru fazele de decelerare ..min”!
(nmin_drive_down)
t_start_phase .8
n_min_drive_start ...min~!
n_min_drive_up_start ...min”!
utilizarea ASM da/nu
valorile ASM
1.3. Descrierea vehiculului L (dacd este cazul)
1.3.1. MASA
Masa de incercare a VL (in kg)
1.3.2. PARAMETRII REZISTENTEI LA INAINTARE PE DRUM

fo (N)

fi [N/(km/h)]

f, IN/(km/h)?]

Cererea de energie pe durata unui ciclu ()

ACp x Agry (m?)
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

Referinta raportului de incercare privind rezistenta
la inaintare pe drum

Identificator al familiei de rezistentd la inaintare
pe drum

PARAMETRII DE SELECTIE Al CICLULUI

Ciclu (fard reducerea vitezei)

Clasa 1/2/3a/3b

Raportul dintre puterea nominald si masa vehi-
culului in stare de functionare — 75 kg (PMR) (in
W/kg)

(dacd este cazul)

Procedeu de limitare a vitezei folosit in timpul
masurdrilor

da/nu

Viteza maximd a vehiculului

Reducerea vitezei (daci este cazul)

da/nu

Factor de reducere a vitezei fdsc

Distanta corespunzdtoare ciclului (m)

Viteza constantd (in cazul procedurii de incercare
simplificate)

dacd este cazul

PUNCTUL DE SCHIMBARE A TREPTEI DE VITEZA (DACA ESTE CAZUL)

Schimbarea treptei de vitezd

Viteza medie pentru v = 1 km/h, x.xxxx

Descrierea vehiculului M (dacd este cazul)

MASA

Masa de incercare a VL (in kg)

PARAMETRII REZISTENTEI LA INAINTARE PE DRUM

fo (N)

fy [N/(km/h)]

f, [NJ(km/h)?]

Cererea de energie pe durata unui ciclu ()

ACp x Agry (m?)

Referinta raportului de incercare privind rezistenta
la inaintare pe drum

Identificator al familiei de rezistentd la inaintare
pe drum
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1.4.3. PARAMETRII DE SELECTIE Al CICLULUI
Ciclu (fird reducerea vitezei) Clasa 1/2/3a/3b
Raportul dintre puterea nominald si masa vehi- (dacd este cazul)
culului in stare de functionare -75 kg (PMR) (in
W/kg)
Procedeu de limitare a vitezei folosit in timpul da/nu
misurdrilor
Viteza maximd a vehiculului
Reducerea vitezei (daci este cazul) da/nu
Factor de reducere a vitezei fdsc
Distanta corespunzdtoare ciclului (m)
Viteza constantd (in cazul procedurii de incercare dacd este cazul
simplificate)
1.4.4. PUNCTUL DE SCHIMBARE A TREPTEI DE VITEZA (DACA ESTE CAZUL)
Schimbarea treptei de vitezd Viteza medie pentru v = 1 km/h, xxxxx
2. REZULTATELE INCERCARILOR
2.1 Incercare de tip 1
Metoda de reglare a standului cu role Parcurs fix/iterativ/alternativ cu ciclu propriu de
incalzire
Dinamometru in mod de functionare cu tractiune 2WD[4WD
2WD/4WD
Pentru functionarea cu tractiune 2WD, rotatia se dajnu/nu se aplicd
producea la axa nemotoare
Modul de functionare a dinamometrului da/nu
Mod de decelerare in rulare liberd da/nu
Preconditionare suplimentard da/nu
descriere
Factori de deteriorare Atribuiti/in urma incercarii
2.1.1. Vehicul H

Data (datele) incercdrii (incercdrilor)

(zi/lund/an)

Locul incercdrii (incercdrilor)

Stand cu role, loc, tard

Iniltimea fatd de sol a marginii inferioare a
ventilatorului de ricire (cm)
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Pozitia laterald a centrului ventilatorului (dacd in raport cu axa centrald a vehiculului/...
se modificd la solicitarea producdtorului)
Distanta fatd de partea din fatd a vehiculului
(cm)
IWR: Clasificare din punctul de vedere al XX
inertiei (%)
RMSSE: Root Mean Squared Speed Error (eroarea X,XX
medie patraticd a vitezei) (kmj/h)
Descrierea deviatiei acceptate a ciclului de PEV inainte de criteriile de deconectare
conducere
sau
Pedald de acceleratie complet actionatd
2.1.1.1. Emisii de poluanti (dupd caz)
2.1.1.1.1.  Emisiile de poluanti ale vehiculelor echipate cu cel putin un motor termic, ale NOVC-HEV si ale OVC-HEV

in cazul incercdrii de tipul 1 in mod de functionare cu mentinere de sarcind

Pentru fiecare mod supus incercarii selectabil de citre conducitorul auto, se repetd punctele de mai jos
(modul predominant sau modul cel mai favorabil si modul cel mai defavorabil, dupd caz)

Incercarea 1

Poluanti

Cco

THC (a)

NMHC (a)

NO

THC + NO, (b)

Particule in
suspensie

Numirul de
particule

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

(mg/km)

@#.10!/km)

Valori misurate

Factori de regenerare (Ki)(2)
Aditiv

Factori de regenerare (Ki)(2)

Multiplicativ

Factori de deteriorare (FD)
aditivi

Factori de deteriorare (FD)
multiplicativi

Valori finale

Valori-limitd
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(2) A se vedea raportul (rapoartele) Ki al(e)
familiei
Incercare de tip 1/I pentru determinarea Ki : |in conformitate cu anexa B4 la Regulamentul
ONU nr. 154 sau cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 83 (1)
Identificatorul familiei de regenerare
(') Se indicd dacd este cazul.
Incercarea 2 (dacd este cazul): pentru un motiv legat de CO, (dcozl)/pentru un motiv legat de poluanti
(90 % din limite)/pentru ambele motive
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1
Incercarea 3 (dacd este cazul): pentru un motiv legat de CO, (dcozz)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1
2.1.1.1.2.  Emisii de poluanti ale OVC-HEV in cazul unei incercdri de tip 1 in mod de functionare cu consum de
sarcind
Incercarea 1
Se respectd limitele emisiilor de poluanti si se repetd punctul urmdtor pentru fiecare ciclu al incercdrii de
conducere.
co THC (&) | NMHC (i) | NO, |THC + No, ()| Frticule in | Numarul de
suspensie partlcule
Poluanti
(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) | (mg/km) | (mgfkm) | (#.10"/km)
Valorile mdsurate ale unui
singur ciclu
Valorile limitd ale unui
singur ciclu
Incercarea 2 (daci este cazul): pentru motiv legat de CO, (dcozl)/pentru motiv legat de poluanti (90 % din
limite)/pentru ambele motive
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
Incercarea 3 (daci este cazul): pentru un motiv legat de CO, (dco22)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1
2.1.1.1.3. EMISIILE DE POLUANTI ALE OVC-HEV PONDERATE PRIN FACTORUL UF

Particule in | Numirul de

co THC (@) | NMHC (@) | NO, |THC + NO, (b) suspensie | particule

Poluanti

(mgfkm) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) (mg/km) (mgfkm) | (#.10" [km)

Valori calculate
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2.1.1.2. Emisiile de CO, (dacd este cazul)
2.1.1.2.1. Emisiile de CO, ale vehiculelor echipate cu cel putin un motor termic, ale NOVC-HEV si ale OVC-HEV in

cazul incercdrii de tipul 1 in mod de functionare cu mentinere de sarcinid

Pentru fiecare mod de functionare incercat, punctele de mai jos trebuie si se repete (modul predominant
sau modul cel mai favorabil si modul cel mai defavorabil, dupi caz)

Incercarea 1

Emisii de CO, scazute medii mari foarte mari | combinate

Valoarea mésuratd Mco, 1/ Mco, 2

Viteza mdsuratd si valoarea corectatd a distantei
Mco, p,26/Mco, .2

Coeficientul de corectie RCB: (5)

Mco,p3 | Mco,e3

Factori de regenerare (Ki)
Aditiv

Factori de regenerare (Ki)

Multiplicativ

Mco, ¢4 —

AFg; = Mco, 3 | Mco,c4 -

Mco,p4 | Mco,c4 —

Corectie ATCT (FCF) (4)

Valori temporare Mo, 55 | Mco,c5

Valoare declaratd — _ _ _

dcozl * yaloare declaratd — — — —

(4) FCF: factor de corectie al familiei pentru a corecta conditiile de temperaturd regionale reprezentative
(ATCT)

A se vedea raportul (rapoartele) ATCT al(e)
familiei

Identificatorul familiei ATCT

(5) corectia astfel cum este mentionatd in apendicele 2 al anexei B6 la Regulamentul ONU nr. 154 pentru
vehiculele ICE pure si in apendicele 2 al anexei B8 la Regulamentul ONU nr. 154 pentru HEV (K¢ )-
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2.1.1.2.2.

Incercarea 2 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.

Incercarea 3 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1

Concluzie

Emisii de CO, (in g/km) scizut

mediu

mare

foarte mare | combinat

Calculul valorii medii Mco,p6 [ Mco,c6

Aliniere Mco, p7 | Mco,c.7

Valori finale Mco,pt | Mco,en

Informatii privind conformitatea productiei pentru OVC-HEV

Combinat

Emisii de CO, (in g/km)

Mco, cs,cop

AFco,cs

Emisii de CO, pentru OVC-HEV in cazul unei incercdri de tip 1 in mod de functionare cu consum de

sarcina

Incercarea 1

Emisii de CO, (in g/km)

Combinat

Valoarea calculatdco, cp

Valoare declarat

1
deo,

Incercarea 2 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.

Incercarea 3 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.

Concluzie

Emisii de CO, (in g/km)

combinate

Calculul valorii medii Mco, cp

Valoarea finald Mco, cp
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2.1.1.2.3. EMISIILE DE CO, PONDERATE IN FUNCTIE DE FACTORII DE UTILITATE PENTRU OVC-HEV
Emisii de CO, (in g/km) combinate
Valoarea calculatd Mco, ponderata
2.1.1.3. CONSUMUL DE COMBUSTIBIL (DACA ESTE CAZUL)
2.1.1.3.1.  Consumul de combustibil al vehiculelor echipate numai cu un motor termic, al NOVC-HEV si al OVC-HEV

in cazul incercdrii de tipul 1 in mod de functionare cu mentinere de sarcind

Pentru fiecare mod supus incercdrii selectabil de citre conducdtorul auto trebuie si se repete punctele de
mai jos (modul predominant sau modul cel mai favorabil si modul cel mai defavorabil, dupd caz)

Consum de combustibil (I/100 km)

scazut

mediu

mare

foarte mare

combinat

Valori finale FC,}; [ FC.y ()

(") Calculate pe baza valorilor CO, aliniate.

A- Monitorizarea consumului de combustibil sifsau de energie la bord pentru vehiculele mentionate la

articolul 4a

a. Accesibilitatea datelor

Parametrii mentionati la punctul 3 din anexa XXII sunt accesibili: da/nu se aplicd

b. Precizie (dacd este cazul)

Vehicul H — Incercarea 1

Fuel_Consumed g rp (litri) (1) X, XXX
Vehicul H — Incercarea 2 (daci este cazul) X,XXX
Vehicul H - Incercarea 3 (daci este cazul) X, XXX
Vehicul L - Incercarea 1 (daci este cazul) X, XXX
Vehicul L — Incercarea 2 (daci este cazul) X,XXX
Vehicul L — Incercarea 3 (daci este cazul) X, XXX
Total X, XXX

Fuel_Consumed qppey (litri) () Vehicul H — Incercarea 1 X,XxX (%)
Vehicul H — Incercarea 2 (daci este cazul) X,XXX (*)
Vehicul H - Incercarea 3 (daci este cazul) X,XXX (*)
Vehicul L — Incercarea 1 (daci este cazul) X, XXX (¥)
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Vehicul L — Incercarea 2 (daci este cazul) X, XXX (*)

Vehicul L — Incercarea 3 (daci este cazul) X,XxX (%)

Total X, XXX (*)
Acuratete (%) X,XXX

*
1

(*) In cazul in care semnalul OBFCM poate fi citit numai cu 2 zecimale, a treia zecimald trebuie si fie zero.
(Y) in conformitate cu anexa XXII.
(?) in conformitate cu anexa XXIL
() in conformitate cu anexa XXII

2.1.1.3.2.  Consumul de combustibil al OVC-HEV si OVC-FCHV in cazul unei incerciri de tip 1 in mod de functionare
cu consum de sarcind

Incercarea 1

Consumul de combustibil (I/100 km sau kg/100 km) Combinat

Valoare calculatd FCep

fncercarea 2 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
Incercarea 3 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.

Concluzie

Consum de combustibil (1/100 km sau kg/100 km) Combinat

Calculul valorii medii FCqp

Valoarea finald FCcp

2.1.1.3.3.  Consumul de combustibil al vehiculelor OVC-HEV si OVC-FCHV ponderat in functie de factorii de utilizare
(UF)

Consumul de combustibil (/100 km sau kg/100 km) Combinat

Valoarea calculatd FCpnderas

2.1.1.3.4.  Consumul de combustibil al vehiculelor NOVC-FCHV $I OVC-FCHV in cazul unei incerciri de tip 1 in mod
de functionare cu mentinere de sarcind

Pentru fiecare mod supus incercdrii selectabil de cdtre conducitorul auto trebuie sd se repete punctele de
mai jos (modul predominant sau modul cel mai favorabil si modul cel mai defavorabil, dupd caz)

Consumul de combustibil (kg/100 km) Combinat

Valori misurate

Coeficientul de corectie RCB

Valori finale FC,




2.3.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 66/73

2.1.1.4. AUTONOMII (DACA ESTE CAZUL)
2.1.1.4.1.  Autonomia pentru OVC-HEV, respectiv OVC-FCHV (dupi caz)
2.1.1.4.1.1. Autonomia in mod de functionare integral electric (AER)

Incercarea 1

AER (in km) Urbani Combinate

Valori ale AER mdsurate/calculate

Valoare declaratd —

Incercarea 2 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.

Incercarea 3 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.

Concluzie

AER (in km) Urbani Combinat

Calculul valorii medii a AER (dacd este cazul)

Valori finale AER

2.1.1.4.1.2. Autonomia echivalentd in mod de functionare integral electric

EAER (in km) scdzut mediu mare foarte mare urband combinat

Valori finale EAER

2.1.1.4.1.3. Autonomia reald in mod de functionare cu consum de sarcind

Repa (km) Combinat

Valoare finald Repy

2.1.1.4.1.4. Autonomia in ciclu de functionare cu consum de sarcind

Incercarea 1

Repe (km) Combinat

Valoare finald Repe

Numadrul de ordine al ciclului de tranzitie

REEC al ciclului de confirmare (%)

Incercarea 2 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
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Incercarea 3 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
2.1.1.4.2. Autonomia pentru PEV — Autonomia integral electricd (dacd este cazul)
Incercarea 1
PER (in km) scizute medii mare foarte mare urband combinate
Valori calculate ale PER
Valoare declaratd — — — — —
Incercarea 2 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
Incercarea 3 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
Concluzie
PER (in km) urband combinate
Calculul valorii PER medii
Valori finale ale PER
2.1.1.5. CONSUMUL DE ENERGIE ELECTRICA (DACA ESTE CAZUL)
2.1.1.5.1.  Consumul de energie electricd al OVC-HEV si OVC-FCHV (dacd este cazul)
2.1.1.5.1.1. Energie electricd reincarcatd (E,c)
Erc(Wh)
2.1.1.5.1.2. Consumul de energie electricd (CE)
EC (Wh/km) scizut mediu mare foarte mare urbani combinate
Valori finale ale EC
2.1.1.5.1.3. Consumul de energie electricd ponderat in mod de functionare cu consum de sarcind, prin factorul UF

Incercarea 1

ECaccp (Wh/km) Combinat

Valoarea calculatd EC ¢ cp

Incercarea 2 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
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Incercarea 3 (daci este cazul)

Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.

Concluzie (dacd este cazul)

ECyccp (Wh/km) Combinat
Calculul valorii medii ECyc cp
Valoare finala
2.1.1.5.1.4. Consumul de energie electricd ponderat prin factorul UF
Incercarea 1
ECAC, ponderatad (\Vh) Combinat
Valoarea calculatd ECac, ponderata
Incercarea 2 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
fncercarea 3 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
Concluzie (dacd este cazul)
ECAC, ponderata (in Wh/km) Combinat
Calculul valorii medii ECy¢, ponderata
Valoare finald
2.1.1.5.1.5. Informatii pentru COP
Combinat
Consumul de energie electricd (in Wh/km) ECpc cp cop
AFgcacep
2.1.1.5.2.  Consumul de energie electricd al PEV (dacd este cazul)
Incercarea 1
EC (Wh/km) Urbani Combinat

Valori calculate ale EC

Valoare declaratd




L 66/76 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.3.2023
Incercarea 2 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
Incercarea 3 (daci este cazul)
Se inregistreazd rezultatele incercdrilor in conformitate cu tabelul de la incercarea 1.
EC (Wh/km) scdzut mediu mare foarte mare urband combinate
Calculul valorii medii a EC
Valori finale ale EC
Informatii pentru COP
combinate
Consumul de energie electricd (in Whjkm) ECpc cop
AFgc
2.1.2. VEHICUL L (DACA ESTE CAZUL)
A se repeta punctul 2.1.1.
2.1.3. VEHICUL M (DACA ESTE CAZUL)
A se repeta punctul 2.1.1.
2.1.4. VALORI FINALE DE REFERINTA ALE EMISIILOR (DACA ESTE CAZUL)
co THC () | NMHC (@) | NO, |THC + No, (b)|Mas3 parti-|  py
culelor
Poluanti
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) (mg/km) (mgfkm) | (#.10"! [km)
Valorile cele mai ridicate (?)
() A se indica pentru fiecare poluant cel mai mare dintre rezultatele medii ale incercdrilor VH, VL (daci este cazul) si VM (dacd
este cazul).
2.2. Incercare de tip 2 (a)

Inclusiv datele privind emisiile necesare la controlul tehnic al vehiculelor

Turatia motorului

Temperatura uleiului

R o 1
Incercare CO (% vol) Valoarea lambda (1) (min™) ¢0)
Ralanti —
Ralanti cu turatie
ridicatd

() A se elimina mentiunile necorespunzdtoare (existd situatii in care nu trebuie si se elimine nicio mentiune, intrucat
sunt valabile mai multe optiuni).
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Incercare de tip 3 (a)
Emisii de gaze de carter in atmosferd: nu existd

Incercare de tip 4 (a)

Identificatorul familiei

A se vedea raportul (rapoartele)

Incercare de tip 5

Identificatorul familiei

A se vedea raportul (rapoartele) de durabilitate ale
familiei

Ciclu de tip 1[I pentru incercdrile privind emisiile
de referintd

In conformitate cu Regulamentul ONU nr. 154
anexa B4 sau cu Regulamentul CEE-ONU nr. 83
()

() Se indicd dacd este cazul.

Incercarea RDE (tipul 1a)

Numadrul RDE al familiei

MSxxxx

A se vedea raportul (rapoartele) familiei

Incercare de tip 6 (a)

Identificatorul familiei

Data incercirilor

(zi/lund/an)

Locul incercdrilor

Metoda de reglare a standului cu role

decelerare prin rulare liberd (referinta rezistentei la
inaintare pe drum)

Masa inertiald (in kg)

Dacd existd o abatere de la incercarea vehiculului
de tip 1

Pneuri

Marca

Tip

Dimensiuni fati/spate

Circumferintd dinamica (m)

Presiunea in pneuri (kPa)

L 66/77



L 66/78 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.3.2023

CO HC
Poluanti

Incercare 1

Medie

Limitd

2.8. Sisteme de diagnosticare la bord

Identificatorul familiei

A se vedea raportul (rapoartele) familiei

2.9. Incercarea de opacitate a fumului (b)

2.9.1. INCERCARE CU VITEZA CONSTANTA

A se vedea raportul (rapoartele) familiei

2.9.2. INCERCARE CU ACCELERARE LIBERA

Valoarea mdsuratd a coeficientului de absorbtie
-1
(m™ %)

Valoarea corectatd a coeficientului de absorbtie
-1
(m™)

2.10. Puterea motorului

A se vedea raportul (rapoartele) sau numadrul de
omologare

2.11. Informatii cu privire la temperaturd referitoare la vehiculul H (VH)

Cea mai defavorabild abordare in ceea ce priveste izolatia vehiculului : | daj/nu (1)

Cea mai defavorabild abordare privind ricirea vehiculului : | dajnu('%)

Familia ATCT alcdtuitd dintr-o singurd familie de interpolare : | da/nu(*%)

Temperatura lichidului de ricire a motorului la sfarsitul perioadei de
stabilizare termicd (°C)

Temperatura medie a spatiului de stabilizare termicd din ultimele 3 ore
(0
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Diferenta dintre temperatura finald a lichidului de ricire a motorului si
temperatura medie a spatiului de stabilizare termicd din ultimele 3 ore

At prer (O

Timpul minim de stabilizare termica ty, atcr (9)

Amplasarea senzorului de temperaturd

Temperatura mdsuratd a motorului : | uleifagent de ricire

(') dacd raspunsul este ,afirmativ”, ultimele sase randuri nu se aplici.

2.12. Sistem de posttratare a gazelor de evacuare care utilizeazd un reactiv

Identificatorul familiei

A se vedea raportul (rapoartele) familiei

PARTEA 1I

Urmdtoarele informatii, daci este cazul, reprezintd datele minime necesare pentru incercarea ATCT.

Numirul raportului

SOLICITANT

Producdtor

OBIECT

Identificatorul (identificatorii) familiei de rezistentd
la inaintare pe drum

Identificatorul  (identificatorii) familiei de inter-
polare

Identificator (identificatorii) ATCT

Produsul supus incercdrilor

Marca

Identificatorul 1P

CONCLUZIE Produsul supus incercirilor indeplineste cerintele mentionate la rubrica ,Obiect”.

LOC, ZZ[LLJAAAA

Note generale

In cazul in care existd mai multe optiuni (referinte), numai cele utilizate la efectuarea incercirilor trebuie descrise in
raportul de incercare.

In cazul in care existd o singurd optiune (referintd), poate fi suficientd o singurd referintd la documentul informativ la
inceputul raportului de incercare.

Fiecare serviciu tehnic are libertatea de a adduga unele informatii suplimentare.

In sectiunile raportului de incercare sunt incluse caractere corespunzitoare unor tipuri specifice de vehicule, dupd cum
urmeaza:

»(@)” Specifice vehiculelor cu motor cu aprindere prin scnteie.

,(b)" Specifice vehiculelor cu motor cu aprindere prin compresie.
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1. DESCRIEREA VEHICULULUI SUPUS INCERCARII
1.1. Consideratii generale
Numdrul de vehicule Numadrul de prototipuri si codul VIN
Categoria
Caroserie
Roti de tractiune
1.1.1.  Arhitectura grupului motopropulsor
Arhitectura grupului cu ardere internd purd, hibride, electrice sau cu pild de combustie
motopropulsor
1.1.2. MOTOR CU ARDERE INTERNA (daci este cazul)

In cazul a mai multor motoare cu ardere intern, vd rugdm s repetati punctul

Marca

Tip

Principiul de functionare

in doifin patru timpi

Numirul si dispunerea cilindrilor

Cilindreea motorului (cm?)

Turatia motorului la ralanti (min-!)

I+

Turatia ridicatd la ralanti a motorului
(min-') (a)

I+

Puterea nominald a motorului

kW

la

rpm

Cuplul net maxim

Nm

la

rpm

Lubrifiant pentru motor

marca si tipul

Sistem de ricire

Tipul: aer/apd/ulei

Izolatia

material, cantitate, amplasament, volum nominal si greutate

nominali (¥)

(*) Se admite o tolerantd de +/- 10 % pentru volum si greutate
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1.1.3. COMBUSTIBIL DE INCERCARE pentru incercarea de tip 1 (dacd este cazul)

Pentru mai multi combustibili de incercare, vd rugdm sd repetati punctul

Marca

Tip : Benzind E10 - motorind B7 - GPL - GN - ...

Densitatea la 15 °C

Continut de sulf : Numai pentru motorind si benzind

Anexa IX

Numadrul lotului

Factorii Willans (pentru ICE) in cazul emisiilor de CO,

(8CO,/M))
Injectie directd : da/nu sau descriere
Tip de combustibil pentru vehicule : Monocombustibil /bicombustibil/multicombus-
tibil
Unitatea de control
Referinta piesei : la fel ca in documentul informativ
Software supus incercarii : de exemplu, cu ajutorul unui instrument de

lecturd prin baleiaj

Debitmetru cu aer

Corpul clapetei de acceleratie

Senzor de presiune

Pompd de injectie

Injector (injectoare)

1.1.4. SISTEMUL DE ALIMENTARE CU COMBUSTIBIL (dacd este cazul)
Pentru mai multe sisteme de alimentare cu combustibil, vd rugdm si repetati punctul
1.1.5. SISTEMUL DE ADMISIE (dacd este cazul)

Pentru mai multe sisteme de admisie, vd rugdm si repetati punctul

Compresor de supraali- : Da/nu

mentare marcd si tip (1)

Récitor intermediar : da/nu

tip (aerfaer — aerfapd) (1)
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Filtru de aer (element) (1) marcd §i tip

Amortizor de zgomot la marcd si tip

admisie (1)

1.1.6. SISTEM DE EVACUARE SI SISTEM ANTIEVAPORARE (dacd este cazul)

Pentru mai multe sisteme, vd rugdm si repetati punctul

Primul convertizor catalitic marcd si referintd (1)
principiu: trei cdijoxidare/filtru pentru NO,/sistem de stocare NO,/re-
ducere cataliticd selectivi ...

Al doilea convertizor cata- marcd si referintd (1)

litic principiu: trei cdijoxidare/filtru pentru NO,/sistem de stocare NO,/re-
ducere cataliticd selectivi ...

Filtru de particule cu/fird/nu se aplicd
cu catalizator: dajnu
marcd si referintd (1)

Referinta si pozitia inainte de catalizator/dupd catalizator

senzorului (senzorilor) de

oxigen

Injectie cu aer cu/fird/nu se aplicd

EGR cu/fird/nu se aplicd
cu ricireffdrd ricire
HP/LP

Sistemul de control al cuffird/nu se aplicd

emisiilor prin evaporare

Referinta si pozitia Tnainte/dupa

senzorului (senzorilor) de

NO,

Descriere generald (1)

1.1.7. DISPOZITIV DE STOCARE A ENERGIEI TERMICE (dupd caz)

Pentru mai multe sisteme de stocare a energiei termice, vd rugdm sd repetati punctul

Dispozitiv de stocare a energiei termice : dajnu

Capacitatea caloricd (entalpia stocatd ])

Timpul necesar pentru eliberarea energiei termice (s)
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1.1.8. TRANSMISIA (dacd este cazul)

Pentru mai multe sisteme de transmisie, vd rugdm sa repetati punctul

Cutia de viteze : manuald/automatd/cu variatie continud

Procedura de schimbare a treptei de vitezd

Mod predominant : dajnu

Normal/drive (tractiune)/eco]...

Modul cel mai favorabil in ceea ce priveste emisiile de
CO, si consumul de combustibil (dacd este cazul)

Modul cel mai defavorabil in ceea ce priveste emisiile de
CO, si consumul de combustibil (dacd este cazul)

Unitatea de control

Lubrifiant pentru cutia de viteze : marca si tipul

Pneuri

Marca

Tip

Dimensiuni fatd/spate

Circumferintd dinamici (m)

Presiunea in pneuri (kPa)

Rapoarte de transmisie (R.T.), rapoarte primare (R.P.) si [viteza vehiculului (km/h)]/[turatia motorului [1 000
(min -1] (V] goo)] pentru fiecare raport al cutiei de viteze (R.B.).

RB. RP. RT. V1000
Prima 11
a2a 1/1
a3-a 1/1
a 4-a 1/1

a5a 11
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1.1.10.

1.1.11.
1.1.12.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

MASINA ELECTRICA (dacd este cazul)

Pentru mai multe masini electrice, vd rugdm si repetati punctul

Marca

Tip

Putere de varf (kW)

SRSEE DE TRACTIUNE (dacd este cazul)

Pentru mai multe SRSEE de tractiune, vd rugdm sd repetati punctul

Marca

Tip

Capacitate (Ah)

Tensiunea nominald (V)

ELECTRONICA DE PUTERE (dacd este cazul)

Pot exista mai multe sisteme (convertizor de propulsie, sistem de joasd tensiune sau incircitor)

Marca

Tip

Putere (kW)

DESCRIERE VEHICUL
MASA

Masa de incercare a VH (kg)

PARAMETRII REZISTENTEI LA INAINTARE PE DRUM

fo (N)

fy [N/(km/h)]

f, IN/(km/h)?]

f5 Treg [N/(kmyh) 2]

Cererea de energie pe durata unui ciclu

0)
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1.2.3.

1.2.4.

Referinta raportului de incercare privind
rezistenta la inaintare pe drum

Identificator al familiei de rezistentd la
inaintare pe drum

PARAMETRII DE SELECTIE AI CICLULUI

Ciclu (fird reducerea vitezei) : Clasa 1/2[3a/3b

Raportul dintre puterea nominald si masa vehiculului in stare : (dacd este cazul)
de functionare — 75 kg (PMR) (in W/kg)

Procedeu de limitare a vitezei folosit in timpul masurdrilor : dajnu

Viteza maximd a vehiculului (in km/h)

Reducerea vitezei (daci este cazul) : da/nu

Factor de reducere a vitezei fdsc

Distanta corespunzdtoare ciclului (m)

Viteza constantd (in cazul procedurii de incercare simplificate) : dacd este cazul

PUNCTUL DE SCHIMBARE A TREPTEI DE VITEZA (DACA ESTE CAZUL)

Versiunea calculului de schimbare a vitezei [a se indica modificarea aplicabild adusd
Regulamentului (UE) 2017/1151]

Schimbarea treptei de vitezd : Raportul mediu pentru v > 1km/h se
rotunjeste la patru zecimale exacte

Ny drive

Treapta 1 : ... min™!
Trecere de la treapta 1 la treapta 2 de vitezd : ... min™!
De la treapta a 2-a la pozitia oprit : ... min~!
Treapta a 2-a : ... min~!
Treapta a 3-a si urmdtoarele : ... min!
Treapta 1 exclusd : da/nu

n_95_high pentru fiecare treaptd : ... min~
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2.1.

n_min_drive_set pentru fazele de accelerare|vitezd
constantd (n_min_drive_up)

n_min_drive_set pentru fazele de decelerare (nmin_dri-
ve_down)

t_start_phase

n_min_drive_start

. min~

n_min_drive_up_start

. min~

utilizarea ASM

da/nu

valorile ASM

REZULTATELE INCERCARILOR

Metoda de reglare a standului cu role

Parcurs fix/iterativ/alternativ cu ciclu propriu de
incdlzire

Dinamometru in mod de functionare cu
tractiune 2WD[4WD

2WD/4WD

Pentru functionarea cu tractiune 2WD, rotatia
se producea la axa nemotoare

da/nu/nu se aplicd

Modul de functionare a dinamometrului

da/nu

Mod de decelerare in rulare liberd

da/nu

INCERCARE LA 14 °C

Data (datele) incercirii (incercdrilor)

(zi/lund/an)

Locul incercdrii (incercarilor)

Iniltimea fatd de sol a marginii inferioare a
ventilatorului de rdcire (cm)

Pozitia laterald a centrului ventilatorului (dacd se
modificd la solicitarea producdtorului)

in raport cu axa centrald a vehiculului/...

Distanta fatd de partea din fatd a vehiculului
(cm)

IWR: Clasificare din punctul de vedere al inertiei X,X
(%)
RMSSE: Root Mean Squared Speed Error (eroarea X,XX

medie pdtraticd a vitezei) (km/h)
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Descrierea deviatiei acceptate a ciclului de Pedald de acceleratie complet actionatd
conducere

2.1.1. Emisiile de poluanti ale vehiculului echipat cu cel putin un motor termic, ale NOVC-HEV si ale OVC-HEV in
cazul unei incercdri in mod de functionare cu consum de sarcind
co THC () | NMHC (a) NO, |THC + NO, (b) Particule in | Numdrul de
suspensie particule
Poluanti
(mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) (mg/km) (mg/km) | (#.10"/km)
Valori masurate
Valori-limita
2.1.2. Emisiile de CO, ale vehiculului echipat cu cel putin un motor cu combustie, precum si ale NOVC-HEV si ale
OVC-HEV in cazul unei incercidri in modul de functionare cu mentinere de sarcind
Emisii de CO, (in g/km) scizut mediu mare foarte mare | combinat
Valoarea mésuratd Mco, 1/ Mco,c2
Viteza mdsuratd si valoarea corectatd a distantei
Mco, p,26/Mco, .20
Coeficientul de corectie RCB (%)
Mco,p3 [ Mco,e3
(") Corectia astfel cum este mentionatd in apendicele 2 al anexei B6 la Regulamentul ONU nr. 154 pentru vehiculele ICE,
respectiv Kco, pentru vehicule HEV.
2.2 INCERCARE LA 23°C

Furnizati informatii sau faceti trimitere la raportul de incercare de tip 1

Data incercdrilor

(zi/lund/an)

Locul incercdrii

Iniltimea fatd de sol a marginii inferioare a
ventilatorului de ricire (cm)

Pozitia laterald a centrului ventilatorului (dacd
se modificd la solicitarea producdtorului)

in raport cu axa centrald a vehiculului/...
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Distanta fati de partea din fatd a vehiculului
(cm)
IWR: Clasificare din punctul de vedere al XX
inertiei (%)
RMSSE: Root Mean Squared Speed Error (eroarea XXX
medie pétraticd a vitezei) (km/h)
Descrierea deviatiei acceptate a ciclului de Pedald de acceleratie complet actionatd
conducere
2.2.1. Emisiile de poluanti ale vehiculului echipat cu cel putin un motor termic, ale NOVC-HEV si ale OVC-HEV in
cazul unei incercdri in mod de functionare cu consum de sarcind
co THC () | NMHC (@) | NO, |THC + No, (py| Pertcule in | Numdrul de
suspensie particule
Poluanti
(mg/km) | (mg/km) | (mgfkm) | (mgfkm) (mg/km) (mgfkm) | (#.10"!/km)
Valori finale
Valori-limitd
2.2.2. Emisiile de CO, ale vehiculului echipat cu cel putin un motor cu combustie, precum si ale NOVC-HEV si ale

OVC-HEV in cazul unei incercdri in modul de functionare cu mentinere de sarcind

Emisii de CO, (in g/km)

scdzut

mediu

mare

foarte mare

combinat

Valoarea mésuratd Mco, 1/ Mco,c2

Viteza mdsuratd si valoarea corectatd a distantei
Mco, p.26/Mco, .2

Coeficientul de corectie RCB (1)

Mco,p3 | Mco,e3

(") Corectia astfel mentionatd in apendicele 2 la anexa B6 la Regulamentul ONU nr. 154 pentru vehiculele ICE si in

apendicele 2 la anexa B6 la Regulamentul ONU nr. 154 pentru HEV (Kco ).
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2.3. CONCLUZIE

Emisii de CO, (in g/km)

Combinat

ATCT (14 °C) Mco, Treq

Tlp 1 (23 OC) MCOZ,23O

Factor de corectie al familiei (FCF)

2.4. INFORMATII DESPRE TEMPERATURA vehiculului de referintd dupa incercarea la 23 °C

Cea mai defavorabild abordare in ceea ce priveste da/nu (1)
izolatia vehiculului

Cea mai defavorabild abordare privind ricirea vehicu- da/nu(*?)
lului

Familia ATCT alcituitd dintr-o singurd familie de inter- dajnu(®)

polare

Temperatura lichidului de ricire a motorului la
sfarsitul perioadei de stabilizare termicd (°C)

Temperatura medie a spatiului de stabilizare termica
din ultimele 3 ore (°C)

Diferenta dintre temperatura finald a lichidului de
ricire a motorului si temperatura medie a spatiului
de stabilizare termicd din ultimele 3 ore At pper (°O)

Timpul minim de stabilizare termicd ty, atcr (9)

Amplasarea senzorului de temperaturad

Temperatura mdsuratd a motorului

uleifagent de ricire

() Daci raspunsul este ,afirmativ”, ultimele sase randuri nu se aplici.

Apendicele 8b

Raportul de incercare privind rezistenta la inaintare pe drum

Urmatoarele informatii, dacd este cazul, reprezintd datele minime necesare pentru incercarea de determinare a rezistentei

la inaintare pe drum.

Numairul raportului

SOLICITANT

Producitor

OBIECT Determinarea rezistentei la inaintare pe drum a vehiculului/...

Identificatorul (identificatorii) familiei de rezistentd la inaintare
pe drum
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Produsul supus incercdrilor

Marcd
Tip

CONCLUZIE Produsul supus incercirilor indeplineste cerintele mentionate la rubrica ,Obiect”.
LOC, ZZ|LLJAAAA

2.1.

VEHICUL (VEHICULELE) IN CAUZA

Marca (mdircile) in cauza

Tipul (tipurile) in cauza

Descrierea comerciald

Viteza maximd (in km/h)

Axd (axe) motoare

DESCRIEREA VEHICULULUI (VEHICULELOR) SUPUSE INCERCARII

In cazul in care nu se face interpolare: se descrie vehiculul care prezintd situatia cea mai defavorabild (in ceea ce

priveste cererea de energie)

Metoda tunelului aerodinamic

Combinatie cu

Stand dinamometric cu bandad platd/stand cu

role

. Consideratii generale

Tunel aerodinamic Dinamometru

Hyp

Ly Hy

Ly

Marca

Tip

Versiunea

Cererea de energie pentru un ciclu complet
WLTC clasa 3 (in kJ)

Abaterea de la productia de serie

Kilometraj (in km)
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sau (in cazul familiei de matrice de rezistentd la inaintare pe drum):

Marca

Tip

Versiunea

Cererea de energie intr-un ciclu complet (k])

Abaterea de la productia de serie

Kilometraj (in km)

2.1.2 Mase

Dinamometru

Hy Lp

Masa de incercare (in kg)

Masa medie m,, (in kg)

Valoarea m, (kg pe axd)

Vehicul de categoria M:
proportia masei vehiculului in stare de functionare pe
axa fatd (in %)

Vehicul de categoria N:
distributia masei (in kg sau %)

sau (in cazul familiei de matrice de rezistentd la inaintare pe drum):

Masa de incercare (in kg)

Masa medie m,, (in kg) : (medie inainte si dupd incercare)

Masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incdrcat

Media aritmeticd estimatd a masei echipamentelor optionale
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213

Vehicul de categoria M:
proportia masei vehiculului in stare de functionare pe axa
fatd (in %)

Vehicul de categoria N:
distributia masei (in kg sau %)

Pneuri

Tunel aerodinamic

Dinamometru

Hy

Ly

Hy

Specificatiile dimensiunilor

Marca

Tip

Rezistenta la rulare

Pneurile din fatd (in kg/t) —

Pneurile din spate (in kg/t) —

Presiunile pneurilor

Pneurile din fatd (in kPa) —

Pneurile din spate (in kPa) —

sau (in cazul familiei de matrice de rezistentd la inaintare pe drum):

Specificatiile dimensiunilor

Marca

Tip

Rezistenta la rulare

Pneurile din fatd (in kg/t)

Pneurile din spate (in kg/t)

Presiunile pneurilor

Pneurile din fatd (in kPa)

Pneurile din spate (in kPa)
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2.1.4. Caroserie
Tunel aerodinamic
HR LR

Tip AAJABJAC/AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Versiunea

Dispozitivele aerodinamice

Componente aerodinamice mobile ale caroseriei | da/nu si lista, dacd este cazul

Lista optiunilor aerodinamice instalate

Delta (Cpy x Ay 1y in comparatie cu H g (m %) [ —

sau (in cazul familiei de matrice de rezistentd la inaintare pe drum):

Descrierea formei caroseriei Césutd patratd (dacd nu poate fi deter-
minatd o formd a caroseriei reprezen-
tativd pentru un vehicul complet)

Aria suprafetei frontale A f (m ?)

2.2. N CIRCULATIE
2.2.1. Consideratii generale

Marca

Tip

Versiunea

Cererea de energie pentru un ciclu complet WLTC clasa 3 (in

k])

Abaterea de la productia de serie

Kilometraj

sau (in cazul familiei de matrice de rezistentd la inaintare pe drum):

Marca

Tip

Versiunea

Cererea de energie intr-un ciclu complet (k])

Abaterea de la productia de serie

Kilometraj (in km)
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2.2.2. Mase

Masa de incercare (in kg)

Masa medie m,, (in kg)

Valoarea m, (kg pe axd)

Vehicul de categoria M:
proportia masei vehiculului in stare de functionare pe axa fatd
(in %)

Vehicul de categoria N:
distributia masei (in kg sau %)

sau (in cazul familiei de matrice de rezistentd la inaintare pe drum):

Masa de incercare (in kg)

Masa medie m,, (in kg) : (medie inainte si dupd incercare)

Masa maximi tehnic admisibild a vehiculului incdrcat

Media aritmeticd estimatd a masei echipamentelor optionale

Vehicul de categoria M:
proportia masei vehiculului in stare de functionare pe axa
faga (in %)

Vehicul de categoria N:
distributia masei (in kg sau %)

2.2.3. Pneuri

Specificatiile dimensiunilor

Marca

Tip

Rezistenta la rulare

Pneurile din fatd (in kgft)

Pneurile din spate (in kg/t)

Presiunile pneurilor

Pneurile din fatd (in kPa)

Pneurile din spate (in kPa)
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sau (in cazul familiei de matrice de rezistentd la inaintare pe drum):

Specificatiile dimensiunilor

Marca

Tip

Rezistenta la rulare

Pneurile din fatd (in kg/t)

Pneurile din spate (in kg/t)

Presiunile pneurilor

Pneurile din fatd (in kPa)

Pneurile din spate (in kPa)

2.2.4. Caroserie

Hy Ly

Tip AA|ABJAC/AD|AE/AF BA/BB/BC/BD

Versiunea

Dispozitivele aerodinamice

Componente aerodinamice mobile ale caroseriei | da/nu si lista, dacd este cazul

Lista optiunilor aerodinamice instalate

Delta (Cpy x Agyy in comparatie cu Hy (m?) —

sau (in cazul familiei de matrice de rezistentd la inaintare pe drum):

Descrierea formei caroseriei : Casutd patratd (dacd nu poate fi deter-
minatd o formd a caroseriei reprezen-
tativd pentru un vehicul complet)

Aria suprafetei frontale Ag (m?)

2.3. GRUPUL MOTOPROPULSOR
2.3.1. Vehicul H

Codul motorului

Tipul de transmisie : manuald, automatd, cu variatie continud (CVT)

Modelul de transmisie : (cuplul nominal si numirul de ambreiaje — care
(codurile producitorului) urmeazd a fi incluse in fisa de informatii)
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Modelele de transmisie abordate
(codurile producitorului)
Turatia motorului impartitd la viteza vehiculului Transmisie Raportul  de | raportul
transmisie turatie/vit-
ezd
Prima 1/..
a2-a 1/..
a 3-a 1/..
a 4-a 1/..
a5a 1/..
a 6-a 1/..
Masina (masinile) electricd (electrice) cuplate in nu se aplicd (nu existd nicio magind electricd sau
pozitia N mod de decelerare in rulare liberd)
Tipul si numdrul masinilor electrice tipul constructiv: sincron/asincron...
Tipul de ricire cu aer, cu lichid, ...
2.3.2. Vehicul L
Se repetd punctul 2.3.1 cu datele VL.
2.4. REZULTATELE INCERCARILOR
2.4.1. Vehicul H

Datele incercirilor

zz[llfaaaa (tunel aerodinamic)
zz[ll/aaaa (stand)

sau

zz(llfaaaa (in circulatie)

IN CIRCULATIE

Metoda de incercare

metoda de incercare in rulare liberd
sau metoda captorilor de cuplu

Sediul instalatiei (nume/amplasare/numar de
referintd al pistei)

Mod de decelerare in rulare liberd

da/nu

Alinierea rotilor

Valorile unghiului de convergentd si ale
unghiului de cidere

Garda la sol (1)

[naltimea vehiculului ()

Lubrifianti pentru sistemul de transmisie

Lubrifianti pentru rulmentii rotilor

Reglajul frinei pentru a evita frecdrile parazite
nereprezentative
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Viteza maximd de referintd (in km/h)

Anemometrie

stationar
sau la bord: influenta datelor anemometrice (Cp
x A) si dacd aceasta a fost corectatd.

Numdrul segmentelor

Vant

valori medii, valori maxime si directia in raport
cu directia pistei de incercare

Presiunea aerului

Temperatura (valoare medie)

Corectia pentru vant

da/nu

Reglarea presiunii in pneu

dajnu

Rezultatele brute

Metoda cuplului:

¢ =

¢ =

Cy =

Metoda decelerdrii in rulare libera:
fo

f

f,

Rezultate finale

Metoda cuplului:

cp =

¢ =

cy =

si

fy =

f, =

f, =

Metoda decelerdrii in rulare libera:
fy =

f, =

f5

(") Astfel cum este definitd la punctul 4.2 din apendicele 1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858.
(%) Dimensiunea definitd la punctul 6.3 din standardul ISO 612:1978.

sau

METODA TUNELULUI AERODINAMIC

Sediul instalatiei (nume/amplasare/numar
referintd al standului)

de

Calificarea instalatiilor

Referinta si data raportului

Dinamometru

Tipul de dinamometru

stand dinamometric cu banda platd sau cu role

Metodd

cu viteze stabilizate sau metoda deceleratiei

Incilzire

stabilizarea temperaturii prin stand sau prin
rularea vehiculului
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Corectia curburii rolelor : (pentru standul cu role, dacd este cazul)
Metoda regldrii standului cu role : Parcurs fixfiterativ/alternativ cu ciclu propriu de
incilzire
Coeficientul ~de rezistentd aerodinamicd la : Viteza (kmj/h) Cp x A (m?)
inaintare mdsurat inmultit cu aria suprafetei
frontale
Rezultat : fy =
f, =
f2 =
sau

MATRICEA REZISTENTEI LA INAINTARE PE DRUM PE PISTA DE INCERCARE

Metoda de incercare : metoda de incercare in rulare liberd
sau metoda senzorilor de cuplu

Sediul instalatiei (numef/amplasare/numir de referintd al

pistei)
Mod de decelerare in rulare liberd : da/nu
Alinierea rotilor : Valorile unghiului de convergentd si

ale unghiului de cadere

Garda la sol (1)

iniltimea vehiculului ()

Lubrifianti pentru sistemul de transmisie

Lubrifianti pentru rulmentii rotilor

Reglajul franei pentru a evita frecdrile parazite nereprezen-
tative

Viteza maximd de referintd (in kmj/h)

Anemometrie : stationar
sau la bord: influenta datelor anemo-
metrice (Cp x A) si dacd aceasta a fost
corectatd.

Numdrul segmentelor

Vant : valori medii, valori maxime si directia
in raport cu directia pistei de incercare

Presiunea aerului

Temperatura (valoare medie)
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Corectia pentru vant : da/nu

Reglarea presiunii in pneu : da/nu

Rezultatele brute : Metoda cuplului:
Cor =

Cir =
Cor =
Metoda decelerdrii in rulare libera:
fOr =
Ir =
fzr

Rezultate finale Metoda cuplului:
Cor =

Cir =

C. pi

si

fo, (calculat pentru vehiculul H ) =
f,, (calculat pentru vehiculul H ;) =
fo (calculat pentru vehiculul L ) =
f), (calculat pentru vehiculul L ;) =
Metoda decelerarii in rulare liberd:
fo, (calculat pentru vehiculul H ) =
f5, (calculat pentru vehiculul H ) =
fo, (calculat pentru vehiculul L ) =
f), (calculat pentru vehiculul L ;) =

(") Astfel cum este definitd la punctul 4.2 din apendicele 1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858.
(%) Dimensiunea definitd la punctul 6.3 din standardul ISO 612:1978.

sau

METODA MATRICEI DE REZISTENTA LA INAINTARE PE DRUM IN TUNEL AERODINAMIC

Instalatia (nume/amplasare/numdr de referingd al

standului)

Calificarea instalatiilor : Referinta si data raportului

Dinamometru

Tipul de dinamometru : stand dinamometric cu bandd platd sau cu role

Metoda : cu viteze stabilizate sau metoda deceleratiei

Incilzire : stabilizarea temperaturii prin stand sau prin
rularea vehiculului

Corectia curburii rolelor : (pentru standul cu role, dacd este cazul)

Metoda regldrii standului cu role : Parcurs fixfiterativ/alternativ cu ciclu propriu de
incdlzire
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Coeficientul  de
inaintare mdsurat inmultit cu aria suprafetei

aerodinamicd la

Viteza (kmj/h)

Cp x A (mz)

frontale
Rezultat for
flr =
f21r =
for (calculat pentru vehiculul Hyy) =

fy, (calculat pentru vehiculul Hyy) =
fo, (calculat pentru vehiculul L ) =
fy, (calculat pentru vehiculul Ly =

2.4.2. Vehicul L

Se repetd punctul 2.4.1 cu datele VL.

Apendicele 8¢

Model de fisd de incercare

Fisa de incercare cuprinde datele de incercare inregistrate, dar care nu sunt incluse in niciun raport de incercare.

Fisa (fisele) de incercare se pastreazd de cdtre serviciul tehnic sau de citre producdtor timp de cel putin 10 ani.

Urmdtoarele informatii, daci este cazul, reprezintd datele minime necesare pentru fisa de incercare.

Informatii din anexa B4 la Regulamentul ONU nr. 154

Coeficientii, ¢¢, ¢; §i ¢,

Co =
¢ =
C =

Timpii de decelerare in rulare liberd masurati pe standul | : | Viteza de

de incercare cu role

km/h)

referintd  (in | Timpul de decelerare in
rulare liberd (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Poate fi introdusd o greutate suplimentard pe sau in
vehicul pentru a elimina alunecarea pneurilor

Masa (in kg)
pe/in vehicul
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Timpii de decelerare in rulare liberd dupd efectuarea | : [ Viteza de referintd (in | Timpul de decelerare in
procedurii de rulare liberd a vehiculului km/h) rulare liberd (s)

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40

30

20

Informatii din anexa B5 la Regulamentul ONU nr. 154

Eficacitatea convertizorului de NO,

Concentratiile indicate (a), (b), (c), (d) si concentratia
cand analizorul NO, este in modul NO, astfel incat
gazul de etalonare sd nu treacd prin convertizor

aecoe
I

o~ — —

9
o

ncentratia in modul NO =

Informatii din anexa B6 la Regulamentul ONU nr. 154

Distanta efectiv parcursd de vehicul

Pentru un vehicul cu transmisie manuald, vehiculul MT
care nu poate urma curba ciclului:
Diferentele fatd de ciclul de conducere

Indici ai curbei ciclului de conducere:

Indicii urmaitori se calculeazi in conformitate cu stan-
dardul SAE J2951(revizuit in ianuarie 2014):

IWR: clasificare din punctul de vedere al inertiei

RMSSE: eroarea medie pdtraticd a vitezei

Cantdrirea filtrului de esantionare a particulelor
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Filtru inainte de incercare

Filtru dupd incercare

Filtru de referintd

Concentratia fiecdrei componente masuratd dupi stabi-
lizarea aparatului de mdsurd

Determinarea factorului de regenerare

Numdrul de cicluri D intre doud cicluri WLTC in cursul
cdrora se produc evenimente de regenerare

Numirul de cicluri in care se efectueazd masuririle de
emisii, n

Misurarea emisiilor masice M’
componentd i in fiecare ciclu j

g pentru fiecare

Determinarea factorului de regenerare
Numdrul de cicluri de incercare aplicabile d misurate
pentru o regenerare completd

Determinarea factorului de regenerare

Msi

Mpi

Ki

Informatii din anexa B6a la Regulamentul ONU nr. 154

ATCT : | Temperatura setatd = T,

Temperatura aerului si umiditatea celulei de incercare Valoarea reald a temperaturii

mdsurate la iesirea ventilatorului de ricire a vehiculului + 3°C la inceputul incercirii

la o frecventd minimd de 0,1 Hz. + 5°C in timpul incercdrii

Temperatura spatiului de stabilizare termicd masuratd in | : | Temperatura setatd = T,

mod continuu la o frecventd minimi de 0,033 Hz. Valoarea reald a temperaturii
+ 3°C la inceputul incercdrii
+ 5°C in timpul incercdrii

Timpul de transfer de la preconditionare la spatiul de < 10 minute

stabilizare termicd

Intervalul de timp dintre sfarsitul incercirii de tip 1 si < 10 minute

procedura de ricire

Timpul mdsurat de stabilizare termicd, care se inregis- | : | timpul dintre masurarea temperaturii finale si sfarsitul

treazd in toate fisele de incercare relevante. incercdrii de tip 1 la 23 °C
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Informatii din anexa C3 la Regulamentul ONU nr. 154

Incercdri diurne
Temperatura ambiantd in timpul celor doud incercdri
diurne (inregistratd cel putin la fiecare minut)

Incircarea canistrei de carbon activ la pierderile prin
depresurizare

Temperatura ambiantd in timpul primului profil de
11 ore (inregistratd cel putin la fiecare 10 minute)”

9. Apendicele 8d se modificd dupd cum urmeazai:

1. titlul ,Raport de incercare pentru emisia prin evaporare” se inlocuieste cu ,Raport de incercare pentru emisiile
prin evaporare”;

2. punctul 2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Jncercarea de imbdtranire a canistrei de carbon activ pe stand

Data incercdrilor | (ziflund/an)

Locul incercdrii

Raport de incercare de imbdtranire a canistrei de
carbon activ pe stand

Rata de incdrcare

Specificatia combustibilului

Marca

Tip : | denumirea combustibilului de referintd ...”

Densitatea la 15 °C (in kg/m?)

Continutul de etanol (in %)

Numadrul lotului

3. in tabelul de la punctul 2.3.5, ultimul rind se eliminZ;
4. se adaugd punctul 2.3.6, cu urmitorul continut:

,2.3.6. Proceduri demonstrate pentru incercarea alternativd de conformitate a productiei, daci este cazul:

Incercarea privind etanseitatea : | Presiuni alternative sifsau timp alternativ sau
procedurd de incercare alternativa

Incercarea privind ventilarea : | Presiuni alternative sifsau timp alternativ sau
procedurd de incercare alternativad

Incercare de purjare : | Debitul alternativ sau procedurd de incercare alter-
nativa

Rezervor etans : | Procedurd alternativd de incercare”
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ANEXA 11

JANEXA 11
Metodologia de verificare a conformitdtii in functionare

1. INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste metodologia de verificare a conformitdtii in functionare (ISC) pentru verificarea
conformitatii in raport cu limitele de emisii la teava de evacuare (inclusiv pentru emisiile la temperaturd
scdzutd) si cu emisiile prin evaporare pe toatd durata de viatd normald a vehiculului.

2. DESCRIEREA PROCESULUI

Responsabilitatea Alti actori

Etapele ISC S
principala

Colectarea de informatii -
si evaluarea riscurilor GTAA TAA TS, CE, terti
(sectiunea 4)

v

oot GTAA, OEM TAA, TS, CE, tert

v

Evaluarea conformitatii GTAA, OEM i

(sectiunea &)

v

Masuri de remediere (daca
este necesar, secliunea 7) GTAA, OEM -
TAA TS, CE, terti
Reportare , 12 , e
(sectiunea 8) GTAA
Figura 1

Hlustrarea procesului de verificare a conformitdtii in functionare [unde GTAA se referd la autoritatea care acordd omologarea de tip,
OEM se referd la producdtor, iar ceilalti actori sunt definiti dupd cum urmeazd: TAA se referd la autoritdtile de omologare de tip,
altele decat cea care acordd omologarea de tip relevantd, TS se referd la serviciile tehnice, CE se referd la Comisie si la partile terte
care indeplinesc ceringele previzute in Regulamentul de punere in aplicare (CE) 2022/163].

3. DEFINITIA FAMILIEI ISC

O familie ISC este alcdtuitd din urmaitoarele vehicule:

(a) pentru emisiile la teava de evacuare (incerciri de tip 1, de tip la si de tip 6), vehiculele incluse in familia de
incercdri PEMS, astfel cum este descrisd la punctul 3.3 din anexa IIIA;

(b) pentru emisiile prin evaporare (incercarea de tip 4), vehiculele incluse in familia de emisii prin evaporare,
astfel cum este descrisd la punctul 6.6.3 din Regulamentul ONU nr. 154.

4. COLECTAREA INFORMATIILOR SI EVALUAREA RISCULUI INITIAL

Autoritatea care acordd omologarea de tip si ceilalti actori colecteazd toate informatiile relevante in legaturd cu
posibilele neconformitati din punct de vedere al emisiilor relevante pentru a decide ce familii ISC se verificd intr-
un anumit an. Acestea iau in considerare in special informatiile care indicd tipurile de vehicule cu emisii ridicate
in conditii reale de conducere. Aceste informatii se obtin prin metode adecvate, care pot include detectarea la
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distantd, sistemele simplificate de monitorizare a emisiilor la bord (SEMS) si incercdrile cu PEMS. Numadrul si
importanta depdsirilor observate in timpul unei astfel de incercari pot fi utilizate pentru a acorda prioritate
incercdrilor ISC.

In cadrul informatiilor furnizate pentru incercirile ISC, fiecare producitor informeaza autoritatea care acorda
omologarea de tip in legdturd cu reclamatii referitoare la emisii efectuate in baza garantiei si cu orice lucrari de
reparatii in garantie referitoare la emisii efectuate sau inregistrate in timpul intretinerii, in conformitate cu un
format agreat intre autoritatea care acordd omologarea de tip §i producdtor, la omologarea de tip. Informatiile
trebuie sd prezinte in detaliu frecventa si natura defectiunilor pentru componentele si sistemele legate de emisii
din familia ISC. Rapoartele ISC se completeazd cel putin o datd pe an pentru fiecare familie ISC, pe durata
perioadei in care urmeazd si fie efectuate verificirile de conformitate in functionare in conformitate cu arti-
colul 9 alineatul (3). Rapoartele ISC sunt puse la dispozitie la cerere.

Pe baza informatiilor mentionate la primul si al doilea alineat, autoritatea care acordd omologarea de tip
realizeazd o evaluare initiald a riscului ca o familie ISC sd nu respecte regulile de conformitate in functionare
si pe aceastd bazd ia o decizie in legdturd cu familiile supuse incercdrilor si cu tipurile de incercdri care trebuie
efectuate in conformitate cu prevederile ISC. In plus, autoritatea care acordd omologarea de tip poate alege in
mod aleatoriu familii ISC pe care sd le supund incercrilor.

Ceilalti actori iau in considerare informatiile colectate in conformitate cu primul paragraf pentru a clasifica
incercdrile in functie de prioritate. In plus, acestia pot alege in mod aleatoriu familiile ISC pe care sd le supund
incercarilor.

5. INCERCARILE 1SC

Producitorul efectueazi incerciri ISC pentru emisiile la teava de evacuare, care cuprind cel putin incercarea de
tip 1 pentru toate familiile ISC. Producdtorul poate efectua si incercdrile de tip la, de tip 4 si de tip 6 pentru
toate familiile ISC sau pentru o parte dintre acestea. Producitorul raporteazd citre autoritatea care acordd
omologarea de tip toate rezultatele incercirilor ISC, utilizdnd platforma electronicd pentru conformitatea in
functionare descrisd la punctul 5.9 sau alte mijloace adecvate, dacd utilizarea platformei nu este posibild.

Autoritatea care acordd omologarea de tip verificd un numdr corespunzitor de familii ISC in fiecare an, astfel
cum se stabileste la punctul 5.4. Autoritatea care acordd omologarea de tip include toate rezultatele incercarilor
ISC in platforma electronicd pentru conformitatea in functionare descrisd la punctul 5.9.

Alti actori pot efectua verificdri asupra oricirui numdr de familii ISC in fiecare an. Acestia raporteazd citre
autoritatea care acordd omologarea de tip toate rezultatele incercdrilor ISC, utilizdnd platforma electronicd
pentru conformitatea in functionare descrisd la punctul 5.9 sau alte mijloace adecvate, dacd utilizarea platformei
nu este posibild.

5.1.  Asigurarea calititii incercdrilor

Autoritatea care acordd omologarea de tip auditeazd in fiecare an verificarile ISC efectuate de citre producitor.
Autoritatea care acordd omologarea de tip poate audita si verificdrile ISC efectuate de cdtre terti. Auditul se
bazeazd pe informatiile furnizate de producitori sau de terti si includ cel putin raportul ISC detaliat in
conformitate cu apendicele 3. Autoritatea care acordd omologarea de tip poate solicita producdtorilor sau
tertilor sd furnizeze informatii suplimentare.

5.2. Comunicarea rezultatelor incercirilor

Autoritatea care acordd omologarea de tip comunica rezultatele evaludrii conformitatii si masurile de remediere
pentru o anumitd familie ISC cdtre ceilalti actori care au furnizat rezultate ale incercdrilor pentru familia
respectivd, imediat ce acestea devin disponibile.

Rezultatele incercdrilor, incluzdnd datele detaliate pentru toate vehiculele supuse incercdrilor, pot fi prezentate
publicului numai dupd publicarea de citre autoritatea care acordd omologarea de tip a raportului anual sau a
rezultatelor unei procedurii ISC individuale sau dupd incheierea procedurii statistice (a se vedea punctul 5.10)
fard niciun rezultat. Dacd se publicd rezultatele incercarilor ISC efectuate de ceilalti actori, autoritatea care acordd
omologarea de tip face trimitere la raportul anual in care au fost incluse.

5.3.  Tipuri de incerciri

Incercirile ISC nu pot fi efectuate decat pe vehicule selectate in conformitate cu apendicele 1.

Incercirile ISC pentru incercarea de tip 1 se efectueazd in conformitate cu anexa XXI.



L 66/106 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.3.2023

Verificarea conformitdtii in functionare (ISC) utilizdnd incercarea de tip la se efectueazd in conformitate cu
anexa IIIA, in timp ce incercdrile de tip 4 se efectueazd in conformitate cu apendicele 2 la prezenta anexd, iar
incercdrile de tip 6 se efectueazd in conformitate cu anexa VIIL

5.4.  Frecventa si sfera de aplicare a incercarilor ISC

Perioada dintre inceperea a doud verificdri de conformitate in functionare realizate de citre producdtor pentru o
anumitd familie ISC nu depdseste 24 de luni.

Frecventa incercdrilor ISC efectuate de citre autoritatea care acordd omologarea de tip se bazeazi pe meto-
dologia de evaluare a riscului conformd cu standardul international ISO 31000:2018 — Gestionarea riscului —
Principii si linii directoare care includ rezultatele evaludrii initiale efectuate conform punctului 4.

Fiecare autoritate care acordd omologarea de tip efectueazd atat incercdrile de tip 1, cat si incercdrile de tip 1a
pe minimum 5 % dintre familiile ISC pentru fiecare producdtor pe an sau pe cel putin doud familii ISC pentru
fiecare producitor pe an, dacd sunt disponibile. Cerinta de incercare a minimum 5 % sau a cel putin doud familii
ISC pentru fiecare producitor pe an nu se aplicd in cazul micilor producdtori. Autoritatea care acordd
omologarea de tip asigurd o acoperire cit mai largd a famililor ISC si a vechimii vehiculelor, in special
pentru o familie de conformitate in functionare, pentru a asigura conformitatea cu articolul 9 alineatul (3).
Autoritatea care acordd omologarea de tip efectueazd procedura statisticd pentru fiecare familie ISC care a fost
lansatd in ultimele 12 luni.

Incercirile de tip 4 sau de tip 6 nu au cerinte minime de frecventa.

5.5.  Finantarea incercdrilor ISC de citre autorititile care acordd omologarea de tip.

Autoritatea care acordd omologarea de tip se asigurd cd existd suficiente resurse pentru a acoperi costurile
aferente incercdrii privind conformitatea in functionare. Fird a aduce atingere legislatiei nationale, costurile
respective se acoperd cu taxe care pot fi percepute de la producdtor de citre autoritatea care acordi omologarea
de tip. Taxele respective acoperd incercarea ISC pentru pand la 5 % din familiile de conformitate in functiune
pentru fiecare producdtor pe an sau cel putin doud familii ISC pentru fiecare producitor pe an.

5.6. Planul de incercari

Cu ocazia efectudrii incercdrilor pentru ISC, autoritatea care acordd omologarea de tip elaboreazd un plan de
incercdri. In cazul incercdrilor de tip la, planul respectiv include incerciri de verificare a conformititii ISC care
acoperd un set cit mai vast de conditii, in conformitate cu anexa IIIA.

5.7.  Selectia vehiculelor pentru incercirile ISC

Informatiile colectate trebuie si fie suficient de complete pentru a asigura posibilitatea de a evalua performanta
in functionare a vehiculelor care sunt intretinute si utilizate in mod corespunzitor. Tabelele din apendicele 1 se
folosesc pentru a decide daci vehiculul poate fi selectat in scopul incercrilor ISC. In timpul verificarii in functie
de tabelele din apendicele 1, este posibil ca unele vehicule si fie declarate defecte si sd nu fie supuse incercdrii in
timpul ISC dacd existd dovezi care si indice deteriorarea componentelor sistemului de control al emisiilor.

Acelasi vehicul poate fi utilizat pentru a efectua si a intocmi rapoarte pentru mai multe incercdri de tip (tip 1,
tip 1a, tip 4, tip 6), dar numai prima incercare validi a fiecdrui tip se ia in considerare pentru procedura
statisticd.

5.7.1.  Conditii generale

Vehiculul trebuie sd apartind unei familii ISC conform descrierii de la punctul 3 si si fie conform cu verificirile
specificate in tabelul din apendicele 1. Acesta trebuie si fie inregistrat in Uniune si sd fi fost condus in Uniune
cel putin 90 % din timpul de conducere. Incercarea privind emisiile se poate efectua intr-o regiune geografici
diferitd de cea in care vehiculele au fost selectate. In cazul incercirilor ISC efectuate de producitor, cu acordul
autoritatii care acordd omologarea de tip, vehiculele inmatriculate intr-o tari din afara UE pot fi supuse
incercdrilor dacd apartin aceleiasi familii ISC i sunt insotite de un certificat de conformitate.

Vehiculele selectate trebuie si fie insotite de o fisd de intretinere care indicd faptul c¢i vehiculul a fost intretinut
corespunzdtor si a fost reparat in conformitate cu recomanddrilor producdtorului, fiind utilizate doar piese
originale pentru inlocuirea pieselor cu implicatii pentru emisii.
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Vehiculele care prezintd semne de manipulare abuzivd, de utilizare improprie care ar putea afecta performanta
in ceea ce priveste emisiile, de manipulare frauduloasd sau care se afld in stdri ce pot duce la o functionare
nesigurd a acestora trebuie excluse din ISC.

Vehiculele nu trebuie sd fi suferit modificdri acrodinamice care nu pot fi indepdrtate inainte de incercare.

Vehiculul trebuie exclus de la incercarea ISC dacd informatiile inregistrate pe computerul de bord aratd ci
vehiculul a fost utilizat dupd un cod de eroare afisat si nu s-a realizat o reparatie in conformitate cu specificatiile
producitorului.

Vehiculul trebuie/ exclus de la incercarea ISC dacd combustibilul din rezervorul de combustibil nu indeplineste
standardele aplicabile stabilite in Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului (') sau daci existd
dovezi sau inregistrdri privind alimentarea cu combustibil de tip gresit.

5.7.2. Examinarea si intretinerea vehiculului

Diagnosticarea defectiunilor si orice intretinere normald necesard in conformitate cu apendicele 1 se efectueaza
in cazul vehiculelor acceptate pentru incercdri, inainte sau dupd efectuarea incercarii ISC.

Se efectueazd urmdtoarele verificdri: verificarile OBD (efectuate inainte sau dupd incercare), verificdrile vizuale
pentru indicatoarele luminoase de disfunctionalitate aprinse, verificdrile la filtrul de aer, la toate curelele de
transmisie, verificarea nivelurilor tuturor fluidelor, a capacului radiatorului si a capacului gurii de alimentare cu
combustibil, verificarea tuturor furtunurilor sistemelor de vid si de combustibil si a cablurilor electrice
apartinind sistemului de posttratare, din punctul de vedere al integritdtii; verificdri privind reglarea necorespun-
zdtoare si/sau manipularea neautorizatd a sistemului de aprindere si in ceea ce priveste mdsurarea nivelului de
combustibil si componentele dispozitivului pentru controlul poludrii.

Dacd vehiculul mai are sub 800 km pand la serviciul de intretinere programat, se efectueazd intretinerea.
Lichidul de parbriz se elimind inainte de incercarea de tip 4 si este inlocuit cu apa fierbinte.

Se colecteazd un esantion de combustibil si se pastreazd in conformitate cu cerintele din anexa IIIA pentru o
analizd aprofundatd in cazul respingerii.

Toate defectele se inregistreazd. Cand defectiunea apare la dispozitivele pentru controlul poluirii, vehiculul este
raportat ca defect si nu este utilizat in continuare pentru incercare, dar defectul trebuie sd fie luat in considerare
in scopul evaludrii conformitatii realizate in conformitate cu punctul 6.1.

5.8.  Dimensiunea esantionului

Cand producdtorii aplicd procedura statisticd stabilitd la punctul 5.10 pentru incercarea de tip 1, numadrul de
loturi de esantioane se seteazd pe baza volumului anual de vinziri al unei familii in functionare in Uniune,
conform descrierii din tabelul urmitor:

Tabelul 1

Numirul loturilor de esantioane pentru incercirile ISC cu incerciri de tip 1

Inregistrarile de vehicule in UE pe an calendaristic in perioada

. Numdrul loturilor de esantioane (pentru incercdrile de tip 1)
de esantionare ’

pand la 100 000 1
100 001-200 000 2
peste 200 000 3

(") Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 1998 privind calitatea benzinei §i a motorinei §i de
modificare a Directivei 93/12/CEE a Consiliului (JO L 350, 28.12.1998, p. 58).
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Fiecare lot de esantioane trebuie sd includd suficiente tipuri de vehicule, pentru a se asigura cd sunt acoperite cel
putin 20 % din totalul inmatricularilor acestei familii de PEMS in Europa pentru anul precedent. In cazul in care
aceeasi familie PEMS este impadrtitd intre mai multe marci, atunci toate marcile trebuie supuse incercirilor. Cand,
in cazul unei familii, este necesard efectuarea de incercari pe mai multe loturi de esantioane, in cazul vehiculelor
din al doilea si al treilea lot de esantioane trebuie selectate vehicule utilizate in conditii ambientale diferite sifsau
in conditii tipice de utilizare fatd de cele detectate pentru primul esantion.

5.9.  Utilizarea platformei electronice pentru conformitatea in functionare si accesul la datele necesare
pentru incercare

Comisia infiinteazd o platform electronicd pentru a facilita schimbul de date intre, pe de o parte, producitori,
ceilalti actori si, pe de altd parte, autoritatea care acordd omologarea de tip si ia decizia in legdturd cu
respingerea sau aprobarea esantionului.

Producitorul completeazd pachetul de transparentd a incercdrilor mentionat la articolul 5 alineatul (12) in
formatul specificat in tabelele 1 si2 din apendicele 5 si in tabelul 2 de la prezentul punct si il transmite
autoritatii de omologare de tip care acordd omologarea de tip referitoare la emisii. Tabelul 2 din apendicele 5
se utilizeazd pentru a permite selectia vehiculelor din aceeasi familie pentru incercare si, impreund cu tabelul 1
din apendicele 5, oferd suficiente informatii pentru incercarea vehiculelor.

Dupd ce platforma mentionata la primul alineat devine disponibild, autoritatea de omologare de tip care acordd
omologarea de tip referitoare la emisii incarcd informatiile in tabelele 1 si2 din apendicele 5 la aceastd
platformd in termen de 5 zile lucrdtoare de la primirea acestora.

Toate informatiile din tabelele 1 si 2 din apendicele 5 sunt accesibile publicului in format electronic, gratuit.

Informatiile urmdtoare fac, de asemenea, parte din pachetul referitor la transparenta incercdrii si sunt furnizate
de citre producdtor in mod gratuit in termen de cinci zile lucritoare de la primirea solicitdrii din partea
celorlalti actori.

Tabelul 2

Informatii sensibile

ID Intrare Descriere

Astfel cum este definitd la punctul 2.4.2.4 din
anexa B6 la Regulamentul ONU nr. 154

1. Procedurd speciald pentru conversia vehi-
culelor (de la 4WD la 2WD) pentru
incercarea pe standul cu role, dacd este
disponibild

2. Instructiuni pentru modul de incercare la

standul cu role, dacd este disponibil

Modalitate de activare a modului de incercare pe
standul cu role, astfel cum este utilizatd de
asemenea in cadrul incercdrilor TA

3. Modul de decelerare in rulare liberd utilizat | Dacd vehiculul include instructiuni privind
in timpul incercarilor TA modul de decelerare in rulare liberd, prezentarea
modalitdtii in care se activeazd acest mod
4. Procedura de descdrcare a bateriei (OVC- | Procedura OEM pentru consumul sarcinii
HEV, PEV) bateriei in vederea pregitirii OVC-HEV pentru
incercdrile cu mentinere de sarcind, precum si
PEV pentru incircarea bateriei
5. Procedura  pentru  dezactivarea  tuturor | Dacd este utilizatd in timpul TA
elementelor auxiliare
6. Procedura de masurare a curentului si| Astfel cum este definitd la apendicele 3 la

tensiunii  tuturor sistemelor SRSEE cu
ajutorul unor echipamente externe

anexa B8 la Regulamentul ONU nr. 154

Pentru a mdsura curentul si tensiunea inde-
pendent de datele de la bord, OEM furnizeazd
procedura, descrierea punctelor de acces pentru
curent si tensiune si lista dispozitivelor utilizate
pentru masurarea curentului §i a tensiunii in
timpul omologdrii de tip.
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5.10. Procedurd statisticd
5.10.1. Consideratii generale

Verificarea conformitdtii in functionare se bazeazd pe o metodd statisticd in conformitate cu principiile generale
ale esantiondrii secventiale pentru verificarea in functie de caracteristici. Dimensiunea minima a esantionului
pentru un rezultat pozitiv la trei vehicule si dimensiunea maxima a esantionului cumulat este de zece vehicule
pentru incercdrile de tip 1 si de tip la.

Pentru incercdrile de tip 4 si de tip 6, se poate utiliza o metodad simplificatd, in care esantionul constd in trei
vehicule si este considerat respins dacd niciunul dintre cele trei vehicule nu obtine rezultate satisficitoare in
urma incercdrii si aprobat dacd toate cele trei vehicule sunt respinse in urma incercarii. In cazurile in care doud
din trei vehicule obtin rezultate satisficitoare in urma incercdrii sau sunt respinse in urma incercirii, autoritatea
de omologare de tip poate decide sd efectueze incercdri suplimentare sau si treacd la evaluarea conformitdtii in
conformitate cu punctul 6.1.

Rezultatele incercirilor nu se multiplicd in functie de factorii de deteriorare.

Pentru vehiculele care au valori RDE maxime declarate la punctul 48.2 din certificatul de conformitate, astfel
cum sunt descrise in anexa VIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683, mai mici decat limitele de
emisii previzute in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007, conformitatea se verificd in raport
cu valorile RDE maxime declarate. Dacd se constatd cd esantionul nu este conform cu valorile RDE maxime
declarate, autoritatea care acordd omologarea de tip va solicita luarea masurilor corective de citre producitor.

Inainte de efectuarea primei incercdri ISC, producitorul sau ceilalti actori instiinteazi autoritatea care acordd
omologarea de tip despre intentia de a efectua incercdri de conformitate in functionare pentru o familie datd de
vehicule. La primirea acestei notificdri, autoritatea care acordd omologarea de tip deschide un nou dosar statistic
in scopul de a prelucra rezultatele fiecdrei combinatii relevante a urmdtorilor parametri pentru respectiva
partefsau respectivul grup de parti: familia de vehicule, tipul de incercare privind emisiile si poluantul. Se
initiazd proceduri statistice separate pentru fiecare combinatie relevantd a acestor parametri.

Autoritatea care acordd omologarea de tip introduce in fiecare dosar statistic numai rezultatele furnizate de cdtre
partea relevantd. Autoritatea care acordd omologarea de tip tine o evidentd a numdrului de incercari efectuate, a
numdrului de incerciri aprobate si respinse si a altor date necesare pentru a sustine procedura statisticd.

In cazul in care se pot initia mai multe proceduri statistice in acelasi timp pentru o combinatie dati de tipuri de
incercdri i familii de vehicule, o singurd parte are permisiunea de a furniza rezultate ale incercdrilor pentru o
procedurd statisticd deschisd, pentru o combinatie datd de tipuri de incercdri si familii de vehicule. Fiecare
incercare se raporteazd o singurd datd; se raporteazd toate incercdrile (valide, lipsite de validitate, aprobate sau
respinse etc.).

Fiecare procedurd statisticd ISC rdmane deschisd numai pand cind se ajunge la un rezultat al procedurii statistice
la care se ia o decizie de aprobare sau de respingere pentru esantion, in conformitate cu punctul 5.10.5. Cu
toate acestea, dacd nu se ajunge la un rezultat in 12 luni de la deschiderea unui dosar statistic, autoritatea care
acordd omologarea de tip inchide dosarul statistic, cu exceptia cazului in care decide sd finalizeze incercarea
pentru dosarul statistic respectiv in urmdtoarele 6 luni.

Functiile descrise mai sus se executd direct pe platforma electronicd de indatd ce functiile relevante sunt
disponibile.

5.10.2. Gruparea rezultatelor ISC

Rezultatele incercarilor obtinute de la ceilalti actori pot fi grupate in scopul unei proceduri statistice comune.
Gruparea rezultatelor incercdrilor necesitd consimtdmantul scris din partea tuturor pdrtilor interesate care
furnizeaza rezultate ale incercdrilor pentru un grup de rezultate si transmiterea unei notificdri citre autoritatile
de omologare de tip si citre platforma electronicd, in cazul in care aceasta este disponibild, inainte de inceperea
incercdrilor. Una dintre pdrti va fi desemnatd lider al grupului si va fi responsabild de raportarea datelor si de
comunicarea cu autoritatea care acordd omologarea de tip.

5.10.3. Rezultat validat/respins/invalidat pentru o singurd incercare

O incercare privind emisiile ISC se considerd «aprobatd» pentru unul sau mai multi poluanti atunci cind
rezultatul emisiilor este mai mic sau egal cu limita de emisii stabilitd in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 pentru tipul de incercare respectiv.
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O incercare privind emisiile se considerd «respinsd» pentru unul sau mai multi poluanti dacd rezultatul emisiilor
este mai mare decat limita de emisii corespunzatoare pentru acel tip de incercare. Fiecare rezultat de incercare
respins va creste numdrul «f» (a se vedea punctul 5.10.5.) cu 1 pentru acea situatie statisticd.

O incercare de emisii ISC se considerd invalidatd dacd nu respectd cerintele privind incercdrile mentionate la
punctul 5.3. Rezultatele invalidate ale incercdrii se exclud din procedura statisticd, iar incercarea se repetd cu
acelasi vehicul pentru validare.

Rezultatele tuturor incercdrilor ISC se depun la autoritatea care acordd omologarea de tip in termen de zece zile
lucrdtoare de la efectuarea fiecdrei incerciri pe un singur vehicul. Rezultatele incercdrilor trebuie si fie insotite
de un raport de incercare complet intocmit la sfarsitul incercirilor. Rezultatele sunt introduse in esantion in
ordinea cronologicd a efectudrii.

Autoritatea care acordd omologarea de tip introduce toate rezultatele incercdrilor de emisii valide in procedura
statisticd deschisd relevantd pand cand se ajunge la un «esantion respins» sau la un «esantion aprobat» in
conformitate cu punctul 5.10.5.

5.10.4. Tratarea valorilor exceptionale

Prezenta rezultatelor exceptionale in procedura statisticd a esantioanelor poate duce la un rezultat «respins» in
conformitate cu procedurile descrise mai jos:

Valorile exceptionale se clasificd drept moderate, intermediare sau extreme.

Un rezultat la o incercare referitoare la emisii se considerd o valoare exceptionald moderatd dacd este mai mare
decat limita de emisii aplicabild, dar mai micd decat limita de emisii aplicabild inmultitd cu 1,3. Prezenta unei
valori aberante moderate influenteazd doar numdrul de rezultate negative la punctul 5.10.5 de mai jos.

Un rezultat la o incercare referitoare la emisii se considerd valoare exceptionald intermediard daci este mai mare
sau egal cu de 1,3 ori limita de emisii aplicabild. Prezenta a doud astfel de valori exceptionale duce la o
respingere a esantionului.

Un rezultat al unei incercari referitoare la emisii se considerd valoare exceptionald extremd daci est mai mare
sau egal cu de 2,5 ori limita de emisii aplicabild. Prezenta unei astfel de valori exceptionale duce la o respingere
a esantionului. Intr-un astfel de caz, numirul de inmatriculare al vehiculului se comunicd producitorului si
autoritatii care acordd omologarea de tip. Aceastd posibilitate se comunicd proprietarilor de vehicule inainte de
incercare.

5.10.5. Decizia de aprobare/respingere a unui esantion

In sensul deciziei privind rezultatul unui esantion aprobat/respins, «p» este numarul de rezultate aprobate si «f»
este numdrul de rezultate respinse. Fiecare rezultat de incercare aprobat va creste numdrul «p» cu 1, iar fiecare
rezultat de incercare respins va creste numdrul «f» cu 1 pentru procedura statistici deschisd relevanta.

La includerea rezultatelor unei incercdri referitoare la emisii validatd intr-o instantd deschisd a procedurii
statistice, autoritatea de omologare de tip intreprinde urmadtoarele actiuni:

— actualizeazd dimensiunea cumulatd a esantioanelor «» pentru instanta respectivd astfel incat si reflecte
numdrul total de incercdri de emisii valide incluse in procedura statistici;

— actualizeazd numdrul de rezultate aprobate «p» si numdrul de rezultate respinse «f», dupd o evaluare a
rezultatelor;

— calculeazd numdirul de valori exceptionale extreme si intermediare din esantion in conformitate cu punc-
tul 5.10.4;

— verificd dacd se ajunge la o decizie prin procedura descrisd mai jos.
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Decizia depinde de dimensiunea esantionului cumulat «», de numarul de rezultate aprobate si respinse «p» si «b,
dar si de numadrul de valori exceptionale intermediare sifsau extreme din esantion. Pentru decizia referitoare la
aprobarea/respingerea unui esantion ISC, autoritatea care acordd omologarea de tip utilizeazd graficul de decizii
din figura 2 pentru vehiculele bazate pe tipuri omologate incepand cu 1 ianuarie 2020 si graficul de decizii din
figura 2.a pentru vehiculele bazate pe tipuri omologate pand la 31 decembrie 2019. Graficele indicd decizia care
urmeazd a fi luatd pentru o dimensiune datd a esantionului cumulat «x» i un anume numir de rezultate
respinse «b.

Sunt posibile doud decizii in cazul unei proceduri statistice pentru o combinatie datd de familie de vehicule, tip
de incercare privind emisiile si poluant:

Rezultatul «esantion aprobat» este atins cand graficul de decizii aplicabil din figura 2 sau figura 2.a indicd un
rezultat <APROBAT» pentru dimensiunea actuald a esantionului cumulat «1» si numdrul actual de rezultate
respinse «b.

Decizia «esantion respins» se ia atunci cind este indeplinitd cel putin una dintre urmdtoarele conditii pentru
dimensiunea unui esantion cumulat dat «n»:

— graficul de decizii aplicabil din figura 2 sau figura 2.a. determind o decizie «RESPINS» pentru dimensiunea
actuald a esantionului cumulat «n» si numdrul actual de rezultate respinse «f;

— existd doud decizii «RESPINS» cu valori exceptionale intermediare;
— existd o decizie «RESPINS» cu o valoare exceptionald extrema.

Dacd nu se ajunge la nicio decizie, procedura statisticd rimane deschisd, iar rezultatele viitoare trebuie introduse
in aceasta pand cand se ajunge la o decizie sau pand cind procedura se inchide in conformitate cu punc-
tul 5.10.1.

Figura 2

Graficul de decizii pentru procedura statistici in cazul vehiculelor bazate pe tipurile omologate
incepind cu 1ianuarie 2020 (unde «IND» inseamnd indecis)

Numar f| 10 RESPI
al NS
rezultat
elor 9 RESPI | RESPI
respinse NS NS
8 RESPI | RESPI | RESPI
NS NS NS
7 RESPI | RESPI | RESPI | RESPI
NS NS NS NS
6 RESPI | RESPI | RESPI | RESPI | RESPI
NS NS NS NS NS
5 RESPI | RESPI | RESPI | INDE | INDEC | APRO
NS NS NS CIS IS BAT
4 RESPI | RESPI | INDEC | INDE |INDE |INDEC | APRO
NS NS IS CIS CIS IS BAT
3 RESPI | RESPI | INDE | INDEC |INDE |INDE | APROB | APRO
NS NS CIS IS CIS CIS AT BAT
2 INDE |INDE |INDE |INDEC | APRO | APRO | APROB | APRO
CIS CIS CIS IS BAT BAT AT BAT
1 INDE | APRO | APRO | APROB | APRO | APRO | APROB | APRO
CIS BAT BAT AT BAT BAT AT BAT
0 APRO | APRO | APRO | APROB | APRO | APRO | APROB | APRO
BAT BAT BAT AT BAT BAT AT BAT
3 4 5 6 7 8 9 10

Dimensiunea esantionului cumulat n
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Figura 2.a

Graficul de decizii pentru procedura statistici in cazul tipului de vehiculele aprobat pinid la 31 de-

cembrie 2019 (unde «IND» inseamnd indecis)

Numar f | 10 RESPI
al NS
rezultat
elor 9 RESPI | RESPI
respinse NS NS
8 RESPI | RESPI | RESPI
NS NS NS
7 RESPI | RESPI | RESPI | RESPI
NS NS NS NS
6 RESPI | RESPI | RESPI | RESPI | RESPI
NS NS NS NS NS
5 RESPI | INDEC | INDE |INDE |INDEC | APRO
NS 1S CIS CIS IS BAT
4 INDE | INDE |INDEC |INDE |INDE | APROB | APRO
CIS CIS IS CIS CIS AT BAT
3 INDE | INDE |INDE |INDEC |INDE | APRO | APROB | APRO
CIS CIS CIS IS CIS BAT AT BAT
2 INDE | INDE |INDE | APROB | APRO | APRO | APROB | APRO
CIS CIS CIS AT BAT BAT AT BAT
1 INDE | APRO | APRO | APROB | APRO | APRO | APROB | APRO
CIS BAT BAT AT BAT BAT AT BAT
0 APRO | APRO | APRO | APROB | APRO | APRO | APROB | APRO
BAT BAT BAT AT BAT BAT AT BAT
3 4 5 6 7/ 8 9 10
Dimensiunea esantionului cumulat n

5.10.6. ISC pentru vehiculele completate si vehiculele in mai multe etape si cu destinatie speciald

Producdtorul vehiculului de baza determind valorile permise pentru parametrii mentionati in tabelul 3. Valorile
permise ale parametrilor pentru fiecare familie se inregistreazd in documentul informativ pentru omologarea de
tip referitoare la emisii (a se vedea apendicele 3 la anexal) si in lista de transparentd 1 din apendicele 5.
Producdtorul din etapa finald poate utiliza valorile emisiilor vehiculului de bazi numai dacd vehiculul
completat se mentine in limitele valorilor permise ale parametrilor. Valorile parametrilor pentru fiecare
vehicul final se inregistreazd in certificatul de conformitate.

Tabelul 3

Valorile permise ale parametrilor pentru vehiculele in mai multe etape si pentru vehiculele in mai multe
etape si cu destinatie speciald utilizind omologarea de tip privind emisiile aplicatd pentru vehiculul de

baza

Valorile parametrilor

Valori permise de la - pand la

Masa efectivd a vehiculului final (in kg)

Masa maxima tehnic admisibild cu incdrciturd a vehi-

culului final (in kg)

Aria suprafetei frontale pentru vehiculul final (in cm?)

Rezistenta la rulare (kg/t)

Aria suprafetei frontale proiectate de intrare a aerului

din grilajul frontal (in cm?)
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Dacd un vehicul completat sau un vehicul in mai multe etape si cu destinatie speciald este supus incercdrii, iar
rezultatul incercdrii este sub limita de emisii aplicabild, vehiculul este considerat aprobat pentru familia ISC in
sensul punctului 5.10.3.

Daci rezultatul incercdrii in cazul unui vehicul completat sau al unui vehicul in mai multe etape si cu destinatie
speciald depdseste limitele de emisii aplicabile, dar nu este mai mare de 1,3 ori decit limitele de emisii aplicabile,
persoana care realizeazd incercarea examineazd dacd vehiculul respectiv respectd valorile din tabelul 3. Orice
neconformitate cu aceste valori se raporteaza citre autoritatea care acordd omologarea de tip. Dacd vehiculul nu
respectd valorile respective, autoritatea care acordd omologarea de tip investigheazd motivele neconformitatii si
ia masurile adecvate in privinta producdtorului vehiculului completat sau al vehiculului in mai multe etape si cu
destinatie speciald pentru restabilirea conformitatii, inclusiv retragerea omologdrii de tip. Dacd vehiculul respectd
valorile din tabelul 3, acesta este considerat un vehicul marcat pentru familia de conformitate in functiune in
sensul punctului 6.1.

Dacd rezultatul incercdrii depdseste valoarea limitelor de emisii aplicabile inmultitd cu 1,3, se considerd cd
vehiculul este respins pentru familia de conformitate in functionare in sensul punctului 6.1, dar valoarea in
cauzd nu este consideratd o valoare exceptionald pentru familia ISC relevantd. Dacd vehiculul completat sau
vehiculul in mai multe etape si cu destinatie speciald nu respectd valorile din tabelul 3, acest lucru se raporteazd
autorititii care acordd omologarea de tip; autoritatea respectivd investigheazd motivele neconformititii si ia
mdsurile adecvate in privinta producitorului vehiculului completat sau al vehiculului in mai multe etape si cu
destinatie speciald pentru restabilirea conformitdtii; masurile pot include retragerea omologrii de tip.

6. EVALUAREA CONFORMITATII

6.1.  In termen de 10 zile lucritoare de la incheierea incercdrii ISC pentru esantion, astfel cum se mentioneazi la
punctul 5.10.5, autoritatea care acordd omologarea de tip incepe efectuarea unor investigatii detaliate impreund
cu producitorul pentru a decide dacd familia ISC (sau o parte a acesteia) este conformd cu regulile ISC si dacd
necesitd masuri de remediere. Pentru vehicule in mai multe etape sau pentru vehiculele cu destinatie speciald,
autoritatea care acordd omologarea de tip desfisoard, de asemenea, investigatii detaliate atunci cand existd cel
putin trei vehicule defecte cu aceeasi defectiune sau cinci vehicule marcate in aceeasi familie ISC, astfel cum se
stabileste la punctul 5.10.6.

6.2.  Autoritatea care acordd omologarea de tip se asigurd cd existd suficiente resurse pentru a acoperi costurile legate
de evaluarea conformitatii. Fird a aduce atingere legislatiei nationale, costurile respective se acoperi cu taxe care
pot fi percepute de la producitor de citre autoritatea care acordd omologarea de tip. Taxele respective acoperd
toate incercdrile sau auditurile necesare pentru realizarea unei evaludri a conformitatii.

6.3.  La solicitarea producdtorului, autoritatea care acordd omologarea de tip poate extinde investigatiile la vehiculele
in functiune ale aceluiasi producitor care apartin altor familii ISC si care ar putea fi afectate de aceleasi defecte.

6.4.  Investigatia detaliatd nu dureazd mai mult de 60 de zile lucritoare de la lansarea investigatiei de cdtre autoritatea
care acordd omologarea de tip. Autoritatea care acordi omologarea de tip poate desfisura incerciri ISC
suplimentare in scopul de a stabili motivul pentru care vehiculele au fost respinse in timpul incercarilor ISC
initiale. Incercarile suplimentare se desfisoara in conditii similare cu incercarile ISC initiale respinse.

La solicitarea autoritdtii care acordd omologarea de tip, producitorul furnizeazd informatii suplimentare care
precizeazd, in special, posibila cauzi a defectiunilor, partile familiei care ar putea fi afectate, posibilitatea ca alte
familii sa fie afectate sau motivul pentru care problema ce a dus la respingere in urma incercirilor ISC initiale
nu este legatd de conformitatea in functiune, dacd este cazul. Producatorului i se oferd posibilitatea de a dovedi
cd prevederile privind conformitatea in functiune au fost respectate.

6.5.  In termenul prevdzut la punctul 6.4, autoritatea care acordd omologarea de tip ia decizia privind conformitatea
sau neconformitatea. In caz de neconformitate, autoritatea de omologare de tip care acordd omologarea
stabileste masurile de remediere pentru familia ISC in conformitate cu punctul 7. Aceasta le comunicd produ-

citorului.
7. MASURI DE REMEDIERE
7.1.  Producitorul stabileste un plan de masuri de remediere si il trimite la autoritatea care acordd omologarea de tip

in termen de 45 de zile lucritoare de la decizia privind respectarea sau nerespectarea cerintelor mentionate la
punctul 6.5. Aceastd perioadd poate fi prelungitd cu pand la 30 de zile lucritoare suplimentare dacd produ-
catorul demonstreazd autoritdtii care acordd omologarea de tip cd este nevoie de mai mult timp pentru a
investiga neconformitatea.
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7.2, Masurile de remediere solicitate de autoritatea care acordd omologarea de tip includ incercari necesare si
concepute in mod rezonabil asupra componentelor si vehiculelor pentru a demonstra eficacitatea si durabilitatea
misurilor de remediere.

7.3. Producitorul atribuie un nume sau un numdr de identificare unic pentru planul de masuri de remediere. Planul
de misuri de remediere include cel putin urmdtoarele elemente:

(a) o descriere a fiecdrui tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile inclus in planul mdsurilor de remediere;

(b) o descriere a modificdrilor, adaptarilor, reparatiilor, rectificdrilor, ajustdrilor sau a altor schimbari specifice
care trebuie operate pentru alinierea vehiculelor la norme, precum si un scurt rezumat al datelor si studiilor
tehnice pe care se bazeazd decizia producitorului in legiturd cu mdsurile de remediere respective;

(c) o descriere a metodei prin care producdtorul va informa proprietarii de vehicule cu privire la masurile de
remediere planificate;

(d) o descriere a intretinerii sau a utilizdrii corecte, dacd este cazul, pe care producitorul o stipuleazid drept
conditie de eligibilitate pentru reparatie in baza planului de masuri de remediere si o explicatie a necesitatii
conditiei respective;

() o descriere a procedurii care trebuie urmatd de citre proprietarii vehiculelor pentru remedierea neconfor-
mitdtii; descrierea respectivd trebuie sd includa data de la care se iau mésurile de remediere, durata estimatd a
reparatiilor in atelier §i locul unde pot fi efectuate acestea;

(f) un exemplu de informatii transmise citre proprietarul vehiculului;

(g) o scurtd descriere a sistemului pe care producitorul il utilizeazd pentru a asigura o furnizare adecvatd de
componente sau sisteme pentru aplicarea actiunii de remediere, inclusiv informatii privind data la care va fi
disponibild o furnizare corespunzitoare a componentelor, a software-ului sau a sistemelor necesare pentru
aplicarea masurilor de remediere;

(h) un exemplu cu toate instructiunile care urmeazd sd fie trimise citre atelierele de reparatii care vor executa
reparatia;

(i) o descriere a consecintelor masurilor de remediere propuse asupra emisiilor, a consumului de combustibil, a
manevrabilititii si a sigurantei fiecdrui tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile la care se referd planul de
misuri de remediere, insotitd de date si studii tehnice care sustin aceste concluzii;

() in cazul in care planul de masuri de remediere include o rechemare, trebuie prezentati autorititii care
acordd omologarea de tip o descriere a metodei de inregistrare a reparatiei. Dacd se utilizeazd o etichetd,
trebuie transmis un exemplar al acesteia.

In sensul literei (d), producitorul nu poate impune conditii de intretinere sau de utilizare care nu sunt legate in
mod demonstrabil de neconformitate si de masurile de remediere.

7.4.  Reparatia trebuie efectuatd rapid, intr-o perioadd rezonabild de la receptionarea vehiculului de citre producitor
pentru reparatie. In termen de 15 zile lucrdtoare de la primirea planului propus de masuri de remediere,
autoritatea care acordd omologarea de tip il aprobd sau solicitd un nou plan in conformitate cu punctul 7.5.

7.5.  In cazul in care autoritatea de omologare de tip nu aprobi planul de misuri de remediere, producitorul
elaboreazd un nou plan si il trimite autoritdtii de omologare de tip in termen de 20 de zile lucritoare de la
notificarea deciziei autoritdtii care acordd omologarea de tip.

7.6.  Dacid autoritatea care acordd omologarea de tip nu aprobd al doilea plan depus de producitor, acesta ia toate
mdsurile adecvate, in conformitate cu articolul 53 din Regulamentul (UE) 2018/858 pentru restabilirea confor-
mitdtii, inclusiv retragerea omologdrii de tip, daci este necesar.

7.7. In termen de 5 zile lucritoare, autoritatea care acordd omologarea de tip notifici decizia sa privind masurile de
remediere tuturor statelor membre si Comisiei.

7.8.  Misurile de remediere se aplicd tuturor vehiculelor din familia ISC (sau altor familii relevante identificate de
citre producitor in conformitate cu punctul 6.2) care ar putea fi afectate de acelasi defect. Autoritatea care
acordd omologarea de tip decide daci este necesar si se modifice omologarea de tip.

7.9.  Producitorul este responsabil de executarea planului aprobat de masuri de remediere in toate statele membre si
de mentinerea unei evidente a fiecdrui vehicul retras de pe piatd sau rechemat si reparat si a atelierului care a
efectuat reparatia.
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7.10.  Producdtorul pastreazd o copie a comunicdrii cu clientii care detin vehiculele afectate in legdturd cu planul de
mdsuri de remediere. Producdtorul pastreaza o evidentd a campaniei de rechemare, inclusiv a numdrului total de
vehicule afectate pentru fiecare stat membru si a numdrului total de vehicule deja rechemate pentru fiecare stat
membru, impreund cu o explicatie a eventualelor intarzieri in aplicarea mdsurilor de remediere. O datd la doud
luni, producitorul furnizeazi autoritdtii care acordd omologarea de tip, autoritdtilor de omologare de tip din
fiecare stat membru si Comisiei o evidentd a campaniei de rechemare.

7.11.  Statele membre iau mdsuri pentru a asigura aplicarea masurilor de remediere din planul aprobat asupra a cel
putin 90 % dintre vehiculele afectate de pe teritoriul lor, in termen de doi ani.

7.12. Repararea si modificarea sau addugarea de echipamente noi se inregistreaza intr-un certificat furnizat proprie-
tarului vehiculului, care include numarul campaniei de remediere.

8. AUTORITATEA CARE ACORDA OMOLOGAREA DE TIP ELABOREAZA UN RAPORT ANUAL

O datd pe an, pand la 31 martie cel tarziu, autoritatea care acordd omologarea de tip pune la dispozitie pe un
site web disponibil pentru public, in mod gratuit si fird sd fie necesar ca utilizatorul sd isi dezviluie identitatea
sau sd se inscrie, un raport cu rezultatele tuturor investigatiilor ISC finalizate in anul anterior. In cazul in care
unele investigatii ISC din anul precedent sunt incd deschise la data respectivd, acestea sunt raportate imediat ce
investigatia este finalizatd. Raportul contine cel putin elementele mentionate in apendicele 4.
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Apendicele 1

Criterii pentru selectia vehiculelor si pentru decizia de respingere a vehiculelor

Inspectia vehiculelor se utilizeazd pentru a selecta vehiculele intretinute si utilizate in mod corespunzitor pentru a fi
supuse incercarilor ISC. Vehiculele care nu indeplinesc unul sau mai multe dintre criteriile de excludere de mai jos sunt

excluse de la incercdri sau reparate si ulterior selectate.

Selectia vehiculelor pentru incercarea referitoare la emisii pentru conformitatea in functionare

Confidential

Data:

Numele investigatorului:

Locul incercdrii:

Tara de inmatriculare (numai in UE):

Caracteristicile vehiculului

x = criterii de

X = verificate

excludere si raportate
Numdrul placii de inmatriculare: x
Kilometrajul si vechimea vehiculului: x
vehiculul trebuie sd respecte normele privind kilometrajul si vechimea previzute
la articolul 9; in caz contrar, acesta nu poate fi selectat. Vechimea vehiculului
este calculatd de la data primei inmatriculdri
Data primei inmatriculdri: X
VIN: X
Clasa de emisii si caracterul acestora: X
Tara de inmatriculare: X X
Vehiculul trebuie sd fie inmatriculat in UE
Modelul: x
Codul motorului: x




2.3.2023 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 66/117

Volumul motorului (1): X
Puterea motorului (kW): X
Tipul cutiei de viteze (automatd/manuald): x
Axd motoare (FWD/AWD/RWD): x
Dimensiunea pneurilor (fatd si spate, dacd sunt diferite): x
Vehiculul este implicat intr-o campanie de rechemare sau de reparatii? x x

Dacd raspunsul este afirmativ: care? Campania de reparatii s-a incheiat deja?

Reparatiile trebuie sd fi fost efectuate inainte de inceperea incercdrilor ISC

Interviu al proprietarului vehiculului

(proprietarului i se adreseazd numai intrebdrile principale, iar acesta nu
cunoagte implicatiile raspunsurilor)

Numele proprietarului (disponibil numai pentru organismul de control sau X
laboratorul/serviciul tehnic acreditat)

Detalii de contact (adresd/numdr de telefon) (disponibile numai pentru orga- X
nismul de control sau laboratorul/serviciul tehnic acreditat)

Cati proprietari a avut vehiculul? x

Odometrul nu a functionat? x

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat.

Vehiculul fost utilizat intr-unul dintre scopurile urmdtoare?

Ca masind in show-room-uri? X

Taxi? X

Vehicul de livrare? X
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Masind de cursefsport? | x

Masind de inchiriat? X

Vehiculul a transportat sarcini grele peste specificatiile producatorului? x

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat.

Au existat reparatii majore la motor sau la vehicul? x

Au existat reparatii majore neautorizate la motor sau la vehicul? x

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat.

S-au executat operatii neautorizate de mdrire/ajustare a puterii? X

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat.

A fost schimbatd vreo piesd a sistemului de emisii de dupd tratament sifsau a | x x
sistemului de combustibil? Au fost utilizate piese originale? Dacd nu au fost
utilizate piese originale, vehiculul nu poate fi selectat.

A fost schimbatd definitiv vreo piesd a sistemului de emisii posttratare? x

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat

Au fost instalate dispozitive neautorizate (sistem de distrugere a ureei, emulator | x
etc.)?

Daca raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat

Vehiculul a fost implicat intr-un accident grav? Furnizati o listd a deteriordrilor x
si reparatiilor efectuate ulterior

Masina a fost utilizatd cu un tip de combustibil gresit (de ex. benzind in loc de | x
motorind) in trecut? Masina a fost utilizatd cu combustibil de calitate UE care
nu este disponibil comercial (de pe piata neagrd sau combustibil combinat?)

Daca raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat.

Ati utilizat odorizante, spray-uri pentru cabind, substante de curdtare a franelor | x
sau altd sursd de emisii puternice de hidrocarburi in jurul vehiculului in ultima
lund? Dacd rdspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat pentru
incercarea de emisii prin evaporare.

S-a vdrsat benzind in interiorul sau in exteriorul vehiculului in ultimele 3 luni? | x

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat pentru incercarea de
emisii prin evaporare.

S-a produs fum in masing in ultimele 12 luni? x

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat pentru incercarea de
emisii prin evaporare
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Ati aplicat protectie la coroziune, autocolante, protectie sub sigiliu, pe orice alte | x
surse potentiale de compusi volatili la maging?

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat pentru incercarea de
emisii prin evaporare

Masina a fost revopsitd? x

Dacd raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat pentru incercarea de
emisii prin evaporare

Unde utilizati vehiculul cel mai des?

% autostradad x
% mediu rural X
% mediu urban X

Ati condus vehiculul intr-un stat din afara UE mai mult de 10 % din timpul | x —
de condus?

Daca raspunsul este afirmativ, vehiculul nu poate fi selectat

In ce tard ati realimentat vehiculul cu combustibil in ultimele doud ocazii? | x

Dacd vehiculul a fost realimentat cu combustibil in ultimele doud ocazii in
afara unui stat care aplicd standardele UE pentru combustibili, vehiculul nu
poate fi selectat.

A fost utilizat un aditiv de combustibil neaprobat de cdtre producdtor? x

Daca rdaspunsul este afirmativ, atunci vehiculul nu poate fi selectat.

Vehiculul a fost intretinut i utilizat in conformitate cu instructiunile producd- | x
torului?

Dacd rezultatul verificdrii este negativ, vehiculul nu poate fi selectat.

Istoricul complet de service si reparatii, inclusiv eventuale ameliordri x

Dacd nu poate fi furnizatd documentatia completd, vehiculul nu poate fi
selectat.
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Examinarea i intrefinerea
vehiculului

X=
F

Criterii de excludere/
Vehicul defect

X = verificate si
raportate

Nivel rezervor de combustibil
(plin/gol)

Indicatorul ~ luminos  al
rezervei de combustibil este
aprins? Dacd rdspunsul este
afirmativ, realimentati inainte
de incercare.

Sunt  activate  indicatoare
luminoase pe panoul de indi-
catoare care indicd o defectiune
la vehicul sau la sistemul de
evacuare posttratare care hu
poate  fi  remediatd  prin
intretinere normald? (Indicator
luminos de disfunctionalitate,
indicator luminos de service la
motor etc.?)

Dacd raspunsul este afirmativ,
vehiculul nu poate fi selectat

Indicatorul luminos SCR este
aprins dupd pornirea moto-
rului?

Dacd rdspunsul este afirmativ,
trebuie sd fie addugat AdBlue
sau  reparafia trebuie sa fie
efectuatd inainte de a utiliza
vehiculul pentru incercare.

Controlul vizual al sistemului
de evacuare

Verificati dacd existd
scurgeri intre galeria de
evacuare si capdtul tevii de
evacuare. Verificati si docu-
mentati (cu fotografii)

Dacd  existd  deteriordri  sau
scurgeri, vehiculul este declarat
defect.

Componentele  relevante  ale
gazelor de evacuare

Verificati si documentati (cu
fotografii) dacd existd dete-
riordri la toate compo-
nentele relevante ale
sistemului de emisii.

Dacd existd deteriordri,
vehiculul este declarat defect.
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Sistem de evaporare

Presurizati  sistemul  de
combustibil ~ (din  partea
canistrei), verificand dacd
existd  scurgeri  intr-un
mediu  la  temperaturd
ambianta constantd,
efectuati  incercarea  de
detectare a scdpdrilor de
gaze cu ajutorul unui
senzor FID in jurul si in
interiorul vehiculului. Dacd
vehiculul nu obtine rezultate
satisfdcdtoare in urma
incercdrii  de  detectare a
scapdrilor de gaze cu ajutorul
unui senzor FID, acesta este
declarat defect.

Esantionul de combustibil

Recoltati un esantion de
combustibil din rezervorul
de combustibil.

Filtrul de aer si filtrul de ulei

Verificati daci este
contaminat si deteriorat si
schimbati-le in caz de dete-
riorare  sau  contaminare
puternicd sau dacd mai
rdmdn  mai  putin  de
800 km pand la urmitorul
schimb recomandat.

Lichidul ~ de  spdlare a
parbrizului  (numai  pentru
incercarea  de  emisii  prin
evaporare)

Scoateti lichidul de spélare a
parbrizului  si  umpleti
rezervorul cu apd fierbinte.

10

Rofi (fatd si spate)

Verificati dacd rotile se
migcd  liber sau  sunt
blocate de frana.

Dacd rezultatul verificdrii este
negativ, vehiculul nu poate fi
selectat.

11

Pneurile  (numai  pentru
incercarea  de emisii  prin
evaporare)

Scoateti roata de rezervi,
schimbati cu pneuri stabi-
lizate dacd pneurile au fost
schimbate cu mai putin de
15000km  in  urmad.
Utilizati numai pneuri de
vard si pneuri pentru toate
anotimpurile.
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12

Curelele de  transmisie  si
capacul agentului de rdcire

In caz de deteriordri, vehiculul
este declarat  defect. Docu-
mentati cu fotografii

13

Verificati nivelul fluidelor

Verificati nivelul maxim si
minim (ulei de motor,
lichid de ricire)/completati
dacd nivelul este sub cel
minim

14

Clapetd rezervor (numai pentru
incercarea  de  emisii  prin
evaporare)

Verificati  dacd linia de
preaplin de pe clapeta rezer-
vorului  este  complet
degajatd de reziduuri sau
spalati furtunul cu apd fier-
binte.

15

Furtunurile de vid si cablurile
electrice

Verificati integritatea tuturor
acestor elemente. In caz de
deteriordri,  vehiculul  este
declarat  defect. Documentati

cu fotografii

16

Supape de injectie/cabluri

Verificati toate cablurile si
conductele de combustibil.
In caz de deteriordri, vehiculul
este declarat defect. Docu-
mentati cu fotografii
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17

Cablu de aprindere (benzind)

Verificati  bujiile, cablurile
etc. In caz de deteriordri,
inlocuiti-le.

18

EGR si catalizator, filtru de
particule

Verificati  toate  cablurile,
firele si senzorii.

In caz de acces neautorizat,
vehiculul nu poate fi selectat.

In caz de deteriorare, vehiculul
este declarat  defect. Docu-
mentati cu fotografii

x/F

19

Starea de sigurantd

Verificati cd pneurile, corpul
vehiculului, starea
sistemului  electric si a
sistemului  de frinare se
afld in conditii de sigurantd
pentru incercare si
respectati regulile rutiere.

Dacd rezultatul verificdrii este
negativ, vehiculul nu poate fi
selectat.

20

Semiremorcd

Existd  cabluri  electrice
pentru conectarea semire-
morcii, in cazul in care
sunt necesare?

21

Modificdri aerodinamice

Verificati dacd nu existd
modificari de aerodinamicd
realizate dupd achizitionare
care nu pot fi indepirtare
inainte de realizarea
incercdrii  (portbagaje de
plafon, bare de portbagaj,
spoilere etc) si dacd nu
lipsesc componente aerodi-
namice standard (deflec-
toarele fatd, difuzoarele,
separatoarele etc.).

Daca rdspunsul este afirmativ,
vehiculul nu poate fi selectat.
Documentati cu fotografii
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22 Se verificd dacd ramdn mai X
putin de 800 km pand la
urmdtoarea intretinere
programatd si, in caz afir-
mativ, se efectueazd
intretinerea.
23 Toate verificdrile care necesitd

conexiuni OBD se vor efectua
inainte si/sau dupd incheierea
incercdrilor

24 Numdrul piesei si suma de x
verificare  pentru  calibrarea
modulului  de comandd  al
grupului motopropulsor

25 Diagnosticarea OBD (inainte X
sau dupd incercarea referitoare
la emisii)

Se citesc codurile de diag-
nosticare a defectelor si se
imprima registrul de erori

26 Interogarea  modului  de x
asistentd 09 OBD (inainte
sau dupd incercarea de emisii)

Se citeste modul de
asistentd  09. Se inregis-
treazd informatiile.

27 Modul 7 OBD (inainte sau
dupd incercarea de emisii)

Se citeste modul de
asistenta 07. Se Iinregis-
treazd informatiile

Observatii pentru: reparatii/inlocuirea componentelor/numere de piese
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Apendicele 2

Reguli pentru efectuarea incercirii de tip 4 in timpul verificirii conformititii in functionare

Incercdrile de tip 4 pentru conformitatea in functionare se efectueazd in conformitate cu anexa VI [sau anexa VI la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, acolo unde este cazul], cu urmitoarele exceptii:

— vehiculele incercate pe baza incercdrii de tip 4 trebuie si aibd o vechime de cel putin 12 luni;
— se considerd cd anduranta canistrei este incercatd si prin urmare procedura de incercare a andurantei pe stand nu este
aplicatd;

— canistra se incarcd in afara vehiculului, conform procedurii descrise in acest scop in anexa VI si se indeparteaza si se
monteazd pe vehicul conform instructiunilor de reparatii ale producitorului. Se va efectua o incercare de detectare a
scapdrilor de gaze cu ajutorul unui senzor FID (cu rezultate sub 100 ppm la 20 °C) cit mai aproape de canistrd
inainte §i dupd incircare pentru a confirma montarea corectd a acesteia;

— se considerd cd anduranta rezervorului este incercatd si prin urmare nu se adaugi factorul de permeabilitate in
calculul rezultatului la incercarea de tip 4.
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Apendicele 3

Raportul I1SC
Urmadtoarele informatii se includ in raportul ISC detaliat:
1. data incercdrii;
2. numdrul unic al raportului ISC;
3. data aprobdrii de citre reprezentantul autorizat;
4. data transmiterii citre GTAA sau a incdrcdrii pe platforma electronicd;
5. denumirea si adresa producdtorului;

6. numele, adresa, numdrul de telefon, numirul de fax si adresa de e-mail a responsabilului de la laboratorul de
incercare;

7. denumirea (denumirile) modelului vehiculelor incluse in planul de incercri;

8. dupd caz, lista tipurilor de vehicule cuprinse in informatiile producatorului, respectiv emisiile la teava de evacuare,
familia in functiune;

9. numerele omologdrilor de tip aplicabile acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei, inclusiv, dupd caz, numerele
tuturor extinderilor si reparatiilor la fata locului/rechemairilor (ameliordri ulterioare);

10. detalii privind extinderile, reparatiile la fata locului/rechemdrile pentru omologdrile de tip ale vehiculelor care fac
obiectul informatiilor furnizate de producitor (dacd sunt solicitate de autoritatea de omologare);

11. perioada in care au fost colectate informatiile;
12. procedura de verificare ISC, inclusiv, dacd este cazul:
(i) metoda de procurare a vehiculelor;

(i) criteriile de selectie si de respingere a vehiculelor (incluzand rdspunsurile la tabelul din apendicele 1, inclusiv
fotografii);

(iii) tipurile si procedurile de incercare folosite pentru program;
(iv) zona (zonele) geografice din cadrul cireia (cdrora) producitorul si-a colectat informatiile;
(v) numdrul lotului de esantioane si planul de esantionare utilizat;

13. rezultatele procedurii ISC, inclusiv:

(i) identificarea vehiculelor incluse in program (incercate sau nu). Identificarea include tabelul din apendicele 1, fard
elementele confidentiale;

(ii) datele de incercare pentru emisiile la teava de evacuare:

— specificatii referitoare la combustibilul de incercare (de exemplu, combustibil de referintd sau combustibil de
pe piatd);

— conditiile de incercare (temperaturd, umiditate, inertia dinamometrului, masa);
— reglajele standului cu role (de exemplu, rezistenta la inaintare pe drum, reglajul puterii);

— rezultatele incercdrii si calcularea aprobarii/respingerii;
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(iii) datele de incercare pentru emisiile prin evaporare:

— specificatii referitoare la combustibilul de incercare (de exemplu, combustibil de referintd sau combustibil de
pe piatd);

— conditiile de incercare (temperaturd, umiditate, inertia dinamometrului, masa);
— reglajele standului cu role (de exemplu, rezistenta la inaintare pe drum, reglajul puterii);

— rezultatele incercdrii si calcularea aprobdrii/respingerii.
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Apendicele 4

Raportul ISC anual realizat de citre autoritatea care acordd omologarea de tip

TITLU

A. Imagine de ansamblu si concluzii principale
B. Activitdti ISC efectuate de cdtre producitor in anul precedent:

1. Obtinerea informatiilor de citre producdtor

2. Incercirile ISC (inclusiv planificarea si selectia familiilor incercate si rezultatele finale ale incercarilor)
C. Activitdtile ISC desfasurate de ceilalti actori in anul precedent:

3. Colectarea informatiilor si evaluarea riscului

4. Incercirile ISC (inclusiv planificarea si selectia familiilor incercate si rezultatele finale ale incercirilor)
D. Activitdtile ISC efectuate in anul precedent de autoritatea care acordd omologarea de tip:

5. Colectarea informatiilor si evaluarea riscului

6. Incercirile ISC (inclusiv planificarea si selectia familiilor incercate si rezultatele finale ale incercirilor)

7. Investigatii detaliate

8. Misuri de remediere
E. Evaluarea sciderii anuale prognozate a emisiilor datoritd eventualelor masuri de remediere ISC
F. Lectii invdtate (inclusiv pentru performanta instrumentelor utilizate)

G. Raportarea altor incercdri invalidate
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Apendicele 5
Listele de transparentd
Tabelul 1
Lista de transparentd 1
ID Intrare Tipul de date Unitate Descriere
1 Numir TA al emisiilor Text Astfel cum se prevede in anexa Ijapen-
dicele 6 [Regulamentul (UE) 2017/1151]

la Data omologirii de tip | Data Data omologdrii de tip privind emisiile
privind emisiile

2 Identificatorul familiei de | Text Astfel cum se raporteazd la punctul 0. din
interpolare (IP ID) sectiunea II din apendicele 4

la anexa I [Regulamentul (UE) 2017/1151]
si in Regulamentul CEE-ONU nr. 154,
anexa A2, addendum la comunicarea
privind omologarea de tip, punctul 0.1:
Identificatorul ~ familiei de interpolare,
astfel cum este definit la punctul 6.2.2
din acelasi regulament

5 Identificatorul familiei | Text Astfel cum se prevede la punctul 0.2.3.2
ATCT din apendicele 3 la anexa I [Regulamentul

(UE) 2017/1151]

7 Identificatorul familiei RL | Text Astfel cum se prevede la punctul 0.2.3.4.1
de vehicule H sau identifi- din apendicele 3 la anexa I (pentru
catorul familiei RM familia de matrice ale rezistentei la

inaintare pe drum, punctul 0.2.3.5)
[Regulamentul (UE) 2017/1151]

7a Identificatorul familiei RL | Text Astfel cum se prevede la punctul 0.2.3.4.2
de vehicule L (dacd este din apendicele 3 la anexa I [Regulamentul
relevant) (UE) 2017/1151]
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ID Intrare Tipul de date Unitate Descriere

7b Identificatorul familiei RL | Text -- Astfel cum se prevede la punctul 1.4.2 din
de vehicule M (dacd este apendicele 1 la anexa Al la Regulamentul
cazul) CEE-ONU nr. 154. Parametrii rezistentei la

inaintare pe drum

13 Roti motoare ale vehi- | Enumerare -- Punctul 1.7 din addendumul la apen-
culului din familie (fatd, spate, dicele 4 al anexei 1 [Regulamentul (UE)

tractiune  inte- 2017/1151]
grald)

14 Configuratia standului cu | Enumerare (o | - - Conform anexei B6 din Regulamentul CEE-
role in timpul incercirii TA | singurd  axd, ONU nr. 154; punctul 2.4.2.4.

doud axe)

18 Modul (modurile) selectabil | Formate -- Se indicd si se descrie modul (modurile)
(e) de cidtre conducitor in | posibile:  pdf, utilizat(e) in cadrul omologdrii de tip. In
timpul incercirilor TA | jpg. cazurile vehiculelor caracterizate de un
(ICE pur) sau pentru D . mod predominant, se va efectua o
N . enumirea L . :
incercarea cu mentinere de fisierului singurd 1inregistrare. ~Alternativ, trebuie
sarcina (NOVC-HEV, OVC- cbuic si fi descrise modurile selectabile in cazul cel
HEV, NOVC-FCHYV) trebuie  sa He mai favorabil si in cazul cel mai defavo-

un UUID, unic . . . .
n cadrul ral.)%l. DescnereaA modvuglor care trebuie
achetului utilizate pentru incercdrile TA, in confor-
p ’ mitate cu punctul 2.6.6 din anexa B6 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 154.

19 Modul (modurile) selectabil | Formate -- Se indicd si se descrie modul (modurile)
(e) de citre conducdtor in | posibile:  pdf, utilizat(e) in cadrul omologarii de tip. In
timpul incercdrilor TA | jpg. cazurile vehiculelor caracterizate de un
pentru  incercarea  cu Denumirea mod predominant, se va efectua o
consum de sarcind (OVC- fisierului singurd inregistrare. Alternativ, trebuie
HEV) slerwiut descrise modurile selectabile in cazul cel

trebuie sd  fie ) s .
. mai favorabil si in cazul cel mai defavo-
un UUID, unic . . . .
n cadrul ral.a%l. Descrierea moduplor care trebuie
achetului utilizate pentru incercdrile TA, in confor-
p ’ mitate cu punctul 3.2.3 din anexa B8 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 154

20 Turatia motorului la ralanti | Numir rpm Punctul 3.2.1.6 din apendicele 3 la anexa I
pentru  vehiculele cu [Regulamentul (UE) 2017/1151]
transmisie manual3,
combustibil 1,
combustibil 2 (dacd este
relevant)

21 Nr. de trepte de viteze | Numir -- Punctul 1.13.2 din addendumul la apen-

pentru  vehiculele  cu
transmisie manuald

dicele 4 al anexei I [Regulamentul (UE)
2017/1151]
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23 Dimensiunile pneurilor | Text -- Punctul 1.1.8 din addendumul la apen-
fatd/spate/mijloc ale vehi- dicele 8a al anexei I [Regulamentul (UE)
culului de incercare, 2017/1151]
pentru vehlculsle e A se utiliza 1 pentru dimensiunile
transmisie manuald . ) . < .

pneurilor rotilor din fatd, 2 pentru dimen-
siunile pneurilor rotilor din spate, 3 pentru
dimensiunile pneurilor rotilor din mijloc
(dacd este cazul)

24 Curba de putere la sarcind | Valori din tabel | rpm in functie | Curba de putere la sarcind maximi in

+ maximd cu marja de de kW in|raport cu gama de turatii ale motorului
sigurantd suplimentara functie de % se situeazd intre Ny §i Npyeq SAU N

25 (ASM) pentru vehiculele sau ndv(ngv,.) X V.o ludndu-se in
cu transmisie = manuald, calcul cea mai mare dintre aceste valori,
combustibil 1, impreund cu ASM (dacd este utilizatd
combustibil 2 (daci este pentru calculul schimbdrilor treptelor de
relevant) vitezd) previzutd la punctul 1.2.4 din

apendicele 8a la anexa I

[Regulamentul (UE) 2017/1151]

Exemple de valori din tabel sunt prezentate
in tabelul A2[/1 din anexa B2 la Regula-
mentul CEE-ONU nr. 154

26 Informatii suplimentare | A se vedea [ A se vedea | Punctul 1.2.4 din apendicele 8a la anexa I
pentru  calculul  schim- | tabelul din | tabelul din | [Regulamentul (UE) 2017/1151]
barilor treptelor de vitezd | exemplu exemplu
pentru  vehiculele  cu
transmisie manualj,
combustibil 1,
combustibil 2 (dacd este
relevant)

29 FCF ATCT, combustibil 1, | Numir -- O valoare pentru fiecare combustibil in
combustibil 2 (dacd este cazul vehiculelor bicombustibil si multi-
relevant) combustibil. Se compard intotdeauna

combustibilul 1 cu FCF ATCT, iar
combustibilul 2 cu FCF ATCT.

Astfel cum se specificd la punctul 3.8.1 din
anexa Bé6a la Regulamentul CEE-ONU
nr. 154.

30a | Factor (factori) Ki aditivi | Valori din tabel | glkm  pentru | Tabel de definire a valorilor pentru CO,
pentru vehiculele echipate CO,, mg/km

cu sisteme cu regenerare
periodicd

pentru restul

NO,, PM, THC (mg/km) si pentru CO,
(glkm).

Gol dacd se furnizeazd factorii multipli-
catori Ki sau pentru vehiculele care nu
sunt echipate cu sisteme cu regenerare
periodicd. Punctul 2.1.1.1.1 din apen-
dicele 8a la anexa I pentru poluanti,
respectiv punctul 2.1.1.2.1 pentru CO,
[Regulamentul (UE) 2017/1151]
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Intrare

Tipul de date

Unitate

Descriere

30b

Factor (factori) Ki multipli-
catori pentru vehiculele
echipate cu sisteme cu
regenerare periodicd

Valori din tabel

fard unitati

Tabel de definire a valorilor pentru CO,

NO,, PM, THC si pentru CO,. Gol daci se
furnizeazd factori Ki aditivi sau pentru
vehicule care nu sunt echipate cu sisteme
cu regenerare periodicd. Punctul 2.1.1.1.1
din apendicele 8a la anexa I pentru
poluanti, respectiv. punctul  2.1.1.2.1
pentru CO,

[Regulamentul (UE) 2017/1151]

31a

Factori de  deteriorare
aditiv (FD), combustibil 1,
combustibil 2 (dacd este
relevant)

Valori din tabel

(mg/km, cu
exceptia PN
care este #/km

Tabel care defineste factorii de deteriorare
pentru fiecare poluant.

1. CO, PM, PN, NO,, NMHC si THC
pentru vehiculele monocombustibil pe
benzind i pentru toate vehiculele
bicombustibil si multicombustibil.

2. CO, NO,, NMHC si THC pentru vehi-
culele monocombustibil GPL si GN.

3. NO, pentru
bustibil H,.

4. NO,, THC+NOy, CO, PM si PN pentru
toate vehiculele pe benzina.

vehiculele monocom-

5. Gol daci se furnizeazd factorii multipli-
catori FD. Punctul 2.1.1.1.1 din apen-
dicele 8a la anexa I [Regulamentul
(UE) 2017/1151].

31b

Factori de  deteriorare
multiplicativi (FD),
combustibil 1,
combustibil 2 (dacd este
relevant)

Valori din tabel

fard unitai

Tabel care defineste factorii de deteriorare
pentru fiecare poluant.

— CO, PM, PN, NO,, NMHC si THC
pentru vehiculele monocombustibil pe
benzind si pentru toate vehiculele
bicombustibil si multicombustibil.

— CO, NO,, NMHC si THC pentru vehi-
culele monocombustibil GPL si GN.

— NO, pentru
bustibil H,.

— NO,, THC+NOy, CO, PM si PN pentru
toate vehiculele pe benzind.

vehiculele monocom-

Gol dacd se furnizeazd factorii aditivi FD.
Anexa I apendicele 8a, punctul 2.1.1.1.1.

[Regulamentul (UE) 2017/1151].

32

Tensiunea bateriei
toate SRSEE

pentru

Numar

Astfel cum este definitd la punctul 4.1 din
apendicele 2 la anexa B6 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 154

(DIN EN 60050-482)

2.3.2023
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33 Coeficientul de corectie K | Tabel (g/km)/ Pentru vehiculele NOVC si OVC-HEV
gl:/lrcl?I{IEvpentru NOVC 4 (Whikm) corectia emisiilor de CO, CS, astfel cum
este definitd la punctul 2 din apendicele 2
la anexa B8 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 154
42 Recunoagterea regenerarii Document in Descrierea de cdtre producdtorul vehi-
format pdf sau culului a modului de recunoastere a rege-
ipg nerdrii produse in timpul unei incercdri
Denumirea
fisierului
trebuie si  fie
un UUID, unic
in cadrul
pachetului.
43 Finalizarea regenerdrii Document in | — Descrierea procedurii  pentru finalizarea
format pdf sau regenerdrii
jpg
Denumirea
fisierului
trebuie si  fie
un UUID, unic
in cadrul
pachetului.
44a | Numdrul de ordine al ciclului | Numar — Numai  pentru  vehiculele ~OVC-HEV.
de tranzitie pentru VL Numdrul de incercdri CD efectuate pand
cand sunt indeplinite criteriile. Punctul
2.1.1.4.1.4 din apendicele 8a la anexa I
[Regulamentul (UE) 2017/1151]
Pentru vehiculele in mai multe etape sau pentru vehiculele in mai multe etape si cu destinatie speciald
45 Masa permisd a vehiculului | Numar kg Astfel cum se prevede la punctul 0.2.2.1
final in stare de functionare din  anexa I la  Regulamentul
(UE) 2020/683
De la-pani la
45a | Masa efectivd permisd a vehi- | Numar kg Astfel cum se prevede la punctul 0.2.2.1
culului final din  anexa I la  Regulamentul
(UE) 2020/683
De la-pani la
45b | Masa maximi tehnic admi- | Numdr kg Astfel cum se prevede la punctul 0.2.2.1
sibild a vehiculului incarcat din  anexa I la  Regulamentul
(in ke) (UE) 2020/683
De la-pani la
46 Aria permisd a suprafetei | Numar cm? Astfel cum se prevede la punctul 0.2.2.1

frontale pentru vehiculul final

din anexa I la
(UE) 2020/683

De la-pani la

Regulamentul
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47 Rezistenta permisd la rulare a | Numdr kg/t Astfel cum se prevede la punctul 0.2.2.1

pneurilor din  anexa I la  Regulamentul
(UE) 2020/683
De la-pani la

48 Aria permisd a suprafetei | Numdr cm? Astfel cum se prevede la punctul 0.2.2.1
frontale proiectate de intrare din  anexa I la  Regulamentul
a aerului din grilajul frontal (UE) 2020/683

De la-pani la
PENTRU TOATE VEHICULELE
49 Tipul de propulsie Enumerare: ICE | - - Tipul propulsiei, astfel cum este definit la
pure, OVC- punctul 3.3.1.2 litera (a) din anexa IIIA
HEV, NOVC-
HEV
50 Tipul aprinderii Enumerare -- Tipul de aprindere, astfel cum se prevede la
. . punctul 3.2.1.1
Aprindere prin
scanteie, din apendicele 3 la anexa I [Regulamentul
aprindere prin (UE) 2017/1151]
compresie

51 Modul de functionare din | Enumerare -- Tipul de combustibil al vehiculului, astfel
punctul de vedere al | (monocombus- cum se prevede la
combustibilului t}b}l’ b1cog1bus- punctul 3.2.2.4 din apendicele 3 la

tibil, multicom-
. anexa |
bustibil)
[Regulamentul (UE) 2017/1151]

52 Tipul de  combustibil: | Enumerare -- Tipul de combustibil, astfel cum se prevede
combustibil 1, | [benzing, la punctul 3.2.2.1
combustibil 2 (dacd este | motorind, GPL, di .

. in apendicele 3 la anexa I [Regulamentul
relevant) GN/biometan, 0 < | vehiculel
etanol  (ES5) (UE) 2017/1151]. In cazul vehiculelor
hidrogen] ’ bicombustibil si multicombustibil, lista
genl- ambilor combustibili.

53 Tipul de transmisie Enumerare -- Tipul de transmisie, astfel cum se specificd

[manuald, la punctul 4.5.1 din apendicele 3 la

automatd, cu anexa [ [Regulamentul (UE) 2017/1151]

variatie

continud

(CVD)]

54 Cilindree Numdr cm’ Cilindreea, astfel cum se prevede la punctul

3.2.1.3 din apendicele 3 la anexa I [Regu-
lamentul (UE) 2017/1151].

55 Metoda de alimentare a | Enumerare: Metoda de alimentare a motorului
motorului, combustibil 1, | directd/indirec- declaratd la  punctul 1.10.2 din
combustibil 2 (dacd este | td/directd si addendumul la apendicele 4 la anexa I
relevant) indirectd [Regulamentul (UE) 2017/1151].
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Tabelul 2

Lista de transparentd 2

Camp Tipul de date Descriere

TVV Text Identificator unic al tipului, variantei, versiunii vehi-
culului

Punctele 7.3 si 7.4 din partea B a anexei I [Regula-
mentul (UE) 2018/858]

Identificatorul familiei | Text Punctul 3.5.2. din anexa IIIA
PEMS
Marcd Text Denumirea comerciald a producitorului

punctul 0.1 din anexa I la Regulamentul (UE) 2020/683

Denumirea comerciald | Text Denumirea comerciald a TVV

punctul  0.2.1 din anexa I la  Regula-
mentul (UE) 2020/683.

Altd denumire Text Text liber

Categoria si clasa Enumerare (M1, categoria NI | Categoria si clasa vehiculului

clasa 1, categoria N1 clasa II,
categoria N1 clasa II, N2, N3, Anexa I (Clasa) la Regulamentul (CE) nr. 715/2007

M2, M3) Anexa [ (Categorii) la Regulamentul (UE) 2018/858
Caroserie Enumerare (AA berling, Tipul de caroserie

AB autoturism cu usd spate | Punctul 0.3.0.2 din anexa [ [Regulamentul (UE)

rabatabil3, 2020/683]

AC break,

AD cupeu,

AE cabriolet,

AF vehicul cu utilizare multipla
AG break (utilitar)

BA camion,

BB furgon,

BC autotractor pentru semire-
morcd,

BD autoremorcher,
BE camionetd pick-up,

BX sasiu-cabind sau sasiu-cabini
incompletd)

Numir TA al emisiilor | Text Anexa IV la Regulamentul (UE) 2020/683
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Camp Tipul de date Descriere

Numirul WVTA Text Identificatorul omologdrii de tip a vehiculului complet,
astfel cum este definit in anexa IV la Regulamentul (UE)
2020/683

Identificatorul familiei | Text Astfel cum se prevede la punctul 0.2.3.7 din apen-

de emisii prin dicele 3 la anexa I [Regulamentul (UE) 2017/1151]

evaporare

Puterea nominald a | Numir Punctul 3.2.1.8 din apendicele 3 la anexa I [Regula-

motorului, mentul (UE) 2017/1151]

combustibil 1,

combustibil 2 (dacd

este relevant)

Pneuri jumelate Da/Nu Declarate de OEM

Capacititile rezer- | Numdr Capacitatea (capacitdtile) rezervorului (rezervoarelor) de

voarelor de combustibil

fi?;ll!’ettlz;lbﬂ (valori Punctul 3.2.3.1.1 din anexa [ la Regulamentul
(UE) 2020/683.

Rezervor etans Da/Nu Punctul 3.2.12.2.5.5.3 din anexa I [Regulamentul (UE)
2020/683]

Codul WMI utilizat in | Text Declarat de OEM (ISO 3779)”

prezentul WVTA+TVV

2.3.2023
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ANEXA 1II
~ANEXA IlIA

1. ABREVIERI

Abrevierile se referd in mod generic atat la formele de singular, cat si la cele de plural ale termenilor

abreviati.

CLD —  Detector cu chemiluminescentd (ChemiLuminescence Detector)

CVs —  Prelevare la volum constant (Constant Volume Sampler)

DCT —  Transmisie cu ambreiaj dublu (Dual Clutch Transmission)

ECU —  Unitate de comandd a motorului (Engine Control Unit)

EFM —  Debitmetru masic pentru gazele de evacuare

FID —  Detector cu ionizare in flacird (Flame Ionisation Detector)

FS —  Scald completd (full scale)

GNSS —  Sistem global de navigatie prin satelit (Global Navigation Satellite System)

HCLD —  Detector cu chemiluminescentd, incilzit (Heated ChemiLuminescence Detector)

ICE —  Motor cu ardere internd (Internal Combustion Engine)

GPL —  Gaz petrolier lichefiat (Liquid Petroleum Gas)

NDIR —  (Analizor) nedispersiv cu infrarosu

NDUV — Analizor nedispersiv cu absorbtie in ultraviolet

NG —  Gaz natural

NMC —  Separator de compusi organici nemetanici

NMC-FID —  Separator de compusi organici nemetanici in combinatie cu un detector cu ionizare in
flacira

NMHC —  Hidrocarburi nemetanice

Sistemul ~—  Diagnozd la bord

OBD

PEMS —  Sistem portabil de masurare a emisiilor

RPA —  Acceleratie relativd pozitivd

SEE —  Eroare standard de estimare

THC —  Total hidrocarburi

VIN —  Numirul de identificare al vehiculului

WLTC —  Ciclu de incercare pentru vehiculele usoare armonizat la nivel mondial
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2. DEFINITII
2.1. in sensul prezentei anexe, se aplici urmitoarele definitii in ceea ce priveste aspectele generale:
2.1.1. «tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile generate in conditii reale de conducere» inseamnd un grup de

vehicule care nu diferd cu privire la criteriile care constituie o «familie de incercdri PEMS», astfel cum este
definitd la punctul 3.3.1;

2.1.2. «emisiile RDE maxime declarate» inseamnd valorile emisiilor care trebuie sd fie obligatoriu mai mici decat
limitele de emisii aplicabile si care sunt declarate in mod optional de citre producitor si utilizate pentru a
verifica conformitatea cu limitele inferioare de emisii.

2.2. In sensul prezentei anexe, se aplicdi urmitoarele definitii in ceea ce priveste echipamentul de
incercare:
2.2.1. «acuratete» inseamnd diferenta dintre o valoare misuratd si o valoare de referintd, care poate fi identificatd

intr-un standard national sau international §i care descrie corectitudinea rezultatului (figura 1);

2.2.2. «adaptor» inseamnd, in sensul prezentei anexe, piese mecanice care permit conectarea vehiculului la un
conector standardizat sau utilizat in mod obisnuit pentru aparatul de masurd;

2.2.3. «analizor» inseamnd orice aparat de masurd care nu este parte a vehiculului, dar care este instalat pentru a
determina concentratia sau cantitatea de poluanti gazosi sau de particule;

2.2.4. «etalonare» inseamnd procesul de reglare a rispunsului unui sistem de mdsurare astfel incit indicatiile
acestuia sd corespundd unei serii de semnale de referint3;

2.2.5. «gaz de etalonare» inseamnd un amestec de gaze utilizat pentru etalonarea analizoarelor de gaze;

2.2.6. «timp de intarziere» inseamnd intervalul de timp dintre variatia componentei de mdsurat in punctul de
referintd si un rdspuns al sistemului de 10 % din valoarea mdsuratd finald (t10), sonda de prelevare fiind
definitd drept punct de referintd (figura 2);

22.7. «scald completd» inseamnd intregul domeniu de masurare al unui analizor, al unui instrument de masurare a
debitului sau al unui senzor, astfel cum se specificd de citre producitorul echipamentelor respective, sau cel
mai mare domeniu de mdisurare utilizat pentru incercarea respectivi;

2.2.8. factorul de rispuns la hidrocarburi» al unei specii de hidrocarburi inseamnd raportul dintre citirea unui
detector cu ionizare in flacdrd (FID — flame ionization detector) si concentratia speciei de hidrocarburi in cauzd
in cilindrul gazului de referintd, exprimatd in ppmCy;

2.2.9. ducrdri majore de intretinere» inseamnd reglarea, repararea sau inlocuirea unei componente sau a unui
modul care ar putea afecta acuratetea masurdtorilor;

2.2.10. «zgomot» inseamnd de doud ori valoarea medie patratici a zece abateri standard, fiecare fiind calculatd
pornind de la raspunsurile la reglajul de zero masurate la o frecventd constantd care este multiplu de 1,0 Hz
intr-un interval de timp de 30 de secunde;

2.2.11. «hidrocarburi nemetanice» (NMHC — Non-methane hydrocarbons) inseamna hidrocarburile totale (THC — total
hydrocarbons) minus continutul de metan (CH,);

2.2.12. «precizie» inseamnd gradul in care mdsurdtorile repetate, efectuate in aceleasi conditii, produc aceleasi
rezultate (figura 1);

2.2.13. «citire» inseamnd valoarea numericd afisatd de un analizor, de un instrument de misurare a debitului, de un
senzor sau de orice alt dispozitiv de masurare utilizat in contextul mdsuratorilor emisiilor provenite de la
vehicule;

2.2.14. «valoare de referintd» inseamnd o valoare care poate fi identificatd intr-un standard national sau international

(figura 1);
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2.2.15. «timp de rdspuns» (t90) inseamnd intervalul de timp dintre variatia componentei care trebuie mdsuratd la
punctul de referintd si un raspuns al sistemului de 90 % din valoarea mdsuratd finald (t90), sonda de
prelevare fiind definitd drept punct de referintd, in timpul ciruia variatia componentei mdsurate atinge
cel putin 60 % din scala completd (FS) si se produce in mai putin de 0,1 secunde. Timpul de rdspuns al
sistemului este reprezentat de timpul de intarziere si de timpul de urcare ale sistemului (a se vedea ilustratia
de la figura 2);

2.2.16. «timp de urcare» inseamnd intervalul de timp dintre raspunsul de 10 % si cel de 90 % din valoarea mdsuratd
finald (t10-t90) (a se vedea ilustratia de la figura 2);

2.2.17. «senzor» inseamnd orice dispozitiv care nu este componentd a vehiculului, dar care este instalat pentru a
determina toti parametrii cu exceptia concentratiei sau cantitdtii de poluanti gazosi sau de particule si a
debitului masic al gazelor de evacuare;

2.2.18. «valoare setatd» inscamnd valoarea prescrisd pe care urmdreste sd o atingd un sistem de control;

2.2.19. «calibrare» inseamnd reglarea unui instrument astfel incit si se obtind un raspuns la un standard de etalonare
situat intre 75% si 100 % din domeniul maxim de mdsurare al instrumentului sau din domeniul de
mdsurare preconizat;

2.2.20. «dspuns la calibrare» inseamna raspunsul mediu la un semnal de calibrare intr-un interval de cel putin 30 de
secunde;
2.2.21. «abaterea de la rdspunsul la calibrare» inseamnd diferenta dintre rispunsul mediu la un semnal de calibrare si

semnalul real de calibrare mésurat pe un interval de timp definit dupd ce analizorul, senzorul sau instru-
mentul de mdsurare a debitului au fost corect calibrate;

2.2.22. «hidrocarburi totale» (THC) inseamnd suma tuturor compusilor volatili mdsurabili prin utilizarea unui
detector cu ionizare in flacdrd (FID);

2.2.23. «trasabil> inseamnd capacitatea de a corela o mdasurdtoare sau o citire printr-un lan{ neintrerupt de
comparatii cu un standard national sau international;

2.2.24. «timp de transformare» inseamnd diferenta de timp dintre o schimbare de concentratie sau debit (t0) in
punctul de referintd si rdspunsul sistemului de 50 de procente din valoarea masuratd finald (t50), a se vedea
ilustratia din figura 2;

2.2.25. «tip de analizor», mentionat si ca «tipul analizorului», inseamnd un grup de analizoare produse de acelasi
producdtor care aplicd acelasi principiu pentru determinarea concentratiei unei componente gazoase
specifice sau a numdrului de particule;

2.2.26. «tip de debitmetru masic pentru gazele de evacuare» inseamnd un grup de debitmetre masice pentru gazele
de evacuare produse de acelasi producitor care au in comun un diametru intern al tubului similar si care
functioneazd pe acelasi principiu pentru determinarea debitului masic al gazelor de evacuare;

2.2.27. «verificare» inseamnd procesul care constd in a evalua dacd valoarea de iesire masurata sau calculatd a unui
analizor, a unui instrument de masurare a debitului, a unui senzor, a unui semnal sau a unei metode este in
concordantd cu un semnal sau o valoare de referintd in limitele unuia sau mai multor praguri de receptie
predefinite;

2.2.28. «reglarea la zero» inseamnd etalonarea unui analizor, a unui instrument de mdsurare a debitului sau a unui
senzor astfel incat acestea sd furnizeze un rdspuns precis la un semnal de reglare la zero;
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2.2.29.

2.2.30.

2.2.31.

Raspuns

«gaz de aducere la zero» inseamnd un gaz care nu contine analit, care este utilizat pentru obtinerea
raspunsului zero intr-un analizor;

«rdspuns la reglarea la zero» inseamnd raspunsul mediu la un semnal de reglare la zero intr-un interval de cel

putin 30 de secunde;

«abaterea de la rispunsul la reglarea la zero» inseamni diferenta dintre rispunsul mediu la un semnal de
reglare la zero si semnalul real de reglare la zero miasurat dupd trecerea unei anumite perioade de timp dupd
ce analizorul, instrumentul de mdsurare a debitului sau senzorul au fost corect etalonate la zero.

Figura 1

Definitia acuratetei, a preciziei si a valorii de referintd
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Figura 2

Definitia timpilor de intirziere, de urcare, de transformare si de raspuns
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2.3, In sensul prezentei anexe, se aplicdi urmitoarele definitii in ceea ce priveste caracteristicile vehi-
culului si conducitorul auto:

2.3.1. «masa reald a vehiculului» inseamnd masa unui vehicul in stare de functionare plus masa echipamentelor
optionale instalate pe acesta;

2.3.2. «dispozitive auxiliare» inseamnd dispozitivele sau sistemele non-periferice care consumd, transformd,
stocheazd sau furnizeazd energie, care sunt instalate pe vehicul in alte scopuri decat propulsia vehiculului
si care, prin urmare, nu sunt considerate parte a grupului motopropulsor;

2.3.3. «masa vehiculului in stare de functionare» inseamnd masa vehiculului cu rezervorul (rezervoarele) de
combustibil umplut(e) la cel putin 90 % din capacitatea (capacititile) acestuia (acestora), inclusiv masa
conducdtorului auto, a combustibilului si a lichidelor, dotat cu echipamentul standard in conformitate cu
specificatiile producdtorului si, dacd sunt prezente, masa caroseriei, a cabinei conducdtorului auto, a dispo-
zitivului de cuplare si a rotii (rotilor) de rezerva, precum si a sculelor;

2.3.4. «masa de incercare maximd admisi a vehiculului» inseamna suma intre masa efectivd a vehiculului si 90 %
din diferenta intre masa maximi tehnic admisibild in sarcind a vehiculului incdrcat si masa efectivd a
vehiculului (figura 3);

2.3.5. «odometru» inseamnd un instrument care ii indicd conducdtorului distanta totald parcursd de vehicul de la
fabricarea sa;

2.3.6. «echipamente optionale» inseamnd toate componentele neincluse in echipamentul standard destinate
montdrii pe un vehicul sub responsabilitatea producdtorului i care pot fi comandate de client;

2.3.7. «raportul putere-masd de incercare» corespunde raportului dintre puterea nominald a motorului cu ardere
internd si masa de incercare (adicd masa efectivd a vehiculului plus masa echipamentului de mdsurare si
masa pasagerilor suplimentari sau sarcina utild suplimentard, dupi caz);

2.3.8. «raportul putere-masd» este raportul dintre puterea nominald si masa vehiculului in stare de functionare;

2.3.9. «putere nominald a motorului» (Prated) inseamnd puterea netd maximd a motorului in kW in conformitate
cu cerintele Regulamentului ONU nr. 85 (!);

2.3.10. «masa maximi de incdrcare tehnic admisibild» inseamnd masa maxima cu care poate fi incircat un vehicul
pe baza caracteristicilor sale constructive si a performantelor sale de proiectare;

2.3.11. «nformatii referitoare la sistemul OBD al vehiculului» inseamnd informatii referitoare la un sistem de
diagnosticare la bord pentru orice sistem electronic al vehiculului;

(") Regulamentul nr. 85 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme
referitoare la omologarea motoarelor cu ardere internd sau a sistemelor electrice de transmisie destinate autovehiculelor din
categoriile M §i N in ceea ce priveste masurarea puterii nete si a puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor electrice de
transmisie (JO L 323, 7.11.2014, p. 52).
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Figura 3
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(1) inseamnd masa vehiculului cu rezervorul (rezervearele) de combustibil umplut(e) la cel putin 90 % din capacitatea (capacitatile) acestuia (acestora),
inclusiv masa conducatorului auto, acombustibilului sia lichidelor, dotat cu echipamentulstandard in conformitate cu specificatiile producatorului si,
dacé sunt prezente, masa caroseriei, a cabinei conducatorului auto, a dispozitivului de cuplare sia rotii (rotilor) de rezerva, precum sia sculelor.
(2) Tinseamnd toate componentele neincluse in echipamentul standard destinate mentérii pe un vehicul sub responsabilitatea producatorului si care pot fi
comandate de client.
2.3.12. «vehicul multicombustibil» inseamni un vehicul cu un sistem de stocare a combustibilului care poate
functiona cu amestecuri diferite de doi sau mai multi combustibili;
2.3.13. «vehicul monocombustibil» inseamnd un vehicul proiectat pentru a functiona in principal cu un singur tip
de combustibil;
2.3.14. «vehicul electric hibrid fard incdrcare externd» (NOVC-HEV — Not off-vehicle charging hybrid electric vehicle)
inseamnd un vehicul electric hibrid care nu poate fi incdrcat de la o sursd externi;
2.3.15. «vehicul electric hibrid cu incdrcare externd» (OVC-HEV — Off-vehicle charging hybrid electric vehicle) inseamna
un vehicul electric hibrid care poate fi incircat de la o sursd externa.
2.4, In sensul prezentei anexe, se aplicd urmitoarele definitii in ceea ce priveste calculele:
2.4.1. «oeficient de determinare»(r?) inseamnd:

unde:

4o
a1
x.

1
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este

este

este

este
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P =1-

S (i — a0 — (a1 x x7))°

S0 —7)°

ordonata la origine a dreptei de regresie liniard

panta dreptei de regresie liniard

valoarea de referintd masuratd

valoarea masuratd a parametrului care trebuie verificat
valoarea medie a parametrului care trebuie verificat

numdrul de valori
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2.4.2. «oeficient de corelare Incrucisatd» (r) inseamnd:

. >iny (6 —%) X (i —J)
VI 07 /2 0 )

unde:

x; este valoarea de referintd masuratd

y; este valoarea masuratd a parametrului care trebuie verificat
X este valoarea medie de referintd

y  este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat

n este numdrul de valori

2.4.3. «waloare medie pdtraticd» (X, inseamnd raddcina pdtratd a mediei aritmetice a pdtratelor valorilor, fiind definitd ca:

Xrms =

unde:

x; este valoarea masurati sau calculatd

n este numirul de valori

2.4.4. «panta» unei regresii liniare (a;) Inseamnd:

i (i —X) x (i —)
Do (i — ’_C)z

a =

unde:

x; este valoarea reald a parametrului de referinti

y; este valoarea reald a parametrului care trebuie verificat
X este valoarea medie a parametrului de referintd

y  este valoarea medie a parametrului care trebuie verificat

n  este numdrul de valori

2.4.5. «eroarea standard a estimdrii» (SEE — Standard error of estimate) (SEE) inseamnd:

n N2
SEE — 2ici 0 —Y)
n—2

unde:
¥y este valoarea estimatd a parametrului care trebuie verificat
y; este valoarea reald a parametrului care trebuie verificat

n este numirul de valori
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2.5. In sensul prezentei anexe, se aplicdi urmitoarele definitii in ceea ce priveste ale elemente:

2.5.1. «perioada de pornire la rece» inseamnd perioada de la inceputul incercdrii, astfel cum este definitd la
punctul 2.6.5, pand la momentul in care vehiculul a functionat 5 minute. In cazul in care temperatura
lichidului de ricire este determinatd, perioada de pornire la rece se incheie dupd ce temperatura lichidului de
ricire a atins cel putin 70 °C pentru prima datd, dar nu mai tarziu de 5 minute dupa demararea incercdrii. In
cazul in care mdsurarea temperaturii agentului de ricire nu este posibild, la solicitarea producidtorului si cu
aprobarea autoritdtii de omologare, in locul utilizdrii temperaturii agentului de ricire se poate utiliza
temperatura uleiului de motor;

2.5.2. «amotor cu ardere internd dezactivat» inseamnd un motor cu ardere internd in cazul ciruia se aplici unul
dintre urmdtoarele criterii:

— turatia motorului inregistratd este < 50 rpm

— sau turatia motorului nu este inregistratd, iar debitul masic al gazelor de evacuare este mdsurat la <
3 kg/h;

2.5.3. «unitatea de comandd a motorului» inseamnd unitatea electronicd care comandd diverse dispozitive de
actionare pentru a asigura performanta optima a motorului;

2.5.4. «factor extins» inseamnd un factor care tine seama de efectul conditiilor extinse de temperaturd ambiantd sau
de altitudine asupra emisiilor de poluanti;

2.5.5. «umdrul de particule din emisii» (PN) inseamnd numdrul total de particule solide () emise din conductele de evacuare
ale vehiculului, cuantificat conform metodelor de diluare, de esantionare si de mdsurare specificate in prezenta anexd.

2.6. In sensul prezentei anexe, se aplicd urmitoarele definitii in ceea ce priveste procedura de incercare:

2.6.1. «cursd PEMS cu pornire la rece» inseamnd o cursd cu conditionarea vehiculului inainte de incercare, astfel cum se descrie
la punctul 5.3.2;

2.6.2. «cursd PEMS cu pornire la cald» inseamnd o cursd fard condifionarea vehiculului inainte de incercarea descrisd la
punctul 5.3.2, dar cu motorul cald la temperatura agentului de rdcire de peste 70 °C. In cazul in care mdsurarea
temperaturii agentului de ricire nu este posibild, la solicitarea producdtorului si cu aprobarea autoritdtii de omologare,
in locul utilizarii temperaturii agentului de rdcire se poate utiliza temperatura uleiului de motor;

2.6.3. «sistem cu regenerare periodicd» inseamnd un dispozitiv de control al emisiilor de poluanti (de exemplu, convertizor
catalitic, filtru de particule) care necesitd o regenerare periodicd;

2.6.4. «reactiv» inseamnd orice produs diferit de combustibil care este stocat la bordul vehiculului i este furnizat sistemului de
posttratare la evacuare la cererea sistemului de control al emisiilor;

2.6.5. «demararea incercdrii» inseamnd unul dintre evenimentele de mai jos (figura 4), care se produce primul dupd:
— prima activare a motorului cu ardere interng;

— prima miscare a vehiculului cu o vitezd mai mare de 1 km/h pentru OVC-HEV si NOVC-HEV;

(%) Termenul «particuld in suspensie» este folosit in mod general pentru materia care este caracterizatd (masuratd) in aer (materie in
suspensie), iar termenul «particuld» pentru materia depusa.
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Figura 4
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2.6.6. «sfarsitul incercdrii» inseamnd (figura 5) cd vehiculul a incheiat cursa si unul dintre evenimentele de mai jos se produce

ultimul dupd:
— dezactivarea finald a motorului cu ardere interni;

— oprirea vehiculului, viteza fiind mai micd sau egald cu 1 km/h pentru OVC-HEV si NOVC-HEVS incheie
incercarea fiind incheiati cu motorul cu ardere internd dezactivat.

Figura 5

Definitia sfirsitului incercirii
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2.6.7. walidarea PEMS» inseamnd procesul de evaluare a instaldrii §i functiondrii corecte pe un stand dinamometric §i in

limitele de acuratete date a unui sistem portabil de mdsurare a emisiilor, precum i a corectitudinii mdsurdtorilor
debitului masic al gazelor de evacuare, obfinute din unul sau mai multe debitmetre masice pentru gazele de evacuare
netrasabile sau calculate pornind de la senzorii sau de la semnalele ECU.
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3. CONDITII GENERALE
3.1. Cerinte de conformitate

Pentru tipurile de vehicule omologate in conformitate cu prezenta anexd, rezultatele finale ale emisiilor RDE,
calculate in conformitate cu prezenta anexa in cadrul oricdrei incerciri posibile referitoare la RDE, efectuatd
in conformitate cu cerintele din prezenta anexd, nu trebuie sd depdseascd niciuna dintre valorile-limitd la
emisii Euro 6 relevante specificate in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007. Producitorul
confirmi conformitatea cu prezentul regulament prin completarea certificatului de conformitate pentru
emisiile RDE previzut in apendicele 12.

Producitorul poate declara conformitatea cu limitele inferioare de emisii prin declararea valorilor inferioare
denumite «emisiile RDE maxime declarate», fie pentru emisiile de NOx sau pentru numdrul de particule (PN),
fie pentru ambele, in certificatul de conformitate pentru emisiile RDE al producidtorului prevdzut in apen-
dicele 12 si in certificatul de conformitate al fiecdrui vehicul. Aceste valori ale emisiilor RDE maxime
declarate trebuie utilizate pentru verificarea conformitdtii autoturismelor, dacd este cazul, inclusiv pentru
incercdrile efectuate in timpul verificdrii conformitatii in functionare si al supravegherii pietei.

Performanta RDE se demonstreazd prin efectuarea incercdrilor necesare a vehiculelor din cadrul familiei de
incercdri PEMS, pe drum, in modurile de conducere, in conditiile si la sarcinile utile normale. incercirile
necesare trebuie sd fie reprezentative pentru vehiculele rulate pe traseele lor reale de conducere, cu sarcina
lor normald. Cerintele privind limitele de emisii trebuie s fie indeplinite pentru conducerea in mediu urban
si pentru cursa PEMS completd.

Incercdrile RDE previzute in prezenta anexd conferd o prezumtie de conformitate. Prezumtia de confor-
mitate poate fi reevaluatd prin intermediul unor incerciri RDE suplimentare. Verificarea conformitatii se face
in conformitate cu regulile conformitatii in functionare.

3.2 Facilitarea incercarilor cu PEMS

Statele membre se asigurd cd vehiculele pot fi incercate cu PEMS pe drumurile publice in conformitate cu
procedurile prevdzute in propria legislatie nationald, respectind in acelasi timp legislatia locald si cerintele in
materie de sigurantd a traficului rutier.

Producitorii se asigurd cd vehiculele pot fi incercate cu PEMS. Acest lucru include:

(a) construirea conductelor de evacuare astfel incat sd faciliteze esantionarea gazelor de evacuare sau
punerea la dispozitie a unor adaptoare adecvate pentru conductele de evacuare in vederea efectudrii
de incercdri de cdtre autoritati;

(b) in cazul in care constructia conductei de evacuare nu faciliteazd esantionarea gazelor de evacuare,
producidtorul pune, de asemenea, la dispozitia partilor independente adaptoare in scopul achizitionarii
sau inchirierii acestora prin intermediul retelei lor de piese de schimb sau de scule de reparatii (de
exemplu, portalul RMI), prin intermediul distribuitorilor autorizati sau prin intermediul unui punct de
contact de pe site-ul web mentionat, accesibil publicului;

() furnizarea de orientdri disponibile online, fird inregistrare sau autentificare prealabild, cu privire la modul
de conectare a unui PEMS la vehicule;

(d) acordarea accesului la semnalele ECU relevante pentru prezenta anexd, astfel cum se mentioneazd in
tabelul A4/1 din apendicele 4, si

(e) luarea masurilor administrative necesare.

3.3. Selectarea vehiculelor pentru incercirile PEMS

Nu sunt necesare incercdri PEMS pentru fiecare «tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile generate in
conditii reale de conducere». Mai multe tipuri de emisii ale vehiculelor pot fi reunite de citre producdtorul
vehiculului pentru a forma o «familie de incercari PEMS», in conformitate cu cerintele de la punctul 3.3.1,
care se valideazd in conformitate cu cerintele de la punctul 3.4.
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Simboluri, parametri si unititi de masuri

N — | Numdrul de tipuri de vehicul in ceea ce priveste emisiile
NT — | Numadrul minim de tipuri de vehicul in ceea ce priveste emisiile
PMRy — | cel mai mare raport putere/masd in randul vehiculelor din cadrul familiei de

incercdri PEMS

PMR; — | cel mai mic raport putere/masd al tuturor vehiculelor din cadrul familiei de
incercdri PEMS

V_eng_max — | cilindreea maximd a motorului in randul vehiculelor din cadrul familiei de
incercdri PEMS

3.3.1. Constituirea familiei de incercari PEMS

O familie de incerciri PEMS trebuie s includi vehicule finalizate de un producitor cu caracteristici similare
de emisie. Tipurile de vehicule in ceea ce priveste emisiile pot fi incluse intr-o familie de incercdri PEMS
numai in cazul in care vehiculele din cadrul unei familii de incercdri PEMS sunt identice in ceea ce priveste
caracteristicile specificate in toate criteriile administrative i tehnice enumerate mai jos.

3.3.1.1. Criterii administrative

(a) autoritatea de omologare care acordd omologarea de tip pentru emisii in conformitate cu prezenta anexa
(«autoritatea»);

(b) producdtorul care a primit omologarea de tip privind emisiile in conformitate cu prezenta anexi
(«producitoruly).

3.3.1.2.  Criterii tehnice
(a) tipul de propulsie (de exemplu, ICE, NOVC-HEV, OVC-HEV);

(b) tipul (tipurile) de combustibil(i) (de exemplu, benzind, motorind, GPL, GN, ...). Vehiculele bicombustibil
sau multicombustibil pot fi grupate cu alte vehicule cu care au in comun unul dintre combustibili;

(c) procesul de combustie (de exemplu, in doi timpi, in patru timpi);

(d) numar de cilindri;

(e) configuratia blocului cilindrilor (de exemplu, in linie, in V, radiald, orizontald in opozitie);
(f) cilindree

Producitorul vehiculului precizeazd o valoare V_eng_max (= cilindreea maxima a tuturor vehiculelor din
cadrul familiei de incercdri PEMS). Cilindreele vehiculelor din cadrul familiei de incercdri PEMS nu trebuie
sd se abatd cu mai mult de — 22 % de la V_eng_max, daci V_eng_max > 1500 cm® si cu mai mult de —
32 % de la V_eng_max, dacd V_eng_max < 1500 cm’;

(g) metoda de alimentare a motorului (de exemplu, injectie indirectd sau directd sau combinata);
(h) tipul sistemului de ricire (de exemplu, cu aer, cu api, cu ulei);

(i) metoda de aspiratie, cum ar fi aspiratie naturald, supraalimentare, tipul de compresor (de exemplu, cu
antrenare externd, turbocompresor unic sau multiplu, geometrii variabile ...);

() tipurile si secventa compusilor de posttratare a gazelor de evacuare [de exemplu, catalizator cu trei cdi,
catalizator de oxidare, captator de NOx cu amestec sirac, reductie selectiva cataliticd (SCR), catalizator de
NOx cu amestec sdrac, captator de particule];

(k) recircularea gazelor de evacuare (cu sau fard, cu rdcire, intern/extern, cu rdcire/fard ricire, cu presiune
redusd/ridicatd).
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3.3.1.3. Extinderea unei familii de incerciri PEMS

O familie de incercari PEMS existentd poate fi extinsd prin addugarea de noi tipuri de vehicule in ceea ce
priveste emisiile. Familia de incercdri PEMS extinsd si validarea acesteia trebuic sd indeplineascd, de
asemenea, cerintele de la punctele 3.3 si 3.4. Aceasta poate sd insemne incercdri PEMS ale vehiculelor
addugate pentru validarea familiei de incercdri PEMS extinse in conformitate cu punctul 3.4.

3.3.1.4.  Definitia familiei de incercdri PEMS alternativi

Ca alternativd la dispozitiile de la punctele 3.3.1.1 si 3.3.1.2, producitorul vehiculului poate defini o familie
de incercdri PEMS care este identicd cu un singur tip de vehicule in ceea ce priveste emisiile sau cu o singurd
familie de interpolare WLTP. In acest caz, trebuie supus incercdrii un singur vehicul din familie in cadrul
unei incercdri la cald sau la rece, la alegerea autorititii, si nu este necesard validarea familiei de incerciri
PEMS, astfel cum se prevede la punctul 3.4.

3.4. Validarea unei familii de incerciri PEMS
3.4.1. Cerinte generale pentru validarea unei familii de incercari PEMS
3.4.1.1.  Producdtorul vehiculului prezintd autoritdtii un vehicul reprezentativ din familia de incercari PEMS.

Vehiculul este supus unei incercdri PEMS efectuate de cdtre un serviciu tehnic reprezentativ pentru a
demonstra conformitatea vehiculului cu cerintele din prezenta anexi.

3.4.1.2.  Autoritatea selecteazd vehicule suplimentare in conformitate cu cerintele de la punctul 3.4.3 pentru incer-
cirile PEMS efectuate de cdtre un serviciu tehnic pentru a demonstra conformitatea vehiculelor selectate cu
cerintele din prezenta anexa. Criteriile tehnice de selectare a unui vehicul suplimentar in conformitate cu
punctul 3.4.3 se inregistreazd impreund cu rezultatele incercarii.

3.4.1.3. Cu acordul autoritdtii, o incercare PEMS poate fi efectuat si de un alt operator asistat de un serviciu tehnic,
cu conditia ca cel putin incercdrile vehiculelor previzute la punctele 3.4.3.2 si 3.4.3.6 si, in total, cel putin
50 % din incercdrile PEMS necesare pentru validarea familiei de incercdri PEMS si fie efectuate de un serviciu
tehnic. In acest caz, serviciul tehnic este in continuare responsabil de buna executare a tuturor incercirilor
PEMS in conformitate cu cerintele prezentei anexe.

3.4.1.4.  Un rezultat al unei incercdri PEMS a unui anumit vehicul poate fi utilizat pentru validarea diferitelor familii
de incercdri PEMS in urmdtoarele conditii:

— vehiculele incluse in toate familiile de incercdri PEMS care urmeazd sd fie validate sunt aprobate de o
autoritate unicd in conformitate cu prezenta anexd, iar aceastd autoritate este de acord cu utilizarea
rezultatelor incercdrii PEMS a vehiculului respectiv pentru validarea diferitelor familii de incercdri PEMS;

— fiecare familie de incercdri PEMS care trebuie si fie validatd include un tip de vehicul in ceea ce priveste
emisiile, care cuprinde respectivul vehicul specific.

3.4.2. Responsabilitatile aplicabile pentru fiecare validare sunt considerate ca apartinind producitorului vehiculelor
din familia respectivd, indiferent dacd acesta a fost implicat sau nu intr-o incercare PEMS privind tipul
specific de vehicul in ceea ce priveste emisiile.
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3.4.3. Selectarea vehiculelor pentru incercarea PEMS cu ocazia validdrii unei familii de incercdri PEMS

Atunci cand se selecteazd vehicule dintr-o familie de incercdri PEMS, trebuie sd se asigure cd urmdtoarele
caracteristici tehnice relevante pentru emisiile de poluanti fac obiectul unei incercdri PEMS. Un anumit
vehicul selectat pentru incercare poate fi reprezentativ pentru caracteristici tehnice diferite. Pentru
validarea unei familii de incercdri PEMS, vehiculele supuse unei incercdri PEMS sunt selectate dupd cum
urmeazd:

3.43.1.  Pentru fiecare combinatie de combustibili (de exemplu, benzind-GPL, benzind-GN, numai benzind) cu care
pot functiona unele vehicule din familia de incercdri PEMS, se selecteazd cel putin un vehicul care poate
functiona cu o astfel de combinatie de combustibili pentru incercarea PEMS.

3.4.3.2.  Producidtorul trebuie sd specifice o valoare PMRy; (= cel mai mare raport putere-masd al tuturor vehiculelor
din familia de incercdri PEMS) si o valoare PMR| (= cel mai mic raport putere-masa al tuturor vehiculelor din
familia de incercdri PEMS). Cel putin o configuratie de vehicul reprezentativd pentru PMRy specificata si o
configuratie de vehicul reprezentativd pentru PMR| specificatd dintr-o familie de incerciri PEMS trebuie
selectate pentru incercare. In cazul in care raportul putere-masi al vehiculului nu deviazi cu mai mult de
5 % de la valoarea specificatd pentru PMRyy, sau PMR;, vehiculul este considerat reprezentativ pentru aceastd
valoare.

3.4.3.3.  Pentru fiecare tip de transmisie (de exemplu, manuald, automatd, DCT) instalatd pe vehiculele din familia de
incercdri PEMS trebuie selectat pentru incercare cel putin un vehicul.

3.4.3.4.  Cel putin un vehicul pentru fiecare configuratie de axe motoare trebuie selectat pentru incercare, dacd astfel
de vehicule fac parte din familia de incercdri PEMS.

3.4.3.5.  Pentru fiecare cilindree asociatd unui vehicul care face parte din familia de incerciri PEMS trebuie supus
incercdrii cel putin un vehicul reprezentativ.

3.4.3.6.  Cel putin un vehicul din familia de incercari PEMS trebuie supus incercdrii cu pornire la cald.

3.4.3.7.  Fdird a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 3.4.3.1-3.4.3.6, este necesar sd fie selectat cel putin
numdrul urmdtor de tipuri de vehicule in ceea ce priveste emisiile dintr-o anumitd familie de incerciri
PEMS in vederea incercdrii:

< N . . Numdrul minim de tipuri de vehicule |Numarul minim de tipuri de vehicule
Numarul de tipuri de vehicule in ceea |. . - s . L
. T . in ceea ce priveste emisiile selectate in| in ceea ce priveste emisiile selectate
ce priveste emisiile dintr-o familie de N o : . . . .
. < vederea incercirii PEMS cu pornire la |in vederea incercdrii PEMS cu pornire
incercari PEMS (N)
rece (NT) la cald
1 1 1)
intre 2 si 4 2 1
intre 5 si 7 3 1
intre 8 si 10 4 1
intre 11 si 49 NT =3+ 0,1x N() 2
peste 49 NT = 0,15x N () 3

(") NT se rotunjeste la urmatorul numdr intreg mai mare.
(%) Cénd existd un singur tip de emisii ale vehiculului intr-o familie de incerciri PEMS, autoritatea de omologare de tip
decide dacd vehiculul este supus incercdrii cu pornire la cald sau cu pornire la rece.

3.5. Raportarea pentru omologarea de tip

3.5.1. Producdtorul vehiculului furnizeazd o descriere completd a familiei de incercdri PEMS, care include criteriile
tehnice descrise la punctul 3.3.1.2 si o transmite autoritdtii de omologare de tip competente.
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3.5.2. Producdtorul atribuie un numdr unic de identificare in formatul MS-OEM-X-Y pentru familia de incercari
PEMS si o comunicd autorittii de omologare de tip. Aici, MS este numdrul distinctiv al statului membru
care elibereazd omologarea CE de tip (}), OEM este codul format din 3 caractere al producitorului, X este un
numdr secvential care identificd familia de incercari PEMS originald §i Y este un contor pentru extinderile
acesteia (incepand cu 0 pentru o familie de incercdri PEMS care nu a fdcut incd obiectul niciunei extinderi).

3.5.3. Autoritatea si producdtorul vehiculului pastreazd o listd a tipurilor de vehicule in ceea ce priveste emisiile
care fac parte dintr-o anumitd familie de incercdri PEMS pe baza numerelor de omologare de tip in ceea ce
priveste emisiile. Pentru fiecare tip de emisie trebuie furnizate si toate combinatiile corespunzitoare de
numere de omologare de tip de vehicule, tipuri, variante si versiuni, astfel cum sunt definite in
sectiunile 0.10 si 0.2 ale certificatului de conformitate CE al vehiculului.

3.5.4. Autoritatea si producitorul vehiculului péstreazd o listd a tipurilor de vehicule in ceea ce priveste emisiile
selectate pentru incercarea PEMS in vederea validdrii unei familii de incerciri PEMS, in conformitate cu
punctul 3.4, care prevede, de asemenea, informatiile necesare cu privire la modul in care sunt acoperite
criteriile de selectare de la punctul 3.4.3. Aceastd listd indicd, de asemenea, dacd dispozitiile de la punctul
3.4.1.3 au fost aplicate pentru o anumitd incercare PEMS.

3.6. Cerinte referitoare la rotunjiri:

Nu este permisa rotunjirea datelor in fisierul de schimb de date, definit in apendicele 7 punctul 10. In fisierul
de preprocesare, datele pot fi rotunjite la acelasi ordin de mirime al acuratetei masurdrii unui parametru
corespunzator.

Rezultatele intermediare si finale ale incercirilor de determinare a emisiilor, calculate conform apendice-
lui 11, trebuie rotunjite intr-o singurd etapd, la numdrul de zecimale indicat de standardul aplicabil privind
emisiile plus o cifrd suplimentard semnificativd. Rezultatele etapelor de calcul anterioare nu se rotunjesc.

4. CERINTE DE PERFORMANTA PENTRU INSTRUMENTE

Instrumentele utilizate pentru incercdrile RDE trebuie sd respecte cerintele prevdzute in apendicele 5. La
cererea autorititilor, operatorul care efectueazd incercidrile trebuie si furnizeze dovada faptului cd instru-
mentele utilizate indeplinesc cerintele prevdzute in apendicele 5.

5. CONDITII DE INCERCARE

Se accepti ca fiind valabild numai o incercare RDE care indeplineste cerintele previzute in prezenta sectiune.
Incercidrile efectuate in afara conditiilor de incercare specificate in prezenta sectiune nu sunt considerate
valide, cu exceptia cazului in care se specifici altfel.

5.1. Conditii ambiante

Incercarea se efectueazd in conditiile ambiante stabilite in prezenta sectiune. Conditiile exterioare ambientale
devin «extinse» atunci cand cel putin una dintre conditiile de temperatura sau altitudine este extinsd. Factorul
pentru conditiile extinse, astfel cum sunt definite la punctul 7.5, se aplicd o singurd datd chiar dacd ambele
conditii sunt extinse in acelasi interval de timp. Fird a aduce atingere punctului introductiv din prezenta
sectiune, in cazul in care o parte din incercare sau incercarea in ansamblu este realizatd in afara conditiilor
extinse, incercarea este invalidatd doar atunci cdnd emisiile finale, calculate conform apendicelui 11, sunt
mai mari decat limitele de emisii aplicabile. Conditiile sunt urmatoarele:

() 1 pentru Germania; 2 pentru Franta; 3 pentru Italia; 4 pentru Tdrile de Jos; 5 pentru Suedia; 6 pentru Belgia; 7 pentru Ungaria;
8 pentru Republica Cehd; 9 pentru Spania; 12 pentru Austria; 13 pentru Luxemburg; 17 pentru Finlanda; 18 pentru Danemarca; 19
pentru Romania; 20 pentru Polonia; 21 pentru Portugalia; 23 pentru Grecia; 24 pentru Irlanda 25 pentru Croatia; 26 pentru
Slovenia; 27 pentru Slovacia; 29 pentru Estonia; 32 pentru Letonia; 34 pentru Bulgaria; 36 pentru Lituania; 49 pentru Cipru; 50
pentru Malta.
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Pentru omologdrile de tip cu caracter EA prevdzute in tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I

Conditii de altitudine moderate: altitudine mai micd sau egald cu 700 de metri deasupra nivelului
marii
Conditii de altitudine extinse: altitudine mai mare de 700 de metri deasupra nivelului marii si

mai micd sau egald cu 1300 de metri deasupra nivelului mdrii

Conditii de temperaturd moderate: temperaturd mai mare sau egald cu 273,15 K (0 °C) si mai micd
sau egald cu 303,15 K (30 °C)

Conditii de temperaturd extinse: temperaturd mai mare sau egald cu 266,15 K (- 7 °C) si mai micd
de 273,15 K (0 °C) sau mai mare de 303,15 K (30 °C) si mai mica
sau egald cu 308,15 K (35 °C)

Pentru omologdrile de tip cu caracter EB si EC prevazute in tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I

Conditii de altitudine moderate: altitudine mai micd sau egald cu 700 de metri deasupra nivelului
mdrii
Conditii de altitudine extinse: altitudine mai mare de 700 de metri deasupra nivelului marii i

mai micd sau egald cu 1300 de metri deasupra nivelului mdrii

Conditii de temperaturd moderate: temperaturd mai mare sau egald cu 273,15 K (0 °C) si mai micd
sau egald cu 308,15 K (35 °C)

Conditii de temperaturd extinse: temperaturd mai mare sau egald cu 266,15 K (-7 °C) si mai micd
de 273,15 K (0 °C) sau mai mare de 308,15 K (35 °C) si mai mica
sau egald cu 311,15K (38°C)

5.2. Conditiile dinamice ale cursei

Conditiile dinamice inglobeaza efectul de inclinare a soselei, al vitezei vantului din fatd si al dinamicii
conducerii (accelerdri, decelerdri), precum si al sistemelor auxiliare asupra consumului de energie si
asupra emisiilor generate de vehiculul de incercare. Valabilitatea cursei pentru conditiile dinamice se
verificd dupd finalizarea incercdrii, pe baza datelor inregistrate. Aceastd verificare se efectueazd in 2 etape:

ETAPA i: excesul sau insuficienta dinamicii conducerii in timpul cursei se verificd utilizindu-se metodele
descrise in apendicele 9.

ETAPA ii: in cazul in care cursa este consideratd ca fiind validd in urma verificdrilor efectuate in confor-
mitate cu ETAPA i, se aplici metodele de verificare a validitatii cursei previdzute in apendicele 8 si 10.

5.3. Starea si functionarea vehiculului
5.3.1. Conditii privind vehiculul

Vehiculul, inclusiv componentele cu implicatii pentru emisii, trebuie sd fie in stare mecanicd bund si trebuie
sd fi fost rodat si sd fi parcurs cel putin 3 000 km inaintea incercdrii. Kilometrajul si vechimea vehiculului
utilizat pentru incercarea RDE se inregistreazi.
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Toate vehiculele, in special vehiculele OVC-HEV pot fi supuse incercdrii in orice mod selectabil, inclusiv in
modul de incdrcare de la baterie. Pe baza unor elemente de naturd tehnici furnizate de producitor si cu
acordul autoritdtii responsabile, modurile selectabile de citre conducitor dedicate unor scopuri limitate
foarte speciale nu sunt avute in vedere (de exemplu, modul de intretinere, modul de conducere pentru
curse, modul de inaintare lentd). Sunt luate in calcul toate modurile rimase care sunt utilizate pentru
conducere, iar limitele emisiilor de poluanti trebuie sd fie respectate in toate aceste moduri.

Modificdrile care afecteazd aerodinamica vehiculului nu sunt permise, cu exceptia instaldrii PEMS. Tipurile si
presiunea pneurilor trebuie si fie in conformitate cu recomandarile producitorului vehiculului. Presiunea
pneurilor se verificd inainte de preconditionare si se ajusteazd la valorile recomandate, dacid este necesar.
Conducerea vehiculului cu lanturi de iarnd nu este permisi.

Vehiculele nu ar trebui incercate cu o baterie de pornire goald. In cazul in care vehiculul prezintd probleme
de pornire, bateria trebuie inlocuitd in conformitate cu recomanddrile producitorului vehiculului.

Masa de incercare a vehiculului cuprinde conducitorul auto, un martor al incercdrii (dacd este cazul),
echipamentul de incercare, inclusiv dispozitivele de montare si de alimentare cu energie si orice sarcind
utild artificiald. Aceasta trebuie s fie cuprinsd intre masa efectivd a vehiculului §i masa de incercare maxima
admisd a vehiculului la inceputul incercdrii §i nu trebuie s creascd in timpul incercarii.

Vehiculele de incercare nu sunt conduse cu intentia de a genera o incercare acceptatd sau respinsi din cauza
modurilor de conducere extreme care nu reprezintd conditii normale de utilizare. In cazul in care este
necesar, verificarea conducerii normale se poate baza pe opinia de specialitate emisd de citre sau in numele
autoritdtii care acordd omologarea de tip, dedusd prin corelarea incrucisatd a mai multor semnale, care pot
include masurdtori ale debitului de evacuare, ale temperaturii de evacuare, ale CO,, O, etc. in combinatie cu
datele referitoare la viteza vehiculului, acceleratia si datele GNSS si potential cu parametri suplimentari ai
vehiculului precum turatia motorului, transmisia, pozitia pedalei de acceleratie etc.

5.3.2. Conditionarea vehiculului pentru cursa PEMS cu pornire la rece

nainte de incercarea RDE, vehiculul se preconditioneazd in felul urmator:

se conduce vehiculul pe drumuri publice, de preferintd pe aceeasi rutd ca si incercarea RDE planificatd sau
timp de cel putin 10 minute pentru fiecare tip de functionare (de exemplu, in mediu urban, in mediu rural,
pe autostradd) sau timp de cel putin 30 de minute cu o vitezi medie minimd de 30 km/h. Incercarea de
validare in laborator, prevdzutd in apendicele 6 la prezenta anexd, este consideratd, de asemenea, o
preconditionare. Ulterior, vehiculul se parcheazd cu usile si capota inchise §i se pistreazd starea cu
motorul oprit la altitudine si temperaturd moderate sau extinse, in conformitate cu punctul 5.1, intre 6 si
72 de ore. Ar trebui evitatd expunerea la conditii atmosferice extreme (cum ar fi cdderi masive de zdpada,
furtund, grindind) sau la cantititi excesive de praf sau de fum.

[nainte de inceperea incercirii, se verificd ca vehiculul si echipamentele si nu fie deteriorate si si nu existe
semnale de avertizare care ar putea si sugereze o disfunctionalitate. In cazul unei disfunctionalitati, se
identificd si se corecteazd sursa defectiunii sau vehiculul este respins.

5.3.3. Dispozitivele auxiliare

Sistemul de aer conditionat sau alte dispozitive auxiliare se exploateazd intr-un mod care si corespunda
posibilitdtii utilizdrii lor preconizate normale in conditii reale de conducere. Orice eventuald utilizare se
documenteazd. Ferestrele vehiculului se inchid cand se utilizeazd aerul conditionat sau incdlzirea.

5.3.4. Vehicule echipate cu sisteme cu regenerare periodicd

5.3.4.1.  Toate rezultatele se supun corectiei cu factorii K; sau cu compensdrile K; elaborate prin procedurile din
apendicele 1 la anexa B6 la Regulamentul ONU nr. 154 (%) pentru omologarea de tip a unui tip de vehicul cu
sistem cu regenerare periodicd. Factorul K; sau compensarea K; se aplicd rezultatelor finale dupd evaluare in
conformitate cu apendicele 11.

() Regulamentul ONU nr. 154 — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor usoare pentru pasageri si a vehiculelor usoare
comerciale in ceea ce priveste emisiile de referingd, emisiile de dioxid de carbon si consumul de combustibil si/sau masurarea
consumului de energie electricd si a autonomiei electrice (WLTP) [2022/2124] (JO L 290, 10.11.2022, p. 1).
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5.3.4.2.  In cazul in care emisiile finale, astfel cum au fost calculate in conformitate cu apendicele 11, sunt mai mari
decat limitele de emisii aplicabile, se verificd dacd a avut loc regenerarea. Verificarea unei regenerdri se poate
baza pe opinia expertilor, dedusd prin corelarea incrucisatd a mai multora dintre urmdtoarele semnale, care
pot include masurdtori ale temperaturii gazelor de evacuare, ale PN, CO,, O,, in combinatie cu viteza si cu
acceleratia vehiculului. Dacd vehiculul are o functie de recunoastere a regenerdrii, aceasta se utilizeazd pentru
a stabili desfdsurarea regenerdrii. Producdtorul poate recomanda modul in care este posibil s se verifice dacd
regenerarea a avut loc in cazul in care un astfel de semnal nu este disponibil.

5.3.4.3.  Dacid a avut loc o regenerare in timpul incercdrii, se compard rezultatul final al emisiilor cu limitele de emisii
aplicabile, fird a aplica factorul K; sau compensarea K;. In cazul in care emisiile finale depdsesc limitele de
emisii, incercarea este consideratd lipsitd de validitate si se repetd o singura dati. Inainte de inceperea celei de
a doua incercdri, se finalizeazd regenerarea si stabilizarea prin aproximativ o ord de conducere. A doua
incercare se considerd valabild chiar dacd are loc o regenerare in timpul ei.

Chiar dacd rezultatele finale ale emisiilor se situeazi sub limitele de emisii aplicabile, producerea regenerdarii
poate fi verificatd astfel cum se specifici la punctul 5.3.4.2. In cazul in care se poate dovedi prezenta
regenerdrii, si cu acordul autoritdtii de omologare de tip, rezultatele finale se calculeazd fird a se aplica
nici factorul K;, nici compensarea Ki.

5.4. Cerinte operationale pentru sistemul PEMS

Cursa se planificd astfel incat incercarea si fie neintreruptd, iar datele s fie inregistrate in mod continuu
pentru a atinge durata minima a incercdrii definitd la punctul 6.3.

Sistemul PEMS se alimenteazi cu energie electricd de la o unitate externd de alimentare, nu de la o sursd care
preia energia, direct sau indirect, de la motorul vehiculului de incercare.

Instalarea echipamentului PEMS se efectueazd in asa fel incit sd se reducd cit mai mult posibil influenta
asupra emisiilor sifsau asupra performantelor vehiculului. Trebuie sd se acorde o atentie deosebitd mini-
mizdrii masei echipamentelor instalate si potentialelor modificdri aerodinamice ale vehiculului de incercare.

In timpul omologirii de tip, se efectueazd o incercare de validare in laborator inainte de efectuarea unei
incercdri RDE in conformitate cu apendicele 6. Pentru vehiculele OVC-HEV, incercarea se efectueazi in
modul de functionare cu mentinere de sarcind a vehiculului.

5.5. Lubrifiantul, combustibilul si reactivul

Pentru incercarea efectuatd in timpul omologirii de tip, combustibilul utilizat pentru incercarea RDE trebuie
sd fie combustibilul de referintd definit in anexa B3 la Regulamentul ONU nr. 154 sau in conformitate cu
specificatiile declarate de producdtor pentru operarea vehiculului de citre client. Reactivul (dacd este cazul) si
lubrifiantul utilizati trebuie sd respecte specificatiile recomandate sau emise de producitor.

In cazul incercdrilor efectuate in timpul ISC sau al supravegherii pietei, combustibilul utilizat pentru
incercarea RDE poate fi oricare dintre combustibilii disponibili in mod legal pe piatd (°) si care respectd
specificatiile emise de producdtor pentru utilizarea vehiculului de citre client.

In cazul unei incerciri RDE cu rezultat respins, esantioanele de combustibil, lubrifiant si reactiv (daca este
cazul) trebuie prelevate si pstrate cel putin 1 an in conditii care sd garanteze integritatea esantionului. Dupd
analizare, esantioanele pot fi distruse.

(°) A se vedea Directiva 2009/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de modificare a Directivei 98/70/CE
in ceea ce priveste specificatiile pentru benzine si motorine, de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor
de gaze cu efect de serd si de modificare a Directivei 1999/32/CE a Consiliului in ceea ce priveste specificatiile pentru carburantii
folositi de navele de navigatie interioard si de abrogare a Directivei 93/12/CEE (JO L 140, 5.6.2009, p. 88).
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6. PROCEDURA DE INCERCARE
6.1. Tipuri de clase de vitezd

Clasa de vitezd «in mediu urban» se caracterizeazd prin viteze ale vehiculului mai mici sau egale cu
60 km/h.

Clasa de vitezd «in mediu rural» se caracterizeazd prin viteze ale vehiculului mai mari de 60 km/h si mai
mici sau egale cu 90 km/h. Pentru vehiculele echipate cu dispozitive de limitare permanentd a vitezei la
90 km/h, clasa de vitezd «in mediul rural» se caracterizeazd prin viteze ale vehiculului mai mari de 60 km/h
si mai mici sau egale cu 80 km/h.

Clasa de vitezd «pe autostradd» se caracterizeazd prin viteze de peste 90 km/h.

Pentru vehiculele echipate cu dispozitive de limitare permanentd a vitezei la 100 km/h, clasa de vitezd «pe
autostradd» se caracterizeazd prin viteze mai mari de 90 km/h.

Pentru vehiculele echipate cu dispozitive de limitare permanentd a vitezei la 90 km/h, clasa de vitezd «pe
autostradd» se caracterizeazd prin viteze mai mari de 80 kmj/h.

6.1.1. Alte cerinte

Viteza medie (inclusiv opririle) pentru clasa de vitezd «in mediu urban» trebuie si fie cuprinsd intre 15 si
40 km/h.

Intervalul de viteze pentru conducerea pe autostradd trebuie si acopere in mod corespunzitor viteze
cuprinse intre 90 si cel putin 110 km/h. Viteza vehiculului trebuie si fie mai mare de 100 km/h timp de
cel putin 5 minute.

Pentru vehiculele echipate cu dispozitive de limitare permanentd a vitezei la 100 km/h, intervalul de viteze
pentru clasa de vitezd «pe autostradd» trebuie sd acopere in mod corespunzator viteze cuprinse intre 90 si
100 kmj/h. Viteza vehiculului trebuie sd fie mai mare de 90 km/h timp de cel putin 5 minute.

Pentru vehiculele echipate cu dispozitive de limitare permanentd a vitezei la 90 kmjh, intervalul de viteze
pentru clasa de vitezd «pe autostradd» trebuie sd acopere in mod corespunzitor viteze cuprinse intre 80 si
90 km/h. Viteza vehiculului trebuie sd fie mai mare de 80 km/h timp de cel putin 5 minute.

In cazul in care limitele de vitezd locale pentru vehiculul specific supus incercirii impiedicd respectarea
cerintelor previzute la prezentul punct, se aplicd cerintele de la urmatorul punct:

Intervalul de viteze pentru conducerea pe autostradd trebuie sd acopere in mod corespunzitor viteze
cuprinse intre X - 10 si X km/h. Viteza vehiculului trebuie sd fie mai mare de x- 10 km/h timp de cel
putin 5 minute. Unde X = limita de vitezd locald pentru vehiculul incercat.

6.2. Cotele de distantd necesare pentru clasele de vitezd ale cursei

Mai jos este prezentatd distributia claselor de vitezd intr-o cursd RDE, care sunt necesare pentru respectarea
cerintelor de evaluare: cursa trebuie sd constea in proportie de aproximativ 34 % pentru clasa de vitezd in
mediu urban, in proportie de 33 % pentru clasa de vitezd in mediu rural si in proportie de 33 % pentru clasa
de vitezd pe autostradd. «Aproximativ» inseamnd intervalul de + 10 puncte procentuale din jurul procentelor
declarate. Cu toate acestea, cota pentru clasa de vitezd «in mediu urban» nu trebuie sa fie niciodatd mai micd
de 29 % din distanta totald a cursei.

Cotele pentru clasele de vitezd «in mediu urban», in mediu rural» §i «pe autostradd» se exprima ca procent
din distanta totald a cursei.

Distanta minima pentru fiecare dintre clasele de vitezd (dn mediu urban», «<in mediu rural> i «pe autostradd»)
trebuie sd fie de 16 km.

6.3. incercarea RDE care trebuie efectuati

Performanta RDE se demonstreazd prin incercarea vehiculelor pe drum in modurile de conducere, in
conditiile si la sarcinile utile normale. Incercirile RDE se efectueazd pe sosele asfaltate (de exemplu, nu
este permisd conducerea pe drumuri neamenajate). Se efectueazd o cursd RDE pentru a demonstra confor-
mitatea cu cerintele privind emisiile.
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6.3.1. Modul de proiectare a cursei trebuie sd cuprindd conducerea care, in principiu, ar acoperi toate cotele pentru
clase de vitezd previzute la punctul 6.2 si ar respecta toate celelalte cerinte descrise la punctele 6.1.1, 6.3,
4.5.1 din apendicele 8 si la punctul 4 din apendicele 9.

6.3.2. Cursa RDE planificatd incepe intotdeauna cu conducerea in mediu urban, urmatd de conducerea in mediu
rural, apoi de conducerea pe autostradd, in conformitate cu cotele previzute pentru clasele de vitezd de la
punctul 6.2. Cotele de conducere in mediu urban, in mediu rural si pe autostradd trebuie sd se desfisoare in
mod consecutiv, dar pot include si o cursd care incepe si se incheie in acelasi punct. Conducerea in mediul
rural poate fi intreruptd de perioade scurte de conducere in clasa de vitezd dn mediu urban», respectiv atunci
cand se circuld prin zone urbane. Conducerea pe autostradd poate fi intrerupti de perioade scurte de
conducere in clasa de vitezd «n mediu urban» sau «n mediu rural», de exemplu, in cazul trecerii pe la
statiile de taxare sau prin sectiuni cu lucrdri rutiere.

6.3.3. In mod normal, viteza vehiculului nu trebuie si depiseasci 145 km/h. Aceasti vitezd maximi poate fi
depdsitd cu o tolerantd de 15 km/h timp de cel mult 3 % din durata conducerii pe autostradd. Limitele de
vitezd locale rdman in vigoare in timpul unei incercdri PEMS, fdrd a aduce atingere altor consecinte juridice.
Incdlcdrile limitelor de vitezd locale in sine nu invalideazd rezultatele unei incerciri PEMS.

Perioadele de oprire, definite ca perioadele in care viteza vehiculului este mai micd de 1 km/h, trebuie sd
reprezinte intre 6 si 30 % din durata conducerii in mediu urban. Condusul in mediu urban poate si
cuprindd mai multe perioade de oprire cu o duratd de 10 s sau mai mult. Dacd perioadele de oprire din
cota de conducere in mediu urban depisesc 30 % sau dacd existd perioade de oprire individuale care
depdsesc 300 de secunde consecutive, incercarea nu este validd numai dacd nu sunt respectate limitele de
emisii.

Durata cursei trebuie s fie intre 90 si 120 de minute.

Locul de incepere si locul de terminare a cursei nu trebuie si difere cu mai mult de 100 m in ceea ce
priveste altitudinea deasupra nivelului marii. In plus, castigul de altitudine pozitiv cumulat proportional pe
durata intregii curse si pe durata cotei de conducere in mediu urban trebuie si fie mai mic de
1200 m/100 km si se determind conform apendicelui 10.

6.3.4. Viteza medie (inclusiv opririle) in perioada de pornire la rece trebuie si fie cuprinsd intre 15 si 40 kmj/h.
Viteza maximd in perioada de pornire la rece nu trebuie sd depdseascd 60 kmj/h.

La inceputul incercdrii, vehiculul se deplaseazd intr-un interval de 15 secunde. Perioadele de oprire a
vehiculului pe parcursul intregii perioade de pornire la rece, astfel cum sunt definite la punctul 2.5.1,
trebuie sa fie cit mai scurte posibil si si nu depdseascd 90 s in total.

6.4. Alte cerinte privind cursa

Dacd motorul se caleazd in timpul incercarii, acesta poate fi repornit, insd esantionarea si inregistrarea
datelor nu se intrerup. Dacd motorul se opreste in timpul incercirii, esantionarea si inregistrarea datelor nu
se intrerupe.

In general, debitul masic al gazelor de evacuare se determina cu echipamente de masurare care functioneaz
in mod independent de vehicul. Datele ECU ale vehiculului pot fi utilizate in acest scop in timpul omologarii
initiale de tip, cu acordul autoritdtii.

Dacd autoritatea de omologare nu este satisficutd de rapoartele de verificare a calitdtii datelor si de
rezultatele validdrii unei incerciri PEMS efectuate in conformitate cu apendicele 4, aceasta poate declara
incercarea ca fiind lipsitd de validitate. In acest caz, datele de incercare si motivele de invalidare a incercirii
sunt inregistrate de cdtre autoritatea de omologare.

Producitorul demonstreazd autoritdtii de omologare cd vehiculul, modurile de conducere, conditiile si
sarcinile utile selectate sunt reprezentative pentru familia de incercdri PEMS. Cerintele privind conditiile
ambientale si sarcina utild, astfel cum se specificd la punctele 5.1 si, respectiv, 5.3.1, se utilizeazd ex ante
pentru a determina dacd conditiile sunt acceptabile pentru incercarea RDE.
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Autoritatea de omologare propune o cursd de incercare in mediu urban, in mediu rural §i pe autostradd care
sd indeplineascd cerintele de la punctul 6.2. Dacd este cazul, in scopul proiectdrii cursei, modurile de
functionare in mediu urban, in mediu rural si pe autostradi trebuie sd fie selectate pe baza unei hirti
topografice. In cazul in care, pentru un vehicul, colectarea datelor provenite de la ECU influenteaza emisiile
sau performantele vehiculului, intreaga familie de incerciri PEMS cireia ii apartine vehiculul este consideratd
neconforma.

Pentru incercdrile RDE efectuate in timpul omologdrii de tip, autoritatea de omologare de tip poate verifica
dacd configurarea incercdrii §i echipamentul utilizat indeplinesc cerintele de la apendicele 4 si 5, printr-o
inspectie directd sau o analizd a elementelor de probd (de exemplu, fotografii, inregistrari).

6.5. Conformitatea instrumentelor software
Orice instrument software utilizat pentru a verifica valabilitatea cursei si pentru a calcula emisiile in
conformitate cu dispozitiile previzute la punctele 5 si 6 si in apendicele 7, 8, 9, 10 si 11 se valideazd de

o entitate definitd de statul membru. In cazul in care instrumentul software respectiv este incorporat in
instrumentul PEMS, trebuie furnizatd dovada validirii impreund cu instrumentul.

7. ANALIZA DATELOR DE INCERCARE
7.1. Emisii si evaluarea cursei

Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu apendicele 4.
7.2. Validitatea cursei trebuie evaluatd printr-o procedurd in trei etape, dupd cum urmeazi:

ETAPA A: cursa indeplineste cerintele generale, conditiile-limit3, cerintele privind cursa si cele operationale si
specificatiile referitoare la lubrifiant, combustibil si reactivi definite in sectiunile 5 si 6 si in apendicele 10;

ETAPA B: cursa indeplineste cerintele previzute in apendicele 9;
ETAPA C: cursa indeplineste cerintele previzute in apendicele 8.
Etapele procedurii sunt prezentate in detaliu in figura 6.

Dacd cel putin una dintre cerinte nu este indeplinitd, cursa este invalidata.
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7.3. Pentru a pdstra integritatea datelor, nu este permisd combinarea datelor provenind de la curse RDE diferite
intr-un singur set de date sau modificarea ori eliminarea datelor corespunzitoare unei curse RDE, cu exceptia
cazurilor mentionate in mod explicit in prezenta anexa.

7.4. Rezultatele emisiilor se calculeazd utilizind metodele previzute in apendicele 7 si 11. Calculele emisiilor se
efectueazd intre inceputul incercdrii si sfarsitul incercarii.

7.5. Factorul extins pentru prezenta anexd este stabilit la valoarea de 1,6. In cazul in care, intr-un anumit interval
de timp, conditiile ambiante sunt extinse, in conformitate cu punctul 5.1, emisiile de poluanti pe durata
respectivului interval de timp, calculate in conformitate cu apendicele 7, se impart la valoarea factorului
extins. Aceastd dispozitie nu se aplicd in cazul emisiilor de dioxid de carbon.

7.6. Emisiile de poluanti gazosi si numdrul de particule din emisii generate in cursul perioadei de pornire la rece,
astfel cum sunt definite la punctul 2.6.1, se includ in evaluarea normald in conformitate cu apendicele 7 si 11.

Dacid vehiculul a fost conditionat in timpul ultimelor trei ore inaintea incercdrii la o temperaturd medie care
se incadreazd in intervalul extins conform punctului 5.1, datelor colectate in timpul perioadei de pornire la
rece li se aplicd dispozitiile de la punctul 7.5, chiar daci conditiile ambiante de incercare nu se incadreaza in
intervalul de temperaturd extins.

7.7. Raportarea datelor
7.7.1. Consideratii generale

Toate datele provenite de la o singurd incercare RDE se inregistreaza in conformitate cu fisierele de schimb de
date si de raportare a datelor furnizate de Comisie (°).

7.7.2. Raportarea si difuzarea de informatii privind incercarea RDE

7.7.2.1. Un raport tehnic intocmit de producdtor se pune la dispozitia autoritdtii de omologare. Raportul tehnic este
alcdtuit din 4 elemente:

(i) fisierul de schimb de date;

(i) fisierul de raportare;

(iii) fisierul de descriere a vehiculului si a motorului, astfel cum este specificat in apendicele 4 la anexa I la
Regulamentul (UE) 2017/1151;

(iv) materialul vizual ajutitor (fotografii si/sau materiale video) care insoteste instalatia PEMS in vehiculul
supus incercdrii, de o calitate si intr-o cantitate adecvate pentru a identifica vehiculul §i pentru a evalua
dacd instalarea unitdtii principale PEMS, EFM, antena GNSS si statia meteorologicd respectd recoman-
dérile producdtorului instrumentelor si bunele practici generale pentru incercarile PEMS.

(6 Vor fi disponibile la linkul CIRCABC https://circabc.europa.eufui/group/f4243c55-615c-4b70-a4c8-1254b5eebf61/library/
a0Obe83ba-89bd-4499-8189-2696362d2{72?p=1


https://circabc.europa.eu/ui/group/f4243c55-615c-4b70-a4c8-1254b5eebf61/library/a0be83ba-89bd-4499-8189-2696362d2f72?p=1
https://circabc.europa.eu/ui/group/f4243c55-615c-4b70-a4c8-1254b5eebf61/library/a0be83ba-89bd-4499-8189-2696362d2f72?p=1
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7.7.2.2.  Producdtorul se asigurd ca informatiile specificate la punctul 7.7.2.2.1 sunt puse la dispozitie pe un site web
accesibil publicului, in mod gratuit si fird si fie nevoie ca utilizatorul si-si dezvdluie identitatea sau si se
autentifice. Producdtorul informeazd Comisia si autorititile de omologare de tip cu privire la localizarea site-
ului web.

7.7.2.2.1. Site-ul web trebuie sd permitd o cdutare cu metacaractere in baza de date subiacentd, pe baza uneia sau a mai
multora dintre urmitoarele informatii:

marcd, tip, variantd, versiune, denumire comerciald sau numir de omologare de tip, astfel cum se
mentioneazd in certificatul de conformitate, in conformitate cu anexa IX la Directiva 2007/46/CE sau cu
anexa VIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei.

Informatiile descrise mai jos sunt puse la dispozitie pentru ciutare in cazul fiecdrui vehicul:

— identificatorul familiei PEMS cdreia ii apartine vehiculul respectiv, in conformitate cu lista de trans-
parentd 2 specificatd in tabelul 1 din apendicele 5 la anexa II;

— emisiile RDE maxime declarate prevdzute la punctul 48.2 din certificatul de conformitate, astfel cum este
descris in anexa VIII la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei.

7.7.2.3.  La cerere, fard costuri si in termen de zece zile, producdtorul pune raportul tehnic mentionat la punctul
7.7.2.1 la dispozitia oricdrui tert si la dispozitia Comisiei. Producdtorul pune, de asemenea, raportul tehnic
mentionat la punctul 7.7.2.1 la dispozitia altor persoane, la cerere si in schimbul achitdrii unei taxe
rezonabile si proportionale, care nu descurajeazd un solicitant cu un interes legitim si ceard informatiile
respective sau care nu depdseste costurile interne suportate de producdtor pentru punerea la dispozitie a
informatiilor solicitate.

La cerere, autoritatea de omologare de tip pune la dispozitia oricdrui tert sau a Comisiei informatiile
enumerate la punctele 7.7.2.1 si 7.7.2.2, gratuit i in termen de zece zile de la primirea cererii. Autoritatea
de omologare de tip pune, de asemenea, la dispozitia altor persoane, la cerere, informatiile enumerate la
punctele 7.7.2.1 si 7.7.2.2, in schimbul achitdrii unei taxe rezonabile si proportionale, care nu descurajeazd
un solicitant cu un interes legitim sd ceard informatiile respective sau care nu depdseste costurile interne
suportate de autoritate pentru punerea la dispozitie a informatiilor solicitate.
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Apendicele 4

Procedurd de incercare pentru controlul emisiilor vehiculelor cu ajutorul unui sistem portabil de misurare a
emisiilor (PEMS — Portable Emissions Measurement System)

Procedurd de incercare pentru controlul emisiilor vehiculelor cu ajutorul unui sistem portabil de masurare a emisiilor

(PEMS)
1. INTRODUCERE
Prezentul apendice descrie procedura de incercare pentru determinarea emisiilor de poluanti provenite de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale cu ajutorul unui sistem portabil de
mdsurare a emisiilor.
2. SIMBOLURI, PARAMETRI $I UNITATI DE MASURA
Pe — | presiunea evacuatd [kPa]
Qs — | debitul volumic al sistemului [I/min]
ppmC; — | parti per milion de echivalent carbon
V — | volumul sistemului [1]
3. CONDITII GENERALE
3.1. PEMS

Incercarea se efectueazd cu un PEMS alcituit din componentele mentionate la punctele 3.1.1-3.1.5. Dacid este
cazul, se poate stabili o legiturd cu ECU a vehiculului pentru a determina parametrii relevanti ai vehiculului si ai
motorului in cauzd, astfel cum se specificd la punctul 3.2.

3.1.1. Analizoare pentru a determina concentratia de poluanti din gazele de evacuare.

3.1.2. Unul sau mai multe instrumente sau senzori de mdsurare sau determinare a debitului masic al gazelor de
evacuare.

3.1.3. Un receptor GNSS pentru a determina pozitia, altitudinea si viteza vehiculului.

3.1.4. Dacd este cazul, senzorii §i alte dispozitive care nu fac parte din vehicul, de exemplu pentru mdsurarea
temperaturii ambiante, a umiditdtii relative si a presiunii aerului.

3.1.5. O sursd de energie independentd de cea a puterii vehiculului pentru alimentarea PEMS.

3.2.  Parametri de incercare

Dupd cum se specificd in tabelul A4/1, parametrii de incercare se misoard la o frecventd constantd de cel putin
1,0 Hz si se raporteazd in conformitate cu cerintele de la punctul 10 din apendicele 7 la o frecventd de
esantionare de 1,0 Hz. Dacd se obtin parametri ECU, acestia pot fi obtinuti la o frecventd substantial mai
mare, dar rata de inregistrare trebuie si fie de 1,0 Hz. Analizoarele, instrumentele de masurare a debitului si
senzorii PEMS trebuie sd respecte cerintele stabilite in apendicele 5 si 6.

Tabelul A4/1

Parametri de incercare

Parametru Unitate reco- Sursd (7)
mandati
Concentratia de THC (%) (%) (dacd este cazul) | ppm C, Analizor
Concentratia de CH, ('), (®), (°) (dacd este | ppm C; Analizor
cazul)
Concentratia de NMHC (7), (¥), () (dacd este | ppm C, Analizor (19)
cazul)

() Se pot utiliza surse multiple de parametri.

(®) Se mdsoard in conditii de referintd umede sau se corecteazd conform descrierii de la punctul 5.1 din apendicele 7.
(°) Parametru obligatoriu numai in cazul in care masurdtoare este necesard pentru respectarea limitelor.

(1% Se poate calcula plecand de la concentratiile de THC si CH, in conformitate cu punctul 6.2 din apendicele 7.
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Parametru Unitate reco- Sursi (7)
mandatd
Concentratia de CO ('), (8), (°) ppm Analizor
Concentratia de CO, (%) ppm Analizor
Concentratia de NOy (%), (°) ppm Analizor (')
Concentratia de PN (‘) #/m? Analizor
Debitul masic al gazelor de evacuare kg/s DGE, orice metode descrise la punctul 7 din
apendicele 5.
Umiditatea ambiantd % Senzor
Temperatura ambiant K Senzor
Presiunea ambiantd kPa Senzor
Viteza vehiculului km/h Senzor, GNSS sau ECU (1?)
Latitudinea vehiculului Grade GNSS
Longitudinea vehiculului Grade GNSS
Altitudinea vehiculului (*3) (*4) m GNSS sau senzor
Temperatura gazelor de evacuare (%) K Senzor
Temperatura  lichidului de rdcire a |K Senzor sau ECU
motorului (%)
Viteza motorului (13) RPM Senzor sau ECU
Cuplul motorului (*3) Nm Senzor sau ECU
Cuplul la axa motoare (%) (dacd este cazul) | Nm Torsiometrul jantei
Pozitia pedalei (%) % Senzor sau ECU
Debitul de combustibil din motor (*°) (dacd | gfs Senzor sau ECU
este cazul)
Debitul aerului la admisia in motor (1) (dacd | gfs Senzor sau ECU
este cazul)
Starea defectiunii (13) — ECU
Temperatura fluxului de aer la admisie K Senzor sau ECU
Starea regenerdrii ('*) (dacd este cazul) — ECU
Temperatura uleiului in motor (13) K Senzor sau ECU
Raportul de transmisie real al cutiei de | # ECU
viteze (13)
Treapta de vitezd doritd (de exemplu, | # ECU
indicator de schimbare a treptelor de
vitezd) (13)
Alte date referitoare la vehicul (13) nespecificat ECU

3.4. Instalarea PEMS
3.4.1. Consideratii generale

Instalarea PEMS se efectueazd in conformitate cu instructiunile producdtorului PEMS si cu normele de sdnatate si
de sigurantd la nivel local. Atunci cand este instalat PEMS in interiorul vehiculului, vehiculul trebuie si fie
echipat cu monitoare de gaz sau sisteme de avertizare pentru gazele periculoase (de exemplu, CO). PEMS trebuie
sd fie instalat astfel incat, in timpul incercdrii, sd se reducd la minimum interferentele electromagnetice, precum
si expunerea la socuri, vibratii, praf si variatiile de temperaturd. Instalarea si functionarea PEMS trebuie de asa
naturd incat sd se reducd la minimum pierderile de cildurid. Instalarea si functionarea PEMS nu trebuie si
modifice natura gazelor de evacuare si nici sd creascd in mod nejustificat lungimea tevii de evacuare. Pentru

descrierii de la punctele 7.2 si 7.4 din apendicele 7.
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a se evita formarea de particule, conectorii trebuie si fie stabili din punct de vedere termic la temperaturile
gazelor de evacuare preconizate in timpul incercdrii. Se recomandd si se evite utilizarea de racorduri din
elastomeri pentru a face legdtura intre punctul de iesire al gazelor de evacuare si tubul de racordare. Racordurile
din elastomeri, dacd sunt utilizate, nu trebuie si intre in contact cu gazele de evacuare, pentru a se evita
artefactele. In cazul in care incercarea efectuatd cu ajutorul racordurilor din elastomeri nu reuseste, incercarea
trebuie repetatd fird a se utiliza racorduri din elastomeri.

3.4.2. Contrapresiunea admisd

Instalarea si functionarea sondelor de prelevare ale PEMS nu trebuie sd creascd in mod nejustificat presiunea
staticd in conducta de evacuare intr-un mod care poate influenta reprezentativitatea masuratorilor. Astfel, se
recomandd sd se instaleze o singurd sondd de prelevare in acelasi plan. Dacd este fezabil din punct de vedere
tehnic, orice prelungire menitd si faciliteze prelevarea de esantioane sau sd faci legitura cu debitmetrul masic
pentru gazele de evacuare trebuie sd aibd o arie a sectiunii transversale mai mare sau egald cu cea a conductei de
evacuare.

3.4.3. Debitmetru masic pentru gazele de evacuare

De fiecare datd cind este utilizat, debitmetrul masic pentru gazele de evacuare se ataseazd la teava (tevile) de
evacuare a (ale) vehiculului in conformitate cu recomandarile producdtorului EFM. Intervalul de masurare al EFM
corespunde intervalului debitului masic al gazelor de evacuare preconizat in timpul incercirii. Se recomandd
selectarea EFM astfel incat debitul maxim preconizat in timpul incercdrii si atingd cel putin 75 % din gama
completd EFM, dar sd nu o depdseascd. Instalarea EFM si a oricdrui adaptor sau racord la conducta de evacuare
nu trebuie sd afecteze negativ functionarea motorului sau a sistemului de posttratare a gazelor de evacuare. Este
necesar ca in amonte si in aval de elementul de masurare a debitului sd existe o distantd egald cu cel putin patru
diametre de conductd sau 150 mm de conductd dreaptd, retindndu-se valoarea cea mai mare. Atunci cand se
incearcd un motor cu mai multi cilindri echipat cu o galerie de evacuare ramificatd, se recomandd pozitionarea
debitmetrului masic pentru gazele de evacuare in aval de locul in care se combini galeriile i mdrirea in mod
corespunzitor a sectiunii transversale a conductelor, pentru a dispune de o arie a sectiunii transversale echi-
valentd cu cea din care se face prelevarea sau mai mare dect aceasta. In cazul in care acest lucru nu este posibil,
trebuie efectuatd masurarea debitului gazelor de evacuare cu mai multe debitmetre masice pentru gazele de
evacuare. Marea varietate de configuratii si dimensiuni ale conductelor de evacuare si debite masice al gazelor de
evacuare pot necesita compromisuri, bazate pe bunele practici ingineresti, la selectarea si instalarea EFM. Este
permisd instalarea unui EFM cu un diametru mai mic decét cel al conductei de evacuare sau al ariei suprafetei
frontale proiectate totale a orificiilor de evacuare multiple, cu conditia ca acest lucru sd nu afecteze precizia
mdsurdtorilor, nici functionarea sau posttratarea gazelor de evacuare, astfel cum se specificd la punctul 3.4.2. Se
recomandd documentarea instalarii EFM prin utilizarea de fotografii.

3.4.4. Sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS)

Antena GNSS se monteazd cit mai aproape posibil de locul cel mai inalt de pe vehicul, astfel incat s se asigure
o bund receptie a semnalului prin satelit. Antena GNSS montatd trebuie sd interfereze cat mai putin posibil cu
functionarea vehiculului.

3.4.5. Legdturd cu unitatea de comandd a motorului (ECU)

Dacid se doreste, parametrii relevanti ai vehiculului si ai motorului enumerati in tabelul A4/1 pot fi inregistrati
prin utilizarea unui dispozitiv de inregistrare de date conectat la ECU sau la reteaua de vehicule in conformitate
cu anumite standarde nationale sau internationale, precum ISO 15031-5 sau SAE J1979, OBD-II, EOBD sau
WWH-OBD. Daci este cazul, producitorii trebuie si prezinte etichetele, pentru a permite identificarea parame-
trilor solicitati.

3.4.6. Senzori i dispozitive auxiliare

Senzorii de vitezd ai vehiculului, senzorii de temperaturd, termocuplurile sistemului de ricire sau orice alt
dispozitiv de mdsurare care nu face parte din vehicul trebuie instalati pentru a mdsura parametrii in cauzd
intr-un mod reprezentativ, fiabil si exact, fird a afecta in mod nejustificat functionarea vehiculului si nici
functionarea altor analizoare, instrumente de masurare a debitului, senzori si semnale. Senzorii si echipamentele
auxiliare trebuie alimentate in mod independent de vehicul. Se permite alimentarea de la bateria vehiculului a
oricdrui dispozitiv de iluminat, avind legdturd cu securitatea, a componentelor PEMS fixate si instalate in afara
habitaclului vehiculului.

3.5. Prelevarea gazelor emise

Prelevarea gazelor emise trebuie sd fie reprezentativd si sd se realizeze in locuri unde gazele de evacuare sunt
bine amestecate si unde influenta aerului inconjurator in aval fatd de punctul de prelevare este minima. Dacd este
cazul, emisiile se prelevd in aval de debitmetrul masic pentru gazele de evacuare, respectidnd o distantd de cel
putin 150 mm fatd de elementul de mdsurare a debitului. Sondele de prelevare trebuie si fie instalate la cel putin
200 mm sau la de trei ori diametrul conductei de evacuare, retindndu-se valoarea cea mai mare, in amonte fatd
de punctul in care gazele de evacuare pdrdsesc instalatia de prelevare a PEMS si se raspandesc in mediul
inconjurdtor.
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In cazul in care PEMS trimite o parte din esantion inapoi in fluxul de evacuare, acest lucru trebuie si aibd loc in
aval de sonda de prelevare intr-un mod care si nu afecteze natura gazelor de evacuare la punctul (punctele) de
prelevare. In cazul in care lungimea conductei de prelevare se modificd, timpii de transport ai sistemului se
verificd si, dacd este necesar, se corecteazd. In cazul in care vehiculul este echipat cu mai mult de o teavd de
evacuare, toate tevile de evacuare functionale trebuie conectate inainte de prelevare si de misurarea debitului de
evacuare.

In cazul in care motorul este echipat cu un sistem de posttratare a gazelor de evacuare, prelevarea de gaze de
evacuare se efectueazd in aval fatd de sistemul de posttratare. in cazul unui vehicul previzut cu un colector de
evacuare ramificat, punctul de admisie al sondei trebuie sd se afle la o distantd suficient de mare in aval, astfel
incat esantionul si fie reprezentativ pentru media emisiilor de poluanti provenite de la toti cilindrii. In cazul
motoarelor cu mai multi cilindri care au grupuri distincte de colectoare de evacuare, cum sunt motoarele cu
pistoane in V, sonda de prelevare se pozitioneazd in aval fatd de locul in care se combind galeriile. Dacd acest
lucru nu este fezabil din punct de vedere tehnic, pot fi utilizate mai multe puncte de prelevare in locuri unde
gazele de evacuare sunt bine amestecate. In acest caz, numirul si localizarea sondelor de prelevare trebuie si
corespundd pe cat posibil celor ale debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare. In caz de debite de gaze de
evacuare inegale, trebuie avutd in vedere o prelevare proportionald sau o prelevare cu mai multe analizoare.

In cazul in care sunt masurate particulele, acestea trebuie prelevate din centrul fluxului de gaze de evacuare. In
cazul in care se utilizeazd mai multe sonde de prelevare a emisiilor, sonda de prelevare a particulelor trebuie
amplasatd in amonte de celelalte sonde de prelevare. Sonda de prelevare a particulelor nu trebuie sd interfereze
cu operatiunea de prelevare de poluanti gazosi. Tipul si specificatiile sondei §i montarea acesteia trebuie s fie
documentate in detaliu (de exemplu, tdierea de tip L sau la 45°, diametrul interior, cu sau fird capac etc.).

In cazul in care sunt masurate hidrocarburile, conducta de prelevare se incilzeste la 463 + 10 K (190 + 10 °C).
Pentru evaluarea altor componente gazoase cu sau fird ricitor, conducta de prelevare trebuie mentinutd la o
temperaturd de minimum 333 K (60 °C), pentru a se evita condensul i a se asigura eficacitatea de penetrare
corespunzitoare a diferitelor gaze. Pentru sistemele de prelevare de joasd presiune, temperatura poate fi
diminuatd in functie de sciderea presiunii, cu conditia ca sistemul de prelevare sd asigure o eficientd de
penetrare de 95 % pentru toti poluantii gazosi reglementati. In cazul in care se prelevd particule si acestea nu
sunt diluate la nivelul tevii de evacuare, conducta de prelevare de la punctul de esantionare a gazelor de evacuare
brute pand la punctul de diluare sau la detectorul de particule trebuie incilzitd la o temperaturd de 373 K (100 °
Q). Timpul de expunere a esantionului in conducta de prelevare a particulelor trebuie si fie mai mic de 3 s
inainte de a ajunge la prima diluare sau la detectorul de particule.

Toate partile componente ale sistemului de prelevare, de la teava de evacuare pani la detectorul de particule, care
intrd in contact cu gazul de evacuare brut sau diluat se proiecteazd astfel incat sd se minimizeze depunerea de
particule. Toate partile componente trebuie realizate din material antistatic pentru a preveni efectele electros-
tatice.

4. PROCEDURI PREMERGATOARE INCERCARII

4.1.  Verificarea etanseititii PEMS

Dupd instalarea PEMS, se efectueaza o verificare a etanseitdtii cel putin o datd pentru fiecare instalare a PEMS pe
vehicul, astfel cum este prevazut de producitorul PEMS sau urmand instructiunile de mai jos. Sonda se deco-
necteazd de la sistemul de evacuare, iar extremitatea acesteia se obtureazd. Se porneste pompa analizorului. Dupd
o perioadd initiald de stabilizare, toate aparatele de misurare a debitului trebuie sd indice aproximativ zero in
absenta unei scurgeri. In caz contrar, conductele de prelevare trebuie verificate, iar defectiunile trebuie remediate.

Cantitatea pierderilor prin scurgere pe latura vidata trebuie sd fie de maximum 0,5 % din debitul actual pentru
portiunea de sistem controlatd. Debitele analizorului si ale derivatiei pot fi folosite pentru a estima valorile reale
ale debitului.

Alternativ, sistemul se poate goli la o presiune de cel putin 20 kPa in vid (80 kPa presiune absolutd). Dupd o
perioadd initiald de stabilizare, cresterea presiunii Ap (kPamin) din sistem nu trebuie sd depdseascd:

Ap = % X Gy X 0,005
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unde:

p, este presiunea evacuatd [Pa];

V, este volumul sistemului [1];

gys este debitul volumic al sistemului [l/min].

O altd metoda constd in aplicarea unei variatii in esalonare a concentratiei la intrarea in conducta de prelevare
trecAnd de la gazul de reglare la zero la gazul de calibrare, mentinand totodatd aceleasi conditii de presiune ca
pentru functionarea normald a sistemului. Dacd dupd o perioadd adecvatd, pentru un analizor calibrat corect
valoarea de citire este < 99 % din concentratia aplicatd, problema scurgerii trebuie sa fie corectatd.

4.2.  Pornirea si stabilizarea PEMS

PEMS trebuie pus in functiune, incilzit si stabilizat in conformitate cu specificatiile producitorului acestuia, pand
in momentul in care parametrii de functionare cheie, de exemplu, presiunile, temperaturile si debitele ating
valorile stabilite de functionare inainte de inceperea incercdrii. Pentru a asigura functionarea corectd, PEMS poate
fi pastrat pornit sau poate fi incdlzit si stabilizat in timpul conditiondrii vehiculului. Sistemul trebuie sd fie lipsit
de erori si de avertismente critice.

4.3. Pregdtirea sistemului de prelevare

Sistemul de prelevare, constind in sonda de prelevare si conductele de prelevare, trebuie pregitit pentru
incercare pe baza instructiunilor producdtorului de PEMS. Trebuie sd se garanteze ci sistemul de prelevare
este curat si lipsit de condens.

4.4,  Pregdtirea debitmetrului masic pentru gazele de evacuare (EFM)

In cazul in care este utilizat pentru masurarea debitului masic al gazelor de evacuare, EFM trebuie purjat si
pregitit si functioneze in conformitate cu specificatiile producdtorului de EFM. Aceastd procedurd, dacd este
cazul, trebuie si elimine condensul si depunerile de pe conducte si de pe porturile de misurare asociate.

4.5.  Verificarea si etalonarea analizoarelor pentru misurarea emisiilor gazoase

Reglarea la zero si reglarea etalondrii in cazul analizoarelor se efectueaza utilizind gaze de etalonare care
indeplinesc cerintele de la punctul 5 din apendicele 5. Gazele de etalonare trebuie alese astfel incat si corespunda
gamei de concentratii de poluanti preconizate in cursul incercirii RDE. Pentru a reduce la minimum abaterea
analizorului, se recomandi efectuarea etalondrii la valoarea zero si a calibrdrii analizoarelor la o temperaturd
ambiantd care s fie cit mai apropiatd posibil de temperatura la care este expus echipamentul de incercare in
timpul cursei.

4.6.  Verificarea analizorului pentru misurarea emisiilor de particule

Nivelul zero al analizorului trebuie si fie inregistrat prin prelevarea de aer ambiant filtrat cu ajutorul unui filtru
HEPA dintr-un punct de prelevare corespunzitor, de preferat la orificiul de admisie al conductei de prelevare.
Semnalul trebuie inregistrat la o frecventd constantd care este multiplu de 1,0 Hz exprimatd in medie pe un
interval de 2 minute. Concentratia finald trebuie sd se incadreze in specificatiile producitorului, dar nu trebuie sd
depaseascd 5000 de particule pe centimetru cub.

4.7.  Determinarea vitezei vehiculului

Viteza vehiculului se determind prin utilizarea a cel putin uneia dintre urmatoarele metode:

(a) un senzor (de exemplu, un senzor optic sau un senzor cu microunde); dacd viteza vehiculului este deter-
minatd de un senzor, misurdtorile de vitezd trebuie si fie conforme cu cerintele de la punctul 8 din
apendicele 5 sau, in mod alternativ, distanta totald a cursei determinati de senzor trebuie sd fie
comparatd cu o distantd de referintd obtinutd pornind de la o retea rutierd sau de la o hartd topografica
digitald. Distanta totald a cursei determinata cu ajutorul senzorului nu trebuie sd se abatd cu mai mult de 4 %
fatd de distanta de referinti;
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(b) ECU; dacd viteza vehiculului este determinatd de ECU, distanta totald a cursei trebuie si fie validatd in
conformitate cu punctul 3 din apendicele 6, iar semnalul de vitezd al ECU trebuie ajustat, in cazul in care
este necesar, pentru a indeplini cerintele de la punctul 3 din apendicele 6. in mod alternativ, distanta totald a
cursei, astfel cum este determinatd de ECU, poate fi comparatd cu distanta de referintd obtinutd pornind de la
o retea rutierd digitald sau de la o hartd topograficd digitald. Distanta totald a cursei determinatd de ECU nu
trebuie sd se abatd cu mai mult de 4 % fatd de distanta de referintd;

(c) un GNSS; dacd viteza vehiculului este determinatd cu ajutorul unui GNSS, distanta totald a cursei trebuie
verificatd in raport cu mdisurdtorile efectuate printr-o altdi metodd, in conformitate cu punctul 6.5 din
apendicele 4.

4.8.  Verificarea instalirii PEMS

Trebuie sd se verifice corectitudinea conexiunilor cu toti senzorii si, dacid este cazul, cu unitatea de comanda
electronicd (ECU). In cazul in care sunt folositi parametrii motorului, trebuie si se garanteze cd ECU raporteazd
valorile in mod corect (de exemplu, turatia zero a motorului [rpm] cidnd motorul cu ardere internd se afld in
starea «cheia in contact, motor oprit»). PEMS trebuie sd functioneze fird erori si avertismente critice.

5. INCERCAREA DE MASURARE A EMISIILOR
5.1. Demararea incercarii

Esantionarea, masurarea si inregistrarea parametrilor trebuie si inceapd inainte de demararea incercdrii (conform
definitiei de la punctul 2.6.5 din prezenta anexd). Inainte de demararea incercdrii, trebuie sd se confirme faptul ci
toti parametrii necesari sunt inregistrati de dispozitivul de inregistrare a datelor.

Pentru a facilita sincronizarea, se recomandd inregistrarea parametrilor care fac obiectul sincronizdrii fie cu
ajutorul unui singur dispozitiv de inregistrare a datelor, fie cu ajutorul unei mdrci temporale sincronizate.

5.2. Incercarea

Prelevarea, masurarea si inregistrarea parametrilor trebuie sd continue pe toatd durata incercdrii vehiculului in
circulatie. Motorul poate fi oprit si repornit, insd prelevarea emisiilor si inregistrarea parametrilor trebuie si
continue. Trebuie evitatd calarea repetatd a motorului (si anume, oprirea neintentionatd a motorului) in timpul
unei curse RDE. Orice semnal de avertizare care indicd disfunctionalitatea PEMS trebuie si fie documentat si
verificat. In cazul in care survine orice fel de semnal de eroare in timpul incercirii, incercarea nu este validata.
Inregistrarea parametrilor trebuie si atingd o exhaustivitate a datelor mai mare de 99 %. Masurarea si inregis-
trarea datelor pot fi intrerupte pentru o perioadd mai micd de 1 % din durata totald a cursei, dar nu mai mult de
30 de secunde consecutive, numai in cazul unei pierderi involuntare de semnal sau in scopul mentenantei
sistemului PEMS. Intreruperile pot fi inregistrate in mod direct de PEMS, insd nu este permis si se introduci
intreruperi in parametrii inregistrati prin operatiuni de preprocesare, postprocesare sau schimb de date. In cazul
in care se efectueazd reglarea automatd la zero, aceasta trebuie si se facd prin raportarea la o valoare zero de
referintd trasabild similard celei utilizate pentru reglarea la zero a analizorului. Se recomandd cu fermitate sd se
lanseze mentenanta sistemului PEMS pe parcursul perioadelor in care viteza vehiculului este zero.

5.3.  Sfarsitul incercdrii

Functionarea excesivd a motorului la ralanti dupi incheierea cursei trebuie evitatd. Inregistrarea de date trebuie si
continue dupd incheierea incercarii (conform definitiei de la punctul 2.6.6 din prezenta anexd) pand la incheierea
timpului de rdspuns al sistemelor de prelevare. Pentru vehiculele cu un semnal de detectare a regenerdrii,
verificarea OBD trebuie efectuatd si documentatd direct dupd inregistrarea datelor si inainte de orice altd
distantd parcursa.

6. PROCEDURI ULTERIOARE INCERCARII
6.1.  Verificarea analizoarelor pentru mdsurarea emisiilor de gaze

Reglarea la zero si calibrarea analizoarelor de componente gazoase se verificd folosind gaze de etalonare identice
cu cele aplicate la punctul 4.5 pentru a evalua abaterea regldrii la zero a analizorului si abaterea rispunsului
analizorului fatd de etalonarea anterioard incercdrii. Este permisd reglarea la zero a analizorului inainte de a
verifica abaterea calibrarii, in cazul in care abaterea regldrii la zero se afld in intervalul admisibil. Verificarea
abaterii ulterioare incercdrii trebuie si fie finalizatd cit mai curdnd posibil dupd incercare si inainte ca PEMS sau
unele analizoare sau senzori individuali sd fie dezactivati sau scosi din functiune. Diferenta dintre rezultatele
obtinute inainte si dupd incercare trebuie sd respecte cerintele specificate in tabelul A4/2.
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Tabelul A4/2

Abaterea admisibild a analizorului pe parcursul unei incerciri PEMS

Abaterea absolutd a . . .
Poluant < . Abaterea absolutd a raspunsului la calibrare (9)
raspunsului la reglarea la zero

co, < 2 000 ppm/incercare < 2 % din valoarea cititd sau < 2 000 ppm/incercare, retinindu-se
valoarea mai mare

co < 75 ppm/incercare < 2% din valoarea cititd sau < 75 ppm/incercare, retinindu-se
valoarea mai mare

NOx < 3 ppm/incercare < 2% din valoarea cititd sau < 3 ppmfincercare, retinindu-se
valoarea mai mare

CH, < 10 ppm C,/incercare | < 2 % din valoarea cititd sau < 10 ppm C,[incercare, retinindu-se
valoarea mai mare

THC < 10 ppm C, [incercare < 2 % din valoarea cititd sau < 10 ppm C, [incercare, retinindu-se
valoarea mai mare

In cazul in care diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupi incercare pentru abaterea reglirii la zero si
cea a calibrdrii este mai mare decat cea admisibild, toate rezultatele incercdrilor sunt invalidate, iar incercarea se
repetd.

6.2.  Verificarea analizorului pentru misurarea emisiilor de particule
Nivelul zero al analizorului trebuie sd fie inregistrat in conformitate cu punctul 4.6.
6.3.  Verificarea misuritorilor emisiilor in circulatie

Concentratia gazului de calibrare care a fost utilizat pentru etalonarea analizoarelor in conformitate cu punc-
tul 4.5 la inceperea incercdrii trebuie si acopere cel putin 90 % din valorile concentratiei obtinute din 99 %
dintre masurdtorile partilor validate ale incercirii de masurare a emisiilor. Este permis ca 1 % din numdarul total
de mdsurdtori utilizate pentru evaluare si depdseascd concentratia gazului de calibrare utilizat cu un factor
maxim de doi. In cazul in care aceste cerinte nu sunt indeplinite, incercarea este invalidata.

6.4.  Verificarea coerentei altitudinii vehiculului

In cazul in care altitudinea a fost masurati doar cu un GNSS, coerenta datelor privind altitudinea ale GNSS
trebuie verificatd si, dacd este necesar, corectatd. Coerenta datelor se verificd prin compararea datelor privind
latitudinea, longitudinea si altitudinea obtinute de la GNSS cu altitudinea indicatd de un model digital de teren
sau de o hartd topograficd la scara corespunzitoare. Masurdtorile care se abat cu mai mult de 40 m de la
altitudinea reprezentatd pe harta topografici trebuie corectate manual. Fisierul cu date originale si necorectate se
pdstreazd si toate datele corectate trebuie marcate.

Se verificd exhaustivitatea datelor privind altitudinea instantanee. Datele lipsd trebuie completate cu ajutorul
interpoldrii datelor. Corectitudinea datelor interpolate se verifici cu ajutorul hirtii topografice. Se recomandd
corectarea datelor interpolate dacd se aplicd urmitoarele conditii:

|hGNSS (t) — hmap (t)| >40m

Corectia altitudinii se aplicd astfel incat:

[h(t) — hungp(t)| < 40 m

(1) In cazul in care abaterea reglarii la zero este in intervalul admisibil, este permisd reglarea la zero a analizorului inainte de a verifica
abaterea calibrérii.
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unde:

h(t) — | altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea de principiu a calititii datelor la
punctul de date t [m deasupra nivelului madrii]

henss(t) — | altitudinea vehiculului masuratd cu ajutorul GNSS-ului la punctul de date t [m
deasupra nivelului marii]

hiap (D) — | altitudinea vehiculului la punctul de date t, determinatd pe baza hirtii topografice [m
deasupra nivelului marii]

6.5.  Verificarea coerentei vitezei vehiculului indicatd de GNSS

Viteza vehiculului determinatd de GNSS trebuie verificatd in ceea ce priveste coerenta prin calcularea si
compararea distantei totale a cursei cu mdsurdtorile de referintd obtinute de la un senzor, de la datele
validate ale ECU sau, in mod alternativ, de la o retea rutierd digitald sau de la o hartd topograficd digitala.
Este obligatoriu s se corecteze erorile manifeste ale datelor GNSS, de exemplu, prin aplicarea unui senzor de
navigatie pentru pozitia estimatd, inainte de verificarea coerentei. Datele originale si necorectate se pistreazd, iar
toate datele corectate trebuie marcate. Datele corectate nu trebuie si depdseascd o perioadd neintreruptd de
120 de secunde sau un total de 300 de secunde. Distanta totald a cursei, calculatd in functie de datele GNSS
corectate, nu trebuie si se abatd cu mai mult de 4 % de la valoarea de referinti. In cazul in care datele GNSS nu
indeplinesc aceste cerinte si nicio altd sursd de vitezd fiabild nu este disponibild, rezultatele incercdrii sunt
invalidate.
6.6.  Verificarea coerentei temperaturii ambiante

Se verificd coerenta datelor privind temperatura ambiant3 si se corecteazd valorile inconsecvente prin inlocuirea
valorilor exceptionale cu media celor mai apropiate valori. Fisierul cu date originale si necorectate se pastreaza si
toate datele corectate trebuie marcate.
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Apendicele 5

Specificatii si etalonarea componentelor si a semnalelor PEMS
1. INTRODUCERE

Prezentul apendice stabileste specificatiile si calibrarea componentelor si a semnalelor PEMS

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI DE MASURA
A — | concentratia de CO, nediluatd [%]
ag — | ordonata la origine a dreptei de regresie liniard
a; — | panta dreptei de regresie liniard
B — | concentratia de CO, diluat [%]
C — | concentratia de NO diluat [ppm]
c — | rdspunsul analizorului in cadrul incercirii de verificare a interactiunii cu oxigenul
Cy Concentratia de NO diluat, masuratd cu ajutorul barbotorului
CEsh — | concentratia de HC la scala completd in etapa (b) [ppmC,]
CEs,d — | concentratia de HC la scala completd in etapa (d) [ppmC;]
CHC(w/NMC) — | concentratia de HC la trecerea CH, sau a C,Hy prin NMC [ppmC,]
CHC(wlo NMO) — | concentratia de HC cu CH, sau C,H; ocolind NMC [ppmC;]
Cob — | concentratia de HC masuratd in etapa (b) [ppmC;]
Cmd — | concentratia de HC mdsuratd in etapa (d) [ppmC;]
Cref b — | concentratia de HC de referintd in etapa (b) [ppmC,]
Crefd — | concentratia de HC de referintd in etapa (d) [ppmC;]
D — | concentratia de NO nediluat [ppm]
D, — | concentratia de NO diluat previzutd [ppm]
E — | presiunea de functionare absolutd [kPa]
Eco, — | coeficient de extinctie cu CO,
E(dp) — | eficienta analizorului PEMS-PN
Ep — | eficienta etanului
Emo — | coeficient de extinctie cu apd
Ey — | eficienta metanului
Eo, — | interactiunea cu oxigenul
F — | temperatura apei [K]
G — | presiunea de saturatie a vaporilor [kPa]

H — | concentratia vaporilor de apd [%]
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H,, — | concentratia maximd a vaporilor de apd [%]
NOX dry — | concentratia medie cu corectie de umiditate a inregistrdrilor de NOy stabilizate
NOx 1, — | concentratia medie a inregistrdrilor de NOy stabilizate
NOx e — | concentratia medie de referintd a inregistrarilor de NOy stabilizate
r? — | coeficient de determinare
to — | moment corespunzitor comutirii debitului de gaze [s]
t1o — | moment corespunzdtor unui raspuns de 10 % din valoarea masurata finald
tso — | moment corespunzitor unui raspuns de 50 % din valoarea misuratd finald
tog — | moment corespunzdtor unui raspuns de 90 % din valoarea masurata finald
de stabilit — | de stabilit
X — | variabild independentd sau valoare de referintd
Ximin — | valoare minima
Y — | variabild dependentd sau valoare masuratd

3. VERIFICAREA LINIARITATII

3.1.  Consideratii generale

Precizia si liniaritatea analizoarelor, a instrumentelor de masurare a debitului, a senzorilor si a semnalelor trebuie
si fie in conformitate cu standardele nationale sau internationale. in mod alternativ, senzorii sau semnalele care
nu sunt direct trasabile, de exemplu, instrumentele de masurare a debitului simplificate, se etaloneazd pe standul
dinamometric de laborator care a fost etalonat in functie de standardele internationale sau nationale.

3.2.  Cerinte privind liniaritatea

Toate analizoarele, instrumentele de masurare, senzorii si semnalele trebuie sd respecte cerintele privind linia-
ritatea specificate in tabelul A5/1. In cazul in care debitul de aer, debitul de combustibil, raportul aer-combustibil
sau debitul masic al gazelor de evacuare se obtin pornind de la ECU, debitul masic calculat al gazelor de
evacuare trebuie sd respecte cerintele privind liniaritatea specificate in tabelul A5/1.

Tabelul A5/1

Cerinte privind liniaritatea pentru parametrii si sistemele de masurare

Pant Eroarea standard a
Parametru/instrument ltoin X (a1 — 1) + ao| anta estimdrii Coeficient de determinare
de mdsurare Xmin X 41 %o r?
4 SEE
Debit de [ £ 1% Xy 0,98-1,02 < 2% din X,y > 0,990
combustibil (17)
Debit de aer!’ < 1% Xpax 0,98-1,02 < 2% din X, | 20,990
Debitul masic al [ < 2% X, 0,97-1,03 < 3% din xp,, > 0,990
gazelor de evacuare
Analizoare de gaze | < 0,5 % max 0,99-1,01 < 1% din X, > 0,998
Cuplu (%) < 1% Xpax 0,98-1,02 < 2% din xp,, > 0,990
Analizoare PN (1) [ < 5% Xy 0,85-1,15 (29 < 10 % din x,,, |2 0,950

(7) Optional, pentru a determina debitul masic al gazelor de evacuare.

(*$) Parametru optional.

(") Controlul liniaritatii se verificd cu particule de tipul funinginii, astfel cum sunt definite la punctul 6.2 din prezentul apendice.
(*°) De actualizat in functie de propagarea erorilor si de diagramele de trasabilitate.
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3.3.  Frecventa verificirii liniaritdtii

Cerintele privind liniaritatea previzute la punctul 3.2 trebuie verificate:

(a) pentru fiecare analizor de gaze, cel putin o datd la doudsprezece luni sau ori de cate ori are loc o reparatie a
sistemului sau o schimbare de componente sau o modificare care ar putea si influenteze etalonarea;

(b) pentru alte instrumente relevante, cum ar fi analizoarele de PN, debitmetrele masice pentru gazele de
evacuare §i senzorii etalonati in mod trasabil, ori de cite ori se constatd defectiuni, astfel cum previd
procedurile de audit intern sau producitorul instrumentului, dar nu mai tirziu de un an inainte de incercarea
propriu-zisa.

Indeplinirea cerintelor privind liniaritatea previzute la punctul 3.2 pentru senzori sau semnalele ECU care nu
sunt direct trasabile trebuie verificatd o singurd datd pentru fiecare instalare a PEMS pe vehicul cu un dispozitiv
de mdsurare cu etalonare trasabild pe standul dinamometric.

3.4.  Procedura verificirii liniaritatii
3.4.1. Conditii generale

Analizoarele, instrumentele si senzorii relevanti trebuie adusi la conditiile de functionare normale, conform
recomanddrilor producitorului lor. Analizoarele, instrumentele si senzorii trebuie sd functioneze la temperaturile,
presiunile si debitele specificate.

3.4.2. Procedura generald

Liniaritatea trebuie verificatd pentru fiecare interval de functionare normala prin efectuarea urmdtoarelor etape:

(@) analizorul, instrumentul de masurare sau senzorul se regleaza la zero prin introducerea unui semnal zero. In
cazul analizoarelor de gaz, se introduce in portul analizorului un aer sintetic purificat sau azot prin
intermediul unei conducte de gaz care trebuie sd fie cit mai directd si mai scurtd posibil;

(b) calibrarea analizorului, a instrumentului de mdsurare a debitului sau a senzorului se realizeazd prin intro-
ducerea unui semnal de calibrare. In cazul analizoarelor de gaz, se introduce in portul analizorului un gaz de
calibrare corespunzdtor prin intermediul unei conducte de gaz care trebuie si fie cat mai directd si mai scurtd
posibil;

(c) se repetd procedura de reglare la zero de la litera (a);

(d) verificarea liniaritdtii se efectueazd prin introducerea a cel putin 10 valori valide de referintd, la distante
aproximativ egale (inclusiv valoarea zero). Valorile de referintd cu privire la concentratia componentelor,
debitul masic al gazelor de evacuare sau orice alt parametru relevant trebuie alese astfel incat sd corespunda
gamei de valori preconizate in cursul incercarii privind emisiile. Pentru masurarea debitului masic al gazelor
de evacuare, punctele de referintd mai mici de 5% din valoarea maxima de etalonare pot fi excluse din
verificarea liniaritatii;

(e) pentru analizoarele de gaz, in portul analizorului se introduc concentratii de gaz cunoscute, conform
punctului 5. Trebuie si se acorde suficient timp pentru stabilizarea semnalului. Pentru analizoarele de
particule, concentratiile de particule trebuie sd fie de cel putin doud ori mai mari decit limita de detectie
(definitd la punctul 6.2);

(f) valorile in curs de evaluare si, dacd este necesar, valorile de referintd, se inregistreazi la o frecventd constantd
care este un multiplu de 1,0 Hz intr-un interval de 30 de secunde (60 de secunde pentru analizoarele de
particule);

(g) se utilizeazd valorile mediilor aritmetice pe durata a 30 de secunde (sau 60 de secunde) pentru a calcula
parametrii de regresie liniard prin metoda celor mai mici patrate, unde ecuatia celei mai bune ajustiri este
urmadtoarea:

y=a1x+ag
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unde:

y este valoarea reald a sistemului de mdsurare

a, este panta liniei de regresie

x este valoarea de referintd

aq este ordonata y la origine a dreptei de regresie

Eroarea standard de estimare (SEE) a lui y asupra lui x si coeficientul de determinare (%) se calculeazi pentru
fiecare parametru si sistem de mdasurare;

(h) parametrii de regresie liniard trebuie sd indeplineascd cerintele din tabelul A5/1.

3.4.3. Cerintele privind verificarea liniaritdtii pe standul dinamometric

Instrumentele de mdsurare a debitului, senzorii sau semnalele ECU netrasabile, care nu pot fi direct etalonate in
functie de standardele trasabile, trebuie etalonate pe standul dinamometric. Procedura trebuie sd respecte, dupd
caz, cerintele previzute in Regulamentul ONU nr. 154. In cazul in care este necesar, instrumentul sau senzorul
care trebuie etalonat se instaleazd pe vehiculul de incercare si se pune in functiune in conformitate cu cerintele
din apendicele 4. Procedura de etalonare trebuie sd respecte, in mdsura posibilului, cerintele de la punctul 3.4.2.
Trebuie selectate cel putin 10 valori de referintd corespunzitoare, astfel incat si se asigure faptul cd este
acoperitd cel putin 90 % din valoarea maximd preconizatd in timpul incercarii privind RDE.

In cazul in care un instrument de misurare, un senzor sau un semnal ECU care nu este trasabil si care serveste la
masurarea debitului gazelor de evacuare trebuie si fie etalonat, pe teava de evacuare a vehiculului se ataseazd un
debitmetru masic pentru gazele de evacuare de referintd cu etalonare trasabild sau sistemul CVS. Este necesar sd
se asigure cd gazele de evacuare ale vehiculului sunt mésurate cu exactitate de debitmetrul masic pentru gazele
de evacuare, in conformitate cu punctul 3.4.3 din apendicele 4. Vehiculul trebuie operat prin aplicarea unei
acceleratii constante cu o selectie constantd a treptei de vitezd §i o incircare constantd a standului dinamometric.

4. ANALIZOARE PENTRU MASURAREA COMPONENTELOR GAZOASE
4.1. Tipuri de analizoare admisibile
4.1.1. Analizoare standard

Componentele gazoase sunt mdsurate de analizoarele specificate la punctele punctul 4.1.4 din anexa B5 la
Regulamentul ONU nr. 154. In cazul in care un analizor NDUV mdsoard atit NO, cit si NO,, nu este
necesar un convertizor NO,/NO.

4.1.2. Analizoare alternative

Orice analizor care nu respectd specificatiile de proiectare de la punctul 4.1.1 este admisibil, cu conditia si
indeplineascd cerintele de la punctul 4.2. Producitorul se asigurd cd analizorul alternativ are o performantd de
mdsurare echivalentd sau superioard in raport cu un analizor standard pentru gama concentratiilor de poluanti si
de gaze coexistente asteptate in cazul vehiculelor care functioneazd cu combustibili admisibili in conditii
moderate si extinse de incercare RDE validd, astfel cum se specificd la punctele 5, 6 si7 din prezentul
apendice. La cerere, producitorul analizorului trebuie si prezinte in scris informatii suplimentare, care si
demonstreze cd performantele de misurare ale analizorului alternativ corespund in mod consecvent si fiabil
performantelor de masurare ale analizoarelor standard. Informatiile suplimentare trebuie si contind:

(a) o descriere a bazelor teoretice si a componentelor tehnice ale analizorului alternativ;

(b) o demonstrare a echivalentei cu analizorul standard respectiv specificat la punctul 4.1.1 in gama preconizatd
a concentratiilor de poluanti si a conditiilor ambientale ale incercdrii de omologare de tip definite in
Regulamentul ONU nr. 154, precum si o incercare de validare, conform descrierii de la punctul 3 din
apendicele 6 in cazul unui vehicul echipat cu un motor cu aprindere prin compresie si cu aprindere prin
scanteie; producdtorul analizorului trebuie si demonstreze semnificatia echivalentei in limitele tolerantelor
admisibile prevdzute la punctul 3.3 din apendicele 6;
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(c) o demonstratie a echivalentei cu analizorul standard respectiv specificat la punctul 4.1.1 in ceea ce priveste
influenta presiunii atmosferice asupra performantei de masurare a analizorului; incercarea pentru demons-
tratie trebuie si determine rdspunsul la un gaz de calibrare care are o concentratie situatd in intervalul
analizorului pentru a verifica presiunea atmosfericd in conditiile de altitudine moderate si extinse definite la
punctul 5.2. O astfel de incercare poate fi efectuatd intr-o camerd de incercare de mediu la altitudine;

(d) o demonstratie a echivalentei cu analizorul standard respectiv specificat la punctul 4.1.1 pe parcursul a cel
putin trei incercdri in circulatie care indeplinesc cerintele din prezentul apendice;

(e) o demonstratie a faptului cd influenta vibratiilor, a acceleratiilor si a temperaturii ambientale asupra citirii
analizorului nu depdseste cerintele privind zgomotul pentru analizoare previzute la punctul 4.2.4.

Autoritdtile de omologare pot solicita informatii suplimentare care si demonstreze echivalenta sau si refuze
omologarea, in cazul in care mdasuritorile demonstreazd cd un analizor alternativ nu este echivalent cu un
analizor standard.

4.2.  Specificatiile analizorului
4.2.1. Consideratii generale

In plus fatd de cerintele privind liniaritatea definite pentru fiecare analizor la punctul 3, conformitatea tipurilor
de analizoare cu specificatiile previzute la punctele 4.2.2-4.2.8 trebuie demonstrate de cdtre producitorul anali-
zorului. Analizoarele trebuie s aibd un interval de masurare si un timp de raspuns adecvate pentru a misura cu
acuratetea adecvatd concentratiile componentelor gazelor de evacuare la standardul privind emisiile aplicabile in
conditii de tranzitorii si stationare. Sensibilitatea analizoarelor la socuri, vibratii, imbdtranire, variatiile de
temperaturd §i presiunea aerului, precum si la interferentele electromagnetice si alte efecte legate de vehicul si
de functionarea analizorului trebuie sd fie cat mai limitatd posibil.

4.2.2. Acuratetea

Acuratetea, definitd ca devierea valorii de citire a analizorului de la valoarea de referintd, nu trebuie sd depdseascd
2 % din valoarea cititd sau 0,3 % din scara completd, retindndu-se valoarea mai mare.

4.2.3. Precizia

Precizia, definitd ca fiind de 2,5 ori abaterea standard a 10 raspunsuri repetitive la un gaz de etalonare sau de
calibrare dat, trebuie si fie de maximum 1 % din concentratia la scald completd pentru un interval de masurare
mai mare sau egal cu 155 ppm (sau ppmC;) si de 2 % din concentratia la scald completd pentru un interval de
mdsurare mai mic de 155 ppm (sau ppmC,).

4.2.4. Zgomot

Zgomotul nu depaseste 2 % din scala completd. Intre toate cele 10 perioade de misurare trebuie intercalat cate
un interval de 30 de secunde in care analizorul este expus la un gaz de etalonare corespunzitor. Inainte de
fiecare perioadd de prelevare si de fiecare perioadd de etalonare, se acordd suficient timp pentru purjarea
analizorului si a liniilor de prelevare.

4.2.5. Abaterea rdspunsului la reglarea la zero

Abaterea raspunsului la reglarea la zero, definitd ca rdspunsul mediu la un gaz de reglare la zero intr-un interval
de cel putin 30 de secunde, trebuie sd respecte specificatiile prevdzute in tabelul A5/2.

4.2.6. Abaterea raspunsului la calibrare

Abaterea raspunsului la calibrare, definitd ca raspunsul mediu la un gaz de calibrare intr-un interval de cel putin
30 de secunde, trebuie sd respecte specificatiile prevazute in tabelul A5/2.



L 66/176 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.3.2023

Tabelul A5/2

Abaterea permisd a raspunsului la reglarea la zero si a rdspunsului la calibrare a analizoarelor de
misurare a componentelor gazoase in conditii de laborator

Poluant y Abatel.rea absoluta a Abaterea absolutd a raspunsului la calibrare
raspunsului la reglarea la zero
CcOo, < 1000 ppm in 4 h < 2% din valoarea cititd sau < 1000 ppm in 4 h, retinindu-se
valoarea cea mai mare
Cco < 50 ppm in 4 h < 2% din valoarea cititd sau < 50 ppm in 4h, retinindu-se
valoarea cea mai mare
PN 5000 de particule pe | Conform specificatiilor producitorului
centimetru cub in 4 h
NOy < 3ppm in 4h < 2% din valoarea cititd sau 3 ppm timp de 4 h, retinindu-se
valoarea mai mare dintre acestea doud
CH, < 10 ppm C, < 2% din valoarea cititd sau < 10 ppm C; in 4 h, retinindu-se
valoarea cea mai mare
THC < 10 ppm C,; < 2% din valoarea cititd sau < 10 ppm C; in 4 h, retinindu-se
valoarea cea mai mare

4.2.7. Timpul de crestere

Timpul de crestere, definit ca intervalul de timp dintre momentul in care rdspunsul corespunde unui procent de
10 % si cel in care acesta corespunde unui procent de 90 % din valoarea mdsuratd finald (t;(-tep; a se vedea
punctul 4.4), nu trebuie si depdseascd 3 secunde.

4.2.8. Uscarea gazelor

Gazele de evacuare pot fi masurate in conditii umede sau uscate. In cazul in care se utilizeazd un dispozitiv de
uscare a gazului, acesta trebuie s aibd un efect minim asupra compozitiei gazelor masurate. Aparatele de uscare
chimicid nu sunt permise.

4.3.  Cerinte suplimentare
4.3.1. Consideratii generale

Dispozitiile de la punctele 4.3.2-4.3.5 definesc cerinte suplimentare de performantd pentru tipurile specifice de
analizor si se aplicd doar in cazul in care analizorul in cauzd este utilizat pentru mdsurarea emisiilor PEMS.

4.3.2. Incercare de eficientd pentru convertizoarele de NOy

In cazul in care se utilizeazi un convertizor de NOy, de exemplu, pentru conversia NO, in NO pentru analizi cu
un analizor cu chemiluminescentd, eficienta acestuia trebuie incercatd in conformitate cu cerintele de la punc-
tul 5.5 din anexa B5 la Regulamentul ONU nr. 154. Eficienta convertizorului de NO, se verificd cel mult cu o
lund inainte de incercarea privind emisiile.

4.3.3. Reglarea detectorului cu ionizare in flacard (FID)

(a) Optimizarea rdspunsului detectorului

In cazul in care se misoard hidrocarburi, FID trebuie reglat la intervalele specificate de producitorul
instrumentului. Se utilizeazd un gaz de calibrare compus din propan in aer sau din propan in azot in
vederea obtinerii unui rdspuns optim in intervalul de functionare cel mai curent.

(b) Factori de rdspuns la hidrocarburi

In cazul in care se misoard hidrocarburi, factorul de rispuns al FID la hidrocarburi se verifici prin aplicarea
dispozitiilor de la punctul 5.4.3 din anexa B5 la Regulamentul ONU nr. 154, utilizdnd propan in aer sau
propan in azot ca gaze de calibrare si, respectiv, aer sintetic purificat sau azot ca gaze de reglare la zero.
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(c) Verificarea interactiunii cu oxigenul

Verificarea interactiunii cu oxigenul se realizeazd la punerea in functiune a unui FID si dupd operatii de
intretinere periodice majore. Se alege o gamd de mdsurare in care gazele de verificare a interactiunii cu
oxigenul sunt cuprinse in partea superioard de 50 %. Incercarea se efectueazd cu temperatura cuptorului
reglatd conform cerintelor. Specificatiile privind gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul sunt
prezentate la punctul 5.3.

Se aplicd urmitoarea procedurd:
(i) analizorul se aduce la zero;

(ii) se regleazd amplitudinea analizorului cu un dozaj de amestec de 0 % oxigen pentru motoarele cu
aprindere prin scanteie si de 21 % oxigen pentru motoarele cu aprindere prin compresie;

(iii) raspunsul la reglarea la zero se verifici incd o datd. In cazul in care s-a modificat cu mai mult de 0,5 %
din scara completd, se repetd etapele (i) si (ii);

(iv) se introduc gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul de 5% si 10 %;

(v) raspunsul la reglarea la zero se verificd incd o datd. In cazul in care s-a modificat cu mai mult de + 1 %
din scala completd, incercarea se repetd;

(vi) interactiunea cu oxigenul E, [%] se calculeazd pentru fiecare dintre gazele de verificare a interactiunii
cu oxigenul din etapa (iv), dupd cum urmeaza:

(Cyef,d —)
Cref d

E02 = x 100

unde raspunsul analizorului este:

(Cref,d X CF&,b) Cm.b
e X —_—

Cmb CFs.d
unde:
Crefb este concentratia de HC de referintd in etapa (i) [ppmC;]
Crefd este concentratia de HC de referintd in etapa (iv) [ppmC,]
CEsh este concentratia de HC la scala completd in etapa (i) [ppmC;]
CEsd este concentratia de HC la scala completd in etapa (iv) [ppmC,]
Cob este concentratia de HC mdsuratd in etapa (i) [ppmC,]
Cnd este concentratia de HC mdsuratd in etapa (iv) [ppmC,]

(vii) interferenta cu oxigenul Ey, trebuie si fie mai micd de + 1,5 % pentru toate gazele necesare pentru
verificarea interactiunii cu oxigenul;

(vii) in cazul in care interactiunea cu oxigenul Ey, este mai mare de * 1,5 %, se pot lua mdsuri de corectie,
regland treptat debitul aerului (peste si sub specificatiile producitorului), precum si debitul combusti-
bilului si al esantionului;

(ix) verificarea interactiunii cu oxigenul se repetd pentru fiecare noud reglare.
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4.3.4. Eficienta conversiei separatorului de hidrocarburi nemetanice (NMC — non-methane cutter)

Dacd se analizeazd hidrocarburile, se poate utiliza un NMC pentru a indeparta hidrocarburile nemetanice din
esantionul de gaz prin oxidarea tuturor hidrocarburilor cu exceptia metanului. In mod ideal, conversia pentru
metan este de 0 %, iar pentru alte hidrocarburi reprezentate de etan este de 100 %. Pentru o masurare exactd a
NMHC, cele doud eficiente se determind si sunt utilizate pentru calcularea emisiilor de NMHC (a se vedea
punctul 6.2 din apendicele 7). Nu este necesar sd se stabileascd eficienta de conversie a metanului dacd NMC-
FID se etaloneazd in conformitate cu metoda (b) de la punctul 6.2 din apendicele 7, trecAndu-se gazul de
etalonare metan-aer prin NMC.

(a) Eficienta conversiei pentru metan

Gazul de etalonare metan este trecut prin FID, cu si fird ocolirea NMC; se inregistreazd ambele concentratii.
Eficienta metanului se determind dupd cum urmeazi:

By =1 Chc(w/NMme)
Chcw/o NMC)
unde:
CHC(w/NMC) este concentratia de HC atunci cand CH, trece prin NMC [ppmC;]
CHC(wo NMO) este concentratia de HC atunci cand CH, ocoleste NMC [ppmC,]

(b) Eficienta conversiei pentru etan

Gazul de etalonare etan este trecut prin FID, cu si fird ocolirea NMC; se inregistreazd ambele concentratii.
Eficienta etanului se determind dupd cum urmeazi:

E—1_ Chc(w/NMe)
Chc(w/o NMC)
unde:
CHC(w/NMC) este concentratia de HC atunci cand C,H, trece prin NMC [ppmC;]
CHC(wo NMO) este concentratia de HC atunci cand C,H, ocoleste NMC [ppmC]

4.3.5. Efecte ale interactiunii

(a) Consideratii generale

Alte gaze decit cele analizate pot afecta valoarea citirii analizorului. O verificare a efectelor interferentei si
functionalitatea corectd a analizoarelor se efectueazd de citre producitorul acestora inainte de introducerea
pe piatd cel putin o datd pentru fiecare tip de analizor sau dispozitiv mentionat la punctul 4.3.5 literele (b)-

(f)-
(b) Verificarea interactiunii pentru analizorul de CO

Apa si CO, pot perturba misuritorile analizorului de CO. Prin urmare, un gaz de calibrare a CO, cu o
concentratie intre 80 si 100 % din scala completd a intervalului maxim de operare al analizorului de CO,
utilizat in timpul incercdrii se barboteazd cu apd la temperatura camerei si se inregistreazd raspunsul
analizorului. Rdspunsul analizorului nu trebuie si fie mai mare de 2 % din concentratia medie de CO
anticipatd pentru incercarea normald in circulatie sau + 50 ppm, retinindu-se valoarea mai mare. Verificarea
interactiunii pentru H,O si CO, se poate desfisura ca procedurd separatd. Dacd nivelurile de H,O si CO,
utilizate pentru verificarea interactiunii sunt mai mari decat nivelurile maxime anticipate pe durata incercarii,
fiecare valoare observatd a interactiunii se ajusteazd in jos prin inmultirea interactiunii observate cu raportul
dintre valoarea concentratiei maxime preconizatd a avea loc in timpul incercdrii si valoarea reald a
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concentratiei utilizate in cursul acestei verificdri. Pot fi efectuate verificdri separate ale interactiunii cu
concentratii de H,O care sunt mai reduse decat concentratia maxima preconizatd si aibd loc pe durata
incercdrii, iar interactiunea cu H,O observata trebuie ajustatd in sus prin inmultirea interactiunii observate cu
raportul dintre concentratia maxima de H,O preconizatd a avea loc in timpul incercdrii si valoarea reald a
concentratiei utilizate in cursul acestei verificiri. Suma celor doud valori ale interactiunii astfel ajustate
trebuie sd respecte tolerantele specificate la prezentul punct.

(c) Verificarea efectelor de extinctie pentru analizorul de NOy

Cele doud gaze care pot afecta exactitatea analizoarelor CLD si HCLD sunt CO, si vaporii de apd. Efectele de
extinctie cauzate de aceste gaze sunt proportionale cu concentratiile lor. O incercare trebuie si determine
efectul de extinctie la cele mai mari concentratii preconizate in cursul incercarii. In cazul in care analizoarele
CLD si HCLD folosesc algoritmi de compensare a extinctiei care utilizeazd analizoare de masurare a H,O sau
a CO,, extinctia trebuie evaluatd cu aceste instrumente active si cu aplicarea algoritmilor de compensare.

(i) Verificarea efectului de extinctie pentru CO,

Un gaz de calibrare CO, avand o concentratie de 80 pand la 100 % din intervalul maxim de operare este
trecut prin analizorul NDIR; valoarea CO, trebuie inregistratd drept A. Gazul de calibrare CO, trebuie si
fie apoi diluat in proportie de aproximativ 50 % cu gazul de calibrare NO si trecut prin NDIR si CLD sau
HCLD; valorile CO, si NO sunt inregistrate drept B si, respectiv, C. Debitul de gaz CO, este intrerupt si
doar gazul de calibrare NO se trece prin analizorul CLD sau HCLD; valoarea NO se inregistreazd drept
D. Coeficientul de extinctie in % se calculeazd dupd cum urmeazi:

Feoy = [1— [ —SXA )1« 100
0 (Dx A)—D x B

unde:

A este concentratia de CO, nediluat, mdsuratd cu analizorul NDIR [%)]

B este concentratia de CO, diluat, masuratd cu analizorul NDIR [%]

C este concentratia de NO diluat, masuratd cu analizorul CLD sau HCLD
[ppm]

D fstemc]oncentra;ia de NO nediluat, mdsurati cu analizorul CLD sau HCLD
PP

Metode alternative de diluare si de cuantificare a valorilor gazelor de calibrare CO, si NO, precum
amestecul sau dozajul dinamic, sunt permise cu aprobarea autoritdtii de omologare de tip.

(i) Verificarea extinctiei prin intermediul apei

Aceastd verificare se aplicd doar mdsurdrilor concentratiilor de gaze in stare umedd. Calculul extinctiei
prin intermediul apei trebuie si ia in considerare diluarea gazului de calibrare cu vapori de apd si
adaptarea concentratiei de vapori de apd din amestecul gazos la nivelurile de concentratie preconizate
in timpul unei incercdri privind emisiile. Un gaz de calibrare NO avind o concentratie de 80 pand la
100 % din scala completd a intervalului normal de operare este trecut prin analizorul CLD sau HCLD;
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valoarea NO se inregistreazd ca D. Gazul de calibrare NO se barboteazd apoi la temperatura camerei si
se trece prin analizorul CLD sau HCLD; valoarea NO se inregistreazd ca Cj. Presiunea absolutd de
functionare a analizorului i temperatura apei se determind si se inregistreazd ca E, respectiv F.
Presiunea vaporilor de saturatie ai amestecului care corespunde temperaturii apei din barbotorul F se
determind si se inregistreazd ca G. Concentratia vaporilor de apd H [%] din amestecul de gaze se
calculeazd dupd cum urmeazd:

G
H=—-x100
E

Concentratia preconizatd a gazului de calibrare NO diluat in vapori de apd trebuie inregistratd ca D,
dupd ce a fost calculatd astfel:

H

D.=Dx|1—-—
100

Pentru gazele de evacuare ale motoarelor diesel, concentratia maximd a vaporilor de api din gazele de
evacuare (in procente) preconizatd in timpul incercdrii trebuie si fie inregistratd ca H,, dupd ce a fost
estimatd, ludndu-se in considerare ipoteza unui raport H/C al combustibilului de 1,8/1 din concentratia
maximi de CO, in gazele de evacuare A, dupd cum urmeazd:

H,=09xA

Extinctia prin intermediul apei, in %, se calculeazd dupd cum urmeazi:

D.=G)  (H

En,o = x 100
20 D,
unde:
D, este concentratia preconizatd de NO diluat [ppm]
Gy este concentratia masuratd a NO diluat [ppm]
Hy este concentratia maxima a vaporilor de api [%]
H este concentratia reald a vaporilor de apd [%]

(iii) Coeficientul de extinctie maxim admisibil
Coeficientul de extinctie combinat pentru CO, si apd nu trebuie sd depiseascd 2 % din scala completa.
(d) Verificarea efectelor de extinctie pentru analizoarele NDUV
Hidrocarburile i apa pot interactiona pozitiv cu analizoarele NDUV, generand un ridspuns similar cu cel al
NOy. Producitorul analizorului NDUV trebuie sd utilizeze urmdtoarea procedurd pentru a verifica faptul cd

efectele de extinctie sunt limitate:

(i) Analizorul si ricitorul trebuie instalate urmand instructiunile de utilizare ale producitorului; ar trebui
sd se efectueze ajustdri pentru a optimiza performanta analizorului si a ricitorului.

(i) In cazul analizorului, se efectueazd o etalonare la zero si o calibrare la valorile de concentratie
preconizate in cursul incercdrii privind emisiile.
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4.4.

(ili) Se selecteazd un gaz de etalonare NO, care corespunde pe cat posibil concentratiei maxime de NO,
estimate in cursul incercdrii privind emisiile.

(iv) Gazul de etalonare NO, trebuie si se reverse la sonda sistemului de prelevare de gaze pand in
momentul in care rdspunsul NOy al analizorului se va fi stabilizat.

(v) Concentratia medie a inregistrarilor de NOy stabilizate pe o perioadd de 30 de secunde se calculeazd si
se inregistreaza drept NOx .

(vi) Fluxul gazului de etalonare NO, trebuie oprit, iar sistemul de prelevare trebuie saturat prin revirsare, cu
iesirea unui generator de punct de roud reglat la punctul de roud de 50 °C. Produsul obtinut cu ajutorul
generatorului de punct de roud trebuie prelevat de sistemul de prelevare si de ricitor timp de minimum
10 minute, pand in momentul in care se estimeazd cd ricitorul elimind o cantitate de apd constantd.

(vii) La finalizarea etapei (iv), gazul de etalonare NO, utilizat pentru stabilirea NOy ¢ trebuie revirsat din
nou din sistemul de prelevare pand cand raspunsul NOy total se va fi stabilizat.

(viii) Concentratia medie a inregistrdrilor de NOy stabilizate pe o perioadd de 30 de secunde se calculeazi si
se inregistreazd drept NOy .

(ix) NOx , se corecteazd in NOy 4, pe baza vaporilor apei reziduale care au traversat rdcitorul la presiunea
si temperatura de iesire a ricitorului respectiv.

Valoarea NOy g, calculatd trebuie si fie cel putin egald cu 95 % din valoarea NOy .
(e) Uscdtorul de esantioane

Uscitorul de esantioane indepdrteazd apa care, in caz contrar, poate afecta mdsurarea NOy. Pentru anali-
zoarele CLD care functioneazd in mod uscat, trebuie s3 se demonstreze cd, la cea mai mare concentratie
estimatd de vapori de apd H,,,, uscdtorul de esantioane mentine umiditatea CLD la < 5 g apd/kg de aer uscat
(sau aproximativ 0,8 % H,0), ceea ce reprezintd 100 % umiditate relativd la 3,9 °C si 101,3 kPa sau apro-
ximativ 25 % umiditate relativd la 25 °C si 101,3 kPa. Conformitatea se poate demonstra misurand tempe-
ratura la iesirea dintr-un uscdtor de esantioane termic sau mdsurand umiditatea intr-un punct in amonte fatd
de analizorul CLD. De asemenea, se poate masura umiditatea la iesirea din CLD, cu conditia ca singurul debit
care traverseazd CLD si fie debitul provenit din uscdtorul de esantioane.

(f) Penetrare NO, in uscdtorul de esantioane

Apa rdmasd intr-un uscitor de esantioane proiectat defectuos poate elimina NO, din esantion. Dacd un
uscdtor de esantioane este utilizat in combinatie cu un analizor NDUV fard un convertizor NO,/NO montat
in amonte, apa ar putea, din acest motiv, elimina NO, din esantion inainte de mdsurarea NOy. Uscdtorul de
esantioane trebuie sd permitd mdsurarea a cel putin 95 % din NO, continut intr-un gaz care este saturat cu
vapori de apd si care constd in concentratia maximd de NO, preconizatd sd apard la incercarea unui vehicul.

Verificarea timpului de rdspuns al sistemului analitic

Pentru verificarea timpului de ridspuns, reglajele sistemului analitic trebuie sd fie exact aceleasi ca in timpul
incercdrii privind emisiile (adicd presiunea, debitele, reglarea filtrelor din analizoare, precum si toti ceilalti
parametri care influenteazd timpul de rdspuns). Determinarea timpului de rdspuns se efectueazd prin
comutarea gazului direct la admisia sondei de prelevare. Comutarea gazului trebuie si dureze mai putin de
0,1 secunde. Gazele utilizate pentru incercare trebuie sd producd o modificare a concentratiei de cel putin 60 %
din scala completd a analizorului.

Trebuie sd se inregistreze concentratia fiecdrei componente a gazelor de evacuare.
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Pentru sincronizarea semnalelor analizorului si ale debitului gazelor de evacuare, timpul de transformare se
defineste ca intervalul de timp scurs intre comutare (t;) si momentul in care rdspunsul atinge 50 % din valoarea
mdsuratd finald (ts).

Timpul de raspuns al sistemului trebuie si fie < 12 secunde, cu un timp de crestere < 3 secunde pentru toate
componentele si toate gamele utilizate. In cazul in care se utilizeazd un NMC pentru masurarea NMHC, timpul
de raspuns al sistemului poate depdsi 12 secunde.

5. GAZE
5.1.  Gazele de etalonare si de calibrare pentru incercirile RDE
5.1.1. Consideratii generale

Trebuie respectatd durata de conservare a gazelor de etalonare si de calibrare. Gazele de etalonare si de calibrare
pure si mixte trebuie sd indeplineascd specificatiile din anexa B5 la Regulamentul ONU nr. 154.

5.1.2. Gazul de etalonare NO,

In plus, este permisd utilizarea gazului de etalonare NO,. Concentratia gazului de etalonare NO, trebuie sd se
situeze in limitele a doud procente din valoarea concentratiei declarate. Proportia de NO continutd in acest gaz
de etalonare NO, nu trebuie si depdseascd 5 % din continutul de NO,.

5.1.3. Amestecuri de mai multe componente

Se utilizeazd numai amestecuri de mai multe componente care indeplinesc cerintele de la punctul 5.1.1. Aceste
amestecuri pot contine doud sau mai multe componente. Amestecurile de mai multe componente care contin
atat NO, cét si NO, sunt scutite de exigenta de impuritate pentru NO, definitd la punctele 5.1.1 si 5.1.2.

5.2.  Separatoare de gaze

Separatoarele de gaze, si anume dispozitivele de amestecare de precizie care realizeazd o diluare cu N, purificat
sau cu aer sintetic, pot fi utilizate pentru a se obtine gaze de etalonare si gaze de calibrare. Acuratetea
separatorului de gaze trebuie sd asigure concentratia gazelor de etalonare amestecate cu o tolerantd de * 2 %.
Verificarea se efectueazd la o valoare cuprinsd intre 15 % si 50 % din intreaga scald pentru fiecare calibrare care
implicd utilizarea unui dispozitiv de amestecare. In cazul in care prima verificare esueazi, se poate efectua o
verificare suplimentard, utilizindu-se un alt gaz de etalonare.

Optional, separatorul de gaz poate fi verificat cu un instrument liniar prin natura sa, utilizindu-se de exemplu
gaz NO in combinatie cu un CLD. Valoarea de calibrare a instrumentului se ajusteazd atunci cand gazul de
calibrare este conectat direct la instrument. Separatorul de gaze se verificd la reglajele folosite in mod normal, iar
valoarea nominald se compard cu concentratia mdsuratd de instrumentul respectiv. Diferenta in fiecare punct nu
trebuie sd se abatd cu mai mult de * 1 % din valoarea concentratiei nominale.

5.3.  Gaze de verificare a interactiunii cu oxigenul

Gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul sunt un amestec din propan, oxigen si azot si trebuie si contind
propan cu o concentratie de 350 # 75 ppmC;. Concentratia se determind prin metode gravimetrice, prin ames-
tecare dinamicd sau prin metode de analizd cromatograficd a hidrocarburilor totale la care se adaugd impuritatile.
Concentratiile de oxigen din gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul trebuie si indeplineascd cerintele
enumerate in tabelul A5/3; partea rdmasd din gazele de verificare a interactiunii cu oxigenul constd in azot

purificat.
Tabelul A5/3
Gaze de verificare a interactiunii cu oxigenul
Tipul de motor

Aprindere prin compresie Aprindere prin scanteie
Concentratia  de | 21+ 1% 10+ 1%
0,

10+ 1% 5+1%

51% 0,5+ 0,5%
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6. ANALIZOARE PENTRU MASURAREA EMISIILOR DE PARTICULE (SOLIDE)
In prezenta sectiune vor fi definite cerintele viitoare aplicabile analizoarelor pentru misurarea numarului de
particule din emisii, odatd ce masurarea acestuia va deveni obligatorie.
6.1.  Consideratii generale

Analizorul de PN constd intr-o unitate de preconditionare si un detector de particule care contorizeazd cu o
eficientd de 50 % incepand cu aproximativ 23 nm. Este permis ca detectorul de particule sd preconditioneze si
aerosolul. Sensibilitatea analizoarelor la socuri, vibratii, imbatranire, variatiile de temperaturd si de presiune a
aerului, precum si la interferentele electromagnetice si alte efecte legate de vehicul si de functionarea analizorului
trebuie si fie cat mai limitatd posibil si trebuie precizatd cu claritate de producdtorul echipamentului in
materialele insotitoare. Analizorul de PN se utilizeazd numai in intervalul parametrilor de functionare
declarati de producitor. In figura A5/1 este prezentat un exemplu de configuratie a unui analizor PN.

Figura A5/1

Exemplu de configuratie a unui analizor de PN: liniile punctate indici componentele optionale.
EFM = debitmetrul masic pentru gazele de evacuare, d=diametrul interior, PND = dispozitivul de
diluare a numdrului de particule

Legatura cu teava de evacuare

ERM
Element de masurare a debitului .
Analizor PN
A | a
>:-35l?4"[11m ldnr bctia fluxulud | -~ N | s
— = —allf 1 { \_'_
[ep——_—— ' particule
sondé de el conducti de { L/ N/ I
preleva\rf/ prelevare |- — — — — — — — — — —
Unitate de preconditionare
— 1+ Analizoare de gaze
> 200 mm
sau 3d <« d
————— Debitul de retur

Aerul inconjurator

<3s <55 3,5s

- re———————— B -»>

timpul de expunere timpul de intérziere (to-tao) timpul de crestere (tio-tso)

Analizorul de PN se conecteazi la punctul de prelevare prin intermediul unei sonde de prelevare care extrage un
esantion din linia centrald a tevii de evacuare. Astfel cum se specificd la punctul 3.5 din apendicele 4, in cazul in
care particulele nu sunt diluate la nivelul tevii de evacuare, conducta de prelevare se incdlzeste la o temperaturad
de minimum 373 K (100 °C) pand la punctul de primd diluare al analizorului de PN sau pand la detectorul de
particule al analizorului. Timpul de expunere din conducta de prelevare trebuie sd fie mai mic de 3 s.

Toate componentele care intrd in contact cu gazele de evacuare esantionate trebuie tinute intotdeauna la o
temperaturd care sd evite condensarea oricdrui compus in dispozitiv. Aceasta se poate realiza, de exemplu, prin
incdlzirea la o temperaturd mai ridicatd si prin diluarea esantionului sau oxidarea speciilor (semi)volatile.

Analizorul de PN include o sectiune incdlzitd la temperatura peretelui > 573 K. Unitatea trebuie sd controleze
etapele incilzite astfel incat temperaturile nominale de functionare s se afle in limitele unei tolerante de + 10 K
si sd indice dacd etajele incdlzite se afld sau nu la temperaturile corecte de functionare. Se acceptd temperaturi
mai scdzute, cu conditia ca eficienta separdrii particulelor volatile si respecte specificatiile de la punctul 6.4.
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Senzorii de presiune, temperaturd si alti senzori trebuie sd monitorizeze functionarea corectd a instrumentului si
sd declangeze un avertisment sau un mesaj in caz de disfunctionalitate.

Timpul de rdspuns al analizorului de PN trebuie s fie < 5s.

Analizorul de PN (sifsau detectorul de particule) trebuie si aibd un timp de crestere < 3,5 s.

Misurdtorile concentratiei de particule se raporteazd normalizate la 273 K si la 101,3 kPa. Dacd este necesar, se
mdsoard si se raporteazd presiunea sifsau temperatura la orificiul de admisie al detectorului in vederea norma-
lizarii concentratiei de particule.

Se considerd in mod automat ca sistemele PN care respectd cerintele privind etalonarea din Regulamentul ONU
nr. 154 indeplinesc cerintele privind etalonarea din prezentul apendice.

6.2.  Cerinte privind eficienta

Sistemul complet al analizorului de PN, inclusiv conducta de prelevare, trebuie sd respecte cerintele privind
eficienta din tabelul A5/3a.

Tabelul A5/3a
Cerinte privind eficienta sistemului analizorului de PN (inclusiv conducta de prelevare)
dp [nm] Sub-23 23 30 50 70 100 200
E(dp) a anali- | de stabilit 0,2-0,6 0,3-1,2 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0
zorului de PN

Eficienta E(d,) se defineste ca raportul dintre citirile privind concentratia numerica ale sistemului analizorului de
PN si cele ale unui contor de particule de condensare (CPC) de referintd (dsp4 = 10 nm sau mai mic, cu
liniaritatea verificatd si etalonatd cu ajutorul unui electrometru) sau ale unui electrometru de referintd,
mdsurdnd in paralel un aerosol dispersat cu un diametru de mobilitate d, normalizat in aceleasi conditii de
temperaturd si de presiune.

Materialul trebuie si fie stabil din punct de vedere termic si de tipul funinginii (de exemplu, funingine de grafit
supusd unei descdrciri prin scanteie sau funingine de flacdrd de difuziune cu pretratament termic). In cazul in
care curba de eficientd se masoard cu un alt aerosol (de exemplu, cu NaCl), corelatia cu curba materialului de
tipul funinginii trebuie furnizatd sub forma unui grafic care si compare eficientele obtinute utilizind ambii
aerosoli de incercare. Diferentele in ceea ce priveste eficientele contorizdrii trebuie luate in calcul prin ajustarea
eficientelor masurate pe baza graficului furnizat pentru a stabili eficientele aerosolilor de tipul funinginii. Corectia
pentru particule incdrcate multiple trebuie aplicatd si documentatd, dar nu trebuie sd depdseascd 10 %. Eficientele
mentionate se referd la analizorul de PN cu conducta de prelevare. Analizorul de PN poate fi etalonat si pe
componente (respectiv unitatea de preconditionare separat de detectorul de particule), atdt timp cat se poate
dovedi cd analizorul de PN si conducta de prelevare indeplinesc impreund cerintele din tabelul A5/3a. Semnalul
mdsurat de detector trebuie sd fie > 2 ori limita de detectie (definitd aici ca fiind nivelul zero plus 3 abateri
standard).

6.3.  Cerinte privind liniaritatea

Analizorul de PN, inclusiv conducta de prelevare, trebuie si indeplineascd cerintele privind liniaritatea de la
punctul 3.2 din apendicele 5 utilizdndu-se particule de tipul funinginii monodispersate sau polidispersate.
Dimensiunea particulelor (diametrul de mobilitate sau diametrul median de contorizare) trebuie si fie mai
mare de 45 nm. Instrumentul de referintd trebuie si fie un electrometru sau un contor de particule de
condensare (CPC) cu dsy =10 nm sau mai mic, cu liniaritatea verificatd. Alternativ, se poate utiliza un sistem
de contorizare a particulelor conform Regulamentului ONU nr. 154.
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in plus, diferentele dintre masuririle realizate cu analizorul de PN si cele cu instrumentul de referintd, in toate
punctele verificate (cu exceptia punctului zero), nu trebuie sd se abatd cu mai mult de 15 % de la valoarea medie.
Trebuie si se verifice cel putin 5 puncte egal distribuite (plus punctul zero). Concentratia maximi verificatd
trebuie sd fie > 90 % din intervalul nominal de masurare al analizorului de PN.

In cazul in care analizorul de PN este etalonat pe componente, liniaritatea poate fi verificatd numai pentru
detectorul de particule, insd eficientele celorlalte componente si ale conductei de prelevare trebuie sd fie luate in
considerare in calculul pantei.

6.4.  Eficienta separirii particulelor volatile

Sistemul trebuie sd separe > 99 % dintre particulele de tetracontan [CH3(CH,);3CH;] de dimensiuni > 30 nm cu
o concentratie la intrare > 10000 de particule pe centimetru cub la o diluare minima.

De asemenea, sistemul trebuie s atingd o eficientd de separare de > 99 % pentru tetracontan cu un diametru
median de contorizare > 50 nm si 0 masd > 1 mg/m”>.

Eficienta separdrii particulelor volatile pentru tetracontan trebuie demonstratd o singurd datd pentru familia de
instrumente. Producitorul instrumentelor trebuie totusi sd indice intervalul de intretinere sau de inlocuire care
asigurd faptul ci eficienta separdrii nu scade sub nivelul cerintelor tehnice. In cazul in care aceste informatii nu
sunt furnizate, eficienta separdrii particulelor volatile trebuie verificatd anual pentru fiecare instrument.

7. INSTRUMENTE PENTRU MASURAREA DEBITULUI MASIC AL GAZELOR DE EVACUARE
7.1.  Consideratii generale

Instrumentele sau semnalele pentru mésurarea debitului masic al gazelor de evacuare trebuie sd aibd o gami de
mdsurare si un timp de rdspuns in conformitate cu acuratetea cerutd pentru masurarea debitului masic al gazelor
de evacuare, in conditii de functionare tranzitorii si stabilizate. Sensibilitatea instrumentelor si a semnalelor la
socuri, vibratii, imbdtranire, variatiile de temperaturd si presiunea aerului, precum si la interferente electromag-
netice si la alte efecte legate de vehicul si de functionarea instrumentului trebuie si se afle la un nivel propice
elimindrii erorilor suplimentare.

7.2.  Specificatii privind instrumentul

Debitul masic al gazelor de evacuare se determind prin metoda mdsurdrii directe aplicate in oricare dintre
urmdtoarele instrumente:

(a) dispozitive de tipul tub Pitot;

(b) dispozitive diferentiale de presiune, precum ajutajul de debit (pentru detalii, a se vedea ISO 5167);

(c) debitmetru cu ultrasunete;

(d) debitmetru cu vortex.

Fiecare debitmetru pentru gazele de evacuare trebuie sd indeplineascd cerintele privind liniaritatea previzute la
punctul 3. In plus, producdtorul instrumentului trebuie sd demonstreze conformitatea fiecdrui tip de debitmetru
masic pentru gazele de evacuare cu specificatiile de la punctele 7.2.3-7.2.9.

Se permite sd se calculeze debitul masic al gazelor de evacuare pe baza mdsurdtorilor debitului de aer si ale
debitului combustibilului obtinute de la senzori cu etalonare trasabild, dacd acestea indeplinesc cerintele privind
liniaritatea de la punctul 3, cerintele cu privire la acuratete de la punctul 8 si dacd debitul masic al gazelor de
evacuare rezultat este validat in conformitate cu punctul 4 din apendicele 6.
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In plus, sunt permise alte metode care determind debitul masic al gazelor de evacuare pe baza instrumentelor si
a semnalelor netrasabile, cum ar fi instrumentele simplificate pentru mdsurarea debitului masic pentru gazele de
evacuare sau semnale ECU, dacd debitul masic pentru gazele de evacuare rezultat indeplineste cerintele privind
liniaritatea de la punctul 3 si este validat in conformitate cu punctul 4 din apendicele 6.

7.2.1. Standarde de etalonare si verificare

Performanta de masurare a debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare se controleazd cu aer sau gaze de
evacuare in raport cu un standard identificabil, cum ar fi un debitmetru masic pentru gazele de evacuare calibrat
sau un tunel de diluare cu debit complet.

7.2.2. Frecventa verificdrii

Conformitatea debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare cu punctele 7.2.3 si 7.2.9 trebuie verificatd cu cel
mult un an inaintea incercdrii propriu-zise.

7.2.3. Acuratetea

Acuratetea EFM, definitd ca abaterea citirii EFM fatd de valoarea debitului de referintd, nu trebuie si depiseascd
t 3% din valoarea de citire sau 0,3 % din scala completd, retindndu-se valoarea cea mai mare dintre acestea.

7.2.4. Precizia

Precizia, definitd ca fiind de 2,5 ori abaterea standard a 10 raspunsuri repetitive la un debit nominal dat, situat
aproximativ la jumdtatea intervalului de calibrare, nu trebuie si depdseascd 1 % din debitul maxim la care a fost
etalonat EFM.

7.2.5. Zgomot

Zgomotul nu trebuie si depdseascd 2 procente din valoarea fluxului maxim etalonat. Fiecare dintre cele 10 pe-
rioade de masurare trebuie despartitd de un interval de 30 de secunde in care EFM este expus la un debit calibrat
maxim.

7.2.6.  Abaterea raspunsului la reglarea la zero

Abaterea rdspunsului la reglarea la zero insecamnd rdspunsul mediu la un semnal de reglare la zero intr-un
interval de cel putin 30 de secunde. Abaterea rispunsului la reglarea la zero poate fi verificatd pe baza
semnalelor primare, de exemplu, presiunea. Abaterea semnalelor primare pe o perioadd de 4 ore trebuie sd
fie mai micd de * 2 % din valoarea maxima a semnalului primar inregistrat la debitul la care a fost etalonat EFM.

7.2.7. Abaterea raspunsului la calibrare

Abaterea raspunsului la calibrare inseamnd raspunsul mediu la un semnal de reglare la zero intr-un interval de
cel putin 30 de secunde. Abaterea rispunsului la calibrare poate fi verificatd pe baza semnalelor primare, de
exemplu, presiunea. Abaterea semnalelor primare pe o perioadd de 4 ore trebuie sd fie mai micd de * 2 % din
valoarea maximd a semnalului primar inregistrat la debitul la care a fost etalonat EFM.

7.2.8. Timpul de crestere

Timpul de crestere al instrumentelor si metodelor de determinare a debitului gazelor de evacuare ar trebui si
corespundd, pe cat posibil, timpului de crestere al analizoarelor de gaz, astfel cum se specificd la punctul 4.2.7,
insd fard a depdsi o secundd.

7.2.9. Verificarea timpului de rdspuns

Timpul de raspuns al debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare se determind aplicAnd parametri similari cu
cei aplicati pentru incercarea privind emisiile (de exemplu, presiunea, debitele, reglajele filtrelor si toate celelalte
elemente care influenteazd timpul de rdspuns). Determinarea timpului de rdspuns se realizeazd cu comutarea
gazului direct la admisia debitmetrului masic pentru gazele de evacuare. Comutarea debitului de gaz trebuie si se
facd cat mai repede posibil, dar se recomandd ferm ca aceasta sd aibd loc in mai putin de 0,1 secunde. Debitul de
gaze utilizat pentru incercare trebuie sd producd o modificare a debitului de cel putin 60 % din scala completd a
debitmetrului masic pentru gazele de evacuare. Se inregistreazd debitul de gaze. Timpul de intarziere se defineste
ca intervalul de timp dintre comutarea debitului de gaz (t;) si momentul in care raspunsul ajunge la 10 % din
valoarea mdsuratd finald (t;o). Timpul de crestere, definit ca intervalul de timp dintre momentul in care raspunsul
corespunde unui procent de 10 % si momentul in care acesta corespunde unui procent de 90 % (t;(-tgo) din
valoarea mdsuratd finald. Timpul de rispuns (t¢;) inseamnd suma dintre timpul de intdrziere si timpul de
crestere. Timpul de rdspuns al debitmetrului masic pentru gazele de evacuare (toq) trebuie sd fie < 3 secunde,
cu un timp de crestere (t;g-too) de < 1 secundd, conform punctului 7.2.8.
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8. SENZORI $I ECHIPAMENTE AUXILIARE

Orice senzor si echipament auxiliar folosit pentru a determina, de exemplu, temperatura, presiunea atmosfericd,
umiditatea mediului ambiant, viteza vehiculului, debitul de combustibil sau debitul de aer de admisie nu trebuie
sd modifice sau si afecteze in mod nejustificat performanta motorului vehiculului si a sistemului acestuia de
posttratare a gazelor de evacuare. Acuratetea senzorilor si a echipamentelor auxiliare trebuie si indeplineascd
cerintele din tabelul A5/4. Conformitatea cu cerintele din tabelul A5/4 trebuie demonstratd la intervalele speci-
ficate de producidtorul instrumentului, conform procedurilor de audit intern sau in conformitate cu standardul
ISO 9000.

Tabelul A5/4

Cerinte de acuratete pentru parametrii de misurare

Parametrul de mdsurare Acuratetea
Debitul de combustibil (2!) + 1% din valoarea cititd (*?)
Debitul de aer (*3) + 2 % din valoarea cititd
Viteza vehiculului (24) + 1,0 km/h in valoare absoluti
Temperaturi < 600 K t 2K in valoare absolutd
Temperaturi > 600 K t 0,4 % din valoarea cititd in grade Kelvin
Presiunea ambiantd + (0,2 kPa in valoare absolutd
Umiditatea relativd + 5% in valoare absolutd
Umiditatea absolutd t 10 % din valoarea cititd sau 1g H,Ofkg de aer
uscat, retindndu-se valoarea mai mare

(*') Optional, pentru a determina debitul masic al gazelor de evacuare.

(*?) Acuratetea trebuie si fie de 0,02 % din valoarea cititd dacd este utilizatd pentru a calcula debitul de aer si debitul masic al gazelor
de evacuare din debitul de combustibil, in conformitate cu punctul 7 din apendicele 7.

(*%) Optional, pentru a determina debitul masic al gazelor de evacuare.

(**) Aceastd cerintd se aplicd numai senzorului de vitezd; dacd viteza vehiculului este utilizatd pentru a determina parametri precum
acceleratia, produsul dintre vitezd si acceleratia pozitivd, sau RPA, semnalul de vitezd trebuie sd aibd o precizie de 0,1 % la viteze de
peste 3 km/h si o frecventd de esantionare de 1 Hz. Aceastd cerintd privind acuratetea poate fi indeplinitd utilizind un semnal
pentru viteza de rotatie a rotilor.
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Apendicele 6

Validarea PEMS si a debitului masic al gazelor de evacuare netrasabil
1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie cerintele pentru a valida, in conditii tranzitorii, functionarea PEMS instalat, precum si
corectitudinea debitului masic al gazelor de evacuare obtinutd pornind de la debitmetre masice pentru gazele de
evacuare netrasabile sau calculate pornind de la semnale ECU.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI DE MASURA

ag — | y ordonata la origine a dreptei de regresie

a; — | panta liniei de regresie

2 — | coeficient de determinare

X — | valoarea efectivd a semnalului de referintd

y — | valoarea efectivd a semnalului in curs de validare
3. PROCEDURA DE VALIDARE PENTRU PEMS

3.1.  Frecventa de validare a PEMS

Se recomandd validarea instaldrii corecte a unui PEMS pe un vehicul prin compararea cu echipamentul instalat in
laborator printr-o incercare efectuati pe un stand dinamometric, fie inainte de incercarea RDE, fie dupd fina-
lizarea incercarii. Pentru incercirile efectuate in timpul omologdrii de tip, este necesard incercarea de validare.

3.2.  Procedura de validare a PEMS
3.2.1. Instalarea PEMS

PEMS se instaleazd si se pregiteste in conformitate cu cerintele apendicelui 4. Instalarea PEMS trebuie mentinutd
neschimbatd in timpul perioadei dintre validare si incercarea RDE.

3.2.2. Conditii de incercare

Incercarea de validare se efectueazi pe standul dinamometric, in masura in care este posibil, in conditiile
omologdrii de tip, in conformitate cu cerintele Regulamentului ONU nr. 154. Se recomandi ca debitul
gazelor de evacuare extrase de PEMS in cursul incercirii de validare si fie redirectionat inapoi in CVS. Daci
acest lucru nu este posibil, rezultatele CVS trebuie corectate pentru masa gazelor de evacuare extrasd. Dacd
debitul masic al gazelor de evacuare este validat cu ajutorul unui debitmetru pentru gazele de evacuare, se
recomandd verificarea masurdtorilor debitului masic cu ajutorul datelor obtinute de la un senzor sau de la ECU.

3.2.3. Analiza datelor

Totalul emisiilor specifice distantei [in g/km] masurate cu echipamente de laborator se calculeaza in conformitate
cu Regulamentul ONU nr. 154. Emisiile masurate cu ajutorul PEMS se calculeazd in conformitate cu apendi-
cele 7, se insumeazd pentru a obtine masa totald a emisiilor de poluanti [g] si apoi se impart la distanta parcursd
in timpul incercdrii [km], obtinutd de pe standul dinamometric. Masa totald de poluanti specifici distantei [g/km],
asa cum este determinatd pe baza PEMS si a sistemului laboratorului de referintd, trebuie evaluatd in raport cu
cerintele specificate la punctul 3.3. Pentru validarea masuratorilor de emisii NOy, se aplicd corectia de umiditate
in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 154.

3.3.  Tolerante admisibile pentru validarea PEMS

Rezultatele validirii PEMS trebuie si indeplineasci cerintele previzute in tabelul A6/1. in cazul in care toleranta
admisibild nu este indeplinitd, se iau mdsuri corective §i procedura de validare a PEMS se repetd.
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Tabelul A6/1

Tolerante admisibile

Parametru [Unitate] Toleranta absolutd admisibild
Distanta [km] (*°) 250 m din referinta de laborator
THC (*%) [mg/km] 15 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retinindu-se valoarea cea mai mare
CH, (¥) [mg/km] 15 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retinindu-se valoarea cea mai mare
NMHC (*°) [mg/km] 20 mg/km sau 20 % din referinta de laborator, retinindu-se valoarea cea mai mare
PN (%) [#/km] 8¢10'% p/km sau 42 % din referinta de laborator (¥7), retinandu-se valoarea cea mai
mare
CO (¥) [mg/km] 100 mg/km sau 15 % din referinta de laborator, retindndu-se valoarea cea mai mare
CO, [g/km] 10 g/lkm sau 7,5 % din referinta de laborator, retinindu-se valoarea cea mai mare
NO, (*°) [mg/km] 10 mg/km sau 12,5 % din referinta de laborator, retindndu-se valoarea cea mai
mare
4. PROCEDURA DE VALIDARE PENTRU DEBITUL MASIC AL GAZELOR DE EVACUARE, DETERMINAT DE INSTRUMENTE SI

SENZORI NETRASABILI
4.1. Frecventa de validare

In plus fatd de indeplinirea cerintelor privind liniaritatea de la punctul 3 din apendicele 5, in conditii stabilizate,
liniaritatea debitmetrelor masice pentru gazele de evacuare netrasabile sau debitul masic al gazelor de evacuare
calculat pornind de la senzori sau semnale ECU netrasabile trebuie validate in conditii tranzitorii pentru fiecare
vehicul de incercare cu un debitmetru masic pentru gazele de evacuare, calibrat sau in functie de CVS.

4.2.  Procedura de validare

Validarea se desfisoard pe standul dinamometric in conditiile de omologare de tip, in mdsura in care sunt
aplicabile, pe acelasi vehicul utilizat pentru incercarea RDE. Ca referintd, trebuie utilizat un debitmetru cu
calibrare trasabild. Temperatura ambiantd poate si se situeze in intervalul specificat la punctul 5.1 din
prezenta anexd. Instalarea debitmetrului masic pentru gazele de evacuare si efectuarea incercdrii trebuie sd
indeplineascd cerinta de la punctul 3.4.3 din apendicele 4.

Pentru a valida liniaritatea, trebuie urmate etapele de calcul indicate mai jos:

(a) semnalul care face obiectul validarii si semnalul de referintd trebuie sd facd obiectul unei corectii temporale,
respectdnd, in mdsura in care sunt aplicabile, cerintele de la punctul 3 din apendicele 7;

(b) punctele aflate la o valoare de sub 10 % din valoarea debitului maxim trebuie excluse de la analiza supli-
mentard;

(c) la o frecventd constantd de cel putin 1,0 Hz, semnalul care face obiectul validdrii si semnalul de referintd
trebuie sd fie corelate cu ajutorul ecuatiei celei mai potrivite, avind urmdtoarea forma:

y=a1x+ag

(*°) Aplicabil numai in cazul in care viteza vehiculului este determinatd de ECU; pentru a satisface toleranta admisibild, este permisd
ajustarea mdsurdtorilor vitezei vehiculului efectuate de ECU pe baza rezultatelor incercarii de validare.

(%6) Parametru obligatoriu numai in cazul in care mdsurdtoare este necesard pentru respectarea limitelor.

(%) Sistem PMP.
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unde:
y este valoarea efectivd a semnalului care face obiectul validarii
a, este panta liniei de regresie
X este valoarea efectivd a semnalului de referintd
ag este ordonata y la origine a dreptei de regresie
Eroarea standard de estimare (SEE) a lui y asupra lui x si coeficientul de determinare () se calculeazd pentru
fiecare parametru si sistem de mdsurare.
(d) parametrii de regresie liniard trebuie si indeplineascd cerintele din tabelul A6/2.
4.3.  Cerinte

Trebuie indeplinite cerintele privind liniaritatea indicate in tabelul A6/2. In cazul in care toleranta admisibild nu
este indeplinitd, se iau masuri corective si procedura de validare se repeta.

Tabelul A6/2

Cerinte privind liniaritatea pentru debitul masic misurat si calculat al gazelor de evacuare

Parametru/sistem de mdsurare

RV Coeficient de deter-
Eroarea standard a estimirii .
ag Panta a4 minare
SEE 3

Debitul masic al gazelor
de evacuare

0,0 + 3,0 kg/h | 1,00 £ 0,075 | < 10 % max > 0,90
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Apendicele 7

Determinarea emisiilor instantanee

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedura de determinare a emisiilor instantanee, atdt cele masice, ct si in ceea ce
priveste numdrul de particule [gfs; #/s], in urma aplicarii regulilor privind coerenta datelor din apendicele 4.
Masa instantanee si numdrul de particule din emisii se utilizeazd pentru evaluarea ulterioard a unei curse RDE si
pentru calcularea rezultatului intermediar si a celui final al emisiilor, conform descrierii din apendicele 11.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI DE MASURA
a — | raportul molar al hidrogenului (H/C)
p — | raportul molar al carbonului (C/C)
Y — | raportul molar al sulfului (S/C)
S — | raportul molar al azotului (N/C)
At — | timpul de transformare t al analizorului [s]
At — | timpul de transformare t al debitmetrului masic pentru gazele de evacuare [s]
€ — | raportul molar al oxigenului (O/C)
Pe — | densitatea gazelor de evacuare
Pgas — | densitatea componentei gazoase din gazele de evacuare
A — | raportul de exces de aer
A — | raportul instantaneu de exces de aer
AlFg — | raportul stoichiometric aer-combustibil [kg/kg]
CcH4 — | concentratia de metan
cco — | concentratia de CO in conditii uscate [%]
cco, — | concentratia de CO, in conditii uscate [%]
Cdry — | concentratia in conditii uscate a unui poluant in ppm sau in procente de volum
Caasi — | concentratia instantanee a componentei gazoase a gazelor de evacuare [ppm]
CHCw — | concentratia de HC in conditii umede [ppm]
CHC(w/NMC) — | concentratia de HC la trecerea CH, sau a C,Hg prin NMC [ppmC,]
CHC(w/oNMC) — | concentratia de HC cu CH, sau C,H; ocolind NMC [ppmC;]
Gic — | concentratia, dupd corectia temporald, a componentei i [ppm]

G — | concentratia componentei i [ppm] in gazele de evacuare
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CNMHC — | concentratia de hidrocarburi nemetanice

Covet — | concentratia in conditii umede a unui poluant in ppm sau in procente de volum
Ep — | eficienta etanului

Ey — | eficienta metanului

H, — | umiditatea aerului de admisie [g de apd per kg de aer uscat]

i — | numdrul mésuritorii

Mgas; — | masa componentei gazoase a gazelor de evacuare [gfs]

Tmaw.i — | debit masic instantaneu al aerului de admisie [kg/s]

Gmc — | debitul masic, dupd corectia temporald, al gazelor de evacuare [kg/s]
Qmewii — | debit masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s]
Qnfii — | debit instantaneu de combustibil [kg/s]
Qi — | debit masic brut al gazelor de evacuare [kg/s]
r — | coeficient de corelare incrucisatd
r? — | coeficient de determinare
Th — | factor de raspuns la hidrocarburi
Ugas — | valoarea u a componentei gazoase a gazelor de evacuare
3. CORECTIA TEMPORALA A PARAMETRILOR

In vederea calculirii corecte a emisiilor specifice distantei, urmele inregistrate ale concentratiilor componentelor,
debitul masic al gazelor de evacuare, viteza vehiculului, precum si alte date referitoare la vehicul trebuie sd facd
obiectul unei corectii temporale. Pentru a facilita corectia temporald, datele care fac obiectul unei sincroniziri se
inregistreazd fie intr-un singur dispozitiv de inregistrare a datelor, fie cu o marcd temporald sincronizatd, in
conformitate cu punctul 5.1 din apendicele 4. Corectia temporald si alinierea parametrilor se efectueazd urmand
secventa descrisd la punctele 3.1-3.3.

3.1.  Corectia temporald a concentratiilor componentelor

Urmele inregistrate ale concentratiilor tuturor componentelor trebuie si facd obiectul unei corectii temporale
prin decalaj invers in functie de timpii de transformare ai analizoarelor respective. Timpul de transformare al
analizoarelor se determind in conformitate cu punctul 4.4 din apendicele 5:

Ci,c(t — Atw‘) = Ciﬁr(t)
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unde:

G este concentratia componentei i, dupd corectia temporald, in functie de timp t
Cir este concentratia brutd a componentei i in functie de timp t

At este timpul de transformare t al analizorului care masoard componenta i

3.2.  Corectia temporald a debitului masic al gazelor de evacuare

Debitul masic al gazelor de evacuare, mdsurat cu un debitmetru pentru gazele de evacuare, trebuie si facd
obiectul unei corectii temporale prin decalaj invers in functie de timpii de transformare ai debitmetrului masic
pentru gazele de evacuare. Timpul de transformare al debitmetrului masic pentru gazele de evacuare se
determind in conformitate cu punctul 4.4 din apendicele 5:

qmﬁc(t - Att,m) = Qm,r(t)

unde:

Gm.c este debitul masic al gazelor de evacuare, dupd corectia temporald, ca functie de
timp ¢

dnr este debitul masic brut al gazelor de evacuare ca functie de timp ¢

At este timpul de transformare t al debitmetrului masic pentru gazele de evacuare

In cazul in care debitul masic al gazelor de evacuare se stabileste pe baza datelor ECU sau a unui senzor, trebuie
avutd in vedere o perioadd suplimentard de transformare, care se obtine prin corelarea incrucisatd intre debitul
masic al gazelor de evacuare calculat §i debitul masic al gazelor de evacuare misurat in conformitate cu
punctul 4 din apendicele 6.

3.3.  Sincronizarea temporald a datelor vehiculului

Alte date obtinute de la un senzor sau de la ECU trebuie sincronizate prin corelarea incrucisatd cu datele de
emisie corespunzdtoare (de exemplu, concentratiile componentelor).

3.3.1. Viteza vehiculului din diferite surse

Pentru a sincroniza viteza vehiculului cu debitul masic al gazelor de evacuare, este mai intdi necesar si se
stabileascd un profil valid al vitezei. In cazul in care viteza vehiculului este obtinutd din surse multiple (de
exemplu, GNSS, un senzor sau ECU), valorile vitezei trebuie sincronizate prin corelare incrucisatd.

3.3.2. Viteza vehiculului cu debitul masic al gazelor de evacuare

Viteza vehiculului se sincronizeazi cu debitul masic al gazelor de evacuare prin corelare incrucisatd intre debitul
masic al gazelor de evacuare si produsul vitezei si al acceleratiei pozitive ale vehiculului.

3.3.3. Alte semnale

Sincronizarea semnalelor ale ciror valori se modificd lent si intr-o gami cu valori reduse, de exemplu, tempe-
ratura ambientald, poate fi omisa.

4. MASURAREA EMISIILOR IN TIMPUL OPRIRIl MOTORULUI CU COMBUSTIE

Toate mdsurdtorile emisiilor instantanee sau ale debitului de gaze de evacuare obtinute in timp ce motorul cu
combustie este dezactivat trebuie inregistrate in fisierul de schimb de date.
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5. CORECTIA VALORILOR MASURATE
5.1.  Corectia abaterilor
Ceor = Crefz + (Crefs + Crefz) 26 ~ (Gyrea + Cponia)
(Cpres + Cposts) = (Cprez + Cpost.z)
Crefz este concentratia de referintd a gazului zero (de obicei, zero) [ppm]
Crefs este concentratia de referintd a gazului de calibrare [ppm]
Cpre,z este concentratia gazului zero in analizor inainte de incercare [ppm)]
Cores este concentratia gazului de calibrare in analizor inainte de incercare [ppm]
Cpost,z este concentratia gazului zero in analizor dupd incercare [ppm]
Cpost;s este concentratia gazului de calibrare in analizor dupd incercare [ppm]
Coas este concentratia gazului esantionat [ppm)]
5.2.  Corectia uscatjumed

In cazul in care emisiile sunt mésurate pe o bazd uscatd, concentratiile misurate sunt convertite in bazd umed3,
cu ajutorul urmdtoarei formule:

Cwet = kw X Cdry

unde:
Covet este concentratia, in conditii umede, a unui poluant in ppm sau in procent volumic
Cary este concentratia, in conditii uscate, a unui poluant in ppm sau in procent volumic

Ry

este factorul de corectie uscat-umed

Se utilizeazd

urmdtoarea ecuatie pentru a calcula ky:

1
ky = — kw1 | x 1,008
1+ ax 0,005 X (co, + Cco) !

unde:
o __ L608xH,
"1 71000 + (1,608 x H,)
unde:
H, este umiditatea aerului de admisie, [g de apd per kg de aer uscat]
cco, este concentratia de CO, in conditii uscate [%)]
cco este concentratia de CO in conditii uscate [%)]
a este raportul molar al hidrogenului in combustibil (H/C)
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5.3.  Corectia NO, in functie de umiditatea si de temperatura ambiante

Emisiile de NO, nu se corecteazd in functie de umiditatea si de temperatura ambiante.

5.4.  Corectia rezultatelor negative ale emisiilor

Rezultatele instantanee negative nu se corecteazd.

6. DETERMINAREA COMPONENTELOR GAZOASE INSTANTANEE ALE GAZELOR DE EVACUARE
6.1. Introducere

Componentele gazelor de evacuare brute se mdsoard cu ajutorul analizoarelor de mdsurare §i de prelevare
descrise in apendicele 5. Concentratiile brute ale componentelor relevante se masoard in conformitate cu apen-
dicele 4. Datelor li se aplicd o corectie temporald si o sincronizare in conformitate cu punctul 3.

6.2.  Calculul concentratiilor de NMHC si de CH,

Pentru mdsurarea metanului utilizind un NMC-FID, calculul NMHC depinde de gazul de etalonare sau de metoda
utilizatd pentru reglarea la zero sau reglarea calibrdrii. Atunci cand, pentru masurarea THC fird NMC, se
utilizeazd un FID, acesta se etaloneazd cu un amestec propanfaer sau propan/N,, in conditii normale. Pentru
etalonarea FID utilizat in serie cu un NMC, sunt permise urmdtoarele metode:

(a) gazul de etalonare compus din propanfaer ocoleste NMC;

(b) gazul de etalonare compus din metan/aer traverseazd NMC.

Se recomandd cu tdrie ca etalonarea FID pentru metan sd se realizeze cu amestecul metan/aer care traverseazd
NMC.

In metoda (a), concentratiile de CH, si de NMHC se calculeazd dupd cum urmeazi:

Chc(w/o NMC) X (1 —Em)— Cricw/Nme)
Ep — Em

Cen, =

c _ Cricw/nme) — Crcgwo nme) X (1 — Eg)
NMHC % (Ex — F)

In metoda (b), concentratia de CH, si de NMHC se calculeazd dupd cum urmeazi:

_ Cregumme) X 1 % (1 — Em) — Cric(wo nme) X (1 — Eg)
m, X EE — EM

CeH

4

Chcwjonme) X (1 = Em) — Crcgwnme) X 1w X (1 — Enm)
(Ep — Em)

Cnmuc =
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unde:

CHC(w/oNMC) este concentratia de HC atunci cand CH, sau C,Hg ocoleste NMC [ppmC;]

CHC(w/NMC) este concentratia de HC atunci cdnd CH, sau C,H, traverseazd NMC [ppmC,]

Th este factorul de rdspuns la hidrocarburi, determinat la punctul 4.3.3 litera (b) din
apendicele 5

Eyp este eficienta metanului, determinatd la punctul 4.3.4 litera (a) din apendicele 5

Ep este eficienta etanului, determinatd la punctul 4.3.4 litera (b) din apendicele 5

In cazul in care FID pentru metan este etalonat prin metoda separatorului (metoda b), atunci eficienta de
conversie a metanului, determinatd la punctul 4.3.4 litera (a) din apendicele 5, este zero. Densitatea utilizatd
pentru calculul masei NMHC trebuie sd fie egald cu cea a hidrocarburilor totale la 273,15 K si 101,325 kPa si
depinde de combustibil.

7. DETERMINAREA DEBITULUI MASIC AL GAZELOR DE EVACUARE

7.1. Introducere

Calculul emisiilor masice instantanee in conformitate cu punctele 8 si 9 necesitd determinarea debitului masic al
gazelor de evacuare. Debitul masic al gazelor de evacuare se determind cu ajutorul uneia dintre metodele de
mdsurare directd specificate la punctul 7.2 din apendicele 5. In mod alternativ, este permisa calcularea debitului
masic al gazelor de evacuare astfel cum este descris la punctele 7.2-7.4. din prezentul apendice

7.2.  Metoda de calcul care utilizeazd debitul masic al aerului si debitul masic al combustibilului

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pornind de la debitul masic al aerului si de la
debitul masic al combustibilului, dupd cum urmeaza:

Qmew,i = qmaw,i + me,i

unde:

Qmew.i este debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg/s]
Amaw,i este debitul masic instantaneu al aerului de admisie [kg/s]
Afi este debitul masic instantaneu al combustibilului [kg/s]

In cazul in care debitul masic al aerului si debitul masic al combustibilului sau debitul masic al gazelor de
evacuare sunt determinate pornind de la o inregistrare a ECU, debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare
calculat trebuie sd respecte cerintele privind liniaritatea specificate pentru debitul masic al gazelor de evacuare la
punctul 3 din apendicele 5, precum si cerintele de validare specificate la punctul 4.3 din apendicele 6.
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7.3.  Metoda de calcul care utilizeazd debitul masic al aerului si raportul aer/combustibil

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pornind de la debitul masic al aerului si de la
raportul aer/combustibil, dupd cum urmeazi:

1
qmew,i = qmaw,i ¥ (1 +m>

unde:
138,0 x (1 +%f§+y>
AJFy =
12,011 + 1,008 x a + 15,999 x ¢+ 14,0067 xy
1_2xCco x 1074
—4 5 x
(100 — M — Chew X 10_4) + (% X ﬁ - % - %) X (CCOZ + Cco X 10_4)
| = +35% o,
4764 x (148 =54y) x (Cco, + Cco X 1074+ Cyiey x 104)

unde:
Tmaw,i este debitul masic instantaneu al aerului de admisie [kg/s]
AlFg este raportul stoichiometric aer/combustibil [kg/kg]
A este raportul de exces de aer instantaneu
cco, este concentratia de CO, in conditii uscate [%)]
cco este concentratia de CO in conditii uscate [ppm]
CHCw este concentratia de HC in conditii umede [ppm]
a este raportul molar al hidrogenului (H/C)
p este raportul molar al carbonului (C/C)
Y este raportul molar al sulfului (S/C)
d este raportul molar al azotului (N/C)
€ este raportul molar al oxigenului (O/C)

Coeficientii se referd la un combustibil Cg H, O, Ng S, cu =1 pentru combustibilii pe bazd de carbon.
Concentratia de emisii de HC este de obicei slabd si poate fi omisd atunci cind se calculeazd A;.

In cazul in care debitul masic al aerului si raportul aer-combustibil sunt determinate pornind de la inregistrari ale
ECU, debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare calculat trebuie sd respecte cerintele privind liniaritatea
specificate pentru debitul masic al gazelor de evacuare la punctul 3 din apendicele 5, precum si cerintele de
validare specificate la punctul 4.3 din apendicele 6.
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7.4, Metoda de calcul care utilizeazd debitul masic al combustibilului si raportul aer/combustibil

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare poate fi calculat pe baza debitului de combustibil si a raportului
aer-combustibil (calculat cu A[Fg si A; in conformitate cu punctul 7.3), dupd cum urmeazd:

1
Amew,i = qmaw,i X (1 +m>

mew,i = qmf i X (1 + A/Fy X li)

Debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare calculat trebuie sd respecte cerintele privind liniaritatea speci-
ficate pentru debitul masic al gazelor de evacuare la punctul 3 din apendicele 5, precum si cerintele de validare
specificate la punctul 4.3 din apendicele 6.

8. CALCULUL EMISIILOR MASICE INSTANTANEE ALE COMPONENTELOR GAZOASE

Emisiile masice instantanee [gfs] se determind prin inmultirea concentratiei instantanee a poluantului in cauzd
[ppm] cu debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kg[s], ambele corectate si aliniate pentru a tine cont
de timpii de transformare, si cu valoarea u corespunzitoare din tabelul A7[1. In cazul in care misuritoarea se
efectueazd pe o bazd uscatd, corectia uscat-umed in conformitate cu punctul 5.1 trebuie aplicatd concentratiilor
instantanee ale componentelor inainte de efectuarea oricdrui alt calcul. Dacd apar valori negative ale emisiilor
instantanee, acestea trebuie incluse in toate evaludrile ulterioare ale datelor. Valorile parametrilor intrd in calculul
emisiilor instantanee [g[s], astfel cum au fost indicate de analizor, de instrumentul de masurare a debitului, de
senzor sau de ECU. Se aplicd urmitoarea ecuatie:

Mgas i = Ugas Cgas,i " qmew i

unde:

Mgas,i este masa componentei gazoase a gazelor de evacuare [gfs]

Ugas este raportul dintre densitatea componentei gazoase a gazelor de evacuare si
densitatea generald a gazelor de evacuare, dupd cum se indicd in tabelul A7/1

Caas,i este concentratia misurati a componentei gazoase a gazelor de evacuare [ppm]

Tmew.i este debitul masic mdsurat al gazelor de evacuare [kg/s]

gaz este componenta gazoasd respectivd

i numarul masurdtorii
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Tabelul A7/1

Valorile u brute ale gazelor de evacuare care reprezmta raportul dintre densititile componente1 gazelor de
evacuare sau ale poluantului i [kg/m?] si densitatea gazelor de evacuare [kg/m’]

Componentd sau poluant i

NO, CcO HC CO, 0, CH,
Combustibil r. [kg/m?] Pgas [kg/m ’]

2,052 1,249 M) 1,9630 1,4276 0,715

tiggs (), ()
Motorind (BO) | 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 | 0,001108 | 0,000555
Motorind (B5) | 1,2893 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 | 0,001108 | 0,000555
Motorind (B7) | 1,2894 0,001593 0,000969 0,000480 0,001523 | 0,001108 | 0,000555
Etanol (ED95) | 1,2768 0,001609 0,000980 0,000780 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
GNC () 1,2661 0,001621 0,000987 0,000528 (%) | 0,001551 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
GPL (%) 1,2811 0,001602 0,000976 0,000510 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Benzina (EO) 1,2910 0,001591 0,000968 0,000480 0,001521 0,001106 | 0,000554
Benzind (E5) 1,2897 0,001592 0,000969 0,000480 0,001523 | 0,001108 | 0,000555
Benzind (E10) | 1,2883 0,001594 0,000970 0,000481 0,001524 | 0,001109 | 0,000555
Etanol (E85) 1,2797 0,001604 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559

1
2

Q) 1n functie de combustibil

() la A = 2, aer uscat, 273 K, 101,3 kPa

(%) valori u exacte, cu o tolerantd de 0,2 %, pentru compozitia masicd de: C = 66-76 %; = 22-25% N = 0-12%
(*) NMHC pe bazd de CH, 43 (pentru THC, se foloseste coeficientul ug,, al CH,)

() u exact in limita a 0,2 % pentru compozitia masei de: C; = 70- 9(%% Cy = 10 30 %
(°) Ugys este un parametru adimensional; valorile ug,

as includ conversii ale unitdtilor pentru a se asigura ci emisiile instantanee sunt
o%tmute in unitatea fizicd specificatd, si anume, gfs

9. CALCULUL NUMARULUI INSTANTANEU DE PARTICULE DIN EMISII

Numidrul instantaneu de particule din emisii [particule/s] se determind prin inmultirea concentratiei instantanee a
poluantului in cauzi [particule/cm?] cu debitul masic instantaneu al gazelor de evacuare [kgs], ambele corectate
si_aliniate pentru a tine cont de timpii de transformare, si prin impirtirea la densitate [kg/m®] conform
tabelului A7[1. Dacd este cazul, valorile negative ale emisiilor instantanee trebuie incluse in toate evaludrile
ulterioare ale datelor. Toate cifrele semnificative ale rezultatelor anterioare trebuie incluse in calculul emisiilor
instantanee. Se aplicd urmdtoarea ecuatie:
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PN; = CpN iQmew.i/ Pe
unde:
PNi este fluxul in numdr de particule [particule/s]
CpN,i este concentratia misuratd in numir de particule [#/m’] normalizati la 0 °C
Qmew,i este debitul masic mdsurat al gazelor de evacuare [kg/s]
Pe este densitatea gazelor de evacuare [kg/m’] la 0 °C (tabelul A7/[1)
10. SCHIMBUL DE DATE

Schimbul de date: Datele trebuie schimbate intre sistemele de masurare si programele informatice de evaluare a
datelor cu ajutorul unui fisier de schimb de date standardizat furnizat de Comisie®.

Orice preprocesare a datelor (de exemplu, corectia temporald in conformitate cu punctul 3, corectia vitezei
vehiculului in conformitate cu punctul 4.7 din apendicele 4 sau corectia semnalului de vitezd GNSS al vehi-
culului in conformitate cu punctul 6.5 din apendicele 4) trebuie efectuati cu software-ul de control al sistemelor
de mdsurare si trebuie finalizatd inainte de generarea fisierului de schimb de date.
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Apendicele 8

Evaluarea valabilititii cursei generale folosind metoda ferestrelor de mediere mobile

1. INTRODUCERE

Metoda ferestrelor de mediere mobile este utilizatd pentru a evalua dinamica generald a cursei. Incercarea este
impdrtitd in cinci subsectiuni (ferestre), iar analiza ulterioard urmadreste sd determine daci cursa este validd in
sensul RDE. «Normalitatea» ferestrelor se determind prin compararea emisiilor lor de CO, specifice distantei cu
referire la o curbd de referintd obtinutd pe baza emisiilor de CO, ale vehiculului misurate in conformitate cu
procedura WLTP.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI DE MASURA

Indicele (i) se referd la etapa temporald

Indicele (j) se referd la fereastrd

Indicele (k) se referd la categorie (t = total, Is = vitezd scizutd, ms = vitezd medie, hs = vitezd mare) sau la
curba caracteristicd de CO, (cc)

ap,by - coeficienti ai curbei caracteristice a CO,

as,b, - coeficienti ai curbei caracteristice a CO,

Mco; - emisii masice de CO,, [g]

Mcoyj - emisii masice de CO, in fereastra j, [g]

t; - timpul total in etapa i, [s]

t, - durata unei incercdri, [s]

v; - viteza reald a vehiculului in etapa temporald i, [km/h]

v - viteza medie a vehiculului in fereastra j, [km/h]

tol;y - toleranta superioard pentru curba caracteristicd a emisiilor de CO, ale vehiculului, [%]

tol;; - toleranta inferioard pentru curba caracteristicd a emisiilor de CO, ale vehiculului, [%]
3. FERESTRELE DE MEDIERE MOBILE
3.1. Definitia ferestrelor de mediere

Emisiile instantanee de CO, calculate in conformitate cu apendicele 7 se integreazd utilizindu-se metoda
ferestrelor de mediere mobile, pe baza masei de CO, de referinti.
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Utilizarea masei de CO, de referintd este ilustratd in figura A8/2. Principiul de calcul este urmdtorul: emisiile
masice de CO, in functie de distantd in cazul RDE nu se calculeazd pentru intregul set de date, ci pentru
subseturile setului complet de date, lungimea acestor subseturi fiind determinatd astfel incat si corespunda
masei de CO, emis de vehicul in cursul incercdrii WLTP aplicabile (dupd aplicarea tuturor corectiilor cores-
punzitoare, de exemplu ATCT, dacid este cazul). Calculele ferestrelor mobile se efectueazd cu un increment de
timp At care corespunde frecventei de prelevare a datelor. Aceste subseturi utilizate pentru a calcula emisiile de
CO, in timpul circulatiei vehiculului pe sosea si viteza sa medie sunt denumite «ferestre de mediere» in
sectiunile urmitoare. Calculul descris la prezentul punct se efectueazd incepind cu primul punct de date
(inainte), astfel cum se indicd in figura A8/1.

Urmatoarele date nu sunt luate in considerare pentru calculul masei de CO,, al distantei si al vitezei medii a
vehiculului in fiecare fereastrd de mediere:

Verificarea periodicd a instrumentelor sifsau dupd verificirile abaterii zero;

Viteza la sol a vehiculului este < 1 kmj/h;

Calculul incepe din momentul in care viteza la sol a vehiculului este mai mare sau egald cu 1 km/h si include
evenimentele de conducere in timpul cdrora nu apar emisii de CO, si in care viteza la sol a vehiculului este
mai mare sau egald cu 1 km/h.

Emisiile masice Mcq.: se calculeazd prin integrarea emisiilor instantanee, in gfs, calculate astfel cum este
€O,
previzut in apendicele 7.

Figura A8/1

Viteza vehiculului in functie de timp — emisiile medii ale vehiculului in functie de timp, incepand cu
prima fereastrd de mediere

v|km/h] Mco,.d;
A ~

Mco,.d1

Durata peimei ferestre ~~ £[5]
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Figura A8/2

Definitia ferestrelor de mediere pe baza masei de CO,

MCOz(tZ,j — At) — Mo, (t1j) < Mco,ref

Mco,[g] A :‘,; Mco,(t2j) — Mco,(t1;) = Mco, ref
Meoy(t2,) [ Mo, ref
; zre .l‘
MCDZ (tzJ - At) € F ‘.r" "\\ :
" ¢
Mo, (t1)) [«
¥ >
tyj ty; — At t2 t[s]

Durata (t;;—t;) ferestrei de mediere j se determind astfel:

Mcoa (t2)) = Moy (t1)) = Mcoa s

unde:

Mo, (t;j) este masa de CO, mdsuratd intre inceputul incercdrii si timpul t;;, [g];

Mo reste masa de CO, de referintd (jumatatea masei de CO, emisd de vehicul in cursul incercarii WLTP

aplicabile).

In timpul omologirii de tip, valoarea de referinti a CO, se preia din valorile CO, ale unui vehicul individual
obtinute in urma incercdrii WLTP, in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 154, incluzdnd toate corectiile

corespunzdtoare.

Pentru incercdrile ISC sau de supraveghere a pietei, masa de CO, de referintd se obtine din certificatul de
conformitate (%) pentru fiecare vehicul individual. Valoarea pentru vehiculele OVC-HEV se obtine pe baza
incercdrii WLTP efectuatd folosind modul cu mentinere de sarcind.

t); se selecteazd astfel incat:

Mcoy (t25 = A1) = Moy (t1)) < Moo < Mcoa (t2)) = Mcoa (1)

unde At este perioada de prelevare a datelor.

Masele de CO, Mco, ; din ferestre se calculeazd prin integrarea emisiilor instantanee, calculate astfel cum este

prevazut in apendicele 7.

(*%) Disponibil in anexa VIII la Regulamentul (UE) 2020/638.
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3.2. Calculul parametrilor ferestrelor

— Datele urmdtoare se calculeazd pentru fiecare fereastrd determinatd in conformitate cu punctul 3.1. Emisiile
de CO, specifice pentru distantd, Mco, 4

— Viteza medie a vehiculului,;

4. EVALUAREA FERESTRELOR
4.1. Introducere

Conditiile dinamice de referintd ale vehiculului de incercare sunt stabilite pornind de la emisiile de CO, ale
vehiculului in raport cu viteza medie mdsuratd la omologarea de tip in cadrul incercdrii WLTP si denumite
«curba caracteristici a CO, al vehiculului».

4.2. Punctele de referintd ale curbei caracteristice a CO,

in timpul omologirii de tip, valorile se preiau din valorile de CO, pentru fiecare vehicul individual obtinute
in urma incercdrii WLTP, in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 154, incluzand toate corectiile corespun-
zdtoare.

Pentru incercdrile ISC sau de supraveghere a pietei, emisiile de CO, specifice pentru distantd care trebuie
luate in considerare la prezentul punct pentru definirea curbei de referintd se obtin din certificatul de confor-
mitate pentru fiecare vehiculul individual.

Punctele de referintd Py, P, si P; necesare pentru definirea curbei caracteristice a CO, a vehiculului se stabilesc
dupd cum urmeaza:

4.2.1.  Punct P;

vp1 = 18,882km/h(viteza medie in etapa de vitezd scizutd a ciclului WLTP)

Mco, 4p,= emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezd scizutd a ciclului WLTP [g/km]
4.2.2.  Punct P,

Vpy = 56,664km/h(viteza medie in etapa de vitezd mare a ciclului WLTP)

Mco, 4p,= emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezd mare a ciclului WLTP [g/km]
4.2.3.  Punct P

Vp3 = 91,997km/h(viteza medie in etapa de vitezd foarte mare a ciclului WLTP)

Mco, 4p,= emisiile de CO, ale vehiculului in etapa de vitezd foarte mare a ciclului WLTP [g/km]

4.3. Definitia curbei caracteristice a CO,

Utilizand punctele de referintd definite la punctul 4.2., curba caracteristicd a emisiilor de CO, se calculeazi in
functie de viteza medie folosind doud sectiuni liniare (P, P,) si (P, P3). Sectiunea (P,, P3) este limitatd la
145 km/h pe axa vitezei vehiculului. Curba caracteristicd este definitd de ecuatiile urmdtoare:

Pentru sectiunea (P;,P,):

Mco, d.cc(V) = a1V + by

with: a1 = (Mco, 4p, — Mco,.ar,)/ (Vp, — ;)
and: b1 = MCOg.d,Pl — alv_pl

Pentru sectiunea (P,,Ps):
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Mco, 4.cc(V) = a2V + by

with: ay = (Mco, 4.p, — Mco, ap,)/ (P, — Vp,)

and: by = Mco, 4p, — 32Vp,

Figura A8/3
Curba caracteristicd a emisiilor de CO, ale vehiculului si tolerantele pentru vehiculele ICE si NOVC-
HEV
Mco,.dlg/km]
A
th-.{ij, MCOZ.d,j)

Mco,.dj

MCOZ.d.CC' (1 + toll_q/100)

M COz.d.cc

Mco,dcc - (1 — toly; /100)

y >
7; D[km/h)

Figura A8/4

Curba caracteristicd a emisiilor de CO, ale vehiculului si tolerantele pentru vehiculele OVC-HEV

Meo,
/

Mco,.dj

4.4, Ferestrele de

alg/km]
h

Fereastré(ﬁj. Mcoz.d,j)

Mcg, dec - (1 + toly/100)

Mco,.dec

= "%[km/h]

vitezd scizutd, medie si mare

4.41.  Ferestrele sunt clasificate in clase de vitezd scizutd, medie si mare, in functie de viteza lor medie.

4.4.1.1. Ferestre de vitezd scizutd
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Ferestrele de vitezd scdzutd se caracterizeaza prin viteze medii ale vehiculului ¥ mai mici de 45 km/h.

4.4.1.2. Ferestre de vitezd medie

Ferestrele de vitezd medie se caracterizeazd prin viteze medii la sol ale vehiculelor ¥; mai mari sau egale cu
45 km/h si mai mici de 80 km/h.

Pentru vehiculele echipate cu dispozitive de limitare a vitezei la 90 km/h, ferestrele de vitezd medie se
caracterizeaza prin viteze medii ale vehiculelor ¥ mai mici de 70 km/h.

4.4.1.3. Ferestre de vitezd mare

Ferestrele de vitezd mare se caracterizeazd prin viteze medii la sol ale vehiculelor ¥ mai mari sau egale cu
80 km/h si mai mici de 145 kmj/h.

Pentru vehiculele echipate cu dispozitive de limitare a vitezei la 90 km/h, ferestrele de vitezd mare se carac-
terizeazd prin viteze medii ale vehiculelor ¥ mai mari sau egale cu 70 km/h si mai mici de 90 km/h.

Figura A8/5

Curba caracteristicd a emisiilor de CO, ale vehiculelor: definitiile etapelor de vitezd scizuti, medie si
mare (ilustrate pentru vehicule ICE si NOVC-HEV), cu exceptia vehiculelor din categoria N2 echipate
cu dispozitive de limitare a vitezei la 90 km/h

Mcg, qlg/km]
A I I ) |
WITEZA . VITEZA VITEZA
sckzurA | MEDIE | MARE |

T .. T e e

Fereastra (v;, M caz,d,j)

I
> vlkm/h]
145
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Figura A8/6

Curba caracteristicd a emisiilor de CO, ale vehiculelor: definitiile conducerii la vitezd scizutd, medie si mare
(ilustrate pentru vehicule OVC-HEV), cu exceptia vehiculelor echipate cu dispozitive de limitare a vitezei la

90 km/h
Mcg, a[g/km]
A I I 3 I
VITEZA : VITEZA VITEZA :
SCAZUTA | MEDIE | MARE |
I I |
Mco,dj |========2 ----1------------'--- -------- |

- Fereasitra (ﬁ]’ MCOZ.I"J)

I, ,
> v|km/h]
145

FINEEEEEE T B
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4.5.1.  Evaluarea validitatii cursei
4.5.1.1. Tolerante in jurul curbei caracteristice a emisiilor de CO, ale vehiculului

Limita de tolerantd superioard a curbei caracteristice a emisiilor de CO, ale vehiculelor este tol;; = 45 % pentru
conducere la vitezd scizutd si tol;; = 40 % pentru conducere la vitezd medie si mare.

Limita de tolerantd inferioard a curbei caracteristice a emisiilor de CO, ale vehiculelor este tol;; = 25 % pentru
vehiculele ICE si NOVC-HEV si tol;; = 100 % pentru vehiculele OVC-HEV.

4.5.1.2. Evaluarea validitatii incercarii

Incercarea este validd atunci cand cel putin 50 % din ferestrele de vitezd scizutd, medie si mare sunt cuprinse
in limitele de tolerantd definite pentru curba caracteristicd a emisiilor de CO,.

Pentru vehiculele NOVC-HEV si OVC-HEV, daci cerinta minimd a unui procent de 50 % intre tol;y si tol;; nu
este indeplinitd, limita de tolerantd pozitivd superioara tol;;; poate fi maritd pand cand valoarea tol; atinge
50 %.

Pentru vehiculele OVC-HEV, atunci cidnd nu se calculeazd nicio fereastrd de mediere mobild ca urmare a
nepornirii ICE, incercarea este in continuare valida.
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Apendicele 9

Evaluarea excesului sau lipsei dinamicii cursei

1. INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedurile de calcul pentru verificarea dinamicii cursei prin determinarea excesului
sau a lipsei dinamicii in timpul unei curse RDE.

2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI DE MASURA
a — | acceleratia [m/s?]
a; — | acceleratia in etapa temporald i [m/s?]
Bpos — | acceleratia pozitivi mai mare de 0,1 m/s? [m/s?]
Bpos ik — | acceleratia pozitivdi mai mare de 0,1 m/s? in etapa temporald i, tinand cont de

cotele de conducere in mediu urban, rural si pe autostradd [m/s?]

Orps — | rezolutia acceleratiei [m/s?]
d; — | distanta parcursi in etapa temporald i [m]
d;, — | distanta parcursd in etapa temporald i, tindnd cont de cotele de conducere in mediu

urban, rural §i pe autostradd [m]

Indice (i) — | etapa temporald discretd

Indice (j) — | etapa temporald discretd a seriei de date cu acceleratie pozitivd

Indice (k) — | se referd la categoria respectivd (t=total, u=urban, r=rural, m=autostradi)

My — | numirul de esantioane pentru cotele de conducere in mediu urban, rural si pe

autostradd cu o acceleratie pozitivdi mai mare de 0,1 m/s?

Ny — | numdrul total de esantioane pentru cotele de conducere in mediu urban, rural si pe
autostradd §i pentru cursa completd

RPA, — | acceleratia pozitivd relativd pentru cotele de conducere in mediu urban, rural si pe
autostradd [m/s? sau kWs/(kg*km)]

t — | durata cotelor de conducere in mediu urban, rural si pe autostradd si a cursei
complete [s]

v — | viteza vehiculului [kmj/h]
7 — | viteza reald a vehiculului in etapa temporald i [km/h]
Vik — | viteza reald a vehiculului in etapa temporald i, tinind cont de cotele de conducere

in mediu urban, rural si pe autostradd [kmj/h]

(v x a) — | viteza reald a vehiculului per acceleratie in etapa temporald i [m?[s®> sau W/kg]
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(v x a)x — | viteza reald a vehiculului pe acceleratie pozitivi mai mare de 0,1 m/s> in etapa
temporald j, tindnd cont de cotele de conducere in mediu urban, rural si pe
autostradd [m?/s® sau W/kg].

(v % apog [95] — | cea de a 95-a percentild a produsului vitezei vehiculului pe acceleratie pozitivd mai
mare de 0,1 m/s? pentru cotele de conducere in mediu urban, rural si pe autostradd
[m?/s® sau W/kg]

Vi — | viteza medie a vehiculului in mediu urban, rural si pe autostradd [km/h]
3 INDICATORI DE PARCURS
3.1. Calcule

3.1.1.  Prelucrarea preliminard a datelor

Parametrii dinamici, cum ar fi acceleratia, (v x a,,) sau RPA, se determind cu ajutorul unui semnal de vitezd cu
o precizie de 0,1 % pentru toate valorile de vitezd mai mari 3 km/h si o frecventd de esantionare de 1 Hz. In
caz contrar, acceleratia se determind cu o precizie de 0,01 m/s® si o frecventd de esantionare de 1 Hz. In acest
caz, este necesar un semnal de vitezd separat pentru (v x a,,,) si cu o precizie de cel putin 0,1 km/h. Curba de
vitezd constituie baza calculelor §i a impdrtirii in clase (binning) ulterioare, conform descrierii de la punctele
3.1.2 si 3.1.3.

3.1.2.  Calculul distantei, al acceleratiei si al (v x a)

Urmitoarele calcule se efectueazd pentru intregul profil al vitezei in functie de timp de la inceputul pand la
finalul datelor de incercare.

Incrementul distantei pe esantion de date se calculeazd dupd cum urmeazi:

.
di=-——i=1t N,
3,6

unde:

d este distanta parcursd in etapa temporald i [m]

v; este viteza reald a vehiculului in etapa temporald i [km/h]
N, este numdrul total de esantioane

Acceleratia se calculeazd dupd cum urmeaza:

Vie1 —Vi-1
i=—————1i=1tN
' 2x36 '
unde:
ai este acceleratia in etapa temporald i [m/s?].

Pentrui=1:i=1:v_; = 0,

pentru i = Nz v,y = 0.
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Produsul vitezei vehiculului per acceleratie se calculeazd dupd cum urmeazi:

( ) Vi X a;
v Xa), =
73,26
unde:
(v x a); este produsul vitezei reale a vehiculului per acceleratie in etapa temporald i [m?/s® sau

W/kg].

3.1.3.  Clasificarea rezultatelor
3.1.3.1. Clasificarea rezultatelor

Dupi calculul g; si (v x a);, valorile v;, d;, a; si (v x a); sunt aranjate in ordinea crescdtoare a vitezei vehiculului.

Toate seturile de date cu (v; < 60 km/h) apartin clasei de vitezd «n mediu urban, toate seturile de date cu
(60 km/h < v; < 90 km/h) apartin clasei de vitezd «<in mediu rural> si toate seturile de date cu (v; > 90 km/h)
apartin clasei de vitezd «pe autostradd».

Pentru vehiculele din categoria N2 echipate cu un dispozitiv de limitare a vitezei vehiculului la 90 km/h, toate
seturile de date cu v; < 60 km/h apartin clasei de vitezd «n mediu urban», toate seturile de date cu 60 km/h < v,
< 80 km/h apartin clasei de vitezd «n mediu rural» si toate seturile de date cu v; > 80 km/h apartin clasei de
vitezd «pe autostraddy.

Numirul seturilor de date cu valori ale acceleratiei a; 0,1 m/s? trebuie si fie mai mare sau egal cu 100 in cadrul
fiecdrei clase de viteza.

Pentru fiecare clasd de vitezd, viteza medie a vehiculului () se calculeazd dupd cum urmeaza:
v —1 i=1toNyk
V= g vipi=1to =u,r,m
k Nk i ik k, s Iy

unde:

Ni este numdrul total de esantioane pentru cotele de conducere in mediu urban, rural si pe
autostradd.

3.1.4. Caleulul (v x a,,0i[95] pe clasd de vitezd

Cea de a 95-a percentild a (v x a, ) valorilor se calculeazd dupd cum urmeaza:

pos

(v apoe); Valorile din fiecare clasd de vitezd sunt aranjate in ordine crescdtoare pentru toate seturile de date cu
ap > 0,1 m/s? si se determind numdrul total al acestor esantioane M.

Valorile percentilei sunt apoi atribuite(v x a );; valorilor cu a;, > 0,1 m/s? dupd cum urmeazi:

pos)

Valoarea cea mai micd (v x a,,) primeste percentila 1/M;, a doua valoare cea mai micd primeste percentila
2|M,, a treia valoare cea mai micd primeste percentila 3/M,, iar cea mai mare valoare primeste percentila
(M/M, = 100 %))

(v % apog)i[95]este valoarea (v x ayq0); 1, cu j[My = 95 %. Dacd j/My = 95 % nu poate fi atinsd, (v x .,y [95] se
calculeazd prin interpolarea liniara intre esantioane consecutive j si j+1 unde j/M, < 95 % si (j+1)[M > 95 %.
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Acceleratia pozitivd relativd pentru fiecare clasd de vitezd se calculeazd dupd cum urmeaza:
Z'(V xa )}7k
RPA, = = 2 i 1toMy,i=1toN, k=u,r,m
Zi di,k
unde:
RPA; este acceleratia pozitivd relativd pentru cotele de conducere in mediu urban, rural si pe
autostradd in [m/s? sau kWs/(kg*km)]
My este numdrul de esantioane pentru cotele de conducere in mediu urban, rural si pe
autostradd cu acceleratie pozitivd
Ni este numdrul total de esantioane pentru cotele de conducere in mediu urban, rural si pe
autostradd
4. EVALUAREA VALIDIT;\TH CURSEI
4.1.1.  Evaluarea (v x a0 [95] pe clasd de vitezd (cu v in [km}h])
Dacd v, < 74,6 km/h si
(v x apos)k_[95] > (0,136 x v + 14,44)
este indeplinitd, cursa nu este validata.
Dacd v, > 74,6 km/h si
(v % apog [95] > (0,0742 x ¥ + 18,966)
este indeplinitd, cursa nu este validata.
La solicitarea producdtorului si numai pentru vehiculele N1 sau N2 la care raportul putere-masd este mai mic
sau egal cu 44 W/kg:
Dacd ¥ < 74,6 km/h si
(v % 2y [95] > (0,136 x Ty + 14,44)
este indeplinitd, cursa nu este validata.
Dacd v, > 74,6 km/h si
(v * apei [95] > (= 0,097 x ¥ + 31,365)
este indeplinitd, cursa nu este validata.
4.1.2. Evaluarea RPA pentru fiecare clasd de vitezd

Dacd ¥, < 94,05 km/h si
RPA, < (- 0,0016 ¥ + 0,1755)

este indeplinitd, cursa nu este validata.

Dacd v, > 94,05 km/h si RPA, < 0,025 este indeplinitd, cursa nu este validata.
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Apendicele 10
Procedurd de stabilire a cistigului de elevatie pozitiv cumulat al unei curse PEMS
1. INTRODUCERE
Prezentul apendice descrie procedura de determinare a castigului de elevatie cumulat al unei curse PEMS.
2. SIMBOLURI, PARAMETRI SI UNITATI DE MASURA

d(0) — | distanta la inceputul cursei [m]
d — | distanta cumulatd parcursd la punctul de drum discret avut in vedere [m]
dg — | distanta cumulatd parcursd pind la mdsurdtoarea care precedd imediat punctul de

drum d respectiv [m]

d — | distanta cumulatd parcursd pand la mdisurdtoarea care urmeazd imediat punctul de
drum d respectiv [m]

d, — | punct de drum de referintd la d(0) [m]

d. — | distanta cumulatd parcursd pand la ultimul punct de drum discret [m]

d; — | distanta instantanee [m]

Aot — | distanta de incercare totald [m]

h(0) — | altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea de principiu a calitdtii datelor la

inceputul unei curse [m deasupra nivelului mdrii]

h(t) — | altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea de principiu a calititii datelor la
punctul t [m deasupra nivelului marii]

h(d) — | altitudinea vehiculului la punctul de drum d [m deasupra nivelului marii]

h(t-1) — | altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea de principiu a calitdtii datelor la
punctul t-1 [m deasupra nivelului marii]

hi o (0) — | altitudinea corectatd imediat inainte de punctul de drum d respectiv [m deasupra
nivelului marii]

heor(1) — | altitudinea corectatd imediat dupd punctul de drum d respectiv [m deasupra nivelului
marii]
hior(t) — | altitudine instantanee corectatd a vehiculului la punctul de date t [m deasupra

nivelului marii]

heon(t-1) — | altitudine instantanee corectatd a vehiculului la punctul de date t-1 [m deasupra
nivelului marii]

henss.i — | altitudine instantanee a vehiculului mésuratd cu ajutorul GNSS-ului [m deasupra
nivelului marii]

henss(t) — | altitudinea vehiculului masuratd cu ajutorul GNSS-ului la punctul de date t [m
deasupra nivelului marii]

hine(d) — | altitudinea interpolatd la punctul de drum discret d avut in vedere [m deasupra
nivelului marii]
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Ringsm,1(d) — | valoarea netezitd a altitudinii interpolate, dupd primul ciclu de netezire la punctul de
drum discret d avut in vedere [m deasupra nivelului mdrii]

hinap(t) — | altitudinea vehiculului la punctul de date t, determinatd pe baza hartii topografice [m
deasupra nivelului marii]

10adgrqge,1(d) — | valoare netezitd a inclindrii soselei la punctul de drum discret d avut in vedere, dupd
primul ciclu de nivelare [m/m]

10ad gy, () — | valoare netezitd a inclinarii soselei la punctul de drum discret d avut in vedere, dupd
cel de al doilea ciclu de nivelare [m/m]

sin — | functia trigonometrica sinus

t — | timpul scurs de la inceputul incercdrii [s]

to — | timpul scurs la misurdtoarea imediat precedentd punctului de drum d respectiv [s]
v — | viteza instantanee a vehiculului [km/h]

w(t) — | viteza vehiculului la un punct de date t [km/h]

3. CONDITII GENERALE

Cagtigul de elevatie pozitiv cumulat al unei curse RDE se determind pe baza a trei parametri: altitudinea
instantanee a vehiculului hgngs; [m deasupra nivelului marii], masuratd cu ajutorul GNSS-ului, viteza instantanee
a vehiculului v; [km/h], inregistratd la o frecventd de 1 Hz si timpul t [s] aferent care s-a scurs de la inceputul
incercarii.

4. CALCULUL CASTIGULUI DE ELEVATIE POZITIV CUMULAT

4.1. Consideratii generale

Cagstigul de elevatie pozitiv cumulat al unei curse RDE se calculeaza cu ajutorul unei proceduri in doud etape care
constd in (i) corectarea datelor privind altitudinea instantanee a vehiculului si (ii) calculul castigului de elevatie
pozitiv cumulat.

4.2. Corectarea datelor privind altitudinea instantanee a vehiculului

Altitudinea h(0) la inceputul unei curse la d(0) se obtine cu ajutorul GNSS-ului, iar corectitudinea acestei valori se
verificd cu ajutorul informatiilor furnizate de o hartd topograficd. Deviatia nu trebuie si fie mai mare de 40 m.
Orice date privind altitudinea instantanee h(t) trebuie corectate dacd se aplicd urmatoarea conditie:

[h(t) —h(t —1)] > v(t)/3,6 X sin45°

Corectia altitudinii se aplicd astfel incat:

hcorf(t) = hcow(t - 1)

unde:

h(t) — | altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea de principiu a calitdtii datelor la
punctul de date t [m deasupra nivelului marii]

h(t-1) — | altitudinea vehiculului dupd examinarea si verificarea de principiu a calitdtii datelor la
punctul de date t-1 [m deasupra nivelului marii]




L 66/214 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.3.2023

v(t) — | viteza vehiculului la punctul de date t [km/h]

heor(t) — | altitudine instantanee corectatd a vehiculului la punctul de date t [m deasupra nivelului
marii]

he g (t-1) — | altitudine instantanee corectatd a vehiculului la punctul de date t-1 [m deasupra
nivelului marii]

Dupa finalizarea procedurii de corectare, se stabileste un set valabil de date privind altitudinea. Acest set de date
trebuie utilizat pentru calculul castigului de elevatie pozitiv cumulat, astfel cum se descrie in continuare.

4.3. Calculul final al cistigului de elevatie pozitiv cumulat
4.3.1. Stabilirea unei rezolufii spatiale uniforme

Cagstigul de elevatie cumulat se calculeazd pornind de la datele unei rezolutii spatiale constante de 1 m incepand
cu prima mdsurdtoare la inceputul unei curse d(0). Punctele de date discrete la o rezolutie de 1 m sunt definite ca
puncte de drum, caracterizate de o valoare specificd a distantei d (de exemplu, 0, 1, 2, 3 m...), precum si de
altitudinea lor corespondentd h(d) [m deasupra nivelului marii].

Altitudinea fiecirui punct de drum discret d se calculeazd prin interpolarea altitudinii instantanee hy,(t) ca:

hcow(l ) - hcow(o)

hing(d) = heor (0) + x (d —do)
dy —do

unde:

i (d) — | altitudinea interpolatd la punctul de drum discret d avut in vedere [in m deasupra
nivelului marii]

he o (0) — | altitudinea corectatd imediat inainte de punctul de drum d respectiv [in m deasupra
nivelului marii]

heop(1) — | altitudinea corectatd imediat dupd punctul de drum d respectiv [in m deasupra
nivelului marii]

d — | distanta cumulatd parcursd la punctul de drum discret d [m] avut in vedere

dg — | distanta cumulatd parcursd pand la mdsurdtoarea aflatd imediat inaintea punctului de
drum d respectiv [m]

d; — | distanta cumulatd parcursd pand la mdsurdtoarea aflatd imediat dupd punctul de
drum d respectiv [m]

4.3.2. Netezirea suplimentard a datelor

Datele privind altitudinea obtinute pentru fiecare punct de drum discret sunt nivelate prin aplicarea unei
proceduri in doud etape; d, si d, desemneazd primul §i, respectiv, ultimul punct de date (figura A10/1). Primul
ciclu de nivelare se aplicd dupd cum urmeazd:

R (d 4+ 200 m) — hiw(dy)
(d + 200 m)

100dgrage1 (d) = for d <200 m

hing (d + 200 m) — hiy(d — 200 m)
(d 4200 m) — (d — 200 m)

100dgrage,1 (d) = for200 m < d < (d, — 200 m)
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hint(de) — i (d — 200 m) .
d, — (d — 200 m) for d = (d. =200 m)

roadgmde,l (d) =

Hint.sm,1(d) = hing.gm,1(d — 1 m) + 10adgyge 1 (d) ford = (dy +- 1) to d,

him{sm,l (da) = hint(da) + roadgmdrz.l (da)

unde:

roadgp,qc1(d) — | valoarea nivelatd a inclindrii soselei la punctul de drum discret d avut in vedere dupd
primul ciclu de netezire [m/m]

hy,(d) — | altitudinea interpolatd la punctul de drum discret d avut in vedere [m deasupra
nivelului marii]

hinesm,1(d) — | valoarea nivelatd a altitudinii interpolate, dupd primul ciclu de nivelare la punctul de
drum discret d avut in vedere [m deasupra nivelului marii]

d — | distanta cumulatd parcursi la punctul de drum discret avut in vedere [m]

d, — | punct de drum de referintd la d(0) [m]

d. — | distanta cumulatd parcursd pand la ultimul punct de drum discret [m]

Al doilea ciclu de nivelare se aplicd dupd cum urmeazd:

hint,sm,l (d -+ 200 m) - hinr,sm,l (da)
(d+ 200 m)

10adgrag. 2 (d) = for d <200 m

hin sm, d+200m) — hin s, d—200m
10adgrage 2 (d) = o Ed +200 m; —(d 11— 2]éO m) )for200 m <4< (e~ 200m)

hianmJ (de) - hianmﬁl (d — 200 m)

100dgrage  (d) = 4 — (- 200 m) for d > (d, — 200 m)
unde:
roadgy,ge o (d) — | valoarea nivelatd a inclindrii soselei la punctul de drum discret d avut in vedere dupi
cel de al doilea ciclu de nivelare [m/m]
hinesm,1(d) — | valoarea nivelatd a altitudinii interpolate, dupd primul ciclu de nivelare la punctul de

drum discret d avut in vedere [m deasupra nivelului marii]

d — | distanta cumulatd parcursd la punctul de drum discret avut in vedere [m]
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d, — | punct de drum de referintd la d(0) [m]
d. — | distanta cumulatd parcursd pand la ultimul punct de drum discret [m]
Figura A10/1

Ilustrarea procedurii de nivelare a semnalelor de altitudine interpolate

Rine (d) hine (d+ 200m)
sau cau
hine A Riney () Rintsoma(d + 200m)
sau
hmt,sm,.l Toadg?‘ads_.l (d)

[m deasupra Sau
nivelului marii] r0adgrage,z (d)

Ripe (d— 200m)
sau
Rintemald —200m) | -~ 4

d (-m&

4.3.3. Calculul rezultatului final

Castigul de elevatie pozitiv cumulat al unei curse totale se calculeazd prin integrarea tuturor inclinarilor pozitive
interpolate i netezite ale soselei, si anume roadgmde,z(d). Rezultatul ar trebui normalizat in functie de distanta
totald per incercare, d,, si exprimat in metri de castig de elevatie cumulat per o sutd de kilometri de distantd.

Viteza vehiculului la punctul de drum v,, se calculeazid apoi la fiecare punct de drum discret de 1 m:

1

Yy = ———
(tw,i — twi-1)

Castigul de elevatie pozitiv cumulat al partii in mediu urban al unei curse se calculeazi pe baza vitezei vehiculului
la fiecare punct de drum discret. Toate seturile de date cu , < 60 km/h apartin partii in mediu urban a cursei. Se
integreazd toate inclindrile pozitive interpolate si netezite ale soselei care corespund seturilor de date pentru
mediu urban.

Se integreazd numdrul de puncte de drum de 1 m care corespund seturilor de date in mediu urban si se
transformd in km pentru a obtine distanta pentru incercarea in mediu urban dy,, [km].

Castigul de elevatie pozitiv cumulat al partii efectuate in mediu urban al unei curse se calculeazd prin impdrtirea
castigului de elevatie in mediu urban la distanta incercdrii in mediu urban si este exprimat in metri de castig de
elevatie cumulat la o sutd de kilometri distanta.
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Apendicele 11

Calculul rezultatelor finale ale emisiilor RDE
1. Prezentul apendice descrie procedura de calculare a emisiilor finale de poluanti pentru o cursi RDE completd si
pentru partea de conducere in mediul urban a unei curse RDE.
2. Simboluri, parametri si unitdti de masurd

Indicele (k) se referd la categorie (t = total, u = urban, 1-2 = primele doud etape ale incercirii WLTP)

IC, este segmentul de distantd parcurs cu utilizarea motorului cu ardere internd pentru OVC-HEV in
timpul cursei RDE

drcp k este distanta [km] parcursd cu motorul cu ardere internd pornit pentru OVC-HEV in timpul cursei
RDE
dey 1 este segmentul de distantd [km] parcurs cu motorul cu ardere internd oprit pentru OVC-HEV in

timpul cursei RDE

MgpE este masa finald de poluant gazos in functie de distantd in cazul RDE [mg/km] sau numdrul de
particule [#/km)]

MRpEL este masa emisiilor de poluant gazos in functie de distantd [mg/km] sau numdrul de particule
[#[/km], emise pe parcursul intregii curse si inainte de orice corectie in conformitate cu prezentul
apendice

Mco, RDEk este masa de CO, [g/km] in functie de distantd, emisd in timpul cursei RDE

Mco, witck  este masa de CO, [g/km] in functie de distantd, emisd in timpul ciclului WLTC

Mco, witcesk  este masa de CO, [g/km] in functie de distantd, emisd in timpul ciclului WLTC pentru un vehicul
OVC-HEV incercat in modul cu mentinere de sarcind

Ty este raportul dintre emisiile de CO, masurate in timpul incercirii RDE si in timpul incercarii
WLTP

RF, este factorul de evaluare a rezultatului calculat pentru cursa RDE

RF, este primul parametru al functiei utilizate pentru a calcula factorul de evaluare a rezultatului

RF}, este al doilea parametru al functiei utilizate pentru a calcula factorul de evaluare a rezultatului

3. Calculul rezultatelor intermediare ale emisiilor RDE

Pentru cursele valide, rezultatele RDE intermediare se calculeazd dupd cum urmeazd pentru vehiculele cu ICE,
NOVC-HEV si OVC-HEV.

Toate masurdtorile emisiilor instantanee sau ale debitului de gaze de evacuare obtinute in timp ce motorul cu
ardere este dezactivat, astfel cum se specificd la punctul 2.5.2 din prezenta anexd, se considerd a fi zero.

Trebuie aplicate toate corectiile emisiilor instantanee de poluanti pentru conditii extinse in conformitate cu
punctele 5.1, 7.5 si 7.6 din prezenta anexd.
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Pentru cursa RDE completd si pentru partea de conducere in mediul urban a cursei (k = t = total, k = u = urban):

MRgper = Mrpek X RF;

Valorile parametrilor RF;; si RF;, ai functiei utilizate pentru a calcula factorul de evaluare a rezultatului sunt

urmatoarele:

RF;,=1.30 si RF,,=1.50;

Factorii de evaluare a rezultatelor RDE RF, (k = t = total, k = u = urban) se obtin utilizind functiile specificate la
punctul 3.1 pentru vehiculele cu ICE si NOVC-HEV si la punctul 3.2 pentru vehiculele cu OVC-HEV. O ilustrare
grafici a metodei este prezentatd in figura A11/1 de mai jos, iar formulele matematice sunt prezentate in

tabelul A11/1:
Figura A11/1
Functia pentru calcularea factorului de evaluare a rezultatului
1,20 A
1,00
|
I
W 0,80 - !
= 1
c I
2 0,60 4 I 1
@ i 1
= 1 1
]
= 0,40 - : :
@ I 1
© I 1
= 0,20 | .
g : :
© 1 1
% o000 +—r—rt—r—rt—r—rrt—rrip—r—t——t——ttq
Raportul CO2 RDE-WLTP
Tabelul A11/1
Calculul factorilor de evaluare a rezultatelor
Daci: Atunci factorul de evaluare a rezultatelor )
acd: unde:
REFy este:
Tk S RFU RFk =1
RF;; < rn < RF;, RFk =an, + b] 4 — RF, — 1
"7 [RFiy x (RFyy — RFp)]
by =1 —a;RF;
1, > RF
k L2 RF, — —
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3.1. Factorul de evaluare a rezultatului RDE pentru vehiculele cu ICE si NOVC-HEV
Valoarea factorului de evaluare a rezultatelor RDE depinde de raportul r, dintre emisiile de CO, in functie de
distantd mdsurate in timpul incercirii RDE si emisiile de CO, in functie de distantd emise de vehicul in timpul
incercdrii de validare WLTP, efectuate pe respectivul vehicul, incluzdnd toate corectiile corespunzdtoare.
Pentru emisiile in mediul urban, etapele relevante ale incercarii WLTP sunt urmadtoarele:
(a) pentru vehiculele ICE, primele doud etape WLTP, si anume etapele de vitezd scizutd si de vitezd medie:
Mco, RDE
Iy =—F—"—
Mco, witp k
(b) pentru vehiculele NOVC-HEV, toate etapele ciclului de conducere WLTC:
Mco, rDEk
y =—7—"""——""
Mco, witp.t
3.2. Factorul de evaluare a rezultatului RDE pentru vehiculele cu OVC-HEV
Valoarea factorului de evaluare a rezultatelor RDE depinde de raportul r, dintre emisiile de CO, in functie de
distantd mdsurate in timpul incercirii RDE si emisiile de CO, in functie de distantd emise de vehicul in timpul
incercdrii WLTP aplicabile, efectuate cu vehiculul in modul de functionare cu mentinere de sarcind, incluzand toate
corectiile corespunzitoare. Raportul 1, este corectat cu un raport care reflectd utilizarea corespunzitoare a
motorului cu ardere internd in timpul cursei RDE si in cadrul incercdrii WLTP, care urmeazd s fie efectuatd in
modul de functionare cu mentinere de sarcin.
Pentru ciclul urban sau de conducere total:
Mco,roEr 0,85
nn=——""N%X
Mco, wireese  1Ck
unde IC, este raportul dintre distanta condusd in mediu urban sau cursa totald cu motorul cu ardere internd pornit
si distanta totald in mediu urban sau distanta cursei totale:
dice
G, = IBk
dicex + dev i
cu determinarea functiondrii motorului cu ardere internd in conformitate cu punctul 2.5.2 din prezenta anexd.
4. Rezultatele finale ale emisiilor RDE tindnd seama de marja de incertitudine a PEMS

Pentru a tine seama de marja de incertitudine a mdsuratorilor PEMS in raport cu masuratorile efectuate in laborator
prin incercarea WLTP aplicabild, valorile emisiilor intermediare calculate Mppg se impart la 1+marjd, g,y unde
marjd,,jan este definit in tabelul A11/2:

Marja de incertitudine a PEMS pentru fiecare poluant este dupd cum urmeaza:

Tabelul A11/2
Masa oxizilor de  Numirul de Masa mono- Masa hidrocar- Masa combinatd a hidrocarburilor
Poluant azot (NO.) articule (PN) xidului de carbon  burilor totale totale si a oxizilor de azot (THC +
¥ P (CO) (THO) NO,)
Marjé,opans 0,10 0,34 Incd  nespeci- Incd  nespeci- Incd nespecificatd
ficatd ficatd

Toate rezultatele finale negative se seteazd la zero.
Se aplicd orice factor Ki aplicabil, in conformitate cu punctul 5.3.4 din prezenta anexa.

Aceste valori sunt considerate rezultatele finale ale emisiilor RDE pentru NOx si PN.
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Apendicele 12

Certificatul producitorului care atestd conformitatea cu cerintele privind RDE

CERTIFICATUL PRODUCATORULpI CARE ATESTA CONFORMITATEA CU CERINTELE PRIVIND EMISIILE
IN CONDITII REALE DE CONDUCERE

(PLOQUCALOT): vt ittt et ettt et e e et e e e e et et e e e et e et eaes seestisstss bbb s st s s s b sa e s s

(Adresa ProducTtOTUIUL): ....coueuiiii it e ettt

Certificd faptul ci:

Tipurile de vehicule enumerate in anexa la prezentul certificat respectd cerintele prevazute la punctul 3.1 din anexa IIIA
la Regulamentul (UE) 2017/1151 pentru toate incercdrile RDE valide care sunt efectuate in conformitate cu cerintele din
anexa mentionatd mai sus.

Efectuat 1a [oercrrrrnrennes (Locul)]

(Stampila si semndtura reprezentantului producitorului)

Anexd:

— Lista tipurilor de vehicule cirora li se aplicd prezentul certificat

— Lista valorilor RDE maxime declarate pentru fiecare tip de vehicul exprimate in mg/km sau in numdir de particu-
le/km, dupd caz.”
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ANEXA IV

In anexa V la Regulamentul (UE) 2017/1151, punctul 2.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.3. Coeficientii de rezistentd la inaintare pe drum care trebuie utilizati sunt cei specificati pentru vehiculul L (VL). in
lipsa coeficientilor pentru VL, se utilizeazd coeficientii de rezistentd la inaintare pe drum specificati pentru VH. in
acest caz, VH este definit in conformitate cu punctul 4.2.1.1.1 din anexa B4 la Regulamentul ONU nr. 154. In
cazul in care se utilizeazd metoda interpoldrii, vehiculele VL si VH sunt specificate la punctul 4.2.1.1.2 din
anexa B4 la Regulamentul ONU nr. 154. Alternativ, producdtorul poate alege si utilizeze rezistentele la
inaintare pe drum determinate conform dispozitiilor din apendicele 7a sau din apendicele 7b la anexa 4a la
Regulamentul CEE-ONU nr. 83 pentru un vehicul din familia de interpolare.”
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ANEXA V

Anexa VI la Regulamentul (UE) 2017/1151 se modificd dupd cum urmeaza:
1. punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»2. CONDITI GENERALE

Cerintele generale pentru efectuarea incercdrii de tip 4 sunt cele previzute la punctul 6.6 din Regulamentul ONU
nr. 154. Valoarea limitd este cea specificatd in tabelul 3 al anexei I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.";

2. punctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»3. CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice pentru efectuarea incercdrii de tip 4 sunt cele previzute in anexa C3 la Regulamentul ONU
nr. 154.7;

3. punctele 4, 5 si 6 se eliming;

4. apendicele 1 se elimind.
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ANEXA VI

Anexa VII la Regulamentul (UE) 2017/1151 se modificd dupd cum urmeaza:
1. punctul 1.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1.1. In prezenta anexa sunt descrise incercdrile pentru verificarea durabilititii dispozitivelor pentru controlul
poludrii, astfel cum sunt descrise in anexa C4 la Regulamentul ONU nr. 154.”;

2. punctul 2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.1. Cerintele generale pentru efectuarea incercdrii de tip 5 sunt cele prevdzute la punctul 6.7 din Regulamentul
ONU nr. 154.%;

3. punctele 2.2, 2.3 si 2.4 se eliming;
4. punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. Cerintele tehnice pentru efectuarea incercdrii de tip 5 sunt cele prevazute in anexa C4 la Regulamentul ONU
nr. 154.”



L 66/224 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 2.3.2023

ANEXA VII

Anexa VIII la Regulamentul (UE) 2017/1151 se modificd dupd cum urmeazd:
1. punctul 2.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2.1. Cerintele generale pentru efectuarea incercdrii de tipul 6 sunt cele specificate in sectiunea 5.3.5 din Regula-
mentul nr. 83 al CEE-ONU, cu exceptiile specificate la punctele 2.2 si 2.3 de mai jos.”;

2. se adaugd urmdtorul punct 2.3:

,2.3. Punctul 5.3.5.1 din Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU se inlocuieste cu textul urmdtor: «5.3.5.1. Aceastd
incercare trebuie efectuatd pe toate vehiculele mentionate la punctul 1, cu exceptia celor cu motor cu
aprindere prin compresie.» ”;

3. punctul 3.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.3. Coeficientii de rezistenta la inaintare pe drum care trebuie utilizati sunt cei specificati pentru vehiculul L (VL). In
lipsa coeficientilor pentru VL, se utilizeazid coeficientii de rezistentd la inaintare pe drum specificati pentru
vehiculul H (VH). In acest caz, VH trebuie specificat in conformitate cu punctul 4.2.1.1.1 din anexa B4 la
Regulamentul ONU nr. 154. In cazul in care se utilizeazd metoda interpolarii, vehiculele VL si VH trebuie
specificate in conformitate cu punctul 4.2.1.1.2 din anexa B4 la Regulamentul ONU nr. 154. Standul de
incercare cu role se regleazd pentru a simula functionarea unui vehicul pe drum la —7 °C. Acest reglaj se
poate baza pe determinarea profilului fortei de rezistentd la inaintare pe drum la — 7 °C. Alternativ, rezistenta la
inaintare determinatd poate fi ajustatd pentru o scddere cu 10 % a timpului de rulare liberd. Serviciul tehnic
poate aproba utilizarea altor metode de determinare a rezistentei la inaintare.”
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ANEXA VIII

In anexa IX la Regulamentul (UE) 2017/1151, partea A se inlocuieste cu urmitorul text:

JA. COMBUSTIBILI DE REFERINTA

Specificatiile pentru combustibilii de referintd care urmeaza s fie utilizati sunt cele previzute in anexa B3 la Regula-
mentul ONU nr. 154.”
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ANEXA IX

LANEXA XI
Sisteme de diagnosticare la bord (OBD) pentru vehicule

1. INTRODUCERE

1.1.  Prezenta anexd defineste aspectele functionale ale sistemelor de diagnosticare la bord (OBD) pentru controlul
emisiilor provenite de la autovehicule.

2. CONDITII GENERALE

In sensul prezentei anexe, se aplicd cerintele pentru sistemele OBD previzute la punctul 6.8 din Regulamentul
ONU nr. 154.

3. DISPOZITII ADMINISTRATIVE CU PRIVIRE LA DEFICIENTELE SISTEMELOR OBD

3.1. Dispozitiile administrative pentru deficientele sistemelor OBD previzute la articolul 6 alineatul (2) sunt cele
specificate in sectiunea 4 din anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 154, cu urmdtoarele exceptii.

3.2, Trimiterea la «valorile-limitd ale sistemului OBD» de la punctul 4.2.2 din anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 154
se interpreteazd ca trimitere la valorile-limitd ale OBD din tabelul 4A de la punctul 6.8.2 din Regulamentul ONU
nr. 154.

3.3. Al doilea paragraf de la punctul 4.6 din anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 154 se interpreteazd dupd cum
urmeazd:

«dn conformitate cu articolul 6 alineatul (2), autoritatea de omologare de tip notifici decizia sa de a aproba
cererea privind existenta unei deficiente.»

4. CERINTE TEHNICE

In sensul prezentei anexe, se aplici definitiile, cerintele si incercirile pentru sistemele OBD specificate la
punctele 3.10, 4, 5.10, 6.8 din anexa C5 la Regulamentul ONU nr. 154. Cerintele privind performanta in
functionare sunt specificate in apendicele 1.

Apendicele 1
PERFORMANTE IN TIMPUL FUNCTIONARII

1.1. Conditii generale

Cerintele si specificatiile tehnice sunt cele stipulate in apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 al CEE-
ONU, cu exceptiile si cerintele suplimentare precizate la punctele 1.1.1-1.1.6.

1.1.1. Cerintele de la punctul 7.1.5 din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU se interpreteazd
dupd cum urmeazd:

Pentru noile omologiri de tip si pentru vehiculele noi, monitorizarea previzuti la punctul 3.3.4.7 din anexa 11 la
Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie si aibd un raport [UPR mai mare sau egal cu 0,1 pentru cel mult trei
ani dupd datele specificate la articolul 10 alineatele (4) si (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

1.1.2. Cerintele de la punctul 7.1.7 din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU se interpreteazd
dupd cum urmeazd:

Producitorul demonstreazd autorititii de omologare si, la cerere, Comisiei cd aceste conditii statistice sunt
indeplinite pentru toate monitoarele care trebuie raportate de sistemul OBD in conformitate cu punctul 7.6
din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 in termen de cel mult 18 luni de la intrarea pe piatd a
primului tip de vehicul cu IUPR dintr-o familie OBD si ulterior la fiecare 18 luni. in acest scop, pentru familiile
OBD cu mai mult de 1 000 de inmatriculdri in Uniune si care fac obiectul unei esantiondri in timpul perioadei de
esantionare, procesul descris din anexa II trebuie utilizat fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctul 7.1.9 din
apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83.
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in afara cerintelor stabilite in anexa I si indiferent de rezultatele auditului descris in sectiunea 2 din anexa II,
autoritatea care a acordat omologarea aplicd controlul conformitatii in functionare pentru IUPR descris in
apendicele 1 la anexa II, intr-un numir adecvat de cazuri determinate in mod aleatoriu. «Intr-un numir adecvat
de cazuri determinate in mod aleatoriu» inseamni cd aceastd mdsurd are un efect de descurajare in privinta
neindeplinirii cerintelor de la punctul 3 din prezenta anexa sau in ceea ce priveste furnizarea de date manipulate,
false sau nereprezentative pentru audit. Dacd nicio circumstantd speciald nu se aplicd si nu poate fi demonstratd
de autorititile de omologare de tip, efectuarea aleatorie a controlului conformititii in functionare asupra a 5 %
din familiile de OBD omologate de tip este consideratd suficientd pentru garantarea indeplinirii acestei cerinte. in
acest scop, autoritdtile de omologare de tip pot stabili acorduri cu producdtorul pentru reducerea incercarilor
duble asupra unei familii date de OBD-uri, cu conditia ca aceste acorduri sd nu aibd un impact negativ asupra
efectului de descurajare al controlului conformitatii in functionare efectuat de autoritatea de omologare in
privinta neindeplinirii cerintelor de la sectiunea 3 din prezenta anexd. Datele colectate de statele membre in
cadrul programelor de incercdri de monitorizare pot fi utilizate pentru controalele conformitdtii in functionare. La
cerere, autoritdtile de omologare de tip comunicd Comisiei i altor autoritdti de omologare date privind auditurile
si controalele aleatorii ale conformitdtii in functionare efectuate, inclusiv privind metodologia utilizatd pentru
identificarea cazurilor supuse unui astfel de control.

1.1.3. Nerespectarea cerintelor de la punctul 7.1.6 din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83, stabilitd prin
incercdrile descrise la punctul 1.1.2 din prezentul apendice sau la punctul 7.1.9 din apendicele 1 la anexa 11 la
Regulamentul nr. 83, este consideratd o abatere pasibild de sanctiunile precizate la articolul 13 din Regulamentul
(CE) nr. 715/2007. Aceastd referintd nu exclude aplicarea unor astfel de sanctiuni altor infractiuni referitoare la
alte dispozitii din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau din prezentul regulament care nu fac trimitere in mod
explicit la articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

1.1.4. Punctul 7.6.1 din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU se inlocuieste cu urmdtorul text:

«7.6.1. In conformitate cu standardul mentionat la punctul 6.5.3.2 litera (a) din anexa C5 la Regulamentul ONU
nr. 154, sistemul OBD raporteazd contorul ciclului de aprindere si numitorul general, precum si numa-
ritorii §i numitorii separati pentru urmdtorii monitori, daci prezenta acestora in vehicul este prevdzutd in
prezenta anexa:

(a) catalizatori (fiecare se raporteazd separat);

(b) senzori de oxigen/de gaze de evacuare, inclusiv senzori de oxigen secundari (fiecare senzor se inregis-
treazd separat);

(c) sistem de evaporare;

(d) sistem EGR;

(e) sistem VVT;

(f) sistem de aer secundar;

(¢) filtru de particule;

(h) sistem de posttratare NO, (de exemplu, absorbant NO,, sistem reactiv/catalizator NO,);
(i) sistem de control al suprapresiunii.»

1.1.5. Punctul 7.6.2 din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum
urmeaza:

«7.6.2. Pentru componentele specifice sau sistemele cu monitori multipli care trebuie raportati conform acestui
punct (de exemplu standul 1 al senzorului de oxigen poate avea monitori multipli pentru rispunsul
senzorului sau alte caracteristici ale senzorilor), sistemul OBD identificd separat numitorii si numaratorii
pentru fiecare monitor specific si raporteazd doar numdrdtorul si numitorul corespunzdtor monitorului
specific cu cel mai mic raport numeric. Dacd doi sau mai multi monitori specifici au raporturi identice,
numdrdtorul si numitorul corespunzdtori monitorului specific cu cel mai mare numitor se raporteazd
pentru componenta specific.»
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1.1.6. Pe langa cerintele de la punctul 7.6.2 din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, se aplicd
urmdtoarele puncte:

«Numdrdtorii §i numitorii anumitor monitori ai componentelor sau sistemelor, care asigurd monitorizarea
continu pentru a detecta eventualele scurtcircuite sau defectiuni ale circuitului deschis, sunt exceptati de la
obligativitatea raportdrii.

S

scontinud”, utilizat in acest context inseamnd cd monitorizarea este intotdeauna activatd si cd esantionarea
semnalelor utilizate pentru monitorizare are loc la o ratd de cel putin doud esantiondri pe secundd si ci
prezenta sau absenta defectiunii corespunzdtoare monitorizdrii respective trebuie stabilitd in termen de
15 secunde.

In situatia in care, in scopul controlului, componenta de intrare a unui computer este esantionati cu o frecventd
mai redusd, semnalul componentei poate fi evaluat la fiecare esantionare.

Nu este necesard activarea unei componentefa unui sistem de iesire cu singurul scop de a monitoriza acea
componentd/acel sistem de iesire.» ”
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ANEXA X

In anexa XII la Regulamentul (UE) 2017/1151, punctul 2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2. DETERMINAREA EMISIILOR DE CO, SI A CONSUMULUI DE COMBUSTIBIL ALE VEHICULELOR SUPUSE OMOLOGARII DE
TIP IN MAI MULTE ETAPE SAU OMOLOGARII DE TIP INDIVIDUALE

2.1. In scopul determindrii emisiilor de CO, si a consumului de combustibil ale unui vehicul supus omologirii de tip in
mai multe etape, astfel cum este definitd la articolul 3 punctul 8 din Regulamentul (UE) 2018/858, se aplicd
procedurile din anexa XXI. Cu toate acestea, la alegerea producitorului si indiferent de masa maximi tehnic
admisibild a vehiculului incdrcat, alternativa descrisd la punctele 2.2-2.6 poate fi utilizatd dacd vehiculul de bazid
este incomplet.

2.2. O familie de matrice de rezistente la inaintarea pe drum, astfel cum este definitd la punctul 6.3.4 din Regulamen-
tul ONU nr. 154, se stabileste pe baza parametrilor unui vehicul reprezentativ pentru incercarea in mai multe etape
in conformitate cu punctul 4.2.1.4 din anexa B4 la Regulamentul ONU nr. 154.

2.3. Producitorul vehiculului de bazd calculeazd coeficientii de rezistentd la inaintarea pe drum pentru vehiculele HM si
LM dintr-o familie de matrice de rezistente la inaintarea pe drum, astfel cum se prevede la punctul 5 din anexa B4
la Regulamentul ONU nr. 154, si determind emisiile de CO, si consumul de combustibil ale ambelor vehicule intr-o
incercare de tip 1. Producdtorul vehiculului de bazd pune la dispozitie un instrument de calcul pentru a stabili, pe
baza parametrilor vehiculelor completate, valorile finale ale consumului de combustibil i ale emisiilor de CO,,
astfel cum se specificd in anexa B7 la Regulamentul ONU nr. 154.

2.4. Calculul rezistentei la inaintare pe drum si al rezistentei la rulare pentru un vehicul supus incercdrii in mai multe
etape se efectueazd in conformitate cu punctul 5.1. din anexa B4 la Regulamentul ONU nr. 154.

2.5. Valorile finale ale consumului de combustibil si ale emisiilor de CO, se calculeazi de citre producitorul din etapa
finali pe baza parametrilor vehiculului completat, astfel cum se prevede la punctul 3.2.4 din anexaB7 la
Regulamentul ONU nr. 154, si utilizdnd instrumentul furnizat de producitorul vehiculului de baza.

2.6. Producdtorul vehiculului completat include in certificatul de conformitate informatiile privind vehiculele completate
si adaugd informatiile privind vehiculele de bazd, in conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683 al Comisiei.

2.7. In cazul vehiculelor in mai multe etape supuse omologdrii individuale, certificatul de omologare individuald trebuie
sd includd urmitoarele informatii:

(a) emisiile de CO, misurate in conformitate cu metodologia prevazutd la punctele 2.1-2.6;
(b) masa vehiculului completat in stare de functionare;

(c) codul de identificare corespunzdtor tipului, variantei si versiunii vehiculului de bazi;

(d) numirul de omologare de tip al vehiculului de bazi, inclusiv numarul extinderii;

(e) denumirea si adresa producdtorului vehiculului de baza;

(f) masa vehiculului de bazd in conditii de functionare.

2.8. In cazul omologirilor de tip in mai multe etape sau al omologarilor de vehicule individuale in care vehiculul de
bazd este un vehicul complet cu un certificat de conformitate valabil, producitorul din etapa finald trebuie s se
consulte cu producatorul vehiculului de bazd pentru a stabili noua valoare a emisiilor de CO, in conformitate cu
interpolarea CO,, folosind datele adecvate provenind de la vehiculul completat, sau sd calculeze noua valoare CO,
pe baza parametrilor vehiculului completat, astfel cum se specificd la punctul 3.2.4 din anexa B7 la Regulamentul
ONU nr. 154 si folosind instrumentul furnizat de producitorul vehiculului de bazd, astfel cum se mentioneazi la
punctul 2.3. Dacd instrumentul nu este disponibil sau dacd interpolarea CO, nu este posibild, se utilizeazd, cu
acordul autoritdtii de omologare de tip, valoarea CO, a vehiculului H provenind de la vehiculul de bazd.”
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ANEXA XI

Anexa XIII la Regulamentul (UE) 2017/1151 se modificd dupd cum urmeazd:
1. punctul 3.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

3.2, Acest marcaj constd intr-un dreptunghi ce inconjoara litera minusculd «e», urmatd de numadrul distinctiv al
statului membru care a acordat omologarea CE de tip in conformitate cu sistemul de numerotare prevazut
in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei.

Marcajul de omologare CE de tip trebuie sd includd, langd dreptunghi, «numdrul de omologare de baza»
specificat la sectiunea 4 a numdrului de omologare de tip la care se face trimitere in anexalV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei, urmat de doud cifre care indicd
numdrul secvential desemnat la ultima modificare majord a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 sau a
prezentului regulament, la data acorddrii omologdrii CE de tip pentru o unitate tehnicd separatd.
Pentru prezentul regulament, numdrul secvential este 00.”;

2. punctul 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

J4. CERINTE TEHNICE

4.1. Cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii sunt cele
previzute la punctul 5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 103! cu exceptiile previzute la punctele 4.1.1-
4.1.5.

4.1.1. Trimiterea la «ciclul de incercare» din sectiunea 5 din Regulamentul nr. 103 al CEE-ONU se interpreteazd

ca fiind aceeasi incercare de tipul I/tipul 1 si acelasi ciclu de incercare de tipul Iftipul 1 utilizate pentru
omologarea de tip initiald a vehiculului.

4.1.2. Termenii «convertizor catalitic» si «convertizor» din sectiunea 5 a Regulamentului nr. 103 CEE-ONU se
interpreteazd ca «dispozitiv pentru controlul poludrii».

4.1.3. Poluantii reglementati la care se face referire in sectiunea 5.2.3 din Regulamentul nr. 103 CEE-ONU se
inlocuiesc cu toti poluantii specificati in tabelul 2 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru
dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii care urmeazd a fi montate pe vehiculele omologate de tip
aprobate prin Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

4.1.4. In cazul dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii care urmeazd a fi montate pe vehiculele
omologate de tip aprobate prin Regulamentul (CE) nr.715/2007, cerintele privind durabilitatea si
factorii de deteriorare asociati specificati in sectiunea 5 a Regulamentului nr. 103 CEE-ONU se referd la
cele stabilite in anexa VII la regulament.

4.2. Pentru vehiculele cu motoare cu aprindere prin scinteie, dacd emisiile de NMHC madsurate la incercarea de
demonstratie pentru un nou convertizor catalitic de origine, conform punctului 5.2.1 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 103, sunt mai mari decat valorile mdsurate in timpul omologarii de tip a vehiculului,
diferenta se adaugi la valorile-limita ale sistemului OBD. Valorile-limita ale sistemului OBD sunt specificate
in tabelul 4A din Regulamentul ONU nr. 154.

4.3, Valorile-limitd revizuite ale sistemului OBD se aplicd la efectuarea incercirilor de compatibilitate ale
sistemului OBD specificate la punctele 5.5-5.5.5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 103. In mod particular,
in cazurile in care depdsirea este permisd, se aplicd dispozitiile de la punctul 1 din apendicele 1 la anexa C5
la Regulamentul ONU nr. 154.

4.4. Cerinte pentru sistemele cu regenerare periodicd de schimb
4.4.1. Cerinte referitoare la emisii

4.4.1.1.  Vehiculul (vehiculele) previazut(e) in articolul 11 alineatul (3), echipat(e) cu un sistem cu regenerare
periodicd de schimb de tipul pentru care se solicitd omologarea, este (sunt) supus(e) incercdrilor
descrise in apendicele 1 la anexa B6 la Regulamentul ONU nr. 154, cu scopul de a compara performanta
acestuia cu performanta obtinutd la echiparea aceluiasi vehicul cu sistemul cu regenerare periodicd de
origine.

4.4.1.2.  Trimiterea la «ncercarea de tipul I» si la «ciclul de incercare de tipul I» din apendicele 1 la anexa B6 la
Regulamentul ONU nr. 154 si la «ciclul de incercare» din sectiunea 5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 103
se interpreteazd ca fiind aceeasi incercare de tipul Iftipul 1 si acelasi ciclu de incercare de tipul Iftipul 1
utilizate pentru omologarea de tip initiald a vehiculului.
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4.4.2. Determinarea bazei pentru comparatie

4.42.1.  Vehiculul se echipeazd cu un nou sistem cu regenerare periodicd de origine. Performantele de emisie ale
sistemului se determind pe baza procedurii de incercare definite in apendicele 1 la anexa B6 la Regula-
mentul ONU nr. 154.

4.4.2.1.1. Trimiterea la «ncercarea de tipul I» si la «ciclul de incercare de tipul I» din apendicele 1 la anexa B6 la
Regulamentul ONU nr. 154 si la «ciclul de incercare» din sectiunea 5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 103
se interpreteazd ca fiind aceeasi incercare de tipul Ijtipul 1 si acelasi ciclu de incercare de tipul Iftipul 1
utilizate pentru omologarea de tip initiald a vehiculului.

4.4.2.2. La cererea solicitantului pentru omologarea componentei de schimb, autoritatea de omologare pune la
dispozitie, pe bazd nediscriminatorie, informatiile la care se face trimitere la punctul 3.2.12.2.10.2 din
documentul informativ inclus in apendicele 3 la anexal la regulament, pentru fiecare vehicul incercat.

4.4.3. Incercarea privind gazele de evacuare cu sistem de schimb de regenerare periodica.

4.4.3.1. Echipamentul de origine pentru regenerare periodicd al vehiculului (vehiculelor) incercate se inlocuieste
prin schimbarea sistemului cu regenerare periodica. Performantele de emisie ale sistemului se determind pe
baza procedurii de incercare definite in apendicele 1 la anexa B6 la Regulamentul ONU nr. 154.

4.4.3.1.1. Trimiterea la «ncercarea de tipul I» si la «ciclul de incercare de tipul I» din apendicele 1 la anexa B6 la
Regulamentul ONU nr. 154 si la «ciclul de incercare» din sectiunea 5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 103
se interpreteazd ca fiind aceeasi incercare de tipul Iftipul 1 si acelasi ciclu de incercare de tipul Iftipul 1
utilizate pentru omologarea de tip initiald a vehiculului.

4.4.3.2.  Pentru determinarea factorului D al sistemului cu regenerare periodicd de schimb, poate fi utilizatd oricare
dintre metodele de stand de incercare pentru motor la care se face trimitere in apendicele 1 la anexa B6 la
Regulamentul ONU nr. 154.

4.4.4. Alte cerinte

Cerintele prevdzute la punctele 5.2.3, 5.3, 5.4 si 5.5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 103 se aplicd
sistemelor cu regenerare periodicd de schimb. In aceste puncte, cuvintele «convertizor catalitic» se inter-
preteazd ca «sistem cu regenerare periodicd». Exceptiile prevdzute la paragrafele corespunzitoare de la
punctul 4.1 din prezenta anexd se aplicd, de asemenea, sistemelor cu regenerare periodica.”
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ANEXA XII

JANEXA XVI
Cerinte pentru vehicule care utilizeazd un reactiv pentru sistemul de posttratare a gazelor de evacuare

1. INTRODUCERE

Prezenta anexd specificd cerintele impuse vehiculelor care necesitd utilizarea unui reactiv pentru sistemul de post-
tratare in vederea reducerii emisiilor.

2. CONDITII GENERALE

Cerintele generale pentru vehiculele care utilizeazd un reactiv pentru sistemul de posttratare a gazelor de evacuare
sunt cele prevdzute la punctul 6.9 din Regulamentul ONU nr. 154.

3. CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice pentru vehiculele care utilizeazd un reactiv pentru sistemul de posttratare a gazelor de evacuare
sunt cele prevazute in apendicele 6 la Regulamentul ONU nr. 154.

3.1. Trimiterea din anexa Al de la punctul 4.1 din apendicele 6 la Regulamentul ONU nr. 154 se interpreteazd ca
trimitere la apendicele 3 la anexaI la prezentul regulament.”
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ANEXA XIII

Anexa XX la Regulamentul (UE) 20171151 se modifici dupd cum urmeaza:
1. Nota de subsol 1 se inlocuieste cu urmdtorul text: ,JO L 323, 7.11.2014, p. 52.”
2. La punctul 1 se adaugd urmdtoarea frazi:

,Cerintele pentru puterea maximi timp de 30 de minute sunt stabilite in cazul sistemelor electrice de transmisie
compuse din comenzi si motoare care sunt utilizate ca mod unic de propulsie, cel putin o parte din timp.”
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ANEXA XIV
JANEXA XXI
Proceduri de tipul 1 pentru incercarea emisiilor
1. INTRODUCERE
Prezenta anexd descrie procedura de determinare a nivelurilor emisiilor de compusi gazosi si particule in suspensie,
a numdrului de particule, a emisiilor de CO,, a consumului de combustibil, a consumului de energie electrica si a
autonomiei electrice la vehiculele utilitare usoare.
2. CONDITII GENERALE
2.1. Cerintele generale pentru efectuarea incercdrii de tip 1 sunt cele previdzute in Regulamentul ONU nr. 154.
2.2. Valorile-limitd specificate in tabelul 1A de la punctul 6.3.10 din Regulamentul ONU nr. 154 se inlocuiesc cu
valorile-limitd specificate in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.
3. CERINTE TEHNICE
Cerintele tehnice pentru efectuarea incercdrii de tip 1 sunt cele prevazute la punctul 6.3 si in anexele din partea B la
Regulamentul ONU nr. 154, cu exceptiile descrise la punctele de mai jos.
3.1. Tabelul A4/2 de la punctul 4.2.2.1 din anexa B4 la Regulamentul ONU nr. 154 se citeste dupd cum urmeaz:

Clasa de eficientd

Domeniul CRR pentru pneurile de

Domeniul CRR pentru pneurile de

Domeniul CRR pentru pneurile de

energeticd tip C1 tip C2 tip C3
A CRR < 6,5 CRR < 5,5 RRC < 4,0
B 6,6 < CRR < 7,7 5,6 < CRR < 6,7 4,1 < CRR < 5,0
C 7,8 < CRR < 9,0 6,8 < CRR < 8,0 5,1 < CRR < 6,0
D 9,1 < CRR < 10,5 8,1 < CRR < 9,0 6,1 < CRR < 7,0
E RRC = 10,6 RRC = 9,1 CRR = 7,1

Clasa de eficientd

Valoarea CRR care se va utiliza

Valoarea CRR care se va utiliza

Valoarea CRR care se va utiliza

energeticd pentru interpolare pentru pentru interpolare pentru pentru interpolare pentru pneurile
pneurile C1 pneurile C2 C3
A CRR = 5,9 (¥ CRR = 4,9 (¥ CRR = 3,5 (¥
B CRR = 7,1 CRR = 6,1 CRR = 4,5
C CRR = 8,4 CRR = 7,4 CRR = 5,5
D CRR = 9,8 CRR = 8,6 CRR = 6,5
E CRR =11,3 CRR = 9,9 CRR = 7,5

(*) In cazul in care valoarea reald a CRR este mai micd decat aceastd valoare, pentru interpolare trebuie utilizatd valoarea reald a
rezistentei la rulare a pneului sau orice valoare superioard cel mult egald cu valoarea CRR indicatd aici.
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3.2. Apendicele 5 la anexa B8 la Regulamentul ONU nr. 154 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Apendicele 5
Factorii de utilitate (UF) pentru OVC-HEV si OVC-FCHV (dupi caz)

1. Rezervat

2. Pentru omologarea vehiculelor OVC-HEV sau OVC-FCHV din categoria M1 sau N1 cu caracterele de emisii EA, EB
sau EC, astfel cum se specificd in tabelul 1 din apendicele 6 la anexa I, factorul de utilitate fractionat UF; in scopul
ponderdrii perioadei j se calculeazd conform urmadtoarei ecuatii:

UF,(dj) = 1 — exp {(ilc X (;—’))} - EUE

unde:

UF, factor de utilitate pentru perioada j;

d; distanta masuratd condusd la sfarsitul perioadei j, in km;

G coeficientul al i-lea (a se vedea tabelul A8.App5/1);

doy dhear diehy dneer distanta standardizatd (a se vedea tabelul A8.App5/1);
k numdrul de termeni si coeficienti din exponent;

j numdrul perioadei luate in calcul;

i numdrul de termeni/coeficienti luati in calcul;

];} UF; suma factorilor de utilitate calculati pand la perioada (j-1)

Distanta standardizatd «d,,» se stabileste in conformitate cu tabelul A8.App5/1; valorile d,y, se aplicd de la
1 fanuarie 2025, iar valorile d,. se aplicd de la 1 ianuarie 2027.

Valoarea d,. trebuie, dupd caz, si fie revizuiti cel tirziu pand la 31 decembrie 2024 tinind seama de datele privind
consumul de combustibil in conditii reale de conducere, inregistrate de dispozitivele de monitorizare a consumului
de combustibil de la bordul vehiculelor OVC-HEV sau OVC-FCHV si puse la dispozitie in temeiul Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2021/392.

Tabelul A8.App5/1

Parametrii pentru determinarea factorilor UF fractionari (dupd caz)

Parametru Valoare
dpea 800 km
dpep 2200 km
dpec () 4260 km
C1 26,25
C2 -38,94
C3 -631,05
C4 5964,83
C5 -25095
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Parametru Valoare
Cé 60 380,2
Cc7 -87 517
C8 75513,8
c9 -35749
C10 7 154,94

(*) Valoarea care trebuie aplicatd este cea corespunzdtoare
caracterelor de emisie EA, EB si EC, astfel cum se
specificd in tabelul 1 din apendicele 6 la anexa 1"
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ANEXA XV

JANEXA XXIT
Dispozitive pentru monitorizarea la bord a consumului de combustibil sifsau de energie electricd

1. INTRODUCERE

In prezenta anexi se stabilesc definitiile si cerintele aplicabile dispozitivelor pentru monitorizarea la bordul vehiculului
a consumului de combustibil sifsau de energie electrica.

2. CONDITII GENERALE

Cerintele generale pentru dispozitivele OBFCM sunt cele prevazute la punctul 6.3.9 din Regulamentul ONU nr. 154.

3. CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice pentru dispozitivul OBFCM sunt cele prevdzute in apendicele 5 la Regulamentul ONU nr. 154.”
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RECTIFICARI

Rectificare la Regulamentul delegat (UE) 2022/262 al Comisiei din 7 septembrie 2022 de

modificare a anexei II la Regulamentul (UE) nr.1233/2011 al Parlamentului European si al

Consiliului privind aplicarea anumitor orientiri in domeniul creditelor la export care beneficiazd
de sustinere oficiald

(Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 38 din 8 februarie 2023)

In cuprins si la pagina 1, titlul:

in loc de:

~Regulamentul delegat (UE) 2022/262 al Comisiei din 7 septembrie 2022 de modificare a anexei II la Regula-
mentul (UE) nr. 1233/2011 al Parlamentului European si al Consiliului privind aplicarea anumitor orientiri in
domeniul creditelor la export care beneficiazd de sustinere oficiald”,

se citeste:

~Regulamentul delegat (UE) 2023/262 al Comisiei din 7 septembrie 2022 de modificare a anexei II la Regula-
mentul (UE) nr. 1233/2011 al Parlamentului European si al Consiliului privind aplicarea anumitor orientiri in
domeniul creditelor la export care beneficiazd de sustinere oficialad”.
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