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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) 2022/727 AL COMISIEI
din 11 mai 2022

de refuzare a autorizirii unei mentiuni de sinitate inscrise pe produsele alimentare si care se referi la
reducerea riscului de imbolnivire

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1924/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 decembrie 2006
privind mentiunile nutritionale si de sinatate inscrise pe produsele alimentare (), in special articolul 17 alineatul (3),

intrucat:

(1)  In temeiul Regulamentului (CE) nr. 1924/2006, sunt interzise mentiunile de sinitate inscrise pe produsele
alimentare, cu exceptia cazului in care ele sunt autorizate de Comisie in conformitate cu regulamentul respectiv si
incluse intr-o listd cu mentiuni permise.

(2)  In ceea ce priveste mentiunile de sinitate privind reducerea riscului de imbolnavire, articolul 15 din Regulamentul
(CE) nr. 19242006 prevede ci cererile de autorizare a mentiunilor de sindtate se depun de citre operatorii din
sectorul alimentar la autoritatea nationald competentd a unui stat membru. Autoritatea nationald competentd
trebuie sd trimitd cererile valabile Autoritdtii Europene pentru Siguranta Alimentard (EFSA), denumitd in continuare
»autoritatea”.

(3)  Dupd primirea unei cereri, autoritatea trebuie sa informeze fdrd intarziere celelalte state membre si Comisia si sd
emitd un aviz cu privire la mentiunea de sindtate respectiva.

(4)  Comisia trebuie si decidd cu privire la autorizarea mentiunilor de sindtate, tinind seama de avizul emis de autoritate.

(5)  Caurmare a unei cereri din partea societdtii Han-Biotech GmbH, transmisd prin intermediul autoritdtii competente
din Germania in temeiul articolului 14 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (CE) nr. 1924/2006, s-a solicitat
autorititii sd emitd un aviz cu privire la o mentiune de sindtate referitoare la Symbiosal® si la sciderea tensiunii
arteriale si reducerea riscului de hipertensiune (intrebarea nr. EFSA-Q-2018-00002). Mentiunea propusd de
solicitant a fost formulatd dupd cum urmeazd: ,S-a dovedit cd «Symbiosal® reduce cresterea tensiunii arteriale
atunci cand este utilizat ca inlocuitor de sare de masa traditionald. Cresterea tensiunii arteriale este un factor de risc
pentru tensiunea arteriald ridicatd (hipertensiune)”.

(6)  La 25 iulie 2018, Comisia si statele membre au primit avizul stiintific din partea autoritatii (), care concluziona c3,
pe baza datelor prezentate, nu a fost stabilitd o relatie cauzd-efect intre consumul de «Symbiosal® si sciderea
tensiunii arteriale. In consecintd, avand in vedere ci mentiunea de sinitate nu indeplineste cerintele Regulamentului
(CE) nr. 1924/2006, ea nu trebuie sa fie autorizata.

() JOL 404, 30.12.2006, p. 9.
(*) EFSA Journal 2018;16(7):5364.
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(7)  La stabilirea masurilor previzute in prezentul regulament au fost luate in considerare observatiile solicitantului,
primite de Comisie in temeiul articolului 16 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 1924/2006.

(8)  Mdasurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului permanent pentru plante, animale,
produse alimentare si hrand pentru animale,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Mentiunea de sindtate din anexa la prezentul regulament nu se include in lista Uniunii cu mentiuni permise, prevdzutd la
articolul 14 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 1924/2006.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 11 mai 2022.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN



ANEXA

Mentiune de sinitate respinsd

Cerere — Dispoziii relevante din Regulamentul (CE)
nr. 1924/2006

Nutrient, substantd, produs alimentar sau
categorie de produse alimentare

Mentiune

Trimitere la avizul EFSA

Articolul 14 alineatul (1) litera (a) — mentiune
de sindtate referitoare la reducerea riscului de
imbolnavire.

,Symbiosal®” [supliment alimentar care
contine sare de mare (97 %) si chitosan (3 %)].

S-a dovedit ci ,,Symbiosal®” reduce cresterea tensiunii arteriale atunci
cand este utilizat ca inlocuitor de sare de masa traditionald. Cresterea
tensiunii arteriale este un factor de risc pentru tensiunea arteriald
ridicatd (hipertensiune).

Q-2018-00002
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DECIZII

DECIZIA DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2022/728 A COMISIEI
din 13 aprilie 2022

privind lipsa de coerentid a anumitor obiective de performantd incluse in proiectele de planuri de

performantd la nivel national si la nivel de bloc functional de spatiu aerian prezentate de Belgia,

Germania, Grecia, Franta, Cipru, Letonia, Luxemburg, Malta, Tirile de Jos, Rominia si Suedia in

temeiul Regulamentului (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului cu obiectivele

de performantd la nivelul Uniunii pentru cea de a treia perioadd de referinti si care prevede
recomanddri pentru revizuirea obiectivelor respective

[notificatd cu numdrul C(2022) 2283]

(Numai textele in limbile englezd, francezd, germand, greaci, letond, maltezi, neerlandezd, romani si
suedezd sunt autentice)

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 10 martie 2004 de
stabilire a cadrului pentru crearea cerului unic european (regulament-cadru) ('), in special articolul 11 alineatul (3) litera (c)
al doilea paragraf,

dupi consultarea Comitetului pentru cerul unic,

intrucat:
CONSIDERATII GENERALE

Context

(1)  In temeiul articolului 11 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, trebuie instituit un sistem de performanti pentru
serviciile de navigatie aeriand si pentru functiile de retea. In plus, conform articolului 10 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/317 al Comisiei (), statele membre trebuie si stabileascd, la nivel national sau la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian (,FAB”), obiective de performanta obligatorii pentru fiecare perioadd
de referintd a sistemului de performanti pentru serviciile de navigatie aeriand si pentru functiile de retea. Aceste
obiective de performantd trebuie si fie coerente cu obiectivele la nivelul Uniunii adoptate de Comisie pentru
perioada de referintd vizatd. Comisia este responsabild de evaluarea coerentei obiectivelor de performanti propuse
in proiectele de planuri de performanti cu obiectivele de performantd stabilite la nivelul Uniunii, pe baza criteriilor
de evaluare previzute in anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

(2)  Izbucnirea pandemiei de COVID-19 a afectat in mod semnificativ sectorul transportului aerian incepand cu primul
trimestru al anului calendaristic 2020 si a redus considerabil volumul traficului aerian in comparatie cu nivelurile
anterioare pandemiei, ca urmare a masurilor luate de statele membre si de tarile terte pentru a tine sub control
pandemia.

() JOL 96, 31.3.2004, p. 1.

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 al Comisiei din 11 februarie 2019 de instituire a unui sistem de performanta si de
tarifare in cadrul cerului unic european si de abrogare a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 si (UE) nr. 391/2013
(JOL56,25.2.2019, p. 1).
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3)

Obiectivele de performantd la nivelul Uniunii pentru a treia perioadd de referintd (,PR3”) au fost stabilite initial in
Decizia de punere in aplicare (UE) 2019/903 a Comisiei (*). intrucat aceste obiective de performanti la nivelul
Uniunii si proiectele de planuri de performantd pentru PR3 prezentate ulterior de statele membre au fost elaborate
inainte de izbucnirea pandemiei de COVID-19, acestea nu au putut lua in considerare circumstantele modificate
semnificativ pentru transportul aerian ca urmare a pandemiei.

Ca raspuns la impactul pandemiei de COVID-19 asupra furnizdrii de servicii de navigatie aeriand, Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2020/1627 al Comisiei (*) prevede mdsuri extraordinare pentru PR3, care derogd de la
dispozitiile Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/317. In temeiul articolului 2 alineatul (1) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/1627, Comisia a adoptat, la 2 iunie 2021, Decizia de punere in
aplicare (UE) 2021/891 a Comisiei (°) de stabilire a unor obiective revizuite de performanti la nivelul Uniunii
pentru PR3 in domeniile-cheie de performanta ale sigurantei, mediului, capacitdtii si rentabilitatii.

Toate statele membre au elaborat si adoptat proiecte de planuri de performanti care contin obiective de performantd
locale revizuite pentru PR3, care au fost prezentate Comisiei spre evaluare pand la 1 octombrie 2021. In urma
verificdrii caracterului complet al acestor proiecte de planuri de performantd, Comisia a solicitat statelor membre sd
prezinte proiecte de planuri de performanti actualizate pand la 17 noiembrie 2021. Evaluarea Comisiei inclusd in
prezenta decizie se bazeazd pe proiectele de planuri de performantd actualizate prezentate de statele membre.

Organismul de evaluare a performantei, care asistd Comisia la implementarea sistemului de performantd in temeiul
articolului 11 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, a prezentat Comisiei un raport care contine avizul
sdu privind evaluarea proiectelor de planuri de performanta pentru PR3.

Criterii de evaluare

In conformitate cu articolul 14 alineatul (1) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, Comisia a
evaluat coerenta obiectivelor nationale sau a obiectivelor la nivelul FAB pe baza criteriilor de evaluare previzute la
punctul 1 din anexa IV la regulamentul de punere in aplicare respectiv si tinind seama de circumstantele locale. in
ceea ce priveste fiecare domeniu-cheie de performanta si obiectivele de performanta aferente, Comisia a completat
evaluarea cu revizuirea proiectelor de planuri de performanti in ceea ce priveste elementele previzute la punctul 2
din anexa IV la respectivul regulament de punere in aplicare.

Pentru domeniul-cheie de performanta al sigurantei, Comisia a evaluat coerenta obiectivelor prezentate de statele
membre in ceea ce priveste eficacitatea managementului sigurantei furnizorilor de servicii de navigatie aeriand pe
baza criteriului previzut la punctul 1.1 din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.
Evaluarea respectivd a fost realizatd tindnd seama de circumstantele locale si a fost completatd de revizuirea
misurilor planificate pentru atingerea obiectivelor de sigurantd in ceea ce priveste elementele previzute la punctul
2.1 litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317. Comisia a constatat cd obiectivele
locale de performantd in materie de sigurantd propuse de toate statele membre sunt coerente cu obiectivele de
performantd corespunzitoare la nivelul Uniunii si, prin urmare, prezenta decizie nu contine constatdri conexe.

Pentru domeniul-cheie de performanti al mediului, coerenta obiectivelor prezentate de statele membre in ceea ce
priveste eficienta medie a zborului orizontal pe rutd corespunzitoare traiectoriei reale a fost evaluatd pe baza
criteriului prevdzut la punctul 1.2 din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317. In
consecintd, obiectivele propuse cuprinse in proiectele de planuri de performantd au fost comparate cu valorile de
referintd pentru eficienta zborului orizontal pe rutd stabilite in Planul de imbundtatire a retelei europene de rute.
Evaluarea respectivd a fost realizatd tinind seama de circumstantele locale si a fost completatd de revizuirea
mdsurilor planificate pentru atingerea obiectivelor de mediu in ceea ce priveste elementele previzute la punctul 2.1
litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

Decizia de punere in aplicare (UE) 2019/903 a Comisiei din 29 mai 2019 de stabilire a obiectivelor de performanta la nivelul Uniunii
aferente regelei de management al traficului aerian pentru a treia perioada de referintd, care incepe la 1 ianuarie 2020 si se incheie la
31 decembrie 2024 (JO L 144, 3.6.2019, p. 49).

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/1627 al Comisiei din 3 noiembrie 2020 privind masurile exceptionale pentru a treia
perioadd de referintd (2020-2024) a sistemului de performantd si de tarifare din cadrul Cerului unic european luate in contextul
pandemiei de COVID-19 (JO L 366, 4.11.2020, p. 7).

Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/891 a Comisiei din 2 junie 2021 de stabilire a obiectivelor revizuite de performanti la nivelul
Uniunii aferente retelei de management al traficului aerian pentru a treia perioadd de referintd (2020-2024) si de abrogare a Deciziei de
punere in aplicare (UE) 2019/903 (JO L 195, 3.6.2021, p. 3).
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(13)

(14)

(15)

In ceea ce priveste anul calendaristic 2020, obiectivul de performanti la nivelul Uniunii pentru PR3 in domeniul-
cheie de performanta al mediului, care a fost stabilit initial in Decizia de punere in aplicare (UE) 2019/903, nu a fost
revizuit prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/891, avand in vedere ci perioada de aplicare a obiectivului
respectiv a expirat §i cd implementarea sa a devenit astfel definitivd, neldsind nicio posibilitate de ajustare
retroactivi. In consecintd, nu era adecvat ca statele membre si isi revizuiascd, in proiectele de planuri de
performantd prezentate pand la 1 octombrie 2021, obiectivele locale de performantd pentru anul calendaristic
2020 in domeniul-cheie de performanti al mediului. Din aceste motive, coerenta obiectivelor locale de performantd
in domeniul mediului cu obiectivele de performantd corespunzitoare la nivelul Uniunii a fost evaluati in ceea ce
priveste anii calendaristici 2021, 2022, 2023 si 2024. Pe aceastd bazd, Comisia a constatat cd obiectivele locale de
performantd in domeniul mediului propuse de toate statele membre sunt coerente cu obiectivele de performantd
corespunzatoare la nivelul Uniunii si, prin urmare, prezenta decizie nu contine constatiri conexe.

Pentru domeniul-cheie de performanti al capacititii, coerenta obiectivelor prezentate de statele membre in ceea ce
priveste intdrzierea medie pe rutd per zbor in managementul fluxurilor de trafic aerian (ATFM) a fost evaluatd pe
baza criteriului previzut la punctul 1.3 din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317. In
consecintd, obiectivele propuse in proiectele de planuri de performantd au fost comparate cu valorile de referintd
pertinente prevazute in Planul de administrare a retelei. Evaluarea respectivd a fost realizatd tindnd seama de
circumstantele locale §i a fost completatd de revizuirea mdsurilor planificate pentru atingerea obiectivelor de
capacitate pentru serviciile de rutd, incluzdnd in special revizuirea investitiilor majore planificate §i revizuirea
sistemului sau a sistemelor de stimulente in ceea ce priveste elementele previzute la punctul 2.1 litera (a) din anexa
IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

In ceea ce priveste anul calendaristic 2020, obiectivul de performanti la nivelul Uniunii pentru PR3 in domeniul-
cheie de performanti al capacititii, care a fost stabilit initial in Decizia de punere in aplicare (UE) 2019/903, nu a
fost revizuit prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/891, avdnd in vedere cd perioada de aplicare a
obiectivului respectiv a expirat si cd implementarea sa a devenit astfel definitivi, neldsind nicio posibilitate de
ajustare retroactivd. In consecintd, nu era adecvat ca statele membre s3 isi revizuiascd, in proiectele de planuri de
performantd prezentate pand la 1 octombrie 2021, obiectivele locale de performantd pentru anul calendaristic
2020 in domeniul-cheie de performantd al capacitdtii. Din aceste motive, coerenta obiectivelor locale de
performantd in domeniul capacititii cu obiectivele de performantd corespunzitoare la nivelul Uniunii a fost
evaluatd in ceea ce priveste anii calendaristici 2021, 2022, 2023 si 2024.

In plus, in ceea ce priveste evaluarea proiectelor de obiective de capacitate pentru serviciile de rutd, pentru
aeroporturile care intrd sub incidenta Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/317 in conformitate cu
articolul 1 alineatele (3) si (4) din regulamentul respectiv, Comisia si-a completat evaluarea cu o revizuire a
proiectelor de obiective de capacitate pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, in conformitate cu punctul
2.1 litera (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317. In cazul proiectelor de obiective
care suscitd preocupdri, constatdrile aferente sunt expuse in prezenta decizie.

Pentru domeniul-cheie de performanta al rentabilititii, coerenta obiectivelor prezentate de statele membre in ceea ce
priveste costul unitar determinat (,DUC”) pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd a fost evaluati pe baza
criteriilor previzute la punctul 1.4 literele (a), (b) si (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317. Aceste criterii sunt tendinta costului unitar determinat pe parcursul PR3, tendinta costului unitar
determinat pe termen lung in a doua perioada de referintd (PR2) si in PR3 (2015-2024) si valoarea de referintd
pentru costul unitar determinat la nivelul zonei tarifare, comparati cu valoarea medie corespunzitoare zonelor
tarifare in care furnizorii de servicii de navigatie acriand au un mediu operational si economic similar.

In cazul obiectivelor de rentabilitate pentru serviciile de ruti care s-au dovedit a fi necoerente pe baza criteriilor
previzute la punctul 1.4 literele (a), (b) si (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317,
Comisia a examinat in continuare, in lumina justificirilor si a dovezilor furnizate in planurile de performantd in
cauzd, dacd o abatere poate fi consideratd necesard si proportionald in conformitate cu punctul 1.4 litera (d) din
anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, cu conditia ca abaterea de la tendinta costului unitar
determinat la nivelul Uniunii sau de la tendinta costului unitar determinat pe termen lung la nivelul Uniunii si se
datoreze exclusiv costurilor determinate suplimentare legate de masurile necesare pentru atingerea obiectivelor de
performantd in domeniul-cheie de performantd al capacititii sau masurilor de restructurare in sensul articolului 2
punctul 18 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.
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(16) Evaluarea obiectivelor de rentabilitate pentru serviciile de rutd a fost realizatd tinand seama de circumstantele locale.
Ea a fost completatd de revizuirea elementelor previzute la punctul 2 din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, si anume principalii factori si parametri care stau la baza obiectivelor respective, indicati la
punctul 2.1 litera (d) din anexa respectiva.

(17) In plus, in ceea ce priveste evaluarea proiectelor de obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd, pentru
aeroporturile care intrd sub incidenta Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2019/317 in conformitate cu
articolul 1 alineatele (3) si (4) din regulamentul respectiv, Comisia si-a completat revizuirea cu evaluarea proiectelor
de obiective de rentabilitate pentru serviciile de navigatie aeriana terminald, in conformitate cu punctul 2.1 litera (c)
din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317. In cazul proiectelor de obiective care suscitd
preocupdri, constatirile aferente sunt expuse in prezenta decizie.

(18) In conformitate cu punctul 2 litera (f) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, in ceea ce
priveste evaluarea proiectelor de obiective de capacitate, Comisia si-a completat revizuirea cu o evaluare a proiectelor
de sisteme de stimulente mentionate la articolul 11 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317. In acest
sens, Comisia a examinat dacd proiectele de sisteme de stimulente indeplinesc cerintele de fond previzute la
articolul 11 alineatele (1) si (3) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317. in cazul proiectelor de
sisteme de stimulente care suscitd preocupdri, constatdrile aferente sunt expuse in prezenta decizie.

Consideratii speciale privind evolutia traficului

(19) Previziunile de bazi ale STATFOR din octombrie 2021 privind traficul estimeazd ca traficul aerian la nivelul Uniunii
va atinge nivelurile anterioare pandemiei in cursul anului 2023 si le va depdsi in 2024. Cu toate acestea, nivelul de
incertitudine in ceea ce priveste evolutia traficului rdimane deosebit de ridicat, din cauza riscurilor legate de evolutia
situatiei epidemiologice legate de COVID-19. Comisia observd ci, potrivit estimdrilor, redresarea traficului va fi
inegald de la un stat membru la altul.

(20) In consecinti, cresterea preconizatd a traficului in PR3 in mai multe state membre ar urma si fie semnificativ mai
mici decat cresterea medie a traficului la nivelul Uniunii, iar volumele traficului in PR3 vor rdmane sub nivelurile
anterioare pandemiei in unele dintre aceste state membre. Comisia recunoaste ci acest lucru face mai dificild
realizarea obiectivelor de rentabilitate la nivelul Uniunii pentru statele membre in cauz si a luat in considerare acest
aspect atunci cand a analizat circumstantele locale relevante pentru evaluarea fiecirui proiect de plan de
performanta.

CONSTATARI REFERITOARE LA FABEC

Evaluarea proiectelor de obiective de performanti in domeniul-cheie de performantd al rentabilitatii —
Belgia si Luxemburg

(21) Proiectele de obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd propuse de Belgia si Luxemburg pentru PR3 sunt

urmitoarele:
Valoare | Valoare
de de 2020
Zona tarifard de ruti a Belgiei si Luxemburgului | refer- refer- 5021 2022 2023 2024
inta inta
2014 2019

Proiecte de obiective de rentabilitate
pentru serviciile de rutd, exprimate in cost 73,13 83,28 189,52 | 113,26 | 108,51 103,82
unitar determinat (in termeni reali la preturile EUR EUR EUR EUR EUR EUR

din 2017)

(22) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observa cd tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de ruti la nivelul zonei tarifare
din Belgia si Luxemburg, de + 5,7 % pe an pe durata PR3, reprezintd o performantd mai slabd decat tendinta de la
nivelul Uniunii pentru aceeasi perioadd, de + 1,0 %.
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(24)

(25)

(27)

(28)

(30)

(31)

In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia constatd cd tendinta costului unitar determinat pe termen lung pentru serviciile de ruta la nivelul
zonei tarifare din Belgia si Luxemburg pe durata PR2 si PR3, de + 4,0 % pe an, reprezintd o performantd mai slabd
decit tendinta pe termen lung la nivelul Uniunii pentru aceeasi perioadd, de g#x2013. 1,3 %.

In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observd cd valoarea de referintd a Belgiei si Luxemburgului pentru costul unitar determinat,
exprimatd in termeni reali la preturile din 2017 (EUR2017), de 83,28 EUR, este cu 13,2 % mai ridicatd decit
valoarea de referintd medie, de 73,56 EUR in EUR2017, a grupului comparativ relevant. Comisia observa cd aceastd
diferentd se accentueazd in cursul PR3, deoarece costul unitar determinat pentru serviciile de rutd din Belgia si
Luxemburg pentru 2024 este cu 49,9 % mai mare decit media grupului comparativ.

In plus, este necesar sd se examineze daci abaterile constatate mai sus de la criteriile stabilite la punctul 1.4 literele
(a), (b) si (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 pot fi considerate necesare si
proportionale in sensul punctului 1.4 litera (d) din anexa respectivi.

Comisia observi cd diferenta estimatd de organismul de evaluare a performantei dintre costurile determinate pentru
serviciile de rutd pentru PR3 raportate in proiectul de plan de performanti si costurile determinate care ar fi necesare
pentru a respecta tendinta costului unitar determinat la nivelul Uniunii pentru PR3 este de aproximativ 41 de
milioane EUR in EUR2017, observandu-se totodatd o abatere corespunzitoare estimatd de la tendinta pe termen
lung la nivelul Uniunii de ordinul a aproximativ 92,6 de milioane EUR in EUR2017.

In ceea ce priveste criteriul specificat la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, Comisia constatd cd Belgia si Luxemburgul fac referire in proiectul de plan de
performantd la costurile determinate suplimentare suportate pe parcursul PR3 de citre furnizorii de servicii de
navigatie aeriand de rutd skeyes si MUAC in legiturd cu masurile de sporire a capacitatii.

Pe de o parte, in proiectul de plan de performanti este evidentiat faptul cd complexitatea spatiului aerian Belgia-
Luxemburg constituie un factor de crestere a volumului de munci relativ al controlorilor de trafic aerian i, prin
urmare, are un efect negativ asupra productivititii controlorilor de trafic aerian si asupra bazei de cost pentru
serviciile de rutd. Belgia si Luxemburgul explicd acest lucru ca fiind unul dintre factorii-cheie care stau la baza
abaterii de la tendinta costului unitar determinat la nivelul Uniunii.

Pe de alta parte, Belgia si Luxemburgul sustin cd ambii furnizori de servicii de navigatie aeriand de rutd (denumiti in
continuare ,ANSP”), si anume skeyes si MUAC, se confruntd cu provociri specifice in ceea ce priveste asigurarea unei
capacititi adecvate pentru a raspunde cererii de trafic aerian in cursul PR3 si ulterior.

In legaturi cu skeyes, proiectul de plan de performanti subliniaza in primul rand faptul cd in cursul PR3 si al celei de
a patra perioade de referinta (,PR4”) se preconizeazd un numdar mare de pensiondri ale controlorilor de trafic aerian,
pe baza structurii actuale de varsti a acestora.

Se precizeazd cd legislatia belgiand aplicabild prevede obligatia retragerii din serviciu a controlorilor de trafic aerian
cu cinci ani inainte de data pensiondrii lor. In cursul acestor cinci ani, acestia sunt eligibili pentru pensionare
anticipatd (sistem denumit ,DISPO”) si primesc o indemnizatie egald cu 75 % pand la 85 % din ultimul lor salarju.
Conform informatiilor furnizate in proiectul de plan de performantd, controlorii de trafic aerian sunt trecuti in
prezent in DISPO la varsta de 56 de ani, iar aceastd limitd de varstd urmeaz3 si fie majorati la 57 de ani. Incepand
din 2025, 30 % dintre controlorii de trafic aerian operationali ai skeyes ating vérsta de pensionare anticipatd in
cursul PR3, in timp ce un procent suplimentar de 20 % dintre acestia ar urma sd aibd dreptul la pensionare
anticipatd in PR4.

Skeyes intentioneazd si recruteze si sd formeze noi controlori de trafic aerian pentru a inlocui pensiondrile
planificate si pentru a asigura o capacitate proportionald cu cererea de trafic preconizati. Conform proiectului de
plan de performantd, skeyes va suporta in aceastd privintd costuri suplimentare alocate bazei de cost pentru
serviciile de rutd pe parcursul intregii perioade de referintd, inclusiv costurile legate de sistemul de pensionare
anticipata DISPO.
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(33) In plus, in proiectul de plan de performanti se subliniazi ci skeyes intentioneazd sd inlocuiascd sistemul siu de
management al traficului aerian (,ATM”) cu un sistem de management al spatiului aerian unic, integrat si armonizat
cu MUAC si cu fortele armate belgiene, care este considerat esential pentru a sprijini integrarea serviciilor ATM civile
si militare §i pentru a spori capacitatea si eficienta operationald.

(34) In ceea ce priveste MUAG, Belgia si Luxemburgul fac trimitere la acordul colectiv incheiat in 2019, care urmireste, in
esentd, sd sporeascd disponibilitatea controlorilor de trafic aerian pentru a reduce decalajul dintre disponibilitatea
personalului i cererea de trafic. Dispozitiile privind flexibilitatea introduse in acord sunt insotite de o crestere a
grilelor de salarizare cu aproape 11 %, ceea ce are un impact asupra bazei de cost pe parcursul intregii perioade de
referinta.

(35) De asemenea, se raporteazd cd MUAC suportd costuri suplimentare pe parcursul PR3 in legiturd cu imbunatatiri
specifice ale procesului siu de analizi ulterioard operatiunilor si ale instrumentelor conexe, care vizeazd optimizarea
in continuare a planificarii operatiunilor zilnice.

(36) Comisia a constatat cd abaterile mentionate in considerentul 26 nu pot fi atribuite exclusiv costurilor suplimentare
asociate masurilor legate de capacitate, inclusiv costurile legate de recrutarea si formarea noilor controlori de trafic
aerian si costurile investitiilor majore legate de capacitate. In consecintd, Comisia a concluzionat ci abaterile
raportate ale costurilor de la tendintele costului unitar determinat la nivelul Uniunii in ceea ce priveste Belgia si
Luxemburgul sunt prea semnificative pentru a fi atribuite exclusiv misurilor raportate avand ca scop atingerea
obiectivelor de capacitate locale.

(37) Prin urmare, criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317 nu este indeplinit in privinta Belgiei si a Luxemburgului.

(38) In ceea ce priveste criteriul specificat la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, este suficient sd se mentioneze cd Belgia si Luxemburgul nu au prezentat in proiectul de
plan de performantd nicio mdsurd de restructurare care ar justifica o abatere de la tendinta costului unitar
determinat la nivelul Uniunii sau de la tendinta costului unitar determinat pe termen lung la nivelul Uniunii. in
consecintd, criteriul prevdzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (ii) nu este indeplinit in privinta Belgiei si a
Luxemburgului.

(39) In ceea ce priveste elementele de revizuit previzute la punctul 2.1 litera (d) subpunctul (vii) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, Comisia observa cd a fost stabilitd o metodologie revizuitd de
alocare a costurilor in vederea repartizdrii costurilor determinate intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si
serviciile de navigatie aeriand terminald pentru PR3 in privinta Belgiei. Modificdrile propuse se referd la alocarea
costurilor serviciilor de control de apropiere suportate de skeyes si la alocarea costurilor legate de ANS. Comisia
remarcd faptul cd prin modificirile propuse, costurile serviciilor de control de apropiere sunt alocate integral zonei
tarifare de ruta.

(40) Comisia are indoieli cu privire la conformitatea modificirii metodologiei de alocare a costurilor mentionatd in
considerentul 93 cu cerintele previzute la articolul 15 alineatul (2) litera (e) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si
la articolul 22 alineatul (5) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317. Comisia va examina in
continuare elementele conexe in etapa de evaluare a proiectului de plan de performanta revizuit al FABEC in ceea ce
priveste furnizorul de servicii de navigatie aeriand in cauza.

(41) Pe baza constatdrilor din considerentele 21-40, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performanti al
FABEC 1in ceea ce priveste zona tarifard de rutd a Belgiei i Luxemburgului trebuie evaluate ca fiind necoerente cu
obiectivele de performantd la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de performantd al rentabilitatii.

Revizuirea proiectelor de obiective de rentabilitate pentru serviciile de navigatie aeriani terminali — Belgia

(42) Comisia isi exprimd ingrijorarea in legdturd cu proiectele de obiective de performantd in domeniul rentabilitatii
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald din Belgia, in conformitate cu punctul 2.1 litera (c) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.
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(44)

(45)

(46)

(47)

(50)

(52)

In primul rand, la compararea tendintei costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriana terminald cu
tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd in PR3, Comisia a constatat cd tendinta costului unitar
determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald din zona tarifard terminald a Belgiei, de + 6,3 %, este mai
mare decat tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd la nivelul zonei tarifare, de + 5,7 % pe
parcursul PR3.

In al doilea rand, Comisia observd ci proiectele de obiective pentru tendinta costului unitar determinat pentru
serviciile de navigatie aeriand terminald din zona tarifard terminald a Belgiei, de + 6,3 % pe parcursul PR3, depasesc
tendinta reald a costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie acriani terminald observatd pe parcursul
PR2,de + 0,5 %.

In al treilea rand, la compararea proiectelor de obiective nationale privind tendinta costului unitar determinat pentru
serviciile de navigatie aeriana terminald cu performantele unor aeroporturi similare pentru PR3, Comisia observa c,
in cazul aeroportului din Bruxelles, costul unitar determinat estimat depaseste cu o marja semnificativa costul unitar
determinat median al grupului comparativ relevant.

Prin urmare, Comisia considerd ci Belgia trebuie sd ofere mai multe justificiri pentru obiectivele de rentabilitate
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald in lumina observatiilor de mai sus sau sd revizuiascd in sens
descrescdtor proiectele de obiective pentru costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald
pentru PR3.

Revizuirea sistemelor de stimulente mentionate la articolul 11 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, in completarea evaludrii de citre Comisie a proiectelor de obiective de capacitate - FABEC

In ceea ce priveste elementele de revizuit previzute la punctul 2.1 litera (f) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, Comisia observd ca proiectul de sistem de stimulente pentru capacitatea serviciilor de
navigatie aeriand de rutd propus in proiectul de plan de performanti al FABEC cuprinde un avantaj financiar maxim
egal cu dezavantajul financiar maxim, ambele ridicandu-se la 0,5 % din costurile determinate.

Pe baza expertizei oferite de organismul de evaluare a performantei, Comisia are indoieli serioase cu privire la faptul
cd dezavantajul financiar maxim propus, care se ridicd la 0,5 % din costurile determinate, ar avea un impact
semnificativ asupra veniturilor expuse riscurilor, asa cum se prevede la articolul 11 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

In ceea ce priveste sistemele de stimulente pentru capacitatea serviciilor de navigatie aeriani terminald propuse
pentru zonele tarifare terminale ale Belgiei, Frantei si Tdrilor de Jos, Comisia are indoieli cu privire la faptul cd
dezavantajele financiare maxime propuse, care se ridicd la 0,5 % din costurile determinate pentru toate aceste
sisteme de stimulente, ar avea un impact semnificativ asupra veniturilor expuse riscurilor, asa cum se prevede la
articolul 11 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

In ceea ce priveste sistemul de stimulente pentru capacitatea serviciilor de navigatie aeriani terminald propus pentru
zona tarifard terminald a Luxemburgului, Comisia are indoieli cu privire la faptul cd dezavantajul financiar maxim
propus, care se ridicd la 0,25 % din costurile determinate, ar avea un impact semnificativ asupra veniturilor expuse
riscurilor, aga cum se prevede la articolul 11 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317.

Prin urmare, in ceea ce priveste proiectul de plan de performanti prezentat de FABEC, Belgia, Franta, Germania,
Luxemburgul si Térile de Jos trebuie sd isi revizuiascd proiectele de sisteme de stimulente pentru realizarea
obiectivelor de capacitate pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd, astfel incat dezavantajele financiare maxime
care decurg din aceste sisteme de stimulente s fie stabilite la un nivel care s aibd un impact semnificativ asupra
veniturilor expuse riscurilor, astfel cum se prevede in mod expres la articolul 11 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, fapt care, in opinia Comisiei, ar trebui s conducd la un
dezavantaj financiar maxim mai mare sau egal cu 1 % din costurile determinate.

In plus, in ceea ce priveste proiectul de plan de performanti prezentat de FABEC, Belgia, Franta, Luxemburgul si
Tirile de Jos trebuie sd isi revizuiascd proiectele de sisteme de stimulente pentru realizarea obiectivelor de capacitate
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, astfel incit dezavantajele financiare maxime care decurg din aceste
sisteme de stimulente sd fie stabilite la un nivel care sd aibd un impact semnificativ asupra veniturilor expuse
riscului, astfel cum se prevede in mod expres la articolul 11 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, fapt care, in opinia Comisiei, ar trebui sd conduci la un dezavantaj financiar maxim mai
mare sau egal cu 1 % din costurile determinate.
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CONSTATARI REFERITOARE LA GRECIA

Evaluarea proiectelor de obiective de performanti in domeniul-cheie de performanti al capacititii

(53) Proiectele de obiective de capacitate propuse de Grecia, exprimate in minute de intarziere ATFM pe rutd per zbor, si
valorile de referintd nationale corespunzdtoare pentru PR3 stabilite in Planul de administrare a retelei din septembrie
2021 sunt urmdtoarele:

2021 2022 2023 2024

Proiecte de obiective de capacitate
pentru serviciile de ruti ale Greciei,
in minute de intirziere ATFM per
zbor

0,32 0,26 0,20 0,20

Valori de referintd pentru Grecia, in

minute de intarziere ATFM per zbor 0,10 0,14 0.15 0.15

(54) Comisia observi cd proiectele de obiective de capacitate propuse de Grecia pentru anii calendaristici 2021-2024
depisesc valorile de referintd nationale corespunzitoare stabilite in Planul de administrare a retelei din septembrie
2021. Tn acest sens, cea mai mare abatere a proiectelor de obiective de capacitate de la valorile de referintd nationale
corespunzitoare se observd pentru anul calendaristic 2021.

(55) Comisia observd cd mdsurile de sporire a capacititii prezentate in proiectul de plan de performantd cuprind doar o
parte din mdsurile stabilite in Planul de administrare a retelei din septembrie 2021. Aceste masuri includ investitii
majore in modernizarea infrastructurii ATM, recrutarea unui numdr total de 70 de echivalente normi intreagd
pentru posturi de controlori de trafic aerian ai centrelor de control regionale in cursul anului calendaristic 2022,
precum si masuri de restructurare a spatiului aerian.

(56) Cu toate acestea, Comisia observd cd mai multe masuri relevante de sporire a capacititii cuprinse in Planul de
administrare a retelei din septembrie 2021 nu sunt incluse in proiectul de plan de performanti prezentat de Grecia,
ceea ce poate duce la un deficit de capacitate in cursul anilor calendaristici 2023 §i 2024. Pe baza informatiilor
prezentate de Grecia, nu este clar nici modul in care vor fi gestionate cresterea semnificativd a numdarului de
controlori de trafic aerian si formarea ulterioard la locul de munca incepand cu anul calendaristic 2022, raspunzind
in acelasi timp cererilor tot mai mari de capacitate.

(57) Tinand seama de faptul cd proiectele de obiective de capacitate ale Greciei depdsesc valorile nationale de referind
corespunzitoare in perioada 2021-2024, se pare ci, in ceea ce priveste punctul 2.1 litera (a) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare 2019/317, mdsurile propuse nu vor fi suficiente pentru a satisface cererea de
trafic preconizatd, in special avind in vedere cresterea preconizatd a traficului citre sfarsitul PR3, ca parte a
redresdrii traficului aerian in urma impactului pandemiei de COVID-19.

(58) Grecia afirmd in proiectul sdu de plan de performanta ci obiectivele pentru anii calendaristici 2021-2024 nu au
putut fi stabilite in conformitate cu valorile de referintd incluse in Planul de administrare a retelei din septembrie
2021, din cauza redresirii mai optimiste a traficului aerian incluse in previziunile STATFOR privind traficul din
octombrie 2021. Grecia afirmd, de asemenea, ci obiectivele propuse reflectd aceastd modificare a ipotezelor privind
traficul si, prin urmare, se abat de la valorile de referinta.

(59) Cu toate acestea, avand in vedere criteriile de evaluare previzute la punctul 1.3 din anexa IV la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/317, Comisia considerd ci informatiile si dovezile furnizate de Grecia in proiectul siu
de plan de performantd, inclusiv in ceea ce priveste circumstantele locale relevante, nu justificd abaterile
semnificative propuse ale obiectivelor de capacitate pentru servicile de rutd de la valorile de referintd
corespunzitoare.

(60) Pe baza constatdrilor din considerentele 53-59, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performanti al
Greciei trebuie evaluate ca fiind necoerente cu obiectivele de performanti la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performanta al capacitatii.
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Revizuirea proiectelor de obiective de capacitate pentru serviciile de navigatie aeriand terminali

(61) Comisia isi exprimd ingrijorarea in legiturd cu proiectele de obiective de capacitate pentru serviciile de navigatie
aeriand terminald din Grecia, in conformitate cu punctul 2.1 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317.

(62) Mai precis, Comisia a constatat cd atunci cand se compard, la nivel de aeroport, proiectele de obiective nationale
privind intarzierea ATFM medie la sosire cu performanta unor aeroporturi similare, aeroportul din Atena ar urma
sd inregistreze intarzieri ATFM mai mari decit cele preconizate pentru aeroporturi similare.

(63) Prin urmare, Comisia considerd cd Grecia trebuie s ofere mai multe justificiri pentru obiectivele de capacitate
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald in lumina observatiilor de mai sus sau si revizuiascd in sens
descrescidtor proiectele de obiective de capacitate pentru serviciile de navigatie aeriand terminald.

Evaluarea proiectelor de obiective de performanti in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii

(64) Proiectele de obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd propuse de Grecia sunt urmdtoarele:

Valoare | Valoare

de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Greciei refer- refer- 2021 2022 2023 2024
inta inta
2014 2019

Proiecte de obiective de rentabilitate
pentru serviciile de rutd, exprimate in cost 31,37 23,20 40,71 32,60 33,12 32,93
unitar determinat (in termeni reali la preturile EUR EUR EUR EUR EUR EUR
din 2017)

(65) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observi ci tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de ruti la nivelul zonei tarifare
din Grecia, de + 9,1 % pe durata PR3, reprezintd o performantd mai slabd decat tendinta de la nivelul Uniunii pentru
aceeasi perioadd, de + 1,0 %.

(66) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia constatd cd tendinta costului unitar determinat pe termen lung pentru serviciile de ruti la nivelul
zonei tarifare din Grecia pe durata PR2 si PR3, de + 0,5 %, reprezintd o performantd mai slabd decat tendinta pe
termen lung la nivelul Uniunii pentru aceeasi perioadd, de giya013: 1,3 %.

(67) 1In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observd cd valoarea de referintd a Greciei pentru costul unitar determinat, de 23,20 EUR in
EUR2017, este cu 18,9 % mai scazutd decit valoarea de referintd medie, de 28,59 EUR in EUR2017, a grupului
comparativ relevant. Cu toate acestea, potrivit observatiilor Comisiei, costul unitar determinat pentru serviciile de
rutd din Grecia ar urma sd depaseascd media grupului comparativ in cursul PR3, cu o diferentd de + 8,7 % observatd
in ceea ce priveste anul calendaristic 2024.

(68) In plus, este necesar si se examineze dacd abaterile constatate mai sus de la criteriile stabilite la punctul 1.4 literele
(a), (b) si (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 pot fi considerate necesare si
proportionale in sensul punctului 1.4 litera (d) din anexa respectiva.

(69) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, Comisia observd cd diferenta estimatd de organismul de evaluare a performantei dintre
costurile determinate pentru serviciile de rutd pentru PR3 raportate in proiectul de plan de performanti al Greciei si
costurile determinate care ar fi necesare pentru a respecta tendinta costului unitar determinat la nivelul Uniunii
pentru PR3 este de aproximativ 54 de milioane EUR in EUR2017, observindu-se totodatd o abatere
corespunzitoare de la tendinta pe termen lung la nivelul Uniunii de 31 de milioane EUR in EUR2017.
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(70) Grecia indicd in proiectul de plan de performantd cd, in cursul PR3, este prevdzutd o crestere semnificativd a
numarului de controlori de trafic aerian activi la centrul de control regional din Atena, avind ca rezultat un total de
71 de echivalente norm3 intreaga suplimentare in 2024, comparativ cu 2019. In plus, se preconizeaz realizarea mai
multor investitii majore in domeniul sistemelor ATM si al sistemelor de supraveghere spre sfarsitul perioadei de
referintd, cu un impact semnificativ asupra costurilor incepand cu anul 2022. Potrivit proiectului de plan de
performanta al Greciei, din costurile de amortizare conexe au fost deduse sumele contabilizate in plus in PR2 in
ceea ce priveste investitiile amanate in active fixe.

(71) Comisia observd cd avizul primit din partea organismului de evaluare a performantei indicd existenta unor
ambiguitdti si inconsecvente ale setului global de masuri prezentate de Grecia in ceea ce priveste implementarea
obiectivelor sale de capacitate locale, motiv pentru care organismul de evaluare a performantei isi pune intrebarea
dacd masurile respective vor fi puse efectiv in aplicare si vor avea astfel impactul preconizat. De asemenea, trebuie
remarcat faptul cd Grecia nu a detaliat si nici nu a cuantificat, in proiectul sdu de plan de performantd, costurile
suplimentare legate de formarea si recrutarea de noi controlori de trafic aerian. In absenta oricdror informatii
fundamentate cu privire la aceste costuri, Comisia estimeazi ci cele doud abateri mentionate in considerentul 69
sunt prea semnificative pentru a justifica atribuirea lor exclusiv masurilor pentru atingerea obiectivelor de capacitate
locale.

(72)  In plus, trebuie remarcat faptul ¢4, din motivele mentionate in considerentele 53-59 din prezenta decizie, proiectele
de obiective de capacitate stabilite de Grecia au fost considerate necoerente cu obiectivele corespunzitoare la nivelul
Uniunii. In absenta unor obiective de capacitate evaluate ca fiind coerente, Comisia considerd cd, in acest stadiu,
evaluarea criteriului previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317 in ceea ce priveste Grecia nu poate fi finalizatd, intrucdt misurile planificate pentru
atingerea obiectivelor de capacitate ar putea fi modificate in contextul revizuirii necesare a obiectivelor de capacitate.

(73) In consecintd, criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317 nu este indeplinit in privinta Greciei.

(74) n ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, este suficient si se mentioneze ci Grecia nu a prezentat in proiectul siu de plan de
performantd nicio masurd de restructurare care ar justifica o abatere de la tendinta costului unitar determinat la
nivelul Uniunii sau de la tendinta costului unitar determinat pe termen lung la nivelul Uniunii. In consecinta,
criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) nu este indeplinit in privinta Greciei.

(75) 1In plus, examinarea principalilor factori si parametri mentionati la punctul 2.1 litera (d) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 care stau la baza proiectelor de obiective de performantd din
domeniul-cheie de performantd al rentabilitdtii a dus la urmatoarele constatdri referitoare la baza de cost propusi de
Grecia pentru PR3.

(76) Comisia observd cd, pentru prima datd, in baza de cost pentru serviciile de rutd din Grecia din PR3 au fost addugate
costuri determinate legate de ciutare si salvare. Aceste costuri conduc la o crestere considerabild a costurilor
determinate pentru serviciile de rutd si se ridicd la aproximativ 9 % din baza de cost pentru serviciile de rutd din
2020 si la aproximativ 5 % din intreaga baza de cost pentru serviciile de rutd din 2024. Grecia trebuie sd ofere mai
multe justificdri in proiectul siu revizuit de plan de performanta in ceea ce priveste eligibilitatea si proportionalitatea
costurilor determinate corespunzitoare si alocarea acestora intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si terminald,
precum si intre serviciile de navigatie aeriand si alte sectoare relevante.

(77) In plus, Comisia ia noti de infiintarea unei noi autorititi nationale de supervizare, separatd din punct de vedere
organizational de furnizorul de servicii de navigatie aeriand, care este insotitd de o crestere a costurilor de
supervizare. Tinind seama de amploarea costurilor suplimentare aferente, Grecia trebuie s explice mai in detaliu in
proiectul sdu revizuit de plan de performanta factorii de cost si ipotezele aflate la baza acestora.

(78) Pe baza constatdrilor din considerentele 64-77, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performanta al
Greciei trebuie evaluate ca fiind necoerente cu obiectivele de performanti la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performanta al rentabilitatii.
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Revizuirea proiectelor de obiective de rentabilitate pentru serviciile de navigatie aeriand terminald

(79) Comisia isi exprimd ingrijorarea in legaturd cu proiectele de obiective de performantd in domeniul rentabilitatii
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald din Grecia, in conformitate cu punctul 2.1 litera (c) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

(80) Comisia observi ci proiectele de obiective pentru tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie
aeriand terminald din zona tarifard terminald a Greciei, de + 6,8 % pe parcursul PR3, depisesc tendinta reald a
costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald observati pe parcursul PR2, de
&#x2013; 3,9 %.

(81)  Prin urmare, Comisia considerd cd Grecia trebuie sd ofere mai multe justificiri pentru obiectivele de rentabilitate
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald in lumina observatiilor de mai sus sau si revizuiascd in sens
descrescdtor proiectele de obiective pentru costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald
pentru PR3.

Revizuirea sistemelor de stimulente mentionate la articolul 11 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, in completarea evaludrii de citre Comisie a proiectelor de obiective de capacitate

(82) In ceea ce priveste elementele de revizuit previzute la punctul 2.1 litera (f) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, Comisia observa ci atat sistemul de stimulente pentru capacitatea serviciilor de navigatie
aeriand de rutd, cat si sistemul de stimulente pentru capacitatea serviciilor de navigatie aeriand terminald propuse in
proiectul de plan de performanti al Greciei cuprind un dezavantaj financiar maxim care se ridicd la 0,50 % din
costurile determinate pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si 0,60 % din costurile determinate pentru
serviciile de navigatie aeriand terminald §i un avantaj financiar maxim care se ridicd la 0,10 % din costurile
determinate pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si 0,30 % din costurile determinate pentru serviciile de
navigatie aeriand terminala.

(83) In privina sistemelor de stimulente respective, pe baza expertizei oferite de organismul de evaluare a performantei,
Comisia are indoieli serioase cu privire la faptul cd dezavantajul financiar maxim propus, care se ridicd la 0,50 % din
costurile determinate pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si 0,60 % din costurile determinate pentru
serviciile de navigatie aeriand terminald, ar avea un impact semnificativ asupra veniturilor expuse riscurilor, asa cum
se prevede la articolul 11 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

(84) Prin urmare, Grecia trebuie sd isi revizuiascd proiectele de sisteme de stimulente pentru realizarea obiectivelor de
capacitate pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si terminald, astfel incat dezavantajele financiare maxime
care decurg din aceste sisteme de stimulente s fie stabilite la un nivel care s aibd un impact semnificativ asupra
veniturilor expuse riscurilor, astfel cum se prevede in mod expres la articolul 11 alineatul (3) litera (a) din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, fapt care, in opinia Comisiei, ar trebui s conducd la un
dezavantaj financiar maxim mai mare sau egal cu 1 % din costurile determinate.

CONSTATARI REFERITOARE LA CIPRU

Evaluarea proiectelor de obiective de performantd in domeniul-cheie de performanti al capacititii

(85) Proiectele de obiective de capacitate propuse de Cipru, exprimate in minute de intirziere ATFM pe rutd per zbor, si
valorile de referintd nationale corespunzdtoare pentru PR3 stabilite in Planul de administrare a regelei din
septembrie 2021 sunt urmdtoarele:

2021 2022 2023 2024
Proiecte de obiective de capacitate
pentru serviciile de ruti ale
Ciprului, in minute de intirziere 0,10 0,30 0,40 0,30
ATFM per zbor
Valori de referintd pentru Cipru, in
minute de intarziere ATFM per zbor 0.10 0,16 0,15 0,15

(86) Comisia observd cd proiectele de obiective de capacitate propuse de Cipru pentru anii calendaristici 2021-2024
depisesc valorile de referintd nationale corespunzitoare stabilite in Planul de administrare a retelei din septembrie
2021. In acest sens, cea mai mare abatere a proiectelor de obiective de capacitate de la valorile de referinti nationale
corespunzitoare se observd pentru anul 2024, urmatd de obiectivele pentru anii 2023, respectiv 2022.
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(87) Comisia observd cd masurile de sporire a capacitatii prezentate in proiectul de plan de performantd cuprind o parte
din misurile stabilite in Planul de administrare a retelei din septembrie 2021. Aceste misuri includ consolidarea
personalului ATSP, investitii majore in modernizarea infrastructurii ATM, precum s§i mdasuri de restructurare a
spatiului aerian. In plus, in ceea ce priveste personalul, se preconizeazi o crestere a numirului de controlori de
trafic aerian activi din centrul de control regional din Nicosia cu 22 echivalente norma intreagd pe parcursul PR3.

(88) Cu toate acestea, Comisia observd cd mai multe masuri relevante de sporire a capacitdtii cuprinse in Planul de
administrare a retelei din septembrie 2021 nu sunt incluse in proiectul de plan de performanti prezentat de Cipru,
si anume imbundtitirea tehnicilor de management al fluxurilor de trafic aerian si al capacitatii, tranzitia citre noul
centru de control regional si un proiect in materie de excelentd operationald.

(89) Tindnd seama de faptul ci proiectele de obiective de capacitate ale Ciprului depdsesc valorile nationale de referintd
corespunzdtoare in ultimii trei ani calendaristici din PR3, se pare &, in ceea ce priveste punctul 2.1 litera (a) din
anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare 2019/317, mdsurile propuse nu vor fi suficiente pentru a satisface
cererea de trafic preconizatd, in special avand in vedere cresterea preconizata a traficului in cursul PR3.

(90)  Ciprul afirmi in proiectul siu de plan de performanti cd nu au putut fi stabilite obiective mai ambitioase din cauza
misurilor de reducere a costurilor pentru atingerea obiectivelor din domeniul-cheie de performantd al rentabilitatii,
precum si din cauza evolutiei situatiei geopolitice, care are un impact semnificativ asupra furnizirii de servicii de
navigatie aeriand.

(91) Cu toate acestea, avand in vedere criteriile de evaluare previzute la punctul 1.3 din anexa IV la Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/317, Comisia considerd ci informatiile si dovezile furnizate de Cipru in proiectul siu
de plan de performantd, inclusiv in ceea ce priveste circumstantele locale relevante, nu justifici abaterile
semnificative propuse ale obiectivelor de capacitate pentru servicile de rutd de la valorile de referintd
corespunzitoare.

(92) Pe baza constatdrilor din considerentele 85-91, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performanti al
Ciprului trebuie evaluate ca fiind necoerente cu obiectivele de performantd la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performantd al capacitatii.

Evaluarea proiectelor de obiective de performanti in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii

(93) Proiectele de obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd propuse de Cipru sunt urmdtoarele:

Valoare | Valoare

de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Ciprului refer- refer- 2021 2022 2023 2024
inta inta
2014 2019

Proiecte de obiective de rentabilitate
pentru serviciile de rutd, exprimate in cost 32,94 26,61 49,85 34,14 32,52 32,26
unitar determinat (in termeni reali la preturile EUR EUR EUR EUR EUR EUR
din 2017)

(94) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observi cd tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd la nivelul zonei tarifare
din Cipru, de + 4,9 % pe durata PR3, reprezintd o performantd mai slabd decat tendinta de la nivelul Uniunii pentru
aceeasi perioadd, de + 1,0 %.

(95) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia constatd ci tendinta costului unitar determinat pe termen lung pentru serviciile de ruti la nivelul
zonei tarifare a Ciprului pe durata PR2 si PR3, de gux2013: 0,2 % pe an, reprezintd o performantd mai slabd decat
tendinta pe termen lung la nivelul Uniunii pentru aceeasi perioadd, de guy2013. 1,3 %.

(96) 1In ceea ce priveste criteriul prevdzut la punctul 1.4 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observd cid valoarea de referingd a Ciprului pentru costul unitar determinat, de 26,61 EUR in
EUR2017, este cu 4,7 % mai scizutd decat valoarea de referintd medie, de 27,91 EUR in EUR2017, a grupului
comparativ relevant. Cu toate acestea, potrivit observatiilor Comisiei, costul unitar determinat pentru serviciile de
rutd din Cipru este cu 6,0 % peste media grupului comparativ in anul 2024.
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(97) In plus, este necesar si se examineze daci abaterile constatate mai sus de la criteriile stabilite la punctul 1.4 literele (a)
si (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 pot fi considerate necesare si proportionale
in sensul punctului 1.4 litera (d) din anexa respectiva.

(98) Comisia observi cd diferenta estimatd de organismul de evaluare a performantei dintre costurile determinate pentru
serviciile de rutd pentru PR3 raportate in proiectul de plan de performanta al Ciprului si costurile determinate care ar
fi necesare pentru a respecta tendinta costului unitar determinat la nivelul Uniunii pentru PR3 este de aproximativ
10 milioane EUR in EUR2017, observandu-se totodatd o abatere corespunzitoare de la tendinta pe termen lung la
nivelul Uniunii de aproximativ 6 milioane EUR in EUR2017.

(99) In ceea ce priveste criteriul specificat la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, Comisia remarcd faptul cd Ciprul a precizat in proiectul sdu de plan de performanta cd
abaterea costurilor de la tendinta costului unitar determinat la nivelul Uniuni si de la tendinta costului unitar
determinat pe termen lung la nivelul Uniunii se datoreazd mdsurilor necesare pentru atingerea obiectivelor de
capacitate, inclusiv sporirea efectivelor si modernizarea sistemului ATM existent, pentru a permite functionarea
unor sectoare suplimentare de control al traficului aerian (ATC). Proiectul de plan de performantd indici faptul cd in
cursul PR3 ar urma sd devind operationali noi controlori de trafic aerian, numdrul total al controlorilor de trafic
aerian activi fiind planificat sd ajungd la 100 de echivalente normd intreagd in 2024, in crestere de la 73 de
echivalente normd intreagd in 2019. Cu toate acestea, Comisia constatd ci Ciprul nu a cuantificat in proiectul siu de
plan de performantd impactul preconizat al costurilor masurilor prezentate avind ca scop indeplinirea obiectivelor
de capacitate locale.

(100) Trebuie remarcat faptul cd, din motivele mentionate in considerentele 85-91, proiectele de obiective de capacitate
stabilite de Cipru au fost considerate necoerente cu obiectivele de performantd corespunzitoare la nivelul Uniunii.
In absenta unor obiective de capacitate evaluate ca fiind coerente, Comisia consideri cd, in acest stadiu, nu isi poate
finaliza evaluarea referitoare la criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 in ceea ce priveste Ciprul, intrucit misurile planificate pentru
atingerea obiectivelor de capacitate pot fi modificate in contextul revizuirii necesare a obiectivelor de capacitate.

(101) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, trebuie remarcat faptul cd Ciprul face trimitere, in proiectul sdu de plan de performants,
la 0 masurd de restructurare planificatd care constd in stabilirea unei noi entitdti cu structurd corporativd pentru
furnizarea de servicii de navigatie aeriand in Cipru. Ciprul subliniazi cd prevede costuri de restructurare in raport cu
mdsura respectivd, dar precizeazd totodatd cd estimarea acestor costuri nu a fost posibild in momentul intocmirii
proiectului de plan de performanti. Prin urmare, proiectul de plan de performantd nu contine nicio justificare sau
detalii care s3 permitd Comisiei sd evalueze aplicabilitatea criteriului previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i)
in ceea ce priveste misura notificata. In consecintd, criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) nu este
indeplinit in privinta Ciprului.

(102) Pe baza constatdrilor din considerentele 93-101, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performanti al
Ciprului trebuie evaluate ca fiind necoerente cu obiectivele de performanti la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performanta al rentabilitatii.

CONSTATARI REFERITOARE LA LETONIA

Evaluarea proiectelor de obiective de performanti in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii

(103) Proiectele de obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd propuse de Letonia pentru PR3 sunt urmitoarele:

Valoare | Valoare

de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Letoniei refer- refer- 2021 2022 2023 2024
intd intd
2014 2019

Proiecte de obiective de rentabilitate
pentru serviciile de rutd, exprimate in cost 27,90 23,61 40,07 31,28 29,14 26,83
unitar determinat (in termeni reali la preturile EUR EUR EUR EUR EUR EUR
din 2017)
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(104) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observa ci tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de ruti la nivelul zonei tarifare a
Letoniei, de + 3,3 % pe an pe durata PR3, reprezintd o performantd mai slabd decat tendinta de la nivelul Uniunii
pentru aceeasi perioadd, de + 1,0 %.

(105) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia constatd cd tendinta costului unitar determinat pe termen lung pentru serviciile de ruti la nivelul
zonei tarifare a Letoniei pe durata PR2 si PR3, de guy013: 0,4 % pe an, reprezintd o performantd mai slabd decat
tendinta pe termen lung la nivelul Uniunii pentru aceeasi perioadd, de g#y2013 1,3 %.

(106) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observa ci valoarea de referintd a Letoniei pentru costul unitar determinat, de 23,61 EUR in
EUR2017, este cu 17,2 % mai scizutd decat valoarea de referintd medie, si anume 28,51 EUR in EUR2017, a
grupului comparativ relevant. Potrivit observatiilor Comisiei, costul unitar determinat pentru serviciile de rutd al
Letoniei pentru 2024 va continua si fie cu 15 % mai mic decat media grupului comparativ.

(107) in plus, este necesar si se examineze daci abaterile constatate mai sus de la criteriile stabilite la punctul 1.4 literele (a)
si (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 pot fi considerate necesare si proportionale
in sensul punctului 1.4 litera (d) din anexa respectiva.

(108) Comisia observi ci diferenta estimatd de organismul de evaluare a performantei dintre costurile determinate pentru
serviciile de rutd pentru PR3 raportate in proiectul de plan de performanti al Letoniei si costurile determinate care ar
fi necesare pentru a respecta tendinta costului unitar determinat la nivelul Uniunii pentru PR3 este de aproximativ 2
milioane EUR in EUR2017, observandu-se totodatd o abatere corespunzitoare de la tendinta pe termen lung la
nivelul Uniunii de aproximativ 2 milioane EUR in EUR2017.

(109) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, Comisia constatd ci Letonia prevede in proiectul de plan de performantd anumite mésuri
luate de citre furnizorul de servicii de navigatie aeriand (LGS) in vederea atingerii obiectivelor de capacitate locale.

(110) Comisia observa cd, dupd implementarea unor mdsuri de reducere a costurilor in 2020 si 2021, LGS intentioneaza
sd isi mireascd costurile cu personalul si costurile de amortizare in anii rimasi din PR3 pentru a face fatd redresarii
traficului preconizate in perioada 2022-2024 si pentru a atenua volumul de muncd crescut ca urmare a
redirectiondrilor in jurul spatiului aerian al Belarusului.

(111) In ceea ce priveste masurile legate de personal, Comisia observd ci LGS intentioneazd si creascd numdrul
controlorilor de trafic aerian de rutd activi in cursul PR3 cu noud echivalente normi intreagi in perioada
2020-2021 si un echivalent normd intreagd in 2022-2024. Este recunoscut faptul cd ANSP a instituit acest
program de pregitire a controlorilor de trafic aerian inainte de pandemie, pentru a face fatd cresterii preconizate a
traficului si a evita in viitor aparitia unor intarzieri ATFM pe rutd cum au fost cele inregistrate in PR2.

(112) In ceea ce priveste politica de remunerare, Comisia observi c4, incepand din 2022, LGS intentioneaza si reinstituie
unele dintre obligatiile sale fatd de angajati, inclusiv o majorare convenitd a salariului brut de 8 %, care a fost
suspendatd temporar in timpul crizei. In plus, Letonia se asteaptd s suporte cresteri salariale suplimentare ca
urmare a unei cresteri generale a salariului mediu national.

(113) In ceea ce priveste investitiile planificate in active fixe, Comisia observa ci LGS intentioneazd s reia diferite proiecte
de investitii in PR3, sub rezerva performantei financiare a LGS si a redresdrii efective a traficului. Conform
observatiilor Comisiei, costurile de amortizare ale celor patru ,noi investitii majore” si ale ,altor investitii noi”
raportate de LGS ar trebui sd creascd considerabil in 2023. Cu toate acestea, contributia acestor investitii la
asigurarea capacitdtii viitoare nu este justificata in proiectul de plan de performanta al Letoniei.

(114) Comisia recunoaste cd recrutarea de controlori de trafic aerian suplimentari si reluarea investitiilor in active fixe care
sporesc capacitatea ar putea fi motive intemeiate pentru abaterea de la tendintele DUC la nivelul Uniunii in vederea
asigurdrii capacitdtii necesare pe termen lung. Cu toate acestea, Comisia nu a putut stabili, pe baza informatiilor
cuprinse in proiectul de plan de performantd al Letoniei, ci majorarea indicatd a salariilor personalului ar fi o
mdsurd necesard §i proportionald pentru atingerea obiectivelor locale de performantd in domeniul capacititii si ar
putea fi invocatd pentru a justifica o abatere de la tendintele DUC la nivelul Uniunii.
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(115) In plus, in ceea ce priveste costul capitalului propus de Letonia, Comisia a constatat, pe baza evaluirii efectuate de
organismul de evaluare a performantei, cd acesta prezintd o anomalie in ceea ce priveste rentabilitatea capitalului
propriu planificatd, care nu a fost stabilitd la un nivel proportional cu expunerea la riscul financiar a furnizorului de
servicii de navigatie aeriand. Aceasta determind pe durata PR3 un cost al capitalului care este cu aproximativ
1,5 milioane EUR mai ridicat decat riscul financiar suportat ca urmare a mecanismului de impdrtire a riscurilor in
materie de trafic. Acest excedent nu poate fi justificat invocand indeplinirea obiectivelor de capacitate.

(116) Prin urmare, Comisia considera cd Letonia nu a demonstrat in mod adecvat cd abaterile mentionate in considerentul
108 ar putea fi atribuite exclusiv costurilor determinate suplimentare legate de misurile necesare pentru atingerea
obiectivelor de performanti locale in domeniul-cheie de performanti al capacititii. in consecint, criteriul prevazut
la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 nu este
indeplinit in privinta Letoniei.

(117) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (ii) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, este suficient si se mentioneze cd Letonia nu a prezentat in proiectul siu de plan de
performantd nicio masurd de restructurare care ar justifica o abatere de la tendinta costului unitar determinat la
nivelul Uniunii sau de la tendinta costului unitar determinat pe termen lung la nivelul Uniunii. In consecint,
criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) nu este indeplinit in privinta Letoniei.

(118) In plus, examinarea principalilor factori si parametri mentionati la punctul 2.1 litera (d) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 care stau la baza proiectelor de obiective de performanta din
domeniul-cheie de performanti al rentabilitdtii a dus la urmitoarele constatiri referitoare la valorile de referintd si la
costurile pensiilor pentru 2014 si 2019.

(119) in primul rand, Comisia observa ci, incepand din 2020, Letonia alocd regiunii de informare a zborurilor Vilnius
(,FIR Vilnius”) o parte din baza sa de cost care corespunde costurilor serviciilor ATM si serviciilor de comunicatii,
navigatie si supraveghere (CNS) furnizate pe ruta NINTA — ADAXA. Cu toate acestea, proiectul de plan de
performanta al Letoniei raporteazd valori de referintd care sunt egale cu costurile reale din 2014 i, respectiv, 2019,
fard deducerea costurilor legate de ruta NINTA — ADAXA. Pe baza avizului organismului de evaluare a performantei,
Comisia considerd ci ajustdrile valorilor de referintd ale costurilor si traficului din 2014 si 2019 din Letonia sunt
necesare pentru ca aceste valori si fie comparabile cu costurile determinate din PR3 si pentru a permite o evaluare
exactd a obiectivelor de rentabilitate ale Letoniei pentru PR3.

(120) In al doilea rand, pe baza avizului organismului de evaluare a performantei, Comisia considerd cd Letonia trebuie sd
reevalueze sau si justifice mai bine costurile determinate propuse in ceea ce priveste pensiile, intrucat cota
proportionald a acestor costuri pare anormal de ridicata in raport cu baza de cost totala.

(121) Pe baza constatdrilor din considerentele 103-120, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performanta al
Letoniei trebuie evaluate ca fiind necoerente cu obiectivele de performanti la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performanta al rentabilitatii.

CONSTATARI REFERITOARE LA MALTA

Evaluarea proiectelor de obiective de performanti in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii

(122) Proiectele de obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd propuse de Malta pentru PR3 sunt urmitoarele:

Valoare | Valoare

de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Maltei refer- refer- 2021 2022 2023 2024
intd intd
2014 2019

Proiecte de obiective de rentabilitate
pentru serviciile de rutd, exprimate in cost 21,50 22,98 44,08 31,85 24,83 24,85
unitar determinat (in termeni reali la preturile EUR EUR EUR EUR EUR EUR
din 2017)
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(123) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observa ci tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de ruti la nivelul zonei tarifare a
Maltei, de + 2,0 % pe an pe durata PR3, reprezintd o performantd mai slabd decat tendinta de la nivelul Uniunii
pentru aceeasi perioadd, de + 1,0 %.

(124) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia constatd cd tendinta costului unitar determinat pe termen lung pentru serviciile de rutd la nivelul
zonei tarifare a Maltei pe durata PR2 si PR3, de + 1,6 % pe an, reprezintd o performantd mai slaba decat tendinta pe
termen lung la nivelul Uniunii pentru aceeasi perioadd, de gux2013; 1,3 %.

(125) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observd cd valoarea de referintd a Maltei pentru costul unitar determinat, de 22,98 EUR in
EUR2017, este cu 19,7 % mai scdzutd decit valoarea de referintd medie, si anume 28,64 EUR in EUR2017, a
grupului comparativ relevant. Potrivit observatiilor Comisiei, costul unitar determinat pentru serviciile de ruta al
Maltei pentru 2024 va continua si fie cu 22,1 % mai mic decit media grupului comparativ.

(126) In plus, este necesar si se examineze daci abaterile constatate mai sus de la criteriile stabilite la punctul 1.4 literele (a)
si (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 pot fi considerate necesare si proportionale
in sensul punctului 1.4 litera (d) din anexa respectiva.

(127) Comisia observd cd diferenta estimatd de organismul de evaluare a performantei dintre costurile determinate pentru
serviciile de rutd pentru PR3 raportate in proiectul de plan de performantd al Maltei si costurile determinate care ar fi
necesare pentru a respecta tendinta costului unitar determinat la nivelul Uniunii pentru PR3 este de aproximativ
1 milion EUR in EUR2017, observandu-se totodatd o abatere corespunzitoare de la tendinta pe termen lung la
nivelul Uniunii de aproximativ 5,8 milioane EUR in EUR2017.

(128) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, Malta a prevdzut in proiectul siu de plan de performantd anumite masuri si investitii legate
de atingerea obiectivelor de capacitate locale.

(129) In special, Comisia observi c3, pani in 2024, MATSA intentioneazd s3 angajeze patru specialisti tehnici ca personal
electronist pentru siguranta traficului aerian si cinci controlori de trafic aerian. Cu toate acestea, noii controlori de
trafic aerian vor incepe cu o calificare pentru turnul de control si, prin urmare, costurile cu personalul aferente sunt
planificate sa fie alocate initial in cea mai mare parte serviciilor de navigatie aeriand terminald. Comisia observa
totodatd cd, incepand din 2023, MATSA intentioneazd si majoreze remuneratiile personalului in urma unei
inghetdri a salariilor pe o perioadd de doi ani, convenitd in mod colectiv cu personalul sdu, pentru a reduce costurile
in timpul pandemiei.

(130) Comisia observd ci MATSA intentioneazd si creasci alte costuri de functionare in scopul imbunatdtirii
competentelor personalului §i al furnizdrii pregdtirii necesare pentru a permite asigurarea capacititii viitoare.
Comisia observd totodatd cd MATSA raporteazd cd majorarea primelor de asigurare si inflatia sunt alti factori-cheie
care determina alte costuri de functionare suplimentare.

(131) Organismul de evaluare a performantei raporteazd cd MATSA intentioneaza sd isi majoreze in mod semnificativ
costurile de amortizare pe parcursul PR3. Cu toate acestea, Comisia nu a primit nicio dovada cd aceastd majorare a
costurilor de amortizare poate fi justificatd de masuri legate de capacitate, intrucat proiectul de plan de performantd
al Maltei nu oferd detalii cu privire la contributia la capacitate a noilor investitii planificate in PR3.

(132) Comisia considerd cd o crestere a numdrului de angajati ai ANSP pentru a face fatd capacititii preconizate viitoare ar
putea fi un motiv valabil pentru o abatere in temeiul punctului 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 in ceea ce priveste Malta. Cu toate acestea, din cauza
informatiilor insuficiente din proiectul de plan de performanti, Comisia nu a fost in masurd sd stabileascd dacid
cresterile raportate ale salariilor personalului si investitiile planificate in active fixe sunt necesare si proportionale in
vederea atingerii obiectivelor de capacitate locale, putind fi asadar invocate pentru a justifica o abatere de la
tendintele DUC la nivelul Uniunii.

(133) Prin urmare, Comisia considerd cd Malta nu a demonstrat in mod adecvat ci abaterile mentionate in considerentele
128-132 ar putea fi atribuite exclusiv costurilor determinate suplimentare legate de mdsurile necesare pentru
atingerea obiectivelor de performant locale in domeniul-cheie de performanti al capacititii. In consecintd, criteriul
prevazut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317
nu este indeplinit in privinta Maltei.
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(134) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, este suficient s3 se mentioneze ci Malta nu a prezentat in proiectul sdu de plan de
performantd nicio masurd de restructurare care ar justifica o abatere de la tendinta costului unitar determinat la
nivelul Uniunii sau de la tendinta costului unitar determinat pe termen lung la nivelul Uniunii. In consecint,
criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) nu este indeplinit in privinta Maltei.

(135) Pe baza constatarilor din considerentele 122-134, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performanti al
Maltei trebuie evaluate ca fiind necoerente cu obiectivele de performanti la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performanta al rentabilitatii.

Revizuirea proiectelor de obiective de rentabilitate pentru serviciile de navigatie aeriani terminala

(136) Comisia isi exprimd ingrijorarea in legdturd cu proiectele de obiective de performantd in domeniul rentabilitatii
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald din Malta, in conformitate cu punctul 2.1 litera (c) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

(137) In primul rand, la compararea tendintei costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriana terminald cu
tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd in PR3, Comisia a constatat cd tendinta costului unitar
determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald din zona tarifard terminald a Maltei, de 4,3 %, este mai
mare decat tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd la nivelul zonei tarifare, de + 2,0 % pe
parcursul PR3.

(138) in al doilea rind, Comisia observd ci proiectele de obiective pentru tendinta costului unitar determinat pentru
serviciile de navigatie aeriand terminald din zona tarifard terminald a Maltei, de + 4,3 % pe parcursul PR3, depasesc
tendinta reald a costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriana terminald observatd pe parcursul
PR2,de + 0,6 %.

(139) Prin urmare, Comisia considerd ci Malta trebuie si ofere mai multe justificdri pentru obiectivele de rentabilitate
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald in lumina observatiilor de mai sus sau sd revizuiascd in sens

descrescdtor proiectele de obiective pentru costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald
pentru PR3.

CONSTATARI REFERITOARE LA ROMANIA

Evaluarea proiectelor de obiective de performanti in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii

(140) Proiectele de obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd propuse de Romania pentru PR3 sunt urmdtoarele:

Valoare | Valoare

de de 2020
Zona tarifard de ruti a Romaniei refer- refer- 2021_ 2022 2023 2024
inta inta
2014 2019
Proiecte de obiective de rentabilitate 165,00 | 155,38 | 298,87 | 191,50 | 174,25 174,33

pentru serviciile de rutd, exprimate in cost RON RON RON RON RON RON

unitar determinat (in termeni reali la preturile
din 2017) 36,13 34,03 65,45 41,94 38,16 38,18

EUR EUR EUR EUR EUR EUR

(141) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observi cd tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd la nivelul zonei tarifare a
Romaniei, de + 2,9 % pe an pe durata PR3, reprezintd o performantd mai slabd decat tendinta de la nivelul Uniunii
pentru aceeasi perioadd, de + 1,0 %.

(142) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia constatd cd tendinta costului unitar determinat pe termen lung pentru serviciile de ruti la nivelul
zonei tarifare a Romaniei pe durata PR2 si PR3, de + 0,6 % pe an, reprezinti o performantd mai slaba decat tendinta
pe termen lung la nivelul Uniunii pentru aceeasi perioadd, de gx2013. 1,3 %.

(143) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observa ci valoarea de referintd a Romaniei pentru costul unitar determinat, de 34,03 EUR in
EUR2017, este cu 14,6 % mai scdzutd decit valoarea de referintd medie, si anume 39,84 EUR in EUR2017, a
grupului comparativ relevant. Potrivit observatiilor Comisiei, costul unitar determinat pentru serviciile de rutd al
Romaniei pentru 2024 va continua sa fie cu 9,0 % mai mic decit media grupului comparativ.
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(144) In plus, este necesar si se examineze daci abaterile constatate mai sus de la criteriile stabilite la punctul 1.4 literele (a)
si (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 pot fi considerate necesare si proportionale
in sensul punctului 1.4 litera (d) din anexa respectiva.

(145) Comisia observd cd diferenta estimatd de organismul de evaluare a performantei dintre costurile determinate pentru
serviciile de rutd pentru PR3 raportate in proiectul de plan de performantd si costurile determinate care ar fi necesare
pentru a respecta tendinta costului unitar determinat la nivelul Uniunii pentru PR3 este de aproximativ 15 milioane
EUR in EUR2017, observindu-se totodatd o abatere corespunzitoare de la tendinta pe termen lung la nivelul Uniunii
de aproximativ 32 de milioane EUR in EUR2017.

(146) In ceea ce priveste criteriul specificat la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, Comisia constatd cd Romania raporteazd in proiectul de plan de performantd faptul cd
furnizorul de servicii de navigatie aeriand de rutd, ROMATSA, va suporta costuri determinate suplimentare in cursul
PR3 pentru a implementa masuri care vizeazd atingerea obiectivelor de capacitate locale. Masurile invocate de
Romania se referd in principal la costurile cu personalul si la costurile de formare, urmate de costurile de investitii.

(147) Comisia observd ci ROMATSA intentioneazd si suporte costuri de personal si alte costuri de functionare
suplimentare pentru a recruta si a forma noi controlori de trafic aerian de ruti. Romania justificd planul de
recrutare si formare propus prin necesitatea de a inlocui un val mare de pensiondri planificate, care ar urma sd
atingd nivelul maxim in PR4. Romania subliniazi cd planul va incepe din PR3, avind in vedere cd este nevoie de trei
pand la cinci ani pentru a forma un controlor de trafic aerian cu licentd deplind. Cu toate acestea, organismul de
evaluare a performantei a constatat cd, intrucat nivelul costurilor asociate planului de recrutare este unul ridicat,
acestea trebuie sustinute de dovezi si justificiri suplimentare. Pe baza avizului organismului de evaluare a
performantei, Comisia considerd ¢ ROMATSA trebuie, in special, si ofere explicatii suplimentare cu privire la
modul in care au fost calculate costurile cu personalul si cu formarea pentru fiecare echivalent normd intreaga.

(148) In ceea ce priveste costurile de investitii, Comisia observi ci proiectul de plan de performanti al Romaniei subliniaza
necesitatea de a suporta costuri de amortizare si costuri ale capitalului suplimentare pentru a implementa
urmdtoarele proiecte: sistemul ATM etapa 1 faza 1 (care a inceput in PR2 si se amortizeazd din 2020) si etapa 1
faza 2 (care a inceput in PR2 si se amortizeazd din 2022), instrumentul de analizd a complexitdtii traficului
planificat sa fie implementat in 2024 si contractul de servicii de legaturi de date (Datalink).

(149) In ceea ce priveste costurile sistemului ATM, organismul de evaluare a performantei a constatat in raportul siu de
monitorizare privind PR2 ci cheltuielile de capital pentru etapa 1 faza 2 previzute pentru PR2 nu au fost realizate
pe parcursul intregii perioade de referintd, iar costurile totale efective de investitii au fost semnificativ mai mici decat
cele stabilite in planul de performanta pentru PR2. in ansamblu, organismul de evaluare a performantei estimeaz3 ca,
in cursul PR2, utilizatorii spatiului aerian au platit 32,5 milioane EUR pentru investitii care nu s-au concretizat si nu
se stie dacd aceastd sumd le va fi rambursatd. Organismul de evaluare a performantei a concluzionat ci costurile
suplimentare invocate de Romdnia drept abatere pentru atingerea obiectivelor de capacitate locale pentru serviciile
de rutd in PR3 nu sunt, prin urmare, justificate.

(150) Trebuie remarcat faptul cd, pe baza evaludrii efectuate de organismul de evaluare a performantei, Comisia a constatat
cd costul capitalului propus de Romania nu a fost stabilit la un nivel proportional cu nivelul eficient al costului
capitalului. Aceasta determind pe durata PR3 un cost al capitalului care este cu 16 milioane EUR mai ridicat decat
riscul financiar suportat ca urmare a mecanismului de impdrtire a riscurilor in materie de trafic. Acest excedent nu
poate fi justificat invocind indeplinirea obiectivelor de capacitate.

(151) Avand in vedere considerentele 146-150 si avizul organismului de evaluare a performantei, Comisia concluzioneazd
cd criteriul prevdzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317 nu este indeplinit in privinta Romaniei.

(152) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (ii) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, este suficient sd se mentioneze ci Romania nu a prezentat in proiectul sdu de plan de
performantd nicio masurd de restructurare care ar justifica o abatere de la tendinta costului unitar determinat la
nivelul Uniunii sau de la tendinta costului unitar determinat pe termen lung la nivelul Uniunii. In consecint3,
criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) nu este indeplinit in privinta Romaniei.
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(153) Pe baza constatdrilor din considerentele 140-152, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performantd al
Romaniei trebuie evaluate ca fiind necoerente cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performanta al rentabilitatii.

Revizuirea proiectelor de obiective de rentabilitate pentru serviciile de navigatie aeriana terminald

(154) Comisia isi exprimd ingrijorarea in legiturd cu proiectele de obiective de performantd in domeniul rentabilitatii
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald din Romania, in conformitate cu punctul 2.1 litera (c) din anexa IV
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

(155) In primul rand, la compararea tendintei costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriana terminald cu
tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd in PR3, Comisia a constatat cd tendinta costului unitar
determinat pentru serviciile de navigatie aerian terminald din zona tarifard terminald a Romaniei, de + 4,3 %, este
mai mare decit tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd la nivelul zonei tarifare, de + 2,9 % pe
parcursul PR3.

(156) In al doilea rand, Comisia observd ci proiectele de obiective pentru tendinta costului unitar determinat pentru
serviciile de navigatie aeriand terminald din zona tarifard terminald a Romaniei, de + 4,3 % pe parcursul PR3,
depisesc tendinta reald a costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald observatd pe
parcursul PR2, de gix2013: 3,1 %.

(157) Prin urmare, Comisia considerd ci Romania trebuie si ofere mai multe justificiri pentru obiectivele de rentabilitate
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald in lumina observatiilor de mai sus sau sd revizuiascd in sens
descrescdtor proiectele de obiective pentru costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald
pentru PR3.

Revizuirea sistemelor de stimulente mentionate la articolul 11 din Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, in completarea evaludrii de citre Comisie a proiectelor de obiective de capacitate

(158) In ceea ce priveste elementele de revizuit previzute la punctul 2.1 litera (f) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, Comisia observa ci sistemul de stimulente pentru capacitatea serviciilor de navigatie aeriand
terminald propus in proiectul de plan de performantd al Romaniei cuprinde un dezavantaj financiar maxim care se
ridicd la 0,50 % din costurile determinate si un avantaj financiar maxim de 0,50 % din costurile determinate.

(159) In privinta sistemului de stimulente pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, pe baza expertizei oferite de
organismul de evaluare a performantei, Comisia are indoieli serioase cu privire la faptul cd dezavantajul financiar
maxim propus, care se ridicd la 0,50 % din costurile determinate, ar avea un impact semnificativ asupra veniturilor
expuse riscurilor, aga cum se prevede la articolul 11 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/317.

(160) Prin urmare, Romania trebuie si isi revizuiascd proiectul de sistem de stimulente pentru realizarea obiectivelor de
capacitate pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, astfel incit dezavantajul financiar maxim care decurge
din acest sistem de stimulente s fie stabilit la un nivel care sd aibd un impact semnificativ asupra veniturilor expuse
riscurilor, astfel cum se prevede in mod expres la articolul 11 alineatul (3) litera (a) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, fapt care, in opinia Comisiei, ar trebui sd conduci la un dezavantaj financiar maxim mai
mare sau egal cu 1 % din costurile determinate.

CONSTATARI REFERITOARE LA SUEDIA

Evaluarea proiectelor de obiective de performanti in domeniul-cheie de performanti al rentabilitatii

(161) Proiectele de obiective de rentabilitate pentru serviciile de rutd propuse de Suedia pentru PR3 sunt urmdtoarele:

Valoare | Valoare
de de 2020-

Zona tarifard de rutd a Suediei refer- refer- 2021 2022 2023 2024

intd intd

2014 2019
Proiecte de obiective de rentabilitate 522,30 | 567,11 | 1361,88 | 676,24 | 605,51 570,87
pentru serviciile de rutd, exprimate in cost SEK SEK SEK SEK SEK SEK
unitar determinat (in termeni reali la preturile
din 2017) 5422 | 5887 | 141,38 | 7020 | 62,86 | 59,26

EUR EUR EUR EUR EUR EUR




12.5.2022 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 135/23

(162) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (a) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observa ci tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de ruti la nivelul zonei tarifare a
Suediei, de + 0,2 % pe an pe durata PR3, reprezintd o performantd mai bund decat tendinta de la nivelul Uniunii
pentru aceeasi perioadd, de + 1,0 %.

(163) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (b) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia constatd cd tendinta costului unitar determinat pe termen lung pentru serviciile de ruti la nivelul
zonei tarifare a Suediei pe durata PR2 §i PR3, de + 1,0 % pe an, reprezintd o performantd mai slabd decat tendinta pe
termen lung la nivelul Uniunii pentru aceeasi perioadd, de g#x2013: 1,3 %.

(164) In ceea ce priveste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/317, Comisia observa cd valoarea de referintd a Suediei pentru costul unitar determinat, de 58,87 EUR in
EUR2017, este cu 31,6 % mai ridicatd decat valoarea de referintd medie, si anume 44,74 EUR in EUR2017, a
grupului comparativ relevant. Comisia observa ca aceastd diferentd se accentueazd in cursul PR3, deoarece costul
unitar determinat pentru serviciile de rutd din Suedia pentru 2024 este cu 41,8 % mai mare decit media grupului
comparativ.

(165) Este necesar si se examineze daci abaterile constatate mai sus de la criteriile stabilite la punctul 1.4 literele (b) si (c)
din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 pot fi considerate necesare §i proportionale in
sensul punctului 1.4 litera (d) din anexa respectiva.

(166) Comisia observi ci diferenta estimati de organismul de evaluare a performantei dintre costurile determinate pentru
serviciile de rutd pentru PR3 raportate in proiectul de plan de performanti al Suediei si costurile determinate care ar
fi necesare pentru a respecta tendinta pe termen lung la nivelul Uniunii este de aproximativ 43 de milioane EUR in
EUR2017.

(167) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, Comisia constatd cd Suedia prevede in proiectul de plan de performanti o serie de mdsuri
luate in vederea atingerii obiectivelor de capacitate locale.

(168) In special, Comisia observd cd principalul furnizor de servicii de navigatie aeriani de rutd, si anume LFV,
intentioneazd si formeze noi controlori de trafic aerian pentru a face fatd pensiondrilor care vor avea loc in anii
rimasi din PR3. Suedia raporteazd o crestere netd planificatd in cursul PR3 de 14 controlori de trafic aerian in
echivalent normi intreagd in centrul de control regional din Malmo si de 14 controlori de trafic aerian in echivalent
normd intreagd in centrul de control regional din Stockholm. Cu toate acestea, Comisia constatd cd Suedia nu a
cuantificat in proiectul siu de plan de performantd impactul preconizat al acestor misuri legate de personal asupra
costurilor.

(169) Comisia observi cd, pe langd costurile cu personalul, Suedia raporteazd ci cea mai mare noud investitie majora a LVF
este ,extinderea serviciilor de turn de control la distantd” in Stockholm si patru aeroporturi conectate (Kiruna, Umes,
Ostersund, Malmé). Costurile determinate ale ,extinderii serviciilor de turn de control la distant” se ridicd la 11 %
din costurile determinate totale ale investitiilor din cursul PR3. Comisia observa cd, in general, turnurile de control
la distantd sunt investitii care furnizeazd servicii de trafic aerian in aeroporturi si, prin urmare, ar trebui si fie
alocate in principal serviciilor de navigatie aeriand terminald. Cu toate acestea, proiectul de plan de performanta al
Suediei alocd 75 % din costurile ,extinderii serviciilor de turn de control la distantd” serviciilor de rut, fird a oferi o
justificare cu privire la sfera geograficd si la natura acestor servicii. Comisia observd, de asemenea, ci utilizatorii
spatiului aerian au pus sub semnul intrebdrii justificarea comerciald a acestei investitii in cursul consultdrilor.
Comisia considerd cd Suedia trebuie si revizuiascd sau si fundamenteze mai bine argumentele economice si
alocarea costurilor acestei investitii si si rispunda preocupdrilor exprimate de utilizatorii spatiului aerian.

(170) Comisia observd cd restul investitiilor noi planificate de Suedia se ridicd la 33 % din costurile determinate totale ale
investitiilor din cursul PR3. Proiectul de plan de performantd al Suediei mentioneazd alte investitii noi care constau
in inlocuiri si/sau modernizari legate de sistemele de comunicatii, de radio, de mijloacele de navigatie, precum si de
sistemele de rezervi si de sprijin pentru ATS. Cu toate acestea, Comisia observi ci proiectul de plan de performantad
al Suediei nu furnizeazd informatii cu privire la modul in care fiecare dintre aceste alte investitii noi va contribui la
atingerea obiectivelor de capacitate locale.

(171) Avand in vedere considerentele 167-170, Comisia considerd cd Suedia nu a demonstrat in mod adecvat ci abaterea
mentionatd in considerentul 166 poate fi atribuitd exclusiv costurilor determinate suplimentare legate de misurile
necesare pentru atingerea obiectivelor locale de performantd in domeniul capacititii. In consecintd, criteriul
prevazut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317
nu este indeplinit in privinta Suediei.
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(172) In ceea ce priveste criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (ii) din anexa IV la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/317, este suficient si se mentioneze ci Suedia nu a prezentat in proiectul siu de plan de
performantd nicio misurd de restructurare care ar justifica o abatere de la tendinta costului unitar determinat la
nivelul Uniunii sau de la tendinta costului unitar determinat pe termen lung la nivelul Uniunii. In consecint,
criteriul previzut la punctul 1.4 litera (d) subpunctul (i) nu este indeplinit in privinta Suediei.

(173) In plus, examinarea principalilor factori si parametri mentionati la punctul 2.1 litera (d) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 care stau la baza proiectelor de obiective de performantd din
domeniul-cheie de performantd al rentabilitatii a dus la urmdtoarele constatdri referitoare la valoarea de referintd, la
costul capitalului si la pensii pentru 2019.

(174) Comisia observd ca Suedia propune ajustarea valorii de referintd din 2019 pentru a tine seama de introducerea a trei
noi aeroporturi in sistemul de tarife de rutd incepand cu 2020. Organismul de evaluare a performantei constatd ci
cea mai mare parte a acestei ajustdri se referd la Aeroportul Scandinavian Mountains, unde ANSP SDATS furnizeazi
servicii ATC. Proiectul de plan de performanti raporteazd ci multe aeroporturi suedeze furnizeaza servicii de rutd.
Suedia indicd faptul ci este mai rentabil sd permitd aeroporturilor si furnizeze servicii de rutd si servicii de control
de apropiere, deoarece regiunile de control terminal din aeroporturile suedeze sunt vaste si indepartate din punct de
vedere geografic.

(175) Proiectul de plan de performantd al Suediei indicd faptul cd includerea celor trei noi aeroporturi in sistemul de tarife
de rutd nu transferd responsabilitdti sau costuri intre furnizorii de servicii de navigatie aeriand care sunt deja inclusi
in sistem. Organismul de evaluare a performantei a constatat ci aceastd ajustare nu este explicatd in mod clar in
proiectul de plan de performanti al Suediei.

(176) Pe baza avizului organismului de evaluare a performantei, Comisia considerd cd Suedia trebuie si reevalueze sumele
propuse a fi contabilizate ca rentabilitate a capitalurilor proprii in cadrul costului capitalului pentru LFV. Organismul
de evaluare a performantei estimeazi cd, in cursul PR3, costul capitalului raportat depiseste cu 1,3 milioane EUR
costul eficient al capitalului. in mod specific, Comisia si organismul de evaluare a performantei observa c4 intervalul
de costuri ale capitalurilor proprii propus de Suedia pentru LFV, care se situeazd intre 0,7 % si 1,9 %, este mai mare
decat costul capitalului propriu permis de guvernul suedez pentru LFV, care se ridicd la 0,0 %. Comisia observa cd
costul capitalului propus al LFV include o rentabilitate a capitalului propriu al mai multor acroporturi suedeze care
furnizeazd servicii de rutd. Comisia considerd cd Suedia trebuie si clarifice si sd justifice includerea acestor
aeroporturi in toate elementele de cost ale LFV sau sd isi revizuiascd propunerea in consecintd.

(177) Pe baza avizului organismului de evaluare a performantei, Comisia considerd cd Suedia trebuie si reevalueze
costurile pensiilor propuse. Organismul de evaluare a performantei a constatat ci ponderea medie a costurilor
pensiilor LFV pe durata PR3 este semnificativ mai mare decit media la nivelul Uniunii. De asemenea, acesta a
constatat ci contributiile asociate sistemului public de pensii sunt incluse in costurile cu personalul drept costuri de
asigurdri sociale mai degraba decit in costurile pensiilor identificate separat in tabelele de raportare. Organismul de
evaluare a performantei indicd faptul ci costurile pensiilor sunt, de asemenea, inregistrate in costul capitalului,
deoarece creantele restante legate de costurile pensiilor din perioadele de referintd anterioare sunt incluse in baza de
active. Organismul de evaluare a performantei concluzioneazd ci lipsa de transparentd a ipotezelor privind sistemul
de beneficii determinate ar putea deveni o problema pentru verificarea costurilor scutite din PR3. Comisia considerd
cd Suedia trebuie sd raporteze in mod transparent costurile pensiilor in randul separat al costurilor pensiilor din
tabelele de raportare.

(178) Pe baza constatdrilor din considerentele 161-177, obiectivele propuse incluse in proiectul de plan de performanti al
Suediei trebuie evaluate ca fiind necoerente cu obiectivele de performantd la nivelul Uniunii in domeniul-cheie de
performantd al rentabilitatii.

Revizuirea proiectelor de obiective de rentabilitate pentru serviciile de navigatie aeriand terminald

(179) Comisia isi exprimd ingrijorarea in legiturd cu proiectele de obiective de performantd in domeniul rentabilitatii
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald din Suedia, in conformitate cu punctul 2.1 litera (c) din anexa IV la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

(180) In primul rand, la compararea tendintei costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriana terminald cu
tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd in PR3, Comisia a constatat ci tendinta costului unitar
determinat pentru serviciile de navigatie acriani terminald din zona tarifard terminali a Suediei, de + 0,9 %, este mai
mare decat tendinta costului unitar determinat pentru serviciile de rutd la nivelul zonei tarifare, de + 0,2 % pe
parcursul PR3.
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(181) in al doilea rand, Comisia observd ci proiectele de obiective pentru tendinta costului unitar determinat pentru
serviciile de navigatie aeriand terminald din zona tarifard terminald a Suediei, de + 0,9 % pe parcursul PR3, depisesc
tendinta reald a costului unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald observati pe parcursul
PR2, de gx015. 5,8 %.

(182) In al treilea rand, la compararea proiectelor de obiective nationale privind tendinta costului unitar determinat pentru
serviciile de navigatie aeriand terminali cu performantele unor aeroporturi similare pentru PR3, Comisia observa ci,
in cazul aeroportului Stockholm Arlanda, costul unitar determinat estimat depdseste cu o marjd limitatd costul
unitar determinat median al grupului comparativ relevant.

(183) Prin urmare, Comisia considerd cd Suedia trebuie sd ofere mai multe justificdri pentru obiectivele de rentabilitate
pentru serviciile de navigatie aeriand terminald in lumina observatiilor de mai sus sau sd revizuiascd in sens
descrescdtor proiectele de obiective pentru costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand terminald
pentru PR3.

CONCLUZII

(184) Pe baza evaludrii prezentate in considerentele 21-183, Comisia a constatat cd proiectele de planuri de performantd la
nivel national si la nivel de bloc functional de spatiu aerian prezentate de Belgia, Germania, Grecia, Franta, Cipru,
Letonia, Luxemburg, Malta, Térile de Jos, Romania si Suedia contin anumite obiective de performantd care nu sunt
coerente cu obiectivele de performantd stabilite la nivelul Uniunii.

(185) In conformitate cu articolul 14 alineatul (3) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, statele membre
in cauzd trebuie sd prezinte Comisiei proiectele revizuite de planuri de performanti in termen de trei luni de la data
adoptirii prezentei decizii, tinind seama de recomanddrile formulate de Comisie.

(186) Belgia, Franta, Germania, Luxemburgul si Tarile de Jos, care, impreund cu Elvetia, au elaborat si au prezentat un
proiect de plan de performantd pentru PR3 la nivelul FAB, trebuie si prezinte in comun un proiect revizuit de plan
de performantd pentru FABEC, care si tind cont de recomanddrile previzute in prezenta decizie.

(187) Comisia va evalua ulterior in intregime proiectele de planuri de performantd revizuite in conformitate cu procedura
previzutd la articolul 15 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 si, in urma acestei evaludri
ulterioare, poate adopta orice pozitie cu privire la proiectele de obiective de performantd si la alte elemente ale
planurilor de performanta in legdturd cu care nu au fost formulate obiectii in prezenta decizie.

(188) In temeiul articolului 17 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, obiectivele stabilite in cea mai
recentd versiune a proiectului de plan de performanta se vor aplica cu titlu provizoriu pand cind Comisia va lua o
decizie privind coerenta obiectivelor de performanti sau a obiectivelor de performanti revizuite, urmand ca statul
membru sau statele membre in cauzi si isi adopte ulterior planul de performanta final.

(189) in ceea ce priveste domeniul-cheie de performantd al rentabilitdtii, articolul 17 din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317 a conferit un efect retroactiv obiectivelor cuprinse in planul de performantd final. Ca
urmare, orice diferentd de venituri datoratd aplicdrii ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza proiectului
de plan de performantd, in locul ratei unitare sau al ratelor unitare calculate pe baza planului de performanti final,
va fi corectatd prin ajustdri ulterioare ale ratei unitare in cursul PR3 reglementate de masurile exceptionale pentru
PR3 previzute in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/1627. In consecintd, Comisia nu va formula
concluzii cu privire la conformitatea ratelor unitare in temeiul articolului 29 alineatul (3) din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/317 inainte de adoptarea planurilor de performanta finale relevante.

(190) Comisia observd cd unele state membre si-au exprimat intentia de a include elemente de cost legate de sistemele de
detectare a dronelor din aeroporturi in bazele lor de cost pentru PR3. Nu a fost posibil s3 se stabileasci cu precizie,
pe baza elementelor cuprinse in proiectele de planuri de performantd, in ce masurd statele membre au inclus aceste
costuri determinate in bazele lor de cost pentru PR3 si, in cazul in care aceste costuri au fost incluse, in ce masurd
ele sunt suportate in legdturd cu furnizarea de servicii de navigatie aeriand si, prin urmare, ar putea fi considerate
eligibile in cadrul sistemului de performanti si de tarifare. Serviciile Comisiei au trimis o cerere de informatii ad-hoc
tuturor statelor membre pentru a colecta informatii pertinente si vor examina mai in detaliu costurile raportate de
detectare a dronelor in aeroporturi in contextul verificirii conformititii ratelor unitare. Prezenta decizie nu aduce
atingere constatdrilor si concluziilor Comisiei pe tema costurilor de detectare a dronelor.
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(191) Cardspuns la agresiunea militard a Rusiei impotriva Ucrainei, care a inceput la 24 februarie 2022, Uniunea a adoptat
mdsuri restrictive prin care interzice transportatorilor aerieni rusi, oricirei aeronave inmatriculate in Rusia si oricarei
aeronave care nu este inmatriculati in Rusia dar este detinutd sau inchiriati sau controlatd in alt mod de orice
persoand fizicd sau juridicd, entitate sau organism rus sd aterizeze pe teritoriul Uniunii, si decoleze de pe acesta sau
sd-1 survoleze. Aceste masuri determind o reducere a traficului aerian in spatiul aerian al teritoriului Uniunii. Cu toate
acestea, impactul la nivelul Uniunii nu ar trebui s fie comparabil cu reducerea traficului aerian care a rezultat in
urma izbucnirii pandemiei de COVID-19 in martie 2020. Prin urmare, este oportun si se mentind mdsurile si
procesele existente pentru punerea in aplicare a sistemului de performantd si de tarifare in PR3. Atunci cand isi
revizuiesc obiectivele de performantd locale ca parte a proiectelor revizuite de planuri de performantd, statele
membre cirora li se adreseazd prezenta decizie trebuie sd tind seama in mod corespunzdtor de efectele operationale
si financiare ale modificdrilor relevante ale traficului,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Obiectivele de performantd incluse in proiectele de planuri de performanti la nivel national si la nivel de bloc functional de
spatiu aerian prezentate de Belgia, Germania, Grecia, Franta, Cipru, Letonia, Luxemburg, Malta, Tirile de Jos, Romania si
Suedia in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 549/2004, enumerate in anexa la prezenta decizie, nu sunt coerente cu
obiectivele de performantd la nivelul Uniunii pentru cea de a treia perioadd de referintd (PR3) prevdzute in Decizia de
punere in aplicare (UE) 2021/891.

Articolul 2

Ciprul si Grecia trebuie sd isi revizuiascd in sens descrescitor proiectele de obiective de capacitate pentru serviciile de rutd,
exprimate ca numar mediu de minute de intarziere in managementul fluxurilor de trafic aerian pe rutd per zbor.

Statele membre in cauzd trebuie sd remedieze abaterile constatate dintre proiectele de obiective de capacitate prezentate si
valorile de referintd corespunzitoare stabilite in Planul de administrare a retelei din septembrie 2021 pentru anii
calendaristici 2022, 2023 si 2024 ai PR3, pentru a riaspunde cererii de trafic preconizate. in cazul in care Planul de
administrare a retelei recomandd masuri specifice de imbundtitire a performantei in materie de capacitate, aceste masuri
trebuie luate in calcul la revizuirea obiectivelor de performanta.

Articolul 3

Belgia, Grecia, Ciprul, Letonia, Luxemburgul, Malta, Romania si Suedia trebuie sd revizuiasca in sens descrescator proiectele
de obiective de rentabilitate stabilite pentru zonele lor tarifare de rutd, exprimate in costuri unitare determinate (DUC).

La revizuirea proiectelor de obiective de rentabilitate, toate statele membre in cauza trebuie:

(a) sd se asigure ci obiectivele de rentabilitate revizuite sunt coerente atat cu tendinta DUC la nivelul Uniunii, cat si cu
tendinta DUC pe termen lung la nivelul Uniunii;

(b) sd reducd in consecinti nivelul costurilor determinate, cel putin pentru anul calendaristic 2024;

(c) si utilizeze cele mai recente previziuni privind traficul, exprimate in unititi de servicii, in conformitate cu articolul 10
alineatul (2) din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317.

Prin derogare de la litera (a), in cazul in care Comisia a constatat in prezenta decizie ci valoarea de referintd a zonei tarifare
de rutd relevante indeplineste criteriul prevazut la punctul 1.4 litera (c) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/317, statul membru in cauzd se asigurd ci obiectivele de rentabilitate revizuite sunt coerente cel putin cu
tendinta DUC la nivelul Uniunii sau cu tendinta DUC pe termen lung la nivelul Uniunii.

In cazul in care un stat membru invocd in proiectul siu revizuit de plan de performantd o abatere in temeiul punctului
1.4 litera (d) din anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, statul membru se asigurd ci abaterea
respectiva este sustinutd de informatii i justificiri adecvate.
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Articolul 4

Prezenta decizie se adreseazd Regatului Belgiei, Republicii Federale Germania, Republicii Elene, Republicii Franceze,
Republicii Cipru, Republicii Letonia, Marelui Ducat al Luxemburgului, Republicii Malta, Regatului Tarilor de Jos, Romaniei
si Regatului Suediei.

Adoptati la Bruxelles, 13 aprilie 2022.

Pentru Comisie
Adina VALEAN
Membru al Comisiei



L 135/28 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.5.2022
ANEXA
Obiective de performanti incluse in planurile la nivel national sau la nivel de bloc functional de
spatiu aerian prezentate in temeiul Regulamentului (CE) nr. 549/2004 care, conform constatirilor, nu
sunt coerente cu obiectivele de performanti la nivelul Uniunii pentru cea de a treia perioadi de
referintd
1. OBIECTIVE CUPRINSE IN PROIECTUL DE PLAN DE PERFORMANTA AL FABEC
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANTA AL RENTABILITATII
Costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutid
Valoare | Valoare
de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Belgiei si Luxemburgului refer- refer- 2021 2022 2023 2024
intd intd
2014 2019
Pt biectvede et penrs | 315 | gy | 1052 | 11326 | w0831 | 1032
. x » Xprima a1 EUR EUR EUR EUR EUR EUR
determinat (in termeni reali la preturile din 2017)
2. OBIECTIVE CUPRINSE IN PROIECTUL DE PLAN DE PERFORMANTA AL GRECIEI
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANTA AL CAPACITATH
intirzierea medie pe ruti in managementul fluxurilor de trafic aerian, exprimati in minute per zbor
2021 2022 2023 2024
Proiecte de obiective de capacitate 0,32 0,26 0,20 0,20
pentru serviciile de rutd ale Greciei
Valori de referintd pentru Grecia 0,10 0,14 0,15 0,15
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANTA AL RENTABILITATII
Costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd
Valoare | Valoare
de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Greciei refer- refer- 2021 2022 2023 2024
intd inta
2014 2019
rots s iectvedeenbifrepenrs | sy | 30 | aon | 20 | 32 | s
> XP EUR EUR EUR EUR EUR EUR

determinat (in termeni reali la preturile din 2017)
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3. OBIECTIVE CUPRINSE IN PROIECTUL DE PLAN DE PERFORMANTA AL CIPRULUI
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANTA AL CAPACITATII
intirzierea medie pe ruti in managementul fluxurilor de trafic aerian, exprimati in minute per zbor
2021 2022 2023 2024
Proiecte de obiective de capacitate 0,10 0,30 0,40 0,30
pentru serviciile de rutd ale Ciprului
Valori de referintd pentru Cipru 0,10 0,16 0,15 0,15
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANTA AL RENTABILIT;\TII
Costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd
Valoare | Valoare
de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Ciprului refer- refer- 2021 2022 2023 2024
intd intd
2014 2019
. x » EXprima a1 EUR EUR EUR EUR EUR EUR
determinat (in termeni reali la preturile din 2017)
4. OBIECTIVE CUPRINSE IN PROIECTUL DE PLAN DE PERFORMANTA AL LETONIEI
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANTA AL RENTABILIT]\TII
Costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutid
Valoare | Valoare
de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Letoniei refer- refer- 2021 2022 2023 2024
inta inta
2014 2019
. x » EXprima a1 EUR EUR EUR EUR EUR EUR
determinat (in termeni reali la preturile din 2017)
5. OBIECTIVE CUPRINSE IN PROIECTUL DE PLAN DE PERFORMANTA AL MALTEI
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANT;\ AL RENTABILIT;\TII
Costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutid
Valoare | Valoare
de de 2020-
Zona tarifard de rutd a Maltei refer- refer- 2021 2022 2023 2024
intd intd
2014 2019
Frofts b owecive derenbiine pens | 100 | 9. | asos | w1 | s | s
> XP EUR S8EUR EUR EUR EUR EUR

determinat (in termeni reali la preturile din 2017)
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6. OBIECTIVE CUPRINSE IN PROIECTUL DE PLAN DE PERFORMANTA AL ROMANIEI
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANTA AL RENTABILIT;\TII
Costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutid
Valoare Valoare
e < Afr de de 2020-

Zona tarifard de rutd a Romaniei e refering 2021 2022 2023 2024
2014 2019

Proiecte de obiective de rentabilitate 165,00 155,38 298,87 191,50 174,25 174,33

pentru serviciile de rutd, exprimate in RON RON RON RON RON RON

cost unitar determinat (in termeni reali la

prequrile din 2017) 36,13 3403 | 6545 | 4194 | 3816 | 3818EUR
EUR EUR EUR EUR EUR

7. OBIECTIVE CUPRINSE N PROIECTUL DE PLAN DE PERFORMANTA AL SUEDIEI
DOMENIUL-CHEIE DE PERFORMANT;\ AL RENTABILITATII
Costul unitar determinat pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd
Valoare Valoare
s < .. de de 2020-

Zona tarifard de rutd a Suediei e | e 2021 2022 2023 2024
2014 2019

Proiecte de obiective de rentabilitate 522,30 567,11 1361,88 | 676,24 605,51 570,87

pentru serviciile de rutd, exprimate in SEK SEK SEK SEK SEK SEK

cost unitar determinat (in termeni reali la

preturile din 2017) 5422 | 5887 | 14138 | 7020 | 6286 | 59,26 EUR
EUR EUR EUR EUR EUR
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DECIZIA DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2022/729 A COMISIEI
din 11 mai 2022

de modificare a Deciziei de punere in aplicare (UE) 2021/1195 in ceea ce priveste standardele
armonizate pentru sistemele de management al calititii si pentru aplicarea managementului riscului
la dispozitive medicale

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012
privind standardizarea europeand, de modificare a Directivelor 89/686/CEE si 93/15/CEE ale Consiliului si a Directivelor
94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE, 97/23|CE, 98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23/CE, 2009/23/CE si 2009/105/CE ale
Parlamentului European si ale Consiliului si de abrogare a Deciziei 87/95/CEE a Consiliului si a Deciziei nr. 1673/2006/CE
a Parlamentului European si a Consiliului (!), in special articolul 10 alineatul (6),

intrucat:

(1)

In conformitate cu articolul 8 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2017/746 al Parlamentului European si al
Consiliului (}), dispozitivele care sunt in conformitate cu standardele armonizate relevante sau cu partile relevante
ale respectivelor standarde, ale ciror referinte au fost publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, sunt
considerate a fi in conformitate cu cerintele respectivului regulament, elaborate pe baza respectivelor standarde sau
a unor parti ale acestora.

Regulamentul (UE) 2017746 va inlocui Directiva 98/79/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) incepand
cu 26 mai 2022.

Prin Decizia de punere in aplicare C(2021) 2406 (*), Comisia a inaintat Comitetului European de Standardizare
(CEN) si Comitetului European de Standardizare in Electrotehnicd (Cenelec) o cerere de revizuire a standardelor
armonizate existente privind dispozitivele medicale pentru diagnostic in vitro elaborate in sprijinul Directivei
98/79/CE si de elaborare de noi standarde armonizate in sprijinul Regulamentului (UE) 2017/746.

Pe baza cererii previzute in Decizia de punere in aplicare C(2021) 2406, CEN si Cenelec au revizuit standardul
armonizat EN ISO 14971:2019, a cdrui referintd nu este publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, pentru a
tine seama de cele mai recente progrese tehnice si stiintifice si pentru a-l adapta la cerintele Regulamentului (UE)
2017/746. Acest lucru a dus la adoptarea modificdrii EN ISO 14971:2019/A11:2021 a standardului armonizat EN
ISO 14971:2019 privind aplicarea managementului riscului la dispozitive medicale.

Comisia, impreund cu CEN si cu Cenelec, a evaluat dacd standardul armonizat EN ISO 14971:2019, astfel cum a fost
modificat prin EN ISO 14971:2019/A11:2021, respecta cererea previzutd in Decizia de punere in aplicare C(2021)
2406.

Standardul armonizat EN ISO 14971:2019, astfel cum a fost modificat prin EN ISO 14971:2019/A11:2021,
indeplineste cerintele pe care urmdreste sd le acopere si care sunt previzute in Regulamentul (UE) 2017/746. Prin
urmare, este adecvat sd se publice referinta standardului armonizat EN ISO 14971:2019 si a modificirii sale in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

JOL316,14.11.2012, p. 12.

Regulamentul (UE) 2017/746 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 aprilie 2017 privind dispozitivele medicale pentru
diagnostic in vitro si de abrogare a Directivei 98/79/CE si a Deciziei 2010/227[UE a Comisiei JO L 117, 5.5.2017, p. 176).

Directiva 98/79/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 octombrie 1998 privind dispozitivele medicale pentru diagnostic
invitro JOL 331, 7.12.1998, p. 1).

Decizia de punere in aplicare C(2021) 2406 a Comisiei din 14 aprilie 2021 privind o cerere de standardizare adresatd Comitetului
European de Standardizare si Comitetului European de Standardizare in Electrotehnica in ceea ce priveste dispozitivele medicale in
sprijinul Regulamentului (UE) 2017/745 al Parlamentului European si al Consiliului si dispozitivele medicale pentru diagnostic in vitro
in sprijinul Regulamentului (UE) 2017/746 al Parlamentului European si al Consiliului.
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(7)  Anexa la Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/1195 a Comisiei (°) contine referintele standardelor armonizate
elaborate in sprijinul Regulamentului (UE) 2017/746.

(8)  Pentru a se asigura cd referintele standardelor armonizate elaborate in sprijinul Regulamentului (UE) 2017746 sunt
enumerate intr-un singur act, referinta standardului armonizat EN ISO 14971:2019 si referinta modificarii sale
trebuie si fie incluse in Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/1195.

(9)  Referinta standardului armonizat EN ISO 13485:2016 privind sistemele de management al calitdtii si referinta
modificarii sale EN ISO 13485:2016/A11:2021 sunt publicate prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/1195.
Totusi, publicarea respectivd nu include referinta rectificarii standardului respectiv — EN ISO 13485:2016/AC:2018.
Rectificarea corecteazd doar aspecte formale din cuvantul-inainte european si anexele informative, fird a afecta
substanta standardului armonizat. Standardul armonizat EN ISO 13485:2016, astfel cum este modificat prin EN
ISO 13485:2016/A11:2021 si corectat prin EN ISO 13485:2016/AC:2018, indeplineste cerintele pe care
urmdreste sd le acopere si care sunt previzute in Regulamentul (UE) 2017/746. Pentru a se asigura cd rectificirile
efectuate prin EN ISO 13485 2016/AC:2018 se aplicd in scopul prezumtiei de conformitate cu cerintele relevante
din Regulamentul (UE) 2017/746, este necesar si se includd referinta rectificdrii respective in Decizia de punere in
aplicare (UE) 2021/1195. Din motive de securitate juridicd, referinta rectificdrii EN ISO 13485:2016/AC:2018
trebuie sd fie publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene cu efect retroactiv.

(10)  Prin urmare, Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/1195 trebuie modificatd in consecintd.
(11) Conformitatea cu un standard armonizat conferd o prezumtie de conformitate cu cerintele esentiale corespunzitoare

stabilite in legislatia de armonizare a Uniunii, incepand de la data publicirii referintei standardului respectiv in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. Prin urmare, prezenta decizie trebuie si intre in vigoare la data publicdrii,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Anexa la Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/1195 se modificd in conformitate cu anexa la prezenta decizie.

Articolul 2
Prezenta decizie intrd in vigoare la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Punctul 1 din anexd se aplici de la data de 7 ianuarie 2022.

Adoptati la Bruxelles, 11 mai 2022.

Pentru Comisie
Presedinta
Ursula VON DER LEYEN

() Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/1195 a Comisiei din 19 iulie 2021 privind standardele armonizate privind dispozitivele
medicale pentru diagnostic in vitro, elaborate in sprijinul Regulamentului (UE) 2017746 al Parlamentului European si al Consiliului
(O L 258, 20.7.2021, p. 50).
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ANEXA

Anexa la Decizia de punere in aplicare (UE) 2021/1195 se modificd dupd cum urmeazd:

1. Rubrica nr. 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

Nr.

Referinta standardului

W7

ENISO 13485:2016
Dispozitive medicale. Sisteme de management al calititii. Cerinte pentru scopuri de reglementare (ISO
13485:2016)

ENISO 13485:2016/AC:2018
ENISO 13485:2016/A11:2021".

2. Se adaugd urmdtoarea rubrici:

Nr.

Referinta standardului

»10.

ENISO 14971:2019
Dispozitive medicale. Aplicarea managementului riscului la dispozitive medicale (ISO 14971: 2019)

EN1SO 14971:2019/A11:2021".
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RECTIFICARI

Rectificare la Regulamentul (UE) nr. 517/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din
16 aprilie 2014 privind gazele fluorurate cu efect de seri si de abrogare a Regulamentului (CE)
nr. 842/2006

(Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 150 din 20 mai 2014)

1. La pagina 210, articolul 15 alineatul (2) primul paragraf:

in loc de: ,(2)  Prezentul articol nu se aplicd producitorilor sau importatorilor de mai putin de 100 de tone
de echivalent CO, de hidrocarburi pe an.”,

se citeste: ,(2)  Prezentul articol nu se aplicd producitorilor sau importatorilor de mai putin de 100 de tone
de echivalent CO, de hidrofluorocarburi pe an.”

2. La pagina 213, articolul 19 alineatul (4):

in loc de: ,(4)  Pandla 31 martie 2015 i in fiecare an dupd aceea, fiecare intreprindere care a introdus pe
piatd peste 500 de tone de echivalent CO, de gaze fluorurate cu efect de serd si de gaze enumerate in
anexa II continute in produse sau echipamente in cursul anului calendaristic precedent raporteazd
Comisiei datele specificate in anexa VII pentru fiecare dintre aceste substante pentru respectivul an
calendaristic.”,

se citeste: ,(4)  Pandla 31 martie 2015 si in fiecare an dupd aceea, fiecare intreprindere care a introdus pe
piatd 500 de tone de echivalent CO, sau mai mult de gaze fluorurate cu efect de serd si de gaze
enumerate in anexa I continute in produse sau echipamente in cursul anului calendaristic
precedent raporteazd Comisiei datele specificate in anexa VII pentru fiecare dintre aceste substante
pentru respectivul an calendaristic.”







ISSN 1977-0782 (editie electronici)
ISSN 1830-3625 (editie tiparitd)

m Oficiul pentru Publicatii
al Uniunii Europene
L-2985 Luxemburg
LUXEMBURG




	Cuprins
	Regulamentul (UE) 2022/727 al Comisiei din 11 mai 2022 de refuzare a autorizării unei mențiuni de sănătate înscrise pe produsele alimentare și care se referă la reducerea riscului de îmbolnăvire 
	ANEXĂ Mențiune de sănătate respinsă 

	Decizia de punere în aplicare (UE) 2022/728 a Comisiei din 13 aprilie 2022 privind lipsa de coerență a anumitor obiective de performanță incluse în proiectele de planuri de performanță la nivel național și la nivel de bloc funcțional de spațiu aerian prezentate de Belgia, Germania, Grecia, Franța, Cipru, Letonia, Luxemburg, Malta, Țările de Jos, România și Suedia în temeiul Regulamentului (CE) nr. 549/2004 al Parlamentului European și al Consiliului cu obiectivele de performanță la nivelul Uniunii pentru cea de a treia perioadă de referință și care prevede recomandări pentru revizuirea obiectivelor respective [notificată cu numărul C(2022) 2283] (Numai textele în limbile engleză, franceză, germană, greacă, letonă, malteză, neerlandeză, română și suedeză sunt autentice) 
	ANEXĂ Obiective de performanță incluse în planurile la nivel național sau la nivel de bloc funcțional de spațiu aerian prezentate în temeiul Regulamentului (CE) nr. 549/2004 care, conform constatărilor, nu sunt coerente cu obiectivele de performanță la nivelul Uniunii pentru cea de a treia perioadă de referință 

	Decizia de punere în aplicare (UE) 2022/729 a Comisiei din 11 mai 2022 de modificare a Deciziei de punere în aplicare (UE) 2021/1195 în ceea ce privește standardele armonizate pentru sistemele de management al calității și pentru aplicarea managementului riscului la dispozitive medicale 
	ANEXĂ 

	Rectificare la Regulamentul (UE) nr. 517/2014 al Parlamentului European și al Consiliului din 16 aprilie 2014 privind gazele fluorurate cu efect de seră și de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 842/2006 (Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 150 din 20 mai 2014) 

