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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2021 / 1958 AL COMISIEI
din 23 iunie 2021

de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului prin

stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si cerintele tehnice pentru

omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de asistentd inteligentd pentru

controlul vitezei si pentru omologarea de tip a acestor sisteme ca unitdti tehnice separate si de
modificare a anexei II la regulamentul mentionat

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019 privind
cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unititilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia
ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului §i de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE)
nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE)
nr. 6722010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE)
nr. 109/2011, (UE) nr. 4582011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE)
nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei (), in special articolul 4 alineatul (6) si articolul 6 alineatul (6),

intrucat:

(1)  Articolul 6 din Regulamentul (UE) 2019/2144 impune echiparea autovehiculelor din categoriile M si N cu anumite
sisteme avansate pentru vehicule, inclusiv cu sisteme de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei (ISA). Anexa II
la Regulamentul (UE) 2019/2144 stabileste cerintele de bazd pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce
priveste sistemele ISA.

(2)  Sunt necesare norme detaliate privind procedurile de incercare si cerintele tehnice specifice pentru omologarea de tip
a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele ISA, precum si pentru omologarea de tip a acestor sisteme ca unitati
tehnice separate.

(3)  In conformitate cu articolul 3 punctul 3 din Regulamentul (UE) 2019/2144, sistemul ISA este un sistem menit s
ajute conducitorul auto si mentind viteza adecvatd pentru mediul rutier prin furnizarea de feedback specific si
adecvat. In prezent, existd mai multe optiuni tehnice pentru metodologia de feedback care poate fi utilizata ca bazd
pentru un sistem ISA. Cu toate acestea, nu toate aceste optiuni pot fi utilizate la orice autovehicul, in functie de
caracteristicile sale tehnice. Prin urmare, este necesar sd se specifice metodologii de feedback care sa fie comparabil
de sigure si eficace, in ciuda diferentelor lor de functionare. Este oportun si se specifice mai multe metodologii de
feedback si sd li se permitd producitorilor s aleagd oricare dintre aceste metodologii care si stea la baza sistemelor
ISA pe care le utilizeaza.

() JOL325,16.12.2019, p. 1.
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(4)  Sistemul ISA se poate baza pe diferite metode de introducere a datelor, cum ar fi observarea prin camera video, datele
cartografice §i invdtarea automatd; cu toate acestea, prezenta efectivd a indicatoarele de limitd de vitezd explicitd in
conditii reale de conducere trebuie si aibi intotdeauna prioritate fatd de orice alte informatii disponibile in vehicul.

(5)  In scopul testirii capacitdtilor tehnice ale sistemului ISA in conditii reale, este necesar s se stabileasci un catalog al
indicatoarelor rutiere utilizate in fiecare stat membru. Setul de date din catalog trebuie sd serveascd scopurilor
omologdrii de tip, fird a aduce atingere normelor nationale aplicabile in materie de trafic.

(6)  Sistemele ISA se pot confrunta cu informatii ambigue legate de vitezd din cauza lipsei semnelor sau a semnelor
vandalizate, manipulate sau deteriorate in alt mod, a pozitiondrii eronate a semnelor, a conditiilor meteorologice
nefavorabile sau a restrictiilor de vitezd nearmonizate, complicate si implicite. Din acest motiv, principiul de bazi
trebuie si fie acela potrivit ciruia conducitorul auto este intotdeauna responsabil de respectarea regulilor de
circulatie relevante si cd sistemul ISA este un sistem bazat pe cele mai bune eforturi de asistentd acordatd
conducitorului auto pentru a-l alerta pe acesta ori de cate ori este posibil si adecvat.

(7)  Procedurile de incercare si cerintele tehnice specifice pentru sistemele ISA trebuie si fie, in cea mai mare masur3,
neutre din punct de vedere tehnologic si bazate pe performante, pentru a permite solutii inovatoare.

(8)  Procedurile de incercare si ceringele tehnice specifice pentru sistemele ISA trebuie, de asemenea, sd asigure faptul cd
un sistem nu depdseste capacitatea unui conducitor uman obisnuit de a interpreta si de a intelege informatiile
pertinente privind limita de vitezd. Nu trebuie sd se impund ca sistemele ISA si aibd niveluri de capacitate de
conducere autonomd, ci doar s ofere asistentd conducitorilor auto.

(9)  Evaluarea eficacitdtii diferitelor metodologii de feedback si functii de control ale sistemelor ISA in conditii reale de
conducere va fi posibild numai dupi ce un numir semnificativ de autovehicule echipate cu astfel de sisteme vor fi
disponibile pe piatd. Pe de altd parte, este esential ca o evaluare a performantei sistemelor ISA bazatd pe diferite
metodologii de feedback in conformitate cu prezentul regulament sa fie efectuatd fard intarziere si nu mai tarziu de
31 decembrie 2025, pentru a profita de toate beneficiile potentiale in materie de sigurantd rutierd ale sistemelor
ISA. Se preconizeazd cd tehnologiile relevante si experienta in conditii reale de conducere vor fi disponibile pana in
iulie 2024, deci cu mult inainte de data revizuirii globale prevdzute la articolul 14 din Regulamentul (UE)
2019/2144. Pentru a permite Comisiei sd evalueze cat mai curdnd posibil performanta metodologiilor de feedback
prevdzute in prezentul regulament, este necesar si se solicite producidtorilor si furnizeze informatiile relevante
autorititii de omologare care a acordat omologarea de tip si sd se solicite respectivei autoritdti de omologare sd
agrege informatiile respective si si le puni la dispozitia Comisiei.

(10) Informatiile obtinute in conditii reale de conducere, care trebuie colectate si furnizate pentru evaluarea performantei
sistemelor ISA, trebuie si fie generice si s nu fie legate de niciun vehicul sau conducdtor auto individual.
Producitorii pot utiliza orice mijloace disponibile pentru colectarea de date, cum ar fi, de exemplu, parcul de
vehicule de incercare sau acordurile voluntare direct cu utilizatorii finali, in urma consimtimantului lor explicit in
conformitate cu legislatia Uniunii in materie de protectie a datelor (}. Comisia trebuie s sprijine acest proces prin
furnizarea, atunci cind este necesar, a unor orientiri privind modalititile de colectare a datelor, continutul, precum
si structura si mijloacele de transmitere a acestora.

(11)  Pentru a reduce la minimum gradul de distragere sau supraincarcare a conducitorilor auto cu avertizdri false cauzate
de sistemele suboptime in conditii reale, este necesar si se asigure faptul cd producitorii de vehicule utilizeazad
tehnologii adecvate in parcul de vehicule si c¢d producitorii oferd, dupi caz si dacd este necesar pentru o proportie
rezonabild din durata de viatd a vehiculului, un acces nelimitat si usor la actualizirile sistemului.

(12) Sistemele ISA pot utiliza date cartografice pentru a asigura performante adecvate in conditii reale de conducere. Cu
toate acestea, nu ar trebui si existe obligatia de a se solicita ca datele cartografice si fie atat de detaliate si de
calitative incat si fie posibild navigatia cu actualizare la fiecare schimbare de directie, avand in vedere ci ar putea fi
suficient, de asemenea, si se incorporeze doar coordonatele zonelor urbane si extraurbane, precum si ale
principalelor drumuri expres si autostrizi.

() Regulamentul (UE) 2016679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in
ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE
(Regulamentul general privind protectia datelor) JO L 119, 4.5.2016, p. 1).
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(13) Statele membre sunt incurajate sd faciliteze o mai bund performanti a sistemelor ISA in conditii reale de conducere,
asigurand amplasarea corectd a indicatoarelor numerice de limitd de vitezd explicitd pe strazi si drumuri, precum si
identificarea clard, cu semne de inceput si de sfarsit, a tuturor zonelor de vitezd, a soselelor expres si a autostrazilor.
In anumite cazuri, intersectiile si strizile sau drumurile care se unesc nu sunt usor de recunoscut de citre
conducidtorii auto si, prin urmare, sunt dificil de interpretat pentru tehnologiile ISA. Din acest motiv, pentru a
asigura o performantd coerentd a sistemelor ISA instalate pe autovehiculele care circuld in Uniune, este necesard
amplasarea unor indicatoare numerice explicite, a unor indicatoare numerice implicite sau a unor indicatoare
nenumerice de limitd de vitezd implicitd in astfel de locatii.

(14) Cutoate acestea, este clar cd sistemele care utilizeazd o combinatie intre un sistem de camere video, un sistem global
de navigatie prin satelit (GNSS) si harti digitale actualizate sunt considerate sisteme de ultima generatie, cu cele mai
mari performante si fiabilitate in conditii reale.

(15) Tabelul din anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144, care cuprinde lista cerintelor mentionate la articolul 4
alineatul (5) si la articolul 5 alineatul (3) din regulamentul respectiv, nu contine nicio trimitere la acte normative
referitoare la sistemele de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei. Prin urmare, este necesar si se adauge in
aceastd anexd o trimitere la prezentul regulament.

(16)  Prin urmare, Regulamentul (UE) 2019/2144 trebuie si fie modificat in consecinta.

(17) Intrucat Regulamentul (UE) 2019/2144 se aplici incepand cu 6 iulie 2022, prezentul regulament trebuie s4 se aplice
de la aceeasi datd.

(18) Dispozitiile din prezentul regulament sunt strins legate de acesta, intrucit abordeazd norme detaliate privind
procedurile de incercare si cerintele tehnice specifice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
sistemele de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei §i pentru omologarea de tip a acestor sisteme ca unitati
tehnice separate. Ca urmare a normelor stabilite in prezentul regulament, este necesar si se adauge o trimitere la
prezentul regulament in anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144. Prin urmare, este oportun ca aceste dispozitii si
fie prevazute intr-un regulament delegat unic,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Procedurile de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste sistemele
de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei

Omologarea de tip a unui autovehicul in ceea ce priveste sistemele de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei este
conditionatd de respectarea de citre vehicul a procedurilor de incercare si a cerintelor tehnice stabilite in anexa L.

Articolul 2

Procedurile de incercare si cerintele tehnice pentru omologarea de tip a unui sistem de asistentd inteligent3
pentru controlul vitezei ca unitate tehnicd separatd

Omologarea de tip a unui sistem de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei ca unitate tehnicd separatd este
conditionatd de respectarea de citre sistem a procedurilor de incercare si a cerintelor tehnice stabilite in anexa I.

Articolul 3

Catalogul semnelor rutiere

Lista indicatoarelor rutiere de limitd de vitezd utilizate in fiecare stat membru, pe baza cireia autorititile de omologare de
tip si serviciile tehnice evalueazd performanta sistemelor de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei in conformitate cu
prezentul regulament, este stabilitd in anexa II.
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Articolul 4
Informatii privind utilizarea sistemelor de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei

(1)  Producitorii de vehicule furnizeazd urmatoarele informatii autoritdtilor de omologare care acordd omologiri de tip
in temeiul prezentului regulament:

a) rapoartele dintre timpul parcurs sau distantele parcurse cu sistemele de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei
p pul p tele p ! g p
pornite si oprite;

(b) rapoartele dintre timpii parcursi sau distantele parcurse cu respectarea limitelor de vitezd percepute i, respectiv, cu
depdsirea limitelor de vitezd percepute;

(c) timpul mediu scurs intre pornirea si oprirea sistemului de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei de citre
conducitorul auto, dupa caz.

Informatiile mentionate la litera (a) trebuie furnizate separat pentru functia de avertizare acusticd in cascadd, pentru functia
de avertizare prin vibratie in cascadd, pentru functia de feedback tactil si pentru functia de control al vitezei.

(2)  Autoritatile de omologare agrega informatiile primite in conformitate cu alineatul (1) i le transmit Comisiei la 7 iulie
2024 si, ulterior, cel putin la fiecare 6 luni pentru o perioadi de doi ani.
Articolul 5
Modificiri aduse Regulamentului (UE) 2019/2144

Anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144 se modificd in conformitate cu anexa III la prezentul regulament.

Articolul 6
Intrarea in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica de la 6 iulie 2022.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 23 iunie 2021.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Cerinte tehnice si procedurile de incercare

1. Definitii

In sensul prezentei anexe, se aplicd urmitoarele definitii:

1.1. Ltip de vehicul in ceea ce priveste sistemul de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei” inseamna vehicule
care nu diferd in aspecte esentiale precum caracteristicile si functionalitatea sistemului de determinare a limitei
de vitezd si performanta acestuia atunci cand sunt exploatate pe un drum public situat pe teritoriul Uniunii
Europene, precum si sistemul de feedback utilizat pentru a ajuta conducitorul auto si mentind viteza
adecvatd pentru mediul rutier;

1.2. Ltip de sistem de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei” inseamnd o combinatie de componente
hardware specifice si de arhitecturd software globald care nu diferd in aspecte esentiale precum caracteristicile
si functionalitatea sistemului de determinare a limitei de vitezd si performanta acestuia atunci cand sunt
exploatate pe un drum public situat pe teritoriul Uniunii Europene;

X

1.3. Jfunctie de informare privind limita de vitezd” inseamnd o functie care este compusd din sistemul de
determinare a limitei de vitezd care determind limita de vitezd perceputd §i o interfatd om-masind care
comunicd conducdtorului auto limita de vitezd perceputd;

X9

1.4. Lfunctie de avertizare privind limita de vitezd” inseamna o functie care avertizeazd conducitorul auto ci viteza
afisatd de vitezometru depiseste limita de vitezd perceputi;

oA

1.5. Junctie de control al vitezei” inseamnd o functie care incearcd si limiteze viteza afisatd de vitezometru la o
vitezd stabild cel mult egald cu limita de vitezd perceputd;

1.6. LJimitd de vitezd perceputd” inseamnd limita de vitezd aplicabild, astfel cum este obtinutd de sistemul de
determinare a limitei de vitez3;

1.7. ,viteza afisatd de vitezometru” inseamnd viteza de conducere a vehiculului afisatd de vitezometrul sdu de bord;

1.8. Limita de vitezd aplicabild” inseamnd viteza legald maximd permisi de conducere pentru drumul parcurs,
astfel cum se aplicd pentru categoria de vehicul pe care este montat sistemul de asistentd inteligentd pentru
controlul vitezei;

1.9. ,catalogul indicatoarelor rutiere” inseamnd lista variantelor nationale si regionale de tipuri de indicatoare
rutiere si de tipuri de indicatoare cu mesaj variabil pe baza cirora sistemul de asistentd inteligentd pentru
controlul vitezei obtine limita de vitezd perceputd;

1.10. yindicator rutier aplicabil” inseamnd un indicator care figureazd in catalogul indicatoarelor rutiere pentru
categoria de vehicul care urmeazi si fie omologati si care se aplicd cel putin unei benzi de circulatie de pe
culoarul vehiculului, incluzand atat indicatoarele neelectronice, conventionale, cat si indicatoarele cu mesaje
variabile, dar care nu include marcajele de limitd de vitezd de pe suprafata carosabil;

1.11. Lindicator numeric de limitd vitezd explicitd” inseamnd un indicator rutier aplicabil care indicd o valoare
numerica temporard sau permanenta;

1.12. Lsistem de determinare a limitei de vitezd” inseamnd echipamentul hardware specific necesar pentru obtinerea
limitei de vitezd prin observarea indicatoarelor si a semnalelor rutiere, pe baza semnalelor de infrastructurd
sau a datelor din harta electronicd sau a ambelor;

S x

1.13. Lindicator de limitd de vitezd implicitd” inseamnd un indicator rutier aplicabil care nu indicd o valoare
numericd (indicator non-numeric de limitd de vitezd implicitd) sau indicd o valoare numericd barati (indicator
numeric de limitd vitezd implicitd);
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1.14. ylimita de vitezd nationald” inseamnd viteza legald maxima implicitd permisd de conducere pentru tipul de
drum parcurs intr-un anumit stat membru, cu exceptia cazului in care se specifici altfel, astfel cum se aplicd
pentru categoria de vehicul pe care este montat sistemul de asistenta inteligentd pentru controlul vitezei.

2. Cerinte tehnice generale

2.1. Sistemul de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei (ISA) trebuie si cuprindd o functie de informare
privind limita de vitezd (SLIF) si fie o functie de avertizare privind limita de vitezd (SLWF), fie o functie de
control al vitezei (SCF).

2.1.1 Sistemul ISA al unui vehicul trebuie sa respecte:
(a) cerintele sistemului ISA previzute la punctele 3.1, 3.2 si 3.3;
(b) cerintele pentru SLIF previdzute la punctul 3.4; si
(c) oricare dintre urmitoarele cerinte:
(i) cerintele pentru SLWF previzute la punctul 3.5; sau

(ii) cerintele pentru SCF prevazute la punctul 3.6.

2.1.2 In cazul in care autovehiculul este echipat cu un sistem ISA omologat de tip ca unitate tehnici separatd (STU),
vehiculul si sistemul acestuia trebuie s respecte:

(@) ceringele sistemului ISA prevdzute la punctele 3.1, 3.2 si 3.3;
(b) cerintele pentru SLIF prevazute la punctul 3.4.1 si la punctele 3.4.2.1.1-3.4.2.1.4, precum si:
(c) oricare dintre urmitoarele cerinte:

(i) cerintele pentru SLWF prevdzute la punctul 3.5; sau

(ii) cerintele pentru SCF prevazute la punctul 3.6.

2.13 Omologarea de tip a unui ISA ca STU face obiectul conditiei respectarii de citre STU a cerintelor pentru SLIF
prevdzute la punctul 3.4.2.

2.2. Sub rezerva punctului 2.3, sistemul ISA trebuie proiectat astfel incit sd se evite sau s se reducd la minimum
rata de eroare in conditii reale de conducere.

2.3. Sistemele ISA trebuie sa respecte cerintele atunci cAnd vehiculul este condus pe un drum public sau pe o stradd
situatd pe teritoriul Uniunii Europene, astfel cum este definit la momentul omologirii de tip.

2.4, Protectia vietii private si protectia datelor

2.4.1 Sistemul ISA trebuie si respecte cerintele in modul normal de functionare fird utilizarea informatiilor
biometrice, inclusiv recunoasterea faciald, ale oricdrui ocupant al vehiculului.

2.4.2 Fird a aduce atingere dispozitiilor articolului 4 din prezentul regulament, sistemul ISA nu trebuie sd
inregistreze, sd pdstreze si sd transmitd in mod continuu date legate de incidente specifice de depdsire a limitei
de vitezd, altele decat cele necesare pentru performantele functionalitdtii ISA necesare sau pentru respectarea
altor acte ale Uniunii privind omologarea de tip a vehiculelor (de exemplu, dispozitivul de inregistrare a
datelor privind evenimentele).

2.5. In cazul in care sistemul ISA este echipat cu capacitii de pozitionare, acesta trebuie si fie compatibil cel putin
cu serviciile de pozitionare furnizate de sistemele Galileo si EGNOS. In plus, sistemul ISA poate fi compatibil si
cu alte sisteme de navigatie prin satelit.

3. Cerinte tehnice specifice

3.1. Avertizare in caz de avarie a sistemului ISA
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3.1.1 In cazul unei avarii a sistemului ISA care impiedicd indeplinirea cerintelor de performantd din prezentul
regulament, trebuie sd se emitd un semnal optic constant.

3.1.1.1. Nu trebuie si existe o perioadd sesizabild de timp intre fiecare ciclu de autoverificare al ISA si, implicit, nu
trebuie sd existe o intdrziere sesizabild a afisirii semnalului de avertizare in cazul detectdrii unei avarii de
naturd electrica.

3.1.1.2. La detectarea oricdrei avarii care nu este de naturd electricd (de exemplu, ocultarea senzorului, dar excluzand
ocultarea temporard, cum ar fi cea cauzati de expunerea la lumina directd a soarelui), trebuie activat un
semnal de avertizare in caz de avarie mentionat la punctul 3.1.1.

3.1.1.3. Statutul unei avarii care trebuie si activeze semnalul de avertizare mentionat la punctul 3.1.1, dar care nu este
detectat in conditii de stationare, trebuie pastrat dupd detectarea respectivei avarii si trebuie sd continue s fie
afisat dupd fiecare actionare a intrerupitorului principal al vehiculului, pe intreaga duratd a avariei sau a

defectiunii.
3.2. Controlul ISA
3.2.1 Conducitorul auto trebuie si aibi posibilitatea de a dezactiva manual sistemul ISA, fie complet (si anume, SLIF

si SLWF sau SLIF si SCF), fie partial (si anume SLWF sau SCF).

Producitorul ii poate oferi conducitorului auto posibilitatea de a dezactiva manual si partial SLWF pentru a
efectua oricare dintre urmatoarele:

(a) asigurd o functie activd de avertizare vizuald, dar fird avertizare sonord sau tactild; sau

(b) opreste fie avertizarea acusticd, fie pe cea tactild a SLWF (de exemplu, butonul de dezactivare a sunetului/a
semnalului tactil).

Se aplica conditiile prevazute la punctele 3.2.1.1, 3.2.1.2 si 3.2.1.3, dupa caz.

3.2.1.1. Sistemul ISA trebuie si revind automat in modul normal de functionare la fiecare actionare a intrerupatorului
principal al vehiculului. Reactivarea automatd a sistemului ISA poate fi conditionatd de deschiderea usii
conducitorului auto.

3.2.1.2. Un semnal optic constant trebuie si informeze conducitorul auto ci sistemul ISA a fost complet dezactivat.
Un semnal optic cu o durati de cel putin 10 secunde sau care continud pand cand este anulat manual trebuie
sd informeze conducdtorul auto cd sistemul ISA a fost dezactivat partial. Acest rol poate reveni semnalului de
avertizare in caz de avarie mentionat la punctul 3.1.1.

3.2.1.3. In urma dezactivirii manuale a sistemului ISA, conducitorul auto trebuie si aibi posibilitatea de a reactiva
sistemul cu cel mult tot atitea actiuni cite au fost necesare pentru dezactivarea acestuia.

3.2.2 Dezactivarea automatd a sistemului ISA este permisa in situatiile in care sistemele automatizate controleazi
viteza vehiculului, adicd acele sisteme care efectueazd subsarcina de detectare a obiectelor si a evenimentului
si de rdspuns la conducerea dinamicd [de exemplu, sistemul automatizat de pastrare a benzii de circulatie
(ALKS)]. Nu este necesar ca aceastd dezactivare si fie semnalatd conducdtorului auto.

3.2.3 Producitorul vehiculului poate prevedea o functie de etalonare automata sau manuald a vitezometrului pentru
a reduce la minimum discrepanta dintre viteza afisatd de vitezometru si viteza reald a vehiculului, de exemplu
dupd inlocuirea pneului, cu conditia sd se asigure cd cerintele Regulamentului ONU nr. 39 (!) sunt intotdeauna
respectate. In plus, producitorul vehiculului poate lua in considerare o toleranti de pand la 3,0 % in ceea ce
priveste limitele de vitezd percepute utilizate pentru activarea informatiilor si a avertizarilor.

(") Regulamentul nr. 39 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor cu privire la vitezometru si odometru, inclusiv instalarea acestora.
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3.2.4 Viteza afisatd de vitezometru este consideratd egald cu limita de vitezad perceputd dacd indicatia vitezei afisate
de vitezometru se situeazi cu mai putin de 1,0 km/h peste limita de vitezd perceputa.

3.2.5 In cazul in care tolerantele mecanismului de masurare al vitezometrului sunt minime, dispozitiile de la
punctele 3.2.3 si 3.2.4 indicd faptul cd informatiile mentionate la punctul 3.4.1.2 si avertizarea mentionatd la
punctul 3.5.1 pot fi activate la o vitezd indicati a vitezometrului si la viteza reald a vehiculului care se situeazi
usor peste limita de vitezd perceputd.

3.3. Procedura de inspectie tehnicd periodicd

3.3.1 In scopul inspectiilor tehnice periodice, este posibila verificarea urmatoarelor caracteristici ale sistemului ISA:

(a) starea sa corectd de functionare, prin observarea vizuald a semnalului de avertizare in caz de avarie dupd
actionarea intrerupitorului principal al vehiculului si dupd verificarea becurilor. Dacd semnalul de
avertizare in caz de avarie este afisat Intr-un spatiu comun (zond in care pot fi afisate doud sau mai multe
functii/simboluri de informare, dar nu simultan), inainte de verificarea stirii semnalului de avertizare in
caz de avarie se verificd dacd spatiul comun functioneaz;

(b) starea sa corectd de functionare si integritatea software-ului, prin utilizarea unei interfete electronice a
vehiculului, astfel cum este cea previzutd la punctul 1 subpunctul 14 din anexa Il la Directiva
2014/45/UE (3, in cazul in care caracteristicile vehiculului permit acest lucru si dacd sunt disponibile
datele necesare. Producitorii trebuie si asigure furnizarea informatiilor tehnice privind utilizarea
interfetei electronice a vehiculului, in conformitate cu articolul 6 din Regulamentul (UE) 2019/621 ().

3.3.2 La momentul omologdrii de tip, trebuie prezentate, cu respectarea cerintelor de confidentialitate, mijloacele
alese de producitor pentru protectia impotriva unei modificri simple neautorizate a functionarii sistemului
ISA si a semnalului de avertizare in caz de avarie, iar aceste informatii trebuie furnizate serviciului tehnic. Ca
alternativd, aceastd cerintd privind protectia este indeplinitd atunci cind existd un mijloc secundar de
verificare a stdrii corecte de functionare a sistemului ISA.

3.3.3 In cazul in care sistemul ISA utilizeazd date electronice (de exemplu, date cartografice) relevante pentru
performanta sa, trebuie si fie posibild verificarea cu usurinta a versiunii acestor date.

3.4. Cerinte tehnice pentru SLIF
3.4.1 Afisaj SLIF
3.4.1.1. Afisajul SLIF trebuie s fie amplasat in cAmpul vizual direct al conducitorului auto si s fie clar identificabil si

lizibil att ziua, cit si noaptea. Sunt permise afisaje suplimentare de informatii similare in alte locuri ale
vehiculului (de exemplu, pe ecranul de navigatie, ca informatii proiectate etc.) si acestea nu fac obiectul
cerintelor de la prezentul punct.

3.4.1.2. In absenta unor conditii care si conduci la dezactivarea sistemului in conformitate cu punctele 3.2.1 si 3.2.2,
afisajul SLIF trebuie sd afiseze limita de vitezd perceputd conducdtorului auto cel putin atunci cind viteza
afisatd de vitezometru este mai mare decit limita de vitezd perceputd, pentru viteze de cel mult 5 km/h.

3.4.1.2.1. Limita de vitezd perceputd trebuie afisatd in oricare dintre urmitoarele moduri:

(a) pe vitezometru, intr-un mod care si fie clar perceptibil si care sd poatd fi distins si care si nu reducd
lizibilitatea vitezometrului (de exemplu, marcajul optic);

(%) Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnicd periodicd a
autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE (O L 127, 29.4.2014, p. 51).

() Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/621 al Comisiei din 17 aprilie 2019 privind informatiile tehnice necesare pentru
inspectia tehnicd a elementelor autovehiculelor care trebuie testate, privind utilizarea metodelor de testare recomandate, precum si de
stabilire a normelor detaliate privind formatul datelor si procedurile de accesare a informatiilor tehnice relevante (JO L 108,
23.4.2019, p. 5).
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(b) ca valoare numeric, utilizdnd un simbol asemandtor unui model de indicator rutier cu limitd de vitezd
mentionat in Conventia privind semnalizarea rutierd din 8 noiembrie 1968; sau

(c) text format din valoare si unitatea de masura.

Afisarea unor informatii suplimentare de pe indicator este permisa in toate cazurile.

3.4.1.3. In cazul in care sistemul ISA nu dispune de nicio limitd de viteza perceput, din cauza uneia sau a mai multor
circumstante mentionate la punctele 5.3.1, 5.3.2 si 5.3.3, conducitorul auto trebuie si primeascd un semnal
optic specific, care si clarifice aceastd situatie speciald, cu sau fdrd o indicare a limitei de vitezd presupuse pe
SLIF. Semnalul de avertizare in caz de avarie mentionat la punctul 3.1.1 nu trebuie utilizat in acest sens. Un
semn de intrebare ,?” trebuie sd fie afisat in mod vizibil langd valoarea numericd in cazul in care SLIF indicd o
limita de vitezd presupusa.

3.4.1.4. Atunci cind afisajul SLIF afiseazd limita de vitezd perceputd, chiar si atunci cand viteza afisatd de vitezometru
este mai micd decat limita de vitezd perceputd (de exemplu, intotdeauna cu ISA activat sau la cerere odati cu
ISA activat), sistemul trebuie sd furnizeze, de asemenea, o notificare sonori subtild si nederanjantd de fiecare
datd cind se modificd limita de vitezd perceputd. Aceastd functie poate fi configuratd de utilizator (de
exemplu sunet, volum, oprire permanents).

3.4.1.5. Atunci cand sistemul ISA este dezactivat, este permis afisarea limitei de vitez percepute. In acest caz, nu sunt
necesare notificdri sonore, astfel cum se mentioneazi la punctul 3.4.1.4.

3.4.2 Determinarea limitei de vitezd
3.4.2.1. Tara in care este exploatat vehiculul

3.4.2.1.1.  In cazul in care cunoasterea tirii in care este exploatat vehiculul este o conditie prealabild pentru determinarea
corectd a limitei de vitezd, sistemul ISA trebuie sd respecte una dintre urmatoarele conditii:

(a) sistemul este capabil sd detecteze automat codul de tard si si il stabileascd cu sau fird confirmare din
partea utilizatorului; sau

(b) sistemul ii permite conducitorului auto s selecteze manual codul de tari.

In cazul in care cunoasterea regiunii in care este exploatat vehiculul este o conditie prealabili pentru
determinarea limitei de vitezd corecte, sistemul poate adopta limita de vitezd aplicabild mai frecventd in
diferitele regiuni ale tarii respective, la latitudinea producitorului.

3.4.2.1.2.  Sistemul ISA trebuie sd pdstreze tara de functionare setatd manual sau confirmatd de utilizator, chiar si dupa
reactivarea intrerupatorului principal al vehiculului.

3.4.2.1.3. Procedura de setare manuald pentru tara de exploatare trebuie sd fi intuitivd si sd nu se realizeze printr-o
interfatd complexd. In special, schimbarea setdrii tdrii de exploatare a autovehiculului actuale si anterioare
trebuie sd fie usor de realizat.

3.4.2.1.4. In cazul in care este necesard setarea manuald sau confirmarea utilizatorului, instructiunile de utilizare ale
autovehiculului (de exemplu, manualul proprietarului, manualul vehiculului) trebuie s specifice in mod clar
faptul i aceastd procedurd este necesard pentru functionarea corectd a sistemului ISA.

3.4.2.1.5.  Autovehiculele destinate exploatdrii locale sau regionale (de exemplu, autobuzele din clasele I si A) pot avea
capacititi operationale limitate ale sistemului ISA in ceea ce priveste cunoasterea tdrii sau a regiunii de
exploatare. Instructiunile de utilizare a autovehiculului trebuie sd specifice in mod clar limitarile sistemului
ISA si sd furnizeze informatii cu privire la modul in care se pot obtine de la producitor parametri nationali
sau regionali alternativi in cazul in care locul de exploatare a autovehiculului se schimbd. Pani la introducerea
unei rubrici specifice in Certificatul de conformitate, textul ,functionalitatea ISA se limiteazd la tara sau
regiunea de functionare” trebuie sa fie addugat la rubrica ,observatii” din Certificatul de conformitate, pentru
a permite includerea acestor informatii in documentele de inmatriculare de la bordul vehiculelor.

3.4.2.2. Determinarea limitei de vitezd percepute prin observarea indicatoarelor explicite ale limitelor de viteza.
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3.4.2.2.1.  In absenta unor conditii care si conduci la dezactivarea sistemului in conformitate cu punctele 3.2.1 si 3.2.2,
SLIF trebuie si fie in mdsurd, prin observarea vizuald directd a indicatoarelor rutiere sau prin alte metode
eficace, sd recunoascd toate indicatoarele numerice de limitd de vitezd explicitd in cazul in care limita de
vitezd aplicabild pentru categoria de vehicul care urmeazd si fie omologat corespunde valorii numerice
indicate pe indicator si si determine limita de vitezd aplicabild cu cel mult 2,0 secunde dupi punctul de
referintd declarat de producitor pe autovehicul (care urmeaza si fie specificat si pentru STU). Aceastd cerintd
trebuie indeplinita cel putin atunci cAnd sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

(a) indicatoarele indeplinesc conditiile prevazute la punctul 3.4.2.2.2; si
(b) indicatoarele sunt intalnite in conditiile de functionare §i de mediu mentionate la punctul 3.4.2.2.3.

Conformitatea cu primul paragraf se demonstreazi in conformitate cu procedurile de incercare relevante si cu
documentatia specificatd la punctul 4.1.

Pentru viteze de rulare ale vehiculului mai mici de 20 km/h, limita de viteza aplicabild poate fi determinata cel
tarziu cu 10 m in spatele punctului de referintd declarat de producitor, mentionat la primul paragraf.

3.4.2.2.2.  Starea indicatorului rutier la momentul evaludrii:
(@) cuun design si o dimensiune conforme cu standardele aplicabile in statul membru in cauzd;
(b) pozitionat intr-un mod conform cu standardele aplicabile in statul membru in cauzi;

(c) nu prezintd deteriordri semnificative (de exemplu, marcaje sterse, retroreflexie redusd, indoire, crapaturi,
vandalism) care si 1i afecteze in mod semnificativ proprietitile vizuale; si

(d) nu este acoperit partial sau integral (de exemplu, de frunze, zipadd sau murdirie obturand indicatorul sau
invalidare deliberatd in timpul unor lucrari rutiere).

3.4.2.2.3.  Conditii operationale si de mediu la momentul evaludrii:
(a) gama completd de turatii de functionare a vehiculului;
(b) cu vedere liberd a indicatorului rutier pentru o perioadi continud de cel putin 1,0 secunde;

(c) in toate conditiile de iluminare, fird orbire provocati de lumina directd a soarelui si cu luminile de
intalnire, dacd este cazul, zi sau noapte; si

(d) in absenta unor conditii meteorologice care si afecteze vizibilitatea indicatoarelor rutiere (de exemplu
ceatd, ploi abundente, zipadd).

3.4.2.3. Determinarea limitei de vitezd percepute prin observarea indicatoarelor si a semnalelor rutiere

3.4.2.3.1. In absenta unor conditii care si conduci la dezactivarea sistemului in conformitate cu punctele 3.2.1 si 3.2.2,
SLIF trebuie si fie in masurd, prin observarea indicatoarelor si a semnalelor rutiere utilizind toate datele de
intrare ale sistemului ISA relevante (de exemplu, camerd de luat vederi, date din harta electronicd), si
determine limitele de vitezd pe drum asociate tuturor indicatoarelor rutiere aplicabile incluse in catalogul
indicatoarelor rutiere din anexa II, pentru categoria de vehicul care urmeaza si fie omologatd, cu cel mult 2,0
secunde dupd ce trece de punctul de referintd mentionat la punctul 3.4.2.2.1. Aceastd cerintd trebuie
indeplinitd cel putin atunci cand sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

(a) indicatoarele indeplinesc conditiile prevazute la punctul 3.4.2.2.2; si
(b) indicatoarele sunt intdlnite in conditiile de functionare si de mediu mentionate la punctul 3.4.2.2.3.

Conformitatea cu primul paragraf se demonstreazd in conformitate cu procedurile de incercare relevante
mentionate la punctul 4.2.

Pentru viteze de rulare ale vehiculului mai mici de 20 km/h, limita de vitezd aplicabild poate fi determinati cel
tarziu cu 10 m in spatele punctului de referintd mentionat la punctul 3.4.2.2.1.
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3.4.2.3.2.  Nu este necesar ca SLIF si tind seama de conditiile speciale variabile, care influenteaza limita de viteza la nivel
national (si anume, conditii necesitind informatii disponibile inclusiv in afara actualei tiri in care este
exploatat vehiculul si in afara actualului tip de drum, de exemplu statutul remorcii, conditiile de mediu
prevalente, momentul zilei, momentul din an, varsta sau experienta conducdtorului auto, numdrul de
pasageri in picioare, existenta marfurilor periculoase, supraincircarea). in cazul in care pot fi prezente
conditii variabile speciale, iar sistemul nu este capabil si tind seama de ele, sistemul de determinare a limitei
de vitezd trebuie s indice din oficiu cea mai comund conditie presupusd in cazul de functionare obisnuita.

3.4.2.4. In instructiunile de utilizare ale autovehiculului trebuie precizat in mod clar cd indicatiile si avertizirile
sistemului ISA nu aduc atingere limitei de vitezd efective aplicabile intr-o anumita situatie, a cirei aplicare si
respectare continud si {ind de responsabilitatea finald a conducitorului auto.

3.4.2.5. Determinarea limitei de viteza in conditii reale de conducere.

3.4.2.5.1. In absenta unor conditii care si conduci la dezactivarea sistemului in conformitate cu punctele 3.2.1 si 3.2.2,
SLIF trebuie s fie in mdsurd, prin observarea indicatoarelor §i a semnalelor rutiere, utilizind toate datele
relevante ale sistemului, de exemplu, datele provenite de la camera de luat vederi si datele din harta
electronicd, atunci cind sunt instalate la bordul vehiculului in acest scop, pentru a determina in mod fiabil
aplicabilitatea limitei nationale de vitezd si a limitelor de vitezd asociate tuturor indicatoarelor rutiere
aplicabile incluse in catalogul indicatoarelor rutiere din anexa II, pentru categoria de vehicul care urmeaza si
fie omologati. Aceastd cerintd trebuie indeplinita cel putin atunci cAnd sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

(a) indicatoarele indeplinesc conditiile previzute la punctul 3.4.2.2.2; si

(b) indicatoarele sunt intalnite in conditiile de functionare si de mediu mentionate la punctul 3.4.2.2.3.

3.4.2.5.2.  Cerinta pentru determinarea fiabild a limitei de vitezd aplicabile este indeplinitd daci cerinta de performantd in
functie de distantd este indeplinitd in conditii reale de conducere.

Distanta pozitiva reald (,TP_D"): limita de viteza corectd trebuie determinatd pentru cel putin 90 % din distanta
totald si pentru cel putin 80 % din distanta parcursi pe fiecare dintre cele trei tipuri de drumuri (drumuri si
strdzi urbane, drumuri extraurbane si autostrizi/drumuri expres/sosele cu doud benzi) cel putin pentru
limitele de vitezd aplicabile mentionate la punctul 3.4.2.5.1 si in cazul in care nu se aplicd conditiile variabile
mentionate la punctul 3.4.2.3.2.

Conformitatea trebuie demonstrati pe baza unei incercdri in conditii reale de conducere, astfel cum se
specificd la punctul 4.3.

3.4.2.5.3. Inainte de a efectua incercarea in conditii reale de conducere, serviciul tehnic, autoritatea de omologare de tip
si producdtorul vehiculului sau STU trebuie sd convind asupra unui plan de traseu. Planul de traseu trebuie sd
respecte urmdtoarele conditii:

(a) s fie situat pe drumuri publice de pe teritoriul Uniunii Europene, cu exceptia regiunilor ultraperiferice, in
conformitate cu articolul 349 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE); si

(b) sd fie ales cu intentia de a genera o incercare cu rezultatul admis sau respins in functie de performanta
tehnicid a sistemului ISA i nu prin alegerea unei rute extreme.

3.4.2.5.4. Pentru a demonstra performanta sistemului la nivelul Uniunii, producitorul vehiculului sau al STU trebuie sd
furnizeze documentatia tehnici care contine urmdtoarele informatii:

(a) informatii privind proiectarea de bazi a sistemului ISA si o descriere a sistemului de determinare a limitei
de vitezd, inclusiv a senzorilor, si, dacd este cazul, sursele utilizate pentru datele din harta electronicd; si

(b) descrierea activititilor de diligentd necesard desfdsurate pentru a dovedi ci cerintele de la punctul 3.4.2.5.1
sunt indeplinite pentru a functiona in toate statele membre, cu exceptia regiunilor ultraperiferice, in
conformitate cu articolul 349 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE).
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Producitorul trebuie s3 desfisoare urmatoarele activititi de diligentd necesara:

(a) identificd situatiile dificile din statul membru (statele membre) pentru categoria de vehicule relevanta si
limitele de vitezd aplicabile si efectueazd analiza relevantd pentru a demonstra modul in care sunt
indeplinite cerintele; si

(b) pentru un sistem care utilizeazd date din harta electronicd, evalueazd nivelul de acceptabilitate al
integritatii si fiabilitatii datelor din harta electronicd in intreaga Uniune, asigurand indeplinirea ceringelor.

Serviciul tehnic trebuie sd evalueze documentatia tehnicd furnizatd pentru a evalua daci au fost luate misuri
rezonabile si adecvate pentru a se asigura cd cerintele de la punctul 3.4.2.5.1 sunt indeplinite pentru
functionarea corectd a sistemului ISA in toate statele membre.

3.4.2.5.5. Performanta pe durata ciclului de viata

3.4.2.5.5.1. Producitorul vehiculului trebuie si se asigure cd fiabilitatea determindrii limitei de viteza, astfel cum se prevede
la punctul 3.4.2.5.2, este mentinuta timp de cel putin 14 ani de la data fabricirii vehiculului. Acelasi lucru este
valabil si in cazul in care o STU este montatd de producitorul vehiculului.

3.4.2.5.5.2. In cazul in care se utilizeazd date electronice pentru a atinge performanta necesara, informatiile privind nivelul
de versiune trebuie si fie usor de verificat. Producitorul vehiculului trebuie sd puni la dispozitia proprietarilor
vehiculului actualizdri frecvente ale datelor inclusiv, daca este necesar, schimbdrile necesare pentru a rispunde
la 0 actualizare a catalogul indicatoarelor rutiere din anexa II. Aceste actualizdri ale datelor trebuie puse gratuit
la dispozitia proprietarilor de vehicule, cel putin o datd pe an, in cazul datelor bazate pe hdrti (cu exceptia
eventualelor costuri asociate, de exemplu, suportului comun de stocare, utilizarii calculatorului personal,
sistemului de operare, taxelor de internet privat sau mobil, costurilor de cilitorie citre comerciantul
autorizat, reparatorul, distribuitorul sau reparatorul independent) timp de 7 ani de la data fabricarii
vehiculului. Actualizirile ulterioare pot face obiectul platii unei taxe rezonabile. Instructiunile de utilizare ale
autovehiculului trebuie s specifice in mod clar faptul ¢i sunt necesare actualizdri periodice pentru a mentine
performanta si si explice procedurile disponibile pentru a obtine si, dacd este cazul, pentru a efectua
actualizdrile respective. Actualizdrile pot fi furnizate automat, de exemplu, printr-o metoda wireless.

3.5. Cerinte tehnice pentru SLWF

3.5.1. In absenta unor conditii care si conduci la dezactivarea sistemului ISA in conformitate cu punctele 3.2.1
si 3.2.2, dacd limita de vitezd perceputd este cunoscutd, iar viteza afisatd de vitezometru o depiseste, SLWF
trebuie sd avertizeze conducitorul auto in conformitate cu punctul 3.5.2, pentru viteze de cel mult 20 kmjh.

3.5.2. Indicatia de avertizare trebuie furnizatd in oricare dintre urmatoarele moduri:
(a) o avertizare vizuald si o avertizare acusticd in cascad;
(b) o avertizare vizuald si o avertizare tactild in cascadd; sau
(c) numai o avertizare tactila.

In momentele in care viteza de rulare a vehiculului care nu este echipat cu SCF si care nu are caracteristici
asemdndtoare cu SCF este controlatd activ de un sistem al vehiculului in care nu se asteaptd ca conducitorul
auto si atingd pedala de acceleratie (de exemplu, controlul vitezei de croazierd), nu este permisd utilizarea
unui sistem de avertizare tactild. in acest caz, sistemul trebuie si incerce si reduci in mod automat viteza de
rulare pand la sau sub limita de vitezd perceputd, de exemplu prin dezactivarea sau reducerea puterii
motorului sau prin emiterea unei avertiziri vizuale si a unei avertizdri acustice in cascada.

3.5.2.1. Avertizare vizuald i avertizare acustici sau vizuald in cascada si avertizare tactild in cascadid

3.5.2.1.1.  Avertizarea vizuald trebuie si fie perceptibild si usor de recunoscut de citre conducitorul auto si sd fie emisd
prin aprinderea intermitentd a afisajului SLIF sau prin aprinderea intermitentd a unui semnal optic
suplimentar adiacent afisajului SLIF. Acesta trebuie afisat intr-un interval de 1,5 secunde de la momentul in
care viteza afisatd de vitezometru depaseste limita de vitezd perceputd si trebuie sd dureze cel putin 5,0
secunde dupd ce avertizarea acusticd in cascadd sau avertizarea tactild in cascadd s-a oprit sau pand cand
viteza afisatd de vitezometru este mai mici sau egald cu limita de vitezd perceputd atunci cind aceasta survine
mai devreme.
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3.5.2.1.2.  Avertizarea acustici in cascadd trebuie si fie perceptibild de citre conducitorul auto, si fie unica si usor de
recunoscut si si fie emisd printr-un semnal sonor continuu sau intermitent sau prin informatii vocale. In
cazul in care sunt utilizate informatii vocale, producitorul vehiculului se asigurd ci utilizarea oricareia dintre
limbile oficiale ale UE este usor de configurat de citre conducitorul auto. Avertizarea acusticd poate varia
pentru a indica amploarea depdsirii limitei de vitezd percepute sau timpul in care aceasta a fost depdsita.

3.5.2.1.3.  Avertizarea tactild in cascad trebuie s fie perceptibild de citre conducitorul auto si s fie furnizatd direct sau
indirect prin intermediul pedalei de acceleratie atunci cind conducitorul auto mentine o fortd de aplicare,
precum si o vitezd de conducere care depdseste limita de vitezd perceputd. Acest lucru trebuie realizat in
oricare dintre urmitoarele moduri:

(a) cresterea fortei de revenire a pedalei de acceleratie; sau

(b) vibrarea pedalei de acceleratie.

3.5.2.1.4.  Avertizarea acustici in cascadd si avertizarea tactild in cascadd trebuie sd fie furnizate atunci cand este
indeplinitd oricare dintre urmatoarele conditii, pentru viteze constante ale vehiculului:

a) viteza afisatd de vitezometru > 130 % din limita de vitezd perceputd, timp de cel putin 3,0 secunde;
b) viteza afisatd de vitezometru > 120 % din limita de vitezd perceputd, timp de cel putin 4,0 secunde;
c) viteza afisatd de vitezometru = 110 % din limita de vitezd perceputd, timp de cel putin 5,0 secunde;
d) viteza afisatd de vitezometru > 100 % din limita de vitezd perceputd, timp de cel putin 6,0 secunde.

Sistemul poate fi proiectat astfel incat si utilizeze un timp interpolat liniar intre viteza si valorile temporale
respective pentru literele (a) si (d).

3.5.2.1.4.1. Atunci cind vehiculul accelereazd, producitorul trebuie sd selecteze timpul adecvat pentru conditiile
mentionate la punctul 3.5.2.1.4 litera (b), (c) sau (d) sau 3,0 secunde, precum si orice duratd dintre aceste
doud valori.

3.5.2.1.4.2. Atunci cand vehiculul decelereazi si niciuna dintre conditiile prevazute la punctul 3.5.3 nu este indeplinitd,
producitorul trebuie sd selecteze timpul adecvat pentru conditiile mentionate la punctul 3.5.2.1.4 litera (a),
(b) sau (c) sau 6,0 secunde, precum si orice duratd dintre aceste doud valori.

3.5.2.1.5.  Avertizarea acusticd in cascadd trebuie furnizatd pand cind viteza afisatd de vitezometru este mai micd sau
egald cu limita de vitezd perceputd sau timp de cel putin 3,0 secunde dupd activarea initiald a avertizarii
acustice 1n cascadd. Cu toate acestea, avertizarea acusticd nu trebuie in niciun caz si dureze mai mult de 5,0
secunde, inclusiv in cazul modificdrilor succesive ale limitei de vitezd, pentru a reduce la minimum
disconfortul conducitorului auto.

3.5.2.1.6.  Avertizarea tactild in cascadd trebuie furnizatd pand cand viteza afisatd de vitezometru este mai micd sau egald
cu limita de vitezd perceputd sau timp de cel putin 10 secunde dupd activarea initiald a avertizirii tactile in
cascadd. Cu toate acestea, avertizarea tactili nu trebuie in niciun caz si dureze mai mult de 12 secunde,
inclusiv in cazul modificdrilor succesive ale limitei de vitezd, pentru a reduce la minimum disconfortul
conducdtorului auto.

3.5.2.1.7.  Avertizarea acusticd in cascadd sau avertizarea tactild in cascadi trebuie sd inceteze imediat dupa confirmarea
sa printr-o actiune deliberatd a conducitorului auto (de exemplu, apasarea unui buton) dacd producitorul
alege sd pund in aplicare o astfel de functionalitate.

3.5.2.1.8.  Atunci cand vehiculul decelereazd ca urmare a unuia sau mai multora dintre urmdtoarele evenimente,
avertizarea acusticd in cascadi sau avertizarea tactild in cascadi fie nu trebuie furnizati, fie trebuie sd inceteze
imediat:

(a) eliberarea completd a pedalei de acceleratie, cu exceptia cazului in care viteza de rulare a vehiculului este
controlatd activ de un sistem al vehiculului si cu exceptia cazului unei decelerdri scurte ca rezultat al
selectdrii treptelor de vitezd;

(b) dezactivarea manuald a sistemului vehiculului care controleaza viteza de rulare;

) activarea sistemului de franare de serviciu; sau

—_—

d) activarea unui sistem de franare de anduranti.
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3.5.2.2. Exclusiv avertizare tactild

3.5.2.2.1.  Avertizarea tactild trebuie sd fie perceptibild de citre conducitorul auto si sa fie furnizatd direct sau indirect
prin intermediul pedalei de acceleratie atunci cdnd conducidtorul auto mentine o forta de aplicare, precum si o
vitezd de conducere care depiseste limita de vitezd perceputd. Acest lucru trebuie si se realizeze prin cresterea
fortei de revenire a pedalei de acceleratie.

3.5.2.2.2.  Numai avertizarea tactild trebuie afisatd intr-un interval de 1,5 secunde de la momentul in care viteza afisatd de
vitezometru depdseste limita de vitezd perceputd si pand cand viteza afisatd de vitezometru devine mai micd
sau egald cu limita de vitezd perceputd sau timp de cel putin 15 secunde dupad activarea sa initiald. Cu toate
acestea, avertizarea tactild nu trebuie in niciun caz si dureze mai mult de 20 secunde, inclusiv in cazul
modificarilor succesive ale limitei de vitezd, pentru a reduce la minimum disconfortul conducitorului auto.

3.5.2.2.3.  Numai avertizarea tactild trebuie si inceteze imediat dupd confirmarea sa printr-o actiune deliberatd a
conducitorului auto (de exemplu, apasarea unui buton) dacd producitorul alege sd pund in aplicare o astfel
de functionalitate.

3.53 Dupd incetarea unui avertizdri, SLWF trebuie sd fie pregitit sd emitd o noud avertizare in conformitate cu
punctul 3.5.1, dupd aplicarea uneia sau mai multora dintre urmatoarele conditii:

(a) viteza afisatd de vitezometru a scdzut sub limita de vitezad perceputd;

(b) reactionarea pedalei de acceleratie dupd conditia de la punctul 3.5.2.1.8 litera (a) care duce la incetarea
avertizarii;

(c) reactivarea sistemului vehiculului care controleazi viteza de rulare dupi conditia de la punctul 3.5.2.1.8
litera (a) care duce la incetarea avertizarii; sau

(d) limita de vitezd perceputd s-a modificat la o valoare mai mica.

3.5.4 Nu este permis ca un sistem de avertizare tactild s fie combinat cu o functie de avertizare acustic3, chiar dacd
este instalatd in mod voluntar, cu exceptia cazului in care sunt indeplinite si toate cerintele pentru avertizarea
acusticd in cascada.

3.5.5 Vehiculul poate fi echipat cu un mijloc de suspendare a SLWF pentru a permite prezentarea unor avertizdri
mai critice (de exemplu, avertizare de coliziune frontald, asistentd pentru mentinerea benzii de circulatie).
Producitorul trebuie sd demonstreze cd toate avertizdrile aplicabile sunt prezentate conducitorului auto in
mod corespunzator.

3.5.6 Sistemul SLWF al vehiculelor din categoriile M,, M3, N, si N; care sunt echipate cu un dispozitiv de limitare a
vitezei si cu un tahograf, in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 165/2014 (*), trebuie si fie suspendat de la
o vitezd mai micd cu 9 km/h dect setarea pentru limitarea de viteza aplicabild, respectiv la viteze de rulare mai
mari, atunci cand limita de vitezd perceputd relevantd nu este furnizatd de un indicator de limitd de vitezd
explicitd sau de datele din harta electronici bazate pe prezenta unui indicator de limitd de vitezd explicitd care
sd fie adecvat pentru categoria de vehicul in cauzd. SLWF trebuie sd functioneze normal in acest interval in
cazul in care existd un indicator de limitd de vitezd explicitd care este adecvat pentru categoria de vehicule in
cauzd. De asemenea, SLWF trebuie s functioneze normal in acest interval atunci cind informatiile asteptate
de la sistem din catalogul indicatoarelor rutiere din anexa II trebuie s revind la limita de vitezd implicitd
aplicabild anterior si atunci cind aceasta este mai micd decit cea anterioard (de exemplu, sfarsitul autostrazii).
SLWEF trebuie si functioneze normal la viteze cu 10 km/h mai mici decét reglajul aplicabil al limitdrii vitezei si
la viteze mai lente de rulare a vehiculului.

3.5.7. Functionarea functiei de avertizare a SLWF trebuie demonstratd in conformitate cu procedura de incercare
relevant specificatd la punctul 4.4.

(*) Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind tahografele in transportul
rutier, de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului privind aparatura de inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului privind armonizarea anumitor dispozitii
ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere (JO L 60, 28.2.2014, p. 1).
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3.6. Cerinte tehnice pentru SCF

3.6.1 in absenta unor conditii care si conduci la dezactivarea manuali sau automati a sistemului ISA, astfel cum se
mentioneazd la punctele 3.2.1 si 3.2.2, SCF trebuie sd incerce si limiteze viteza afisatd de vitezometru la limita
de vitezd perceputd, pentru viteze de cel mult 20 km/h.

3.6.1.1. SCF trebuie sd incerce sd limiteze viteza afisatd de vitezometru la o vitezd stabilizatd prin reducerea puterii de
propulsie a vehiculului si a cuplului transmis. SCF nu trebuie sd aibd nicio influentd asupra sistemului de
franare de serviciu al vehiculului, cu exceptia vehiculelor din categoriile M, si Ny, cazuri in care sistemul de
franare al vehiculului poate fi influentat de aceasta. O frand de andurantd (de exemplu, un dispozitiv de
incetinire) poate fi incorporatd numai dacd functioneazi dupd ce SCF a limitat puterea de propulsie la
minimum. Deceleratia vehiculului trebuie si fie < 3,0 m.s?.

3.6.1.2. Interventia SCF trebuie sd inceapd cel tdrziu in 1,5 secunde de la momentul in care viteza afisatd de
vitezometru depaseste limita de vitezd perceputd.

3.6.1.3. Atunci cind se ajunge la un reglaj stabil al vitezei, viteza afisatd de vitezometru nu trebuie sd varieze cu mai
mult de 4 % sau cu mai mult de 2 kmj/h, retindndu-se valoarea cea mai mare, in raport cu viteza stabilizata,
far rata de schimbare a vitezei afisate de vitezometru nu trebuie si fie < 0,2 m.s? atunci cand este mdsuratd pe
o perioadi de cel putin 0,1 secunde. Viteza stabilizatd trebuie si se incadreze in urmatorul interval: (limita de
vitezd perceputd — 5 km/h) < viteza stabilizatd < limita de vitezd perceputd.

Producitorul se straduieste sd rdmand cat mai aproape posibil de limita de vitezd perceputd, pentru a reduce la
minimum disconfortul conducitorului auto.

3.6.1.4. Conducitorul auto trebuie si aibd posibilitatea de a anula interventia SCF prin efectuarea unei actiuni pozitive,
de exemplu prin actionarea mai puternicd sau mai profundi a pedalei de acceleratie. Cu toate acestea, nu este
permis ca acest lucru s poatd fi realizat numai prin kick-down (adicd prin apdsarea completd a pedalei de
acceleratie). In cazul in care conducitorul auto preia controlul de la SCF, acesta trebuie suspendat temporar si
trebuie reinitiat dupa oricare dintre urmitoarele evenimente:

(a) viteza vitezometrului devine mai micd sau egald cu limita de viteza perceputd;
(b) eliberarea completd a pedalei de acceleratie timp de peste 6,0 secunde;

(c) activarea unui sistem de franare de andurantd; sau

(d) limita de vitezd perceputd s-a modificat ajungénd la o valoare mai mici.

In cazul reinitierii SCF in urma evenimentelor mentionate la primul paragraf literele (b) si (c), vehiculul nu
trebuie s3 Incetineascd brusc, ci trebuie si aibd o ratd de decelerare similari cu rata de decelerare a vehiculului
chiar nainte de reinitiere.

3.6.1.5. Este permis ca conducdtorul auto si poatd alege o setare a actiunii pozitive care sd fie mai restrictivd (de
exemplu, apidsarea la maximum a pedalei necesard pentru a prelua controlul) in mod voluntar.

3.6.1.6. Este permis ca conducdtorul auto si poatd activa o functie manuald de limitare a vitezei, cu conditia s nu
intrerupd automat sistemul ISA in acelasi timp.

3.6.1.7. SCF trebuie sd permitd o utilizare normald a pedalei de acceleratie pentru selectarea treptelor de viteza.

3.6.2 In momentele in care viteza de conducere a vehiculului echipat cu SCF sau cu caracteristici asemandtoare cu
SCF este controlatd activ de un sistem al vehiculului in care conducitorul auto nu trebuie si atingd pedala de
acceleratie (de exemplu, controlul vitezei de croazierd) si in absenta unor conditii care si ducd la dezactivarea
sistemului ISA in conformitate cu punctele 3.2.1 si 3.2.2, cerintele de la punctul 3.6.1 se aplicd, cu exceptia
cazului in care se activeazd un SLWF constand intr-o avertizare vizuald si o avertizare acusticd in cascada.
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3.6.3 Sistemul SCF al vehiculelor din categoriile M,, M3, N, si N care sunt echipate cu un dispozitiv de limitare a
vitezei si cu un tahograf trebuie si fie suspendat de la o vitezd mai micd cu 9 km/h decat setarea pentru
limitarea de vitezd aplicabild si de la viteze de rulare mai mari, atunci cand limita de vitezd perceputd
relevantd nu este furnizatd de un indicator de limitd de vitezd explicitd sau de datele din harta electronicd
bazate pe prezenta unui indicator de limitd de vitezd explicitd care sa fie adecvat pentru categoria de vehicul
in cauzd SCF trebuie sd functioneze normal in acest interval in cazul in care existd un indicator de limitd de
vitezd explicitd care este adecvat pentru categoria de vehicule in cauzd. De asemenea, SCF trebuie sd
functioneze normal in acest interval atunci cind informatiile asteptate de la sistem din catalogul
indicatoarelor rutiere din anexa II trebuie sd revind la limita de vitezd implicitd aplicabild anterior i atunci
cand aceasta este mai mici decit cea anterioard (de exemplu, sfarsitul autostrizii). SCF trebuie si functioneze
normal la viteze cu 10 km/h mai mici decat reglajul aplicabil al limitarii vitezei si la viteze mai lente de rulare
a vehiculului.

3.6.4 Functionarea functiei de interventie a SCF trebuie demonstratd in conformitate cu incercdrile relevante
specificate la punctul 4.5.

3.6.5 Un sistem ISA compus din SLIF si SLWF poate avea, de asemenea, caracteristici de tip SCF, atat timp cat sunt
respectate cerintele de prioritate si de actiune pozitiva previzute la punctul 3.6.1.4.

3.6.6. In cazul in care SCF este combinat cu o functie de avertizare acusticd, trebuie indeplinite toate cerintele pentru
avertizarea acusticd in cascadd prevazute in prezentul regulament.

4. Proceduri de incercare

4.1. Procedura de incercare SLIF: incercarea de determinare a limitei de vitezd percepute prin observarea
indicatoarelor explicite de semnalare a limitelor de viteza

4.1.1 Conditiile vehiculului de incercare:

4.1.1.1. Masa de incercare:

Masa vehiculului trebuie sd fie masa in stare de functionare.

4.1.1.2. Pneuri:

Pneurile trebuie rodate, iar presiunea pneurilor trebuie reglatd in conformitate cu specificatiile producatorului
vehiculului.

4.1.1.3. Conditionarea premergatoare incercdrii:

La cererea producitorului, vehiculul de incercare poate fi condus pe o distantd de maximum 100 km pe o
combinatie de drumuri urbane si rurale cu alte elemente de trafic si echipamente rutiere pentru etalonarea
sistemului de senzori, iar tara sau regiunea de exploatare poate fi setatd (manual sau automat) la tara/tdrile in
care se efectueazd incercarea.

4.1.2 [luminat normal:

Obiectivul acestor incercdri este ca, de exemplu, indicatoarele temporare amplasate pe un drum in lucru si fie
recunoscute in mod corespunzdtor de sistemul ISA. Acest lucru poate fi realizat prin utilizarea unui senzor de
observare, dar si pe baza informatiilor in timp real partajate de alte vehicule.

Indicatoarele rutiere utilizate pentru incerciri trebuie s fie indicatoare de limitd de viteza explicitd in cazul in
care limita de vitezd aplicabild pentru categoria de vehicul care urmeazi si fie omologatd corespunde valorii
numerice marcate pe indicator. Aceste indicatoare trebuie si indeplineascd toate conditiile specificate la
punctul 3.4.2.2.2. Indicatoarele trebuie pozitionate astfel incat sd se evite aparitia simultani a mai multor
indicatoare in cAmpul vizual al sistemului.

Serviciul tehnic trebuie si selecteze pentru incercare cel putin trei indicatoare diferite de limitd de vitezd
explicitd, inclusiv indicatoare rutiere neelectronice si cele afisate pe un indicator cu mesaj variabil, astfel cum
sunt utilizate in statul membru in care are loc incercarea. Indicatoarele utilizate pentru incercdri trebuie
inregistrate in raportul de incercare. Pentru a testa determinarea limitei de vitezd perceputd prin observarea
vizuald directd sau indirectd, pozitia indicatoarelor de limitd de viteza explicitd utilizate pentru incercare nu
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trebuie inclusd in datele din harta electronicd a vehiculului la inceputul incercirii. Producatorul trebuie si
demonstreze, prin utilizarea unei documentatii, respectarea tuturor celorlalte indicatoare de limita de vitezd
explicitd, astfel cum sunt incluse in catalogul indicatoarelor rutiere din anexa II, pentru categoria de vehicul
care urmeazd si fie omologatd, atunci cand limita de vitezd aplicabild aferentd categoriei de vehicul care
urmeazd si fie omologatd corespunde valorii numerice marcate pe indicator. Aceste documente trebuie
anexate la dosarul raportului de incercare.

4.1.3 Conditii de incercare:
Incercirile trebuie efectuate dupd cum urmeazi:

(@) pe o suprafatd pland fard bucdti neregulate, apd stitdtoare, zdpada si gheatd si care oferd conducitorului
auto o vedere liberd a indicatorului rutier pentru o perioadd continud de cel putin 1,0 secunde;

(b) in toate conditiile de iluminare, fird orbire provocati de lumina directd a soarelui si cu luminile de
intalnire aprinse, dacd este cazul; si

(c) 1in absenta unor conditii meteorologice care sd afecteze vizibilitatea indicatoarelor.

La alegerea producitorului si cu acordul serviciului tehnic, incercirile pot fi efectuate in conditii care se abat de
la conditiile mentionate la primul paragraf.

4.1.3.1. Cu acordul producitorului si al serviciului tehnic, incercirile pot fi efectuate in oricare dintre urmatoarele
locatii:

(@) pe un drum public; sau

(b) pe o pistd de incercare, cu conditia ca SLIF sd nu necesite date din harta electronicd pentru a functiona
corect, cu exceptia cazului in care acestea sunt incluse in datele din harta electronica.

In ambele cazuri, mediul poate fi de asa naturi incat alte vehicule si fie conduse pe aceeasi ruta de incercare ca
vehiculul de incercare, de exemplu pentru a facilita disponibilitatea datelor in timp real care pot fi utilizate de
alte vehicule fird un sistem de observare bazat pe camere de luat vederi. Conditiile necesare relevante trebuie
specificate in detaliu de citre producitor si aprobate de serviciul tehnic si de autoritatea de omologare de tip
inainte de efectuarea incercdrilor. Aceastd aprobare trebuie sd se bazeze pe o evaluare pozitivd a caracterului
rezonabil, practic si autentic al aplicdrii in conditii reale de conducere.

In ambele cazuri, diferitele indicatoare de limita de vitezd explicitd trebuie si fie selectate si plasate de serviciul
tehnic. Toate indicatoarele utilizate pentru incercdrile pe drumurile publice trebuie si fie diferite de cele care
sunt prezente in mod normal sau si fie unele modificate temporar pentru a evalua capacitatea de observare
sau una echivalentd a sistemului. Nu se renuntd la aceastd obligatie de efectuare a incercdrii in caz de litigiu cu
autoritatile locale, iar in acest caz incercarea trebuie efectuatd ulterior in altd parte.

4.1.4 Procedura de incercare:

vehiculul de incercare trebuie condus fird misciri bruste, astfel incat comportamentul siu si fie stabil la
trecerea pe langd indicatorul rutier selectat pentru incercare in urmdtoarele conditii:

(a) o vitezd a vitezometrului care depdseste viteza marcatd pe indicatorul de limitd de viteza explicitd; si
(b) in centrul benzii de incercare.

Prin acord intre producdtor si serviciul tehnic, procedura de incercare pe pistd descrisd mai sus poate fi
inlocuitd cu o procedurd in laborator care s-a dovedit a fi echivalentd.

4.1.4.1. Cerintele tehnice sunt indeplinite dacd SLIF afiseaza valoarea limitd de vitezd perceputi care este egald cu limita
de vitezd afisatd pe toate indicatoarele de limitd de vitezd explicitd incercate cu cel mult 2,0 secunde dupi ce
punctul de referintd al vehiculului trece de indicatoarele relevante. Pentru viteze ale vehiculului mai mici de 20
kmjh, acesta trebuie si fie cel tarziu cu 10 m in spatele punctului de referintd al vehiculului.



L 409/18 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.11.2021

4.1.4.2. Aceastd Incercare nu se combind cu incercarea de fiabilitate in conditii reale de conducere de la punctul 4.3.

4.2. Procedura de incercare SLIF: procedura de incercare pentru determinarea limitei de vitezd implicite percepute
prin observarea indicatoarelor si a semnalelor rutiere

4.2.1 Conditiile vehiculului de incercare sunt cele specificate la punctele 4.1.1-4.1.1.3.

4.2.2 Indicatoare rutiere:

Indicatoarele rutiere utilizate pentru incercdri trebuie sd fie indicatoare implicite de limitare a vitezei. Aceste
indicatoare trebuie sd indeplineascd conditiile specificate la punctul 3.4.2.2.2. Indicatoarele trebuie
pozitionate astfel incat sa se evite aparitia simultand a mai multor indicatoare in cAmpul vizual al sistemului.

Serviciul tehnic trebuie si selecteze pentru incercare cel putin trei indicatoare diferite de limitd de vitezd
implicitd, inclusiv indicatoare rutiere non-electronice si cele afisate pe un indicator cu mesaj variabil, astfel
cum sunt utilizate in statul membru in care are loc incercarea. Indicatoarele utilizate pentru incercari trebuie
inregistrate in raportul de incercare.

Producitorul trebuie si demonstreze, prin utilizarea unei documentatii, respectarea tuturor celorlalte
indicatoare de limitd de vitezd implicitd aplicabile, astfel cum sunt incluse in catalogul indicatoarelor rutiere
din anexa II pentru categoria de vehicul care urmeazi si fie omologat. Aceste documente trebuie anexate la
dosarul raportului de incercare.

423 Conditii de incercare:

Se aplicd conditiile de incercare prevazute la punctul 4.1.3.

4.2.3.1. Cu acordul producitorului si al serviciului tehnic, incercdrile pot fi efectuate in oricare dintre urmatoarele
locatii:

(@ peun drum public; sau

(b) pe o pistd de incercare similard unui mediu rutier realist pentru a permite SLIF sd determine tipul de drum,
cu conditia ca SLIF si nu necesite date din harta electronicd pentru a functiona corect, cu exceptia cazului
in care acestea sunt incluse in date.

In ambele cazuri, mediul poate fi de asa naturd incat alte vehicule si fie conduse pe aceeasi rutd de incercare ca
vehiculul de incercare, de exemplu pentru a facilita disponibilitatea datelor in timp real care pot fi utilizate de
alte vehicule fard un sistem de observare bazat pe camere de luat vederi. Conditiile necesare relevante trebuie
specificate in detaliu de cdtre producitor si aprobate de serviciul tehnic si de autoritatea de omologare de tip
inainte de efectuarea incercirilor. Aceastd aprobare trebuie sd se bazeze pe o evaluare pozitivd a caracterului
rezonabil, practic si autentic al aplicdrii in conditii reale de conducere.

In ambele cazuri, diferitele indicatoare pot fi selectate si amplasate de serviciul tehnic sau pot fi indicatoare
existente, conform cererii producitorului. Se utilizeazd indicatoare existente numai in cazul in care
conformitatea este demonstratd cu ajutorul incercirii de fiabilitate in conditii reale de conducere, in
conformitate cu punctele 4.2.4.2 si 4.3.

4.2.4 Procedura de incercare:

vehiculul de incercare trebuie condus fird miscari bruste, astfel incat comportamentul siu si fie stabil la
trecerea pe langd indicatorul rutier selectat pentru incercare in urmdtoarele conditii

(a) o vitezd a vitezometrului:
(i) <20 % mai micad decat indicd indicatorul pentru incercdrile pe un drum public; si
(i) =10 % mai mare decat indicd indicatorul pentru incercirile pe pista de incercare;
(b) 1n centrul benzii de incercare.

Prin acord intre producitor si serviciul tehnic, procedura de incercare pe pistd sau pe drum descrisd mai sus
poate fi inlocuitd cu o proceduri in laborator care s-a dovedit a fi echivalent.
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4.2.4.1. Cerintele tehnice sunt indeplinite dacd SLIF determind valoarea limitei de vitezd percepute care este egald cu
informatiile asteptate de la sistem indicate in catalogul indicatoarelor rutiere din anexa Il sau cu limita
nationald de vitezd aplicabild aferentd indicatoarelor de limitd de vitezd implicitd care au ficut obiectul
incercdrii, pentru categoria de vehicul care urmeazd si fie omologat si dacd SLIF afiseazd limita de vitezd
perceputd atunci cand viteza afisatd de vitezometru depdseste limita de vitezd perceputd asociatd acestor
indicatoare, cel tarziu cu 2,0 secunde dupd ce punctul de referintd al vehiculului trece de indicatoarele
relevante. Pentru viteze ale vehiculului de sub 20 km/h, acesta trebuie si fie cel tirziu cu 10 m in fata sau in
spatele punctului de referintd al vehiculului.

4.2.4.2. Aceastd incercare nu se poate combina cu incercarea de fiabilitate in conditii reale de conducere de la punctul
4.3. In acest caz, cerintele tehnice sunt considerate a fi indeplinite dacd rezultatele corespunzitoare ale
incercdrii de fiabilitate in conditii reale de conducere demonstreazi cd indicatoarele de limitd de vitezid
implicitd sunt recunoscute de sistemul ISA in conformitate cu punctul 3.4.2.5.2.

4.3. Procedura de incercare SLIF: incercare pentru determinarea limitei de vitezd in conditii reale de conducere

4.3.1 Incercarea pe traseu trebuie si respecte conditiile stabilite la punctele 4.3.1.1-4.3.1.5. Serviciul tehnic poate
accepta date de incercare interne pentru anumite pdrti ale incercarii de omologare de tip.

43.1.1. Incercarea pe traseu trebuie si fie adecvati pentru misurarea performantei sistemului la determinarea corectd
a limitei de viteza aplicabile, utilizand criteriile de performantd specificate la punctul 3.4.2.5.2.

4.3.1.2. Incercarea pe traseu trebuie si implice circulatia pe drumuri publice si pe strizi de pe teritoriul Uniunii
Europene, astfel cum s-a convenit intre producitor, serviciul tehnic si autoritatea de omologare de tip.

4.3.1.3. Incercarea pe traseu trebuie si implice conducerea pe drumuri si strizi urbane, drumuri extraurbane si
autostrizi/drumuri expres/sosele cu doud benzi, unde fiecare dintre cele trei tipuri de drumuri trebuie sd
reprezinte cel putin 25 % din distanta totald a traseului. Ruta trebuie si fie o rutd consecutiva cu acelasi punct
de plecare si de sfarsit, unde orice pdrti care se repetd pe rutd in aceeasi directie nu sunt luate in calcul la
calcularea distantei de incercare.

4.3.1.4. Incercarea pe traseu trebuie si implice conducerea in conditii de lumind naturald si de intuneric, unde
conditiile de intuneric trebuie sd reprezinte cel putin 15 % din distanta totala.

4.3.1.5. Incercarea pe traseu trebuie si implice o distantd de incercare de 400 km. De comun acord intre serviciul
tehnic si producitor, incercarea poate fi incheiatd mai repede daci distanta de incercare depdseste 300 km si
dacd performanta ,TP_D” a variat cu cel mult £ 5,0 % in ultimii 50 km ai rutei atunci cand este calculati in
mod continuu.

4.3.2 Calculul indicatorilor de performanti:
Indicatorii de performanta se calculeaza ca:
TP_D = (d_corect/d_total) * 100 %
unde:

d_total — distanta totald parcursd pentru incercarea pe traseu atunci cind limita de vitezd aplicabild a fost
indicatd de un indicator sau de un semnal rutier, astfel cum se specifici la punctul 3.4.2.5.1 sau in cazul in
care s-a aplicat limita nationald de vitez3;

d_corect — distanta parcursd pentru incercarea de traseu atunci cind limita de vitezd aplicabild a fost indicatd
de un indicator sau de un semnal rutier, astfel cum se specificd la punctul 3.4.2.5.1, si in timpul cireia a fost
indeplinite oricare dintre urmatoarele conditii de la literele (a), (b) sau (c):

(a) limita de vitezd perceputi a corespuns informatiilor asteptate de la sistem indicate in catalogul
indicatoarelor rutiere din anexa II;

(b) limita de vitezd perceputd a corespuns limitei de vitezd aplicabile; sau
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(c) in cazul in care se aplicd conditii variabile speciale in conformitate cu punctul 3.4.2.3.2, limita de vitezd
perceputd a corespuns informatiilor asteptate de la sistem sau situatiei celei mai frecvente presupuse sau
in cazul in care s-a aplicat limita nationald de vitezd si in timpul cireia au fost respectate fie dispozitiile de
la litera (d), fie cele de la litera (e);

(d) limita de vitezd perceputd a corespuns limitei de vitezd nationale aplicabile; sau

() in cazul in care se aplicd conditii variabile speciale in conformitate cu punctul 3.4.2.3.2, limita de vitezd
perceputd a corespuns limitei de vitezd nationale pentru situatia cea mai frecventd presupusa.

Pentru evaluarea in conditii reale de conducere, trebuie sd se verifice dacd SLIF adoptd limitele de vitezd
percepute relevante la o distantd rezonabild inainte sau dupd punctul in care se aplicd o astfel de limitd de
vitezd aplicabild sau nationald.

4.4, SLWE: procedura de incercare a functiei de avertizare privind limita de viteza
4.4.1. Conditiile vehiculului de incercare sunt cele specificate la punctele 4.1.1-4.1.1.3.
4.4.2. Serviciul tehnic trebuie sd selecteze indicatoarele rutiere pentru incercare, astfel cum se mentioneazi la

punctul 4.1.2.

4.4.3. Conditiile de incercare sunt cele specificate la punctul 4.1.3.

4.4.4. Proceduri de incercare pentru optiunile sistemului ISA, astfel cum sunt mentionate la punctul 3.5.2 literele (a),
(b) si (©).

4.4.4.1. Pentru sistemele ISA cu avertizare vizuald si cu o indicatie de avertizare acusticd in cascadi, astfel cum se

mentioneazd la punctul 3.5.2 litera (a) sau cu avertizare vizuald si cu o indicatie de avertizare tactili in
cascadi, astfel cum se mentioneazi la punctul 3.5.2 litera (b), trebuie sd se efectueze urmdtoarele incercdri:

Incercarea 1 (incercarea semnalelor de avertizare):

Serviciul tehnic trebuie sd selecteze o limitd de vitezd de incercare. Limita de vitezi initiald trebuie si fie cu cel
putin 38 % mai mare dect limita de viteza de incercare. Limita de vitezd perceputd trebuie stabilita la limita de
vitezd initiald.

Vehiculul de incercare trebuie condus la distantd de marginea drumului, astfel incat pozitia indicatorului si fie
conformd cu standardele aplicabile in statul membru in cauzd si cu un SLWF activat, utilizand pedala de
acceleratie fird misciri bruste, astfel incit comportamentul siu si fie stabil la trecerea pe langd un indicator
rutier care indicd limita vitezei de incercare dupd cum urmeaza:

i) 1% < viteza afisatd de vitezometru < 8 % mai mare decat limita vitezei de Incercare;

(i) 11 % < viteza afisatd de vitezometru < 18 % mai mare decit limita vitezei de incercare;
(ili) 21 % < viteza afisatd de vitezometru < 28 % mai mare decat limita vitezei de incercare; si

iv) 31 % < viteza afisatd de vitezometru < 38 % mai mare decat limita de viteza de incercare.

Vehiculul de incercare trebuie sd continue cu o vitezd constantd pand cand se observd avertizarea acustica in
cascadd sau avertizarea tactild in cascadd si dupa care:

— vehiculul de incercare trebuie sd continue la viteza constantd timp de cel putin incd 5,0 secunde si apoi sd
incetineascd in 3,0 secunde pand la o vitezd a vitezometrului < limita de vitezd de incercare inainte de
trecerea a 8,0 secunde, pentru verificarea avertizirii vizuale si a avertizdrii acustice in cascadd; sau

— vehiculul de incercare trebuie s3 continue la viteza constantd timp de cel putin incd 12 secunde si apoi s3
incetineascd in 3,0 secunde pand la o vitezd a vitezometrului < limita de vitezd de incercare inainte de
trecerea a 15 de secunde, pentru verificarea avertizarii vizuale si a avertizarii tactile in cascada.

Vehiculul de incercare trebuie s repete incercarea la vitezd constantd pand la sfarsitul avertizdrii vizuale sau
timp de maximum 60 de secunde. Timpii relevanti trebuie inregistrati in raportul de incercare.

Incercarea 2 [incercare privind dezactivarea (fird avertiziri)):

Sistemul ISA trebuie dezactivat, iar incercarea 1 trebuie repetatd la o vitezd a vitezometrului selectatd de
serviciul tehnic. Limita de vitezd perceputd trebuie stabilitd (sau se incearcd si fie stabilitd) la valoarea limitei
vitezei de incercare.
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Incercarea 3 (incercarea SLWF cu controlul asistentei acordate conducdtorului auto):

In cazul in care tipul de vehicul poate fi echipat cu un dispozitiv de asistentd pentru conducitorul auto atunci
cand conducitorul auto nu trebuie sd atingd pedala de acceleratie (de exemplu, controlul vitezei de croazierd),
trebuie efectuatd o incercare cu un SLWF activat, iar dispozitivul de asistentd pentru conducitorul auto
controleazd viteza vehiculului pentru cel putin o vitezd a vitezometrului selectatd de serviciul tehnic.

4.4.4.2. Pentru sistemele ISA echipate exclusiv cu avertizare tactild, astfel cum se mentioneazi la punctul 3.5.2 litera
(), se efectueazd urmatoarele incerciri:

fncercarea 1 (incercarea semnalelor de avertizare):

Serviciul tehnic trebuie s selecteze o limit de vitezd de incercare. Limita de vitezi initiald trebuie si fie cu cel
putin 38 % mai mare dect limita de viteza de incercare. Limita de vitezd perceputd trebuie stabilitd la limita de
vitezd initiald.

Vehiculul de incercare trebuie condus la distantd de marginea drumului, astfel incét pozitia indicatorului sa fie
conformd cu standardele aplicabile in statul membru in cauzd si cu un SLWF activat, utilizdnd pedala de
acceleratie fird miscdri bruste, astfel incdt comportamentul sdu si fie stabil la trecerea pe langd un indicator
rutier care indicd limita de vitezd de incercare la o vitezd a vitezometrului cu cel putin 1 % mai mare decat
valoarea limitd a vitezei de incercare dupd cum urmeaza:

Vehiculul de incercare trebuie sd continue la o vitezd constantd pana cind se observi avertizarea tactild si dupd
care:

— vehiculul de incercare trebuie si continue la viteza constantd timp incd 11 secunde si apoi sd incetineascd
in 4 secunde pand la o vitezd a vitezometrului < limita de vitezd de incercare inainte de trecerea a 15
secunde, pentru a verifica doar avertizarea tactila.

Vehiculul de incercare trebuie sd repete incercarea la vitezd constantd pand la sfarsitul avertizarii tactile sau
timp de maximum 60 secunde. Timpii relevanti trebuie inregistrati in raportul de incercare.

Incercarea 2 [incercare de dezactivare (fird avertiziri)]:

Sistemul ISA trebuie dezactivat, iar incercarea 1 trebuie repetatd la o vitezd a vitezometrului selectatd de
serviciul tehnic. Limita de vitezd perceputd trebuie stabilitd sau se incearcd si fie stabilitd la valoarea limitd a
vitezei de incercare.

Incercarea 3 (incercare SLWF cu controlul asistentei acordate conducitorului auto):

In cazul in care tipul de vehicul poate fi echipat cu un dispozitiv de asistentd pentru conducitorul auto atunci
cand conducitorul auto nu este agteptat sd atingd pedala de acceleratie (de exemplu, controlul vitezei de
croazierd), trebuie efectuatd procedura pentru incercarea 1 mentionata la punctul 4.4.4.1 cu un SLWF activat
si cu dispozitivul de asistentd pentru conducitorul auto controland viteza vehiculului.

4.4.4.3. Pentru toate incercirile din cadrul optiunilor sistemului ISA mentionate la punctul 3.5.2 literele (a), (b) si (c),
de comun acord intre producitor si serviciul tehnic, procedurile de incercare pe pistd prevazute la punctele
4.4.4.1 si 4.4.4.2 pot fi inlocuite cu proceduri de laborator a ciror echivalentd a fost demonstrata.

4.4.4.4. Cerintele tehnice pentru sistemul ISA sunt indeplinite daci sunt respectate urmdtoarele conditii:

4.4.4.41. Pentru sistemele ISA mentionate la punctul 3.5.2 literele (a) si (b) si la punctul 4.4.4.1 (avertizare vizuald si
avertizare acustici sau tactild in cascadd):

Incercarea 1: Evaluarea incercirii privind avertizirile

O avertizare vizuald conformd cu cerintele stabilite la punctul 3.5.2.1.1 este furnizati in termen de 1,5
secunde plus timpul sau distanta permisd pentru determinarea limitei de vitezd percepute dupd depisirea
indicatorului si o avertizare acusticd sau tactild in cascadd, in conformitate cu cerintele tehnice stabilite la
punctele 3.5.2.1.2-3.5.2.1.8, este prezenti si perceptibild dupd cum urmeazi:

(i) pentru 1 % < viteza afisatd de vitezometru < 8 % mai mare decit valoarea limit3 a vitezei de incercare; la
cel mult 6,0 secunde dupd depdsirea indicatorului;

(i) pentru 11 % < viteza afisatd de vitezometru < 18 % mai mare decit valoarea limitd a vitezei de incercare:
la cel mult 5,0 secunde dupi depdsirea indicatorului;
pa depas
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(ili) pentru 21 % < viteza afisatd de vitezometru < 28 % mai mare decat limita vitezei de incercare: la cel mult
4,0 secunde dupd depisirea indicatorului; precum si
(iv) pentru 31 % < viteza afisatd de vitezometru < 38 % mai mare decat limita vitezei de incercare: la cel mult
3,0 secunde dupd depdsirea indicatorului;

plus timpul sau distanta permisd pentru determinarea limitei de vitezd percepute dupa depdsirea indicatoarelor
relevante.
Trebuie verificat daci avertizirile in cascadd incep la timp si dacd nu depdsesc timpul maxim previzut la
punctele 3.5.2.1.5 si 3.5.2.1.6 si se verificd dacd avertizarea vizuald este furnizatd pand cind viteza afisatd de
vitezometru este mai micd sau egald cu limita de vitezd perceputd, astfel cum se prevede la punctul 3.5.2.1.1.
Atunci cand incercdrile se repetd la viteze constante, trebuie verificat daci avertizarea vizuald dureazi cel putin
atat timp cat este specificat la punctul 3.5.2.1.1.
Incercarea 2: evaluarea incercirii privind dezactivarea (fird avertizari):
Nu sunt emise avertizari (vizuale, tactile sau acustice).
Incercarea 3: Evaluarea incercirii SLWF cu controlul asistentei acordate conducitorului auto:
Avertizdrile vizuale si acustice sunt emise ca in cazul incercarii 1 sau sistemul intrerupe sau incearca sd reduci
automat viteza de rulare pani la limita de vitezd perceputa.

4.4.4.4.2.  Pentru sistemele ISA mentionate la punctul 3.5.2 litera (c) si la punctul 4.4.4.2 (exclusiv avertizare tactild):
Incercarea 1: Evaluarea incercirii privind avertizarile:
O avertizare tactild conformd cu cerintele stabilite la punctul 3.5.2.2 este furnizatd in termen de 1,5 secunde
plus timpul sau distanta permisd pentru determinarea limitei de viteza percepute dupd depdsirea indicatorului
relevant.
Incercarea 2: evaluarea incercirii privind dezactivarea (fird avertizari):
Nu sunt emise avertiziri vizuale, tactile sau acustice.
Incercarea 3: Evaluarea incercirii SLWF cu controlul asistentei acordate conducitorului auto:
Avertizdrile vizuale §i acustice sunt prezentate ca pentru optiunea sistemului ISA mentionatd la punctul 3.5.2
litera (a), incercarea 1: evaluarea incercarii privind avertizdrile de la punctul 4.4.4.4.1 sau sistemul intrerupe
sau incearcd sd reducd automat viteza de rulare pand la limita de vitezd perceputd.

4.5. Incercari privind SCF

4.5.1 Conditiile vehiculului de incercare

45.1.1 Conditiile vehiculului de incercare sunt cele specificate la punctele 4.1.1-4.1.1.3.

4.5.1.2 Tipul de cutie de viteze, dimensiunea anvelopelor si selectarea treptelor de vitezad pentru incercdri trebuie s se
bazeze pe selectia corespunzdtoare celei mai defavorabile situatii pentru tipul care urmeazd sd fie omologat, de
comun acord cu serviciul tehnic.

4.5.1.3 Reglajele transmisiei vehiculului de incercare trebuie sa fie conforme cu specificatiile producitorului.

4.5.2 Incercirile trebuie efectuate pe o pistd de incercare sau pe un stand dinamometric.

4521 Conditiile pe pista de incercare

4.5.2.1.1  Suprafata pistei de incercare trebuie si fie adecvatd pentru a permite mentinerea unei viteze stabilizate si nu
trebuie s prezinte portiuni neregulate, apd stitdtoare, zapada si gheatd. Declivitatea trebuie sa fie mai mare de
< 2 % si nu trebuie sd varieze cu mai mult de £ 1 %, cu exceptia efectelor bombamentului.

4.5.2.1.2  Viteza medie a vantului, mdsurati la o indltime de cel putin 1 m deasupra solului, trebuie si fie mai micd de 6

m/s, cu rafale care nu depdsesc 10 m/s.
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4.5.2.1.3  Laalegerea producitorului si cu acordul serviciului tehnic, incercarile pot fi efectuate in conditii care se abat de
la ceea ce este descris mai sus, cu conditia ca acestea si reprezinte cazul cel mai defavorabil.

4522 Specificatii pentru standul dinamometric

4.5.2.2.1  Inertia masei vehiculului trebuie reprodusd pe standul dinamometric cu o precizie de £ 10 %. Timpul trebuie
mdsurat cu o precizie de < 0,1 secunde.

4.42.2.2  Puterea absorbitd de frina dinamometrului in timpul incercdrii trebuie reglatd astfel incat sd corespundid
rezistentei vehiculului la inaintare la viteza de incercare. Aceastd putere, care poate fi calculatd, trebuie reglatd
cu o precizie de + 10 %.

4.53 Procedurile de incercare privind SLIF
4.5.3.1 Procedura de incercare a acceleratiei SCF

4.5.3.1.1.  Procedura de incercare specificatd la punctul 4.5.3.1.2 trebuie repetatd pentru urmdtoarele limite de viteza:

(a) limita de vitezd in zond urband: Viteza initiald a vitezometrului < 20 km/h; limita de vitezad de incercare =
50 km/h;

(b) limita de vitezd in zond interurbani: Viteza initiald a vitezometrului < 50 km/h; limita de vitezd de
incercare = 80 km/h;

(c) limita de vitezd pe autostrada: Viteza initiald a vitezometrului < 100 km/h; limita de vitez de incercare =
130 km/h.

Trebuie efectuate numai acele incerciri in cazul cirora limita de vitezd de incercare este mai mica decat viteza
maxima proiectatd a vehiculului.

4.5.3.1.2.  Vehiculul de incercare trebuie condus cu un SCF activat in intervalul de vitez3 initial al vitezometrului. Limita
de vitezd perceputd trebuie stabilitd la valoarea limitd a vitezei de incercare. Apoi, vehiculul trebuie accelerat,
fard a aplica o actiune pozitivd de preluare a controlului, pand la initierea unei interventii a SCF. In timp ce
interventia rdméne activd, vehiculul trebuie condus suficient de mult pentru a permite o evaluare a vitezei
stabilizate.

In timpul incercirii, viteza afisatd de vitezometru trebuie inregistratd in mod continuu. Viteza stabilizata
trebuie calculatd prin calcularea mediei vitezei afisate de vitezometru pe un interval de timp de 20 de secunde
incepand cu 10 secunde dupd ce viteza afisatd de vitezometru a atins prima dati limita de vitezd perceputd
minus 10 km/h.

4.5.3.1.3.  Cerintele tehnice sunt indeplinite dacd vitezele stabilizate se incadreaza in urmdtoarele limite:
(a) limita de vitezd in zond urbana: 45 km/h < viteza stabilizatd < 50 km/h;
(b) limita de vitezd in zond extraurband: 75 kmj/h < viteza stabilizatd < 80 km/h; precum si

(c) limita de vitezd pe autostrada: 125 km/h < viteza stabilizatd < 130 km/h.
4.5.3.2. Procedura de incercare a reactiei SCF

4.5.3.2.1  Procedura de incercare specificatd la punctul 4.5.3.2.2 trebuie efectuati la limita de vitezd pentru incercarea in
mediu urban de 50 kmj/h, cu o vitezd initiald a vitezometrului cuprinsd intre 70 km/h si 79 km/h si o limitd
initiald de vitezd de 80 km/h.

4.5.3.2.2.  Vehiculul de incercare trebuie condus cu un SCF activat la o vitezd constantd in intervalul de vitezd initial al
vitezometrului, iar limita de vitezd perceputd trebuie stabilitd la limita de vitezd initiald, astfel incat nicio
interventie a SCF sd nu fie activd. Limita de vitezd perceputd trebuie stabilitd apoi la limita de vitezd de
incercare, iar vehiculul trebuie s3 continue si fie condus la o vitezd constantd in intervalul de vitezd initial al
vitezometrului suficient timp pentru a initia o interventie a SCF.
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4.5.3.2.3.  Cerintele tehnice sunt indeplinite daci se initiaza o interventie a SCF in cel mult 1,5 secunde dupd ce limita de
vitezd perceputd a vehiculului a fost stabilitd la limita de vitezd de incercare, luand in considerare timpul sau
distanta permisd pentru determinarea limitei de vitezd percepute dupa depdsirea indicatorului rutier relevant.

4.5.3.3. Procedura de incercare a dezactivirii SCF.

4.5.3.3.1.  Procedura de incercare specificatd la punctul 4.5.3.3.2 trebuie efectuati la limita de vitezd in mediu urban, cu o
vitezd initiald a vitezometrului < 35 km/h si o limitd a vitezei de incercare de 50 km/h.

4.5.3.3.2.  Vehiculul de incercare trebuie condus cu un SCF dezactivat in intervalul de vitezd initial al vitezometrului.
Limita de vitezd perceputd trebuie stabilitd sau se incearcd s se stabileascd la limita de vitezd de incercare.
Vehiculul trebuie apoi accelerat, fird a se aplica o actiune pozitivd de dezactivare, pentru o perioadd mult mai
mare de 1,5 secunde si apoi mentinut la o viteza relativ stabild odata ce valoarea limita a vitezei de incercare a
fost depdsitd cu o marjd semnificativa.

4.5.3.3.3.  Cerintele tehnice sunt indeplinite in cazul in care nu este initiatd nicio interventie SCF si nu se emite nicio
avertizare vizuald, acusticd sau tactild de limitare a vitezei.

4.5.3.4. Procedura de incercare a preludrii controlului de la SCF

4.5.3.4.1.  Procedura de incercare specificatd la punctul 4.5.3.4.2 trebuie efectuatd la limita de vitezd a incercdrii in mediu

urban de 50 km/h, cu o vitezd initiald a vitezometrului < 35 km/h si cu viteza finald a vitezometrului > 65
km/h.

4.5.3.4.2.  Vehiculul de incercare trebuie condus cu un SCF activat in intervalul de vitezd initial al vitezometrului. Limita
de vitezd perceputd trebuie stabilitd la valoarea limitd a vitezei de incercare. Apoi, vehiculul trebuie accelerat,
fard a aplica o actiune pozitivi de preluare a controlului, pana la initierea unei interventii a SCF. In timp ce
interventia este activi, trebuie s3 se aplice o actiune pozitivdi de preluare a controlului specificatd de
producidtorul vehiculului pentru a accelera vehiculul pand la intervalul de vitezd final al vitezometrului.
Vehiculul trebuie apoi decelerat la o vitezd a vitezometrului mai micd decit limita de vitezd de incercare si
apoi accelerat din nou, fird a aplica o actiune pozitivdi de preluare a controlului, pand la initierea unei
interventii a SCF.

4.5.3.4.3.  Cerintele tehnice sunt indeplinite dacd sunt respectate urmdtoarele conditii:

(a) interventia SCF este suspendatd temporar atunci cand se aplicd actiunea pozitivd de preluare a controlului,
astfel incat vehiculul s poatd fi accelerat fard probleme si nu brusc pand la viteza finald a vitezometrului;
si

(b) se initiazd o interventie a SCF in timpul accelerdrii ulterioare.

4.6. Procedurile de incercare de la punctele 4.1, 4.2, 4.4 si 4.5 pot fi combinate pentru a demonstra respectarea
cerintelor intr-un mod mai eficient, cu acordul serviciului tehnic.

5. Scenarii de conducere, dispozitii privind limitarile si performanta sistemului ISA

5.1. Nu este neapdrat necesar ca senzorul de observare al sistemului de determinare a limitei de vitezd utilizat
pentru a evalua semnalizarea rutierd in conditii reale de conducere (de exemplu, camera) si observe mai mult
decat campul de vizibilitate frontal al conducitorului auto prin parbrizul din fatd al autovehiculului (sau un
camp alternativ rezonabil, astfel cum s-a convenit intre producitorul vehiculului, serviciul tehnic si
autoritatea de omologare de tip, atunci cand vehiculul nu este echipat cu un parbriz frontal), astfel cum este
determinat cu ajutorul vederii binoculare, ochii aflindu-se in punctele corespunzitoare punctelor oculare ale
conducitorului auto, astfel cum sunt definite in Regulamentul ONU nr. 46 (°). Orice obstructionare a

() Regulamentul nr. 46 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind
omologarea dispozitivelor de vizibilitate indirectd si a vehiculelor cu motor in ceea ce priveste instalarea acestor dispozitive.
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vizibilitatii cauzatd de structura de sub senzorul de observare (de exemplu, capota) poate fi ignoratd daci este
situatd sub un plan inclinat in fat3 cu 4° sub orizontald, pornind de la punctele oculare ale conducitorului
auto. Producitorul vehiculului poate demonstra conformitatea pe baza documentatiei.

5.2. Pentru a imbunatiti performanta sistemului ISA, cdmpul vizual de observare se poate schimba in functie, de
exemplu, de actionarea directiei, traiectoria vehiculului, utilizarea indicatorilor de directie sifsau anticiparea
prin sisteme predictive.

5.3. In scopul calculdrii distantei pozitive reale ,TP_D”, urmitoarele dispozitii se aplicd acelor parti ale rutei de
incercare in care limita de vitezd aplicabild este determinatd in functie de evenimentele de depasire a
indicatoarelor rutiere, astfel cum sunt incluse in catalogul de indicatoare rutiere din anexa II, pentru categoria
de vehicul care urmeazi sd fie omologat.

53.1 Un eveniment de depdsire a unui indicator nu trebuie luat in considerare atunci cand indicatorul aferent este
partial obstructionat (de exemplu, frunze de arbori, vehicule parcate) sau, in mod evident, nu este pozitionat
perpendicular atat in raport cu nivelul solului, cat si in raport cu marginea drumului sau cind acesta are o
orientare incorectd (de exemplu, dacd este rotit), cu exceptia cazului in care producitorul solicita acest lucru.

5.3.2 In cazul in care indicatorul aferent lipseste sau este pozitionat in mod ambiguu din punctul de vedere al
localizarii, astfel incit un conducitor auto obisnuit care cdlitoreste pe tronsonul de drum relevant pentru
prima datd nu ar fi sigur dacd acesta se aplicd sau nu conducitorului auto respectiv, astfel cum a fost verificat
si convenit de serviciul tehnic pentru fiecare caz in parte, evenimentul de depisire a indicatorului nu trebuie
luat in considerare, cu exceptia cazului in care producidtorul solicitd acest lucru.

5.3.3 In cazul in care un indicator sau mai multe indicatoare transmit informatii ambigue, suplimentare,
complementare sau divergente in ceea ce priveste aplicabilitatea la categoriile de vehicule, masa maxima
tehnic admisibild a vehiculului incércat, dimensiunile vehiculului, ora zilei, conditiile meteorologice, benzile
adiacente sau directia de deplasare, astfel cum au fost verificate si convenite de serviciul tehnic pentru fiecare
caz, evenimentul de depdsire a indicatorului nu trebuie luat in considerare, cu exceptia cazului in care
producitorul solicitd acest lucru.

5.3.4 Un anumit eveniment fals pozitiv de detectare poate fi omis din calcule, sub rezerva acordului serviciului
tehnic pentru fiecare caz in parte, dacd un indicator rutier stationar neaplicabil a fost afisat intr-un mod foarte
realist sau similar cu o situatie reala.

53.5 In cazul in care, in termen de 12 luni inainte de incercarea de omologare de tip, s-a produs o schimbare intr-un
stat membru in ceea ce priveste limita de viteza aplicabild sau norma de trafic aplicabild legatd de un indicator
de limitd de vitezd implicitd sau daci este introdus un nou indicator, astfel cum este inclus in catalogul de
indicatoare din anexa II la momentul incercdrii de omologare de tip a vehiculului sau a STU, evenimentul de
depisire a indicatorului nu trebuie luat in considerare, cu exceptia cazului in care producitorul solicitd acest
lucru.

5.3.6 Distantele, in cazul in care se aplicd oricare dintre conditiile mentionate la punctele 5.3.1-5.3.5, nu trebuie
luate in considerare pentru calcularea parametrilor de performantd aferenti distantelor d_total si d_corect,
astfel cum se specificd la punctul 4.3.2. Cu toate acestea, desi evenimentele de depdsire a indicatorului de mai
sus nu trebuie luate in considerare, orice evenimente corecte de determinare a limitei de vitezd percepute si
distanta asociatd parcursi pot fi luate in considerare la cererea producitorului, de la caz la caz, atunci cand
sistemul depdseste prestatiile corespunzdtoare acestor dispozitii, in special in cazul in care producitorii
utilizeazd o combinatie de senzor optic de observare + un sistem de localizare bazat pe GNSS + hirti digitale,
aceasta fiind optiunea preferatd cu cea mai mare fiabilitate.

5.4. Sistemul trebuie sd péstreze limita de vitezd perceputd sau informatiile in conformitate cu punctul 3.4.1.3,
chiar si dupd reactivarea intrerupdtorului principal al vehiculului, cu exceptia cazului in care sistemul poate,
in mod normal, sd determine limita de vitezd perceputd utilizind datele relevante ale sistemului (de exemplu,
datele din harta electronicd) atunci cand autovehiculul intrd pe un drum public sau incepe sd circule pe un
drum public.

5.5. Logica si strategiile sistemului
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5.5.1. Producitorul poate proiecta sistemul de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei astfel incat sd
incorporeze o logicd sau o strategie care sd anticipeze o modificare a limitei de vitezd, luand in considerare
deplasdrile altor vehicule, reducerea numdrului de benzi de circulatie, traversarea marcajelor rutiere,
semafoarele, intersectiile, limitatoarele de viteza si trecerile pentru pietoni.

5.5.2. In cazul in care sistemul se bazeazi pe invitarea automata sau pe activititi similare, acest lucru trebuie luat in
considerare in mod corespunzitor atunci cand se evalueaz fiabilitatea in conditii reale de conducere. n acest
caz, serviciul tehnic trebuie si permiti o preconditionare a vehiculului in conformitate cu specificatiile
producdtorului, care poate depisi 100 km, astfel cum se prevede la punctul 4.1.1.3, atat timp cat acest lucru
este considerat rezonabil. Cu toate acestea, trebuie sd se interzicd ca preconditionarea si aibd loc pe orice
portiune a rutei de conducere de incercare, astfel cum a fost stabilitd si conveniti in conformitate cu punctele
3.4.2.5.35i4.3.1.

5.6. In scopul conformittii incercarilor privind conformitatea productiei si supravegherea pietei, producitorul,
serviciul tehnic si autoritdtile nationale trebuie si ia in considerare cele mai recente actualizdri disponibile ale
sistemului la momentul incercdrii, atunci cand sunt puse la dispozitie in conformitate cu punctul 3.4.2.5.5.2.

5.6.1. In cazul in care, in termen de 12 luni inainte de incercare, s-a produs o actualizare a catalogului de indicatoare
din anexa II care sd reflecte o modificare care s-a produs intr-un stat membru in ceea ce priveste limita de
vitezd aplicabild legatd de un indicator specific de limitd de vitezd implicitd care fusese inclus in catalog la
momentul omologarii de tip a vehiculului sau a STU, evenimentul de depdsire a indicatorului nu trebuie luat
in considerare, cu exceptia cazului in care producdtorul solicitd acest lucru.

5.6.2. Nicio extindere a catalogului de indicatoare din anexa Il in ceea ce priveste indicatoarele implicite suplimentare
care nu au fost incluse la momentul omologdrii de tip a vehiculului sau a STU nu trebuie luatd in considerare
in scopul incercdrilor privind conformitatea productiei §i supravegherea pietei, cu exceptia cazului in care
producitorul solicitd acest lucru.
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Catalogul indicatoarelor rutiere — Partea 1

NOTE EXPLICATIVE

nu se aplicd

ANEXA I

Limita de vitezd la nivel national pentru clasa de drum corespunzitoare (de exemplu urban, neurban,
drum expres, autostrada)

Indicatoarele cu mesaje variabile pot afisa oricare dintre indicatoarele numerice de limitd de vitezd
explicitd, indicatoarele de limitd de vitezd implicitd si indicatoarele non-numerice de limitd de vitezd
implicitd incluse in tabelul tdrii respective. Cu toate acestea, rata de relmprospdtare a indicatoarelor
trebuie sd fie de cel putin 1 000 Hz pentru a asigura captarea corectd a imaginii in scopul prelucrarii
adecvate de citre sistemul ISA.

Suspendat, in conformitate cu punctul 3.5.6 sau 3.6.3 din anexa |

Toate indicatoarele care semnalizeazi intrarea si iesirea din limitele urbane din fiecare tard au caracteristici de identificare
comune si usor de recunoscut, dar pot varia in ceea ce priveste forma si dimensiunea si pot contine numele oraselor si

localititilor inscrise pe aceste indicatoare. Sistemul ISA trebuie si fie capabil sd abordeze aceste elemente.

Sistemul ISA, montat pe autovehiculele din categoria M2 < 3,5 t, trebuie sd adopte feedbackul preconizat pentru categoria
de vehicule M1, cu exceptia cazului in care se specifici altfel in tabel.

1. BELGIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM /H
M1 | M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Indicatoare numerice de limiti de viteza explicitd
C43 30 30 30 30 30 30
C43 30 30 30 30 30 30
C43 40 40 40 40 40 40
C43 50 50 50 50 50 50
C43 50 50 50 50 50 50




L 409/28 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.11.2021
C43 60 60 60 60 60 60
C43 70 70 70 70 70 70

<75t

70

>7,5t
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de 70 70
70 km/h pe autostrizi ca limita de vitezd perce-
putd pentru N2 > 7,5 t si N3. >7.5t
Notd: Se poate utiliza limita de vitezd oficiald de 60 60
60 km/h calimitd de vitezd perceputd pentru N2
> 7,5t si N3, dacd sistemul ISA este capabil sd >751
determine regiunea de exploatare si tipul de
drum.
C43 80 80 80 80 80 80

<75t

80

>7,5¢t
Notd: Se utilizeazi limita oficiald de vitezd de 80 80 80 80
80km/h pe autostrazi ca limitd de vitezd perce-
putd pentru M2, M3, N2 si N3.
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 70
70 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoria N2 < 7,5 t, dacd sistemul ISA este ca- <75t
pabil sd determine regiunea de exploatare si ti-
pul de drum.
Notd: Se pot utiliza limitele de viteza oficiale, de 70 70 60 60
60, 70 si 75 km/h, ca limita de vitezd perceputd
pentru N2 > 7,5 t, N3 si M2, M3, daci sistemul sau sau sau sau
ISA este capabil sd determine regiunea de ex- 75 75 70 70

ploatare si tipul de drum.

>75t
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C43 90 90 90 90 S S
<75t
S
>75¢t
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de 90 90 S S

90 km/h pe autostrdzi ca limiti de viteza percepu-
td pentru M2 si M3, precum si pentru N2 si N3 (si
anume, litera S).

Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 70

70 kmj/h ca limitd de vitezd perceputd pentru

categoria N2 < 7,5 t, dacd sistemul ISA este ca- <75t

pabil sd determine regiunea de exploatare i ti-

pul de drum.

Notd: Se pot utiliza limitele de viteza oficiale, de 70 70 60 60
60, 70 si 75 km/h, ca limita de vitezd perceputd

pentruN2 > 7,5 t, N3 si, respectiv, M2, M3, dacd sau sau sau sau

sistemul ISA este capabil si determine regiunea
de exploatare si tipul de drum.

75 75 70 70
>7,5¢t

C43 100 N S 100 S S

Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 90 90
90 km/h pentru categoriile M2 si M3 ca limitd
de vitezd perceputd, dacd sistemul ISA este ca-
pabil s3 determine tipul de drum (cu doud benzi
sau mai multe benzi in fiecare directie, cu o
barierd).

C43 110 S S 110 S S

C43 120 S S 120 S S
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Indicatoare numerice de limit3 de viteza implicita
C45 N N N
C45 N N N
B C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
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- C45 N N N N N N
C45 N N N N N N

Indicatoare non-numerice de limiti de viteza implicitd
N N N N N N

Zone numerice
F4a 30 30 30 30 30 30
ZONE

F4b N N N N N N
30 30 30 30 30 30
F4b N N N N N N
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F4a 30 30 30 30 30 30
ZONE
Z F4b N N N N N N
s | Zc43 50 50 50 50 50 50
ZC45 N N N N N N
ZC43 50 50 50 50 50 50
ZC45 N N N N N N
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s ~ | ZC43 70 70 70 70 70 70
ZONE <75t
70
>75t
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 60 60
60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoria N2 > 7,5 t si N3, dacd sistemul ISA >7,5t
este capabil sd determine regiunea de exploatare
si tipul de drum.
ZC45 N N N N N N
7C43 70 70 70 70 70 70
70
>75t
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 60 60
60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoria N2 > 7,5 t si N3, daci sistemul ISA >7,5t
este capabil sd determine regiunea de exploatare
si tipul de drum.
2C45 N N N N N N
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Zoni cu trafic redus
Fl12a 20 20 20 20 20 20
F12b N N N N N N
F113a 30 30 30 30 30 30
F113b N N N N N N
30 30 30 30 30 30
Rue
cyclable
N N N N N N
ZON
Autostradi
F5 (autostrada) 120 S S 120 S S
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F7 (sfarsit autostrad) N N N N N N

Drum expres

Nu existd
Limite urbane
Villers-1a=vile | | F1 (zond urband) 50 50 50 50 50 50

Notd: Se poate utiliza limita de vitezd oficiald de 30 30 30 30 30 30
30 km/h ca limitd de viteza perceputd, dacd sis-
temul ISA este capabil sd determine regiunea de
operare.
F3 (sfarsit zond urban) 90 90 90 90 S N
Notd: Acesta este un indicator de limitd de vitezd (90) (90)

implicitd si reprezintd limita de viteza la nivel
national pentru clasele de drumuri ,extraurban”
si,,drum expres”.
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Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 70 70 70 70 70 70
70si 75 km/h calimiti de vitezd perceputd, dacd
sistemul ISA este capabil si determine regiunea sau sau
de operare. 75 75
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 60 60
60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru 55
>75¢t

categoriile N2 > 7,5 t si N3, dac sistemul ISA
este capabil s3 determine regiunea de exploatare
si tipul de drum.

2.  BULGARIA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ’ M2 | M3 ’ N1 | N2 ’ N3
Indicatoare numerice de limiti de viteza explicitd
. Inceput limiti de viteza explicitd 20 km/h 20 20 20 20 20 20
Inceput limita de vitezd explicitd 30 km/h 30 30 30 30 30 30
Inceput limitd de vitezd explicitd 40 km/h 40 40 40 40 40 40
Inceput limita de vitezd explicitd 50 km/h 50 50 50 50 50 50
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. Inceput limita de vitezd expliciti 60 km/h 60 60 60 60 60 60
. Inceput limita de vitezd explicitd 70 km/h 70 70 70 70 70 70
. Inceput limita de vitezd expliciti 80 km/h 80 80 80 80 80 80
.: Inceput limiti de vitezd expliciti 90 km/h 90 90 90 90 S S
.m Inceput limiti de vitezd explicitd 100 km/h | 100 S S 100 S S
.n Inceput limita de vitezd explicitd 110km/h | 110 S S 110 S S
.B Inceput limiti de viteza explicitd 120 km/h | 120 S S 120 S S
Inceput limiti de vitezd expliciti 130km/h | 130 S S 130 S S
Indica;oare numerice de limita de vitezi implicita

@ Sfarsit limit3 de viteza explicitd 20 kmj/h N N N N N N
@ Sfarsit limitd de vitezd explicitd 30 km/h N N N N N N
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% Sfarsit limitd de vitezd explicitd 40 km/h N N N
@ Starsit limitd de vitezd explicitd 50 km/h N N N
@ Sfarsit limitd de viteza explicitd 60 km/h N N N
@ Sfarsit limitd de vitezd explicitd 70 km/h N N N
@ Sfarsit limitd de vitezd explicitd 80 km/h N N N
@ Sfarsit limitd de viteza explicitd 90 kmj/h N N N
@ Sfarsit limitd de vitezd explicitd 100 km/h N N N
@ Sfarsit limitd de viteza explicitd 110 km/h N N N
@ Sfarsit limitd de vitezd explicitd 120 km/h N N N
@ Sfarsit limit3 de vitezi explicitd 130 km/h N N N
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Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicita
Sfarsitul tuturor restrictiilor N N N N N N
Zone numerice
Nu existd
Zoni cu trafic redus
Inceputul zonei rezidentiale 20 20 20 20 20 20
Sfarsitul zonei rezidentiale N N N N N N
Autostradad
Inceputul autostrizii 140 S S 140 S S
Sfarsitul autostrazii N N N N N N
Drum expres
Inceputul drumului expres 120 S S 120 S S
Sfarsitul drumului expres N N N N N N
\—)
Limite urbane
Intrarea in oras 50 50 50 50 50 50

TposiH
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lesirea din oras 90 80 80 90 80 80

1t H

3.  CEHIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3

Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd

. standard 20 20 20 20 20 20
‘ standard 30 30 30 30 30 30
. standard 40 40 40 40 40 40
‘ standard 50 50 50 50 50 50
. standard 60 60 60 60 60 60
. standard 70 70 70 70 70 70
‘ B20a 80 80 80 80 80 80
. standard 90 90 90 90 80 80




17.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 409/41

— standard 100 S S 100 80 80
@)
‘ standard 110 S S 110 80 80
110)
. standard 120 S S 120 80 80
120)
‘ standard 130 S S 130 80 80

Indicatoare numerice de limiti de vitezi implicita

@ standard N N N N N N
% —~ standard N N N N N N
% — » standard N N N N N N
% — v standard N N N N N N
% — » standard N N N N N N

standard N N N N N N
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% B20b N N N N N N
% standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
% standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicita
% B26 N N N N N N
Zone numerice

- 1Z 8a 30 30 30 30 30 30
ZONA
1Z 8b N N N N N N
Zoni cu trafic redus
IZ5a 20 20 20 20 20 20
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1Z 5b N N N N

Autostradi
IZ1a 130 130 80 80
1Z 1b N N N N
IP 14a 130 130 80 80
(valabil pand la 31 decembrie 2025)
IP 14b N N N N
(valabil pand la 31 decembrie 2025)

Drum expres

( Z2a 110 110 80 80
1Z 2b N N N N
IP15a 110 110 80 80

(valabil pani la 31 decembrie 2025)
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IP 15b N N N N N N
(valabil pani la 31 decembrie 2025)
Limite urbane
v IS 12a 50 50 50 50 50 50
PLZEN
Z IS12b 90 90 90 90 80 80
IS12¢ 50 50 50 50 50 50
KOCOBEDZ
Localitatea in limba unei minorititi
nationale
IS12d 90 90 90 90 80 80
KOCOBEDZ . . o
Localitatea in limba unei minoritati
nationale
IS12¢ 50 50 50 50 50 50
KOCOBEDZ ) o o
Localitatea in limba unei minoritati
nationale
IS12d 90 90 90 90 80 80

i

Localitatea in limba unei minoritati
nationale

4. DANEMARCA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald 30 30 30 30 30 30
Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald 40 40 40 40 40 40
Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald 50 50 50 50 50 50
Explicitd




Explicitd

17.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 409/45

C 55 Limitd de vitezd locald 60 60 60 60 60 60

Explicitd
C 55 Limitd de vitezi locald 70 70 70 70 70 70

@ Expliciti
C 55 Limitd de vitezd locald 80 80 80 80 80 80

@ Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald 90 80 80 90 80 80

@ Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald 100 80 80 100 80 80

@ Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald 110 80 80 110 80 80

@ Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald 120 80 80 120 80 80

Explicitd
UA 41 Indicarea vitezei 40 40 40 40 40 40

Explicitd
C UA 41 Indicarea vitezei 50 50 50 50 50 50
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UA 41 Indicarea vitezei 60 60 60 60 60 60
Explicitd
E 41 Indicarea explicitd a vitezei pentru 40 40 40 40 40 40
iesire
E 41 Indicarea explicitd a vitezei pentru 50 50 50 50 50 50
iesire
E 41 Indicarea explicitd a vitezei pentru 60 60 60 60 60 60
iesire
E 41 Indicarea explicitd a vitezei pentru 70 70 70 70 70 70
iesire
E 41 Indicarea explicitd a vitezei pentru 80 80 80 80 80 80
iesire
E 41 Indicarea explicitd a vitezei pentru 90 80 80 90 80 80
iesire
C 55 Limitd de vitezd locald variabild 30 30 30 30 30 30
Explicita
C 55 Limitd de vitezd locald variabila 40 40 40 40 40 40
Explicitd
C 55 Limitd de viteza locald variabild 50 50 50 50 50 50

Explicitd
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C 55 Limitd de vitezd locald variabild 60 60 60 60 60 60

@ Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald variabild 70 70 70 70 70 70
Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald variabild 80 80 80 80 80 80
Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald variabild 90 80 80 90 80 80
Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald variabild 100 80 80 100 80 80
Explicitd
C 55 Limitd de vitezd locald variabild 110 80 80 110 80 80
Explicitd
C 55 Limita de vitezd locald variabild 120 80 80 120 120 120
Explicitd

Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd

/ - C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale N N N N N N

} \ | Explicitd

[ |

T C 56 Sfarsitul limitei de viteza locale N N N N N N

A
NS

Explicitd




Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

17.11.2021

C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de viteza locale

Explicita

C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de viteza locale

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de vitezi locale

Explicita

C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de viteza locale
variabile

Explicita

C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale
variabile

Explicitd
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C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale N N N N N N
variabile

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de viteza locale N N N N N N
variabile

Explicita

C 56 Sfarsitul limitei de vitezi locale N N N N N N
variabile

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de viteza locale N N N N N N
variabile

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale N N N N N N
variabile

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de viteza locale N N N N N N
variabile

Explicitd

C 56 Sfarsitul limitei de viteza locale N N N N N N
variabile

Explicita

C 56 Sfarsitul limitei de vitezd locale N N N N N N
variabile

Explicitd

Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicitd

C59 N N N N N N

Sfarsitul interdictiilor




reducere de vitezd

Explicitd

L 409/50 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.11.2021
Zone numerice
E 53 Zond cu portiune cu reducere de 20 20 20 20 20 20
vitezd
Explicitd
Zone
E 54 Sfarsitul zonei cu portiune cu N N N N N N
reducere de vitezd
Explicita
E 53 Zond cu portiune cu reducere de 30 30 30 30 30 30
vitezd
3 0 Explicitd
Zone
E 54 Sfarsitul zonei cu portiune cu N N N N N N
reducere de vitezd
Explicita
E 53 Zond cu portiune cu reducere de 40 40 40 40 40 40
vitezd
Explicita
Zone
E 54 Sfarsitul zonei cu portiune cu N N N N N N
reducere de vitezd
/ Explicitd
E 53 Zond cu portiune cu reducere de 45 45 45 45 45 45
vitezd
4 5 Explicitd
Zone
/ E 54 Sfarsitul zonei cu portiune cu N N N N N N
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E 68.4 Zoni cu limiti locald de vitezi

Explicitd

30

30

30

30

30

30

C 69.4 Sfarsitul unei zone cu limitd locald
de vitezd

Explicitd

E 68.4 Zoni cu limita locald de vitezd

Explicita

40

40

40

40

40

40

C 69.4 Sfarsitul unei zone cu limitd locald
de vitezd

Explicitd

E 68.4 Zoni cu limitd locald de vitezd

Explicitd

50

50

50

50

50

50

C 69.4 Sfarsitul unei zone cu limitd locald
de vitezd

Explicitd

E 51
Zond rezidentiald (zond de locuit si de
joacd)

Implicitd

15

15

15

15

15

15

E52

Sfarsitul unei zone rezidentiale (zond de
locuit si de joacd)

Implicitd
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E 49 15 15 15 15 15 15
CELELI .
® Zoni cu stradd pietonald
R* Implicitd
Zone
E 50 N N N N N N
Sfarsitul unei zone cu stradi pietonald
Implicitd
E 47 30 30 30 30 30 30
Cykelgade
Zoni cu stradd pentru biciclete
& Implicitd
Zone
E 48 N N N N N N
Sfarsitul unei zone cu stradd pentru
biciclete
Implicitd
Autostradad
E 42 130 80 80 130 80 80
Autostradd Implicit
Notd: Acesta este un indicator de limita de viteza
implicitd care indicd aplicabilitatea limitei de vi-
tezd la nivel national valabile pentru clasa de
drum ,autostradd”.
E 44 N N N N N N
Sfarsitul autostrazii Implicit
Drum expres
E 43 80 80 80 80 80 80
Drum pentru autovehicule Implicit
a Notd: Acesta este un indicator de limita de viteza
implicita care indicd aplicabilitatea limitei de vi-
tezd la nivel national valabile pentru clasa de
drum expres.
E 45 N N N N N N

£

Sfarsitul drumului pentru autovehicule
Implicit
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Limite urbane
L:mgby E 55 50 50 50 50 50 50
m.h Zond construitd Implicit

Notd: Acesta este un indicator de limitd de vitezd
implicitd care indicd aplicabilitatea limitei de vi-
tezd la nivel national valabile pentru clasa de
drum urban.
E 56 80 80 80 80 80 80

afie

Sfarsitul zonei construite

Notd: Acesta este un indicator de limita de vitezd
implicita care indicd aplicabilitatea limitei de vi-
tezd la nivel national valabile pentru clasa de
drum extraurban.

5. GERMANIA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM /H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
~ 274-5 5 5 5 5 5 5

274-10 10 10 10 10 10 10

274-20 20 20 20 20 20 20

274-30 30 30 30 30 30 30

274-40 40 40 40 40 40 40

274-50 50 50 50 50 50 50
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I : 274-60 60 60 60 60 60 60
E 274-70 70 70 70 70 70 70
: <75t
70
>7,51t
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 60 60 60 60
60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoriile M2, M3, N2 > 7,5 t si N3, daci siste- >7.5t
mul ISA este capabil s3 determine regiunea de
exploatare si tipul de drum.
= 274-80 80 80 80 80 80 80
\ <75t
80
>7,51
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 60 60 60 60
60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoriile M2, M3, N2 > 7,5 t si N3, daci siste- >7,5t
mul ISA este capabil s3 determine regiunea de
exploatare si tipul de drum.
i 274-90 90 90 90 90 80 80
<75t
80
>7,51
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 60 60 60 60
60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoriile M2, M3, N2 > 7,5 t si N3, daci siste- >7,5t

mul ISA este capabil s3 determine regiunea de
exploatare si tipul de drum.
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= 274-100 100 S N 100 80 80
‘ <75t
80
>7,5t
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 60 60 60 60
60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoriile M2, M3, N2 > 7,5 t si N3, daci siste- >7,5t
mul ISA este capabil sd determine regiunea de
exploatare.
= 274-110 110 S S 110 80 80
Notd: Acest indicator este disponibil numai pe
autostrada.
T 274-120 120 S N 120 80 80
v Notd: Acest indicator este disponibil numai pe
autostrada.
_ 274-130 130 S S 130 80 80
Notd: Acest indicator este disponibil numai pe
autostrada.
Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd
278-5 N N N N N N
278-10 N N N N N N
- 278-20 N N N N N N
~ 278-30 N N N N N N
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@

278-40

278-50

278-60

278-70

278-80

@
&
@

278-90

278-100

278-110

278-120

SISISIS

278-130
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Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicit3
282 N N N N N N
Zone numerice
. 274,1-20 20 20 20 20 20 20
ZONE
274,2-20 N N N N N N
ONE
‘ 274,1 30 30 30 30 30 30
ZONE
274,2 N N N N N N
ONE
Zoni cu trafic redus
325,1 5 5 5 5 5 5
Notd: Limita de vitezd oficiald ,vitezi de mers”
nu este cuantificata.
325,2 N N N N N N
2441 30 30 30 30 30 30
Fahrradstralle
2442 N N N N N N
rradstrafle
2443 30 30 30 30 30 30

g

N
o
=
m
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244.,4 N N N N N N
Autostradi
330,1 nu se S S nu se 80 80
aplica aplicd
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 60 60

60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoriile M2 si M3, daci sistemul ISA este ca-
pabil s determine daca sunt pasageri in picioare

in autobuz.
‘ ‘ 330,2 N N N N N N
-— -
A
Drum expres
331,1

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

331,2

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

Limite urbane

i 310 50 50 50 50 50 50
Wilster
Kreis Steinburg
Schotten 1« 311 100 80 80 100 80 60
é.km <75t
60
>7,5¢
Notd: Se poate utiliza limita de vitezd oficiald de 60 60

60 km/h ca limitd de vitezd perceputd pentru
categoriile M2 si M3, daci sistemul ISA este ca-
pabil sd determine daci sunt pasageri in picioare
in autobuz.
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Catalogul indicatoarelor rutiere — Partea 2

6. ESTONIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 l M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Indicatoare numerice de limit3 de vitezi explicitd
. 351 20 20 20 20 20 20
.I 351 30 30 30 30 30 30
.I 351 40 40 40 40 40 40
‘z 351 50 50 50 50 50 50
.i 351 60 60 60 60 60 60
. 351 70 70 70 70 70 70
.I 351 80 80 80 80 80 80
351 90 90 90 90 S S
.m 351 100 N S 100 S S
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351 110 S S 110 S S
351 120 S S 120 S S
35Im 30 30 30 30 30 30
35Im 40 40 40 40 40 40
35Im 50 50 50 50 50 50
351 m 60 60 60 60 60 60
351 m 70 70 70 70 70 70
351 m 80 80 80 80 80 80
351 m 90 90 90 90 S S
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351 m 100 100
351 m 110 110
351 m 120 120
Indicatoare numerice de limit3 de viteza implicita
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
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Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicit3
376 N N N N N N
Zone numerice
381 20 20 20 20 20 20
ALA
391 N N N N N N
AL
381 30 30 30 30 30 30
ALA
391 N N N N N N
AL
381 40 40 40 40 40 40
ALA




17.11.2021

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 409/63

391 N N N N N N
AL
Zoni cu trafic redus
573 20 20 20 20 20 20
574 N N N N N N
511
Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.
512
Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.
Drum expres
Nu existd
Teritoriul unui oras
571 50 50 50 50 50 50
JURI \
572 90 90 90 90 S S
(90) (90)
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7. IRLANDA
Indicator Alte informatii relevante Feedback preconizat la nivel de sistem in km/h
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
. RUS 044 30 30 30 30 30 30
. RUS 064 40 40 40 40 40 40
.I RUS 043 50 50 50 50 50 50
.E RUS 042 60 60 60 60 60 60
RUS 041 80 80 80 80 80 80
Clasa | Clasa
I, B I, B
65 65
Clasele | Clasele
LIIsiA | LIIsiA
RUS 040 100 80 80 100 80 80
Clasa | Clasa
I, B I, B
65 65
Clasele | Clasele
LIsiA | LIsiA
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RUS 039 120 S S 120
Clasa Clasa
I, B 11, B
65 65
Clasele | Clasele
LIsiA | LIsiA
\% \Y% \% \Y%
\% \% \% \%
\% \% \% \%

Indicatoare numerice de limiti de vitezi implicita

Nu existd

Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd implicitd

Nu existd

Zone numerice

Nu exista

Zoni cu trafic redus

Nu exista

Autostradi

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.
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Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

Drum expres

Nu exista

Teritoriul unui oras
RUS 041A 80 80 80 80 80 80
Notd: Limitd de vitezd rurald (regionald/locald). Clasa Clasa

.. i n < < I, B I, B
A se utiliza numai impreund cu plicuta
suplimentari ,Slow” P08O0.
Go Mall
SLOW
65 65
Clasele | Clasele
LIsiA | LIIsiA
8.  GRECIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3

Indicatoare numerice de limit3 de vitezi explicitd
P-32 40 40 40 40 40 40
P-32 50 50 50 50 50 50
Aceastd valoare a vitezei reflectd limita
maximd de vitezi in oras.

60 60 60 60 60 60
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- P-32 90 80 80 80 S S
Aceastd valoare a vitezei reflectd limita
' maximi de vitezd pentru orice altd retea
‘ rutierd.
P-32 110 S S 90 S S
Aceastd valoare a vitezei reflectd limita
maximi de vitezd pe un drum rapid (nu pe
autostrada).
P-32 130 S S 100 S S
Aceastd valoare a vitezei reflectd limita
maximi de vitezd pe autostrada.
m | | | | | |
Indicatoare numerice de limitd de viteza implicita
% valoare din oficiu N N N N N N
% valoare din oficiu N N N N N N
e N =Y N N N N N N
60
| ", 7
\ ¥ / ;,.‘
\\\ A__!/'/.
% valoare din oficiu N N N N N N
@ valoare din oficiu N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd impliciti
O P-36 N N N N N N
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Zone numerice

NEPIOXH P-60 50 50 50 50 50 50

NEPIOXH r P-61 N N N N N N

Zoni cu trafic redus

[1-92 20 20 20 20 20 20
[1-92a N N N N N N
Autostradi
ﬁ -27 130 S S 100 S S
‘ ‘ [1-27a N N N N N N
- -
’ ‘
Drum expres
I1-26 110 90 90 110 80 80
a3
[1-26a N N N N N N

d

Teritoriul unui oras

I | 11-17 50 50 50 50 50 50
TpitToAig
Tripolis
I
[1-18 90 80 80 90 80 80
Tpi

olis
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[1-58 50 50 50 50 50 50
I1-59 90 80 80 90 80 80

I

9. SPANIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Indicatoare numerice de limit3 de viteza explicitd
. R-301-20 20 20 20 20 20 20
. R-301-30 30 30 30 30 30 30
. R-301-40 40 40 40 40 40 40
. R-301-50 50 50 50 50 50 50
. R-301-60 60 60 60 60 60 60
. R-301-70 70 70 70 70 70 70
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R-301-80 80 80 80 80 80 80
(o)
. R-301-90 90 90 80 80 80 80
D
. R-301-100 100 90 80 80 80 80
09
. R-301-110 110 S 90 90 S S
1o
. R-301-120 120 S 90 90 S S
. \% \% \% \% \% \%
! \% \% \% \% \% \%
. \% \% \% \% \% \%
60
Indicatoare numerice de limit3 de viteza implicita
R-501-10 N N N N N N
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R-501-20

R-501-30

R-501-40

R-501-50

R-501-60

R-501-70

R-501-80

R-501-90

8-Vt V-Vie-Vit-Vie. Ve VeV

R-501-100

N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
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% R-501-110 N N N N N N

@ R-501-120 N N N N N N

Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd impliciti

% R-500 N N N N N N

. | | | | | |
Notd: In zonele urbane se poate utiliza limita de 30 30 30 30 30 30
vitezd oficiald de 30 kmj/h ca limitd de vitezd
perceputd, dacd sistemul ISA este capabil sd de-
termine regiunea de exploatare.

. | | | | | |
Notd: in zonele urbane se poate utiliza limita de 30 30 30 30 30 30
vitezd oficiald de 30 km/h ca limitd de vitezad
perceputd, dacd sistemul ISA este capabil sd de-
termine regiunea de exploatare.

1 t t N N N N N N
Notd: In zonele urbane se poate utiliza limita de 30 30 30 30 30 30

vitezd oficiald de 30 kmj/h ca limitd de vitezd
perceputd, daci sistemul ISA este capabil s3 de-
termine regiunea de exploatare.
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Zone numerice
S-30 30 30 30 30 30 30
ZONA
S-31 N N N N N N
Zoni cu trafic redus
S-28 20 20 20 20 20 20
S-29 N N N N N N
S-1 120 S S 90 S S
S-2 N N N N N N
- S-1a 120 S S 90 S S
AUTOVIA
! \
)
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S-2a N N N N N N
Drum expres
120 S S 90 S S
N N N N N N
Teritoriul unui oras
0% (CORRALEE S-500 50 50 50 50 50 50
DE BUELNA
S-501 90 90 90 80 80 80
Los ¢ Notd: Acesta este un indicator de limitd de vitezd Clasa Clasa
ELNA implicitd si reprezintd limita de viteza la nivel 11, B 11, B
national pentru clasele de drumuri ,extraurban”
si ,drum expres”.
80 80
Clasele | Clasele
LIsiA | LIIsiA

10. FRANTA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM iIN KM/H
M1 | M2 ‘ M3 | N1 ‘ N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limit3 de vitezi explicitd
B14 30 30 30 30 30 30
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l B14 50 50 50 50 50 50
. B14 70 70 70 70 70 70
B14 80 80 80 80 80 80
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald 60
pentru categoria N3 de 60 km/h ca limita de
vitezd perceputd, dacd sistemul ISA este capa-
bil sd determine daci este cuplatd o remorca.

‘ B14 90 90 90 90 S 80
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald 80 60
pentru categoria N2 de 80 km/h ca limita de
vitezd perceputd, dacd sistemul ISA este capa-
bil sd determine regiunea de operare.

Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald
pentru categoria N3 de 60 kmj/h ca limitd de
vitezd perceputd, dacd sistemul ISA este capa-
bil sd determine daci este cuplatd o remorca.
B14 110 S S 110 S N
B14 130 S S 130 S S
XB 14 A \ \ \ A \

Indicatoare numerice variabile
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Indicatoare numerice de limit3 de viteza implicita
B33 N N N N N N
Sfarsitul limitei de viteza
‘ B33 N N N N N N
. B33 N N N N N N
B33 N N N N N N
. B33 N N N N N N
XB 33 N N N N N N
Indicatoare numerice variabile
Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicitd
B31 N N N N N N
Sfarsitul tuturor restrictiilor anterioare
privind limita de vitezd in ceea ce priveste
vehiculele in miscare
Zone numerice
B30 30 30 30 30 30 30
ZONE
FIN o: ZONE B51 N N N N N N

30

Sfarsitul zonei 30
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Zoni cu trafic redus
B52 20 20 20 20 20 20
B 53 N N N N N N
Sfarsitul zonei
C207 130 N S 110 S S
C208 N N N N N N
Sfarsitul autostrazii
Drum expres
E c107 110 90 90 110 80 80
C108 N N N N N N
I Sfarsitul drumului expres
Teritoriul unui oras
D 906 EB 10 50 50 50 50 50 50
COURPIERE | | Intrare zond urbani
D28 EB 20 80 80 80 80 80 80
_ lesire din zona urbani N2 <
12t
80
N2>
12t
Notd: Se poate utiliza limita de vitezd oficiald 60 60
pentru categoriile N2 > 12 t §i N3 de 60 km/h
ca limitd de vitezd perceputd, dacd sistemul N2>
ISA este capabil sd determine dacd este cuplatd 12t

0 remorcad.
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11. CROATIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
: B30 40 40 40 40 40 40
@ limita de viteza
B30 50 50 50 50 50 50
limita de viteza
B30 60 60 60 60 60 60
limita de vitezd
B30 70 70 70 70 70 70
@ limita de viteza
B30 80 80 80 80 80 80
limitd de vitezad
B30 90 90 90 90 S S
limita de vitezd
B30 100 S S 100 S S
@ limit3 de vitez3 >35¢
100
<35¢t
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B30 110 S S 110 S S
‘ limita de viteza >35¢t
110
<35¢t
B30 120 S S 120 S S
limit3d de vitez3 >35¢
120
<35¢t
B30 130 S S 130 S S
@ limita de vitezi >35¢
130
<35¢t

Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd

C11 N N N N N N

Sfarsitul limitei de viteza

Cl11 N N N N N N

Sfarsitul limitei de viteza

Cl1 N N N N N N

Sfarsitul limitei de viteza

Cl1 N N N N N N

Sfarsitul limitei de vitezd
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Cl1 N N N N N N
Sfarsitul limitei de viteza
C11 N N N N N N
Sfarsitul limitei de vitezad
C11 N N N N N N
Sfarsitul limitei de vitezad
C11 N N N N N N
Sfarsitul limitei de vitezd
C11 N N N N N N
Sfarsitul limitei de viteza
Cl1 N N N N N N
Sfarsitul limitei de vitezd

Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicitd
C11 N N N N N N

Zone numerice
C22 30 30 30 30 30 30
C23 N N N N N N
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Zoni cu trafic redus
C28 20 20 20 20 20 20
C29 N N N N N N
Autostradad
Co4 130 S S 130 S S
C65 N N N N N N
Drum expres
C66 110 80 80 110 N S
C67 N N N N N N
Teritoriul unui oras
< . i C76 50 50 50 50 50 50
Sibenik
- c77 90 80 80 90 80 80
1
12. ITALIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM /H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
Figura Il 50 art. 116 20 20 20 20 20 20
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Figura Il 50 art. 116 30 30 30 30 30 30
Figura Il 50 art. 116 40 40 40 40 40 40
Figura Il 50 art. 116 50 50 50 50 50 50
Figura I 50 art. 116 60 60 60 60 60 60
Figura I 50 art. 116 70 70 70 70 70 70
Figura Il 50 art. 116 80 80 80 80 80 70
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de 80

80km/h pe autostrdzi ca limitd de vitezd perce-
putd pentru N3.

Figura Il 50 art. 116 90 90 90 90 80 70
<8t
80
>8t
Notd: Se utilizeazi limita oficiald de vitezd de S 80

90 km/h pe autostrdzi ca limitd de vitezd perce-
putd pentru N2 (si anume litera S).

Notd:Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de
80km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru N3.

Figura Il 50 art. 116 100 S 100 100 80 70
<8t
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80
>8t
Notd: Se utilizeaza limita oficiald de vitezd de S S 80
100 km/h pe autostrazi ca limitd de vitezd per-
ceputd pentru M3 (si anume litera S).
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezad de
90 km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru N2 (si anume litera S).
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de
80km/h pe autostrdzi ca limitd de vitezd perce-
puta pentru N3.
Figura Il 50 art. 116 110 110 100 110 S 70
<8t
80
>8t
Notd: Se utilizeazi limita oficiald de vitezd de S S 80
100 km/h pe autostrizi ca limitd de vitezd per-
ceputd pentru M3 (si anume litera S).
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de
90 km/h pe autostrdzi ca limitd de vitezd perce-
putd pentru N2 (si anume litera S).
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de
80km/h pe autostrizi ca limitd de viteza perce-
putd pentru N3.
Figura Il 50 art. 116 120 S S 120 S 80
>35¢t
100
<35t
Figura I 50 art. 116 130 S N 130 S 80
>35¢t
100
<35¢t
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Indicatoare numerice de limit3 de viteza implicita
Figurall 71 art.119 N N N N N N
Figurall 71 art.119 N N N N N N
FiguraIl 71 art.119 N N N N N N
Figura Il 71 art.119 N N N N N N
Figurall 71 art.119 N N N N N N
Figurall 71 art.119 N N N N N N
Figura Il 71 art.119 N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicitd
Figura Il 70 art.119 N N N N N N
Zone numerice
( \ Figura I 323/a art.135 30 30 30 30 30 30
zona
—
( ) Figura II 323/b art.135 N N N N N N
Zona
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Zoni cu trafic redus

Figura I 318 art. 135 30 30 30 30 30 30
Figura 11 319 art. 135 N N N N N N
4 — N | Figurall 320 art. 135 10 10 10 10 10 10
pedonale
Figura 11 321 art. 135 N N N N N N
area
pedonale
Autostradid
Figura II 345 art. 135 130 S S 130 S 80
>35¢
100
<35t
" Figura Il 346 art. 135 N N N N N N
7(
“ Figura II 345 art. 135 110 S S 100 80 70
H > 3,5 t < 8 t
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100 80
<35t | >8t¢t
' Figura Il 346 art. 135 N N N N N N

1

Drum expres

Nu existd

Teritoriul unui oras

TARANTO Figura Il 273 art. 131 50 50 50 50 50 50

Notd: Se poate utiliza limita de vitez3 oficiald de
70 km/h ca limitd de vitezd perceputd, dac sis-
temul ISA este capabil s3 determine regiunea de

operare.
' Figura Il 273f art. 131 90 90 90 90 80 70
<8t
80
>8t
ﬂ Figura Il 274 art. 131 90 90 90 90 80 70
S.CESAREO 7 s8t
FROSINONE 63
NAPOLI 190
80
>8t
13. CIPRU
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
30 30 30 30 30 30

40 40 40 40 40 40
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50 50 50 50 50 50
z 65 65 65 65 65 65
80 80 80 80 80 80
Indicator cu mesaj variabil pentru limita de 80 80 80 80 80 80
vitezd in tunel
Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd
Sfarsitul limitei de vitezd indicat N N N N N N
Sfarsitul limitei de vitezd indicat N N N N N N
- Sfarsitul limitei de vitezd indicat N N N N N N
|
Sfarsitul limitei de viteza indicat N N N N N N
Sfarsitul limitei de vitezd indicat N N N N N N




L 409/88 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.11.2021
Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicit3
Sfarsitul tuturor restrictiilor de viteza N N N N N N
Inceputul zonei 20 20 20 20 20 20 20
Sfarsitul zonei 20 N N N N N N
Zona 30 30 30 30 30 30 30
ZQONH
ZONE
V| Sfarsitul zonei 30 N N N N N N
NH
ONE
Zoni cu trafic redus
Inceputul spatiului comun 30 30 30 30 30 30
Sfarsitul spatiului comun N N N N N N
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Autostradi

Inceputul autostrazii 100 S S 100 80 80

Sfarsitul autostrazii N N N N N N

Drum expres

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
- v

vitezd implicite.
=

Limite urbane

Limita de vitezd astfel cum este indicatd 50 50 50 50 50 50
(50 km/h)

&

AT10I TPIMIGIAZ
Agioi Trimithias

Limita de vitez3 astfel cum este indicatd 65 65 65 65 65 65
(65 km/h)

&)

MNEPIZTEPONA
PERISTERONA

Al 80 80 80 80 64 64

Po

A IMIOIAZ
Agioi Trimi

TEPONA
PERIST
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14. LETONIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE

FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H

Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd

M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3

valoare din oficiu

20

valoare din oficiu

30

20

20 20

20

20

valoare din oficiu

40

30

40

30 30

30

30

40

40

40

40

o\
©

[

valoare din oficiu

Inceput limiti de vitezd explicitd 50 km/h

50

50

50

50 50

50

valoare din oficiu

60

70

60

60

60 60

60

valoare din oficiu

80

70

70

70 70

70

valoare din oficiu

90

80

80

80 80

80

valoare din oficiu

100

90

90

90

100
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. Panouri cu mesaje variabile \% \%
Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd
@ valoare din oficiu N N
@ valoare din oficiu N N
% valoare din oficiu N N
P Sfarsit limitd de viteza explicitd 50 km/h N N
A &
@ valoare din oficiu N N
% valoare din oficiu N N
@ valoare din oficiu N N
% valoare din oficiu N N
@ valoare din oficiu N N




De la 1 martie la 1 decembrie
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Indicatoare non-numerice de limitd de vitezad implicitd
Sfarsitul tuturor restrictiilor de viteza N N N N N N
Zone numerice
Inceput de zoni cu 30 km/h 30 30 30 30 30 30
@ Explicita
ZONA
Sfarsit de zond cu 30 km/h N N N N N N
Explicitd
ONA
1 \' | Inceput de zond cu 50 km/h 50 50 50 50 50 50
@ Explicitd
ZONA
Ja 24
1 N\ | Sfarsit de zond cu 50 km/h N N N N N N
Explicitd
ONA
A2 e/
Zoni cu trafic redus
Inceputul zonei rezidentiale 20 20 20 20 20 20
Sfarsitul zonei rezidentiale N N N N N N
Autostradad
Nu existd
Drum expres
Inceputul drumului expres 90 90 90 90 S S
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Inceputul drumului expres 110 S S 110 S S
De la 1 decembrie la 1 martie
Sfarsitul drumului expres N N N N N N
—
Teritoriul unui oras
‘ DAUGAVPILS ‘ Intrarea in oras 50 50 50 50 50 50
{ " - ‘ lesirea din oras 90 90 90 90 80 80
ﬁ >7,5t
S
(90)
<75t
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 80 80 80 80 80
80 km/h pe drumuri neasfaltate sau cu pietris ca ;s
</0t

limitd de vitezd perceputd, dacd sistemul ISA
este capabil si determine regiunea de
exploatare.

Notd: Se poate utiliza limita de vitez3 oficiald de
80 km/h ca limita de viteza perceputd, daci sis-
temul ISA este capabil si determine daci este
cuplati o remorci.

15. LITUANIA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
329 50 50 50 50 50 50




L 409/94 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.11.2021
329 70 70 70 70 70 70
. 329 90 90 90 90 S S
90
. 329 120 S S 120 S S
129
. 329 130 S S 130 S S
(139
. \ \% \% \ \% \%
70
Indicatoare numerice de limitd de viteza implicitd
@ valoare din oficiu N N N N N N
| - 330 N N N N N N
% v valoare din oficiu N N N N N N
@ valoare din oficiu N N N N N N
@ valoare din oficiu N N N N N N
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336 N N N N N N

Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicita
336 N N N N N N
Sfarsitul tuturor restrictiilor

Zone numerice

ZONA 542 40 40 40 40 40 40

545 N N N N N N

Zoni cu trafic redus
552 20 20 20 20 20 20
553 N N N N N N
501 130 N S 130 S S
De la 1 aprilie la 1 noiembrie
501 110 S S 110 N S
De la 1 noiembrie la 1 aprilie
502 N N N N N N
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Drum expres
555 120 90 90 120 S S
De la 1 aprilie la 1 noiembrie
555 110 90 90 110 S S
De la 1 noiembrie la 1 aprilie
556 N N N N N N
7
Teritoriul unui oras
VILNIUS | 550 50 50 50 50 50 50
| VILNIUS
KAUNAS 100 551 90 90 90 90 S S
__MUeNTTS | (90) (90)
Notd: Se poate utiliza limita de vitezd oficiald de 70 70 70 70 70 70

70 km/h pe drumuri neasfaltate sau cu pietris ca
limitd de vitezd perceputd, dacd sistemul ISA
este capabil si determine regiunea de
exploatare.

16. LUXEMBURG

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
i C14 20 20 20 20 20 20
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C 14 50 50 50 50 50 50
C 14 70 70 70 70 70 70
C 14 90 90 90 90 S S

viteza maxim3 in tuneluri

C14 110 S S 110 S S

(si viteza maxima pe autostrdzi pe timp de <75t ] <75t
ploaie, zdpadi etc.)

90 90
>75t | >75¢
C14 130 S S 130 S S
<75t | <75t
90 90
>75t|>7,5t¢t

Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd

valoare din oficiu N N N N N N

% valoare din oficiu N N N N N N

C17b N N N N N N

Sfarsit limitd de viteza explicitd

valoare din oficiu N N N N N N
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valoare din oficiu N N N N N N
valoare din oficiu N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd impliciti
C1l7a N N N N N N
Sfarsitul tuturor restrictiilor
Zone numerice
H,1 30 30 30 30 30 30
ZONE
H,2 N N N N N N
ZON ’%
Zoni cu trafic redus
E,25a 20 20 20 20 20 20
E,25b N N N N N N
E,26a 20 20 20 20 20 20
E,26b N N N N N N
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E18a 30 30 30 30 30 30
E,18b N N N N N N
Autostradi
130 90 90 130 S S
N N N N N N
Drum expres
E17 90 90 90 90 90 90
<75t | <75t <75t | <75t
75 75 75 75
>7,5t | >75¢t >7,5t| >7,5¢
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N N N N N N
Teritoriul unui oras
E9a 50 50 50 50 50 50
Hesper
‘, HOWALD E,9b 90 75 75 90 75 75
HESPERANGE




17.11.2021

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 409/101

Catalogul indicatoarelor rutiere — Partea 3

17. UNGARIA
INDICATOR | ALTE INFORMATII RELEVANTE INFORMATII ASTEPTATE DE LA SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
@ 30. dbra 5 5 5 5 5 5
. 30. dbra 10 10 10 10 10 10
. 30. dbra 20 20 20 20 20 20
. 30. dbra 30 30 30 30 30 30
30. dbra 40 40 40 40 40 40
Q 30. dbra 50 50 50 50 50 50
O 30. dbra 60 60 60 60 60 60
Q 30. dbra 70 70 70 70 70 70
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30. dbra 80 80 70 80 70 70
<35t
70
>35t¢t
Notd: Se utilizeazi limita oficiald de vitezad de 80 80 80 80
80km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru M2 > 3,5 t, M3, N2 si N3. >3,5t

30. dbra 90 90 70 80 70 70
<35t
|

70
>3,5¢t
Notd: Se utilizeazi limita oficiald de vitezad de 80 80 80 80
80km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru M2 > 3,5 t, M3, N2 i N3. >35t

/ \ 30. dbra 100 100 70 100 70 70

‘4’ \‘ <35t
'\ /
70
>3,5¢t
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de viteza de 80 80 80 80
80km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru M2 > 3,5 t, M3, N2 5i N3. >3,5t

// \ 30. dbra 110 110 70 110 70 70

. \ <3,5t

70
>35¢

Notd: Se utilizeaza limita oficiald de vitezd de 80 80 80 80
80km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru M2 > 3,5 t, M3, N2 i N3. >35t
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30. dbra 120 120 80 120 80 80
<35t

80
>35¢

\\ 30. dbra 130 130 80 130 80 80
<35t
//

80
>3,5¢

EEE iy
i)

e

(

Indicatoare numerice de limiti de vitezi implicita

' 56. dbra N N N N N N

56. dbra N N N N N N

56. dbra N N N N N N

56. dbra N N N N N N

56. dbra N N N N N N
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@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicita
@ 59. dbra N N N
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26.§(6) N N N N N N
84. dbra
97. dbra

150m1
Notd: In zonele urbane se poate utiliza limita de 30 30 30 30 30 30
vitezd oficiald de 30 km/h ca limitd de vitezd
perceputd, daci sistemul ISA este capabil sd de-
termine regiunea de exploatare.

Zone numerice

53/a. dbra 20 20 20 20 20 20
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 30 30 30 30 30 30

ZONA
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 40 40 40 40 40 40

ZONA
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 50 50 50 50 50 50

ZONA
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53/b. dbra N N N N N N
GEnbATES 14.§(8) 40 40 40 40 40 40
Limita de vitezd pe toate drumurile din
zona construitd
Zoni cu trafic redus

122. ébra 20 20 20 20 20 20
123. dbra N N N N N N
26/j. abra 20 20 20 20 20 20

T. Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de
10 km/h ca limita de viteza perceputd, daci sis-

(oX) temul ISA este capabil sd proceseze viteze sub

p p
20 km/h.
26/k. dbra N N N N N N
26/h. dbra 20 20 20 20 20 20
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de
10 km/h ca limitd de viteza perceputd, dacd sis-
temul ISA este capabil sd proceseze viteze sub
ZONA 20 km/h.
26/i. dbra N N N N N N
Autostradid

1. dbra 130 80 80 130 80 80




17.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 409/107
2. ébra N N N N N N
Drum expres
3. dbra 110 70 70 110 70 70
4. bra N N N N N N
Limite urbane
Budapest 131/a. dbra 50 50 50 50 50 50
131/b. dbra
Budapest 131/c. ébra
M 132/a. dbra 90 70 70 90 70 70
B St
132/b. dbra
% 132/c. bra

18. MALTA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE INFORMATII ASTEPTATE DE LA SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
Diagrama nr. 23.1a. Limitd de vitezd 10 10 10 10 10 10
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Diagrama nr. 23.1b Limitd de vitezd 20 20 20 20 20 20
®
. Diagrama nr. 23.1c Limitd de vitezd 30 30 30 30 30 30
()
. Diagrama nr. 23.1d Limitd de vitezd 40 40 40 40 40 40
&
. Diagrama nr. 23.1e Limitd de vitezd 50 50 50 50 50 50
¢
. Diagrama nr. 23.1f Limitd de vitezd 60 60 60 60 60 60
€
. Diagrama nr. 23.1g. Limitd de vitezd 70 70 70 70 70 70
&
. Diagrama nr. 23.1h Limitd de vitezd 80 80 80 80 80 80
&
. Limitd de viteza variabild 10 10 10 10 10 10
10
. Limitd de viteza variabild 20 20 20 20 20 20
20




viteza.
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. Limit3 de viteza variabild 30 30 30 30 30 30
m Limita de viteza variabild 40 40 40 40 40 40
m Limitd de vitezd variabild 50 50 50 50 50 50
m Limitd de vitezd variabild 60 60 60 60 60 60
. Limitd de viteza variabild 70 70 70 70 70 70
m Limitd de vitezd variabild 80 80 80 80 80 80
Indicatoare numerice de limitd de viteza implicita

Diagrama nr. 23.2a. Sfarsitul limitei de N N N N N N
vitezad.
h
Diagrama nr. 23.2b Sfarsitul limitei de N N N N N N
vitezd.
h
Diagrama nr. 23.2¢ Sfarsitul limitei de N N N N N N
h




L 409/110 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.11.2021

Diagrama nr. 23.2d Sfarsitul limitei de N N N N N N
vitezd.

h
Diagrama nr. 23.2e Sfarsitul limitei de N N N N N N
vitezd.

h
Diagrama nr. 23.2f Sfarsitul limitei de N N N N N N
vitezd.

h
Diagrama nr. 23.2f Sfarsitul limitei de N N N N N N
vitezd.

h
Diagrama nr. 23.2h Sfarsitul limitei de N N N N N N
vitezd.

h

Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd implicitd

Diagrama nr. 23.3. Se aplicd o limita de N N N N N N
vitezd nationala.

Zone numerice

Nu existd

Zoni cu trafic redus

Nu exista

Autostradi

Nu existd

Drum expres

Nu existd

Limite urbane

Nu existd
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Catalogul indicatoarelor rutiere — Partea 4

19. TARILE DE JOS

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3

Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
‘ A01-015 (nou) 15 15 15 15 15 15
: A01-015 (vechi) 15 15 15 15 15 15
. A01-020 (nou) 20 20 20 20 20 20
‘ A01-020 (vechi) 20 20 20 20 20 20
. A01-030 (nou) 30 30 30 30 30 30
I A01-030 (vechi) 30 30 30 30 30 30
. A01-050 (nou) 50 50 50 50 50 50
A01-050 (vechi) 50 50 50 50 50 50
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l A01-060 (nou) 60 60 60 60 60 60
A01-060 (vechi) 60 60 60 60 60 60

&9
’ A01-70 (nou) 70 70 70 70 70 70
A01-70 (vechi) 70 70 70 70 70 70

79
‘ A01-080 (nou) 80 80 80 80 80 80
A01-080 (vechi) 80 80 80 80 80 80

89
. A01-090 (nou) 90 90 90 90 80 80
‘ A01-090 (vechi) 90 90 90 90 80 80
. A01-100 (nou) 100 S S 100 80 80




17.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 409/113

A01-100 (vechi) 100 S S 100 80 80
. A01-100 cu restrictie de timp 130 S S 130 80 80
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 100 100

100 km/h pentru M1 si N1 ca limitd de vitezad
perceputd, dacd sistemul ISA este capabil sd de-
termine momentul zilei sifsau regiunea de

exploatare.
A01-100/120 cu restrictie de timp 120 S S 120 80 80
Notd: Se poate utiliza limita de viteza oficiald de 100 100

100 km/h pentru M1 §i N1 ca limitd de vitezd
perceputd, daci sistemul ISA este capabil sd de-
termine momentul zilei sifsau regiunea de

exploatare.
. A01-120 (nou) 120 S S 120 80 80
A01-120 (vechi) 120 S S 120 80 80
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AO01-120 cu restrictie de timp 130 S S 130 80 80
Notd: Se poate utiliza limita de vitezd oficiald de 120 120
120 km/h pentru M1 si N1 ca limitd de vitezd
perceputd, dacd sistemul ISA este capabil sd de-
termine momentul zilei sifsau regiunea de
exploatare.
A01-130 (nou) 130 S S 130 80 80
I A01-130 (vechi) 130 S S 130 80 80
I AO01-130 cu restrictie de timp 130 S S 130 80 80
A03-03 30 30 30 30 30 30
A03-050 50 50 50 50 50 50
A03-070 70 70 70 70 70 70
A03-080 80 80 80 80 80 80




17.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 409/115
A03-090 90 90 90 90 80 80
Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd

A02-015 N N N N N N

! A02-030 N N N N N N

! A02-050 N N N N N N

Ei A02-060 N N N N N N

: _7_//

A02-070 N N N N N N

A02-080 N N N N N N

A02-090 N N N N N N

A02-100 N N N N N N

A02-120 N N N N N N
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Indicatoare non-numerice de limitd de vitezad implicitd
FO8 N N N N N N
ES03 N N N N N N
Zone numerice
— A01-030zb 30 | 30 | 30 | 30 | 30 30
A02-030ze N N N N N N
Indicator implicit, utilizat numai in zona
urbani.
e A02-060zb 60 60 60 60 60 60
A02-060ze N N N N N N
Indicatorul de limitd de vitezd implicitd
depinde de zona.
Zoni cu trafic redus
GO5 15 15 15 15 15 15
GO06 N N N N N N
Indicatorul de limitd de vitezd implicitd
numai in zona urband
Autostradid
GO1 130 S S 130 80 80

A
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G02 N N N N N N

Viteza implicitd depinde de zond (urban =
50; extraurban = 80)

Drum expres

G03 100 S S 100 80 80

G04 N N N N N N

Viteza implicitd depinde de zond (urban =
50; extraurban = 80; autostradi = 130)

Limite urbane

Helmond HOla 50 50 50 50 50 50

HO1b
Steyl

HO1lc
gem. Tegelen HO1d

Dimensiunea depinde de numarul de litere

He!~und HO2a 80 80 80 80 80 80
HO02b
Stevyi HO2¢
o ... Tegelen HO2d

g ——————
Snee,a
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20. AUSTRIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
. §52 10a 30 30 30 30 30 30
. §52 10a 40 40 40 40 40 40
. §5210a 50 50 50 50 50 50
§52 10a 60 60 60 60 60 60
. §52 10a 70 70 70 70 70 70
. §5210a 80 80 80 80 70 70
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de 80 80
80km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru N2 si N3.
. §52 10a 100 80 80 100 70 70
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Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de 80 80
100 km/h (litera S) pe autostrdzi ca limitd de
vitezd perceputd pentru M2 si M3.
Notd: Se utilizeaza limita oficiald de vitezd de
80km/h pe autostrazi ca limitd de vitezd perce-
putd pentru N2 si N3.
P §52 10a 110 110 80 80
§52 10a 120 120 80 80
i §52 10a 130 130 80 80
Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
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§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicitd
N N N N N N
Zone numerice
§52 11a 30 30 30 30 30 30
§5211b N N N N N N
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Zond cu trafic redus
§52 9c 20 20 20 20 20 20
§529d N N N N N N
§53 Abs. 1Z 9e 20 20 20 20 20 20
§53 Abs. 1Z 9f N N N N N N
§53 Abs. 1Z 9e 30 30 30 30 30 30
§53 Abs. 1Z 9f N N N N N N
§53 Abs. 1726 30 30 30 30 30 30
FahrradstraRe
§53 Abs. 1Z 29 N N N N N N
rradstraRe
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Autostradi
‘ l §53 8a 130 S S 130 80 80
‘ l
§52 8b N N N N N N
Drum expres
§53 8¢ 100 S S 100 80 80
§52 8d N N N N N N
YT v
Limite urbane
§5217a 50 50 50 50 50 50
Grafenstein
§5217b 100 80 80 100 70 70
Gr ein
70 70
Auto- Auto-
buze buze
articu- | articu-
late late
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21. POLONIA
INDICATOR | ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd
. valoare din oficiu 30 30 30 30 30 30
. valoare din oficiu 40 40 40 40 40 40
.! Inceput limit4 de viteza explicitd 50 km/h | 50 50 50 50 50 50
. valoare din oficiu 60 60 60 60 60 60
. valoare din oficiu 70 70 70 70 70 70
. valoare din oficiu 80 70 70 80 70 70
Notd: Se utilizeazi limita oficiald de vitezad de 80 80 80 80
80km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru M2, M3, N2 si N3.
. valoare din oficiu 90 70 70 90 70 70
Notd: Se utilizeazi limita oficiald de vitezad de 90 90 80 80
90 km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru M2 si M3.
Notd: Se utilizeazd limita oficiald de vitezd de
80km/h pe autostrazi ca limitd de viteza perce-
putd pentru N2 si N3.
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. valoare din oficiu 100 100 80 80
. valoare din oficiu 110 110 80 80
. valoare din oficiu 120 120 80 80
‘ valoare din oficiu 130 130 80 80
Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd
C\/\ valoare din oficiu N N N N
( 'l
/ T valoare din oficiu N N N N
{ \‘}

( |
Sfarsit limitd de viteza explicitd 50 km/h N N N N
valoare din oficiu N N N N
valoare din oficiu N N N N
valoare din oficiu N N N N
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valoare din oficiu N N N N N N
valoare din oficiu N N N N N N
valoare din oficiu N N N N N N
valoare din oficiu N N N N N N
valoare din oficiu N N N N N N

Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd implicitd

Sfarsitul tuturor restrictiilor N N N N N N
"\
Zone numerice
Inceput de zond cu limita explicita de 30 30 30 30 30 30
30 km/h
Sfarsit de zond cu limita explicitd de N N N N N N
30 km/h

Zoni cu trafic redus

Inceputul zonei rezidentiale 20 20 20 20 20 20

Sfarsitul zonei rezidentiale N N N N N N
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Autostradi
Inceputul autostrazii 140 S S 140 80 80
Sfarsitul autostrazii N N N N N N
Drum expres
Inceputul drumului expres 120 S S 120 80 80
Sfarsitul drumului expres N N N N N N
Limite urbane
Intrarea in oras 50 50 50 50 50 50
lesirea din oras 90 70 70 90 70 70

22. PORTUGALIA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE

FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H

M1|M2|M3|N1|N2|N3

Indicatoare numerice de limit3 de viteza explicitd

valoare din oficiu

30

30

30

30

30

30
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valoare din oficiu 40 40 40 40 40 40
(a0)
. valoare din oficiu 50 50 50 50 50 50
59
. valoare din oficiu 60 60 60 60 60 60
@
. valoare din oficiu 70 70 70 70 70 70
. valoare din oficiu 80 80 80 80 80 80
89
. R-301-100 100 90 80 80 80 80
109
. R-301-120 120 S 90 90 S S
129
Indicatoare numerice de limiti de viteza implicitd
C20b N N N N N N
C20b N N N N N N

A®
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@ C20b N N N N N N
@ C20b N N N N N N
@ C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd implicitd
@ C20a N N N N N N
Zone numerice
( Y | G4ainceput de zond cu limitd explicitd de 30 30 30 30 30 30

zona

®

30 km/h
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G10 Sfarsit de zond cu limitd explicitd de N N N N N N
30 km/h
G4 Inceput de zoni cu limitd explicitd de 40 40 40 40 40 40
. 40 km/h

G8 Sfarsit de zond cu limitd explicitd de N N N N N N
40 km/h

Zoni cu trafic redus
Inceputul zonei rezidentiale/de 20 20 20 20 20 20
coexistentd
Sfarsitul zonei rezidentiale/de coexistentd N N N N N N

Autostradad

/ ‘ ‘ N | H24 120 S S 120 S S

nrTrs

H38 N N N N N N
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Drum expres

I N | H25 100 90 90 100 80 80

H39 N N N N N N
N— /
Limite urbane
Nla 50 50 50 50 50 50
Cartaxo N1b
Evora

N2a 90 80 80 90 80 80
O~

@

ra

23. ROMANIA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE FEEDBACK PRECONIZAT LA NIVEL DE SISTEM IN KM/H

M1|M2|M3|N1|N2|N3

Indicatoare numerice de limit3 de viteza explicitd

C29 30 30 30 30 30 30

Inceput limita de viteza explicitd 30 km/h

C29 40 40 40 40 40 40

Inceput limita de viteza explicitd 40 km/h




Limita de vitezd de 50 km/h in zonele in
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= C29 50 50 50 50 50 50
Inceput limita de viteza explicitd 50 km/h
= C29 60 60 60 60 60 60
@ Inceput limita de vitezd explicitd 60 km/h
= C29 70 70 70 70 70 70
@ Inceput limita de viteza explicitd 70 km/h
= C29 80 80 80 80 80 80
@ Inceput limitd de viteza explicitd 80 km/h
= C29 90 90 90 90 S S
@ Inceput limita de viteza explicitd 90 km/h
_ €29 100 S S 100 S S
@ Inceput limiti de viteza explicitd 100 km/h
a C29 110 S S 110 S S
@ Inceput limita de viteza explicitd 110 km/h
i C29 130 S S 130 S S
Inceput limiti de viteza explicitd 130 km/h
U16 40 40 40 40 40 40
Limita de vitezd de 40 km/h in zonele in
care se desfdsoard lucrari
. U16 50 50 50 50 50 50
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Ul6

Limita de vitezd de 60 km/h in zonele in
care se desfdsoard lucriri

60

60

60

60

60

60

U16

Limita de vitezd de 70 km/h in zonele in
care se desfdsoard lucrari

70

70

70

70

70

70

Ul6

Limita de vitezd de 80 km/h in zonele in
care se desfdsoard lucrari

80

80

80

80

80

80

Ul6

Limita de vitezd de 90 km/h in zonele in
care se desfdsoard lucrari

90

90

90

90

Ule6

Limita de vitezd de 100 km/h in zonele in
care se desfdsoard lucrari

100

100

Ule6

Limita de vitezd de 110 km/h in zonele in
care se desfdsoard lucrari

110

110

®OEO®CO®®

U16

Limita de vitezd de 120 km/h in zonele in
care se desfdsoard lucrari

120

120

Indicatoare numerice de limitd de viteza implicita

C36

Sfarsit limitd de viteza explicitd 30 km/h

C36

Sfarsit limitd de vitezd explicitd 40 km/h

U VRV

C36

Sfarsit limitd de viteza explicitd 50 km/h
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C36 N N N N N N
@ Starsit limitd de vitezd explicitd 60 km/h

C36 N N N N N N
Sfarsit limitd de vitezd explicitd 70 km/h
C36 N N N N N N

@ Starsit limitd de vitezd explicitd 80 km/h
C36 N N N N N N
Sfarsit limitd de vitezd explicitd 90 km/h
C36 N N N N N N
Sfarsit limitd de viteza explicitd 100 km/h
C36 N N N N N N
Sfarsit limitd de viteza explicitd 110 km/h

Indicatoare non-numerice de limitd de vitezad implicitd
C35 N N N N N N
Sfarsitul tuturor restrictiilor
uU17 N N N N N N
Sfarsitul tuturor restrictiilor in zonele in
care se desfdsoard lucrari

Zone numerice
Zond cu 30 km/h 30 30 30 30 30 30

ZONA
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Sfarsit de zond cu 30 km/h N N N N N N

J

N
o
=
>

G40 30 30 30 30 30 30

Limitd de viteza explicitd 30 km/h

o
o

ZONA

G41 N N N N N N

Sfarsit limitd de vitez

ONA

Zoni cu trafic redus

Inceputul zonei rezidentiale/de 20 20 20 20 20 20
- ﬂ coexistentd
max 20km/h
Sfarsitul zonei rezidentiale/de coexistentd N N N N N N
Autostradad
130 N S 130 S S
N N N N N N

Drum expres

Nu existd
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Limite urbane

M 50 50 50 50 50 50
Fagaras

ki
Valenii

de Munte

F"" 100 90 90 100 S N

Notd: Se pot utiliza limitele de vitezd oficiale de 90 80 80
80 5i 90 km/h calimitd de vitezd perceputd, dacd
sistemul ISA este capabil sd determine regiunea
de operare si tipul de drum.

90 80 80
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Catalogul indicatoarelor rutiere — Partea 5

24. SLOVENIA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE INFORMATII ASTEPTATE DE LA SISTEM iN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Indicatoare numerice de limit3 de vitezi explicitd

2232-2 20 20 20 20 20 20
2232-3 30 30 30 30 30 30
2232-4 40 40 40 40 40 40
22325 50 50 50 50 50 50
2232-6 60 60 60 60 60 60
2232-7 70 70 70 70 70 70
2232-8 80 80 80 80 80 80
22329 90 90 90 90 s S
2232-10 100 S S 100 S S
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2232-11 110 S S 110 S S
2232 130 S S 130 S S
Indicatoare numerice de limiti de vitezi implicita
2233-2 N N N N N N
2233-3 N N N N N N
2233-4 N N N N N N
2233-5 N N N N N N
2233-6 N N N N N N
2233-7 N N N N N N
2233-8 N N N N N N
2233-9 N N N N N N
2233-10 N N N N N N
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- 2233 N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd implicitd
2238 N N N N N N
Zone numerice
2421 30 30 30 30 30 30
CONA
2422 N N N N N N
Zoni cu trafic redus
2427 30 30 30 30 30 30
2428 N N N N N N
Autostradi
2401 130 S S 130 S S
2402 N N N N N N
2403 130 S S 130 S S




17.11.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 409/139

2404 N N N N N N
2405 110 80 80 110 80 80
2406 N N N N N N
2434 50 50 50 50 50 50
2435 90 80 80 90 80 80

Lj a

25. SLOVACIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE INFORMATII ASTEPTATE DE LA SISTEM iN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3

Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd

. 253-20 20 20 20 20 20 20
. 253-30 30 30 30 30 30 30
. 253-40 40 40 40 40 40 40
. 253-50 50 50 50 50 50 50
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253-60 60 60 60 60 60 60
@,
. 253-70 70 70 70 70 70 70
D
. 253-80 80 80 80 80 80 80
80
. 253-90 90 90 90 90 S S
%0
. 253-100 100 S S 100 S S
00
. 253-110 110 N S 110 S S
@
. 253-120 120 S S 120 S S
2
. 253-130 130 S S 130 S S
30
. 253-140 140 S S 140 S S
40
Echipament variabil pentru informatii de \% \% \% \% v v

trafic pentru inceputul limitei de vitezd
explicite
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Echipament variabil pentru informatii de \% \% \%
trafic pentru inceputul limitei de vitezd
explicite

Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitid

@ 253-20 N N N
@ 253-30 N N N
@ 263-40 N N N
@ 253-50 N N N
@ 253-60 N N N
@ 263-70 N N N
@ 253-80 N N N
@ 263-90 N N N
@ 263-100 N N N
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% 263-110 N N N N N N
@ 263-120 N N N N N N
@ 263-130 N N N N N N
@ 263-140 N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicita
267 N N N N N N
Sfarsitul tuturor restrictiilor
Echipament variabil pentru informatii de N N N N N N
trafic pentru inceputul limitei de viteza
explicite
Zone numerice
ZONA 268-20 20 20 20 20 20 20
Inceputul zonei cu limiti explicitd de
@ 20 kmjh
70N 269-20 N N N N N N
Sfarsitul zonei cu limitd explicitd de
20 km/h
Z0NA 268-30 30 30 30 30 30 30
Inceput de zond cu limita explicitd de
@ 30 kmjh
2 Inceput de zond cu limita explicit de 30 30 30 30 30 30

P
(o)
Z
>

®

30 km/h




SKOLSK
Z0N
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- 269-30 N N N N N N
ZON
Sfarsit de zond cu limitd explicitd de
30 km/h
A Sfarsit de zond cu limitd explicitd de N N N N N N
10 Nf 30 kmfh
Zoni cu trafic redus
315 20 20 20 20 20 20
Inceputul zonei rezidentiale
316 N N N N N N
Sfarsitul zonei rezidentiale
Inceputul zonei rezidentiale 20 20 20 20 20 20
Sfarsitul zonei rezidentiale N N N N N N
%kolska zona 319 20 20 20 20 20 20
° Tnceputul zonei de scoald
&K
Zkolska za 320 N N N N N N
Sfarsitul zonei de scoald
: Inceputul zonei de scoald 20 20 20 20 20 20
SKOLSKA P ’
ZONA
Sfarsitul zonei de scoald N N N N N N
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- 317 20 20 20 20 20 20

pesia zdna N
Inceputul zonei pietonale

pedia z0 318 N N N N N N
Sfarsitul zonei pietonale
Inceputul zonei pietonale 20 20 20 20 20 20

PESIA ZONA P P

PESIA Zo?l] Sfarsitul zonei pietonale N N N N N N

Autostradid

309 130 S S 130 S S
Inceputul autostrazii
Inceputul autostrizii 130 S S 130 S S
310 N N N N N N
Sfarsitul autostrazii
Sfarsitul autostrazii N N N N N N
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Limite urbane

305 50 50 50 50 50 50
Vranov . y
) Intrarea in zona urbani
nad Toplou
Lomnica
VranovmneaS(;OTupl'ou

CASTA

PUKANEC
MAJERE

306 90 90 90 90 S S
vr eplou Sfarsitul zonei urbane (90) (90)
Lompg

to
nad Toplou

26. FINLANDA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE INFORMATII ASTEPTATE DE LA SISTEM IN KM/H

MI‘M2|M3‘N1|N2‘N3

Indicatoare numerice de limitd de vitezi explicitd

€322 (limita de vitezi) 20 20 20 20 20 20

C32_3 (limitd de viteza) 30 30 30 30 30 30
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l C32_4 (limitd de vitezd) 40 40 40 40 40 40
. C32 5 (limitd de vitezd) 50 50 50 50 50 50
.! C32 (limita de viteza) 60 60 60 60 60 60
. C32_6 (limitd de vitezd) 70 70 70 70 70 70
. C32_7 (limiti de vitez3) 80 80 80 80 80 80
. C32_8 (limitd de vitezd) 100 S S 100 S N
. C32_9 (limitd de vitezd) 120 S S 120 S S
limitd de viteza variabild (C 32_x) \ \ \ \ A% \

Not: Cifrele pot fi galbene sau albe.

Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd
ii C33_2 (sfarsitul limitei de vitezd) N N N N N N
ii C33_3 (sfarsitul limitei de vitezd) N N N N N N
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(33 (sfarsitul limitei de vitezd) N N N N N N
ii C33_4 (sfarsitul limitei de vitezd) N N N N N N
ii C33_5 (sfarsitul limitei de vitezd) N N N N N N
ff C33_6 (sfarsitul limitei de vitezd) N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd implicitd
Nu existd
Zone numerice
C34 2 (zond cu limita de viteza) 30 30 30 30 30 30
C35_2 (sfarsitul zonei cu limitd de viteza) N N N N N N
C34 (zond cu limitd de vitezd) 40 40 40 40 40 40
C35 (sfarsitul zonei cu limitd de vitezd) N N N N N N
C34_3 (zond cu limitd de vitezd) 50 50 50 50 50 50
C35_3 (sfarsitul zonei cu limitd de viteza) N N N N N N
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Zoni cu trafic redus

E24 (inceputul zonei rezidentiale)

20

20

20

20

20

20

E25 (sfarsitul zonei rezidentiale)

E26 (stradd pietonald)

20

20

20

20

20

20

E27 (sfarsitul strizii pietonale)

Autostrada

E15 (autostradd)

Notd: acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite

=
1]

E16 (sfarsit autostrad)

Notd: acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite

Drum expres

E17 (drum expres cu doud benzi)

Notd: acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite

E18 (sfarsitul drumului expres cu doud
benzi)

Notd: acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite

Limite urbane

E22 (zond urband)

50

50

50

50

50

50

alass
rlaal

E23 (sfarsit zond urbani)

Notd: acesta este un indicator de vitezd implicitd
si reprezintd limita de vitezd la nivel national
pentru toate celelalte clase de drum extraurbane,
expres si autostradd

80

80

80

80

80

80
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27. SUEDIA
INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE INFORMATII ASTEPTATE DE LA SISTEM iN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3
Indicatoare numerice de limit3 de vitezi explicitd
‘ C31-3 30 30 30 30 30 30
‘ C31-4 40 40 40 40 40 40
. C31-5 50 50 50 50 50 50
. C31-6 60 60 60 60 60 60
‘I C31 (C31-7) 70 70 70 70 70 70
.I C31-8 80 80 80 80 80 80
‘I C31-9 90 90 90 90 80 80
C31-10 100 S S 100 80 80
Clasa
11, B
90
Clasele
LILA
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C31-11 110 S S 110 80 80

Clasa
11, B

90

Clasal,
II, A

C31-12 120 S S 120 80 80

Clasa
111, B

90

Clasal,
II, A

Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd

Nu exista

Indicatoare non-numerice de limitd de viteza implicitd

Nu existd

Zone numerice

Nu existad

Zoni cu trafic redus

E9 Inceputul zonei rezidentiale 5 5 5 5 5 5

9

Notd: Limita de vitezd oficiald ,vitezd de mers’
nu este cuantificata.

i

E10 Sfarsitul zonei rezidentiale

Notd: Limita de vitezd aplicabild in afara zonei cu
= i\@ trafic redus este intotdeauna semnalatd cu un

indicator numeric de limita de viteza explicita.
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Autostradi

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
‘ ‘ vitezd implicite.

)
/)

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

3

Drum expres

r

/)

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

[7

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

Limite urbane

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

,
R

28. NORVEGIA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE INFORMATII ASTEPTATE DE LA SISTEM IN KM/H

M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3

Indicatoare numerice de limit3 de viteza explicitd

§8-362 30 30 30 30 30 30

40 40 40 40 40 40
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‘ 50 50 50 50 50 50
‘I 60 60 60 60 60 60
‘ 70 70 70 70 70 70
‘I 80 80 80 80 80 80

90 90 90 90 S S
<3,5t | Clasa
1II, B
80 80
>35¢t | Cate-
goriall
70
Clasal,
A
100 S S 100 S S
<3,5t | Clasa
I, B
80 80
>35¢t | Cate-
goriall
70
Clasal,
A
110 S S 110 S S
<35t | Clasa
I, B
80 80
>35¢t | Cate-
goriall
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70
Clasal,
A
Indicatoare de limita de vitezd variabild \ \ A \ \% \
Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd
ii §8-364 N N N N N N
ii N N N N N N
ii N N N N N N
ii N N N N N N
ii N N N N N N
Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd implicitd
Nu existd
Zone numerice
§8-366 30 30 30 30 30 30
Sone
§8-368 50 50 50 50 50 50
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Zoni cu trafic redus
§12-540 5 5 5 5 5 5
Notd: Limita de vitezd oficiald ,vitezd de mers”
nu este cuantificata.
§12-542 50 50 50 50 50 50
§12-548 5 5 5 5 5 5
Notd: Limita de vitezd oficiald ,vitezd de mers”
nu este cuantificata.
§12-550 50 50 50 50 50 50
Autostradi
§12-502

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

§12-504

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

Drum expres

§12-503

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.
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F

LA 2

§12-505

Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.

Limite urbane

Nu existd

29. ELVETIA

INDICATOR ALTE INFORMATII RELEVANTE INFORMATII ASTEPTATE DE LA SISTEM IN KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3

Indicatoare numerice de limitd de viteza explicitd

. 2.30 SSV 10 10 10 10 10 10

. 2.30 SSV 20 20 20 20 20 20

. 2.30 SSV 30 30 30 30 30 30

. 2.30 SSV 40 40 40 40 40 40

. 2.30 SSV 50 50 50 50 50 50

. 2.30 SSV 60 60 60 60 60 60
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l 2.30 SSV 70 70 70 70 70 70
. 2.30 SSV 80 80 80 80 80 80
. 2.30 SSV 90 90 90 90 S S
. 2.30 SSV 100 S S 100 S S
. 2.30 SSV 110 S S 110 S S
Indicatoare numerice de limitd de vitezd implicitd

™ 2.53 SSV N N N N N N
Ry N N N N N N
oy
| / |

T T 2.53 SSV N N N N N N
/ /
|" 4 |
| //// 7
.‘\\/\/\/// I//‘,.

T 2.53 SSV N N N N N N
;/ \\

//////
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2.53 SSV
2.53 8§V
2.53 SSV
2.53 SSV
2.53 8§V
2.53 8§V
2.53 8§V
2.58 SSV

17.11.2021

NN

Y ©

/IVI/ N1 NN

Indicatoare non-numerice de limiti de vitezd impliciti
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Zone numerice
2.59.1 SSV 30 30 30 30 30 30
ZONE
2.59.2 SSV N N N N N N
ZONE?
2.59.1 SSV 30 30 30 30 30 30
ZONA
2.59.2 SSV N N N N N N
ZONA?|
Zoni cu trafic redus
2.59.5 20 20 20 20 20 20
2.59.6 N N N N N N
2.59.5 20 20 20 20 20 20
2.59.6 N N N N N N
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Autostrada
4.01 S8V 120 S S 120 80 80
4.02 SSV N N N N N N
Drum expres
4.03 SSV 100 S S 100 80 80
4.04 SSV N N N N N N
Limite urbane
Blel 4.27 8§V
Bienne pe drumurile principale
BE Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.
4.28 SSV
pe drumurile principale
Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
viteza implicite.
4.29 8§V
M a u r pe drumuri secundare
Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
viteza implicite.
4.30 SSV
Ruti pe drumuri secundare
14 km Notd: Acesta nu este un indicator al limitei de
vitezd implicite.
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gNERé‘( 2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
© < Limita de vitezd in localitdti (zone
construite)
2.53.1 SSV 80 80 80 80 80 80
2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
Limita de viteza in localitti (zone
construite)
2.53.1 8§V 80 80 80 80 80 80
2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
Limita de vitezd in localitdti (zone
construite)
2.53.1 SSV 80 80 80 80 80 80
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ANEXA III
Modificarea Regulamentului (UE) 2019/2144

In anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144, randul aferent cerinei D8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,D8 Asistentd Regulamentul delegat (UE) B |B |B |[B |B |B B
inteligentd pentru 2021/1958 al Comisiei (*)
controlul vitezei

(*) Regulamentul delegat (UE) 2021/1958 al Comisiei din 23 iunie 2021 de completare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al
Parlamentului European si al Consiliului prin stabilirea unor norme detaliate privind procedurile specifice de incercare si ceringele
tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de asistentd inteligentd pentru controlul vitezei si
pentru omologarea de tip a acestor sisteme ca unitdti tehnice separate si de modificare a anexei II la regulamentul mentionat (JO L 409,
17.11.2021, p. 1).”
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