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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2021/ 1228 AL COMISIEI
din 16 iulie 2021

de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2016/799 in ceea ce priveste cerintele
pentru construirea, testarea, instalarea, operarea si repararea tahografelor inteligente si a
componentelor acestora

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 februarie 2014 privind
tahografele in transportul rutier (%), in special articolul 11,

intrucat:

(1)

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 a introdus tahografe inteligente, care includ o legiturd la echipamentul sistemului
global de navigatie prin satelit (GNSS), un echipament de comunicare in scopul detectdrii timpurii la distanta si o
interfatd cu sistemele de transport inteligente.

Cerintele tehnice pentru construirea, testarea, instalarea, operarea si repararea tahografelor §i a componentelor
acestora sunt previzute in Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei (%).

Regulamentul (UE) nr. 165/2014 si Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului (*)
au fost modificate prin Regulamentul (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului (*). Regulamentul
(UE) 2020/1054 prevede introducerea unor caracteristici suplimentare la tahograful inteligent. In consecint4, trebuie
sd fie definitd o noud versiune a tahografului inteligent prin modificarea Regulamentului de punere in aplicare (UE)
2016/799.

In conformitate cu articolul 8 alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014, pozitia vehiculului trebuie
inregistratd automat de fiecare datd cand vehiculul trece frontiera unui stat membru si de fiecare datd cand vehiculul
desfdsoard activitdti de incdrcare sau descircare.

Interfata cu sistemele de transport inteligente, care este optionald in versiunea tahografului inteligent implementata
incepand cu 15 iunie 2019, trebuie si fie obligatorie pentru noua versiune a tahografului inteligent.

JOL60,28.2.2014, p. 1.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 al Comisiei din 18 martie 2016 de punere in aplicare a Regulamentului (UE)
nr. 165/2014 al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a cerintelor pentru construirea, testarea, instalarea, operarea si
repararea tahografelor si a componentelor acestora (JO L 139, 26.5.2016, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).
Regulamentul (UE) 2020/1054 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 iulie 2020 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 in ceea ce priveste cerintele minime referitoare la duratele de conducere zilnice si siptimanale maxime, pauzele minime
si perioadele de repaus zilnic si siptdimanal si a Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea prin intermediul
tahografelor (JO L 249, 31.7.2020, p. 1).



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.7.2021

©)

Noua versiune a tahografului inteligent trebuie si fie pregatitd pentru autentificarea semnalului prin satelit Galileo de
indatd ce sistemul Galileo devine operational.

Pentru a evita inlocuirea fizicd a aparaturii de inregistrare ori de cate ori se adoptd o modificare a specificatiilor
tehnice ale tahografului, este necesar si se asigure ci viitoarele functionalitati ale tahografului pot fi puse in aplicare
si imbundtitite prin actualizdri ale software-ului.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 permite instalarea unui adaptor intre senzorul de miscare si
tahograf pentru vehicule care, desi au o greutate mai mici de 3,5 tone, pot depdsi ocazional pragul respectiv, de
exemplu atunci cand tracteazd o remorcd. In urma modificirii Regulamentului (CE) nr. 561/2006, obligatia de a
echipa vehiculele cu tahograf a fost extinsd la vehiculele de peste 2,5 tone. Echiparea obligatorie cu tahograf
inteligent a vehiculelor comerciale usoare face necesard cresterea nivelului de securitate asigurat de adaptor prin
instalarea unui senzor intern in interiorul tahografului, care si fie independent de semnalul senzorului de miscare.

Masurile previzute de prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit prin articolul 42 alineatul
(1) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se modificd in conformitate cu anexa la prezentul
regulament.

Articolul 2

Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 21 august 2023.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 16 iulie 2021.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA

Anexa IC la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/799 se modificd dupd cum urmeaza:

1. Cuprinsul se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

(b)

se introduce urmitorul punct 3.6.4:

,3.6.4. Inregistrarea operatiunii de incircare/descircare”;

se introduce urmitorul punct 3.9.18:

,3.9.18 Evenimentul <Anomalie GNSS»”;

se introduc urmdtoarele puncte 3.12.17, 3.12.18 si 3.12.19:

,3.12.17 Treceri ale frontierei

3.12.18 Operatiuni de incircare/descircare

3.12.19 Hartd digitald”;

punctul 3.20 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.20 Schimburi de date cu dispozitive externe suplimentare”;

se introduc urmatoarele puncte 3.27 si 3.28:

,3.27 Monitorizarea trecerilor frontierei

3.28 Actualizarea software-ului”;

se introduce urmatorul punct 4.5.3.2.1.1:

,4.5.3.2.1.1 Identificarea suplimentard a aplicatiei (neaccesatd de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de

a doua generatie)”;

se introduc urmitoarele puncte 4.5.3.2.17-4.5.3.2.22:

,4.5.3.2.17 Statutul de autentificare pentru pozitiile legate de locurile in care incep sifsau se incheie zilele de

4.5.3.2.18

4.5.3.2.19
4.5.3.2.20

4.5.3.2.21

4.5.3.2.22

lucru (neaccesat de versiunea 1 a unitatilor montate pe vehicule de a doua generatie)

Statutul de autentificare pentru pozitiile unde se atinge timpul de conducere acumulat de trei ore
(neaccesat de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua generatie)

Treceri ale frontierei (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua generatie)

Operatiuni de incdrcare/descircare (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a
doua generatie)

Introducerea tipului de incdrciturd (neaccesatd de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a
doua generatie)

Configuratii ale VU (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua generatie)”;

se introduce urmdtorul punct 4.5.4.2.1.1:

,4.5.4.2.1.1 Identificarea suplimentard a aplicatiei (neaccesatd de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de

a doua generatie)”;

se introduc urmdtoarele puncte 4.5.4.2.16-4.5.4.2.22:

»4.5.4.2.16

4.5.4.2.17

4.5.4.2.18
4.5.4.2.19

4.5.4.2.20

Statutul de autentificare pentru pozitiile legate de locurile in care incep sifsau se incheie zilele de
lucru (neaccesat de versiunea 1 a unitétilor montate pe vehicule de a doua generatie)

Statutul de autentificare pentru pozitiile unde se atinge timpul de conducere acumulat de trei ore
(neaccesat de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua generatie)

Treceri ale frontierei (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua generatie)

Operatiuni de incdrcare/descircare (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a
doua generatie)

Introducerea tipului de incirciturd (neaccesatd de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a
doua generatie)
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(m)

4.5.42.21 Date suplimentare de etalonare (neaccesate de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua
generatie)

4.5.4.2.22 Configuratii ale VU (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua generatie)”;
urmdtorul punct 4.5.5.2.1.1 se introduce dupd punctul 4.5.5.2.1:

,4.5.5.2.1.1 Identificarea suplimentard a aplicatiei (neaccesatd de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de
a doua generatie)”;

se introduce urmitorul punct 4.5.5.2.6:
,4.5.5.2.6 Configuratii ale VU (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua generatie)”;
urmdtorul punct 4.5.6.2.1.1 se introduce dupd punctul 4.5.6.2.1:

,4.5.6.2.1.1 Identificarea suplimentard a aplicatiei (neaccesatd de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de
a doua generatie)”;

se introduce urmitorul punct 4.5.6.2.6:

,4.5.6.2.6 Configuratii ale VU (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua generatie)”.

Textul introductiv care precedd lista apendicelor se inlocuieste cu urmdtorul text:

LJNTRODUCERE

Prezenta anexd contine cerinte privind aparatura de inregistrare si cardurile de tahograf de a doua generatie.

Din 15 iunie 2019, in vehiculele inmatriculate pentru prima datd in Uniune se instaleaza aparaturd de inregistrare de a
doua generatie si se emit carduri de tahograf de a doua generatie.

Pentru a pune in aplicare fird probleme sistemul tahografic de a doua generatie, cardurile de tahograf de a doua
generatie au fost concepute pentru a fi utilizate si in unitdtile montate pe vehicule de primi generatie, construite in
conformitate cu anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

In mod reciproc, cardurile de tahograf de primd generatie pot fi utilizate in unititi montate pe vehicule de a doua
generatie. Cu toate acestea, unititile montate pe vehicule de a doua generatie pot fi etalonate numai utilizand carduri
de atelier de a doua generatie.

Cerintele privind interoperabilitatea dintre sistemele tahografice de prima si a doua generatie sunt specificate in
prezenta anexd. In acest sens, apendicele 15 contine detalii suplimentare privind gestionarea coexistentei ambelor
generatii.

In plus, datoritd implementrii unor noi functii, cum ar fi utilizarea autentificirii mesajelor de navigatie de la semnalul
deschis al Galileo (Open Signal Navigation Messages Authentication — OSNMA), detectarea trecerilor frontierei,
introducerea operatiunilor de incircare si descircare, precum si datoritd necesititii de a mari capacitatea cardului de
conducitor auto la 56 de zile de activitdti ale conducdtorului auto, prezentul regulament introduce cerintele tehnice
pentru a doua versiune a aparaturii de inregistrare si a cardurilor de tahograf de a doua generatie.”

Sectiunea 1 se modificd dupi cum urmeazd:

(@)

litera (f) se inlocuieste cu urmatorul text:
.(f) «etalonarea unui tahograf inteligent» inseamna:

actualizarea sau confirmarea parametrilor vehiculului care urmeazi si fie stocati in memoria de date.
Parametrii vehiculului includ identificarea vehiculului (VIN, VRN si statul membru de inmatriculare) si
caracteristicile vehiculului [w, k, 1, dimensiunea pneurilor, reglajele limitatorului de vitezd (daci este cazul),
ora UTC din momentul respectiv, valoarea inregistratdi de odometru in momentul respectiv, tipul de
incarcdturd implicit]; in cursul etalondrii unei aparaturi de inregistrare, tipurile si identificatorii tuturor
sigiliilor relevante de omologare de tip montate se stocheazd, de asemenea, in memoria de date;

orice actualizare sau confirmare exclusiv a orei UTC este consideratd o reglare a orei si nu o etalonare, cu
conditia ca aceasta sd nu contravind cerintei 409 prevazute la punctul 6.4;

pentru etalonarea unei aparaturi de inregistrare trebuie folosit un card de atelier;”;
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(b) litera (g) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(g) «numdrul cardului» inseamna:

un cod format din 16 caractere alfanumerice, care reprezintd numdrul unic de identificare al unui card de
tahograf intr-un stat membru. Numdrul cardului include o identificare, care constd intr-o identificare a
conducdtorului auto sau intr-o identificare a titularului cardului impreund cu un indice consecutiv al
cardului, un indice de inlocuire a cardului si un indice de reinnoire a cardului;

prin urmare, un card poate fi identificat exclusiv pe baza codului statului membru emitent §i a numarului
cardului;”;

(c) literele (i) si (j) se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,(i) «indice de reinnoire a cardului» inseamna:

al 16-lea caracter alfanumeric al numdrului unui card, care creste de fiecare datd cand se reinnoieste un card de
tahograf corespunzitor unei anumite identificdri, de exemplu identificarea conducitorului auto sau
identificarea titularului impreund cu indicele consecutiv;

() «indice de inlocuire a cardului» inseamna:

al 15-lea caracter alfanumeric al numarului unui card, care creste de fiecare datd cand se inlocuieste un card de
tahograf corespunzitor unei anumite identificdri, de exemplu identificarea conducitorului auto sau
identificarea titularului impreund cu indicele consecutiv;”;

(d) litera (ee) se inlocuieste cu urmdtorul text:
.(e€) «card nevalabil» inseamna:

un card pentru care s-a detectat o anomalie sau a cdrui autentificare a esuat sau a cdrui datd de inceput al
valabilitdtii nu a fost incd atinsd sau a carui datd de expirare a fost depdsit3;

de asemenea, un card este considerat nevalabil de unitatea montatd pe vehicul:

— dacd a fost deja introdus in unitatea montatd pe vehicul un card cu acelasi stat membru emitent, aceeasi
identificare, de exemplu identificarea conducitorului auto sau identificarea titularului impreund cu
indicele consecutiv si un indice de reinnoire mai mare; sau

— dacd a fost deja introdus in unitatea montatd pe vehicul un card cu acelasi stat membru emitent, aceeasi
identificare, de exemplu identificarea conducdtorului auto sau identificarea titularului impreund cu
indicele consecutiv si cu indicele de reinnoire, dar cu un indice de inlocuire mai mare;”;

(e) litera (I) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(l) «echipament de comunicare la distantd», «modul de comunicare la distantd» sau «echipament de detectare
timpurie la distantd» inseamna:

echipamentul din cadrul unititii montate pe vehicul utilizat pentru efectuarea controalelor selective in trafic;”;
(f) litera (nn) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(nn) «relnnoire a cardului» inseamna:

emiterea unui nou card de tahograf la data expirarii cardului existent sau daci acesta nu functioneazd corect
si a fost returnat autorititii emitente;”;

(g) litera (pp) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(pp) «nlocuire a cardului» inseamna:

emiterea unui nou card de tahograf care si inlocuiascd un card existent care a fost declarat pierdut, furat sau
care nu functioneazd corespunzitor si care nu a fost returnat autoritdtii emitente;”;

(h) litera (tt) se inlocuieste cu urmatorul text:
H(tt) «reglarea orei» inseamna:

reglarea orei curente; aceastd reglare poate fi automatd, utilizand ca referintd ora furnizatd de receptorul
GNSS, sau poate fi realizatd in modul etalonare;”;
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(i) lalitera (yy), prima liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

,— instalat si utilizat numai pe vehiculele de tip M1 si N1, astfel cum sunt definite la articolul 4 din
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului (),”;

() litera (aaa) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(aaa) rezervat pentru o utilizare viitoare;”;

(k) litera (ccc) se inlocuieste cu urmatorul text:
»(ccc) «data introducerii» inseamna:

data prevdzutd in Regulamentul (UE) nr. 165/2014 de la care vehiculele inmatriculate pentru prima datd
trebuie sd fie echipate cu un tahograf in conformitate cu prezentul regulament.”;

4. punctul 2.1 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:
»(5) Unitatea montatd pe vehicul trebuie sd includd o interfatd ITS, specificatd in apendicele 13.

Aparatura de inregistrare poate fi conectatd la alte echipamente prin intermediul unor interfete suplimentare
sifsau prin interfata ITS.”;

(b) la alineatul (7), ultimul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Acest lucru se face in conformitate cu legislatia aplicabild a Uniunii privind protectia datelor si cu respectarea
articolului 7 din Regulamentul (UE) nr. 165/2014.”

5. Punctul 2.2 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) a sasea liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:
,— introducerea manuali a datelor de citre conducitorul auto:
— introducerea locurilor in care incep sifsau se incheie perioadele zilnice de munci,

— introducerea manual3 a activititilor conducdtorului auto si consimtimantul conducitorului auto pentru
interfata ITS,

— introducerea conditiilor specifice,
— 1inregistrarea operatiunilor de incircare/descircare,”;
(b) se adaugd urmitoarele liniuge:
,— monitorizarea trecerilor frontierei,
—  actualizarea software-ului.”
6. Punctul 2.3 se modifici dupd cum urmeaza:
() la alineatul (12), a cincea liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:
,— functia de descircare nu este accesibild in modul operational, cu exceptia:
(a) cazurilor previzute la cerinta 193,
(b) descircirii de pe un card de conducitor auto atunci cind in VU nu este introdus niciun alt tip de card.”;
(b) alineatul (13) se modificd dupd cum urmeazi:
(i) adoua liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:

,— In modul societate, datele privind conducitorul auto (cerintele 102, 105, 108, 133a si 133¢) pot fi
extrase numai pentru perioadele in care nu existd nicio blocare sau in care nicio o altd societate (astfel
cum este identificatd pe baza primelor 13 caractere din numdrul cardului de societate) nu a activat vreo
blocare;”;

(ii) a patra liniuta se inlocuieste cu urmdtorul text:

,~— datele cu caracter personal inregistrate si produse fie de tahograf, fie de cardurile de tahograf nu trebuie
extrase prin interfata ITS a VU, cu exceptia cazului in care este verificat consimtgmantul conducitorului
auto la care se referd datele.”

(') Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea pietei
autovehiculelor §i remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitiilor tehnice separate destinate vehiculelor
respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE (JO L 151,
14.6.2018, p. 1.
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7. Lapunctul 2.4. alineatul (14), a patra liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,— echipamentul GNSS extern (acest profil este necesar si aplicabil numai pentru varianta cu echipament GNSS
extern).”;

8. Punctul 3.1 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (16) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(16) La introducerea unui card (sau autentificarea la distantd a unui card), aparatura de inregistrare detecteazi
dacd cardul este un card de tahograf valabil in conformitate cu definitia (ee) din sectiunea 1 si, dacd este

valabil, identificd tipul de card si generatia cardului.

Pentru a verifica dacd un card a fost deja introdus, aparatura de inregistrare utilizeaza datele cardului de
tahograf stocate in memoria sa de date, astfel cum se prevede la cerinta 133.”;

(b) alineatul (20) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(20) Retragerea cardurilor de tahograf poate functiona numai dup oprirea vehiculului si dupa ce datele relevante
au fost stocate pe carduri. Retragerea cardului necesitd o interventie concreti a utilizatorului.”

9. Punctul 3.2 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatele (26) si (27) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(26) Pentru detectarea manipuldrii datelor de la senzorul de miscare, informatiile provenite de la senzorul de
miscare sunt coroborate cu informatiile privind deplasarea vehiculului derivate din receptorul GNSS si din
altd sursd independentd (alte surse independente) de senzorul de miscare. Cel putin o alti sursi
independentd de deplasare a vehiculului se afla in interiorul VU, fird a fi necesard o interfatd externa.

(27)  Aceastd functie mdsoard pozitia vehiculului pentru a permite inregistrarea:

— pozitiilor in care conducatorul auto si/sau copilotul isi incep(e) ziua de lucru;
— pozitiilor in care timpul de conducere acumulat atinge un multiplu de trei ore;
— pozitiilor in care vehiculul a trecut frontiera unei tari;
— pozitiilor in care au fost efectuate operatiuni de incdrcare/descdrcare;
— pozitiilor in care conducitorul auto si/sau copilotul isi incheie ziua de lucru.”;
(b) la punctul 3.2.1, se adaugd urmdtoarea tezi la alineatul (30):
,Tolerantele nu trebuie utilizate pentru a modifica in mod intentionat distanta misuratd.”;

(¢) lapunctul 3.2.2, alineatul (33) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(33) Pentru a asigura o tolerantd maximi de +6 km/h pentru viteza afisatd in timpul functiondrii si luand in
considerare:

— o tolerantd de * 2 km/h pentru variatiile semnalului de intrare (variatii provocate de pneuri, ...);
— o tolerantd de * 1 km/h la msuritorile efectuate in timpul instalirii sau al inspectiilor periodice;
aparatura de inregistrare trebuie sd méisoare viteza cu o tolerantd de + 1 km/h (la vitezd constantd) dacd
vitezele se incadreazd intre 20 i 180 km/h, iar coeficientii caracteristici ai vehiculului intre 2 400 si 25 000

imp/km.

Notd: Datoritd rezolutiei stocdrii de date, se adaugd o tolerantd suplimentari de + 0,5 km/h la viteza stocatd
de aparatura de inregistrare.”;

(d) la punctul 3.2.3, alineatul (37) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(37) Pozitia absolutd se mdsoard in coordonate geografice de latitudine si longitudine, in grade si minute, cu o
rezolutie de 1/10 de minut.”
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10. Punctul 3.3 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) alineatul (41) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(41) Abaterea de timp nu trebuie si depdseascd = 1 secundd pe zi, in conditii de temperatura in conformitate cu
cerinta 213, in absenta oricdrei regldri a orei.”;

(b) se introduc alineate (41a), (41b) si (41c) cu urmitorul text:

,(41a) Precizia orei, atunci cand ora este ajustatd de ateliere in conformitate cu cerinta 212, trebuie si fie de 3
secunde sau mai buna.

(41b) Unitatea montatd pe vehicul include un contor de abatere care calculeazd abaterea maximd de timp de la
ultima reglare a orei in conformitate cu punctul 3.23. Abaterea maximi de timp este definitd de
producitorul unitdtii montate pe vehicul si nu trebuie s depiseascd 1 secundi pe zi, astfel cum se prevede
in cerinta 41.

(41c) Contorul de abatere trebuie resetat la 1 secundd dupd fiecare reglare a orei aparaturii de inregistrare in
conformitate cu punctul 3.23. Aceasta include:

— reglajele automate ale orei,
— reglajele orei efectuate in modul etalonare.”
11. Punctul 3.6 se modificd dupd cum urmeazi:
(@) punctul 3.6.1 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) alineatele (57)-(59) se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,(57) Locurile sunt definite ca tard si, in plus dacd este cazul, regiune.

(58) La retragerea cardului de conducdtor auto (sau a cardului de atelier), aparatura de inregistrare afiseazd
locul curent al vehiculului pe baza informatiilor GNSS si a hartii digitale stocate in conformitate cu
punctul 3.12.19 si solicitd detindtorului cardului s confirme sau si rectifice manual locul.

(59) Locul introdus in conformitate cu cerinta 58 se considerd a fi locul in care se incheie ziua de lucru.
Acesta se inregistreazd pe cardul de conducitor auto (sau de atelier) relevant ca inregistrare temporard
si, prin urmare, poate fi ulterior suprascris.

In urmitoarele conditii, inregistrarea temporara efectuati la ultima retragere a cardului este validat3 (si
anume, nu se mai suprascrie):

— 1Inregistrarea unui loc unde incepe ziua de lucru curentd in cursul inregistririi manuale conform
cerintei (61);

— urmdtoarea inregistrare a unui loc unde incepe ziua de lucru curentd dacd titularul cardului nu
inregistreazd niciun loc in care incepe sau s-a incheiat ziua de lucru in cursul inregistririi manuale
conform cerintei (61).

In urmditoarele conditii, inregistrarea temporard efectuatd la ultima retragere a cardului este
suprascrisd si noua valoare este validati:

— urmdtoarea inregistrare a unui loc unde se incheie ziua de lucru curentd daca titularul cardului
nu inregistreazd niciun loc in care incepe sau s-a incheiat ziua de lucru in cursul introducerii
manuale conform cerintei (61).”;

(ii) la alineatul (60) se adaugd urmdtorul paragraf:

»Aparatura de inregistrare afigeazi locul curent al vehiculului pe baza informatiilor GNSS si a hartii (hartilor)
digitale stocate in conformitate cu punctul 3.12.19 si solicitd conducitorului auto si confirme sau sa rectifice
manual locul.”;

(b) lapunctul 3.6.2, alineatul (61) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(61) Aparatura de inregistrare permite introducerea manuald a activitdtilor numai in momentul introducerii
cardului de conducdtor auto (sau de atelier). Introducerea manuali a activitdtilor se efectueazd utilizand
valorile datei si orei locale corespunzitoare fusului orar (decalaj UTC) setat la momentul respectiv pentru
unitatea montatd pe vehicul.
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La introducerea cardului de conducdtor auto sau de atelier, titularului cardului i se vor reaminti urmatoarele:
— data si ora ultimei retrageri a cardului;
— 1in mod optional: decalajul orei locale setat la momentul respectiv pentru unitatea montatd pe vehicul.

La prima introducere a unui card de conducitor auto sau de atelier care nu este recunoscut, la momentul
respectiv, de unitatea montatd pe vehicul, titularul cardului este invitat si isi exprime acordul privind
extragerea datelor cu caracter personal din tahograf prin intermediul interfetei ITS. Pentru a verifica dacd
un card a fost deja introdus, aparatura de inregistrare utilizeazd datele cardului de tahograf stocate in
memoria sa de date, astfel cum se prevede la cerinta 133.

Acordul conducitorului auto (respectiv al atelierului) poate fi activat sau dezactivat in orice moment prin
comenzile din meniu, cu conditia s fie introdus cardul de conducitor auto (respectiv de atelier).

Este posibil sa se introduc activitati, cu urmatoarele restrictii:
— tipul de activitate trebuie si fie MUNCA, DISPONIBILITATE sau PAUZA/ODIHNA;

— ora de incepere si de incheiere ale fiecirei activititi trebuie s se situeze numai intre momentul ultimei
retrageri a cardului si cel al introducerii sale curente;

— activitdtile nu trebuie si se suprapund in timp.

Este posibil sd se introducd manual date, dacd este necesar, la prima introducere a unui card de conducitor
auto (sau de atelier) care nu a mai fost utilizat.

Procedura de introducere manuald a activitatilor include toate etapele consecutive necesare pentru stabilirea
tipului, a orei de incepere si a orei de incheiere a fiecdrei activititi. Pentru oricare subdiviziune a perioadei de
timp dintre ultima retragere a cardului §i introducerea curentd a acestuia, titularul cardului are optiunea de a
nu declara nicio activitate.

In timpul introducerii manuale a datelor asociate introducerii cardului, titularul cardului are posibilitatea de
a introduce, dacd este cazul:

— locul unde s-a incheiat o zi de lucru anterioard, asociat orei relevante (suprascriind si validand astfel
inregistrarea efectuati cu ocazia ultimei retrageri a cardului);

— locul unde incepe ziua de lucru curentd, asociat orei relevante (validand astfel o inregistrare temporard
efectuatd cu ocazia ultimei retrageri a cardului).

Pentru locul unde incepe ziua de lucru curentd inregistrat la introducerea curentd a cardului, aparatura de
inregistrare afigeazd locul curent al vehiculului pe baza informatiilor GNSS si a hartii (hdrtilor) digitale
stocate in conformitate cu punctul 3.12.19 si solicitd conducitorului auto si confirme sau si rectifice
manual locul.

Daci titularul cardului nu inregistreazd locul in care isi incepe sau isi incheie ziua de lucru in cursul
introducerii manuale a datelor asociate introducerii cardului, acest lucru se considerd drept o declaratie a
faptului cd ziua sa de lucru nu s-a modificat de la ultima retragere a cardului. Urmdtoarea inregistrare a
unui loc in care se incheie o zi de lucru anterioard suprascrie apoi inregistrarea temporard efectuatd cu
ocazia ultimei retrageri a cardului.

Daci se introduce un loc, acesta se inregistreazd pe cardul de tahograf relevant.
Introducerea manuali a datelor se intrerupe daci:

— cardul este retras; sau

— vehiculul este in miscare, iar cardul se afld in slotul pentru cardul de conducitor auto.

Sunt permise intreruperi suplimentare, de exemplu o pauzd dupd o anumitd perioadd de inactivitate a
utilizatorului. Dacd introducerea manuald a datelor este intreruptd, aparatura de inregistrare valideazd orice
date complete privind locul si activitatea (care indicd, fird ambiguitate, fie locul i timpul, fie tipul de
activitate, ora de incepere si ora incheiere) care au fost deja inregistrate.

Dacd, in cursul introducerii manuale a datelor pentru un card introdus anterior, se introduce un al doilea
card de conducdtor auto sau de atelier, introducerea manuald a datelor pentru primul card poate fi
finalizatd inainte de a incepe introducerea manuald a datelor pentru cel de al doilea card.

Titularul cardului are optiunea de a introduce manual date conform urmitoarei proceduri minime:
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— Se introduc activitdtile manual, in ordine cronologicd, pentru intervalul dintre ultima retragere a
cardului si introducerea curentd a acestuia.

— Ora inceperii primei activitdti se seteazd la ora retragerii cardului. Pentru fiecare inregistrare ulterioard,
ora inceperii este presetatd sd urmeze imediat orei de incheiere a inregistrdrii anterioare. Pentru fiecare
activitate se selecteazd tipul activitdtii si ora incheierii.

Procedura se incheie in momentul in care ora de incheiere a unei activititi introduse manual este aceeasi cu
ora introducerii cardului.

Aparatura de inregistrare permite conducitorilor auto si atelierelor sd incarce alternativ intrdrile manuale
care trebuie introduse in timpul procedurii prin interfata ITS specificatd in apendicele 13 i, optional, prin
alte interfete.

Aparatura de inregistrare permite titularului cardului s3 modifice orice activitate introdusd manual, pand in
momentul validirii prin selectarea unei comenzi specifice. Ulterior, orice astfel de modificri sunt interzise.”;

(c) lapunctul 3.6.3, alineatul (62) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(62) Aparatura de inregistrare permite conducdtorului auto si introducd, in timp real, urmdtoarele doud conditii
speciale:

— IN AFARA ZONEI DE APLICARE A REGLEMENTARILOR” (inceput, sfarsit),
— ,TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN” (inceput, sfarsit).

O conditie de tip ,TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN” nu se produce daci este deschisi o conditie de
tip .IN AFARA ZONEI DE APLICARE A REGLEMENTARILOR”. In cazul in care este deschisd o conditie de
tip ,IN AFARA ZONEI DE APLICARE A REGLEMENTARILOR”, aparatura de inregistrare nu permite
utilizatorilor sd introducd un indicator de inceput al conditiei de tip ,TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN
TREN”.

O conditie deschisi de tip ,IN AFARA ZONEI DE APLICARE A REGLEMENTARILOR” trebuie si fie inchisd
in mod automat de citre aparatura de inregistrare dacd este introdus sau retras un card de conducitor auto.

O conditie deschisd de tip ,IN AFARA ZONEI DE APLICARE A REGLEMENTARILOR” impiedici aparitia
urmdtoarelor evenimente si avertismente:

— conducere fird un card adecvat,
— avertismente asociate timpului de conducere continu.

Conducitorul auto trebuie si introducd indicatorul de inceput pentru ,TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN
TREN” imediat dupd selectarea optiunii PAUZAJODIHNA pe feribot sau in tren.

Aparatura de inregistrare trebuie s incheie o etapd deschisi de tip ,TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN
TREN” atunci cand apare oricare dintre urmdtoarele optiuni:

— conducitorul auto incheie manual etapa ,TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN’, la sosirea la
destinatie a feribotului/trenului, inainte de a pardsi feribotul/trenul,

— se deschide o conditie de tipul ,IN AFARA ZONEI DE APLICARE A REGLEMENTARILOR”,
— conducitorul auto 1si retrage cardul,

— activitatea conducitorului auto se calculeazi ca CONDUCERE in timpul unui minut calendaristic, in
conformitate cu punctul 3.4.

In cazul in care se introduc mai multe conditii specifice de acelasi tip intr-un singur minut calendaristic, se
inregistreazd numai ultima conditie specificd.”;

(d) se adaugd urmdtorul punct 3.6.4:
,3.6.4. Inregistrarea operatiunii de incdrcare/descdrcare

(62a) Aparatura de inregistrare trebuie sd permitd conducdtorului auto sd introducd si sd confirme, in
timp real, informatii care indica faptul cd vehiculul se incarcd, se descarci sau ci se efectueazd o
operatiune de incircare/descdrcare simultana.

In cazul in care in decurs de un minut calendaristic se introduc mai multe operatiunii de incircare|
descarcare de acelasi tip, se inregistreazd numai ultima operatiune introdusa.

(62b) Incdrcarea, descircarea sau operatiunile de incircare/descircare simultand se inregistreazi ca
evenimente separate.

(62¢) Informatiile privind incircarea/descircarea se introduc inainte ca vehiculul si pardseascd locul in
care se efectueazd operatiunea de incdrcare/descircare.”
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12. Punctul 3.9 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) lapunctul 3.9.12, alineatul (83) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(83) Acest eveniment este declansat, in celelalte moduri decit modul etalonare, in cazul intreruperii fluxului
normal de date dintre senzorul de miscare si unitatea montatd pe vehicul sifsau in cazul unor erori de
integritate sau de autentificare a datelor survenite in timpul schimbului de date dintre senzorul de miscare
si unitatea montatd pe vehicul. Acest eveniment este declangat, de asemenea, in celelalte moduri decit
modul etalonare, in cazul in care viteza calculatd pornind de la impulsurile senzorului de miscare creste
de la 0 la peste 40 km/h in decurs de 1 secundi si apoi rdimane la peste 40 km/h timp de cel putin 3
secunde.”;

(b) la punctul 3.9.13, alineatul (84) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(84) Acest eveniment se declanseazd, dupd cum se precizeazd in apendicele 12, in celelalte moduri decit
modul etalonare, in cazul in care informatiile privind deplasarea calculate de senzorul de miscare sunt
contrazise de informatiile privind deplasarea calculate de receptorul GNSS intern sau de echipamentul
GNSS extern sau de altd sursd independentd (alte surse independente) in conformitate cu cerinta 26. Acest
eveniment nu se declanseaza in timpul unui traseu parcurs pe feribot/in tren.”;

(9) la punctul 3.9.15, alineatul (86) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(86) Acest eveniment este declansat, in celelalte moduri decit modul etalonare, atunci cind VU detecteazd o
diferentd intre ora calculatd de functia de mdsurare a timpului a VU si ora care provine de la pozitiile
autentificate transmise de receptorul GNSS sau de echipamentul GNSS extern. Se detecteazd o ,diferentd de
ord” in cazul in care diferenta depaseste * 3 secunde, corespunzidtoare preciziei orei stabilite la cerinta 41a,
aceasta din urmd fiind majorati cu abaterea maximd de timp pe zi. Acest eveniment este inregistrat
impreund cu valoarea indicatd de ceasul intern al aparaturii de inregistrare. VU efectueazd verificarea
declansdrii evenimentului «conflict ord» inainte ca VU si reajusteze automat ceasul intern al VU, in
conformitate cu cerinta 211.”;

(d) la punctul 3.9.17, a opta liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:
~— Anomalie a interfetei ITS.”;

(e) se adaugd urmdtorul punct:
»,3.9.18 Evenimentul <Anomalie GNSS»

(88a) Acest eveniment este declansat, in celelalte moduri decit modul etalonare, atunci cand receptorul
GNSS detecteazd un atac sau cind autentificarea mesajelor de navigatie a esuat, astfel cum se
precizeazd in apendicele 12. Dupd declangarea unui eveniment de tip «<Anomalie GNSS», VU nu va
mai genera alte evenimente de tip «<Anomalie GNSS» in urmdtoarele 10 minute.”

13. La punctul 3.10, ultimul rand din tabel se inlocuieste cu urmdtorul text:

Jnterfatd ITS Functionare corespunzatoare”

14. Punctul 3.12 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:
,In sensul prezentului punct,

— «365 de zile» inseamnd 365 de zile calendaristice de activitate medie a conducitorilor auto intr-un vehicul.
Activitatea medie pe zi intr-un vehicul implicd cel putin 6 conducitori auto sau copiloti, 6 cicluri de
introducere si retragere de carduri si 256 de schimbari de activitate. Prin urmare, ,365 de zile” implicd cel
putin 2 190 de conducitori auto sau copiloti, 2 190 de cicluri de introducere si retragere de carduri si 93 440
de schimbiri de activitate;

— - numdrul mediu de inregistriri privind locul pe zi este definit ca cel putin 6 inregistrari ale locului in care
incepe ziua de lucru si 6 inregistrari ale locului in care se incheie ziua de lucru, astfel incat «365 de zile» includ
cel putin 4 380 de inregistrari privind locul;

— numirul mediu de pozitii pe zi atunci cind timpul de conducere acumulat atinge un multiplu de trei ore este
definit ca fiind de cel putin 6 pozitii, astfel incat “365 de zile” includ cel putin 2 190 de astfel de pozitii;

— numirul mediu de treceri ale frontierei pe zi este definit ca fiind de cel putin 20 de treceri, astfel incat “365 de
zile” includ cel putin 7 300 de treceri ale frontiere;
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— numdrul mediu de operatiuni de incircare/descircare pe zi este definit ca fiind de cel putin 25 de operatiuni

(indiferent de tip), astfel incat “365 zile” includ cel putin 9 125 de operatiuni de incircare/descircare;

— orele sunt inregistrate cu o rezolutie de un minut, cu exceptia cazurilor in care se specifici altfel;

— valorile odometrului sunt inregistrate cu o rezolutie de un kilometru;

— vitezele sunt inregistrate cu o rezolutie de 1 km/h;

— pozitiile (latitudinile §i longitudinile) sunt inregistrate in grade si minute, cu o rezolutie de 1/10 de minut, cu

precizia si timpul de achizitie aferente GNSS si cu un indicator care indicd daci pozitia a fost autentificatd.”;

(b) punctul 3.12.1.1 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) laalineatul (93) se adaugd urmitoarea liniuti:

.~ identificatorul versiunii hartii digitale (cerinta 1 331).”;

(ii) alineatul (94) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(94) Datele de identificare a unitdtii montate pe vehicul sunt inregistrate si stocate definitiv de producitorul
unitdtii montate pe vehicul, cu exceptia datelor care pot fi modificate in cazul actualizdrii software-ului
in conformitate cu prezentul regulament, precum si a capacititii de a utiliza carduri de tahograf de
prima generatie.”;

(c) lapunctul 3.12.1.2, la alineatul (97), primul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,(97) Unitatea montatd pe vehicul trebuie si poatd inregistra si stoca in memoria sa de date urmdtoarele date
legate de cele mai recente 20 de asocieri reusite ale senzorilor de miscare (dacd, in cursul unei zile
calendaristice, au loc mai multe asocieri, se stocheazd numai prima si ultima asociere din ziua respectiva):”;

(d) la punctul 3.12.1.3, la alineatul (100), primul paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(100) Unitatea montatd pe vehicul trebuie sd poatd inregistra si stoca in memoria sa de date urmatoarele date
legate de cele mai recente 20 de cupldri reusite ale echipamentelor GNSS externe (dacd, in cursul unei zile
calendaristice, au loc mai multe cupldri, se stocheazd numai prima si ultima cuplare din ziua respectivi):”;

(e) punctul 3.12.5 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) alineatul (110) se modificd dupd cum urmeaza:

(1) prima liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:

,- numdrul cardului de conducitor auto sifsau al cardului de copilot si statul membru emitent al
cardului”;

(2) se adaugd urmdtoarea liniuta:

- un indicator care indicd daci pozitia a fost autentificatd.”;

(ii) se introduce urmitorul alineat (110a):

,(110a) Pentru locurile unde incepe sau se incheie ziua de lucru inregistrate in timpul procedurii de
introducere manuali la introducerea cardului in conformitate cu cerinta 61, se stocheazd valoarea
curentd a odometrului si pozitia curentd a vehiculului.”;

la punctul 3.12.8, tabelul de la alineatul (117) se modificd dupd cum urmeaza:

P 1%

(i) al cincilea rand se inlocuieste cu urmatorul text:

Jncheierea incorectia | — cele mai recente 10 | — data si ora introducerii cardului,

ultimei sesiuni a cardului evenimente. — tipul, numdrul, statul membru emitent si
generatia cardului (cardurilor),

— datele privind ultima sesiune asa cum au fost
citite de pe card:

— data si ora introducerii cardului.”
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(ii) se adaugd randul urmdtor:

»2Anomalie GNSS — evenimentele cu cea mai | — data si ora inceperii evenimentului,
mare duratd din fiecare din- | — data si ora incheierii evenimentului,
tre ultimele 10 zile in care | — tipul si numdrul cardului (cardurilor), statul
s-au produs, membru emitent si generatia oricdrui card
— cele mai de duratd 5 eveni- introdus la inceputul sifsau la incheierea
mente din ultimele 365 de evenimentului,
zile. — numdrul de evenimente similare din ziua
respectivad.”

(¢) la punctul 3.12.10, urmitoarele liniute se adaugi la alineatul (120):

,- numirul de serie al senzorului de miscare, al echipamentului GNSS extern (daci existd) si al echipamentului
extern de comunicare la distantd (dacd existd);

- tipul de incdrciturd implicit asociat vehiculului (incircdturd de marfuri sau pasageri);

- tara in care s-a efectuat etalonarea si datajora la care receptorul GNSS a furnizat pozitia utilizatd pentru a
determina tara respectiva.”;

(h) se adaugd urmdtoarele puncte:

»3.12.17. Treceri ale frontierei

(133a) Aparatura de inregistrare inregistreazd si stocheazd in memoria sa de date urmdtoarele
informatii privind trecerile frontierei:

— tara din care iese vehiculul;
— tara in care intrd vehiculul;
— pozitia unde vehiculul a trecut frontiera.

(133b) Aparatura de inregistrare inregistreaza si stocheazd in memoria sa de date, aldturi de tdri si
pozitie, urmdtoarele elemente:

— numidrul cardului de conducitor auto si/sau al cardului de copilot si statul membru emitent
al carduluj;

— generatia cardului;

— precizia GNSS, data si ora aferente;

— un indicator care indicd dacd pozitia a fost autentificata;

— valoarea indicatd de odometrul vehiculului in momentul detectdrii trecerii frontierei.

(133c) Memoria trebuie sd poatd stoca aceste date referitoare la trecerea frontierelor timp de cel putin
365 de zile.

(133d) La epuizarea capacititii de stocare, datele noi inlocuiesc datele cele mai vechi.

3.12.18. Operatiuni de incdrcare/descdrcare

(133e) Aparatura de inregistrare inregistreazd si stocheazd in memoria sa de date urmdtoarele
informatii privind operatiunile de incdrcare si descdrcare ale vehiculului:

— tipul de operatiune (incircare, descércare sau incdrcare/descdrcare simultand);
— pozitia unde a avut loc operatiunea de incdrcare/descircare.

(133f) Atunci cind pozitia vehiculului nu este disponibild de la receptorul GNSS in momentul
operatiunii de incdrcare/descdrcare, aparatura de inregistrare utilizeazd cea mai recentd pozitie
disponibild, precum si data si ora aferente.

(133g) Aparatura de inregistrare inregistreazd si stocheazd in memoria sa de date, aldturi de tipul
operatiunii si de pozitie, urmdtoarele elemente:

— numdrul cardului de conducitor auto sifsau al cardului de copilot si statul membru emitent
al cardului;
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— generatia cardului;

— data si ora operatiunii de incdrcare/descircare;

— precizia GNSS, data si ora aferente, daci este cazul;

— un indicator care indicd dacd pozitia a fost autentificatd;
— valoarea indicatd de odometrul vehiculului.

(133h) Memoria de date permite stocarea de operatiuni de incircare/descircare timp de cel putin 365
de zile calendaristice.

(133i) La epuizarea capacititii de stocare, datele noi inlocuiesc datele cele mai vechi.

3.12.19. Hartd digitald

(133j) In scopul inregistririi pozitiei vehiculului la trecerea frontierei unei tiri, aparatura de
inregistrare stocheaza in memoria sa de date o harti digitala.

(133k) Hartile digitale permise pentru sprijinirea functiei de monitorizare a trecerii frontierei a
aparaturii de inregistrare sunt puse la dispozitie de Comisia Europeand pentru a fi descircate

de pe un site web securizat dedicat, in diferite formate.

(133l) Pentru fiecare dintre aceste harti, pe site-ul web trebuie sd fie disponibil un identificator al
versiunii si o valoare hash.

(133m) Hartile trebuie sd aibd urmatoarele caracteristici:

— un nivel de definitie corespunzitor nivelului NUTS 0, in conformitate cu Nomenclatorul
unitdtilor teritoriale de statisticd;

— o scard de 1:1 milion.

(133n) Producitorii de tahografe trebuie si selecteze o hartd de pe site-ul web si sd o descarce in
conditii de sigurantd.

(1330) Producitorii de tahografe trebuie sd utilizeze o hartd descircatd de pe site-ul web numai dupi
verificarea integritatii acesteia utilizind valoarea hash a hartii.

(133p) Harta selectatd trebuie importatd in aparatura de inregistrare de citre producitor, intr-un
format corespunzitor, dar semantica hartii importate trebuie sd rimana neschimbata.

(133q) Producitorul trebuie si stocheze, de asemenea, identificatorul versiunii hirtii utilizate in
aparatura de inregistrare.

(133r) Trebuie si fie posibild actualizarea sau inlocuirea hartii digitale stocate cu o hartd noud pusi la
dispozitie de Comisia Europeana.

(133s) Actualizdrile hartii digitale se efectueazd utilizind mecanismele de actualizare a software-ului
create de producitor, in conformitate cu cerintele 226d si 226e, astfel incat aparatura de
inregistrare sd poatd verifica autenticitatea i integritatea unei noi hdrti importate, inainte de a
o stoca si de a o inlocui pe cea anterioard.

(133t) Producitorii de tahografe pot adduga informatii suplimentare la harta de bazd mentionatd la
cerinta (133m), in alte scopuri decat inregistrarea trecerilor frontierei, cum ar fi frontierele
regiunilor UE, cu conditia ca semantica hartii de bazi si nu fie modificatd.”

15. Punctul 3.13 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la alineatul (134), a treia liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:

,~ pentru a calcula timpul de conducere continud, durata cumulatd a pauzelor si durata acumulatd a orelor de
conducere ale conducitorului auto pentru sdptimana respectiva si pentru cea anterioard;”;
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(b) se adaugd urmitorul alineat (135a):

,(135a) Structura din aplicatia «TACHO_G2» depinde de versiune. Versiunea 2 a cardurilor contine fisiere
elementare suplimentare fatd de cele din versiunea 1, in special:

— pe cardurile de conducitor auto si de atelier:

— EF Places_Authentication trebuie si contind statutul de autentificare a pozitiilor vehiculului

stocate in EF Places. Se stocheazd o marcd temporald cu fiecare statut de autentificare, care
trebuie sd fie exact aceeasi cu data si ora Inregistrdrii stocate cu pozitia corespunzitoare in EF
Places.

EF GNSS_Places_Authentication trebuie sd contind statutul de autentificare a pozitiilor
vehiculului stocate in EF GNSS_Places. Se stocheazd o marcd temporald cu fiecare statut de
autentificare, care trebuie si fie exact aceeasi cu data si ora inregistrdrii stocate cu pozitia
corespunzitoare in EF Places.

— EF Border_Crossings, EF Load_Unload_Operations si EF Load_Type_Entries trebuie sd contind

date privind trecerile frontierei, operatiunile de incarcare/descircare si tipurile de incdrciturd.

— pe cardurile de atelier:

— EF Calibration_Add_Data trebuie si contini date de etalonare suplimentare fatd de cele stocate in

EF Calibration. Vechea valoare a datei si orei si numdrul de identificare al vehiculului se stocheazd
cu fiecare inregistrare suplimentard de date de etalonare, care trebuie si fie exact aceeasi cu vechea
valoare a datei si orei si cu numdrul de identificare al vehiculului stocate cu datele de etalonare
corespunzitoare in EF Calibration.

— pe toate cardurile de tahograf:

— EF VU_Configuration trebuie sd contind setdrile specifice tahografului ale titularului cardului.

Unitatea montatd pe vehicul trebuie s ignore orice statut de autentificare gdsit in EF Places_Authen-
tication sau EF GNSS_Places_Authentication, atunci cAnd nu se giseste in EF Places sau EF GNSS_Places
nicio pozitie a vehiculului cu aceeasi marcd temporala.

Unitatea montatd pe vehicul trebuie sd ignore fisierul elementar EF VU_Configuration pe toate cardurile,
in mdsura in care nu au fost prevdzute norme specifice cu privire la utilizarea unui astfel de fisier
elementar. Normele respective se stabilesc printr-o modificare a anexei IC, care include modificarea sau
eliminarea prezentului alineat.”

16. Punctul 3.14 se modificd dupd cum urmeazi:

(@) punctul 3.14.1 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

alineatul (140) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(140) Toate evenimentele si anomaliile nedefinite pentru aparatura de inregistrare de primd generatie nu se

stocheazd pe cardurile de conducitor auto si de atelier de prima generatie.”;

alineatul (143) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(143) Inainte de a elibera cardul de conducitor auto sau de atelier si dupa ce toate datele relevante au fost

o,

stocate pe card, aparatura de inregistrare reseteazd «datele privind sesiunea de utilizare a cardului”.”;

(b) punctul 3.14.2 se modificd dupd cum urmeaza:

@)

la alineatul (144), se adaugd urmdtorul paragraf:

,Structura din aplicatia <TACHO_G2» depinde de versiune. Versiunea 2 a cardurilor contine fisiere elementare
suplimentare fatd de cele din versiunea 1, in special.”;
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(i) se introduc urmdtoarele alineate (147a) si (147b):

,(147a) La introducerea unui card de conducitor auto sau de atelier, aparatura de inregistrare stocheazd pe
card tipul de Incdrciturd implicit al vehiculului.

(147b) La introducerea unui card de conducitor auto sau de atelier i dupd procedura de introducere
manuald, aparatura de inregistrare verificd ultimul loc in care incepe sau se incheie ziua de lucru
stocat pe card. Acest loc poate fi temporar, astfel cum se specificd la cerinta 59. Daci acest loc se
afld intr-o altd tard dect cea in care este situat vehiculul in prezent, aparatura de inregistrare
stocheazd pe card o inregistrare de trecere a frontierei, cu:

— tara din care a plecat conducitorul auto: nu este disponibild;
— tara in care intrd conducdtorul auto; tara in care este situat vehiculul in prezent;
— data si ora la care conducdtorul auto a trecut frontiera: ora de introducere a cardului;
— pozitia conducdtorului auto la trecerea frontierei: nu este disponibila;
— valoarea indicatd de odometrul vehiculului: nu este disponibild.”;
(i) se adaugd urmdtorul alineat (150a):

,(150a) Unitatea montatd pe vehicul trebuie sd ignore fisierul elementar EF VU_Configuration pe toate
cardurile, in masura in care nu au fost previzute norme specifice cu privire la utilizarea unui astfel
de figier elementar. Normele respective se stabilesc printr-o modificare a anexei IC, care include
modificarea sau eliminarea prezentului alineat.”

17. La punctul 3.15.4, alineatul (167) se modificd dupd cum urmeaza:

(a) a doua liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:

- continutul oricdruia dintre documentele imprimate enumerate la cerinta 169, in acelasi format ca si cel al
documentelor imprimate;”;

(b) a cincea si a sasea liniutd se inlocuiesc cu urmitorul text:

- timpul de conducere acumulat al conducitorului auto pentru sdptimana anterioard si pentru sdptimana in
curs;

- timpul de conducere acumulat al copilotului pentru siptimana anterioard si pentru siptimana in curs;”;
(c) aopta, anoua si a zecea liniutd se inlocuiesc cu urmitorul text:

- timpul de conducere acumulat al conducdtorului auto pentru siptimana in curs;

- timpul de conducere acumulat al copilotului pentru ziua de lucru curents;

- timpul de conducere acumulat al conducdtorului auto pentru ziua de lucru in curs.”

18. Punctul 3.18 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (193) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(193) In plus, ca o caracteristici optionald, aparatura de inregistrare poate, in orice mod de functionare, si
descarce date prin orice altd interfatd citre o societate autentificatd prin intermediul acestui canal. In acest
caz, pentru astfel de descircari se aplicd drepturile de acces la date in modul societate.”;

(b) se introduc urmdtoarele alineate (196a) si (196b):

,(196a) O intreprindere de transport care utilizeazd vehicule echipate cu aparaturd de inregistrare conformad cu
prezenta anexd si care intrd sub incidenta Regulamentului (CE) nr. 561/2006 se asigurd cd toate datele
sunt descarcate de pe unitatea montatd pe vehicul si de pe cardurile de conducitor auto.

Termenul maxim de descircare a datelor relevante nu trebuie si depaseasci:

— 90 de zile pentru datele de pe unitatea montati pe vehicul;

— 28 de zile pentru datele de pe cardul de conducitor auto.



30.7.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 273/17
(196b) Intreprinderile de transport trebuie si pistreze datele descdrcate de pe unitatea montatd pe vehicul si de
pe cardurile de conducitor auto timp de cel putin doudsprezece luni de la inregistrare.”
19. La punctul 3.19, la alineatul (199) se adaugi urmdtoarele liniuge:
- pozitia vehiculului;
- o indicatie a faptului cd, in prezent, este posibil ca conducitorul auto si incalce timpul de conducere.”;
20. Punctul 3.20 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:
,3.20. Schimburi de date cu dispozitive externe suplimentare”;

(b) alineatul (200) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(200) Aparatura de inregistrare trebuie s fie echipatd, de asemenea, cu o interfatd ITS in conformitate cu

apendicele 13, care permite ca datele inregistrate sau produse fie de tahograf, fie de cardurile de tahograf,
sd fie utilizate de un echipament extern.

In modul operational, este necesar consimtimantul conducitorului auto pentru transmiterea datelor cu
caracter personal prin interfata ITS. Cu toate acestea, consimtdmantul conducitorului auto nu se aplici
datelor de pe tahograf sau de pe card accesate in modul control, modul societate sau modul etalonare.
Datele si drepturile de acces functional pentru aceste moduri sunt specificate in cerintele 12 si 13.

Cerintele urmdtoare se aplicd datelor ITS puse la dispozitie prin intermediul interfetei respective:

— datele cu caracter personal sunt disponibile numai dupi ce conducitorul auto si-a dat consimgimantul
verificabil, acceptand faptul cd datele cu caracter personal pot parisi reteaua vehiculului.

Un set de date existente selectate care pot fi disponibile prin intermediul interfetei ITS si clasificarea
datelor ca date cu caracter personal sau nepersonal sunt specificate in apendicele 13. De asemenea, in
plus fatd de setul de date prevazut in apendicele 13, pot fi extrase date suplimentare. Producitorul VU
clasificd datele respective ca «date cu caracter personal» sau «date fdrd caracter personaly,
consimimantul conducitorului auto fiind aplicabil datelor clasificate ca «date cu caracter personaly;

— consimtdmantul conducitorului auto poate fi activat sau dezactivat in orice moment prin comenzile
din meniu, cu conditia s3 fie introdus cardul de conducitor auto;

— prezenta interfetei ITS nu trebuie, in nicio situatie, sd perturbe sau si influenteze functionarea corectd
si securitatea unitatii montate pe vehicul.

Pot coexista interfete suplimentare ale unitdtilor montate pe vehicule, cu conditia sd se respecte pe deplin
cerintele din apendicele 13 in ceea ce priveste consimtimantul conducdtorului auto. Aparatura de
inregistrare trebuie sd aibd capacitatea de a comunica starea consimtdmantului conducitorului auto citre
alte platforme din reteaua vehiculului si citre dispozitive externe.

Pentru datele cu caracter personal injectate in reteaua vehiculului care sunt prelucrate ulterior in afara
retelei vehiculului, nu este responsabilitatea producdtorului tahografului s se asigure cd datele cu caracter
personal se prelucreaza in conformitate cu legislatia Uniunii privind protectia datelor.

Interfata ITS trebuie sd permitd, de asemenea, introducerea datelor in timpul procedurii de introducere
manuali in conformitate cu cerinta 61, atat pentru conducdtorul auto, cat si pentru copilot.

Interfata ITS poate fi utilizatd, de asemenea, pentru a introduce informatii suplimentare, in timp real, cum
ar fi:

— selectarea activitatii conducitorului auto, in conformitate cu cerinta 46;
— locuri in conformitate cu cerinta 56;

— conditii specifice, in conformitate cu cerinta 62;

— operatiuni de incircare/descircare, in conformitate cu cerinta 62a.

Aceste informatii pot fi introduse si prin intermediul altor interfete.”;
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(c) alineatul (201) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(201) In scopul retrocompatibilitatii, tahografele pot rdimane in continuare echipate cu interfata de legdtura
seriald mentionatd in anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85, astfel cum a fost modificat ultima data.
Legdtura seriald este clasificatd ca parte a retelei vehiculului, in conformitate cu ceringa 200.”

21. Punctul 3.21 se modificd dupd cum urmeazi:
(a) alineatul (202) se modificd dupd cum urmeaza:
(i) anoua liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:

- actualizarea sau confirmarea altor parametri cunoscuti de aparatura de inregistrare: identificarea
vehiculului, w, I, dimensiunea pneurilor, reglajele limitatorului de vitezd, daci este cazul, si tipul de sarcind
implicit;”;

(ii) se adaugd urmdtoarea liniuta:

- Inregistrarea automatd a tarii in care s-a efectuat etalonarea si datajora la care receptorul GNSS a furnizat
pozitia utilizatd pentru a determina tara respectivd.”;

(b) alineatul (205) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(205) Cuplarea echipamentului GNSS extern la VU implicd cel putin:

— actualizarea datelor privind instalarea echipamentului GNSS extern retinute de echipamentul GNSS
extern (dupd caz);

— copierea, din echipamentul GNSS extern in memoria de date a VU, a datelor necesare pentru
identificarea echipamentului GNSS extern, inclusiv a numdrului de serie al echipamentului GNSS
extern.”

22. Lapunctul 3.22, la alineatul (209) se adaugd urmatorul paragraf:

JAtunci cind modul I/O al liniei de semnalizare I/O de etalonare este activ in conformitate cu aceastd cerintd,
avertismentul «conducere fird un card corespunzitor» (cerinta 75) nu este declangat de unitatea montati pe vehicul.”

23. Punctul 3.23 se modificd dupd cum urmeazd:
(a) alineatul (211) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(211) Ora ceasului intern al VU se regleaza automat la intervale de timp variabile. Urmdtoarea reglare automatd a
orei se declanseazd dupd 72 h-168 h de la reglarea prealabild si dupd ce VU poate accesa ora GNSS
printr-un mesaj de pozitie autentificat valabil, in conformitate cu apendicele 12. Cu toate acestea, reglarea
orei nu trebuie s fie niciodatd mai mare decat abaterea maxima de timp acumulati pe zi, astfel cum a fost
calculatd de producitorul VU in conformitate cu cerinta 41b. Daci diferenta dintre ora indicatd de ceasul
intern al VU si ora receptorului GNSS este mai mare decit abaterea maximi de timp acumulati pe zi,
atunci reglajul orei aduce ceasul intern al VU cat mai aproape posibil de ora receptorului GNSS. Setarea
orei poate fi realizatd numai dacd ora furnizatd de receptorul GNSS este obtinutd utilizind mesaje de
pozitie autentificate, astfel cum se prevede in apendicele 12. Referinta temporald pentru setarea automatd
a orei ceasului intern al VU este ora furnizatd in mesajul de pozitie autentificat.”;

(b) alineatul (212) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(212) Functia de reglare a orei trebuie si permitd, de asemenea, reglarea declansatd a orei curente, in modul
etalonare.

Atelierele pot regla ora:

— fie prin scrierea unei valori a orei in VU, utilizind serviciul WriteDataByldentifier in conformitate cu
sectiunea 6.2 din apendicele 8,

— fie prin solicitarea unei alinieri a ceasului VU la ora furnizati de receptorul GNSS. Acest lucru poate fi
realizat numai dacd ora furnizati de receptorul GNSS este obtinutd utilizdind mesaje de pozitie
autentificate. in acest din urmi caz, se utilizeazi serviciul RoutineControl in conformitate cu sectiunea
8 din apendicele 8.”
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24. Se introduc urmdtoarele puncte 3.27 si 3.28:
»3.27. Monitorizarea trecerilor frontierei

(226a) Aceastd functie trebuie s detecteze cind vehiculul a trecut frontiera unei tiri, ce tard a parasit si in ce
tard a intrat.

(226b) Detectarea trecerii frontierei se bazeaza pe pozitia misuratd de aparatura de inregistrare si pe harta
digitald stocatd in conformitate cu punctul 3.12.19.

(226¢) Trecerile frontierei legate de prezenta vehiculului intr-o tard pentru o perioadd mai scurtd de 120 s nu
se inregistreazd.

3.28. Actualizarea software-ului

(226d) Unitatea montatd pe vehicul include o functie pentru implementarea actualizdrilor software-ului ori de
cate ori astfel de actualizdri nu implicd disponibilitatea unor resurse hardware suplimentare fad de
resursele stabilite in cerinta 226f, iar autoritdtile de omologare de tip autorizeazd actualizdrile
software-ului pe baza unitdtii montate pe vehicul omologate de tip existente, in conformitate cu
articolul 12 alineatul (5) din Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

(226¢) Functia de actualizare a software-ului este conceputd pentru a suporta urmdtoarele caracteristici
functionale, ori de cate ori acestea sunt obligatorii din punct de vedere juridic:

— modificarea functiilor mentionate la punctul 2.2, cu exceptia functiei de actualizare a software-ului in sine;

— addugarea de noi functii direct legate de punerea in aplicare a legislatiei Uniunii in domeniul
transportului rutier;

— modificarea modurilor de operare de la punctul 2.3;
— modificarea structurii fisierului, cum ar fi addugarea de date noi sau cresterea dimensiunii fisierului;

— instalarea de corectii software pentru a remedia atit defectele de software, cit si defectele de
securitate sau atacurile raportate asupra functiilor aparaturii de inregistrare.

(226f) Unitatea montatd pe vehicul furnizeaza resurse hardware gratuite de cel putin 35 % pentru software-ul
si datele necesare pentru punerea in aplicare a cerintei 226e si resurse hardware gratuite de cel putin
65 % pentru actualizarea hartii digitale pe baza resurselor hardware necesare pentru versiunea 2021 a
hirtii NUTS 0.”

25. Lapunctul 4.1, dupi alineatul (235), imaginea ,Modele de carduri de tahograf utilizate in Uniune”, reversul cardului de
control se inlocuieste cu urmatoarea imagine:

e
o
\1 DENUMIREA AUTORTATI § ADRESA l/; )

26. Punctul 4.5 se modifici dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (246) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(246) Pe cardurile de tahograf pot fi stocate orice alte date suplimentare, cu conditia ca stocarea datelor
respective sd respecte legislatia aplicabild privind protectia datelor.”;
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(b) laalineatul (247), se introduce urmatoarea notd dupd a doua liniuta:

,Notd: versiunea 2 a cardurilor de a doua generatie contine fisiere elementare suplimentare in DF
Tachograph_G2.";

punctul 4.5.3.2 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

(i)

(iv)

(vii)

(vii)

(ix)

(xi)

titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.5.3.2. Aplicatia tahograficd de generatia 2 (inaccesibild pentru prima generatie de unitdti montate pe
vehicule, accesibild versiunii 1 si versiunii 2 a celei de a doua generatii de unitdti montate pe
vehicule)”;

urmdtorul punct 4.5.3.2.1.1 se introduce dupa punctul 4.5.3.2.1:

,4.5.3.2.1.1. Identificarea suplimentard a aplicatiei (neaccesatd de versiunea 1 a unitdtilor montate pe
vehicule de a doua generatie)

(278a) Cardul de conducitor auto permite stocarea de date suplimentare de identificare a
aplicatiei aplicabile numai pentru versiunea 2.”;

la punctul 4.5.3.2.7, alineatul (287) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(287) Cardul de conducitor auto permite stocarea de date privind cele mai recente 12 evenimente din
fiecare tip (si anume, 132 de evenimente).”;

la punctul 4.5.3.2.8, alineatul (290) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(290) Cardul de conducitor auto permite stocarea de date privind cele mai recente 24 de anomalii din
fiecare tip (si anume, 48 de anomalii).”;

la punctul 4.5.3.2.9, alineatul (292) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(292) Memoria cardului de conducitor auto permite stocarea de date privind activititile conducitorului
auto timp de 56 de zile (activitatea medie a unui conducdtor auto este definitd pentru aceastd cerintd
ca incluzand 117 schimbari de activitate pe zi).”;

la punctul 4.5.3.2.10, alineatul (295) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(295) Cardul de conducitor auto permite stocarea a 200 de astfel de inregistrari.”;
la punctul 4.5.3.2.11, alineatul (297) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(297) Memoria cardului de conducitor auto permite stocarea a 112 astfel de inregistrari.”;
la punctul 4.5.3.2.14, alineatul (302) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(302) Cardul de conducitor auto permite stocarea a 112 astfel de inregistrari.”;

la punctul 4.5.3.2.15, alineatul (304) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(304) Cardul de conducitor auto permite stocarea a 200 astfel de inregistrari.”;

la punctul 4.5.3.2.16, alineatul (306) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(306) Cardul de conducitor auto permite stocarea a 336 astfel de inregistrari.”;

se adaugd urmitoarele puncte 4.5.3.2.17-4.5.3.2.22:

,4.5.3.2.17. Statutul de autentificare pentru pozitiile legate de locurile in care incep sifsau se incheie zilele
de lucru (neaccesat de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua generatie)

(306a) Cardul de conducitor auto permite stocarea de date suplimentare privind locurile in
care incep sifsau se incheie zilele de lucru, introduse de conducdtorul auto in
conformitate cu punctul 4.5.3.2.11:

— data si ora Inregistrarii, care trebuie si fie exact aceeasi datd si ord ca cea stocatd in
EF Places in DF Tachograph_G2;

— un indicator care indicd dacd pozitia a fost autentificata.

(306b) Memoria cardului de conducitor auto permite stocarea a 112 astfel de inregistrari.
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4.5.3.2.18. Statutul de autentificare pentru pozitiile unde se atinge timpul de conducere acumulat de trei
ore (neaccesat de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua generatie)

(306¢) Cardul de conducitor auto permite stocarea de date suplimentare legate de pozitia
vehiculului atunci cand timpul de conducere acumulat atinge un multiplu de trei ore
in conformitate cu punctul 4.5.3.2.16:

— data si ora cand timpul de conducere acumulat atinge un multiplu de trei ore, care
trebuie sd fie exact aceeasi datd si ord ca cea stocatd in EF GNSS_Places in DF
Tachograph_G2;

— un indicator care indici dacd pozitia a fost autentificata.
(306d) Cardul de conducitor auto permite stocarea a 336 astfel de inregistrari.

4.5.3.2.19. Treceri ale frontierei (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua
generatie)

(306e) Cardul de conducitor auto permite stocarea urmatoarelor date referitoare la trecerile
frontierei fie la introducerea cardului in conformitate cu cerinta 147b, fie cu cardul
deja introdus:

— tara din care iese vehiculul;
— tara in care intrd vehiculul;
— data si ora la care vehiculul a trecut frontiera;
— pozitia vehiculului la trecerea frontierei;
— precizia GNSS;
— un indicator care indicd dacd pozitia a fost autentificat3;
— valoarea indicatd de odometrul vehiculului.
(306f) Memoria cardului de conducitor auto permite stocarea a 1120 astfel de inregistrari.

4.5.3.2.20. Operatiuni de incircare/descircare (neaccesate de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule
de a doua generatie)

(306 g) Cardul de conducdtor auto permite stocarea urmdtoarelor date referitoare la
operatiunile de incircare/descircare:

— tipul de operatiune (incdrcare, descircare sau incircare/descircare simultand);
— data i ora operatiunii de incdrcare/descircare;

— pozitia vehiculului;

— precizia GNSS, data si ora determindrii pozitiei;

— un indicator care indicd dacd pozitia a fost autentificatd;

— valoarea indicati de odometrul vehiculului.

(306h) Cardul de conducdtor auto permite stocarea a 1624 de operatiuni de incdrcare|
descdrcare.

4.5.3.2.21. Introducerea tipului de incarcdturd (neaccesatd de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule
de a doua generatie)

(306i) Cardul de conducitor auto permite stocarea urmdtoarelor date referitoare la
operatiunile de incdrcare/descircare inregistrate automat de VU la fiecare introducere a
cardului:

— tipul de incdrcaturd inregistrat (marfuri sau pasageri);
— data si ora inregistrarii.

(306j) Cardul de conducitor auto permite stocarea a 336 astfel de inregistrari.
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4.5.3.2.22. Configuratii ale VU (neaccesate de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua
generatie)

(306k) Cardul de conducitor auto permite stocarea setdrilor specifice tahografului ale
titularului cardului.

(306l) Capacitatea de stocare a cardului de conducitor auto pentru setdrile specifice
tahografului ale titularului cardului este de 3072 de octeti.”;

(d) punctul 4.5.4.2 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,4.5.4.2. Aplicatia tahograficd de generatia 2 (inaccesibild pentru prima generatie de unititi montate pe
vehicule, accesibild versiunii 1 si versiunii 2 a celei de a doua generatii de unitdti montate pe
vehicule)”;

(i) urmitorul punct 4.5.4.2.1.1 se introduce dupa punctul 4.5.4.2.1:

,4.5.4.2.1.1. Identificarea suplimentard a aplicatiei (neaccesatd de versiunea 1 a unitdtilor montate pe
vehicule de a doua generatie)

(330a) Cardul de atelier permite stocarea de date suplimentare de identificare a aplicatiei
aplicabile numai pentru versiunea 2.”;

(ili) la punctul 4.5.4.2.6, alineatul (338) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(338) Cardul de atelier permite stocarea a 255 astfel de inregistrari.”;
(iv) la punctul 4.5.4.2.8,, alineatul (344) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(344) Cardul de atelier permite stocarea de date privind activitatea conducitorului auto timp de 1 zi,
continand 240 de modificiri de activitate.”;

(v)  lapunctul 4.5.4.2.9, alineatul (346) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(346) Cardul de atelier permite stocarea a 8 astfel de inregistrari.”;
(vi) punctul 4.5.4.2.10 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,4.5.4.2.10. Date privind locurile si pozitiile in care incep sifsau se incheie zilele de lucru

(347) Cardul de atelier permite stocarea inregistrarilor de date privind locurile si pozitiile in
care incep sifsau incheie zilele de lucru in acelagi mod ca un card de conducitor auto.

(348) Cardul de atelier permite stocarea a 4 perechi de astfel de inregistrari.”;

(vii) la punctul 4.5.4.2.13, alineatul (352) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(352) Cardul de atelier permite stocarea a 8 astfel de inregistrari.”;
(viii) la punctul 4.5.4.2.14, alineatul (354) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(354) Cardul de atelier permite stocarea a 24 astfel de inregistrari.”;
(ix) lapunctul 4.5.4.2.15, alineatul (356) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(356) Cardul de atelier permite stocarea a 4 astfel de inregistrari.”;
(x)  se adaugd urmdtoarele puncte 4.5.4.2.16-4.5.4.2.22:

,4.5.4.2.16. Statutul de autentificare pentru pozitiile legate de locurile in care incep sifsau se incheie zilele
de lucru (neaccesat de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua generatie)

(356a) Cardul de atelier permite stocarea de date suplimentare privind locurile si pozitiile in
care incep sifsau incheie zilele de lucru in acelasi mod ca un card de conducitor auto.

(356b) Memoria cardului de atelier permite stocarea a 4 perechi de astfel de inregistrari.

4.5.4.2.17. Statutul de autentificare pentru pozitiile unde se atinge timpul de conducere acumulat de trei
ore (neaccesat de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a doua generatie)
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(356¢) Cardul de atelier permite stocarea de date suplimentare legate de pozitia vehiculului
atunci cand timpul de conducere acumulat atinge un multiplu de trei ore in acelasi
mod ca un card de conducitor auto.

(356d) Cardul de atelier permite stocarea a 24 astfel de inregistrari.

4.5.4.2.18. Treceri ale frontierei (neaccesate de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua
generatie)

(356e) Cardul de atelier permite stocarea de date privind trecerile frontierei, in acelasi mod ca
un card de conducdtor auto.

(356f) Memoria cardului de atelier permite stocarea a 4 astfel de inregistrari.

4.5.4.2.19. Operatiuni de incdrcare/descdrcare (neaccesate de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule
de a doua generatie)

(356 g) Cardul de atelier permite stocarea operatiunilor de incircare/descircare, in acelasi
mod ca un card de conducitor auto.

(356h) Cardul de atelier permite stocarea a 8 operatiuni de incdrcare, descdrcare sau
incdrcare/descarcare simultand.

4.5.4.2.20. Introducerea tipului de incarcdturd (neaccesatd de versiunea 1 a unitatilor montate pe vehicule
de a doua generatie)

(356i) Cardul de atelier permite stocarea de inregistriri privind tipul de incdrciturd, in acelasi
mod ca un card de conducitor auto.

(356j) Cardul de atelier permite stocarea a 4 astfel de inregistrari.

4.5.4.2.21. Date suplimentare de etalonare (neaccesate de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule de a
doua generatie)

(356k) Cardul de atelier permite stocarea de date suplimentare de etalonare aplicabile numai
pentru versiunea 2:

— vechea dati si ord si numdrul de identificare al vehiculului, care trebuie s fie exact
aceleasi valori ca cele stocate in EF Calibration in DF Tachograph_G2;

— tipul de incdrciturd implicit introdus in timpul acestei etalondri;

— tara in care s-a efectuat etalonarea si datajora la care receptorul GNSS a furnizat
pozitia utilizatd pentru a determina tara respectiva.

(356 1) Cardul de atelier permite stocarea a 255 astfel de inregistrari.

4.5.4.2.22. Configuratii ale VU (neaccesate de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua
generatie)

(356 m) Cardul de atelier permite stocarea setdrilor specifice tahografului ale titularului
cardului.

(356n) Capacitatea de stocare a cardului de atelier pentru setdrile specifice tahografului ale
titularului cardului este de 3072 de octei.”;

(e) punctul 4.5.5 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) la punctul 4.5.5.1.5, a doua liniutd se inlocuieste cu urmdtorul text:
- tipul controlului (afisare sifsau imprimare si/sau descircare din VU sifsau de pe card);”;
(i) urmdtorul punct 4.5.5.2.1.1 se introduce dupd punctul 4.5.5.2.1:

,4.5.5.2.1.1. Identificarea suplimentard a aplicatiei (neaccesatd de versiunea 1 a unititilor montate pe
vehicule de a doua generatie)

(363a) Cardul de control permite stocarea de date suplimentare de identificare a aplicatiei
aplicabile numai pentru versiunea 2.”;
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(ili) urmdtorul punct se introduce dupd punctul 4.5.5.2.5:

,4.5.5.2.6. Configuratii ale VU (neaccesate de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua
generatie)

(368a) Cardul de control permite stocarea setdrilor specifice tahografului ale titularului cardului.

(368b) Capacitatea de stocare a cardului de control pentru setdrile specifice tahografului ale
titularului cardului este de 3072 de octeti.”;

(f) punctul 4.5.6.2 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) urmitorul punct se introduce dupd punctul 4.5.6.2.1:

,4.5.6.2.1.1. Identificarea suplimentard a aplicatiei (neaccesatd de versiunea 1 a unititilor montate pe vehicule
de a doua generatie)

(375a) Cardul de societate permite stocarea de date suplimentare de identificare a aplicatiei
aplicabile numai pentru versiunea 2.”;

(ii) se adaugd urmdtorul punct 4.5.6.2.6:

,4.5.6.2.6. Configuratii ale VU (neaccesate de versiunea 1 a unitdtilor montate pe vehicule de a doua
generatie)

(380a) Cardul de societate permite stocarea setdrilor specifice tahografului ale titularului cardului.

(380b) Capacitatea de stocare a cardului de societate pentru setdrile specifice tahografului ale
titularului cardului este de 3072 de octeti.”

27. Punctul 5 se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 5.1 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) alineatul (383) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(383) Inainte de a fi activatd, aparatura de inregistrare nu inregistreaza si nu stocheazi datele mentionate la
cerintele 102-133 inclusiv. Cu toate acestea, inainte de a fi activatd, aparatura de inregistrare poate
inregistra si stoca evenimentele de tentativi de incilcare a securitdtii in conformitate cu cerinta 117 si
anomaliile aparaturii de inregistrare in conformitate cu cerinta 118.”;

(ii) alineatul (392) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(392) Instalarea este urmatd de o etalonare. Nu este necesar ca prima etalonare si includid introducerea
identificarea de inmatriculare a vehiculului (VRN si statul membru) in cazul in care acesta nu este
cunoscut de atelierul aprobat care trebuie s3 efectueze etalonarea. in aceste conditii si numai in acest
moment, este posibil ca proprietarul vehiculului sd introducd VRN si statul membru folosind cardul
de societate inainte de utilizarea vehiculului in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 561/2006 (de
exemplu, utilizdnd comenzile prin intermediul unei structuri corespunzitoare a meniului interfetei
om-masind a unitdtii montate pe vehicul). Actualizarea sau confirmarea acestei introduceri este
posibild numai atunci cand se foloseste un card de atelier.”;

(b) punctul 5.2 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) laalineatul (395), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,Dupi ce aparatura de inregistrare a fost verificatd la instalare, se aplicd pe aparatura de inregistrare o placutd
de instalare, gravati sau imprimat in mod permanent, clar vizibild si usor accesibild. In cazurile in care acest
lucru nu este posibil, plicuta se monteazd pe stilpul «B» al vehiculului pentru a fi clar vizibild. Pentru
vehiculele care nu au un stalp «B», plicuta de instalare trebuie fixatd in zona usii vehiculului si trebuie si fie
clar vizibild in toate cazurile.”;

(ii) alineatul (396) se modificd dupd cum urmeaza:
(1) a zecea liniutd se inlocuieste cu urmatorul text:
,- numdrul de serie al echipamentului de comunicare la distant3, daci exist3;”;

(2) se adaugi a saisprezecea liniutd cu urmatorul text:

.~ tipul de incdrcaturd implicit asociat vehiculului.”
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28. Punctul 6.4 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (409) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(409) Inspectiile periodice ale aparaturii montate pe vehicule se efectueazi dupi orice reparatie a aparaturii sau
dupd orice modificare a coeficientului caracteristic al vehiculului sau a circumferintei efective ale
pneurilor sau dupd ce aparatura a indicat ora UTC cu o eroare de peste 5 de minute sau dacd VRN a fost
modificat si cel putin o dati in termen de doi ani (24 de luni) de la ultima inspectie.”;

(b) laalineatul (410) se adaugd a noua liniutd cu urmatorul text:
.~ dacd identificatorul versiunii hartii digitale stocate este cel mai recent.”;
(c) seintroduce urmdtorul alineat (410a):

,(410a) In cazul detectdrii unei manipuliri de citre autoritdtile nationale competente, vehiculul poate fi trimis la
un atelier autorizat pentru reetalonarea aparaturii de inregistrare.”

29. Punctul 8 se modificd dupd cum urmeaza:
() lapunctul 8.1, alineatele (429) si (430) se inlocuiesc cu urmdatorul text:

.(429) Procedurile de actualizare in situ a software-ului aparaturii de inregistrare trebuie aprobate de autoritatea
care a acordat omologarea de tip pentru aparatura de inregistrare in cauzi. Actualizarea software-ului nu
trebuie sd modifice si nici sd steargd niciun fel de date privind activitatea conducitorului auto stocate in
aparatura de inregistrare. Software-ul poate fi actualizat numai pe rispunderea producitorului aparaturii.

(430) Omologarea de tip a modificirilor aduse software-ului in scopul actualizdrii unei aparaturi de inregistrare
deja omologate de tip nu poate fi refuzati dacd modificarile respective vizeazd numai functii nespecificate
in prezenta anexd. Actualizarea software-ului unei aparaturi de inregistrare poate si nu implice
introducerea de noi seturi de caractere, dacd acest lucru nu este fezabil din punct de vedere tehnic.”;

(b) punctul 8.4 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) alineatul (443) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(443) Laboratorul nu efectueazd niciun test de interoperabilitate pentru aparatura de inregistrare sau
cardurile de tahograf care nu au trecut cu succes analiza vulnerabilitdtii in cadrul unei evaludri a
securitdtii, precum si o evaluare functionald, in afard de situatiile exceptionale prezentate in cerinta
4327

(ii) alineatul (447) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(447) Certificatul de interoperabilitate este eliberat de citre laborator producdtorului numai dupd obtinerea
de rezultate satisficitoare la toate testele de interoperabilitate solicitate si dupd ce producitorul a
demonstrat cd a fost acordat atit un certificat functional valabil, cit si un certificat de securitate
valabil pentru produs, cu exceptia circumstantelor exceptionale descrise in cerinta 432.”

30. Apendicele 1 se modificd dupd cum urmeaza:
(@  cuprinsul se modificd dupd cum urmeaza:

(i) se introduc urmitoarele puncte 2.11a si 2.11b:
,2.11a. CardBorderCrossing
2.11b. CardBorderCrossingRecord”;

(ii) se introduc urmitoarele puncte 2.24a, 2.24b, 2.24c si 2.24d:
,2.24a. CardLoadTypeEntries
2.24b. CardLoadTypeEntryRecord
2.24c. CardLoadUnloadOperations
2.24d. CardLoadUnloadRecord”;

(ili)  seintroduce urmitorul punct 2.26a:

,2.26a. CardPlaceAuthDailyWorkPeriod”;
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(iv)

(vii)

(viii)

(xii)

(xiv)

(xvii)

(xvii)

(xix)

(xx)

(xxi)

(xxii)

se introduce urmdtorul punct 2.48a:

,2.48a. CompanyCardApplicationldentificationV2”;
se introduce urmdtorul punct 2.50a:

,2.50a. ControlCardApplicationldentificationV2”;
se introduce urmdtorul punct 2.60a:

,2.60a. DownloadInterfaceVersion”;

se introduce urmdtorul punct 2.61a:

,2.61a. DriverCardApplicationldentificationV2”;
se introduc urmitoarele puncte 2.79a, 2.79b i 2.79c:
»2.79a. GNSSAuthAccumulatedDriving

2.79b.  GNSSAuthStatusADRecord

2.79c.  GNSSPlaceAuthRecord”;

punctul 2.84 se inlocuieste cu urmatorul text:
,2.84. Rezervat pentru o utilizare viitoare”;

se introduce urmdtorul punct 2.89a:

,2.89a. LengthOfFollowingData”;

se introduce urmdtorul punct 2.90a:

,2.90a. LoadType”;

se introduce urmatorul punct 2.101a:

,2.101a. NoOfBorderCrossingRecords”;

se introduce urmatorul punct 2.111a:

,2.111a. NoOfLoadUnloadRecords”;

se introduce urmdtorul punct 2.112a:

,2.112a. NoOfLoadTypeEntryRecords”;

se introduce urmatorul punct 2.114a:

»2.114a. OperationType”;

se introduc urmdtoarele puncte 2.116a si 2.116b:
,2.116a. PlaceAuthRecord

2.116b. PlaceAuthStatusRecord”;

se introduce urmitorul punct 2.117a:

,2.117a. PositionAuthenticationStatus”;

se introduce urmatorul punct 2.158a:

,2.158a. TachographCardsGen1Suppression”;

se introduce urmiatorul punct 2.166a:

,2.166a. VehicleRegistrationldentificationRecordArray”;
se introduce urmdtorul punct 2.185a:

,2.185a. VuConfigurationLengthRange”;

se introduce urmdtorul punct 2.192a:

,2.192a. VuDigitalMapVersion”;

se introduc urmitoarele puncte 2.203a si 2.203b:
,2.203a. VuBorderCrossingRecord

2.203b. VuBorderCrossingRecordArray”;
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(xxiii) se introduce urmdtorul punct 2.204a:
,2.204a. VuGnssMaximalTimeDifference”;

(xxiv) se introduc urmdtoarele puncte 2.208a si 2.208b:
,2.208a. VuLoadUnloadRecord
2.208b. VuLoadUnloadRecordArray”;

(xxv) se introduce urmdtorul punct 2.222a:

»2.222a. VuRtcTime”;

(xxvi) se introduc urmdtoarele puncte 2.234a, 2.234b si 2.234c:
,2.234a. WorkshopCardApplicationldentificationV2
2.234b. WorkshopCardCalibrationAddData
2.234c. WorkshopCardCalibrationAddDataRecord”;

(b)  lapunctul 2, textul de dinaintea punctului 2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Pentru oricare dintre urmdtoarele tipuri de date, valoarea implicitd pentru un continut «necunoscut» sau care
«u se aplicd» va consta in completarea elementului de date cu octeti Hex «FF», cu exceptia cazului in care se
prevede altfel.

Toate tipurile de date sunt utilizate pentru aplicatiile de generatia 1 si de generatia 2, cu exceptia cazului in care
se prevede altfel. Sunt indicate tipurile de date utilizate numai pentru aplicatiile de generatia 2, versiunea 2.

Pentru tipurile de date referitoare la card pentru aplicatiile de generatia 1 si de generatia 2, dimensiunea
specificatd in prezentul apendice este cea pentru aplicatia de generatia 2. Se presupune ci dimensiunea pentru
aplicatia de generatia 1 trebuie sd fie deja cunoscutd de cititor. Numerele cerintelor din anexa IC legate de
aceste tipuri de date includ atat aplicatiile de generatia 1, ct si aplicatiile de generatia 2.

Tipurile de date referitoare la card nedefinite pentru cardurile de generatia 1 nu sunt stocate in aplicatia de
generatia 1 a cardurilor de generatia 2. In special:

— Numerele de omologare de tip stocate in aplicatia de generatia 1 a cardurilor de generatia 2 sunt trunchiate
la primele 8 caractere, acolo unde este necesar;

— Numai indicatorul <TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN inceput» al unei conditii specifice STRASEU
PARCURS PE FERIBOT/IN TREN> se stocheazd in aplicatia de generatia 1 a cardurilor de generatia 2.”;

(c)  seintroduc urmitoarele puncte 2.11a i 2.11b:
,2.11a. CardBorderCrossings
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau pe un card de atelier, privind trecerile frontierei
efectuate de vehicul atunci cAnd acesta a trecut frontiera unei tdri (cerintele 306f si 356f din anexa IC).

CardBorderCrossings ::= SEQUENCE ({
borderCrossingPointerNewestRecord INTEGER
(0. .NoOfBorderCrossingRecords -1),
cardBorderCrossingRecords SET SIZE (NoOfBorderCrossingRecords)

OF CardBorderCrossingRecord

borderCrossingPointerNewestRecord este indicele ultimei inregistrari actualizate de pe card privind
trecerea frontierei.

Atribuirea valorii este numdrul care corespunde numdritorului inregistririi de pe card privind
trecerea frontierei, incepand cu valoarea "0’ pentru prima ocurentd a inregistririi de pe card privind
trecerea frontierei din structurd.

cardBorderCrossingRecords este setul de inregistrari de pe card privind trecerea frontierei.
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2.11b.

CardBorderCrossingRecord
Generatia 2, versiunea 2:
Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau pe un card de atelier, privind trecerile frontierei

efectuate de vehicul atunci cind acesta a trecut frontiera unei tiri (cerintele 147b, 306e si 356e din
anexa IC).

CardBorderCrossingRecord ::= SEQUENCE {
countryLeft NationNumeric,
countryEntered NationNumeric,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometervValue OdometerShort

}

countryLeft este tara din care a iesit vehiculul sau «nu existd informatii disponibile» in conformitate cu
cerinta 147b din anexa IC. «Restul lumii» (cod NationNumeric «FF» H) se utilizeazd atunci cAnd unitatea
montatd pe vehicul nu este in mdsurd sd determine tara in care este situat vehiculul (de exemplu, tara
actuald nu face parte din hartile digitale stocate).

countryEntered este tara in care a intrat vehiculul sau tara in care este situat vehiculul la momentul
introducerii cardului. «Restul lumii» (cod NationNumeric «FF» H) se utilizeazd atunci cand unitatea
montatd pe vehicul nu este in masurd si determine tara in care este situat vehiculul (de exemplu, tara
actuald nu face parte din hartile digitale stocate).

gnssPlaceAuthRecord contine informatii privind pozitia vehiculului atunci cand unitatea montata pe
vehicul a detectat cd vehiculul a trecut frontiera unei tiri sau ,nicio informatie disponibild” in
conformitate cu cerinta 147b din anexa IC, precum si statutul siu de autentificare.

vehicleOdometerValue este valoarea odometrului atunci cind unitatea montatd pe vehicul a detectat
cd vehiculul a trecut frontiera unei tdri sau «nicio informatie disponibild» in conformitate cu cerinta
147b din anexa IC.”;

(d)  seintroduc urmitoarele puncte 2.24a, 2.24b, 2.24c si 2.24d:

»2.24a.

2.24b.

CardLoadTypeEntries
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau pe un card de atelier, privind inregistririle
referitoare la tipul de incdrciturd atunci cand cardul este introdus intr-o unitate montatd pe vehicul
(cerintele 306j si 356j din anexa IC).

CardLoadTypeEntries ::= SEQUENCE ({
loadTypeEntryPointerNewestRecord INTEGER(0..NoOfLoadTypeEntryRecords -1),
cardLoadTypeEntryRecords SET SIZE (NoOfLoadTypeEntryRecords) OF
CardLoadTypeEntryRecord

loadTypeEntryPointerNewestRecord este indicele ultimei inregistriri actualizate de pe card privind
tipul de incdrcatura.

Atribuirea valorii: numdrul care corespunde numdiritorului inregistririi de pe card privind tipul de
incdrciturd, incepand cu valoarea '0’ pentru prima ocurentd a inregistrdrii de pe card privind tipul de

incdrcaturd din structurd.

cardLoadTypeEntryRecords este setul de inregistrdri care contin data si ora inregistrarii si tipul de
incdrcdturd introdus.

CardLoadTypeEntryRecord

Generatia 2, versiunea 2:



30.7.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 273/29

Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau pe un card de atelier, privind modificirile tipului
de incdrcdturd inregistrate atunci cand cardul este introdus intr-o unitate montati pe vehicul (cerintele
306i si 356i din anexa IC).

CardLoadTypeEntryRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
loadTypeEntered LoadType

timeStamp este data si ora la care a fost introdus tipul de incdrcitura.
loadTypeEntered este tipul de incirciturd introdus.

2.24c. CardLoadUnloadOperations
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau pe un card de atelier, privind operatiunile de
incarcare/descircare ale vehiculului (cerintele 306h si 356h din anexa IC).

CardLoadUnloadOperations ::= SEQUENCE {
loadUnloadPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfLoadUnloadRecords -1),
cardLoadUnloadRecords SET SIZE (NoOfLoadUnloadRecords) OF
CardLoadUnloadRecord

loadUnloadPointerNewestRecord este indicele ultimei inregistriri actualizate de pe card privind
incircarea/descircarea.

Atribuirea valorii: este numdrul care corespunde numdritorului inregistririi de pe card privind
incdrcarea/descircarea, incepand cu valoarea '0’ pentru prima ocurentd a inregistririi de pe card
privind incdrcarea/descircarea din structurd.

cardLoadUnloadRecords este setul de inregistriri care contin indicatia tipului de operatiune efectuati
(incircare, descdrcare sau incdrcare si descircare simultand), data si ora la care a fost introdusd
operatiunea de incircare/descdrcare, informatii privind pozitia vehiculului §i valoarea odometrului
vehiculului.

2.24d. CardLoadUnloadRecord
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau pe un card de atelier, privind operatiunile de
incarcare/descircare ale vehiculului (cerintele 306¢ si 356g din anexa IC).

CardLoadUnloadRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
operationType OperationType,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

timeStamp este data si ora de incepere a operatiunii de incdrcare/descircare.

operationType este tipul de operatiune introdus (incircare, descircare sau incircare/descircare
simultand).

gnssPlaceAuthRecord contine informatii referitoare la pozitia vehiculului.

vehicleOdometerValue este valoarea odometrului legatd de inceperea operatiunii de incircare/
descarcare.”;

(e) se introduce urmdtorul punct 2.26a:
,2.26 a. CardPlaceAuthDailyWorkPeriod

Generatia 2, versiunea 2:
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Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau de atelier, care furnizeazd statutul de
autentificare a locurilor in care incep sifsau se incheie zilele de lucru (cerintele 306b si 356b din

anexa IC).
CardPlaceAuthDailyWorkPeriod ::= SEQUENCE ({
placeAuthPointerNewestRecord INTEGER (0 .. NoOfCardPlaceRecords-1),
placeAuthStatusRecords SET SIZE (NoOfCardPlaceRecords) OF

PlaceAuthStatusRecord

placeAuthPointerNewestRecord este indicele ultimei inregistrdri actualizate privind statutul de
autentificare a locului.

Atribuirea valorii: este numirul care corespunde numdritorului inregistririi privind statutul de
autentificare a locului, incepdnd cu valoarea "0’ pentru prima ocurentd a inregistririlor privind
statutul de autentificare a locului din structurd.

placeAuthStatusRecords este setul de inregistriri care contin statutul de autentificare a locului
pentru locurile introduse.”;

(0 la punctul 2.36, textul corespunzitor atribuirii valorii ‘bbH’ se inlocuieste cu textul urmitor:

,bb™H Indice pentru schimbdrile privind utilizarea elementelor de date definite pentru structura dat de octetul
cel mai semnificativ.

‘00°’H pentru aplicatii de generatia 1
‘00’H pentru versiunea 1 a aplicatiilor de generatia 2
‘01'H pentru versiunea 2 a aplicatiilor de generatia 27
(@  lapunctul 2.40, paragraful dintre titlu si cod se inlocuieste cu urmatorul text:
»Generatia 2:

Informatii, stocate pe un card de conducdtor auto sau pe un card de atelier, privind unititile montate pe vehicul
utilizate de titularul cardului (cerintele 304 si 352 din anexa IC).”;

(h)  seintroduce urmitorul punct 2.48a:
,2.48 a. CompanyCardApplicationldentificationV2
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii stocate pe un card de societate privind identificarea aplicatiei de pe card (cerinta 375a din

anexa IC).
CompanyCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE {
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,
vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange

lengthOfFollowingData este numarul de octeti care urmeazi in inregistrare.

vuConfigurationLengthRange este numdrul de octeti de pe un card de tahograf, disponibil pentru
stocarea configuratiilor VU.”;

(i) se introduce urmdtorul punct 2.50a:
,2.50a. ControlCardApplicationldentificationV2
Generatia 2, versiunea 2:
Informatii stocate pe un card de control privind identificarea aplicatiei de pe card (cerinta 363a din

anexa IC).

ControlCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE ({
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,

vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange
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lengthOfFollowingData este numdrul de octeti care urmeazd in inregistrare.

vuConfigurationLengthRange este numarul de octeti de pe un card de tahograf, disponibil pentru
stocarea configuratiilor VU.”;

@) se introduce urmitorul punct 2.60a:
,2.60a. DownloadInterfaceVersion
Generatia 2, versiunea 2:

Cod care indicd versiunea interfetei de descdrcare a unei unititi montate pe vehicul.

DownloadInterfaceVersion ::= OCTET STRING (SIZE(2))

Atribuirea valorii: ‘aabb’H:
‘aa’H ‘00’H: neutilizat,
‘01’H: unitate montatd pe vehicul de generatia 2;
‘bb’H ‘00’H: neutilizat,
‘OT’H: versiunea 2 a unitdtii montatd pe vehicul de generatia 2.”;
(k) seintroduce urmitorul punct 2.61a:
,2.61a. DriverCardApplicationldentificationV2
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii stocate pe un card de conducitor auto privind identificarea aplicatiei de pe card (cerinta
278a din anexa IC).

DriverCardApplicationIdentificationV2 ::= SEQUENCE {
lengthOfFollowingData

LengthOfFollowingData,

noOfBorderCrossingRecords

NoOfBorderCrossingRecords,
noOfLoadUnloadRecords

NoOfLoadUnloadRecords,
noOfLoadTypeEntryRecords

NoOfLoadTypeEntryRecords,

vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange

lengthOfFollowingData este numdrul de octeti care urmeazd in inregistrare.

noOfBorderCrossingRecords este numirul de inregistrdri privind trecerea frontierei care pot fi
stocate pe cardul de conducitor auto.

noOfLoadUnloadRecords este numirul de inregistrari privind incdrcarea/descircarea care pot fi
stocate pe cardul de conducitor auto.

noOfLoadTypeEntryRecords este numirul de inregistrdri privind tipul de incirciturd care pot fi
stocate pe cardul de conducitor auto.

vuConfigurationLengthRange este numarul de octeti de pe un card de tahograf, disponibil pentru
stocarea configuratiilor VU.”;

) punctul 2.63 se inlocuieste cu urmatorul text:
,2.63. DSRCSecurityData
Generatia 2:
Pentru definitia acestui tip de date, a se vedea apendicele 11.”
(m) lapunctul 2.66, textul corespunzitor generatiei 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Generatia 2
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EntryTypeDailyWorkPeriod ::= INTEGER {
Begin, related time = card insertion time or time of entry(0),
End, related time = card withdrawal time or time of entry (1),
Begin, related time manually entered (start time) (2),
End, related time manually entered (end of work period) (3)

Atribuirea valorii: conform standardului ISO/IEC8824-1.";

punctul 2.70 se modificd dupd cum urmeazd:

(i) titlul corespunzitor Generatiei 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Generatia 2, versiunea 1:”;

(ii) se adaugd urmatorul text:

»Generatia 2, versiunea 2:

‘Ox’H
‘00'H
‘0T'H
‘02’H
‘03’H
‘04'H
‘05’H
‘06'H
‘07H
‘08'H
‘09H
‘0A'H
‘OB'H
‘0OCH
‘OD’H
‘OEH
‘OFH

‘1xH

‘10H
‘1T'H
‘12’H
‘13’H
‘14H
‘15H
‘16'H
‘17H
‘18H
‘19H
‘1AH
‘1BH
‘1CH

Evenimente generale,

Nu sunt disponibile detalii suplimentare,

Introducerea unui card nevalabil,

Conflict de carduri,

Suprapunerea timpului,

Conducere fdrd un card adecvat,

Introducerea cardului in timpul conducerii,

Ultima sesiune a cardului nu a fost incheiatd corect,

Depdsire a limitei de viteza,

Intrerupere a alimentirii cu energie electrica,

Eroare privind datele de la senzorul de miscare,

Conflict privind deplasarea vehiculului,

Conflict ord (GNSS fatd de ceasul intern al VU),

Eroare de comunicare cu echipamentul de comunicare la distant,
Absenta informatiilor de pozitionare de la receptorul GNSS,
Eroare de comunicare cu echipamentul GNSS extern,

Anomalie GNSS,

Evenimente care tin de tentativele de incdlcare a securitdtii privind unitatea montati pe vehicul,
Nu sunt disponibile detalii suplimentare,

Eroare de autentificare a senzorului de miscare,

Eroare de autentificare a cardului de tahograf,

Inlocuirea neautorizati a senzorului de miscare,

Eroare de integritate care afecteazi introducerea datelor pe card,
Eroare de integritate a datelor stocate privind utilizatorul,
Eroare de transfer intern de date,

Deschidere neautorizatd a carcasei,

Sabotarea hardware-ului,

Detectare a manipuldrii frauduloase a GNSS,

Eroare de autentificare a echipamentului GNSS extern,
Certificatul echipamentului GNSS extern a expirat,

Inconsecventd intre datele provenite de la senzorul de miscare si datele inregistrate
privind activitatea conducdtorului auto,
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dela“‘1D'Hpd- RFU,

nid la‘1FH

2x’H Evenimente care tin de tentativele de incilcare a securitdtii privind senzorul,
20H Nu sunt disponibile detalii suplimentare,
21TH Eroare de autentificare,

22’H Eroare de integritate a datelor stocate,
‘23'H Eroare de transfer intern de date,

24'H Deschidere neautorizatd a carcasei,
‘25'H Sabotarea hardware-ului,
dela26’'Hpand RFU,

la ‘2FH

‘3xH Anomalii ale aparaturii de inregistrare,
30'H Nu sunt disponibile detalii suplimentare,
‘31'H Anomalie internd a VU,

‘32’H Anomalie a imprimantei,

‘33'H Anomalie a afisajului,

‘34'H Anomalie la descircare,

35H Anomalie a senzorului,

‘36'H Receptor GNSS intern,

‘37H Echipament GNSS extern,

‘38'H Echipament de comunicare la distant3,
‘39'H Interfatd ITS,

‘3A’'H Anomalie a senzorului intern,
dela’3B’Hpand RFU,

la ‘3FH

‘4x’H Anomalii ale cardului,

‘40'H Nu sunt disponibile detalii suplimentare,
dela‘41’Hpand RFU,

la ‘4FH

dela‘50'Hpand RFU,

la‘7FH

dela‘80'Hpand  Specific producitorului.”;
la ‘FFH
(0)  punctul 2.71 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,2.71. ExtendedSealldentifier
Generatia 2:

Identificatorul lung al sigiliului identificd in mod unic un sigiliu (cerinta 401 din anexa IC).

ExtendedSealIldentifier ::= SEQUENCE
manufacturerCode IAS5String (SIZE(2)),
sealIdentifier IAS5String (SIZE(8))

}

manufacturerCode este codul producitorului sigiliului. Atribuirea valorii: a se vedea Inregistrarea in baza
de date care urmeazd si fie gestionatd de Comisia Europeand (a se vedea https://dtc.jrc.ec.europa.eu).

sealldentifier este un identificator al sigiliului care este unic pentru producitor. Atribuirea valorii:
cod alfanumeric, unic in domeniul producitorului in conformitate cu [ISO8859-1].;


https://dtc.jrc.ec.europa.eu

L 273/34 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.7.2021

(p)  lapunctul 2.76, paragraful dintre titlu si cod se inlocuieste cu urmdtorul text:
»Generatia 2:
Coordonatele geografice sunt codate sub forma de numere intregi. Aceste numere intregi sunt multipli ai codarii
tDDMMM pentru latitudine si tDDDMM.M pentru longitudine. Aici £DD, respectiv + DDD, denota gradele,
iar MM.M minutele. Longitudinea si latitudinea unei pozitii necunoscute sunt reprezentate ca Hex «7FFFFF»
(zecimal 8388607).";

(@  seintroduc urmitoarele puncte 2.79a, 2.79b si 2.79c:

,2.79a. GNSSAuthAccumulatedDriving
Generatia 2, versiunea 2:
Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau pe un card de atelier, care furnizeaza statutul de

autentificare a pozitillor GNSS ale vehiculului dacd timpul de conducere acumulat ajunge la un
multiplu de trei ore (cerintele 306d si 356d din anexa IC).

GNSSAuthAccumulatedDriving ::= SEQUENCE ({
gnssAuthADPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfGNSSADRecords -1),
gnssAuthStatusADRecords SET SIZE (NoOfGNSSADRecords) OF

GNSSAuthStatusADRecord

gnssAuthADPointerNewestRecord este indicele ultimei inregistriri actualizate privind statutul de
autentificare a pozitiei GNSS.

Atribuirea valorii este numdrul care corespunde numdritorului inregistrarii privind statutul de
autentificare a pozitiei GNSS, incepand cu valoarea "0’ pentru prima ocurentd a inregistrarii privind
statutul de autentificare a pozitiei GNSS din structurd.

gnssAuthStatusADRecords este setul de inregistriri care contin data si ora la care timpul de
conducere acumulat atinge un multiplu de trei ore si statutul de autentificare a pozitiei GNSS.

2.79b. GNSSAuthStatusADRecord
Generatia 2, versiunea 2:
Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau pe un card de atelier, care furnizeazi statutul de
autentificare a unei pozitii GNSS a vehiculului dacd timpul de conducere acumulat ajunge la un

multiplu de trei ore (cerintele 306¢ si 356¢ din anexa IC). Alte informatii referitoare la pozitia GNSS in
sine sunt stocate intr-o altd inregistrare (a se vedea 2.79 GNSSAccumulatedDrivingRecord).

GNSSAuthStatusADRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
authenticationStatus PositionAuthenticationStatus

timeStamp data si ora la care timpul de conducere acumulat atinge un multiplu de trei ore (care
trebuie s3 fie exact aceeasi datd si ord ca cea corespunzitoare din GNSSAccumulatedDrivingRecord).

authenticationStatus este statutul de autentificare a pozitiei GNSS atunci cand timpul de conducere
acumulat atinge un multiplu de trei ore.

2.79c. GNSSPlaceAuthRecord
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii privind pozitia GNSS a vehiculului (cerintele 108, 109, 110, 296, 306a, 306¢, 306¢, 306g,
356a, 356¢, 356€ si 356g din anexa IC).
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GNSSPlaceAuthRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
gnssAccuracy GNSSAccuracy,
geoCoordinates GeoCoordinates,

authenticationStatus

PositionAuthenticationStatus

timeStamp este data si ora la care a fost stabilitd pozitia GNSS a vehiculului.
gnssAccuracy este precizia datelor de pozitionare GNSS.
geoCoordinates este locul inregistrat folosind GNSS.

authenticationStatus este statutul de autentificare a pozitiei GNSS atunci cind aceasta a fost
stabilitd.”;

(r) punctul 2.84 se inlocuieste cu urmatorul text:
,2.84. Rezervat pentru o utilizare viitoare”;
(s) se introduce urmitorul punct 2.89a:
,2.89a. LengthOfFollowingData
Generatia 2, versiunea 2:

Indicator de lungime pentru inregistrari care pot fi extinse.
LengthOfFollowingData ::= INTEGER(0.. 216-1)

Atribuirea valorii: a se vedea apendicele 2.7
(t) se introduce urmitorul punct 2.90a:
,2.90a. LoadType
Generatia 2, versiunea 2:

Cod de identificare a tipului de incdrcaturd introdus.

LoadType ::= INTEGER(0..255)
Atribuirea valorii:
‘00'H Tip de incdrcaturd nedefinit;
‘OT'H Marfuri;
‘02’H Pasageri;

‘03'H .. FFH RFU.;

(u)  seintroduce urmitorul punct 2.101a:
,2.101a. NoOfBorderCrossingRecords
Generatia 2, versiunea 2:

Numadrul de inregistrdri privind trecerea frontierei care pot fi stocate pe un card de conducitor auto
sau de atelier.

NoOfBorderCrossingRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Atribuirea valorii: a se vedea apendicele 2.
(v)  seintroduce urmitorul punct 2.111a:
,2.111a. NoOfLoadUnloadRecords

Generatia 2, versiunea 2:
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Numadrul de inregistrari privind incdrcarea/descdrcarea care pot fi stocate pe un card.

NoOfLoadUnloadRecords ::= INTEGER(Q..26-1)

Atribuirea valorii: a se vedea apendicele 2.”;
(w)  seintroduce urmdtorul punct 2.112a:
,2.112a. NoOfLoadTypeEntryRecords
Generatia 2, versiunea 2:
Numadrul de inregistrari privind tipul de incdrcitura care pot fi stocate pe un card de conducitor auto
sau de atelier.

NoOfLoadTypeEntryRecords ::= INTEGER(0..216-1)

Atribuirea valorii: a se vedea apendicele 2.7
(x)  seintroduce urmitorul punct 2.114a:
,2.114a. OperationType
Generatia 2, versiunea 2:

Cod de identificare a unui tip de operatiune introdus.

OperationType ::= INTEGER(0..255)
Atribuirea valorii:
‘00H RFU,
‘0T'H Operatiune de incircare;
‘02’H Operatiune de descircare;
‘03’H Operatiune de incdrcare/descdrcare simultand;
‘04H RFU.;

(y)  seintroduc urmitoarele puncte 2.116a si 2.116b:
,2.116a. PlaceAuthRecord

Informatii privind un loc unde incepe sau se incheie o zi de lucru (cerintele 108, 271, 296, 324 si 347
din anexa IC).

Generatia 2, versiunea 2:

PlaceAuthRecord ::= SEQUENCE {
entryTime TimeReal,
entryTypeDailyWorkPeriod
EntryTypeDailyWorkPeriod,

dailyWorkPeriodCountry NationNumeric,
dailyWorkPeriodRegion RegionNumeric,
vehicleOdometerValue OdometerShort,
entryGNSSPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord

entryTime este data si ora aferente inregistrarii.
entryTypeDailyWorkPeriod este tipul de inregistrare.
dailyWorkPeriodCountry este tara introdusa.
dailyWorkPeriodRegion este regiunea introdusi.

vehicleOdometerValue este valoarea indicati de odometru in momentul introducerii datelor
privind locul.

entryGNSSPlaceAuthRecord este locul inregistrat, statutul §i ora autentificirii GNSS.
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2.116b. PlaceAuthStatusRecord
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate pe un card de conducitor auto sau de atelier, care furnizeazd statutul de
autentificare a unui loc in care incepe si/sau se incheie o zi de lucru (ceringele 306a si 356a din anexa
IC). Alte informatii referitoare la locul in sine sunt stocate intr-o altd inregistrare (a se vedea 2.117

PlaceRecord).
PlaceAuthStatusRecord ::= SEQUENCE {
entryTime TimeReal,
authenticationStatus PositionAuthenticationStatus

}

entryTime este data i ora aferente inregistrrii (care este aceeasi datd si ord ca cea corespunzitoare
din PlaceRecord).

autentificationStatus este statutul de autentificare al pozitiei GNSS inregistrate.”;
(z)  seintroduce urmitorul punct 2.117a:
,2.117a. PositionAuthenticationStatus

Generatia 2, versiunea 2:

PositionAuthenticationStatus ::= INTEGER(0..255)
Atribuirea valorii (a se vedea apendicele 12):
‘00'H Neautentificatd (a se vedea apendicele 12, cerinta GNS_39);

‘01'H Autentificatd (a se vedea apendicele 12, cerinta GNS_39);
‘02’H .. ‘FFH RFU.”;

(aa)  la punctul 2.120, valorile atribuite ‘22'H -‘7FH se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»22H VuBorderCrossingRecord,

‘23’H VuLoadUnloadRecord,

‘24'H VehicleRegistrationldentification,
dela’25Hpand RFU.”;

la‘7FH

(bb)  se introduce urmdtorul punct 2.158a:
,2.158a. TachographCardsGenlSuppression
Generatia 2, versiunea 2:

Capacitatea unei VU de a doua generatie de a utiliza prima generatie de carduri de conducitor auto, de
carduri de control si de carduri de societate (a se vedea apendicele 15, MIG_002).

TachographCardsGenlSuppression ::= INTEGER (0..2%6-1)
Atribuirea valorii:
‘0000'H VU poate sd utilizeze generatia 1 de carduri de tahograf (valoare implicita),
‘ASE3’H VU nu poate si utilizeze cardurile de tahograf de generatia 1,

Toate celelalte  Nu se utilizeazad.”;
valori
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(cc)

(dd)

(ee)

se introduce urmatorul punct 2.166a:

,2.166a. VehicleRegistrationldentificationRecordArray

Generatia 2, versiunea 2:

Numidrul de identificare al vehiculului, plus metadatele utilizate in protocolul de descarcare.

VehicleRegistrationIdentificationRecordArray ::=

recordType
recordSize
noOfRecords
records

SEQUENCE {
RecordType,

INTEGER(1..65535),

INTEGER (0. .65535),

SET SIZE (noOfRecords) OF
VehicleRegistrationIdentification

recordType reprezintd tipul inregistrarii (VehicleRegistrationldentification). Atribuirea valorii: a se

vedea RecordType.

recordSize este dimensiunea VehicleRegistrationldentification in octeti.

noOfRecords este numdrul de inregistrdri cuprinse in setul de inregistrari.

records este setul numerelor de identificare a vehiculului.”;

la punctul 2.168, prima linie dupi titlu se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Generatia 2, versiunea 1:”;

punctul 2.174 se modificd dupd cum urmeazi:

(i) titlul pentru Generatia 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Generatia 2, versiunea 1:7;

(ii) se adaugd urmitorul text:

»Generatia 2, versiunea 2:

VuCalibrationRecord ::=
calibrationPurpose
workshopName
workshopAddress
workshopCardNumber
workshopCardExpiryDate
vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistrationIdentification
wVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference
tyreSize
authorisedSpeed
0ldOdometerValue
newOdometerValue
oldTimeValue
newTimeValue
nextCalibrationDate
sensorSerialNumber
sensorGNSSSerialNumber
rcmSerialNumber
sealDataVu
byDefaultLoadType
calibrationCountry
calibrationCountryTimestamp

SEQUENCE {

CalibrationPurpose,

Name,

Address,

FullCardNumber,

TimeReal,
VehicleIdentificationNumber,
VehicleRegistrationIdentification,
W-VehicleCharacteristicConstant,
K-ConstantOfRecordingEquipment,
L-TyreCircumference,

TyreSize,

SpeedAuthorised,

OdometersShort,

OdometersShort,

TimeReal,

TimeReal,

TimeReal,

SensorSerialNumber,
SensorGNSSSerialNumber,

RemoteCommunicationModuleSerialNumber,

SealDataVu,
LoadType,
NationNumeric,
TimeReal

In plus fatd de generatia 1, se utilizeazd urmitorul element de date:

sensorSerialNumber este numirul de serie al senzorului de miscare cuplat cu unitatea montat3 pe vehicul
la sfarsitul etalonarii;

sensorGNSSSerialNumber este numirul de serie al echipamentului GNSS extern cuplat cu unitatea
montatd pe vehicul la sfarsitul etalondrii (daci existd);

rcmSerialNumber este numirul de serie al echipamentului de comunicare la distantd cuplat cu unitatea
montatd pe vehicul la sfarsitul etalondrii (daci existd);
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sealDataVu oferd informatii cu privire la sigiliile care sunt atasate la diferite componente ale vehiculului.
byDefaultLoadType este tipul de incircaturd implicit al vehiculului (prezent numai in versiunea 2).
calibrationCountry este tara in care s-a efectuat etalonarea.

calibrationCountryTimestamp este data si ora la care receptorul GNSS a furnizat pozitia utilizatd pentru
a determina tara In care s-a efectuat etalonarea.”;

(ff)  seintroduce urmitorul punct 2.185 a:
,2.185 a. VuConfigurationLengthRange
Generatia 2, versiunea 2:

Numdrul de octeti de pe un card de tahograf, disponibil pentru stocarea configuratiilor VU.

VuConfigurationLengthRange ::= INTEGER(0..216-1)

Atribuirea valorii: a se vedea apendicele 2.”;
(gg) seintroduce urmitorul punct 2.192a:
,2.192a. VuDigitalMapVersion
Generatia 2, versiunea 2:

Versiunea hartii digitale stocate in unitatea montatd pe vehicul (cerinta 133j din anexa IC).

VuDigitalMapVersion ::= IA5String(SIZE(12))

Atribuirea valorii: astfel cum se specificd pe site-ul securizat dedicat pus la dispozitie de Comisia
Europeand (cerinta 133k din anexa IC).”;

(hh)  punctul 2.203 se modifici dupd cum urmeaza:
(i) titlul corespunzidtor Generatiei 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
~Generatia 2, versiunea 1:”;
(i) se adaugd urmdtorul text:
»Generatia 2, versiunea 2:

Informatii stocate intr-o unitate montatd pe vehicul privind pozitia GNSS a vehiculului dacd timpul de
conducere acumulat ajunge la un multiplu de trei ore (cerintele 108, 110 din anexa IC).

VuGNSSADRecord ::= SEQUENCE ({
timestamp TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,

cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,

vehicleOdometerValue OdometerShort

in Generatia 2 versiunea 2, in loc de gnssPlaceRecord se utilizeazd gnssPlaceAuthRecord, care contine, in
plus, statutul de autentificare GNSS.”;

(i)  seintroduc urmatoarele puncte 2.203a si 2.203b:
,2.203a. VuBorderCrossingRecord
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate intr-o unitate montatd pe vehicul, privind trecerile frontierei efectuate de vehicul
atunci cand acesta a trecut frontiera unei tari (cerintele 133a si 133b din anexa IC).
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VuBorderCrossingRecord ::= SEQUENCE ({
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,

countryLeft NationNumeric,
countryEntered NationNumeric,
gnssPlaceAuthRecord GNSSPlaceAuthRecord,
vehicleOdometerValue OdometerShort

cardNumberAndGenDriverSlot identificd cardul introdus in slotul pentru cardul de conducitor
auto, inclusiv generatia cardului respectiv.

cardNumberAndGenCodriverSlot identificd cardul introdus in slotul pentru cardul de copilot,
inclusiv generatia cardului respectiv.

countryLeft este tara din care a iesit vehiculul, pe baza ultimei pozitii disponibile inainte de a fi
detectatd trecerea frontierei. «Restul lumii» (cod NationNumeric «FF» H) se utilizeazd atunci cand
unitatea montatd pe vehicul nu este in masurd sd determine tara in care este situat vehiculul (de
exemplu, tara actuald nu face parte din hértile digitale stocate).

countryEntered este tara in care a intrat vehiculul. Restul lumii» (cod NationNumeric «FF» H) se
utilizeazd atunci cand unitatea montatd pe vehicul nu este in masurd si determine tara in care este
situat vehiculul (de exemplu, tara actuald nu face parte din hartile digitale stocate).

gnssPlaceAuthRecord contine informatii referitoare la pozitia vehiculului in momentul detectarii
trecerii frontierei si statutul siu de autentificare.

vehicleOdometerValue este valoarea odometrului atunci cind unitatea montatd pe vehicul a
detectat cd vehiculul a trecut frontiera unei ¢ari.

2.203b. VuBorderCrossingRecordArray
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate intr-o unitate montatd pe vehicul, privind trecerile frontierei efectuate de vehicul
(cerinta 133c¢ din anexa IC).

VuBorderCrossingRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER(0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuBorderCrossingRecord

recordType reprezintd tipul inregistrarii (VuBorderCrossingRecord). Atribuirea valorii: a se vedea
RecordType.

recordSize este dimensiunea VuBorderCrossingRecord in octeti.
noOfRecords este numdrul de inregistrdri cuprinse in setul de inregistrari.
records este un set de inregistrari privind trecerea frontierei.”;
(i)  seintroduce urmitorul punct 2.204a:
,2.204a. VuGnssMaximalTimeDifference
Generatia 2, versiunea 2:

Diferenta maximd dintre ora reald si ora indicatd de ceasul Real Time Clock al VU, bazati pe abaterea
maximd de timp specificatd la cerinta 041 din anexa IC, transmisd de unitatea montatd pe vehicul
catre un echipament GNSS extern, a se vedea cerinta GNS_3g din apendicele 12.

VuGnssMaximalTimeDifference ::= INTEGER(0..65535)
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(kk)

(I

la punctul 2.205, textul corespunzitor Generatiei 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»Generatia 2:

Vuldentification ::= SEQUENCE {

vuManufacturerName

vuManufacturerAddress

vuPartNumber
vuSerialNumber
vuSoftwareIdentification
vuManufacturingDate
vulApprovalNumber
vuGeneration

vulAbility

vuDigitalMapVersion

VuManufacturerName,

VuManufacturerAddress,
VuPartNumber,
VuSerialNumber,

VuSoftwareIdentification,
VuManufacturingDate,
VuApprovalNumber,
Generation,
Vubbility,

VuDigitalMapVersion

In plus fatd de generatia 1, se utilizeazd urmitoarele elemente de date:

vuGeneration identificd generatia unitdtii montate pe vehicul.

vuAbility oferd informatii cu privire la faptul daci VU este compatibild sau nu cu carduri de tahograf de
generatia 1.

vuDigitalMapVersion este versiunea hirtii digitale stocate in unitatea montatd pe vehicul (prezentd numai in
versiunea 2).”;

se introduc urmdtoarele puncte 2.208a si 2.208b:

,2.208 a. VuLoadUnloadRecord

2.208b.

Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate intr-o unitate montatd pe vehicul, privind o operatiune de incircare/descircare
inregistratd (cerintele 133e, 133fsi 133g din anexa IC).

VuLoadUnloadRecord ::= SEQUENCE ({

timeStamp este data si ora la care a fost introdusd operatiunea de incircare/descircare.

timeStamp

operationType
cardNumberAndGenDriverSlot
cardNumberAndGenCodriverSlot
gnssPlaceAuthRecord

vehicleOdometerValue

TimeReal,

OperationType

FullCardNumberAndGeneration,
FullCardNumberAndGeneration,

GNSSPlaceAuthRecord,
OdometerShort

operationType este tipul operatiunii introduse (incircare, descdrcare sau incircare/descircare

simultand).

cardNumberAndGenDriverSlot identificd cardul introdus in slotul pentru cardul de conducitor
auto, inclusiv generatia cardului respectiv.

cardNumberAndGenCodriverSlot identificd cardul introdus in slotul pentru cardul de copilot,
inclusiv generatia cardului respectiv.

gnssPlaceAuthRecord contine informatii referitoare la pozitia vehiculului si statutul siu de

autentificare.

vehicleOdometerValue este valoarea odometrului legatd de operatiunea de incircare/descdrcare.

VuLoadUnloadRecordArray

Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate intr-o unitate montatd pe vehicul, privind o operatiune de incircare/descarcare
efectuatd de vehicul (cerinta 133h din anexa IC).
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VuLoadUnloadRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER(0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuLoadUnloadRecord

recordType reprezintd tipul inregistririi (VuLoadUnloadRecord). Atribuirea valorii: A se vedea
RecordType.

recordSize este dimensiunea VuLoadUnloadRecord in octeti.
noOfRecords este numdrul de inregistrdri cuprinse in setul de inregistrari.

records este un set de inregistriri privind operatiunile de incircare/descircare.”;

(mm) punctul 2.219 se modificd dupd cum urmeaza:

titlul pentru Generatia 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»Generatia 2, versiunea 1:”;

se adaugd urmdtorul text:

»Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate intr-o unitate montati pe vehicul, privind un loc in care un conducitor auto incepe sau
incheie o zi de lucru (cerinta 087 din anexa 1B sau cerintele 108 si 110 din anexa 1C).

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord ::= SEQUENCE {
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
placeAuthRecord PlaceAuthRecord

In loc de placeRecord, in structura de date aferentd generatiei 2 versiunea 2 se utilizeazi urmatorul element
de date:

placeAuthRecord contine informatiile privind locul introdus, pozitia inregistratd, statutul de autentificare
GNSS si ora de determinare a pozitiei.”;

(nn)  urmdtorul punct se introduce dupd punctul 2.222:

»2.222a. VuRtcTime

Generatia 2, versiunea 2:

Ora ceasului RTC al VU, transmisd de VU citre un echipament GNSS extern, a se vedea cerinta
GNS_3f din apendicele 12.

VuRtcTime ::= TimeReal

(00) seintroduc urmitoarele puncte 2.234a, 2.234b si 2.234c:

,2.234a. WorkshopCardApplicationldentificationV2

Generatia 2, versiunea 2:

Informatii stocate pe un card de atelier privind identificarea aplicatiei de pe card (cerinta 330a din

anexa [C).

WorkshopCardApplicationIdentificationVv2 ::= SEQUENCE {
lengthOfFollowingData LengthOfFollowingData,
noOfBorderCrossingRecords NoOfBorderCrossingRecords,
noOfLoadUnloadRecords NoOfLoadUnloadRecords,
noOfLoadTypeEntryRecords NoOfLoadTypeEntryRecords,

vuConfigurationLengthRange VuConfigurationLengthRange
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lengthOfFollowingData este numadrul de octeti care urmeazd in inregistrare.

noOfBorderCrossingRecords este numirul de inregistrdri privind trecerea frontierei care pot fi
stocate pe cardul de atelier.

noOfLoadUnloadRecords este numirul de inregistriri privind incircarea/descircarea care pot fi
stocate pe cardul de atelier.

noOfLoadTypeEntryRecords este numdrul de inregistriri privind tipul de incirciturd care pot fi
stocate pe cardul de atelier.

vuConfigurationLengthRange este numirul de octeti de pe un card de tahograf, disponibil pentru
stocarea configuratiilor VU.

2.234b. WorkshopCardCalibrationAddData
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate pe un card de atelier, privind datele suplimentare (si anume, tipul de incdrciturd
implicit) introduse in timpul unei etalondri (cerinta 3561 din anexa IC).

WorkshopCardCalibrationAddData ::= SEQUENCE {
calibrationPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfCalibrationRecords -
1),
workshopCardCalibrationAddDataRecords SET SIZE (NoOfCalibrationRecords) OF
WorkshopCardCalibrationAddDataRecord

calibrationPointerNewestRecord este indicele ultimei inregistriri actualizate de date suplimentare
de etalonare.

Atribuirea valorii este numirul care corespunde numdrdtorului inregistririi privind datele
suplimentare de etalonare, incepand cu valoarea ‘0’ pentru prima ocurentd a inregistrdrii privind

datele suplimentare de etalonare din structura.

workshopCardCalibrationAddDataRecords este setul de inregistrdri care contin vechea valoare a
datei si orei, valoarea de identificare a vehiculului si tipul de incdrcaturd implicit al vehiculului.

2.234c. WorkshopCardCalibrationAddDataRecord
Generatia 2, versiunea 2:

Informatii, stocate pe un card de atelier, privind tipul de incdrcaturd implicit introduse in timpul unei
etalondri (cerinta 356k din anexa IC).

WorkshopCardCalibrationAddDataRecord ::= SEQUENCE {
oldTimeValue TimeReal,
vehicleIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber,
byDefaultLoadType LoadType,
calibrationCountry NationNumeric,
calibrationCountryTimestamp TimeReal

oldTimeValue este vechea valoare a datei si orei care figureazd in WorkshopCardCalibrationRecord
corespunzator;

vehicleldentificationNumber este numirul de identificare al vehiculului, care figureazd, de
asemenea, in WorkshopCardCalibrationRecord;

byDefaultLoadType este tipul de incirciturd implicit al vehiculului (prezent numai in versiunea 2).
calibrationCountry este tara in care s-a efectuat etalonarea;

calibrationCountryTimestamp este data si ora la care receptorul GNSS a furnizat pozitia utilizatd
pentru a determina tara respectiva.”
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31. Apendicele 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la punctul 2.5, al doilea subparagraf de la paragraful TCS_09 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Starea de functionare, atunci cAnd executd comenzi sau interfateazd cu unitatea montatd pe vehicul,”;

(b) punctul 3 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

la punctul 3.2.1, a patra liniutd de la paragraful TCS_16 se elimina.

(i) punctul 3.5.7.2 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

(iv)

(1) paragraful TCS_86 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,TCS_86

Comanda poate fi executatd in MF, in DF Tachograph si in DF Tachograph_G2; a se
vedea, de asemenea, TCS_34.”;

(2) paragrafele TCS_88 si TCS_89 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,TCS_88

TCS_89

Pentru APDU-urile cu lungime redusi se aplicd urmitoarele dispozitii: IFD trebuie si
utilizeze numarul minim de APDU-uri necesar pentru a transmite datele utile ale
comenzii si sd transmitd numdrul maxim de octeti in prima APDU de comandi. Cu
toate acestea, cardul trebuie sd fie compatibil cu orice valoare ‘L¢’ de pand la 255 de
octefi.

Pentru APDU-urile cu lungime extinsd se aplicd urmdtoarele dispozitii: daci certificatul
nu se incadreazd intr-o singurd APDU, cardul trebuie si fie compatibil cu inldntuirea
comenzilor. IFD trebuie sd utilizeze numdrul minim de APDU-uri necesar pentru a
transmite datele utile ale comenzii si s3 transmitd numarul maxim de octeti in prima
APDU de comanda. Dacd este necesard inlintuirea, cardul trebuie si fie compatibil cu
orice valoare ‘L¢’ pand la dimensiunea maxima a lungimii extinse indicat.

Noti: Conform apendicelui 11, cardul stocheazi certificatul sau continutul relevant al
certificatului si isi actualizeazd currentAuthenticatedTime.

Structura mesajului de rdspuns si cuvintele de stare sunt cele definite in TCS_85.”;

la punctul 3.5.10, ultimul rand al tabelului de la paragraful TCS_101 se inlocuieste cu urmdtorul text:

~Le

‘00’ Conform specificatiilor din ISO/IEC 7816-4

la punctul 3.5.16, ultimul rand al tabelului de la paragraful TCS_138 se inlocuieste cu urmdtorul text:

~Le

‘00k’ Conform specificatiilor din ISO/IEC 7816-4

(¢) punctul 4 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

la paragraful TCS_141, al doilea subparagraf se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2Numdrul maxim si numdrul minim de inregistriri pentru diferitele aplicatii este specificat in prezentul
capitol. In versiunea 2 a cardurilor de conducitor auto si de atelier de generatia 2, aplicatia de generatia 1
trebuie si fie compatibild cu numarul maxim de inregistrari specificat la TCS_150 si TCS_158."

(ii) la punctul 4.2.1, tabelul de la paragraful TCS_150 se modificd dupd cum urmeaza:

1. randul referitor la cardIssuingAuthorityName se inlocuieste cu urmdtorul text:
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|| | LcardIssuingAuthorityName 36 36 {00,20..20}

2. randul referitor la LastCardDownload se inlocuieste cu urmdatorul text:

‘l LLastCardDownload 4 4 {00..00}

(ili) punctul 4.2.2 se modificd dupd cum urmeaza:

(1) paragraful TCS_152 se inlocuieste cu urmatorul text:

,-TCS_152 Dupi personalizarea sa, aplicatia de card de conducitor auto de generatia 2 trebuie sd
aibd urmatoarea structurd permanenti a fisierelor si urmatoarele norme de accesare a
fisierelor:

Observatii:

— identificatorul de EF scurt SFID este dat ca numdr zecimal, de exemplu valoarea 30
corespunde lui 11110 in cod binar.

— EF Application_Identification_V2, EF Places_Authentication, EF GNSS_Places_Au-
thentication, EF  Border_Crossings, EF Load_Unload_Operations, EF
VU_Configuration si EF Load_Type_Entries sunt prezente numai in versiunea 2 a
cardului de conducitor auto de generatia 2.

— cardStructureVersion in EF Application_Identification este egal cu {01 01} pentru
versiunea 2 a cardului de conducitor auto de generatia 2, dar este egal cu {01 00}
pentru versiunea 1 a cardului de conducitor auto de generatia 2.

Norme de acces
Fisier ID SFID Citire / Actualizare
figier Selectare
L_pr Tachograph G2 SC1
—EF ApplicaEioandentification Y0501h’ 1 sC1 NEV
I—EF CardMA Certificate *C100h’ 2 sC1 NEV
I—EF CardSignCertificate ‘Cl01h' 3 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h’ 4 sC1 NEV
—EF Link Certificate *C109n’ 5 sC1 NEV
I—EF Identification ‘0520h 6 SC1 NEV
I—EF Card Download *050Eh’ 7 sC1 sC1
—EF Driving Licence Info *0521h' 10 sC1 NEV
—EF Events Data *0502h 12 sC1 SM-MAC-G2
—EF Faults Data *0503h 13 sC1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data ‘0504h’ 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Vehicles Used *0505h 15 sC1 SM-MAC-G2
I—EF Places *0506h’ 16 sC1 SM-MAC-G2
I—EF Current Usage *0507h' 17 sC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data ‘0508h” 18 SC1 SM-MAC-G2
I—EF Specific Conditions *0522h 19 sC1 SM-MAC-G2
—EF VehicleUnits Used *0523h’ 20 sSC1 SM-MAC-G2
—EF GNSS Places ‘0524h' 21 SC1 SM-MAC-G2
—EF Application_TIdentification V2 | ‘0525h’ 2.2 SC1 NEV
—EF Places_Authentication *0526h' 23 SC1 SM-MAC-G2
—EF GNSS_Places Authentication *0527h' 24 SC1 SM-MAC-G2
—EF Border_ Crossings *0528h’ 25 SC1 SM-MAC-G2
—EF Load Unload Operations *0529h' 26 SC1 SM-MAC-G2
—EF Load Type Entries *0530h 27 sC1 SM-MAC-G2
'—EF Vu Configuration *0540h’ 30 SC5/8C1 SM-MAC-G2
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In acest tabel sunt folosite urmitoarele abrevieri pentru conditiile de securitate:

SC1 ALW SAU SM-MAC-G2

SC5 Pentru comanda Read Binary cu octet INS par: SM-C-MAC-G2 $I
SM-R-ENC-MAC-G2

Pentru comanda Read Binary cu octet INS impar (dacid este
compatibil): NEV”;

(2) paragraful TCS_154 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,TCS_154 Aplicatia de card de conducitor auto de generatia 2 trebuie sd aibd urmdtoarea

structurd de date:

Figier / Element
de date
DF Tachograph G2
EF Application Identification
DriverCardApplicationIdentification
typeOfTachographCardId
cardStructureVersion
noOfEventsPerType
noOfFaultsPerType
activityStructurelength
noOfCardvVehicleRecords
noOfCardPlaceRecords
noOfGNSSADRecords
noOfSpecificConditionRecords
noOfCardvVehicleUnitRecords
EF CardMA Certificate
CardMA Certificate
EF CardSignCertificate
CardSignCertificate
EF CA Certificate
MemberStateCertificate
EF Link Certificate
LinkCertificate
EF Identification
CardIdentification
cardIssuingMemberState
cardNumber
cardIssuingAuthorityName
cardIssueDate
cardValidityBegin
cardExpiryDate
DriverCardHolderIdentification
cardHolderName
holderSurname
holderFirstNames
cardHolderBirthDate
cardHolderPreferredlLanguage
EF Card Download
LastCardDownload
EF Driving Licence Info
CardDrivingLicenceInformation
drivingLicenceIssuingAuthority
drivingLicenceIssuingNation
drivingLicenceNumber
EF Events_Data
CardEventData
cardEventRecords
CardEventRecord
eventType
eventBeginTime
eventEndTime
eventVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
EF Faults_Data
CardFaultData
cardFaultRecords
CardFaultRecord
faultType
faultBeginTime
faultEndTime
faultVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation

Nr. de Dimensiune
inregis (octeti)

trari Min Max
98300 98848

17 17

17 17

1 il

2 2

1 1

1 1

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2

2 2

204 341

204 341

204 341

204 341

204 341

204 341

204 341

204 341

143 143

65 65

1 1

16 16

36 36

4 4

4 4

4 4

78 78

72 72

36 36

36 36

4 4

2 2

4 4

4 4

55 53

53 53

36 36

1 1

16 16

3168 3168

3168 3168

11 288 288

nl 24 24

1 1

4 4

4 4

1 il

14 14

A5 1152

1152 1152

2 576 576

n2 24 24

1 il

4 4

4 4

1 1

Valori
implicite
{00}

{01 01}
{00}
{00}

{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{20..20}
{00, 20.
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00, 20.
{00, 20.
{00..00}
{20 20}
{00..00}
{00, 20.
{00}
{20..20}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00, 20.
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}

.20}

.20}

.20}

.20}

.20}
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Fisier / Element
de date
vehicleRegistrationNumber
EF Driver Activity Data
CardDriverActivity
activityPointerOldestDayRecord
activityPointerNewestRecord
activityDailyRecords
EF Vehicles_Used
CardVehiclesUsed
vehiclePointerNewestRecord
cardVehicleRecords
cardVehicleRecord
vehicleOdometerBegin
vehicleOdometerEnd
vehicleFirstUse
vehicleLastUse
vehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
vuDataBlockCounter
vehicleIdentificationNumber
EF Places
CardPlaceDailyWorkPeriod
placePointerNewestRecord
placeRecords
PlaceRecord
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue
entryGNSSPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
EF Current_Usage
CardCurrentUse
sessionOpenTime
sessionOpenVehicle
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
EF Control Activity Data
CardControlActivityDataRecord
controlType
controlTime
controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
controlVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
controlDownloadPeriodBegin
controlDownloadPeriodEnd
EF Specific_Conditions
SpecificConditions
conditionPointerNewestRecord
specificConditionRecords
SpecificConditionRecord
entryTime
specificConditionType
EF VehicleUnits_Used
CardVehicleUnitsUsed
vehicleUnitPointerNewestRecord
cardVehicleUnitRecords
CardvVehicleUnitRecord
timeStamp
manufacturerCode
deviceID
vuSoftwareVersion
EF GNSS_Places
GNSSAccumulatedDriving
gnssADPointerNewestRecord

Dimensiune
Nr. de {octeti)

inregistrari Min Max
14 14
13780 13780
13780 13780
2 2
2 2
neé 13776 13776
9602 9602
9602 9602
2 2
9600 9600
n3 48 48
3 3
3 3
4 4
4 4
1 1
14 14
2 2
17 17
2354 2354
2354 2354
2 2
2352 2352
n4 21 21
4 4
1; 1
1 1
1 1
3 3
11 11
4 4
1 1
6 6
18 19
19 19
4 4
1 1
14 14
46 46
46 46
1 1
4 4
1 4.
1 1
16 16
1 1
14 14
4 4
4 4
562 562
562 562
2 2
560 560
n9 5 5
4 4
1 1
2002 2002
2002 2002
2 2
2000 2000
n7 10 10
4 4
1 1
1 1
4 4
6050 6050
6050 6050
2 2

Valori
implicite
{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00 00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00, 20..20}
{00 00}
{20..20}
{00 00}
{00..00}
{00}
{00}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{00..00}
{00..00}
{00}

{00, 20..20}

{00}
{00..00}
{00}
{00}
{20..20}
{00}
{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}
{00 00}
{00..00}
{00}

{00 00}
{00..00}
{00}

{00}
{00..00}

{00 00}
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Dimensiune
(octeti)
Figier / Element de date Nr. de inregistriri Min Max Valori implicite
gnssAccumulatedDrivingRecords 6048 6048
GNSSAccumulatedDrivingRecord n8 18 18
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 14 14
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Application Identification_ V2 10 10
DriverCardApplicationIdentificationV2 10 10
lengthOfFollowingData 2 2 {00 00}
noOfBorderCrossingRecords 2 2 {00 00}
noOfLoadUnloadRecords 2 2 {00 00}
noOfLoadTypeEntryRecords 2 2 {00 00}
VuConfigurationLengthRange 2 2 {00 00}
EF Places_Authentication 562 562
CardPlaceAuthDailyWorkPeriod 562 562
placeAuthPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
placeAuthStatusRecords 560 560
PlaceAuthStatusRecord nd 5 5
entryTime 4 4 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
EF GNSS_Places_Authentication 1682 1682
GNSSAuthAccumulatedDriving 1682 1682
gnssAuthADPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
gnssAuthStatusADRecords 1680 1680
GNSSAuthStatusADRecord n8 5 5
timeStamp 4 4 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
EF Border Crossings 19042 19042
CardBorderCrossings 19042 19042
borderCrossingPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardBorderCrossingRecords 13040 19040
CardBorderCrossingRecord nlo 17 17
countryLeft 1 1 {00}
countryEntered 1 1 {00}
gnssPlaceAuthRecord 12 12
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Load Unload Operations 32482 32482
CardLoadUnloadOperations 32482 32482
loadUnloadPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardloadUnloadRecords 32480 32480
CardLoadUnloadRecord nll 20 20
timestamp 4 4 {00}
operationType 1 1 {00..00}
gnssPlaceAuthRecord 12 12
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Load Type Entries 1682 1682
CardLoadTypeEntries 1682 1682
loadtypeEntryPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardLoadTypeEntryRecords 1680 1680
CardLoadTypeEntryRecord nl2 5 5
timestamp 4 4 {00..00}
loadTypeEntered 1 1 {00}
EF VU_Configuration 3072 3072

VuConfigurations nl3 3072 3072
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3.

(iv) punctul 4.3.2 se modificd dupd cum urmeazi:
1.

la paragraful TCS_155, tabelul se inlocuieste cu urmdtorul text:

”

Min Max
n; | NoOfEventsPerType 12 12
n, | NoOfFaultsPerType 24 24
n; | NoOfCardVehicleRecords 200 200
n, | NoOfCardPlaceRecords 112 112
ns | CardActivityLengthRange 13776 de octeti 13776 de octeti
(56 de zile* 117 (56 dezile* 117
modificiri de modificdri de
activitate) activitate)
n, | NoOfCardVehicleUnitRecords 200 200
ng | NoOfGNSSADRecords 336 336
ny | NoOfSpecificConditionRecords 112 112
no | NoOfBorderCrossingRecords 1120 1120
n;; | NoOfLoadUnloadRecords 1624 1624
n;, | NoOfLoadTypeEntryRecords 336 336
ny; | VuConfigurationLengthRange 3072 de octeti 3072 de octeti

paragraful TCS_160 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,TCS_160

Dupi personalizarea sa, aplicatia de card de atelier de generatia 2 trebuie sd aibd
urmdtoarea structurd permanentd a fisierelor si urmdtoarele norme de accesare a
fisierelor.

Observatii:

— identificatorul de EF scurt SFID este dat ca numdr zecimal, de exemplu valoarea 30
corespunde lui 11110 in cod binar.

— EF Application_Identification_V2, EF Places_Authentication, EF GNSS_Places_Au-
thentication, EF  Border_Crossings, EF Load_Unload_Operations, EF
Load_Type_Entries, EF VU_Configuration si EF Calibration_Add_Data sunt
prezente numai in versiunea 2 a cardului de atelier de generatia 2.

— cardStructureVersion in EF Application_Identification este egal cu {01 01} pentru
versiunea 2 a cardului de atelier de generatia 2, dar este egal cu {01 00} pentru
versiunea 1 a cardului de atelier de generatia 2.
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Norme de acces
Figier iIDp SFID [Citir| Selectare |Actualizar
figier e e
L pr Tachograph G2 SC1 SC1
—EF Application Identification *0501h’ 1 SC1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100h’ 2 SC1 SC1 NEV
—EF CardSignCertificate ‘C101h’ 3 SC1 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h’ 4 SC1 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109h' 5 SC1 SC1 NEV
—EF Identification *0520h’ 6 SC1 SC1 NEV
—EF Card Download *0509h’ 7 SC1 SC1 SE1
—EF Calibration *050Ah’ 10 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Sensor Installation Data *050Bh’ 11 SC5 | SM-MAC-G2 NEV
—EF Events Data *0502h’ 12 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Faults Data *0503h’ 13 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data *0504h’ 14 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Vehicles Used *0505h’ 15 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Places ‘0506h’ 16 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Current Usage Y0507h’ 17 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data *0508h’ 18 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Specific Conditions ‘0522h' 19 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF VehicleUnits Used *0523h’ 20 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF GNSS Places ‘0524h’ 21 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Application Identification V2| ‘0525h’ 22 SC1 SC1 NEV
—EF Places Authentication ‘0526h’ 23 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF GNSS Places Authentication ‘0527h' 24 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Border Crossings ‘0528h’ 25 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Load Unload Operations ‘052907 26 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Load Type Entries *0530h’ 27 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Calibration Add Data ‘0531h’ 28 SC1 SC1 SM-MAC-G2
_EF VU Configuration *0540h’ 30 SC5 SC1 SM-MAC-G2

In acest tabel sunt folosite urmitoarele abrevieri pentru conditiile de securitate:

sC1
SC5

2. la paragraful TCS_162, tabelul se inlocuieste cu urmitorul text:

ALW SAU SM-MAC-G2

Pentru comanda Read Binary cu octet INS par: SM-C-MAC-G2 $I
SM-R-ENC-MAC-G2

Pentru comanda Read Binary cu octet INS impar (dacd este
compatibil): NEV”;
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Figier / Element de

date

DF Tachograph G2
EF Application Identification

WorkshopCardApplicationIdentification
typeOfTachographCardId
cardStructureVersion
noOfEventsPerType
noOfFaultsPerType
activityStructurelLength
noOfCardvVehicleRecords
noOfCardPlaceRecords
noOfCalibrationRecords
noOfGNSSADRecords
noOfSpecificConditionRecords
noOfCardvehicleUnitRecords

CardMA_Certificate

CardMA_Certificate

CardSignCertificate

CardSignCertificate

EANCeriiitdalte

MemberStateCertificate

Link Certificate

LinkCertificate

Identification

CardIdentification
cardIssuingMemberState
cardNumber
cardIssuingAuthorityName
cardIssueDate
cardvalidityBegin
cardExpiryDate

WorkshopCardHolderIdentification
workshopName
workshopAddress
cardHolderName

holderSurname
holderFirstNames
cardHolderPreferredLanguage

EF Card Download

NoOfCalibrationsSinceDownload

EF Calibration

WorkshopCardCalibrationData
calibrationTotalNumber
calibrationPointerNewestRecord
calibrationRecords
WorkshopCardCalibrationRecord
calibrationPurpose
vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistration
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
wVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference
tyreSize
authorisedSpeed
oldOdometerValue
newOdometerValue
oldTimevValue

Nr. de Dimensiune
inregistr (octeti)
ari Min Max
50582 60214
LG 9,
19 19
a; oL
2 2
1 i
1 .
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
2 2
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
204 341
ZILH 210
65 65
1 i
16 16
36 36
4 4
4 4
4 4
146 146
36 36
36 36
72 72
36 36
36 36
2 2
% 2
2 2
45394 45394
45394 45394
2 2!
2 2
45390 45390
n5 178 178
1 1
17 17
1 1
14 14
2 2
2 2
2 2
15 15
1 1
3 3
3 3
4 4

Valori

implicite
{00}
{01 01}
{00}
{00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}
{20..20}
{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00, 20..20}
{00, 20..20}
{20 20}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{00}
{20..20}
{00}
{00, 20..20}
{00 00}
{00 00}
{00 00}
{20..20}
{00}
{00..00}
{00..00}

{00..00}
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Dimensiune
Fisier / Element Nr. de (octeti) Valori
de date inregistrari Min Max implicite
newTimeValue 4 4 {00..00}
nextCalibrationDate 4 4 {00..00}
DF Tachograph G2 59582 60214
vuPartNumber 16 16 {20..20}
vuSerialNumber 8 8 {00..00}
sensorSerialNumber 8 8 {00..00}
sensorGNSSSerialNumber 8 8 {00..00}
rcmSerialNumber 8 8 {00..00}
vuAbility 1 1 {00}
sealDataCard 56 56
noOfSealRecords 1 1 {00}
SealRecords 55 55
SealRecord 5 11 11
equipmentType 1 1 {00}
extendedSealIldentifier 10 10 {00..00}
EF Sensor_Installation_Data 18 102
SensorInstallationSecData 18 102 {00..00}
EF Events_Data 792 792
CardEventData 792 792
cardEventRecords 11 72 72
CardEventRecord nl 24 24
eventType 1 1 {00}
eventBeginTime 4 4 {00..00}
eventEndTime 4 4 {00..00}
eventVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
{00,
vehicleRegistrationNumber 14 14 20..20}
EF Faults_Data 288 288
CardFaultData 288 288
cardFaultRecords 2 144 144
CardFaultRecord n2 24 24
faultType 1 1 {00}
faultBeginTime 4 4 {00..00}
faultEndTime 4 4 {00..00}
faultvehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
{00,
vehicleRegistrationNumber 14 14 20..20}
EF Driver Activity Data 496 496
CardDriverActivity 496 496
activityPointerOldestDayRecord 2 2 {00 00}
activityPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
activityDailyRecords né 492 492 {00..00}
EF Vehicles_Used 386 386
CardvVehiclesUsed 386 386
vehiclePointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardVehicleRecords 384 384
cardVehicleRecord n3 48 48
vehicleOdometerBegin 3 3 {00..00}
vehicleOdometerEnd 3 3 {00..00}
vehicleFirstUse 4 4 {00..00}
vehicleLastUse 4 4 {00..00}
vehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
{00,
vehicleRegistrationNumber 14 14 20..20}

vuDataBlockCounter 2 2 {00 00}
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Nr. de Dimensiune
Figier / Element inregistrar (octeti) Valori
de date i Min Max implicite
vehicleIldentificationNumber 17 17 {20..20}
EF Places 170 170
CardPlaceDailyWorkPeriod 170 170
placePointerNewestRecord 2 2 {00 00}
placeRecords 168 168
PlaceRecord n4 21 21
entryTime 4 4 {00..00}
entryTypeDailyWorkPeriod 1 1 {00}
dailyWorkPeriodCountry 1 1 {00}
dailyWorkPeriodRegion 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 8 3 {00..00}
entryGNSSPlaceRecord 11 1A
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
EF Current_ Usage AL 79
CardCurrentUse 19 19
sessionOpenTime 4 4 {00..00}
sessionOpenvVehicle
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00, 20..20}
EF Control Activity Data 46 46
CardControlActivityDataRecord 46 46
controlType 1 1 {00}
controlTime 4 4 {00..00}
controlCardNumber
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
controlVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00, 20..20}
controlDownloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
EF VehicleUnits_Used 52 82
CardVehicleUnitsUsed 82 82
vehicleUnitPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardVehicleUnitRecords 80 80
CardvVehicleUnitRecord n7 10 10
timeStamp 4 4 {00..00}
manufacturerCode 1 1 {00}
devicelID 1 1 {00}
vuSoftwareVersion 4 4 {00..00}
EF GNSS_Places 5l 4l
GNSSAccumulatedDriving 434 434
gnssADPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
gnssAccumulatedDrivingRecords 432 432
GNSSAccumulatedDrivingRecord n8 18 18
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 14 14
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
vehicleOdometervValue 3 3 {00..00}
EF Specific Conditions 22 2%
SpecificConditions 22 22
conditionPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
specificConditionRecords 20 20
SpecificConditionRecord nd 5 5
entryTime 4 4 {00..00}
specificConditionType 1 1 {00}
EF Application_Identification V2 10 10
WorkshopCardApplicationIdentificationVv2 10 10
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Dimensiune
Nr. de {octeti) Valori
Figsier / Element de date inregistrari Min Max implicite
LengthOfFollowingData 2 2 {00 00}
noOfBorderCrossingRecords 2 2 {00 00}
noOfLoadUnloadRecords 2 2 {00 00}
noOfLoadTypeEntryRecords 2 2 {00 00}
VuConfigurationLengthRange 2 2 {00 00}
EF Places Authentication 42 42
CardPlaceAuthDailyWorkPeriod 42 42
placeAuthPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
placeAuthStatusRecords 40 40
PlaceAuthStatusRecord n4 5 5
entryTime 4 4 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
EF GNSS_Places_Authentication 122 122
GNSSAuthAccumulatedDriving 122 122
gnssAuthADPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
gnssAuthStatusADRecords 120 120
GNSSAuthStatusADRecord n8 5 5
timeStamp 4 4 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
EF Border Crossings 70 70
CardBorderCrossings 70 70
borderCrossingPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardBorderCrossingRecords 68 68
CardBorderCrossingRecord nlo0 17 17
countryLeft 1 1 {00}
countryEntered 1 1 {00}
gnssPlaceAuthRecord 12 12
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates [ 6 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Load Unload Operations 162 162
CardLoadUnloadOperations 162 162
loadUnloadPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardloadUnloadRecords 160 160
CardLoadUnloadRecord nll 20 20
timestamp 4 4 {00}
operationType 1 1 {00..00}
gnssPlaceAuthRecord 12 12
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates [ 6 {00..00}
authenticationStatus 1 1 {00}
vehicleOdometerValue 3 3 {00..00}
EF Load_Type_ Entries 27 22
CardLoadTypeEntries 22 22
loadtypeEntryPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardLoadTypeEntryRecords 20 20
CardLoadTypeEntryRecord nl2 5 5
timestamp 4 4 {00..00}
loadTypeEntered 1 1 {00}
EF Calibration Add Data 6887 6887
WorkshopCardCalibrationAddData 6887 6887
calibrationPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
workshopCardCalibrationA
ddDataRecords 6885 6885
WorkshopCardCalibrationAddDataRecord n5 27 27
oldTimeValue 4 4 {00..00}
vehicleIdentificationNumber 17 17 {20..20}
byDefaultLoadType 1 1 {00}
calibrationCountry 1 1 {00}
calibrationCountryTimestamp 4 4 {00..00}
EF VU_Configuration 3072 3072
VuConfigurations nl3 3072 3072
(3) la paragraful TCS_163, tabelul se inlocuieste cu urmdtorul text:
”
Min Max
n; | NoOfEventsPerType 3 3
n, | NoOfFaultsPerType 6 6
n; | NoOfCardVehicleRecords 8 8
n, | NoOfCardPlaceRecords 8 8
ns | NoOfCalibrationRecords 255 255
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Min Max
ns | CardActivityLengthRange 492 de octeti (1 zi* | 492 de octeti (1 zi *
240 de modificiri | 240 de modificiri
de activitate) de activitate)
n, | NoOfCardVehicleUnitRecords 8 8
ng | NoOfGNSSADRecords 24 24
ny | NoOfSpecificConditionRecords 4 4
nyo | NoOfBorderCrossingRecords 4 4
n;; | NoOfLoadUnloadRecords 8 8
n;, | NoOfLoadTypeEntryRecords 4 4
ny; | VuConfigurationLengthRange 3072 de octeti 3072 de octeti
(v) punctul 4.4.2 se modificd dupd cum urmeaza:
1. paragraful TCS_168 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,TCS_168 Dupi personalizarea sa, aplicatia de card de control de generatia 2 trebuie si aibd
urmdtoarea structurd permanentd a fisierelor si urmitoarele norme de accesare a
fisierelor.

Observatii:

— identificatorul de EF scurt SFID este dat ca numdr zecimal, de exemplu valoarea 30
corespunde lui 11110 in cod binar,

— EF Application_Identification_V2 si EF VU_Configuration sunt prezente numai in
versiunea 2 a cardului de control de generatia 2,

— cardStructureVersion in EF Application_Identification este egal cu {01 01} pentru
versiunea 2 a cardului de control de generatia 2, dar este egal cu {01 00} pentru
versiunea 1 a cardului de control de generatia 2.

Norme de acces
Figier ID | SFID |Citire/ Selectare Actualizare
fisier

Lpr Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification ‘0501’ 1 SC1 NEV
-EF CardMA Certificate ‘C100n’| 2 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘Clo8h’| 4 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109n’| 5 SC1 NEV
-EF Identification ‘0520h’ 6 SC1 NEV
EF Controller Activity Data ‘050Ch’| 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Application Identification V2|¢0525h’| 22 SC1 NEV
—EF VU Configuration ‘0540n*| 30 SC5/SC1 SM-MAC-G2

In acest tabel sunt folosite urmitoarele abrevieri pentru condiiile de securitate:
SC1 ALW SAU SM-MAC-G2

SC5 Pentru comanda Read Binary cu octet INS par: SM-C-MAC-G2 I
SM-R-ENC-MAC-G2

Pentru comanda Read Binary cu octet INS impar (dacd este
compatibil): NEV”;
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2. la paragraful TCS_170, tabelul se inlocuieste cu urmdtorul text:

Figier /
Element de Nr. de Valori
date inregistriri Min Max implicite
DF Tachograph_G2 14486 28237
EF Application_Identification S g
ControlCardApplicationIdentification 5 &
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {0101} V2
noOfControlActivityRecords 2 2 {0000}
EF CardMA Certificate 204 341
CardMA_Certificate 204 341 {00..00}
EF CA_Certificate 204 341
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link_Certificate 204 341
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF Identification 211 211
CardIdentification 65 65
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
cardIssuingAuthorityName 36 36 {00, 20..20}
cardIssueDate 4 4 {00..00}
cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
cardExpiryDate 4 4 {00..00}
ControlCardHolderIdentification 146 146
controlBodyName 36 36 {00, 20..20}
controlBodyAddress 36 36 {00, 20..20}
cardHolderName
holderSurname 36 36 {00, 20..20}
holderFirstNames 36 36 {00, 20..20}
cardHolderPreferredLanguage 2 2 {2020}
EF Controller Activity Data 10582 28922
ControlCardControlActivityData 10582 23922
controlPointerNewestRecord 2 2 {0000}
controlActivityRecords 10580 23920
controlActivityRecord n7 46 46
controlType 1 1 {00}
controlTime 4 4 {00..00}
controlledCardNumber

cardType 1 1 {o0}
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Fisier / Element Nr. de Valori
de date inregistriri Min Max implicite

cardIssuingMemberState 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
controlledVehicleRegistration
vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
{00,
vehicleRegistrationNumber 14 14 20..20}
controlDownloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
EF Application Identification V2 4 4
ControlCardApplicationIdentificationv2 4 4
lengthOfFollowingData 2 2 {0000}
VuConfigurationLengthRange 2 2 {0000}
EF VuConfiguration 072 2072
VuConfigurations nl3 3072 3072
3. la paragraful TCS_171, tabelul se inlocuieste cu urmatorul text:
Min Max
n; | NoOfControlActivityRecords 230 520
ny; | VuConfigurationLengthRange 3072 de octeti 3072 de octeti

(vi) punctul 4.5.2 se modificd dupd cum urmeaza:

1. paragraful TCS_176 se inlocuieste cu urmatorul text:

LTCS_176

Dupi personalizarea sa, aplicatia de card de societate de generatia 2 trebuie si aibd
urmdtoarea structurd permanentd a fisierelor si urmitoarele norme de accesare a
figierelor.

Observatii:

— identificatorul de EF scurt SFID este dat ca numdr zecimal, de exemplu valoarea 30
corespunde lui 11110 in cod binar,

— EF Application_Identification_V2 si EF VU_Configuration sunt prezente numai in
versiunea 2 a cardului de societate de generatia 2,

— cardStructureVersion in EF Application_Identification este egal cu {01 01} pentru
versiunea 2 a cardului de societate de generatia 2, dar este egal cu {01 00} pentru
versiunea 1 a cardului de societate de generatia 2.

Norme de acces |
Fisier ID fisier | SFID | Citire / Selectare| Actualizare
L DF Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification ‘0501w’ 1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100n’ 2 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108n’ 4 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109n’ 5 SC1 NEV
—EF Identification ‘0520h° 6 SC1 NEV
—EF Company Activity Data ‘050Dh’ 14 SCi1 SM-MAC-G2
—EF Application Identification V2| ‘0525h’ 22 SC1 NEV
—EF VU_Configuration ‘0540n’ 30 SC5/SCl1 SM-MAC-G2

In acest tabel sunt folosite urmitoarele abrevieri pentru conditiile de securitate:
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Fisier / Element de date

SC1
SC5

ALW SAU SM-MAC-G2

SM-R-ENC-MAC-G2

Pentru comanda Read Binary cu octet INS par

Pentru comanda Read Binary cu octet INS

compatibil): NEV”;

2. la paragraful TCS_178, tabelul se inlocuieste cu urmatorul text:

”

DF Tachograph_ G2

EF Application_ Identification
CompanyCardApplicationIdentification
typeOfTachographCardId
cardStructureVersion
noOfCompanyActivityRecords
EF CardMA Certificate
CardMA Certificate
EF CA Certificate
MemberStateCertificate
EF Link Certificate
LinkCertificate
EF Identification
CardIdentification
cardIssuingMemberState
cardNumber
cardIssuingAuthorityName
cardIssueDate
cardValidityBegin
cardExpiryDate
CompanyCardHolderIdentification
companyName
companyAddress
cardHolderPreferredLanguage
EF Company Activity Data
CompanyActivityData
companyPointerNewestRecord
companyActivityRecords
companyActivityRecord
companyActivityType
companyActivityTime
cardNumberInformation
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
vehicleRegistrationInformation
vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
downloadPeriodBegin
downloadPeriodEnd
EF Application_Identification_ V2
CompanyCardApplicationIdentificationv2
lengthOfFollowingData
VuConfigurationLengthRange
EF VuConfiguration

VuConfigurations

3. la paragraful TCS_179, tabelul se inlocuieste cu urmitorul text:

Nr. de inregistriiri

n8

Min
14414

NN R G O

204
204
204
204
204
204
139
65

1

16

36

4

4

4

74

36

36

2
10582
10582
2
10580
46

1

4

3072
3072

28165

NN R G O

341
341
341
341
341
341
139

65

16
36

74
36
36

23922
23922

23920
46

3072
3072

: SM-C-MAC-G2 §I

impar (daci este

Valori implicite

{00}
{0101} V2
{00 00}

{00..00}
{00..00}

{00..00}

{00}
{20.20)
{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00, 20..20})
{00, 20.20}
{2020}

{00 00}

{00}
{00..00}

{00}
{00}
{20..20}

{00}

{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}

{00 00}
{00 00}
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Min Max
ng | NoOfCompanyActivityRecords 230 520
n;; | VuConfigurationLengthRange 3072 de octeti 3072 de octeti

32. Apendicele 3 se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 1 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) paragraful referitor la conditiile specifice se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Conditii specifice, introduceri manuale

OUT  inafara zonei de aplicare a reglementarilor

& Traseu parcurs pe feribot/in tren

A Operatiune de incidrcare

K Operatiune de descircare

oy Operatiune de incdrcare/descdrcare simultand
4 Tipul de incirciturd: pasageri

“ Tipul de incircdtura: marfuri

=

Tipul de incircdturd: tip de incircdturd nedefinit”;

(ii) pictogramele pentru diverse se modificd dupa cum urmeaza:
(1) pictograma Securitate se inlocuieste cu:

i Securitate/date autentificate/sigilii”;

(2) se adaugd urmdtoarea pictograma:

J Harta digitald/trecere a frontierei”;

(b) punctul 2 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) urmdtoarele combinatii de pictograme se adaugi la pictogramele din categoria diverse:

”

r

Pozitia unde vehiculul a trecut frontiera dintre doud ¢ari

A Pozitia unde a avut loc o operatiune de incircare
.
K Pozitia unde a avut loc o operatiune de descircare
.
k] Pozitia unde a avut loc o operatiune de incircare/descdrcare simultand”;

(i) urmdtoarea combinatie de pictograme se adaugd la pictogramele din categoria documente imprimate:

,HE™%®  Document imprimat privind istoricul cardurilor introduse”;

(ili) urmatoarea combinatie de pictograme se adaugi la pictogramele din categoria evenimente:

R Anomalie GNSS”.



L 273/60

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

30.7.2021

33. Apendicele 4 se modificd dupd cum urmeaza:

() la punctul 1, paragraful PRT_005 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,PRT 005

La imprimare, cAmpurile de date constituite din siruri de caractere sunt aliniate la stinga si
completate cu spatii pand la lungimea elementului de date sau trunchiate la lungimea elementului
de date, atunci cand este necesar. Numele si adresele pot fi imprimate pe doud randuri.”;

(b) punctul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

dupd tabel si inainte de paragraful PRT_007 se adaugd urmdtoarele liniute:

,~ intr-un bloc de date, textul de dupd ‘pi=" se referd la pictograma sau combinatia de pictograme
corespunzitoare definitd in apendicele 3;

atunci cind este imprimatd dupd longitudinea si latitudinea unei pozitii inregistrate sau dupd marca
temporald in momentul determindrii pozitiei, pictograma M indicd faptul ci aceastd pozitie a fost
calculatd pe baza mesajelor de navigatie autentificate;

* date disponibile numai in tahografele GEN2 (toate versiunile);

** date disponibile numai in GEN2 versiunea 2.”;

blocurile 2 si 3 se inlocuiesc dupd cum urmeaza:

»

Tipul documentului imprimat
Identificator de bloc
Generatia si versiunca VU**

Combinatia de pictograme din documentul
imprimat (a se vedea apendicele 3), reglajul
limitatorului de vitezad (imprimare numai in caz
de depasire a vitezei)

Identificarea titularului cardului

Identificator de bloc. P= pictograma ,,persoane”
Numele titularului cardului

Prenumele titularului cardului (daca este cazul)

Identificarea cardului

Data expirdrii cardului (daci este cazul) si
numarul generatiei cardului (GEN1 sau
GEN2)* si versiunea**

GEN2 v2
Picto xxx km/h

P Last Name

First Name

Card Identification

dd/mm/yyyy - GEN2 v2

in cazul in care cardul este un card nenominal, pe care nu figureaza niciun nume de titular, in locul acestuia
se imprimd denumirea societdtii, a atelierului sau a organismului de control.”;

inainte de blocul 4, propozitia precedatd de un asterisc se elimina.

urmidtorul bloc se introduce dupa blocul 4:

4a

»

Tipul de incarcaturd implicit al vehiculului**

pi = pictograma pentru tipul de Incarcatura implicit

al vehiculului**
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(v)  blocul 5 se inlocuieste dupd cum urmeaza:

5 Identificarea unitditii montate pe vehicul (VU)
Identificator de bloc

Denumirea producatorului VU B VU Manufacturer
Numgrul de compqnenta VU VU Part Number
Numérul generatiei VU* - - —_

GEN2

”,
)

(vi) 1inainte de blocul 6, propozitia precedatd de un asterisc se elimina.

(vii) urmdtorul bloc se introduce dupa blocul 8a:

8b  Tipul de incarcdtura la inceputul acestei zile** (dacd | ~——————————- pi-—————————-
cardul este introdus ntr-o VU, se lasd necompletat in
caz contrar), pi=pictograma pentru tipul de
Incarcaturd**

”,
)

(vii) blocul 8,2 se inlocuieste dupd cum urmeaza:

8.2 Introducerea cardului in slotul S
Identificator de inregistrare; S = pictograma ,,slot”

_________ S —————————
Statul membru de inmatriculare a vehiculului si » Nat/VRN
VRN
Odomet.rul vehiculului n momentul introducerii % xxx xxx km
cardului ]
pi =tipul de incércitura a vehiculului la pi

momentul introducerii cardului**

”,
)

(ix) blocul 10,2 se inlocuieste dupd cum urmeaza:

10.2  Introducerea cardului

Identificatorul de inregistrare a introducerii cardului

Numele conducatorului auto 5 Last Name

Prenumele conducitorului auto First Name

Identificarea cardului de conducétor auto Card Identification

Data expirérii cardului (daca este cazul) si numérul dd/mm/yyyy - GEN2 v2
generatiei cardului (GEN1 sau GEN2)* si
versiunea**

Statul membru de Tnmatriculare si VRN al
vehiculului utilizat anterior

Data si ora retragerii cardului din vehiculul anterior
Rénd liber

& +Nat/VRN

dd/mm/yyyy hh:mm

Valoarea odometrului in momentul introducerii

X xxx xxx km M

cardului, indicatorul de stare ,,Introducerea manuald
a activitatilor conducétorului auto” (M daca da,
spatiu gol dacd nu).

Daca nu s-a introdus niciun card de conducitor auto
in ziua pentru care se imprima documentul, pentru
blocul 10.2 se utilizeaza datele citite din odometru
cu ocazia ultimei introduceri disponibile a cardului
din ziua anterioara.
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inainte de blocul 11, propozitia precedatd de un asterisc se elimina.

blocurile 11,4 5i 11,5 se inlocuiesc dupd cum urmeaza:

11.5

11.5a

11.5b

Introducerea locului in care incepe si/sau se incheie ziua de lucru

pi=pictograma locului de Incepere/incheiere, ora,
tara, regiunea

latitudinea pozitiei inregistrate®, statutul de
autentificare**

longitudinea pozitiei inregistrate*, statutul de
autentificare**

marca temporali la care a fost determinata
pozitia*, statutul de autentificare**

Odometru

pihh:mm Cou Reg

lat + DD°MM.M’ o

lon +DDD°MM.M’ o

dd/mm/yyyy hh:mm @

X XXX xxx km

Porzitia dupd un timp de conducere acumulat de 3 ore*

pi=pozitia dupéd un timp de conducere acumulat
de 3 ore*, ora inregistrarii *

latitudinea pozitiei inregistrate*, statutul de
autentificare**

longitudinea pozitiei inregistrate*, statutul de
autentificare**

marca temporali la care a fost determinata
pozitia*, statutul de autentificare**

Odometru*

Trecerea frontierei**

pi=pozitia unde vehiculul a trecut frontiera
unei tari**

Tara din care iese/in care intrd vehiculul**
latitudinea pozitiei inregistrate**, statutul de
autentificare**

longitudinea pozitiei inregistrate**, statutul de
autentificare**

marca temporali la care a fost determinaté
pozitia**, statutul de autentificare**

Odometru**

Operatiune de incdrcare/descdarcare**
pi=pozitia in care a avut loc o operatiune de
incércare/descércare, ora inregistrarii**
latitudinea pozitiei inregistrate**, statutul de
autentificare**

longitudinea pozitiei inregistrate**, statutul de
autentificare**

marca temporala la care a fost determinata
pozitia**

Odometru**

pihh:mm

lat + DD°MM.M’ o

lon *DDD°MM.M’ o

dd/mm/yyyy hh:mm @
x xxx xxx km

Cou +* Cou

lat + DD°MM.M’ @

lon +DDD°MM.M’ @

dd/mm/yyyy hh:mm 0
x xxx xxx km

pihh:mm
lat + DD°MM.M’ @
lon *DDD°MM.M’ @

dd/mm/yyyy hh:mm &
X xXxx xxx km
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(xii) blocul 14 se inlocuieste dupd cum urmeaza:

»

14

Identificarea UV
Identificator de bloc

Denumirea producéatorului VU
Adresa producétorului VU
Numérul de componentd VU
Numarul de omologare al VU
Numérul de serie al VU

Anul de fabricatic a VU

Generatia si versiunea VU**

Versiunea software-ului VU si data instalarii acestuia
Versiunea hirtii digitale stocate**

”,
)

(xiii) blocul 15,1 se inlocuieste dupd cum urmeaza:

»

15.1

Inregistrarea asocierilor

Numérul de serie al senzorului(S/N =
serialNumber ca numir zecimal, MY =
monthYear ca numir zecimal, T = type ca numér
zecimal, MC = manufacturerCode canumair
hexadecimal, a se vedea apendicele 1,
ExtendedSerialNumber)

Numérul de omologare al senzorului

Data asocierii senzorului

”,
)

(xiv) blocurile 16 i 16,1 se inlocuiesc dupd cum urmeazi:

16 Identificarea GNSS*

Identificator de bloc*

B Name

Address

PartNumber
Apprv
S/N__
yyvy
GEN2 v2
V xxxx dd/mm/yyyy

r XXXXXXXXXXXX

16.1  Inregistrarea cuplirilor*

Numérul de serie al echipamentului GNSS extern*
(S/N = serialNumber ca numdr zecimal, MY = U e S
monthYear ca numar zecimal, T = type ca numar
zecimal, MC = manufacturerCode canumir

hexadecimal, a se vedea apendicele 1,
ExtendedSerialNumber)

Numérul de omologare al echipamentului GNSS
extern*

Data asocierii echipamentului GNSS extern*

1S/N MY T MC_
Apprv
dd/mm/yyyy hh:mm
#s/N MY T MC
Apprv
dd/mm/yyyy hh:mm
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17.1

Identificator de bloc**

16a.1 Remote communication facility serial number**

Remote communication facility serial number** (S/N | TS/N MY T
= serialNumber in decimal, MY = monthYear

in decimal, T = type in decimal, MC =
manufacturerCode in hexadecimal, see
Appendix 1, ExtendedSerialNumber)

16a Identificarea echipamentului de comunicare la distanga**

___________ , (R

(xv) blocul 17,1 se inlocuieste dupd cum urmeaza:

fnregistrarea etalondrii
Identificator de inregistrare

Denumirea atelierului care a efectuat etalonarea
Adresa atelierului

Identificarea cardului de atelier

Data de expirare a cardului de atelier

Rénd liber

Data si ora etalonérii (o1dTimeValue in
nregistrarea privind etalonarea) + scopul etalonarii
ca numdr hexadecimal

VIN

Statul membru de inmatriculare si VRN
Coeficientul caracteristic al vehiculului

Constanta aparaturii de inregistrare

Circumferinta efectiva a pneurilor

Dimensiunea pneurilor montate

Reglajul limitatorului de viteza

Valoarea veche si valoarea noud a odometrului
pi=tipul de incércétura implicit al vehiculului**
Tara 1n care s-a efectuat etalonarea si data si ora
Date privind sigiliile (pana la 5 inregistréri privind
sigiliile, 1 rand pentru fiecare sigiliu utilizat), ET =
equipmentType canumdr zecimal**, MC =
manufacturerCode cu doud caractere**, SI =

seallIdentifier cu 8 caractere**, a se vedea
apendicele 1, SealRecord)

T

Workshop name

Workshop address

Card Identification

dd/mm/yyyy

dd/mm/yyyy hh:mm (p)

VIN

Nat/VRN

w xx xxx Imp/km

>

X XXX XXX — X XXX XXX km

pi

xx xxx Imp/km
XX XXX mm
TyreSize

xxx km/h

Cou dd/mm/yyyy hh:mm

BET MC SI

Scopul etalondrii (p) este un cod numeric care indicd motivul pentru care au fost inregistrati respectivii
parametri de etalonare, codat in conformitate cu elementul de date CalibrationPurpose.”;

(xvi) blocul 23 se inlocuieste dupd cum urmeaza:
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23 Cele mai recente carduri introduse in VU*
Identificator de bloc*

23.1 Card introdus*
Identificator de inregistrare*
Tip de card, generatie, versiune, producitor*!

Identificarea cardului*
Numirul de serie al cardului*
Data si ora ultimei introduceri a cardului*

! (toate informatiile pe un singur rand)

cu

tip de card: Pictograma, un caracter + spatiu

gen: GEN1 sau GEN2, 4 caractere + spatiu
versiune: pana la 10 caractere

MC: codul producatorului, 3 caractere .

T <gen> <version> <MC>
Identificarea cardului

Numdrul de serie al
cardului

zz/ll/aaaa hh:mm




L 273/66 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.7.2021

(c) punctul 3 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) lapunctul 3.1, paragraful PRT_008 se inlocuieste cu urmditorul text:

,PRT_008 Documentul imprimat zilnic privind activititile conducitorului auto extrase de pe card
respectd urmdtorul format:

1 Data si ora imprimérii documentului
Tipul de document imprimat

3 Identificarea agentului de control (dacd in VU este introdus un card de
control)

3 Identificarea conducatorului auto (de pe cardul care face obiectul

imprimarii + GEN)

4 Identificarea vehiculului (vehiculul din care se imprima datele)
5 Identificarea VU (VU din care se imprimé datele + GEN)
6 Ultima etalonare a respectivei VU
7 Ultimul control la care a fost supus conducatorul auto inspectat
8 Delimitator al activitatilor conducatorului auto
8a Conditie ,,in afara zonei de aplicare a reglementirilor” la inceputul zilei
respective
8b Tipul de incércatura la inceputul zilei (daca cardul este introdus intr-o VU)
8.1a/8.1b/8.1c/8.2/ | Activitatile conducatorului auto in ordine cronologica
8.3/8.3a/84
11 Delimitator al rezumatului zilnic
114 Locurile introduse in ordine cronologica
11.5 Pozitii dupa un timp de conducere acumulat de 3 ore, in ordine
cronologica
11.5a Treceri ale frontierei, in ordine cronologica
11.5b Operatiuni de incarcare/descarcare, in ordine cronologica
11.6 Totaluri activitate
12.1 Evenimente sau anomalii din delimitatorul cardului
124 inregistriri de evenimente/anomalii (ultimele 5 evenimente sau anomalii
inregistrate pe card)
13.1 Evenimente sau anomalii extrase din delimitatorul VU
13.4 inregistriri de evenimente/anomalii (ultimele 5 evenimente sau anomalii
inregistrate sau in curs de desfasurare in VU)
22.1 Locul controlului
222 Semnatura agentului de control .

22.5 Semnaétura conducatorului auto
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(ii) la punctul 3,2, paragraful PRT_009 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,PRT_009 Documentul imprimat zilnic privind activitdtile conducitorului auto extrase de pe VU
respectd urmdtorul format:

1 Data i ora imprimérii documentului
2 Tipul de document imprimat
3 Identificarea titularului cardului (pentru toate cardurile introduse In VU + GEN)
4 Identificarea vehiculului (vehiculul din care se imprima datele)
4a Tipul de incércaturd implicit al vehiculului
5 Identificarea VU (VU din care se imprimé datele + GEN)
6 Ultima etalonare a respectivei VU
7 Ultimul control al tahografului respectiv
9 Delimitator al activitatilor conducétorului auto
10 Delimitator al slotului pentru cardul de conducitor auto (slotul 1)
10a Conditie ,,in afara zonei de aplicare a reglementirilor” la inceputul zilei respective
10.1/10.2710.3/10.3a/10.4 [ Activitati in ordine cronologici (slot pentru cardul de conducitor auto)
10 Delimitator al slotului pentru cardul copilotului (slotul 2)
10a Conditie ,,in afara zonei de aplicare a reglementirilor” la inceputul zilei respective
10.1/10.27/10.3/10.3a/10.4 | Activitati in ordine cronologici (slot pentru cardul copilotului)
11 Delimitator al rezumatului zilnic
111 Rezumatul perioadelor fird card in slotul pentru cardul de conducator auto
11.4 Locurile introduse in ordine cronologica
11.5 Pozitii dupd un timp de conducere acumulat de 3 ore, in ordine cronologica
11,5a Treceri ale frontierei, in ordine cronologica
11.5b Operatiuni de incarcare/descarcare, in ordine cronologicd
11.7 Totaluri activitate
112 Rezumatul perioadelor fari card in slotul pentru cardul copilotului
11.4 Locurile introduse in ordine cronologica
11.5 Pozitii dupd un timp de conducere acumulat de 3 ore, in ordine cronologica
11.5a Treceri ale frontierei, in ordine cronologica
11.5b Pozitiile in care a avut loc operatiunea de incarcare/descércare, in ordine cronologica
11.8 Totaluri activitate
11.3 Rezumatul activitdtilor unui conducétor auto, pentru ambele sloturi
11.4 Locurile introduse de respectivul conducitor auto in ordine cronologica
11.5 Pozitii dupa un timp de conducere acumulat de 3 ore in ordine cronologica
11.5a Treceri ale frontierei, in ordine cronologica
11.5b Operatiuni de incarcare/descércare, in ordine cronologica
11.9 Totaluri activitate pentru respectivul conducator auto
13.1 Delimitator evenimente/anomalii
13.4 Tnregistrari de evenimente/anomalii (ultimele 5 evenimente sau anomalii inregistrate sau in curs de desfigurare in
vuU)
22.1 Locul controlului
22.2 Semnétura agentului de control
22.3 De la ora (spatiu disponibil pentru ca un conducétor auto fird card sé indice
22.4 Laora perioadele care sunt relevante pentru el)
22.5 Semnitura conducitorului auto ”;




L 273/68

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.7.2021

(iti) la punctul 3.5, paragraful PRT_012 se inlocuieste cu urmatorul text:

JPRT_012

14

15

15.1

16

16.1

16a

16a.1

17

17.1

18

18.1

19

Documentul imprimat privind datele tehnice respectd urmitorul format:

Data si ora imprimarii documentului

Tipul de document imprimat

Identificarea titularului cardului (pentru toate cardurile
introduse in VU + GEN)

Identificarea vehiculului (vehiculul din care se imprima
datele)

Identificarea VU

Identificarea senzorului

Date privind asocierea senzorului (toate datele disponibile Tn
ordine cronologica)

Identificarea GNSS

Date privind cuplarea echipamentului GNSS extern (toate
datele disponibile in ordine cronologicé)

Identificarea echipamentului de comunicare la distanta
Numir de serie al echipamentului de comunicare la distanta
Delimitator al datelor de etalonare

Inregistriri ale etalonirilor (toate inregistririle disponibile in
ordine cronologicd)

Delimitator al reglarii orei

Inregistriri ale reglirii orei (toate tnregistririle disponibile din
inregistrarile reglarii orei si ale datelor de etalonare)

Cel mai recent eveniment §i cea mai recentd anomalie
inregistrate in VU

Tip de document imprimat (indica sfarsitul documentului
imprimat)”;
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(iv) la punctul 3.7, paragraful PRT_014 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,PRT_014 Documentul imprimat privind istoricul introducerii cardurilor respectd urmatorul format:
1 Data si ora imprimarii documentului
2 Tipul de document imprimat
3 Identificarea titularului cardului (pentru toate cardurile introduse in VU)
23 Cel mai recent card introdus In VU
23.1 Carduri introduse (pana la 88 de inregistrari)
2 Tip de document imprimat (indicd sfarsitul documentului imprimat)”

34. Apendicele 7 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) cuprinsul se modificd dupa cum urmeaza:
(i) Punctele 2.2.6.1.si 2.2.6.5. se inlocuiesc cu urmdatorul text:

,2.2.6.1 Rispuns pozitiv la solicitarea de transfer de date privind versiunea interfetei de descdrcare (Positive
Response Transfer Data Download Interface Version)

2.2.6.2 Rispuns pozitiv la solicitarea de transfer de date de prezentare generald (Positive Response Transfer
Data Overview)

2.2.6.3 Rispuns pozitiv la solicitarea de transfer de date privind activititile (Positive Response Transfer Data
Activities)

2.2.6.4 Rdaspuns pozitiv la solicitarea de transfer de date privind evenimentele si anomaliile (Positive Response
Transfer Data Events and Faults)

2.2.6.5 Rispuns pozitiv la solicitarea de transfer de date privind viteza detaliatd (Positive Response Transfer
Data Detailed Speed)”;

(ii) se adaugd urmdtorul punct:

,2.2.6.6 Rispuns pozitiv la solicitarea de transfer de date tehnice (Positive Response Transfer Data Technical
Data)”;

(b) punctul 2 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) la punctul 2.2.2, tabelul cu structura mesajului si notele de dup3 tabel se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»

Structura mesajului Maximum 4 octeti Maximum 255 octeti 1 octet
Suma de

Antet Date o
verificare

IDE > <-VU FMT TGT SRC LEN SID DS_ | TRTP DATA CS

Solicitare de initiere a comunicarii 81 EE FO 81

Réspuns pozitiv la solicitarea de | 80 FO EE 03 C1
initiere a comunicarii
Solicitare de incepere a sesiuniide | 80 EE FO 02 10
diagnosticare
Rispuns pozitiv la solicitarea de | 80 FO EE 02 50
incepere a sesiunii de
diagnosticare

Serviciul de control al legaturii

Verificarea ratei de modulatie

(etapa 1)
9 600 Bd 80 EE FO 04 87 01 01.01 EC
19200 Bd 80 EE FO 04 87 01 01.02 ED

38 400 Bd 80 EE FO 04 87 01 01.03 EE
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57 600 Bd 80 EE FO 04 87 01 01.04 EF

115200 Bd 80 EE FO 04 87 01 01.05 FO

Rispuns pozitiv la o solicitare de | 80 FO EE 02 Cc7 01 28
verificare a ratei de modulatie

Rata de modulatie de tranzitie | 80 EE FO 03 87 02 03 ED

(etapa 2)
Solicitare de incidrcare 80 EE FO 0A 35 00,00,00,0- 99
0,00,FF,FF,
FF,FF
Rispuns pozitiv la solicitarea de | 80 FO EE 03 75 00,FF D5

incdrcare

Solicitare de transfer de date

Versiunea interfetei de 80 EE FO 02 36 00 96
descircare
Prezentare generald 80 EE FO 02 36 01, 21 sau (&
31
Activitdti 80 EE FO 06 36 02,22 sau CS
32
Evenimente si anomalii 80 EE FO 02 36 03, 23 sau CS
33
Vitezd detaliatd 80 EE FO 02 36 04 sau 24 CS
Date tehnice 80 EE FO 02 36 05, 25 sau CS
35
Descdrcarea informatiilor de 80 EE FO 02 36 06 CS
pe card sau
03
Réspuns pozitiv la solicitarea de | 80 FO EE Len 76
transfer de date
Solicitare de incheiere a 80 EE FO 01 37
transferului
Réspuns pozitiv la solicitarea de | 80 FO EE 01 77
incheiere a transferului
Solicitare de incheiere a 80 EE FO 01 82
comunicdrii
Rispuns pozitiv la solicitarea de | 80 FO EE 01 C2
incheiere a comunicdrii
Confirmare de primire a sub- 80 EE FO Len 83
mesajului
Raspunsuri negative
Respingere generald | 80 FO EE 03 7F Sid Req 10 (&
Serviciu incompatibil | 80 FO EE 03 7F Sid Req 11 (&
Subfunctie incompatibild | 80 FO EE 03 7F Sid Req 12 CS
Lungime incorectd a mesajului | 80 FO EE 03 7F Sid Req 13 CsS
Conditii incorecte sau eroarea | 80 FO EE 03 7F Sid Req 22 CS
secventei de interogare
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Solicitare in afara intervalului | 80 FO EE 03 7F Sid Req 31 CS
Incarcare refuzatd 80 FO EE 03 7F Sid Req 50 (&
Raspuns in asteptare 80 FO EE 03 7F Sid Req 78 Cs
Datele nu sunt disponibile | 80 FO EE 03 7F Sid Req FA CS

Observatii:

— Sid Req = Sid-ul solicitdrii corespunzdtoare.

— TREP = TRTP-ul solicitirii corespunzitoare.

— Rubricile marcate cu negru indicd absenta unei transmisii.

— Termenul «incdrcare» (upload) (privit din perspectiva IDE) se foloseste pentru a garanta compatibilitatea cu
ISO 14229. Are aceeasi semnificatie ca si termenul «descircare» (download) vizut din perspectiva VU.

— 1n acest tabel nu se giseste niciun contor potential de sub-mesaje de 2 octeti.

— Slot este numarul slotului, fie «1» (card in slotul conducitorului auto), fie «2» (card in slotul copilotului).

— 1In cazul in care slotul nu este specificat, VU trebuie si selecteze slotul 1 daci se introduce un card in slotul
respectiv si sd selecteze slotul 2 numai in cazul in care este ales in mod specific de citre utilizator.

— TRTP 24 este utilizat pentru cererile de descircare a datelor de pe VU de tip generatia 2, versiunea 1 si
versiunea 2.

— TRTP 00, 31, 32, 33 si 35 sunt utilizate pentru cererile de descdrcare de date de pe VU de tip generatia 2
versiunea 2.

— TRTP 21, 22, 23 si 25 sunt utilizate pentru cererile de descdrcare de date de pe VU de tip generatia 2
versiunea 1.

— TRTP 01-05 sunt utilizate pentru cererile de descircare de date de pe VU de tip generatia 1. In mod
optional, acestea pot fi acceptate de VU de tip generatia 2, dar numai in cadrul controlului
conducitorilor auto efectuat de o autoritate de control din afara UE, care utilizeazd un card de control de
primad generatie.

— TRTP 11 - 1F sunt rezervate pentru solicitidrile de descircare specifice producitorului.”;

(i) punctul 2.2.2.9 se modificd dupd cum urmeaza:
(1) la paragraful DDP_011, al doilea subparagraf si primul tabel se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,Existd sapte tipuri de transfer de date. Pentru descdrcarea datelor de pe VU, pot fi utilizate doud valori
TRTP diferite pentru fiecare tip de transfer:
Valoare TRTP pentru Va}oare TRTP pentru Va}oare TRTP pentru
) < descircarea datelor de pe descircarea datelor de pe
Tip de transfer de date descircarea datelor de pe VU de ti 2 VU de ti 2 2
VU de ti eneratia 1 € UP generagla € UP generafia 2,
P g ¢
versiunea 1 versiunea 2
Versiunea interfetei de descarcare Nu se utilizeazd Nu se utilizeazd 00
Prezentare generald 01 21 31
Activitdtile de la o anumitd datd 02 22 32
Evenimente si anomalii 03 23 33
Vitezd detaliatd 04 24 24
Date tehnice 05 25 35
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(2) paragraful DDP_054 se inlocuieste cu urmatorul text:

,DDP_054  Este obligatoriu ca IDE s solicite un transfer de date de prezentare generald (TRTP 01, 21 sau
31) in timpul unei sesiuni de descdrcare, deoarece este singurul lucru care garanteazd
inregistrarea certificatelor VU in fisierul descircat (si permite verificarea semndturii digitale).

In al doilea caz (TRTP 02, 22 sau 32) mesajul de solicitare de transfer de date (Transfer Data Request)
include indicatia zilei calendaristice (format TimeReal) care urmeaza sa fie descdrcata.”;

(iii) la punctul 2.2.2.10, textul care preceda liniutele de la paragraful DDP_055 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,DDP_055 In primul caz (TREP 01, 21 sau 31), VU trimite datele care s poati ajuta operatorul IDE in
alegerea datelor pe care doreste si le descarce in continuare. Informatiile incluse in acest
mesaj sunt:”;

(iv) la punctul 2.2.5.2, figura 2 se inlocuieste cu urmdtoarea figura:
JFigura 2
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(v) Punctele 2.2.6.1 si 2.2.6.5 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,2.2.6.1. Rispuns pozitiv la solicitarea de transfer de date privind versiunea interfetei de descircare (Positive
Response Transfer Data Download Interface Version)

DDP_028a

Campul de date al mesajului de riaspuns pozitiv la solicitarea de transfer de date
privind versiunea interfetei de descircare (Positive Response Transfer Data Download
Interface Version) furnizeazd urmdtoarele date in ordinea prezentatd mai jos in
conformitate cu SID 76 Hex, TREP 00 Hex:

Structura datelor generatia 2, versiunea 2 (TREP 00 Hex)

Element de date

Observatii

DownloadInterfaceVersion

Generatia si versiunea VU: 02,02 Hex pentru
generatia 2, versiunea 2.

Incompatibild cu VU de generatia 1 i generatia 2,
versiunea 1, care rdspunde negativ (subfunctie
incompatibild, a se vedea DDP_018)

2.2.6.2. Raspuns pozitiv la solicitarea de transfer de date de prezentare generald (Positive Response Transfer

Data Overview)

DDP_029

Campul de date al mesajului de raspuns pozitiv la solicitarea de transfer
de date de prezentare generald (Positive Response Transfer Data Overview)
furnizeazd urmdtoarele date in ordinea prezentati mai jos in
conformitate cu SID 76 Hex, TREP 01, 21 sau 31 Hex si criteriile
adecvate de separare §i numdrare a sub-mesajelor:

Structura datelor generatia 1 (TREP 01 Hex)

Element de date

Observatii

MemberStateCertificate

Certificate de securitate VU

VUCertificate

VehicleldentificationNumber

Identificarea vehiculului

VehicleRegistrationIdentification

CurrentDateTime

Data si ora actuale pentru VU

VuDownloadablePeriod

Perioada care poate fi descircatd

CardSlotsStatus

Tipuri de carduri introduse in VU

VuDownloadActivityData

Descircare anterioard VU

VuCompanyLocksData

Toate blocdrile executate de societdti si stocate. Dacd

sectiunea nu contine date, se trimite numai
noOfLocks = 0.

VuControlActivityData

Toate inregistririle activitatilor de control stocate in

VU. Dacd sectiunea nu contine date, se trimite numai
noOfControls = 0.

Signature

Semndtura RSA a tuturor datelor (cu exceptia
certificatelor), incepand cu
VehicleldentificationNumber pand la ultimul octet
din ultima VuControlActivityData.
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Structura datelor generatia 2, versiunea 1 (TREP 21 Hex)

Element de date

MemberStateCertificateRecord Array

VUCertificateRecordArray

VehicleldentificationNumberRecord Array

VehicleRegistrationldentificationRecordArray

CurrentDateTimeRecordArray

VuDownloadablePeriodRecordArray

CardSlotsStatusRecordArray

VuDownloadActivityDataRecord Array

VuCompanyLocksRecordArray

VuControlActivityRecord Array

SignatureRecordArray

Structura datelor generatia 2, versiunea 2 (TREP 31 Hex)

Observatii

Certificatul statului membru

Certificatul VU

Identificarea vehiculului

Numadrul de inmatriculare al vehiculului

Data si ora actuale pentru VU

Perioada care poate fi descircatd

Tipuri de carduri introduse in VU

Descidrcare anterioard VU

Toate blocdrile executate de societdti si stocate. Daci
sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

Toate inregistririle activitatilor de control stocate in
VU. Daci sectiunea nu contine date, se trimite un
antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

Semndtura ECC a tuturor datelor precedente, cu
exceptia certificatelor.

Element de date

MemberStateCertificateRecordArray

VUCertificateRecordArray

VehicleldentificationNumberRecordArray

VehicleRegistrationNumberRecordArray

CurrentDateTimeRecordArray

VuDownloadablePeriodRecordArray

CardSlotsStatusRecord Array

VuDownloadActivityDataRecordArray

VuCompanyLocksRecordArray

VuControlActivityRecord Array

SignatureRecordArray

Observatii

Certificatul statului membru

Certificatul VU

Identificarea vehiculului

Numdrul de inmatriculare al vehiculului

Data si ora actuale pentru VU

Perioada care poate fi descircatd

Tipuri de carduri introduse in VU

Descdrcare anterioard VU

Toate blocdrile executate de societdti si stocate. Dacd
sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

Toate inregistrarile activititilor de control stocate in
VU. Daci sectiunea nu contine date, se trimite un
antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

Semndtura ECC a tuturor datelor precedente, cu
exceptia certificatelor.




30.7.2021

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 27375

2.2.6.3. Rispuns pozitiv la solicitarea de transfer de date privind activitdtile (Positive Response Transfer Data

Activities)

DDP_030

Campul de date al mesajului de rdspuns pozitiv la solicitarea de transfer de date
privind activititile (Positive Response Transfer Data Activities) furnizeazd
urmdtoarele date in ordinea prezentatd mai jos in conformitate cu SID 76 Hex,
TREP 02, 22 sau 32 Hex si criteriile adecvate de separare si numdrare a sub-
mesajelor:

Structura datelor generatia 1 (TREP 02 Hex)

Element de date

Observatii

TimeReal

Data zilei descdrcate

OdometerValueMidnight

Odometrul la sfarsitul zilei descarcate

VuCardIWData

Date privind ciclurile de introducere si de retragere a

cardurilor.

— Daci aceastd sectiune nu contine date disponibile,
se trimite numai noOfVuCard[WRecords = 0.

— Atunci cdnd VuCard[WRecord contine date inre-
gistrate inainte de ora 00:00 (introducerea cardu-
lui in ziua anterioard) sau dupd ora 24:00 (retra-
gerea cardului in ziua urmdtoare), aceste
inregistrdri apar integral in cele doud zile
implicate.

VuActivityDailyData

Starea sloturilor la 00:00 si modificarile de activitate

inregistrate pentru ziua descircatd.

VuPlaceDailyWorkPeriodData

Date privind locurile, inregistrate pentru ziua
descircatd. Dacd sectiunea nu contine date, se trimite
numai noOfPlaceRecords = 0.

VuSpecificConditionData

Date privind conditiile specifice, inregistrate pentru
ziua descircatd. Dacd sectiunea nu contine date, se
trimite numai noOfSpecificConditionRecords = 0.

Signature

Semndtura RSA a tuturor datelor, incepand de la
TimeReal pand la ultimul octet din ultima
inregistrare privind conditiile specifice.

Structura datelor generatia 2, versiunea 1 (TREP 22 Hex)

Element de date

Observatii

DateOfDayDownloadedRecordArray

Data zilei descircate

OdometerValueMidnightRecordArray

Odometrul la sfarsitul zilei descarcate

VuCard[WRecordArray

Date privind ciclurile de introducere si de retragere a

cardurilor.

— Daci aceastd sectiune nu contine date disponi-
bile, se trimite un antet al colectiei cu noOfRe-
cords = 0.

— Atunci cAnd VuCard[WRecord contine date inre-
gistrate inainte de ora 00:00 (introducerea cardu-
lui in ziua anterioard) sau dupd ora 24:00 (retra-
gerea cardului in ziua urmdtoare), aceste
inregistrdri apar integral in cele doud zile
implicate.
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VuActivityDailyRecordArray

Starea sloturilor la 00:00 si modificirile de activitate
inregistrate pentru ziua descircatd.

VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray

Date privind locurile, inregistrate pentru ziua
descdrcatd. Dacd sectiunea nu contine date, se trimite
un antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

VuGNSSADRecordArray

Pozitiile GNSS ale vehiculului daca timpul de
conducere acumulat al vehiculului atinge un
multiplu de trei ore. Dacd sectiunea nu contine date,
se trimite un antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

VuSpecificConditionRecordArray

Date privind conditiile specifice, inregistrate pentru
ziua descdrcatd. Dacd sectiunea nu contine date, se
trimite un antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

SignatureRecordArray

Semndtura ECC a tuturor datelor precedente.

Structura datelor generatia 2, versiunea 2 (TREP 32 Hex)

Element de date

Observatii

DateOfDayDownloadedRecordArray

Data zilei descdrcate

OdometerValueMidnightRecordArray

Odometrul la sfarsitul zilei descarcate

VuCard[WRecordArray

Date privind ciclurile de introducere si de retragere a

cardurilor.

— Daci aceastd sectiune nu contine date disponibile, se
trimite un antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

— Atunci cAnd VuCard[WRecord contine date inre-
gistrate inainte de ora 00:00 (introducerea cardului
in ziua anterioard) sau dupd ora 24:00 (retragerea
cardului in ziua urmatoare), aceste inregistrari apar
integral in cele doud zile implicate.

VuActivityDailyRecord Array

Starea sloturilor la 00:00 si modificirile de activitate
inregistrate pentru ziua descdrcata.

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord Array

Date privind locurile, inregistrate pentru ziua
descircatd. Dacd sectiunea nu contine date, se trimite
un antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

VuGNSSADRecordArray

Pozitiile GNSS ale vehiculului daci timpul de
conducere acumulat al vehiculului atinge un
multiplu de trei ore. Dacd sectiunea nu contine date,
se trimite un antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

VuSpecificConditionRecordArray

Date privind conditiile specifice, inregistrate pentru
ziua descircatd. Dacd sectiunea nu contine date, se
trimite un antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

VuBorderCrossingRecordArray

Treceri ale frontierei pentru ziua descdrcatd. Dacd
sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

VuLoadUnloadRecordArray

Operatiuni de incdrcare/descircare pentru ziua
descdrcatd. Dacd sectiunea nu contine date, se trimite
un antet al colectiei cu noOfRecords = 0.

SignatureRecordArray

Semndtura ECC a tuturor datelor precedente.

2.2.6.4. Rispuns poritiv la solicitarea de transfer de date privind evenimentele si anomaliile (Positive
Response Transfer Data Events and Faults)

DDP 031

Campul de date al mesajului de rispuns pozitiv la solicitarea de transfer de date privind
evenimentele si anomaliile (Positive Response Transfer Data Events and Faults) furnizeaza
urmdtoarele date in ordinea prezentatd mai jos in conformitate cu SID 76 Hex, TREP
03, 23 sau 33 Hex si criteriile adecvate de separare si numdrare a sub-mesajelor:

Structura datelor generatia 1, (TREP 03 Hex)
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Element de date Observatii

VuFaultData Toate anomaliile stocate sau curente in VU.
Dacid sectiunea nu contine date, se trimite numai
noOfVuFaults = 0.

VuEventData Toate evenimentele (cu exceptia depdsirii limitei de
vitezd) stocate sau in curs in VU.

Dacad sectiunea nu contine date, se trimite numai
noOfVuEvents = 0.

VuOverSpeedingControlData Date referitoare la ultimul control privind depdsirea
limitei de vitezd (valoare implicitd in lipsa datelor).

VuOverSpeedingEventData Toate evenimentele de depdsire a limitei de viteza
stocate in VU.

Dacid sectiunea nu contine date, se trimite numai
noOfVuOverSpeedingEvents = 0.

VuTimeAdjustmentData Toate evenimentele de reglare a orei stocate in VU (in
afara cadrului unei etalondri complete).

Daci sectiunea nu contine date, se trimite numai
noOfVuTimeAdjRecords = 0.

Signature Semnitura RSA a tuturor datelor, incepand cu
noOfVuFaults pand la ultimul octet din ultima
inregistrare privind reglarea orei.

Structura datelor generatia 2, versiunea 1 (TREP 23 Hex)

Element de date Observatii

VuFaultRecordArray Toate anomaliile stocate sau curente in VU.
Dacd sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

VuEventRecordArray Toate evenimentele (cu exceptia depdsirii limitei de
vitezd) stocate sau in curs in VU.

Dacd sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

VuOverSpeedingControlDataRecord Array Date referitoare la ultimul control privind depagirea
limitei de vitezd (valoare implicitd in lipsa datelor).

VuOverSpeedingEventRecordArray Toate evenimentele de depdsire a limitei de viteza
stocate in VU.

Daci sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

VuTimeAdjustmentRecordArray Toate evenimentele de reglare a orei stocate in VU (in
afara cadrului unei etalondri complete).
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Dacd sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

SignatureRecordArray Semnitura ECC a tuturor datelor precedente.

Structura datelor generatia 2, versiunea 2 (TREP 33 Hex)

Element de date Observatii

VuFaultRecordArray Toate anomaliile stocate sau curente in VU.
Dacd sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

VuEventRecordArray Toate evenimentele (cu exceptia depasirii limitei de
vitezd) stocate sau in curs in VU.

Daci sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

VuOverSpeedingControlDataRecord Array Date referitoare la ultimul control privind depasirea
limitei de vitezd (valoare implicitd in lipsa datelor).

VuOverSpeedingEventRecordArray Toate evenimentele de depdsire a limitei de viteza
stocate in VU.

Daci sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

VuTimeAdjustmentRecordArray Toate evenimentele de reglare a orei stocate in VU (in
afara cadrului unei etalondri complete).

Dacd sectiunea nu contine date, se trimite un antet al
colectiei cu noOfRecords = 0.

SignatureRecordArray Semnitura ECC a tuturor datelor precedente.

2.2.6.5. Raspuns pozitiv la solicitarea de transfer de date privind viteza detaliatd (Positive Response
Transfer Data Detailed Speed)

DDP_032  Campul de date al mesajului de rdspuns pozitiv la solicitarea de transfer de date
privind viteza detaliatd (Positive Response Transfer Data Detailed Speed) furnizeazd
urmdtoarele date in ordinea prezentatd mai jos in conformitate cu SID 76 Hex,
TREP 04 sau 24 Hex si criteriile adecvate de separare si numdrare a sub-mesajelor:

Structura datelor generatia 1 (TREP 04 Hex)

Element de date Observatii

VuDetailedSpeedData Toate datele privind viteza detaliatd stocate in VU (un
bloc de viteze pentru fiecare minut in timpul cdruia
vehiculul a fost in miscare)

60 valori ale vitezei pe minut (una pe secunda).

Signature Semndtura RSA a tuturor datelor, incepand cu
noOfSpeedBlocks pani la ultimul octet din ultimul
bloc de viteze.
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Structura datelor generatia 2 (TREP 24 Hex)

Element de date

Observatii

VuDetailedSpeedBlockRecordArray

Toate datele privind viteza detaliati stocate in VU (un
bloc de viteze pentru fiecare minut in timpul ciruia
vehiculul a fost in miscare)

60 valori ale vitezei pe minut (una pe secunda).

SignatureRecordArray

Semndtura ECC a tuturor datelor precedente.

(vi) se adaugd urmdtorul punct:

,2.2.6.6. Rispuns porzitiv la solicitarea de transfer de date tehnice (Positive Response Transfer Data
Technical Data)

DDP 033

Campul de date al mesajului de rdspuns pozitiv la solicitarea de transfer de date
tehnice (Positive Response Transfer Data Technical Data) furnizeazd urmditoarele
date in ordinea prezentatd mai jos in conformitate cu SID 76 Hex, TREP 05, 25
sau 35 Hex si criteriile adecvate de separare si numdrare a sub-mesajelor:

Structura datelor generatia 1 (TREP 05 Hex)

Element de date

Observatii

Vuldentification

SensorPaired

VuCalibrationData

Toate inregistrarile activitdtilor de etalonare stocate

in VU.

Signature

Semndtura RSA a tuturor datelor, incepand cu
vuManufacturerName pani la ultimul octet din
ultimul VuCalibrationRecord.

Structura datelor generatia 2, versiunea 1 (TREP 25 Hex)

Element de date

Observatii

VuldentificationRecordArray

VuSensorPairedRecordArray

Toate asocierile MS stocate in VU.

VuSensorExternal GNSSCoupledRecord Array Toate cupldrile echipamentului GNSS extern stocate

in VU.

VuCalibrationRecordArray

Toate inregistrarile activittilor de etalonare stocate
in VU.

VuCardRecordArray

Toate datele referitoare la introducerea cardurilor
stocate in VU.

VuITSConsentRecordArray

VuPowerSupplyInterruptionRecord Array

SignatureRecordArray

Semnitura ECC a tuturor datelor precedente.
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Structura datelor generatia 2, versiunea 2 (TREP 35 Hex)

Element de date Observatii

VuldentificationRecord Array

VuSensorPairedRecord Array Toate asocierile MS stocate in VU.

VuSensorExternal GNSSCoupledRecordArray Toate cupldrile echipamentului GNSS extern stocate
in VU.

VuCalibrationRecord Array Toate inregistrarile activitdtilor de etalonare stocate
in VU.

VuCardRecordArray Toate datele referitoare la introducerea cardurilor

stocate in VU.

VulTSConsentRecordArray

VuPowerSupplylnterruptionRecordArray

SignatureRecordArray Semndtura ECC a tuturor datelor precedente.

(c) la punctul 3.3, paragraful DDP_035 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,DDP_035 Descircarea de pe un card de tahograf include urmatoarele etape:

— Descércarea informatiilor comune stocate pe card in fisierele elementare (EF) ICC si IC.
Aceste informatii sunt optionale si nu sunt protejate de o semndturd digitald.

— Pentru cardurile de tahograf de prima si a doua generatie
— Descércarea EF din Tachograph DF:

— Descircarea EF Card_Certificate si CA_Certificate. Aceste informatii nu sunt
protejate de o semnaturd digitald.

Descircarea acestor fisiere este obligatorie in cadrul fiecdrei sesiuni de descircare.

— Descércarea celorlalte EF de date privind aplicatia (in Tachograph DF), cu exceptia
EF Card_Download. Aceste informatii sunt protejate cu o semndturd digitald,
utilizand apendicele 11 ,Mecanisme de securitate comune”, partea A.

— Este obligatoriu si se descarce cel putin EF Application_Identification si
Identification pentru fiecare sesiune de descircare.

— La descdrcarea de pe cardul de conducitor auto, descircarea urmitoarelor EF este
obligatorie:

Events_Data,
Faults_Data,
Driver_Activity_Data,
Vehicles_Used,

Places,
Control_Activity_Data,

Specific_Conditions.



30.7.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 273/81

— Numai pentru cardurile de tahograf de a doua generatie:

— Cu exceptia cazului in care o descdrcare a unui card de conducitor auto introdus intr-o
VU este efectuatd in timpul controlului conducitorilor auto de citre o autoritate de
control din afara UE, utilizind un card de control de primd generatie, descircarea EF
in Tachograph_G2 DF:

— Descdrcarea EF CardSignCertificate, CA_Certificate si Link_Certificate. Aceste
informatii nu sunt protejate de o semndturd digitala.

— Descircarea acestor fisiere este obligatorie in cadrul fiecirei sesiuni de descarcare.

— Descircarea celorlalte EF de date privind aplicatia (in Tachograph_G2 DF), cu
exceptia EF Card_Download. Aceste informatii sunt protejate cu o semnaturd
digitald, utilizind apendicele 11 ,Mecanisme de securitate comune”, partea B.

— Este obligatoriu si se descarce cel putin EF Application_Identification, Applicatio-
n_Identification_V2 (dacd existd) si Identification pentru fiecare sesiune de
descdrcare.

— La descircarea de pe cardul de conducitor auto, descircarea urmitoarelor EF este
obligatorie:

Events_Data,

Faults_Data,

Driver_Activity_Data,

Vehicles_Used,

Places,

Control_Activity_Data,
Specific_Conditions,
VehicleUnits_Used,

GNSS_Places,

Places_Authentication, daci exist3,
GNSS_Places_Authentication, daci existd,
Border_Crossings, daci existd,
Load_Unload_Operations, daci existd,
Load_Type_Entris, daci existd.

— La descdrcarea unui card de conducdtor auto, se actualizeazd data
LastCardDownload in EF Card_Download, in Tachograph i in DF
Tachograph_G2, daci este cazul.

— La descdrcarea unui card de atelier, se reseteazd contorul de etalonare in EF
Card_Download, in Tachograph si in DF Tachograph_G2, daci este cazul.

— La descdrcarea unui card de atelier, nu se descarcd EF Sensor_Installation_Data in
Tachograph si DF Tachograph_G2, daci este cazul.”

35. Apendicele 8 se modificd dupd cum urmeaza:

(@) cuprinsul se modificd dupd cum urmeaza:

(i) Punctele 8, 8.1 si 8.2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

»8. SERVICIUL ROUTINECONTROL (REGLAREA OREI)

8.1. Descrierea mesajului

8.2. Formatul mesajului”;
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(i) Se adaugd urmatoarele puncte 9, 9.1 si 9.2:
»9. FORMATE DATARECORDS
9.1. Intervalele parametrilor transmisi
9.2. Formate dataRecords”;
(b) la punctul 3.1, se adaugd urmdtorul rand in tabelul 1:
Sesiuni de diagnosticare
RoutineControl 8 31 ] |
(c) lapunctul 6.1.3, paragraful CPR_053 se inlocuieste cu urmatorul text:
,CPR_053 Valorile recordDataldentifier definite in prezentul document sunt indicate in tabelul de mai jos.
Tabelul recordDataldentifier este format din cinci coloane si mai multe rAnduri.
— Prima coloand (Hex) cuprinde ,valoarea Hex” atribuitd recordDataldentifier specificat in
coloana a treia.
— A doua coloani (element de date) precizeazi elementul de date din apendicele 1 pe care
se bazeazd recordDataldentifier (uneori este necesard transcodarea).
— A treia coloani (descriere) specifici denumirea recordDataldentifier corespunzitoare.
— A patra coloand (drepturi de acces) specifici drepturile de acces la respectivul
recordDataldentifier.
— A cincea coloand (cod mnemonic) indici codul mnemonic al recordDataldentifier in
cauza.
Tabelul 28
Definitia valorilor recordDataldentifier
Denumirea recordDataldentifier Drepturi de
Hex Element de date (a se vedea formatul in sectiunea acces Cod mnemonic
8.2) (Read[Write)
F90B CurrentDateTime TimeDate R/W RDI_TD
F912 HighResOdometer HighResolutionTotalVehicle- R/W RDI_HRTVD
Distance
F918 K-ConstantOfRecordingEquipment Kfactor R/W RDI_KF
F91C L-TyreCircumference LfactorTyreCircumference R/W RDI_LF
F91D W-VehicleCharacteristicConstant WrvehicleCharacteristicFactor R/W RDI_WVCF
F921 TyreSize TyreSize R/W RDI_TS
F922 nextCalibrationDate NextCalibrationDate R/W RDI_NCD
F92C SpeedAuthorised SpeedAuthorised R/W RDI_SA
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F97D vehicleRegistrationNation RegisteringMemberState R/W RDI_RMS
F97E VehicleRegistrationNumber VehicleRegistrationNumber R/W RDI_ VRN
F190 VehicleldentificationNumber VIN R/W RDI_VIN
FIDO SensorSerialNumber MotionSensorSerialNumber R RDI_SSN
FID1 RemoteCommunicationModuleSerial- RemoteCommunicationFacili- R RDI_RCSN

Number tySerialNumber

F9D2 SensorGNSSSerialNumber External GNSSFacilitySerial- R RDI_GSSN
Number

F9D3 SealDataVu SmartTachographSealsSerial- R/W RDI_SDV
Number

F9D4 VuSerialNumber VuSerialNumber R RDI_VSN

F9D5 ByDefaultLoadType ByDefaultLoadType R/W RDI_BDLT

FID6 TachographCardsGen1Suppression TachographCardsGen1Sup- R/W RDI_TCG1S
pression

F9D7 VehiclePosition VehiclePosition RDI_VP

F9D8 LastCalibrationCountry CalibrationCountry R RDI_CC

”,
’

(d) punctul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:
»8. SERVICIUL ROUTINECONTROL (REGLAREA OREI)

8.1. Descrierea mesajului

CPR_065a  Serviciul RoutineControl (TimeAdjustment) oferd capacitatea de a declansa o aliniere a ceasului
VU la ora furnizati de receptorul GNSS.

Pentru executarea serviciului RoutineControl (TimeAdjustment), VU trebuie s fie in modul

ETALONARE.

Conditie prealabili: se asigurd faptul ci VU poate primi mesaje de pozitie autentificate de la

receptorul GNSS.

Atat timp cit reglarea orei este in curs, VU rdspunde cererii RoutineControl, subfunctia
requestRoutineResults, cu routinelnfo = 0x78.

Nota: reglarea orei poate dura ceva timp. Aparatul de diagnosticare trebuie si solicite starea
reglarii orei utilizand subfunctia requestRoutineResults.

8.2. Formatul mesajului

CPR_065b  Formatul mesajelor pentru serviciul RoutineControl (TimeAdjustment) si pentru primitivele
sale se detaliazd in tabelele urmatoare.
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Tabelul 37a
RoutineControl, mesajul de solicitare a rutinei (TimeAdjustment), subfunctia startRoutine
Octet # Denumirea parametrului Valoarea Hex Cod mnemonic
#1 Octet de format — adresare fizicd 80 FMT
#2 Octet al adresei tintd EE TGT
#3 Octet al adresei sursd tt SRC
#4 Octet de lungime suplimentar XX LEN
#5 RoutineControl Request Sid (ID al serviciului de solicitare a 31 RC
RoutineControl)
#6 routineControlType = [startRoutine] 01 RCTP_STR
#7 51 #8 routineldentifier = [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Sumd de verificare 00-FF CS
Tabelul 37b
RoutineControl, rutina (TimeAdjustment), subfunctia startRoutine, mesaj de raspuns pozitiv
Octet # Denumirea parametrului Valoarea Hex Cod mnemonic
#1 Octet de format — adresare fizicd 80 FMT
#2 Octet al adresei tintd tt TGT
#3 Octet al adresei sursd EE SRC
#4 Octet de lungime suplimentar XX LEN
#5 RoutineControl Positive Response Sid (ID al serviciului de 71 RCPR
rdspuns pozitiv RoutineControl)
#6 routineControlType = [startRoutine] 01 RCTP_STR
#7 51 #8 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Sumd de verificare 00-FF CS
Tabelul 37¢
RoutineControl, mesajul de solicitare a rutinei (TimeAdjustment), subfunctia
requestRoutineResults
Octet # Denumirea parametrului Valoarea Hex Cod mnemonic
#1 Octet de format — adresare fizicd 80 FMT
#2 Octet al adresei tintd EE TGT
#3 Octet al adresei sursd tt SRC
#4 Octet de lungime suplimentar XX LEN
#5 RoutineControl Request Sid (ID al serviciului de solicitare a 31 RC
RoutineControl)
#6 routineControlType = [requestRoutineResults] 03 RCTP_RRR
#7 51 #8 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA
#9 Sumd de verificare 00-FF CS
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Tabelul 37d

RoutineControl, rutina (TimeAdjustment), subfunctia requestRoutineResults, mesaj de

raspuns pozitiv

Octet # Denumirea parametrului Valoarea Hex Cod mnemonic
#1 Octet de format — adresare fizicd 80 FMT
#2 Octet al adresei tintd tt TGT
#3 Octet al adresei sursd EE SRC
#4 Octet de lungime suplimentar XX LEN
#5 RoutineControl Positive Response Sid (ID al serviciului de 71 RCPR

raspuns pozitiv RoutineControl)

#6 routineControlType = [requestRoutineResults] 03 RCTP_RRR

#7 51 #8 routineldentifier= [TimeAdjustment] 0100 RI_TA

#9 routinelnfo (a se vedea tabelul 37f) XX RINF_TA

#10 routineStatusRecord[] = routineStatus#1 (a se vedea tabelul 37g) XX RS TA
#11 Sumi de verificare 00-FF CS
Tabelul 37¢
RoutineControl, rutina (TimeAdjustment), mesaj de rdspuns negativ

Octet # Denumirea parametrului Valoarea Hex Cod mnemonic
#1 Octet de format — adresare fizicd 80 FMT
#2 Octet al adresei tintd tt TGT
#3 Octet al adresei sursd EE SRC
#4 Octet de lungime suplimentar 03 LEN
#5 negativeResponse Service Id (ID al serviciului de rispuns 7F NR

negativ)

#6 inputOutputControlByldentifier Request SId (ID al serviciului de 31 RC

solicitare a inputOutputControlByldentifier)

#7 responseCode=[ 12 SENS
sub-functionNotSupported ; ; H\g“\IOCIF
incorrectMessageLengthOrInvalidFormat 31 ROOR
conditionsNotCorrect
requestOutOfRange

|
#8 Sumd de verificare 00-FF CS
Tabelul 37f
RoutineControl, rutina (TimeAdjustment), routinelnfo
routinelnfo Valoarea Hex Descriere
NormalExitWithResultAvailable 61 Rutina a fost executatd complet; sunt disponibile rezultate

suplimentare ale rutinei.

RoutineExecutionOngoing 78 Rutina solicitatd este incd in curs de executare.
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Tabelul 37g
RoutineControl, rutina (TimeAdjustment), routineStatus
Valoarea Hex Rezultatul testdrii Descriere

01 pozitiv Reglarea orei a fost finalizatd cu succes.
02..0F RFU

10 negativ Nu se receptioneazd semnalul GNSS.
11..7F RFU
80..FF Specific producitorului

(€) seadaugd punctul 9 cu urmdtorul text:

9.

9.1.

FORMATE DATARECORDS
Aceastd sectiune prezintd in detaliu:

— normele generale care se aplicd intervalelor de parametri transmisi de unitatea montata pe vehicul citre
aparatul de testare,

— formatele care se folosesc pentru datele transferate cu ajutorul serviciilor de transmisie de date descrise
in sectiunea 6.

CPR_067  Toti parametrii identificati trebuie si fie compatibili cu UV.

CPR_068 Datele transmise de VU citre aparatul de testare ca raspuns la un mesaj de solicitare sunt de tip
cuantificabil (si anume, valoarea activi a parametrului solicitat, astfel cum a fost masuratd sau
observatd de VU).

Intervalele parametrilor transmisi

CPR_069  Tabelul 38 defineste intervalele folosite la determinarea valabilitdtii unui parametru transmis.

CPR_070  Valorile din intervalul «<indicator de eroare» (error indicator) permit unititii montate pe vehicul s
indice imediat faptul ci nicio datd parametricd valabild nu este disponibild pentru moment din
cauza unui anumit tip de eroare la nivelul tahografului.

CPR_071  Valorile din intervalul «indisponibil» (not available) permit unitdtii montate pe vehicul sd
transmitd un mesaj care contine un parametru indisponibil sau incompatibil cu modulul in
cauzd. Valorile din intervalul «nesolicitat» (not requested) permit transmiterea de cdtre un
dispozitiv a unui mesaj de comanda si identificd acei parametri in cazul cirora nu se asteaptd
niciun rdspuns de la dispozitivul de receptie.

CPR_072  Dacd defectiunea unei componente impiedica transmisia de date valabile pentru un parametru,
in locul datelor parametrice respective trebuie folositi indicatorii de eroare descrisi in tabelul
38. Cu toate acestea, dacd datele miasurate sau calculate au ca rezultat o valoare valabild care
depiseste totusi intervalul definit al parametrului respectiv, indicatorul de eroare nu trebuie
folosit. Datele trebuie si fie transmise folosind valoarea minimd sau maximd adecvatd a
parametrului.
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Tabelul 38

Intervalele dataRecords

L . 1 octet 2 octeti 4 octeti
Denumirea intervalului (Ve;}lcéi;ea (valoarea i{ex) (valoarea iriex) ASCII
Semnal valabil 00 - FA 0000 - FAFF 00000000 - FAFFFFFF delalla254
Indicator specific parametrului FB FBOO - FBFF FB00000O - FBFFFFFF nu existd
Interval rezervat pentru viitorii biti ai FC-FD FCOO - FDFF FC000000 - FDFFFFEF nu existd
indicatorului
Indicator de eroare FE FEOO - FEFF FE000000 - FEFFFFFF 0
Nu sunt disponibile sau nu sunt solicitate FF FFOO - FFFF FFO00000 - FFFFFFFF FF

CPR_073

9.2. Formate dataRecords

Pentru parametrii codificati in ASCII, caracterul ASCII «*» este rezervat ca delimitator.

In tabelele 39 — 42 de mai jos sunt prezentate in detaliu formatele care trebuie folosite prin intermediul
serviciilor ReadDataByldentifier si WriteDataByldentifier.

CPR_074

identificat de recordDataldentifier:

Tabelul 39

Formatul dataRecords

In tabelul 39 sunt indicate lungimea, rezolutia si domeniul de valori ale fiecirui parametru

Lungimea
Denumirea parametrului datelor Rezolutia Domeniul de valori
(octeti)
TimeDate 8 A se vedea detaliile din tabelul 40
HighResolutionTotalVehicle- 4 amplificare 5 m/bit, deplasare 0 m dela 0 pand la +21 055 406 km
Distance
Kfactor 2 amplificare 0,001 impulsuri/m/bit, 0 - 64,255 impulsuri/m
deplasare 0
LfactorTyreCircumference 2 amplificare 0,125 éO"m/bit, deplasare dela0la 8,031 m
WrvehicleCharacteristicFactor 2 amplificare 0,001 impulsuri/m/bit, 0 - 64,255 impulsuri/m
deplasare 0
TyreSize 15 ASCII ASCII
NextCalibrationDate 3 A se vedea detaliile din tabelul 41
SpeedAuthorised 2 amplificare 1/256km/h/bit, deplasare 0-250,996 km/h
0

RegisteringMemberState 3 ASCII ASCII
VehicleRegistrationNumber 14 A se vedea detaliile din tabelul 42
VIN 17 ASCII ASCII
SealDataVu 55 A se vedea detaliile din tabelul 43
ByDefaultLoadType 1 A se vedea detaliile din tabelul 44
VuSerialNumber 8 A se vedea detaliile din tabelul 45
SensorSerialNumber 8 A se vedea detaliile din tabelul 45
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SensorGNSSSerialNumber 8 A se vedea detaliile din tabelul 45
RemoteCommunicationMo- 8 A se vedea detaliile din tabelul 45
duleSerialNumber
TachographCardsGen1Sup- 2 A se vedea detaliile din tabelul 46
pression
VehiclePosition 14 A se vedea detaliile din tabelul 47
CalibrationCountry 3 ASCII NationAlpha conform definitiei din

apendicele 1
CPR_075 In tabelul 40 sunt prezentate in detaliu formatele diferitilor octefi ai parametrului
TimeDate:
Tabelul 40
Formatul detaliat al TimeDate (valoarea recordDataldentifier # F90B)
Octet Definirea parametrilor Rezolutia Domeniul de valori
1 Secunde amplificare 0,25 s/bit, deplasare 0 s dela0la59,75s
2 Minute amplificare 1 min/bit, deplasare 0 min 0-59 min
3 Ore amplificare 1 h/bit, deplasare 0 h 0-23h
4 Luna amplificare 1 lund/bit, deplasare 0 luni 1-12 luni
5 Ziua amplificare 0,25 zile/bit, deplasare 0 zile (a se 0,25- 31,75 zile
vedea NOTA de sub tabelul 41)
6 Anul amplificare 1 an/bit, deplasare an +1985 anul 1985 - anul 2235
(a se vedea NOTA de sub tabelul 41)
7 Deplasare locald minute amplificare 1 min/bit, deplasare -125 min dela-591a+59 min
8 Deplasare locald ore amplificare 1 h/bit, deplasare -125 h dela-231a+23h
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CPR_076 In tabelul 41 sunt prezentate in detaliu formatele diferitilor octefi ai parametrului
NextCalibrationDate:
Tabelul 41
Formatul detaliat al NextCalibrationDate (valoarea recordDataldentifier # F922)
Octet Definirea parametrilor Rezolutia Domeniul de valori
1 Luna amplificare 1 lund/bit, deplasare 0 luni 1-12 luni
2 Ziua amplificare 0,25 zile/bit, deplasare 0,25 - 31,75 zile
0 zile (a se vedea NOTA de mai jos)
3 Anul amplificare 1 an/bit, deplasare an +1985 anul 1985 - anul 2235
(a se vedea NOTA de mai jos)
NOTA privind folosirea parametrului ,Zi":
1) O valoare 0 pentru dati este o valoare nuld. Valorile 1, 2, 3 si 4 sunt folosite pentru a identifica prima zi a
lunii; valorile 5, 6, 7 si 8 identificd a doua zi a lunii etc.
2) Acest parametru nu influenteaza si nici nu modificd parametrul pentru ord mentionat anterior.
NOTA privind folosirea parametrului ,An”:
Valoarea 0 pentru an corespunde anului 1985; valoarea 1 indicd anul 1986 etc.
CPR_078 In tabelul 42 sunt prezentate in detaliu formatele diferitilor octeti ai parametrului
VehicleRegistrationNumber
Tabelul 42
Formatul detaliat al VehicleRegistrationNumber (valoarea recordDataldentifier # F97E)
Octet Definirea parametrilor Rezolutia Domeniul de valori
1 Pagind de cod (conform definitiei din nu se aplicd VehicleRegistrationNumber
apendicele 1)
2-14 | Numdrul de inmatriculare al nu se aplicd VehicleRegistrationNumber
vehiculului (conform definitiei din
apendicele 1)
CPR_090 In tabelul 43 sunt prezentate in detaliu formatele diferitilor octeti ai parametrului
SealDataVu:
Tabelul 43
Formatul detaliat al SealDataVu (valoarea recordDataldentifier
# F9D3)
Octet Definirea parametrilor Rezolutia Domeniul de valori
1-11 | sealRecordl. Format SealRecord nu se aplicd SealRecord
conform definitiei din apendicele 1.
12-22 | sealRecord2. Format SealRecord nu se aplicd SealRecord
conform definitiei din apendicele 1.
23-33 | sealRecord3. Format SealRecord nu se aplicd SealRecord
conform definitiei din apendicele 1.
34 - 44 | secalRecord4. Format SealRecord nu se aplicd SealRecord
conform definitiei din apendicele 1.
45-55 | sealRecord5. Format SealRecord nu se aplicd SealRecord

conform definitiei din apendicele 1.




L 273/90

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

30.7.2021

NOTA: in cazul in care sunt disponibile mai putin de 5 sigilii, valoarea EquipmentType in toate sealRecords
neutilizate se seteazd la 15, si anume neutilizate.

CPR_091 In tabelul 44 sunt prezentate in detaliu formatele diferitilor octefi ai parametrului

ByDefaultLoadType:

Tabelul 44

Formatul detaliat al ByDefaultLoadType (valoarea recordDataldentifier # FID5)

Octet

Definirea parametrilor

Rezolutia

Domeniul de valori

loadType

"00’H: Tip de incircdturd nedefinit
"01°H: Marfuri

"02’H: Pasageri

nu se aplicd

'00H-"02’H

CPR_092 In tabelul 45 sunt prezentate in detaliu formatele diferitilor octeti ai parametrilor
SensorGNSSSerialNumber and

VuSerialNumber, SensorSerialNumber,

RemoteCommunicationModuleSerialNumber:

Tabelul 45

Formatul detaliat al VuSerialNumber, SensorSerialNumber, SensorGNSSSerialNumber si
RemoteCommunicationModuleSerialNumber (valorile recordDataldentifier # F9D4,

F9DO, F9D2, FID1)

Octet

Definirea parametrilor

Rezolutia

Domeniul de valori

VuSerialNumber, SensorSerialNumber,
SensorGNSSSerialNumber si
RemoteCommunicationModuleSerialNumber:

format ExtendedSerialNumber conform definitiei din apen-

dicele 1.

nu se aplicd

ExtendedSerialNumber
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CPR_093 In tabelul 46 sunt prezentate in detaliu formatele diferitilor octefi ai parametrului
TachographCardsGen1Suppression:
Tabelul 46
Formatul detaliat al TachographCardsGen1Suppression (valoarea recordDataldentifier #
F9D6)
Octet Definirea parametrilor Rezolutia Domeniul de valori
1-2 TachographCardsGen1Suppression. Format nu se aplicd '0000'H, "A5E3'H
TachographCardsGen1Suppression conform definitiei din
apendicele 1.
CPR_094 In tabelul 47 sunt prezentate in detaliu formatele diferitilor octeti ai parametrului
VehiclePosition:
Tabelul 47
Formatul detaliat al VehiclePosition (valoarea recordDataldentifier # FID7)
Octet Definirea parametrilor Rezolutia Domeniul de valori
1-4 A fost determinatd marca temporald a Nu se aplicd TimeReal
pozitiei vehiculului.
5 precizia GNSS Nu se aplicd GNSSAccuracy
6-11 Pozitia vehiculului Nu se aplicd GeoCoordinates
12 Statutul de autentificare Nu se aplicd PositionAuthenticationStatus
13 Tara actuald Nu se aplicd NationNumeric
14 Regiunea actuald Nu se aplicd RegionNumeric

Nota: dupi actualizarea pozitiei vehiculului, actualizarea tdrii si a regiunii actuale poate fi amanata.”

36. Apendicele 9 se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

in cuprins, se adaugd punctul 9 cu urmdtorul text:

»9. TESTE OSNMA”;

(b) punctul 1 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) lapunctul 1.1, se adaugd urmitorul paragraf:

,Autoritatea statelor membre responsabild cu testele de functionare ale unei unititi montate pe vehicul sau ale
unui echipament GNSS extern trebuie si se asigure ci receptorul GNSS integrat a trecut cu succes testele
OSNMA specificate in prezentul apendice. Aceste teste sunt considerate ca ficind parte din testele de
functionare a unitdtii montate pe vehicul sau a echipamentului GNSS extern.”;

(ii) la punctul 1.2, se adaugd urmdtoarea referinta:

,RGODP ,JRC Technical Report — Receiver guidelines for OSNMA data processing”;
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(c) lapunctul 2, rAndurile 3.1-3.41 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

»3.1 Functii oferite 02,03, 04, 05,07, 382,
3.2 Moduri de functionare 09-11* 134,135
3.3 Functii si drepturi de acces la date 12* 13* 382, 383, 386 - 389
3.4 Monitorizarea introducerii si retragerii cardurilor 15,16,17,18,19% 20% 134
3.5 Mdésurarea vitezei, a pozitiei si a distantei dela21la37
3.6 Mdésurarea timpului (teste efectuate la 20 °C) dela381a 43
3.7 Monitorizarea activititilor conducdtorului auto 44-53,134
3.8 Monitorizarea regimului de conducere 54,55,134
3.9 Inregistriri realizate de conducitorul auto 56 - 62¢
3.10 | Gestionarea blocirilor efectuate de societate dela63la68
3.11 | Monitorizarea activititilor de control 69,70
3.12 | Detectarea de evenimente si/sau anomalii 71-88a,134
3.13 Date de identificare a echipamentului 93* 94* 97,100
3.14 | Date privind introducerea si retragerea cardului de conducitor auto | 102* - 104*
sau ale cardului de atelier
3.15 | Date privind activitatea conducdtorului auto 105*-107*
3.16 | Date privind locurile si pozitiile 108*-112*
3.17 | Date privind odometrul 113*-115*
3.18 | Date detaliate privind viteza 116*
3.19 | Date privind evenimentele 117*
3.20 | Date privind anomaliile 118*
3.21 | Date privind etalonarea 119*-121*
3.22 | Date privind reglarea orei 124* 125*
3.23 | Date privind activititile de control 126%,127*
3.24 | Date privind blocirile efectuate de societate 128*
3.25 | Date privind activitatea de descarcare 129*
3.26 | Date privind conditiile specifice 130% 131*
3.27 | Date privind cardurile de tahograf 132% 133*
3.28 | Treceri ale frontierei 133a*-133d*
3.29 | Operatiune de incdrcare/descircare 133e* - 133i*
3.30 Harta digitald 133j* - 133¢*
3.31 | Inregistrarea si stocarea informatiilor pe cardurile de tahograf 136, 137,138% 139%, 141%, 142,

143
144, 145, 146*, 147*, 147a%,
147b*, 148* 149,150, 150a
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3.32 | Afisare 90, 134,
151-168,
PIC_001, DIS_001
3.33 | Imprimare 90, 134,
169 - 181, PIC_001, PRT_001 -
PRT 014
3.34 Avertizare 134,182-191,
PIC_001
3.35 Descircarea datelor pe suporturi externe 90,134,192-196
3.36 | Comunicarea la distantd pentru controalele selective in trafic 197-199
3.37 | Schimburi de date cu dispozitive externe suplimentare 200, 201
3.38 Etalonare 202 -206% 383, 384, 386 - 391
3.39 | Verificarea etalondrii in trafic 207 - 209
3.40 | Reglarea orei 210-212*
3.41 | Monitorizarea trecerilor frontierei 226a-226¢
3.42 | Actualizarea software-ului 226d - 226f
3.43 | Neinterferenta cu functiile suplimentare 06, 425
3.44 | Interfata senzorului de miscare 02,122
3.45 Echipamentul GNSS extern 03,123
3.46 | Se verificd dacd VU detecteazd, inregistreazd si stocheazd 217
evenimentul (evenimentele) si/sau anomalia (anomaliile) definite de
producitorul VU atunci cand un senzor de miscare asociat
reactioneazd la cimpurile magnetice care perturbd detectarea
deplasirii vehiculului.
3.47 | Suite cifru si parametri de domeniu standardizati CSM_43,
CSM_50”

(d) se adaugd punctul 9 cu urmdtorul text:

9.

9.1.

9.2

TESTE OSNMA”;

Introducere

Prezentul capitol descrie testele care dovedesc implementarea corectd a OSNMA in receptorul GNSS.
Intrucat autentificarea semnalului de la satelit este efectuati exclusiv de receptorul GNSS, independent
de orice altd componentd a tahografului, testele previzute in prezentul capitol pot fi aplicate
receptorului GNSS ca element de sine stititor. In acest caz, producitorul tahografului trebuie si
prezinte autoritdtilor de omologare de tip un raport care oferd detalii cu privire la elaborarea si
rezultatele testelor efectuate sub responsabilitatea producitorului receptorului GNSS.

Conditii aplicabile

— Criteriile de trecere/respingere definite in testele OSNMA sunt considerate valabile numai pentru

conditiile de testare identificate.

— Criteriile ar putea fi revizuite iIn momentul declaratiei de serviciu Galileo OSNMA i luand in
considerare angajamentele privind performanta serviciilor asociate.
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9.3. Definitii si acronime

9.3.1 Definitii

Pornire la rece/la se referd la conditia de demarare a unui receptor GNSS bazatd pe
cald/fierbinte GNSS: disponibilitatea orei (T), a almanahului (A) si efemeridei (E) actuale si a
pozitiei (P):

— Pornire la rece GNSS: nu exista
— Pornire la cald GNSS: T, A, P
— Pornire fierbinte GNSS: T, A, E, P

Pornire la rece/la se referd la conditia de demarare a functieic OSNMA bazati pe

cald/fierbinte OSNMA: disponibilitatea cheii publice (P) si a informatiilor DSM-KROOT (K)
(conform definitiei din Ghidul privind receptoarele OSNMA mentionat
in apendicele 12):

— Pornire la rece OSNMA: nu existd
— Pornire la cald OSNMA: P
— Pornire fierbinte OSNMA: P, K

9.3.2 Acronime

ADKD Authentication Data & Key Delay (Date de autentificare si interval dintre chei)

DSM-KROOT Mesaj semnaturd digitald KROOT

GNSS Global Navigation Satellite System (Sistem global de navigatie prin satelit)

KROOT Root Key of the TESLA key chain(Cheia radicind a lantului de chei TESLA)

MAC Message Authentication Code (Cod de autentificare a mesajelor)

NMACK Number of MAC & key blocks (per 30 seconds)[Numarul de MAC si blocuri de chei (per
30 de secunde)]

OSNMA Galileo Open Service Navigation Message Authentication (Autentificarea mesajului de
navigatie de la serviciul deschis al Galileo)

SLMAC MAC lent

TESLA Timed Efficient Stream Loss-tolerant Authentication (Autentificare eficientd temporizatd

si tolerantd la pierderi de flux de date) (Protocol utilizat in OSNMA)

9.4. Echipament pentru generarea semnalelor GNSS

Generarea semnalelor GNSS poate fi realizatd utilizdnd un simulator de semnale GNSS multiconstelatie
compatibil cu transmiterea de mesaje OSNMA. Alternativ, se poate utiliza un reproducitor de semnale
de radiofrecventd capabil s3 redea esantioane de semnale GNSS din fisiere. Adancimea tipicd de biti si
rata de esantionare sunt de 4 biti I/Q si, respectiv, 10 MHz.

Se presupune cd receptorul GNSS are interfete pentru a comanda eliberarea memoriei receptorului
(pentru a sterge in mod independent cheia publicd, KROOT, informatiile ceasurilor, informatiile privind
pozitia, efemerida si almanahul), pentru a seta realizarea orei locale a receptorului pentru cerinta de
verificare a sincronizirii OSNMA si pentru a incirca informatiile criptografice. Aceste comenzi pot fi
limitate la scopuri de testare §i, prin urmare, este posibil si nu fie disponibile pentru functionarea
nominald a receptorului.

9.5 Conditii de testare

9.5.1 Conditii GNSS

Semnalele GNSS simulate sau reproduse vor avea urmdtoarele caracteristici:

— Scenariul de receptor utilizator static;

— Cel putin constelatiile GPS si Galileo;
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— Frecventa E1/L1;

— Cel putin 4 sateliti Galileo cu un unghi de elevatie mai mare de 5°;

— Durata previzutd pentru fiecare test;

— Efemeride de navigatie constante de la sateliti in timpul testului.

9.5.2 Conditii OSNMA

Mesajul OSNMA transmis in semnalul RF va avea urmdtoarele caracteristici:

— Un mesaj HKROOT cu statutul OSNMA setat la Operational sau Test si un mesaj DSM-KROOT fix
de 8 blocuri pentru lantul in vigoare;

— Cel putin 4 sateliti Galileo care transmit OSNMA;

— Un mesaj MACK cu un bloc MACK (si anume NMACK = 1) si cel putin un ADKD = 0 si un ADKD =

12 per satelit si bloc MACK;

— O dimensiune a etichetei de 40 biti;

— Lungimea minimi echivalentd a etichetei, astfel cum se prevede in Ghidul privind receptoarele

OSNMA (in prezent 80 biti).

Cu exceptia cazului in care existd indicatii contrare, realizarea orei interne a receptorului trebuie s fie
cunoscuti cu suficientd precizie si trebuie si fie aliniatd in mod corespunzitor cu ora simulatid. Acest
lucru garanteazd cd cerinta OSNMA de sincronizare a orei initiale este indeplinitd pentru fiecare
conditie de testare, §i anume sincronizarea nominald pentru toate testele, cu exceptia SLMAC. Pentru
mai multe detalii cu privire la initializarea orei, a se vedea Ghidul privind receptoarele OSNMA.

A se remarca faptul cd criteriile identificate de trecere/respingere sunt conservatoare si nu reprezintd
performanta preconizatd a sistemului Galileo OSNMA.

9.6. Specificatii pentru test

Nr. Test Descriere Cerinte conexe
1. Examinare administrativi
1.1 Documentatia Corectitudinea documentatiei
2 Teste generale
2.1 Pornire fierbinte Obiectiv: s se verifice dacd receptorul GNSS | Apendicele 12,
OSNMA calculeazd o pozitie cu OSNMA dupid o

pornire fierbinte.
Procedura:

Receptorul GNSS demareazd in conditii de
demarare fierbinte a GNSS si OSNMA si ob-
tine semnalele satelitilor Galileo vizibili.

Receptorul autentificd datele de navigatie Ga-
lileo cu OSNMA (ADKD = 0) si oferd o pozitie
cu date autentificate.

Criterii de trecere/respingere: receptorul cal-

culeazd un fix al pozitiei autentificate in 160
de secunde.

GNS_3b
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2.2

Pornire la cald OSNMA

Obiectiv: s se verifice daci receptorul GNSS
calculeazd o pozitie cu OSNMA dupd o
pornire la cald.

Proceduri:

[nainte de inceperea testului, informatiile le-
gate de efemeridd si KROOT se sterg din me-
moria receptorului GNSS pentru a forta o
pornire GNSS si OSNMA la cald.

Receptorul GNSS demareazi si obtine sem-
nalele satelitilor Galileo vizibili.

Se primeste si se verifici DSM-KROOT.
Receptorul autentificd datele de navigatie Ga-
lileo cu OSNMA (ADKD = 0) si oferd o pozitie
cu date autentificate.

Criterii de trecere[respingere: receptorul cal-

culeazd un fix valid al pozitiei autentificate in
430 de secunde.

Apendicele 12,
GNS_3b

2.3

Pornire la cald OSNMA
cu SLMAC

Obiectiv: sd se verifice dacd receptorul GNSS
calculeazd o pozitie cu OSNMA dupd o
pornire la cald cu o initializare a orei care
necesitd modul SLMAC, astfel cum este
definitd in Ghidul privind receptoarele
OSNMA.

Procedura:

Realizarea orei receptorului intern trebuie
configurati astfel incat sa existe o incertitudi-
ne initiald privind ora cu o valoare cuprinsd
intre 2 si 2,5 minute, astfel incat, in confor-
mitate cu Ghidul privind receptoarele OSN-
MA, modul Slow MAC si fie activat.

inainte de inceperea testelor, informatiile le-
gate de efemerida si KROOT se sterg din me-
moria receptorului GNSS pentru a forta o
pornire GNSS si OSNMA la cald.

Receptorul GNSS demareazd si obtine sem-
nalele satelitilor Galileo vizibili.

Se primeste si se verifici DSM-KROOT.

Receptorul autentificd datele de navigatie Ga-
lileo numai cu OSNMA Slow MAC (ADKD =
12) si oferd o pozitie cu date autentificate.

Criterii de trecere/respingere: receptorul cal-
culeazd un fix valid al pozitiei autentificate in
730 de secunde.

Apendicele 12,
GNS_3b
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2.4

Pornire fierbinte
OSNMA cu semnal
reprodus

Obiectiv: s se verifice daci receptorul GNSS
detecteazd un semnal reprodus.
Procedura:

Receptorul GNSS demareazd in conditii de
demarare fierbinte a GNSS si OSNMA si ob-
tine semnalele satelitilor Galileo vizibili.

Receptorul autentifica datele de navigatie Ga-
lileo cu OSNMA (ADKD = 0) si oferd o pozitie
cu date autentificate.

Dupi ce receptorul furnizeaza o solutie PVT
cu date autentificate, acesta este oprit.

Se simuleazd un semnal reprodus cu un deca-
laj de 40 de secunde fatd de cel anterior, iar
receptorul este pornit.

Receptorul detecteazi faptul cd ora sistemu-
lui Galileo din momentul semnalului in spa-
tiu si realizarea sincronizdrii locale nu inde-
plinesc cerinta de sincronizare §i inceteazd
prelucrarea datelor OSNMA conform defini-
tiei din Ghidul privind receptoarele OSNMA.

Criterii de trecere/respingere: receptorul de-
tecteazd reproducerea si nu calculeazd o po-
zitie validd autentificatd de la inceputul repro-
ducerii pand la finalul testului.

Apendicele 12,
GNS_3b

2.5

Pornire fierbinte
OSNMA cu date false

Obiectiv: sd se verifice daci OSNMA
detecteazi date false.
Procedura:

Receptorul GNSS demareazi in conditii de
demarare fierbinte a GNSS si OSNMA.

Receptorul GNSS trebuie s fie capabil sd ob-
tind semnalul de la toti satelitii Galileo vizibili
si s verifice autenticitatea mesajelor lor de
navigatie prin intermediul OSNMA.

Cel putin un bit al datelor legate de efemeride
furnizate de fiecare satelit Galileo nu cores-
punde datelor originale si autentificate, insd
mesajul Galileo I/NAV trebuie si fie coerent,
inclusiv CRC.

Criterii de trecere/respingere: receptorul de-
tecteazd datele false in 160 de secunde si nu
calculeazd o pozitie valida autentificatd pana
la finalul testului.

Apendicele 12,
GNS_3b
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37. Apendicele 12 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) cuprinsul se modifici dupd cum urmeaza:

(viii)

(ix)

dupd punctul 1.1 se introduce punctul 1.1.1 cu urmdtorul text:
»1.1.1. Referinte”;

punctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. CARACTERISTICILE DE BAZA ALE RECEPTORULUI GNSS”
punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3. PROPOZITIILE FURNIZATE DE RECEPTORUL GNSS”;

se introduc urmdtoarele puncte 4.2.4 si 4.2.5:

,4.2.4. Structura comenzii WriteRecord

4.2.5. Alte comenzi”;

punctul 5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.2. Transferul informatiilor de la receptorul GNSS la VU”;
punctul 5.2.1 se elimind;

se introduc puncte 5.3, 5.4 si 5.4.1 cu urmdtorul text:

,5.3. Transferul informatiilor de la VU la receptorul GNSS

5.4. Gestionarea erorilor

5.4.1. Absenta informatiilor privind pozitia de la receptorul GNSS”;

punctele 6 si 7 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,6. PROCESAREA SI INREGISTRAREA DATELOR PRIVIND POZITIA DE CATRE VU

7. CONFLICT ORA GNSS’;
se adaugd punctul 8 cu urmdtorul text:
»8. CONEFLICT PRIVIND DEPLASAREA VEHICULULUI”;

(b) punctul 1 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

(i)

textul de deasupra figurii 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»,1. INTRODUCERE

Prezentul apendice prevede cerintele tehnice pentru receptorul GNSS si datele GNSS utilizate de
unitatea montatd pe vehicul, inclusiv protocoalele care trebuie implementate pentru a asigura

transferul de date corect si in sigurantd al informatiilor de pozitionare.

1.1. Domeniul de aplicare

GNS_1  Unitatea montatd pe vehicul colecteazd date de localizare de la cel putin o retea de sateliti

GNSS.

Unitatea montatd pe vehicul poate fi dotatd sau nu cu un echipament GNSS extern, astfel

cum este descris in Figura 1.

dupd punctul 1.1 se introduce punctul 1.1.1 cu urmdtorul text:

,1.1.1. Referinte

In aceastd parte a prezentului apendice se face trimitere la urmatoarele referinte.

NMEA Standardul privind interfata 0183 al NMEA (National Marine Electronics Association),

V4.117%
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(iii)

la punctul 1.2 se adaugd urmatoarele acronime:

,»OSNMA Galileo Open Service Navigation Message Authentication (Autentificarea mesajelor de navigatie
de la serviciul deschis al Galileo)
RTC Real Time Clock (RTC)

(c) punctul 2 se modifici dupd cum urmeaza:

(ii)

(iif)

titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. CARACTERISTICILE DE BAZA ALE RECEPTORULUI GNSS”

paragraful GNS_3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,GNS_3 Receptorul GNSS trebuie si fie compatibil cu autentificarea mesajelor de navigatie de la
serviciul deschis Galileo (OSNMA).”;

se adaugd urmdtoarele paragrafe GNS_3a - GNS_3g:

,GNS_3a Receptorul GNSS efectueazd o serie de verificari ale consecventei pentru a verifica dacd
mdsurdtorile calculate de receptorul GNSS pe baza datelor OSNMA au avut ca rezultat
informatii corecte cu privire la pozitia, viteza si datele vehiculului si, prin urmare, nu au
fost influentate de niciun atac extern, cum ar fi captarea si reemiterea semnalelor unui
radiofar. Aceste verificdri ale consecventei constau, de exemplu, in:

— detectarea emisiilor de putere anormald prin monitorizarea combinati a controlului
automat al castigului (Automatic Gain Control - AGC) si a raportului de densitate
purtitoare-zgomot (C/NO);

— consecventa mdsurdrii pseudo-distantei si consecventa mdasurdrii Doppler in timp,
inclusiv detectarea unor variatii bruste in misurare;

— tehnici de monitorizare a integritdtii autonome a receptorului (RAIM), inclusiv
detectarea unor mdsuritori inconsecvente cu pozitia estimata;

— verificdri ale pozitiei si vitezei, inclusiv solutii anormale de pozitie si vitezd, salturi
bruste si comportament inconsecvent cu dinamica vehiculului;

— consecventa orei si frecventei, inclusiv variatii si derivatii de ord care nu corespund
caracteristicilor ceasului receptorului.

GNS_3b Comisia Europeand va elabora si va aproba urmatoarele documente:

— Un document de control al interfetei de semnal in spatiu (Signal in Space Interface Control
Document — SIS ICD), care specificd in detaliu informatiile OSNMA transmise prin
semnalul Galileo.

— Ghidul privind receptoarele OSNMA, care furnizeazd cerintele si procesele din cadrul
receptoarelor pentru a garanta securitatea implementdrii OSNMA, precum si
recomanddri pentru imbundtitirea performantei OSNMA.

Receptoarele GNSS instalate in tahografe, att interne, cit §i externe, sunt construite in
conformitate cu SIS ICD si cu Ghidul privind receptoarele OSNMA.
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GNS_3c Receptorul GNSS furnizeazd mesaje de pozitie, numite mesaje de pozitie autentificate in
prezenta anexd si in apendicele la aceasta, care sunt elaborate utilizdnd numai sateliti de
la care autenticitatea mesajelor de navigatie a fost verificatd cu succes.

GNS_3d Receptorul GNSS furnizeazd, de asemenea, mesaje de pozitie standard, elaborate utilizand
satelitii vizibili, indiferent dacd sunt autentificate sau nu.

GNS_3e Receptorul GNSS utilizeazd ceasul Real Time Clock al VU (RTC) ca referintd temporald
pentru sincronizarea orei necesard pentru OSNMA.

GNS_3f Ora RTC a VU este furnizati receptorului GNSS de citre VU.

GNS_3g Abaterea maximd de timp specificatd in cerinta 41 din anexa IC este furnizatd receptorului

GNSS de citre VU, impreund cu ora RTC a VU.”;

(d) punctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

»3. PROPOZITIILE FURNIZATE DE RECEPTORUL GNSS

Prezenta sectiune descrie propozitiile utilizate in functionarea tahografului inteligent pentru transmiterea
mesajelor de pozitie standard si autentificate. Aceastd sectiune este valabild atdt pentru configuratia
tahografului inteligent cu echipament GNSS extern, cit si a celui fard echipament GNSS extern.

GNS_4 Datele privind pozitia standard se bazeazd pe propozitia NMEA Recommended Minimum
Specific (RMC) GNSS Data, care contine informatii de pozitionare (latitudine, longitudine),
ora in format UTC (hhmmss.ss), viteza fatd de sol in noduri plus valori suplimentare.

Formatul propozitiei RMC este urmatorul (conform standardului NMEA V4.11):
Figura 2

Structura propozitiei RMC

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011121314

I A e e

$-RMC hhmmss.ss,A lllL1La,yyyyy.yy,a,x.x,x.x,xxxx,x.X,a,a,a*hh
1) Ora (UTC)

2)  Status, A= Pozitie validi, V= Avertizare
3) Latitudine

4) NsauS$

5) Longitudine

6) EsauV

7)  Viteza fatd de sol in noduri

8) Traseu corectat, grade reale

9) Data, zzllaa

10) Variatie magneticd, grade

11) EsauV

12) Indicator mod FAA
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13) Starea de navigare

14) Sumd de verificare
Starea de navigare este optionald si poate sd nu fie prezentd in propozitia RMC.

Statutul (Status) indicd dacd semnalul GNSS este disponibil. Pani cind valoarea statutului
nu este setatd la ,A”, datele primite (de exemplu, referitoare la ord sau latitudine/
longitudine) nu pot fi utilizate pentru inregistrarea pozitiei vehiculului in VU.

Rezolutia pozitiei se bazeaza pe formatul propozitiei RMC descris mai sus. Prima parte din
campurile 3) si 5) se utilizeazd pentru a reprezenta gradele. Restul se utilizeazd pentru a
reprezenta minutele cu trei zecimale. Astfel, rezolutia este 1/1 000 de minut sau
1/60 000 de grad (deoarece un minut este 1/60 dintr-un grad).

GNS_4a Datele autentificate privind pozitia se bazeazd pe propozitia de tip NMEA, Authenticated
Minimum  Specific (AMC) Data, care contine informatii de pozitionare (latitudine,
longitudine), ora in format UTC (hhmmss.ss), viteza fatd de sol in noduri plus valori
suplimentare.

Formatul propozitiei AMC este urmdtorul (conform standardului NMEA V4.11, cu
exceptia valorii numdarul 2):

Figura 3

Structura propozitiei AMC

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011121314
! 1111 1111 rull

$-AMC hhmmss.ss, A lllL1La,yyyyy.yy,a,x.x,x.x,xxxx,X.X,a,a,a*hh

1) Ora (UTC)

2) Statut, A = pozitie autentificata (stabilitd utilizand cel putin 4 sateliti de la care autenticitatea mesajelor de navigatie a fost
verificatd cu succes), ] = jamming sau O = alt atac GNSS in absenta autentificirii nereusite a mesajelor de navigatie (prin
efectuarea unor verificdri ale consecventei in conformitate cu GNS_3a), F = autentificarea nereusitd a mesajelor de
navigatie (astfel cum a fost detectatd prin verificirile OSNMA specificate in documentele mentionate in GNS_3b), V =
nuli (pozitia autentificatd nu este disponibild din orice alt motiv)

3) Latitudine

4) Nsau$S

5) Longitudine

6) EsauV

7) Viteza fatd de sol in noduri

8) Traseu corectat, grade reale

9) Data, zzllaa

10) Variatie magneticd, grade

11) EsauV

12) Indicator mod FAA
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13) Starea de navigare

14) Sumd de verificare
Starea de navigare este optionald si poate sd nu fie prezentd in propozitia AMC.

Statutul indicd dacd este disponibild o pozitie GNSS autentificatd, dacd a fost detectat un
atac asupra semnalelor GNSS, dacd autentificarea mesajelor de navigatie a esuat sau dacd
pozitia GNSS este indisponibild. Cand valoarea statutului nu este setatd la ,A”, datele
primite (de exemplu, ora sau latitudinea/longitudinea) sunt considerate invalide si nu pot
fi utilizate pentru inregistrarea pozitiei vehiculului in VU. Atunci cand valoarea statutului
este setatd la ,J” (jamming), ,O” (alt atac GNSS) sau ,F” (autentificarea esuatd a mesajelor de
navigatie), se inregistreazd un eveniment de tip ,anomalie GNSS” in VU, conform definitiei
din anexa IC si din apendicele 1 (EventFaultCode).

GNS_5 Unitatea montati pe vehicul stocheazi in baza de date a VU informatiile de pozitionare
pentru latitudine si longitudine cu o rezolutie de 1/10 de minut sau 1/600 de grad, astfel
cum este descris in apendicele 1 pentru tipul GeoCoordinates.

Comanda GPS DOP si sateliti activi (GSA), conforma cu standardul NMEA V4.11, poate fi
utilizatd de VU pentru a determina si a inregistra disponibilitatea si precizia semnalului
pentru pozitiile standard. In special HDOP este utilizatd pentru a furniza o indicatie cu
privire la gradul de precizie a datelor de localizare inregistrate (a se vedea 4.2.2). VU va
inregistra valoarea Horizontal Dilution of Precision (HDOP), calculatd ca cea mai micd
dintre valorile HDOP colectate de la sistemele GNSS disponibile.

GNSS Id. indicd NMEA Id. corespunzitor pentru fiecare constelatie GNSS si sistem de
augmentare cu ajutorul satelitilor (SBAS).

Figura 4

Structura propozitiei GSA (pozitii standard)

1234 1415 16 1718 19
$-GSA,a,a,%,%,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X.X,X.X,X.X,a*hh
1) Mod de selectie
2) Mod
3) ID-ul primului satelit utilizat pentru fix

4) ID-ul celui de al doilea satelit utilizat pentru fix

14) ID-ul celui de al 12-lea satelit utilizat pentru fix
15) PDOP
16) HDOP

17) VDOP
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18) ID-ul sistemului

19) Sumd de verificare
ID-ul sistemului este optional si poate sd nu fie prezent in propozitia GSA.

In acelasi mod, comanda propozitiei de tip NMEA authenticated active satellites (sateliti activi
autentificati) (ASA) poate fi utilizati de VU pentru a determina si a inregistra
disponibilitatea si precizia semnalului pentru pozitiile autentificate. Valorile 1-18 sunt
definite in standardul NMEA V4.11.

Figura 5

Structura propozitiei ASA (pozitii autentificate)

1234 14 15 16 1718 19

uy 1111111

$-ASA,2,a,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X,X.X,X.X,X.X,a*hh
1) Mod de selectie

2) Mod

3) ID-ul primului satelit utilizat pentru fix

4) ID-ul celui de al doilea satelit utilizat pentru fix

14) ID-ul celui de al 12-lea satelit utilizat pentru fix
15) PDOP

16) HDOP

17) VDOP

18) ID-ul sistemului

19) Sumd de verificare
ID-ul sistemului este optional si poate sd nu fie prezent in propozitia ASA.

GNS_6 Atunci cand se utilizeazd un echipament GNSS extern, propozitia GSA se stocheazd in
transceiverul securizat GNSS cu numdrul de inregistrare de la «02» la «06>», iar propozitia
ASA se stocheazd cu numdrul de inregistrare de la «12» la «16».

GNS_7 Dimensiunea maximi a propozitiilor (de exemplu, RMC, AMC, GSA, ASA sau altele), care
poate fi utilizatd pentru dimensionarea comenzii de citire a inregistrarii (Read Record) este
de 85 de octeti (a se vedea Tabelul 1).”;
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(e) punctul 4 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) lapunctul 4.1.1, paragraful GNS_9 se modificd dupd cum urmeazi:

(1) textul de deasupra literei b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»GNS_9 Echipamentul GNSS extern constd in urmdtoarele componente (a se vedea Figura 6):

(@) Un receptor GNSS comercial care si furnizeze datele de pozitionare prin interfata de
date GNSS. De exemplu, interfata de date GNSS poate fi standardul NMEA V4.11, unde
receptorul GNSS actioneazd ca un emitdtor si transmite propozitii NMEA citre
transceiverul securizat GNSS cu o frecventd de 1 Hz pentru setul predefinit de
propozitii NMEA si propozitii de tip NMEA, care trebuie sd cuprindd cel putin
propozitiile RMC, AMC, GSA si ASA. Implementarea interfetei de date GNSS este la
alegerea producitorilor de echipament GNSS extern.”;

(2) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) Un sistem de incapsulare cu functie de detectare a manipuldrilor frauduloase, care incapsuleaza atat
receptorul GNSS, cat si transceiverul securizat GNSS. Functia de detectare a manipuldrilor
frauduloase implementeazd masurile de protectie a securitdtii conform cerintelor din profilul de
protectie al tahografului inteligent.”;

(i) punctul 4.2.1 se modificd dupd cum urmeaza:

(1) paragraful GNS_14 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,GNS_14 Protocolul de comunicare intre echipamentul GNSS extern si unitatea montatd pe vehicul
asigurd urmdtoarele functii:

1. Colectarea si distribuirea datelor GNSS (de exemplu, pozitia, ora, viteza),
2. Colectarea datelor de configuratie ale echipamentului GNSS extern,

3. Protocolul de gestionare pentru a asigura cuplarea, autentificarea reciprocd si
ingelegerea asupra cheii de sesiune intre echipamentul GNSS extern si VU,

4. Transmisia citre echipamentul GNSS extern a orei RTC a VU si a diferentei maxime
dintre ora reald si ora RTC a VU.”;

(2) dupd paragraful GNS_18, se introduce urmatorul paragraf:

,GNS_18a In ceea ce priveste functia 4) transmisia citre echipamentul GNSS extern a orei RTC al VU
si a diferentei maxime dintre ora reald si ora RTC a VU, transceiverul securizat GNSS
utilizeazd un EF (EF VU) in acelasi DF cu identificator de fisier egal cu «2F30», astfel cum
este descris in tabelul 1.”;

(3) dupa paragraful GNS_19, se introduce urmdtorul paragraf:

,GNS_19%a Transceiverul securizat GNSS stocheazd datele provenite de la VU in EF VU. Acesta este un
fisier de inregistrare liniard cu lungime fixd cu un identificator egal cu «2F30» in format
hexazecimal.”;
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(4) la paragraful GNS_20, primul subparagraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,GNS_20 Transceiverul securizat GNSS utilizeazd o memorie pentru a stoca datele si este capabil si
execute atatea cicluri de citire/scriere cat este necesar pe o duratd de viatd de cel putin 15
ani. In afard de acest aspect, proiectarea internd si implementarea transceiverului securizat
GNSS riman la latitudinea producitorilor.”;

(5) la paragraful GNS_21, tabelul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

Tabelul 1

Structura fisierelor

Conditii de acces
Fisier ID fisier Citire Actualizare Criptat
MEF 3F00
EF.ICC 0002 ALW NEV Nr.
(de VU)
DF Echipament GNSS 0501 ALW NEV Nr.
EF EGF_MACertificate C100 ALW NEV Nr.
EF CA_Certificate C108 ALW NEV Nr.
EF Link_Certificate C109 ALW NEV Nr.
EF EGF 2F2F SM-MAC NEV Nr.
(de VU)
EF VU 2F30 SM-MAC SM-MAC Nr.
Fisier | element de date H{j:gr?;;;‘iu Dimensiune (octefi) Valori implicite
Min Max
MF 552 1031
EF.ICC
sensorGNSSSerialNumber 8 8
DF Echipament GNSS 612 1023
EF EGF_MACertificate 204 341
EGFCertificate 204 341 {00..00}
EF CA_Certificate 204 341
MemberStateCertificate 204 341 {00..00}
EF Link_Certificate 204 341
LinkCertificate 204 341 {00..00}
EF EGF
Propozitie RMC NMEA 0r 85 85
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Prima propozitie GSA NMEA 02 85 85
A 2-a propozitie GSA NMEA 03 85 85
A 3-a propozitie GSA NMEA 04 85 85
A 4-a propozitie GSA NMEA 05’ 85 85
A 5-a propozitie GSA NMEA 06’ 85 85

Numarul de serie lung al 07’ 8 8

echipamentului GNSS extern definit

in apendicele 1 ca

SensorGNSSSerialNumber.

Identificatorul sistemului de operare | '08’ 2 2

al transceiverului securizat GNSS

definit in apendicele 1 ca

SensorOSldentifier.

Numdrul de omologare de tip al 0y 16 16

echipamentului GNSS extern definit in

apendicele 1 ca

SensorExternal GNSSApprovalNumber.

Identificatorul componentei de ‘10 8 8

securitate a echipamentului GNSS

extern definit in apendicele 1 ca

SensorExternal GNSSSCldentifier.
Propozitie AMC v 85 85
Prima propozitie ASA 12 85 85
A 2-a propozitie ASA 13 85 85
A 3-a propozitie ASA 14 85 85
A 4-a propozitie ASA ‘15 85 85
A 5-a propozitie ASA ‘16’ 85 85
RFU — Rezervat pentru o utilizare Dela’17'la
viitoare 'FD’

EF VU

VuRtcTime (a se vedea apendicele 1) 01 4 4 {00..00}
VuGnssMaximalTimeDifference (a se 02 2 2 {00..00}
vedea apendicele 1)

(ili) punctul 4.2.2 se modificd dupd cum urmeaza:

(1) la paragraful GNS_22, primul subparagraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,GNS_22 Transferul securizat al datelor GNSS de pozitie, ora RTC a VU si diferenta maxima de timp
dintre ora reald si ora RTC a VU sunt permise numai in urmatoarele conditii:”;
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(iv)

v)

(2) paragraful GNS_23 se inlocuieste cu urmatorul text:

,GNS_23 La fiecare T secunde, unde T reprezintd o valoare mai micd sau egald cu 20, cu exceptia
cazului in care are loc cuplarea sau autentificarea reciproci si intelegerea asupra cheii de
sesiune, VU solicitd de la echipamentul GNSS extern informatiile de pozitionare pe baza
urmdtorului flux:

1. VU solicitd date de pozitie de la echipamentul GNSS extern, impreund cu date privind
sciderea preciziei (Dilution of Precision) (din propozitiile GSA si ASA). Transceiverul
securizat VU utilizeazd comenzile ISO[IEC 7816-4: 2013 SELECT (SELECTARE) si
READ RECORD(S) (CITIREA INREGISTRARII/INREGISTRARILOR) in modul doar de
autentificare al mesageriei securizate, astfel cum este descris in sectiunea 11.5 din
apendicele 11, cu identificatorul fisierului ,2F2F” si numarul RECORD egal cu ,01”
pentru propozitia RMC NMEA, ,,027, ,03”, ,04”, ,05”, ,,06” pentru propozitia GSA
NMEA, ,11” pentru propozitia AMCsi ,127,,13”, ,14”, ,15”, ,16” pentru propozitia
ASA.

2. Ultimele date privind pozitia primite sunt stocate in EF cu identificatorul 2F2F si
inregistririle descrise in Tabelul 1 in transceiverul securizat GNSS deoarece
transceiverul securizat GNSS receptioneazi date NMEA cu o frecventd de cel putin 1
Hz de la receptorul GNSS prin interfata de date GNSS.

3. Transceiverul securizat GNSS trimite rispunsul la transceiverul securizat VU folosind
mesajul de rdspuns APDU in modul doar de autentificare al mesageriei securizate,
conform descrierii din apendicele 11 sectiunea 11.5.

4, Transceiverul securizat VU verificd autenticitatea si integritatea rispunsului primit. In
cazul unui rezultat pozitiv, datele privind pozitia sunt transferate citre procesorul VU
prin interfata de date GNSS.

5. Procesorul VU verificd datele primite si extrage informatiile (de exemplu, latitudinea,
longitudinea, ora) din propozitia. RMC NMEA. Propozitia RMC NMEA include
informatii privind valabilitatea pozitiei neautentificate. Dacd pozitia neautentificatd
este valabild, procesorul VU extrage, de asemenea, valorile HDOP din propozitiile
GSA NMEA si calculeazd valoarea minima pe baza sistemelor prin satelit disponibile
(de exemplu, cand fix-ul este disponibil).”;

6. Procesorul VU extrage de asemenea informatiile (de exemplu, latitudinea, longitudinea,
ora) din propozitia AMC. Propozitia AMC include informatii care atestd dacd pozitia
autentificatd nu este valabild sau daci semnalul GNSS a fost atacat. Dacd pozitia este
valabild, procesorul VU extrage, de asemenea, valorile HDOP din propozitiile ASA si
calculeazd valoarea minimd pe baza sistemelor prin satelit disponibile (de exemplu,
cand fix-ul este disponibil).”;

GNS_23a VU scrie, de asemenea, ora RTC VU si diferenta maxima de timp dintre ora reald si ora RTC
a VU, dupd caz, utilizdnd comenzile ISO[IEC 7816-4:2013 SELECT (SELECTARE) si
WRITE RECORD(S) (SCRIEREA INREGISTRARII/INREGISTRARILOR) in modul doar de
autentificare al mesageriei securizate, astfel cum este descris in sectiunea 11.5 din
apendicele 11, cu identificatorul de fisier ,2F30” si numarul RECORD egal cu ,01” pentru
VuRtcTime si 02" pentru MaximalTimeDifference.”;

punctul 4.2.3 se modificd dupd cum urmeaza:
1. la paragraful GNS_26, a patra si a cincea liniutd se inlocuiesc cu urmdtorul text:
,~ In cazul in care inregistrarea nu este gisitd, transceiverul securizat GNSS returneazd ‘6A83’.

- In cazul in care echipamentul GNSS extern a detectat manipulare frauduloas, returneaza cuvintele de
stare ‘6690.”;

2. paragraful GNS_27 se eliming;

se introduc urmitoarele puncte 4.2.4 si 4.2.5:



L 273/108 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.7.2021

,4.2.4. Structura comenzii WriteRecord

Aceastd sectiune descrie in detaliu structura comenzii Write Record (scrierea inregistrarii). Mesageria
securizatd (modul doar de autentificare) este adiugati conform descrierii din apendicele 11
,Mecanisme de securitate comune”.

GNS_26a  Comanda trebuie sd fie compatibild cu modul doar autentificare al mesageriei securizate,
cf. apendicele 11.

GNS_26b  Mesaj de comanda

Octet Lungime Valoare Descriere
CLA 1 ‘0Ch’ Mesagerie securizatd solicitatd.
INS 1 D2k’ Scriere Inregistrare
P1 1 XXb’ Numarul inregistririi (00’ indicd inregistrarea curent)
P2 1 04k Scrie inregistrarea cu numdrul inregistrarii indicat in P1
Date X XXb’ Date

GNS_26c Inregistrarea indicatd in P1 devine inregistrarea curenti.

Octet Lungime Valoare Descriere

SW 2 XXXXh' Cuvinte de stare (SW1, SW2)

— In cazul in care comanda este executatd cu succes, transceiverul securizat GNSS
returneaza ‘9000’

— 1In cazul in care fisierul curent nu este orientat pe inregistrare, transceiverul securizat
GNSS returneaza ‘6981’

— fin cazul in care comanda este utilizati cu P1 = '00’, dar nu existd niciun EF curent,
transceiverul securizat GNSS returneazi '6986’ (comandd nepermisi).

— In cazul in care inregistrarea nu este gasitd, transceiverul securizat GNSS returneazd ‘6A83".

— In cazul in care echipamentul GNSS extern a detectat manipulare frauduloasd,
returneazd cuvintele de stare ‘6690’.”;

4.2.5 Alte comenzi

GNS_27  Transceiverul securizat GNSS trebuie si fie compatibil cu urmitoarele comenzi de
tahograf de generatia 2 specificate in apendicele 2:

Comanda Referintd
Select (Selectare) Apendicele 2 capitolul 3.5.1
Read binary (citire date) Apendicele 2 capitolul 3.5.2
Get Challenge (obtinere provocare) Apendicele 2 capitolul 3.5.4

PSO: Verify Certificate (verificare certificat) | Apendicele 2 capitolul 3.5.7

External Authenticate (autentificare externd) | Apendicele 2 capitolul 3.5.9

General Authenticate (autentificare Apendicele 2 capitolul 3.5.10
generald)

MSE:SET Apendicele 2 capitolul 3.5.11
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”,
’

(vi) lapunctul 4.4.1, paragraful GNS_28 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,GNS_28 O eroare de comunicare cu echipamentul GNSS extern se inregistreazd in VU, astfel cum
este definitd in cerinta 82 din anexa IC si in apendicele 1 (EventFaultType). In acest context,
este declangatd o eroare de comunicare atunci cind transceiverul securizat VU nu primegte
un mesaj de rispuns dupd un mesaj de solicitare, conform descrierii de la punctul 4.2.7;

(vii) la punctul 4.4.2, paragraful GNS_29 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,GNS_29 In cazul in care echipamentul GNSS extern a fost manipulat fraudulos, transceiverul securizat
GNSS trebuie sd asigure indisponibilitatea materialului criptografic. Astfel cum este descris in
GNS_25 si GNS_26, VU detecteazd manipularea frauduloasi daci raspunsul are starea ‘6690".
VU genereazi si inregistreazd apoi un eveniment de tentativd de incdlcare a securitdtii, astfel
cum este definit in cerinta 85 din anexa IC si in apendicele 1 (EventFaultType pentru
detectarea manipuldrii frauduloase a GNSS). Ca alternativd, echipamentul GNSS extern poate

’ 9,

raspunde solicitdrilor VU fard mesagerie securizati si cu starea ‘6A88".";

(vii) la punctul 4.4.3, paragraful GNS_30 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,GNS_30 In cazul in care transceiverul securizat GNSS nu primeste date de la receptorul GNSS,
transceiverul securizat GNSS va genera un mesaj de raspuns pentru comanda READ
RECORD cu numdarul RECORD egal cu ‘01", cu un cAmp de date de 12 octeti setati toti la
OxFF. La primirea mesajului de rdspuns cu aceastd valoare a cimpului de date, VU
genereazd si inregistreazd o absentd a informatiilor de pozitie de la evenimentul
receptorului GNSS, astfel cum este definit in cerinta 81 din anexa IC si in apendicele 1
(EventFaultType).”;

(ix) punctul 4.4.4 se modificd dupd cum urmeaza:

1. paragraful GNS_31 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,GNS_31  Dacd VU detecteazd ca certificatul EGF utilizat pentru autentificarea reciprocd nu mai este
valabil, VU genereazi si inregistreazd un eveniment de tentativd de incilcare a securitatii,
astfel cum este definit in cerinta 85 din anexa IC si in apendicele 1 (EventFaultType pentru
certificatul echipamentului GNSS extern expirat). VU utilizeaza in continuare datele GNSS
privind pozitia primite.”;

2. titlul figurii 4 se inlocuieste cu urmatorul text:
LFigura 6
Schema echipamentului GNSS extern”

(f) punctul 5 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) lapunctul 5.1, paragraful GNS_32 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,GNS_32 Pentru transmiterea de date privind pozitia, DOP si satelitii, receptorul GNSS actioneazi ca un
emitdtor gi transmite propozitiile NMEA sau de tip NMEA citre procesorul VU, care actioneazi
ca un receptor cu o frecventd de 1/10 Hz sau mai mare pentru setul predefinit de propozitii,
care include cel putin propozitiile RMC, GSA, AMC si ASA. Ca alternativd, procesorul VU si
receptorul GNSS intern pot utiliza alte formate de date pentru a schimba datele continute in
propozitiile NMEA sau de tip NMEA specificate in GNS_4, GNS_4a si GNS_5.";

(i) punctul 5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.2. Transferul informatiilor de la receptorul GNSS la VU

GNS_34 Procesorul VU verificd datele primite §i extrage informatiile (de exemplu, latitudinea,
longitudinea, ora) din propozitia RMC NMEA si din propozitia AMC.
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GNS_35 Propozitia RMC NMEA include informatii privind valabilitatea pozitiei neautentificate. In cazul
in care pozitia neautentificatd nu este valabild, datele privind pozitia nu sunt disponibile si nu
pot fi utilizate pentru inregistrarea pozitiei vehiculului. Daci pozitia neautentificati este valida,
procesorul VU extrage, de asemenea, valorile HDOP din GSA NMEA.

GNS_36  Procesorul VU extrage de asemenea informatiile (de exemplu, latitudinea, longitudinea,
ora) din propozitia AMC. Propozitia AMC include informatii privind valabilitatea pozitiei
neautentificate in conformitate cu GNS_4a. Dacd pozitia neautentificati este validd,
procesorul VU extrage, de asemenea, valorile HDOP din propozitiile ASA.

5.3. Transferul informatiilor de la VU la receptorul GNSS

GNS_37 Procesorul VU furnizeazd receptorului GNSS ora RTC a VU si diferenta maximad dintre ora
reald si ora RTC a VU, in conformitate cu GNS_3f si GNS_3g.

5.4. Gestionarea erorilor

5.4.1 Absenta informatiilor privind pozitia de la receptorul GNSS

GNS_38 VU genereazd si inregistreazd o absentd a informatiilor de pozitie de la evenimentul
receptorului GNSS, astfel cum este definit in cerinta 81 din anexa IC si in apendicele 1
(EventFaultType).”;

(g0 punctele 6 si 7 se inlocuiesc cu urmatorul text:

»6. PROCESAREA SI INREGISTRAREA DATELOR PRIVIND POZITIA DE CATRE VU

Aceastd sectiune este valabild atdt pentru configuratia tahografului inteligent cu echipament GNSS
extern, cit si a celui fard echipament GNSS extern.

GNS_39 Datele privind pozitia se stocheazd in VU, impreund cu un indicator care indicd dacd
pozitia a fost autentificatd. In cazul in care datele privind pozitia trebuie inregistrate in
VU, se aplicd urmdtoarele reguli:

a) Dacd atat pozitia autentificate, cat i cea standard sunt valabile si consecvente, pozitia
standard §i acuratetea acesteia se inregistreazd in VU, iar indicatorul se seteazd la
,autentificatd”.

b) Dacd atit pozitia autentificatd, cit si cea standard sunt valabile, dar nu sunt
consecvente, VU stocheazd pozitia autentificatd si acuratetea acesteia, iar indicatorul
este setat la ,autentificatd”.

¢) Dacd pozitia autentificatd este valabild si pozitia standard nu este valabild, VU
inregistreazd pozitia autentificatd §i acuratetea acesteia, iar indicatorul este setat la
Lautentificatd”.

d) Dacd pozitia standard este valabild si pozitia autentificatd nu este valabild, VU
inregistreazd pozitia standard si acuratetea acesteia, iar indicatorul este setat la
Jheautentificatd”.

Pozitia autentificatd si cea standard sunt considerate consecvente, astfel cum se aratd in
figura 7, atunci cand pozitia orizontald autentificatd poate fi gdsitd intr-un cerc centrat pe
pozitia orizontald standard, cu raza rezultatd din rotunjirea pani la cel mai apropiat numar
intreg superior, a valorii R_H calculate conform urmdtoarei formule:

R_H =1.74 ¢ OUERE ® HDOP
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unde:

— R_H este raza relativi a cercului din jurul pozitiei orizontale estimate, in metri. Este un
indicator utilizat pentru verificarea consecventei dintre pozitia standard si pozitia
autentificata.

— oygre este deviatia standard pentru eroarea de gamd echivalentd utilizator (UERE), care
modeleazd toate erorile de misurare pentru aplicatia tintd, inclusiv mediile urbane.
Trebuie utilizatd o valoare constantd pentruoygge = 10 metri.

— HDOP este Horizontal Dilution of Precision (Scddere a preciziei in plan orizontal)
calculatd de receptorul GNSS.

— oygre - HDOP este estimarea erorii patratice medii a ridacinii (Root Mean Squared Error)
in domeniu orizontal.

Figura 7

Pozitii autentificate si standard (neautentificate) consecvente

X
Pozitie standard

Pozite autentificatd
X (consecvents)

Pozitie autent ficatd
{inconsecventd)

GNS_40 Atunci cind valoarea stdrii intr-o propozitie AMC primitd este setatd la «J», «O» sau «F» in
conformitate cu cerinta GNS_4a, VU genereaza si inregistreaza un eveniment de anomalie
GNSS, astfel cum este definit in cerinta 88a din anexa IC si in apendicele 1
(EventFaultType). Unitatea montatd pe vehicul poate efectua verificiri suplimentare
inainte de a stoca un eveniment de anomalie GNSS in urma receptiondrii unei setiri «»
sau «O».

7. CONFLICT ORA GNSS

GNS_41 Dacd VU detecteazd o discrepantd intre ora functiei de mdsurare a timpului unitatii
montate pe vehicul si ora generatd de semnalele GNSS, aceasta genereazd si inregistreazd
un eveniment de tip ,conflict ord”, astfel cum este definit in cerinta 86 din anexa IC si in
apendicele 1 (EventFaultType).”;

(h) se adaugd punctul 8 cu urmdtorul text:

»8. CONFLICT PRIVIND DEPLASAREA VEHICULULUI

GNS_42 VU declanseazd si inregistreazd un eveniment de tip ,conflict privind deplasarea
vehiculului” in conformitate cu cerinta 84 din anexa IC, in cazul in care informatiile
privind migcarea calculate de la senzorul de migcare sunt contrazise de informatiile de
miscare calculate de la receptorul GNSS intern, de la echipamentul GNSS extern sau de la
altd sursd/surse de miscare independentd/independente, astfel cum se prevede in cerinta 26
din anexa IC.
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Evenimentul de tip ,conflict privind deplasarea vehiculului” se declanseazi la aparitia
uneia dintre urmitoarele conditii de declansare:

Conditie de declansare 1:

Se utilizeaza valoarea medie ajustatd a diferentelor de viteza dintre aceste surse, atunci cand
informatiile privind pozitia de la receptorul GNSS sunt disponibile si cand motorul
vehiculului este pornit, dupa cum se specificd mai jos:

— la fiecare maximum 10 secunde, se calculeazd valoarea absoluti a diferentei dintre
viteza vehiculului estimati de GNSS si cea estimatd de senzorul de miscare.

— toate valorile calculate intr-o fereastrd orard care contine ultimele 5 minute de
deplasare a vehiculului se utilizeazd pentru a calcula valoarea medie ajustata.

— valoarea medie ajustata se calculeazd ca media a 80 % din valorile rimase, dupi ce s-au
eliminat valorile cele mai mari in valori absolute.

Evenimentul de tip ,conflict privind deplasarea vehiculului” se declanseaza dacd valoarea
medie ajustatd depdseste 10 km/h timp de cinci minute neintrerupte de deplasare a
vehiculului. (Notd: utilizarea mediei ajustate pentru ultimele 5 minute se aplicd pentru a
atenua riscul de misuritori aberante si valori tranzitorii).

Pentru calculul mediei ajustate, vehiculul este considerat in miscare daci cel putin o
valoare a vitezei vehiculului estimati fie de la senzorul de miscare, fie de la receptorul
GNSS nu este egald cu zero.

Conditie de declansare 2:

Evenimentul de tip conflict privind miscarea vehiculului este declansat si in cazul in care
urmdtoarea conditie este adeviratd:

GnssDistance>[OdometerDifferencex OdometerToleranceFactor+Minimum(SlipDistanceUp-
anceUpperlimit;(OdometerDifferencex SlipFactor)) + GnssTolerance+FerryTrainDistance]

unde:

— GnssDistance este distanta dintre pozitia actuald a vehiculului §i pozitia anterioar3,
ambele obtinute din mesaje de pozitie autentificatd valabile, fard a lua in considerare
indltimea;

— OdometerDifference este diferenta dintre valoarea actuald a odometrului si valoarea
odometrului corespunzitoare mesajului anterior valabil de pozitie autentificat;

— OdometerToleranceFactor este egal cu 1,1 (factorul de tolerantd cel mai nefavorabil
pentru toate tolerantele de masurare ale odometrului vehiculului);

— GnssTolerance este egal cu 1 km (toleranta GNSS in cazul cel mai defavorabil);
— Minim (SlipDistanceUpperLimit; (OdometerDifference * SlipFactor)) este valoarea
minima dintre:
— SlipDistanceUpperLimit, care este egal cu 10 km (limita superioard a distantei de
alunecare cauzatd de efectele de alunecare in timpul frandrii)

— si OdometerDifference * SlipFactor, unde SlipFactor este egal cu 0,2 (influenta
maximi a efectelor de alunecare in timpul frandrii),

— FerryTrainDistance se calculeazi ca: FerryTrainDistance = 200 km/h * tFerryTrain,
unde tFerryTrain este suma duratelor in ore ale traseelor parcurse pe feribot/in tren in
intervalul de timp avut in vedere. Durata unui traseu parcurs pe feribot/in tren este
definitd ca diferenta de timp dintre indicatorul sdu de final si indicatorul siu de inceput.
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Verificdrile precedente se efectueazd la fiecare 15 minute dacd sunt disponibile datele
necesare privind pozitia, iar dacd nu sunt disponibile, atunci de indati ce datele privind
pozitia devin disponibile.

Pentru aceastd conditie de declansare:

— data si ora inceperii evenimentului sunt egale cu data si ora la care a fost primit mesajul
de pozitie anterior;

— data si ora incheierii evenimentului sunt egale cu data si ora la care conditia verificatd
devine din nou falsa.

Conditie de declansare 3:

Unitatea montatd pe vehicul se confruntd cu o discrepantd constind in faptul cd senzorul
de miscare nu detecteazd nicio miscare si cd sursa independentd de miscare detecteazd
migcare pentru o anumit perioadd de timp. Conditiile de inregistrare a unei discrepante,
precum si perioada de detectare a discrepantei sunt stabilite de citre producdtorul unitatii
montate pe vehicul, desi discrepanta trebuie detectatd in cel mult trei ore.”

38. Apendicele 13 se inlocuieste cu urmdtorul text:

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

1.1.

,Apendicele 13

INTERFATA ITS

CUPRINS
INTRODUCERE
Domeniul de aplicare
Acronime si definitii
STANDARDE MENTIONATE
PRINCIPIILE DE FUNCTIONARE A INTERFETEI ITS
Tehnologia comunicatiilor
Serviciile disponibile
Accesul prin interfata ITS
Datele disponibile si necesitatea consimtdmantului conducitorului auto

LISTA DATELOR DISPONIBILE PRIN INTERFATA ITS §I CLASIFICAREA CA DATE CU CARACTER
PERSONAL/DATE FARA CARACTER PERSONAL

INTRODUCERE

Domeniul de aplicare

ITS_01 Prezentul apendice specificd elementele de bazd ale comunicirii prin interfata tahografului
cu sistemele de transport inteligente (ITS), previzute la articolele 10 si 11 din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014.

ITS_02 Interfata ITS permite dispozitivelor externe s obtind date de la tahograf, si utilizeze
serviciile tahografului i, de asemenea, sa furnizeze date tahografului.

Alte interfete de tahograf (de exemplu, magistrala CAN) pot fi, de asemenea, utilizate in
acest scop.
Prezentul apendice nu specifica:

— modul in care sunt colectate si gestionate in cadrul tahografului datele furnizate prin
interfata ITS;
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1.2. Acronime si definitii

— forma de prezentare a datelor colectate citre aplicatiile instalate pe dispozitivul extern;
— specificatia de securitate ITS, in plus fatd de ceea ce furnizeazd Bluetooth®;

— protocoalele Bluetooth® utilizate de interfata ITS.

Se utilizeazd urmadtoarele acronime si definitii specifice prezentului apendice:

GNSS

ITS

OSI

VU

Unitate ITS

Global Navigation Satellite System (Sistem global de navigatie prin satelit)
Intelligent Transport System (sistem de transport inteligent)

Open Systems Interconnection (Interconectare a sistemelor deschise)
Vehicle Unit (Unitate montatd pe vehicul)

un dispozitiv extern sau o aplicatie care utilizeazd interfata VU ITS

2. STANDARDE MENTIONATE

ITS 03

Prezentul apendice se referd la si depinde de toate sau de unele dintre urmdtoarele
reglementdri si standarde. in cadrul clauzelor din prezentul apendice se face trimitere la
standardele relevante sau la clauzele relevante ale standardelor. In cazul oricirei
contradictii, clauzele din prezentul apendice prevaleazi.

Standardele la care se face referire in prezentul apendice sunt:
— Bluetooth® — Versiunea principald 5.0

— 1SO 16844-7: Road vehicles -Tachograph systems - Part 7: Parameters (Vehicule rutiere —
Sisteme de tahograf — Partea 7:Parametri)

— ISO[IEC7498-1:1994Information technology - Open Systems Interconnection - Basic
Reference Model, the Basic Model (Tehnologia informatiei — Interconectarea sistemelor
deschise — Model de referintd de baza, Modelul de bazd)

3. PRINCIPIILE DE FUNCTIONARE A INTERFETEI ITS

ITS_04

VU este responsabild de actualizarea si intretinerea datelor tahografice transmise prin
interfata ITS, fard nicio implicare a interfetei ITS.

3.1. Tehnologia comunicatiilor

ITS_05

ITS_06

ITS_07

ITS_08

Comunicarea prin interfata ITS se realizeazd prin intermediul interfetei Bluetooth® si este
compatibild cu Bluetooth® Low Energy in conformitate cu Bluetooth versiunea 5.0 sau cu
versiunea mai recentd.

Comunicarea dintre VU si unitatea ITS se stabileste dupa finalizarea procesului de asociere
Bluetooth®.

Se stabileste 0 comunicare securizatd si criptatd intre VU si unitatea ITS, in conformitate cu
mecanismele de specificatie Bluetooth®. Prezentul apendice nu specificd criptarea sau alte
mecanisme de securitate in plus fatd de cele furnizate de Bluetooth®.

Bluetooth® utilizeazd un model server/client pentru a controla transmiterea datelor intre
dispozitive, in care VU este serverul, iar unitatea ITS este clientul.
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3.2. Serviciile disponibile

ITS_09 Datele care urmeaza si fie transmise prin interfata ITS in conformitate cu punctul 4 sunt puse
la dispozitie prin intermediul serviciilor specificate in apendicele 7 si apendicele 8. In plus, VU
pune la dispozitia unitatii ITS serviciile necesare pentru introducerea manuald a datelor in
conformitate cu cerinta 61 din anexa IC si, optional, pentru alte inregistriri de date in timp real.

Figura 1

Partitia comunicirii prin interfata ITS in conformitate cu straturile modelului OSI
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Transport
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Fizic

ITS_10 Atunci cand interfata de descdrcare este utilizatd prin intermediul conectorului frontal, VU
nu furnizeazd serviciile de descircare specificate in apendicele 7 prin intermediul
conexiunii ITS Bluetooth®.

ITS 11 cand interfata de etalonare este utilizatd prin intermediul conectorului frontal, VU nu
furnizeazd serviciile de etalonare specificate in apendicele 8 prin intermediul conexiunii
ITS Bluetooth®.

3.3. Accesul prin interfata ITS

ITS_12 Interfata ITS oferd acces wireless la toate serviciile specificate in apendicele 7 si apendicele
8, in locul unei conexiuni prin cablu la conectorul frontal pentru etalonare si descarcare
specificate in apendicele 6.

ITS_13 VU pune interfata ITS la dispozitia utilizatorului in conformitate cu combinatia de carduri
de tahograf valabile introduse in VU, astfel cum se specifici in tabelul 1.
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Tabelul 1

Disponibilitatea interfetei ITS in functie de tipul de card introdus in tahograf

Disponibilitatea interfetei ITS Slot pentru cardul de conducitor auto
Niciun card Carfi de Card de control Card de atelier Card de societate
conducitor auto
. Niciun card Indisponibil Disponibil Disponibil Disponibil Disponibil
3
=
RS] Card de Disponibil Disponibil Disponibil Disponibil Disponibil
= conducitor
o auto
=)
=
S Card de control | Disponibil Disponibil Disponibil Indisponibil Indisponibil
j)
g Card de atelier | Disponibil Disponibil Indisponibil Disponibil Indisponibil
= Card de Disponibil Disponibil Indisponibil Indisponibil Disponibil
societate
ITS 14 Dupi o asociere reusitd ITS Bluetooth®, VU atribuie conexiunea ITS Bluetooth ® cardului

de tahograf specific introdus in conformitate cu tabelul 2:

Tabelul 2

Atribuirea conexiunii ITS in functie de tipul de card introdus in tahograf

Atribuirea conexiunii ITS

Bluetooth®

Slot pentru cardul de conducitor auto

Niciun card

Card de
conducitor auto

Card de control

Card de atelier

Card de societate

Slot pentru cardul copilotului

Niciun card Indisponibil Card de Card de control | Card de atelier | Card de societate

conducitor

auto
Card de Card de Card de Card de control | Card de atelier | Card de societate
conducitor conducdtor conducitor
auto auto auto (**)
Card de control | Card de control | Card de control | Card de control | Indisponibil Indisponibil

(*)
Card de atelier | Card de atelier | Card de atelier | Indisponibil Card de atelier | Indisponibil
(*)

Card de Card de Card de Indisponibil Indisponibil Card de societate
societate societate societate *

(*)  (*) Conexiunea ITS Bluetooth® se atribuie cardului de tahograf din slotul pentru cardul de conducitor auto al VU.
(*) () Utilizatorul selecteazd cardul ciruia i se alocd conexiunea ITS Bluetooth® (introdus in slotul pentru cardul de
conducitor auto sau in cel pentru cardul copilotului).

ITS 15

Dacd un card de tahograf este retras, VU incheie conexiunea ITS Bluetooth ® care este
atribuitd cardului respectiv.
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ITS 16

ITS_17

VU suportd conexiunea ITS la cel putin o unitate ITS s§i poate suporta in acelasi timp
conexiuni la mai multe unitdti ITS.

Drepturile de acces la datele si serviciile disponibile prin intermediul interfetei ITS respectd
cerintele 12 si 13 din anexa IC, in plus fatd de consimtimantul conducitorului auto
specificat in sectiunea 3.4 din prezentul apendice.

3.4. Datele disponibile si necesitatea consimgimantului conducitorului auto

ITS_18

ITS 19

ITS 20

ITS_21

ITS 22

ITS 23

ITS_24

ITS 25

Toate datele tahografului disponibile prin intermediul serviciilor mentionate la punctul 3.3
sunt clasificate ca fiind cu caracter personal sau fird caracter personal pentru conducitorul
auto, copilot sau ambii.

Cel putin lista datelor clasificate ca fiind obligatorii in sectiunea 4 este pusa la dispozitie
prin intermediul interfetei ITS.

Datele din sectiunea 4 care sunt clasificate ,cu caracter personal” sunt accesibile numai cu
consimtdmantul conducitorului auto, care acceptd, prin urmare, ca datele cu caracter
personal sd poatd pirdsi reteaua vehiculului, cu exceptia cazului prevdzut in cerinta
ITS_25, pentru care nu este necesar consimtdmantul conducatorului auto.

Datele suplimentare fatd de cele colectate la punctul 4 si considerate obligatorii pot fi puse la dispozitie
prin interfata ITS. Datele suplimentare care nu sunt incluse la punctul 4 sunt dasificate ,cu caracter
personal” sau ,fird caracter personale” de citre producitorul VU, far consimgimantul conducitorului
auto este solicitat pentru acele date care au fost clasificate ca fiind cu caracter personal, cu exceptia
cazului previzut in cerinta ITS_25, pentru care nu este necesar consimgimantul conducdtorului auto.

La introducerea unui card de conducitor auto care este necunoscut pentru unitatea montatd pe
vehicul, tahograful soliciti titularului cardului sd introduci consimgimantul pentru transmiterea
datelor cu caracter personal prin interfata ITS, in conformitate cu cerinta 61 din anexa IC.

Starea consimtdmantului (activat/dezactivat) se inregistreazd in memoria de date a unitatii
montate pe vehicul.

In cazul mai multor conducitori auto, numai datele cu caracter personal referitoare la
conducitorii auto care gi-au dat consimgimantul sunt accesibile prin interfata ITS. De
exemplu, intr-o situatie de conducere cu echipaj, dacd numai conducidtorul auto si-a dat
consimtdmantul, datele cu caracter personal referitoare la copilot nu sunt accesibile.

Atunci cAnd VU se afld in mod de control, de societate sau de etalonare, drepturile de acces
prin interfata ITS sunt gestionate in conformitate cu cerintele 12 si 13 din anexa IC, prin
urmare nu este necesar consimtdmantul conducatorului auto.

4. LISTA DATELOR DISPONIBILE PRIN INTERFATA ITS SI CLASIFICAREA CA DATE CU CARACTER PERSONAL/DATE FARA

L 273117

CARACTER PERSONAL
Clasificarea datelor (cu caracter Consimtdmantul
Denumirea datelor Formatul Sursa personal/fard caracter personal) __pentru Disponibilitate
datelor disponibilitatea

conducitor auto copilot datelor

VehicleldentificationNumber | Apendicele 8 | VU fard caracter | fdrd caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal personal consimtdmant

CalibrationDate 1SO16844-7 | VU fard caracter | fird caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal personal consimtdmant

TachographVehicleSpeed [SO16844-7 | VU cucaracter | NJA consimtamantul obligatoriu
personal conducitorului auto

Driver1WorkingState [SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtamantul obligatoriu
personal conducitorului auto

Driver2WorkingState [SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | obligatoriu

personal copilotului

DriveRecognize 1SO016844-7 | VU fard caracter | fdrd caracter | nu este nevoie de | obligatoriu

personal personal consimtdmant




personal

personal

consimtdmant
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Driver1TimeRelatedStates [SO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimtdmantul | obligatoriu
personal conducdtorului
auto
Driver2TimeRelatedStates | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter | consimtdmantul | obligatoriu
personal copilotului
DriverCardDriverl 1SO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimtdmantul | obligatoriu
personal conducatorului
auto
DriverCardDriver2 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimgdmantul | obligatoriu
personal copilotului
OverSpeed [SO16844-7 | VU cu caracter | NJ/A consimtdmantul | obligatoriu
personal conducatorului
auto
TimeDate Apendicele 8 | VU fard caracter | fdrd caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal personal consimtdmant
HighResolutionTotalVehi- [SO16844-7 | VU fard caracter | fdrd caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
cleDistance personal personal consimtdmant
HighResolutionTripDis- [SO16844-7 | VU fard caracter | fird caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
tance personal personal consimdmant
ServiceComponentldentifi- | [SO16844-7 | VU fard caracter | fird caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
cation personal personal consimtdmant
ServiceDelayCalendarTime- | [SO16844-7 | VU fard caracter | fird caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
Based personal personal consimtdmant
Driver1Identification [SO16844-7 | cardde | cu caracter N/A consimtdmantul | obligatoriu
condu- | personal conducitorului
cdtor auto
auto
Driver2Identification ISO16844-7 | cardde | N/A cu caracter consimgdmantul | obligatoriu
condu- personal copilotului
cdtor
auto
NextCalibrationDate Apendicele 8 | VU fard caracter | fird caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal personal consimtdmant
Driver1ContinuousDriving- | 1SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimgimantul | obligatoriu
Time personal conducdtorului
auto
Driver2ContinuousDriving- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter | consimtdmantul | obligatoriu
Time personal copilotului
Driver1CumulativeBreak- [SO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimtdmantul | obligatoriu
Time personal conducitorului
auto
Driver2CumulativeBreak- 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimgdmantul | obligatoriu
Time personal copilotului
Driver1CurrentDuratio- 1SO16844-7 | VU cu caracter | NJ/A consimgimantul | obligatoriu
nOfSelected Activity personal conducatorului
auto
Driver2CurrentDuratio- 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimgdmantul obligatoriu
nOfSelected Activity personal copilotului
SpeedAuthorised Apendicele 8 | VU fard caracter | fdrd caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
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TachographCardSlot1 [SO16844-7 | VU fara caracter | NJA nu este nevoie de | obligatoriu
personal consimtdmant
TachographCardSlot2 [SO16844-7 | VU N/A fara caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal consimtdmant
Driver1Name ISO16844-7 | card | cucaracter | NJA consimtdmantul | obligatoriu
de personal conducatorului
con- auto
duci-
tor
auto
Driver2Name [SO16844-7 | card | NJA cu caracter consimtdmantul | obligatoriu
de personal copilotului
con-
duci-
tor
auto
OutOfScopeCondition [SO16844-7 | VU fard caracter | fird caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal personal consimgimant
ModeOfOperation [SO16844-7 | VU fara caracter | fird caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal personal consimtdmant
Driverl CumulatedDriving- | ISO16844-7 | VU cucaracter | NJA consimfdmantul | obligatoriu
TimePreviousAndCurrent- personal conducitorului
Week auto
Driver2CumulatedDriving- | ISO16844-7 | VU N/A cucaracter | consimtdmantul | obligatoriu
TimePreviousAndCurrent- personal copilotului
Week
EngineSpeed [SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtdmantul | optional
personal conducitorului
auto
RegisteringMemberState Apendicele 8 | VU fard caracter | fdrd caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal personal consimtdmant
VehicleRegistrationNumber | Apendicele 8 | VU fard caracter | fird caracter | nu este nevoie de | obligatoriu
personal personal consimtdmant
Driver1EndOfLastDailyR- [SO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimtdmantul | optional
estPeriod personal conducitorului
auto
Driver2EndOfLastDailyR- [SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
estPeriod personal copilotului
Driver1EndOfLastWeeklyR- | 1SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtdmantul | optional
estPeriod personal conducitorului
auto
Driver2EndOfLastWeeklyR- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
estPeriod personal copilotului
Driver1EndOfSecondLast- | 1ISO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimgimantul | optional
WeeklyRestPeriod personal conducitorului
auto
Driver2EndOfSecondLast- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
WeeklyRestPeriod personal copilotului
Driver1TimeLastLoadUn- 1S016844-7 | VU cu caracter | NJA consimtdmantul | optional
loadOperation personal conducatorului
auto
Driver2TimeLastLoadUn- [SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul optional
loadOperation personal copilotului
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Driver1CurrentDailyDri- 1SO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimgimantul | optional
vingTime personal conducatorului

auto
Driver2CurrentDailyDri- [SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
vingTime personal copilotului
Driver1CurrentWeeklyDri- | 1SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtdmantul | optional
vingTime personal conducitorului
auto
Driver2CurrentWeeklyDri- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimgimantul | optional
vingTime personal copilotului
Driver1TimeLeftUntilNew- | ISO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimgimantul | optional
DailyRestPeriod personal conducatorului
auto
Driver2TimeLeftUntilNew- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
DailyRestPeriod personal copilotului
Driver1CardExpiryDate [SO16844-7 | card | cu caracter N/A consimtdmantul | optional
de personal conducitorului
con- auto
duci-
tor
auto
Driver2CardExpiryDate [SO16844-7 | card | N/A cu caracter | consimtdmantul | optional
de personal copilotului
con-
duci-
tor
auto
Driver1CardNextMandator- | 1SO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimtdmantul | optional
yDownloadDate personal conducitorului
auto
Driver2CardNextMandator- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
yDownloadDate personal copilotului
TachographNextMandator- | 1SO16844-7 | VU fara caracter | fird caracter | nu este nevoie de | optional
yDownloadDate personal personal consimtdmant
Driver1TimeLeftUntilNew- | [SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtdmantul | optional
WeeklyRestPeriod personal conducitorului
auto
Driver2TimeLeftUntilNew- | [SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
WeeklyRestPeriod personal copilotului
Driver1NumberOfTi- [SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtdmantul | optional
mes9hDailyDrivingTime- personal conducdtorului
sExceeded auto
Driver2NumberOfTi- 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
mes9hDailyDrivingTime- personal copilotului
sExceeded
Driver1CumulativeUninter- | [SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtdmantul | optional
ruptedRestTime personal conducitorului
auto
Driver2CumulativeUninter- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter | consimgimantul | optional
ruptedRestTime personal copilotului
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Driver1MinimumDailyRest | [SO16844-7 | VU cu caracter | NJ/A consimgiméntul | optional
personal conducitorului
auto
Driver2MinimumDailyRest | [SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
personal copilotului
DriverIMinimumWeeklyR- | 1SO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimtdmantul | optional
est personal conducdtorului
auto
Driver2MinimumWeeklyR- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
est personal copilotului
Driver1MaximumDailyPer- | [SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtdmantul | optional
iod personal conducitorului
auto
Driver2MaximumDailyPer- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
iod personal copilotului
Driver1MaximumDailyDri- | 1SO16844-7 | VU cu caracter N/A consimtdmantul | optional
vingTime personal conducitorului
auto
Driver2MaximumDailyDri- | [SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
vingTime personal copilotului
Driver] NumberOfUsedRe- | 1SO16844-7 | VU cu caracter | NJ/A consimgimantul | optional
ducedDailyRestPeriods personal conducitorului
auto
Driver2NumberOfUsedRe- | I1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
ducedDailyRestPeriods personal copilotului
Driver1RemainingCurrent- | ISO16844-7 | VU cu caracter | NJA consimtdmantul | optional
DrivingTime personal conducdtorului
auto
Driver2RemainingCurrent- | 1SO16844-7 | VU N/A cu caracter consimtdmantul | optional
DrivingTime personal copilotului
VehiclePosition Apendicele 8 | VU cu caracter cu caracter consimgdmantul | obligatoriu
personal personal conducitorului
auto si al
copilotului
ByDefaultLoadType Apendicele 8 | VU cu caracter cu caracter consimtdmantul | obligatoriu”
personal personal conducitorului
auto si al
copilotului

39. Apendicele 14 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) in cuprins, dupd punctul 5.4.8 se introduce urmdtorul punct:
,5.5. Rezervat pentru o utilizare viitoare”;

(b) la punctul 4.1.1.5, paragraful DCS_17 se inlocuieste cu urmatorul text:

,DSC_17 Datele de securitate (DSRCSecurityData), care cuprind datele necesare REDCR pentru a-si
indeplini functia de decriptare a datelor, trebuie furnizate conform definitiei din
apendicele 11 (Mecanisme de securitate comune), pentru stocarea temporard in
DSRC-VU ca versiunea curentd a DSRCSecurityData, sub forma definitd in sectiunea 5.4.4
din prezentul apendice.”;
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(c) punctul 5 se modificd dupd cum urmeaza:

(i)

la punctul 5.4.4, secventa TachographPayload din definitia modulului ASN.1 pentru datele DSRC din aplicatia
RTM se inlocuieste cu urmatorul text:

»TachographPayload := SEQUENCE {

tpl5638VehicleRegistrationPlate

tpl5638SpeedingEvent
tpl5638DrivingWithoutValidCard

tpl5638DriverCard

tpl5638CardInsertion

tpl5638MotionDataError

tpl5638VehicleMotionConflict

tpl56382ndDriverCard

tpl5638CurrentActivityDriving

tpl5638LastSessionClosed

tpl5638PowerSupplyInterruption

tpl5638SensorFault

LPN -- Numdrul de inmatriculare al
vehiculului care utilizeazd structura
datelor din ISO 14906, dar pentru
aplicatia RTM LPN este stabilit la 17
octeti (fdrd determinant de lungime)

BOOLEAN, -- 1= Neregularitdti de viteza
(a se vedea anexa IC
BOOLEAN, -— 1= Utilizare a unui card

nevalabil (a se vedea anexa IC)
BOOLEAN, -- 0= Indicd un card de
conducdtor auto valabil (a se vedea

anexa IC)
BOOLEAN, -- 1= Introducere a cardului
in timpul conducerii (a se vedea anexa
IC)
BOOLEAN, -- 1= Ercare privind datele de
la senzorul de miscare (a se vedea
anexa IC)
BOOLEAN, -- 1= Conflict privind
deplasarea (a se vedea anexa IC)
BOOLEAN, -- 1= Al doilea card de
conducdtor auto introdus (a se vedea
anexa IC)
BOOLEAN, -- 1= alta activitate
selectata

-- 0= conducere selectatad
BOOLEAN, -- 1= inadecvat, 0= adecvat,
inchisa
INTEGER (0..127), -- Intrerupere a

alimentdrii cu energie electricd in
ultimele 10 zile

INTEGER (0..255),-- eventFaultType
conform dictionarului de date

-- Toate tipurile legate de ora ulterioard astfel cum sunt definite in anexa IC.

tpl5638TimeAdjustment
tpl5638LatestBreachAttempt
tpl5638LastCalibrationData
tpl5638PrevCalibrationData
tpl5638DateTachoConnected
tpl5638CurrentSpeed
tpl5638Timestamp
tpl5638LatestAuthenticatedPosition

tpl5638ContinuousDrivingTime

tpl5638DailyDrivingTimeShift

tpl5638DailyDrivingTimeWeek

tpl5638WeeklyDrivingTime

tpl5638FortnightlyDrivingTime

INTEGER (0..4294967295), -- Ora ultimei
regldri a orei

INTEGER (0..4294967295), -- Ora ultimei
incercdri de incdlcare a securitdtii
INTEGER(0..4294967295), -- Ora datelor
ultimei etalondri
INTEGER(0..4294967295), -- Ora datelor
etalonarii anterioare

INTEGER (0..4294967295), -- Data
conectdrii tahografului

INTEGER (0..255), -- Ultima viteza
curentd inregistratd

INTEGER (0..4294967295) -- Marca

temporald a inregistrdrii curente
INTEGER (0..4294967295), — Ora ultimei
pozitii autentificate

INTEGER (0..255), —-- Timpul de
conducere continud al conducdtorului
auto

INTEGER (0..255), -- Cel mai lung timp

de conducere zilnic al conducdtorului

auto pentru schimbul RTM curent si cel
anterior

INTEGER (0..255), -- Cel mai lung timp
de conducere zilnic al conducdtorului

auto in sdptdmdna curentd in curs

INTEGER (0..255), —-- Timpul de
conducere sdptdmdnal al conducdtorului
auto

INTEGER (0..255) -- Timpul de conducere

bilunar al conducdtorului auto
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(i) la punctul 5.4.5, tabelul 14.3 se inlocuieste cu urmatorul text:

Elementele RtmData, actiunile realizate si definitii

Tabelul 14.3

(1)
Element RTM Data

)
Actiune realizatd de VU

3)
Definitia datelor din ASN.1

RTM1 VU seteazd valoarea elementului | Numdrul de tp15638VehicleRegistrationPlate
Numirul de de date RTM1 inmatriculare al LPN,
inmatriculare tp15638VehicleRegistrationPlate | vehiculului exprimat ca | —RegistrationPlate al vehiculului
al vehiculului pe baza valorii inregistrate a sir de caractere care utilizeazd structura datelor
tipului de date dinISO 14906, dar cu urmdtoarea
VehicleRegistrationldentification limitare pentru aplicatia RTM:
astfel cum este definit in SEQUENCE incepe cu codul de
apendicele 1 tard, urmat de un indicator
VehicleRegistrationldentification alfabetic, urmat de numdrul de
inmatriculare,
care este intotdeauna de 14 octeti
(completat de ambele pirti cu
zero-uri), astfel incat lungimea de
tip LPN este intotdeauna de 17
octeti (fard determinant al
lungimii), dintre care 14 sunt
numdrul ,real” de inmatriculare.
RTM2 VU genereaza o valoare 1 (TRUE): dacd cel mai | tp15638SpeedingEvent
Eveniment de depidsire | booleani recent eveniment de BOOLEAN,
a limitei de vitezid pentru elementul de date RTM2 | depdsire a limitei de
tp15638SpeedingEvent. vitezd s-a incheiat in
ultimele 10 zile sau este
Valoarea

tp15638SpeedingEvent se
calculeazd de cdtre VU pe baza
evenimentelor de depdsire a
limitei de viteza inregistrate in
VU in ultimele 10 zile, conform
definitiei din anexa IC.

incd in desfasurare;
0 (FALSE): in orice alt
caz.

RTM3
Conducere fira
un card valabil

VU genereazd o valoare
booleand

pentru elementul de date RTM3
tp15638DrivingWithoutValid-
Card.

VU atribuie o valoare TRUE
variabilei
tp15638DrivingWithoutValid-
Card daci cel putin un
eveniment de conducere fird un
card corespunzitor a fost
inregistrat in VU in ultimele 10
zile, conform definitiei din anexa
IC.

1 (TRUE): dacd cel mai
recent eveniment de
conducere fird un card
corespunzator s-a
incheiat in ultimele 10
zile sau este incd in
desfigurare;

0 (FALSE): in orice alt
caz.

tp15638DrivingWithoutValid-
Card
BOOLEAN,
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RTMA4 VU genereazd o valoare 1 (TRUE): dacd nu existd | tp15638DriverCard BOOLEAN,
Card de conducitor booleand pentru elementul de | un card de conducitor
auto valabil date RTM4 auto valabil in slotul

tp15638DriverCard pe baza pentru cardul de
cardului de conducitor auto conducitor auto al VU;
valabil introdus in slotul pentru | 0 (FALSE): dacd in slotul
cardul de conducitor auto. pentru cardul de
conducdtor auto al VU
este prezent un card de
conducdtor auto valabil.
RTM5 VU genereazd o valoare 1 (TRUE): dacd cel mai | tp15638CardInsertion
Introducerea cardului | booleani pentru elementul de | recent eveniment de BOOLEAN,
in timpul date RTM5 introducere a cardului
conducerii tp15638CardInsertion. in timpul conducerii a
VU atribuie o valoare TRUE 2;,1? locin ultimele 10
variabilei . N
tp15638CardInsertion daci cel (C)a(ZFALSE)' in orice alt
putin un eveniment de ’
introducere a cardului in timpul
conducerii a fost inregistrat in
VU in ultimele 10 zile, conform
definitiei din anexa IC.
RTM6 VU genereazd o valoare 1 (TRUE): dacd cel mai | tp15638MotionDataError

Eroare privind datele
de la senzorul de

booleand
pentru elementul de date RTM6.

recent eveniment de
eroare privind datele de

BOOLEAN,

migcare VU atribuie o valoare TRUE la senzort 1 C}e mmuscare
o s-a incheiat in ultimele

Nt 10 zile sau este inci in

tp15638MotionDataError dacd desf )

cel putin un eveniment de eroare eslasurare,

R 0 (FALSE): in orice alt

privind datele de la senzorul de caz

migcare a fost inregistrat in VU in '

ultimele 10 zile, conform

definitiei din anexa IC.
RTM7 VU genereaza o valoare 1 (TRUE): dacd cel mai | tp15638VehicleMotionConflict
Conflict booleani recent eveniment de BOOLEAN,
Privind deplasarea pentru elementul de date RTM7. | conflict privind
vehiculului VU atribuie o valoare TRUE deplasarea vehiculului

variabilei s-a incheiat in ultimele

tp15638VehicleMotionConflict | 10 zile sau este incd in

daci cel putin un eveniment de | desfasurare;

conflict privind deplasarea 0 (FALSE): in orice alt

vehiculului a fost inregistratin | caz.

VU in ultimele 10 zile.
RTMS VU genereazi o valoare 1 (TRUE): dacd in VU tp156382ndDriverCard
Al doilea card de booleand este prezent un card de | BOOLEAN,
conducitor auto pentru elementul de date RTM8 | copilot valabil;

pe baza anexei IC (,activitatea
conducitorului auto” CREW si
CO-DRIVER).

Daci este prezent un card valabil
al copilotului, VU seteazd
valoarea RTM8 la TRUE.

2 (FALSE): dacd nu este
prezent un card de
copilot valabil in VU.
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RTM9
Activitate curentd

VU genereazi o valoare
booleand
pentru elementul de date RTM9.

Daca activitatea curentd este
inregistratd in VU ca orice altd
activitate in afard de
LCONDUCERE”, conform
definitiei din anexa IC, VU
seteazd valoarea RTM9 la TRUE.

1 (TRUE): altd activitate
selectatd;

0 (FALSE): conducere
selectatd

tp15638CurrentActivityDriving
BOOLEAN

RTM10 VU genereazd o valoare 1 (TRUE): cel putin unul | tp15638LastSessionClosed
Ultima sesiune booleand pentru elementul de dintre cardurile BOOLEAN
incheiatid date RTM10. introduse a declansat un
Daci ultima sesiune de utilizarea | < er;lm.lent.de tp o
cardului nu a fost incheiati "lllz.c elere meorectd a
corect, conform definitiei din Ea;g;ilﬁsfsmm a
anexa IC, VU seteazd valoarea N
’ 0 (FALSE): Niciunul
RTM10 la TRUE. dintre cardurile
introduse nu a declansat
un eveniment de tip
Jincheiere incorectd a
ultimei sesiuni a
cardului”.
RTM11 VU genereazd o valoare de Numdrul tp15638PowerSupplylnterrup-
Intrerupere a numdr intreg evenimentelor tion
alimentarii pentru elementul de date inregistrate de NUMAR INTREG(0..127),

Cu energie electricd

RTM11.

VU atribuie o valoare variabilei
tp15638PowerSupplylnterrup-
tion egald cu numarul
evenimentelor de intrerupere a
alimentdrii cu energie electrica
stocate in VU in ultimele 10 zile,
conform definitiei din anexa IC.
In cazul in care in VU nu s-a
inregistrat niciun eveniment de
intrerupere a alimentdrii cu
energie electrica in ultimele 10
de zile, valoarea RTM11 se
seteazd la 0.

intrerupere a
alimentdrii cu energie
electricd in ultimele 10
zile.

RTM12
Anomalie a senzorului

VU genereazd o valoare de
numdr intreg pentru elementul
de date RTM12.

VU atribuie variabilei

sensorFault o valoare de:

— 1 dacd un eveniment de tip
,anomalie a senzorului
‘35'H”

s-a incheiat in ultimele 10
zile sau este inci in
desfisurare.

— 2 dacd un eveniment de tip
,<anomalie a receptorului
GNSS” (fie intern, fie extern,
cu valorile de enumerare
‘36'H sau

—anomalie senzor un
octet conform
dictionarului de date

tp15638SensorFault NUMAR
INTREG (0..255),
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‘37'H) s-aincheiatin ultimele
10 zile sau este incdin curs de
desfasurare.

— 3 dacd un eveniment de tip
»OE'H Eroare de comunicare
cu echipamentul GNSS
extern” s-a incheiat in ulti-
mele 10 zile sau este incd in
curs de desfdsurare.

— 4 dacd atdt anomaliile senzo-
rului, cat si anomaliile recep-
torului GNSS s-auincheiatin
ultimele 10 zile sau sunt incd
in curs de desfdsurare.

— 5 dacd atit o anomalie a sen-
zorului, cat si un eveniment
de tip ,eroare de comunicare
cu echipamentul GNSS
extern” s-au Incheiat in ulti-
mele 10 zile sau sunt incd in
curs de desfdsurare.

— 6 dacd atat evenimentul de
tip ,anomalie a receptorului
GNSS”, cat si evenimentul de
tip ,eroare de comunicare cu
echipamentul GNSS extern”
s-a incheiat in ultimele 10
zile sau sunt in curs de
desfdsurare.

— 7 daci toate cele trei anoma-
lii ale senzorului s-au
incheiat in ultimele 10 zile
sau sunt incd in curs de
desfdsurare.

Daca niciun eveniment nu s-a

incheiat in ultimele 10 zile sau

nu este incd in desfasurare, VU

seteazd valoarea RTM12 la 0.

RTM13
Reglarea orei

VU genereazd o valoare de
numdr intreg (timeReal din
apendicele 1) pentru elementul
de date RTM13 pe baza
prezentei datelor privind
reglarea orei, conform definitiei
din anexa IC.

VU seteazd valoarea RTM13 la
ora la care s-a produs ultimul
eveniment de date privind
reglarea orei.

Dacidin datele VU nu este prezent
niciun eveniment de tip ,reglarea
orei”, conform definitiei din
anexa IC, VU seteazd valoarea
RTM13 1a 0.

oldTimeValue a celei
mai recente regldri a
orei.

tp15638TimeAdjustment
NUMAR INTREG
(0..4294967295),

RTM14
Tentativa

De incilcare a
securitatii

VU genereazd o valoare de
numdr intreg (timeReal din
apendicele 1) pentru elementul
de date RTM14 pe baza
prezentei unei tentative de
incilcare a securititii, conform
definitiei din anexa IC.

Ora de incepere a celei
mai recente tentative de
incilcare a securitdtii
stocate.

tp15638LatestBreachAttempt
NUMAR INTREG
(0..4294967295),
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VU seteazd valoarea oreila care a
fost inregistratd de catre VU
ultima tentativi de incilcare a
securitdtii.

Dacdin datele VU nu este prezent
niciun eveniment de tip
Jtentativd de incdlcare a
securitdtii”, conform definitiei
din anexa IC, VU seteazd
valoarea RTM14 1a 0.

RTM15
Ultima etalonare

VU genereazd o valoare de
numdr intreg (timeReal din
apendicele 1) pentru elementul
de date RTM15 pe baza
prezentei datelor privind ultima
etalonare, conform definitiei din
anexa IC si din apendicele 1.

VU seteazi valoarea

RTM15 la oldTimeValue a celei
mai recente inregistrari privind
etalonarea.

Dacid nu a existat nicio etalonare,
VU seteazd valoarea RTM151a 0.

oldTimeValue a celei
mai recente inregistrari
privind etalonarea.

tp15638LastCalibrationData
NUMAR INTREG
(0.4294967295),

RTM16
Etalonare anterioard

VU genereazd o valoare de
numdr intreg (timeReal din
apendicele 1) pentru elementul
de date RTM16 pe baza
inregistrarii privind etalonarea
care precedd ultima etalonare.

VU seteazi valoarea

RTM16 la oldTimeValue a
inregistrarii privind etalonarea
care precedi ultima etalonare.
Dacd nu a existat nicio etalonare
anterioard, VU seteazi valoarea
RTM16 la 0.

oldTimeValue a
inregistrdrii privind
etalonarea care precedd
cea mai recentd
inregistrare privind
etalonarea.

tp15638PrevCalibrationData
NUMAR INTREG
(0..4294967295),

RTM17
Data conectarii
tahografului

VU genereazd o valoare de
numdr intreg (timeReal din
apendicele 1) pentru elementul
de date RTM17.

VU seteazd valoarea RTM17 la
data primei etalondri a VU in
vehiculul actual.

VU extrage aceste date din
VuCalibrationData
(apendicelel) din
vuCalibrationRecords,
CalibrationPurpose fiind egal cu:
‘03’H

Data primei etalondri a
VU in vehiculul actual.

tp15638DateTachoConnected
NUMAR INTREG
(0..4294967295),
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Dacd nu a existat nicio etalonare
anterioard, VU seteaz3 valoarea
RTM171a 0.
RTM18 VU genereazd o valoare de Ultima viteza curentd tp15638CurrentSpeed NUMAR

Viteza curenti

numdr intreg
pentru elementul de date
RTM18.

VU seteazd valoarea RTM18 la
ultima vitezd curentd
inregistratd in momentul celei
mai recente actualizdri a
RtmData.

inregistratd

INTREG (0..255),

RTM19 VU genereazd o valoare de Marca temporald a tp15638Timestamp
Marci temporald numdr intreg pentru elementul | inregistrarii NUMAR INTREG
(Timestamp) de date RTM19 (timeReal din TachographPayload (0..4294967295),

apendicele 1). curente

VU seteazd valoarea RTM19 la

ora ultimei actualizdri a

RtmData.
RTM20 VU genereazd o valoare de Marca temporald a celei | tp15638LatestAuthenticatedPo-
Ora la care a fost numdr intreg (timeReal din mai recente pozitii sition
disponibili ultima apendicele 1) pentru elementul | autentificate a NUMAR INTREG
pozitie autentificatia | de date RTM20. vehiculului (0..4294967295),
vehiculului VU seteazd valoarea RTM20 la

ora la care cea mai recentd

pozitie autentificatd a

vehiculului a fost disponibild de

la receptorul GNSS.

Dacd nicio pozitie autentificatd a

vehiculului nu a fost disponibild

vreodatd de la receptorul GNSS,

VU seteazd valoarea RTM201a 0.
RTM21 VU genereazd o valoare de Timpul de conducere tp15638ContinuousDrivingTime
Timp de conducere numdr intreg pentru elementul | continui al NUMAR INTREG(0..255),
continud de date RTM21. conducitorului auto,

VU seteazd valoarea RTM21 la
timpul de conducere continud in
curs al conducdtorului auto.

codificat ca valoare
intreaga.

Lungime: 1 octet
Rezolutie: 2 minute/bit
Niciun decalaj

Interval de date: 0 - 250
O valoare de 250 indicd
faptul cd timpul de
conducere continud al
conducitorului auto
este mai mare sau egal
cu 500 de minute.
Valorile 251-254 nu se
utilizeaza.
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Valoarea 255 indicd
faptul ci informatiile nu
sunt disponibile.
RTM22 VU genereazd o valoare de Timpul de conducere tp15638DailyDrivingTimeShift

Cel mai lung timp de
conducere zilnic
pentru schimbul RTM
curent si cel anterior,
calculat in
conformitate cu
addendumul la
apendicele 14

numdr intreg pentru elementul
de date RTM22.

VU seteazd valoarea RTM22 la
cea mai lungd dintre cele doud
perioade de timp zilnic de
conducere ale conducitorului
auto, aceasta fiind fie schimbul
RTM curent, fie cel anterior.

zilnic al conducitorului
auto, codificat ca
valoare intreaga.
Lungime: 1 octet
Rezolutie: 4 minute/bit
Niciun decalaj

Interval de date: 0 - 250
O valoare de 250 indicd
faptul cd timpul de
conducere zilnic al
conducdtorului auto
este mai mare sau egal
cu 1 000 de minute.
Valorile 251-254 nu se
utilizeaza.

Valoarea 255 indicd
faptul ca informatiile nu
sunt disponibile.

NUMAR INTREG(0..255),

RTM23

Cel mai lung timp de
conducere zilnic din
sdptamana in curs,
calculat in
conformitate cu
addendumul la
apendicele 14

VU genereazd o valoare de
numdr intreg pentru elementul
de date RTM23.

VU seteazd valoarea RTM23 la
cel mai lung timp de conducere
zilnic al conducitorului auto,
acesta fiind fie schimbul RTM in
curs, fie orice schimb RTM
finalizat care a inceput sau s-a
incheiat in siptdmana in curs.

Timpul de conducere
zilnic al conducitorului
auto, codificat ca
valoare intreaga.
Lungime: 1 octet
Rezolutie: 4 minute/bit
Niciun decalaj

Interval de date: 0 - 250
O valoare de 250 indicd
faptul cd timpul de
conducere zilnic al
conducdtorului auto
este mai mare sau egal
cu 1 000 de minute.
Valorile 251-254 nu se
utilizeaza.

Valoarea 255 indicd
faptul cd informatiile nu
sunt disponibile.

tp15638DailyDrivingTimeWeek
NUMAR INTREG(0..255),

RTM24

Timpul de conducere
sdptimanal, calculat in
conformitate cu
addendumul la
apendicele 14

VU genereazd o valoare de
numdr intreg pentru elementul
de date RTM24.

VU seteazd valoarea RTM24 la
timpul de conducere sdptdmanal
al conducitorului auto.

Timpul de conducere
sdptdmanal al
conducitorului auto,
codificat ca valoare
intreaga.

Lungime: 1 octet
Rezolutie: 20
minute/bit

Niciun decalaj

Interval de date: 0 - 250

tp15638WeeklyDrivingTime
NUMAR INTREG(0..255),
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O valoare de 250 indicd
faptul cd timpul de
conducere continud al
conducitorului auto
este mai mare sau egal
cu 5000 de minute.
Valorile 251-254 nu se
utilizeaza.

Valoarea 255 indic
faptul cd informatiile nu
sunt disponibile.

RTM25

Timpul de conducere
bilunar, calculat in
conformitate cu
addendumul la
apendicele 14

VU genereazd o valoare de
numdr intreg pentru elementul
de date RTM25.

VU seteazd valoarea RTM25 la
timpul de conducere bilunar al
conducitorului auto.

Timpul de conducere
bilunar al
conducitorului auto,
codificat ca valoare
intreaga.

Lungime: 1 octet
Rezolutie: 30
minute/bit

Niciun decalaj

Interval de date: 0 - 250
O valoare de 250 indicd
faptul i timpul de
conducere bilunar al
conducitorului auto
este mai mare sau egal
cu 7 500 de minute.
Valorile 251-254 nu se
utilizeaza.

Valoarea 255 indicd
faptul cd informatiile nu
sunt disponibile.

tp15638FortnightlyDrivingTime

NUMAR INTREG(0..255),

Notd: RTM22, RTM23, RTM24 si RTM25 se calculeazi in conformitate cu addendumul la prezentul apendice.”;

(i) la punctul 5.4.7, tabelul 14.9 se inlocuieste cu urmatorul text:

»Tabelul 14.9

Initializare — exemplu de continut cadru VST

Nr. octet

Atribut/Camp

Biti in octet

Descriere

FLAG

01111110

Indicator de inceput

Private LID

XXXX XXXX

Adresa de legaturd a DSRC-VU specifice
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3 XXXX XXXX
4 XXXX XXXX
5 XXXX XXXX
6 MAC Control field 1100 0000 PDU de comandi
7 LLC Control field 0000 0011 Comandi Ul
8 Fragmentation header 1xxx x001 Nicio fragmentare
9 VST 1001 Rispuns la initializare
SEQUENCE { ——
Fill BIT STRING (SIZE(4)) 0000 Neutilizat $1 setat la0
10 Profile INTEGER 0000 0000 Nicio extensie. Profil de exemplu 0
(0..127,..) Nicio extensie, 1 aplicatie
Aplicatii SEQUENCE OF {
11 0000 0001
12 SEQUENCE { 1 EID prezent
OPTION indicator
OPTION indicator 1 Parametru prezent
AID I,)SR,C . 000010 Nicio extensie. AID = 2 Freight&Fleet
ApplicationEntityID
13 EID Dsrc-EID XXXX XXXX Definit in cadrul OBU si identificand
instanta de aplicatie.
14 Parameter Container{ | 0000 0010 Nicio extensie, optiune container = 02,
Sir de octeti
15 0000 0110 Nicio extensie, lungimea marcii
contextuale Rtm = 6
16 Rtm-ContextMark = | 0000 0101 Primul octet este 05H, care reprezintd
SEQUENCE { lungimea acestuia.
StandardIdentifier Urmdtorii cinci octeti codeazi
" Identificatorul de obiect al standardului
17 standardldentifier 0010 1000 compatibil, cu partea si versiunea sa.
Standardul (1) ISO (0) TARV (15638)
18 1111 1010 {
partea 9(9) Version2 (2)}
19 0001 0110
20 0000 1001
21 0000 0010
22 ObeConfiguration 0 ObeStatus nu este prezent
Sequence {
OPTION indicator
EquipmentClass XXX XXXX Acest camp se utilizeazd pentru
INTEGER (0..32767)
23 XXXX XXXX indicatiile producitorului cu privire la
versiunea de software/hardware a interfetei
DSRC
24 Manufacturerld XXXX XXXX Identificator al producdtorului pentru
INTEGER (0..65535) DSRC-VU, conform descrierii din registrul
25 XXXX XXXX ISO 14816
26 FCS XXXX XXXX Secventd de verificare a cadrului
27 XXXX XXXX
28 Flag 01111110 Indicator de final
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(iv) se introduce urmdtorul punct 5.5:
,5.5. Rezervat pentru o utilizare viitoare”;
(v) lapunctul 5.7, paragrafele DSC_77 si DSC_78 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,DSC_77 Datele trebuie furnizate DSRC-VU, deja securizate, de citre functia VUSM. VUSM trebuie
sd verifice cd datele inregistrate in DSRC-VU au fost transmise cu succes DSRC-VU.
Inregistrarea si raportarea oricdror erori in transferul datelor de la VU citre memoria
DSRC-VU trebuie inregistrate cu tipul EventFaultType si valoarea de enumerare stabilitd
la ‘0OCH evenimentul ,Eroare de comunicare cu echipamentul de comunicare la distantd”,
impreund cu marca temporald. VUSM trebuie sa verifice daci datele au fost transmise cu
succes cdtre DSRC-VU.

DSC_78 Rezervat pentru o utilizare viitoare.”;

(d) se adaugd urmitorul addendum:

+ADDENDUM

Norme pentru calcularea timpului de conducere zilnic, sdptdmanal si bilunar

1. Norme de bazd pentru calcul

VU calculeazd timpul de conducere zilnic, timpul de conducere siptimanal si timpul de conducere bilunar,
utilizand datele relevante stocate pe un card de conducitor auto (sau de atelier) introdus in slotul pentru
cardul de conducitor auto (slotul 1, cititorul de card # 1) al unitdtii montate pe vehicul si activitdtile selectate
ale conducdtorului auto atat timp cat acest card rdimane introdus in VU.

Timpul de conducere nu se calculeazi daci nu se introduce niciun card de conducitor auto (sau de atelier).
Perioada NECUNOSCUTA identificatd pe durata necesard pentru calcule este asimilatd cu PAUZA/ODIHNA.

Perioadele si activitdtile NECUNOSCUTE cu duratd negativd (si anume, inceperea activitdtii are loc dupa
incheierea activitdtii) din cauza suprapunerilor de ord intre doud VU diferite sau din cauza ajustdrii orei nu
sunt luate in considerare.

Activitdtile inregistrate pe cardul conducitorului auto care corespund perioadelor ,IN AFARA ZONEI DE
APLICARE A REGLEMENTARILOR?”, in conformitate cu definitia (gg) din anexa IC se interpreteazd dupd cum
urmeazad:

— PAUZA/ODIHNA se calculeazd ca ,,PAUZA” sau ca ,ODIHNA”
— LUCRU si CONDUCERE sunt considerate ,LUCRU”
— DISPONIBILITATE se considerd ,DISPONIBILITATE”

In contextul prezentului addendum, VU presupune ci are o perioadd de odihni zilnici la inceputul
inregistrarilor privind activitdti de pe card.
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2. Concepte

Urmditoarele concepte se aplicd exclusiv prezentului apendice si sunt destinate si specifice calcularea timpului
de conducere de citre VU si transmiterea ulterioard a acestuia de citre echipamentul de comunicare la distantd.

(@) ,schimb RTM” inseamnd perioada cuprinsd intre sfarsitul unei perioade de odihnd zilnice si sfarsitul
perioadei de odihni zilnice imediat urmatoare.

VU incepe un nou schimb RTM dupa incheierea unei perioade de odihni zilnice.
Schimbul RTM in curs este perioada scursd de la sfarsitul ultimei perioade de odihni zilnice;

(b) ,timp de conducere acumulat” inseamnd suma dintre durata tuturor activititilor de CONDUCERE ale
conducdtorului auto intr-o perioadd care nu este IN AFARA ZONEI DE APLICARE A REGLEMENTARILOR”.

(c) ,timp de conducere zilnic” este timpul de conducere acumulat intr-un schimb RTM;
(d) ,timp de conducere sdptimanal” este timpul de conducere acumulat pentru siptimana in curs;
(e) ,perioadd de odihnd continud” inseamnd orice perioadd neintreruptd de PAUZA/ODIHNA;
(f) ,timp de conducere bilunar” este timpul de conducere acumulat pentru siptdimana anterioard si cea in curs;
(g) .perioadd de odihnd zilnicd” inseamnd o perioadd de PAUZA/ODIHNA, care poate fi:
— o perioadi de odihni zilnicd normal3,
— o perioadi de odihni zilnica divizatd sau
— o perioadd de odihni zilnica redusd

In contextul apendicelui 14, atunci cand o VU calculeazi perioadele de odihni siptimanale, perioadele de
odihni siptimanale respective sunt considerate perioade de odihni zilnice;

(h) ,perioadd de odihnd zilnicd normald” este o perioadi de odihni continui de cel putin 11 ore.

In mod exceptional, in cazul in care este activi o conditie de tip TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN,
perioada de odihnd zilnicd normald poate fi intreruptd de maximum doud ori de alte activitdti decat
odihna, cu o duratd maxima cumulati de o ord, si anume perioada de odihni zilnicd normald care contine
perioada (perioadele) traseului parcurs pe feribot/in tren poate fi divizatd in doud sau trei pirgi. VU
calculeaza apoi o perioadd de odihnd zilnicd normald atunci cand timpul de odihnd acumulat calculat in
conformitate cu punctul 3 este de cel putin 11 ore.

Atunci cand o perioadi de odihni zilnicd normali a fost intreruptd, VU:

— nu include activitatea de conducere intalnitd in timpul acestor intreruperi in calcularea timpului de
conducere zilnic si

— 1incepe un nou schimb RTM la sfarsitul perioadei de odihni zilnicd normali care a fost intreruptd.

Figura 1.

Exemplu de perioadd de odihni zilnic3 intrerupti din cauza traseului parcurs pe feribot/in tren

& &
A B C D E F G
o/ %A 0 h h o4/ h & o/%/8 h (o . Py
Zi de lucru 2h 30 min 8h 30 min 2h Onouazi

(i) ,perioadd de odihni zilnicd redusd” este o perioadi de odihnd continui de minimum 9 ore, dar mai mica
de 11 ore.

() perioadd de odihnd zilnicd divizatd” inseamnd o perioadd de odihnd zilnicd luati in doud parti:
— prima parte este o perioadd de odihnd continud de cel putin 3 ore si mai micd de 9;

— a doua parte este o perioadi de odihna continud de cel putin 9 ore.
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In mod exceptional, atunci cand o conditie de tip TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN este activ in
timpul uneia sau al ambelor parti ale unei perioade de odihni zilnici divizate, perioada de odihnd zilnicd
divizatd poate fi intreruptd de maximum doud ori de alte activitdti cu durata acumulatd de maximum o
ord, si anume:

— prima parte a perioadei de odihnd zilnici divizate poate fi intreruptd o datd sau de doud ori sau
— adoua parte a perioadei de odihn zilnica divizati poate fi intreruptd o datd sau de doud ori sau

— prima parte a perioadei de odihni zilnicd divizate poate fi intreruptd o singurd dati, iar a doua parte a
perioadei de odihna zilnicd divizatd poate fi intreruptd o singurd data.

VU calculeazd apoi o perioadd de odihna zilnicd divizatd atunci cind timpul de odihnd acumulat calculat in
conformitate cu punctul 3 este:

— cel putin trei ore si mai putin de 11 ore pentru prima perioadd de odihnd si cel putin 9 ore pentru a
doua perioadd de odihnd, atunci cand prima perioadd de odihna a fost intreruptd de un TRASEU
PARCURS PE FERIBOT/IN TREN.

— cel putin trei ore si mai putin de 9 ore pentru prima perioadd de odihnd si cel putin 9 ore pentru a

doua perioadd de odihnd, atunci cand prima perioada de odihna nu a fost intreruptd de un TRASEU
PARCURS PE FERIBOT/IN TREN.

Figura 2.

Exemplu de perioadd de odihni zilnicd divizatd intreruptd din cauza traseului parcurs pe
feribot/in tren

& & & A
i A B c ] E F ] H |
P esn/alm| b |ase/el boA 0/%/8/h ko4 o/%/8 h 0/%/8/h
: ih 1h Hmin 2h 6h 7h 20min 1h Onoudzl

Atunci cand perioada de odihnd zilnici divizati a fost intreruptd, VU:

— nu include activitatea de conducere intalnitd in timpul acestor intreruperi in calcularea timpului de
conducere zilnic si

— 1incepe un nou schimb RTM la sfarsitul perioadei de odihna zilnica divizatd care a fost intreruptd;

(k) ,sdptdmand” inseamnd perioada in ora UTC cuprinsd intre luni, ora 00.00 si duminicd, ora 24.00;

3. Calcularea perioadei de odihna cand a fost intreruptd din cauza traseului parcurs pe feribot/in tren

Pentru calcularea perioadei de odihnd atunci cand aceasta a fost intreruptd din cauza traseului parcurs pe
feribot/in tren, VU calculeazi timpul de odihnd acumulat in conformitate cu urmdtoarele etape:

(a) Etapal

VU detecteazd intreruperile timpului de odihnd care au loc inainte de activarea indicatorului (INCEPUT)
TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN, in conformitate cu figura 3 i, in cazul sdu, figura 4 si evalueazd
pentru fiecare intrerupere detectatd dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

— intreruperea face ca durata totald a intreruperilor detectate, inclusiv in cazul in care intreruperile care au
loc in prima parte a unei perioade de odihna zilnicd divizate ca urmare a traseului parcurs pe feribot/in
tren, sd depdseascd mai mult de o ord in total;

— intreruperea face ca numdrul total de intreruperi detectate, inclusiv in cazul in care intreruperile care au
loc in prima parte a unei perioade de odihni zilnicd divizate din cauza traseului parcurs pe feribot/in
tren, sa fie mai mult de doud;

— existd o ,Introducere a locului in care se incheie perioadele zilnice de munca”, stocatd dupd incheierea
intreruperii.
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Dacd niciuna dintre conditiile de mai sus nu este indeplinitd, perioada de odihnd continud imediat
anterioard intreruperii se adaugd la timpul de odihnd acumulat.

In cazul in care este indeplinit cel putin una dintre conditiile de mai sus, VU fie opreste calcularea timpului
de odihnd acumulat in conformitate cu etapa 2, fie detecteazd intreruperile timpului de odihna care au loc
dupi indicatorul (INCEPUT) TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN in conformitate cu etapa 3.

(b) Etapa 2

Pentru fiecare intrerupere detectatd in conformitate cu etapa 1, VU evalueazd dacd ar trebui opritd
calcularea timpului de odihnd acumulat. VU opreste procesul de calcul atunci cind la timpul de odihnd
acumulat au fost addugate doud perioade de odihnd continud care au loc inainte de activarea indicatorului
(INCEPUT) TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN, inclusiv in cazul in care perioadele de odihnd sunt
addugate in prima parte a unei perioade de odihni zilnici divizate, intreruptd si de un traseu parcurs pe
feribot/in tren. In caz contrar, VU actioneazi in conformitate cu etapa 3.

(c) Etapa3

In cazul in care, dupd efectuarea etapei 2, VU continud calcularea timpului de odihnd acumulat, VU
detecteazd intreruperile care au loc dupd dezactivarea conditiei TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN
in conformitate cu figura 3 si, in cazul sdu, cu figura 4.

Pentru fiecare intrerupere constatatd, VU evalueazd dacd intreruperea face ca timpul acumulat al tuturor
intreruperilor detectate sd depdseascd mai mult de o ord in total, caz in care calcularea perioadei de
odihnd acumulate se incheie la sfarsitul perioadei de odihnd continud anterioare intreruperii. In caz
contrar, perioadele de odihni continud care au loc dupd intreruperile respective se adaugi la calculul
perioadei de odihni zilnicd pani la indeplinirea conditiei din etapa 4.

(d) Etapa 4

Calcularea timpului de odihnad acumulat se opreste atunci cand VU a addugat, ca rezultat al etapelor 1 si 3,
maximum doud perioade de odihni continud la perioada de odihnd pentru care este activatd conditia
TRASEU PARCURS PE FERIBOT/IN TREN, inclusiv in cazul in care intreruperile survin in prima parte a
unei perioade de odihni zilnicd divizate ca urmare a unui traseu parcurs pe feribot/in tren.

Figura 3.

Prelucrarea timpului de odihnd de citre VU pentru a stabili daci o perioadi de odihni
intrerupti se calculeazd ca perioadi de odihni zilnicd normali sau ca prima parte a unei
perioade de odihni zilnici divizate
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Figura 4.

Prelucrarea timpului de odihnd de citre VU pentru a stabili daci o perioadi de odihna
intreruptd se calculeazi ca a doua parte a unei perioade de odihni zilnicd divizate

A A

h10 h9 h8 h7 h6
R |e/%/'B| R |es/xsm h os%a| R (RSB R

( s
Y
, Y » \ P o oSN comaenasmsims
Compute Tnterruption between h9 and h10 ™  nerruption between hg and h9 P N " h1en2eh has been computed 35 [ N
_hasnesmoanto )€ _meets the st conditon n step 1€ meets the st condton n step L~ ¢  computed s the firstpart of the > o s

spit daily rest period

‘ Y

Compute

Y — < N
N [T meets the first condition n step 1_~

v \_h2sn3ihsrne )

“__thefirst partof the split dalyrest_~
nisaang

(" comoute N\ nteruption between h and ha
\_ harh7shsh ) S\ meets thecondition instep 3~

A . N
) S meets the conditionin step3 _~ . meets the conditioninstep3 _~
‘ ‘ /" Compute P N
\ / » ‘meets the condition in step 3
(| \ \raimainrins ) N ,
¢ " v
e [ computerame ) N

(" compue _—
\_ hasheehzene ) L Z s

'3

Compute h3+ha+he
( orhashashe

Figura 5.

Exemplu de perioadd de odihni zilnicd intreruptd de mai mult de doud ori, ceea ce face ca
perioada de odihni H s3 nu fie inclusi in calcul

4 4
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Junui nou uau
Vschimbdin tatd manua
leauza atrai

!'mlr‘_'rupuri
Figura 6.

Exemplu de perioadd de odihni zilnicd in care perioada de calcul pentru feribot/tren incepe
la sfarsitul zilei de lucru
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Figura 7.

Exemplu de perioadd de odihni zilnicd intreruptd de mai mult de doui ori, ceea ce face ca
perioada de odihni B si nu fie inclusd in calcul
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Figura 8.

Exemplu de perioadi de odihni zilnicd divizata intrerupti o singurd datd in timpul primei perioade
de odihnai si o singurd datd in cursul celei de a 2-a perioade de odihna
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4. Calcularea timpului de conducere zilnic, siptimanal si bilunar

VU calculeazd timpul de conducere zilnic pentru schimburile RTM in curs si anterioare. Timpul de conducere
care apare in timpul intreruperilor perioadelor de odihni zilnice nu se adaugd la calculul timpului de
conducere zilnic, atunci cand astfel de intreruperi sunt cauzate de un traseu parcurs pe feribot/in tren, iar
cerintele previzute la literele (h) si () de la punctul 2 si cele de la punctul 3 au fost indeplinite. Cu toate
acestea, atdt timp cat VU nu a calculat o perioadd completd de odihnd zilnici normald sau divizatd in
conformitate cu punctul 3, timpul de conducere care are loc pe parcursul intreruperilor se adaugi la timpul
de conducere zilnic pentru schimbul RTM in curs.

De asemenea, VU calculeazi timpul de conducere sdptimanal si bilunar. Timpul de conducere care are loc in
timpul intreruperilor perioadelor zilnice de odihna datorate traseului parcurs pe feribot/in tren se adaugd la
calculul timpului de conducere siptimanal si bilunar.””

40. Apendicele 15 se modificd dupd cum urmeazd:

(a) titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Apendicele 15

MIGRATIE: GESTIONAREA COEXISTENTEI MAI MULTOR GENERATII SI VERSIUNI DE ECHIPAMENTE”;
(b) cuprinsul se modificd dupd cum urmeaza:
(i) punctul 2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,2.2. Interoperabilitatea dintre VU si carduri”;

(ii) se adaugd punctul 5 cu urmdtorul text:

,5. INREGISTRAREA TRECERILOR FRONTIEREI IN TAHOGRAFELE DE PRIMA GENERATIE SI IN
TAHOGRAFELE DE A DOUA GENERATIE, PRIMA VERSIUNE”;

(c) punctele 2 — 4 se inlocuiesc cu urmdtorul text:
»2. DISPOZITII GENERALE
2.1. Prezentare generald a tranzitiei

Introducerea prezentei anexe oferd o prezentare generald a tranzitiei intre sistemele tahografice de prima si a
doua generatie, precum si a introducerii celei de a doua versiuni a aparaturii de inregistrare si a cardurilor de
tahograf de a doua generatie.

In plus fatd de dispozitiile acestei introduceri, se pot reaminti urmdtoarele informatii:

— senzorii de miscare de primd generatie nu sunt interoperabili cu nicio versiune a unititilor montate pe
vehicule de a doua generatie;

— numai senzori de miscare de a doua generatie pot fi instalati in vehicule echipate cu orice versiune a
unitdtilor montate pe vehicule de a doua generatie;

— echipamentele de descircare si de etalonare trebuie sd permiti utilizarea ambelor generatii si versiuni ale
aparaturii de inregistrare si ale cardurilor de tahograf.
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2.2. Interoperabilitatea dintre VU si carduri

Este de la sine inteles ci prima generatie de carduri de tahograf este interoperabild cu prima generatie de
unitdti montate pe vehicule [in conformitate cu anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85], iar orice
versiune a cardurilor de tahograf de a doua generatie este interoperabild cu orice versiune a unitdtilor
montate pe vehicule de a doua de generatie (in conformitate cu anexa IC la prezentul regulament). In plus,
se aplicd cerintele de mai jos.

MIG_001 Cu exceptia cazurilor prevdzute in cerinta MIG_004 si in cerinta MIG_005, cardurile de
tahograf de prima generatie pot fi utilizate in continuare cu orice versiune a unitdtilor
montate pe vehicule de a doua generatie, pand la data de expirare a valabilitatii lor.
Detindtorii acestora pot insd solicita inlocuirea lor cu carduri de tahograf de a doua
generatie, de indatd ce acestea din urmd sunt disponibile.

MIG_002 Orice versiune a unitdtilor montate pe vehicule de a doua generatie trebuie si poatd utiliza
orice card valabil de conducitor auto, de control si de societate de prima generatie care este
introdus.

MIG_003 Aceastd capacitate poate fi suprimatd definitiv in aceste unitdti montate pe vehicule, in

cadrul atelierelor, astfel incat si nu mai poatd fi acceptate cardurile de tahograf de prima
generatie. Aceasta se poate face numai dupd ce Comisia Europeand a lansat o procedurd
pentru a solicita atelierelor sd actioneze in acest sens, de exemplu cu ocazia fiecirei
inspectii periodice a tahografului.

MIG_004 A doua generatie de unititi montate pe vehicule trebuie sd poatd utiliza numai carduri de
atelier de a doua generatie.

MIG_005 Pentru stabilirea modului de functionare, orice versiune a unitdtilor montate pe vehicule
de a doua generatie trebuie sd ia in considerare numai tipurile cardurilor valabile
introduse, indiferent de generatiile sau versiunile acestora.

MIG_006 Orice versiune a unui card de tahograf de a doua generatie valabil trebuie si poatd fi
utilizatd cu prima generatie de unitdti montate pe vehicule exact in acelasi mod ca un
card de tahograf de prima generatie de acelasi tip.

2.3. Interoperabilitatea dintre VU si MS

Este de la sine inteles cd prima generatie de senzori de miscare este interoperabild cu prima generatie de
unitdti montate pe vehicule, iar a doua generatie de senzori de migcare este interoperabild cu orice versiune
a unitdtilor montate pe vehicule de a doua generatie. In plus, se aplici cerintele de mai jos.

MIG_007 Orice versiune a unitdtilor montate pe vehicule de a doua generatie nu trebuie si poatd fi
asociatd si utilizatd cu senzori de miscare de prima generatie.

MIG_008 Senzorii de migcare de a doua generatie pot fi asociati si utilizati numai cu a doua generatie
de unitdti montate pe vehicule, in orice versiune, sau cu ambele generatii de unititi
montate pe vehicule.

2.4. Interoperabilitatea dintre unititile montate pe vehicule, cardurile de tahograf si echipamentele
pentru descircarea datelor

MIG_009 Echipamentele pentru descircarea datelor pot fi compatibile cu toate generatiile si
versiunile unittilor montate pe vehicule si ale cardurilor de tahograf.

2.4.1 Descircare directd de pe card de citre IDE

MIG_010 Datele sunt descircate de citre IDE de pe cardurile de tahograf de o anumitd generatie
introduse in cititoarele lor de carduri, cu utilizarea mecanismelor de securitate si a
protocolului de descdrcare a datelor aferente generatiei respective, iar datele descircate
trebuie sd aibd formatul definit pentru generatia si versiunea respectiva.
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MIG_011 Pentru a permite controlarea conducitorilor auto de citre autorititi de control care nu
apartin de UE, trebuie si fie de asemenea posibild descircarea cardurilor de conducdtor
auto (si de atelier) de a doua generatie, in orice versiune a lor, exact in acelasi mod ca si
cardurile de conducitor auto (si de atelier) de prima generatie. Aceastd descircare trebuie
sd includa:

— EFIC si ICC nesemnate (optional),
— EF nesemnate (prima generatie) Card_Certificate si CA_Certificate,

— celelalte EF cu date de aplicatie (din cadrul DF Tachograph) impuse de protocolul de
descdrcare pentru cardurile de prima generatie. Aceste informatii trebuie si fie
protejate de o semndturd digitald, in conformitate cu mecanismele de securitate
aferente primei generatii.

Aceastd descdrcare nu trebuie s includa EF cu date de aplicatie care sunt prezente doar
in cardurile de conducitor auto (si de atelier) de a doua generatie, versiunea 1 sau
versiunea 2 (EF cu date de aplicatie din cadrul DF Tachograph_G2).

2.4.2 Descircare de pe card prin intermediul unei unitdti montate pe vehicul

MIG_012 Datele de pe orice versiune a unui card de a doua generatie introdus intr-o unitate montatd
pe vehicul de prima generatie se descarcd folosind protocolul de descircare a datelor
aferent primei generatii. Cardul trebuie si rispundi comenzilor date de unitatea montatd
pe vehicul exact in acelasi mod ca un card de prima generatie, iar datele descircate trebuie
sd aibd acelasi format ca datele descdrcate de pe un card de prima generatie.

MIG_013 Datele de pe un card de prima generatie introdus intr-o unitate montati pe vehicul de a
doua generatie, in orice versiune, se descarcd folosind protocolul de descircare a datelor
definit in apendicele 7 la prezenta anexd. Unitatea montatd pe vehicul trebuie si
transmitd comenzi cardului exact in acelasi mod ca o unitate montatd pe vehicul de
prima generatie, iar datele descircate trebuie si respecte formatul definit pentru cardurile
de prima generatie.

2.4.3 Descircarea din unitatea montatd pe vehicul

MIG_014 In afara cadrului controlului conducitorilor auto de citre autorititi de control din afara
UE, datele din a doua generatie de unitdti montate pe vehicule se descarcd folosind
mecanismele de securitate aferente celei de-a doua generatii si protocolul de descircare a
datelor specificat in apendicele 7 la prezenta anexd pentru versiunea relevantd.

MIG_015 Pentru a permite controlarea conducitorilor auto de citre autoritdti de control din afara
UE, poate exista optiunea descircirii datelor din orice versiune a celei de a doua generatii
de unitdti montate pe vehicule cu utilizarea mecanismelor de securitate aferente primei
generatii. Datele descircate au in acest caz acelasi format ca datele descircate dintr-o
unitate montatd pe vehicul de prima generatie. Aceastd optiune poate fi selectatd cu
ajutorul comenzilor din meniu.

2.5. Interoperabilitatea dintre VU si echipamentele de etalonare

MIG_016 Echipamentele de etalonare trebuie si poatd efectua etalonarea fiecirei generatii sau
versiuni de tahografe, utilizdnd protocolul de etalonare aferent generatiei sau versiunii
respective. Echipamentul de etalonare poate fi compatibil cu toate generatiile si versiunile
unititilor montate pe vehicul.

3. PRINCIPALELE ETAPE IN PERIOADA ANTERIOARA DATEI INTRODUCERII

MIG_017 Cheile si certificatele de testare sunt puse la dispozitia producitorilor la data publicarii
prezentei anexe.

MIG_018 Testele de interoperabilitate trebuie sd fie gata si inceapd cu versiunea 2 a unitdtilor
montate pe vehicule si cu versiunea 2 a cardurilor de tahograf, dacd producitorii solicitd
acest lucru, cel tarziu cu 15 luni inainte de data introducerii.
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MIG_019 Pentru versiunea 2 a tahografelor de generatia 2, a cardurilor de tahograf si a senzorilor de
miscare, se utilizeazd aceleasi chei si certificate ca si pentru echipamentele de generatia 2
versiunea 1.

MIG_020 Statele membre trebuie si fie in mdsurd sd emitd versiunea 2 a cardurilor de atelier de a
doua generatie cel tarziu cu o lund inainte de data introducerii.

MIG_021 Statele membre trebuie si fie in masurd sd emitd toate celelalte tipuri de carduri de tahograf
de a doua generatie, versiunea 2 cel trziu cu o lund inainte de data introducerii.

4. DISPOZITI PENTRU PERIOADA POSTERIOARA DATEI INTRODUCERII

MIG_022 Incepand cu data introducerii, statele membre emit numai versiunea 2 a cardurilor de
tahograf de a doua generatie.

MIG_023 Producitorilor de unitdti montate pe vehicule [ senzori de miscare li se permite sd produci
unititi montate pe vehicule [ senzori de migcare de prima generatie atat timp cat acestea |
acestia sunt utilizate | utilizati in practicd, astfel incit componentele defecte s3 poati fi
inlocuite.

MIG_023a Cu efect de la data introducerii, unitdtile montate pe vehicule sau echipamentele GNSS
externe de a doua generatie, versiunea 1 care sunt defecte se inlocuiesc cu unititile
montate pe vehicule sau echipamentele GNSS externe de a doua generatie, versiunea 2.

MIG_024 Producitorilor de unititi montate pe vehicule [ senzori de miscare li se permite sa solicite si
sd obtind mentinerea omologirii de tip pentru tipurile de unitdti montate pe vehicule |
senzori de miscare de primi generatie sau pentru versiunea 1 a celei de a doua generatii
de unitdti montate pe vehicule deja omologate de tip.”;

(d) se adaugd punctul 5 cu urmdtorul text:

,5. INREGISTRAREA TRECERILOR FRONTIEREI [N TAHOGRAFELE DE PRIMA GENERATIE SI N TAHOGRAFELE DE A
DOUA GENERATIE, PRIMA VERSIUNE

MIG_025 Simbolul tarii si, daci este cazul, al regiunii in care intrd conducitorul auto dupa trecerea
frontierei unui stat membru in aplicarea articolului 34 alineatul (7) din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014 se introduce ca loc unde incepe ziua de lucru, in conformitate cu
introducerea manuald a locurilor previzute in cerinta 60 din anexa IC la Regulamentul
(UE) nr. 165/2014 si in cerinta 50 din anexa IB la Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.”

41. In apendicele 16, paragraful ADA_012 se inlocuieste cu urmatorul text:

+ADA_012 Interfata de intrare a adaptorului trebuie s3 fie capabild, daci este cazul, s3 inmulteascd sau s3 impartd
impulsurile de frecventd ale impulsurilor de vitezd de intrare cu un factor fix, pentru adaptarea
semnalului la intervalul de factori k definit in prezenta anexa (2 400-25 000 de impulsuri/km). Acest
factor fix poate fi programat numai de citre producdtorul adaptorului si de citre atelierul autorizat
care efectueazd instalarea adaptorului.”
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