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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2021/535 AL COMISIEI
din 31 martie 2021

pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al

Consiliului in ceea ce priveste procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru omologarea de

tip a autovehiculelor, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate

unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste caracteristicile lor de constructie generale si siguranta
generald a acestora

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019
privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor §i remorcilor acestora, precum si a sistemelor, compo-
nentelor si unitdtilor tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si
protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului
(UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr.78/2009, (CE)
nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009,
(UE) nr.406/2010, (UE) nr.672/2010, (UE) nr.1003/2010, (UE) nr.1005/2010, (UE) nr.1008/2010, (UE)
nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012, (UE)
nr. 347/2012, (UE) nr.351/2012, (UE) nr.1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei (!), in special articolul 4
alineatul (7), articolul 8 alineatul (3) si articolul 10 alineatul (3),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 78/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (3), Regulamentul (CE) nr. 79/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului (}), Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului (¥) si Regulamentele (CE) nr. 631/2009 (°), (UE) nr.406/2010 (®), (UE) nr.672/2010 ('), (UE)

() JOL 325, 16.12.2019, p. 1.

(3 Regulamentul (CE) nr.78/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009 privind omologarea de tip a
autovehiculelor in ceea ce priveste protectia pietonilor si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Directi-
vei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 2003/102/CE si 2005/66/CE (JO L 35, 4.2.2009, p. 1).

(®) Regulamentul (CE) nr.79/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie 2009 privind omologarea de tip a
autovehiculelor pe bazd de hidrogen si de modificare a Directivei 2007/46/CE (JO L 35, 4.2.2009, p. 32).

() Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind cerintele de omologare de tip
pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice
separate care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009, p. 1).

(°) Regulamentul (CE) nr. 631/2009 al Comisiei din 22 iulie 2009 de stabilire a unor reguli detaliate de punere in aplicare a anexeil la
Regulamentul (CE) nr. 78/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor referitor la
protectia pietonilor i a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directi-
velor 2003/102/CE si 2005/66/CE (JO L 195, 25.7.2009, p. 1).

(%) Regulamentul (UE) nr.406/2010 al Comisiei din 26 aprilie 2010 de punere in aplicare a Regulamentului (CE)nr.79/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor pe bazd de hidrogen (JO L 122, 18.5.2010,
p. 1).

(") Regulamentul (UE) nr. 672/2010 al Comisiei din 27 iulie 2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor in ceea
ce priveste dispozitivele de dejivrare si de dezaburire a parbrizului si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 196, 28.7.2010,

p. 5).



L 117)2 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 6.4.2021

nr. 1003/201 (), (UE) nr. 10052010 (), (UE) nr. 1008/2010 (1), (UE) nr. 1009/2010 (1), (UE) nr. 19/2011 (1),
(UE) nr.109/2011 (%), (UE) nr.65/2012 ("), (UE) nr.130/2012 (%), (UE) nr.347/2012 ('), (UE)
nr. 351/2012 (V), (UE) nr.1230/2012 (*¥) si (UE) 2015/166 (1%) ale Comisiei se abrogd de la 6 iulie 2022.
Dispozitiile acestora ar trebui preluate si, acolo unde este necesar, modificate pentru a tine cont de practica in
vigoare si de evolutiile tehnologice.

(2)  Prezentul regulament ar trebui sd prevadi dispozitii referitoare la procedurile si la specificatiile tehnice uniforme
pentru omologarea de tip a vehiculelor, precum si a anumite sisteme, componente si unitdti tehnice separate
destinate vehiculelor respective in ceea ce priveste siguranta generald a acestora.

(3)  Domeniul de aplicare al prezentului regulament ar trebui sd corespunda celui al Regulamentului (UE) 2019/2144,
in special astfel cum este definit in anexa II la acesta.

(4)  Disporzitiile privind procedurile de omologare de tip previzute in Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului
European si al Consiliului (29), in special in capitolele III si IV, se aplicd omologdrii de tip a vehiculelor, sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate care fac obiectul prezentului regulament.

(®) Regulamentul (UE) nr. 1003/2010 al Comisiei din 8 noiembrie 2010 privind cerintele de omologare de tip pentru spatiul destinat
amplasarii $i montdrii plicilor de inmatriculare spate la autovehicule si remorcile acestora si de punere in aplicare a Regulamentului
(CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a
autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate care le sunt destinate
(JO L 291, 9.11.2010, p. 22).

(°) Regulamentul (UE) nr. 1005/2010 al Comisiei din 8 noiembrie 2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de
remorcare a autovehiculelor si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului
privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 291, 9.11.2010, p. 36).

(1% Regulamentul (UE) nr. 1008/2010 al Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor in
ceea ce priveste dispozitivele de stergere si de spilare a parbrizului §i de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 292,
10.11.2010, p. 2).

() Regulamentul (UE) nr. 1009/2010 al Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind cerintele pentru omologarea de tip a aparitorilor de
roti pentru anumite autovehicule si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 292, 10.11.2010, p. 21).

("?) Regulamentul (UE) nr. 19/2011 al Comisiei din 11 ianuarie 2011 privind cerintele pentru omologarea de tip referitoare la plicuta
producitor regulamentard si la numdrul de identificare al vehiculului si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 8, 12.1.2011,
p-1).

() Regulamentul (UE) nr.109/2011 al Comisiei din 27 ianuarie 2011 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru anumite categorii de autovehicule si remorcile
lor cu privire la sistemele antiimproscare (JO L 34, 9.2.2011, p. 2).

(' Regulamentul (UE) nr. 65/2012 al Comisiei din 24 ianuarie 2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului cu privire la indicatorii de schimbare a treptei de vitezd si de modificare a Directi-
vei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 28, 31.1.2012, p. 24).

(%) Regulamentul (UE) nr. 130/2012 al Comisiei din 15 februarie 2012 privind ceringele pentru omologarea de tip a autovehiculelor cu
privire la accesul in vehicule si la manevrabilitatea acestora si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate care le sunt destinate (JO L 43, 16.2.2012,
p. 6).

(1% Regulamentul (UE) nr.347/2012 al Comisiei din 16 aprilie 2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de omologare de tip pentru anumite categorii de autovehicule in
legdturd cu sistemele avansate de franare de urgentd (JO L 109, 21.4.2012, p. 1).

(V) Regulamentul (UE) nr. 351/2012 al Comisiei din 23 aprilie 2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al

Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele de omologare de tip pentru instalarea pe autovehicule a

sistemelor de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor de circulatie (JO L 110, 24.4.2012, p. 18).

Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei din 12 decembrie 2012 de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al

Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale

remorcilor acestora si de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 353, 21.12.2012,

p- 31).

Regulamentul (UE) 2015/166 al Comisiei din 3 februarie 2015 de completare si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009

al Parlamentului European si al Consiliului, in ceea ce priveste includerea unor proceduri, metode de evaluare si cerinte tehnice

specifice, si de modificare a Directivei 2007(46/CE a Parlamentului European si a Consiliului si a Regulamentelor (UE)

nr. 1003/2010, (UE) nr. 109/2011 si (UE) nr. 458/2011 ale Comisiei (JO L 28, 4.2.2015, p. 3).

Regulamentul (CE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind omologarea si supravegherea

pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate

vehiculelor respective, de modificare a Regulamentelor (CE) nr.715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei

2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).

(18

(19
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(5)  Pentru a permite o abordare coerentd in ceea ce priveste informatiile care trebuie furnizate in fisa de informatii
mentionatd la articolul 24 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE) 2018/858, informatiile relevante pentru
fiecare tip de sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd a vehiculului care intrd in domeniul de aplicare al
prezentului regulament trebuie sd fie detaliate.

(6)  Certificatul de omologare UE de tip, mentionat la articolul 28 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858, care
urmeazd s fie emis pentru fiecare tip de sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd a vehiculului care intrd
in domeniul de aplicare al prezentului regulament, trebuie si se bazeze pe modelul respectiv previzut in anexa IIl
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei (*!). Cu toate acestea, addendumul la fiecare
certificat trebuie si contind informatiile specifice sistemului, componentei sau unitatii tehnice separate a vehiculului
respective, astfel cum este definitd in prezentul regulament.

(7)  Este necesar, in special, sd se stabileascd dispozitii specifice pentru omologarea de tip in conformitate cu
articolul 30 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului privind
incercdrile virtuale si cu articolul 72 alineatul (1) privind serviciul tehnic intern, pe baza cerintelor regulamentelor
ONU enumerate in anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144.

(8  In principiu, nu este posibild obtinerea omologirii de tip in conformitate cu regulamentele ONU in cazul compo-
nentelor instalate sau al unitdtilor tehnice separate care au doar o omologare UE de tip valabili. Cu toate acestea,
acest lucru ar trebui si devind posibil in scopul omologirii UE de tip in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2019/2144 pe baza cerintelor din regulamentele ONU enumerate in anexa Il la respectivul regulament.

(9)  Regulamentele ONU contin dispozitii specifice cu privire la informatiile care trebuie sd insoteascd o cerere pentru
omologarea de tip. in contextul procedurilor previzute in prezentul regulament, detaliile respective trebuie si fie,
de asemenea, precizate in dosarul informativ. Pentru a armoniza si mai mult dispozitiile privind spatiul pentru
amplasarea si montarea plicilor de inmatriculare, ceringele aplicabile spatiului plicii de inmatriculare spate ar trebui
sd fie completate pentru a acoperi si spatiul plicii de inmatriculare frontale.

(10)  Pentru a preveni aparitia unor erori de redactare in numdrul de identificare al vehiculului (VIN), VIN ar trebui si
contind o cifrd de control si ar trebui definitd metoda de calcul a acestei cifre de control.

(11)  Articolul 6 alineatul (5) din Regulamentul (UE) 2018/858 prevede posibilitatea de a acorda omologiri UE de tip
vehiculelor care depdsesc dimensiunile armonizate. Cu toate acestea, statele membre pot decide sd nu permitd
circulatia pe drum, introducerea pe piatd, inmatricularea sau punerea in circulatie a unor astfel de vehicule. Prin
urmare, este necesar ca derogarea de la dimensiunile maxime autorizate prevdzutd in prezentul regulament si fie
indicatd in mod clar in certificatul de omologare de tip si in certificatul de conformitate al vehiculelor respective.

(12)  Armonizarea la nivel mondial a cerintelor de sigurantd in ceea ce priveste vehiculele pe bazd de hidrogen
reprezintd un pas important pentru promovarea vehiculelor alimentate cu combustibili alternativi. Regulamen-
tul ONU nr. 134 (?) se aplicd in Uniune, insd nu contine nicio ceringd privind compatibilitatea materialelor din
care sunt construite sistemele si componentele care functioneazd pe bazd de hidrogen si nici privind fragilizarea
acestora provocatd de hidrogen in cazul vehiculelor pe bazd de hidrogen. Aceste cerinte sunt necesare pentru a
asigura un nivel ridicat de sigurantd la selectia materialelor din sistemele pe bazd de hidrogen.

(13)  Regulamentul ONU nr. 134 nu cuprinde incd dispozitii specifice privind sistemele de stocare a hidrogenului
lichefiat si nici privind geometria recipientelor de alimentare, intrucat acestea trebuie preluate din Regulamentul
(CE) nr. 79/2009 pentru a asigura coerenta.

(14)  Este nevoie de suficient timp pentru ca producitorii si se adapteze la noile cerinte cu privire la marcajele
regulamentare §i la spatiul destinat amplasirii si montdrii plicilor de inmatriculare frontale. Prin urmare, sunt
necesare dispozitii provizorii pentru a se asigura cd aceste cerinte se vor aplica mai intai noilor tipuri de vehicule.

(*') Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru punerea in aplicare a Regulamentului
(UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si
supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective (JO L 163, 26.5.2020, p. 1).

(*?) Regulamentul nr.134 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE/ONU)- Dispozitii uniforme privind
omologarea autovehiculelor si a componentelor acestora in ceea ce priveste performanta in materie de sigurantd a vehiculelor
alimentate cu hidrogen (JO L 129, 17.5.2019, p. 43).
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(15)  In misura in care prezentul regulament nu modificd cerintele Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009
si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale Consiliului, omologdrile de tip acordate vehiculelor, siste-
melor, componentelor sau unitdtilor tehnice separate in conformitate cu respectivele regulamente ar trebui si
rimand valabile, iar extinderile acestor omologdri ar trebui si rdmand posibile in conformitate cu dispozitiile
actelor abrogate.

(16) Competentele prevdzute la articolul 4 alineatul (7), articolul 8 alineatul (3) si articolul 10 alineatul (3) din
Regulamentul (UE) 2019/2144 vizeazd introducerea unor proceduri si specificatii tehnice uniforme pentru
omologarea de tip a vehiculelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate
unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste anumite caracteristici generale ale constructiei si sigurantei acestora.
Intrucat imputernicirile respective sunt strans corelate prin obiectul pe care il vizeazd, acestea trebuie si fie
regrupate in cadrul prezentului regulament.

(17)  Intrucat dispozitiile relevante previzute in Regulamentul (UE) 2019/2144 se aplicd de la 6 iulie 2022, aplicarea
prezentului regulament trebuie, de asemenea, aménatd pand la data respectiva.

(18)  Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul Comitetului tehnic — autovehicule,
ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
OBIECT SI DEHRINITII
Articolul 1
Obiect

(1)  Prezentul regulament stabileste dispozitii pentru proceduri si specificatii tehnice uniforme pentru omologarea UE de
tip a vehiculelor din categoriile M, N si O, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate, in
conformitate cu articolul 4 alineatul (7), articolul 8 alineatul (3) si articolul 10 alineatul (3) din Regulamentul
(UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului.

(2)  De asemenea, prezentul regulament prevede proceduri uniforme care permit omologarea de tip in unul sau mai
multe dintre urmdtoarele cazuri:

(a) pentru sisteme ale vehiculelor in care sunt folosite componente §i unititi tehnice separate ce poartd o marcd de
omologare UE de tip in locul unei mérci de omologare ONU de tip, in contextul cerintelor previzute in regulamentele
ONU enumerate in anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144,

(b) in cazul in care un producitor este desemnat ca serviciu tehnic in conformitate cu articolul 72 alineatul (1) si cu
anexa VII la Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului, in ceea ce priveste cerintele
previzute in regulamentele ONU enumerate in anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144, si

(c) in cazul in care s-a aplicat incercarea virtuald in conformitate cu articolul 30 alineatul (7) si cu anexa VIII la
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului, in ceea ce priveste cerintele previzute in
regulamentele ONU enumerate in anexa Il la Regulamentul (UE) 2019/2144.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

1. ,tip de vehicul” inseamnd un set de vehicule astfel cum sunt definite in partea B din anexal la Regulamentul
(UE) 2018/858;

2. ,tip de vehicul in ceea ce priveste marcajele regulamentare” inseamnd vehicule care nu diferd sub aspecte esentiale
precum:

(a) structura numdrului de identificare al vehiculului;

(b) caracteristicile si amplasamentul marcajelor regulamentare;
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3. ,plicuta regulamentard a producdtorului” inseamnd o plicutd sau o etichetd, aplicatd de producitor pe un vehicul,
care contine principalele caracteristici tehnice necesare pentru identificarea vehiculului si furnizeazd autorititilor
competente informatiile relevante referitoare la masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat;

4. ,numdr de identificare al vehiculului (VIN)” inseamnd codul alfanumeric atribuit vehiculului de citre producitor in
scopul asigurdrii identificrii adecvate a fiecdrui vehicul;

5. ,tip de vehicul din punct de vedere al spatiului destinat amplasirii si montdrii plicilor de inmatriculare” desemneazd
vehiculele care nu diferd sub aspecte esentiale precum:

(a) dimensiunile spatiului pentru amplasarea si montarea plicilor de inmatriculare fatd i spate;
(b) localizarea spatiului destinat amplasarii si montdrii plicilor de inmatriculare fatd si spate;
(c) forma suprafetei de amplasare si montare a plicilor de inmatriculare fatd si spate;

6. ,tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de stergere si de spilare a parbrizului” inseamnd vehicule care nu
prezintd diferente intre ele in ceea ce priveste elemente esentiale cum sunt: caracteristicile dispozitivelor de stergere si
de spilare a parbrizului sau forma, dimensiunile i caracteristicile parbrizului si ale suportului acestuia;

7. ,tip de dispozitive de spilare a parbrizului” inseamnd un grup de dispozitive de spélare a parbrizului care nu diferd
sub aspecte esentiale cum sunt performantele pompei, materialele utilizate, capacitatea de stocare, numdrul de duze,
dimensiunile, grosimea peretilor sau forma dispozitivului de spilare;

8. ,dispozitiv de stergere a parbrizului” inseamnd ansamblul constituit dintr-un dispozitiv care serveste la stergerea
suprafetei exterioare a parbrizului si din accesoriile §i comenzile necesare pentru pornirea §i oprirea dispozitivului;

9. ,dispozitiv de spalare a parbrizului” inseamnd un dispozitiv format din sisteme de stocare, transferare si proiectare a
lichidelor cdtre suprafata exterioard a parbrizului, la care se adaugd comenzile necesare pentru pornirea si oprirea
respectivului dispozitiv;

10. ,tip de vehicul in ceea ce priveste apdritorile de roti” inseamnd vehiculele care nu diferd sub aspecte esentiale precum
caracteristicile apdrdtorilor de roti sau dimensiunile minime si maxime ale pneurilor si rotilor corespunzitoare pentru
montarea pe vehicul, tindnd cont de dimensiunile de gabarit admisibile ale pneurilor, ale jantelor si de abaterile
rotilor;

11. ,tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de dejivrare si de dezaburire a parbrizului” inseamna vehicule care nu
diferd sub aspecte esentiale precum cele de mai jos:

(a) caracteristicile dispozitivelor de dejivrare si de dezaburire;

(b) formele si dispunerile externe si interne care, intr-un unghi de 180° in cdmpul vizual spre fatd al conducitorului
auto, pot afecta vizibilitatea;

(c) forma, dimensiunile, grosimea si caracteristicile parbrizului si montarea acestuia;
(d) numdrul maxim de locuri pe scaune;

12. ,dispozitiv de dejivrare” inseamnd dispozitivul destinat sd elimine chiciura sau gheata de pe suprafata exterioard a
parbrizului;

13. ,dispozitiv de dezaburire” inseamnd dispozitivul destinat si elimine aburul condensat de pe suprafata interioard a
parbrizului;

14. ,tip de vehicul in ceea ce priveste dispozitivele de remorcare” inseamnd vehicule care nu diferd sub aspecte esentiale
precum caracteristicile dispozitivelor de remorcare;

15. ,dispozitiv de remorcare” inseamnd un dispozitiv sub forma de carlig, ureche sau sub altd formd, care permite fixarea
unei piese de racordare, cum este o bard sau un cablu de remorcare;
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16. ,tip de vehicul in ceea ce priveste sistemele antiimproscare” inseamnd vehicule complete, incomplete sau completate
care nu prezintd diferente in ceea ce priveste urmitoarele aspecte:

(a) tipul de dispozitiv antiimproscare instalat pe vehicul;
(b) denumirea tipului de sistem antiimproscare al producitorului;

17. ,tip de dispozitiv antiimproscare” inseamnd dispozitive care nu prezintd diferente in ceea ce priveste urmdtoarele
caracteristici principale:

(a) principiul fizic adoptat pentru reducerea stropilor (cu absorbtie a energiei apei sau cu separator aerfapa);
(b) materiale;

(¢) formg;

(d) dimensiunile, in mdsura in care pot influenta comportarea materialului;

18. ,sistem antiimproscare” inseamnd un sistem destinat sd reducd pulverizarea apei proiectate in sus de pneurile unui
vehicul in miscare §i care este alcituit dintr-o aripd apardtoare de noroi, din apardtori de noroi si din aparitori
exterioare echipate cu un dispozitiv antiimproscare;

19. ,dispozitiv antiimproscare” inseamnd o parte a sistemului antiimproscare care poate include un separator aerfapd si
un dispozitiv de absorbtie a energiei;

20. ,tip de vehicul in ceea ce priveste indicatorul de schimbare a treptei de vitezd (GSI)” inseamnd vehicule care nu diferd
in aspecte esentiale precum caracteristicile functionale ale GSI si logica utilizatd de GSI pentru a determina momentul
in care trebuie indicat un punct de schimbare a treptelor de viteza, inclusiv:

(a) schimbarea spre treapta superioard de turatie indicatd la o anumitd turatie a motorului;

(b) schimbarea spre treapta superioard de turatie indicatd atunci cdnd diagramele de consum de combustibil ale
motorului aratd faptul cd in treapta superioard de turatie se obtine o reducere minimd specificatd a consumului de
combustibil;

(c) schimbarea spre treapta superioard de turatie indicatd atunci cand cuplul necesar poate fi obtinut in treapta
superioard;

21. ,caracteristici functionale ale GSI” inseamnd o serie de parametri de intrare, cum sunt turatia motorului, necesarul de
putere si de cuplu si variatia in timp a acestora, care determind indicatia GSI, precum si dependenta functionald de
acesti parametri a indicatiilor GSI;

22. ,tip de vehicul in ceea ce priveste accesul in vehicul” inseamnd vehicule care nu diferd sub aspecte esentiale precum
caracteristicile treptelor de acces, ale manerelor si scirilor;

23. ,tip de vehicul in ceea ce priveste deplasarea inapoi” inseamnd vehicule care nu diferd sub aspecte esentiale precum
caracteristicile dispozitivului de deplasare inapoi;

24. ,tip de vehicul in ceea ce priveste masele si dimensiunile” inseamnd vehicule care nu diferd in ceea ce priveste
niciunul dintre urmdtoarele aspecte:

(a) denumirea comerciald sau marca producitorului lor;
(b) clasificare;
(c) functia principald;

25. ,dispozitive si echipamente aerodinamice” inseamnd dispozitive sau echipamente proiectate pentru a reduce rezistenta
aerodinamicd a vehiculelor rutiere, cu exceptia cabinelor cu forma alungitd;
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26. ,tip de sistem de stocare a hidrogenului” inseamnd un ansamblu de componente care nu diferd in aspecte esentiale
cum ar fi starea combustibilului pe bazi de hidrogen sau a gazului comprimat stocat, presiunea de serviciu nominald,
structura, materialele, capacitatea si dimensiunile fizice ale rezervorului, precum si structura, materialele si caracte-
risticile esentiale ale dispozitivelor de decompresiune, ale supapelor de retinere si ale supapelor de inchidere;

27. ,tip de vehicul in ceea ce priveste siguranta hidrogenului” inseamnd un grup de vehicule care nu diferd sub aspecte
esentiale cum sunt configuratia de bazd si principalele caracteristici ale sistemului de alimentare cu hidrogen al
vehiculului;

28. ,tip de componentd hidrogen” inseamnd un grup de componente hidrogen care nu diferd sub aspecte esentiale cum
sunt starea combustibilului pe bazd de hidrogen sau a gazului comprimat stocat, functia componentei si structura
componentei, materialele si dimensiunile sale fizice.

CAPITOLUL II

OMOLOGAREA DE TIP iN CONFORMITATE CU CERINTELE ESENTIALE STABILITE iN TEMEIUL REGULAMENTE-
LOR ONU

Articolul 3
Cererea de omologare de tip

(1)  In unul sau mai multe dintre cazurile mentionate la articolul 1 alineatul (2) din prezentul regulament, cererile de
omologare a unui tip de vehicul, de sistem, de componentd sau de unitate tehnicd separatd in conformitate cu cerintele
stabilite in regulamentele ONU enumerate in anexa II la Regulamentul (UE) 2019/2144 trebuie prezentate autoritdtii de
omologare de tip de citre producitori sau de citre reprezentantii acestora, utilizind modelul de fisd de informatii
previzut in partea 1 din anexa L

(2)  Orice componente si unititi tehnice separate omologate UE sau ONU de tip care sunt instalate pe un vehicul sau
incorporate in cadrul unei componente sau unititi tehnice separate instalate pe respectivul vehicul nu trebuie sd fie
descrise integral in ceea ce priveste detaliile lor in figa de informatii mentionati la alineatul (1), in cazul in care numerele
si marcajele certificatelor de omologare de tip sunt mentionate in fisa de informatii, iar certificatele de omologare de tip
aplicabile, impreund cu anexele lor, sunt puse la dispozitia autorititii de omologare de tip.

(3)  Componentele si unitdtile tehnice separate care au o marcd de omologare UE de tip valabili trebuie acceptate chiar
si in cazurile in care sunt folosite in locul unor componente si unititi tehnice separate care trebuie s poarte in mod
obligatoriu 0 marcd de omologare ONU de tip in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144 si cu actele delegate si
actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia, de stabilire a dispozitiilor in domenii reglementate de regu-
lamente ONU.

Articolul 4

Acordarea omologirii de tip

(1) In cazul in care tipul de vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd prezentat pentru omologarea de
tip indeplineste cerintele tehnice relevante din regulamentele ONU, certificatul de omologare UE de tip eliberat de
autoritatea de omologare de tip in conformitate cu articolul 28 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858 trebuie
sd respecte modelul stabilit in partea 2 a anexei I, impreund cu figa de comunicare corespunzitoare modelului relevant din
regulamentul ONU aplicat, ldsand necompletatd rubrica privind numarul siu de omologare ONU de tip.

(2)  Fiecare componentd sau unitate tehnicd separatd conformd cu un tip pentru care s-a acordat omologarea de tip in
temeiul Regulamentului (UE) 2019/2144 trebuie sd poarte o marcd de omologare UE de tip pentru unitdti tehnice
separate, in conformitate cu punctul 4 din anexa V la Regulamentul (UE) 2020/683.

CAPITOLUL III

OMOLOGAREA UE DE TIP A UNUI VEHICUL IN CEEA CE PRIVESTE ANUMITE CERINTE SPECIFICE DE CONSTRUCTIE SI
DE SIGURANTA

Atticolul 5
Cererea de omologare UE de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste anumite sisteme ale vehiculului

(1)  Folosind modelul aplicabil de fisd de informatii in conformitate cu articolul 24 alineatul (1) litera (a) din Regula-
mentul (UE) 2018/858, producitorii sau reprezentantii acestora prezinta autoritdtii de omologare de tip o cerere separatd
pentru omologarea UE de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste fiecare dintre urmdtoarele elemente:

(a) dispunerea si amplasarea plicutei regulamentare a producdtorului, precum si structura si localizarea numadrului de
identificare a vehiculului, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in partea 1 din anexa If;
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(b) spatiul destinat amplasdrii si montarii plicilor de inmatriculare fatd si spate, utilizind modelul care contine infor-
matiile enumerate in partea 1 din anexa II;

(c) dispozitivele de stergere si de spilare a parbrizului, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in
sectiunea A din partea 1 din anexa IV;

(d) apdritorile de roti, utilizdind modelul care contine informatiile enumerate in partea 1 din anexa V;

¢) dispozitivele de dejivrare si de dezaburire a parbrizului, utilizand modelul care contine informatiile enumerate in
P ) S p ! !
partea 1 din anexa VI

(f) dispozitivele de remorcare, utilizdind modelul care contine informatiile enumerate in partea 1 din anexa VII;

(g) sistemul antiimproscare, utilizdind modelul care contine informatiile enumerate in sectiunea A din partea 1 din
anexa VIII;

(h) indicatorul de schimbare a treptei de vitezd, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in partea 1 din
anexa IX;

(i) accesul in vehicul, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in partea 1 din anexa X;
() mersul inapoi, utilizdnd modelul care contine informatiile enumerate in partea 1 din anexa XI;

(k) masele si dimensiunile vehiculului, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in sectiunea A din partea 1
din anexa XIII;

() in cazul vehiculelor alimentate cu hidrogen, sistemul de alimentare a vehiculului care incorporeazd un sistem de
stocare a hidrogenului lichefiat (LHSS) sau un sistem de stocare a hidrogenului comprimat (CHSS), utilizdnd modelul
care contine informatiile enumerate in sectiunea A din partea 1 din anexa XIV.

(2)  Cererea pentru omologarea UE de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste indicatorul de schimbare a treptei de
vitezd mentionat la alineatul (1) litera (h) este depusd impreund cu o declaratie a producitorului, conform cireia vehiculul
nu respectd specificatiile tehnice relevante stabilite in prezentul regulament, si cu un certificat intocmit in conformitate cu
modelul previzut in apendicele din partea 1 din anexa IX.

(3)  La cererea autorititii de omologare sau a serviciului tehnic, producitorul pune la dispozitie, in scopul incercarii, un
vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeazd sd fie omologat.

Atticolul 6
Acordarea omologirii UE de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste anumite sisteme ale vehiculului

(1) in cazul in care sunt indeplinite specificatiile tehnice previzute in partea 2 din anexele II-XIII si in sectiunile D si E
din partea 2 din anexa XIV cu privire la cerintele respective enumerate in anexaII la Regulamentul (UE) 2019/2144,
autoritatea de omologare de tip acordd o omologare UE de tip si elibereazd un numdr de certificat de omologare de tip in
conformitate cu metoda prevdzutd in anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei.

(2)  Certificatul de omologare UE de tip, mentionat la articolul 28 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/858,
trebuie intocmit in conformitate cu:

(a) partea 3 din anexall, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (a);
(b) partea 3 din anexa III, pentru articolul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (b);

(c) sectiunea A din partea 3 din anexa IV, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (c);
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(d) partea 3 din anexa V, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (d);

(e) partea 3 din anexa VI, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (e);

(f) partea 3 din anexa VII, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (f);

(@) sectiunea A din partea 3 din anexa VIII, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (g);
(h) partea 3 din anexa IX, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (h);

(i) partea 3 din anexa X, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (i);

() partea 3 din anexa XI, pentru articolul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (j);

(k) sectiunea A din partea 3 din anexa XIII, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (k) si
() sectiunea A din partea 3 din anexa XIV, pentru elementul mentionat la articolul 5 alineatul (1) litera (1).

(3)  In conformitate cu articolul 6 alineatul (5) al doilea paragraf din Regulamentul (UE) 2018/858, o omologare UE de
tip poate fi acordatd pentru vehiculele care depisesc dimensiunile maxime autorizate stabilite la punctul 1.1 din
sectiunile B, C siD din partea 2 din anexa XIII la prezentul regulament, caz in care mentiunea ,derogare de la dimen-
siunile maxime autorizate” trebuie sd fie inclusd la punctul 52 din certificatul de omologare de tip si din certificatul de
conformitate.

(4) O omologare UE de tip poate fi acordatd vehiculelor destinate transportului de incdrcituri indivizibile ale ciror
dimensiuni depdsesc dimensiunile maxime autorizate stabilite la punctul 1.1 din sectiunile B, C si D din partea 2 din
anexa XIII la prezentul regulament, caz in care certificatul de omologare de tip si certificatul de conformitate trebuie sd
indice in mod clar faptul ci vehiculul este destinat exclusiv transportului de incircituri indivizibile.

CAPITOLUL IV

OMOLOGARILE UE DE TIP CA UNITATI TEHNICE SI COMPONENTE SEPARATE IN CEEA CE PRIVESTE ANUMITE
SISTEME SI COMPONENTE ALE VEHICULELOR

Atrticolul 7
Cererea de omologare UE de tip ca unitdti tehnice separate in cazul sistemelor si echipamentelor

Cererile de omologare UE de tip ca unititi tehnice separate in ceea ce priveste fiecare sistem si echipament de mai jos
trebuie intocmite in conformitate cu modelul de fisd de informatii aplicabil, astfel cum este mentionat la articolul 24
alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (UE) 2018/858:

(a) pentru dispozitivul de spilare a parbrizului, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in sectiunea B din
partea 1 din anexa IV;

(b) pentru sistemul antiimproscare, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in sectiunea B din partea 1 din
anexa VIII;

() pentru sistemul de protectie frontald, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in partea 1 din anexa XII;

(d) pentru dispozitivul sau echipamentul aerodinamic, utilizind modelul care contine informatiile enumerate in partea 1
din sectiunea B din anexa XIIL

Articolul 8
Acordarea omologirii UE de tip a unititilor tehnice separate

(1)  In conformitate cu articolul 29 din Regulamentul (UE) 2018/858, in cazul in care sunt respectate specificatiile
tehnice stabilite in partea 2 din anexa IV la prezentul regulament in ceea ce priveste cerintele pentru dispozitivele de
spilare a parbrizului, in partea 2 din anexa VIII in ceea ce priveste sistemele antiimprogcare, in partea 2 din anexa XII in
ceea ce priveste dispozitivele de protectie frontald si in partea 2 sectiunea I din anexa XIII in ceea ce priveste dispozitivele
si echipamentele aerodinamice, autoritatea de omologare de tip acordd omologarea UE de tip pentru unitdti tehnice
separate pentru tipurile de sisteme si echipamente respective si elibereazd un numadr de certificat de omologare de tip in
conformitate cu metoda prevdzutd in anexa IV la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei.
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(2)  Certificatele de omologare UE de tip, eliberate in conformitate cu articolul 28 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
2018/858, pentru sistemele si echipamentele mentionate la articolul 5 se intocmesc in conformitate cu:

(a) sectiunea B din partea 3 din anexa IV, pentru sistemul mentionat la articolul 7 litera (a);

(b) sectiunea B din partea 3 din anexa VIII, pentru sistemul mentionat la articolul 7 litera (b);

(c) sectiunea B din partea 3 din anexa XII, pentru sistemul mentionat la articolul 7 litera (c);

(d) sectiunea B din partea 3 din anexa XIII, pentru echipamentele mentionate la articolul 7 litera (d).

Atticolul 9
Cererea pentru omologarea UE de tip a componentelor

Cererile pentru omologarea UE de tip in calitate de componentd a urmdtoarelor sisteme pe bazd de hidrogen trebuie
intocmite in conformitate cu modelul de fisd de informatii respectiv mentionat la articolul 24 alineatul (1) litera (a) din
regulamentul (UE) 2018858 si trebuie sd includd informatiile enumerate in sectiunea B din partea 1 din anexa XIV:

(a) sisteme de stocare a hidrogenului lichefiat (LHSS), inclusiv containerele acestora si dispozitivele de depresurizare si
dispozitivele de inchidere ale acestora, in ceea ce priveste performantele in materie de sigurantd si compatibilitatea
materialelor;

(b) sisteme de stocare a hidrogenului comprimat (CHSS), inclusiv containerele acestora si dispozitivele principale de
inchidere ale acestora, care cuprind TPRD, supapele de retinere si supapele de inchidere automatd, in ceea ce
priveste compatibilitatea materialelor acestora.

Articolul 10
Acordarea omologirii UE de tip componentelor

(1)  In conformitate cu articolul 29 din Regulamentul (UE) 2018/858, in cazul in care, in ceea ce priveste cerintele
respective enumerate in anexa Il la Regulamentul (UE) 2019/2144, sunt respectate specificatiile tehnice previzute in
sectiunile B, C siF din partea 2 din anexa XIV pentru componentele mentionate la articolul 9 litera (a), respectiv in
sectiunea F pentru componentele mentionate la litera (b) din articolul mentionat mai sus, autoritatea de omologare
acordd o omologare UE de tip ca unitate componentd pentru tipul de componenti a sistemului pe bazd de hidrogen
si atribuie un numdr de certificat de omologare de tip in conformitate cu metoda previzutd in anexa IV la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei.

(2)  Certificatul de omologare UE de tip pentru componentele mentionate la articolul 9 trebuie sd fie intocmit in
conformitate cu prevederile de la sectiunea B din partea 3 din anexa XIV.

Articolul 11
Marca de omologare de tip

(I)  Marca de omologare de tip a unei unititi tehnice separate a unui tip de sistem sau echipament, astfel cum este
mentionatd la articolul 38 alineatul (2) din Regulamentul (UE) 2018/858 trebuie sd fie compusd si fixatd in conformitate
cu:

(a) sectiunea C din partea 3 din anexa IV, in ceea ce priveste sistemul mentionat la articolul 7 litera (a);
(b) sectiunea C din partea 3 din anexa VIII, in ceea ce priveste sistemul mentionat la articolul 7 litera (b);
() sectiunea B din partea 3 din anexa XII, in ceea ce priveste sistemul mentionat la articolul 7 litera (c);

(d) sectiunea C din partea 3 din anexa XIII, in ceea ce priveste dispozitivele si echipamentele mentionate la articolul 7
litera (d).

(2)  Marca de omologare de tip pentru componente a unui tip de componentd mentionat la articolul 9 trebuie sa fie
compusi si fixatd in conformitate cu prevederile din sectiunea C din partea 3 din anexa XIV.

CAPITOLUL V
DISPOZITII FINALE
Articolul 12
Dispozitii tranzitorii

(1)  Incepand cu 6 iulie 2022, autorititile de omologare de tip refuzi acordarea omologirii UE de tip pentru noile
tipuri de vehicule in ceea ce priveste cifra de control a numdrului de identificare al vehiculului care nu respectd
specificatiile tehnice prevdzute in sectiunea C din partea 2 din anexall cu privire la cerintele respective enumerate in
anexa Il din Regulamentul (UE) 2019/2144.
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(2)  incepand cu 7 iulie 2026, autorititile nationale refuzi, din motive legate de cifra de control a numdrului de
identificare al vehiculului, inmatricularea, introducerea pe piatd si punerea in circulatie a vehiculelor care nu indeplinesc
specificatiile tehnice previzute in sectiunea C din partea 2 din anexa Il in ceea ce priveste cerintele respective enumerate in
anexa Il la Regulamentul (UE) 2019/2144.

(3)  Incepand cu 6 iulie 2022, autorititile de omologare de tip refuzi acordarea omologirii UE de tip in ceea ce priveste
spatiul destinat amplasdrii §i montdrii placilor de inmatriculare frontale pentru noile tipuri de vehicule care nu respectd
specificatiile tehnice stabilite in partea 2 din anexa III cu privire la cerintele respective enumerate in anexa Il la Regula-
mentul (UE) 2019/2144.

(4)  Incepand cu 7 iulie 2026, autorititile nationale refuzi, din motive legate de spatiul destinat amplasarii si montarii
placutelor de inmatriculare frontale, inmatricularea, introducerea pe piatd si punerea in circulatie a vehiculelor care nu
respectd specificatiile tehnice previdzute in partea 2 din anexaIll in ceea ce priveste cerintele respective enumerate in
anexa Il la Regulamentul (UE) 2019/2144.

(5) In conformitate cu articolul 15 alineatul (1) din Regulamentul (UE)2019/2144, autorititile nationale permit
vanzarea si punerea in circulatie a vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate omologate de
tip inainte de 6 iulie 2022 si continud si acorde extinderea omologdrii pentru vehiculele, sistemele, componentele si
unitatile tehnice separate respective in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 78/2009, cu Regulamentul (CE) nr. 79/2009
sau cu Regulamentul (CE) nr. 661/2009 si cu mdsurile de punere in aplicare a acestora, in ceea ce priveste obiectul
anexelor II §i XIV la prezentul regulament.
Articolul 13
Furnizarea de informatii

In scopul evaludrii necesititii de a extinde prezentul regulament, producitorii si autorititile de omologare pun la
dispozitia Comisiei, la cerere, informatiile previzute in partile 1, 2 si 3 din anexaIX. Comisia §i reprezentantii sii
trateazd aceste informatii ca fiind confidentiale.

Articolul 14

Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 6 iulie 2022.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 31 martie 2021.

Pentru Comisie
Presedintele
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXA I

OMOLOGAREA DE TIP iN DOMENIILE REGLEMENTATE DE REGULAMENTELE ONU

PARTEA 1
Fisa de informatii
MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui vehicul in privinta unui sistem/unei componente[unei
unitdti tehnice separate (!) in ceea ce priveste Regulamentul ONU nr. ..., astfel cum a fost modificat prin seria ... de amenda-
mente/astfel cum a fost modificat prin completarea ... la seria... de amendamente (), privind... bazati pe si formatatd in
conformitate cu numerotarea rubricilor din anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei (%)

Acolo unde este cazul, urmdtoarele informatii trebuie furnizate in trei exemplare si trebuie si fie insotite de o listd a
elementelor incluse. Toate desenele trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in
format A4. Fotografiile, daci existd, trebuie sd fie suficient de detaliate.

0. GENERALITATI

0.1.  Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.2.  Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciali(e), dacd este (sunt) disponibild (disponibile):

0.3.  Mijloace de identificare a tipului, daci sunt prezente pe vehicul/componentd| unitate tehnicd separatd (‘) (%):

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4.  Categoria vehiculului (%)

0.5.  Denumirea societdtii si adresa producitorului:

0.8.  Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.9.  Numele si adresa reprezentantului producitorului (daci existd):

1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

1.1.  Fotografii si/sau desene ale unui vehicul/unei componente/unei unitdfi tehnice separate reprezentative ('):

Toate elementele si informatiile ulterioare relevante pentru vehicul, pentru componentd sau pentru unitatea tehnici
separatd trebuie furnizate in acord cu serviciul tehnic si cu autoritatea de omologare de tip responsabild pentru
acordarea omologdrii UE de tip pentru care a fost depusd cererea. Aceastd comunicare se poate baza pe un model de
fisd de informatii, daci este furnizat de Regulamentul ONU nr. ...; in caz contrar, ea trebuie, in mdsura in care este
posibil, sd fie bazatd pe numerotarea rubricilor din anexal la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al
Comisiei (si anume, lista completd de informatii pentru omologarea UE de tip a vehiculelor, a componentelor si a
unitdtilor tehnice separate) si, de asemenea, trebuie sd includd orice informatii sau detalii suplimentare necesare pentru
omologarea in conformitate cu Regulamentul ONU nr. ....
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Note explicative

Numerotarea in cadrul fisei de informatii este in conformitate cu modelul previzut in anexal la Regulamen-
tul (UE) 2018/858 al Comisiei.

(') A se tiia mentiunea necorespunzitoare.

(3) in cazul in care o piesi (de exemplu o componenti sau o unitate tehnici separati) a fost omologatd de tip, acea piesi
nu trebuie descrisd dacd se face trimitere la omologarea respectivd. In acelasi mod, o componenti nu trebuie descrisd
dacd constructia sa reiese in mod clar din diagramele sau schitele anexate. Pentru fiecare articol la care se anexeazi
desene sau fotografii, se numeroteazd documentele anexate corespunzitoare.

(}) Daci mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea vehiculului, componentei sau
unitdtii tehnice separate vizate de prezenta fisd de informatii, acestea trebuie reprezentate in documentatie prin
simbolul ,?". (de exemplu, ABC??1237??).

(* Clasificat in conformitate cu definitiile stabilite in partea A a anexeil la Regulamentul (UE) 2018/858.
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PARTEA 2
MODEL
Formatul: A4 (210 x 297mm)
CERTIFICAT DE OMOLOGARE DE TIP

Identificarea autoritdtii de omologare de tip

Fisd de comunicare privind acordareafextinderea|refuzul|retragerea (') omologarii unui tip de vehicul in ceea ce priveste un
sistemfo componentd[o unitate tehnicd separatd (') care respectd cerintele previzute in Regulamentul ONU nr. ..., astfel cum
a fost modificat prin seria... de amendamente/astfel cum a fost modificat prin completarea ... la seria... de amendamente ('), cu
privire la Regulamentul (UE) 2019/2144, astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. ...[ ...

Numarul certificatului de omologare UE de tip:

Motivul extinderiifrefuzuluifretragerii (') omologarii:

SECTIUNEA I
0. GENERALITATI

0.1.  Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.2.  Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald(e), dacd este (sunt) disponibild (disponibile):

0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe vehicul/componentd| unitate tehnicd separatd ('):
0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4.  Categoria vehiculului (%):

0.5.  Numele si adresa producitorului:

0.8.  Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare:

0.9.  Numele si adresa reprezentantului producitorului (daci existd):

1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI

1.1.  Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

SECTIUNEA 11
1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul.
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:
3. Data raportului de incercare:
4. Numdrul raportului de incercare:

() A se taia mentiunea necorespunzatoare.
(?) Clasificat in conformitate cu definitiile stabilite in partea A a anexeil la Regulamentul (UE) 2018/858.
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5. Observatii (dacd existd): a se vedea addendumul.
6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

Anexe:

— Dosar de omologare
— Raport de incercare

— Fisd de comunicare completatd, pe baza modelului aferent din regulamentul ONU aplicabil, insd fird mentiunea
referitoare la acordarea sau la extinderea unei omologidri ONU, precum si fird mentiunea referitoare la un numdr
de omologare ONU de tip
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Addendum
la certificatul de omologare de tip nr. ...

1. Pe baza unui regulament ONU, utilizdnd componente sau unititi tehnice separate cu omologare UE de tip: da/nu (3)

2. Procedura de omologare in conformitate cu articolul 30 alineatul (7) din Regulamentul (UE) 2018858 (incercare
virtuald): dajnu (%)

3. Procedura de omologare in conformitate cu articolul 72 alineatul (1) din anexa VII la Regulamentul (UE) 2018/858
(serviciu tehnic intern): dajnu ()

4. In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, exemplu privind marcajul de omologare de tip aplicat pe
componentd sau pe unitatea tehnicd separata:

5. Observatii:

(®) A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA 1I

PLACUTA REGULAMENTARA A PRODUCATORULUI S$I NUMARUL DE IDENTIFICARE AL VEHICULULUI

PARTEA 1

Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora in ceea ce priveste
plicuta regulamentard a producitorului si numadrul de identificare al vehiculului (VIN)

MODEL

Fisd de informatii nr.... referitoare la omologarea UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste plicuta regulamentard a
producitorului aplicatd pe vehicul si numdrul de identificare al vehiculului.

Urmitoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare i trebuie sd includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s fie suficient de detaliate.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.
0.6.1.
0.6.2.
0.8.

0.9.

1.

1.1.

9.

9.17.
9.17.1.
9.17.2.
9.17.3.
9.17.4.
9.17.4.1.
9.17.4.2.
9.17.4.3.

Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt
definite in modelul respectiv.
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PARTEA 2
Sectiunea A
Specificatii tehnice
1. Plicuta regulamentard a producitorului
1.1. Dispozitii generale:
1.1.1. Fiecare vehicul trebuie previzut cu plicuta regulamentard a producdtorului descrisd in prezenta sectiune
1.1.2. Plicuta regulamentard a producitorului se aplicd de citre producdtorul vehiculului sau de citre reprezentantul
acestuia.
1.1.3. Plicuta regulamentard a producitorului constd in oricare dintre urmitoarele elemente:
(a) fie intr-o plicutd de metal dreptunghiulard,
(b) fie intr-o etichetd autocolantd dreptunghiulari.
1.1.4. Plicutele metalice trebuie sd fie fixate cu nituri sau cu alte elemente echivalente.
1.1.5. Etichetele trebuie si fie rezistente la modificdri si la contrafacere si trebuie sd se distrugd in cazul in care se
incearcd indepdrtarea acestora.
1.2. Informatiile care trebuie mentionate pe plicuta regulamentard a producitorului.
1.2.1. Urmdtoarele informatii trebuie imprimate pe plicuta regulamentard a producdtorului, in ordinea de mai jos,
astfel incat sd nu poatd fi sterse:
(a) denumirea societdtii producitorului;
(b) numdrul complet de omologare de tip al vehiculului;
(c) stadiul de finalizare, in cazul celei de a doua etape si a etapelor ulterioare de constructie a vehiculelor
construite in mai multe etape, astfel cum se mentioneaza la punctul 4.2. din anexa IX la Regulamentul (UE)
2018/858;
(d) numadrul de identificare al vehiculului;
(6) masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat;
(f) masa maxima tehnic admisibild a ansamblului;
(g) masa maximd tehnic admisibild pe fiecare axd, prezentatd incepand cu axa din fatd a vehiculului.
1.2.2. Indltimea caracterelor mentionate la punctul 1.2.1. litera (d) nu poate fi mai micd de 4 mm.
1.2.3. Indltimea caracterelor folosite pentru informatiile mentionate la punctul 1.2.1., altele decat numdrul de iden-

tificare a vehiculului, trebuie si fie de minimum 2 mm.
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1.3. Dispozitii specifice

1.3.1. Remorci

1.3.1.1.  In cazul remorcilor, se mentioneazd masa verticald statici maximi tehnic admisibild la punctul de cuplare.
1.3.1.2.  Punctul de cuplare este considerat ca fiind o axd. Aceastd axd se numeroteazd cu ,0”.

1.3.1.3. Prima axi se numeroteazd cu ,1”, a doua cu ,2” si asa mai departe, cifrele fiind separate de o liniuta.
1.3.1.4. Masa ansamblului mentionat la punctul 1.2.1. litera (f) se omite.

1.3.2. Vehicule grele

1.3.2.1.  In ceea ce priveste vehiculele din categoriile N3, O3 sau O,, se mentioneazd masa maxima tehnic admisibild pe
un grup de axe. Rubrica referitoare la ,grupul de axe” se identificd cu litera ,T” urmatd de o liniuta.

1.3.2.2.  In ceea ce priveste vehiculele din categoriile M5, N3, O; sau O,, producitorul poate mentiona pe plicuta
regulamentard a producitorului masa totald maximd admisibild previzutd pentru inmatriculare/punere in
circulatie.

1.3.2.2.1. Partea din pldcuta regulamentard a producitorului in care sunt mentionate masele se imparte in doud coloane:
masele maxime admisibile prevdzute pentru inmatriculare/punere in circulatie previzute se mentioneazd in
coloana din stinga, iar masele maxime tehnic admisibile ale vehiculului incircat se mentioneaza in coloana din
dreapta.

1.3.2.2.2. Codul tdrii (format din doud litere) in care se intentioneazd si fie inmatriculat vehiculul se mentioneazd drept
cap de tabel al coloanei din stanga. Codul trebuie si fie in conformitate cu standardul ISO 3166-1: 2006.

1.3.2.3.  Cerintele de la punctul 1.3.2.1. nu se aplicd in cazul in care:

(a) masa maximi tehnic admisibild pe un grup de axe este suma maselor maxime tehnic admisibile pe axele
care fac parte din grupul de axe respectiv;

(b) litera ,T” este addugatd ca sufix la masa maximd pe fiecare axd care face parte din acel grup de axe, iar

(c) dacd se aplicd cerintele de la punctul 1.3.2.2., masa maximi admisibili de inmatriculare/de punere in
circulatie pe grupul de axe este suma maselor maxime admisibile de inmatriculare/de punere in circulatie
pe axele care fac parte din grupul de axe respectiv.

1.4. Informatii suplimentare

1.4.1. Producitorul poate furniza informatii suplimentare sub inscriptiondrile previzute sau aldturi de acestea, in
exteriorul unui dreptunghi clar marcat care contine doar informatiile mentionate la punctele 1.2. si 1.3.

1.5. Modele de plicutd regulamentard a producdtorului
1.5.1. In sectiunea B sunt prezentate exemple de diferite modele posibile de placutd regulamentard a producitorului.

1.5.2. Datele prezentate in modele sunt fictive.
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1.6. Cerinte privind amplasarea pe vehicul

1.6.1. Plicuta regulamentard a producitorului trebuie sd fie bine fixatd intr-o pozitie usor vizibild si usor accesibild.

1.6.2. Amplasarea se alege astfel incat piesa pe care se fixeazd plicuta si nu poatd fi inlocuitd pe durata utilizarii
vehiculului.

2. Numadrul de identificare al vehiculului (VIN)

2.1. VIN constd in urmdtoarele trei sectiuni si o cifrd de verificare:

(@) codul de identificare a producdtorului (WMI);

(b) sectiunea de descriere a vehiculului (VDS);

(c) sectiunea de identificare a vehiculului (VIS).

2.2. WMI este format dintr-un cod atribuit producatorului vehiculului, care permite identificarea producdtorului.

2.2.1. Codul cuprinde trei caractere alfanumerice, majuscule ale alfabetului latin sau cifre arabe, care sunt atribuite de
citre autoritatea competentd din tara in care se afld sediul principal al producitorului.

2.2.2. Autoritatea competentd actioneazd de comun acord cu organizatia internationald mentionatd in standardul ISO
3780:2009 ,Vehicule rutiere. Cod de identificare a producitorului (WMI)”.

2.2.3. In cazul in care productia globald a producitorului este mai micd de 500 de vehicule pe an, al treilea caracter
este intotdeauna ,9”. Pentru identificarea acestor producidtori, autoritatea competentd mentionatd la punc-
tul 2.2. atribuie si cel de-al treilea, al patrulea si al cincilea caracter din VIS.

2.3. VDS constd in cinci caractere alfanumerice, majuscule ale alfabetului latin sau cifre arabe, care servesc la
identificarea caracteristicilor generale ale vehiculului. In cazul in care producitorul nu utilizeazd unul sau
mai multe dintre cele cinci caractere, spatiile neutilizate se completeazd cu caractere alfanumerice la
discretia producitorului, astfel incat numdrul total de caractere s fie cinci.

2.4. A noua pozitie a VIN este o cifrd de control care este corectd din punct de vedere matematic, in conformitate
cu formula de la sectiunea C.

2.5. VIS constd in opt caractere alfanumerice, majuscule ale alfabetului latin sau cifre arabe, dintre care ultimele
patru sunt numai cifre.

VIS, impreund cu WMI si VDS, asigurd identificarea clard a unui anumit vehicul. Orice spatiu neutilizat se
completeazd cu cifra ,0”, astfel incit numadrul total de caractere si fie opt.

2.6. Indltimea caracterelor VIN marcate pe sasiu trebuie si fie de minimum 7 mm.

2.7. Intre caractere nu trebuie si existe spatii.

2.8. Nu este permisad utilizarea literelor ,I”, ,0” sau ,Q”.
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2.9. Inceputul si sfarsitul VIN se limiteazd cu un simbol, la alegerea producitorului. Simbolul respectiv nu poate fi o
majusculd din alfabetul latin sau o cifrd araba.

2.9.1. Se pot face derogari de la cerinta de la punctul 2.9. in cazul in care VIN este marcat pe un singur rand.
2.9.2. In cazul in care VIN este marcat pe doud randuri, cerinta de la punctul 2.9. se aplici fiecdrui rand.
2.10. Cerinte privind amplasarea VIN pe un vehicul

2.10.1.  VIN se marcheazd pe un singur rand.

2.10.1.1. In cazul in care, din motive tehnice, cum ar fi lipsa de spatiu, VIN nu poate fi marcat pe un singur rand,
autoritatea nationald poate, la cererea producitorului, si permitd marcarea VIN pe doud randuri. In astfel de
cazuri, sectiunile mentionate la punctul 2.1. nu pot fi intrerupte.

2.10.2.  VIN se marcheazd prin stantare sau poansonare pe sasiu, pe cadru sau pe altd structurd similara.

2.10.3.  In locul poansonirii pot fi utilizate alte tehnici care s-au dovedit a prezenta acelasi nivel de rezistentd la
modificare sau la contrafacere ca si poansonarea.

2.10.4.  VIN trebuie sd fie marcat intr-un loc vizibil §i usor accesibil, astfel incat marcajul sd nu poatd fi sters sau
deteriorat.

2.10.5.  VIN se amplaseazd pe partea dreaptd a vehiculului.

Sectiunea B
Model de plicutd regulamentari a producitorului
1. MODELUL A

pentru vehicule din categoriile M; si N;

JERMY CLARKFILS AUTOMOBILES S.A.
€2*2018/858*11460
VRZUAS5FX29J276031
1850 kg
3290 kg
1-1100kg
2-  880kg

Exemplu de plicutd regulamentard a producitorului pentru un vehicul din categoria M; omologat in Franta.
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2. MODELUL B
pentru vehicule din categoriile M5, M3, N, si N
DEMURO VEICOLI COMMERCIALI S.P.A.
€3*2018/858*52288
ZCFC35A3405850414
(IT) 17 990 kg
17 990 kg 44 000 kg
40 000 kg 1-7100kg
1-7100kg 2 - 11 500 kg
2 - 11500 kg T- kg
T- kg
Exemplu de plicutd regulamentard a producitorului pentru un vehicul din categoria N; omologat in Italia.
Notd: coloana din stinga este optionald
3. MODELUL C
pentru vehicule din categoriile O; si O,
KAPITAN SLOW
€5*2018/858*11460
YSXFB56VX71134031
1500 kg
0 - 100 kg
1-1100kg
2 - 880 kg
Exemplu de plicutd regulamentard a producitorului pentru un vehicul din categoria, omologat in Suedia.
4. MODELUL D

pentru vehicule din categoriile O3 si O,

Jalo Pnik CO. TD
€8*2018/858*10036
2TO0YX646XX7472266

(€z)
34000 kg
0 - 8000 kg
1 - 9.000kg
2 - 9000 kg
3 - 9000 kg

T - 27 000 kg

37 000 kg
0 - 8000 kg
1 - 10000 kg
2 - 10 000 kg
3 - 10000 kg
T - 30 000 kg

Exemplu de plicutd regulamentard a producdtorului pentru un vehicul din categoria O, omologat in Republica

Ceha.

Notd: coloana din stinga este optionald
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5. MODELUL E

plicutd suplimentard pentru vehicule construite in mai multe etape [in conformitate cu punctul 4.2. din
anexa IX la Regulamentul (UE) 2018/858]

HaMsTeR conversions LLP
€49*2018/858*01912
Etapa 3
VRZUA5FX29]276031
1900 kg

kg
1-1200kg
2 - kg

Exemplu de plicutd regulamentard a producitorului pentru un vehicul din categoria N; produs in mai multe
etape, omologat in Cipru. Masa tehnic admisibild este mentionatd pe aceastd plicutd, ceea ce inseamnd cd a
fost schimbatd in etapa de omologare actuald. Masa maximd tehnic admisibili a ansamblului nu este
mentionatd pe plicuti, ceea ce inseamnd cd nu a fost schimbatd in etapa de omologare actuald. in plus,
cifra ,0” nu este mentionatd, ceea ce inseamna cd vehiculul este autorizat s tracteze o remorcd. Masa maxima
tehnic admisibild pe prima axd este mentionatd pe aceastd plicutd, ceea ce inseamnd cd aceasta a fost
schimbatd in etapa de omologare actuald. Masa maximd tehnic admisibild pe cea de-a doua axd nu este
mentionatd pe aceastd plicutd, ceea ce inseamnd cd nu a fost schimbatd in etapa de omologare actuald.

Sectiunea C

Cifra de control

1. Cifra de control se calculeazd prin efectuarea calculului matematic mentionat la punctele 1.1-1.4.
1.1. Fiecdrui numdr din VIN i se atribuie valoarea sa matematica si fiecdrei litere i se atribuie valoarea specificatd
mai jos:
A=1 =1 $=2
B=2 K=2 T=3
c=3 L=3 U=+4
D=4 M =4 V=5
E=5 =5 W =56
F=6 P=7 X=7
G=7 R=9 Y=28
H=28 Z=9
1.2. Se inmulteste valoarea atribuitd fiecdrui caracter din VIN cu factorul de ponderare in functie de pozitie

specificat mai jos:

pozitia 1 = 8 pozitia 10 = 9
pozitia 2= 7 pozitia 11 = 8
pozitia 3= 6 pozitia 12 =7

pozitia 4 =5 pozitia 13 =6
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pozitia 5 = 4 pozitia 14 = 5
pozitia 6 = 3 pozitia 15 = 4
pozitia 7 = 2 pozitia 16 = 3
pozitia 8 = 10 pozitia 17 = 2

pozitia 9 = cifra de control

1.3. Se adaugd produsele rezultate si se imparte totalul la 11.

1.4. Cifra de control (cifra de la 0 la 9 sau litera X) se bazeazd fie pe restul sub formd de fractie, fie pe restul
echivalent zecimal (rotunjit la cea mai apropiatd miime), astfel cum se aratd in tabelul de mai jos.

Cifra de control Rest sub forma de fractie Rest in format zecimal

0 0 0

1 1/11 0,091
2 2/11 0,182
3 3/11 0,273
4 411 0,364
5 5/11 0,455
6 6/11 0,545
7 7/11 0,634
8 8/11 0,727
9 9/11 0,818
X 10/11 0,909
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PARTEA 3
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul/retragerea (') omologarii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste plicuta regulamentard a producitorului si numdrul de identificare al vehiculului, in conformitate cu cerintele
prevazute in anexa II la Regulamentul (UE) 2021/535 [Vd rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum
a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. .../[...

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderiifrefuzdrii[retragerii (') omologarii:
SECTIUNEA I

(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

SECTIUNEA II

(a se completa in conformitate cu sectiunea II a modelului din Modelul B din anexa IIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...
1. Informatii suplimentare:

1.1.  Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si materialele de
constructie:

Amplasarea numdrului de identificare a vehiculului:
Amplasarea plicutelor regulamentare ale producitorului:

Plicut regulamentard a producitorului pentru vehicule construite in mai multe etape: dajnu (%)

A

Observatii:

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA 1II

SPATIU PENTRU AMPLASAREA SI MONTAREA PLACILOR DE INMATRICULARE FATA SI SPATE

PARTEA 1

Fisd de informatii pentru omologarea UE de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora cu privire la spatiul
pentru amplasarea si montarea plicilor de inmatriculare fatd si spate

MODEL

Documentul informativ nr. ... referitor la omologarea UE de tip a unui autovehicul sau a unei remorci din punctul de
vedere al spatiului destinat amplasdrii si montarii plicilor de inmatriculare fatd si spate.

Urmdtoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie si includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie sd fie suficient de detaliate.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.4.
2.4.2.
2.4.2.3.

2.6.

9.14.
9.14.1.

9.14.2.
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9.14.3.
9.14.4.
9.14.5.
9.14.5.1.
9.14.5.2.
9.14.5.3.
9.14.5.4.
9.14.6.
9.14.7.

Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt
definite in modelul respectiv.

PARTEA 2
SPECIFICATII TEHNICE

1. In sensul prezentei anexe, se aplici urmdtoarele definitii:

1.1. ,suprafatd practic pland” desemneazd o suprafatd din material solid, care poate fi, de asemenea, formatd
intr-o retea cu model sau un gratar, avand o razda de curburd de minimum mm;
dint t del s t d zd d burd d 3000

1.2. ,suprafatd tip retea cu model” desemneazd o suprafatd constand intr-o repartizare uniforma de forme, cum
ar fi orificiile rotunde, ovale, romboidale, dreptunghiulare sau pdtrate distribuite uniform la intervale de
maximum 15 mm;

1.3. ,suprafatd tip gritar” desemneazd o suprafatd formatd din bare paralele care sunt distribuite uniform, distanta
dintre acestea fiind de cel mult 15 mm;

1.4, ,suprafatd nominald” desemneazd suprafata teoreticd perfectd din punct de vedere geometric, fird a tine cont
de neregularititile suprafetei, precum protuberante sau crestituri;

1.5. ,plan median longitudinal al vehiculului” desemneaza planul de simetrie al vehiculului sau, daci vehiculul nu
este simetric, planul longitudinal vertical care intersecteazd punctul central al axelor vehiculului;

1.6. Jnclinatie” desemneazd gradul de deviatie unghiulard fatd de un plan vertical.

2. Cerinte tehnice

2.1. Vehiculele trebuie si fie echipate cu un spatiu care serveste la amplasarea si montarea plicii de inmatriculare
din spate.

2.1.1. Autovehiculele din categoriile M si N trebuie si fie, de asemenea, echipate cu un spatiu pentru amplasarea si

montarea plicilor de inmatriculare fatd.

2.1.2. Vehiculele din categoria O,, O; si O, trebuie s fie echipate cu doud spatii separate pentru amplasarea si
montarea plicilor de inmatriculare spate (si anume, permitind identificarea optionald a unui vehicul tractor,
dacd o autoritate nationald impune aceastd cerintd).
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2.2. Forma si dimensiunile spatiului pentru montarea plicii de inmatriculare
2.2.1. Spatiul pentru montare constd intr-o zond dreptunghiulard cu urmdatoarele dimensiuni minime:
fie (,placd latd”)
latime: 520 mm
indltime: 120 mm,
fie (,placd inaltd”)
latime: 340 mm
indltime: 240 mm.
2.3. Amplasarea si montarea plicilor de inmatriculare fatd si spate.

2.3.1. Spatiul pentru montarea unei plici de inmatriculare fatd sau spate trebuie si fie o suprafatd dreptunghiulard
pland sau practic plana.

2.3.1.1. Un suport pentru placid poate forma baza spatiului de montare a plicii de inmatriculare atunci cind este
furnizat ca echipament standard. Acesta poate fi proiectat astfel incat si fie fixat pe vehicul numai in
combinatie cu o placi de inmatriculare.

2.3.1.2. Producidtorul vehiculului poate furniza spatii optionale sau alternative pe vehicul pentru plicile de inmatri-
culare, cu conditia ca inclusiv aceste spatii sd respecte cerintele.

2.3.2. Suprafata care urmeazd si fie acoperitd de o placd de inmatriculare fatd sau spate poate avea orificii sau
interstitii; cu toate acestea, aceste gauri sau interstitii nu trebuie sd aibd o indltime mai mare de 75 mm, fird
a tine seama de litime.

2.3.3. Suprafata care urmeazi si fie acoperitd de o placd de inmatriculare fatd sau spate poate avea protuberante,
cu conditia ca acestea sd nu iasd in afard cu mai mult de 5,0 mm fatd de suprafata nominald. Peticele din
materiale foarte moi, cum ar fi spuma sau pasla, folosite pentru a impiedica vibratiile placii de inmatriculare,
nu se jau in considerare.

2.3.4. Spatiul pentru montarea unei plici de inmatriculare fatd sau spate trebuie sd fie astfel incat, cu o placd de
incercare (definitd la punctul 3.4.) montatd in conformitate cu instructiunile producitorului, si fie indeplinite
urmdtoarele cerinte:

2.3.4.1. Amplasarea spatiului pentru montarea unei plici de inmatriculare fatd sau spate

2.3.4.1.1.  Spatiul care serveste la montarea unei plici de inmatriculare pe partea din fatd a vehiculului trebuie si
permitd pozitionarea plicii complet intre cele doud planuri paralele longitudinale verticale care trec prin
extremitdtile exterioare ale vehiculului, fird a considera dispozitivele de vizibilitate indirectd. Spatiul in sine
nu trebuie sd fie cel mai lat punct al vehiculului.

2.3.4.1.2.  Spatiul care serveste la montarea unei plici de inmatriculare pe spatele vehiculului trebuie sd permita
pozitionarea in intregime a plicii intre cele doud plane paralele longitudinale verticale care trec prin
extremitdtile exterioare ale vehiculului, fird a lua in considerare dispozitivele de vizibilitate indirect.
Spatiul in sine nu trebuie s fie cel mai lat punct al vehiculului.

2.3.4.1.3.  Plicile de inmatriculare fatd si spate trebuie sd fie perpendiculare (+ 5°) pe planul median longitudinal al
vehiculului, perpendicularitatea fiind mdsuratd in centrul plicii.
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2.3.4.2. Pozitia plicii fatd si a pldcii spate fatd de planul transversal vertical:

2.3.4.2.1.  Placa poate fi inclinatd pe verticald, la cel putin — 5° si cel mult 30°, cu conditia ca extremitatea superioard a
placii sd se afle la o indltime de cel mult 1 500 mm fatd de suprafata solului.

2.3.4.2.2.  Placa poate fi inclinatd pe verticald, la cel putin — 15° si cel mult 5°, cu conditia ca extremitatea superioard a
pldcii sd se afle la o indltime mai mare de 1 500 mm fatd de suprafata solului.

2.3.4.3. Indltimea plicii fad si a plcii spate fagd de suprafata solului:
2.3.4.3.1.  Marginea inferioard a plicii fatd nu se poate afla la o indltime mai micd de 100 mm de suprafata solului.
2.3.4.3.2.  Marginea inferioard a plicii spate nu se poate afla la o iniltime mai micd de 200 mm de suprafata solului.

2.3.4.3.3.  Marginile superioare ale plicilor fatd si spate nu se pot afla la o iniltime mai mare de 1 500 mm fatd de
suprafata solului.

2.3.4.3.3.1. In cazul vehiculelor cu destinatie speciald, atunci cand, din cauza constructiei vehiculului, nu este posibil si
se respecte dispozitia privind indltimea pentru spatiul destinat plicii de inmatriculare fatd sau spate,
indlimea maximd poate, prin derogare de la punctul 2.3.4.3.3, sd depdseascd 1 500 mm, cu conditia si
fie cat mai apropiatd de aceastd limitd, in misura in care caracteristicile de constructie ale vehiculului permit
acest lucru.

2.3.4.4. Vizibilitatea geometrica:
2.3.4.4.1.  Placile fatd i spate trebuie sd fie vizibile in intregul spatiu cuprins intre urmitoarele plane:

(a) cele doud plane verticale care ating cele doud margini laterale ale plicii si care formeazd un unghi de 30°
fatd de planul median longitudinal al vehiculului, masurat inspre exterior la stdnga si la dreapta plicii;

(b) planul care atinge marginea superioard a plicii §i formeazd cu orizontala un unghi de 15° misurat in
sus;

(c) planul orizontal care trece prin extremitatea inferioard a plicii, dacd inaltimea extremititii superioare a
plicii fatd de suprafata solului nu depiseste 1 500 mmy;

(d) planul care atinge extremitatea inferioard a placii si care formeazd un unghi de 15° cu planul orizontal,
dacd indltimea extremitdtii superioare a plicii fatd de suprafata solului depdseste 1 500 mm.

Placa fatd trebuie sd fie vizibild din fata vehiculului, iar placa din spate trebuie sd fie vizibild din spatele
vehiculului.

2.3.4.42.  Niciun element al structurii, chiar daci este complet transparent, nu poate fi pozitionat in spatiul descris mai
sus.

2.3.4.5. Spatiul liber dintre marginile unei plici de inmatriculare montate si fixate si suprafata reald a spatiului pentru
placd nu poate depdsi 5,0 mm de-a lungul intregului contur al plicii.

2.3.4.5.1.  Acest spatiu liber poate fi depasit dacd este masurat la o gaurd sau deschiziturd aflatd pe suprafata retelei cu
model sau intre barele paralele de pe suprafata unei grile.

2.3.5. Pozitia si forma efective ale plicii de inmatriculare amplasate si montate, astfel cum au fost determinate mai
sus, in special raza sa de curburd rezultatd, trebuie luate in considerare in scopul cerintelor referitoare la
dispozitivele de iluminare a plicii de inmatriculare spate.
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2.4, Alte cerinte

2.4.1. Prezenta unei plici de inmatriculare nu poate alcitui baza sau o parte din baza pe care se ataseazd, se
monteazd sau se prind alte piese, componente sau dispozitive ale vehiculului (de exemplu, suporturile
dispozitivelor de iluminare nu pot fi fixate pe o placd de inmatriculare).

2.4.2. Nicio piesd, componentd sau dispozitiv al vehiculului nu trebuie si fie slibit sau desprins in urma inldturarii
unei plici de inmatriculare.

2.4.3. Atunci cand o placd de inmatriculare este fixatd, vizibilitatea acesteia nu trebuie sd fie redusd in conditii
normale de utilizare, in mod special in conditii de vibratii si forte dinamice precum vantul create prin
deplasare.

2.4.4. Nu este permis sd se prevadd un loc de montare pentru placa de inmatriculare care poate pivota usor in sus

sifsau in jos peste unghiurile stabilite la punctele 2.3.4.2.1 si 2.3.4.2.2 in raport cu structura vehiculului in
conditii normale de conducere (cu portierele sau panourile de acces inchise).

2.4.5. In cazul in care producdtorul vehiculului declard ci un autovehicul este adecvat pentru remorcarea de
incdrcdturi (punctul 2.11.5 din fisa de informatii prevdzutd la articolul 24 alineatul (1) din Regulamentul
(UE) 2018/858) si orice componentd a unui dispozitiv adecvat de cuplare mecanici, fie cd este montatd sau
nu pe tipul de autovehicul respectiv, ar putea obstructiona spatiul de montare si fixare a plicii de inma-
triculare spate, se aplici urmitoarele dispozitii:

(a) in instructiunile pentru utilizatorul autovehiculului (de exemplu, manualul proprietarului, manualul de
utilizare a vehiculului) se specificd in mod clar faptul c¢i nu este permisi instalarea unui dispozitiv de
cuplare mecanicd care nu poate fi indepartat sau repozitionat cu usurintd;

(b) in instructiuni trebuie specificat, de asemenea, in mod clar faptul ci, atunci cand este montat, dispo-
zitivul de cuplare mecanicd trebuie intotdeauna sd fie indepdrtat sau repozitionat atunci cind nu este
utilizat iar

(¢) in cazul unei omologiri de tip a unui sistem de vehicul in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 55 (1),
trebuie sd se garanteze ¢ dispozitiile cu privire la indepirtarea, repozitionarea si/sau amplasarea alter-
nativa sunt pe deplin respectate in ceea ce priveste instalatia de iluminat si spatiului destinat montarii si
fixdrii placii de inmatriculare spate.

3. Procedura de incercare
3.1. Determinarea inclinatiei verticale si a inaltimii plicii de inmatriculare de incercare fatd de suprafata solului.
3.1.1. Vehiculul se amplaseazd pe o suprafatd orizontald netedd. Rotile de directie trebuie indreptate in directia

drept-inainte, iar masa vehiculului trebuie reglatd la masa in stare de functionare, conform declaratiei
producitorului, inainte de efectuarea masurdrilor.

3.1.2. Dacd vehiculul este prevdzut cu suspensie hidropneumaticd, hidraulici sau pneumaticd sau cu un alt
dispozitiv care poate fi reglat in functie de sarcind, acesta este incercat cu suspensia sau dispozitivul in
stare normald de functionare, conform specificatiilor producdtorului.

3.1.3. Dacd partea primard si vizibild a plicii de inmatriculare este orientatd cu fata in jos, valoarea inclinatiei se
exprimd ca unghi negativ (minus).

3.2. Proiectiile se masoard perpendicular si direct pe suprafata nominald care urmeazd si fie acoperitd de placa de
inmatriculare.
3.3. Spatiul liber dintre marginea plicii de inmatriculare amplasatd si montatd si suprafatd se mdsoard perpen-

dicular si direct pe suprafata reald care urmeazd si fie acoperitd de placi.

3.4. Placa de inmatriculare utilizatd pentru verificarea conformititii trebuie sd aibd una dintre cele doud
dimensiuni specificate la punctul 2.2.1. si o grosime de cel mult 4,0 mm. Colturile trebuie si aibd o razid
de 10 mm.

egulamentul nr. 55 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite - — Dispozitii uniforme
1) Regul I nr. 55 al C E p Europa din cadrul Org N lor U CEE-ONU) - Disp f
privind omologarea dispozitivelor mecanice de cuplare a ansamblurilor de vehicule (JOL 153, 15.6.2018, p. 179).
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PARTEA 3
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul/retragerea (%) omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste spatiile pentru plicile de inmatriculare, in conformitate cu cerintele previzute in anexa IIl la Regulamentul (UE)
2021/535 [Vd rugam sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regu-
lamentul (UE) nr. ...[...

Numarul certificatului de omologare UE de tip:

Motivul extinderiifrefuzdrii[retragerii (%) omologarii:

SECTIUNEA I
(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul B din anexaIII la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)
SECTIUNEA II

(a se completa in conformitate cu sectiunea II a modelului din Modelul B din anexa IIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...
1. Informatii suplimentare:

1.1.  Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si materialele de
constructie:

1.2.  Descrierea spatiilor pentru placa de inmatriculare (fatd si spate):

2. Spatiul destinat plicii de inmatriculare este adecvat pentru montarea unei plici de inmatriculare cu dimensiunile
de pand la (mm):

2.1, Fatd: 520 x 120 | 340 x 240 (3
2.2.  Spate: 520 x 120 | 340 x 240 ()
2.3. A doua placi de inmatriculare spate, in cazul vehiculelor din categoria O,, O si O, 520 x 120 | 340 x 240 ()

4. Spatiul destinat plicii de inmatriculare spate nu este vizibil cand este montat un dispozitiv mecanic de remorcare:
dafnu (%)
5. Observatii:

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA IV

SISTEME DE STERGATOARE SI SPALATOARE DE PARBRIZ
PARTEA 1
Sectiunea A

Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste dispozitivele de stergere si
de spilare a parbrizului

MODEL

Fisd de informatii nr. ... pentru omologarea UE de tip a unui autovehicul in ceea ce priveste dispozitivele sale de stergere
si de spilare a parbrizului.

Urmitoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie si includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s fie suficient de detaliate.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

3.2.
3.2.1.8.
3.2.5.
3.2.5.1.
3.2.5.2.
3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.
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3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

4.7.

9.2

9.4.

9.4.1.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.
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9.8.

9.8.2.
9.10.
9.10.3.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.

Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt
definite in modelul respectiv.

Sectiunea B

Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a dispozitivelor de spilare a parbrizului ca unititi tehnice
separate

MODEL

Fisd de informatii nr. ... privind omologarea UE de tip a dispozitivelor de spalare a parbrizului ca unitdti tehnice separate.

Urmdtoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie sd includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie sd fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate mentionate in prezenta fisi de informatii sunt
dotate cu comenzi electronice, se furnizeazd informatii cu privire la performantele acestora.

0.1.
0.2.

0.3.

0.4.
0.5.
0.7.
0.8.
0.9.
9.7.

9.7.1.
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Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt
definite in modelul respectiv.

PARTEA 2
SPECIFICATII TEHNICE

1. In sensul prezentei anexe, se aplici urmdtoarele definitii:

1.1. ,campul stergitorului” inseamna zona sau zonele parbrizului care sunt sterse de lamela (lamelele) stergitorului
atunci cand dispozitivul de stergere functioneazd in conditii normale;

1.2. Jfunctionare intermitentd a dispozitivului de stergere” inseamnd un mod de functionare discontinud a dispo-
zitivului de stergere, prin care fiecare ciclu complet este urmat de o perioadd in care stergitoarele stationeazd
intr-o pozitie de repaos prestabilitd;

1.3. ,comanda a dispozitivului de spalare” inseamnd mecanismul prin care dispozitivul de spilare este activat si
dezactivat manual;

1.4. ,pompd a dispozitivului de spilare” inseamnd un mecanism utilizat pentru transferarea lichidului din
rezervorul dispozitivului de spélare pe suprafata parbrizului;

1.5. ,duzd” inseamnd un dispozitiv utilizat pentru a directiona lichidul citre parbriz;

1.6. ,dispozitiv amorsat complet” inseamnd un dispozitiv care a fost actionat normal pentru o perioadd de timp si
in care lichidul a circulat prin pompd si conducte, fiind evacuat prin duza (duze);

9

1.7. ,zond curdtatd” inseamnd zona in prealabil murdard care nu mai prezintd urme de picituri si de impuritdti
dupd uscarea completd;

1.8. ,zona de vizibilitate A” inseamnd zona de incercare A, astfel cum este definitd la punctul 2.2. din anexa 21 la
Regulamentul ONU nr. 43 privind dispozitiile uniforme referitoare la omologarea materialelor pentru
geamurile din sticld securizatd si instalarea acestora pe vehicule ();

1.9. ,zona de vizibilitate B” inseamnd zona de incercare redusi B, astfel cum este definitd la punctul 2.4 din anexa
21 la Regulamentul ONU nr. 43, fard excluderea zonei definite la punctul 2.4.1. (si anume, zona de vizibilitate
A este inclusi);

1.10. ,sistem de referintd tridimensional” inseamnd o grild de referintd astfel cum este descrisd in anexal la
Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3);

1.11. Jntrerupdtor principal al vehiculului” se intelege dispozitivul prin intermediul cdruia sistemul electronic de la
bordul vehiculului trece din modul deconectat, cum este cazul unui vehicul stationat in absenta conduca-
torului auto, in modul normal de functionare.

(") Regulamentul nr. 43 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind
omologarea materialelor pentru geamurile din sticld securizatd si instalarea acestora pe vehicule (JO L 42, 12.2.2014, p. 1).
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2. Cerinte tehnice
2.1. Dispozitivul de stergere a parbrizului
2.1.1. Fiecare vehicul echipat cu un parbriz trebuie si fie dotat cu un dispozitiv de stergere a parbrizului care poate

functiona atunci cind comutatorul principal al vehiculului a fost activat, fird nicio altd actiune din partea
conducitorului auto in afara comutdrii in pozitia ,pornire” a comenzii de functionare necesare pentru pornirea
si oprirea dispozitivului de stergere a parbrizului.

2.1.1.1.  Dispozitivul de stergere a parbrizului este format din unul sau mai multe brate de stergere previzute cu lamele
usor de inlocuit.

2.1.2. Campul stergdtorului trebuie si acopere cel putin 98 % din zona de vizibilitate A.
2.1.3. Campul stergdtorului trebuie si acopere cel putin 80 % din zona de vizibilitate B.
2.1.4. Campul stergdtorului de parbriz trebuie si indeplineascd cerintele prevdzute la punctele 2.1.2 si 2.1.3 atunci

cand dispozitivul functioneazi la frecventele de stergere mentionate la punctul 2.1.5.1 si trebuie sd fie se supus
incercdrii in conditiile prevdzute la punctele 3.1.10.-3.1.10.3.

2.1.5. Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie si aibad cel putin doud frecvente de stergere:

2.1.5.1. o frecventd de cel putin 10 si cel mult 55 de cicluri/minut.

2.1.5.2. o frecventd de cel putin 45 cicluri complete/minut.

2.1.5.3.  Diferenta intre frecventa de stergere cea mai ridicatd si o frecventd mai scizutd trebuie si fie de cel putin 15
cicluri/minut.

2.1.5.4.  Modul de functionare intermitentd a dispozitivului de stergere a parbrizului poate fi utilizat in vederea
indeplinirii cerintelor de la punctele 2.1.5.1-2.1.5.3.

2.1.6. Frecventele mentionate la punctele 2.1.5-2.1.5.3 se verificd in conditiile previzute la punctele 3.1.1-3.1.6 si
3.1.8.
2.1.7. Atunci cand dispozitivul de stergere a parbrizului se opreste ca urmare a comutdrii comenzii de functionare in

pozitia ,oprit”, bratul (bratele) de stergere si lamela (lamelele) trebuie sd revind in pozitia de repaus.

2.1.8. Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie sd poatd suporta un blocaj de cel putin 15 secunde. Este permisd
utilizarea dispozitivelor automate de protectie a circuitului, cu conditia sd nu fie necesard actionarea unei alte
comenzi decat comanda de functionare a dispozitivului de spilare a parbrizului pentru a-l repune in functiune.

2.1.9. Capacitatea dispozitivului de stergere a parbrizului de a suporta blocajul mentionat la punctul 2.1.8. trebuie
verificatd printr-o incercare in conditiile specificate la punctul 3.1.7.

2.1.10.  Dacd pozitia de repaus a bragului (bratelor) sau lamelei (lamelelor) de stergere a parbrizului nu se afld in afara
zonei de vizibilitate B, trebuie sd fie posibild deplasarea cu mana a bratului (bratelor) de stergere astfel incat
lamela (lamelele) sa fie ridicatd (ridicate) de pe parbriz pentru a permite spilarea manuald a acestuia.
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2.1.11.  Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie sd poatd functiona timp de 120 de secunde pe un parbriz uscat
atunci cand temperatura exterioard este de — 18 °C, frd a se observa o scidere a eficacitatii.

2.1.12.  Functionarea dispozitivului de stergere a parbrizului la — 18 °C se supune incercirii in conditiile previzute la
punctul 3.1.11.

2.1.13.  Dispozitivul de stergere a parbrizului trebuie sd continue sd indeplineascd cerintele de la punctul 2.1.2 fird a
isi diminua eficacitatea atunci cind functioneazd la frecventd maximd si cand viteza relativd a aerului este
echivalentd cu 80 % din viteza maximd proiectatd a vehiculului sau cu 160 km/h, ludndu-se in calcul cea mai
micd dintre aceste doud valori. Zona de vizibilitate A a parbrizului se pregiteste in conformitate cu puncte-
le 3.1.8. i 3.1.9. Efectele aerodinamice determinate de dimensiunea si forma parbrizului, a bratului (bratelor)
si a lamelei (lamelelor) stergitoarelor se verificd in conditiile amintite, ludndu-se in considerare, de asemenea,
punctul 3.1.9.1. Pe durata incercdrii, lamela (lamelele) trebuie sd rdimand in contact cu parbrizul, nefiind
permisd ridicarea completd de pe acesta. Pe durata fiecirui ciclu complet, lamela (lamelele) stergitorului
trebuie sd rdménd in contact permanent cu parbrizul in zona specificatd la punctul 2.1.2, nefiind permisd
nicio ridicare partiald in timpul baleierii stergdtorului.

2.2. Dispozitivul de spilare a parbrizului

2.2.1. Orice vehicul echipat cu parbriz trebuie si aibd instalat un dispozitiv de spdlare a parbrizului care poate
functiona atunci cand comutatorul principal al vehiculului a fost activat si care poate rezista la sarcinile si
presiunile aparute atunci cand duzele sunt obturate iar dispozitivul este actionat in conformitate cu procedura
descrisd la punctele 3.2.1.1. — 3.2.1.1.2.

2.2.2. Functionarea dispozitivului de spilare a parbrizului nu trebuie si fie perturbatd de expunerea la ciclurile de
temperaturd prevazute la punctele 3.2.1 — 3.2.5.

2.2.3. Dispozitivul de spilare a parbrizului trebuie si poatd pulveriza lichid de spilare pe zona tintd a parbrizului,
fard urme de scurgeri, de decuplare a unui furtun sau de defectare a unei duze, in conditii de utilizare normald
la temperaturi ambiante cuprinse intre — 18 °C si 80 °C. In plus, atunci cand duzele sunt obturate, aceastd
situatie nu trebuie sd provoace scurgeri si decupldri ale furtunurilor.

2.2.4. Dispozitivul de spalare a parbrizului trebuie sd aibd capacitatea de furniza suficient lichid pentru curitarea a
cel putin 60 % din zona de vizibilitate A, in conditiile descrise la punctele 3.2.6 - 3.2.6.4.

2.2.5. Dispozitivul de spalare a parbrizului trebuie sd poatd fi activat manual prin intermediul comenzii spalatorului.
In plus, activarea si dezactivarea dispozitivului pot, de asemenea, fi coordonate si combinate cu orice alt sistem
al vehiculului.

2.2.6. Capacitatea rezervorului de lichid trebuie sd fie > 1,0 litri.

3. Procedura de incercare

3.1. Conditii de incercare a dispozitivului de stergere a parbrizului

3.1.1. Incercidrile descrise in continuare se efectueazi in conditiile previzute la punctele 3.1.2-3.1.5., cu exceptia

cazului in care se specifica altfel.

3.1.2. Temperatura ambiantd trebuie sd fie cuprinsd intre 5 °C si 40 °C.

3.1.3. Parbrizul se mentine in permanentd umed.
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3.1.4. Dacd dispozitivul de stergere a parbrizului este electric, trebuie indeplinite urmdtoarele conditii suplimentare:

3.1.4.1.  Toate bateriile trebuie si fie complet incircate la inceputul incercirii.

3.1.4.2.  Motorul (dacd existd) trebuie turat la o vitezd care nu depiseste 30 % din viteza corespunzitoare puterii
maxime a motorului. Totusi, dacd acest lucru nu poate fi realizat ca urmare a unor programe specifice de
control al motorului (de exemplu, in cazul vehiculelor hibride electrice) se stabileste un scenariu realist care ia
in considerare turatiile motorului si absenta periodicd sau permanentd a unui motor in stare de functionare in
conditii normale de deplasare. Dacd dispozitivul de stergere a parbrizului poate satisface cerintele fard ca
motorul sd fie pornit, atunci acesta nu trebuie pus in functiune.

3.1.4.3.  Farurile cu lumind de intdlnire trebuie sd fie aprinse.

3.1.4.4. Toate sistemele existente de incilzire, ventilare, dejivrare si dezaburire (indiferent de amplasarea acestora in
vehicul) trebuie sd functioneze la puterea maxima (cel mai ridicat consum de energie)

3.1.5. Dispozitivele de stergere a parbrizului cu aer comprimat sau cu vacuum trebuie s3 poatd functiona continuu la
frecventele de stergere prescrise, indiferent de turatia si sarcina motorului sau de nivelurile minime si maxime
de incdrcare a bateriei specificate de producitor pentru conditii de functionare normali.

3.1.6. Frecventa de baleiere a dispozitivului de stergere a parbrizului trebuie sd indeplineascd cerintele de la punc-
tele 2.1.5. - 2.1.5.3. dupd o perioadd de functionare prealabild de 20 de minute pe un parbriz umed.

3.1.7. Cerintele de la punctul 2.1.8 trebuie sd fie indeplinite atunci cind bratele de stergere sunt imobilizate in
pozitia corespunzdtoare unei jumdtdti de ciclu timp de 15 secunde, comanda dispozitivului de stergere a
parbrizului fiind comutatd in pozitia celei mai mari frecvente de stergere.

3.1.8. Suprafata exterioard a parbrizului se degreseazd temeinic cu alcool metilic sau cu un agent de degresare
echivalent. Dupd uscare se aplicd o solutie de amoniac avand o concentratie de cel putin 3 % si cel mult
10 %. Se lasd sd se usuce suprafata apoi se sterge cu o cirpd uscatd din bumbac.

3.1.9. Conform cerintelor de la punctul 4, se aplicd pe suprafata exterioard a parbrizului un strat uniform de amestec
de incercare care se lasd sd se usuce.

3.1.9.1.  Incercirile corespunzitoare dispozitivului de spilare a parbrizului pot fi efectuate dupa ce suprafata exterioard
a parbrizului a fost pregititd in conformitate cu procedura de la punctele 3.1.8 si 3.1.9.

3.1.10.  Campul stergdtorului de parbriz prevazut la punctul 2.1.4 se determind dupd cum urmeazi:

3.1.10.1. Suprafata exterioard a parbrizului se trateazd conform dispozitiilor de la punctele 3.1.8 si 3.1.9.

3.1.10.2. Pentru a verifica indeplinirea cerintelor de la punctele 2.1.2. si 2.1.3., dispozitivul de stergere a parbrizului se
actioneazd, tinand cont de cerintele de la punctul 3.1.9.1., apoi se marcheazd cAmpul stergatorului de parbriz
si se compard cu marcajul zonelor de vizibilitate A si B.
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3.1.10.3. Serviciul tehnic poate accepta o procedurd de incercare alternativd (de exemplu, incercarea virtuald) pentru a
verifica indeplinirea cerintelor de la punctele 2.1.2. si 2.1.3.

3.1.11.  Cerintele de la punctul 2.1.11. trebuie indeplinite atunci cand vehiculul a fost expus unei temperaturi
ambiante de — 18 £ 3 °C pentru cel putin patru ore. Vehiculul trebuie pregitit pentru a functiona in conditiile
prevazute la punctele 3.1.4 si 3.1.5. Pe durata incercdrii, dispozitivul de stergere trebuie sd functioneze in
conditii normale, dar la frecventa de stergere maximd. Nu este necesard respectarea suprafetei cimpului de

stergere.
3.2. Conditii de incercare a dispozitivului de spdlare a parbrizului
3.2.1. Incercarea nr. 1

Dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu apd si se amorseazd complet, apoi se expune la o tempe-
raturd ambiantd de 20 2 °C pe o perioadd minimd de patru ore. Apa trebuie sd pistreze aceastd temperaturd.

3.2.1.1.  Toate duzele se obtureazd la partea de evacuare a fluidului, iar comanda spalatorului de parbriz se activeazi de
sase ori intr-un minut, de fiecare datd timp de cel putin trei secunde.

3.2.1.1.1. Daci dispozitivul de spalare a parbrizului este actionat manual de citre conducdtorul auto, forta aplicatd
trebuie sd fie intre 11,0 si 13,5 daN in cazul unei pompe operate manual. In cazul unei pompe actionate
printr-o pedald, forta aplicatd trebuie sd fie intre 40,0 si 44,5 daN.

3.2.1.1.2. In cazul pompelor electrice, tensiunea de incercare trebuie s fie cel putin egald cu tensiunea nominald si si nu
o depdseascd cu mai mult de 2 volti.

3.2.1.2.  La sfarsitul incercdrii, functionarea dispozitivului de spdlare a parbrizului trebuie sd fie in conformitate cu
prevederile punctului 2.2.3.

3.2.2. Incercarea nr. 2

Dispozitivul de spalare a parbrizului se umple cu apd si se amorseazd complet, apoi se expune la o tempe-
raturd ambiantd de — 18 £ 3 °C pe o perioadd minimd de patru ore. Nu este necesard stabilizarea apei la
aceastd temperaturd.

3.2.2.1.  Comanda spalitorului parbrizului se actioneaza de sase ori intr-un minut, de fiecare datd timp de cel putin trei
secunde, in conformitate cu punctele 3.2.1.1.1. si 3.2.1.1.2. Dispozitivul se expune apoi la o temperaturd
ambiantd de 20 £ 2 °C pand cind gheata se topeste complet. Nu este necesard stabilizarea apei la aceastd
temperaturd. Functionarea dispozitivului de spalare a parbrizului se verifici apoi prin actionarea sa in confor-
mitate cu punctele 3.2.1.1. si 3.2.1.2.

3.2.3. Incercarea nr. 3:

Incercarea de expunere la temperaturi scizute

3.2.3.1.  Dispozitivul de spilare a parbrizului se umple cu apd, se amorseazd complet, apoi se expune la o temperaturd
ambiantd de —18 + 3°C pe o perioadd minimd de patru ore, asigurdndu-se cd toatd apa continutd in
dispozitiv este inghetatd. Dispozitivul este expus apoi unei temperaturi ambiante de 20 + 2 °C, pand cand
gheata este complet topitd, dar in niciun caz mai mult de patru ore. Acest ciclu inghetare — dezghetare se
repetd de sase ori. in final, atunci cand dispozitivul de spilare a parbrizului este expus la temperatura ambianti
de 20 £ 2 °C iar gheata s-a topit in intregime, desi nu este necesard stabilizarea apei la aceastd temperaturd,
functionarea dispozitivului de spalare a parbrizului se verificd prin actionarea sa in conformitate cu puncte-
le 3.2.1.1 si 3.2.1.2.
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3.2.3.2.  Dispozitivul de spdlare a parbrizului se umple si se amorseazd complet cu un lichid de spilare a parbrizului
pentru temperaturi scizute constand intr-o solutie de 50 % metanol sau de alcool izopropilic in apd a cirei
duritate nu depdseste 205 mg/l (Ca). Dispozitivul se expune la o temperaturd ambiantd de — 18 + 3 °C pe o
perioadd minimd de patru ore. Nu este necesard stabilizarea lichidului la aceastd temperaturd. Functionarea
dispozitivului de spilare a parbrizului se verificd apoi prin actionarea sa in conformitate cu punctele 3.2.1.1. si
3.2.1.2.

3.2.4. Incercarea nr. 4

Incercarea de expunere ciclici la temperaturi ridicate

3.2.4.1. Dacd orice parte a dispozitivului de spilare a parbrizului este amplasatd in compartimentul motorului,
dispozitivul se umple cu apd, se amorseazd complet si se expune unei temperaturi ambiante de 80 + 3 °C
pe o perioadd minimd de opt ore. Nu este necesard stabilizarea apei la aceastd temperaturd. Functionarea
dispozitivului de spdlare a parbrizului se verificd apoi prin actionarea sa in conformitate cu punctele 3.2.1.1. si
3.2.1.2.

3.2.4.2. Dacd nicio parte a dispozitivului de spélare a parbrizului nu este amplasatd in compartimentul motorului,
dispozitivul se umple cu api, se amorseazd complet si se expune unei temperaturi ambiante de 80 + 3 °C pe o
perioadd minimd de opt ore. Nu este necesard stabilizarea apei la aceastd temperaturd. Dispozitivul se expune
apoi la o temperaturd ambiantd de 20 + 2 °C. Dupd ce temperatura apei s-a stabilizat, functionarea dispozi-
tivului de spdlare a parbrizului se verificd prin actionarea sa in conformitate cu punctele 3.2.1.1. si 3.2.1.2.
Ulterior, dispozitivul de spdlare a parbrizului se umple cu apd si se amorseazd complet, apoi se expune la o
temperaturd ambiantd de 60 + 3 °C pe o perioadd minimd de opt ore. Nu este necesard stabilizarea apei la
aceastd temperaturd. Functionarea dispozitivului de spdlare a parbrizului se verifici apoi prin actionarea sa in
conformitate cu punctele 3.2.1.1. si 3.2.1.2. In mod alternativ, producitorul poate solicita incercarea dispo-
zitivului de spilare a parbrizului in conditiile prevdzute la punctul 3.2.4.1.

3.2.5. Incercirile la care este supus spilitorul parbrizului, previzute la punctele 3.2.1 — 3.2.4.2, trebuie efectuate
succesiv pe acelasi dispozitiv de spalare a parbrizului. Dispozitivul poate fi incercat in forma instalatd pe tipul
de vehicul pentru care se soliciti omologarea UE de tip sau separat. in cazul in care se solicitdi omologarea UE
de tip pentru o unitate tehnicd separatd, dispozitivul se incearcd separat.

3.2.6. Incercarea nr. 5

Incercarea de eficacitate a dispozitivului de spilare a parbrizului

3.2.6.1.  Dispozitivul de spdlare a parbrizului se umple cu apa si se amorseazd complet. Cu vehiculul stationat si in
conditii de vant moderat, duza (duzele) se directioneazd, dacd este posibil, spre zona-tintd de pe suprafata
exterioard a parbrizului.

3.2.6.2.  Suprafata exterioard a parbrizului se supune tratamentului prevazut la punctele 3.1.8 si 3.1.9.

3.2.6.3.  Dispozitivul de spdlare a parbrizului se actioneazd in conformitate cu instructiunile producitorului, avand in
vedere punctele 3.2.1.1.1 si 3.2.1.1.2. Durata totald a incercdrii nu trebuie si depdseascd 10 cicluri complete
de functionare automatd a dispozitivului de stergere a parbrizului, la frecventa maximi de stergere.

3.2.6.4.  Pentru a verifica indeplinirea cerintelor de la punctul 2.2.4., se delimiteazd zona curdtatd relevantd si se
compard cu zona de vizibilitate A. Delimitarea zonei curdtate nu este necesard dacd indeplinirea cerintelor
este vizibild cu ochiul liber.

3.2.7. Incercarea previzutd la punctele 3.2.6-3.2.6.4 se efectueazi intotdeauna pe tipul de vehicul pentru care se
solicitd omologarea UE de tip, chiar si in cazul in care pe vehicul este instalatd o unitate tehnicd separatd deja
omologati.
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4. Caracteristici ale amestecului utilizat pentru incercarea dispozitivelor de stergere si de spalare a parbrizului
4.1. Amestecul pentru incercare mentionat la punctul 3.1.9. cuprinde urmitoarele parti:

4.1.1. Apd cu o duritate mai micd de 205 mg/l (Ca): 92,5 %, procente de volum.

4.1.2. Solutie apoasa saturatd de sare (clorurd de sodiu), solutie: 5,0 %, procente de volum.

4.1.3. Praf, in conformitate cu specificatiile de la punctele 4.1.3.1. — 4.1.3.2.6. de mai jos: 2,5 %, procente de volum.

4.1.3.1.  Specificatii pentru analiza prafului de incercare
41.3.1.1. 68+ 1% SiO,, procente de masd

41.3.1.2. 4% 1% Fe,0;, procente de masd

4.1.3.1.3. 16 + 1% Al,O;, procente de masid

4.1.3.1.4. 3% 1% CaO, procente de masd

4.1.3.1.5. 1,0 £ 0,5 % MgO, procente de masd

4.1.3.1.6. 4+ 1% hidroxizi alcalini, procente de masi
4.1.3.1.7. 2,5 0,5 % pierderi la aprindere, procente de masd
4.1.3.2.  Specificatii pentru distributia prafului brut in functie de dimensiunea particulelor
4.1.3.2.1. 12 £ 2% pentru particule cuprinse intre 0 si 5 pm
4.1.3.2.2. 12 £ 3 % pentru particule cuprinse intre 5 si 10 um
4.1.3.2.3. 14 £ 3 % pentru particule cuprinse intre 10 si 20 pm
4.1.3.2.4. 23 £ 3% pentru particule cuprinse intre 20 si 40 um
4.1.3.2.5. 30 £ 3% pentru particule cuprinse intre 40 si 80 um

4.1.3.2.6. 9 3% pentru particule cuprinse intre 80 si 200 um
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PARTEA 3
Sectiunea A
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul/retragerea (%) omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste dispozitivele de stergere si de spilare a parbrizului, in conformitate cu cerintele previzute in anexa IV la
Regulamentul (UE) 2021/535 [Vd rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat
ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. .../...

Numarul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderii[refuzdrii[retragerii (%) omologarii:

SECTIUNEA 1

(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul B din anexaIII la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

SECTIUNEA II

(a se completa in conformitate cu sectiunea II a modelului din Modelul B din anexa IIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:

1.1. Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si materialele de
constructie:

1.2. Descriere a metodei de functionare a dispozitivelor de stergere si de spilare a parbrizului:

1.3. Descriere detaliatd a dispozitivului de stergere a parbrizului (de exemplu, numir de lamele, lungimea lamelelor,
dimensiunile bratului stergatorului etc.):

1.4. Descriere detaliatd a dispozitivului de spélare a parbrizului (de exemplu, numarul de duze, numarul de conducte pe
fiecare duzd, pompa spalitorului, rezervorul de lichid de spalare, furtunurile de transport al lichidului si modul de
conectare a acestora la pompd si duze etc.)

1.5. Capacitatea rezervorului de lichid (litri):

1.6. Viteza maximd proiectatd a vehiculului (in km/h):

2. Pozitia volanului: stanga/dreapta (%)

3. Montare inversi a stergitoarelor pe vehiculele cu volanul pe partea stingd si pe partea dreaptd: dajnu (%)

4. Spoiler aerodinamic montat pe bratul stergitorului/lamela stergitorului (%) pe partea conducitorului auto/partea
centrald/partea pasagerului/... (%)

5. Observatii:

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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Sectiunea B
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (UNITATE TEHNICA SEPARATA)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul /retragerea (¥) omologarii de tip a unei unitdti tehnice separate in ceea
ce priveste dispozitivele de spilare a parbrizului, in conformitate cu cerintele prevdzute in anexa IV la Regulamentul (UE)
2021/535 [Vd rugam sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regu-
lamentul (UE) ar. ...[...

Numarul certificatului de omologare UE de tip:

Motivul extinderii[refuzdrii[retragerii (°) omologarii:

SECTIUNEA I

(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul C din anexaIIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

SECTIUNEA II

(a se completa in conformitate cu sectiunea Il a modelului din Modelul C din anexa IIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:

1.1.  Descriere succintd a tipului de unitate tehnicd separata:

1.2.  Descriere detaliatd a dispozitivului de spalare:

1.2.1. Numir de duze:

1.2.2. Numdr de orificiilor de pulverizare pe fiecare duza:

1.2.3. Descriere a furtunurilor de transport al lichidului si modul de conectare a acestora la pompa si duze:

1.2.4. Descrierea pompei dispozitivului de spalare:

1.2.5. Capacitatea rezervorului de lichid (litri):

2. Adecvat pentru circulatia pe partea: stanga/dreapta (°)

3. O parte a dispozitivului poate fi situatd in compartimentul motorului: da/nu (?)

4. Unitate tehnicd separatd: universale/specifice vehiculului (%)

5. Observatii:

6. Lista tipurilor de vehicule pentru care a fost omologatd unitatea tehnici separatd (dacd este cazul):

(®) A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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MARCA DE OMOLOGARE UE DE TIP A UNEI UNITATI TEHNICE SEPARATE
1. Marca de omologare UE de tip a unitdtilor tehnice separate mentionatd la articolul 38 alineatul (2) din Regulamen-
tul (UE) 2018/858 constd in:
1.1. Un dreptunghi in jurul literei minuscule ,e”, urmat de numdrul distinctiv al statului membru care a acordat
omologarea UE de tip componentei sau unitdtii tehnice separate in conformitate cu urmatoarele:
1 pentru Germania 19 pentru Romania
2 pentru Franta 20 pentru Polonia
3 pentru Italia 21 pentru Portugalia
4 pentru Térile de Jos 23 pentru Grecia
5 pentru Suedia 24 pentru Irlanda
6 pentru Belgia 25 pentru Croatia
7 pentru Ungaria 26 pentru Slovenia
8 pentru Republica Cehd 27 pentru Slovacia
9 pentru Spania 29 pentru Estonia
32 pentru Letonia
13 pentru Luxemburg 34 pentru Bulgaria
12 pentru Austria 36 pentru Lituania
17 pentru Finlanda 49 pentru Cipru
18 pentru Danemarca 50 pentru Malta
1.2. In apropierea dreptunghiului se afli doud cifre care indicd seria de amendamente care stabilesc cerintele pe care
componenta sau unitatea tehnica separati trebuie si le respecte (,00” in prezent), urmate de un spatiu si de numarul
din cinci cifre mentionat la punctul 2.4 din anexa IV la regulamentul (UE) 2018/858.
2. Marca de omologare de tip UE a unitdtilor tehnice separate nu poate fi stearsd si este clar lizibild.
3. Un exemplu de marcd de omologare UE de tip a unei unitdti tehnice separate este prezentat in figura 1.
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Figura 1

Exemplu de marci de omologare UE de tip a unei unititi tehnice separate

00 00406 _

a“ e4 24 a>3mm
: I

|

-

Notd explicativi

Legendd Omologarea UE de tip pentru unitatea tehnicd separati a fost eliberatd de Tarile de Jos, cu numirul 00406.
Primele doud cifre ,00” indicd faptul ci unitatea tehnicd separati a fost omologatd in conformitate cu prezentul

regulament.
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ANEXA V

APARATORI DE ROTI

PARTEA 1
Fisa de informare pentru omologarea UE de tip a vehiculelor in ceea ce priveste apiritorile de roti
MODEL

Fisd de informare nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui autovehicul in ceea ce priveste apdritorile de roti.

Urmdtoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie si includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s fie suficient de detaliate.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

2.4.
2.4.1.

2.4.1.2.
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2.4.1.3.
2.4.2.

2.4.2.2.
2.4.2.3.

2.6.

6.2.1.
6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.
6.6.1.1.1.
6.6.1.1.2.
etc.

6.6.4.

9.16.
9.16.1.
9.16.2.

Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt
definite in modelul respectiv.

PARTEA 2

Specificatii tehnice

1. In sensul prezentei anexe, se aplici urmitoarele definitii:

1.1. ,dimensiunile maxime de gabarit ale pneului” inseamni litimea maximd a sectiunii transversale a pneului §i
diametrul exterior maxim al acestuia, inclusiv tolerantele, admise si specificate conform omologdrii compo-
nentelor acestuia;

1.2. ,dispozitiv antiderapant” inseamna un lant pentru zdpadd sau alt dispozitiv echivalent care asigurd tractiunea
pe zdpada, care poate fi montat pe combinatia pneu/roatd a vehiculului si care nu este un pneu de zdpada, un
pneu de iarnd, un pneu pentru toate anotimpurile sau orice alt tip de pneu.
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2. Cerinte tehnice

2.1. Dispozitii generale

2.1.1. Toate rotile vehiculului trebuie s fie echipate cu cite o apdrdtoare.

2.1.2. Apdridtorile de roti pot fi proiectate fie ca parti ale caroseriei, fie ca apardtori de noroi separate si sunt destinate

sd 1i protejeze, in masura posibilului, pe ceilalti participanti la trafic impotriva proiectdrii pietrelor, a noroiului,
a ghetii, a zdpezii si a apei si sd reducd pericolele datorate contactului cu rotile in miscare.

2.2. Cerinte specifice

2.2.1. Apdritorile de roti trebuie sd indeplineascd cerintele de la punctele 2.2.1.1-2.2.1.4 atunci cand masa vehi-
culului este masa declaratd de producitor in stare de functionare si cu un pasager asezat pe scaunul din fatd si
rotile de directie aflate in pozitia drept inainte.

2.2.1.1.  In zona formatd de planele radiale la un unghi de 30° inspre partea din fatd si de 50° inspre partea din spate a
centrului rotilor (a se vedea figura 1), litimea totald (q) a apardtorilor de roti trebuie si fie cel putin suficientd
pentru a acoperi ldtimea totald a pneului (b) tindnd seama de diametrul pneului si de extremele combinatiei
(combinatiilor) pneu/roatd astfel cum sunt specificate de producitor. In cazul rotilor duble, se iau in calcul
diametrele exterioare maxime ale pneurilor si ldtimea totald (t) intre extremitdtile exterioare ale ansamblului
format din cele doud pneuri.

2.2.1.1.1. Pentru determinarea litimilor previzute la punctul 2.2.1.1., nu trebuie luate in considerare inscriptiile, deco-
ratiunile, cordoanele sau nervurile de protectie ale laturilor pneurilor.

2.2.1.2.  Partea posterioard a apdritorilor de roti nu trebuie si se termine deasupra unui plan orizontal situat la
150 mm deasupra axei de rotatie a rotilor; de asemenea:

2.2.1.2.1. In cazul unor roti individuale, punctul de intersectie a marginii posterioare a apiritorii rotii cu planul
orizontal mentionat la punctul 2.2.1.2. (a se vedea figura 1, punctul A) trebuie s se situeze in exteriorul
planului longitudinal median al pneului.

2.2.1.2.2. In cazul rotilor duble, punctul de intersectie a marginii posterioare a apdrdtorii rotii cu planul orizontal,
mentionat la punctul 2.2.1.2. (a se vedea figura 1, punctul A), la roata exterioard, trebuie si se situeze in
exteriorul planului longitudinal median al pneului pozitionat cel mai in exterior.

2.2.1.3.  Conturul si pozitia fiecirei apardtori de roatd trebuie sd fie astfel incat aceste apdrdtori sd se afle cat mai
aproape posibil de pneu. In special in interiorul pdrtii delimitate de planurile radiale previzute la punc-
tul 2.2.1.1, trebuie indeplinite urmatoarele ceringe:

2.2.1.3.1. Adancimea (p) cavititii situate in planul vertical al axei pneului, misuratd de la marginile exterioard si
interioard ale apdratorii rotii la planul vertical longitudinal care intersecteazd centrul pneului in interiorul
apdrdtorii, trebuie sd fie de cel putin 30 mm. Aceastd adincime (p) poate fi redusd progresiv, pand la zero, in
directia planurilor radiale previzute la punctul 2.2.1.1.

2.2.1.3.2. Distanta (c) dintre marginile inferioare ale apdratorii si axa care intersecteazd centrul de rotatie al rotilor nu
trebuie sd depdseascd 2 x r, unde raza (r) este raza staticd a pneului.
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In cazul vehiculelor a ciror suspensie are indltimea reglabild, cerintele de la punctele 2.2.1.3.1. si 2.2.1.3.2.
trebuie sd fie indeplinite atunci cind vehiculul se afld in pozitia normald de functionare specificatd de

Apdritorile de roti pot fi formate din mai multe componente, cu conditia sd nu existe spatii libere intre
acestea si nici in interiorul vreuneia dintre aceste componente atunci cand sunt asamblate.

Apdritorile de roti trebuie s fie solid fixate. Cu toate acestea, este permis ca acestea sd fie demontabile total

Utilizarea dispozitivelor de tractiune pentru zipadd

In cazul vehiculelor cu doud roti motoare, producatorul certifici faptul ci vehiculul este proiectat astfel incat
sd se poatd folosi cel putin un tip de dispozitiv de tractiune pentru zdpadd pentru cel putin una dintre
combinatiile pneufroatd omologate pentru axa motoare a vehiculului respectiv. Dispozitivul de tractiune
pentru zdpadd si combinatia (combinatiile) pneu/roatd adecvate pentru tipul de vehicul trebuie si fie specificate
de producitor la punctul 6.6.4 din fisa de informatii.

In cazul vehiculelor avand toate rotile motoare, inclusiv cele la care axele motoare pot fi decuplate fie manual,
fie automat, producdtorul certifici faptul cd vehiculul este proiectat astfel incét si se poatd folosi cel putin un
tip de dispozitiv antiderapant pe cel putin una dintre combinatiile pneu/roatd omologate pentru axa motoare a
vehiculului, care nu poate fi decuplatd. Dispozitivul de tractiune pentru zdpadi si combinatia (combinatiile)
pneu/roatd adecvate pentru tipul de vehicul trebuie s fie specificate de producitor la punctul 6.6.4 din fisa de

6.4.2021

2.2.1.4.

producitorul autovehiculului.
2.2.2.
2.2.3.

sau partial.
2.3.
2.3.1.
2.3.2.

informatii.
2.3.3.

Producdtorul vehiculului trebuie sd includd in manualul de utilizare a vehiculului (de exemplu, manualul
proprietarului, manualul vehiculului) instructiunile corespunzitoare referitoare la utilizarea corectd a dispozi-
tivelor antiderapante.

Figura 1

Schita apdritorii de roatd
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Notd explicativi

(') Litimea pneului (b) se determind in partea superioard a acestuia (litimea pneului in sectiune intre planurile radiale

prevazute la punctul 2.2.1.1.).
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PARTEA 3
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul/retragerea (') omologarii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste apdrdtorile de roti, in conformitate cu cerintele prevdzute in anexa V la Regulamentul (UE) 2021/535 [Vd rugim
sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. .../[...

Numdrul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderii[refuzdrii[retragerii (') omologarii:

SECTIUNEA I

(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

SECTIUNEA II

(a se completa in conformitate cu sectiunea II a modelului din Modelul B din anexa IIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:

1.1. Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si materialele de
constructie:

1.2. Descrierea apdrdtorilor de roti:

1.3. Combinatie (combinatii) anvelope[roti (inclusiv dimensiunea anvelopei, dimensiunea jantei si adancimea de
comprimare a rotii):

1.4. Descrierea tipului de dispozitiv(e) de tractiune pentru zdpadi care poate (pot) fi utilizat(e):

1.5. Combinatie (combinatii) anvelope[roti (inclusiv dimensiunea anvelopei, dimensiunea jantei si adincimea de

comprimare a rotii) care se foloseste (folosesc) cu dispozitivul (dispozitivele) de tractiune pentru zdpadi(e):
Axa (axele) actionatd (actionate) permanent: axa 1faxa 2/... (})
Suspensii cu inaltime reglabild: dajnu ()

Apdritori de roti demontabile/nedemontabile () in totalitatefin parte ()

ook N

Observatii:

(") A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA VI

DISPOZITIVE DE DEJIVRARE SI DE DEZABURIRE A PARBRIZULUI

PARTEA 1

Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste dispozitivele de dejivrare si
de dezaburire ale parbrizului

MODEL

Fisd de informatii nr. ... pentru omologarea UE de tip a unui autovehicul in ceea ce priveste dispozitivele de dejivrare si
de dezaburire a parbrizului.

Urmdtoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare i trebuie sd includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s fie suficient de detaliate.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

1.1.
1.6.
1.8.

3.2.1.

3.2.1.1.
3.2.1.2.
3.2.1.3.
3.2.1.6.
3.2.1.8.
3.2.2.

3.2.2.1.
3.2.5.

3.2.5.1.
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3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.1.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.3.1.

3.4.3.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.
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3.4.4.
3.4.4.1.
3.4.4.2.
3.4.4.3.
3.4.4.4.
3.4.4.5.
3.4.4.6.
3.6.
3.6.1.
3.6.1.1.
3.6.1.2.
3.6.1.2.1.
3.6.1.2.2.
3.6.2.
3.6.3.

9.1.
9.2.
9.3.

9.4.
9.4.1.
9.4.2.
9.5.

9.5.1.1.
9.5.1.2.
9.5.1.3.
9.5.1.4.
9.5.1.5.
9.6.
9.6.1.
9.7.

9.8.
9.8.1.
9.8.2.
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9.10.

9.10.1.

9.10.1.1.

9.10.1.3.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt

definite in modelul respectiv.

PARTEA 2

Specificatii tehnice

1. In sensul prezentei anexe, se aplici urmitoarele definitii:

1.1. ,zond de dejivrare” inseamnd zona de pe parbriz care prezintd o suprafatd exterioard uscatd sau o suprafatd
exterioard acoperitd cu chiciurd umedd topitd complet sau partial, care poate fi indepartatd cu ajutorul
dispozitivului stergdtoarelor de parbriz ale vehiculului;

1.2. ,abur” inseamnd un strat de condens format pe fata interioard a suprafetei vitrate a parbrizului;

1.3. ,zond dezaburitd” inseamnd zona de pe parbriz care prezintd o suprafatd interioard uscatd, fird nicio picdturd
sau urmd de apd, care anterior fusese acoperitd cu abur condensat;

1.4. ,zona de vizibilitate A” inseamnd zona de incercare A, astfel cum este definitd la punctul 2.2 din anexa 21 la
Regulamentul ONU 43;

1.5. ,zona de vizibilitate B” inseamnd zona de incercare redusd B, astfel cum este definitd la punctul 2.4 din anexa
21 la Regulamentul ONU 43, fird excluderea zonei definite la punctul 2.4.1. (altfel spus, zona de vizibilitate A
este inclusd);

1.6. Jntrerupatorul principal al vehiculului” inseamnd dispozitivul prin intermediul ciruia sistemul electronic de la
bordul vehiculului trece din modul deconectat, cum este cazul unui vehicul stationat in absenta conducitorului
auto, in modul normal de functionare.

2. Cerinte tehnice
2.1. Dejivrarea parbrizului
2.1.1. Fiecare vehicul echipat cu un parbriz trebuie si fie dotat cu un dispozitiv pentru eliminarea chiciurii si a ghetii

de pe exteriorul suprafetei vitrate a parbrizului. Dispozitivul de dejivrare trebuie sd fie destul de eficace pentru a
asigura o vizibilitate suficientd prin parbriz pe timp rece.

2.1.2. Eficacitatea dispozitivului se verificd prin determinarea periodicd, dupd pornire, a suprafetei de parbriz care este
dejivratd, dupd ce vehiculul a fost mentinut un anumit timp intr-o camera rece.

2.1.3. Cerintele de la punctele 2.1.1. si 2.1.2. se verificd utilizind metoda previzutd la punctul 3.1.
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2.1.4. Trebuie satisficute urmdtoarele cerinte:

2.1.4.1. La 20 de minute dupid inceperea perioadei de incercare, zona de vizibilitate A trebuie si fie dejivratd in
proportie de 80 %;

2.1.4.2. la 25 de minute dupd inceperea perioadei de incercare, zona dejivratd de pe parbriz din dreptul pasagerului
trebuie si fie comparabild cu zona mentionatd la punctul 2.1.4.1. din dreptul conducitorului auto;

2.1.43. La 40 de minute dupd inceperea perioadei de incercare, zona de vizibilitate B trebuie sd fie dejivratd in
proportie de 95 %.

2.2. Dezaburirea parbrizului

2.2.1. Fiecare vehicul echipat cu un parbriz trebuie sd fie dotat cu un dispozitiv pentru eliminarea aburului de pe
suprafata interioard vitratd a parbrizului.

222, Dispozitivul de dezaburire trebuie s fie suficient de eficace pentru a restabili vizibilitatea prin parbriz dacd
acesta este acoperit cu abur condensat. Eficienta acestuia trebuie verificatd in conformitate cu procedura
descrisd la punctul 3.2.

2.2.3. Trebuie satisficute urmdtoarele cerinte:
2.2.3.1.  Zona de vizibilitate A trebuie sd fie dezaburitd in proportie de 90 % in 10 minute;

2.2.3.2.  Zona de vizibilitate B trebuie si fie dezaburitd in proportie de 80 % in 10 minute.

3. Proceduri de incercare

3.1. Dejivrarea parbrizului

3.1.1. Incercarea se efectueazd la o temperaturd de — 8 + 2 °C sau de — 18 + 3 °C, in functie de indicatia producito-
rului.

3.1.1.1.  Incercarea se efectueazd intr-o camerd rece destul de mare pentru a cuprinde vehiculul complet si echipati
pentru a mentine una dintre temperaturile indicate la punctul 3.1.1. pe toatd durata incercarii si pentru a
asigura circulatia aerului rece in interior. Camera rece trebuie mentinutd in prealabil, timp de cel putin 24 de
ore, la o temperaturd mai micd sau egald cu cea prevazutd pentru incercare inainte de inceputul perioadei in
care vehiculul este expus la frig.

3.1.2. [nainte de incercare, suprafata interioard si cea exterioard a parbrizului se degreseazd temeinic cu alcool metilic
sau cu un agent de degresare echivalent. Dupd uscare se aplicd o solutie de amoniac avand o concentratie de
cel putin 3 % si cel mult 10 %. Se lasd sd se usuce suprafata, apoi se sterge cu o carpd de bumbac uscatd.

3.1.3. Vehiculul este mentinut cu motorul oprit cel putin 10 ore la temperatura de incercare inainte de inceperea
incercarii.

3.1.3.1.  In cazul in care este posibil si se verifice daci lichidul de ricire a motorului si lubrifiantul vehiculului sunt
stabilizate la temperatura de incercare, perioada mentionatd la punctul 3.1.3. poate fi scurtatd.

3.1.4. Dupd expirarea perioadei de expunere previzutd la punctul 3.1.3., se aplici pe suprafata exterioard a
parbrizului un strat uniform de gheatd de 0,044 g/cm? cu ajutorul unui pistol cu apd cu presiunea de lucru
de 3,5 % 0,2 bari.

3.1.4.1. Duza pistolului, reglatd pentru a obtine un jet cit mai larg si mai puternic, este tinutd perpendicular pe
suprafata vitratd, la o distantd de 200 pand la 250 mm de aceasta, dirijatd astfel incat si formeze un strat
uniform de gheatd dintr-o parte in cealalti a parbrizului.

3.1.4.1.1. Pentru a satisface cerintele de la punctul 3.1.5, poate fi utilizat un pistol de pulverizat, avind o duzd cu
diametrul de 1,7 mm si un debit de 0,395 1/min, capabil si producd pe suprafata vitratd, de la o distanta de
200 mm, un jet cu diametrul de 300 mm. Orice alt dispozitiv care permite respectarea acestor cerinte este, de
asemenea, acceptat.
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3.1.6.1.

3.1.6.2.

3.1.6.2.1.

3.1.6.3.

3.1.6.4.

3.1.6.5.

3.1.6.6.

3.1.6.7.

3.1.7.8.

3.1.6.9.

Dupa formarea ghetii pe parbriz, vehiculul trebuie tinut in camera rece o perioadd suplimentard de cel putin 30
de minute, dar nu mai mult de 40 de minute.

La sfarsitul perioadei previzute la punctul 3.1.5, in vehicul intrd unul sau doi observatori, intrerupdtorul
principal al vehiculului se comutd in pozitia conectatd, iar motorul poate fi pornit, dacd este necesar, prin
mijloace externe. Perioada de incercare incepe imediat ce intrerupdtorul principal al vehiculului a fost actionat.

Dacid vehiculul este echipat cu un motor, in primele cinci minute ale perioadei de incercare turatia acestuia
poate fi reglatd in conformitate cu recomandarile specificate de producitor pentru incilzirea motorului la
demarajul pe vreme rece.

In timpul ultimelor 35 de minute ale perioadei de incercare (sau pe parcursul intregii perioade de incercare,
dacd nu se urmeazd procedura de incilzire cu reglarea turatiei in primele cinci minute), se aplicd urmdtoarele
dispozitii:

Motorul (dacd existd) trebuie turat la o vitezd care nu depiseste 50 % din viteza corespunzdtoare puterii
maxime a motorului. Cu toate acestea, dacd datoritd unor strategii specifice de control al motorului, cum
este, de exemplu, cazul vehiculelor echipate cu motoare electrice hibride, acest regim de functionare nu poate fi
practic realizat, se stabileste un scenariu realist care corespunde cazului cel mai defavorabil. Acest scenariu ia in
considerare turatiile motorului, precum si faptul ¢, in conditii normale de conducere la temperatura ambiantd
de — 8 °C sau de — 18 °C (conform temperaturii de incercare desemnate de producitor), motorul poate s nu
functioneze in mod continuu sau si fie chiar oprit. Daci dispozitivul poate satisface cerintele de dejivrare fird
ca motorul si fie pornit, atunci acesta din urmd nu trebuie pus in functiune deloc.

Toate bateriile trebuie sd fie complet incircate la inceputul incercirii. Cu toate acestea, bateriile de inaltd
tensiune ale vehiculelor cu grup propulsor electric trebuie sa fie incdrcate > 60 %.

In timpul incercirii, tensiunea aplicatd la bornele dispozitivului de dejivrare nu trebuie si depaseascd tensiunea
nominali a sistemului cu mai mult de 20 %.

Temperatura camerei de incercare se misoard la nivelul centrului parbrizului intr-un punct in care aceasta s nu
fie influentatd in mod semnificativ de cildura degajatd de vehiculul supus incercarii.

Componenta orizontald a vitezei aerului de ricire a camerei, mdsuratd imediat inaintea incercdrii, intr-un punct
situat in planul median al vehiculului, la 300 mm in fata bazei parbrizului si la o indltime egald cu media
indltimilor laturii inferioare si a celei superioare a parbrizului, trebuie s fie cit mai micd posibil si in orice caz,
sd nu depdseascd 8 kmj/h.

Dacd sunt montate pe vehicul, capota motorului, acoperisul, toate usile, ferestrele si orificiile de aerisire, cu
exceptia celor de admisie si evacuare ale sistemului de incilzire si ventilatie, trebuie sd fie inchise; pot fi
deschise una sau doud ferestre, dacd o cere producitorul, pe o distantd verticald totald care si nu depiseascd
25 mm.

Dispozitivul de dejivrare al vehiculului trebuie reglat conform recomandarilor producitorului pentru tempe-
ratura de incercare.

Stergdtoarele de parbriz pot fi utilizate in timpul incercirii, dar acest lucru trebuie ficut fard interventie
manuald, cu exceptia actiondrii dispozitivelor de control din interiorul vehiculului.

La fiecare cinci minute de la inceperea incercirii, observatorul sau observatorii deseneazd zona dejivratd pe
suprafata interioard a parbrizului.

La terminarea incercdrii, conturul zonei dejivrate desenat pe fata interioard a parbrizului conform cerintelor de
la punctul 3.1.7 se copiazd si se marcheaza in vederea identificrii zonelor de vizibilitate A si B.
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3.2. Dezaburirea parbrizului

3.2.1. [nainte de incercare, suprafata interioar si cea exterioard a parbrizului se degreseazd temeinic cu alcool metilic
sau cu un agent de degresare echivalent. Dupd uscare se aplicd o solutie de amoniac avand o concentratie de
cel putin 3 % si cel mult 10 %. Se lasd sd se usuce suprafata, apoi se sterge cu o cirpd de bumbac uscatd.

3.2.2. Incercarea se efectueaza intr-o camerd cu atmosferd controlatd in care vehiculul poate intra complet si in care
poate fi generatd si mentinutd o temperaturd de — 3 + 1 °C pe toatd durata incercrii.

3.2.2.1. Temperatura camerei de incercare se masoard la nivelul centrului parbrizului intr-un punct in care aceasta s nu
fie influentatd in mod semnificativ de cildura degajatd de vehiculul supus incercirii.

3.2.2.2. Componenta orizontald a vitezei aerului de ricire a camerei, masuratd imediat inaintea incercdrii, intr-un punct
situat in planul median al vehiculului la 300 mm 1in fata bazei parbrizului si la jumadtatea distantei dintre baza

parbrizului si latura de sus a acestuia, trebuie si fie cit mai micd posibil si, in orice caz, si nu depaseasci
8 km/h.

3.2.2.3.  Daci sunt montate pe vehicul, capota motorului, acoperisul, toate usile, ferestrele si orificiile de aerisire, cu
exceptia celor de admisie si evacuare ale sistemului de incilzire si ventilatie, trebuie si fie inchise; pot fi
deschise una sau doud ferestre, de la inceputul incercdrii de dezaburire, la solicitarea producitorului, pe o
distantd verticald totald care si nu depdseascd 25 mm.

3.2.3. Aburul este produs cu ajutorul generatorului de abur descris la punctul 4. Generatorul contine apd suficientd
pentru a genera cel putin 70 £ 5 g/h de abur pentru fiecare loc pe scaun desemnat de producitor, la o
temperaturd ambiantd de — 3 °C.

3.2.4. Suprafata interioard a parbrizului se curdtid conform indicatiilor de la punctul 3.2.1, dupi ce vehiculul este
introdus in camera cu atmosferd controlatd. Temperatura ambiantd este apoi cobordtd si stabilizatd la
-3 % 1°C. Vehiculul este oprit si se mentine la temperatura de incercare timp de cel putin 10 ore inainte
de inceperea incercirii. Aceastd perioadd poate fi redusd dacd este posibil si se verifice faptul cid lichidul de
ricire al motorului si lubrifiantul s-au stabilizat la temperatura de incercare

3.2.5. Generatorul de abur trebuie amplasat cu orificiile sale de iesire in planul longitudinal median al vehiculului la o
indltime de 580 * 80 mm deasupra punctului R sau a punctului de referintd al scaunului conducitorului auto
(adicd punctul definit la proiectare de producitorul vehiculului in raport cu sistemul de referinta tridimensional
definit la punctul 1.10. din partea 2 a anexei IV). In mod normal, generatorul se amplaseaza imediat in spatele
scaunelor din fatd, insd, in cazul in care proiectarea vehiculului nu permite acest lucru, generatorul poate fi
amplasat in pozitia avansatd cea mai apropiatd de cea mentionatd anterior.

3.2.6. Dupi ce generatorul a functionat cinci minute in interiorul vehiculului, unul sau doi observatori trebuie s intre
rapid in vehicul, deschizand oricare dintre usile de acces pe o duratd totald care nu depdseste 8 secunde si se
asazd pe scaunul (scaunele) din fatd, debitul generatorului fiind redus cu 70 + 5 g/h pentru fiecare observator.

3.2.7. La un minut dupd ce observatorul (observatorii) a (au) intrat in vehicul, intrerupdtorul principal al vehiculului
se comutd in pozitia conectat §i motorul poate fi pornit, daci este necesar prin mijloace externe. Perioada de
incercare incepe imediat ce intrerupdtorul principal al vehiculului a fost actionat.

3.2.7.1. Daci vehiculul este previzut cu motor, acesta trebuie turat la o turatie care si nu depdseascd 50 % din turatia
corespunzdtoare puterii maxime a motorului. Cu toate acestea, dacd datoritd unor strategii specifice de control
al motoarelor, cum este, de exemplu, cazul vehiculelor echipate cu motoare electrice hibride, acest regim de
functionare nu poate fi practic realizat, se stabileste un scenariu realist care corespunde cazului cel mai
defavorabil. Acest scenariu ia in considerare turatiile motorului, precum si faptul cd, in conditii normale de
conducere la o temperaturd ambiantd de — 1 °C, motorul poate s nu functioneze in mod continuu sau si fie
chiar oprit. Dacid dispozitivul poate satisface cerintele de dezaburire fird ca motorul sa fie pornit, atunci acesta
nu trebuie pus in functiune deloc.

3.2.7.2. Dispozitivul de dezaburire al vehiculului trebuie reglat conform recomandirilor producitorului pentru tempe-
ratura de incercare.

3.2.7.3. Toate bateriile trebuie sd fie complet incircate la inceputul incercdrii. Cu toate acestea, bateriile de inaltd
tensiune ale vehiculelor cu grup propulsor electric trebuie incircate > 60 %.
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3.2.7.4. Tensiunea aplicatd la bornele dispozitivului de dezaburire nu trebuie si depdseascd tensiunea nominald a
sistemului cu mai mult de 20 %.

3.2.8. La terminarea incercdrii, conturul zonei de dezaburire se inregistreazd, se copiaza si se marcheazd in vederea
identificdrii zonelor de vizibilitate A si B.

4. Caracteristicile generatorului de abur.

4.1. Generatorul de abur utilizat pentru incercare are urmdtoarele caracteristici:

4.1.1. Rezervorul de apd are o capacitate de cel putin 2,25 litri.

4.1.2. Pierderea de cidldurd la punctul de fierbere nu depdseste 75 W la o temperaturd ambiantd de —3 + 1 °C.

4.1.3. Ventilatorul are un debit de 0,07-0,10 m3/min la o presiune staticd de 0,5 mbar.

4.1.4. Sase orificii de iesire a aburului sunt amplasate in partea de sus a generatorului, egal distantate pe circumferintd

(a se vedea figura 1).

4.1.5. Generatorul se etaloneazd la — 3 £ 1 °C, cu debitul reglat in transe de 70 £ 5 g/h, pand la un maxim de n ori
aceastd valoare, unde n este numdrul de locuri pe scaune specificat de producitor.

Figura 1

Schema generatorului de abur
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4.2, Piesele mentionate au urmdtoarele caracteristici dimensionale si legate de material:
4.2.1. Duza

4.2.1.1. Dimensiuni:

4.2.1.1.1. Lungimea 100 mm.
4.2.1.1.2. Diametrul interior 15 mm.
4.2.1.2. Material:

4.2.1.2.1. Alama.
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4.2.2. Camera de dispersie

4.2.2.1.  Dimensiuni:

4.2.2.1.1. Diametrul exterior 75 mm.

4.2.2.1.2. Grosimea peretelui 0,38 mm.

4.2.2.1.3. Lungimea 115 mm.

4.2.2.1.4. Sase gduri egal distantate, cu diametrul de 6,3 mm, situate la 25 mm de fundul camerei de dispersie.
4.2.2.2.  Material:

4.2.2.2.1. Alama.
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PARTEA 3
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul/retragerea (') omologarii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste dispozitivul de dejivrare si de dezaburire a parbrizului, in conformitate cu cerintele previzute in anexa VI la
Regulamentul (UE) 2021/535 [Vd rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima
datd prin Regulamentul (UE) nr. ...[...

Numarul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderiifrefuzdrii[retragerii (') omologarii:
SECTIUNEA I

(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

SECTIUNEA II
(a se completa in conformitate cu modelul prevazut in Modelul B din anexa III la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683 al Comisiei)
Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:

1.1.  Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si materialele de
constructie:

1.2.  Descrierea dispozitivelor de dejivrare si de dezaburire:
1.3.  Descrierea amenajdrilor sau accesoriilor interioare care ar putea influenta incercarile:
1.4, Numdrul maxim de locuri pe scaune:
1.5.  Caracteristicile parbrizului:
grosimea pdrtilor componente (mm):
1.6.  Tensiunea nominald a instalatiei electrice (V):
Pozitia volanului: stanga/dreapta (1)
Grup motopropulsor: Aprindere prin scanteie/aprindere prin compresie/electric/electric hibrid (1)

Temperatura la incercarea dejivririi: — 8 °C/- 18 °C (1)

A

Observatii:

(") A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA VII

DISPOZITIVE DE REMORCARE

PARTEA 1
Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a vehiculelor cu privire la dispozitivele de remorcare
MODEL
Fisd de informatii nr. ... referitor la omologarea UE de tip a unui autovehicul in ceea ce priveste dispozitivele de

remorcare.

Urmitoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie sd includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie sd fie suficient de detaliate.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.8.
2.11.5.
12.
12.3.
12.3.1.
12.3.2.

12.3.3.
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Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt
definite in modelul respectiv.

PARTEA 2

Specificatii tehnice

1. Cerinte tehnice
1.1.  Numdr minim de dispozitive
1.1.1. Toate autovehiculele trebuie si aibd un dispozitiv de remorcare montat in fatd.

1.1.2. Este de asemenea necesar ca vehiculele din categoria M;, astfel cum sunt definite in partea A din anexal la
Regulamentul (UE) 2018/858, cu exceptia celor care nu sunt adecvate pentru remorcarea incdrcaturilor, si fie
dotate in spate cu un dispozitiv de remorcare.

1.1.3. Un dispozitiv de remorcare spate poate fi inlocuit cu un dispozitiv de cuplare mecanici, astfel cum este previzut
in Regulamentul ONU nr. 55, cu conditia sd fie indeplinite ceringele de la punctul 1.2.1.

1.2.  Incircitura si stabilitatea

1.2.1. Fiecare dispozitiv de remorcare montat pe vehicul trebuie s poatd suporta o fortd staticd de tractiune si de
compresiune echivalentd cu forta gravitatiei care actioneazd asupra a cel putin jumdtate din masa maxima tehnic
admisibild a vehiculului incarcat.

2. Procedura de incercare

2.1.  Atat incdrcdtura pentru incercarea de tractiune, cit si cea pentru incercarea de compresiune trebuie aplicate pe
fiecare dispozitiv de remorcare separat montat pe vehicul.

2.2.  Incirciturile de incercare se aplici in directie orizontald longitudinald fatd de vehicul.
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PARTEA 3
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul/retragerea (') omologarii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste dispozitivele de remorcare, in conformitate cu cerintele previzute in anexa VII la Regulamentul (UE) 2021/535
[V rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE)
or. ..[...

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:

Motivul extinderiifrefuzdrii[retragerii (') omologarii:

SECTIUNEA I
(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul B din anexaIII la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)
SECTIUNEA II

(a se completa in conformitate cu sectiunea II a modelului din Modelul B din anexa IIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:

1.1. Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si materialele de
constructie:

1.2. Numdrul total si amplasarea dispozitivului (dispozitivelor) de remorcare:

1.3. Metoda de fixare pe vehicul:

1.4, Masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat (kg):

2. Dispozitiv(e) de remorcare fatd: detasabil(e)nedetasabil(e) (1) carliglureche/altul (1)
Dispozitiv(e) de remorcare spate: detasabil(e)/nedetasabil(e) (*) cdrliglureche|altul|niciunul ()

Vehiculul este/nu este () adecvat pentru remorcarea de incircituri

A

Observatii:

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA VIII

SISTEME ANTIIMPROSCARE

PARTEA 1
Sectiunea A
Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a vehiculelor in ceea ce priveste sistemele antiimproscare
MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste sistemele antiimproscare.

Urmdtoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie si includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s3 fie suficient de detaliate.

0.1
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

1.3.

2.1.
2.6.
2.6.1.

2.8.
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9.

9.20.

9.20.0.

9.20.1.
9.20.2.

9.20.3.

Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt
definite in modelul respectiv.
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Sectiunea B
Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a unui tip sistem antiimproscare ca unitate tehnici separatd
MODEL

Fisd de informatii nr.... referitoare la omologarea UE de tip a unui sistem antilmproscare ca unitate tehnicd separata.

Urmdtoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie si includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unititile tehnice separate mentionate in prezenta fisi de informatii sunt
dotate cu comenzi electronice, trebuie furnizate informatii cu privire la performantele acestora.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.
0.8.

0.9.

1.1.
1.2.
1.3.

Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si se completeazd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum sunt
definite in modelul respectiv.

PARTEA 2
Specificatii tehnice

1. In sensul prezentei anexe, se aplicd urmitoarele definitii:

1.1. ,aripd apdrdtoare de noroi” inseamnd o componentd rigidd sau semirigidd destinatd si opreascd apa
proiectatd in sus de pneurile in miscare si si o directioneze citre sol si care poate s facid parte integrantd,
in intregime sau partial, din caroseria vehiculului sau din alte parti ale vehiculului, cum ar fi partea inferioard
a platformei de incircare;

1.2. ,aparitoare de noroi” inseamnd o componentd flexibild instalatd vertical pe roatd, in partea inferioard a
sasiului sau a suprafetei de incdrcare sau pe aripa apdrdtoare de noroi si care trebuie, de asemenea, sd reducd
riscul ca obiecte de dimensiuni mici, in special pietricele, sa fie ridicate de la sol de pneuri si proiectate in sus
sau lateral cdtre alti participanti la trafic;

Xn

1.3. ,separator aerfapd” inseamnd o componentd care face parte din aparitoare sifsau din apdritoarea de noroi si
care lasd s treacd aerul, reducind totodatd numdrul de stropi de apad pulverizati;

1.4. ,dispozitiv de absorbtie a energiei” inseamnd o componentd care face parte din aripa apdritoare de noroi
sifsau din apdrdtoare sifsau din apdritoarea de noroi si care absoarbe energia stropilor pulverizati, reducind
astfel numdrul de stropi de apd pulverizatd;

X9 A

1.5. L,apdritoare exterioard” inseamnd o componentd situatd aproximativ intr-un plan vertical care este paralel cu
planul longitudinal al vehiculului si care poate face parte din aripa apdritoare de noroi sau din caroseria
vehiculului;

1.6. ,roti de directie” inseamnd rotile actionate de sistemul de directie al vehiculului;
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1.7. ,axd autodirectoare” inseamnd o axd care pivoteazd in jurul unui punct central astfel incat sd poatd descrie un
arc orizontal;

1.8. ,roti autodirectoare” inseamnd roti care nu sunt actionate de dispozitivul de directie al vehiculului, care pot
vira cu un unghi de cel mult 20° datoritd frecirii exercitate de sol;

1.9. ,axd retractabild” inseamnd o axd astfel cum este definitd la punctul 1.9. din sectiunea A din partea 2 a
anexei XIII;

1.10. ,vehicul neincdrcat” inseamnd un vehicul in stare de functionare, astfel cum se precizeazi la punctul 1.3. din
sectiunea A din partea 2 a anexei XIII;

1.11. ,bandd de rulare” inseamnd partea pneului definitd la punctul 2.8. din Regulamentul ONU nr. 30 (') sau
Regulamentul ONU nr. 54 (3), dupd caz;

2. Dispozitive antiimproscare
2.1. Dispozitii generale

Dispozitivele antilmproscare trebuie si fie construite astfel incat sd functioneze corect in situatia unei utilizari
normale pe drumuri umede. De asemenea, aceste dispozitive nu trebuie si contind vicii de constructie sau
defecte de fabricatie care sd aducd atingere bunei lor functiondri.

2.2. Incerciri de efectuat

In functie de principiul lor fizic de functionare, dispozitivele antiimproscare trebuie supuse incercirilor
relevante descrise la punctele 3.1. si 3.2, iar incercirile respective trebuie si aibd rezultatele prevdzute la
punctele 3.1.5. si 3.2.5.

2.3. Urmatoarele elemente trebuie prezentate serviciului tehnic responsabil pentru desfisurarea incercirilor de
omologare:

Trei dintre esantioane se utilizeazd pentru incercdri, iar al patrulea se pastreazd de citre laboratorul de
incercdri pentru orice verificare ulterioard. Laboratorul poate solicita si alte esantioane.

2.4, Marcaje

Fiecare esantion trebuie sd poarte, lizibil si indelebil, marca de fabricatie sau denumirea comerciald si o
indicatie a tipului si sd aibd prevdzut un spatiu suficient de mare pentru amplasarea marcii de omologare UE
de tip a componentei.

2.5. Litera ,A” pentru dispozitive care absorb energia sau litera ,S” pentru dispozitive de tipul separator aer[apd se
adaugd la marca de omologare, in conformitate cu sectiunea C din partea 3.

3. Proceduri de incercare

In functie de principiul lor de functionare fizici, dispozitivele antiimproscare trebuie supuse incercirilor
descrise la punctele 3.1. si 3.2. si trebuie sd obtind rezultatele prevdzute in sectiunile respective (punctele

3.1.5. si 3.2.5.).
3.1. Incerciri ale dispozitivelor antiimproscare de tip absorbant de energie
3.1.1. Principiu

Aceastd incercare are ca obiect cuantificarea capacititii unui dispozitiv de a retine apa proiectatd asupra sa
printr-o serie de jeturi. Aparatul de incercare trebuie si reproduci conditiile in care dispozitivul trebuie sd
functioneze atunci cand este instalat pe un vehicul, respectiv volumul si viteza apei ridicate de la sol de
banda de rulare a pneului.

(") Regulamentul nr. 30 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind
omologarea anvelopelor pentru autovehicule §i remorci (JO L 307, 23.11.2011, p. 1).

(3 Regulamentul nr. 54 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitiile uniforme
privind omologarea anvelopelor pneumatice pentru vehiculele comerciale si remorcile acestora (JO L 183, 11.7.2008, p. 41).
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3.1.2. Echipamente
Aparatul de incercare este descris in figura 8 din apendice.

3.1.3. Conditii de incercare

3.1.3.1. Incercirile trebuie efectuate intr-o camerd inchisi, intr-un mediu fird curenti de aer.

3.1.3.2. Temperatura ambiantd si temperatura esantioanelor trebuie si fie de 21 ( 3) °C.

3.1.3.3. Trebuie utilizatd apd deionizati.

3.1.3.4. Esantioanele trebuie udate inainte de fiecare incercare.

3.1.4. Procedura

3.1.4.1. Se fixeazd vertical un esantion cu litimea de 500 (+ 0/- 5) mm si indltimea de 750 mm din materialul de
incercat pe cadrul vertical al aparatului de incercare, avand grija ca esantionul si se afle in interiorul limitelor
colectorului i ca niciun obstacol sd nu poatd devia apa inainte sau dupd impact.

3.1.4.2. Se regleazd debitul apei la 0,675 (+/- 0,01) I/s si se proiecteazd cel putin 901 si cel mult 1201 pe esantion,
de la o distantd orizontald de 500 (+/- 2) mm (figura 8 din apendice).

3.1.4.3. Se lasd apa sd se scurgd de pe esantion in colector. Se calculeazd procentajul apei colectate in raport cu
cantitatea de apa pulverizata.

3.1.4.4. Incercarea se efectueazi de cinci ori pe esantion, in conformitate cu punctele 3.1.4.2. si 3.1.4.3. Se calculeazi
procentajul mediu corespunzdtor seriei de cinci incercri.

3.1.5. Rezultate

3.1.5.1. Procentajul mediu calculat la punctul 3.1.4.4. trebuie sd fie de cel putin 70 %.

3.1.5.2. Dacd in cadrul unei serii de cinci incercdri procentajul cel mai mare si cel mai mic de apa colectatd diferd cu
mai mult de 5% de procentajul mediu, seria de cinci incercdri trebuie repetatd.
Dacd in cadrul unei a doua serii de cinci incercdri procentajul cel mai mare si cel mai mic de apd colectatd
diferd din nou cu mai mult de 5% fatd de procentajul mediu si dacd valoarea inferioard nu corespunde
cerintelor de la punctul 3.1.5.1, omologarea de tip este refuzati.

3.1.5.3. Se verificd dacd pozitia verticald a dispozitivului influenteaza rezultatele obtinute. Dacd este cazul, procedura
descrisd la punctele 3.1.4.1-3.1.4.4 se repetd in pozitiile in care se obtine cel mai mare si cel mai mic
procentaj de apd colectatd; se aplicd cerintele de la punctul 3.1.5.2.
Media rezultatelor individuale este considerati a fi procentajul mediu. Acest procentaj mediu trebuie s fie de
cel putin 70 %.

3.2. Incercarea dispozitivelor antiimproscare de tip separator aer/apd

3.2.1. Principiu

Aceastd incercare are ca obiect determinarea eficacititii unui material poros care trebuie si retind apa
provenitd de la un pulverizator cu presiune aer[apa.
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Aparatul de incercare trebuie sd simuleze conditiile la care ar fi supus materialul, in ceea ce priveste volumul
si viteza de stropire a apei produse de pneuri, daci ar fi instalat pe un vehicul.

3.2.2. Echipamente

Aparatul de incercare este descris in figura 9 din apendice.

3.2.3. Conditii de incercare

3.2.3.1. Incercirile trebuie efectuate intr-o camerd inchisi, intr-un mediu fird curenti de aer.

3.2.3.2. Temperatura ambiantd si temperatura esantioanelor trebuie si fie de 21 ( 3) °C.

3.2.3.3. Trebuie utilizatd apd deionizata.

3.2.3.4. Esantioanele trebuie udate inainte de fiecare incercare.

3.2.4. Procedura

3.2.4.1. Se fixeazd vertical un esantion de 305 x 100 mm pe aparatul de incercare. Se verificd dacd nu existd niciun

spatiu intre esantion si placa superioard curbatd si dacd platoul este bine fixat. Rezervorul pulverizatorului se
umple cu 1 + 0,005 litri de apd si se plaseazd conform descrierii din diagrama.

3.2.4.2. Pulverizatorul trebuie reglat dupd cum urmeaza:
(a) presiune (la pulverizator): 5 bar + 10% [ - 0%
(b) debit: 1 litru/minut + 5 secunde
(c) pulverizare: circulard, 50 £ 5 mm diametru la 200 + 5 mm de esantion, duzd de 5 + 0,1 mm diametru.

3.2.4.3. Apa se pulverizeazd pand dispare toatd ceata formatd; se noteazd timpul scurs. Se lasd apa sd se scurgd de pe
esantion pe platou timp de 60 de secunde si se mdsoard volumul de apd colectatd. Se masoard cantitatea de
apd rimasi in rezervorul pulverizatorului. Se calculeazd procentul de api colectatd in raport cu volumul de
apd pulverizatd.

3.2.4.4. Incercarea se repetd de cinci ori si se calculeazi procentajul mediu al cantititii de apa colectatd. Inainte de
fiecare incercare, se verificd dacd platoul, rezervorul pulverizatorului si vasul de mdsurare sunt uscate.

3.2.5. Rezultate
3.2.5.1. Procentajul mediu calculat in conformitate cu punctul 3.2.4.4. trebuie si fie de cel putin 85 %.
3.2.5.2. Dacd in cadrul unei serii de cinci incercdri procentajul cel mai mare si cel mai mic de apd colectatd diferd cu

mai mult de 5 % de procentajul mediu, seria de cinci incercdri trebuie repetatd. Dacd in cadrul unei a doua
serii de cinci incercdri procentajul cel mai mare si cel mai mic de apd colectatd diferd din nou cu mai mult de
5 % fatd de procentajul mediu si dacd valoarea inferioard nu corespunde cerintelor de la punctul 3.2.5.1.,
omologarea de tip este refuzata.

3.2.5.3. Atunci cand pozitia verticald a dispozitivului influenteazd rezultatele obtinute, procedura descrisd la punctele
3.2.4.1.- 3.2.4.4. trebuie repetatd in pozitiile in care se obtine cel mai mare si cel mai mic procentaj de apa
colectatd; cerintele de la punctul 3.2.5.2. riman in vigoare.

Cerinta de la punctul 3.2.5.1. rimane in vigoare pentru rezultatele fiecdrei incercari.
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4. Cerinte pentru omologarea de tip a vehiculelor in ceea ce priveste sistemele antiimproscare

4.1. Vehiculele din categoriile N si O, cu exceptia vehiculelor de teren definite in anexa I la Regulamentul (UE)
2018/858, trebuie sd fie construite si/sau echipate cu sisteme antiimproscare astfel incat s fie indeplinite
cerintele mentionate in prezenta anexi. Pentru vehiculele sasiu-cabind, aceste cerinte pot fi aplicate doar
rotilor acoperite de cabina.

La latitudinea producitorului, pentru vehiculele din categoriile Ny, N, cu o masi maximi admisibild a
vehiculului incdrcat de cel mult 7,5 tone, Oy si O, in locul cerintelor din partea 2 din anexa V
previzute pentru vehiculele din categoria M, pot fi aplicate cerintele din prezenta anex. Intr-un astfel de
caz, fisa de informatii trebuie si cuprindd toate detaliile relevante privind apdritorile de roti, conform
cerintelor din partea 1 a anexei V.

4.2, Cerintele prezentei anexe in ceea ce priveste dispozitivele antiimprogcare definite la articolul 2 alineatul (19)
nu sunt obligatorii pentru categoriile de vehicule N, O; si O, cu 0 masi maximd admisibild a vehiculului
incdrcat de cel mult 7,5 tone, pentru vehiculele sasiu-cabind, pentru vehiculele necarosate si nici pentru
vehiculele pentru care prezenta dispozitivelor antiimproscare este incompatibild cu utilizarea lor. Cu toate
acestea, in cazul in care astfel de dispozitive sunt montate pe aceste vehicule, dispozitivele trebuie sd
indeplineascd cerintele stabilite in prezentul regulament.

4.3 Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat, echipat cu sistemul anti-
improscare, trebuie sd fie prezentat serviciului tehnic care efectueazd incercirile de omologare.

Cerinte generale
4.4, Axe
4.4.1. Axe retractabile

Dacd un vehicul este echipat cu una sau mai multe axe retractabile, sistemul antiimprogcare trebuie sd
acopere toate rotile atunci cind axa este coboratd, respectiv toate rotile care sunt in contact cu solul
atunci cand axa este ridicata.

4.4.2. Axe autodirectoare

In sensul prezentului regulament, o axi autodirectoare de tipul ,pivotant” este consideratd si tratatd ca axi
echipatd cu roti de directie.

Atunci cind un vehicul este echipat cu o axd autodirectoare, sistemul antiimproscare trebuie sd indeplineascd
conditiile aplicabile rotilor nedirectoare dacd este montat pe partea pivotanti. In cazul in care nu este montat
pe partea pivotantd, acesta trebuie si respecte conditiile aplicabile rotilor directoare.

4.5. Pozitia aparatorii exterioare
Distanta ,¢” dintre planul longitudinal tangent la flancul exterior al pneului, excluzdnd orice umfliturd a
pneului aproape de sol, si marginea internd a apardtorii nu trebuie si depdseascd 100 mm (figurile 1a si 1b
din apendice).

4.6. Starea vehiculului

La verificarea conformitdtii cu prezentul regulament, vehiculul trebuie si fie neincircat si cu rotile in pozitia
drept inainte, iar pneurile trebuie sd fie umflate la presiunea normald.

In cazul semiremorcilor, suprafetele de incircare trebuie si se gdseascd pe orizontald, iar pneurile trebuie
umflate la presiunea normala.

4.7. Sisteme antiimproscare
4.7.1. Sistemele antiimproscare trebuie sd corespundd specificatiilor de la punctul 4.8. sau 4.10.
4.7.2. Sistemele antiimproscare ale rotilor nedirectoare sau autodirectoare, acoperite de planseul caroseriei sau de

partea inferioard a suprafetei de incircare, trebuie sd corespundd fie specificatiilor de la punctul 4.8. sau
4.10., fie specificatiilor de la punctul 4.9.
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Cerinte specifice

4.8. Cerinte privind sistemele antiimproscare absorbante de energie pentru axele echipate cu roti de
directie sau autodirectoare sau nedirectoare

4.8.1. Aripile apdratoare de noroi

4.8.1.1. Aripile apdritoare de noroi trebuie sd acopere zona situatd imediat deasupra pneului sau pneurilor si in fata
si in spatele acestora, in felul urmator:

() in cazul unei axe unice sau al unor axe multiple, marginea anterioard (C) trebuie sd se prelungeasci citre
partea din fatd pentru a atinge o linie O-Z in care unghiul ¥ (teta) mdsoard maximum 45° deasupra
orizontalei.

Marginea posterioard (figura 2 din apendice) trebuie sd se prelungeascd citre in jos in asa fel incat sd nu
se gdseascd la mai mult de 100 mm deasupra unei linii orizontale care trece prin centrul roti;

(b) in cazul axelor multiple, unghiul 9 se referd doar la axa principald, iar cerinta referitoare la indltimea
marginii posterioare se aplicd doar axei posterioare;

(c) aripa apdritoare de noroi trebuie sd aibd o litime totald ,q” (figura la din apendice) suficientd cel putin
pentru a acoperi intreaga ldtime a pneului ,b” sau intreaga litime a celor doud pneuri ,t” in cazul rotilor
duble, tindndu-se seama de extremitdtile ansamblului pneufroatd specificate de producitor. Dimensiunile
,b” si ,t” se misoard la indltimea butucului, cu exceptia marcajului, nervurilor, benzilor de protectie etc.
care se afld pe partile laterale ale pneurilor.

4.8.1.2. Partea frontald a partii din spate a aripii apdrdtoare de noroi trebuie previzutd cu un dispozitiv anti-
improscare in conformitate cu specificatiile de la punctul 3.1. Acest dispozitiv trebuie s acopere interiorul
aripii apdritoare de noroi pand la o indltime determinati de o dreaptd pornind din centrul rotii si formand
un unghi de cel putin 30° cu orizontala (figura 3 din apendice).

4.8.1.3. Dacd aripile apiritoare de noroi sunt formate din mai multe elemente, acestea nu trebuie si prezinte, odatd
instalate, nicio deschidere care sd permitd iesirea stropilor cand vehiculul este in miscare. Se considerd cd
prezenta cerintd este respectatd dacd, atunci cand vehiculul este fie incircat, fie descircat, fiecare jet radial
aruncat dinspre centrul rotii spre exterior pe intreaga litime a suprafetei de rulare a pneului si pe aria
acoperitd de aripa apdritoare de noroi atinge intotdeauna o parte a sistemului antilmproscare.

4.8.2. Apdritorile exterioare

4.8.2.1. In cazul axelor unice, marginea inferioara a apratorii exterioare nu trebuie si fie situati dincolo de distantele
si de razele urmdtoare, masurate pornind de la centrul rotii, exceptand extremititile cele mai joase, care pot fi
rotunjite (figura 2 din apendice).

Suspensie pneumaticd

(@) Axe echipate cu roti de directie sau autodirectoare: R, < 1,5R
incepand de la marginea anterioard (citre partea din
fatd a vehiculului) (punctul C)

— pand la marginea posterioard (citre partea din spate a
vehiculului) (punctul A)

(b) Axe echipate cu roti nedirectoare:
— incepand de la marginea anterioard (tip C)

— pand la marginea posterioari (tip A) Ry < L25R

Suspensie mecanicd
(a) cazuri generale: Rv < 1,8 R

(b) roti nedirectoare pentru vehicule cu masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incircat mai mare de
7,5t Rv < 1,5R,
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unde R este raza pneului montat pe vehicul, iar Rv este distanta radiald la care se situeazd marginea
inferioard a apdritorii exterioare.

4.8.2.2. In cazul unor axe multiple, cerintele mentionate la punctul 4.8.2.1. nu se aplici intre planurile transversale
verticale care trec prin centrul primei si ultimei axe; in acest caz, apdritoarea exterioard poate fi dreaptd
pentru a se asigura continuitatea sistemului antiimproscare. (figura 4 din apendice).

4.8.2.3. Distanta dintre punctul inferior si cel superior ale sistemului antiimproscare (aripd apiritoare de noroi si
apdrdtoare exterioard) mdsuratd in orice sectiune patratd perpendiculard pe aripa apiritoare de noroi (a se
vedea figurile 1b si 2 din apendice) nu trebuie sd fie mai micd de 45 mm, in toate punctele, in spatele unei
linii verticale care trece prin centrul rotii sau prin prima roatd in cazul axelor multiple. Aceastd dimensiune
poate fi redusd progresiv in fata acestei linii verticale.

4.8.2.4. In apdritorile exterioare sau intre aparitorile exterioare si celelalte parti ale aripilor apiritoare de noroi nu
trebuie sd existe nicio deschidere care si permitd iesirea stropilor atunci cand vehiculul este in miscare.

4.8.2.5. Cerintele de la punctele 4.8.2.3. si 4.8.2.4. pot sd nu fie respectate la nivel local atunci cand apdritoarea
exterioard este formatd din diverse elemente cu miscare relativi.

4.8.2.6. Tractoarele pentru semiremorci cu un sasiu jos (definite la punctul 6.20. din standardul ISO 612:1978), in
special cele care pot avea o indltime deasupra solului a boltului de legdturd egald cu sau mai micd de
1 100 mm, pot fi proiectate astfel incit sd fie exceptate de la respectarea cerintelor de la punctele 4.8.1.1
litera (a), 4.8.1.3. si 4.8.2.4. In aceastd privintd, aripile aparitoare de noroi si aparitorile exterioare pot si nu
acopere zona situatd imediat deasupra pneurilor axelor posterioare, atunci cand respectivele tractoare sunt
cuplate la o semiremorcd, pentru a se evita distrugerea sistemului antiimproscare. Cu toate acestea, aripile
apdritoare de noroi §i apdritorile exterioare ale vehiculelor respective trebuie sd indeplineascd cerintele de la
punctele 4.8.1.1. (a), 4.8.1.3. si 4.8.2.4. in sectoare situate la peste 60° de linia verticald care trece prin
centrul rotii, in fata i in spatele acestor pneuri.

Prin urmare, vehiculele mentionate la primul alineat trebuie proiectate astfel incat sd indeplineascd cerintele
prevdzute la paragraful respectiv, in cazul in care sunt exploatate fard semiremorca.

Pentru a putea indeplini cerintele previzute la primul alineat, aripile apiritoare de noroi si aparitorile
exterioare pot avea o parte detagabild.

4.8.3. Apdrdtorile de noroi

4.8.3.1. Latimea apdrdtorii de noroi trebuie s3 indeplineasci conditia stabilitd pentru ,q” la punctul 4.8.1.1. litera (c),
cu exceptia oricdrei pdrti a apdrdtorii de noroi situate in aripa apardtoare de noroi. In acest caz, partea
respectivd a apdrdtorii de noroi trebuie sd fie cel putin egald cu litimea benzii de rulare a pneului.

Litimea portiunii din apirdtorile de noroi situatd sub aripa apiritoare de noroi trebuie si indeplineascd
conditia prevdzutd la primul alineat, cu o tolerantd de + 10 mm la fiecare capat.

4.8.3.2. Apdrdtoarea de noroi trebuie si se afle intr-un plan aproximativ vertical.
4.8.3.3. [ndltimea maximi a marginii inferioare nu trebuie sd depiseasci 200 mm (figura 3 din apendice).

Aceastd distantd trebuie mdritd pand la 300 mm pentru axa aflatd cel mai in spate in cazul in care distanta
radiald a marginii inferioare a apdrdtorii exterioare, Rv, nu depdseste dimensiunile razei pneurilor montate pe
rotile acestei axe.

Iniltimea maximi de la sol a marginii inferioare a aparitorii de noroi poate fi mdritd la 300 mm dacd
producidtorul considerd acest lucru adecvat din punct de vedere tehnic in ceea ce priveste caracteristicile
suspensiei.
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4.8.3.4. Apdrdtoarea de noroi nu trebuie sd se gdseascd la mai mult de 300 mm de marginea extremd posterioard a
pneului, misuratd orizontal.

4.8.3.5. In cazul axelor multiple pentru care distanta ,d” dintre pneurile axelor adiacente este mai mici de 250 mm,
doar ansamblul rotilor din spate trebuie echipat cu apdratori de noroi. O apdritoare de noroi trebuie montata
in spatele fiecdrei roti atunci cand distanta ,d” dintre pneurile axelor adiacente este mai mare sau egald cu
250 mm (figura 4 din apendice).

4.8.3.6. Apdritorile de noroi nu trebuie sd se incline cu mai mult de 100 mm cétre spate sub efectul unei forte de
3 N per 100 mm din litimea apdrdtorii de noroi, aplicatd intr-un punct situat la 50 mm deasupra marginii
inferioare a apirdtorii de noroi.

4.83.7. Intreaga suprafatd din fatd a pértii aparitorii de noroi care corespunde dimensiunilor minime previzute
trebuie dotatd cu un dispozitiv antiimprogcare in conformitate cu specificatiile stabilite la punctul 3.1.

4.8.3.8. Intre marginea inferioard din spate a aripii apiritoare de noroi si apdritoarea de noroi nu trebuie s existe
nicio deschidere care ar permite trecerea stropilor.

4.8.3.9. Atunci cand dispozitivul antiimproscare este conform cu specificatiile privind apdrdtorile de noroi stabilite la
punctul 4.8.3, nu este necesard o apdrdtoare de noroi suplimentara.

4.9. Cerinte aplicabile sistemelor antiimproscare echipate cu dispozitive antiimproscare absorbante de
energie pentru anumite axe care sunt echipate cu roti nedirectoare sau autodirectoare (a se vedea
punctul 5.2)

4.9.1. Aripile apdritoare de noroi

49.1.1. Aripile apdratoare de noroi trebuie sd acopere zona imediat superioard pneului sau pneurilor. Extremitatile

lor din fatd si din spate trebuie sd ajungd cel putin pand la planul orizontal tangent cu marginea superioard a
pneului sau a pneurilor (figura 5 din apendice). Cu toate acestea, extremitatea din spate poate fi inlocuitd de
cdtre apdritoarea de noroi; in acest caz, aceasta trebuie si ajungd pand la partea superioard a aripii aparatoare
de noroi (sau a componentei echivalente).

49.1.2. Intreaga parte interioard din spate a aripii aparitoare de noroi trebuie si fie dotatd cu un dispozitiv
antiimproscare care indeplineste cerintele de la punctul 3.1.

4.9.2. Apdritorile exterioare

4.9.2.1. In cazul axelor unice sau al celor multiple la care distanta dintre pneurile adiacente este mai mare sau egald
cu 250 mm, apdritoarea exterioard trebuie si acopere suprafata care se intinde de la partea inferioard a partii
superioare a aripii apdrdtoare de noroi pand la o dreaptd formatd de tangenta la marginea superioard a
pneului sau a pneurilor si situatd intre planul vertical format de tangenta la partea frontald a pneului sau a
pneurilor si aripa apardtoare de noroi sau apardtoarea de noroi situatd in spatele rotii sau rotilor (figura 5b
din apendice).

In cazul axelor multiple, la fiecare roati trebuie plasati o aparitoare exterioar.

4.9.2.2. Intre apdrdtoarea exterioard si partea inferioard a aripii apdrdtoare de noroi nu trebuie si existe nicio
deschidere care ar permite trecerea stropilor.

4.9.2.3. Atunci cind apdritorile de noroi nu sunt instalate in spatele fiecdrei roti (a se vedea punctul 4.8.3.5.),
apdritoarea exterioard trebuie si fie neintreruptd intre marginea exterioard a apdrdtorii de noroi si planul
vertical tangent la punctul cel mai din fatd al pneului de pe prima axd (a se vedea figura 5a din apendice).
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4.9.2.4. Totalitatea fetei interioare a apdrdtorii exterioare, a cirei indltime nu trebuie sd fie mai micd de 100 mm,
trebuie previzutd cu un dispozitiv antilmprogcare absorbant de energie in conformitate cu cerintele de la
punctul 3.1.
4.9.3. Apdrdtorile de noroi respective trebuie sd se intindd pand la partea inferioard a aripii apardtoare de noroi si sd
fie conforme cu cerintele de la punctele 4.8.3.1-4.8.3.9.
4.10 Cerinte aplicabile sistemelor antiimproscare echipate cu dispozitive antiimproscare cu separatoare
aerfapd pentru axele cu roti de directie, autodirectoare si nedirectoare
4.10.1. Aripile apdritoare de noroi
4.10.1.1.  Aripile apdrdtoare de noroi trebuie sd se conformeze cerintelor punctului 4.8.1.1. litera (c).
4.10.1.2.  Aripile apdritoare de noroi pentru o axd unicd sau pentru axe multiple la care distanta dintre pneurile axelor
adiacente depdseste 300 mm trebuie si indeplineascd, in plus, cerintele de la punctul 4.8.1.1. litera (a).
4.10.1.3.  In cazul axelor multiple la care distanta dintre pneurile axelor adiacente nu depdseste 300 mm, aripile
apdrdtoare de noroi trebuie sd corespundd, in plus, modelului prezentat in figura 7.
4.10.2. Apdrdtorile exterioare
4.10.2.1.  Marginile inferioare ale apdrdtoarelor exterioare trebuie si fie echipate cu dispozitive antiimproscare cu
separatoare aerfapa in conformitate cu cerintele din prezenta anexa.
4.10.2.2.  In cazul axelor unice sau al axelor multiple la care distanta dintre pneurile axelor adiacente depiseste
300 mm, marginea inferioard a dispozitivului antiimproscare cu care este previzutd apdritoarea exterioard
trebuie sd aibd cel mult dimensiunile si razele urmatoare masurate de la centrul rotii (figurile 6 si 7 din
apendice):
(a) axe echipate cu roti de directie sau autodirectoare: de la
marginea anterioard (ctre fata vehiculului) (punctul C la R < 105R
30°) pand la marginea posterioard (citre spatele vehicu- v
lului) (punctul A la 100 mm)
(b) axe echipate cu roti nedirectoare: de la marginea ante-
rioard (punctul C la 20°) pand la marginea posterioard R, < 1,00R
(punctul A la 100 mm)
unde
R = este raza pneului montat pe vehicul;
R, = distanta radiald de la extremitatea inferioard a apdrdtorii exterioare la centrul rotii.
4.10.2.3.  Pentru axele multiple la care distanta dintre pneurile axelor adiacente nu depiseste 300 mm, aparitorile
exterioare situate in spatiile dintre axe trebuie s urmdareasci traseul specificat la punctul 4.10.1.3. si trebuie
sd se prelungeascd in jos astfel incat s se gaseascd la cel mult 100 mm deasupra unei drepte orizontale care
trece prin centrele rotilor (a se vedea figura 7 din apendice).
4.10.2.4.  Iniltimea apdritorii exterioare nu trebuie si fie mai mici de 45 mm, in toate punctele din spatele unei drepte
verticale care trece prin centrul rotii. Indltimea apardtorii poate fi redusd treptat in fata acestei drepte
verticale.
4.10.2.5.  In apdritorile exterioare sau intre aparitorile exterioare si aripile apiritoare de noroi nu trebuie si existe

nicio deschidere care s permitd trecerea stropilor.
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4.10.3. Apdrdtorile de noroi

4.10.3.1.  Apdritorile de noroi trebuie sd indeplineascd oricare dintre urmatoarele cerinte:
(a) punctul 4.8.3. (figura 3 din apendice);
(b) punctele 4.8.3.1, 4.8.3.2, 4.8.3.5, 4.8.3.8 si 4.10.3.2. (figura 6 din apendice).

4.10.3.2.  Dispozitivele antiimprogcare conforme cu specificatiile de la punctul 4 din apendice trebuie si fie fixate la
apdritorile de noroi mentionate la punctul 4.10.3.1. litera (b), cel putin de-a lungul intregii margini.

4.10.3.2.1. Marginea inferioard a dispozitivului antiimproscare trebuie si se situeze la o indltime de cel mult 200 mm
fatd de sol. Indltimea maximd de la sol a marginii inferioare a aparitorii de noroi trebuie maritd la 300 mm
dacid producidtorul considerd acest lucru adecvat din punct de vedere tehnic in ceea ce priveste caracteristicile
de suspensie.

4.10.3.2.2. Dispozitivele antiimprogcare trebuie sd aibd o indltime minimd de 100 mm.

4.10.3.2.3. Apdrdtoarea de noroi prevdzutd la punctul 4.10.3.1. litera (b), cu exceptia pdrtii inferioare care cuprinde
dispozitivul antiimproscare, nu trebuie si se abatd cu mai mult de 100 mm in spate sub efectul unei forte de
3N pe 100 mm de litimea apdrdtorii de noroi, mdsuratd la intersectia apdrdtorii de noroi cu dispozitivul
antiimproscare in pozitie de functionare, aplicatd la o distantd de 50 mm deasupra marginii inferioare a
apdratorii de noroi.

4.10.3.3.  Apdritoarea de noroi nu trebuie sd se gdseascd la mai mult de 200 mm de marginea extremd posterioard a

pneului, misurat orizontal.

4.11. In cazul axelor multiple, nu este necesar ca sistemul antiimproscare al unei axe, care nu este axa aflatd cel
mai in spate, sd acopere intreaga litime a benzii de rulare a pneului atunci cand existd, la nivel local,
posibilitatea de interferentd intre sistemul antilmprogcare i structura axelor sau a suspensiei sau a sasiului.
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Apendice

Figuri
Figura 1a

Litimea (q) a aripii aparitoare de noroi (a) si pozitia aripii exterioare (j)

] q(6.1.1.¢) /

o o —
el o —

— SRS,
——

P
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o

Notda: Figurile se referd la punctul corespunzitor 4.8.1.1. litera (c) din partea 2 a prezentei anexe.
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Figura 1 B

Exemplu de misurare a apiritorii exterioare

=
45mm

Figura 2

Dimensiunea aripii apdritoare de noroi si a apdritorii exterioare

-

L min 45mm (4823)  (482)

Nota:

1. Cifrele mentionate se referd la punctele 4.8.2, 4.8.2.3, 4.8.1.1 si 4.8.1.1 litera (a) din partea 2 a prezentei anexe.

2. T: dimensiunea aripii apdritoare de noroi.
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Figura 3

Pozitia aripii apdritoare de noroi si a apiritorii de noroi

max. 200/300 mm

(4.833)

&
<

max. 300 mm (4.834)

Notd: Cifrele mentionate se referd la punctele 4.8.1.2, 4.8.3 si 4.8.3.3 din partea 2 a prezentei anexe.

Figura 4

Diagrami in care este prezentat ansamblul unui sistem antiimproscare (aripd apdritoare de noroi, apiritoare de
noroi, aparitoare exterioard) care include dispozitive antiimproscare (de tip absorbant de energie) pentru axe

multiple

el . _ >45mm (4.822)
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apératoare de noroi (4.8.3.5) daca d = 250 mm

\




6.4.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 117/79

Figura 5

Diagrami in care este prezentat ansamblul unui sistem antiimproscare care include dispozitive antiimproscare
(care absorb energie) pentru axe echipate cu roti nedirectoare sau autodirectoare

(punctele 4.7.2 si 4.9 din partea 2 a prezentei anexe)

max. 200 mm

..o " d<250 mm ; —>) | otel max 300 mm

(a) axe multiple atunci cand distanta dintre pneuri este mai micd de 250 mm

dispozitiv antiimproscare de tip absorbant de energie

(483.7.4912.4924)

- ' d =250 mm ' e l€—otel max. 300 mm

(b) axe unice sau axe multiple atunci cind distanta dintre pneuri este de cel putin 250 mm
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Figura 6

Diagramid in care este prezentat ansamblul unui sistem antiimproscare care include dispozitive antiimproscare
echipate cu separatoare aer[apd pentru axe echipate cu roti de directie, roti autodirectoare sau roti nedirectoare

r

7 min 45 mm (4.1024) \
(#1021) \

- / Tmax 100 mm
| max. 200/300 mm

/ max 200mm T
(4.10.3.2)

/

-
(4.10.2.2)
y —

Notd:
1. Figurile se referd la punctele corespunzitoare din partea 2 a prezentei anexe.

2. T: dimensiunea aripii apdritoare de noroi

Figura 7

Diagrami in care este prezentat ansamblul unui sistem antiimproscare care include dispozitive antiimproscare
(aripd apdritoare de noroi, apardtoare de noroi, apiritoare exterioard) pentru axe multiple atunci cind distanta
dintre pneuri nu depiseste 300 mm

(4.10.2.2)

(4.103.3) —/ L—

d =250 mm; se impune
apéritoare de norot
Nota:
1. Figurile se referd la punctele corespunzitoare din partea 2 a prezentei anexe.

2. T: dimensiunea aripii apdratoare de noroi
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Figura 8
Aparat de incercare pentru dispozitivele antiimproscare care absorb energie

(punctul 3.1.2. din partea 2 a prezentei anexe)

r S00 +/- 2

Nota:

A= admisie de apd de la pompd
B= debitul citre rezervorul de colectare
C= colector cu urmitoarele dimensiuni interioare: 500 (+ 5/- 0) mm indltime §i 75 (+ 2/- 0) mm ldtime

D= teavid din otel inoxidabil, cu diametrul exterior de 54 mm, grosimea peretelui de 1,2 (+/- 0,12) mm, rugozitatea
internd si externd a suprafetei (Ra) cuprinsd intre 0,4 si 0,8 um

E= 12 gduri cilindrice radiale cu margini rectangulare fird bavuri. Diametrul acestora, masurat in interiorul i in exteriorul
tubului, este de 1,68 (+ 0,010/~ 0) mm

1
I

esantion de incercare cu o litime de 500 (+ 0/- 5) mm

()]
Il

platou plan rigid

Toate dimensiunile liniare sunt indicate in milimetri.
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Figura 9
Aparat de incercare pentru dispozitivele antiimproscare de tip separator aer[apd

(punctul 3.2.2. din partea 2 a prezentei anexe)

1+0,005

litru

esantion

/ s
)
\

:“

colector
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PARTEA 3
Sectiunea A
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul/retragerea (') omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce
priveste sistemul antilmproscare, in conformitate cu cerintele previzute in anexa VIII la Regulamentul (UE) 2021/535 [Vd
rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr.

e

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderiifrefuzdrii[retragerii (') omologarii:

SECTIUNEA 1

(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

SECTIUNEA 11

(a se completa in conformitate cu sectiunea II a modelului din Modelul B din anexa IIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...
1. Informatii suplimentare

1.1. Caracteristicile dispozitivelor antilmprogcare [descriere succintd, marci sau denumire comerciald, numdrul
(numerele) omologdrii de tip pentru componente]:

5. Observatii (dacd existd):

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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Sectiunea B
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (UNITATE TEHNICA SEPARATA)

Fisd de comunicare privind acordarea/extinderea/refuzul /retragerea (?) omologarii de tip a unei unitdti tehnice separate in ceea
ce priveste sistemul antilmproscare, in conformitate cu cerintele previzute in anexa VIII la Regulamentul (UE) 2021/535
[V rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE)
or. ...

Numarul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderiifrefuzdrii[retragerii (%) omologarii:
SECTIUNEA I

(a se completa in conformitate cu sectiunea I a modelului din Modelul C din anexa Il la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

SECTIUNEA II

(a se completa in conformitate cu sectiunea II a modelului din Modelul C din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei)

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare
1.1. Principiul de functionare a dispozitivului: de tip absorbant de energie[separator aer|apd (%):
1.2, Caracteristicile dispozitivelor antiimproscare [descriere succintd, marcd sau denumire comerciald, numdr (numere)]:

5. Observatii (dacd existd):

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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Sectiunea C

MARCA DE OMOLOGARE UE DE TIP A UNITATILOR TEHNICE SEPARATE IN CEEA CE PRIVESTE SISTEMELE
ANTIIMPROSCARE

1. Marca de omologare UE de tip a unititilor tehnice separate mentionati la articolul 38 alineatul (2) din Regulamen-
tul (UE) 2018/858 constd in:

1.1. Un dreptunghi in jurul literei minuscule ,e”, urmat de numdrul distinctiv al statului membru care a acordat
omologarea UE de tip componentei sau unitdtii tehnice separate in conformitate cu urmdtoarele:

1 pentru Germania 19 pentru Roménia
2 pentru Franta 20 pentru Polonia
3 pentru Italia 21 pentru Portugalia
4 pentru Tdrile de Jos 23 pentru Grecia
5 pentru Suedia 24 pentru Irlanda
6 pentru Belgia 25 pentru Croatia
7 pentru Ungaria 26 pentru Slovenia
8 pentru Republica Cehd 27 pentru Slovacia
9 pentru Spania 29 pentru Estonia
32 pentru Letonia
12 pentru Austria 34 pentru Bulgaria
13 pentru Luxemburg 36 pentru Lituania
17 pentru Finlanda 49 pentru Cipru
18 pentru Danemarca 50 pentru Malta

1.2. In apropierea dreptunghiului se afli doud cifre care indicd seria de amendamente care stabilesc cerintele pe care
componenta sau unitatea tehnicd separatd trebuie si le respecte (,00” in prezent), urmate de un spatiu si numdrul

din cinci cifre mentionat la punctul 2.4. din anexa IV la Regulamentul (UE) 2018/858.

2. Marca de omologare UE de tip a unei unitdti tehnice separate se amplaseaza pe dispozitivul antiimproscare in asa fel
incat sd fie de nesters si lizibild, chiar si atunci cand dispozitivul este instalat pe vehicul.

3. Un exemplu de marci de omologare UE de tip a unei unititi tehnice separate este prezentat in figura 1.
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Figura 1

Exemplu de marci de omologare UE de tip a unei unititi tehnice separate

A
fe4|s =
00 00406

Notd explicativi

Legendd Omologarea UE de tip pentru unitatea tehnicd separatd a fost eliberatd de Tirile de Jos, cu numdrul 00406.
Primele doud cifre ,00” indicd faptul cd unitatea tehnicd separatd a fost omologatd in conformitate cu prezentul
regulament. Litera ,A” indicd faptul cd este vorba de un dispozitiv de tip absorbant de energie.
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ANEXA IX

INDICATORI DE SCHIMBARE A TREPTELOR DE VITEZA (GSI)

PARTEA 1

Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a vehiculelor cu privire la indicatorii de schimbare a treptelor de
vitezd (GSI)

MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui vehicul cu privire la indicatorii de schimbare a
treptelor de vitezd.

Urmdtoarele informatii trebuie puse la dispozitie, dupd caz, in trei exemplare, insotite de un cuprins. Toate desenele
trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. In cazul in care existd
fotografii, acestea trebuie sd fie suficient de detaliate.

Informatii specificate la punctele 0, 3 si 4 ale apendicelui 3 din anexaI la Regulamentul (UE) 20171151 al Comisiei (').

0.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.3.
0.3.1.
0.4.
0.5.
0.8.
0.9.

4.
4.11.
411.1.
4.11.2.
4.11.3.
4.11.4.
4.11.5.
4.11.6.
Notd explicativa

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.

() JOL175, 7.7.2017, p. 1
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Apendice

MODEL

Certificatul producitorului privind conformitatea cu cerintele privind indicatorul de schimbare a treptelor de vitezd
(Producitor):
(Adresa producitorului):

Certificdim cd

tipurile de vehicule enumerate in anexa la prezentul certificat sunt conforme cu dispozitiile [...] din [prezentul
regulament] referitoare la indicatorii de schimbare a treptelor de vitezd

Adoptat la [...locul]
la [... data]

[Semndtura] [Functia]

Anexe:
— Lista tipurilor de vehicule pentru care se aplicd prezentul certificat
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PARTEA 2

Specificatii tehnice

1. In sensul prezentei anexe, se aplicd urmdtoarele definitii:

1.1.  ,cutie manuald de viteze” inseamnd o cutie de viteze care poate fi operatd intr-un mod in care schimbul intre toate
vitezele sau intre o parte dintre viteze este intotdeauna o consecintd a unei actiuni a conducitorului auto,
indiferent de modalitatea de implementare fizicd; aceastd definitie nu include sistemele in cazul cirora conducitorul
auto poate doar sd preselecteze o anumitd strategie de schimbare a vitezelor sau sd limiteze numadrul vitezelor
disponibile pentru condus, schimburile efective ale treptelor de viteza fiind initiate independent de decizia conduci-
torului auto, in functie de anumite tipare de condus;

PYPS

1.2.  ,mod de functionare a vehiculului” inseamnd o stare a vehiculului in care pot avea loc schimbdri intre cel putin
doud trepte de vitezd de mers inainte;

1.3.  ,mod manual” inseamnd un mod de functionare a vehiculului in care schimbarea intre toate sau o parte din
treptele de vitezd este intotdeauna o consecintd imediatd a unei actiuni a conducitorului auto;

1.4. ,emisii la conducta de evacuare” inseamna emisii la conducta de evacuare, astfel cum sunt definite la articolul 3
alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului.

2. Dispozitii generale

2.1.  Cerintele stabilite in prezenta parte se aplicd autovehiculelor din categoria M; care respectd urmditoarele cerinte:

(a) vehiculele sunt echipate cu o cutie de viteze manuald;

(b) vehiculele au 0 masd de referintd care nu depaseste 2610 kg sau omologarea de tip este extinsi la respectivele
vehicule in conformitate cu articolul 2 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

2.2, Cerintele mentionate la punctul 2.1. nu se aplicd ,vehiculelor concepute pentru a indeplini nevoi sociale specifice”,
astfel cum sunt definite la articolul 3 punctul (2) litera (c) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

2.3, Atunci cand solicitd o omologare UE de tip a unui vehicul echipat cu GSI, producitorul fie:

(a) prezintd autoritdtii de omologare de tip punctele GSI de schimbare a treptelor de vitezd determinate analitic,
astfel cum se specificd la punctul 7.1 ultimul paragraf; fie

(b) furnizeaza serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare de tip un vehicul reprezentativ
pentru tipul de vehicul care urmeazd s fie omologat, in scopul incercdrii descrise la punctul 7.

3. Evaluarea cutiei de viteze cu actionare manuald

Orice cutie de viteze care are cel putin un mod manual este consideratd actionatd manual atunci cind, in modul
respectiv, nu existd comutdri automate ale treptelor de vitezd, cu exceptia cazurilor in care acele comutdri se
produc in conditii extreme, pentru a proteja grupul motopropulsor la turatii inalte ale motorului sau pentru a evita
calarea motorului, iar aceste modificdri nu apar pentru a optimiza functionarea vehiculului.

4. Caracteristici legate de aspectul GSI



L 117/90 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 6.4.2021

4.1. Recomandarea de schimbare a treptei de vitezd se face cu ajutorul unui indicator optic distinct, de exemplu printr-
o indicatie clard de a trece intr-o treaptd de vitezd superioard sau inferioard sau prin intermediul unui simbol care
identificd treapta de vitezd in care conducdtorul vehiculului ar trebui s3 comute cutia de vitezd. Indicatia vizuald
poate fi completatd cu alte indicatii, inclusiv acustice, cu conditia ca acestea sd nu pericliteze siguranta.

4.2.  GSI nu trebuie sd modifice sau sd mascheze identificatorul niciunui martor, al niciunei comenzi sau al niciunui
indicator destinati s asigure sau sd contribuie la operarea vehiculului in conditii de sigurantd. Fard a aduce atingere
prevederilor punctului 4.3, semnalul trebuie proiectat astfel incat sd nu distragd atentia conducitorului vehiculului
si sd nu afecteze functionarea corectd si sigurd a vehiculului.

4.3, GSI trebuie amplasat in conformitate cu cerintele de la punctul 5.1.2 din Regulamentul ONU nr. 121 (}). GSI
trebuie proiectat astfel incit si nu poatd fi confundat cu niciun alt martor, nicio altd comandd sau niciun alt
indicator cu care este echipat vehiculul.

4.4. Poate fi utilizat un dispozitiv de afisare a informatiilor pentru a afisa indicatiile furnizate de GSI, cu conditia ca
acestea sd fie suficient de diferite de alte indicatii si sd fie in mod clar vizibile si identificabile pentru conducitorul
vehiculului.

4.5. In situatii exceptionale, indicatiile GSI pot fi temporar inlocuite sau dezactivate in mod automat. Este vorba de
imprejurdri in care este pusd in pericol functionarea in conditii de sigurantd sau integritatea vehiculului, in special
de situatiile in care sunt activate sistemele de control al tractiunii sau al stabilitdtii vehiculului, in care sunt afisate
mesaje temporare generate de sistemele de asistentd a conducdtorului auto sau de evenimente legate de
functionarea defectuoasd a vehiculului. GSI trebuie sd isi reia functionarea normald in maximum 10 secunde
sau, in cazul in care este justificat de motive specifice de ordin tehnic sau comportamental, in mai mult de 10
secunde dupd ce situatia exceptionald a incetat.

5. Cerinte functionale pentru GSI (aplicabile tuturor modurilor manuale)

5.1.  GSI trebuie sd recomande schimbarea treptei de vitezd in cazul in care consumul de combustibil in treapta
recomandatd ar fi, conform estimdrii, mai mic decat cel curent, ludnd in considerare cerintele specificate la
punctele 5.2 si 5.3.

5.2.  GSI trebuie conceput sd promoveze, in conditii de conducere previzibile in mod rezonabil, un stil de conducere
optim, la care consumul de combustibil si fie cat mai redus cu putintd. Principalul obiectiv al GSI este de a reduce
la minimum consumul de combustibil al vehiculului atunci cand conducdtorul auto ii urmeazd indicatiile. Cu toate
acestea, emisiile la conducta de evacuare reglementate nu trebuie si creascd, atunci cind indicatiile GSI sunt
urmate, in mod disproportionat in raport cu situatia initiald. In plus, condusul cu respectarea recomandarilor
GSI trebuie si faciliteze functionarea la timp a dispozitivelor pentru controlul poludrii, cum sunt catalizatorii, dupd
o pornire la rece, reducand la minimum timpul necesar pentru incilzirea acestora. in acest scop, producitorii de
vehicule trebuie s3 pund la dispozitia autoritdtii de omologare de tip documentatia tehnici in care trebuie sd fie
descris impactul recomanddrilor GSI asupra emisiilor la conducta de evacuare reglementate ale vehiculului, cel
putin pentru conditii de rulare la vitezd constantd, precum si reducerea timpului de incilzire a sistemului de
epurare a gazelor de evacuare dupd pornirea la rece.

5.3.  Urmarea indicatiilor GSI nu trebuie si aibd ca efect compromiterea functiondrii in conditii de sigurantd a vehi-
culului; de exemplu, trebuie s3 se prevind calarea motorului, frina de motor insuficientd sau cuplul insuficient al
motorului in caz de necesar ridicat de putere.

6. Informatii care trebuie furnizate

6.1.  Producitorul furnizeazd informatiile autorititii de omologare in urmdtoarele doud parti:
(a) ,dosarul cu documentatia oficiald” care poate fi pus la dispozitia partilor interesate la cererea acestora;

(b) ,dosarul cu documentatia extinsi” care trebuie si rimand strict confidential.

(") Regulamentul nr. 121 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste amplasarea si identificarea comenzilor manuale, a martorilor §i a indicatoarelor (JO L 5,
8.1.2016, p. 9).
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6.1.1. Dosarul cu documentatia oficiald contine urmitoarele informatii:

(a) o descriere a tuturor aspectelor posibile ale GSI instalate pe vehiculele care fac parte din tipul de vehicul in ceea
ce priveste GSI si dovada conformititii acestora cu ceringele de la punctul 5;

(b) elemente de probd, sub formd de date sau evaludri tehnice (de exemplu, date cu privire la modelare, la
diagramele de emisie sau de consum de combustibili, la incercdrile privind emisiile), care demonstreazd de
manierd adecvatd cd GSI functioneazd in mod eficace, prin furnizarea conducitorului auto de recomandari
prompte si pertinente de schimbare a treptei de vitezd, in vederea indeplinirii cerintelor de la punctul 5;

(c) o explicatie cu privire la scopul, utilizarea si functiile GSI, in ,sectiunea GSI” din manualul de utilizare care
insoteste vehiculul.

6.1.2. Dosarul cu documentatia extinsd cuprinde strategia de proiectare a GSI, in special caracteristicile sale functionale.

6.1.3. Fard a aduce atingere dispozitiilor articolului 13 din prezentul Regulament, dosarul cu documentatia extinsd
rimane strict confidential intre autoritatea de omologare de tip si producitor. Poate fi pastrat de autoritatea de
omologare de tip sau, la latitudinea autoritdtii de omologare, poate fi retinut de citre producitor. In cazul in care
producdtorul pistreazd dosarul cu documentatia extinsi, autoritatea de omologare identifici si dateazd dosarul
respectiv dupd revizuirea si aprobarea acestuia. Dosarul trebuie pus la dispozitia autorititii de omologare la
momentul omologdrii sau in orice moment pe durata de valabilitate a omologarii.

7. Economia de combustibil obtinutd prin utilizarea punctelor recomandate de GSI de schimbare a treptei de vitezd se
determind in conformitate cu procedura prevdzutd la punctele 7.1 - 7.5.

7.1.  Determinarea vitezelor vehiculului la care GSI recomandd schimbarea treptei de viteza.

Incercarea pentru determinarea vitezelor vehiculului la care GSI recomandd schimbarea treptei de vitezd citre o
treaptd superioard se efectueazd pe un vehicul la cald, pe un stand cu role, conform profilului de viteze descris la
punctul 8. Sunt urmate indicatiile GSI pentru schimbarea treptelor de vitezd si se inregistreazi vitezele vehiculului
la care GSI recomandi schimbarea treptei de viteze. Incercarea se repetd de trei ori.

Vg desemneazd viteza medie la care GSI recomandd schimbarea de la treapta n de vitezd (n = 1, 2, ..., #g) la
treapta n + 1, determinatd din trei incerciri, unde #g desemneazd numdrul de trepte de vitezd pentru mersul
inainte al vehiculului. In acest scop, se iau in considerare numai instructiunile GSI de schimbare a treptei de viteza
in faza dinaintea atingerii vitezei maxime si orice instructiune GSI din faza de decelerare este ignorati.

in calculele urmitoare, V0q se fixeazd la 0km/h si V*8.q se fixeazd la 140 km/h sau la viteza maximi a
vehiculului, dacd aceasta este mai micd. In cazul in care vehiculul nu poate atinge 140 km/h, acesta se conduce
la viteza sa maximd pand cind se incadreazd in profilul de vitezd prezentat in figura I.1.

In mod alternativ, punctele de schimbare a treptei de vitezi recomandate de GSI pot fi determinate de citre
producdtor pe cale analiticd, pe baza algoritmului GSI inclus in dosarul cu documentatia extinsd furnizat in
conformitate cu punctul 6.1.
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7.2.  Puncte standard de schimbare a treptei de vitezd.

V"4 desemneazd viteza la care se presupune cd un conducitor auto tipic schimbi treapta de vitezd n in treapta
n+1 fird recomandarea GSI. Pe baza punctelor de schimbare a treptelor de vitezd definite la incercirile de emisii de
tipul 1 (3), se stabilesc urmdtoarele viteze standard corespunzitoare punctelor de schimbare a treptelor de viteza:

VO 4 = 0 km/h;

Vg = 15 km/h;

V24 = 35 km/h;

Vi = 50 km/h;
V44 = 70 km/h;
Voed = 90 km/h;
Vb4 = 110 km/h;
V@ = 130 kmjh;

8 — yH# .
\ std ~ \ gGSI’

V" in desemneazd viteza minima la care vehiculul poate fi condus in treapta de vitezd n fdrd calarea motorului, iar
V" ax Viteza maximd la care vehiculul poate fi condus in treapta n fard a conduce la defectarea motorului.

iy atunci VO, este fixatd la V0!
atunci V' este fixatd la V"

Dacid V"4 conform prezentei liste este mai mici decat V™!
conform prezentei liste este mai mare decat V"

min- Dacd V7
n=1,2, .., #g-1).

max’ max

Daci V¥#8; determinat prin aceasti procedurd este mai mici decat V*8g,, atunci parametrului V¥8, i se atribuie
valoarea V*8.¢;

7.3.  Curbele de vitezd si de consum de combustibil.

Producidtorul informeazd autoritatea de omologare de tip cu privire la dependenta functionald a consumului de
combustibil al vehiculului de viteza constantd a acestuia la conducerea in treapta de viteze n, in conformitate cu
urmdtoarele reguli.

FC", desemneazd consumul de combustibil exprimat in kg/h (kilograme pe ord) atunci cind vehiculul este condus
la viteza constantd v; = i x 5 km/h - 2,5 km/h (unde i este un numdr intreg pozitiv) in treapta de vitezd n. Aceste
date sunt furnizate de producitor pentru fiecare treaptd de vitezd n (n = 1, 2, ..., #g) §i V"pyin < Vi € V' Aceste
valori ale consumului de combustibil sunt determinate fie printr-o incercare fizicd, fie prin intermediul unui model
de calcul adecvat convenit intre autoritatea de omologare si producitor, in conditii ambiante identice corespun-
zdtoare unei situatii de conducere realiste definitd de producitorul vehiculului.

() Asa cum sunt definite in anexa 4a la Regulamentul ONU nr. 83.
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7.4.

Distributia vitezei vehiculului.

Se utilizeazd urmdtoarea distributie a probabilitatii P; ca vehiculul sd ruleze cu viteza v, unde v; — 2,5 km/h < v <
v + 25km/h (i=1, ..., 28):

i P
1 4,610535879
2 5,083909299
3 4,86818148
4 5128313511
5 5,233189418
6 5,548597362
7 5,768706442
8 5881761847
9 6,105763476
10 6,098904359
11 5,533164348
12 4,761325003
13 4,077325232
14 3,533825909
15 2,968643201
16 2,61326375
17 2,275220718
18 2,014651418
19 1,873070659
20 1,838715054
21 1,982122053
22 2,124757402
23 2,226658166
24 2,137249569
25 1,76902642
26 1,665033625
27 1,671035353

28

0,607049046
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7.5.

7.6.

In cazul in care viteza maximi a vehiculului corespunde pasului i, cu i < 28, valorile lui P,,; pand la P,g sunt
adiugate la P;.

Determinarea modelului de consum de combustibil

FC¢g desemneazd consumul de combustibil al vehiculului pentru cazul in care conducdtorul auto urmeazd
indicatiile GSI:

FCOSL = FC, unde V™l q < v, < Vg (pentru n = 1, ..., #g) si FC®S, = 0 dacd v; = V*2
FCqs1 = S°2%, P+ FCSSt /100

FC,y desemneazd consumul de combustibil al vehiculului pentru cazul in care sunt utilizate punctele standard de
schimbare a treptei de viteze:

FC = FC™ unde V™! 4 < v; < V4 (pentru n = 1, ..., #g) si FC'Y = 0 dacd v, = V¥8

FCyq = S0, P+ FC% /100

Economia relativi a consumului de combustibil la urmarea recomandirilor GSI ale modelului se calculeazd cu
formula:

FC.of save = (1 = FCqqr | FCyq) x 100 %
Inregistrarea datelor
Se inregistreazd urmdtoarele informatii:
(a) valorile V"¢g; determinate in conformitate cu punctul 7.1
(b) valorile FCni ale curbei consumului de combustibil comunicate de producitor in conformitate cu punctul 7.3
(c) valorile FCggj, FCyy $i FCpol. save calculate in conformitate cu punctul 7.5.

Descrierea profilului de vitezd al vehiculului mentionat la punctul 7.1.

Nr. Mod de functionare Accelerare Viteza Timpul cumulat al
e e (mfs?) (kmh) o
1 Ralanti 0 0 20
2 1,1 0 - 31,68 28
3 0,7 31,68 — 49,32 35
4 0,64 49,32 - 79,27 48
Accelerare
5 0,49 79,27 — 109,26 65
6 0,3 109,26 - 128,70 83
7 0,19 128,70 - 140,33 100
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Nr. Mod de functionare Accelerare Viteza Timpul cumulat al
it i) b :

8 Viteza constanta 0 140,33 105

9 -0,69 140,33 - 80,71 129

10 Incetinire -1,04 80,71 - 50,76 137

11 -1,39 50,76 — 0 147

12 Ralanti 0 0 150

Tolerantele pentru abaterea de la acest profil de vitezd sunt stabilite la punctul 6.1.3.4. din anexa 4a la Regula-
mentul ONU nr. 83 (3).

Figura 1.1

Reprezentarea grafici a profilului de vitezi mentionat la punctul 7.1; linia continud: profilul de vitez3; liniile

intrerupte: tolerante pentru abaterile de la acest profil de viteza.

L
)
<
N
.

n @

s

4 4
™ = a0

Timoul ()

Tabelul urmator prezintd o descriere a profilului de vitezd cu incremente de timp de o secundd. In cazul in care vehiculul
nu poate atinge 140 km/h, acesta se conduce la viteza sa maxima pand cind se incadreazd in profilul de vitezd de mai

sus.

(®) Regulamentul nr. 83 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - dispozitii uniforme privind
omologarea vehiculelor in ceea ce priveste emisia de gaze poluante in conformitate cu ceringele privind combustibilul [2015/1038]
(JOL172, 3.7.2015, p. 1).
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Timpul (s) | Timpul (s) Viteza
Viteza (kmjh) (km/h)
0 0,00
1 0,00
2 0,00
3 0,00
4 0,00
5 0,00
6 0,00
7 0,00
8 0,00
9 0,00
10 0,00
11 0,00
12 0,00
13 0,00
14 0,00
15 0,00
16 0,00
17 0,00
18 0,00
19 0,00
20 0,00
21 3,96
22 7,92
23 11,88
24 15,84
25 19,80
26 23,76
27 27,72
28 31,68
29 34,20
30 36,72

Timpul (s) | Timpul (s) Viteza
Viteza (kmjh) (kmjh)
31 39,24
32 41,76
33 44,28
34 46,80
35 49,32
36 51,62
37 53,93
38 56,23
39 58,54
40 60,84
41 63,14
42 65,45
43 67,75
44 70,06
45 72,36
46 74,66
47 76,97
48 79,27
49 81,04
50 82,80
51 84,56
52 86,33
53 88,09
54 89,86
55 91,62
56 93,38
57 95,15
58 96,91
59 98,68
60 100,44
61 102,20
62 103,97
63 105,73
64 107,50
65 109,26

Timpul (s) | Timpul (s) Viteza
Viteza (kmjh) (km/h)
66 110,34
67 111,42
68 112,50
69 113,58
70 114,66
71 115,74
72 116,82
73 117,90
74 118,98
75 120,06
76 121,14
77 122,22
78 123,30
79 124,38
80 125,46
81 126,54
82 127,62
83 128,70
84 129,38
85 130,07
86 130,75
87 131,44
88 132,12
89 132,80
90 133,49
91 134,17
92 134,86
93 135,54
94 136,22
95 136,91
96 137,59
97 138,28
98 138,96
99 139,64
100 140,33
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Timpul (s) | Timpul (s) Viteza
Viteza (kmjh) (km/h)
101 140,33
102 140,33
103 140,33
104 140,33
105 140,33
106 137,84
107 135,36
108 132,88
109 130,39
110 127,91
111 125,42
112 122,94
113 120,46
114 117,97
115 115,49
116 113,00
117 110,52

Timpul (s) | Timpul (s) Viteza
Viteza (kmjh) (kmjh)
118 108,04
119 105,55
120 103,07
121 100,58
122 98,10
123 95,62
124 93,13
125 90,65
126 88,16
127 85,68
128 83,20
129 80,71
130 76,97
131 73,22
132 69,48
133 65,74
134 61,99

Timpul (s) | Timpul (s) Viteza
Viteza (kmjh) (km/h)
135 58,25
136 54,50
137 50,76
138 45,76
139 40,75
140 35,75
141 30,74
142 25,74
143 20,74
144 15,73
145 10,73
146 5,72
147 0,72
148 0,00
149 0,00
150 0,00
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PARTEA 3
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)
Comunicare privind acordareafextinderea[refuzul[retragerea (¥) omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste
indicatorul de schimbare a treptei de vitezd in conformitate cu cerintele previzute in anexaIX la Regulamen-

tul (UE) 2021/535 [Vd rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima dati
prin Regulamentul (UE) nr. .../...

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderiifrefuzdriifretragerii (*) omologarii:
SECTIUNEA I
[a se completa in conformitate cu sectiunea I a sablonului modelului B din anexa IIl la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683 al Comisiei]
SECTIUNEA II

[a se completa in conformitate cu sectiunea II a sablonului modelului B din anexaIIl la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare

1.1. Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, liniile si materialele de constructie:
Vehicul echipat cu o cutie de viteze manuald conventionald: dajnu (%)

Vehicul echipat cu o cutie de viteze conventionald robotizati cu mod manual: dajnu (*)

Vehicul echipat cu o cutie de viteze automati cu mod manual: dajnu (¥

A

Observatii (dacd existd):

(*) A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA X

ACCESUL IN VEHICULE

PARTEA 1
Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a vehiculelor in ceea ce priveste accesul in vehicule
MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste accesul in vehicule.
Urmdtoarele informatii trebuie furnizate, dupi caz, in trei exemplare si trebuie s fie insotite de o listd a elementelor

incluse. Toate desenele trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4.
Fotografiile, dacd existd, trebuie sd fie suficient de detaliate.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

2.6.

Notd explicativi

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.

PARTEA 2

Specificatii tehnice
1. In sensul prezentei anexe, se aplici urmdtoarele definiti:

1.1. Jindltimea fatd de sol a intrdrii” inseamnd iniltimea minima a deschiderii usii sau a oricdrei alte structuri, ludndu-

se in calcul cea mai mare dintre cele doud indltimi mentionate mai sus, peste care o persoand trebuie sd paseascd
pentru a intra in habitaclu.
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2. Dispozitii generale

2.1. Caracteristicile de proiectare ale tipului de vehicul trebuie sd permitd intrarea si iesirea din compartimentul
pentru pasageri in conditii totale de sigurantd, iar intrdrile in compartimentul pentru pasageri trebuie construite
astfel incat si poatd fi usor de folosit si s nu prezinte niciun pericol.

3. Treptele si scdrile de acces

3.1 Butucul, janta si alte pirti ale rotii nu sunt considerate a fi trepte sau sciri de acces in sensul prezentului
regulament, cu exceptia cazurilor in care, din cauza constructiei sau a utilizarii, este exclusd montarea treptelor
sau a scirilor de acces in altd parte pe vehicul.

3.2. Indltimea fatd de sol a intririi este determinati fie direct de la suprafata solului, fie de la planul orizontal care
trece prin mijlocul treptei care se afld imediat sub deschiderea pentru usd, mijlocul fiind determinat in raport cu
directia longitudinald.

4. Cerinte privind intrarea si iesirea pe usile de la compartimentul pentru pasageri ale vehiculelor din categoria N,
cu 0 masd maximd mai mare de 7,5 tone si din categoria N3

4.1. Sciri pentru accesul la compartimentul pentru pasageri (Figura 1).

4.1.1. Distanta (A) de la suprafata solului la suprafata superioard a treptei inferioare, masuratd cu vehiculul aflat in
stare de functionare pe o suprafatd orizontald fird deniveldri, nu trebuie si depdseascd 600 mm.

4.1.1.1. Cu toate acestea, in cazul vehiculelor de teren, distanta (A) poate fi miritd la 700 mm.

4.1.2.  Distanta (B) dintre suprafetele superioare ale treptelor scirii nu poate fi mai mare de 400 mm. Distanta verticald
dintre doud trepte consecutive nu trebuie sd varieze cu mai mult de 50 mm. Ultima cerintd nu se aplicd distantei
dintre treapta superioard si inaltimea fatd de sol a intrdrii in compartimentul pentru pasageri.

4.1.2.1. In cazul vehiculelor de teren, variatia permisd conform indicatiilor de la punctul 4.1.2 poate fi maritd pand la
100 mm.

4.1.3.  De asemenea, trebuie respectate urmdtoarele specificatii geometrice minime:
(a) adancimea treptei (D): 80 mmy;
(b) gabaritul treptei (E) (inclusiv addncimea treptei): 150 mm;
(c) latimea treptei (F): 300 mm;
(d) latimea treptei inferioare (G): 200 mmy;
(¢) iniltimea treptei (S): 120 mmy;
(f) compensarea transversald intre trepte (H): 0 mm;

(¢) suprapunerea longitudinald (J) dintre doud trepte consecutive din acelasi sir de trepte sau dintre treapta
superioard si indltimea fatd de sol a intrdrii in compartiment: 200 mm.

4.1.3.1. In cazul vehiculelor de teren, valoarea (F) stabilitd la punctul 4.1.3. litera (c) poate fi redusd la 200 mm.

4.1.4.  In cazul vehiculelor de teren, treapta inferioard poate fi proiectatd ca o bard in cazul in care acest lucru este
necesar din motive legate de constructie sau utilizare. In acest caz, adancimea barei (R) trebuie si fie de cel putin
20 mm.
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4.1.4.1. Barele cu sectiunea transversald rotundd nu sunt autorizate.
4.1.5.  Porzitia treptei superioare trebuie s fie usor de observat la coborirea din compartimentul pentru pasageri.

4.1.6.  Toate scirile de acces trebuie construite astfel incat si se excludd riscul alunecrii. In plus, scirile de acces expuse
la intemperii §i murdirie in timpul deplasirii trebuie previzute cu scurgeri adecvate sau cu o suprafatd de
scurgere.

4.2. Accesul la manerele pentru compartimentul pentru pasageri (a se vedea figura 1).

4.2.1. Una sau mai multe maini curente, manere sau alt(e) dispozitiv(e) de prindere echivalent(e) trebuie previzute
pentru accesul in compartimentul pentru pasageri.

4.2.1.1. Toate mainile curente, manerele sau dispozitivele de prindere echivalente trebuie amplasate astfel inct si poatd
fi apucate usor si sa nu blocheze accesul la compartimentul pentru pasageri.

4.2.1.2. In zona de prindere se poate accepta o discontinuitate maximd de 100 mm a mainilor curente, a manerelor sau
a dispozitivelor de prindere echivalente.

4.2.1.3. In cazul in care accesul la compartimentul pentru pasageri include mai mult de doud trepte, mainile curente,
manerele sau dispozitivele de prindere echivalente trebuie amplasate astfel incat o persoand si se poatd sprijini
simultan cu doud maini §i un picior sau cu doud picioare §i 0 mana.

4.2.1.4. Cu exceptia cazului unei sciri de acces, proiectarea si amplasarea mainilor curente, a manerelor sau a dispo-
zitivelor de prindere echivalente trebuie s fie astfel incat sd incurajeze operatorii si coboare cu fata spre
compartiment.

4.2.1.5. Volanul poate fi considerat un maner.

4.2.2. Iniltimea (N) a marginii inferioare cel putin a unei maini curente, a unui maner sau a unui dispozitiv de
prindere echivalent, misuratd de la suprafata solului, cu vehiculul in stare de functionare pe o suprafatd
orizontald fard deniveldri, nu trebuie si depdseascd 1 850 mm.

4.2.2.1. In cazul vehiculelor de teren, iniltimea (N) mentionati la punctul 4.2.2. poate fi miritdi pani la 1 950 mm.

4.2.2.2. In cazul in care indltimea fatd de sol a intrdrii in compartimentul pentru pasageri, misurati de la suprafata
solului, este mai mare ca ,N”, aceastd iniltime se considerd egald cu ,N”.

4.2.2.3. In plus, distanta minimd (P) dintre marginea superioard a mainilor curente sau a manerelor sau a dispozitivelor
de prindere echivalente si indltimea fatd de sol a intrdrii in compartimentul pentru pasageri trebuie sd fie:

(a) pentru maini curente, manere sau dispozitive de prindere echivalente (U): 650 mm;

(b) pentru maini curente, manere sau dispozitive de prindere echivalente (V): 550 mm.
4.2.3.  Trebuie respectate urmdtoarele specificatii geometrice:

(a) dimensiunea zonei de apucare (K): minimum 16 mm, maximum 38 mm;

(b) lungimea (M): minimum 150 mm;

(c) distanta pand la partile componente ale vehiculului (L): minimum 40 mm cu usa deschis.



L 117/102 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 6.4.2021

Figura 1

Sciri si minere pentru accesul la compartimentul pentru pasageri
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5. Cerinte privind intrarea si iesirea pe usile de la compartimentul pentru pasageri ale vehiculelor din categorii

altele decat N,, cu o masd maximd mai mare de 7,5 tone, sau din categoria N

5.1. Treptele si scdrile de acces

5.1.1.  Vehiculele din categoriile M; si N, cét si cele din categoria N, cu o masd maximd de cel mult 7,5 tone, trebuie
sd aibd una sau mai multe trepte sau scdri de acces daci indltimea fatd de sol a intrarii in compartimentul pentru
pasageri, masuratd de la suprafata solului si cu vehiculul in stare de functionare pe o suprafatd orizontald fard

deniveldri, este mai mare de 600 mm.

5.1.1.1. In cazul vehiculelor de teren, iniltimea compartimentului pentru pasageri specificatd la punctul 5.1.1. poate fi
mdritd pand la 700 mm.

5.1.1.2. Toate treptele si scarile de acces trebuie construite astfel incat si se excluda riscul alunecarii. In plus, treptele si
scdrile de acces expuse la intemperii si murdarie in timpul deplasarii trebuie previzute cu scurgeri adecvate sau
cu o suprafatd de scurgere.



6.4.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 117/103

PARTEA 3
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Comunicare privind acordareafextinderea|refuzul[retragerea (') omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste
accesul in vehicul in conformitate cu cerintele prevdzute in anexa X la Regulamentul (UE) 2021/535 [Vd rugdm sd
introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. .../...

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:

Motivul extinderii[refuzdriifretragerii (') omologarii:

SECTIUNEA I
[a se completa in conformitate cu sectiunea I a sablonului modelului B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]
SECTIUNEA II

[a se completa in conformitate cu sectiunea II a sablonului modelului B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...
1. Informatii suplimentare:
1.1. Scurtd descriere a tipului de vehicul cu privire la structurd, dimensiuni, forme si la materialele componente

1.2, Tipul de vehicul din categoria M;/N,[N, cu o masi maximd care nu depdseste 7,5 tone () este/nu este () echipat cu
trepte sau scdri de acces.

1.3. Vehicul de teren dajnu ()

5. Observatii:

(") A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA XI

MERSUL iNAPOI

PARTEA 1
Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a vehiculelor cu privire la mersul inapoi
MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui vehicul cu privire la mersul inapoi.

Urmdtoarele informatii trebuie furnizate, dupi caz, in trei exemplare si trebuie s fie insotite de o listd a elementelor
incluse. Toate desenele trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4.
Fotografiile, dacd existd, trebuie sd fie suficient de detaliate.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.5.
0.8.

0.9.

1.1.

4.6.

Notd explicativd

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.

PARTEA 2

Specificatii tehnice
1. Dispozitii generale

1.1. Toate vehiculele trebuie echipate cu un dispozitiv pentru mers inapoi care poate fi actionat cu usurintd de la postul
de conducere.

1.2. Este permisd o scurtd intdrziere intre momentul in care este selectat modul de mers inapoi i momentul cupldrii
efective.
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PARTEA 3
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Comunicare privind acordareafextinderea[refuzul[retragerea (*) omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste
mersul inapoi in conformitate cu cerintele prevdzute in anexa XI la Regulamentul (UE) 2021/535, astfel cum a fost
modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. .../...

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:

Motivul extinderii[refuzdriifretragerii (') omologarii:

SECTIUNEA I

[a se completa in conformitate cu sectiunea I a sablonului modelului B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

SECTIUNEA II

[a se completa in conformitate cu sectiunea II a sablonului modelului B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:
1.1. Scurtd descriere a tipului de vehicul cu privire la structurd, dimensiuni, forme si la materialele componente
1.2. Dispozitiv d i i: cutie de vi Ite mijl !
.2. Dispozitiv de mers inapoi: cutie de viteze/alte mijloace (')
1.3. Scurtd descriere a dispozitivului de mers inapoi, in cazul in care mersul inapoi nu este o functie a cutiei de viteze:

5. Observatii:

(") A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA XII

SISTEME DE PROTECTIE FRONTALA PENTRU VEHICULE DIN CATEGORIILE M1 SI N1

PARTEA 1
Fisd de informatii pentru omologarea UE de tip ca unitdti tehnice separate a sistemelor de protectie frontald
MODEL

Fisd de informatii nr. referitoare la omologarea UE de tip ca unitate tehnicd separatd a unui sistem de protectie frontala.

Urmditoarele informatii trebuie furnizate, dupi caz, in trei exemplare si trebuie s fie insotite de o listd a elementelor
incluse. Toate desenele trebuie furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4.
Fotografiile, daca existd, trebuie sd fie suficient de detaliate.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Notd explicativa

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.
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PARTEA 2
Sectiunea A

Dispozitii si cerinte generale

1. In sensul prezentei anexe, se aplici urmitoarele definitii:

1.1. yunghiul sistemului de protectie frontald” inseamnd punctul de contact al sistemului de protectie frontald cu un
plan vertical, care formeazd un unghi de 60° cu planul vertical longitudinal al vehiculului i este tangent la
suprafata exterioard a sistemului de protectie frontald (a se vedea figura 1);

Figura 1

Determinarea unghiului sistemului de protectie frontald

unghiul FPS

1.2. ,dimensiunile esentiale ale extremitdtii din fatd” inseamnd punctele solide in spatiul cadrului de incercare,
reprezentdnd toate punctele tipului de vehicul in cauzd in care sistemul de protectie frontald este expus
impactului in timpul incercarii;

1.3. Jindltimea pand la partea inferioard a sistemului de protectie frontald” este, pentru orice pozitie transversald,
distanta verticald de la sol la linia de referintd inferioard a sistemului de protectie frontald, atunci cind
vehiculul este in pozitia normald de rulare;

1.4. Jinia de referintd inferioard a sistemului de protectie frontald” este o linie care desemneazd limita inferioard a
principalelor puncte de contact ale unui pieton cu sistemul de protectie frontald. Ea reprezintd locul geometric
al celor mai de jos puncte de contact dintre o rigld cu lungimea de 700 mm si sistemul de protectie frontald,
atunci cand rigla, mentinutd in pozitia paraleld cu planul longitudinal vertical al vehiculului si inclinatd spre
inainte cu un unghi de 25°, este deplasatd transversal pe partea din fatd a vehiculului, pastrand contactul cu
solul si cu suprafata sistemului de protectie frontald (a se vedea figura 2);

Figura 2

Determinarea liniei de referintd inferioare a sistemului de protectie frontald
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Rigla de
700 mm
lungime
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1.5. Jtreimea sistemului de protectie frontald” inseamnd linia geometricd dintre colturile sistemului de protectie
frontald, masuratd cu o banda flexibild care urmeazd conturul orizontal exterior al sistemului de protectie
frontald, impartitd in trei parti egale;

1.6. Jindltimea pand la partea superioard a sistemului de protectie frontald” este, pentru orice pozitie transversald,
distanta verticald de la sol la linia de referintd superioard a sistemului de protectie frontald, atunci cind
vehiculul este in pozitia normald de rulare;

1.7. Llinia de referintd superioard a sistemului de protectie frontald” este o dreaptd care desemneazd limita supe-
rioard a principalelor puncte de contact ale unui pieton cu sistemul de protectie frontald. Dreapta reprezintd
locul geometric al celor mai de sus puncte de contact dintre o rigld cu lungimea de 700 mm si sistemul de
protectie frontald, atunci cand rigla, mentinutd intr-o pozitie paraleld cu planul longitudinal vertical al vehi-
culului si inclinatd spre inapoi cu un unghi de 20°, este deplasatd transversal pe partea frontald a vehiculului,
pastrand contactul cu solul si cu suprafata sistemului de protectie frontald (a se vedea figura 3).

In cazul in care este necesar, rigla se scurteazd, pentru a evita orice contact cu structurile de deasupra
sistemului de protectie frontald.

Figura 3

Determinarea liniei de referintd superioare a sistemului de protectie frontald
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1.8. Jungimea desfaguratd” reprezintd linia geometricd descrisd pe suprafata frontald superioard sau pe sistemul de
protectie frontald de un capdt al unei panglici, mentinutd intr-un plan longitudinal vertical fatd de axa
vehiculului §i deplasatd de-a lungul suprafetei frontale superioare sau de-a lungul sistemului de protectie
frontald. Panglica se mentine permanent intinsd pe parcursul operatiunii, cu un capit in contact cu nivelul
de referintd al solului, in pozitie verticald sub fata anterioard a barei de protectie sau a sistemului de protectie
frontald si cu celilalt capdt in contact cu suprafata superioard frontald sau cu sistemul de protectie frontald (a
se vedea figura 4, de exemplu). Vehiculul este pozitionat in starea normald de deplasare.

Figura 4

Lungimea desfisurati a sistemului de protectie frontald

Lungimea desfasurata a sistemului
de protectie frontala
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2. Dispozitii generale:

2.1. Producdtorul prezintd serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare de tip un exemplar
al sistemului de protectie frontald pentru care se solicitd omologarea. In cazul in care serviciul tehnic respectiv
considerd necesar, acesta poate solicita prezentarea unor exemplare suplimentare. Inscriptia cu denumirea
comerciald sau marca solicitantului, precum i denumirea tipului trebuie sd fie marcatd pe esantion in mod
clar §i sd nu poatd fi stearsd. Producitorul ia mdsuri pentru afisarea obligatorie ulterioard a mdrcii de
omologare UE de tip.

2.2. In cazul in care sistemul de protectie frontald care urmeazd si fie supus incercirii a fost proiectat pentru a fi
utilizat pe mai multe tipuri de vehicule din categoriile M; sau Ny, sistemul respectiv trebuie omologat separat
pentru fiecare tip de vehicul pentru care este destinat.

Cu toate acestea, serviciul tehnic are dreptul si renunte la incerciri suplimentare in cazul in care tipurile de
vehicule respective sau modelele sistemelor de protectie frontald sunt considerate a fi suficient de similare.

2.3, Incercarea se poate desfisura fie cu sistemul de protectie frontald montat pe un vehicul de tipul pentru care
este proiectat, fie pe un cadru de incercare care reproduce fidel dimensiunile esentiale ale extremitdtii din fatd a
tipului de vehicul in cauzd. In cazul in care, atunci cand se foloseste un cadru de incercare, sistemul de
protectie frontald este in contact cu cadrul de incercare in timpul incercdrii, incercarea trebuie repetatd cu
sistemul de protectie frontald montat pe tipul de vehicul real pentru care este proiectat. In cazul incercirii
efectuate cu sistemul de protectie frontald montat pe un vehicul, se aplici conditiile prevazute la sectiunea C.

2.4. In cazul tipurilor de vehicule enumerate in apendicele la certificatul de omologare UE de tip a sistemului de
protectie frontald, orice modificare a pdrtii acestor vehicule situatd in fata montantilor A sau a sistemului de
protectie frontald in sine, modificare care afecteazd structura, dimensiunile principale, materialele suprafetelor
exterioare ale vehiculului sau sistemul de protectie frontald, metodele de fixare sau dispunerea externd sau
internd a componentelor si care poate avea o influentd semnificativdi asupra rezultatelor incercirilor, se
considerd o modificare in temeiul articolului 33 din Regulamentul (UE) 2018/858 si, prin urmare, necesitd
o noud omologare UE de tip in ceea ce priveste sistemul de protectie frontala.

2.5. In cazul in care sunt indeplinite cerintele previzute in partea 2 din anexa XII la prezentul regulament, se aplici
urmdtoarele dispozitii in sensul sectiunii 3 a numdrului de omologare de tip, in special in ceea ce priveste
literele care trebuie utilizate:

— ,A” dacd sistemul de protectie frontald este omologat pentru a fi montat pe vehicule din categoriile M; sau
N, care respectd cerintele stabilite la punctul 2 din anexal la Regulamentul (CE) nr. 78/2009 sau la
punctul 3.1. din anexaI la Directiva 2003/102/CE;

— ,B” dacd sistemul de protectie frontald este omologat pentru a fi montat pe vehicule din categoriile M; sau
N; care respectd cerintele stabilite la punctul 3 din anexal la Regulamentul (CE) nr. 78/2009, la punc-
tul 3.2. din anexa I la Directiva 2003/102/CE sau in Regulamentul ONU nr. 127 (') sau

— X" dacd sistemul de protectie frontald este omologat pentru a fi montat numai pe vehicule din categoriile
M, sau N; care nu respectd nici Regulamentul (CE) nr. 78/2009, nici Directiva 2003/102/CE, nici Regu-
lamentul ONU nr. 127.

3. Cerinte specifice

3.1. Urmitoarele cerinte se aplicd atat sistemelor de protectie frontald montate pe vehicule noi din categoriile M,
sau Ny, cat si sistemelor de protectie frontald care urmeaza si fie furnizate ca unitdti tehnice separate pentru a
fi montate pe vehicule specifice din categoriile M; sau Nj.

1) Regulamentul ONU nr. 127 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme
g P p g 3
privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste siguranta pietonilor [2020/638] (JO L 154, 15.5.2020, p. 1).
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3.1.1. Componentele sistemului de protectie frontald trebuie sd fie proiectate astfel incat toate suprafetele rigide care
pot fi atinse de o sferd de 100 mm sd aibd o razd de curburd > 5,0 mm.

3.1.2. Masa totald a sistemului de protectie frontald, inclusiv a tuturor consolelor si elementelor de fixare, nu trebuie
sd depdseascd 1,2 % din masa maximd a vehiculului pentru care este conceput sistemul, valoarea sa maxima

putand fi de 18 kg.

3.1.3. Sistemul de protectie frontald, atunci cand este montat pe un vehicul, nu trebuie s fie mai inalt cu mai mult
de 50 mm fatd de linia de referintd a marginii anterioare a capotei, astfel cum este definitd in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 127.

3.1.4. Sistemul de protectie frontald nu trebuie sd mdreasca ldtimea vehiculului pe care este montat. In cazul in care
litimea totald a sistemului de protectie frontald reprezintd mai mult de 75 % din ldtimea vehiculului, capetele
sistemului de protectie frontald trebuie sd fie indoite citre suprafata externd, pentru a minimiza riscul de
agdtare. Se considerd cd aceastd cerintd este indeplinitd dacd sistemul de protectie frontald este incorporat sau
integrat in caroserie sau dacd extremitatea sistemului este indoita astfel incat s nu poatd fi atinsd de o sferd de
100 mm, iar spatiul dintre extremitatea sistemului §i partea inconjuritoare a caroseriei nu depdseste 20 mm.

3.1.5. Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 3.1.4., spatiul dintre componentele sistemului de protectie frontald si
suprafata exterioard de dedesubt nu trebuie sd depdseasci 80 mm. Discontinuitdtile locale ale conturului
general al partii de dedesubt a caroseriei (cum ar fi deschiderile grilelor, prizele de aer etc.) se ignora.

3.1.6. In orice pozitie laterald de-a lungul vehiculului, pentru a pistra beneficiile barei de protectie a vehiculului,
distanta longitudinald dintre extremitatea anterioard a barei de protectie si extremitatea anterioard a sistemului
de protectie frontald nu trebuie si depdseascd 50 mm.

3.1.7. Sistemul de protectie frontald nu trebuie sd reducd in mod semnificativ eficacitatea barei de protectie. Aceastd
cerintd se considerd a fi indeplinitd in cazul in care existd cel mult doud componente verticale si nicio
componentd orizontald a sistemului de protectie frontald care se suprapun peste bara de protectie.

3.1.8. Sistemul de protectie frontald nu trebuie sa fie inclinat in fatd in raport cu axa verticald. Partile superioare ale
sistemului de protectie frontald nu trebuie sd depdseascd, in sus sau in spate (spre parbriz), cu mai mult de
50 mm linia de referintd a marginii anterioare a capotei vehiculului, sistemul de protectie frontald fiind
inldturat.

3.1.9. Conformitatea cu cerintele altor directive referitoare la omologarea de tip a vehiculelor nu trebuie sd fie
compromisd de montarea unui sistem de protectie frontald.

3.1.10.  Autoritatea de omologare de tip poate considera ci cerintele pentru oricare dintre incercdrile prevazute in
prezenta anexd sunt indeplinite de orice incercare echivalentd efectuatd in conformitate cu Regulamentul O-
NU nr. 127, de exemplu, atunci cand sistemul de protectie frontald este supus incercirii ca parte a unui tip de
vehicul care poate fi echipat optional cu un astfel de sistem (a se vedea punctul 1. §i punctul 3.1. din
sectiunea C).

Sectiunea B
Specificatii privind incercarea vehiculelor
1. Vehicul complet

1.1.  Incercirile pe vehicule complete se realizeazd in conditiile stabilite la punctele 1.1.1., 1.1.2. si 1.1.3.

1.1.1. Vehiculul se afld in pozitia normald de rulare si este fie montat fie solid pe suporturi supraindltate, fie in stationare
pe o suprafatd pland cu frina de mand actionatd.
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1.1.2. Toate dispozitivele destinate protectiei utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor trebuie activate in mod corect inainte
de incercarea corespunzitoare sifsau trebuie sd se declanseze in timpul incercdrii respective. Solicitantul certifi-
catului de omologare de tip are responsabilitatea de a demonstra cd dispozitivele vor functiona astfel cum este
prevazut in cazul impactului cu un pieton.

1.1.3. Vehiculele pe care sunt montate componente care si-ar putea modifica forma sau pozitia, altele decat dispozitivele
active destinate protectiei pietonilor, si care au mai multe forme sau pozitii fixe, trebuie sd indeplineascd cerintele
legate de aceste componente in fiecare dintre formele sau pozitiile fixe respective.

2. Subsistem de vehicul

2.1.  In cazul in care pentru incerciri este furnizat un singur subsistem, acesta trebuie si respecte conditiile descrise la
punctele 2.1.1., 2.1.2,, 2.1.3. si 2.1.4.

2.1.1. Toate elementele de structurd ale vehiculului, capota si componentele de sub capotd sau componentele din spatele
parbrizului care pot fi implicate intr-un impact frontal cu un utilizator vulnerabil, trebuie si fie supuse incercarii,
pentru a demonstra functionarea si interactiunile tuturor componentelor vehiculului implicate in impact.

2.1.2. Subsistemul trebuie sd fie montat solid in pozitia normald de rulare.

2.1.3. Toate dispozitivele destinate protectiei utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor trebuie activate in mod corect
inaintea incercdrii corespunzitoare sifsau trebuie si se declanseze in timpul incercirii respective. Solicitantul
certificatului de omologare de tip are responsabilitatea de a demonstra cd dispozitivele vor functiona astfel
cum este prevazut in cazul impactului cu un pieton.

2.1.4. Vehiculele pe care sunt montate componente care si-ar putea modifica forma sau pozitia, altele decat dispozitivele
active destinate protectiei pietonilor, si care au mai multe forme sau pozitii fixe, trebuie sd indeplineascd cerintele
legate de aceste componente in fiecare dintre formele sau pozitiile fixe respective.

Sectiunea C
Specificatii privind incercarea sistemelor de protectie frontali
1. Sistemul de protectie frontald ca echipament de origine montat pe un vehicul.

1.1.  Sistemul de protectie frontald montat pe vehicul trebuie sd respecte conditiile previzute la punctele 3. - 3.1.10 din
sectiunea A.

1.2, Vehiculul trebuie si se afle in pozitia normald de rulare si si fie montat solid pe suporturi suprainiltate, fie in
stationare pe o suprafatd pland cu frina de mand trasd. Vehiculul trebuie sd fie echipat cu sistemul de protectie
frontald care trebuie incercat. Instructiunile producitorului privind montarea sistemului de protectie frontald
trebuie respectate; acestea includ cuplurile de stringere pentru toate dispozitivele de prindere.

1.3.  Toate dispozitivele proiectate sd protejeze pietonii si alti utilizatori vulnerabili ai drumurilor trebuie activate corect
inaintea incercdrii corespunzitoare sifsau trebuie s fie active in timpul incercdrii respective. Solicitantul demons-
treazd cd dispozitivele functioneaza astfel cum au fost proiectate in cazul in care vehiculul loveste un pieton sau
un alt utilizator vulnerabil al drumurilor.

1.4, Toate componentele vehiculului care isi pot modifica forma sau pozitia, cum ar fi farurile retractabile, altele decat
dispozitivele pentru protectia pietonilor si a altor utilizatori vulnerabili ai drumurilor, trebuie fixate intr-o forma
sau pozitie pe care serviciile tehnice o considerd ca fiind cea mai adecvatd pentru aceste incerciri.

2. Sistemul de protectie frontald ca o unitate tehnicd separata.

2.1.  In cazul in care, in scopul incercirilor, este pus la dispozitie doar un sistem de protectie frontald, trebuie si fie
posibild respectarea conditiilor stabilite la punctele 3 - 3.1.10 din sectiunea A in momentul montdrii sistemului pe
tipul de vehicul la care se referd omologarea de tip a unitdtii tehnice separate specifice.
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2.2.  Incercarea se poate desfisura fie cu sistemul de protectie frontali montat pe un vehicul de tipul pentru care este
proiectat, fie pe un cadru de incercare care reproduce fidel dimensiunile esentiale ale extremitdtii din fatd a tipului
de vehicul in cauzi. In cazul in care, atunci cand se foloseste un cadru de incercare, sistemul de protectie frontala
este in contact cu cadrul de incercare in timpul incercdrii, incercarea trebuie repetatd cu sistemul de protectie
frontald montat pe tipul de vehicul real pentru care este proiectat. In cazul incercirii efectuate cu sistemul de
protectie frontald montat pe un vehicul, se aplicd conditiile de la punctul 1.

3. Informatii care trebuie furnizate.

3.1. Toate sistemele de protectie frontald, indiferent daci fac obiectul omologdrii de tip a unui vehicul destinat
echipdrii cu un sistem de protectie frontald sau dacd sunt omologate ca unitate tehnicd separatd, trebuie sa fie
insotite de informatii privind vehiculul sau vehiculele pe care acestea urmeazi si fie montate conform omologarii
de tip.

3.2.  Toate sistemele de protectie frontald omologate ca unitdti tehnice separate trebuie insotite de instructiunile
detaliate de instalare, care contin informatii suficiente pentru a permite instalarea lor corespunzitoare pe
vehicul de citre o persoani competentd. Instructiunile trebuie s fie in limba sau limbile oficiale ale statului
membru in care dispozitivul de protectie frontald este pus in vanzare.

Sectiunea D
Incercarea privind coliziunea piciorului-manechin cu sistemul de protectie frontald
1. Cerinte specifice

1.1.  Toate incercirile se efectueazd la o vitezd de impact de 40 km/h.

1.2, Pentru un sistem de protectie frontaldi omologat pentru echiparea vehiculelor care respectd cerintele de la
sectiunea 2 din anexal la Regulamentul (CE) nr. 78/2009 sau de la punctul 3.1. din anexal la Directiva 2003/
102/CE, valoarea absoluti a elongatiei maxime dinamice a ligamentului colateral medial al genunchiului nu
trebuie sd depdseascd 40 mm, iar elongatia maximd dinamicd a ligamentelor incrucisate anterior si posterior
nu trebuie sd depdseascd 13 mm. Valoarea absolutd a momentelor de indoire dinamice ale tibiei nu trebuie sd
depiseascd 380 Nm.

1.3.  Pentru un sistem de protectie frontali omologat pentru echiparea vehiculelor care respectd cerintele de la
punctul 3 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 78/2009, de la punctul 3.2. din anexaI la Directiva 2003/102/CE
sau din Regulamentul ONU nr. 127, valoarea absolutd a elongatiei maxime dinamice a ligamentului colateral
medial al genunchiului nu trebuie si depdseascd 22 mm, iar elongatia maximd dinamici a ligamentelor incrucisate
anterior si posterior nu trebuie si depdseascd 13 mm. Valoarea absolutd a momentelor de indoire dinamice ale
tibiei nu trebuie si depdseascd 340 Nm.

1.4, Pentru un sistem de protectie frontaldi omologat pentru echiparea vehiculelor care nu respectd Regulamen-
tul (CE) nr. 78/2009 sau Directiva 2003/102/CE sau Regulamentul ONU nr. 127, cerintele de incercare stabilite
la punctele 1.2. si 1.3. pot fi inlocuite cu urmatoarele incercdri:

— Valoarea absolutd a elongatiei maxime dinamice a ligamentului colateral medial al genunchiului nu trebuie sd
depdseascd 40 mm, iar elongatia maximd dinamicd a ligamentelor incrucisate anterior si posterior nu trebuie
sd depdseascd 13 mm. Valoarea absolutd a momentelor de indoire dinamice ale tibiei nu trebuie sd depdseascd
380 Nm sau

— Se efectueazd doud incercdri, una pe un vehicul cu sistemul de protectie frontald montat si alta pe un vehicul
fard sistemul de protectie frontald montat, iar cele doud incercdri se efectueazd in amplasamente echivalente,
convenite cu autoritatea de omologare de tip si cu serviciul tehnic. Valorile elongatiei maxime dinamice a
ligamentului colateral medial al genunchiului si ale elongatiei maxime dinamice a ligamentelor incrucisate
anterior si posterior se inregistreaza. In fiecare caz, valoarea inregistratd pentru vehiculul echipat cu sistem de
protectie frontald nu trebuie sd depaseascd 90 % din valoarea inregistratd pentru vehiculul care nu are montat
un sistem de protectie frontala.
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2. Aspecte generale

2.1.  Piciorul-manechin folosit ca impactor destinat incercdrii sistemului de protectie frontald trebuie sd fie in miscare
liberd in aer in momentul impactului, in conformitate cu dispozitiile de la punctul 1.8. din anexa 5 la Regula-
mentul ONU nr. 127. Impactorul trebuie eliberat in aer la o astfel de distantd incat rezultatele incercdrilor sa nu fie
influentate de niciun contact al impactorului cu sistemul de propulsie in timpul ricosdrii impactorului.

2.2.  In toate cazurile, impactorul poate fi propulsat cu un propulsor pneumatic, cu arc sau hidraulic sau prin orice alte
mijloace in cazul cdrora se poate demonstra cd se obtin aceleasi rezultate. Piciorul-manechin folosit ca impactor se
certificd in conformitate cu punctul 1. din anexa 6 la Regulamentul ONU nr. 127.

3. Specificatiile incercarii

3.1.  Este necesar si se desfigsoare minimum trei incerciri de coliziune a piciorului-manechin cu sistemul de protectie
frontald efectuate in puncte de incercare situate intre linia de referintd superioard si linia de referintd inferioard ale
sistemului de protectie frontald. Punctele de incercare trebuie sd fie in locurile in care serviciul tehnic considerd ci
existd probabilitatea provocirii celor mai mari vitimari. Incercirile se efectueazi pe diferite tipuri de structuri
atunci cand acestea variazd de-a lungul zonei care urmeazi a fi evaluatd. Punctele supuse incercirii de citre
serviciile tehnice se inregistreazd in raportul de incercare.

3.2, Cerintele acestei sectiuni sunt aplicabile pentru vehiculele la care iniltimea liniei de referintd inferioare a sistemului
de protectie frontald este mai micd de 425 mm.

4. Pentru vehiculele la care indltimea liniei de referintd inferioare a sistemului de protectie frontald este mai mare sau
egald cu 425 mm, dar mai micd de 500 mm, producitorul poate alege s aplice incercirile previzute in prezenta
sectiune sau incercdrile prevdzute in sectiunea E.

4.1.  Starea vehiculului sau a subsistemului trebuie sd respecte dispozitiile din sectiunea C. Temperatura stabilizatd a
aparaturii de incercare si a vehiculului sau a unitdtii tehnice separate trebuie sd fie de 20 ° = 4 °C.

4.2.  Piciorul-manechin folosit ca impactor este descris in anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 127.

4.3, nainte de incercare, impactorul folosit pentru incercare trebuie stocat si manipulat in conformitate cu puncte-
le 1.2. si 1.3. din anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 127.

4.4, Incercirile se efectueazd in conformitate cu punctele 1.6. - 1.14. din anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 127.

4.5.  In timpul contactului dintre impactor si sistemul de protectie frontald, impactorul nu trebuie sd atinga solul sau
oricare alt obiect care nu face parte din sistemul de protectie frontald sau din vehicul.

Sectiunea E
Incercarea privind coliziunea soldului-manechin cu sistemul de protectie frontald
1. Cerinte specifice

1.1.  Toate incercdrile se efectueazd la o vitezd de impact de 40 km/h.
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1.2, Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu trebuie si depdseascd 7,5 kN, iar momentul de
indoire pe impactor nu trebuie si depdseascd 510 Nm.

1.3.  Pentru un sistem de protectie frontaldi omologat pentru echiparea vehiculelor care nu respectd Regulamen-
tul (CE) nr. 78/2009 sau Directiva 2003/102/CE sau Regulamentul ONU nr. 127, cerintele de incercare stabilite
la punctul 1.2. pot fi inlocuite cu urmdtoarele incercari:

— Suma instantanee a fortelor de impact in functie de timp nu trebuie sd depaseascd 9,4 kN, iar momentul de
indoire pe impactor nu trebuie si depdseascd 640 Nm sau

— Se efectueazd doud incercdri, una pe un vehicul cu sistemul de protectie frontald montat si alta pe un vehicul
fard sistemul de protectie frontald montat. Cele doud incercdri se efectueazd in amplasamente echivalente,
convenite cu autoritatea de omologare de tip si cu serviciul tehnic. Se inregistreazd valorile sumei instantanee a
fortelor de impact si ale momentului de indoire pe impactorul folosit pentru incercare. in fiecare caz, valoarea
inregistratd pentru vehiculul echipat cu sistem de protectie frontald nu trebuie si depaseascd 90 % din valoarea
inregistratd pentru vehiculul care nu are montat un sistem de protectie frontald.

2. Aspecte generale

2.1.  Soldul-manechin folosit ca impactor in incercirile la coliziune cu sistemul de protectie frontald se monteazd pe
sistemul de propulsie printr-o articulatie cu limitator de cuplu, pentru a preveni deteriorarea sistemului de ghidare
la aplicarea unor mari eforturi descentrate. Sistemul de ghidare trebuie sd fie dotat cu ghidaje cu frecare redusd,
insensibile la sarcinile aplicate in afara axei, care permit impactorului si se deplaseze doar in directia de impact
specificatd, atunci cand este in contact cu sistemul de protectie frontald. Ghidajele trebuie sd impiedice deplasarea
in alte directii, inclusiv rotatia in jurul altor axe.

2.2.  Soldul-manechin folosit ca impactor poate fi propulsat de un propulsor pneumatic, hidraulic sau cu resort
mecanic ori prin orice alt mijloc care produce, in mod concludent, acelasi efect. Soldul-manechin folosit ca
impactor se certificd in conformitate cu punctul 2. din anexa 6 la Regulamentul ONU nr. 127.

3. Specificatiile incercarii

3.1.  Este necesar sd se efectueze minimum trei incercdri la coliziune a soldului-manechin cu sistemul de protectie
frontald in puncte de incercare situate intre linia de referintd superioard i linia de referintd inferioard ale
sistemului de protectie frontald. Punctele de incercare trebuie si se afle in locurile in care serviciul tehnic
considerd ci existd probabilitatea provocirii celor mai mari vatimari. Incercirile se efectueazd pe diferite tipuri
de structuri atunci cand acestea variazd de-a lungul zonei care urmeazd a fi evaluatd. Punctele supuse incercdrii de
catre serviciile tehnice se inregistreazd in raportul de incercare.

3.2.  Cerintele acestei sectiuni sunt aplicabile pentru vehiculele la care iniltimea liniei de referintd inferioare a sistemului
de protectie frontald este mai micd de 500 mm.

4. Pentru vehiculele la care indltimea liniei de referintd inferioare a sistemului de protectie frontald este mai mare sau
egald cu 425 mm, dar mai micd de 500 mm, producitorul poate alege s aplice incercirile previzute in prezenta
sectiune sau incercdrile prevdzute in sectiunea D.

4.1.  Starea vehiculului sau a subsistemului respectd dispozitiile din sectiunea C. Temperatura stabilizatd a aparaturii de
incercare §i a vehiculului sau unitdtii tehnice separate este de 20 ° + 4 °C.

4.2.  Soldul-manechin folosit ca impactor este descris in anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 127.
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4.3, Impactorul folosit pentru incercare trebuie stocat si manipulat in conformitate cu punctele 2.2. si 2.3. din anexa 5
la Regulamentul ONU nr. 127.

4.5.  Incercirile se efectueazd in conformitate cu punctele 2.6. si 2.7. din anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 127.

Sectiunea F
incercare privind coliziunea unui model de cap de copil/adult de talie mici cu sistemul de protectie frontali
1. Cerinte specifice

1.1.  Toate incercirile se efectucazd la o vitezd de impact de 35 km/h, folosind un impactor de 3,5 kg, sub formi de
cap de copil/adult de talie micd. HPC, calculat pe baza rezultantei acceleratiilor, nu trebuie si depdseascd in niciun
caz valoarea 1 000.

2. Aspecte generale

2.1.  Impactorul sub forma de cap de copil/adult de talie micd pentru incercirile de coliziune cu sistemul de protectie
frontald trebuie si fie in migcare liberd in momentul coliziunii. Impactorului i se dd drumul s se miste liber in aer
la o astfel de distantd fatd de sistemul de protectie frontald astfel incat rezultatele incercirilor sd nu fie influentate
de niciun contact al impactorului cu sistemul de propulsie in timpul ricosdrii impactorului.

2.2. In toate cazurile, impactoarele pot fi propulsate cu un propulsor pneumatic, cu arc sau hidraulic, sau prin orice
alte mijloace pentru care se poate demonstra ci duc la aceleasi rezultate. Impactorul sub forma de cap trebuie sd
fie certificat in conformitate cu punctul 3. din anexa 6 la Regulamentul ONU nr. 127.

3. Specificatiile incercarii

3.1.  Se efectueazd minimum trei incercdri la coliziune cu capul-manechin, in punctele considerate de serviciile tehnice
a fi cele mai probabile si producd vitimdri. Incercirile se fac pe diferite tipuri de structurd in cazul in care acestea
variazd de-a lungul zonei care urmeazd si fie evaluatd. Punctele supuse incercdrii de citre serviciile tehnice se
inregistreazd in raportul de incercare.

3.2.  Punctele de incercare pentru impactorul sub formd de cap de copil/adult de talie micd trebuie alese pe partile
sistemului de protectie frontald la care distanta desfisuratd depiseste 900 mm, cu vehiculul aflat in pozitia sa
normald de rulare sau cu sistemul de protectie frontald montat pe un cadru de incercare reprezentind vehiculul pe
care urmeazd a fi montat conform pozitiei sale normale de rulare.

4. Procedura de incercare

4.1.  Starea vehiculului sau a subsistemului trebuie sd respecte dispozitiile de la punctul 1 din sectiunea C. Temperatura
stabilizatd a aparaturii de incercare si a vehiculului sau unititii tehnice separate trebuie si fie de 20 ° * 4 °C.

4.2.  Impactorul sub formd de cap de copil/adult de talie micd este descris in anexa 4 la Regulamentul ONU nr. 127.

4.3, Impactorul se monteazd si se propulseazd in modul definit la punctele 2.1 si 2.2.

4.4, TIncercirile se efectueazd in conformitate cu punctele 3-3.3.1 si 4.4-4.7 din anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 127.
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PARTEA 3
Sectiunea A
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (UNITATE TEHNICA SEPARATA)

Comunicare privind acordareafextinderea|refuzul [retragerea (%) omologdrii de tip a unui tip de unitate tehnicd separatd in ceea
ce priveste sistemele de protectie frontali in conformitate cu cerintele prevdzute in anexa XIl la Regulamen-
tul (UE) 2021/535, astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. |

Numdrul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderiifrefuzdriifretragerii (%) omologarii:

SECTIUNEA I

[a se completa in conformitate cu sectiunea I a sablonului modelului C din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

SECTIUNEA II

[a se completa in conformitate cu sectiunea II a sablonului modelului C din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:
1.1. Metoda de fixare:
1.2, Instructiuni de asamblare §i montare:

2. Lista vehiculelor la care se poate monta sistemul de protectie frontald, precum si orice restrictii de utilizare si
conditiile necesare pentru montare:

[..]

5. Observatii

[..]

6.  Rezultatele incercdrii in conformitate cu cerintele din partea 2 din anexa XII la Regulamentul (UE) 2021/535.

. L Admi
Incercare Valoarea inregistratd dm.1s/
Respins
Coliziunea piciorului-manechin cu sistemul de protectie | Unghi de | ... grade
frontald indoire
— trei pozitii de incercare Depl :
. N < eplasare prin | ... mm
(in cazul in care se efectueaza)
forfecare
Acceleragia  la | ... g
tibie
Coliziunea soldului-manechin cu sistemul de protectie | Suma fortelor | ... kN
frontald de impact
— trei pozitii de incercare ] Moment ael Nm
(in cazul in care se efectueazd) N
indoire

Coliziunea unui model (3,5 kg) de cap de copil/adult de | Valorile HPC
talie micd cu sistemul de protectie frontald (cel putin trei
valori)

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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Sectiunea B
Marca de omologare UE de tip a unei unititi tehnice separate
1. Marca de omologare UE de tip a unitatilor tehnice separate mentionatd la articolul 38 alineatul (2) din Regulamen-
tul (UE) 2018/858 consta in:
1.1. Un dreptunghi ce inconjoard litera minusculd ,e”, urmatd de numadrul distinctiv al statului membru care a acordat
omologarea de tip a componentei sau a unitatii tehnice separate:
1 pentru Germania 20 pentru Polonia
2 pentru Franta 21 pentru Portugalia
3 pentru Italia 23 pentru Grecia
4 pentru Tdrile de Jos 24 pentru Irlanda
5 pentru Suedia 25 pentru Croatia
6 pentru Belgia 26 pentru Slovenia
7 pentru Ungaria 27 pentru Slovacia
8 pentru Republica Cehd 29 pentru Estonia
9 pentru Spania 32 pentru Letonia
12 pentru Austria
13 pentru Luxemburg 34 pentru Bulgaria
17 pentru Finlanda 36 pentru Lituania
18 pentru Danemarca 49 pentru Cipru
19 pentru Romania 50 pentru Malta
1.2. In apropierea dreptunghiului se afli doud cifre care indicd seria de amendamente care stabilesc cerintele pe care
componenta sau unitatea tehnicd separatd trebuie si le respecte (,00” in prezent), urmate de un spatiu §i numarul
din cinci cifre mentionat la punctul 2.4. din anexa IV la Regulamentul (UE) 2018/858.
2. Marca de omologare de tip a unitdtilor tehnice separate trebuie sd nu poatd fi stearsd si sd fie clar lizibild.
3. Un exemplu de marcd de omologare UE de tip a unei unitdti tehnice separate este prezentat in figura 1.
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Figura 1

Exemplu de marci de omologare UE de tip a unei unititi tehnice separate

X F
a[:e 34 zia a=12mm
03 00646

Notd explicativi

Legendd Omologarea UE de tip pentru unitatea tehnicd separatd a fost eliberatd de Bulgaria, cu numdrul 00646. Primele
doud cifre ,03” indicd faptul cd unitatea tehnicd separatd a fost omologatd in conformitate cu prezentul
regulament. Litera ,X” inseamnd ci sistemul de protectie frontald este destinat a fi montat numai pe vehicule
din categoriile M; sau Ny care nu respectd nici Regulamentul (CE) nr. 78/2009, nici Directiva 2003/102/CE, nici
Regulamentul ONU nr. 127.
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ANEXA XIII

MASE $I DIMENSIUNI

PARTEA 1

Sectiunea A

Fisd de informatii pentru omologarea UE de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora in ceea ce priveste
masele si dimensiunile vehiculului

MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui autovehicul sau a unei remorci in ceea ce priveste
masele si dimensiunile vehiculului.

Urmdtoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie sd includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s fie suficient de detaliate.

0.
0.1.
0.2.
0.2.1.
0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

1.1.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.4.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.
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2.4.1.8.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.42.1.3.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.4.2.6.2.

2.4.2.6.3.

2.4.2.8.

2.4.3.

2.43.1.

2.4.3.2.

2.4.3.3.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.4.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.
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2.11.3.1.
2.11.4.
2.11.4.2.
2.11.5.
2.11.6.
2.12.
2.12.1.
2.12.2.
2.12.3.
2.16.
2.16.1.
2.16.2.
2.16.3.
2.16.4.

2.16.5.

3.1.
3.2.
3.2.1.8.
3.3.
3.3.1.1.
3.4.
3.4.1.
3.4.5.4.
3.9.

4.1.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

6.1.
6.2.
6.2.3.
6.2.3.1.
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6.2.3.2.
6.2.4.
6.2.4.1.
6.2.4.2.
6.3.

9.

9.1.
9.10.3.
9.10.3.1.
9.10.3.1.1.
9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.5.2.
9.25.
9.25.1.
9.26.
9.26.1.
9.26.2.
9.26.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.

11.

13.2.1.
13.2.2.
13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.
13.3.2.

13.3.3.
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13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.4.4.

13.7.

13.12.

Notd explicativa

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.
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Sectiunea B

Fisd de informatii nr. ... pentru omologarea UE de tip a unui dispozitiv sau echipament aerodinamic ca unitate
tehnicd separati

MODEL

Fisd de informatii nr. ... pentru omologarea UE de tip a unui dispozitiv sau echipament aerodinamic ca unitate tehnicd
separatd.

Urmdtoarele informatii trebuie prezentate in trei exemplare si trebuie sd includd un cuprins. Toate desenele trebuie
furnizate la scard adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd,
trebuie s fie suficient de detaliate.

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

9.26.

9.26.1.

9.26.2.

9.26.3.

9.26.3.1.

9.26.3.2.

9.26.3.3.

9.27.
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9.27.1.
9.27.2.
9.27.3.
9.27.3.1.
9.27.3.2.
9.27.3.3.

Notd explicativi

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.

PARTEA 2
SPECIFICATII TEHNICE
Sectiunea A
Definitii si dispozitii generale

1. In sensul prezentei anexe, se aplici urmitoarele definitii:

1.1. ,Echipament standard” inseamnd configuratia de bazd a unui vehicul echipat cu toate componentele necesare
previzute in actele de reglementare mentionate in anexa II la Regulamentul (UE) 2018/858, inclusiv cu toate
componentele care sunt instalate fird si necesite specificatii suplimentare la nivelul configuratiei sau al
echipamentelor;

1.2. ,echipamente optionale” inseamnd toate componentele neincluse in echipamentul standard, destinate montarii
pe un vehicul sub responsabilitatea producitorului, care pot fi comandate de client;

1.3. »masa vehiculului in stare de functionare” inseamna
(@) in cazul unui autovehicul:

masa vehiculului, cu rezervorul (rezervoarele) de combustibil umplut(e) la cel putin 90 % din capacitatea
(capacitdtile) acestuia (acestora), inclusiv masa conducdtorului auto, a combustibilului si a lichidelor, dotat
cu echipamentul standard in conformitate cu specificatiile producitorului si, dacd sunt prezente, masa
caroseriei, a cabinei conducatorului auto, a dispozitivului de cuplare si a rotii (rotilor) de rezervd, precum
si a sculelor;

(b) in cazul unei remorci:

masa vehiculului, inclusiv combustibilul si lichidele, dotat cu echipamentul standard in conformitate cu
specificatiile producitorului §i, dacd sunt prezente, masa caroseriei, a dispozitivului (dispozitivelor) de
cuplare suplimentar(e), a rotii (rotilor) de rezervd, precum si a sculelor;

1.4, ,masa echipamentelor optionale” inseamna masa maxima a combinatiilor de echipamente optionale care pot fi
montate pe vehicul in plus fatd de echipamentul standard, in conformitate cu specificatiile producitorului;

1.5. ,masa reald a vehiculului” inseamnd masa in stare de functionare plus masa echipamentelor optionale instalate
pe un vehicul individual;

1.6. ,masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incdrcat (M)” inseamnd masa maxima in stare incdrcatd atribuitd
unui vehicul pe baza caracteristicilor sale constructive si a performantelor sale de proiectare; masa maxima
tehnic admisibild a remorcii sau a semiremorcii incdrcate include masa staticd transferatd vehiculului tractor la
cuplare;
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1.7. ,masa maximd tehnic admisibild a ansamblului (MC)” reprezintd masa maximd in stare incircatd atribuitd
ansamblului format dintr-un autovehicul si una sau mai multe remorci pe baza caracteristicilor sale
constructive si a performantelor sale de proiectare sau masa maximi atribuitd unui ansamblu format dintr-
un vehicul tractor si o semiremorcd;

»

1.8. ,masa tractabili maximi tehnic admisibild (TM)” inseamnd masa maximd a uneia sau mai multor remorci care
pot fi tractate de un vehicul tractor, care corespunde sarcinii totale transmise asupra solului de ctre rotile unei
axe sau ale unui grup de axe ale oricireia dintre remorcile cuplate la vehiculul tractor;

1.9. ,axd” inseamnd axa comund de rotatie a doud sau a mai multor roti motoare sau care se rotesc liber, formata
din unul sau mai multe segmente situate intr-un plan perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului;

1.10. ,grup de axe” inseamnd un numdr de axe la care distanta dintre acestea poate fi egald doar cu una dintre
distantele intre axe mentionate drept distanta ,d” in anexal la Directiva 96/53|CE si care interactioneazd
datoritd constructiei specifice a suspensiei;

9

1.11. ,axd separatd” inseamnd o axi care nu poate fi consideratd ca ficand parte dintr-un grup de axe;

1.12. ,masa maxima tehnic admisibild pe axd (m)” reprezintd masa care corespunde sarcinii statice verticale maxim
admisibile transmise la sol de citre rotile axei, pe baza caracteristicilor constructive ale axei si ale vehiculului si
a performantelor de proiectare ale acestora;

1.13. ,masa maximd tehnic admisibili pe un grup de axe (p)” reprezintd masa care corespunde sarcinii statice
verticale maxim admisibile transmise la sol de citre rotile grupului de axe, pe baza caracteristicilor constructive
ale grupului de axe si ale vehiculului si a performantelor de proiectare ale acestora;

1.14. ,dispozitiv de cuplare” inseamnd un dispozitiv mecanic care include componentele definite la punctele 2.1-2.6
din Regulamentul nr. 55 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) (1),
precum siun dispozitiv de cuplare strinsd, astfel cum este definit la punctul 2.1.1 din Regulamentul O-
NU nr. 102 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) (3);

1.15. Jpunct de cuplare” inseamnd centrul de fixare a dispozitivului de cuplare montat pe un vehicul tractat in
dispozitivul de cuplare montat pe un vehicul tractor;

1.16. ,masa dispozitivului de cuplare” inseamnd masa dispozitivului de cuplare in sine si a componentelor necesare
pentru fixarea dispozitivului de cuplare pe vehicul;

1.17. ,masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare” inseamna:

(@) in cazul unui vehicul tractor, masa corespunzdtoare sarcinii statice verticale maxime admisibile la
punctul de cuplare (valoarea ,S” sau ,U”) a unui vehicul de tractare, pe baza caracteristicilor constructive
ale cuplajului si ale vehiculului tractor;

(b) in cazul unei semiremorci, al unei remorci cu axd centrald sau al unei remorci cu bard de tractiune rigida,
masa corespunzitoare sarcinii statice verticale maxim admisibile (valoarea ,S” sau ,U”) transmise vehi-
culului tractor de remorcd la punctul de cuplare, pe baza caracteristicilor constructive ale cuplajului si ale
remorcii;

(") Regulamentul nr. 55 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind
omologarea dispozitivelor mecanice de cuplare a ansamblurilor de vehicule O L 153, 15.6.2018, p. 179).

(%) Regulamentul nr. 102 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind
omologarea 1. unui dispozitiv de cuplare stransd (DCS) IL vehiculelor relativ la montarea unui tip omologat de DCS (JO L 351,
20.12.2008, p. 44).
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1.18. ,masa pasagerilor” inseamnd o masd nominald in functie de categoria vehiculului inmultitd cu numdrul de
locuri de sedere, inclusiv, dacd este cazul, locurile pentru membrii echipajului si locurile in picioare, cu
exceptia locului conducidtorului auto;

1.19. ,masa conducitorului auto” inseamnd o masd stabilitd prin conventie la 75 kg, plasatd in punctul de referinta
al scaunului conducdtorului auto;

” A

1.20. ,masa utild” inseamnd diferenta dintre masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incircat si masa in stare
de functionare la care s-a adiugat masa pasagerilor si masa echipamentelor optionale;

1.21. Jungime” inseamnd dimensiunea definitd la punctele 6.1.1, 6.1.2 si 6.1.3 din standardul ISO 612:1978;
aceastd definitie se aplicd, de asemenea, vehiculelor articulate alcituite din doud sau mai multe sectiuni;

1.22. Jdtime” inseamnd dimensiunea definitd la punctul 6.2 din Standardul ISO 612:1978;
1.23. Jndltime” inseamnd dimensiunea definitd la punctul 6.3 din Standardul ISO 612:1978;
1.24. »~ampatament” inseamnd:

(a) pentru autovehicule si remorci cu bard de tractiune, distanta orizontald dintre centrul primei axe si cel al
ultimei axe;

(b) pentru remorci cu axd centrald, semiremorci si remorci cu bard de tractiune rigidd, distanta dintre axa
verticald a sistemului de cuplare si centrul ultimei axe;

1.25. ,distanta dintre axe” inseamnd distanta dintre doud axe consecutive; pentru remorci cu axd centrald, semi-
remorci si remorci cu bard de tractiune rigidd, distanta dintre primele axe este distanta orizontald dintre axa
verticald a sistemului de cuplare frontal si centrul primei axe;

1.26. ,ecartament” inseamnd dimensiunea la care se face referire la punctul 6.5 din Standardul ISO 612:1978;

1.27. ,avansul pivotului de cuplare” insemnd distanta la care se face referire la punctul 6.19.2 din Standardul ISO
612:1978, tinand cont de nota de la punctul 6.19 din acelasi standard;

1.28. ,raza de asamblare frontald a semiremorcii” inseamnd distanta orizontald dintre axa pivotului de cuplare si
orice punct din partea anterioard a semiremorcii;

1.29. ,consold fatd” inseamnd distanta orizontald dintre planul vertical care trece prin prima axd anterioard sau prin
pivotul de cuplare in cazul unei semiremorci si cel mai avansat punct al vehiculului;

1.30. ,consold spate” inseamnd distanta orizontald dintre planul vertical care trece prin ultima axi posterioard si
punctul cel mai din spate al vehiculului; in cazul in care vehiculul este echipat cu un dispozitiv de cuplare
neamovibil, punctul cel mai din spate al vehiculului este punctul de cuplare;

1.31. Jungimea zonei de incircare” inseamnad distanta dintre punctul interior cel mai din fatd §i punctul interior cel
mai din spate al zonei de incdrcare, masuratd orizontal in planul longitudinal al vehiculului;

1.32. ,balans posterior” inseamnd distanta dintre punctul initial si punctul extrem la care ajunge efectiv partea din
spate a unui vehicul manevrat in conditiile specificate la punctul 8 din sectiunea B a partii 2 sau la punctul 7
din sectiunea C a partii 2 din prezenta anexd;

1.33. Lelevator de axd” inseamnd un dispozitiv montat pe un vehicul in scopul ridicirii unei axe de la nivelul solului
si coborarii acesteia la nivelul solului;
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1.34. ,axd liftabild sau retractabild” inseamnd o axd care poate fi ridicatd din pozitia sa normald si recoboratd cu
ajutorul unui elevator de ax3;

1.35. ,axd incdrcabild” inseamnd o axd pe care sarcina poate fi modificatd fird ca axa si fie ridicatd cu ajutorul unui
elevator de ax3;

1.36. ,suspensie pneumaticd” inseamnd un sistem de suspensie la care efectul de arc este asigurat in proportie de cel
putin 75 % prin resortul pneumatic;

1.37. ,clasa unui autobuz sau a unui autocar” inseamnd un set de vehicule, astfel cum sunt definite la punctele 2.1.1.
si 2.1.2. din Regulamentul ONU nr. 107 - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoria
M, sau M; in ceea ce priveste constructia generald a acestora (%);

1.38. ,vehicul articulat” inseamnd un vehicul de categoria M, sau M3, definit la punctul 2.1.3. din Regulamentu-
1 ONU nr. 107;
1.39. Jncdrcdturd indivizibild” inseamnd o incdrcdturd care, in scopul transportului rutier, nu poate fi impartitd in

doud sau mai multe incircituri fird cheltuieli disproportionate sau fird riscuri de daune si care, din cauza
masei sau a dimensiunilor sale, nu poate fi transportatd de un vehicul ale cirui mase si dimensiuni sunt
conforme cu masele si dimensiunile maxime autorizate in vigoare intr-un stat membru.

2. Dispozitii generale

2.1. Pentru fiecare versiune a unui tip de vehicul, indiferent de stadiul de fabricatie al vehiculului, producitorul
determind urmdtoarele mase:

(a) masa maximi tehnic admisibild a vehiculului incarcat;

(b) masa maximd tehnic admisibili a ansamblului de vehicule incdrcate;

(c) masa remorcabild maximd tehnic admisibil3;

(d) masa maximi tehnic admisibild pe axe sau masa maximd tehnic admisibild pe un grup de axe;

(e) masa maximd tehnic admisibild la punctul (punctele) de cuplare ludnd in considerare caracteristicile tehnice
ale dispozitivelor de cuplare care sunt montate sau pot fi montate pe vehicul, dupd caz.

2.1.1. La determinarea maselor prevazute la punctul 2.1, producitorul trebuie si tind cont de cele mai bune practici
ingineresti si de cele mai bune cunostinte tehnice disponibile, pentru a reduce la minimum riscurile de
defectiuni mecanice, in special riscul de defectiuni cauzate de oboseala materialelor, precum si pentru a
evita avarierea infrastructurii rutiere.

2.1.2. La determinarea maselor previzute la punctul 2.1, producitorul ia in calcul viteza maxima prin constructie a
vehiculului.

In cazul in care vehiculul este echipat de citre producitorul acestuia cu un dispozitiv de limitare a vitezei,
viteza maximd prin constructie trebuie consideratd ca fiind viteza efectivd permisd de limitatorul de vitezd.

2.1.3. La determinarea maselor previzute la punctul 2.1., producitorul nu trebuie s impund restrictii de utilizare a
vehiculului, cu exceptia celor referitoare la capacititile anvelopelor care pot fi ajustate la viteza prin constructie
in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 54.

() JOL 255, 29.9.2010, p. 1.
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2.1.4. Pentru vehicule incomplete, inclusiv pentru vehiculele cu cabind-sasiu, care necesitd incd o etapd de fabricatie,
producitorul furnizeazd toate informatiile relevante pentru producitorii etapei urmdtoare, astfel incat cerintele
prezentului regulament si fie in continuare indeplinite.

In scopul aplicarii primului paragraf, producitorul precizeazd pozitia centrului de greutate al masei corespun-
zdtoare incdrcdturii totale.

2.1.5. Vehiculele incomplete din categoriile M,, M3, N, si N3 care nu sunt prevdzute cu o caroserie trebuie proiectate
astfel incat sd permitd producdtorilor din etapa urmdtoare s indeplineascd cerintele de la punctele 7 si 8 din
sectiunea C si de la punctele 6 si 7 din sectiunea D.

3. Pentru calculul distributiei masei pe axe, producdtorul furnizeazd autorititii de omologare, pentru fiecare
configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul, astfel cum este definit prin setul de valori ale punctelor
relevante din fisa de informatii in conformitate cu sectiunea A din partea 1, informatiile necesare pentru a
identifica urmatoarele mase:

(a) masa maximd tehnic admisibili a vehiculului incircat;

(b) masa maximd tehnic admisibild pe axd sau pe grupul de axe;

(c) masa remorcabild maxima tehnic admisibilg;

(d) masa maximi tehnic admisibild la punctul (punctele) de cuplare;

(¢) masa maximd tehnic admisibild a ansamblului de vehicule incdrcate.

Informatiile se furnizeazd sub formd de tabel sau in orice alt format adecvat agreat de autoritatea de
omologare de tip.

3.1. In situatia in care echipamentele optionale afecteazd in mod semnificativ masele si dimensiunile vehiculului,
producdtorul furnizeazd serviciului tehnic amplasarea, masa si pozitia geometricd a centrului de greutate in
raport cu axele echipamentelor optionale care pot fi instalate pe vehicul.

Cu toate acestea, in cazul in care echipamentele optionale sunt alcituite din mai multe componente, amplasate
pe vehicul in locuri diferite, producitorul poate furniza serviciului tehnic numai distributia masei pe axe a
echipamentelor optionale.

3.2. Pentru grupurile de axe, producitorul indicd distributia pe axe a masei totale aplicate grupului. Dacd este
necesar, producdtorul trebuie si prezinte formulele utilizate pentru calculul distributiei sau graficele de
distributie relevante.

3.3. La cererea autoritdtii de omologare de tip sau a serviciului tehnic, producitorul pune la dispozitie spre
incercare un vehicul reprezentativ pentru tipul supus omologarii.

3.4. Producdtorul vehiculului poate depune la autoritatea de omologare de tip o cerere de recunoastere a echiva-
lentei unei suspensii cu o suspensie pneumatici.

3.4.1. Echivalenta unei suspensii cu o suspensie pneumaticd trebuie sd fie recunoscutd de autoritatea de omologare
de tip in cazul in care sunt indeplinite cerintele stabilite in sectiunea L.
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3.4.2. In cazul in care echivalenta unei suspensii cu o suspensie pneumatici este recunoscuti de serviciul tehnic,
acesta din urmd emite un raport de incercare care, impreund cu o descriere tehnicd a suspensiei, se anexeazi la
certificatul de omologare UE de tip.

4. Dispozitii speciale privind masele maxim admisibile pentru inmatriculare/punere in circulatie

4.1. In scopul inmatriculdrii si al punerii in circulatie ale vehiculelor cirora li s-a acordat omologarea de tip in
temeiul prezentului regulament, autoritdtile nationale stabilesc, pentru fiecare variantd si versiune din cadrul
tipului de vehicul, toate masele urmdtoare care sunt autorizate pentru traficul national sau international in
temeiul Directivei 96/53/CE:

(a) masa maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie;

(b) masa maxim admisibild pe axd (axe) pentru inmatriculare/punere in circulatie;

(c) masa maxim admisibild pe grup de axe pentru inmatriculare/punere in circulatie;
(d) masa de remorcare maxim admisibild pentru inmatriculare/punere in circulatie;
(¢) masa maxim admisibild a ansamblului pentru inmatriculare/punere in circulatie.

4.2. Autoritdtile nationale stabilesc procedura pentru determinarea maselor maxim admisibile pentru inmatriculare/
punere in circulatie prevdzute la punctul 4.1. Acestea desemneazd autoritatea competentd insircinati cu
stabilirea maselor in cauzd si precizeazd informatiile care trebuie furnizate autoritdtii competente respective.

43, Masele maxim admisibile de inmatriculare/punere in circulatie stabilite in conformitate cu procedura
mentionatd la punctul 4.1 nu pot depdsi masele maxime mentionate la punctul 2.1.

4.4. Producdtorul este consultat de citre autoritatea competentd cu privire la distributia masei pe axe sau pe un
grup de axe pentru a garanta buna functionare a sistemelor vehiculului, in special a sistemelor de directie si de
franare.

4.5. La determinarea maselor maxime admisibile de inmatriculare/punere in circulatie, autoritdtile nationale se

asigurd cd cerintele din actele de reglementare enumerate in partile I si II din anexall la Regulamen-
tul (UE) 2018/858 continud si fie indeplinite.

4.6 In cazul in care autoritdtile nationale constatd cd cerintele unuia dintre actele de reglementare enumerate in
partile I si II din anexa II la Regulamentul (UE) 2018/858, cu exceptia prezentului regulament, nu mai sunt
indeplinite, trebuie efectuate incercari noi; in acest caz, o noud omologare de tip sau o extindere, dupd caz,
este acordatd de cdtre autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip initiald in conformitate cu
actul de reglementare in cauza.

Sectiunea B

Vehicule din categoriile M; si N;

1. Dimensiuni maxime autorizate
1.1. Dimensiunile nu trebuie sd depdseascd urmdtoarele valori:
1.1.1. Lungime: 12,00 m.

1.1.2. Latime:
(@ M;: 2,55 m;
(b) Nz 2,55 m;

(©) Nj: 2,60 m pentru vehiculele echipate cu pereti izolati avind o grosime de cel putin 45 mm, avand codul
de caroserie 04 sau 05, astfel cum se mentioneazd in apendicele 2 la anexal la Regulamen-
tul (UE) 2018/858;
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1.1.3. Inaltime: 4,00 m.

1.2. Pentru mdsurarea lungimii, a ldtimii si a indltimii, masa vehiculului trebuie si corespundd masei in stare de
functionare, vehiculul fiind plasat pe o suprafatd orizontald si pland cu pneurile umflate la presiunea reco-
mandatd de producitor.

1.3. Dispozitivele si echipamentele mentionate in sectiunea E nu trebuie luate in considerare pentru determinarea
lungimii, latimii §i a naltimii.

2. Distributia masei

2.1 Suma totald a maselor maxime tehnic admisibile pe axe trebuie sd fie mai mare sau egald cu masa maxima
tehnic admisibild a vehiculului.

2.2. Masa maximd tehnic admisibild a vehiculului nu trebuie si fie mai micd decit masa vehiculului in stare de
functionare plus masa pasagerilor, plus masa echipamentelor optionale, plus masa dispozitivului de cuplare in
cazul in care aceasta nu este inclusd in masa in stare de functionare.

2.3. In cazul in care vehiculul este incrcat pand la masa maxima tehnic admisibild, masa pe fiecare axd nu trebuie
sd depdseascd masa maximd tehnic admisibild pe axa respectivi.

2.4. In cazul in care vehiculul este incircat pani la masa maximi tehnic admisibild, masa pe axa fatd nu trebuie in
niciun caz sd fie mai micd de 30 % din masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat pentru vehiculele
din categoria M; si nu trebuie si fie mai micd de 20 % din masa maximi tehnic admisibili a vehiculului
incdrcat pentru vehiculele din categoria N;.

2.5. In cazul in care vehiculul este incircat pand la masa maximd tehnic admisibild plus masa maximi tehnic
admisibild la punctul de cuplare, masa pe axa din fatd nu trebuie in niciun caz si fie mai micd de 20 % din
masa maximd tehnic admisibild a vehiculului.

2.6. In cazul in care un vehicul este echipat cu scaune amovibile, procedura de verificare se limiteazd la situatia in
care este instalat numdrul maxim de scaune.

2.7. Pentru verificarea cerintelor stabilite la punctele 2.2, 2.3. si 2.4.:
(a) Scaunele se regleazd astfel cum este prevdzut la punctul 2.7.1.;

(b) Masele pasagerilor, masa sarcinii utile si masa echipamentelor optionale se distribuie astfel cum se specificd
la punctele 2.7.2 - 2.7.4.2.3.

2.7.1. Reglarea scaunelor
2.7.1.1.  Daci sunt reglabile, scaunele trebuie deplasate in pozitia cea mai posterioard a acestora.

2.7.1.2.  Cand existd mai multe posibilititi de reglare a scaunelor (iniltime, unghi, inclinarea spatarului etc.), reglarea
pozitiei acestora trebuie specificatd de producitorul vehiculului.

2.7.1.3.  Scaunele previzute cu suspensie se blocheazd in pozitia specificatd de producitor.
2.7.2. Distributia masei pasagerilor

2.7.2.1.  Masa asociatd fiecirui pasager este de 75 kg.



6.4.2021 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 117133

2.7.2.2.  Masa fiecdrui pasager trebuie amplasatd in punctul de referintd al scaunelor (,punctul R” al scaunului).

2.7.2.3.  In cazul unui vehicul cu destinatie speciald, cerinta de la punctul 2.7.2.2 se aplici mutatis mutandis (de
exemplu, masa unei persoane ranite alungite pe targd, in cazul unei ambulante).

2.7.3. Distributia masei echipamentelor optionale

2.7.3.1.  Masa echipamentelor optionale se distribuie in conformitate cu specificatiile producitorului.
2.7.4. Distributia sarcinii utile

2.7.4.1.  Vehicule din categoria M;

2.7.4.1.1. In ceea ce priveste vehiculele din categoria M;, masa sarcinii utile se distribuie in conformitate cu specificatiile
producdtorului in acord cu serviciul tehnic.

2.7.4.1.2. In ceea ce priveste autorulotele, masa minima a sarcinii utile (PM) trebuie s indeplineascd urmitoarele cerinte:
PM in kg > 10 (n + L)
unde
,n” reprezintd numdrul maxim de pasageri plus conducitorul auto si
,L” este lungimea totald a vehiculului in metri.
2.7.4.2.  Vehicule din categoria N;
2.7.4.2.1. In ceea ce priveste vehiculele cu caroserie, masa sarcinii utile se distribuie uniform pe platforma de incircare;

2.7.4.2.2. In cazul vehiculelor fird caroserie (de exemplu, sasiu-cabind), producitorul precizeazd pozitiile extreme admi-
sibile ale centrului de greutate al masei sarcinii utile la care se adaugd masa echipamentelor destinate a fi
incdrcate (de exemplu, caroserie, rezervor etc.) (de exemplu: de la 0,50 m la 1,30 m inaintea primei axe din
spate);

2.7.4.2.3. In ceea ce priveste vehiculele concepute pentru a fi previzute cu sa de cuplare, producitorul precizeazd nivelul
minim si nivelul maxim al avansului dispozitivului de cuplare.

2.8. Cerinte suplimentare in cazul in care vehiculul poate si tracteze o remorcd

2.8.1. Cerintele mentionate la punctele 2.2., 2.3. si 2.4 se aplicd ludndu-se in considerare masa de remorcare si masa
maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare.

2.8.2. Fard a aduce atingere cerintelor de la punctul 2.4., masa maxima tehnic admisibild pe axa (axele) spate poate fi
depdsitd cu cel mult 15 %.

2.8.2.1.  In cazul in care masa maximi tehnic admisibild pe axa (axele) spate este depisitd cu maximum 15 %, se aplici
ceringele de la punctul 5.2.4.1. din Regulamentul ONU nr. 142. (%)

2.8.2.2.  In statele membre in care legislatia referitoare la traficul rutier permite acest lucru, producitorul poate indica
intr-un document justificativ adecvat, precum manualul utilizatorului sau manualul de intretinere, faptul ci
masa maximd tehnic admisibild a vehiculului poate fi depdsitd cu cel mult 10 % sau 100 kg, luandu-se in
considerare cea mai micd dintre aceste valori.

() Regulamentul ONU nr. 142 — Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste montarea anvelopelor
[2020/242] (O L 48, 21.2.2020, p.60).
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Aceastd tolerantd se aplicd numai in cazul tractdrii unei remorci in conditiile specificate la punctul 2.8.2.1, cu
conditia ca viteza de functionare s fie limitatd la cel mult 100 km/h.

3. Masa remorcabild si masa la punctul de cuplare
3.1. In ceea ce priveste masa remorcabild maximi tehnic admisibild, se aplicd urmitoarele cerinte:
3.1.1. Remorcd echipatd cu sistem de franare de serviciu

3.1.1.1.  Masa remorcabild maxima tehnic admisibild a vehiculului trebuie s fie cea mai micd dintre urmatoarele valori:

(a) masa remorcabild maximd tehnic admisibili pe baza caracteristicilor constructive ale vehiculului §i a
rezistentei dispozitivului de cuplare;

(b) masa maxima tehnic admisibild a vehiculului tractor;

(c) de 1,5 ori masa maximi tehnic admisibild a vehiculului tractor in cazul vehiculelor de teren, astfel cum
sunt definite in partea A din anexal la Regulamentul (UE) 2018/858.

3.1.1.2.  Cu toate acestea, masa remorcabild maxima tehnic admisibild nu trebuie in niciun caz sd depdseasca 3 500 kg.
3.1.2. Remorci fard sistem de franare de serviciu
3.1.2.1.  Masa remorcabild admisibild este cea mai micd dintre urmitoarele valori:

(@) masa remorcabili maximd tehnic admisibild pe baza caracteristicilor constructive ale vehiculului si a
rezistentei dispozitivului de cuplare;

(b) jumdtate din masa in stare de functionare a vehiculului tractor.
3.1.2.2.  Masa maximd remorcabild tehnic admisibild nu trebuie in niciun caz sd depdseascd 750 kg.

3.2. Masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare nu trebuie sd fie mai micd de 4 % din masa remorcabild
maximd admisibild si trebuie sd fie cel putin egald cu 25 kg

3.3. Producitorul trebuie s specifice in manualul de utilizare masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare,
punctele de montare ale dispozitivului de cuplare pe vehiculul tractor si consola spate maximid autorizati
pentru punctul de cuplare.

3.4, Masa remorcabild maxima tehnic admisibild nu trebuie definitd prin referire la numarul de pasageri.
4. Masa ansamblului

Masa maximd tehnic admisibild a ansamblului nu trebuie si depidseasci suma dintre masa maximi tehnic
admisibild a vehiculului incdrcat si masa maxima remorcabild tehnic admisibild.

5. Capacitatea de demarare in rampd

5.1. Vehiculul tractor trebuie sd poatd demara ansamblul de vehicule pe o pantd ascendentd cu o inclinatie de cel
putin 12 %, de cinci ori intr-un interval de cinci minute.

5.2. Pentru efectuarea incercarii descrise la punctul 5.1, vehiculul tractor §i remorca trebuie incdrcate pand la
atingerea masei maxime tehnic admisibile a ansamblului.
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Sectiunea C

Vehicule din categoriile M, si M3

1. Dimensiuni maxime autorizate
1.1. Dimensiunile nu trebuie s3 depdseascd urmdtoarele valori:
1.1.1. Lungime

(a) Vehicul cu doud axe si o sectiune: 13,50 m

(b) Vehicul cu trei sau mai multe axe si o sectiune: 15,00 m

(c) Vehicul articulat: 18,75 m

1.1.2. Latime: 2,55 m;

1.1.3. Iniltime: 4,00 m

1.2. Pentru mdsurarea lungimii, a ldtimii §i a indltimii, masa vehiculului trebuie sd corespundd masei in stare de
functionare, vehiculul fiind plasat pe o suprafatd orizontald si pland cu pneurile umflate la presiunea reco-
mandati de producitor.

1.3. Dispozitivele si echipamentele mentionate in sectiunea E nu trebuie luate in considerare pentru determinarea
lungimii, latimii §i a inaltimii.

1.3.1. Cerinte suplimentare pentru dispozitivele acrodinamice mentionate in sectiunea E

1.3.1.1.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice cu lungimea de cel mult 500 mm in pozitie de functionare nu
trebuie sd mareascd spatiul disponibil total destinat incarcdturii. Acestea trebuie sd fie construite astfel incat sd
poatd fi blocate in pozitia retractat sau pliat si in pozitia de functionare. De asemenea, aceste dispozitive si
echipamente trebuie construite astfel incét si fie retractabile sau pliabile atunci cind vehiculul este oprit, astfel
incat ldtimea maxima admisibild a vehiculului mentionatd la punctul 1.1.2 sd nu fie depdsitd cu mai mult de
25 mm pe fiecare parte a vehiculului si lungimea maxima admisibild a vehiculului mentionatd la punctul 1.1.1
sd nu fie depdsitd cu mai mult de 200 mm, asa cum este permis numai de la o indltime deasupra solului de cel
putin 1 050 mm, astfel incat acestea si nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul
intermodal. In plus, trebuie indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.3.1.1.1 si 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Dispozitivele si echipamentele acrodinamice trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu prezentul
regulament.

1.3.1.1.2. Operatorul trebuie si poatd modifica pozitia dispozitivului si echipamentului aerodinamice si si il retracteze
sau sd il plieze, aplicind o fortd manuald de cel mult 40 daN. In plus, aceastd operatiune trebuie sd se poatd
efectua si automat.

1.3.1.1.3. Nu este necesar ca dispozitivele §i echipamentele aerodinamice si fie retractabile sau pliabile dacid cerintele
privind dimensiunile maxime sunt respectate pe deplin in toate conditiile.

1.3.1.2.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice cu lungimea de peste 500 mm in pozitie de functionare nu
trebuie sd mireascd spatiul disponibil total destinat incirciturii. Acestea trebuie si fie construite astfel incat
sd poatd fi blocate atat in pozitia retractat sau pliat, cat si in pozitia de functionare. De asemenea, aceste
dispozitive si echipamente trebuie construite astfel incat si fie retractabile sau pliabile atunci cind
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vehiculul este oprit, astfel incat litimea maximd admisibild a vehiculului mentionatd la punctul 1.1.2 sd nu fie
depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului §i lungimea maximd admisibild a vehiculului
mentionatd la punctul 1.1.1 sd nu fie depdsitd cu mai mult de 200 mm, asa cum este permis numai de la o
indltime deasupra solului de cel putin 1 050 mm, astfel incat acestea sd nu afecteze capacitatea vehiculului de
a fi utilizat pentru transportul intermodal. Tn plus, trebuie indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.3.1.2.1-
1.3.1.2.4.

1.3.1.2.1. Dispozitivele si echipamentele aerodinamice trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu prezentul
regulament.

1.3.1.2.2. Operatorul trebuie s poatd modifica pozitia dispozitivului si echipamentului aerodinamice si sd il retracteze
sau sd il plieze, aplicind o fortd manuald de cel mult 40 daN. In plus, aceastd operatiune trebuie sd se poatd
efectua si automat.

1.3.1.2.3. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau o
combinatie de elemente care formeazd dispozitivele si echipamentele aerodinamice trebuie, atunci cand sunt
instalate pe vehicul si cand se afld in pozitie de functionare, sd reziste la forte de tractiune si de impingere
verticale si orizontale, aplicate secvential in sus, in jos, la stinga si la dreapta, de 200 daN = 10 %, aplicate
static asupra centrului geometric al suprafetei proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maximd de
2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele aerodinamice se pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu
trebuie sd se decupleze ca urmare a fortelor aplicate. Deformarea trebuie sd fie limitatd pentru a se asigura ci
latimea maxima admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului,
in timpul incercdrii si dupd aceasta.

1.3.1.2.4. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau o
combinatie de elemente care formeazd dispozitivele si echipamentele aerodinamice trebuie, de asemenea,
atunci cand se afld in pozitie retractat sau pliat, s3 reziste la o fortd de tractiune orizontald aplicati in
directie longitudinald spre inapoi, de 200 daN + 10 %, aplicatd static asupra centrului geometric al suprafetei
proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maximad de 2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele aerodi-
namice se pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie si se decupleze ca urmare a fortelor
aplicate. Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura cd ldtimea maximd admisibild a vehiculului nu
este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului, iar lungimea maximd admisibild a
vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 200 mm.

1.3.1.3.  Serviciul tehnic trebuie sd verifice, in mod satisficitor pentru autoritatea de omologare de tip, daci dispozi-
tivele si echipamentele acrodinamice aflate atdt in pozitie de functionare, cat si in pozitie retractat sau pliat nu
afecteazd in mod semnificativ rcirea si ventilarea sistemului de propulsie, a sistemului de evacuare si a cabinei
pasagerilor. Toate celelalte cerinte aplicabile referitoare la sistemele vehiculelor trebuie respectate pe deplin
atunci cand dispozitivele si echipamentele aerodinamice se afld atit in pozitie de functionare, cit si in pozitie
retractat sau pliat.

Prin derogare in ceea ce priveste cerintele aplicabile referitoare la protectia antiimpanare spate, distantele
orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare spate si extremitatea posterioard
a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi masurate fird a lua in
considerare dispozitivele si echipamentele aerodinamice, cu conditia ca acestea sd aibd lungimea de peste
200 mm, si se afle in pozitie de functionare si ca sectiunile fundamentale ale elementelor plasate la o iniltime
< 2,0 m deasupra solului, masurate fard incarciturd, si fie fabricate din materiale cu o duritate < 60 Shore (A).
Nervurile subtiri, tuburile si firele metalice care alcituiesc un cadru sau un substrat pentru a sustine sectiunile
fundamentale ale elementelor nu trebuie s fie luate in considerare la determinarea duritdtii. Cu toate acestea,
pentru a elimina riscul de rinire si de penetrare a altor vehicule in eventualitatea unei coliziuni, toate capetele
acestor nervuri, tuburi si fire metalice nu trebuie sd fie indreptate spre inapoi, atunci cand dispozitivele si
echipamentele aerodinamice se afld atdt in pozitie retractat sau pliat, cat si in pozitie de functionare.
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Ca alternativd la derogarea mentionatd la paragraful anterior, distantele orizontale dintre partea din spate a
dispozitivului de protectie antiimpanare spate §i extremitatea posterioard a vehiculului, astfel cum este echipat
cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi mdsurate fird a lua in considerare dispozitivele si echipa-
mentele aerodinamice, cu conditia ca acestea si depdseascd 200 mm in lungime, si se afle in pozitie de
functionare si ca aceste dispozitive sau echipamente si respecte dispozitiile privind incercirile stabilite in
sectiunea I.

Cu toate acestea, distantele orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare spate
si extremitatea posterioard a vehiculului trebuie sd fie masurate cu dispozitivele si echipamentele aerodinamice
in pozitie retractat sau pliat sau tinand cont de lungimea proiectiei rezultati in conformitate cu punctul 1.6.1
din sectiunea I, dacd aceastd lungime o depdseste pe cea din pozitia retractat sau pliat.

2. Distributia masei in cazul vehiculelor prevdzute cu caroserie
2.1 Metoda de calcul
Notatii:
M masa maximi tehnic admisibild a vehiculului incircat;
SIM” masa remorcabild maximi tehnic admisibil3;
MC” masa maximd tehnic admisibild a ansamblului de vehicule incircate

L masa maximd tehnic admisibild pe axa izolatd desemnatd prin ,i” (i fiind un numdr care
variazd de la 1 la numadrul total de axe ale vehiculului);
,m.” masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare;
o masa maximd tehnic admisibild pe grupul de axe desemnat prin ,j” (j fiind un numdr care
variazd de la 1 la numdrul total al grupurilor de axe).
2.1.1. Calculele necesare sunt efectuate astfel incat si se garanteze respectarea urmdtoarelor cerinte pentru fiecare

configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul.

2.1.2. Pentru vehiculele echipate cu axe incircabile se efectueazd urmdtoarele calcule, suspensia acestor axe fiind
incdrcatd in pozitia normald de functionare.

2.1.3. In cazul autovehiculelor care utilizeazi combustibili alternativi sau cu emisii zero:

2.1.3.1.  Greutatea suplimentard necesard pentru tehnologia combustibililor alternativi sau pentru tehnologia cu emisii
zero in conformitate cu punctele 2.3 si 2.4 din anexa I la Directiva 96/53/CE trebuie s fie definitd pe baza
documentatiei furnizate de producitor. Corectitudinea informatiilor declarate trebuie sd fie verificatd de citre
serviciul tehnic, in mod satisficitor pentru autoritatea de omologare de tip.

2.1.3.2.  Producitorul trebuie sd indice urmatorul simbol suplimentar, precum si valoarea greutdtii suplimentare sub
sau langd inscriptiile obligatorii de pe plicuta regulamentard a producdtorului, in afara unui dreptunghi

delimitat clar care trebuie sd includd doar informatiile obligatorii.

,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT - XXXX KG” (,IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 10B DIN DIRECTI-
VA 96/53|CE — XXXX KG")

Mirimea caracterelor simbolului si a valorii declarate trebuie sd fie de minimum 4 mm.
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In plus, pand la introducerea unei rubrici specifice in Certificatul de conformitate, valoarea greutitii supli-
mentare trebuie si fie mentionatd la rubrica ,observatii” din Certificatul de conformitate pentru a permite
includerea acestor informatii in documentele de inmatriculare de la bordul vehiculelor.

2.2. Conditii generale

2.2.1. Suma dintre masa maxima tehnic admisibild pe axe izolate si masa maximd tehnic admisibild pe grupul de axe
nu trebuie si fie mai micd decit masa maximi tehnic admisibild a vehiculului incircat.

M <> [+

2.2.2. Masa vehiculului in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, masa pasagerilor, masele ,WP”
si ,B” mentionate la punctul 2.2.3, la care se adaugd masa dispozitivului de cuplare in cazul in care nu este
inclusd in masa vehiculului in stare de functionare, plus masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare
nu trebuie si depdseascd masa maxima tehnic admisibila.

2.2.3. Repartizarea sarcinii

2.2.3.1.  Notatii:

P numdrul locurilor pe scaune, cu exceptia conducitorului auto si a membrului (membrilor)
echipajului;

»Q” masa unui pasager in kg;

,Qc” masa unui membru al echipajului in kg;

w317 suprafata in m? pentru pasagerii care cilitoresc in picioare;

,SP” numdrul de pasageri in picioare declarat de producitor;

,Ssp” spatiul nominal alocat pentru un pasager in picioare, in m?;

»WP” numdrul spatiilor pentru scaune cu rotile inmultit cu 250 kg, reprezentand masa unui scaun
cu rotile si a utilizatorului acestuia;

A% volumul total al compartimentelor pentru bagaje, in m?, inclusiv compartimentele pentru
valize, rastelele si cutiile portbagaj pentru schiuri;

,B” masa maxim admisibild a bagajelor indicatd de producitor, inclusiv masa maxim admisibild
(B) care poate fi transportatd in cutia portbagaj pentru schiuri, dacd este cazul, in kg.

2.2.3.2.  Masele Q si Q. ale pasagerilor asezati sunt amplasate in punctele de referingd ale scaunelor (,punctul R al
scaunului”).

2.2.3.3.  Masa Q care corespunde numdrului SP de pasageri in picioare este uniform distribuitd pe suprafata S;
disponibild pasagerilor aflati in picioare.

2.2.3.4.  Dacid este cazul, masa WP se distribuie uniform pe fiecare spatiu rezervat scaunelor cu rotile.
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2.2.3.5. O masa egald cu B (kg) se distribuie uniform in compartimentele pentru bagaje.
2.2.3.6. O masi egald cu B (kg) se amplaseazd in centrul de greutate al cutiei portbagaj pentru schiuri.

2.2.3.7. Masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare se amplaseazd in punctul de cuplare a cirui consold
spate este specificatd de producitorul vehiculului.

2.2.3.8.  Valori pentru Q si Ssp

Clasa vehiculului Q (g Ssp (m?)
Clasele 1si A 68 0,125 m?
Clasa 1I 71 0,15 m?
Clasele III si B 71 Nu se aplica.
2.3. Masa atribuitd fiecirui membru al echipajului este de 75 kg.
2.3.1. Numdrul pasagerilor in picioare nu poate depdsi valoarea S;/Ssp, unde Ssp este spatiul nominal previzut

pentru un pasager aflat in picioare, astfel cum se specificd in tabelul de la punctul 2.2.3.8.
2.3.1.1.  Valoarea masei maxime admisibile a bagajelor nu trebuie sd fie mai mica de:
B =100 xV
2.3.2. Calcule
2.3.2.1.  Cerintele de la punctul 2.2.2. trebuie verificate in toate configuratiile amenajdrilor interioare.

2.3.2.2.  In conditiile specificate la punctul 2.2.3., masa pe fiecare axd izolati si pe fiecare grup de axe nu trebuie si
depdseascd masa maximd tehnic admisibild pe axa respectivd sau pe grupul de axe respectiv.

2.3.2.3.  In cazul unui vehicul cu capacitate de locuri pe scaune variabili, cu o suprafatd disponibild pentru pasagerii
aflati in picioare (S;) si echipat pentru transportul scaunelor cu rotile, conformitatea cu cerintele de la
punctele 2.2.2. si 2.2.4.2. se verificd pentru fiecare dintre urmdtoarele situatii, dupd caz:

(@) cu ocuparea tuturor scaunelor posibile, apoi a spatiului rimas pentru pasagerii in picioare (pind la
capacitatea maximd pentru pasageri in picioare declaratd de producitor, dacd este atinsd) si, dacd
rdméne spatiu, a tuturor spatiilor pentru scaune cu rotile;

(b) cu ocuparea intregii suprafete disponibile pentru pasageri in picioare (pand la atingerea capacititii maxime
pentru pasageri in picioare declaratd de producitor), apoi a tuturor scaunelor rimase disponibile pentru
pasagerii asezati i, dacd rimane spatiu, a tuturor spatiilor pentru scaune cu rotile;

(c) cu ocuparea tuturor locurilor posibile pentru scaune cu rotile, apoi a suprafetei rimase pentru pasagerii in
picioare (pand la capacitatea maxima pentru pasageri in picioare, declarati de producitor, daci este atinsd)
si a locurilor rdmase disponibile.

2.3.3. Atunci cand vehiculul este incircat conform specificatiilor de la punctul 2.2.2., masa corespunzitoare sarcinii
pe axa (axele) de directie fatd trebuie sd nu fie in niciun caz mai micd de 20 % din masa maximd tehnic
admisibild ,M” a vehiculului incircat.
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2.3.3.1.  In cazul unui vehicul articulat cu cel putin 4 axe din clasa I avand doud axe directoare, masa corespunzitoare
sarcinii pe axa (axele) de directie fatd nu trebuie si fie in niciun caz mai micd de 15 % din masa maxima
tehnic admisibild ,M” a vehiculului incircat.

2.3.4. In cazul in care omologarea de tip a unui vehicul se face pentru mai multe clase, cerintele de la sectiunea 2 se
aplicd fiecdrei clase.

3. Capacitate de remorcare

3.1. Masa maximd tehnic admisibild a ansamblului nu trebuie si depdseascd suma dintre masa maxima tehnic
admisibild a vehiculului incdrcat si masa maximd remorcabild tehnic admisibila.

MC < M + T™M
3.2. Masa remorcabild maxima tehnic admisibild nu trebuie si depaseascd 3 500 kg.
4. Masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare
4.1. Masa maximi tehnic admisibild la punctul de cuplare trebuie s fie egald cu cel putin 4 % din masa remor-
cabild maxima tehnic admisibild sau cu 25 kg, ludndu-se in considerare valoarea cea mai mare dintre cele doud
de mai sus.
4.2. Producitorul specificd in manualul de utilizare conditiile de fixare a dispozitivului de cuplare pe autovehicul.
4.2.1. Dupi caz, conditiile mentionate la punctul 4.2 includ masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare a

vehiculului tractor, masa maxim admisibild a dispozitivului de cuplare, punctele de fixare a dispozitivului de
cuplare si consola spate maxim admisibild a dispozitivului de cuplare.

5. Capacitatea de demarare in rampa

5.1. Vehiculele proiectate sd tracteze o remorcd trebuie si poatd demara pe o rampd cu o pantd de cel putin 12 %
de cinci ori intr-o perioadd de cinci minute.

5.2. Pentru efectuarea incercdrii descrise la punctul 5.1., vehiculul tractor si remorca trebuie incircate pand la
atingerea masei maxime tehnic admisibile a ansamblului.

6. Puterea motorului

6.1 Motorul trebuie sd furnizeze o putere utild de cel putin 5 kW pe tond de masd maximd tehnic admisibild a
ansamblului sau de masi maximi tehnic admisibild a vehiculului incircat izolat, dacd vehiculul nu este
proiectat sd tracteze o remorcd.

Cerintele de la acest punct nu se aplicd modului de conducere exclusiv electric al vehiculelor hibride electrice.

6.2. Puterea motorului trebuie si fie mdsuratd in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 85 (°).
7. Manevrabilitate
7.1. Vehiculul trebuie sd poatd efectua manevre in ambele sensuri pe o traiectorie completd de 360°, astfel cum se

aratd in figura 1 din sectiunea H, fard ca vreunul dintre punctele exterioare extreme ale vehiculului s ajungd in
afara cercului exterior sau si pitrundd in interiorul cercului interior, dupd caz.

(°) Regulamentul ONU nr. 85 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEEJONU) — Prescriptii uniforme
privind aprobarea motoarelor cu ardere internd sau a sistemelor de propulsie electricd destinate pentru propulsia autovehiculelor din
categoriile M si N referitoare la masurarea puterii nete $i a puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor de propulsie electrici
(JOL 326, 24.11.2006, p. 55).
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7.1.1. Incercarea se efectueazd cu vehiculul atit neincircat (si anume la masa sa in stare de functionare), cat si
incdrcat la masa maximad tehnic admisibild a vehiculului incircat. Daci vehiculul este echipat cu dispozitive sau
echipamente aerodinamice mentionate la punctele 1.3.1.1. si 1.3.1.2., dispozitivele si echipamentele trebuie sd
se afle in pozitie desfisurat si de functionare.

7.1.2. In sensul punctului 7.1, partile mentionate in sectiunea F care pot si depiseasca latimea vehiculului nu trebuie
luate in considerare.

7.2. In cazul vehiculelor echipate cu axe incircabile, cerinta de la punctul 7.1 se aplicd si atunci cand axa (axele)
incdrcabild (incircabile) este (sunt) in functiune.

7.3. Cerintele de la punctul 7.1. se verificd dupd cum urmeaza:

7.3.1. Vehiculul trebuie s3 efectueze manevrele in interiorul zonei circulare definite de doud cercuri concentrice, si
anume un cerc exterior cu raza de 12,50 m si un cerc interior cu raza de 5,30 m.

7.3.2 Punctul frontal cel mai exterior al autovehiculului trebuie sd urmeze circumferinta cercului exterior (a se vedea
figura 1 din sectiunea H).

7.4 Cu acordul serviciului tehnic si al autorititii de omologare de tip, cerintele de manevrabilitate pot fi dovedite
prin simulare pe calculator in conformitate cu anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/858. Dacd existd dubii,
serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea unei incercdri fizice la scard

completd.
8. Balansul posterior
8.1. Vehicul cu o singurd sectiune
8.1.1. Vehiculul este supus incercirii in conformitate cu metoda de incercare descrisd la punctul 8.1.2. In cazul in

care vehiculul este echipat cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice mentionate la punctele 1.3.1.1. si
1.3.1.2,, dispozitivele si echipamentele trebuie sd se afle in pozitie desfisurat si de functionare.

8.1.2. Metoda de incercare ,drive-in”

Cu vehiculul stationat, se stabileste, prin marcarea unei linii pe sol, un plan vertical tangent la latura
vehiculului si orientat spre exteriorul cercului.

Vehiculul trebuie deplasat in linie dreaptd, in suprafata circulard descrisd in figura 1, cu rotile sale fatd rotite
astfel incat punctul din fatd cel mai exterior sd urmeze circumferinta cercului exterior (a se vedea figura 2a din
sectiunea H).

8.1.3. Vehiculul trebuie prezentat avand masa sa in stare de functionare.

8.1.4. Balansul posterior maxim nu trebuie sd depdseascd 0,60 m.

8.2. Vehicule cu doud sau mai multe sectiuni

8.2.1. Cerintele de la punctul 8.1 se aplicd mutatis mutandis vehiculelor cu doud sau mai multe sectiuni.

Intr-un astfel de caz, doud sau mai multe sectiuni rigide se aliniazd cu planul, astfel cum se arati in figura 2b
din sectiunea H.

8.3. Cu acordul serviciului tehnic si al autoritdtii de omologare de tip, cerintele referitoare la balansul posterior
maxim pot fi dovedite prin simulare pe calculator in conformitate cu anexa VIl la Regulamen-
tul (UE) 2018/858. Dacd existd dubii, serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate solicita
efectuarea unei incercdri fizice la scard completd.
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Sectiunea D

Vehicule din categoriile N, si N

1. Dimensiuni maxime autorizate

1.1. Dimensiunile nu trebuie s3 depdseascd urmdtoarele valori:
1.1.1. Lungime: 12,00 m.

1.1.2. Latime:

(@ 2,55 m pentru orice vehicul;

(b) 2,60 m pentru vehiculele echipate cu caroserie cu pereti izolati avand o grosime de cel putin 45 mm,
avand codul de caroserie 04 sau 05, astfel cum se mentioneazd in apendicele 2 la anexal partea C la
Regulamentul (UE) 2018/858.

1.1.3. Iniltime: 4,00 m

1.2. Pentru mdsurarea lungimii, a latimii si a indltimii, masa vehiculului trebuie sd corespundd masei in stare de
functionare, vehiculul fiind plasat pe o suprafatd orizontald si pland cu pneurile umflate la presiunea reco-
mandatd de producitor.

1.3. Dispozitivele si echipamentele mentionate in sectiunea F nu trebuie luate in considerare pentru determinarea
lungimii, latimii si indltimii.

1.3.1. Cerinte suplimentare pentru dispozitivele acrodinamice mentionate in sectiunea F

1.3.1.1.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice cu lungimea de cel mult 500 mm in pozitia de functionare nu
trebuie s mareascd lungimea disponibild a zonei de incdrcare. Acestea trebuie si fie construite astfel incat sa
poatd fi blocate atdt in pozitie retractat sau pliat, cat si in pozitie de functionare. De asemenea, aceste
dispozitive si echipamente trebuie construite astfel incat sd fie retractabile sau pliabile atunci cand vehiculul
este oprit, astfel incat lafimea maxima admisibild a vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai mult de 25 mm pe
fiecare parte a vehiculului §i lungimea maximd admisibild a vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai mult de
200 mm, asa cum este permis numai de la o iniltime deasupra solului de cel putin 1 050 mm, astfel incit
acestea si nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. In plus, trebuie
indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.3.1.1.1 si 1.3.1.1.3.

1.3.1.1.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.3.1.1.2. Operatorul trebuie si poatd modifica pozitia dispozitivului si echipamentului aerodinamice si si il retracteze
sau sd il plieze, aplicAnd o fortd manuald de cel mult 40 daN. In plus, aceastd operatiune trebuie sd se poatd
efectua si automat.

1.3.1.1.3. Nu este necesar ca dispozitivele si echipamentele si fie retractabile sau pliabile dacd cerintele privind dimen-
siunile maxime sunt respectate pe deplin in toate conditiile.

1.3.1.2.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice cu lungimea de peste 500 mm in pozitie de functionare nu
trebuie sd mareascd lungimea disponibild a zonei de incircare. Acestea trebuie si fie construite astfel incat
sd poatd fi blocate atdt in pozitie retractat sau pliat, cit si in pozitie de functionare. De asemenea, aceste
dispozitive si echipamente trebuie construite astfel incat sd fie retractabile sau pliabile atunci cand vehiculul
este oprit, de aga manierd incat litimea maximi admisibild a vehiculului si nu fie depdsitd cu mai mult de
25 mm pe fiecare parte a vehiculului si lungimea maximd admisibild a vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai
mult de 200 mm, aga cum este permis numai de la o inaltime deasupra solului de cel putin 1 050 mm, astfel
incat acestea si nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. in plus,
trebuie indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.3.1.2.1-1.3.1.2.4 de mai jos.
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1.3.1.2.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.3.1.2.2. Operatorul trebuie s poatd modifica pozitia dispozitivului si echipamentului aerodinamice si sd il retracteze
sau sd il plieze, aplicind o fortd manuald de cel mult 40 daN. In plus, acest lucru trebuie sd se poatd face si
automat.

1.3.1.2.3. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau o
combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, atunci cind sunt instalate pe
vehicul si cand se afld in pozitie de functionare, si reziste la forte de tractiune si de impingere verticale si
orizontale, aplicate secvential in sus, in jos, la stanga si la dreapta, de 200 daN + 10 %, aplicate static asupra
centrului geometric al suprafetei proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maxima de 2,0 MPa.
Dispozitivele si echipamentele se pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie si se decupleze
ca urmare a fortelor aplicate. Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura ci ldtimea maximd
admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului, in timpul
incercdrii si dupd aceasta.

1.3.1.2.4. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau o
combinatie de elemente care formeazd dispozitivele si echipamentele trebuie, de asemenea, atunci cand se afld
in pozitie retractat sau pliat, sd reziste la o fortd de tractiune orizontald aplicatd in directie longitudinald spre
inapoi, de 200 daN + 10 %, aplicatd static asupra centrului geometric al suprafetei proiectate perpendiculare
relevante, la o presiune maximd de 2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele se pot deforma, dar sistemul de
reglare si blocare nu trebuie sd se decupleze ca urmare a fortelor aplicate. Deformarea trebuie sd fie limitata
pentru a se asigura cd litimea maximd admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe
fiecare parte a vehiculului, iar lungimea maxima admisibild a vehiculului nu este depisitd cu mai mult de
200 mm.

1.3.1.3.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice ale cabinelor, aflate atit in pozitie retractat sau pliat, cat si in
pozitie de functionare, dacd este cazul, trebuie construite astfel incat litimea maxima admisibili a vehiculului
sd nu fie depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului si ca acestea sd nu afecteze capacitatea
vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. In plus, trebuie indeplinite cerintele stabilite la
punctele 1.3.1.3.1-1.3.1.3.4 de mai jos.

1.3.1.3.1. Dispozitivele si echipamentele acrodinamice pentru cabine trebuie si fie omologate de tip in conformitate cu
prezentul regulament.

1.3.1.3.2. Atunci cind este instalatd pe un vehicul si se afld atdt in pozitie retractat sau pliat, cit si in pozitie de
functionare, dacd este cazul, nicio parte a dispozitivelor i a echipamentelor aerodinamice nu trebuie si se afle
deasupra marginii inferioare a parbrizului, cu exceptia cazului in care aceasta nu este direct vizibild pentru
conducdtorul auto din cauza tabloului de bord sau a altor amenajiri interioare standard.

1.3.1.3.3. Dispozitivele si echipamentele aerodinamice trebuie si fie acoperite cu materiale absorbante de energie. In
mod alternativ, dispozitivele si echipamentele trebuie sd fie fabricate dintr-un material cu o duritate < 60
Shore (A) in conformitate cu punctul 1.3.1.4.

1.3.1.3.4. Dispozitivele §i echipamentele aerodinamice nu trebuie si fie construite din materiale care sunt predispuse la
rupere in fragmente ascutite sau margini zimtate.

1.3.1.4.  Serviciul tehnic trebuie sd verifice, in mod satisficitor pentru autoritatea de omologare de tip, daci dispozi-
tivele si echipamentele aerodinamice mentionate la punctele 1.3.1.1., 1.3.1.2. si 1.3.1.3,, aflate atat in pozitie
de functionare, cat si in pozitie retractat sau pliat, nu afecteazd campul de vizibilitate inainte al conducatorului
auto si functiile de spilare si stergere a parbrizului si nu afecteazd in mod semnificativ ricirea si ventilarea
sistemului de propulsie, a sistemului de evacuare, a sistemului de frnare, a cabinei pasagerilor si a zonei de
incdrcare. Toate celelalte cerinte aplicabile referitoare la sistemele vehiculelor trebuie respectate pe deplin
atunci cind dispozitivele si echipamentele se afld atat in pozitie de functionare, ct si in pozitie retractat
sau pliat.
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Prin derogare in ceea ce priveste cerintele aplicabile referitoare la protectia antiimpanare fatd, distantele
orizontale dintre extremitatea fatd a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive §i echipamente aero-
dinamice, si dispozitivul sdu de protectie antilmpdnare fatd, precum si dintre partea din spate a dispozitivului
de protectie antiimpanare spate si extremitatea posterioard a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive
si echipamente aerodinamice, pot fi mdsurate fird a lua in considerare dispozitivele si echipamentele, cu
conditia ca acestea sd aibd o lungime de peste 200 mm in partea din spate, sd se afle in pozitie de functionare
si ca in partea din fatd si in partea din spate sectiunile fundamentale ale elementelor plasate la o indltime <
2,0 m deasupra solului, misurate fird incdrciturd, si fie fabricate din materiale cu o duritate < 60 Shore (A).
Nervurile subtiri, tuburile si firele metalice care alcituiesc un cadru sau un substrat pentru a sustine sectiunile
fundamentale ale elementelor nu trebuie si fie luate in considerare la determinarea duritdtii. Cu toate acestea,
pentru a elimina riscul de rinire si de penetrare a altor vehicule in eventualitatea unei coliziuni, toate capetele
acestor nervuri, tuburi si fire metalice nu trebuie s fie indreptate spre inainte in partea din fatd si spre inapoi
in partea din spate a vehiculului, atunci cand dispozitivele si echipamentele aerodinamice se afld atat in pozitie
retractat sau pliat, cat §i in pozitie de functionare.

Ca alternativd la derogarea privind dispozitivul de protectie antiimpdnare spate mentionatd la paragraful
anterior, distantele orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare spate si
extremitatea posterioard a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive si echipamente aerodinamice,
pot fi masurate fird a lua in considerare dispozitivele si echipamentele aerodinamice, cu conditia ca acestea si
depdseascd 200 mm in lungime, si se afle in pozitie de functionare si ca aceste dispozitive sau echipamente sd
respecte dispozitiile privind incercirile stabilite in sectiunea L.

Cu toate acestea, distantele orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare spate
si extremitatea posterioard a vehiculului trebuie sd fie masurate cu dispozitivele si echipamentele aerodinamice
in pozitie retractat sau pliat sau tindnd cont de lungimea proiectiei rezultatd in conformitate cu punctul 1.6.1
din sectiunea I, dacd aceastd lungime o depdseste pe cea din pozitia retractat sau pliat.

1.4. Cabine cu formd alungitd

1.4.1. In cazul in care plinta frontald situatd in aria cabinei autovehiculului, incluzand toate proeminentele externe,
spre exemplu ale sasiului, ale barei de protectie, ale aparitorilor de roti si ale rotilor, este in deplind confor-
mitate cu parametrii invelisului tridimensional prevdzut in sectiunea I si lungimea zonei de incdrcare nu
depdseste 10,5 m, vehiculul poate depdsi lungimea maximd admisibild prevazutd la punctul 1.1.1.

1.4.2. In cazul mentionat la punctul 1.4.1., producitorul trebuie si indice urmatorul simbol suplimentar sub sau
langa inscriptiile obligatorii de pe plicuta regulamentard a producitorului, in afara unui dreptunghi delimitat
clar care include doar informatiile obligatorii.

,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT” (,IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 9A DIN DIRECTIVA 96/53/CE”)

Mirimea caracterelor simbolului trebuie sid fie de minimum 4 mm. Textul ,96/53/EC ARTICLE 9A
COMPLIANT” trebuie si fie adiugat, de asemenea, la rubrica ,observatii” din certificatul de conformitate,
pentru a permite includerea acestor informatii in documentele de inmatriculare de la bordul vehiculelor.

2. Distributia masei in cazul vehiculelor prevdzute cu caroserie
2.1. Metoda de calcul
Notatii:
M masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat;

SIM” masa remorcabild maximi tehnic admisibil3;
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MC” masa maximd tehnic admisibild a ansamblului de vehicule incdrcate

»

LI masa maximd tehnic admisibild pe axa izolatd desemnatd prin ,i”, unde i este un numar

care variazd de la 1 la numdrul total de axe ale vehiculului;

LI, masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare;

o masa maximd tehnic admisibild pe grupul de axe desemnat prin ,j” (j fiind un numdr care
variazd de la 1 la numdrul total al grupurilor de axe).

2.1.1. Calculele necesare sunt efectuate astfel incat sd se asigure cd cerintele specificate la punctele 2.2 si 2.3 sunt
respectate pentru fiecare configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul.

2.1.2. In cazul vehiculelor echipate cu axe incircabile, calculele previzute la punctele 2.2 si 2.3 se efectueazd cu
suspensia acestor axe incircatd in pozitia ei normald de functionare.

2.1.3. In cazul vehiculelor echipate cu axe liftabile, calculele previzute la punctele 2.2. si 2.3. se efectueazd cu axele
coborite.
2.1.4. In cazul autovehiculelor care utilizeazd combustibili alternativi sau cu emisii zero:

2.1.41.  Greutatea suplimentard necesard pentru tehnologia combustibililor alternativi sau pentru tehnologia cu emisii
zero in conformitate cu punctul 2.3 din anexal la Directiva 96/53/CE trebuie sd fie definitd pe baza docu-
mentatiei furnizate de producitor. Corectitudinea informatiilor declarate trebuie si fie verificatd de catre
serviciul tehnic, in mod satisficitor pentru autoritatea de omologare de tip.

2.1.42.  Producitorul trebuie si indice urmitorul simbol suplimentar, precum si valoarea greutdtii suplimentare sub
sau langd inscriptiile obligatorii de pe plicuta regulamentard a producdtorului, in afara unui dreptunghi
delimitat clar care trebuie sd includd doar informatiile obligatorii.

,96/53/EC ARTICLE 10B COMPLIANT - XXXX KG” (,iIN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 10B DIN DIRECTI-
VA 96/53/CE — XXXX KG")

Mérimea caracterelor simbolului si a valorii declarate trebuie sd fie de minimum 4 mm.

In plus, pand la introducerea unei rubrici specifice in Certificatul de conformitate, valoarea greutitii supli-
mentare trebuie si fie mentionatd la rubrica ,observatii” din Certificatul de conformitate pentru a permite
includerea acestor informatii in documentele de inmatriculare de la bordul vehiculelor.

2.2. Conditii generale

2.2.1. Suma dintre masa maxima tehnic admisibild pe axe izolate si masa maximd tehnic admisibild pe grupul de axe
nu trebuie sd fie mai micd decit masa maximi tehnic admisibild a vehiculului incircat.

M <> [+

2.2.2. Pentru fiecare grup de axe desemnat prin ,j”, suma maselor maxime tehnic admisibile pe axele acestuia nu
trebuie sd fie inferioard masei maxime tehnic admisibile pe grupul de axe.

In plus, niciuna dintre masele m; nu poate fi inferioara partii din J; care actioneazd pe axa ,i", astfel cum este
aceasta determinatd prin legile de distributie a masei pe grupul respectiv de axe.

2.3. Cerinte specifice

2.3.1. Masa vehiculului in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, plus masa pasagerilor, plus masa
dispozitivului de cuplare in cazul in care nu este inclus in masa vehiculului in stare de functionare, plus masa
maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare nu trebuie si depdseascd masa maxima tehnic admisibild a
vehiculului incércat.
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2.3.2. Atunci cand vehiculul este incdrcat la masa maxima tehnic admisibild, masa distribuitd pe axa ,i” nu trebuie sd
depdseascd masa m; pe axa respectivd, iar masa pe grupul de axe ,j’ nu trebuie sd depdseascd masa .

2.3.3. Cerintele prevazute la punctul 2.3.2 trebuie respectate in urmdtoarele configuratii de incarcare:
2.3.3.1.  Distributie uniformd a sarcinii utile:

vehiculul trebuie s3 aibd masa sa in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, plus masele
pasagerilor amplasate in punctele de referintd ale scaunelor, plus masa dispozitivului de cuplare (dacd nu este
inclusd in masa vehiculului in stare de functionare), plus masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare,
plus masa sarcinii utile distribuitd uniform pe zona de incdrcare.

2.3.3.2.  Distributie neuniformd a sarcinii utile:

Vehiculul trebuie si aibi masa sa in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, plus masele
pasagerilor amplasate in punctele de referintd ale scaunelor, plus masa dispozitivului de cuplare (dacd nu este
inclusd in masa vehiculului in stare de functionare), plus masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare,
plus masa sarcinii utile distribuitd in conformitate cu specificatiile producdtorului.

In acest scop, producitorul indicd pozitiile extreme admisibile ale centrului de greutate al masei sarcinii utile
sifsau al caroseriei sifsau al echipamentelor sau al amenajirilor interioare (de exemplu: de la 0,50 m la 1,30 m
inaintea primei axe din spate).

2.3.3.3.  Combinatie de distributie uniformi si neuniforma:
Cerintele de la punctele 2.3.3.1. si 2.3.3.2. trebuie indeplinite simultan.

De exemplu, un camion cu bend basculantd (sarcind uniform distribuitd) echipat cu o macara suplimentard
(sarcind concentrata).

2.3.3.4.  Masd transferatd de dispozitivul de cuplare (tractor pentru semiremorci):

Masa vehiculului cuprinde masa acestuia in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale, plus
masele pasagerilor amplasate in punctele de referintd ale scaunelor, plus masa dispozitivului de cuplare dacd
nu este inclusd in masa vehiculului in stare de functionare, plus masa maxima tehnic admisibild la punctul de
cuplare amplasatd in conformitate cu specificatiile producitorului (avansul minim si maxim ale dispozitivului
de cuplare).

2.3.3.5.  Cerintele de la punctul 2.3.3.1. trebuie intotdeauna indeplinite in cazul in care vehiculul este previzut cu o
zond de incdrcare plani.

2.3.4. Atunci cand vehiculul este incircat la masa maxima tehnic admisibild, plus masa dispozitivului de cuplare in
cazul in care nu este inclusi in masa vehiculului in stare de functionare, plus masa maxim admisibild la
punctul de cuplare, in asa fel incat masa maxim admisibild pe grupul de axe spate () sau masa maxim
admisibild pe axa spate (m) s fie atinsd, masa pe axa (axele) de directie fatd nu trebuie si fie mai micd de 20 %
din masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incdrcat.

2.3.5. In ceea ce priveste vehiculele cu utilizare speciald din categoriile N, si Nj, serviciul tehnic verificd, de comun
acord cu producitorul, conformitatea acestora cu cerintele din sectiunea 2, ludnd in considerare caracteristicile
specifice de proiectare ale vehiculului (de exemplu, macarale mobile).

3. Capacitate de remorcare

3.1 Masa maximd tehnic admisibild a ansamblului incdrcat nu trebuie sd depdseascd suma dintre masa maximd
tehnic admisibild a vehiculului incircat si masa maxima remorcabild tehnic admisibild.
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4. Capacitatea de pornire in rampd si capacitatea de a urca o rampd

4.1. Vehiculele proiectate si tracteze o remorcd si incdrcate la masa maximd tehnic admisibild a ansamblului
trebuie sd poatd demara pe o rampa cu panta de cel putin 12 % de cinci ori intr-un interval de cinci minute.

4.2. In ceea ce priveste capacitatea de a urca o rampd, vehiculele de teren se incearci in raport cu cerinele tehnice
din sectiunea K.

4.2.1. De asemenea, se aplicd cerintele de la punctul 5 din apendicele 1 la anexa I la Regulamentul (UE) 2018/858.
5. Puterea motorului
5.1. Vehiculele trebuie sd furnizeze o putere utili a motorului de cel putin 5 kW pe tona de masd maximi tehnic

admisibild a ansamblului incircat.

5.1.1. In cazul tractoarelor rutiere sau al unei unitdti tractoare pentru semiremorci destinate transportului de
incdrcituri indivizibile, puterea motorului trebuie s fie cel putin egald cu 2 kW pe tona de masi maxima
tehnic admisibild a ansamblului incircat.

5.1.2. Cerintele de la punctele 5.1. si 5.1.1. nu se aplicd modului de conducere exclusiv electric al vehiculelor hibride
electrice.

5.2. Puterea motorului trebuie sd fie mdsuratd in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 85.

6. Manevrabilitate

6.1. Vehiculul trebuie si poatd efectua manevre in ambele sensuri pe o traiectorie completd de 360°, astfel cum se

aratd in figura 1 din sectiunea H, fird ca vreunul dintre punctele exterioare extreme ale vehiculului s3 ajungd in
afara cercului exterior sau sd pdtrundd in interiorul cercului interior, dupd caz.

6.1.1. Incercarea se efectueazd atat cu vehiculul neincircat (adicd la masa in stare de functionare), cat si incircat la
masa maxima tehnic admisibild a vehiculului incircat. In cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitivele
sau echipamentele aerodinamice mentionate la punctele 1.3.1.1., 1.3.1.2. si 1.3.1.3., dispozitivele si echipa-
mentele trebuie sd se afle in pozitie desfisurat si de functionare sau in pozitie fixd de functionare, daci este
cazul, pentru dispozitivele si echipamentele mentionate la punctul 1.3.1.3.

6.1.2. In sensul punctului 6.1., partile mentionate in sectiunea F care pot si depdseascd litimea vehiculului nu trebuie
luate in considerare.

6.2. Pentru vehiculele previzute cu dispozitive de liftare a axelor, cerinta de la punctul 6.1. se aplicd, de asemenea,
cu axa (axele) liftabild (liftabile) in pozitie ridicatd si cu axa (axele) incircabild (incdrcabile) in functiune.

6.3. Cerintele de la punctul 6.1. se verificd dupd cum urmeazi:

6.3.1. Vehiculul trebuie si efectueze manevrele in interiorul unei zone circulare definitd prin doud cercuri concen-
trice, un cerc exterior cu raza de 12,50 m si unul interior cu raza de 5,30 m.

6.3.2. Punctul frontal cel mai exterior al autovehiculului trebuie sd urmeze circumferinta cercului exterior (a se vedea
figura 1 din sectiunea H).

6.4. Cu acordul serviciului tehnic si al autoritdtii de omologare de tip, cerintele de manevrabilitate pot fi dovedite
prin simulare pe calculator in conformitate cu anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/858. Dacd existd dubii,
serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate solicita efectuarea unei incercari fizice la scard
completd.
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7. Balansul posterior maxim

7.1. Vehiculul este supus incercdrii in conformitate cu metoda de incercare la vitezd constantd descrisd la punc-
tul 7.1.1. In cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice mentionate la
punctele 1.3.1.1., 1.3.1.2. si 1.3.1.3., dispozitivele si echipamentele trebuie s se afle in pozitie desfasurat si de
functionare.

7.1.1. Metoda de incercare la vitezd constantd

7.1.1.1.  Vehiculul trebuie si fie in stationare si trebuie s aiba rotile de directie din fatd pozitionate astfel incat, daci
vehiculul se deplaseazd, punctul siu cel mai exterior sd descrie un cerc cu raza de 12,50 m.
Prin marcarea unei linii pe sol, se stabileste un plan vertical tangent la marginea vehiculului si indreptat citre
exteriorul cercului.
Vehiculul trebuie sd se deplaseze inainte astfel incat punctul din fatd cel mai exterior si urmeze conturul
cercului exterior cu raza de 12,50 m.

7.2. Balansul posterior maxim nu trebuie si depdseascd: (a se vedea figura 3 din sectiunea I)
(@) 0,80 m;
(b) 1,00 m dacd vehiculul este echipat cu un dispozitiv de liftare a axei §i axa nu atinge solul;
(c) 1,00 m dacd axa cea mai din spate este 0 axd motoare.

7.3. Cu acordul serviciului tehnic si al autoritatii de omologare de tip, cerintele referitoare la balansul posterior

maxim pot fi dovedite prin simulare pe calculator in conformitate cu anexa VIl la Regulamen-
tul (UE) 2018/858. Dacd existd dubii, serviciul tehnic sau autoritatea de omologare de tip poate solicita
efectuarea unei incercdri fizice la scard completd.
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Sectiunea E

Vehicule din categoria O

1. Dimensiuni maxime autorizate
1.1. Dimensiunile nu trebuie sd depdseascd urmdtoarele valori:
1.1.1. Lungime

(a) Remorcd: 12,00 m, inclusiv bara de tractiune;

(b) Semiremorcd: 12,00 m plus consola fata.

1.1.2. Latime

(@) 2,55 m pentru orice vehicul;

(b) 2,60 m pentru vehiculele prevdzute cu o caroserie cu pereti izolati cu o grosime de cel putin 45 mm,
avand codul de caroserie 04 sau 05 din apendicele 2 la anexal la Regulamentul (UE) 2018/858.

1.1.3. inaltime: 4,00 m.

1.1.4. Raza de gabarit fatd a semiremorcii: 2,04 m.

1.2. Pentru mdsurarea lungimii, a ldtimii si a indltimii, masa vehiculului trebuie si corespundd masei in stare de
functionare, vehiculul fiind plasat pe o suprafatd orizontald si pland cu pneurile umflate la presiunea reco-
mandatd de producitor.

1.3. Miésurarea lungimii, a inaltimii §i a razei de gabarit frontale se efectueazd atunci cand suprafata de incdrcare
sau suprafata de referintd mentionatd la punctul 1.2.1. al doilea paragraf din anexa 7 la Regulamentul O-
NU nr. 55 este orizontal.

Barele de tractiune reglabile trebuie si fie orizontale si aliniate cu axa mediand a vehiculului. Acestea trebuie sd
se gdseascd in pozitia orizontald cea mai extinsd.

1.4. Dispozitivele si echipamentele mentionate in sectiunea F nu trebuie luate in considerare pentru determinarea
lungimii, ldtimii si indltimii.

1.4.1. Cerinte suplimentare pentru dispozitivele aerodinamice mentionate in sectiunea F

1.4.1.1.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice cu lungimea de cel mult 500 mm in pozitie de functionare nu
trebuie sd mireascd lungimea disponibild a zonei de incircare. Acestea trebuie si fie construite astfel incat sd
poatd fi blocate atdt in pozitie retractat sau pliat, cit si in pozitie de functionare. De asemenea, aceste
dispozitive si echipamente trebuie construite astfel incat sd fie retractabile sau pliabile atunci cand vehiculul
este oprit, astfel incat litimea maximd admisibild a vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai mult de 25 mm pe
fiecare parte a vehiculului si lungimea maximd admisibild a vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai mult de
200 mm, asa cum este permis numai de la o iniltime deasupra solului de cel putin 1 050 mm, astfel incét
acestea si nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. In plus, trebuie
indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.4.1.1.1-1.4.1.1.3.
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1.4.1.1.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie sd fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.4.1.1.2. Operatorul trebuie s poatd modifica pozitia dispozitivului si echipamentului aerodinamice si sd il retracteze
sau sd il plieze, aplicAnd o fortd manuald de cel mult 40 daN. In plus, aceastd operatiune trebuie si se poatd
efectua si automat.

1.4.1.1.3. Nu este necesar ca dispozitivele si echipamentele s fie retractabile sau pliabile dacd cerintele privind dimen-
siunile maxime sunt respectate pe deplin in toate conditiile.

1.4.1.2.  Dispozitivele si echipamentele aerodinamice cu lungimea de peste 500 mm in pozitie de functionare nu
trebuie sd mareascd lungimea disponibild a zonei de incircare. Acestea trebuie sd fie construite astfel incat
sd poatd fi blocate atdt in pozitie retractat sau pliat, cit §i in pozitie de functionare. De asemenea, aceste
dispozitive si echipamente trebuie construite astfel incat sd fie retractabile sau pliabile atunci cand vehiculul
este oprit, de aga manierd incat latimea maxima admisibild a vehiculului si nu fie depdsitd cu mai mult de
25 mm pe fiecare parte a vehiculului si lungimea maxima admisibild a vehiculului sd nu fie depdsitd cu mai
mult de 200 mm, asa cum este permis numai de la o inaltime deasupra solului de cel putin 1 050 mm, astfel
incat acestea si nu afecteze capacitatea vehiculului de a fi utilizat pentru transportul intermodal. In plus,
trebuie indeplinite cerintele stabilite la punctele 1.4.1.2.1-1.4.1.2.4.

1.4.1.2.1. Dispozitivele si echipamentele trebuie si fie omologate de tip in conformitate cu prezentul regulament.

1.4.1.2.2. Operatorul trebuie sd poatd modifica pozitia dispozitivului si echipamentului aerodinamice si si il retracteze
sau sd il plieze, aplicind o fortd manuald de cel mult 40 daN. In plus, aceastd operatiune trebuie sd se poatd
efectua si automat.

1.4.1.2.3. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau o
combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, atunci cind sunt instalate pe
vehicul si cand se afld in pozitie de functionare, si reziste la forte de tractiune si de impingere verticale si
orizontale, aplicate secvential in sus, in jos, la stanga si la dreapta, de 200 daN + 10 %, aplicate static asupra
centrului geometric al suprafetei proiectate perpendiculare relevante, la o presiune maximd de 2,0 MPa.
Dispozitivele si echipamentele se pot deforma, dar sistemul de reglare si blocare nu trebuie sd se decupleze
ca urmare a fortelor aplicate. Deformarea trebuie si fie limitatd pentru a se asigura cd litimea maximd
admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe fiecare parte a vehiculului, in timpul
incercdrii i dupd aceasta.

1.4.1.2.4. Fiecare element vertical principal sau o combinatie de elemente si fiecare element orizontal principal sau o
combinatie de elemente care formeaza dispozitivele si echipamentele trebuie, de asemenea, atunci cand se afld
in pozitie retractat sau pliat, si reziste la o fortd de tractiune orizontald aplicatd in directie longitudinald spre
inapoi, de 200 daN + 10 %, aplicatd static asupra centrului geometric al suprafetei proiectate perpendiculare
relevante, la o presiune maximd de 2,0 MPa. Dispozitivele si echipamentele se pot deforma, dar sistemul de
reglare si blocare nu trebuie sd se decupleze ca urmare a fortelor aplicate. Deformarea trebuie sd fie limitatd
pentru a se asigura cd litimea maximd admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de 25 mm pe
fiecare parte a vehiculului, iar lungimea maximd admisibild a vehiculului nu este depdsitd cu mai mult de
200 mm.
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1.4.1.3.  Serviciul tehnic trebuie sd verifice, in mod satisficdtor pentru autoritatea de omologare de tip, dacid dispozi-
tivele si echipamentele acrodinamice aflate atdt in pozitie de functionare, cat si in pozitie retractat sau pliat nu
blocheazd complet ventilarea zonei de incdrcare. Toate celelalte cerinte aplicabile referitoare la sistemele
vehiculelor trebuie respectate pe deplin atunci cand dispozitivele si echipamentele se afld atit in pozitie de
functionare, cat si in pozitie retractat sau pliat.

Prin derogare in ceea ce priveste cerintele aplicabile referitoare la protectia antilmpanare spate, distantele
orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpanare spate si extremitatea posterioard
a vehiculului, astfel cum este echipat cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi misurate fird a lua in
considerare dispozitivele si echipamentele, cu conditia ca acestea si aibi lungimea de peste 200 mm, si se afle
in pozitie de functionare si ca sectiunile fundamentale ale elementelor plasate la o inaltime < 2,0 m deasupra
solului, mdsurate fard incdrcdturd, si fie fabricate din materiale cu o duritate < 60 Shore (A). Nervurile subtiri,
tuburile si firele metalice care alcdtuiesc un cadru sau un substrat pentru a sustine sectiunile fundamentale ale
elementelor nu trebuie sd fie luate in considerare la determinarea duritdtii. Cu toate acestea, pentru a elimina
riscul de rinire si de penetrare a altor vehicule in eventualitatea unei coliziuni, toate capetele acestor nervuri,
tuburi si fire metalice nu trebuie si fie indreptate spre inapoi in partea din spate a vehiculului, atunci cand
dispozitivele si echipamentele aerodinamice se afld atat in pozitie retractat sau pliat, cat si in pozitie de
functionare.

Ca alternativd la derogarea mentionatd la paragraful anterior, distantele orizontale dintre partea din spate a
dispozitivului de protectie antiimpanare spate si extremitatea posterioard a vehiculului, astfel cum este echipat
cu dispozitive si echipamente aerodinamice, pot fi médsurate fird a lua in considerare dispozitivele si echipa-
mentele aerodinamice, cu conditia ca acestea sd depdseascd 200 mm in lungime, sd se afle in pozitie de
functionare si ca aceste dispozitive sau echipamente s respecte dispozitiile privind incercirile stabilite in
sectiunea I

Cu toate acestea, distantele orizontale dintre partea din spate a dispozitivului de protectie antiimpinare spate
si extremitatea posterioard a vehiculului trebuie sd fie mdsurate cu dispozitivele si echipamentele aerodinamice
in pozitie retractat sau pliat sau tinand cont de lungimea proiectiei rezultatd in conformitate cu punctul 1.6.1
din sectiunea I, dacd aceastd lungime o depdseste pe cea din pozitia retractat sau pliat.

2. Distributia masei in cazul vehiculelor previzute cu caroserie
2.1. Metoda de calcul
Notatii:
M masa maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat;
,mg” masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare frontal;
;" masa maximd tehnic admisibild pe axa desemnatd prin ,i”, unde i este un numdir care

variazd de la 1 la numdrul total de axe ale vehiculului;

LM, masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare spate;

B masa maximd tehnic admisibild pe grupul de axe desemnat prin ,j” (j fiind un numdr care
variazd de la 1 la numdrul total al grupurilor de axe).
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2.1.1. Calculele necesare sunt efectuate astfel incat sd se asigure cd cerintele specificate la punctele 2.2 si 2.3 sunt
respectate pentru fiecare configuratie tehnicd din cadrul tipului de vehicul.

2.1.2. In cazul vehiculelor echipate cu axe incircabile, calculele previzute la punctele 2.2 si 2.3 se efectueazd cu
suspensia acestor axe incdrcatd in pozitia ei normald de functionare.

2.1.3 In cazul vehiculelor echipate cu axe liftabile, calculele previzute la punctele 2.2 si 2.3 se efectueazd cu axele
coborate.

2.2. Conditii generale

2.2.1. Suma dintre masa maxima tehnic admisibild la punctul de cuplare fatd si masa maximd tehnic admisibild pe
axe izolate si/sau pe grup (grupuri) de axe si masa maximd tehnic admisibild la punctul de cuplare spate nu
trebuie sd fie mai micd decat masa maxima tehnic admisibild a vehiculului.

M < X [mp + m + m] sau M < I [my + py + m].

2.2.2. Pentru fiecare grup de axe desemnate prin ,j”, suma maselor m; pe axe nu trebuie sd fie inferioard masei p;.
In plus, niciuna dintre masele m; nu poate fi inferioard partii din Jy care actioneazd pe axa ,i’, astfel cum este
aceasta determinatd prin legile de distributie a masei pe grupul respectiv de axe.

2.3, Cerinte specifice

2.3.1. Masa vehiculului in stare de functionare plus masa echipamentelor optionale, plus masa maximid tehnic
admisibild la punctul (punctele) de cuplare nu trebuie s depdseascd masa maximd tehnic admisibild a vehi-
culului incircat.

2.3.2. Atunci cand vehiculul este incircat la masa maxima tehnic admisibild, masa distribuitd pe axa izolatd ,i” nu
trebuie sd depdseascd nici masa m; pe axa respectivd, nici masa B pe grupul de axe, nici masa maxima tehnic
admisibild la punctul de cuplare m,,.

2.3.3. Cerintele prevdzute la punctul 2.3.2 trebuie respectate in urmatoarele configuratii de incarcare:

2.3.3.1.  Distributie uniformd a sarcinii utile

Masa vehiculului se compune din masa acestuia in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale,
plus masa sarcinii utile uniform distribuitd pe zona de incircare.
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2.3.3.2.  Distributie neuniformd a sarcinii utile

Masa vehiculului se compune din masa acestuia in stare de functionare, plus masa echipamentelor optionale,
plus masa sarcinii utile amplasatd in conformitate cu specificatiile producitorului.

In acest scop, producitorul indici pozitiile extreme admisibile ale centrului de greutate al masei sarcinii utile
sifsau al caroseriei si/sau al echipamentelor sau al amenajirilor interioare (de exemplu: de la 0,50 m la 1,30 m
inaintea primei axe din spate);

2.3.3.3.  Combinatie de distributie uniformd si neuniforma:

2.3.3.4.  Cerintele de la punctele 2.3.3.1. si 2.3.3.2. trebuie indeplinite simultan.

2.3.4. Cerinte specifice pentru rulote remorcate

2.3.4.1.  Masa minimd a sarcinii utile (PM) trebuie sd indeplineascd urmdtoarea cerint:

PM in kg > 10 (n+L)

unde
,n” este numdrul maxim de cusete si
,L” este lungimea maxima a caroseriei, astfel cum este definitd la punctul 6.1.2 din standardul
ISO 7237:1981.
3. Cerinte de manevrabilitate
3.1. Remorcile si semiremorcile se proiecteazd astfel incit, atunci cidnd sunt cuplate la un vehicul tractor,

ansamblul sd fie capabil si manevreze in ambele sensuri ale unei traiectorii complete de 360° alcituitd din
doud cercuri concentrice, cercul exterior avand raza de 12,50 m si cel interior avand raza de 5,30 m, fird ca
vreunul dintre punctele exterioare extreme ale vehiculului tractor si depdseascd cercul exterior sau vreunul
dintre punctele exterioare extreme ale remorcii sau semiremorcii si patrundd in cercul interior. In cazul in care
remorca sau semiremorca este echipatd cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice mentionate la punc-
tul 1.4.1.1. sau 1.4.1.2., dispozitivele si echipamentele trebuie sd se afle in pozitie de functionare si desfasurat.

3.2. O semiremorcd neechipatd cu dispozitivele sau echipamentele aerodinamice prevazute la punctul 1.4.1.1. sau

1.4.1.2. se considerd conformd cu cerinta de la punctul 3.1. dacd ampatamentul sdu de referintd ,RWB”
indeplineste cerinta urmadtoare:

RWB < [(12,50 — 2,04)> — (5,30 + 14W)?*]"

unde:
,RWB” este distanta dintre axa pivotului principal si linia mediand a axelor nedirectoare.
W este ldtimea semiremorcii

Dacd una sau mai multe axe nedirectoare sunt previzute cu un dispozitiv de liftare pentru axi, se ia in
considerare ampatamentul de referintd cu axa coboratd sau cu axa liftatd — ludndu-se in considerare cea mai
mare dintre valorile ampatamentului.
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Sectiunea F

Lista dispozitivelor si a echipamentelor care nu trebuie neapirat luate in considerare pentru determinarea
dimensiunilor de gabarit

Tabelul 1

Lungimea vehiculului

Sub rezerva unor restrictii suplimentare prezentate in tabelele de mai jos, nu este necesar ca dispozitivele si
echipamentele enumerate in tabelele I, I si Il sd fie luate in considerare la determinarea si calcularea
dimensiunilor de gabarit, dacd sunt indeplinite urmatoarele cerinte:

(@) in cazul in care mai multe dispozitive sunt instalate in partea din fatd, cu exceptia dispozitivelor si
echipamentelor aerodinamice ale cabinelor, protuberanta totaldi a acestor dispozitive nu trebuic si

depdseascd 250 mm;

(b) protuberanta totald a dispozitivelor §i echipamentelor adiugate vehiculului in sensul lungimii acestuia, cu
exceptia dispozitivelor si echipamentelor aerodinamice, nu trebuie sd depdseascd 750 mm;

(c) protuberanta totald a dispozitivelor si echipamentelor addugate vehiculului pe litimea acestuia nu trebuie
sd depdseascd 100 mm.

Cerintele previzute la punctul 1 literele (a), (b) si (c) nu se aplicd dispozitivelor pentru vizibilitate indirecta.

Articol

Categoria vehiculelor

M, [ M, [ M [N [N, [N, |0 |0, ] 050,
Dispozitive pentru vizibilitate indirectd, astfel | x | x | x | x | x | x | x | x | ¥ X
cum sunt definite la punctul 2.1 din Regu-

lamentul ONU nr. 46 (!

Dispozitive pentru sters si spalat parbrizul x | x [ x| x| x| x

Parasolare exterioare —|———| x| x|—|—|—]|—
Sistem de protectie frontali omologat in | x X

conformitate cu prezentul regulament

Trepte de acces si manere - X | x| x| x| x| x| x]|X X
Cuplaje mecanice X | x| x|x|x|x|—|—|—]—
Dispozitive de cuplare suplimentare In| — | — | — | — | — | — | x | x | x | x
spatele remorcii (dacd sunt amovibile)

Suport pentru biciclete (dacd este amovibil | x x |—|—|—|—|—1| —

sau retractabil)
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Articol Categoria vehiculelor
M, [ M, [ M; [N, [N, [N, |0, |O,| 0500,

9. | Platforme elevatoare, rampe de acces si echi- | x X X x | x| x X X X X
pamente similare (atunci cand nu sunt in
pozitie de functionare si nu ies in afard cu
mai mult de 300 mm), cu conditia si nu
creascd capacitatea de incdrcare a vehiculului.

10. | Sisteme ajutitoare de supraveghere si loca-| — | x | x [ — | x | x | x | x | x | x
lizare, inclusiv radare

11. | Bare de protectie elastice §i echipamente | — | — | — [ — | x | x | x | x | x | X
similare

12. | Dispozitive de sigilare vamald si sistemele de | — | — | — [ x | x | x | x | x | x | x
protectie a acestora

13 | Dispozitive pentru fixarea prelatei si sistemele | x | — | — | x | x | x | x | x | x X
de protectie acestora

14. | Tampoane pentru elemente de caroserie| — | — | — | — | x | x | x | x | X X
demontabile

15. | Brate de troleu pentru vehiculele propulsate | — | — | x [ — | — | — | —|— | — | —
electric

16. | Plici de inmatriculare fatd sau spate — | x| x| — x| x| x| x]x X

17. | Limpi optionale, astfel cum sunt definitein | x | x | x | x | x | x | x | x | x X
sectiunea 2 a Regula-
mentului ONU nr. 48 (3.

18. | Dispozitive si echipamente aerodinamice -l x x| - x|x|-]-]x]|x

19. | Antene utilizate pentru comunicarea de la| x | x | x | x | x | x | x | x | x X

vehicul la vehicul sau de la vehicul la infras-
tructura

() Regulamentul ONU nr. 46 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor de vizibilitate indirectd si a vehiculelor cu motor in ceea ce

priveste instalarea acestor dispozitive JO L 237, 8.8.2014, p. 24).

(» Regulamentul nr. 48 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii
uniforme privind instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd [2016/1723] (JO L 14, 16.1.2019,

p. 42).
Tabelul I
Litimea vehiculului
Articol Categoria vehiculelor
M, [ M, [ M; [N, [N, [N, O, |0,]05]0,
1. | Dispozitive pentru vizibilitate indirectd, astfel | x | x [ x | x | x | x | x | x | x | X
cum sunt definite la punctul 2.1. din Regu-
lamentul ONU nr. 46




L 117/156 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 6.4.2021

Articol Categoria vehiculelor

My [ M, [ M; [N, [N, [N |0 |0, |05)0,

2. | Deformarea peretilor pneurilor la punctul de | x | x | x | x | x | x | x [ x | x | x
contact cu solul

3. | Indicatori de fisurare a pneurilor —|— x| x| x| x| x|x|x]| x
4. | Indicatori ai presiunii din pneuri — | — | X X X X X X X X
5. | Lampi de pozitie laterale x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x]| x

6. | Echipamente de iluminat

6.1.Lampi de gabarit x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x]| x

6.2.Catadioptri laterali x| x [ x| x| x| x| x| x| x X

6.3.Lampi de semnalizare a directiei x [ x| x| x|x|x|x]|x]|x]| x

6.4.Lampi de pozitie spate —|—]— 11—/ x| x| x| x| x X

6.5.Dispozitive de iluminare a usilor de | — [ x | x | —|—|—|—|—|— | —
serviciu

7. | Rampe de acces, platforme elevatoare siechi- | — [ x | x | — | x | x | x | x | x | X

pamente similare (atunci cind nu sunt in
pozitie de functionare, cu conditia ca
acestea si nu depiseascd cu mai mult de
10 mm marginile vehiculului, iar colturile
rampelor orientate spre inainte sau spre
spate sd fie rotunjite la o razi de curburd
de cel putin 5 mm; marginile trebuie si fie
rotunjite la o razd de curburd de cel putin
2,5 mm).

8. | Dispozitive de ghidare laterald retractabile | — | — | x | — | —|—|—|— | — | —
destinate sistemelor de autobuze ghidate,
dacd nu sunt retractate.
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Articol

Categoria vehiculelor

Ny

N,

N

Oy

Trepte retractabile, atunci cand sunt
desfisurate si vehiculul este oprit;

10.

Sisteme ajutitoare de supraveghere si loca-
lizare, inclusiv radare

11.

Dispozitive si echipamente aerodinamice

Litimea vehiculului, inclusiv cea a caroseriei
conditionate cu pereti izolati, nu trebuie sd
depdseascd 2 600 mm, inclusiv proemi-
nentele masurate, cu dispozitivele si echipa-
mentele fiind fixate atit in pozitie retractat
sau pliat, cat si in pozitie de functionare.

12

Dispozitive de sigilare vamald si sistemele de
protectie a acestora

13.

Dispozitive de fixare a prelatei si de protectie
a acestora, care pot iesi in afard cu cel mult
de 20 mm cand se afld la maximum 2,0 m
deasupra nivelului solului si cu cel mult
50 mm, cind se afli la peste 2,0m
deasupra nivelului solului. Muchiile se
rotunjesc la o razd de minimum 2,5 mm.

14.

Componente flexibile proeminente ale unui
sistem  antiimproscare  mentionate  in
prezentul regulament.

15

Apdritoare de noroi flexibile neincluse la
rubrica 14.

16.

Lanturi de iarni
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Articol

Categoria vehiculelor

Ny

N,

N

Oy

17.

Balustrade de sigurantd pe transportoarele de
vehicule.

Numai pentru vehicule concepute si
construite pentru a transporta cel putin
doud alte vehicule si pentru care balustradele
de sigurantd se afld la o distantd de peste
2,0 m, dar de cel mult 3,70 m fatd de sol
si nu depdsesc cu mai mult de 50 mm extre-
mitatea laterald a vehiculului.

Litimea vehiculului nu trebuie si depdseascd
2 650 mm.

18.

Antene utilizate pentru comunicarea de la
vehicul la vehicul sau de la vehicul la infras-
tructurd

19.

Furtunuri flexibile ale sistemelor de monito-
rizare a presiunii in pneuri cu conditia ca
acestea sd nu depdseascd cu mai mult de
70 mm pe fiecare parte litimea maximi a
vehiculului

Tabelul 111

iniltimea vehiculului

M,

M,

M;

Antene utilizate pentru comunicarea radio,
navigatie, comunicarea de la vehicul la
vehicul sau de la vehicul la infrastructurd

Pantografe sau brate de troleu in pozitie
ridicatd

Sectiunea G

Tolerante admise pentru omologarea de tip si conformitatea productiei

1. Dimensiuni

1.1. Mdsurarea lungimii, a latimii si a inaltimii totale se efectueazd in conformitate cu punctul 1.2. din sectiunile B-

E.

1.2. Dacd limitele specificate la punctul 1.1. din sectiunile B-E nu sunt depdsite, dimensiunile reale se pot abate cu
cel mult 3 % de la cele specificate de cdtre producitor.
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2. Masa in stare de functionare si masa reald a vehiculului

2.1. Masa in stare de functionare trebuie verificatd pornind de la masa reald prin cantdrirea vehiculului si deducerea
masei echipamentelor optionale instalate. In acest scop, instrumentul de cintirire trebuie sd respecte cerintele
Directivei 2014/31/UE a Parlamentului European si a Consiliului (°).

2.2. Masa in stare de functionare, determinatd in conformitate cu cerintele de la punctul 2.1, se poate abate de la
valoarea nominald indicatd la punctul 2.6 litera (b) din anexa I la Regulamentul (UE) 2020/683 sau in rubrica
relevantd din certificatului de conformitate cu cel mult:

(@) 3% in ceea ce priveste abaterile inferioare si superioare admisibile (= abaterile negativd si pozitivd fatd de
valoarea declaratd) pentru vehiculele din categoriile M, N si O, cu exceptia vehiculelor cu destinatie
special;

(b) 5% in ceea ce priveste abaterile inferioare si superioare admisibile (= abaterile negativd si pozitivd fatd de
valoarea declaratd) pentru vehiculele cu destinatie speciald;

(©) 5% in ceea ce priveste abaterile inferioare si superioare admisibile (= abaterea negativa si pozitivd fatd de
valoarea declaratd) in sensul articolului 31 alineatele (3) si (4) din Regulamentul (UE) 2018/858.

3. Abaterile permise mentionate in prezenta sectiune se aplicd in sensul articolului 31 alineatele (3) si (4) din
Regulamentul (UE) 2018/858.

Sectiunea H
Cifre privind manevrabilitatea
Figura 1

Cercul manevrabilititii r = 53 m R = 12,5 m

() JOL 96, 29.3.2014, p. 107.
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Figura 2

Metoda ,,drive-in” pentru vehiculele din categoriile M, si M;

Figura 2a: Balansul posterior (vehicule nearticulate) Figura 2b: Balansul posterior (vehicule articulate)
R=125m R=125m
r=53m r=53m
Uax € 60 cm Uax € 60 cm
Figura 3

Metoda incercirii la vitezi constantd pentru vehicule din categoriile N, si N

max. 0.8 m

:?"r’h
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Sectiunea |
incercarea de impact pentru dispozitivele si echipamentele aerodinamice

1. Conditii de incercare pentru dispozitivele si echipamentele aerodinamice

1.1. La solicitarea producitorului, incercarea se efectueazd pe unul dintre urmatoarele:

1.1.1. pe un vehicul de tipul pentru care sunt proiectate dispozitivele si echipamentele aerodinamice;

1.1.2. pe o parte a caroseriei tipului de vehicul pentru care sunt proiectate dispozitivele si echipamentele aerodi-
namice; aceastd parte trebuie sd fie reprezentativd pentru tipul (tipurile) de vehicul(e) in cauzi;

1.1.3. pe un perete rigid.

1.2. In cazul in care incercarea se efectueazi in conformitate cu punctele 1.1.2. si 1.1.3, partile utilizate pentru a
conecta dispozitivele si echipamentele aerodinamice la o parte a caroseriei vehiculului sau la un perete rigid
trebuie sd fie echivalente cu cele care sunt utilizate pentru fixarea dispozitivelor si a echipamentelor aerodi-
namice atunci cand sunt instalate pe vehicul. Fiecare dispozitiv trebuie si fie insotit de instructiuni de instalare
si utilizare care sd furnizeze informatii suficiente pentru ca orice persoand competentd sd il instaleze corect.

1.3. La solicitarea producitorului, procedura de incercare descrisd la punctul 1.5 poate fi efectuatd prin simulare pe
calculator in conformitate cu anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/858.

Modelul matematic se valideazd numai daci este comparabil cu conditiile de incercare fizici. In acest scop,
trebuie efectuatd o incercare fizicd in vederea compardrii rezultatelor obtinute in cazul utilizirii modelului
matematic cu rezultatele obtinute in urma incercdrii fizice. Trebuie demonstratd comparabilitatea rezultatelor
incercdrilor. Producitorul intocmeste un raport de validare.

Orice modificare adusd modelului matematic sau software-ului care ar putea invalida raportul de validare
necesitd o noud validare in conformitate cu paragraful anterior.

1.4. Conditii de efectuare a incercirilor sau a simuldrilor.

1.4.1. Vehiculul se amplaseazd pe o suprafatd orizontald, pland, rigidd si neteda.

1.4.2. Rotile din fatd se orienteazd drept inainte.

1.4.3. Pneurile se umfld la presiunea recomandati de producitorul vehiculului.

1.4.4. Vehiculul trebuie sa fie neincarcat.

1.4.5. Vehiculul poate fi fixat prin orice metodd, in cazul in care acest lucru este necesar pentru a obtine forta de
incercare cerutd la punctul 1.5.1.2. Aceastd metoda trebuie sd fie specificatd de citre producitorul vehiculului.

1.4.6. Vehiculele echipate cu suspensii hidropneumatice, hidraulice sau pneumatice sau cu un dispozitiv de reglare

automatd a indltimii in functie de incdrcaturd se supun incercdrii cu suspensiile sau dispozitivul in conditiile
normale de functionare specificate de citre producitor.
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1.5. Procedura de incercare

1.5.1. Incercirile se efectueazd pentru a evalua dacd dispozitivele si echipamentele aerodinamice oferd un nivel
specificat de deformare la fortele aplicate paralel cu axa longitudinald a vehiculului, astfel cum se mentioneazd
la punctul 1.6.1. In mod alternativ, dispozitivul se poate, de asemenea, plia sau retracta sub influenta fortei.
Indeplinirea cerintei mentionate la punctul 1.6.2 se verificd folosind dornuri corespunzitoare de incercare in
scopul incercirii de impact. Dispozitivul utilizat pentru a distribui forta de incercare pe suprafata pland
declaratd se cupleazd la sistemul de actionare a fortei printr-o articulatie sferici. In cazul incompatibilitatilor
geometrice, in locul unui dispozitiv cu o suprafatd pland se poate utiliza un dispozitiv cu suprafata pland.

1.5.1.1.  Se aplicd o fortd paralel cu axa longitudinald a vehiculului pe o suprafatd sau pe un dispozitiv cu suprafata
pland cu o indltime de cel mult 250 mm si cu o litime de cel mult 200 mm, cu o razd de curburd de 5 *
1 mm la marginile verticale. Suprafata nu trebuie fixatd rigid pe dispozitivele si echipamentele aerodinamice si
trebuie articulatd in toate directiile. Atunci cand incercarea se efectueazd pe un vehicul mentionat la punc-
tul 1.1.1, indltimea marginii inferioare a suprafetei sau a adaptorului este specificatd de producitor intr-o zond
cuprinsd intre cea mai joasd margine a dispozitivelor si echipamentelor aerodinamice si un punct de pe
marginea superioard a suprafetei sau a dispozitivului cu suprafata pland care nu se afli la mai mult de
2,0 m deasupra solului, in configuratia in care sunt montate pe vehicul (a se vedea figura 1). Acest punct
trebuie specificat pe un vehicul incdrcat cu masa maxima tehnic admisibil.

In cazul in care incercarea se efectueazd pe o parte a caroseriei tipului de vehicul mentionat la punctul 1.1.2
sau pe un perete rigid mentionat la punctul 1.1.3, indltimea centrului suprafetei sau al dispozitivului cu
suprafatd pland trebuie specificatd de producitor intr-o zond cuprinsd intre cea mai joasi margine a dispo-
zitivelor si echipamentelor aerodinamice si punctul care reprezintd o iniltime de maximum 2,0 m deasupra
solului, in conditiile in care sunt montate pe vehicul, pe un vehicul incircat cu masa maxima tehnic admisibild
(a se vedea figura 2).

Pozitia exactd a centrului suprafetei sau a dispozitivului cu suprafatd pland in zona de aplicare a fortelor
trebuie specificatd de producitor. In cazul in care dispozitivele si echipamentele aerodinamice prezinti grade
diferite de rigiditate in zona de aplicare a fortelor (de exemplu ca urmare a intdriturilor, a diferitelor materiale
sau a grosimilor etc.), pozitia centrului suprafetei sau a dispozitivului cu suprafata pland trebuie si se afle in
zona cu cea mai mare rezistentd la fortele exterioare in directia longitudinald a vehiculului.

Figura 1
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Figura 2

Exemplu de configuratie de incercare
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T~ Punctul cel mai de jos al aplicarii fortei
(reprezentind cea mai joasd margine a
dispozitivului aerodinamic)

O fortd orizontald de maximum 4 000 N + 400 N se aplicd consecutiv in doud puncte situate simetric fatd de
axa vehiculului sau axa dispozitivului pe marginea exterioard cea mai din spate a dispozitivelor si echipa-
mentelor aerodinamice, in pozitie complet desfisurati sau in pozitie de functionare (a se vedea figura 3).

Ordinea de aplicare a fortelor poate fi specificatd de citre producitor.

1.5.1.1.1.

Figura 3
Aplicarea fortei

Vedere din lateral

Dispozitiv aerodinamic

-
g’
e
/i//

Directia fortei

—

Zona de aplicare a
forte1

20m

Punctul cel mai de jos al
dispozitivului aerodinamic

Vedere de sus

Caroseria
~vehiculului

Dispozitiv aerodinamic

Punctul cel i - Punctul cel mai din spate al
mai din spate i aplicarii fortei

al aplicarii i

fortei i

Directia fortei



L 117/164 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 6.4.2021

1.6. Cerinte

1.6.1. Dispozitivele si echipamentele aerodinamice trebuie montate astfel incit, in timpul aplicdrii fortelor de
incercare mentionate la punctul 1.5.1.2., dispozitivele si echipamentele sd se deformeze, sd se retracteze sau
sd se plieze, ducand la o lungime a proiectiei < 200 mm mdsuratd in directie longitudinald orizontald la
punctele de aplicare ale fortelor. Lungimea proiectiei rezultatd se inregistreaza.

1.6.2. Dispozitivele si echipamentele aerodinamice nu trebuie si pund in pericol ocupantii altor vehicule intr-o
coliziune posterioard §i nu trebuie si afecteze functionarea dispozitivului de protectie antiimpanare spate.

Sectiunea |
invelisul tridimensional al cabinei

1. Procedura generald de verificare a conformitdtii autovehiculului cu parametrii referitori la invelisul tridimen-
sional al cabinei

1.1. Limitele verticale ale zonei de evaluare a cabinei autovehiculului

1.1.1. Litimea maximd a vehiculului la nivelul cabinei W trebuie sd fie masurata in fata planului transversal vertical
determinat de cea mai avansati axd a autovehiculului. Elementele enumerate in sectiunea F nu trebuie sd fie
luate in considerare in scopul acestei mdsuratori.

1.1.2. Zona de evaluare a amplasamentului cabinei autovehiculului trebuie consideratd astfel incat si corespundd
latimii maxime W, Zona este delimitatd de planuri longitudinale verticale paralele cu planul median longi-
tudinal al autovehiculului si aflate la distanta W, unul fatd de celalalt.

1.1.3. Distanta longitudinald orizontald L, se stabileste de la cel mai avansat punct al amplasamentului cabinei
autovehiculului, considerat la o indltime < 2 000 mm fatd de sol, masuratd fird incircituri.

Distanta L, se stabileste la 200 mm in scopul acestei evaludri (a se vedea figura 1).

Partea posterioard a zonei de evaluare trebuie si fie delimitatd de un plan transversal vertical, perpendicular pe
planul median longitudinal al autovehiculului, care se afld in spatele celui mai avansat punct mentionat mai
sus, la distanta L,

Figura 1
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1.1.4. Intersectiile planului posterior care formeazd partea laterald a zonei de evaluare cu ambele planuri laterale
inclinate, dreptele Tyg §i Tyjop, sunt luate in calcul in sensul punctului 1.3.3.2. (a se vedea figura 2).

Figura 2
invelis 3D

wﬁ!‘l_l_j

W.

¢ -
1.2. Limitele orizontale ale zonei de evaluare a cabinei autovehiculului
1.2.1. in zona de evaluare, linia de demarcatie a plintei frontale inferioare se fixeazd la nivelul solului, iar linia de

demarcatie a plintei frontale superioare se fixeazd la 2 000 mm deasupra solului, mdsuratd fard incdrcaturd.

1.3. Dispozitii specifice referitoare la zona de evaluare a cabinei autovehiculului

1.3.1. In sensul prezentei sectiuni, se ia in considerare plinta frontald situati in aria cabinei autovehiculului, indi-
ferent de tipul materialului. Cu toate acestea, elementele enumerate in sectiunea F nu trebuie si fie luate in
considerare.

1.3.2. Unghiul de inclinare al partii frontale a cabinei

1.3.2.1.  In sensul prezentei sectiuni, prin ,unghi de inclinare” se intelege inclinarea spre inapoi fatd de verticali a
plintei frontale a autovehiculului situatd in aria cabinei, in cazul in care orice punct situat deasupra altui punct
se afld in spatele acelui alt punct.

1.3.2.2.  In ceea ce priveste zona de evaluare a unghiului de inclinare, se ia in considerare cel mai avansat punct al ariei
cabinei autovehiculului, astfel cum este prevdzut la punctul 1.1.3.

Planul transversal vertical prin punctul cel mai avansat al cabinei, aflat la o indltime < 2 000 mm fatd de sol
(indltimea fiind masuratd cu vehiculul fird incirciturd) se ia in considerare in ceea ce priveste intersectia sa cu
planul orizontal care se afld la indltimea de 1 000 mm. Dreapta intersectatd este consideratd in continuare
drept dreapta de bazd a invelisului in scopul evaludrii unghiului de inclinare al cabinei vehiculului in zona de
evaluare data.

1.3.2.3.  Se considerd un plan care se roteste in jurul liniei invelisului de bazd mentionate la punctul 1.3.2.2 al doilea
paragraf, inclinat spre spate de la verticald sub un unghi de 3 © (a se vedea figura 3).
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Figura 3
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1.3.2.4.  Niciun punct de pe suprafata reald a plintei frontale, care se situeazd in zona de evaluare a unghiului de
inclinare, nu trebuie sd se afle in fata planului inclinat spre spate mentionat la punctul 1.3.2.3, atunci cand
punctul cel mai avansat al ariei cabinei autovehiculului atinge planul transversal vertical.

1.3.3. Sanfrenarea partilor laterale ale cabinei autovehiculului.

1.3.3.1.  In zona de evaluare a ariei cabinei autovehiculului, plinta frontald trebuie si fie sanfrenatd in asa fel incat
suprafetele nominale relevante si conveargd, in general, citre o zond comund care se afld in fata cabinei i in
planul median longitudinal al autovehiculului.

1.3.3.2.  Trebuie luate in considerare doud planuri verticale simetrice, unul in partea stanga si celilalt in partea dreaptd,
ambele sub un unghi orizontal de 20 © fatd de planul median longitudinal si astfel la o distantd de 40 ° unul
fatd de celdlalt. Aceste plane sunt amplasate astfel inct sd se intersecteze si cu liniile Ty, (Tstanga) si Tyjgp
(Tdreapta) mentionate la punctul 1.1.4.

1.3.3.3.  Niciun punct de pe suprafata reald a plintei frontale, care se situeazd in zona laterald din stinga si din dreapta,
nu trebuie s se afle in afara planului vertical respectiv mentionat la punctul 1.3.3.2, punctul cel mai avansat al
ariei cabinei autovehiculului atingdnd planul transversal vertical mentionat la punctul 1.3.2.4.

2. In cazul in care oricare dintre conditiile stabilite in prezenta sectiune nu este indepliniti, cabina autovehi-
culului va fi considerati ca nefiind in conformitate cu parametrii invelisului tridimensional mentionat la
punctul 1.4.1 din sectiunea D.

Sectiunea K
Capacitatea vehiculelor de teren de a urca o rampa

1. Aspecte generale

1.1. Prezenta sectiune stabileste cerintele tehnice in scopul verificarii capacitdtii unui vehicul de a urca o ramp4, in
vederea clasificarii ca vehicul de teren in conformitate cu sectiunea 5 din apendicele 1 la anexal la Regula-
mentul (UE) 2018/858.
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1.2. Serviciul tehnic verifici dacd vehiculul complet sau completat sau unitatea tractoare pentru semiremorci
trebuie considerat drept vehicul de teren in conformitate cu cerintele previzute in anexal la Regulamen-
tul (UE) 2018/858.

1.3. Pentru vehiculele incomplete, aceastd verificare nu se efectueazd decat la cererea producitorului.

2. Conditii de incercare

2.1. Conditii privind vehiculul

2.1.1. Vehiculul este adus in starea recomandatd de producitor si dotat cu echipamentele mentionate in anexal la

Regulamentul (UE) 2020/683.

2.1.2. Reglarea franelor, a ambreiajului (sau a unei componente echivalente), a motorului si a cutiei de vitezd se face
in conformitate cu recomandarile producitorului in vederea unei utilizéri in afara drumurilor normale.

2.1.3. Pneurile sunt cele recomandate pentru utilizari in afara drumurilor. Adancimea profilului acestora nu este mai
micd de 90 % din adancimea profilului unor pneuri noi. Presiunea pneurilor se regleazd la valoarea reco-
mandatd de producitorul pneurilor.

2.1.4. Vehiculul este incdrcat la masa maxima tehnic admisibild cu sarcina distribuitd proportional cu repartitia masei
maxime pe axe, astfel cum este declarati de citre producitor.

De exemplu, un vehicul de 7,5 tone cu o masd maximd pe axa fatd de 4 tone si masa maximd pe axa spate de
6 tone se incearcd cu o masd de 3 tone (40 %) pe axa fatd si 4,5 tone (60 %) pe axa spate.

2.2. Conditiile pistei de incercare

2.2.1. Suprafata pistei de incercare trebuie sd fie uscatd, realizatd din asfalt sau ciment.

2.2.2. Pista trebuie sd aibd o pantd continud de 25 % cu o tolerantd de + 3% (O = 14 grade).

2.2.3. In acord cu producitorul, incercarea poate fi efectuatd pe o pistd cu o pantd mai mare de 25 %. Incercarea se

efectueazd cu masele maxime reduse in raport cu conditiile de incercare.
2.3. Aceste conditii trebuie consemnate.
2.3.1. Suprafata pistei de incercare trebuie sd aibd un coeficient bun de aderenta.

Indicele de aderentd (Skid Resistance Index, denumit in continuare ,SRI”) al suprafetei se masoard in confor-
mitate cu standardul CEN/TS 13036-2: 2010 Caracteristici ale drumurilor si ale aerodromurilor — Metode de
incercare — Partea 2: Evaluarea indicelui de aderentd al unui pavaj rutier prin utilizarea de sisteme dinamice de
madsurd.

Valoarea medie a SRI se consemneaza.

3. Procedura de incercare
3.1 Vehiculul se plaseazd mai intdi pe o suprafatd orizontald.
3.2. Se selecteazd modul de tractiune pentru utilizare in afara drumurilor. Treapta (treptele) de vitezd utilizate

trebuie sd permitd o vitezd constanti.
3.3. Se aplicd cerintele de la sectiunile 5 si 6 din apendicele 1 al anexei I la Regulamentul (UE) 2018/858.

Sectiunea L
Conditii pentru echivalarea unei suspensii cu o suspensie pneumatici

1. Prezenta anexd stabileste conditiile tehnice referitoare la echivalenta unei suspensii cu o suspensie pneumaticd
pentru axa (axele) motoare a (ale) vehiculelor.
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2. Pentru a fi recunoscutd ca fiind echivalentd cu o suspensie pneumaticd, o suspensie trebuie si satisfacd
urmdtoarele cerinte:

Atunci cand masa aplicatd printr-un resort unei axe sau unui grup de axe motoare se afld in oscilatie verticald
tranzitorie liberd de joasd frecventd, frecventa si amortizarea masurate cu suspensia la sarcind maxima trebuie
sd se incadreze in limitele definite la punctele 2.3. - 2.6.

2.1. Fiecare axd trebuie s fie echipatd cu amortizoare hidraulice. Pe grupuri de axe, amortizoarele trebuie astfel
pozitionate incét s reducd la minimum oscilatiile grupurilor de axe.

2.2. Coeficientul mediu de amortizare Dm trebuie sd fie cu 20 % mai mare decét cel corespunzitor amortizarii
critice pentru o suspensie in stare de functionare normald, adicd echipatd cu amortizoare hidraulice
functionale.

2.3. Coeficientul de amortizare Dr al unei suspensii avand toate amortizoarele hidraulice indepirtate sau scoase din

functiune nu trebuie si depdseasci 50 % din Dm.

2.4. Frecventa oscilatiei verticale tranzitorii libere a masei suspendate deasupra unei axe sau unui grup de axe
motoare nu trebuie si depiseascd 2,0 Hz.

2.5. Procedurile de incercare pentru mdsurarea frecventei si a amortizdrii sunt stabilite la punctul 3.
3. Procedura de incercare
3.1. Frecventa si amortizarea
3.1.1. Ecuatia oscilatiei libere a unei mase suspendate este urmdtoarea:
Mdzz—i-CdZ—i-KZ =0
dt? dt B
unde

,M” este masa suspendatd (kg);
,Z" este deplasarea verticald a masei suspendate (m);
,C” este coeficient total de amortizare (N.s/m) si

,K” este rigiditatea verticald totald intre suprafata drumului si masa suspendatd (N/m).

3.1.2. Frecventa oscilatiei (,F” in Hz) a masei suspendate este datd de urmdtoarea ecuatie:
1 /K
F=—\/———
2n VM 4M2
3.1.3. Amortizarea este critici atunci cand C = Co
unde:

Co = 2vKM

Factorul de amortizare, exprimat ca o fractiune din amortizarea criticd, este C/Co.

3.1.4. In cazul unei oscilatii tranzitorii libere a masei suspendate, miscarea verticali a masei urmeazi o curbid
sinusoidald amortizatd (figura 2). Frecventa poate fi evaluatd mdsurandu-se timpul necesar pentru toate
ciclurile de oscilatie observabile. Amortizarea poate fi evaluati mdsurdndu-se indltimea varfurilor de
oscilatie succesive care se produc in aceeasi directie.
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3.1.5. Dacd amplitudinile primului si ale celui de-al doilea ciclu de oscilatie sunt A; si A,, atunci raportul de
amortizare D este dat de relatia:

,In” fiind logaritmul natural al raportului amplitudinilor.
3.2 Procedura de incercare

Pentru a determina experimental coeficientul de amortizare Dm, coeficientul de amortizare Dr dupd inde-
pdrtarea amortizoarelor hidraulice si frecventa F a suspensiei, vehiculul incdrcat trebuie:

(a) sd treacd cu vitezd redusd (5 km/h = 1kmj/h) peste o treaptd de 80 mm avand profilul prezentat in
figura 1. Oscilagia tranzitorie ale cirei frecventd si amortizare trebuie analizate se produce dupid ce
rotile axei motoare au pardsit treapta;

(b) si fie supraincdrcat prin sasiu astfel incat sarcina pe axa motoare si atingd de 1,5 ori valoarea sa statici
maximd. Sarcina de supraincdrcare a vehiculului este indepdartatd brusc, oscilatiile rezultate fiind analizate;

(c) sa fie ridicat prin sasiu astfel incit masa suspendatd si fie ridicatd cu 80 mm deasupra axei motoare.
Vehiculul ridicat este ldsat brusc sd cadd, oscilatiile rezultate fiind analizate;

(d) si fie supus altor proceduri, in mésura in care producitorul a demonstrat, spre satisfactia serviciului tehnic,
echivalenta acestora.

3.3 Echipamente de incercare a vehiculului si conditii de incdrcare

3.3.1 Vehiculul trebuie echipat cu un captor de deplasare vertical, instalat intre axa motoare si sasiu, imediat
deasupra axei motoare. Pe baza inregistririi, se mdsoard intervalul de timp dintre varful primei si al celei
de a doua comprimdri pentru a obtine amortizarea.

Pentru grupele de axe motoare tandem, captoarele de deplasare trebuie plasate intre fiecare axd motoare si
zona din sasiu aflatd imediat deasupra, perpendicular pe aceasta.

3.3.2. Pneurile trebuie umflate la presiunea recomandatd de producitorul vehiculului.

3.3.3. Incercarea destinatd verificirii echivalentei suspensiilor se efectueazi la masa maxima tehnic admisibild pe axi
sau pe grup de axe, echivalenta presupunandu-se valabild pentru toate masele inferioare.

Figura 1

Treaptd pentru incercirile suspensiei

Directia de (raza)
deplasare
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Figura 2

Curba rispunsului tranzitoriu de amortizare
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Sectiunea M

Specificatii tehnice pentru instalarea defunei axe liftabile sau incircabile pe vehicule

1. In cazul in care un vehicul este echipat cu una sau mai multe axe liftabile sau incircabile, este necesar sa se
asigure cd, in conditii normale de conducere a vehiculului, masele maxim admisibile de inmatriculare/punere
in circulatie pe axe izolate sau pe grupe de axe nu sunt depdsite. In acest scop, axa (axele) liftabild (liftabile) sau
incdrcabild (incircabile) trebuie coboratd (coborate) la nivelul solului sau incircate in mod automat daci axa
(axele) din grup cea (cele) mai apropiatd (apropiate) sau axa (axele) frontald (frontale) a (ale) autovehiculului
este (sunt) incdrcatd (incdrcate) la masa (masele) admisibild (admisibile) de inmatriculare/punere in circulatie.

In cazul in care o axd este in pozitie ridicatd, se asigurd cd masa pe axa (axele) de directie continud si fie
suficientd pentru a asigura conducerea in conditii de securitate a vehiculului in orice situatie. Pentru astfel de
situatii, producitorul vehiculului specifici, in cazul vehiculelor incomplete, masa minimd pe axa (axele)
directoare.

2. Orice dispozitiv de liftare a axelor instalat pe un vehicul, precum si sistemele de operare ale acestuia, trebuie si
fie astfel concepute si instalate incat si fie protejate impotriva oricdrei folosiri inadecvate si a oricdrei
manipuldri neautorizate.

3. Cerinte pentru demararea vehiculelor pe suprafete alunecoase §i pentru imbunatitirea manevrabilititii acestora

3.1. Prin derogare de la dispozitiile punctului 1 si pentru a facilita demararea autovehiculelor sau a ansamblurilor
de vehicule pe un sol alunecos, pentru a miri tractiunea pneurilor pe aceste suprafete, precum si pentru a
ameliora manevrabilitatea acestora, dispozitivul de liftare a axelor poate si actioneze axa (axele) liftabild
(liftabile) sau incdrcabild (incircabile) a (ale) unui autovehicul sau a (ale) unei semiremorci pentru a creste
sau descreste masa pe axa motoare a autovehiculului, sub rezerva urmdtoarelor conditii:

(a) masa corespunzdtoare sarcinii pe fiecare axd a vehiculului poate depdsi cu pand la 30 % masa maxim
admisibild pe axd in vigoare intr-un stat membru, cu conditia ca aceasta si nu depdseascd valoarea
specificatd de producitor pentru acest scop special;

(b) masa corespunzdtoare sarcinii restante pe axa (axele) fatd trebuie sd rdimand pozitivd (pentru ca, in cazul
unei axe spate incircabile cu consold spate lungd, vehiculul s3 nu basculeze);

() axa (axele) liftabild (liftabile) sau incdrcabild (incdrcabile) trebuie si poatd fi actionatd (actionate) doar de
sisteme de control specifice;

(d) dupd demararea autovehiculului si inainte ca acesta sd atingd viteza de 30 km/h, axa (axele) trebuie
coboratd (coborate) in mod automat la nivelul solului sau reincdrcatd (reincdrcate).
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PARTEA 3
Sectiunea A
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Comunicare privind acordareafextinderea[refuzul[retragerea (7) omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste
masele si dimensiunile acestuia in conformitate cu cerintele previzute in anexa XIII la Regulamentul (UE) 2021/535, astfel
cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. ......

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderii[refuzdrii[retragerii (7) omologarii:
SECTIUNEA I

[a se completa in conformitate cu sectiunea I a sablonului modelului B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

SECTIUNEA 11

[a se completa in conformitate cu sectiunea II a sablonului modelului B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:

1.1. Vehiculul a fost omologat de tip in conformitate cu articolul 6 alineatul (3) sau (4) din Regulamen-
tul (UE) 2020/... [Vd rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament] (adicd dimensiunile exterioare
extreme ale vehiculului depdsesc dimensiunile maxime mentionate in sectiunea B, C, D sau E din partea 3)

dajnu ()

1.2. Vehiculul a fost omologat de tip in sensul articolului 8b din Directiva 96/53/CE (adicd dispozitive sau echi-
pamente aerodinamice in partea din spate a vehiculului): dajnu ()

1.3. Vehiculul a fost omologat de tip in sensul articolului 9a din Directiva 96/53/CE (adicd o cabind cu forma
alungitd sau o cabind echipatd cu dispozitive sau echipamente aerodinamice): dajnu (7)

1.4. Vehiculul a fost omologat de tip in sensul articolului 10b din Directiva 96/53/CE:

1.4.1. Greutate suplimentard pentru vehiculele care utilizeazi combustibili alternativi: da/nu (7)

1.4.2. Greutate suplimentard pentru vehiculele cu emisii zero: dajnu (7)

2. Vehiculul este echipat cu suspensie pneumatici: dajnu (7)

Vehiculul este echipat cu o suspensie recunoscuti drept echivalenti cu o suspensie pneumatici: dajnu (’)

Vehiculul indeplineste cerintele aplicabile vehiculelor de teren: da/nu (7)

oo

Observatii:

(7) A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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Sectiunea B
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (STU)

Comunicare privind acordarealextinderea[refuzul|retragerea (§) omologdrii de tip a unui tip de dispozitiv sau echipament
aerodinamic ca unitate tehnicd separati in conformitate cu cerintele previzute in anexa XIII la Regulamen-
tul (UE) 2021/535, astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. ......

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderii[refuzdriifretragerii (}) omologarii:
SECTIUNEA I

[a se completa in conformitate cu sectiunea I a sablonului modelului C din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

SECTIUNEA II

[a se completa in conformitate cu sectiunea II a sablonului modelului C din anexa III la Regulamentul de punere i
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

=

Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Descriere succintd a tipului de unitate tehnicd separata:

2. Descriere detaliatd a dispozitivului sau echipamentului aerodinamic:

2.1. Numdrul elementelor separate:

2.2. Descrierea constructiei si a materialelor:

2.3, Descrierea sistemului de blocare si reglare:

2.4. Descrierea modului de fixare si montare pe vehicul:

2.5. Unitate tehnicd separatd: semiuniversald/specificd vehiculului (%)

3. Lista tipurilor de vehicule specifice pentru care a fost omologatd unitatea tehnicd separatd (daci este cazul):

4. Descriere detaliatd a specificatiilor precise ale suprafetei de montare pe vehicule in cazul dispozitivelor sau al
echipamentelor aerodinamice semiuniversale (dacd este cazul):

5. Observatii:

6. Marca de omologare de tip si amplasarea acesteia:

(®) A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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Sectiunea C

MARCA DE OMOLOGARE UE DE TIP CA UNITATE TEHNICA SEPARATA A UNUI DISPOZITIV SAU UNUI ECHIPAMENT

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Marca de omologare UE de tip a unitdtilor tehnice separate constd in:

AERODINAMIC

Un dreptunghi in jurul literei minuscule ,e” urmate de numdrul distinctiv al statului membru care a acordat
omologarea UE de tip a unei unitdti tehnice separate:

pentru Polonia

pentru Portugalia

pentru Grecia

pentru Irlanda

pentru Croatia

pentru Slovenia

pentru Slovacia

pentru Estonia

pentru Letonia

pentru Bulgaria

pentru Lituania

pentru Cipru

1 pentru Germania 20
2 pentru Franta 21
3 pentru Italia 23
4 pentru Térile de Jos 24
5 pentru Suedia

25
6 pentru Belgia

26
7 pentru Ungaria

27
8 pentru Republica Cehi

29
9 pentru Spania

32
12 pentru Austria
13 pentru Luxemburg 3
17 pentru Finlanda 36
18 pentru Danemarca 49
19 pentru Romania 50

pentru Malta

,Numdrul de omologare de baza”, inscriptionat in apropierea dreptunghiului, inclus in sectiunea 4 a numarului
omologdrii de tip, precedat de cele doud cifre care indicd numdrul secvential acordat prezentului regulament
sau ultimei modificari tehnice majore aduse regulamentului. In prezent, numarul secvential este ,00”.

In cazul unui dispozitiv sau al unui echipament aerodinamic al cabinelor, numarul secvential este precedat de
simbolul ,96/53/EC ARTICLE 9A COMPLIANT” (,IN CONFORMITATE CU ARTICOLUL 9A DIN DIRECTI-
VA 96/53|CE").

In cazul unui dispozitiv sau al unui echipament aerodinamic care urmeaz a fi amplasat in partea din spate a
unui vehicul, numirul secvential este precedat de simbolul ,96/53/EC ARTICLE 88 COMPLIANT” (,IN

CONFORMITATE CU ARTICOLUL 8B DIN DIRECTIVA 96/53/CE").

Marca de omologare UE de tip a unei unititi tehnice separate se aplici pe o parte principald a dispozitivului
sau a echipamentului aerodinamic in asa fel incat si nu se poatd sterge si sd fie usor si clar lizibild, chiar si
atunci cand dispozitivul este instalat pe vehicul.

Un exemplu de marcd de omologare UE de tip a unei unitdti tehnice separate este prezentat in figura 1.
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Figura 1

Exemplu de marci de omologare UE de tip a unei unititi tehnice separate

96/53/EC ARTICLE 8B COMPLIANT &
fetg| =

00 00046 *

Notd explicativi

Omologarea UE de tip a unei unitdti tehnice separate a unui dispozitiv sau a unui echipament aerodinamic care urmeaza
a fi instalat in partea din spate a unui vehicul (in scopul indeplinirii cerintelor de la articolul 8b din Directiva 96/53/CE) a
fost emisd de Roméania sub numdrul 00046. Primele doud cifre ,00” indicd faptul cd unitatea tehnicd separatd a fost
omologatd in conformitate cu prezentul regulament.
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ANEXA XIV

COMPATIBILITATEA MATERIALELOR CU SISTEMUL PE BAZA DE HIDROGEN SI UNITATEA DE UMPLERE PENTRU
SISTEMUL PE BAZA DE HIDROGEN

PARTEA 1
Sectiunea A
Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a vehiculelor cu privire la sistemul pe bazi de hidrogen
MODEL

Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste sistemul pe bazd de
hidrogen.

Urmdtoarele informatii se prezintd in trei exemplare §i includ un cuprins. Toate desenele trebuie furnizate la scard
adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie si fie suficient
de detaliate.

0.1.
0.2.
0.2.1.

0.3.

0.4.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.

3.9.1.4.
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3.9.6.
3.9.6.1.
3.9.6.2.
3.9.7.
3.9.7.1.
3.9.7.2.
3.9.8.

Notd explicativi

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.
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Sectiunea B
Fisa de informatii pentru omologarea UE de tip a componentelor sistemelor pe bazi de hidrogen
MODEL
Fisd de informatii nr. ... referitoare la omologarea UE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste sistemul pe bazi de

hidrogen.

Urmdtoarele informatii se prezintd in trei exemplare §i includ un cuprins. Toate desenele trebuie furnizate la scard
adecvatd si suficient de detaliat, in format A4 sau pliate in format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie s fie suficient
de detaliate.

0.1.
0.2.
0.2.1.
0.5.
0.8.

0.9.

3.9.
3.9.1.
3.9.1.1.
3.9.1.2.
3.9.1.3.
3.9.2.
3.9.2.1.
3.9.2.2.
3.9.2.3.
3.9.2.4.
3.9.2.5.
3.9.2.6.
3.9.2.7.

3.9.2.8.
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3.9.3.

3.9.3.1.

3.9.3.2.

3.9.3.3.

3.9.3.4.

3.9.3.5.

3.9.3.6.

3.9.3.7.

3.9.3.8.

3.9.3.9.

3.9.3.10.

3.9.3.11.

3.9.4.

3.9.4.1.

3.9.4.2.

3.9.4.3.

3.9.4.4.

3.9.4.5.

3.9.4.6.

3.9.4.7.

3.9.5.

3.9.5.1.

3.9.5.2.

3.9.5.3.

3.9.5.4.

3.9.5.5.

3.9.5.6.

3.9.5.7.
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Note explicative

Prezenta fisd de informatii se bazeazd pe modelul previzut in anexa I la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2020/683 al Comisiei si trebuie completatd cu informatiile relevante de la punctele enumerate mai sus, astfel cum se
precizeazd in modelul respectiv.

PARTEA 2
Sectiunea A
1. In sensul prezentei anexe, se aplici urmitoarele definitii:
1.1. ,disc de sigurantd” inseamnd partea functionald care nu se poate reinchide a unui dispozitiv de decompresiune

si care, atunci cand este instalatd in dispozitiv, este proiectatd sd se spargd la o presiune predeterminatd pentru
a permite evacuarea hidrogenului comprimat;

1.2. ,supapd de retinere” inseamnd o supapd antiretur care impiedicd fluxul invers in conducta de combustibil a
vehiculului;
1.3. ,sistem de stocare a hidrogenului comprimat (CHSS)” inseamnd un sistem destinat depozitirii combustibilului

pe bazd de hidrogen pentru un vehicul alimentat cu hidrogen si compus dintr-un rezervor presurizat,
dispozitive de decompresiune (PRD) si dintr-unul sau mai multe dispozitive de inchidere care izoleazd
hidrogenul depozitat de restul sistemului de alimentare cu combustibil si de mediul siu;

1.4, Jrezervor” (pentru stocarea hidrogenului) inseamnd componenta din cadrul sistemului de stocare a hidro-
genului care stocheazd volumul primar de combustibil pe bazd de hidrogen.

1.5. ,data scoaterii din functiune” inseamnd data (luna si anul) specificatd pentru scoaterea din functiune;

1.6. ,data fabricdrii” (unui rezervor de hidrogen comprimat) inseamnd data (luna si anul) incercirii de verificare a
presiunii, efectuate in timpul fabricirii;

1.7. ,spatii inchise sau semiinchise” inseamnd volumele speciale din interiorul vehiculului (sau de pe conturul
vehiculului prin deschideri), dar care sunt exterioare fatd de sistemul pe bazad de hidrogen (rezervoarele, pilele
de combustie si sistemul de gestionare a debitului de combustibil) si fatd de carcasa acestuia (daci existd), in
care hidrogenul se poate acumula (si astfel poate prezenta un risc), astfel cum se poate intdmpla in habitacly,
in portbagaj si in spatiul de sub capoti;

1.8. ,punctul de evacuare a gazelor de evacuare” inseamnd centrul geometric al zonei in care gazul purjat din pilele
de combustie este evacuat din vehicul;

1.9. ,sistem de pile de combustie” inseamna un sistem care contine ansamblul (ansamblurile) pilelor de combustie,
sistemul de prelucrare a aerului, sistemul de control al debitului de combustibil, sistemul de evacuare, sistemul
de reglare termicd si sistemul de gestionare a apei;

1.10. wunitate de umplere” inseamnd echipamentul la care se fixeazd duza statiei de alimentare la vehicul si prin care
se transferd combustibil citre vehicul. Unitatea de umplere este utilizatd ca alternativd la un racord de
alimentare;

1.11. ,concentratia de hidrogen” inseamnd procentajul molilor (sau moleculelor) de hidrogen din amestecul de

hidrogen si aer (echivalent volumului partial de hidrogen gazos);

1.12. ,vehicul pe bazd de hidrogen” inseamnd orice autovehicul care utilizeaza hidrogen drept combustibil pentru a
propulsa vehiculul, inclusiv vehiculele cu pile de combustie si cu motoare cu combustie internd. Combustibilul
pe bazd de hidrogen pentru vehiculele de pasageri este specificat in ISO 14687-2: 2012 si SAE ]J2719:
(Revizuirea din septembrie 2011);

1.13. ,portbagaj” inseamnd spatiul din vehicul destinat bagajelor sijsau marfurilor, delimitat de plafon, capotd,
podea, peretii laterali, fiind separat de habitaclu prin peretele frontal sau peretele posterior;
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1.14. ,sistem de stocare a hidrogenului lichefiat (LHSS)” inseamnd rezervorul (rezervoarele) de hidrogen lichefiat,
dispozitivele de decompresiune, dispozitivul de inchidere, un sistem de vaporizare si conductele (daci existd) si
accesoriile care interconecteazd componentele mentionate mai sus;

1.15. ,producdtor” inseamnd persoana sau organismul responsabil fatd de autoritatea de omologare pentru toate
aspectele procesului de omologare de tip si pentru asigurarea conformitdtii productiei. Nu este necesar ca
persoana sau organismul mentionat mai sus si ia parte, in mod obligatoriu, la toate etapele productiei
vehiculului, sistemului sau componentei care face obiectul procesului de omologare;

1.16. ,presiunea de serviciu maximd admisibild (MAWP)” inseamnd cea mai mare presiune manometrici la care este
permisd functionarea unui rezervor sub presiune sau a unui sistem de stocare in conditii normale de
functionare;

1.17. presiunea de serviciu nominald (NWP)” inseamnd presiunea manometricd care caracterizeazd functionarea

tipicd a unui sistem. Pentru rezervoarele de hidrogen gazos comprimat, NWP este presiunea stabilizatd a
gazului comprimat in rezervorul complet incircat sau in sistemul de stocare la o temperaturd uniformd de
15°C;

1.18. ,presiunea maximi de alimentare (MFP) ” inseamnd presiunea maxima aplicatd sistemului comprimat in timpul
alimentdrii cu combustibil. Presiunea maximd de alimentare este egald cu 125 % din presiunea de serviciu
nominald (NWP);

1.19. ,dispozitiv de decompresiune (PRD)” inseamnd un dispozitiv care, atunci cind este activat in conditii de
performantd specificate, este utilizat pentru a elibera hidrogenul dintr-un sistem sub presiune si pentru a
preveni astfel defectarea sistemului;

1.20. Jrupturd” sau ,spargere” inseamnd spargerea bruscd si violentd, ruperea sau explozia din cauza fortei presiunii
interne;
1.21. ,supapd de golire de sigurantd” inseamnd un dispozitiv de decompresiune care se deschide la un nivel de

presiune prestabilit si se poate reinchide;

1.22. ,supapd de inchidere” inseamnd o supapi aflatd intre rezervor si sistemul de alimentare cu combustibil al
vehiculului care poate fi activatd in mod automat si care este implicit in pozitia ,inchis” atunci cand nu este
conectatd la o sursd de alimentare;

1.23. ,defectiune unicd” inseamnd o defectiune cauzati de un eveniment unic, inclusiv orice defecte care rezultd in
urma acestei defectiuni;

1.24. ,dispozitiv de decompresiune activat termic (TPRD)” inseamnd un dispozitiv de decompresiune care nu se
reinchide si care este activat de temperaturd pentru a se deschide si a elibera hidrogenul gazos;

1.25. ,sistem de combustibil al vehiculului” inseamnd un ansamblu de componente care se utilizeazd pentru a stoca
sau a alimenta cu combustibil pe bazi de hidrogen o pili de combustie (PC) sau un motor cu ardere internd
(ICE).

Sectiunea B
Specificatii tehnice pentru omologarea de tip a sistemelor de stocare a hidrogenului lichefiat

1. Cerinte privind sistemele de stocare a hidrogenului lichefiat (LHSS).

1.1. Cerinte generale.
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1.1.1. Aceastd sectiune precizeazd cerintele aplicabile LHSS. Sistemele reale diferd in functie de tipul, numdrul,
configuratia si dispunerea componentelor functionale. Limitele de functionare adecvatd a LHSS sunt definite
de interfete care pot izola hidrogenul lichefiat (sisau gazos) depozitat de restul sistemului de alimentare cu
combustibil si de mediul inconjuritor. Toate componentele situate in aceste limite sunt supuse cerintelor
definite in prezentul regulament. Figura 1 prezintd un LHSS tipic constituit dintr-un rezervor de hidrogen, trei
tipuri de dispozitive de inchidere si accesoriile acestora. Dispozitivele de inchidere includ urmatoarele functii
care pot fi combinate:

(a) Dispozitiv de inchidere automatd;
(b) Sistem de vaporizare si
(c) Dispozitiv de decompresiune (PRD).

Figura 1

Sistem tipic de stocare a hidrogenului lichefiat

! Sistem de vaporizare

de inchidere

|
Catre pila de : (de exemplu, arzitor catalitic) :
combustie sau | |
motor ! Dispozitive de Manta vidata [
X : decompresiune :
. 1

Recipient de ) X‘N :
alimentare 1 I
- ] |

Racord retur alimentare OIM— .l_m
Ff’;ﬁf,‘;,ﬁ’;i;?wm - Rezervor de hidrogen :
hidrogen lichid E | ] i E ':: |

] - Dispozitive de

Dispozitive ) |
P inchidere [
I
[
|
|

I
I Dispozitiv de decompresiune
I manta vidatd

1.2. Cerinte de performanta:

Sistemul de stocare a hidrogenului lichefiat trebuie si indeplineascd cerintele incercirilor de performanti
specificate la prezentul punct. Producitorul specifici o presiune de serviciu maximi admisibild (MAWP).
Elementele de incercare din cadrul acestor cerinte de performantd sunt cele de la punctele 1.2.1-1.2.4.

1.2.1. Verificarea parametrilor de referinga.
1.2.1.1.  Presiunea de incercare:

Un sistem este presurizat la o presiune py. = 1,3 (MAWP £ 0,1 MPa), in conformitate cu punctul 2.1.1., fird a
prezenta deformdri vizibile, modificarea presiunii in rezervor sau scurgeri detectabile.

1.2.1.2.  Presiune de spargere initiald de referinta.

1.2.1.3.  incercarea de rezistentd la spargere se efectueazd in conformitate cu procedura de incercare de la punc-
tul 2.1.2. pe un esantion de container interior care nu este integrat in mantaua sa exterioard si nu este izolat.
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1.2.1.4.  Presiunea de spargere trebuie sd fie cel putin egald cu presiunea de spargere utilizatd in cadrul calculelor
mecanice. Pentru rezervoarele de otel aceasta este fie:

(a) Presiunea de serviciu maximd admisibild (MAWP) (exprimatd in MPa) plus 0,1 MPa inmultitd cu 3,25, fie

(b) Presiunea de serviciu maxim admisibildi (MAWP) (in MPa) plus 0,1 MPa inmultitd cu 1,5 si inmultitd cu
R.[R,, unde Ry, reprezintd rezistenta minimd la rupere a materialului rezervorului si R, (limita de curgere
inferioard) este 1,0 pentru oteluri austenitice si 0,2 pentru alte tipuri de otel.

1.2.1.5.  Numdrul de cicluri de presiune de referintd

1.2.1.5.1. Atunci cand utilizeazd rezervoare metalice sifsau rezervoare cu manta metalicd vidatd, producitorul fie
furnizeazd un calcul pentru a demonstra ci rezervorul este proiectat in conformitate cu legislatia regionald
curentd sau cu standardele acceptate [de exemplu, in Statele Unite ale Americii, cu ASME Boiler and Pressure
Vessel Code (Codul ASME privind cazanele si recipientele sub presiune), in Europa, cu standardele EN 1251-1 si
EN 1251-2, iar in toate celelalte tari, cu un regulament aplicabil pentru proiectarea recipientelor metalice sub
presiune], fie defineste si efectueazd incerciri corespunzitoare (inclusiv incercarea de la punctul 2.1.3) care si
dovedeascd acelasi nivel de sigurantd ca cel al unui proiect de rezervor sustinut prin calcule in conformitate cu
standardele acceptate.

1.2.1.5.2. Pentru recipientele nemetalice si/sau mantalele vidate nemetalice, in plus fatd de punctul 2.1.3., producitorul
concepe incerciri corespunzitoare pentru a demonstra acelasi nivel de siguranta ca cel asigurat de un recipient
metalic.

1.2.2. Verificarea performantei rutiere preconizate.
1.2.2.1.  Vaporizare

1.2.2.1.1. Incercarea sistemului de vaporizare se realizeazd pe un sistem de stocare a hidrogenului lichefiat echipat cu
toate componentele. Incercarea se efectueazi pe sistem umplut cu hidrogen lichid conform procedurii de
incercare de la punctul 2.2.1. si demonstreaza cd sistemul de vaporizare reduce presiunea in rezervorul interior
sub presiunea de serviciu maxim admisibila.

1.2.2.2.  Scurgere

1.2.2.2.1. Dupd incercarea sistemului de vaporizare de la punctul 2.2.1., sistemul este mentinut la presiunea de vapo-
rizare, iar rata de descdrcare totald determinatd de scurgere se mdsoard in conformitate cu procedura de
incercare de la punctul 2.2.2. Descircarea maximd permisd din sistemul de stocare a hidrogenului este R*150
Nml/min, unde R = (Vlitime + 1)* (Vindltime + 0,5)*(Vlungime + 1)/30,4 si Vlirgime, Viniltime, Vlungime
reprezintd litimea, indltimea si lungimea (m) vehiculului.

1.2.2.3.  Pierderea vidului.

1.2.2.3.1. Incercarea privind pierderea vidului se efectueazd asupra unui sistem de stocare a hidrogenului lichefiat echipat
cu toate componentele, astfel cum se indicd in figura 1 de mai sus. Incercarea se efectueazd pe un sistem
umplut cu hidrogen lichid conform procedurii de incercare de la punctul 2.2.3. si demonstreazd cd atat
dispozitivul primar, cat si cel secundar de decompresiune limiteazd presiunea la valorile specificate la punc-
tul 2.2.3., in cazul in care se pierde presiunea in incinta vidat.

1.2.3. Verificarea conditiilor de incetare a functionarii:
1.2.3.1.  lIncercarea la flaciri.

1.2.3.1.1. Functionarea dispozitivelor de decompresiune si absenta ruperii in urmdtoarele conditii de incetare a
functiondrii trebuie demonstrate in conformitate cu procedurile de incercare previzute la punctul 2.3.
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1.2.3.1.2. Un sistem de stocare a hidrogenului este umplut la jumdtatea capacitdtii pentru lichid si este expus la foc in
conformitate cu procedura de incercare de la punctul 2.3. Dispozitivul (dispozitivele) de decompresiune
trebuie sd elibereze in mod controlat gazul continut, fird ca sistemul de stocare sd se sparga.

1.2.3.1.3. Pentru rezervoarele de otel, incercarea este consideratd a avea rezultate satisficitoare in momentul in care sunt
indeplinite cerintele referitoare la limitele de presiune pentru dispozitivele de decompresiune descrise la
punctul 2.3. Pentru alte materiale, trebuie sd se demonstreze un nivel echivalent de sigurantd.

1.2.3.2.  Cerinte pentru dispozitivul de decompresiune si pentru dispozitivul de inchidere.

1.2.3.2.1. Dispozitivul de decompresiune si dispozitivul de inchidere, astfel cum sunt descrise in figura 1, trebuie sd
respecte una dintre urmdtoarele cerine:

(a) Dispozitivele trebuie omologate in conformitate cu punctul 1 din prezenta sectiune si produse in confor-
mitate cu tipul omologat sau

(b) Producdtorul sistemului de stocare a hidrogenului lichefiat trebuie s se asigure cd dispozitivele respectd
cerintele de la punctul 1 din prezenta sectiune.

1.2.4. Etichetare:

Pe fiecare rezervor se aplicd permanent o etichetd cu cel putin urmdtoarele informatii: Denumirea produca-
torului, numarul de serie, data fabricatiei, MAWP, tipul de combustibil (adici ,CHG” pentru hidrogen gazos
sau ,LH2” pentru hidrogen lichid).

2. Proceduri de incercare pentru LHSS.
2.1. Incerciri pentru verificarea parametrilor de referinta.
2.1.1. Incercare de verificare a presiunii.

2.1.1.1.  Rezervorul interior si conductele situate intre acesta si mantaua exterioard trebuie si reziste la o incercare de
presiune internd la temperatura camerei, in conformitate cu urmdtoarele cerine.

2.1.1.2.  Presiunea de incercare p, este definitd de citre producitor si trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte:
Prest 2 1,3 (MAWP = 0,1 MPa)

(a) Pentru rezervoarele metalice, fie pi.q este mai mare sau egald cu presiunea maxima in rezervorul interior in
timpul gestiondrii defectiunii (determinatd conform punctului 2.2.3.), fie producitorul demonstreazd prin
calcul ci la presiunea maximi din containerul interior nu are loc nicio pierdere in timpul gestionarii
defectiunii, iar

(b) Pentru recipientele nemetalice, p,. €ste mai mare sau egald cu presiunea maximd in containerul interior in
timpul gestiondrii defectiunii (determinatd conform punctului 2.2.3.).

2.1.1.3.  Incercarea se efectueazd in conformitate cu urmitoarea procedura:

(a) Incercarea se efectueazd pe rezervorul interior de stocare si pe conductele de interconectare dintre
rezervorul interior si mantaua vidatd, inainte de montarea mantalei exterioare;
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(b) Incercarea se efectueazd hidraulic, fie cu apd sau cu un amestec glicolfapd, fie cu gaz. Rezervorul este
presurizat in ritm constant la presiunea de incercare p,. §i este mentinut la presiunea respectiva timp de
cel putin 10 minute si

(c) Incercarea se efectueazd la temperatura ambiantd. In cazul utilizdrii gazelor pentru presurizarea rezervo-
rului, presurizarea se face astfel incat temperatura rezervorului si rimand la temperatura ambianti sau in
jurul acesteia.

2.1.1.4.  Incercarea este considerati a avea rezultate satisficitoare dacd, in primele 10 minute de la aplicarea presiunii
de incercare, nu se depisteazd nicio deformare permanentd vizibild, nicio reducere vizibild a presiunii rezer-
vorului i nicio scurgere vizibild.

2.1.2. Presiune de spargere initiald de referinti.

2.1.2.1.  Incercarea se efectueazi in conformitate cu urmitoarea procedur:
(a) Incercarea se efectueazd pe rezervorul interior, la temperatura ambiant3;
(b) Incercarea se efectueazd hidraulic, cu apd sau un amestec de api/glicol;

(c) Presiunea este crescutd in ritm constant, nedepdsind 0,5 MPa/min, pand la spargere sau pand apare o
scurgere din rezervor;

(d) Cand se atinge MAWP, presiunea se mentine constantd cel putin 10 minute, timp in care poate fi
verificatd deformarea rezervorului si

(e) Presiunea este inregistratd sau consemnatd in scris pe toatd durata incercirii.

2.1.2.2.  Pentru rezervoarele interioare din otel, incercarea se considerd a avea rezultate satisficitoare dacd cel putin
unul dintre cele doud criterii de validare descrise la punctul 1.1.1.2. este indeplinit. Pentru containerele
interioare fabricate dintr-un aliaj de aluminiu sau din alt material, trebuie definit un criteriu de validare
care sd garanteze cel putin acelasi nivel de sigurantd ca in cazul rezervoarelor interioare din otel.

2.1.3. Numidrul de cicluri de presiune de referinta.

2.1.3.1.  Rezervoarele si/sau mantalele vidate sunt supuse unor cicluri de presiune cu un numdr de cicluri de cel putin
trei ori mai mare decat numdrul posibil de cicluri de presiune complete (de la cea mai micd la cea mai mare
presiune de functionare) pentru o performanti rutierd preconizati. Numdrul de cicluri de presiune este definit
de citre producitor tinind seama de intervalul presiunilor de functionare, de dimensiunea rezervorului, de
numdrul maxim de realimentiri si de numarul maxim de cicluri de presiune in conditii extreme de utilizare si
de stocare. Ciclul de presiune se efectueazd intre presiunea atmosfericd si MAWP la temperatura lichidului de
azot, de exemplu, prin umplerea rezervorului cu azot lichid la un anumit nivel §i prin presurizarea si
depresurizarea alternativd a acestuia cu azot gazos sau heliu gazos (prericit).

2.2. Verificarea performantei rutiere preconizate.
2.2.1. Incercare de vaporizare.
2.2.1.1.  Incercarea se efectueazd in conformitate cu urmitoarea procedura:

(a) Pentru preconditionare, rezervorul este alimentat cu hidrogen lichid pani la nivelul maxim specificat de
umplere. Hidrogenul este extras ulterior pand cind ajunge la jumdtatea nivelului de umplere, iar sistemul
este ldsat sd se rdceascd complet intre minimum 24 ore si maximum 48 de ore;
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(b) Rezervorul este umplut la nivelul maxim specificat de umplere;
(c) Rezervorul este presurizat pAnd cind este atinsd presiunea de vaporizare si

(d) Incercarea dureazd cel putin inci 48 de ore de la atingerea presiunii de vaporizare si nu se incheie inainte
ca presiunea sd se stabilizeze. Stabilizarea presiunii are loc atunci cind presiunea medie nu creste pentru o
perioadd de doud ore.

2.2.1.2.  Presiunea in rezervorul intern este inregistratd sau consemnatd in scris pe toatd durata incercdrii. Incercarea se
considerd a avea rezultate satisficitoare dacd sunt indeplinite urmdtoarele cerinte:

(a) Presiunea se stabilizeazd si rimane sub MAWP pe durata intregii incercari si
(b) Dispozitivele de reducere a presiunii nu sunt ldsate si se deschidd in timpul incercarii.
2.2.2. Incercare de etanseitate.
2.2.2.1.  Incercarea se efectueazd in conformitate cu procedura descrisi la punctul 2.2 din sectiunea C a acestei parti.
2.2.3. Incercarea privind pierderea vidului.
2.2.3.1.  Prima parte a incercdrii se efectueazd in conformitate cu urmditoarea proceduri:

(@) Incercarea privind pierderea vidului se efectueazi pe un rezervor complet ricit (in conformitate cu
procedura de la punctul 2.2.1.);

(b) Rezervorul este umplut cu hidrogen lichid pani la nivelul maxim specificat de umplere;
(c) Incinta vidatd este inundatd cu aer la o ratd uniformd, pand la presiunea atmosfericd si
(d) Incercarea se incheie atunci cand primul dispozitiv de decompresiune nu se mai deschide.

2.2.3.2.  Presiunile din rezervorul intern si din mantaua vidatd sunt inregistrate sau consemnate in scris pe toatd durata
incercdrii. Presiunea de deschidere a primului dispozitiv de sigurantd este inregistratd sau consemnatd in scris.
Prima parte a incercdrii se considerd a avea rezultate satisficdtoare in cazul in care sunt indeplinite urmatoarele
cerinte:

(a) Primul dispozitiv de decompresiune se deschide la MAWP sau sub aceastd presiune si limiteazd presiunea
la cel mult 110 % din MAWP;

(b) Primul dispozitiv de decompresiune nu se deschide la o presiune mai mare decat MAWP si
(c) Dispozitivul secundar de decompresiune nu se deschide pe toatd durata incercirii.

2.2.3.3.  Dupd obtinerea rezultatelor satisficitoare in prima parte a incercdrii, incercarea se repetd pand la refacerea
vidului si la ricirea rezervorului, conform descrierii de mai sus.

(a) Vidul trebuie sd se refacd la o valoare specificatd de producitor. Vidul trebuie mentinut cel putin 24 ore.
Pompa de vid poate riméne conectatd pand imediat inainte de inceperea pierderii vidului;
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(b) A doua parte a incercdrii de pierdere a vidului se efectueazd pe un recipient complet ricit (in conformitate
cu procedura de la punctul 2.2.1);

(c) Rezervorul este umplut la nivelul maxim specificat de umplere;

(d) Conducta din aval de primul dispozitiv de decompresiune este blocatd, iar incinta vidatd este umplutd cu
aer la o ratd uniformd, pand la atingerea presiunii atmosferice si

(e) Incercarea se incheie atunci cand dispozitivul secundar de decompresiune nu se mai deschide.

2.2.3.4.  Presiunile din rezervorul intern si din mantaua vidatd sunt inregistrate sau consemnate in scris pe toati durata
incercdrii. Pentru rezervoarele de otel, a doua parte a incercdrii este consideratd a avea rezultate satisficitoare
dacd dispozitivul secundar de decompresiune nu se deschide la o presiune mai micd de 110 % din presiunea
de etalonare a primului dispozitiv de decompresiune si limiteazd presiunea din rezervor la maximum 136 %
din MAWP, dacd se foloseste o supapd de sigurantd, sau la maximum 150 % din MAWP, dacid dispozitivul
secundar de decompresiune este un disc de sigurantd. Pentru alte materiale, trebuie sd se demonstreze un nivel
echivalent de sigurantd.

2.3. Incercare de verificare pentru performanta privind incetarea functiondrii in caz de incendiu.

2.3.1. Sistemul de stocare a hidrogenului lichefiat supus incercdrii trebuie s fie reprezentativ pentru proiectul si
procesul de fabricatie a lotului care urmeaza sd fie omologat. Rezervorul supus incercirii trebuie sd fie complet
finisat si montat impreund cu toate accesoriile sale.

2.3.2. Prima parte a incercdrii se efectueazd in conformitate cu urmitoarea procedura:

(a) Incercarea la flacird se efectueazd pe un rezervor complet ricit (in conformitate cu procedura de la
punctul 2.2.1.);

(b) Rezervorul trebuie sd fi continut, cu 24 de ore inainte de efectuarea incercirii, un volum de hidrogen
lichid cel putin egal cu jumadtate din volumul de api pe care il poate contine rezervorul intern;

(c) Rezervorul este umplut cu hidrogen lichid pand cand cantitatea de hidrogen lichid masuratd cu ajutorul
sistemului de masurare a maselor ajunge la jumdtate din cantitatea maximd permisa care poate fi continutd
de rezervorul intern;

(d) O flacird arde la 0,1 m sub rezervor. Lungimea si ldtimea flicirii trebuie s depdseascd cu 0,1 m dimen-
siunile plane ale rezervorului. Temperatura flicdrii trebuie sd fie de cel putin 590 °C. Arderea trebuie sa
continue pe toatd durata incercdrii;

(e) Presiunea din rezervor la inceputul incercdrii trebuie sd se situeze intre 0 MPa si 0,01 MPa la punctul de
fierbere al hidrogenului din rezervorul intern;

(f) Incercarea trebuie si continue pani cand presiunea de stocare scade sub presiunea de la inceputul
incercdrii sau este cel mult egald cu aceasta; alternativ, in cazul in care primul PRD se poate reinchide,
incercarea si continue pand cind dispozitivul de sigurantd se deschide a doua oari si

(¢) Conditiile de incercare si presiunea maxima atinsi in rezervor in timpul incercdrii sunt consemnate intr-un
certificat de incercare semnat de producitor si de serviciul tehnic.
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2.3.3. Rezultatele incercdrii sunt considerate satisficitoare in cazul in care sunt indeplinite urmitoarele cerinte:

(a) Dispozitivul secundar de decompresiune nu este declansat la o presiune mai micd de 110 % din presiunea
de etalonare a dispozitivului principal de decompresiune si

(b) Rezervorul nu se sparge, iar presiunea in interiorul rezervorului intern nu depaseste intervalul de eroare
permis.

2.3.4. Intervalul de eroare permis pentru rezervoarele de otel este urmdatorul:

(a) Dacd o supapd de sigurantd este utilizatd ca dispozitiv secundar de decompresiune, presiunea in interiorul
rezervorului nu trebuie sd depdseascd 136 % din MAWP a rezervorului interior;

(b) In cazul in care un disc de spargere este utilizat in afara zonei vidate ca dispozitiv secundar de decom-
presiune, presiunea din interiorul rezervorului trebuie sd fie limitatd la 150 % din MAWP a rezervorului
interior, iar

(c) In cazul in care un disc de spargere este utilizat in interiorul zonei vidate ca dispozitiv secundar de
decompresiune, presiunea din interiorul rezervorului trebuie si fie limitatd la 150 % din MAWP plus 0,1
MPa (MAWP # 0,1 MPa) a rezervorului interior.

2.3.5. Pentru alte materiale, se demonstreazd un nivel echivalent de siguranti.

Sectiunea C

Specificatii tehnice pentru omologarea de tip a componentelor specifice pentru sistemul de stocare a
hidrogenului lichefiat
1. Cerinte aplicabile componentelor specifice pentru LHSS
1.1. Cerinte de calificare a dispozitivului de decompresiune
Dispozitivul de decompresiune trebuie si indeplineascd urmdtoarele cerinte de calificare:
(a) Incercarea de presiune (procedura de incercare de la punctul 2.1);
(b) Incercare de etanseitate externd (procedura de incercare de la punctul 2.2.);
(c) Incercare de functionare (procedura de incercare de la punctul 2.4.);
(d) incercarea rezistentei la coroziune (procedura de incercare de la punctul 2.5) si
(e) Incercarea ciclurilor de temperaturi (procedura de incercare de la punctul 2.8.).
1.2. Cerinte de calificare a dispozitivului de inchidere
Dispozitivul de inchidere trebuie sd indeplineasci urmatoarele cerinte de calificare:
(@) Incercarea de presiune (procedura de incercare de la punctul 2.1);

(b) incercare de etanseitate externd (procedura de incercare de la punctul 2.2.);

(c) Incercare de andurantd (procedura de incercare de la punctul 2.3.);
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(d) incercarea rezistentei la coroziune (procedura de incercare de la punctul 2.5.);
(e) Incercare de rezistentd la cildurd uscatd (procedura de incercare de la punctul 2.6.);
(f) Incercarea privind imbdtranirea ca urmare a expunerii la ozon (procedura de incercare de la punctul 2.7);
(g) Incercarea ciclurilor de temperaturd (procedura de incercare de la punctul 2.8.) si
(h) Incercarea conductelor flexibile la solicitdri ciclice (procedura de incercare de la punctul de la 2.9).
2. Proceduri de incercare pentru componente specifice ale LHSS:
Procedurile de incercare pentru dispozitivele de depresurizare si supapele de inchidere sunt descrise mai jos:

Incercarea se efectueazi cu hidrogen gazos cu o calitate a gazului conformi cu ISO 14687-2/SAE ]J2719.
Toate incercdrile se efectueazd la o temperaturd ambiantd de 20 = 5 °C, dacd nu se specificd altfel.

2.1. Incercare de presiune

2.1.1. O componentd care contine hidrogen trebuie sd reziste fard urme vizibile de scurgere sau deformare la o
presiune de incercare de 150 % din MAWP, atunci cand orificiile din partea de inaltd presiune sunt astupate.
Presiunea se mareste apoi de la 150 % la 300 % din MWAP. Componenta nu trebuie sd prezinte nicio rupturd
sau crapaturd vizibild.

2.1.2. Sistemul care furnizeazd presiune trebuie sd fie echipat cu o supapd de inchidere comandati si un manometru
cu un interval de masurare cuprins intre cel putin 150 % si cel mult 200 % din presiunea de incercare; Precizia
manometrului trebuie sd fie de 1 % din intervalul presiunilor de incercare.

2.1.3. In cazul componentelor care necesitd o incercare de etanseitate, aceasta se efectueazd inainte de incercarea de
presiune.

2.2. Incercare de etanseitate externi

2.2.1. O componentd nu trebuie sd prezinte scurgeri la nivelul garniturilor tijei sau ale corpului sau la nivelul altor

imbindri si nu trebuie sd prezinte urme de porozitate din turnare atunci cand este incercatd in conformitate cu
punctul 2.3.3, la orice presiune a gazului cuprinsd intre zero si MAWP.

2.2.2. Incercarea trebuie efectuatd cu aceleasi echipamente si in urmatoarele conditii:
(a) La temperatura ambiant3;

(b) La temperatura minima de functionare sau la temperatura azotului lichid, dup o perioadd de conditionare
suficientd la aceastd temperaturd, in vederea asigurdrii stabilitdtii termice si

() La temperatura maximd de functionare, dupd o perioadd de conditionare suficientd la aceastd temperaturd,
in vederea asigurdrii stabilitdtii termice.

2.2.2.1.  In timpul acestei incerciri, echipamentul incercat este conectat la o sursi de presiune gazoasi. Pe conducta de
alimentare cu presiune se instaleazd o supapd de inchidere comandatd si un manometru cu un domeniu de
mdsurare de cel putin 150 % si cel mult 200 % din presiunea de incercare; Precizia manometrului trebuie sa
fie de 1% din intervalul presiunilor de incercare. Manometrul trebuie montat intre supapa de inchidere
comandatd si esantionul incercat.
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2.2.2.2.  In timpul incercirii, esantionul se supune incercirii pentru scurgeri cu ajutorul unui agent tensioactiv, urma-
rindu-se dacd prezintd bule de aer sau dacd rata de scurgere este mai micd de 216 Nml/h.

2.3. Incercare de anduranti

2.3.1. O componentd trebuie sd poatd respecta cerintele incercdrii la etanseitate aplicabile de la punctele 2.2. si 2.9.,
dupd ce a fost supusd la 20 000 de cicluri de functionare.

2.3.2. Imediat dupd incercarea la andurantd, trebuie efectuate incercirile adecvate pentru etanseitatea externd si de
etangeitate a scaunului supapei previzute la punctele 2.2 si 2.9.

2.3.3. Supapa de inchidere trebuie sd fie conectatd la o sursd presurizatd de aer uscat sau de azot si se supune unui
numdr de 20 000 de cicluri de functionare. Un ciclu va fi alcituit dintr-o deschidere si o inchidere a
componentei intr-un interval de cel mult 10 £ 2 secunde.

2.3.4. Componenta trebuie sd functioneze pe parcursul a 96 % din ciclurile specificate la temperatura ambiantd si la
MAWP a componentei. In timpul fazei ,inchis” a ciclului, presiunea in aval de instalatia de incercare poate sd
scadd pand la 50 % din MAWP a componentei.

2.3.5. Componenta trebuie sd functioneze in 2 % din ciclurile totale la temperatura maximd a materialului (- 40 °C -
+ 85 °C) dupd o conditionare suficientd la aceastd temperaturd, in vederea asigurdrii stabilitatii termice, si la
MAWP. Componenta trebuie sd fie conformd cu punctele 2.2. si 2.9. la temperatura maximi adecvatd a
materialului (de la —40 °C la + 85 °C) la incheierea ciclurilor de temperaturd inalta.

2.3.6. Componenta trebuie sd functioneze in 2 % din ciclurile totale la temperatura minimd a materialului (de la
—40°C la + 85 °C) (dar temperatura nu trebuie si fie mai micd decat a azotului lichid), dupd o conditionare
suficientd la aceastd temperaturd pentru a asigura stabilitatea termicd, si la MAWP a componentei.
Componenta trebuie sd fie conformd cu punctele 2.2. si 2.9. la temperatura minimd adecvatd a materialului
(de la — 40 °C la + 85 °C) la incheierea ciclurilor de temperaturd joasa.

2.4, Incercare de functionare

2.4.1. Incercarea de functionare trebuie efectuatd in conformitate cu EN 13648-1 sau EN 13648-2. Se aplicd cerintele
specifice ale standardului.

2.5. Incercare de rezistentd la coroziune

2.5.1. Componentele metalice ale sistemului de hidrogen trebuie sd reziste la incercirile de etanseitate prevazute la
punctele 2.2. si 2.9., dupd ce au fost supuse timp de 144 de ore la incercarea in ceatd salind in conformitate
cu ISO 9227, cu toate racordurile obturate.

2.5.2. O componentd din cupru sau din alami a sistemului pe bazd de hidrogen trebuie sd reziste la incercdrile de
etangeitate prevazute la punctele 2.2 si 2.9, dupd ce a fost imersatd in amoniac timp de 24 de ore in
conformitate cu ISO 6957, cu toate racordurile obturate.

2.6. Incercare de rezistenti la caldurd uscatd

2.6.1. Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu ISO 188. Epruveta trebuie expusi la aer la o temperaturd egald
cu temperatura maxima de functionare timp de 168 de ore. Variatia rezistentei la tractiune nu trebuie si
depdseascd + 25 %. Variatia alungirii la rupere nu trebuie si depdseascd urmditoarele valori: crestere maxima
10 % si scidere maximd 30 %.
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2.7. Incercarea de uzurd ca urmare a expunerii la ozon

2.7.1. Incercarea trebuie efectuatd in conformitate cu standardul 1SO 1431-1. Epruveta, care trebuie supusi unei
alungiri de 20 %, se expune timp de 120 de ore la aer la +40 °C cu o concentratie de ozon de 50 de parti la o
sutd de milioane.

2.7.2. Nu este permisd nicio fisurare a epruvetei.

2.8. Incercarea ciclurilor de temperaturd

2.8.1. O componentd nemetalicd care contine hidrogen trebuie si reziste la incercdrile de etanseitate previzute la
punctele 2.2 si 2.9, dupd ce a fost supusd timp de 96 de ore unui ciclu termic de la temperatura minima de
functionare pand la temperatura maximd de functionare intr-un interval de timp de 120 de minute, la MAWP.

2.9. Incercarea conductelor flexibile la solicitiri ciclice

2.9.1. Orice conductd de combustibil flexibild trebuie si poatd fi conformd cu cerintele incercdrii la etanseitate
aplicabile previzute la punctul 2.2, dupi ce a fost supusd unui numir de 6 000 de cicluri de presiune.

2.9.2. Presiunea trebuie sd se modifice de la MAWP a rezervorului in mai putin de cinci secunde si, dupd o perioadd
de cel putin cinci secunde, trebuie si scadi la presiunea atmosfericd in mai putin de cinci secunde.

2.9.3. Incercarea de etanseitate la exterior previzutd la punctul 2.2 se efectueazi imediat dupd incercarea de andu-

rantd.

Sectiunea D

Specificatii tehnice pentru omologarea de tip a sistemelor de alimentare cu combustibil a vehiculelor care

1.1.

1.1.2.1.

incorporeazi sisteme de stocare a hidrogenului lichefiat

Cerinte privind sistemele de alimentare cu combustibil a vehiculelor care incorporeaza LHSS

Prezenta sectiune precizeazd cerintele privind integritatea sistemului de alimentare cu hidrogen, care include
sistemul de stocare a hidrogenului lichefiat, conductele, racordurile si componentele in care este prezent
hidrogenul.

Integritatea in functionare a sistemului de alimentare cu combustibil
Protectie la suprapresiune pentru sistemul de joasd presiune

Sistemul de hidrogen din aval al unui regulator de presiune se protejeazd impotriva suprapresiunii cauzate de
posibila defectare a regulatorului de presiune. Presiunea stabilitd a dispozitivului de protectie la suprapresiune
trebuie sd fie mai micd sau egald cu presiunea de serviciu maxima admisibild pentru sectiunea corespunzatoare
din sistemul de hidrogen. Protectia impotriva suprapresiunii trebuie sd fie conformd cu incercarea instalatiei
mentionatd la punctul 2.6.

Sisteme de evacuare a hidrogenului
Sisteme de decompresiune

Dispozitivele de decompresiune (cum ar fi un disc de spargere) trebuie sd fie conforme cu incercarea instalatiei
mentionatd la punctul 2.6. si pot fi utilizate in afara sistemului de stocare a hidrogenului. Evacuarea hidro-
genului gazos din alte dispozitive de decompresiune nu trebuie directionatd:

(a) cdtre terminale electrice neizolate, comutatoarele electrice neizolate sau citre alte surse de aprindere;
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(b) in sau cdtre habitaclu sau compartimentul de bagaje al vehiculului;
() in sau citre oricare dintre carcasele rotilor si
(d) catre rezervoarele de hidrogen gazos.

1.1.2.2.  Sistemul de evacuare al vehiculului

1.1.2.2.1. Sistemul de evacuare al vehiculului trebuie si fie in conformitate cu incercarea sistemului de evacuare al
vehiculului mentionatd la punctul 2.4.

1.1.2.2.2. La punctul de evacuare al sistemului de evacuare al vehiculului, nivelul concentratiei de hidrogen:

(@) Nu trebuie si depiseascd media de 4 % (procente de volum) in timpul oricdrui interval de trei secunde in
timpul functiondrii normale, inclusiv pornirea si oprirea si

(b) nu trebuie si depiseascd 8 % in orice moment.
1.1.3. Protectia impotriva riscului de incendiu: cazul unei defectiuni unice

1.1.3.1.  Scurgerile si/sau pierderile prin permeabilitatea hidrogenului din sistemul de stocare a hidrogenului nu trebuie
sd se ajungd direct in compartimentul pentru pasageri sau in portbagaj sau in spatiile inchise sau semiinchise
din vehicul care contin surse neprotejate de aprindere.

1.1.3.2.  Orice defectiune unicd in aval de supapa principald de inchidere a hidrogenului nu trebuie si ducd la
acumulare niciunei concentratii de hidrogen in compartimentul pentru pasageri, in conformitate cu
procedura de incercare mentionatd la punctul 2.3.2.

1.1.3.3.  Dacd, in timpul functiondrii, o defectiune unici are ca rezultat o concentratie de hidrogen mai mare de 3 %
(procente de volum) in aerul din spatiile inchise sau semiinchise ale vehiculului, se transmite un avertisment
(punctul 1.1.3.5). In cazul in care concentratia de hidrogen depaseste 4 % (procente de volum) in aerul din
spatiile inchise sau semiinchise ale vehiculului, supapa principald de inchidere trebuie si se inchidd pentru a
izola sistemul de stocare. (procedura de incercare de la punctul 2.3.).

1.1.3.4.  Etangeitatea sistemului de alimentare cu combustibil

Nu trebuie s3 existe scurgeri la linia de alimentare cu hidrogen (de exemplu, conducte, racorduri, etc.) in aval
de supapa (supapele) principald (principale) de inchidere la sistemul de pile de combustie sau la motor.
Conformitatea se verificd in NWP (procedura de incercare de la punctul 2.5.).

1.1.3.5.  Semnal de avertizare luminoasd pentru conducitorul auto
Avertizarea se face printr-un semnal vizual sau un text afisat cu urmatoarele caracteristici:

(a) Vizibil pentru conducitor in timp care se afli in pozitia de sedere desemnati a conducitorului, cu centura
de sigurantd atasatd;

(b) De culoare galbend dacd sistemul de detectare functioneazd defectuos (de exemplu, deconectarea circui-
tului, scurtcircuit, defectarea senzorului). Acesta trebuie sd fie rosu in conformitate cu punctul 1.1.3.3.

() Atunci cand este iluminat, trebuie si fie vizibil pentru conducitor atit in conditii de conducere pe timpul
zilei, cat si pe timpul noptii si

(d) Trebuie sd rimand iluminat dacd existd o concentratie de 3 % sau o defectiune a sistemului de detectare si
dacd sistemul de blocare a aprinderii este in pozitia ,pornit” sau sistemul de propulsie este activat.



L 117/192 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 6.4.2021

1.2. Integritatea sistemului de alimentare cu combustibil postcoliziune

Incercirile de impact frontal, lateral si posterior sunt efectuate in conformitate cu cerintele pentru categoria
relevantd de vehicule, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144.

In cazul in care una sau mai multe dintre aceste incerciri de impact nu sunt necesare, LHSS, inclusiv
dispozitivele de sigurantd montate pe acesta, trebuie sd fie instalat astfel incat urmdtoarele acceleratii sd
poatd fi absorbite fird ruperea elementelor de fixare sau slibirea sistemului de fixare a rezervorului (rezer-
voarelor) LHSS:

Vehicule din categoriile M; si Ni:

(@) 20 g in directiile de deplasare inainte i inapoi si

(b) 8 g orizontal, perpendicular pe directia de deplasare.
Vehicule din categoriile M, si Ny

(@) 10 g in directia de deplasare inainte si

(b) 5 g orizontal, perpendicular pe directia de deplasare.
Vehicule din categoriile M3 si Nj:

(@) 6,6 g in directia de deplasare inainte si

(b) 5 g orizontal, perpendicular pe directia de deplasare.

Orice masd de substitutie utilizatd trebuie sd fie reprezentativd pentru un rezervor/ansamblu de LHSS complet
echipat si umplut.

1.2.1. Limita scurgerilor de combustibil

Fluxul volumetric al scurgerii de hidrogen gazos nu trebuie si depdseasci o medie de 118 NI pe minut timp
de 60 de minute dupd avarie, astfel cum este stabilit in conformitate cu punctul 2.1.

1.2.2. Limita concentratiei in spatiile inchise

Scurgerea hidrogenului gazos nu trebuie sd conducd la o concentratie de hidrogen in aer mai mare de 4 %
(procent volumetric) in compartimentul pentru pasageri si in compartimentul pentru bagaje (procedurile de
incercare de la punctul 2.2.). Cerinta este indeplinitd dacd se confirmi faptul ci supapa de inchidere a
sistemului de stocare s-a inchis in 5 secunde de la impact si nu existd scurgeri din sistemul de stocare.

1.2.3. Deplasarea rezervorului
Rezervorul (rezervoarele) trebuie sd rdmand fixat(e) de vehicul in cel putin un punct de fixare.

1.3. Materialele inflamabile utilizate in vehicul se protejeazd impotriva aerului lichefiat care se poate condensa pe
elementele neizolate ale sistemului de alimentare.
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1.4. Izolatia componentelor trebuie sd prevind lichefierea aerului in contact cu suprafetele exterioare, cu exceptia
cazului in care existd deja un sistem de colectare si vaporizare a aerului lichefiat. Materialele din care sunt
fabricate componentele din vecinitate trebuie sd fie compatibile cu o atmosferd imbogititd cu oxigen.

2. Proceduri de incercare a sistemului de alimentare cu combustibil al vehiculului care incorporeazd LHSS

Procedurile de incercare pentru sistemele de alimentare cu combustibil ale vehiculelor care incorporeazi LHSS
in conformitate cu punctele 2.1., 2.2. si 2.7 se aplicd numai vehiculelor din categoriile M; si N; care sunt
supuse unuia sau mai multor incercdri de impact.

2.1. Incercare de etanseitate a sistemului de stocare a hidrogenului lichefiat postcoliziune

Inainte de efectuarea incercarii de impact, instrumentele de misurd sunt instalate in sistemul de stocare a
hidrogenului pentru a efectua masuritorile de presiune si temperaturd necesare dacd vehiculul standard nu
dispune deja de instrumente de mdsurd dotate cu precizia necesara.

Sistemul de stocare este apoi curdtat, dacd este necesar, conform instructiunilor producitorului, pentru a
elimina impuritdtile din rezervor inainte de a umple sistemul de stocare cu hidrogen comprimat sau cu
heliu gazos. Dat fiind cd presiunea sistemului de stocare variazd in functie de temperaturd, presiunea de
umplere vizatd depinde de temperatura ambiantd. Presiunea-tintd se calculeazd cu urmdtoarea ecuatie:

Pieet = NWP x (273 + T,)[288

target

unde NWP este presiunea de lucru nominald (MPa), To este temperatura ambiantd la care se asteaptd si se
stabilizeze sistemul de stocare i Py, este presiunea de umplere vizatd dupd ce temperatura se stabilizeaza.

Rezervorul este umplut astfel incat sd se ajungd la cel putin 95 % din presiunea de umplere vizata si este ldsat
sd se stabilizeze inainte de efectuarea incercirii de impact.

Supapele principale de oprire si de inchidere pentru hidrogenul gazos, amplasate in conductele din aval, se
mentin deschise imediat inainte de impact.

2.1.1. Incercare de etanseitate postcoliziune - sistem de stocare a hidrogenului comprimat umplut cu hidrogen
comprimat

Presiunea hidrogenului gazos, P, (MPa), si temperatura, T, (°C) sunt mdsurate imediat inainte de impact si apoi
la un interval de timp, At (min), dupd impact. Intervalul de timp, At, incepe atunci cand vehiculul se opreste
dupd impact si continud timp de cel putin 60 de minute. Intervalul de timp, At, se mireste, dacd este necesar,
pentru a ajusta precizia masurdrii la un sistem de stocare cu un volum mare care functioneazd pand la 70
MPa; in acest caz, At se calculeazd conform urmadtoarei ecuatii:

At = Veyss * NWP /1000 x [(-0.027 x NWP + 4) x R, — 0,21)] — 1,7 x R,

unde Ry = P, | NWP, P, este intervalul de presiune al senzorului de presiune (MPa), NWP este presiunea
nominald de lucru (MPa), Veyes este volumul sistemului de stocare a hidrogenului comprimat (L) si At este
intervalul de timp (min). Dacd valoarea calculatd a At este mai micd de 60 de minute, At este fixatd la 60 de
minute.
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Masa initiald de hidrogen din sistemul de stocare se calculeazd dupd cum urmeaza:
P’ =P, x 288 [ (273 + T,)
P, = —0,0027 x (Py)? + 0,75 x Py + 0,5789
M, = o’ * Veuss

Masa finald de hidrogen din sistemul de stocare, My, de la sfarsitul intervalului de timp At se calculeazd dupd
cum urmeaza:

Pf’ = Pf x 288 / (273 + Tf)
pf = —0,0027 x (P)? + 0,75 x P{ + 0,5789
M = pf * Vepss

unde Py este presiunea finald masuratd (MPa) la sfarsitul intervalului de timp si Ty este temperatura finald
masuratd (°C).

Prin urmare, debitul mediu al hidrogenului pe intervalul de timp (care trebuie sd fie mai mic decat cel conform
criteriilor de la punctul 1.2.1) este:

Vin = MpM,) | At x 22,41 [ 2,016 * (Pyine P,)

unde Vy; este debitul volumetric mediu (NL/min) pe intervalul de timp, iar termenul (P, [P,) se utilizeazd
pentru compensarea diferentelor dintre presiunea initialdi masuratd P, si obiectivul de reducere a presiunii la
umplere Py« vizat.

2.1.2. Incercare de etanseitate postcoliziune: sistem de stocare a hidrogenului comprimat umplut cu heliu comprimat

Presiunea heliului gazos, P, (MPa), si temperatura, T, (°C) sunt misurate imediat inainte de impact si apoi la
un interval de timp prestabilit, dupd impact. Intervalul de timp, At, incepe atunci cand vehiculul se opreste
dupd impact si continud timp de cel putin 60 de minute.

Intervalul de timp, At, trebuie marit, dacd este necesar, pentru a se adapta la precizia masurdrii pentru un
sistem de stocare cu un volum mare de operare de pand la 70 MPa; in acest caz, At se calculeazd conform
urmadtoarei ecuatii:

At = Veygs X NWP /1000 x [(- 0,028 x NWP +5,5)] x Ry — 0,3) - 2,6 x R,

unde R, = P, | NWP, P, este intervalul de presiune al senzorului de presiune (MPa), NWP este presiunca
nominald de lucru (MPa), Vg este volumul sistemului de stocare a hidrogenului comprimat (L) si At este
intervalul de timp (min). Dacd valoarea At este mai micd de 60 de minute, At este fixatd la 60 de minute.

Masa initiald de hidrogen din sistemul de stocare se calculeazd dupd cum urmeaza:
P, =P, x 288 [ (273 + Ty)
P, = —0,0043 x (Py)? + 1,53 x Py + 1,49

M, = py * Venss
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Masa finald de hidrogen din sistemul de stocare la sfarsitul intervalului de timp, At, se calculeazd dupd cum
urmeaza:

Py = Ppx 288 [ (273 + T
pf = —0,0043 x (P)? + 1,53 x P{ + 1,49
Mg = pf * Vepss

unde P; este presiuneca finald masuratd (MPa) la sfarsitul intervalului de timp si Ty este temperatura finald
masuratd (°C).

Prin urmare, debitul mediu al heliului pe intervalul de timp este

Vie = MeM,) | At x 22,41 | 4,003 x (P,] P

target)

unde Vi, este debitul volumetric mediu (NL/min) in intervalul de timp, iar termenul Po/ Py,pp, se utilizeazd
pentru compensarea diferentelor dintre presiunea initiald masuratd (P,) si presiunea tintd la umplere (Pypge,)-

Conversia debitului volumetric mediu al heliului in debit volumetric mediu al hidrogenului se efectucaza
conform formulei urmitoare:

Via = Vie | 0,75

unde Vyy, este debitul volumetric mediu corespunzdtor al hidrogenului (care, pentru validare, trebuie si fie mai
mic decat cel de la criteriile de la punctul 1.2.1).

2.2. Incercare privind concentratia postcoliziune pentru spatiile inchise

2.2.1. Misurdtorile sunt inregistrate in incercarea de impact care evalueazd potentiala scurgere de hidrogen (sau
heliu), astfel cum este determinatd in conformitate cu punctul 2.1.

2.2.2. Senzorii sunt selectati pentru a masura fie acumularea hidrogenului sau a heliului gazos, fie reducerea cantitatii
de oxigen (datoritd inlocuirii aerului de hidrogenul/heliul scurs).

2.2.3. Senzorii sunt etalonati la valori de referintd trasabile, pentru a asigura o precizie de * 5% in raport cu
criteriile specificate de 4 % hidrogen sau 3 % heliu in aer (procente de volum) si o capacitate de masurare la
scard completd de cel putin 25 % peste criteriile-tintd. Senzorul trebuie si aibd o capacitate de rdspuns de 90 %
la o variatie a concentratiei pe intervalul complet de masurare in cel mult 10 secunde.

2.2.4. Inainte de incercarea de impact, senzorii sunt plasati in habitaclu si in portbagajul vehiculului, dupd cum
urmeaza:

(@) La o distantd de 250 mm fatd de plafonul de deasupra scaunului conducdtorului sau in apropierea
punctului central al plafonului compartimentului pentru pasageri;

(b) La o distantd de 250 mm de podeaua din fata scaunului din spate (sau a celui mai din spate) din habitaclu;

(c) La o distantd mai micd de 100 mm de partea superioard a portbagajelor din interiorul vehiculului, care nu
sunt direct afectate de incercarea de impact specifici care urmeazd si fie efectuatd.
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2.2.5. Senzorii trebuie montati solid pe structura sau pe scaunele vehiculului si trebuie sd fie protejati, in cazul
incercdrii de impact planificate, de resturi, de gaze de evacuare sau de proiectile provenite de la airbaguri.
Masuritorile de dupd impact sunt inregistrate cu ajutorul instrumentelor situate in interiorul vehiculului sau
prin transmisie la distanta.

2.2.6. Vehiculul poate fi amplasat in aer liber intr-o zond protejatd de vant si de posibile efecte solare sau in interior,
intr-un spatiu suficient de mare sau ventilat pentru a preveni acumularea de hidrogen la un nivel de peste
10 % in raport cu criteriile tintd in habitaclu, in portbagaj si in compartimentul pentru marfuri.

2.2.7. Colectarea de date dupd impact in spatiile inchise incepe atunci cand vehiculul se opreste. Datele de la senzori
sunt colectate cel putin la fiecare 5 secunde si continud pentru o perioadd de 60 de minute dupd incercare. Un
defazaj de prim ordin (constantd de timp) de pand la maximum 5 secunde poate fi aplicat mdsuritorilor,
pentru a asigura ,netezirea” datelor §i pentru a filtra efectele datelor false.

2.2.8. Citirile filtrate de la fiecare senzor trebuie s fie in permanentd sub nivelul criteriilor intd de 3 + 1,0 % pentru
hidrogen sau de 2,25 0,75 % pentru heliu, pe parcursul intregii perioade de 60 de minute de dupi coliziune.

2.3. Incercare de conformitate pentru conditiile de defectiune unici

Se aplicd fie procedura de incercare de la punctul 2.3.1,, fie cea de la punctul 2.3.2.:
2.3.1. Procedura de incercare pentru vehiculul dotat cu detectoare de scurgeri de hidrogen gazos
2.3.1.1.  Starea pentru incercare

2.3.1.1.1. Vehiculul de incercare: Sistemul de propulsie al vehiculului de incercare este pornit, incilzit pand la tempe-
ratura normald de functionare si ldsat si functioneze pe durata incercarii. In cazul in care vehiculul nu este un
vehicul cu pile de combustie, acesta este incilzit si mentinut la ralanti. In cazul in care vehiculul de incercare
are un sistem de oprire automati a modului ralanti, se iau masuri pentru a impiedica oprirea motorului.

2.3.1.1.2. Gaz de incercare: Doud amestecuri de aer si hidrogen gazos: concentratie de 2+ 1,0 % (sau mai putin)
hidrogen in aer pentru a verifica functia de avertizare si concentratie de 3 + 1,0 % (sau mai micd) hidrogen
in aer pentru a verifica functia de oprire. Concentratiile adecvate sunt selectate pe baza recomanddrii (sau a
specificatiei detectorului) din partea producitorului.

2.3.1.2.  Metoda de incercare
2.3.1.2.1. Pregitirea pentru incercare: Incercarea se efectueazd firi influenta vantului, prin mijloace adecvate precum:
(@) Un furtun de inductie de gaz de incercare este atasat la detectorul de scurgeri de hidrogen gazos;

(b) Detectorul de scurgeri de hidrogen este inchis cu un capac astfel incat gazul si rdmand in jurul detec-
torului de scurgeri de hidrogen.

2.3.1.2.2. Efectuarea incercdrii
(a) Gazul de incercare este suflat citre detectorul de scurgeri de hidrogen gazos;

(b) Functionarea adecvatd a sistemului de avertizare este confirmatd atunci cand face obiectul unei incerciri cu
gaz pentru a verifica functia de avertizare;
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(c) Supapa principald de inchidere se confirmd a fi inchisd atunci cand face obiectul unei incerciri cu gaz
pentru a verifica functia de oprire. De exemplu, monitorizarea energiei electrice la supapa de inchidere sau
a sunetului activarii supapei de inchidere poate fi utilizatd pentru a confirma functionarea supapei prin-
cipale de inchidere a alimentdrii cu hidrogen.

2.3.2. Procedura de incercare pentru integritatea spatiilor inchise si a sistemelor de detectare.
2.3.2.1.  Pregdtire:
Incercarea este efectuatd fird si existe influente ale vantului.

Se acordd o atentie deosebitd mediului de incercare, intrucat in timpul incercdrii pot apdrea amestecuri
inflamabile de hidrogen si aer.

2.3.2.1.1. Inainte de incercare, vehiculul este pregitit pentru a permite eliberdri controlabile de hidrogen de la distanti
din sistemul de hidrogen. Numdrul, localizarea i capacitatea de flux a punctelor de eliberare in aval ale
supapei principale de inchidere a hidrogenului sunt definite de producitorul vehiculului ludnd in considerare
cele mai grave scenarii de scurgere in caz de defectiune unica. Cel putin, debitul total al tuturor eliberdrilor
controlate de la distantd trebuie si fie adecvat pentru a declansa demonstrarea functiilor automate de aver-
tizare si de oprire a hidrogenului.

2.3.2.1.2. In scopul incercarii, se instaleazd un detector de concentratie a hidrogenului acolo unde hidrogenul gazos se
poate acumula cel mai mult in compartimentul pentru pasageri (de exemplu, in apropierea plafonului) atunci
cand se verificd conformitatea cu punctul 1.1.3.2. si se instaleazd detectoare pentru concentratia de hidrogen
in spatii inchise sau semiinchise din vehicul, acolo unde hidrogenul se poate acumula in urma emisiilor
simulate de hidrogen atunci cand se efectueaza incercirile de conformitate previzute la punctul 1.1.3.1.

2.3.2.2.  Procedurd:
Portierele, ferestrele si alte sisteme de inchidere ale vehiculului sunt inchise.

Sistemul de propulsie este pornit, lisat si se incilzeascd pand la temperatura normald de functionare si lasat si
functioneze la ralanti pe durata incercdrii.

Este simulatd o scurgere utilizind functia de telecomanda.

Concentratia de hidrogen este misuratd continuu pand cind concentratia nu creste timp de 3 minute. La
verificarea conformitdtii cu punctul 1.1.3.3, scurgerea simulatd este mdritd ulterior prin intermediul functiei de
telecomandd pand cand supapa principald de inchidere a hidrogenului se inchide, iar semnalul de avertizare
luminoasd este activat. Monitorizarea energiei electrice la supapa de inchidere sau a sunetului activdrii supapei
de inchidere poate fi utilizatd pentru a confirma functionarea supapei principale de inchidere a alimentirii cu
hidrogen.

La verificarea conformititii cu punctul 1.1.3.2, incercarea este finalizatd cu succes in cazul in care concentratia
de hidrogen din compartimentul pentru pasageri nu depiseste 1,0 %. La verificarea conformitdtii cu punc-
tul 1.1.3.3, incercarea este finalizatd cu succes dacd functia de avertizare si functia de inchidere sunt activate la
(sau sub) nivelurile specificate la punctul 1.1.3.3; in caz contrar, se considerd cd incercarea a esuat si cd
sistemul nu poate fi pus in utilizare pe vehicul.

2.4. Incercare de conformitate pentru sistemul de evacuare al vehiculului

2.4.1. Sistemul electric al vehiculului de incercare (de exemplu, ansamblul de pile de combustie sau motorul) este
incdlzit pand la temperatura normald de functionare.

2.4.2. Dispozitivul de masurare este incalzit inainte de utilizare la temperatura normald de functionare.
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2.4.3. Sectiunea de mdsurare a dispozitivului de mdsurare este plasatd pe conducta centrald a fluxului de gaze de
evacuare la cel mult 100 mm de orificiul de evacuare al conductei de evacuare.

2.4.4. Concentratia hidrogenului din gazele de evacuare este mdsuratd in mod continuu respectind urmdtoarele
etape:

(a) Sistemul electric este oprit;

(b) La finalizarea procesului de inchidere, sistemul de alimentare este pornit imediat si

(c) Dupd o perioadd de un minut, sistemul electric este oprit si mdsurarea continud pand la finalizarea
procedurii de oprire a sistemului electric.

2.4.5. Dispozitivul de mdsurare trebuie sd aibd un timp de raspuns la masurare mai mic de 300 de milisecunde.

2.5. Incercare de conformitate pentru etanseitatea conductelor de combustibil

2.5.1. Sistemul electric al vehiculului de incercare (de exemplu, ansamblul de pile de combustie sau motorul) este
incdlzit si functioneazd la temperatura normald de functionare cu presiunea de operare aplicatd conductelor de
combustibil.

2.5.2. Scurgerile de hidrogen sunt evaluate la sectiunile accesibile ale conductelor de combustibil din sectiunea de

inaltd presiune pand la ansamblul de pile de combustie (sau pand la motor), utilizadnd un detector de scurgeri
de gaz sau un lichid de detectare a scurgerilor, precum o solutie de sdpun.

2.5.3. Detectarea scurgerilor de hidrogen se efectueazd in principal la imbindri.

2.5.4. Atunci cand se utilizeazd un detector de scurgeri de gaze, detectarea se efectueazd prin folosirea detectorului
de scurgeri timp de cel putin 10 secunde in puncte cat mai apropiate de conductele de combustibil.

2.5.5. Dacd se utilizeazd un lichid de detectare a scurgerilor, detectarea scurgerii de hidrogen gazos se efectueazd
imediat dupd aplicarea lichidului. In plus, verificirile vizuale trebuie s fie efectuate la citeva minute dupa
aplicarea lichidului, pentru a verifica dacd apar bule cauzate de scurgeri usoare.

2.6. Verificarea instalatiei

Sistemul trebuie inspectat vizual pentru conformitate.

2.7. Incercare de etanseitate postcoliziune pentru sistemele de stocare a hidrogenului lichefiat

Tnainte de incercarea de coliziune a vehiculului, se iau urmatoarele misuri pentru pregitirea sistemului de
stocare a hidrogenului lichefiat (LHSS):

(@) In cazul in care vehiculul nu are deja urmitoarele capacititi ca parte a vehiculului standard; inainte de
incercare se instaleazd urmdtoarele:

— Senzor de presiune in LHSS. Senzorul de presiune trebuie si aibd un interval complet de mésurare de
cel putin 150 % din MAWP, o precizie de cel putin 1 % din intervalul complet de mésurare si sd poatd
mdsura valori de cel putin 10 kPa;
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— Senzor de temperaturd LHSS. Senzorul de temperaturd trebuie si fie capabil si masoare temperaturile
criogenice preconizate inainte de accident. Senzorul este amplasat pe un orificiu de evacuare, cat mai
aproape posibil de rezervor;

(b) Racorduri de umplere si de golire. Trebuie sd se asigure capacitatea de a adduga si de a evacua atét
continutul lichefiat, cat si cel gazos in si din LHSS inainte si dupd incercarea de impact;

(c) LHSS se curdtd cu cel putin 5 volume de azot gazos;

(d) LHSS este umplut cu azot pand la echivalenta cu greutatea maximd de umplere a hidrogenului;

(¢) Dupd umplere, supapa de ventilatie (azot) trebuie inchisd, iar rezervorul trebuie ldsat sd se echilibreze.
Se confirmi etanseitatea LHSS.

Dupd ce senzorii de presiune si temperaturd ai LHSS indicd faptul ci sistemul s-a ricit si s-a echilibrat,
vehiculul este supus coliziunii in conformitate cu normele nationale sau regionale. Dupd coliziune nu
trebuie sd apard scurgeri vizibile de azot rece gazos sau in stare lichidi pentru o perioadd de cel putin 1
ori de la coliziune. in plus, functionarea dispozitivelor de control al presiunii sau a PRD trebuie demonstrati,
pentru a garanta ci LHSS este protejat impotriva spargerii dupa coliziune. In cazul in care vidul din LHSS nu a
fost compromis in urma coliziunii, se poate adiuga azot gazos in LHSS prin intermediul racordului de
umplere/golire pand la activarea dispozitivelor de control al presiunii sifsau a PRD-urilor. In cazul dispozi-
tivelor de control al presiunii sau al PRD-urilor cu reanclansare, trebuie si se demonstreze declansarea si
reanclansarea in cel putin 2 cicluri. Gazele eliminate in timpul acestor incercdri postcoliziune prin dispozitivele
de control al presiunii sau PRD-uri nu trebuie si fie evacuate in habitaclu sau in compartimentele pentru
bagaje.

Se poate alege fie procedura de incercare mentionatd la punctul 2.7.1, fie procedura de incercare de la
punctul 2.7.2. (constand in punctele 2.7.2.1. si 2.7.2.2.), la discretia producitorului.

2.7.1. Incercare de etanseitate postcoliziune pentru sistemele de stocare a hidrogenului lichefiat

2.7.1.1.  Dupd confirmarea faptului ci supapele de control sifsau de sigurantd functioneazd in continuare, etanseitatea
la scurgeri a LHSS poate fi demonstratd prin detectarea tuturor componentelor care ar putea prezenta scurgeri,
cu ajutorul unui senzor de concentratie al unui detector de scurgeri de heliu etalonat. Incercarea poate fi
efectuatd ca alternativd, dacd sunt indeplinite urmatoarele conditii:

(a) Nicio componentd care poate prezenta scurgeri nu trebuie sd se afle sub nivelul azotului lichid astfel cum
este indicat pe rezervor;

(b) Toate componentele care pot prezenta scurgeri sunt presurizate cu heliu gazos atunci cind LHSS este
presurizat;

(c) Este posibild indepartarea capacelor sifsau panourilor care permit accesul la toate locurile unde ar putea
apdrea scurgeri.

2.7.1.2.  TInainte de incercare, producitorul furnizeazi o listd cu toate componentele LHSS care pot prezenta scurgeri.
Componentele care pot prezenta scurgeri sunt:

(a) Orice racorduri intre conducte si intre conducte si rezervor;

(b) Orice sudurd a conductelor si a componentelor din aval de rezervor;
(c) Supapele;

(d) Conductele flexibile;

(e) Senzorii.
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2.7.1.3.  Inainte de incercarea de etanseitate, suprapresiunea din LHSS trebuie redusi pani la presiunea atmosferici si
apoi LHSS trebuie presurizat cu heliu la cel putin presiunea de functionare, dar cu mult sub presiunea normald
de declansare a dispozitivelor de control al presiunii (astfel incat regulatoarele de presiune s nu se activeze in
timpul incercirii). Incercarea este consideratd a avea rezultate satisficdtoare dacd valoarea totald a scurgerii (si
anume, suma tuturor scurgerilor din toate punctele detectate) este mai micd de 216 Nml/h.

2.7.2. Incerciri alternative postcoliziune pentru sistemele de stocare a hidrogenului lichefiat

Atat incercdrile de la punctul 2.7.2.1., cat si cele de la punctul 2.7.2.2. se efectueazd in conformitate cu
procedura de incercare mentionatd la punctul 2.7.2.

2.7.2.1.  Incercare alternativi de etanseitate dupd coliziune

2.7.2.1.1. Dupd confirmarea faptului cd supapele de control sifsau de sigurantd functioneazd in continuare, se poate
efectua urmitoarea incercare pentru a mdsura scurgerile dupd coliziune. Incercarea privind concentratia
descrisd la punctul 2.1.1. se efectueazd in paralel pe durata de 60 minute a incercdrii, in cazul in care
concentratia de hidrogen nu a fost deja masuratd direct dupa coliziunea vehiculului.

2.7.2.1.2. Presiunea din rezervor trebuie redusd la presiunea atmosfericd, continutul lichefiat al containerului trebuie
evacuat, iar rezervorul trebuie incilzit la temperatura ambiantd. Incilzirea se poate realiza, de exemplu, prin
purjarea rezervorului de azot de suficient de multe ori cu azot cald sau prin cresterea presiunii negative.

2.7.2.1.3. In cazul in care valoarea de referintd pentru reglarea presiunii este mai mici de 90 % din MAWP, controlul
presiunii trebuie dezactivat, astfel incat, in timpul incercdrii de etangeitate, sd nu se activeze pentru a evacua
gazele.

2.7.2.1.4. Rezervorul se curdtd apoi:
(a) trecand prin rezervor cel putin 5 volume de heliu sau
(b) presurizand si depresurizdnd rezervorul LHSS de cel putin 5 ori.

2.7.2.1.5. LHSS se umple apoi cu heliu pand la 80 % din MAWP a rezervorului sau pand la 10 % din valoarea de
declangare a supapei primare de sigurantd, dintre aceste doud valori alegdndu-se cea care conduce la o presiune
mai redusd; se mentine aceastd presiune timp de 60 minute. Pierderea de presiune mdsuratd in timpul
perioadei de incercare de 60 minute trebuie sd fie mai micd sau egald cu urmdtorul criteriu, in functie de
volumul lichidului din LHSS:

(@) 0,20 MPa pierdere de presiune admisibild pentru sisteme de 100 L sau mai putin;

(b) 0,10 MPa pierdere de presiune admisibild pentru sisteme mai mari de 100 L si mai mici sau egale cu 200
L si

(c) 0,05 MPa pierdere de presiune permisd pentru sisteme mai mari de 200 L.
2.7.2.2.  Incercare postcoliziune - spatii inchise

2.7.2.2.1. Misurdrile se inregistreazd in incercarea de impact care evalueazd eventuala scurgere de hidrogen lichid in
procedura de incercare descrisd la punctul 2.7.2.1., in cazul in care LHSS contine hidrogen pentru incercarea
de impact sau in timpul incercdrii de etanseitate la heliu din procedura de incercare de la punctul 2.2.

2.7.2.2.2. Selectati senzorii pentru mdsurarea acumuldrii de hidrogen sau heliu (in functie de gazul din sistemele de
stocare a hidrogenului lichefiat (LHSS) pentru incercarea de impact. Senzorii pot misura fie continutul de
heliufheliu in atmosfera din compartimente, fie reducerea concentratiei oxigenului (din cauza dezlocuirii
aerului prin scurgerea hidrogenului/heliului).
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2.7.2.2.3. Senzorii trebuie etalonati la valori de referintd trasabile, asigurd o precizie de + 5 % a mdsurdtorilor in raport
cu criteriile specificate de 4 % hidrogen (pentru o incercare cu hidrogen lichefiat) sau 0,8 % heliu in aer
(procent volumetric) (pentru o incercare cu heliu la temperatura ambiantd) si au o capacitate de masurare la
scard completd de cel putin 25 % peste criteriile-tintd. Senzorul trebuie s aibd o capacitate de rdspuns de 90 %
la o variatie a concentratiei pe intervalul complet de masurare in cel mult 10 secunde.

2.7.2.2.4. Montajul in vehicule cu LHSS trebuie sd indeplineascd aceleasi cerinte ca cele stabilite la punctul 2.2 pentru
vehiculele cu sisteme de stocare a hidrogenului comprimat. Colectarea datelor de la senzori trebuie efectuatd
cel putin la fiecare 5 secunde si trebuie sd continue pentru o perioadd de 60 de minute dupd ce vehiculul se
opreste, dacd se masoard scurgerile de hidrogen postcoliziune, sau dupd initierea incercdrii de etanseitate la
heliu, dacd se masoard acumularea de heliu. O medie mobild de pand la 5 secunde poate fi aplicatdi masu-
ratorilor pentru a asigura ,netezirea” datelor si pentru a filtra efectele datelor false. Media mobild a fiecirui
senzor trebuie sd fie in permanentd sub criteriile specifice de 4 % hidrogen (pentru o incercare cu hidrogen
lichefiat) sau 0,8 % heliu in aer (procente de volum) (pentru o incercare la temperatura camerei cu heliu) pe
parcursul intregii perioade de 60 de minute a incercdrii postcoliziune.

Sectiunea E

Specificatii tehnice pentru autovehicule cu privire la sistemele de hidrogen ale acestora, inclusiv compatibilitatea
materialelor, recipientul de alimentare si identificarea vehiculului

1. Cerinte generale pentru vehicule echipate cu sisteme de stocare a hidrogenului comprimat (CHSS), comple-
mentare cerintelor previzute in Regulamentul ONU nr. 134 ('), si pentru vehiculele cu LHSS.

1.1. Componentele instalate ale unui CHSS, anume un rezervor de inaltd presiune si dispozitive de inchidere
primare care cuprind TPRD, supapa de control si supapa de inchidere automatd, trebuie si fie omologate
de tip si marcate in conformitate cu prezentul regulament, precum si cu Regulamentul ONU nr. 134 (este
necesar un marcaj dublu).

1.2. Componentele instalate ale unui LHSS, anume dispozitivele de decompresiune si dispozitivele de inchidere,
trebuie sd fie omologate de tip §i marcate in conformitate cu prezentul regulament.

1.3. Producdtorul se asigurd c3, astfel cum se prevede in sectiunea F, materialele utilizate in sistemele de stocare a
hidrogenului sunt compatibile cu hidrogenul, aditivii, contaminantii de productie si temperaturile si presiunile
preconizate. Aceastd cerintd nu se aplicd materialelor care nu vin in contact cu hidrogenul in conditii normale.

1.4. Identificarea vehiculului.

1.4.1. In cazul vehiculelor pe bazi de hidrogen din categoriile M; si Nj, o etichetd se lipeste in compartimentul
motor al vehiculului, iar altd etichetd se lipeste in apropierea dispozitivului sau a recipientului de alimentare.

1.4.2. In cazul vehiculelor pe bazi de hidrogen din categoriile M, si M;, etichetele se lipesc in partea anterioard si
posterioard a vehiculului, in apropierea recipientului de alimentare si pe fiecare portierd sau pereche de
portiere.

1.4.3. In cazul vehiculelor pe bazd de hidrogen din categoriile N, si Nj, etichetele se lipesc in partea anterioard si

posterioard a vehiculului i in apropierea recipientului de alimentare.
1.4.4. Etichetele trebuie sd fie conforme cu sectiunile 4.-4.7. din standardul international ISO 17840-4:2018.

2. Cerinte privind recipientele de alimentare pentru vehiculele echipate cu CHSS, complementare cerintelor
previzute in Regulamentul ONU nr. 134, si pentru vehiculele cu LHSS.

(") Regulamentul nr. 134 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE/ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea
autovehiculelor si a componentelor acestora in ceea ce priveste performanta in materie de sigurantd a vehiculelor alimentate cu
hidrogen (HFCV) [2019/795] (JOL 129, 17.5.2019, p. 43).
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2.1. Eticheta recipientului de alimentare:

Se aplici o etichetd in apropierea recipientului de alimentare; de exemplu, in interiorul unei trape de
alimentare, continind urmdtoarele informatii: tipul de combustibil (de exemplu, ,CHG” pentru hidrogen
gazos), MFP, NWP, data scoaterii din functiune a rezervoarelor.

2.2. Recipientul de alimentare se monteaza pe vehicul pentru a asigura blocarea pozitivd a duzei de alimentare cu
combustibil. Recipientul se protejeazd impotriva manipuldrii si a patrunderii murddriei si a apei (de exemplu,
trebuie instalat intr-un compartiment care poate fi blocat). Procedura de incercare este prin inspectie vizuald.

2.3. Recipientul de alimentare nu se monteazd in elementele externe de absorbtie a energiei (de exemplu, bara de
protectie) si nu se instaleazd in habitaclu, portbagaj si in alte locuri unde s-ar putea acumula hidrogen gazos si
unde ventilatia nu este suficientd. Procedura de incercare este prin inspectie vizuald.

2.4. Geometria recipientului de alimentare al vehiculelor alimentate cu hidrogen comprimat gazos trebuie si fie
conformd standardului international ISO 17268:2012 (sau revizuirilor ulterioare) si si fie compatibild cu
specificatiile H35, H35HF, H70 sau H70HF, in functie de presiunea sa nominald de lucru si de utilizarea
specific.

2.5. Dacd este cazul, geometria recipientului de alimentare al vehiculelor alimentate cu hidrogen lichefiat poate fi
l3satd la latitudinea producitorului, de comun acord cu serviciul tehnic, in absenta unui standard astfel cum
este indicat la punctul 2.4.

Sectiunea F
Specificatii tehnice privind compatibilitatea materialelor componentelor din sistemul pe bazi de hidrogen

1. Cerinte

1.1. Aceastd sectiune stabileste cerintele si procedurile de incercare pentru sistemele de stocare si componentele
CHSS si LHSS in ceea ce priveste compatibilitatea materialelor. Aceste prevederi nu se aplici materialelor care
nu intrd in contact cu hidrogenul in conditii normale.

2. Cerinte specifice

2.1. Materialele utilizate in CHSS trebuie si fie compatibile cu hidrogenul atunci cand acestea intrd in contact cu
hidrogenul in stare lichidd sifsau gazoasi. Nu trebuie si existe contacte intre materiale incompatibile.

2.2, Oteluri

2.2.1. Otelurile utilizate in CHSS trebuie si fie in conformitate cu cerintele privind materialele de la punctele 6.1-6.4
din standardul EN 9809-1:2018 sau de la punctele 6.1.-6.3 din standardul EN 9809-2: 2018, dupd caz.

2.3. Oteluri inoxidabile

2.3.1. Otelurile inoxidabile utilizate in CHSS trebuie si fie conforme cu punctele 4.1-4.4 din standardul EN 1964-
3:2000.

2.3.2. Otelurile inoxidabile sudate pentru ciptuselile de protectie ale rezervoarelor trebuie si corespundd prevederilor

din sectiunile 4.1.-4.3., precum si din sectiunile 6.1., 6.2. si 6.4. din standardul EN 13322-2:2006, dupi caz.

2.4. Aliaje de aluminiu

2.4.1. Aliajele de aluminiu utilizate in CHSS trebuie sd fie conforme cu cerintele privind materialele de la punctele
6.1. si 6.2. din standardul international ISO 7866:2012.
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2.4.2. Aliajele de aluminiu sudate pentru ciptuselile de protectie ale rezervoarelor trebuie sd corespundd prevederilor
din sectiunile 4.2. si 4.3., precum si din sectiunile 4.1.2. si 6.1. din standardul EN 12862:2000.

2.5. Materiale plastice pentru cdptuseli de protectie

2.5.1. Materialele plastice pentru ciptuselile de protectie ale rezervoarelor de hidrogen pot fi termorigide sau
termoplastice.

2.6. Fibre

2.6.1. Producdtorul rezervorului trebuie si pdstreze indosariate, pe parcursul ciclului de viatd al modelului de

rezervor, specificatiile publicate pentru materiale compozite, inclusiv principalele rezultate ale incercirilor,
de exemplu ale incercdrii la tractiune, precum si recomanddrile producitorului materialului privind depozi-
tarea, conditiile si termenul de valabilitate.

2.6.2. Producdtorul rezervorului trebuie si pastreze indosariate, pe parcursul ciclului de viatd al rezervoarelor,
certificarea producdtorului fibrelor conform cireia fiecare transport este conform cu specificatiile produsului.

2.6.3. Producdtorul pune informatiile la dispozitie imediat, la cererea unei autorititi nationale responsabile de
activittile de supraveghere a pietei, precum si la cererea Comisiei.

2.7. Risini
2.7.1. Materialul polimeric pentru impregnarea fibrelor poate fi o rdsind termorigidd sau termoplastica.

3. Incercare de compatibilitate cu hidrogenul

3.1. Pentru materialele metalice utilizate in CHSS, compatibilitatea cu hidrogenul a materialului, inclusiv cea a

sudurilor, se demonstreazd in conformitate cu standardele internationale ISO 11114-1:2017 si ISO 11114-
4:2017, incercdrile fiind efectuate in medii de hidrogen, astfel cum se anticipeazd in serviciu (de exemplu, in
cazul sistemelor de 70 MPa, incercarea compatibilitatii cu hidrogenul este efectuatd intr-un mediu cu presiunea
de 70 MPa, la temperatura de — 40 °C). Alternativ, de comun acord cu serviciul tehnic §i cu autoritatea de
omologare de tip, conformitatea poate fi demonstratd in conformitate cu standardul SAE J2579: 2018.

3.2. Demonstrarea conformititii cu dispozitiile de la punctul 3.1. nu este necesard pentru:

(a) otelurile care indeplinesc cerintele de la punctele 6.3. si 7.2.2. din standardul EN 9809-1:2018,

(b) aliajele de aluminiu care indeplinesc cerintele de la punctul 6.1. din standardul international ISO
7866:2012 sau

() in cazul rezervoarelor protejate integral cu o ciptuseald nemetalici.

3.3. In ceea ce priveste materialele utilizate in LHSS, compatibilitatea trebuie demonstrati in conformitate cu
standardul international EN 1251-1:2000 si cu DIN EN ISO 21028-1:2017-01 sau, la latitudinea produca-
torului, in conformitate cu alte standarde relevante, cum ar fi SAE J2579:2018, in mdsura in care este relevant
si posibil, incercdrile fiind efectuate in medii de hidrogen similare celor preconizate a exista in serviciu.
Compatibilitatea materialelor cu hidrogenul poate fi demonstratd la nivel de esantion, la nivel de sistem de
stocare sau la nivel de componentd, aplicand ipoteze de sarcind specifice domeniului. Serviciul tehnic trebuie
sd verifice toate aceste elemente, iar rezultatele incercdrilor trebuie sa fie documentate in detaliu in raportul de
incercare.
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PARTEA 3
Sectiunea A
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (SISTEM DE VEHICUL)

Comunicare privind acordareafextinderea[refuzul[retragerea (%) omologdrii de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste
sistemul pe bazd de hidrogen, inclusiv compatibilitatea materialelor si receptaculul de alimentare, in conformitate cu
cerintele prevdzute in anexa XIV la Regulamentul (UE) 2021535 [Vd rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament],
astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. ...[...

Numarul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderii[refuzdrii[retragerii (%) omologarii:

SECTIUNEA I

[a se completa in conformitate cu sectiunea I a sablonului modelului B din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

SECTIUNEA II

[a se completa in conformitate cu sectiunea II a sablonului modelului B din anexa I la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2020/683 al Comisiei]

Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

Informatii suplimentare

Numerele omologdrilor de tip in conformitate cu Regulamentul nr. 134 al ONU si cu Regulamentul (UE) 2021/535 al
ONU [Vd rugdm sd introduceti trimiterea la prezentul regulament] ale sistemului pe bazd de hidrogen si ale fiecarei
componente instalate pe tipul de vehicul:

1. Performanta in materie de sigurantd a unui vehicul alimentat cu hidrogen atunci cand echipat cu sistem(e) de stocare
a hidrogenului comprimat:
Regulamentul ONU nr. 134:
2. Sistem(e) de stocare a hidrogenului:
Regulamentul ONU nr. 134:
Regulamentul (UE) 2021/535 [prezentul regulament]:
3. Supapd (supape) de inchidere automati:
Regulamentul ONU nr. 134:
Regulamentul (UE) 2021/535 [prezentul regulament]:
4. Supapd (supape) antiretur sau supapd (supape) de retinere:
Regulamentul ONU nr. 134:
Regulamentul (UE) 2021/535 [prezentul regulament]:
5. Dispozitiv de decompresiune activat termic (TPRD):
Regulamentul ONU nr. 134:
Regulamentul (UE) 2021/535 [prezentul regulament]:

() A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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Sectiunea B
CERTIFICAT DE OMOLOGARE UE DE TIP (COMPONENTE)

Comunicare privind acordareafextindereafrefuzul[retragerea (°) omologdrii de tip a unui tip de componentd pentru sisteme pe
bazd de hidrogen in conformitate cu cerintele previzute in anexa XIV la Regulamentul (UE) 2021/535 [Vd rugdm sd
introduceti trimiterea la prezentul regulament], astfel cum a fost modificat ultima datd prin Regulamentul (UE) nr. ...[...

Numadrul certificatului de omologare UE de tip:
Motivul extinderii[refuzdriifretragerii (}) omologarii:
SECTIUNEA I

[a se completa in conformitate cu sectiunea I a sablonului modelului C din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

SECTIUNEA II

[a se completa in conformitate cu sectiunea II a sablonului modelului C din anexa III la Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei]

Addendum
la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare:
Scurtd descriere a componentei in ceea ce priveste caracteristicile sale de proiectare si materialele componente:

Exemplu de marcd de omologare de tip:

el A

Observatii:

(®) A se tdia mentiunea necorespunzitoare.
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Marca de omologare UE de tip a componentelor
1. Marca de omologare UE de tip pentru componentele mentionate la articolul 38 alineatul (2) din Regulamen-

1.1.

1.2.

tul (UE) 2018/858 cuprinde urmatoarele:

Un dreptunghi in jurul literei minuscule ,e”, urmat de numdrul distinctiv al statului membru care a acordat
omologarea UE de tip componentei sau unitdtii tehnice separate in conformitate cu urmdtoarele atribuiri:

1 pentru Germania 19 pentru Roméania
2 pentru Franta 20 pentru Polonia
3 pentru Italia 21 pentru Portugalia
4 pentru Térile de Jos 23 | pentru Grecia
5 pentru Suedia 24 | pentru Irlanda
6 pentru Belgia 25 pentru Croatia
7 pentru Ungaria 26 pentru Slovenia
8 pentru Republica Cehd 27 | pentru Slovacia
9 pentru Spania 29 pentru Estonia
32 pentru Letonia
12 pentru Austria 34 pentru Bulgaria
13 pentru Luxemburg 36 pentru Lituania
17 | pentru Finlanda 49 | pentru Cipru
18 pentru Danemarca 50 pentru Malta

In vecindtatea dreptunghiului, doud cifre indicand seria de amendamente care stabilesc cerintele pe care le respectd
aceastd componentd, ,00” in prezent, urmate de un spatiu si de numarul din cinci cifre mentionat la punctul 2.4.

din anexa IV la Regulamentul (UE) 2018/858.

Marca de omologare UE de tip a componentelor trebuie si fie de nesters si clar lizibila.

Un exemplu de marcd de omologare UE de tip pentru componente este prezentat in figura 1.
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Figura 1

Exemplu de marci de omologare UE de tip

a:: e4 Zia a>3mm
00 00406 -

Legendd Omologarea UE de tip pentru componentd a fost eliberatd de Tdrile de Jos, cu numdrul 00406. Primele doud
cifre, ,00”, arati cd aceastd componentd a fost omologatd in conformitate cu prezentul regulament.

|

-

Notd explicativi
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