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DECIZII

DECIZIA (UE) 2019/56 A COMISIEI
din 28 mai 2018

privind schema de ajutor SA.34045 (2013/c) (ex 2012/NN) pusd in aplicare de Germania pentru
consumatorii de energie electrici la sarcinid de bazi in temeiul articolului 19 din StromNEV

[notificatd cu numdrul C(2018) 3166]

(Numai textul in limba germani este autentic)

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 108 alineatul (2) primul paragraf,

avand in vedere Acordul privind Spatiul Economic European, in special articolul 62 alineatul (1) litera (a),

dupi ce partile interesate au fost invitate si isi prezinte observatiile (*) si avand in vedere observatiile acestora,

intrucat:

(1)

1. PROCEDURA

In urma plangerilor depuse de Bund der Energieverbraucher e.V. la 28 noiembrie 2011, de GWS Stadtwerke Hameln
GmbH la 8 decembrie si de cetiteni incepand din decembrie 2011, Comisia a fost informatd cd Germania a pus
in aplicare incepand cu 2011 o scutire totald de la plata taxelor de retea pentru anumiti consumatori mari de
energie electricd. Prin scrisoarea din 29 iunie 2012, Germania a furnizat Comisiei informatii suplimentare privind
schema de ajutor in cauzi.

Prin scrisoarea din 6 martie 2013 (,decizia de initiere a procedurii”), Comisia a informat Germania cd a decis sd
initieze procedura previzutd la articolul 108 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene
(denumit in continuare ,TFUE” sau ,tratatul’) in ceea ce priveste schema de ajutor. Germania sia prezentat
observatiile cu privire la decizia de initiere a procedurii la 8 aprilie 2013.

Decizia de initiere a procedurii a fost publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (). Comisia a invitat partile
interesate si isi prezinte observatiile cu privire la schema de ajutor.

Comisia a primit observatii de la pdrtile interesate. Aceasta a transmis observatiile respective Germaniei, cireia
i s-a oferit posibilitatea de a raspunde; observatiile acesteia au fost primite prin scrisoarea din 5 noiembrie 2013.

In cursul unei reuniuni din 17 octombrie 2013 si prin scrisorile notificate la 7 aprilie 2015, 20 iulie 2016,
6 iulie 2017, 18 septembrie 2017, 3 octombrie 2017 si 23 octombrie 2017, Comisia a solicitat Germaniei sd
furnizeze informatii.

Germania a transmis raspunsuri la solicitidrile respective la 6 decembrie 2013, 28 mai 2015, 15 septembrie
2015, 14 octombrie 2016, 3 august 2017, 20 septembrie 2017, 24 octombrie 2017 si 26 octombrie 2017. Cele
mai recente informatii au fost prezentate la 11 decembrie 2017.

(") JOC128,4.5.2013,p. 43.

(*) Decizia Comisiei din 6 martie 2013 privind ajutorul de stat SA.34045 (2012/C) — Germania — Scutirea consumatorilor mari de electri-
citate de plata taxelor de retea (articolul 19 din StromNEV) — Invitatie de a prezenta observatii in temeiul articolului 108 alineatul (2) din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (JO C 128, 4.5.2013, p. 43).
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2. DESCRIEREA DETALIATA A AJUTORULUI
2.1. TAXELE DE RETEA IN GERMANIA

(7)  Sistemul taxelor de retea din Germania este reglementat de Legea germand privind energia (Energiewirtschaftsgesetz,
LENWG”). In sensul prezentei decizii, numai EnWG, astfel cum a fost modificatd prin articolul 1 din Legea din
26 iulie 2011 privind revizuirea dispozitiilor care reglementeazi piata energiei () (,Legea din 26 iulie 2011") si
tnainte de modificirile introduse prin articolul 1 din Legea din 26 iulie 2016 privind dezvoltarea in continuare
a pietei energiei electrice () (,EnWG 2011") este relevantd.

(8)  Articolul 21 din EnWG 2011 prevede cd taxele aplicate de operatorii de retea (°) pentru utilizatorii finali sunt
proportionale (,angemessen”), nediscriminatorii, transparente si sunt calculate pe baza costurilor unei gestiondri
eficiente a retelelor. Articolul 24 din EnWG din 2011 imputerniceste guvernul federal si stabileascd norme
detaliate privind metodologia pentru calcularea taxelor de retea prin adoptarea unei ordonante. Articolul 24
primul paragraf punctul 1 din EnWG din 2011 imputerniceste guvernul federal sd stabileascd metodologia
generald de calculare a taxelor de retea. Punctul 3 de la acelasi alineat imputerniceste guvernul federal si
stabileascd cazurile de utilizare atipica a retelei in care pot fi aprobate taxele de retea individuale.

(9)  Adoptatd in temeiul articolului 24 din EnWG din 2011, Ordonanta privind taxele de retea pentru energia
electricd (Stromnetzentgeltverordnung, ,StromNEV” (%)) cuprinde dispozitii detaliate privind stabilirea taxelor de retea.
Articolul 3 alineatul (2) din StromNEV clarificd faptul ci taxele de retea sunt plitite pentru serviciile furnizate de
operatorul de retea la nivelul retelei la care este conectat un utilizator, precum si pentru utilizarea tuturor
nivelurilor de retea din amonte. Articolul 16 alineatul (1) din StromNEV stabileste principiul director conform
cdruia taxele de retea trebuie si reflecte costurile pe care le genereazi efectiv utilizatorii retelei.

(10) n acest context si in conformitate cu imputernicirea previzuti la articolul 24 primul paragraf punctul 1 din
EnWG din 2011, StromNEV stabileste metodologia generald pe care operatorii de retea trebuie si o urmeze
pentru calcularea taxelor de retea. Aceastd metodologie de calcul este previzutd la articolele 4-14 din StromNEV
din 2011.

(11)  Metodologia constd, in primul rand, in gruparea diferitelor elemente de cost anuale ale tuturor retelelor. Acestea
sunt costurile de constructie a retelei de energie electricd (liniile de transport si de distributie, statiile electrice),
intretinerea si costurile de operare a retelei, inclusiv costurile legate de asa-numitele servicii la nivel de sistem
(rezervele primare, secundare si tertiare (), redispecerizarea (*) si energia electricd utilizatd pentru acoperirea

BGBL Ip. 1554
BGBL.1p. 1786. R
Un operator de retea este operatorul responsabil cu operarea si gestionarea in conditii de sigurantd a retelei electrice. In general,
operatorii de retea se disting intre operatorii de sisteme de transport si operatorii de sisteme de distributie, in functie de faptul daca
acestia opereaza o refea de transport sau o retea de distributie.
In timp ce StromNEV a fost introdusd pentru prima datd in 2005, aceasta a fost modificatd de mai multe ori. Prezenta decizie se
referd la ,StromNEV” in general, in care dispozitia relevantd nu a ficut obiectul diferitelor modificiri. Cu toate acestea, in cazul in
care dispozitia citatd a fost modificatd, prezenta decizie se referd in mod explicit la versiunea relevanti a StromNEV dupd cum
urmeaza:
— ,StromNEV din 2010” face trimitere la versiunea de StromNEV, astfel cum a fost modificatd prin articolul 6 din Legea din
3 septembrie 2010 (BGBL I p. 2074);
— ,StromNEV din 2011” face trimitere la versiunea de StromNEV, astfel cum a fost modificatd prin articolul 7 din Legea din
26 iulie 2011 (BGBL I p. 1554);
— ,StromNEV din 2014” face trimitere la versiunea de StromNEYV, astfel cum a fost modificatd prin articolul 1 din Ordonanta din
14 august 2013 (BGBL. I p. 3250).
() O retea electrica trebuie si fie in permanentd in echilibru intre energia electricd injectatd si cea consumati.Dezechilibrele pot apirea in
cazul in care consumul este diferit de cel preconizat, sau in cazul unei defectdri a centralei electrice sau a unei scdderi bruste a intensitatii
vantului sau a radiatiei solare. Operatorii de sisteme de transport (OST-uri) au responsabilitatea de a mentine reteaua in echilibru si de
a injecta energie electricd atunci cand consumul este mai ridicat decat energia electricd injectatd efectiv, precum si de a asigura ci
productia este redusd sau consumul este crescut atunci cand consumul este mai mic decat injectarea. Intrucat energia electrica nu poate fi
depozitatd cu usuringd, un OST trebuie sd se asigure cd poate recurge foarte rapid (in termen de citeva secunde sau minute) la energie
pozitivd sau negativd. Prin urmare, OST-urile utilizeazd rezervele (denumite, de asemenea, ,Regelleistung”). in Germania, se face
o distinctie intre trei rezerve principale ale regelei: (a) rezerva primard, in care energia trebuie si fie pusi la dispozitia OST-ului in termen
de 30 de secunde de la solicitare; (b) rezerva secundard, in care energia trebuie si fie pusi la dispozitie in termen de cinci minute si
rezerva terfiard, in care energia trebuie si fie pusi la dispozitie in termen de 15 minute (a se vedea site-ul internet al BNetzA: https:/[www.
smard.de/blueprint/servlet/page/home/wiki-article/446/396).
Aceste masuri sunt legate de gestionarea congestiondrii retelelor. Congestionarea retelei are loc atunci cand energia electricd produsa
depiseste capacitatea elementelor de retea care conecteazd instalatiile de productie la punctele de consum. Prin sciderea productiei reale
de energie a uneia sau mai multor centrale electrice la un capit al zonei congestionate si prin cresterea, in acelasi timp, a productiei reale
de energie a uneia sau mai multor alte centrale electrice la celdlalt capit, existd posibilitatea de a reduce congestia, mentinand in acelasi
timp,aproape constantd energia reald totald in retea. Redispecerizarea este o solicitare emisd de operatorul de sistem de transport
centralelor electrice pentru a ajusta energia reald pe care o injecteazd in vederea prevenirii sau a elimindrii congestiei din retea.
OTS trebuie s3 compenseze centralele electrice pentru ordinea de redispecerizare (https://[www.bundesnetzagentur.
de/DE/Sachgebiete/ElektrizitactundGas/Unternehmen_
Institutionen/Versorgungssicherheit/Engpassmanagement/Redispatch/redispatch-node.html).
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(12)

(13)

pierderilor de retea (°)). Suma lor anuali se calculeazd pe baza contului de profit si pierdere al operatorilor de
retea (articolul 4 din StromNEV din 2011). Acestea includ nu doar costurile materiale si costurile cu personalul,
ci si dobanzile imprumutului (articolul 5 din StromNEV), amortizarea (articolul 6 din StromNEV din 2011),
o remuneratie pentru capitalul propriu al operatorului (articolul 7 din StromNEV din 2011) si impozitele
(articolul 8 din StromNEV din 2011). Veniturile precum costurile de racordare si subventiile trebuie si fie deduse
(articolul 9 din StromNEV). Cu toate acestea, costurile de contorizare nu sunt incluse in costurile de retea si sunt
supuse, de asemenea, unor taxe de contorizare separate. Costurile legate de achizitionarea energiei de
echilibrare (') nu sunt incluse in costurile de retea deoarece acestea sunt facturate separat utilizatorilor
responsabili de dezechilibru.

Costurile totale anuale ale retelelor sunt alocate ulterior diferitelor retele si la nivel de retea (de inaltd tensiune,
nivelurile de statie electricd, de medie tensiune, de joasd tensiune). Anexa 2 la StromNEV din 2011 contine lista
acestor niveluri de retea.

Urmdtorul pas in stabilirea taxelor de retea va fi convertirea costurilor anuale totale ale retelelor in taxe de retea.
Acestea sunt stabilite descendent pentru fiecare nivel de tensiune (de la inalti tensiune la joasd tensiune). In
primul rind, asa-numitele costuri anuale specifice ale nivelului de inalti tensiune se determind prin impartirea
costurilor anuale totale ale nivelului de naltd tensiune la sarcina de varf anuald masurata la acest nivel de inaltd
tensiune, intrucat sarcina de varf a nivelului de retea este consideratd ca fiind principalul factor care determind
costurile. Aceasta este exprimatd in EUR/kW. Prin intermediul ,functiei de simultaneitate” a fiecdrui nivel de retea
descris in considerentul 14 de mai jos, costurile anuale specifice vor fi convertite intr-un pret pentru fiecare
capacitate de conectare, exprimat in EUR/kKW, si intr-un pret pentru fiecare unitate de energie electricd
consumatd, exprimat in EUR/kWh. Acelasi proces se aplicd in continuare pentru urmdtorul nivel de tensiune. Cu
toate acestea, costurile anuale totale ale urmatorului nivel de tensiune se vor baza pe propriile sale costuri si pe
costurile redirectionate de la nivelul de tensiune din amonte. Costurile redirectionate corespund costurilor totale
aferente nivelului de tensiune din amonte minus taxele de retea obtinute de la utilizatorii retelei (consumatori
finali si furnizori de energie electricd conectati direct la acest nivel de tensiune). Figura 1 de mai jos ilustreazi
redirectionarea costurilor. Intr-o refea in care energia electricd este transportatd de sus in jos, utilizatorii retelei
vor trebui astfel sd suporte costurile aferente nivelului de retea la care sunt conectati, precum si o parte din
costurile retelelor din amonte, intrucit regelele respective sunt utilizate pentru a transporta energia electricd citre
acegstia.

Figura 1

Redirectionarea costurilor de retea pentru stabilirea taxelor de retea ()
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() In figurd, IT inseamni inalti tensiune, MT inseamni medie tensiune, JT inseamni joasd tensiune, TT/MT
inseamnd statia electricd in care inalta tensiune este transformatd in medie tensiune, MT[JT inseamnd statia
electricd in care media tensiune este transformati in joasd tensiune. Sursd: Comisia, pe baza descrierii

(°) Atunci cand energia electricd este transportatd, o parte din aceasta se pierde pe parcursul transportului, astfel cd este necesard injectarea
de energie electricd suplimentard pentru a adapta cantitatea de energie electricd care a fost introdusd initial in reea.

(") Germania a explicat cd, in cazul costurilor de echilibrare, trebuie realizatd o distinctie intre costurile legate de rezerve si furnizarea
efectivi de energie pozitiva sau negativa de echilibrare. In cadrul rezervelor, furnizorii de servicii sunt remunerati pentru disponibilitatea
lor. Cu toate acestea, atunci cand energia este retrasi efectiv de la acestia pe baza unei solicitdri a OST-ului, furnizorii sunt remunerati
pentru energia furnizatd efectiv. Costurile furnizarii efective a energiei (pozitive sau negative) sunt facturate direct operatorului
responsabil de dezechilibru.
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furnizate de Germania si completate cu informatiile continute in figura 1 din raportul BNetzA ,Netzentgelt-
systematik Elektrizitit” din decembrie 2015, disponibil la adresa https://[www.bundesnetzagentur.
de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_
Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=
publicationFile&v=1.

(14) Pentru a asigura o alocare citre diferiti utilizatori ai retelei care reflectd costurile reale generate de un utilizator
individual al retelei, astfel cum se prevede la articolul 16 alineatul (1) din StromNEYV, se aplici functia de simulta-
neitate pentru nivelul de tensiune luat in considerare. Functia de simultaneitate mentionatd mai sus in conside-
rentul 13 este descrisd la articolul 16 alineatul (2) din StromNEV si in anexa 4 la StromNEV din 2011. Aceastd
functie atribuie fiecarui utilizator al retelei un ,factor de simultaneitate” cuprins intre 0 si 1. Factorul de simulta-
neitate exprimd probabilitatea — pe baza cifrelor istorice — ca consumul de energie electricd al utilizatorului
individual al retelei in cauzd sd contribuie la sarcina de varf anuald a nivelului de retea vizat. Sarcina de varf
anuali simultand a regelei este un factor de cost important al regelei, dat fiind cd aceastd sarcind de varf anuald
este importantd pentru dimensionarea retelei in care energia electrici este transportati de sus in jos. Ideea de
bazd a functiei de simultaneitate este aceea ca utilizatorii retelei care au o probabilitate mai mare de a contribui la
sarcina de varf anuald vor pliti o taxd de capacitate mai ridicatd. Utilizatorii fiecdrui nivel de retea sunt
consumatorii finali conectati direct la nivelul de inaltd tensiune, precum si la nivelurile de regea din aval. Factorii
de simultaneitate ai tuturor utilizatorilor retelei de la nivelul de retea in cauzi sunt introdusi ulterior intr-un
grafic pe axa y si sunt pusi in corespondentd cu numdrul anual de ore de utilizare deplind (axa x). Astfel rezultd
functia de simultaneitate. Aceastd functie este liniard §i continud, insd este alcdtuitd din doud parti liniare care se
intersecteazd la un punct de inflexiune (') la 2 500 de ore anuale de utilizare realizate (*). Functia de simulta-
neitate este transformatd in continuare intr-o taxi pe capacitate de conectare (**) in EUR/kW si intr-o taxd pe
unitate de energie electricd consumatd (*) in EUR/kWh.

(15) Atunci cind stabilesc taxele de retea, operatorii de retea trebuie si ia in considerare, de asemenea, nivelul maxim
al veniturilor permis pentru fiecare dintre acestia de Agentia Federald a Retelelor (Bundesnetzagentur, ,BNetzA”) (cu
privire la nivelul maxim al veniturilor permis, a se vedea, de asemenea, considerentul 43). in practicd, acest nivel
maxim al veniturilor, care este stabilit prin evaluarea comparativi cu alti operatori de retea, va avea drept
consecintd faptul cd costurile ridicate generate de ineficiente nu pot fi recuperate prin taxele de retea. Acest sistem
urmireste imbunititirea eficientei operatorilor de retea. In cazul in care o modificare a nivelului maxim al
veniturilor autorizat ar conduce la o reducere a taxelor de retea, operatorul de retea trebuie si adapteze taxele de
retea [articolul 17 alineatul (2) din Ordonanta privind introducerea de stimulente in ceea ce priveste eficienta
pentru retelele de furnizare a energiei — Verordnung iiber die Anreizregulierung der Energieversorgungsnetze, ARegV din
2011 (9)].

(") Germania a explicat cd, desi punctul de inflexiune la 2 500 de ore anuale de utilizare deplind este, in prezent, o conventie, acesta se
bazeazi pe date empirice. In mod empiric, functia de simultaneitate nu este niciodat liniard in totalitate, ci aceasta creste cu o pantd mai
putin accentuatd la aproximativ 2 500 de ore de utilizare deplind, in timp ce aceasta creste cu o pantd mai pronuntatd la sub
2 500 de ore anuale de utilizare deplind. Aceasta conduce la prezenta a doud segmente in functia de simultaneitate si, prin urmare,
conduce, de asemenea, la stabilirea a patru taxe de retea: o taxd de consum si de capacitate pentru utilizatorii cu sub 2 500 de ore de
utilizare deplin si o taxd de consum si de capacitate pentru utilizatorii cu peste 2 500 de ore de utilizare deplina. Singura alternativ ar
fi sd se utilizeze functia de simultaneitate ca o curbd concavd, dar aceasta ar rezulta in necesitatea de a calcula o taxi de consum
individuald pentru fiecare utilizator al retelei din Germania (intrucat panta functiei se modifica la fiecare punct al curbei). Aceasta ar fi
sporit considerabil sarcina administrativd legatd de stabilirea taxelor de retea in Germania, ar fi intarziat calcularea taxelor de retea
pentru utilizatorii retelei si ar fi redus transparenta si previzibilitatea taxelor de retea pentru utilizatorii regelei.

Pentru un exemplu de functie de simultaneitate, a se vedea raportul Bericht der Bundesnetzagentur zur Netzentgeltsystematik
Elektrizitat, Stand Dezember 2015, disponibil la adresa: https:/[www.bundesnetzagentur.
de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternechmen_Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_
Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=publicationFile&v=1.

Acesta se obtine prin inmultirea costurilor anuale specifice ale nivelului de retea cu valoarea la care functia de simultaneitate se
intersecteazd cu axa x la 0 si la 2 500 de ore anuale de utilizarea deplind (respectiv pentru utilizatorii cu sub si peste 2 500 de ore
anuale de utilizare deplind). De exemplu, pentru anul 2017, Amprion a aplicat urmatoarea taxd de capacitate pentru nivelul de
inaltd tensiune:

<2500 hfa >2 500 hfa
6,3 EUR/kWa 36,55 EUR[kWa

Acesta se obtine prin inmultirea costurilor anuale specifice ale nivelului de retea in cauzd cu panta functiei de simultaneitate pana la
punctul siu de inflexiune la 2 500 de ore de utilizare deplind (pentru utilizatorii cu sub 2 500 de ore anuale de utilizare deplind) si
cu panta functiei de simultaneitate peste punctul sdu de inflexiune la 2 500 de ore de utilizare deplind (pentru utilizatorii cu peste
2 500 de ore de utilizare deplind). De exemplu, pentru anul 2017, Amprion a aplicat urmdtoarea taxd de consum pentru nivelul de
inaltd tensiune:

<2500 hfa >2 500 hfa
1,512 centi/kWh 0,302 centi/kWh

(**) Ordonanta din 29 octombrie 2007, BGBL. [ p. 2529. ARegV a fost modificatd de mai multe ori. Prezenta decizie se referd la
»ARegV” in general, in cazul in care dispozitia relevantd nu a facut obiectul diferitelor modificiri. Cu toate acestea, in cazul in care
dispozitia citatd a fost modificatd, prezenta decizie se referd in mod explicit la versiunea relevanti a ARegV dupd cum urmeaza:

— ,ARegV din 2011" face trimitere la versiunea de ARegV, astfel cum a fost modificatd prin articolul 5 din Legea din 28 iulie
2011 (BGBL I p. 1690).
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https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=publicationFile&v=1
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=publicationFile&v=1
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=publicationFile&v=1
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=publicationFile&v=1
https://www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternehmen_Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=publicationFile&v=1
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(16) Metodologia descrisd in considerentele 11-15 de mai sus pune in aplicare ,principiul cost-cauzalitate” in stabilirea
taxelor de retea pentru majoritatea utilizatorilor retelei. Articolul 19 din StromNEV se referd la taxele de retea
care trebuie plitite in conformitate cu principiul cost-cauzalitate de citre asa-numitii utilizatori atipici ai retelei, si
anume utilizatorii cu un model de consum sau de sarcind care diferd in mod semnificativ fatd de profilul de
consum sau de sarcind al celorlalti utilizatori, astfel cum se prevede la articolul 24 primul paragraf punctul 3 din
EnWG din 2011. Titlul articolului 19 din StromNEYV este ,Utilizare atipicd a retelei”.

(17)  Articolul 19 alineatul (2) din StromNEV identifici doud grupuri de utilizatori atipici ai retelei: in primul rand,
utilizatorii a cdror sarcind de varf deviazd predictibil si semnificativ de la sarcina de varf anuald simultand
a tuturor celorlalti utilizatori ai retelei conectati la aceeasi retea [articolul 19 alineatul (2) prima tezd din
StromNEV]. In mod normal, acestia se referd la utilizatorii retelei care consumi energie electricd in mod
sistematic in afara orelor de varf de sarcind deoarece, de exemplu, acestia utilizeazd echipamente pe timp de
noapte. Aceastd primd categorie de utilizatori atipici ai retelei este denumitd in continuare ,consumatori de
energie electricd in afara orelor de varf de sarcind”. in al doilea rand, grupul de utilizatori cu un consum anual de
energie electricd care ajunge la minimum 7 000 de ore de utilizare (**) si care depdseste 10 gigawati pe ord
(GWh) [articolul 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV]. Aceastd a doua categorie de utilizatori atipici ai
retelei este denumitd in continuare ,consumatori de energie electrica la sarcind de baza”.

(18) Inainte de modificarea introdusi prin articolul 7 din Legea din 26 iulie 2011 si descrisi in detaliu mai jos in
sectiunea 2.2, articolul 19 alineatul (2) din StromNEYV, astfel cum a fost modificatd prin Legea din 3 septembrie
2010 [,StromNEV din 2010” ()], a prevdzut ca atat consumatorii de energie electricd in afara orelor de varf de
sarcind, cat si consumatorii de energie electrica la sarcind de bazd si plateascd taxe de retea individuale astfel cum
s-a previzut, de asemenea, In mod explicit in conformitate cu competenta stabilitd la articolul 24 primul paragraf
punctul 3 din EnWG din 2011 (a se vedea considerentul 7de mai sus).

(19) Astfel de taxe de retea individuale trebuiau si ia in considerare modelul de consum al utilizatorului atipic al
retelei. Mai precis, articolul 19 alineatul (2) a treia tezd din StromNEV din 2010 a previzut ci taxa de retea
individuald ar trebui sd reflecte contributia utilizatorului atipic al retelei la o reducere a taxelor de retea globale
sau contributia acestora la evitarea unei cresteri a taxelor de retea. In acest scop, in 2010, BNetzA a publicat un
document de orientare (') care prezintd asa-numita ,metodologie a traseului fizic”, care ar trebui aplicatd pentru
a stabili costurile generate de consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi si, in consecintd, taxele de retea
individuale pentru acestia. Metodologia traseului fizic urmdreste sa identifice costurile individuale ale unui anumit
utilizator al retelei. Aceasta masoard costurile utilizdrii virtuale a unei linii directe existente de la punctul de
consum la o instalatie de productie adecvatd prin calcularea cheltuielilor de capital si operationale ale partii de
retea utilizate pentru conectarea consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazi la cea mai apropiatd
centrald electricd care poate acoperi integral nevoile consumatorului de energie electricd la sarcind de bazd si
addugarea costurilor serviciilor de retea (**) pe care consumatorul de energie electricd la sarcind de bazd le-a
utilizat, dacd este cazul.

(20)  Cu toate acestea, articolul 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2010 a impus ca atdt consumatorii de
energie electricd in afara orelor de varf de sarcing, cit §i consumatorii de energie electrici la sarcind de bazi si
pliteascd o contributie minimd de cel putin 20 % din taxele de retea publicate, si anume taxele de regea
individuale calculate pe baza contributiei utilizatorului atipic al retelei la o reducere a taxelor globale de retea sau
contributia acestora la evitarea unei cresteri a taxelor de retea nu putea reprezenta mai putin de 20 % din taxele
de retea publicate. Germania a explicat cd aceastd contributie minimd vizeazi garantarea faptului ci, de asemenea,
utilizatorii atipici ai retelei plitesc o contributie minima la gestionarea retelei publice la care sunt conectati. In
ceea ce priveste consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd in special, Germania a precizat cd, dacd
acestia se afld foarte aproape de o centrald producitoare de energie electricd la sarcind de bazd (%), taxele de retea

(") Cerinta de 7 000 de ore de utilizare deplind a fost previzuta in StromNEV din 2010 si fie aplicabild incepand cu 1 ianuarie 2011 si, prin
urmare, s fie aplicatd deja inainte de introducerea scutirii complete a consumatorilor de energie electrici la sarcini de bazi. Inainte de
aceastd modificare, cerinta a fost de 7 500 de ore de utilizare deplina.

(') A se vedea nota de subsol 6.

(") BNetzA, Leitfaden zur Genehmigung von individuellen Netzentgelten nach § 19 Abs. 2 S. 1 und S. 2 StromNEV ab 2011 (29.9.2010).

(*) Serviciile de retea sunt servicii furnizate de operatorul de retea pentru a mentine reteaua in echilibru. Principalele servicii de retea sunt
rezervele, mdsurile de redispecerizare si energia pentru pierderile din retea.

(*) O centrald producitoare de energie electrica la sarcind de bazi este o centrald electrici care furnizeazd, in general, o sursd constantd de
energie electricd de-a lungul intregului an cu unele cerinte minime de generare a energiei. Activitatea centralelor producitoare de energie
electricd la sarcind de bazd va fi intreruptd numai pentru intretinerea periodicd, actualizare, revizii sau reparatii. Mai multe parti
interesate indicd faptul ci centralele producitoare de energie electricd de bazd ating 7 500 de ore de utilizare deplind pe an si sunt, in
general, centrale nucleare, centrale electrice pe bazd de lignit, centrale electrice pe firul apei si, intr-o anumitd masurd, centrale electrice
pe bazd de carbune. Acestea pot fi deosebite de centralele electrice care furnizeaza electricitate la sarcind medie care ating intre 3 000 si
5 000 de ore de utilizare deplind pe an, in general centralele electrice pe baza de cirbune si turbinele cu gaz, si de centralele electrice care
furnizeaza electricitate la sarcind de varf si care functioneazd, in general, aproximativ 1 000 de ore de utilizare deplind de-a lungul
anului si sunt formate in mod obisnuit din statii de pompare, turbine cu gaz si centrale electrice pe bazd de combustibil lichid. De
asemenea, BNetzA enumerd urmdtoarele centrale electrice ca fiind centrale producitoare de energie electricd la sarcind de bazi:
centralele nucleare, centralele electrice pe firul apei si centralele electrice pe bazd de lignit. Centralele electrice pe bazi de cirbune pot fi
considerate centrale electrice care furnizeazd electricitate la sarcind de bazd, insd numai cu un factor de reducere de 0,8 (a se vedea
Leitfaden zur Genehmigung individueller netzentgeltvereinbarungen nach § 19 Abs. 2 S. 1 und 2 StromNEV, punctul 1.3.2.2.1).
Centralele electrice pe bazd de cdrbune pot fi considerate centrale producitoare de energie electrici la sarcind de bazd, dar numai pand la
80 %.
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calculate pe baza metodologiei traseului fizic ar putea fi aproape egale cu zero. Cu toate acestea, consumatorii de
energie electricd la sarcind de bazd in cauzd beneficiazd in continuare de reteaua publicd si de aprovizionarea
securizatd cu energie electrici pe care o furnizeazd. In plus, Germania a explicat ci valoarea minimd
a contributiei a luat in considerare faptul ¢ metodologia traseului fizic poate servi doar ca indicator pentru
stabilirea costurilor de retea individuale.

2.2. SCUTIREA TOTALA ACORDATA INTRE 2011 SI 2013

(21)  In StromNEV, astfel cum a fost modificatd prin articolul 7 din Legea din 26 iulie 2011, care a intrat in vigoare la
4 august 2011, dar s-a aplicat retroactiv de la 1 ianuarie 2011 [,StromNEV din 2011” (*")], sistemul de taxe de
retea individuale pentru consumatorii de energie electrica la sarcind de bazd a fost eliminat si inlocuit cu o scutire
totald de la obligatia de platd a taxelor de retea. Taxele de retea individuale pentru consumatorii de energie
electricd in afara orelor de varf de sarcind au rimas in vigoare, precum si obligatia acestora de a pliti cel putin
20 % din taxele de retea publicate.

(22) in conformitate cu articolul 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011, utilizatorii finali urmau si fie
scutiti de plata taxelor de retea in cazul in care consumul anual de energie al acestora atinge cel putin 7 000 de
ore de utilizare deplind si depaseste un consum de 10 GWh. Aceastd scutire (,scutirea totald”) constituie obiectul
atat al deciziei de initiere a procedurii, cat si al prezentei decizii.

(23)  Pragul de 7 000 de ore de utilizare deplind caracterizeazd un consumator de energie electricd la sarcind de bazd
in sensul ci acest prag poate fi atins numai in cazul in care utilizatorul final in cauzi rdiméne conectat aproape
constant la retea la aceeasi sarcini. Orele de utilizare (deplind) sunt definite in conformitate cu articolul 2
alineatul (2) din StromNEV ca fiind raportul dintre energia produsd anuald si sarcina de varf anuald a respectivului
utilizator al retelei.

(24) In temeiul articolului 19 alineatul (2) a treia tezd din StromNEV 2011, scutirea previzutd la a doua tezd de la
acelasi alineat se acordd numai dupd ce autoritatea de reglementare competentd [BNetzA sau una dintre
autorititile de reglementare regionale, ,Landesregulierungsbehirde” (*2)] s-a asigurat ci au fost indeplinite conditiile
legale. Dupi finalizarea acestei verificdri, BNetzA sau Landesregulierungsbehorde a emis o autorizatie prin care
a acordat consumatorului de energie electrici la sarcind de bazd dreptul la o scutire totald incepand cu 1 ianuarie
2011 (cu conditia ca toate cerintele si fie indeplinite la momentul respectiv) si pentru o perioadd nedeterminatd
(cu conditia ca cerintele s3 fie indeplinite in continuare).

(25)  Scutirea totald a condus la o reducere a veniturilor pentru operatorii de retea. Aceastd pierdere financiard a fost
compensatd prin intermediul unei suprataxe speciale incepand din 2012 (a se vedea sectiunea 2.4 de mai jos). Cu
toate acestea, pentru anul 2011, nu a fost introdusi o suprataxd speciald, iar pierderile financiare au fost
suportate de operatorii de retea in 2011.

(26)  Scutirea totald a fost eliminatd prin modificarea (**) adusd StromNEV incepand de la 1 ianuarie 2014.

2.3. BENEFICIARI SI CUANTUMUL AJUTORULUI

(27)  Germania a furnizat o listd provizorie de intreprinderi care au avut dreptul la o scutire in temeiul articolului 19
alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011. Pe baza acestor informatii, peste 200 de intreprinderi au fost
scutite de la plata taxelor de retea in temeiul articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 in
perioada 2011-2013. Marea majoritate a acestor intreprinderi apartin diverselor ramuri ale industriei
prelucritoare, in special industria chimicd (inclusiv gaze industriale), a hartiei, a materialelor textile, a otelului,
a metalelor neferoase, a rafinirii petrolului si a fabricdrii sticlei. intreprinderile din sectorul serviciilor (de
exemplu, servicii de gizduire de pagini web) au obtinut doar ocazional o scutire totald. Aceste intreprinderi au
fost intreprinderi cu centre mari de date.

(*") A sevedea, de asemenea, nota de subsol 6.

(**) BNetzA este o agentie a guvernului federal care face parte din Ministerul Federal al Economiei si Tehnologiei din Germania. Sarcina sa
principald este de a asigura conformitatea cu Legea privind telecomunicatiile (TKG), Legea privind serviciile postale (PostG) si Legea
privind energia (EnWG) si cu ordonantele lor respective in scopul de a garanta liberalizarea pietelor pentru telecomunicatii, servicii
postale si energie. De asemenea, aceasta isi asuma responsabilitatea pentru reglementirile in domeniul feroviar. In toate aceste domenii
de reglementare, agentia monitorizeazd accesul nediscriminatoriu la retele in conditii transparente §i examineaza taxele de acces. Pentru
a-si atinge obiectivele de reglementare, Bundesnetzagentur dispune de proceduri si instrumente eficace aflate la dispozitia sa, inclusiv
drepturi de informare si investigare, precum si competenta de a impune sanctiuni graduale si dreptul de a adopta decizii de reglementare.
Acesta are un consiliu consultativ, alcituit din 16 membri din cadrul Bundestag-ului german si 16 reprezentanti din cadrul Bundesrat-
ului german; reprezentantii din cadrul Bundesrat-ului trebuie si fie membri sau reprezentanti politici ai guvernului unui stat federal.
Membrii si membrii supleanti din cadrul consiliului consultativ sunt numiti de guvernul federal la propunerea Bundestag-ului si
a Bundesrat-ului din Germania (articolul 5 din Legea privind Agentia Federald a Retelelor pentru electricitate, gaze, telecomunicatii,
servicii postale si cdi ferate din 7 iulie 2005, BGBL. I p. 1970). BNetzA este condusi de un presedinte si doi vicepresedinti. Acestia sunt
propusi de Consiliul consultativ al guvernului (articolul 3 din Legea privind Agentia Federald a Retelelor pentru electricitate, gaze, teleco-
municatii, servicii postale si cdi ferate din 7 iulie 2005, BGBL. I p. 1970). Ei sunt numiti de citre Presedintele Republicii Federale
Germania. BNetzA nu este totusi singura autoritate de reglementare din Germania. in unele Bundeslander au fost instituite autorititi de
reglementare separate (Landesregulierungsbehérden).

(*) Articolul 1 din Ordonanta din 14 august 2013 de modificare a mai multor ordonante in domeniul pietelor energiei, BGBI. I p. 3250.
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(28)  Estimdrile furnizate de Germania indicd faptul cd pierderile suferite de operatorii de retea in urma acordarii
scutirii totale in perioada 2011-2013 se ridici la aproximativ 900 de milioane EUR, in comparatie cu o situatie
in care consumatorii de energie electrici la sarcind de bazi ar fi platit taxa obisnuiti. Cu toate acestea, pierderea
este probabil mai micd deoarece, la calcularea taxelor de retea pentru 2011, operatorii de retea au luat in
considerare, in mod normal, faptul cd consumatorii de energie electrici la sarcind de bazd ar fi fost eligibili
pentru taxe de retea individuale in temeiul articolului 19 alineatul (2) din StromNEV din 2010. Cu toate acestea,
estimarea este complicatd in continuare de faptul cd pragul de eligibilitate pentru taxe individuale a fost modificat
incepand cu 1 ianuarie 2011 (7 000 de ore de utilizare deplind in loc de 7 500 de ore de utilizare deplind) si cd
taxele individuale ar putea sd nu fie atractive pentru anumiti consumatori de energie electrici la sarcind de bazi,
intrucat acestea ar fi putut sd nu conducd la o reducere semnificativi a taxelor de retea, in functie de situarea lor
geograficd si de alti factori care influenteazd calcularea taxelor de retea individuale.

2.4. MECANISMUL DE FINANTARE

2.4.1. MECANISMUL DE FINANTARE, ASTFEL CUM ESTE DESCRIS LA ARTICOLUL 19 DIN STROMNEV
DIN 2011

(29) Avand in vedere faptul cd consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd care au beneficiat de scutire erau
conectati la niveluri diferite ale retelei, scutirea totald a condus la pierderi de venituri atit pentru operatorii de
sisteme de transport (,OSTuri”), cit si pentru operatorii de sisteme de distributie (,OSD-uri”). Articolul 19
alineatul (2) a sasea tezd din StromNEV din 2011 a impus ca OST-urile si compenseze OSD-urile pentru
pierderile lor de venituri rezultate din scutirea totald. Cu toate acestea, din motivele expuse in detaliu in sectiunea
2.4.3, o astfel de compensatie a avut loc de facto abia in 2012. In 2011, pierderile au fost suportate de OST-urile
si OSD-urile la a cdror retea erau conectati consumatorii de energie electrici la sarcind de baza.

(30) In plus, in conformitate cu articolul 19 alineatul (2) a saptea tezd din StromNEV din 2011, OST-urile au trebuit
sd compenseze suma pldtilor lor citre OSD-uri si propriile pierderi intre acestia. Pentru normele detaliate privind
modul de realizare a acestei compensiri, articolul 19 alineatul (2) din StromNEV din 2011 a fdcut trimitere la
articolul 9 din Legea privind cogenerarea energiei termice si electrice (Kraft-Warme-Kopplungsgesetz, ,KWKG”) (*%),
aplicabild la momentul respectiv, care urma si fie aplicatd prin analogie. Compensarea a urmdrit repartizarea
sarcinii financiare intre OST-uri astfel incat fiecare OST s suporte aceeasi sarcind in functie de energia electricd
furnizatd consumatorilor finali conectati (in mod direct sau indirect) la reteaua lor respectivd. Articolul 9 din
KWKG, la care face trimiterea articolul 19 alineatul (2) a saptea tezd din StromNEV din 2011, a stabilit sistemul
prin care OST-urile erau compensate prin intermediul asa-numitei suprataxe de cogenerare pentru costurile
suplimentare care rezultd din obligatia lor de a plati sprijinul acordat producitorilor de energie electricd produsa
prin cogenerare conectati la reteaua lor in temeiul KWKG si obligatia lor de a compensa OSD-urile pentru
sprijinul plitit, de asemenea, producitorilor de energie electricd produsd prin cogenerare conectati la reteaua lor
in temeiul KWKG (¥). Aplicarea prin analogie a articolului 9 din KWKG implicd faptul cd operatorii de retea ar
putea introduce o suprataxd pentru obtinerea de compensatii pentru pierderile financiare care rezultd din scutirea
totald si cd veniturile colectate din aceastd suprataxd a trebuit sd fie transferate de la OSD-uri la OST-uri (%9).

(31) In plus, articolul 19 alineatul (2) din StromNEV din 2011 a stipulat c3 articolul 20 din StromNEV din 2011 era
aplicabil prin analogie. Articolul 20 din StromNEV din 2011 a previzut cd operatorii de retele electrice trebuie sd
se asigure, inainte de a publica taxele lor de retea pentru energie electricd, cd veniturile obtinute din taxe sunt
suficiente pentru a-si acoperi costurile estimate.

(32) De la intrarea in vigoare a ARegV, care a instituit un sistem de reglementare vizdnd stimularea operatorilor de
retea sd gestioneze intr-un mod mai eficient refeaua, nu mai este necesar ca taxele de retea si fie aprobate de
BNetzA (ca urmare a articolului 23a din EnWG). In schimb, articolul 32 alineatul (1) punctul 1 din ARegV din

(*) Legea privind sprijinirea cogenerarii energiei termice si electrice din 25 octombrie 2008 (BGBL. I p. 2101). Aceastd lege a fost modificatd
prin articolul 11 din Legea privind revizuirea cadrului juridic pentru sprijinirea productiei de energie electric din surse regenerabile de
energie din 28 iulie 2011 (BGBI. I p. 1634). Articolul 9 din KWKG nu a suferit modificiri in perioada 1 ianuarie 2011-31 decembrie
2013. KWKG a fost revizuit la 21 decembrie 2015 prin Legea pentru intretinerea, modernizarea si implementarea sistemului de
cogenerare a energiei termice si electrice (BGBL. I p. 2498); cu toate acestea, mecanismul de compensare previzut la articolul 9 a fost
mentinut (desi mai detaliat) §i a fost inclus in articolele 2628 din KWKG din 21 decembrie 2015. Legea pentru intretinerea,
modernizarea i implementarea sistemului de cogenerare a energiei termice si electrice a fost din nou modificatd prin Legea din
22 decembrie 2016 de modificare a dispozitiilor privind productia de energie electric din cogenerare si autogenerare (BGBL. I p. 3106).
Pentru o descriere detaliatd a sistemului de compensare prevazut la articolul 9 din KWKG (care a devenit articolul 29 din KWKG din
2016 dupd modificdrile introduse prin Legea din 22 decembrie 2016 de modificare a dispozitiilor privind productia de energie electricd
prin cogenerare i autogenerare (BGBI. I p. 3106), a se vedea Decizia Comisiei din 23 mai 2017 privind schema de ajutor SA.42393
(2016/C) (ex 2015/N) pusd in aplicare de Germania pentru anumiti consumatori finali (reducere a suprataxei pentru cogenerare,
sectiunea 2.3).
(*) A se vedea, irz special, articolul 9 alineatul (7) din KWKG, care prevede introducerea suprataxei pe energia electricd consumata pe langa
taxele de retea si articolul 9 alineatul (4) din KWKG prin care OST-urilor li se acordd dreptul de a obtine pliti compensatorii de la
OSD-uri (si anume, de a obtine ca OSD-urile sa transfere veniturile din suprataxe citre OST-uri).

S
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2011 prevede ci BNetzA aprobd nivelul maxim de venituri pe care operatorii de retea il pot obtine de la
utilizatorii retelei. In conformitate cu articolul 17 din ARegV din 2011, acest nivel maxim al veniturilor autorizat
trebuie sd fie respectat atunci cAnd operatorii de retea stabilesc taxele de retea.

(33) Operatorii de retea continud, cu toate acestea, sd fie obligati sd asigure, inainte de a publica taxele lor de retea
pentru electricitate, cd veniturile obtinute din taxe sunt suficiente pentru a-si acoperi costurile preconizate (dar in
limita nivelului maxim autorizat al veniturilor).

(34)  Astfel cum se explicd mai jos, BNetzA a adoptat o decizie de reglementare pentru a reglementa mai in detaliu
sistemul de suprataxd, care a fost instituit in cele din urmd incepand cu 2012 (a se vedea sectiunea 2.4.2). In
schimb, in 2011, articolul 19 alineatul (2) a sasea si a saptea tezd din StromNEV din 2011 nu a fost pus in
aplicare si fiecare operator de retea si-a suportat propriile costuri (a se vedea sectiunea 2.4.3).

2.4.2. FINANTAREA PRIN ,SUPRATAXA PREVAZUTA LA ARTICOLUL 19” INCEPAND DIN 2012

(35) Cadrul juridic pentru compensarea si despigubirea pierderilor de venituri care rezultd din scutirea totald s-a
concretizat printr-o decizie de reglementare adoptatdi de BNetzA la 14 decembrie 2011 (¥) (,decizia de
reglementare din 14 decembrie 20117) in temeiul articolului 29 alineatul (1) din EnWG si al articolului 30
alineatul (2) punctul 6 din StromNEV din 2011 (*)). Decizia a impus OSD-urilor obligatia de a colecta de la
utilizatorii finali o suprataxd denumitd ,suprataxa in temeiul articolului 19”. In plus, BNetzA a impus OSD-urilor
obligatia de a transfera lunar OST-urilor veniturile obtinute din colectarea acestei suprataxe [astfel cum se
prevede, de asemenea, la articolul 9 alineatul (5) din KWKG la care face trimitere articolul 19 alineatul (2)
a saptea tezd din StromNEV din 2011].

(36)  Scopul suprataxei in temeiul articolului 19 a fost de a institui un mecanism de finantare care sd repartizeze
sarcina financiard rezultatd din aplicarea articolului 19 alineatul (2) din StromNEV din 2011 intr-un mod
transparent si omogen si, astfel, de a crea conditii egale pentru toti consumatorii de energie electricd din
Germania.

(37) Valoarea suprataxei in temeiul articolului 19 nu a fost calculatd de BNetzA, insd a trebuit sa fie calculatd in fiecare
an de citre OST-uri pe baza metodologiei stabilite de BNetzA. Aceasta a insemnat cd OST-urile trebuiau si
determine, pe de o parte, pierderile financiare preconizate care rezultd din scutirea totald in comparatie cu taxa
integrald de retea si, pe de altd parte, consumul preconizat, in scopul de a determina suprataxa in temeiul
articolului 19 pe kWh. Cu toate acestea, pentru primul an de functionare (si anume, 2012), BNetzA a stabilit
suma care trebuie si fie recuperatd prin suprataxa in temeiul articolului 19 la 440 de milioane EUR. Aceastd
sumd a servit drept bazd pentru calcularea suprataxei. Din aceastd sumd, 300 de milioane EUR trebuiau si fie
recuperate pentru a compensa pierderile de venituri rezultate din scutirea totald. Restul de 140 de milioane EUR
au fost destinate acoperirii pierderilor de venituri rezultate din taxele de retea individuale pe baza articolului 19
alineatul (2) prima tezd din StromNEV din 2011.

(38) Inainte de modificrile introduse in StromNEV prin articolul 7 din Legea din 26 iulie 2011, pierderile de venituri
rezultate din taxele de retea individuale pentru utilizatorii atipici ai retelei au fost recuperate, in mdsura in care
operatorul de retea a fost o societate eficientd si, prin urmare, a putut, in temeiul ARegV, sd isi recupereze in
totalitate costurile prin taxele de retea: intrucit operatorii de retea cunosteau in prealabil cd unii utilizatori ar
plati mai putin, acestia au putut deja sd ia in considerare acest element in calcularea taxelor de retea in temeiul
articolului 20 din StromNEV. Cu toate acestea, in temeiul articolului 19 alineatul (2) a sasea si a saptea tezd din
StromNEV din 2011, pierderile de venituri rezultate din taxele de retea individuale pentru consumatorii de
energie electricd in afara orelor de varf de sarcind si scutirea totald pentru consumatorii de energie electricd la
sarcind de bazd trebuiau si fie compensate prin intermediul unei suprataxe speciale.

(39) In plus, decizia de reglementare din 14 decembrie 2011 a prevdzut ci OST-urile trebuie sd stabileascd pentru
fiecare an nevoia reald in ceea ce priveste resursele financiare pentru anul precedent. In cazul in care veniturile
obtinute din colectarea suprataxei in temeiul articolului 19 depidseau suma necesard efectiv pentru a compensa
OST-urile pentru pierderile de venituri rezultate din scutirea totald si compensarea OSD-urilor, suprataxa in anul
urmitor trebuia sd fie redusd cu diferenta. In cazul in care veniturile erau insuficiente, suprataxa era majoratd in
mod corespunzitor.

2.4.3. MECANISMUL DE FINANTARE PENTRU 2011

(40) Decizia de reglementare din 14 decembrie 2011 a mentionat in mod explicit cd pierderile de venituri suportate
in 2011 nu au fost acoperite de mecanismul de compensare si de despagubire descris in considerentul 30.

(41) in ceea ce priveste pierderile suferite in 2011, OSD-urile nu au avut, prin urmare, dreptul de a fi compensate de
citre OST-uri. Atat OSD-urile, cat si OST-urile au fost nevoite sa isi acopere aceste pierderi de venituri din resurse
proprii.

() BK8-11-024.

(**) In timp ce articolul 29 alineatul (1) din EnWG imputerniceste BNetzA si stabileascd modalititile concrete de acces la retea prin decizii de
reglementare care sunt obligatorii pentru operatorii de retea, articolul 30 alineatul (2) punctul 6 din StromNEV din 2011 a previzut ci,
in special, astfel de decizii de reglementare pot viza stabilirea unor taxe de retea adecvate.
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(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

Operatorii in cauzd au putut include aceste pierderi in asa-numitele conturi de reglementare ale acestora (,Regulie-
rungskonto”) instituite in temeiul ARegV.

Astfel cum s-a mentionat in considerentul 32, ARegV a instituit un sistem de reglementare care vizeazd
stimularea operatorilor de retea si gestioneze intr-un mod mai eficient reteaua i in care operatorii de retea fac
obiectul unui nivel maxim al veniturilor stabilit de BNetzA. Acest nivel maxim autorizat al veniturilor este stabilit
pentru o perioadd de reglementare de maximum cinci ani. Pentru a stabili aceste niveluri maxime ale veniturilor,
operatorii de retele au obligatia de a furniza BNetzA diverse date contabile (inclusiv date privind costurile si
veniturile) inainte de inceperea unei perioade de reglementare. In plus, nivelul maxim al veniturilor pe care
operatorii de retea au dreptul sd il obtini de la utilizatorii retelei evolueazi pe parcursul perioadei de
reglementare de cinci ani pentru a lua in considerare ineficientele operatorilor de retea in scopul de a-i determina
sd isi creascd eficienta. Aceasta inseamnd cd veniturile maxime autorizate vor scidea in cursul perioadei de
reglementare. Eficienta unui operator de retea se mdsoard inainte de perioada de reglementare pe baza unei
comparatii intre operatorii de retea realizate de BNetzA. Prima perioadd de reglementare a fost cuprinsd intre
2009 si 2013. A doua perioadd de reglementare a inceput in 2014 si se va incheia in 2018.

Diferentele pozitive sau negative () dintre nivelul maxim autorizat al veniturilor i veniturile obtinute efectiv se
inregistreaza intr-un cont special de reglementare, care este un instrument contabil gestionat de BNetzA (articolul
5 din ARegV) pentru a orienta operatorii de retea citre o mai mare eficientd.

La sfarsitul perioadei de cinci ani cuprinse intre 2009 si 2013, excedentul de venituri a fost compensat prin
reduceri ale excedentului de venituri. Soldul pozitiv sau negativ care rezultd a fost transferat citre urmdtoarea
perioadd de reglementare [articolul 5 alineatul (4) din ARegV din 2011] si a fost esalonat pe parcursul celor cinci
ani ai celei de a doua perioade de reglementare ca o diminuare sau o crestere a nivelului maxim al veniturilor
aplicabil in mod normal.

Cu toate acestea, in cazul in care veniturile obtinute intr-un anumit an al perioadei de reglementare ar depési cu
mai mult de 5 % nivelul maxim autorizat al veniturilor, operatorul de retea in cauza ar trebui sd isi adapteze
taxele de retea (pentru a evita reaparitia acelorasi situatii in anul urmdtor si pentru a evita amanarea reducerii
taxelor de retea pand la urmitoarea perioadd de reglementare). In cazul in care veniturile obtinute intr-un anumit
an al perioadei de reglementare s-ar situa sub nivelul maxim autorizat al veniturilor cu mai mult de 5 %,
operatorul de retea in cauzd ar avea dreptul si isi adapteze taxele de retea (pentru a evita reaparitia acelorasi
situatii in anul urmdtor §i pentru a evita o crestere bruscd a taxelor de retea in urmditoarea perioadd de
reglementare). In acest din urma caz, operatorul de retea are insd posibilitatea de a opta si adapteze sau nu taxele
de retea..

Acesta este cadrul in care pierderile de venituri suportate de operatorii de retea din cauza scutirii totale din 2011
au trebuit si fie compensate. La momentul ,Verprobung (**)" pentru 2011 (care a avut loc in 2010), scutirea
totald nu era cunoscutd si nu a putut fi luatd in considerare atunci cand s-au stabilit taxele de retea pentru 2011.
Astfel cum a confirmat Germania prin e-mailul din 24 octombrie 2017, pe baza ARegV aplicabild la acel
moment, pierderile de venituri suportate in 2011 (i anume, diferenta dintre veniturile permise si veniturile
obtinute efectiv) nu au putut fi recuperate prin adaptarea taxelor de retea pentru 2011, avand in vedere faptul ci
taxele de retea au trebuit sa fie stabilite in prealabil in cadrul ,Verprobung” in conformitate cu articolul 20 din
StromNEV i nu au putut fi modificate pe parcursul anului respectiv. Acestea au fost obligate, de fapt, si
compenseze aceastd pierdere prin profiturile obtinute in ceilalti ani ai perioadei de reglementare. Acesta este, de
asemenea, motivul pentru care operatorii de retea au contestat scutirea totald si decizia de reglementare a BNetzA
din 14 decembrie 2011.

Pierderile de venituri suportate de operatorii de retea ca urmare a scutirii totale nu au putut fi recuperate nici
prin cresterea taxelor de retea in 2012, avind in vedere faptul cd taxele de retea pentru 2012 puteau fi corelate
numai cu cheltuielile prevdzute care urmau si fie suportate in 2012. In schimb, pierderile de venituri — in cazul
in care nu ar fi fost deja compensate de cresteri ale eficientei in 2011 — au trebuit sd fie inregistrate in Regulie-
rungskonto. In cazul in care, la sfarsitul primei perioade de reglementare, pierderile de venituri pentru 2011 ar fi
compensate prin venituri suplimentare din alti ani ai perioadei de reglementare in cauzd, compensarea pierderilor
nu ar avea loc. Numai in cazul in care pierderile nu ar putea fi compensate prin venituri suplimentare in perioada
de reglementare care se sfarseste in 2013, pierderea de venituri in 2011 ar putea conduce la o compensatie
indirectd in urmdtoarea perioadd de reglementare, rezultand intr-o usoard crestere a nivelului maxim al
veniturilor autorizat pentru urmdtoarea perioadd de reglementare. Cu toate acestea, inclusiv in aceastd situatie,
intrucat ARegV nu compenseazi costurile totale ci numai costurile suportate de un operator eficient, nu ar exista
in mod normal o compensare integrald.

() Tnainte de a fi inregistrate, sumele sunt in primul rand corectate in functie de volumul de energie electricd transportat pentru a evita ca
diferenta de venituri sd rezulte din simplul fapt ca utilizatorii retelei au consumat mai multd sau mai putini energie electricd in
comparatie cu ipotezele utilizate pentru a determina nivelul veniturilor maxime autorizate.

(*) Atunci cand operatorii de retea stabilesc taxele de retea, acestia trebuie si verifice, in conformitate cu articolul 20 din StromNEV, cd
taxele de retea care sunt destinate si fie publicate sunt adecvate pentru a acoperi costurile enumerate la articolul 4 din StromNEV. Acest
proces este numit drept ,Verprobung” al taxelor de retea.
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2.5. OBIECTIVUL SCUTIRII TOTALE

(49) Din expunerea de motive a StromNEV din 2011 rezultd cd scutirea totald acordatd consumatorilor de energie
electricd la sarcind de bazi a fost introdusd ca urmare a presupuselor efecte de stabilizare pe care consumatorii de
energie electricd la sarcind de bazd le au asupra retelei (*').

2.6. MOTIVE PENTRU INITIEREA PROCEDURII

(50) In decizia sa de initiere a procedurii, Comisia a concluzionat ci scutirea totald a conferit un avantaj selectiv unor
astfel de consumatori de energie electricd la sarcind de bazd care au un consum anual de energie electricd de
peste 7 000 de ore de utilizare deplini si de peste 10 GWh de consum. In plus, Comisia a constatat ci suprataxa
in temeiul articolului 19, care a fost introdusd in 2012, a constituit o resursi de stat si ¢i OST-urile au fost
desemnate si administreze aceastd suprataxd, fiind monitorizate de BNetzA prin intermediul Regulierungskonto. In
ceea ce priveste anul 2011, Comisia si-a exprimat preocuparea cu privire la faptul cd scutirea totald ar fi putut fi
deja finantatd prin intermediul resurselor de stat inainte de impunerea suprataxei in temeiul articolului 19.
Comisia a indicat ci existenta unor resurse de stat ar putea fi dedusd din faptul ci articolul 9 din KWKG acordid
operatorilor de retea dreptul si perceapd o suprataxa de la utilizatorii retelei, ale ciror venituri ar fi administrate
de OST-uri. De asemenea, Comisia a considerat cd pierderea de venituri din cauza acorddrii scutirii totale in 2011
ar fi putut fi compensatd prin intermediul Regulierungskonto, despre care Comisia a constatat cd era monitorizat
de BNetzA.

(51) Comisia a observat, de asemenea, cd Germania nu a prezentat niciun motiv pentru compatibilitatea ajutorului si
cd aceasta a ficut referire doar la impactul de stabilizare asupra retelelor, fird a cuantifica impactul respectiv. Prin
urmare, Comisia a initiat procedura oficiald de investigare.

2.7. EVOLUTII DUPA DECIZIA DE INITIERE A PROCEDURII

(52) Intrucat operatorilor de retea nu li s-a garantat ci isi vor recupera pierderile de venituri rezultate in urma
acorddrii scutirii totale in 2011, mai multi dintre acestia au contestat deciziile BNetzA de acordare a scutirii,
precum si, in mod direct, decizia din 14 decembrie 2011. Prin Ordonanta din 8 mai 2013, Tribunalul Regional
Superior din Diisseldorf (*) a concluzionat c¢i scutirea totald in vigoare intre 2011 si 2013 a fost ilegald si
a revocat scutirea totald acordatd intreprinderii vizate de procedurd in fata tribunalului respectiv. Tribunalul
Regional Superior a constatat cd scutirea totald acordatd in temeiul articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din
StromNEV din 2011 nu a respectat limitele previzute la articolul 24 din EnWG din 2011, care abilita guvernul
federal doar si defineascd modalitdtile de calculare a taxelor de retea individuale, insd nu sd introducd o scutire
totald de la plata taxelor de retea. Tribunalul Regional Superior a observat in continuare cd taxele de retea
reprezintd pretul pentru un serviciu furnizat acestora (si anume, pentru accesul la retea si utilizarea retelei) si c3
scutirea totald nu ar putea fi consideratd drept o taxd de retea individuald sau un pret pentru un serviciu ci
a corespuns unui privilegiu, unei exceptii de la principiul ci o taxd de retea proportionald ar trebui si fie platitd
operatorilor de retea pentru utilizarea retelei. Acesta a remarcat cd efectul de stabilizare al consumatorilor de
energie electricd la sarcind de bazi ar putea cel mult si justifice o taxd de retea redusd, dar nu o scutire totald,
avand in vedere faptul cd, de asemenea, respectivii consumatori de energie electricd la sarcind de bazd au utilizat
reteaua. In cele din urma, Tribunalul Regional Superior a constatat ci suprataxa in temeiul articolului 19 nu
corespunde unei taxe de refea, ci unei suprataxe care este colectatd pe langd taxele de refea; aceasta nu
a corespuns pretului pentru utilizarea retelei, ci doar a corespuns unei suprataxe introduse pentru acoperirea
pierderilor financiare suferite de operatorii de retea in urma acorddrii scutirii totale.

(53) Prin hotirarea din 6 octombrie 2015 (¥)), Curtea Federald de Justitie a confirmat ordonanta pronuntatd de
Tribunalul Regional Superior din Dusseldorf din 8 mai 2013. Curtea Federald de Justitie a confirmat ci scutirea
totald acordatd in temeiul articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 nu a respectat limitele
prevazute la articolul 24 din EnWG din 2011, care abilita guvernul doar si defineascd modalititile de calculare
a taxelor de retea individuale, insd nu s introducd o scutire totald de la plata taxelor de retea. Curtea Federald de
Justitie a observat in continuare ci articolul 24 alineatul (1) prima si a treia tezd din EnWG din 2011 s-a bazat pe
principiul conform ciruia operatorii de retea au dreptul la o compensatie pentru utilizarea retelelor lor si cd
efectul de stabilizare al consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd nu a putut fi considerat drept
o compensatie acordatd operatorului de retea pentru utilizarea regelei, dat fiind ci acest impact de stabilizare nu
a fost o compensatie plititd in schimbul utilizérii retelei, ci doar consecinta utilizdrii retelei. Curtea Federald de
Justitie a remarcat, de asemenea, cd, desi acest efect de stabilizare ar putea fi de interes economic pentru
operatorii de retea si ar putea justifica taxele de retea reduse, nu se poate presupune automat cd acesta justifici
o scutire totald doar pe baza numdrului de ore de utilizare deplind, in special avind in vedere cd, de asemenea,
consumatorii de energie electrici la sarcind de bazd contribuie la sarcina de varf a regelei. Reducerile vor trebui sd

(') BT-Drs. 17/6365, p. 34.

(*») VI-3 Kart 178/12 (V). La 6 martie 2013, Tribunalul Regional Superior a pronuntat o hotdrare similard dupi ce a fost sesizat de un
operator de retea care a contestat decizia de reglementare din 14 decembrie 2011.

(*) EnVR 32/13.
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ia in considerare impactul specific al fiecirui consumator de energie electricd la sarcind de bazi asupra retelei. In
cele din urmd, Curtea Federald de Justitie a confirmat, de asemenea, ¢ suprataxa in temeiul articolului 19 nu
corespunde unei taxe de retea, ci unei suprataxe care este colectatd pe liangd taxele de retea; aceasta nu
a corespuns pretului pentru utilizarea retelei, ci doar a corespuns unei suprataxe introduse pentru acoperirea
pierderilor financiare suferite de operatorii de retea in urma acorddrii scutirii totale.

(54)  Atat Tribunalul Regional Superior din Diisseldorf, cat si Curtea Federald de Justitie au declarat scutirea totald de la
articolul 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 si scutirea individuald acordatd pe aceastd bazi ca
fiind nule. Cu toate acestea, rezultd din dreptul administrativ german ci statul german ar putea, de facto, si nu
solicite rambursarea de la beneficiari din cauza normelor de prescriptie. Mai mult, astfel cum se descrie in
considerentul 55, noul articol 32 alineatul (7) din StromNEV din 2014 prevede cd deciziile de acordare a scutirii
adoptate in temeiul articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 au incetat si mai fie valabile
abia la 1 ianuarie 2014.

(55) Prin ordonanta din 14 august 2013 (*), Germania a eliminat scutirea totald incepand de la 1 januarie 2014 si
a reintrodus, de la data respectivd, taxe de retea individuale pentru utilizatorii finali cu un consum anual de
energie electricd care atinge 10 GWh si cel putin 7 000 de ore de utilizare deplind. BNetzA a fost solicitatd si
stabileascd norme detaliate privind metodologia de stabilire a costurilor de retea individuale in temeiul StromNEYV,
astfel cum a fost modificatd prin ordonanta din 14 august 2013 (,StromNEV din 2014”). in acest scop, BNetzA
a reintrodus metodologia traseului fizic printr-o decizie de reglementare (**) adoptata in temeiul articolului 29 din
EnWG. Desi usor modificatd, metodologia corespunde in esentd metodologiei traseului fizic astfel cum a fost
aplicatd pentru calcularea taxelor de retea individuale in temeiul StromNEV din 2010 (a se vedea considerentul
19 din prezenta decizie). Decizia de reglementare privind metodologia traseului fizic a fost confirmatd printr-o
ordonantd din 13 decembrie 2016 a Curtii Federale de Justitie (*). Curtea Federald de Justitie a recunoscut in
special cd metodologia traseului fizic asigurd o evaluare a costurilor de retea generate de consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd, in conformitate cu principiul cost-cauzalitate.

(56) Atat ordonanta din 8 mai 2013 pronuntatd de Tribunalul Regional Superior din Diisseldorf, cit si ordonanta din
6 octombrie 2015 pronuntatd de Curtea Federald de Justitie au avut un efect doar asupra partilor la procedurd si
nu au condus la anularea generald a tuturor deciziilor de acordare a scutirii. Articolul 32 alineatul (7) din
StromNEV din 2014 prevede, prin urmare, cd deciziile de acordare a scutirii adoptate de un organism de
reglementare pe baza articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 ar inceta si fie valabile
incepand cu 1 ianuarie 2014. Solicitdrile in curs pentru decizii de acordare a scutirii adoptate de un organism de
reglementare in temeiul articolului 19 alineatul (2) din StromNEV din 2011, precum si cazurile in care decizia de
acordare a scutirii a fost revocati de o instantd ar face obiectul articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din
StromNEV din 2014 (cu efect retroactiv de la 1 ianuarie 2012). Pentru anul 2011, in aceleasi cazuri, s-a aplicat
StromNEV anterioard introducerii scutirii totale (si anume, taxele de retea individuale pe baza traseului fizic —
daci este relevantd).

(57) Prin ordonanta din 12 aprilie 2016 (¥’), Curtea Federald de Justitie a anulat decizia de reglementare din
14 decembrie 2011 (a se vedea considerentele 35-39 din prezenta decizie). Curtea a constatat ci decizia
respectivd nu ficea obiectul competentei previzute la articolul 24 din EnWG. In urma acestei hotdrari, organul
legislativ german a modificat articolul 24 din EnWG si, prin urmare, a remediat retroactiv lipsa unei imputerniciri
pentru suprataxa in temeiul articolului 19 (*¥).

3. OBSERVATII PREZENTATE DE PARTILE INTERESATE

(58) Comisia a primit observatii de la Ahlstrom GmbH, AlzChem AG, Aurubis AG, Bender GmbH, Fitesa Germany
GmbH, Evonik Industries AG, Hans Adler OHG, Lindes Gas Produktionsgesellschaft, Norske Skog Walsum
GmbH, Oxxynova GmbH, Ruhr Oel GmbH, Saalemiihle Alsleben GmbH, Sasol Wax GmbH, SETEXTextil GmbH,
Bundesverband der Energieabnehmer e.V., Currenta GmbH & Co. KG, Air Liquide Deutschland GmbH, InfraServ
GmbH & Co. KG, Naturin Viscofan GmbH, Wirtschaftsvereinigung Stahl, Wirtschaftsvereinigung Metalle, Hydro
Aluminium Rolled Products GmbH, Norsk Hydro ASA, Papierfabrik Scheufelen GmbH & Co. KG, ThyssenKrupp
Steel Europe AG, Trimet Aluminium AG, UPM GmbH, Verband der Chemischen Industrie e.V., Verband der
Industriellen Energie- und Kraftwirtschaft e.V. si Xstrata Zink GmbH/Glencore. Toate observatiile primite sustin cd
scutirea totald nu constituie ajutor de stat. Argumentele invocate in diversele observatii pentru a sustine aceastd
opinie sunt rezumate in considerentele de mai jos.

(59) Pirtile interesate considerd cd scutirea totald nu a conferit un avantaj in beneficiul consumatorilor de energie
electricd la sarcind de bazd vizati de scutire. Potrivit pdrtilor interesate, scutirea totald a fost o compensatie pentru
contributia consumatorilor de energie electrici la sarcind de bazd la stabilitatea generald a retelei electrice.

(**) Ordonanta de modificare a mai multor ordonante in domeniul energiei (BGBL. I p. 3250).

(*¥) BK4-13-739.

() EnVR 34/15.

() EnVR 25/13.

(**) A se vedea articolul 24 din EnWG, astfel cum a fost modificat prin articolul 1 din Legea privind piata energiei electrice din 26.7.2016

(BGBL.1p. 1786).
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(60)

(63)

O parte interesatd considerd ci scutirea totald reprezintd o compensare a unui serviciu de interes economic
general in sensul hotdrarii in cauza Altmark (**). In special, se afirmd cd consumul de energie electrici la sarcini
de bazi care indeplineste conditiile pentru o scutire totald a fost o conditie prealabild pentru generarea continui
a energiei electrice de citre centralele electrice echipate cu generatoare sincrone. Acestea din urmd sunt
considerate necesare pentru stabilitatea retelei deoarece contribuie la evitarea schimbdrilor frecventei. Mai multe
parti interesate fac referire, in aceastd privintd, la un studiu din 20 ianuarie 2012 privind generarea minima
a energiei de citre centralele electrice conventionale (*) care este necesard in Germania pentru a asigura
gestionarea retelei in conditii de sigurantd in contextul nivelului ridicat de patrundere pe piatd a surselor
regenerabile de energie (*') (,studiul din 2012”). In mod alternativ, mai multe parti interesate considerd ci
avantajul nu este selectiv, ci este justificat de logica si natura taxelor de retea in Germania. Acestea explicd in acest
sens cd predictibilitatea modelului de consum al consumatorilor de energie electrici la sarcind de bazd conduce la
o reducere semnificativi a costurilor de retea, intrucat acesta ar reduce nevoia de energie de echilibrare si de
rezerve. In plus, modelul de consum continuu ar mentine echipamentele de refea pentru mai mult timp si ar
reduce astfel costurile materialelor. Costurile mentionate mai sus ar trebui si fie suportate de OST-uri ca parte
din responsabilititile lor din cadrul retelei, definite la articolul 11 din EnWG. De asemenea, unele parti interesate
sustin cd consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd contribuie la reglajul tensiunii si la prevenirea
intreruperii alimentirii cu energie electricd si cd scutirea totald i despigubeste pentru aceste costuri. In cele din
urmd, in observatii se considerd cd consumul de energie electricd la sarcind de bazd vizat de scutire garanteazd
aprovizionarea cu energie electricd produsi din surse regenerabile de energie intermitente. Astfel, atat costurile de
extindere a retelei, cit si platile pentru compensatorii in temeiul Legii privind energia din surse regenerabile
(Erneuerbare Energien Gesetz, ,EEG”) (*?) ar fi reduse.

In plus, partile interesate considerd ci scutirea totald nu este finantatd prin intermediul resurselor de stat. In
opinia partilor interesate, articolul 19 alineatul (2) a doua teza din StromNEV din 2011 a ficut parte din sistemul
general de taxe de retea si, prin urmare, a constituit o simpld reglementare a preturilor. Faptul ci scutirea totald
este conditionatd de eliberarea unei autorizatii de citre BNetzA este considerat a fi un act pur formal, care, in
sine, nu ar fi suficient pentru a stabili cd o scutire totald este finantatd prin intermediul resurselor de stat.

Pirtile interesate sustin, in special, cd scutirea totald nu putea fi consideratd ca fiind finantatd din resurse de stat
in urma introducerii suprataxei in temeiul articolului 19 din 2012. Suprataxa in temeiul articolului 19 este
consideratd ca ficand parte din sistemul general al taxelor de refea. in consecintd, partile interesate resping
calificarea suprataxei in temeiul articolului 19 ca taxd parafiscald. Ca explicatie, partile interesate sustin cd
valoarea suprataxei in temeiul articolului 19 nu a fost stabilitd de citre stat, ci a fost calculatd de operatorii de
retea pe baza pierderilor de venituri rezultate din acordarea scutirii totale. Suprataxa in temeiul articolului 19 ar
servi doar in scopul egalizdrii sarcinii financiare care rezultd din scutirea totald acordatd tuturor utilizatorilor de
retea din Germania. De asemenea, veniturile obtinute din incasarea suprataxei in temeiul articolului 19 nu ar
reveni bugetului de stat si nici nu s-ar afla sub controlul statului. In aceastd privintd, partile interesate explica
faptul cd OST-urile au dispus de o putere de apreciere in ceea ce priveste utilizarea veniturilor obtinute din
incasarea suprataxei in temeiul articolului 19. Pdrtile interesate resping constatarea potrivit cireia OST-urile au
centralizat veniturile obtinute din incasarea suprataxei in temeiul articolului 19 si, prin urmare, au actionat ca un
fond. S-a explicat faptul cd grupul de proiect comun ,Horizontaler Belastungsausgleich” (PG HOBA), la care se face
referire in decizia de initiere a procedurii, a fost creat pe bazd voluntard si a contribuit doar la coordonarea
tehnic3 intre OST-uri.

De asemenea, pdrtile interesate sustin ¢ suprataxa in temeiul articolului 19 nu a fost alocata finantarii scutirii de
plata taxelor de retea. Avantajul scutirii s-ar fi materializat, de asemenea, dacd suprataxa in temeiul articolului 19
nu ar fi fost perceputd, caz in care pierderile de venituri rezultate din acordarea scutirii totale ar trebui si fie
suportate de operatorii de retea. Mecanismul de compensare descris in sectiunea 2.4 din prezenta decizie trebuie
sd fie luat in considerare independent de avantajul acordat consumatorilor de energie electrici la sarcind de baza.
Fird mecanismul de compensare, operatorii de retea ar fi luat in considerare numai pierderile de venituri la
calcularea taxelor de retea pentru intreprinderile care nu au facut obiectul scutirii in 2011.

Pirtile interesate sustin ci scutirea de plata taxelor de retea nu a denaturat concurenta si nu a afectat schimburile
comerciale dintre statele membre, intrucit aceasta doar a redus sarcina financiard si dezavantajul concurential
care rezultd din taxele de retea din Germania, care sunt considerate a fi in mod semnificativ mai mari decat in
alte state membre.

(*’) Hotdrarea din 24 julie 2003, Altmark Trans GmbH and Regierungsprisidium Magdeburg v Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH,
C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.

(*) Centralele electrice conventionale se deosebesc, in general, de centralele electrice precum turbinele eoliene si panourile solare, care au
evoluat in ultimii ani. Urmdtoarele centrale electrice sunt considerate in general ca fiind centrale electrice conventionale: centralele
nucleare, centralele electrice pe bazd de cirbune, centralele electrice alimentate cu combustibil lichid, centralele electrice pe bazd de
lignit, centralele electrice alimentate cu gaz si centralele hidroelectrice.

(*) TAEW/Consentec/FGH, Studie zur Ermittlung der technischen Mindesterzeugung des konventionellen Kraftwerksparks zur Gewahr-
leistung der Systemstabilitit in den deutschen Ubertragungsnetzen bei hoher Einspeisung aus erneuerbarer Energien, Abschlussbericht
20. Januar 2012.

(*) BGBL.1p.2074 and BGBL.Ip. 1634.
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(64) Doar un numdr limitat de parti interesate sustin cd scutirea de plata taxelor de regea este compatibild cu piata
internd. Argumentele acestora se referd in esentd la contributia consumatorilor de energie electricd la sarcind de
bazi la stabilitatea retelei si, prin urmare, la siguranta aprovizionirii in Europa. In plus, acestea sustin ci, avand
in vedere politicile climatice ale Uniunii, scutirea ar consolida competitivitatea intreprinderilor mari consumatoare
de energie si, prin urmare, le-ar impiedica sd 1si transfere activitdtile in afara Uniunii, fapt care ar avea consecinte
negative asupra economiei Uniunii, intrucat aceasta ar conduce, de exemplu, la o pierdere a lanturilor de valori si
ar creste dependenta Uniunii de importuri.

(65) In cele din urmd, un numdr limitat de parti interesate sustin ci orice recuperare ar constitui o incilcare
a principiului increderii legitime. In acest scop, acestea sustin c, prin constatarea faptului ci scutirea totald a fost
finantatd prin intermediul resurselor de stat, Comisia s-ar abate de la interpretarea notiunii de ajutor de stat
aplicate inainte de scutirea totald atat in propria sa practicd decizionald, cat si in jurisprudenta Curtii Europene de
Justitie, in special interpretarea sa cu privire la resursele de stat in hotararea in cauza PreussenElektra.

(66) Dupd expirarea termenului pentru primirea observatiilor de la partile interesate, Comisia a primit observatii de la
incd doud parti interesate (Wacker Chemie AG si Koehler Kehl GmbH). Wacker Chemie AG a prezentat observatii
cu privire la metodologia traseului fizic elaborati de BNetzA pentru a determina taxele de retea individuale ale
consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd incepand cu 2014. Wacker a considerat ¢ metodologia
traseului fizic nu a fost o modalitate adecvatd de a determina taxele individuale deoarece taxele de retea ar
depinde de faptul dacd consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd s-ar situa sau nu in apropierea unei
centrale producitoare de energie electricd la sarcind de bazi. De asemenea, Wacker a criticat faptul cd hidrocen-
tralele nu erau considerate centrale care produc electricitate la sarcind de bazi si cd centrala in cauzi trebuia si fie
in masurd sd acopere sarcina totald potentiald a consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd. Wacker
a considerat cd scutirea totald a fost un principiu simplificat care a reflectat in mod adecvat contributia consuma-
torului de energie electricd la sarcind de bazd la stabilitatea retelei. Cu toate acestea, Wacker nu a furnizat
elemente care sd descrie efectele de stabilizare ale consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd. Koehler
Kehl GmbH a prezentat observatii cu privire la un raport publicat de BNetzA la 20 martie 2015 (*). Koehler
Kehl GmbH face referire la afirmatiile din raport, care confirmi contributia consumului de energie electricd la
sarcind de bazi la stabilitatea retelei in perioada 2011-2013. Pe aceastd bazi, Koehler Kehl GmbH sustine cd un
tratament diferit al consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd nu constituie un avantaj selectiv. Cu
toate acestea, in mdsura in care raportul de evaluare sugereazd cd consumul stabil de energie electricd la sarcind
de bazd devine mai putin relevant pentru stabilitatea retelei, Koehler Kehl GmbH pune la indoiald validitatea
raportului. Tn acest scop, observatiile sale pun la indoiald metodologia aplicatd pentru a stabili caracterul inexact
al raportului, intrucat raportul se bazeazd, de exemplu pe afirmatiile ficute de operatorii de retea de joasd
tensiune, la care insd nu este conectat niciun consumator de energie electricd la sarcind de bazd. Prin urmare,
raportul nu ar contine nicio afirmatie validd care sd respingd efectul de stabilizare al consumului de energie
electric la sarcind de bazd. In plus, observatiile evidentiazd nevoia permanenti de centrale producitoare de
electricitate la sarcind de bazd si, prin urmare, de consumul de energie electricd la sarcind de bazd pentru
asigurarea stabilitatii retelei.

4. OBSERVATIILE PREZENTATE DE GERMANIA

(67) Germania considerd cd scutirea totald care face obiectul deciziei de initiere a procedurii nu reprezintd ajutor de
stat, Intrucat aceasta nu a conferit un avantaj selectiv si nu a fost fmantata prin intermediul resurselor de stat. In
mod alternativ, aceasta considerd ci scutirea este compatlblla cu piata internd. In acest sens, Germania a subliniat,
de asemenea, necesitatea de a asigura conditii de concurentd echitabile pentru industriile mari consumatoare de
energie din Europa in timp ce ponderea energiei electrice obtinute din surse regenerabile este in crestere.

(68) Germania considerd cd scutirea totald se inscrie in logica sistemului de taxe de retea din Germania, in special prin
principiul conform ciruia taxele de regea ar trebui sd fie proportionale (cu costurile) si nediscriminatorii. Aceasta
sustine ¢ principiul cost-cauzalitate previzut la articolul 16 alineatul (1) din StromNEV, precum si cerinta
prevazuti la articolul 17 alineatul (1) a doua tezi din StromNEV conform cireia taxele de retea trebuie si reflecte
numdrul efectiv de ore de utilizare au ficut necesard tratarea in mod diferit a consumatorilor de energie electricd
la sarcind de bazd fatd de consumatorii finali. Aceasta a addugat ci scutirea ar trebui si fie consideratd drept
o compensatie adecvatd pentru contributia consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazi la stabilitatea
retelei.

(69) Germania a exphcat faptul ci consumatorii de energie electric la sarcind de bazd sunt foarte diferiti fafd de
consumatorii ,tipici”. In timp ce consumatorii tipici aveau un consum volatil care nu poate fi previzut in
intregime, consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi erau consumatorii care au retras in mod constant
aceleiasi cantitati de energie electricd din retea. Gradul ridicat de previzibilitate a consumului de energie electricd
la sarcind de baz a redus nevoia de energie de echilibrare si de rezerve, precum si nevoia de redispecerizare. in
general, gradul ridicat de previzibilitate faciliteazd plamflcarea retelei si a maximizat utilizarea parcului de
productie (cu conditia ca parcul de productie sd fie format in cea mai mare parte din centrale conventionale). Cu
toate acestea, dacd ar face obiectul taxelor de retea calculate in conformitate cu articolul 16 si articolul 17 din
StromNEV, consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd ar trebui sd contribuie 1ntegral la toate aceste
costuri, desi acestia nu genereaza astfel de costuri. Intrucat consumatorii de energie electricd la sarcini de bazd

() BNetzA, Evaluierungsbericht zu den Auswirkungen des § 19 Abs. 2 StromNEV auf den Betrieb von Elektrizititsversorgungsnetzen —
Evaluierungsbericht gemif$ § 32 Abs. 11 StromNEYV, 20.3.2015.
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erau situati, in general, in vecindtatea capacititilor de producere a energiei electrice, acestia utilizau un procent
mai mic din refea si existau pierderi mai mici in retea in ceea ce priveste consumul lor. in plus, consumul de
energie electricd la sarcind de bazd care face obiectul scutirii nu ar contribui la nevoia sporitd de dezvoltare
a retelelor (cu exceptia cazului in care chiar acesti consumatori sunt motivul pentru extinderea retelei), intrucat
numai variatia sarcinii pe langd consumul constant de energie electrici la sarcind de bazd trebuia sd fie luatd in
considerare pentru consolidarea capacititii retelei. In cele din urmd, consumatorii de energie electrici la sarcind
de bazd au avut, de asemenea, un impact pozitiv asupra reglementdrii frecventei, avind in vedere cd o sarcind
constantd de o anumitd capacitate ar putea atenua perturbatiile de frecventd si ar oferi operatorului de retea mai
mult timp pentru a reactiona.

(70)  Germania explicd in continuare cd sistemul general de taxe de retea nu a reflectat in mod corespunzitor costurile
de retea cauzate de consumul de energie electrici la sarcind de baza care a ficut obiectul scutirii in comparatie cu
consumatorii care prezintdi modele de consum variabil. In special, functia de simultaneitate s-a bazat pe cifrele
istorice, insd nu a putut garanta cd consumatorii variabili vor consuma in acelasi timp, astfel cum au ficut in
trecut. Prin urmare, in timp ce consumatorii variabili cu un numdr redus de ore de utilizare deplind au fost
caracterizati, de asemenea, in mod empiric de un factor de simultaneitate scizut, consumul lor de energie
electricd ar putea totusi (din cauza caracterului imprevizibil al consumului) si fluctueze in jurul sarcinii de varf
anuale. Acest lucru a obligat operatorii de retea sd stabileascd o marjd de sigurantd atunci cdnd dezvoltd reteaua.
Aceastd marji de sigurantd nu a fost necesard pentru consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi. In
consecintd, functia de simultaneitate ar supraestima costurile generate de consumatorii de energie electricd la
sarcind de bazd in raport cu consumatorii variabili.

(71)  in sfarsit, Germania sustine ci o sarcind ridicatd si stabild a condus la economii de scard, fapt care nu a fost luat
in considerare in procesul de stabilire a taxelor de retea pe baza functiei de simultaneitate. Prin urmare, procesul
de stabilire a taxelor de retea pe baza functiei de simultaneitate ar supraestima taxele de retea din cauza consuma-
torilor de energie electrici la sarcind de baza.

(72)  Germania concluzioneazd in aceastd privintd cd, in comparatie cu consumatorii variabili, consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd determind o serie de reduceri §i economii de costuri care au adus beneficii tuturor
utilizatorilor retelei. Aceste economii nu ar putea fi calculate cu exactitate, insd ar putea fi calculate indirect prin
alocarea costurilor individuale ale consumatorilor de energie electrici la sarcinid de bazi (costuri suplimentare).

(73) Germania considerd ci cerinta legald de a avea un consum de energie electrici mai mare de 10 GWh si care
atinge 7 000 de ore de utilizare deplind a fost justificatd si coerentd deoarece a asigurat consumul stabil si
semnificativ de energie electricd la sarcind de bazd. Pentru a atinge un consum de 7 000 de ore de utilizare,
utilizatorii finali ar trebui si consume energie electricd din retea care sd corespundd sarcinii de varf maxime
anuale in orice sfert de ord, pe o perioadd reprezentand 80 % din an. Cele 7 000 de ore de utilizare deplind nu
au fost, prin urmare, o functie a cantitdtii de energie electrici consumate, ci a stabilitdtii consumului. Cu alte
cuvinte, un consum de 7 000 de ore de utilizare deplind ar putea fi atins numai in cazul in care consumatorul ar
prelua acelasi consum de energie cel putin 80 % din intregul an. Germania explicd, de asemenea, cd cerinta de
consum de 10 GWh a fost definitd ca atare deoarece utilizatorii retelei ar lua in considerare posibilitatea de
a pdrasi sistemul general de taxe de retea numai la un anumit nivel de consum de energie electricd (*4).

(74) In ceea ce priveste posibila implicare a resurselor de stat, Germania considerd ci statul nu a exercitat niciun
control asupra finantdrii scutirii. Aceasta sustine ci simpla aprobare a scutirii de citre autorititile de reglementare
nu au fost suficientd pentru a stabili un astfel de control.

(75)  in plus, Germania sustine ci suprataxa in temeiul articolului 19 nu putea fi consideratd o taxi in sensul hotararii
in cauza Essent (¥). In sustinerea acestui argument, Germania afirmi cd suprataxa in temeiul articolului 19 nu
a fost stabilitd de citre stat, c¢i de OST-uri, care erau in principal intreprinderi private. De asemenea, spre
deosebire de hotdrarea in cauza Essent, niciun surplus rezultat din colectarea suprataxei in temeiul articolului 19
nu ar reveni bugetului de stat. In cele din urma, OST-urile au avut libertatea de a utiliza veniturile obtinute din
colectarea suprataxei in temeiul articolului 19.

(76) De asemenea, Germania sustine cd simplul fapt ci suprataxa in temeiul articolului 19 a fost introdusd de BNetzA
nu era suficient in sine pentru a stabili controlul statului. In aceastd privinti, Germania sustine ci suprataxa in
temeiul articolului 19 a fost introdusd pentru a permite compensarea pierderilor de venituri ca urmare a acordarii
scutirii. O astfel de compensare in Germania a fost necesard ca urmare a particularititilor de reglementare din
Germania, unde reteaua de transport este impdrtitd in patru zone geografice si patru OST-uri. Alternativa ar fi
constat in cresterea taxelor de retea pentru utilizatorii finali care nu fac obiectul scutirii dintr-o zond deservitd de
reteaua vizatd, care insd ar fi condus la costuri diferentiate din punct de vedere geografic in Germania. Valoarea
costurilor a depins, prin urmare, de numdrul de exceptii din respectiva zond deservitd de retea.

(*) Cerintele cumulative de realizare a unui consum de peste 10 GWh si care atinge 7 000 de ore de utilizare deplind pot fi deja intrunite cu
osarcind de 1,4 MW.
(*) Hotdrarea din 17 iulie 2008, Essent Netwerk Noord, C-206/06, ECLL:EU:C:2008:413.
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(77)  In ceea ce priveste anul 2011, Germania sustine c3 pierderile de venituri care au avut loc in 2011 nu au putut fi
recuperate prin taxele de retea din 2011 deoarece taxele de retea trebuiau sd fie stabilite in prealabil. In plus,
acestea nu au putut fi recuperate in 2012 deoarece taxele de retea trebuie si fie calculate pe baza previziunilor
privind costurile de retea. Astfel, in lipsa suprataxei in temeiul articolului 19, pierderile de venituri rezultate in
urma veniturilor ar fi putut, in cel mai bun caz, si fie compensate partial prin intermediul contului de
reglementare Regulierungskonto in conformitate cu dispozitiile prevazute la articolul 5 din ARegV din 2011. Dacd
pierderile de venituri ar fi condus la o diferentd negativa intre veniturile obtinute si nivelul maxim al veniturilor
autorizat, aceastd diferentd ar fi inscrisd in contul de reglementare. In cazul in care, la sfarsitul perioadei de
reglementare, exista in continuare un sold negativ, acesta ar putea conduce la o crestere a nivelului maxim
autorizat al veniturilor in urmitoarea perioadd de reglementare. In aceasti privintd, Germania sustine, de
asemenea, cd autoritatea de reglementare competentd nu a detinut Regulierungskonto si nu a avut control asupra
acestuia. Regulierungskonto a permis doar compensarea veniturilor provenite din taxele de retea care depisesc
nivelul maxim autorizat al veniturilor pe parcursul perioadei de reglementare specifice in conformitate cu
sistemul descris in considerentul 41. Prin urmare, nu au fost inscrise activele lichide in Regulierungskonto care ar
putea fi utilizate pentru a finanta pierderile de venituri rezultate in urma acordarii scutirii.

(78) De asemenea, Germania considerd cd scutirea totald nu creeazd o sarcind suplimentard asupra bugetului de stat.
In special, OST-urile nu ar putea fi asimilate statului. Prin coordonarea procedurilor lor in ceea ce priveste
administrarea suprataxei in temeiul articolului 19 in scopul eficientei si al transparentei, acestea nu ar fi actionat
in mod similar unui fond.

(79) In plus, Germania si-a exprimat opinia potrivit cireia scutirea totald de plata taxelor de retea nu a creat
o denaturare a concurentei in cadrul pietei interne. In acest sens, Germania a ficut referire la nivelul ridicat al
costurilor energiei electrice care ar impovdra intreprinderile mari consumatoare de energie care isi desfdsoard
activitatea in Germania mai mult decat concurentii lor care isi desfisoard activitatea in alte state membre. In acest
sens, Germania a sustinut, de asemenea, cd statelor membre ar trebui si li se permitd si adopte masuri care
mentin competitivitatea industriei europene, in special a industriilor mari consumatoare de energie si a subliniat,
in aceastd privintd, ¢ Germania a avut o politicd foarte ambitioasd in domeniul surselor regenerabile de energie
in comparatie cu alte state membre si cd aceastd politicd ambitioasd a necesitat investitii importante in retea. Prin
urmare, taxele de retea ar creste. O limitare a costurilor pentru energie care a rezultat in urma utilizarii energiei
din surse regenerabile a fost necesard pentru a asigura conditii de concurentd echitabile in raport cu industriile
din alte state membre sau din tdri terte. Fird aceastd limitare, industria germand ar fi amenintata.

(80) In plus, Germania sustine c&, inclusiv in cazul in care scutirea totald s-ar califica drept ajutor, acesta ar constitui,
in orice caz, ajutor compatibil in temeiul articolului 107 alineatul (3) litera (b) sau (c) din tratat, avand in vedere
faptul cd scutirea totald acordatd intre 2011 si 2013 a fost necesard pentru a stimula un model de consum de
energie electrici care a fost benefic pentru retea si pentru stabilitatea acesteia. In acest sens, Germania explicd
faptul ci scutirea totald a fost necesard pentru a mentine consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi in
cadrul sistemului general de aprovizionare cu energie electricd si pentru a preveni ca acestia sd treacd la un sistem
de autoaprovizionare sau si construiascd o linie directd citre o centrald electricd in detrimentul stabilititii retelei.
In acest mod, o scutire totald a contribuit la obiectivul asigurdrii securititii aproviziondrii. in aceastd privinti,
Germania reitereazd faptul cd consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd faciliteazd gestionarea unei
retele securizate prin caracterul previzibil al acestora si consumul lor stabil de energie. In plus, Germania
subliniazd faptul cd consumul de energie electricd la sarcind de baza care a ficut obiectul scutirii a fost o conditie
prealabild pentru generarea minimd de energie electricd din surse conventionale necesard pentru a garanta
stabilitatea retelei si a facut referire, de asemenea, la studiul din 2012. In special, Germania explici faptul c, in
perioada 2011-2013, mixul de energie electricd din Germania era incd dominat de centralele electrice conven-
tionale §i nu era incd foarte flexibil. Fird o retragere mare i constantd a energiei electrice, centralele electrice
conventionale cu generatoare sincrone nu ar fi fost capabile sd functioneze in mod continuu si si furnizeze
aceleasi servicii de sistem (*). Acest lucru ar fi relevant in special avand in vedere ponderea tot mai mare
a energiei electrice produse din surse regenerabile de energie intermitente §i decizia de a inchide opt centrale
nucleare dupid accidentul de la Fukushima. Fird centralele electrice conventionale cu generatoare sincrone,
operatorii de retea ar fi fost obligati sd pund in aplicare alte masuri de stabilizare a retelei, ceea ce ar fi condus, la
randul sdu, la cresterea costurilor generale de retea. Prin urmare, Germania este de opinie cd obiectivul scutirii
totale a fost conform cu obiectivele generale stabilite la articolul 1 din EnWG, si anume o aprovizionare cu
energie electricd sigurd, la un pret rezonabil si eficientd. De asemenea, Germania sustine cd scutirea totald a fost
necesard pentru a facilita dezvoltarea energiei electrice din surse regenerabile, avind in vedere cd aceasta
a garantat cd vor exista intotdeauna consumatori care si consume energia electrici din surse regenerabile oricand
aceasta era produsd. In absenta consumatorilor de energie electrica la sarcind de bazd, ar exista un risc ca energia
electricd din surse regenerabile sa fie generatd in momente in care nu existd o cerere de energie electrici. Aceasta
ar obliga insd operatorii de retea sd reducd numdrul instalatiilor de energie electricd din surse regenerabile de
energie si sd le compenseze, crescand astfel costurile de sprijin pentru energia electricd din surse regenerabile.

(*) Directiva 2009/72/CE defineste serviciul de sistem dupd cum urmeaza: ,serviciu necesar pentru exploatarea sistemelor de transport si
de distributie”. Exemple de astfel de servicii pe care OST-urile le pot obtine de la producitori sunt servicii de sistem cu frecventd
(echilibrarea sistemului) §i fird frecventd (reglajul tensiunii §i pornirea fird alimentare din sistem) pentru asigurarea gestiondrii
sistemului.
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(81) in sfarsit, Germania sustine ci scutirea totald a vizat, de asemenea, punerea in aplicare a articolului 14 din
Regulamentul (CE) nr. 714/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (¥'), precum si a considerentului 32
si a articolului 32 alineatul (1) din Directiva 2009/72/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*), care
impun ca taxele de retea si fie aplicate in mod nediscriminatoriu. Germania sustine ci scutirea totald a asigurat
cd taxele de retea reflectd diferitele relatii cost-cauzalitate ale consumului normal de energie electrici la sarcind de
baza.

5. EVALUAREA SCHEMEI DE AJUTOR

(82) Evaluarea de mai jos se bazeazd pe o evaluare a cadrului juridic, a situatiei de pe piatd, a mixului energetic si
a situatiei retelei numai pentru perioada 2011-2013 si se limiteaza la aceasta.

5.1. EXISTENTA AJUTORULUI IN SENSUL ARTICOLULUI 107 ALINEATUL (1) DIN TRATAT

(83) In conformitate cu articolul 107 alineatul (1) din tratat, sunt incompatibile cu piata interna ajutoarele acordate de
state sau prin intermediul resurselor de stat, sub orice formd, care denatureazd sau amenintd si denatureze
concurenta prin favorizarea anumitor intreprinderi sau a producerii anumitor bunuri, in misura in care acestea
afecteazd schimburile comerciale dintre statele membre ().

5.1.1. EXISTENTA UNUI AVANTAJ

(84) Notiunea de avantaj in sensul articolului 107 alineatul (1) din tratat cuprinde nu numai prestatiile pozitive
precum subventiile, ci si masuri care, sub diverse forme, reduc sarcinile care greveazd in mod normal bugetul
unei intreprinderi si care, fird sd fie subventii in sensul strict al termenului, au aceeasi naturd si efecte
identice (*°).

(85) Consumatorii de energie electricd trebuie, in mod normal, s pliteascd o taxd pentru utilizarea retelei electrice.
Aceastd taxd reflectd costul creat de consumatorul respectiv pentru retea. Pentru intreprinderile care utilizeazd
reteaua electricd, taxele de retea constituie astfel o parte din costurile lor normale de productie. Prin acordarea
unei scutiri consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd cu un consum anual de energie electricd mai
mare de 10 GWh si care atinge 7 000 de ore de utilizare deplind, articolul 19 alineatul (2) a doua tezd din
StromNEV din 2011 i-a scutit pe acestia de o sarcind financiard si de costurile de productie pe care ar fi trebuit
sd le suporte in caz contrar. Prin urmare, articolul 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 a conferit
un avantaj consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazi care indeplinesc criteriile de eligibilitate.

(86) Unele dintre partile interesate au sustinut ¢i scutirea nu a constituit un avantaj deoarece aceasta a reprezentat
plata pentru un serviciu (consumul stabil) in conditii de piatd (invocarea asa-numitului ,principiu al operatorului
economic privat in economia de piatd”) sau plata unei compensatii pentru un serviciu de interes economic
general.

Nicio compensatie pentru un serviciu de interes economic general

(87) In hotdrarea Altmark, Curtea de Justitie a clarificat faptul c3 trebuie indeplinite patru criterii cumulative pentru ca
o compensatie pentru un serviciu de interes economic general si nu constituie ajutor de stat in temeiul
articolului 107 alineatul (1) din tratat (*!):

(a) intreprinderea beneficiard trebuie si indeplineascd in mod efectiv obligatii de serviciu public, iar aceste
obligatii trebuie si fie definite in mod clar;

(b) parametrii pe baza cdrora se calculeazd compensatia trebuie sd fie stabiliti in prealabil, in mod obiectiv si
transparent, pentru a se evita conferirea unui avantaj economic care poate favoriza intreprinderea beneficiard
fatd de intreprinderile concurente;

(*) Regulamentul (CE) nr. 714/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind conditiile de acces la retea pentru
schimburile transfrontaliere de energie electrica si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1228/2003 (JO L 211, 14.8.2009, p. 15).

(*) Directiva 2009/72/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 julie 2009 privind normele comune pentru piata internd
a energiei electrice si de abrogare a Directivei 2003/54/CE JO L 211, 14.8.2009, p. 55).

(*) Evaluarea nu aduce atingere cazului privind incilcarea legislatiei europene 2014})228 5 aflat in curs cu privire la articolul 24 din EnWG.

(*") Hotdrarea din 23 februarie 1961, De Gezamenlijke Steenkolenmijnen in Limburg/Inalta Autoritate, 30/59, ECLLEU:C:1961:2;
Hotararea din 19 mai 1999, Italia/Comisia, C-6/97, ECLLEU:C:1999:251, punctul 15; Hotdrarea din 5 octombrie 1999, Franta/Comisia,
C-251/97, ECLLEU:C:1999:480, punctul 35.

(") Hotdrarea din 24 iulie 2003, Altmark Trans GmbH and Regierungsprisidium Magdeburg v Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH,
C-280/00, ECLE:EU:C:2003:415, punctele 87-93.
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(c) valoarea compensatiei nu poate si depiseascd necesarul pentru acoperirea integrald sau partiald a costurilor
inregistrate prin executarea obligatiilor de serviciu public, ludnd in considerare veniturile aferente, precum si
un profit rezonabil pentru indeplinirea obligatiilor respective;

(d) atunci cind intreprinderea insircinatd cu executarea obligatiilor de serviciu public, intr-un caz concret, nu
a fost aleasd in conformitate cu procedura privind achizitiile publice care ar permite selectarea ofertantului
capabil sd presteze aceste servicii la costul cel mai mic pentru comunitate, nivelul compensatiei necesare
trebuie determinat pe baza unei analize a costurilor pe care o intreprindere medie, bine gestionati si echipatd
in mod corespunzdtor astfel incit si indeplineascd cerintele necesare de serviciu public, le-ar fi inregistrat
pentru a executa aceste obligatii, ludndu-se in considerare atit veniturile aferente, cit si un profit rezonabil
pentru executarea acestor obligatii.

(88) Cu toate acestea, se observd ci cele patru conditii cumulative nu sunt indeplinite in cazul de fatd. In primul rand,
legislatia germand nu identificd un serviciu de interes economic general care ar consta intr-un consum stabil si nu
insdrcineazd consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd cu executarea unei obligatii de serviciu
public (). In al doilea rand, legislatia nu prevede parametrii pe baza cirora se calculeazi costurile pentru a se
evita supracompensarea. In al treilea rand, pentru multi dintre consumatorii de energie electrici la sarcind de
bazd, realizarea unui consum care atinge 7 000 de ore de utilizare deplind si depadseste 10 GWh corespunde
profilului lor normal de consum si nu implicd niciun cost special. In aceste cazuri, scutirea totald conduce in
mod necesar la o supracompensare, intrucdt aceasta depiseste compensatia care ar fi fost necesard pentru
acoperirea costurilor suplimentare legate de presupusa obligatie de serviciu public. In cele din urm4, intreprin-
derile nu au fost alese in urma unei proceduri de achizitii publice, iar scutirea nu a fost determinatd pe baza unei
analize a costurilor pe care o intreprindere medie, bine gestionatd si echipatd in mod corespunzitor le-ar fi
suportat pentru a executa obligatiile respective, ludnd in considerare veniturile relevante si un profit rezonabil
pentru executarea obligatiilor. Dimpotrivd, Germania a indicat ci a fost foarte dificil si se cuantifice valoarea
sarcinii stabile pentru retea.

Scutirea totald nu corespunde comportamentului unui operator economic privat in economia de piatd

(89) In ceea ce priveste argumentul potrivit cdruia scutirea totald a fost similard unei pliti efectuate de un operator al
pietei pentru a cumpdra serviciul in cauzi, se observa ci nu a fost prezentat niciun argument convingator care si
demonstreze cd valoarea scutirii totale corespunde pretului la care operatorii de retea ar fi dispusi — in absenta
dispozitiei de la articolul 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 — si achizitioneze presupusul
serviciu de la consumatorii de energie electricd de baza.

(90) in primul rand, faptul ci operatorii de refea au contestat scutirea in fata instantelor nationale (a se vedea conside-
rentele 52 si 53) aratd cd operatorii de retea nu ar fi achizitionat ei insisi presupusul serviciu la valoarea scutirii
totale care depdseste nivelul taxelor de retea individuale (pentru taxele de retea individuale, a se vedea
sectiunea 5.1.2 de mai jos). BNetzA a efectuat o anchetd in randul operatorilor de retea in scopul realizdrii unui
raport de evaluare la 30 martie 2015 privind impactul articolului 19 alineatul (2) din StromNEV cu privire la
gestionarea retelelor electrice, care s-a concentrat pe datele referitoare la perioada 2011-2013 (,raportul de
evaluare din 2015”) (**). Raportul respectiv aratd cd operatorii de retea care au consumatori de energie electricd la
sarcind de bazd conectati la reteaua lor au opinii impdrtite cu privire la utilitatea consumatorilor de energie
electricd la sarcind de bazd pentru stabilitatea retelei. Unii au precizat cd, in perioada 2011-2013, consumatorii
de energie electricd la sarcind de bazd au generat costuri de retea scdzute — dar, in mod esential, au generat in
continuare costuri — in comparatie cu alti utilizatori ai regelei cu o sarcind variabild §i imprevizibild, in timp ce
altii au explicat cd o sarcind flexibild ar fi mai utild pentru regularizarea volatilititii (*). De asemenea, un OST
a explicat cd respectiva contributie adusd de consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi la stabilitatea
refelelor depinde de circumstantele specifice ale retelei (*). In cele din urma, mai multi dintre operatorii de retea
au observat cd consumatorii de energie electrici la sarcinid de bazd aveau deja acelasi model de sarcind inainte de
introducerea scutirii, astfel cd scutirea nu ar fi necesard pentru ca acestia si isi modifice comportamentul. Cu alte
cuvinte: serviciul fusese furnizat in orice caz, deja in absenta masurii. Aceste constatiri confirmi in continuare cd
operatorii de retea nu ar ,achizitiona” din proprie initiativd sarcina stabild de la consumatorii de energie electricd
la sarcind de bazd si niciunul din acestia nu ar realiza achizitii la pretul unei scutiri totale.

(91) in al doilea rand, chiar dacd se presupune ci, in unele cazuri, operatorii de retea ar fi achizitionat in mod activ
presupusul serviciu, acestia l-ar fi achizitionat numai in limita necesard pentru a facilita gestionarea retelei si la un
preg care reflectd contributia diferentiati la stabilitate. Dimpotrivd, scutirea totald este acordatd consumatorilor de

(*) A sevedea de asemenea, hotdrarea din 26 noiembrie 2015, Spania/Comisia, T-461/13, ECLLEU:T:2015:891, punctele 67-75.

(**) Evaluierungsbericht zu den Auswirkungen des § 19 Abs. 2 StromNEV auf den Betrieb von Elektrizititsversorgungsnetzen, BNetzA,
30 martie 2015. A se vedea, de asemenea, raspunsurile guvernului federal cu privire la acest raport cdtre deputatii din Parlamentul
german (BT-Drucksache 18/5763, disponibile la adresa: http://dipbt.bundestag.de/doc/btd/18/057/1805763.pdf).

(**) A se vedea rispunsurile negative din graficele 6 si 7 din raport si concluziile de la pagina 38 din raportul de evaluare din 2015.

(*) A sevedea pagina 38 din raportul de evaluare din 2015.
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energie electricd la sarcind de bazd care ating 7 000 de ore de utilizare deplind si depdsesc 10 GWh fird a lua in
considerare fie nivelul de retea la care sunt conectati, fie contributia lor efectivi la stabilitatea retelelor (*°), fie
faptul cd ar putea exista deja un numdr suficient de consumatori de energie electricd la sarcind de bazd pentru
a permite o gestionare stabild a retelei. De asemenea, dacd cererea stabild (mai degrabd decat reducerea costurilor)
ar fi esentiald pentru gestionarea in conditii de sigurantd a retelei, nu existd niciun motiv pentru a exclude de la
scutire consumatorii stabili care consuma mai putin de 10 GWh.

(92) In al treilea rand, se observa ci instantele germane au concluzionat, de asemenea, ci scutirea totald nu ar putea fi
consideratd drept o platd pentru un serviciu deoarece, in primul rand, pentru multi consumatori de energie
electricd la sarcind de bazd, ,serviciul” corespunde doar modului lor normal de consum si, in al doilea rand,
deoarece scutirea totald nu a luat in considerare cresterea stabilititii concrete realizati. in opinia acestor instante,
ar fi putut fi justificatd doar o reducere care si ia in considerare impactul concret al fiecdrui consumator de
energie electricd la sarcind de bazd asupra retelei (a se vedea considerentele 52 si 53).

(93) O parte din pdrtile interesate si-au bazat argumentul potrivit cdruia scutirea totald a corespuns plitii pe care un
operator de piatd ar putea si o efectueze pentru a achizitiona serviciul consumatorilor de energie electricd la
sarcind de bazd pe studiul din 2012 (a se vedea considerentul 59 din prezenta decizie).

(94)  Se observd, in primul rand, cd scutirea a fost introdusd printr-un act de reglementare de citre stat in calitate de
autoritate de reglementare. In aceasti privintd, este necesar si se aplice cea mai recentd jurisprudentd
a Tribunalului, si anume EDF/Comisia (*’). Conform acestei hotdrari, statul membru trebuie si demonstreze, in
cazul in care se invocd principiul operatorului economic privat in economia de piatd, cd decizia sa de
reglementare a fost luatd in calitatea sa de actionar si nu in calitatea sa de autoritate publicd. In cazul de fatd,
Germania (la nivel federal) nu detine nicio participatie in cadrul operatorilor de retea. In orice caz, Germania nu
a prezentat niciun document care sd indice faptul ci aceasta a luat in considerare participatiile autorititilor locale
si regionale in cadrul operatorilor de retea. Intr-adevir, Germania nu a furnizat dovezi din perioada respectivd
care sd indice considerente comerciale, nici partile interesate nu au procedat astfel. Studiul este ulterior deciziei de
reglementare de citre BNetzA la 14 decembrie 2011. Prin urmare, principiul operatorului economic privat in
economia de piatd nu se aplicd in cazul de fata.

(95) In al doilea rand, chiar daci s-ar aplica principiul operatorului economic privat in economia de piatd, quod non, se
observd cd acest studiu este ulterior introducerii scutirii. Prin urmare, un operator economic privat in economia
de piatd nu s-ar fi putut bazat pe acesta in momentul ludrii unei decizii cu privire la scutire.

(96) Chiar dacd studiul din 2012 a fost relevant pentru aplicarea principiului operatorului economic privat in
economia de piatd, quod non, acesta nu sprijind afirmatiile formulate. Pirtile interesate sustin cd, pentru a asigura
generarea minimd necesard de citre astfel de centrale, este necesard o cerere ridicatd si stabild, intrucit aceastd
cerere va asigura rentabilitatea centralei in cauzi si va asigura ci acestea nu sunt suspendate. Cu toate acestea,
trebuie remarcat faptul ¢ studiul din 2012 in sine nu se referd la utilitatea consumatorilor de energie electricd la
sarcind de bazd In mentinerea generdrii minime necesare de citre centralele electrice conventionale din Germania
pentru a asigura gestionarea unei retele securizate. Aceastd utilitate nu face obiectul studiului din 2012, iar
consumatorii de energie electrici la sarcind de bazi nu sunt, de fapt, mentionati in studiu. In schimb, sinteza
rezultatelor studiului (%) subliniazd faptul cd capacitatea minimd de generare necesard in Germania pentru
a asigura o gestionare in conditii de sigurantd a retelei a fost estimatd pe baza cererii existente in Germania. Cu
alte cuvinte, capacitatea minimd de generare necesard in Germania pentru a asigura gestionarea in conditii de
sigurantd a unei retele depinde de volumul de consum, dar si de tipul de sarcind care trebuie sa fie realizatd. Dacd
cererea ar fi fost mai micd sau dacd nu ar fi fost necesar sd se asigure generarea energiei electrice la sarcind de
bazd pentru a acoperi consumul de energie electricd la sarcind de bazd, capacitatea minimd de generare necesard
in Germania ar fi fost diferitd. Consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd reprezintd o parte din motivul
pentru care aceastd capacitate de generare este necesard in primul rand. Prin urmare, cererea acestora poate fi cu
greu descrisd ca fiind un serviciu. In orice caz, simpla existentd a consumatorilor de energie electrica la sarcind de
bazid nu ar fi suficientd pentru a se asigura ci centralele electrice in cauzd rdman pe piatd. Intr-un final, acest
lucru va depinde de pregul la care este comercializatd energia electricd. In cazul in care pregul este prea scizut,
acesta nu va permite ca centrala producitoare de energie electrici la sarcind de bazd si rimind pe piatd. Acest
lucru va depinde, de asemenea, de nivelul de productie de energie electricd din surse regenerabile. In perioadele
de cerere scizutd, insd cu nivel ridicat al productiei de electricitate din surse regenerabile, energia electricd din
surse regenerabile beneficiazd de dispecerizare prioritard si acces prioritar fatd de centralele electrice care
utilizeazd combustibili fosili. In cele din urmd, ar trebui remarcat faptul ci o parte a centralelor electrice conven-
tionale mentionate in studiul din 2012 privind generarea minima de energie electricd de citre centralele conven-
tionale nu sunt centrale producitoare de energie electricd la sarcind de bazd, ci centrale electrice conventionale
a cdror sarcind poate fi mdritd rapid, cum ar fi turbinele cu gaz. Consumatorii de energie electricd la sarcind de
bazd nu vor constitui un stimulent pentru ca acest tip de centrale si rimand pe piatd, intrucit rentabilitatea
acestora este legatd de posibilitatea de a obtine preturi mai ridicate pentru energia electricd atunci cand sistemul
este suprasolicitat.

(%) In sensul scutirii totale, nu se realizeaz o distinctie intre consumatorii cu un consum stabil de peste 8 760 de ore de utilizare deplini si
consumatorii al cdror consum este mai putin stabil.

(*’) Hotdrarea din 16 ianuarie 2018, EDF/Comisia, T-747/15, ECLLEU:T:2018:6, punctele 218-251.

(*®) A se vedea pagina (i) din studiul din 2012, la rubrica ,Ergebniszusammenfassung”.
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(97)  Unele parti interesate au sustinut, de asemenea, ci scutirea totald este justificatd deoarece consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd fac parte din planul de izolare sub sarcind in cinci etape, care a fost pus in aplicare de
OST-uri pentru a evita cidderile de tensiune atunci cind sistemul este suprasolicitat. Planul este descris in Codul
privind sistemul de transport din 2007 (Norme privind reteaua si sistemul ale operatorilor de sisteme de
transport germani). Acestea sustin, de asemenea, cd aceastd izolare sub sarcind ar avea loc in afara oriciror relatii
contractuale si fird acordarea de compensatii si cd scutirea totald 1i despagubeste pentru contributia lor la
securitatea aproviziondrii.

(98) In aceastd privintd, se observd, in primul rand, ci aceste afirmatii sunt contrazise de Codul privind sistemul de
transport din 2007. Articolul 7.3.4 alineatul (6) din Codul privind sistemul de transport din 2007 indicd in mod
explicit faptul c3 izolarea sub sarcind va fi asiguratd prin acorduri contractuale cu clientii retelei. In plus, nu existd
o corelatie intre scutirea totald si izolarea sub sarcind in sensul ¢i includerea in planul de izolare sub sarcind in
cinci etape nu reprezintd o conditie pentru a beneficia de scutirea totald. Cu privire la acest aspect, partile
interesante recunosc c¢i consumul lor stabil doar sporeste probabilitatea de a fi incluse in plan. De asemenea,
consumatorii care nu se calificd drept consumatori de energie electricd la sarcind de baza pot fi inclusi in plan.
De fapt, un plan de izolare sub sarcini in cinci etape va trebui si includd alti consumatori decat consumatorii de
energie electricd la sarcind de bazd. Intr-adevdr, acesta include intre 35 % si 50 % din sarcina sistemului (dupd
izolarea pompelor) (*). Pe baza informatiilor prezentate de Germania, beneficiarii scutirii totale ar ajunge, in
total, la o sarcind de varf de aproximativ 3,5 GW, ceea ce reprezintd aproximativ 4,2 % din cererea de varf in
Germania in 2013 (*%). Prin urmare, chiar dacd se presupune cd scutirea ar constitui 0 remunerare pentru
includerea in planul de izolare sub sarcind in cinci etape, aceasta ar constitui in continuare un avantaj selectiv,
avand in vedere faptul cd aceasta ar fi limitatd la consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi si ar fi
exclusd pentru toti ceilalti consumatori care fac parte, de asemenea, din planul de izolare sub sarcind in cinci
etape.

(99) In cele din urmi, unele parti interesate par a sugera ci consumatorii de energie electrici la sarcini de bazd ar
trebui sd respecte anumite specificatii tehnice atunci cind se conecteazd la retea si cd, pentru a intruni aceste
specificatii, consumatorii de energie electrica la sarcind de bazd vor trebui si realizeze investitii in dispozitive care
sd imbundtiteasca stabilitatea retelei pentru obtinerea de putere reactivd (°!), dar pentru care nu sunt compensati.

(100) Cu toate acestea, se remarcd faptul cd scutirea totald nu poate fi consideratd ca fiind o remuneratie pentru acest
presupus serviciu pe care un operator economic privat in economia de piatd l-ar fi platit. Intr-adevir, situatia
descrisd de pdrtile interesate nu corespunde unui serviciu pe care il achizitioneazd operatorii de retea. Aceasta
corespunde unei specificatii tehnice pe care consumatorii trebuie sd o intruneascd pentru a fi conectati la retea. in
special, acestia trebuie sd se asigure cd factorul lor de adaptare rimane intre — 0,9 si + 0,9. in functie de
circumstante, aceastd situatie ar putea, intr-adevdr, si impund consumatorului s investeascd intr-un anumit
echipament care asigurd cd factorul de adaptare riméne cuprins intre valorile previzute. Acest lucru nu poate fi
considerat un serviciu de retea, ci constituie o misurd preventivd impotriva perturbirilor retelei mai extinse. In
cazul in care consumatorii, inclusiv consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd, nu ar respecta specifi-
catiile tehnice, acestia ar fi responsabili de perturbarea semnificativd a tensiunii in retea. Pirtile interesate
recunosc faptul cd aceastd specificatie este necesard pentru a garanta gestionarea in conditii de sigurantd a retelei.
In plus, specificatiile tehnice se aplicd oricirui consumator care solicitd conectarea la reteaua in cauzd si nu in
mod specific consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd, prin urmare, chiar dacd scutirea ar putea fi
consideratd drept o ,remuneratie” (ceea ce insd nu este cazul), aceasta ar constitui in continuare un avantaj
selectiv, avind in vedere faptul cd aceasta ar fi limitatd la consumatorii de energie electrici la sarcind de bazi si
exclusd pentru toti ceilalti consumatori care sunt supusi aceleiasi cerinte.

5.1.2. EXISTENTA UNUI AVANTAJ SELECTIV

(101) Atat partile interesate, cat si Germania au sustinut cd scutirea totald nu a constituit un avantaj selectiv, intrucat
aceastd scutire a fost justificatd de natura si logica sistemului de taxe de retea din Germania. Acestea subliniazd
faptul cd sistemul de taxe de retea din Germania se intemeiazd pe principiul cost-cauzalitate, dar consumatorii de

(**) Etapa 1: 49,8 Hz Alertarea personalului si planificarea capacititii centralei electrice nu au fost inci activate, in conformitate cu

instructiunile OST, izolarea pompelor.

Etapa 2: 49,0 Hz Izolarea instantanee sub sarcind a 10-15 % din sarcina sistemului.

Etapa 3: 48,7 Hz Izolarea instantanee sub sarcind a incd 10-15 % din sarcina sistemului.

Etapa 4: 48,4 Hz Izolarea instantanee sub sarcind a incd 15-20 % din sarcina sistemului.

Etapa 5: 47,5 Hz Deconectarea tuturor instalagiilor de productie de la retea.
(*) Cererea de varf in Germania a reprezentat 83,1 GW in 2013, a se vedea RAP (2015): Raportul privind sistemul energetic german.
Versiunea 1.0. Studiu comandat de Agora Energiewende, disponibil la adresa: https://www.agora-energiewende.
de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/ Agora_CP_Germany_web.pdf
Intr-o retea care utilizeaza curent alternativ, atat puterea reald, cat si puterea reactivd sunt necesare pentru transmiterea energiei electrice.
Puterea reald este puterea consumati si transportatd pe liniile electrice. In schimb, puterea reactiva este necesard pentru a mentine
tensiunea liniei (@ se vedea, de exemplu, explicatile furnizate de Amprion:https://www.amprion.net/%C3%
9Cbertragungsnetz/Physikalische-Grundlagen/Blind-Wirkleistung/). Aceasta este produsa de generatoare sincrone si de alte dispozitive
de compensare a puterii reactive. Puterea reactivd tinde si scadi atunci cand liniile electrice sunt de mari dimensiuni, astfel ¢ liniile de
mari dimensiuni necesitd instalarea unor dispozitive de compensare a puterii reactive la jumatatea distantei liniei.

(61

N


https://www.agora-energiewende.de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/Agora_CP_Germany_web.pdf
https://www.agora-energiewende.de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/Agora_CP_Germany_web.pdf
https://www.amprion.net/%C3%9Cbertragungsnetz/Physikalische-Grundlagen/Blind-Wirkleistung/
https://www.amprion.net/%C3%9Cbertragungsnetz/Physikalische-Grundlagen/Blind-Wirkleistung/
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(107)

energie electricd la sarcind de bazd au un model de consum si de sarcind care este foarte diferit fatd de cel al
utilizatorilor retelei, care au un model de consum si de sarcind variabil si imprevizibil. Consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd au contribuit la reducerea diferitelor costuri de retea, ceea ce a justificat scutirea totald.

Scutirea totald poate reprezenta ajutor de stat doar in masura in care avantajul acordat consumatorilor de energie
electricd la sarcini de bazd este selectiv. Pentru a stabili ¢d un avantaj este selectiv, Comisia trebuie si
demonstreze cd o misurd face o diferentiere intre operatorii economici care se afld, avind in vedere obiectivul
sistemului de referintd identificat, intr-o situatie de fapt si de drept comparabild §i cd o astfel de diferentiere nu
poate fi justificatd de natura sau economia generald a sistemului de referintd (¢2).

Pentru a verifica dacd, in cadrul regimului juridic relevant, scutirea totald constituie un avantaj selectiv pentru
anumite intreprinderi in raport cu altele care se afld, avand in vedere obiectivul urmdrit de acest regim, intr-o
situatie de fapt si de drept comparabild, este necesar, in primul rand, sd se defineascd cadrul de referintd in care se
inscrie masura vizata (%)

5.1.2.1. Sistemul de referintd

Comisia este de acord cu faptul cd, in sensul prezentei decizii, cadrul de referinta relevant este sistemul de taxe de
retea din Germania. Acest sistem de taxe de retea se intemeiazd pe principiul conform cdruia taxele de retea
trebuie si se bazeze pe costuri si si fie nediscriminatorii. Intr-adevir, articolul 21 din EnWG stabileste principiul
conform ciruia taxele de retea trebuie si fie proportionale (,angemessen”), nediscriminatorii si transparente (a se
vedea considerentul 7 din prezenta decizie). Principiul cost-cauzalitate este previzut la articolul 16 din StromNEV
si implicit la articolul 3 din StromNEV, care stipuleazi cd taxele de retea corespund plitii pentru utilizarea
retelelor. StromNEV stabileste norme detaliate privind metodologia pentru stabilirea taxelor de retea intr-un mod
care reflectd costurile.

Articolul 24 din EnWG din 2011 imputerniceste guvernul federal si specifice, prin ordonantd, metodologia
pentru stabilirea taxelor de retea generale care trebuie plitite. Astfel cum se mentioneaza in considerentul 7 din
prezenta decizie, articolul 24 din EnWG stabileste o distinctie in aceastd privintd intre majoritatea utilizatorilor si
utilizatorii atipici ai retelei, cirora li se poate percepe o taxd de retea individuald. StromNEV pune in aplicare
aceastd distinctie si cuprinde, de asemenea, doud seturi de metodologii: metodologia aplicabild utilizatorilor tipici
ai retelei (articolele 15, 16 si 17 din StromNEV) si metodologia aplicabild utilizatorilor atipici ai retelei (a se vedea
considerentele 17-20 din prezenta decizie).

Articolele 15, 16 si 17 din StromNEV prevdd metoda generald de calculare a taxelor de retea. Aceastd
metodologie a fost descrisd in considerentele 10 si 14 din prezenta decizie. In special, functia de simultaneitate
descrisd la articolul 16 alineatul (2) din StromNEV si in anexa 4 la StromNEV permite o alocare a costurilor de
retea citre diferiti utilizatori ai retelei in conformitate cu probabilitatea ca consumul de energie electrica al utiliza-
torului individual in cauzi si contribuie la varful de sarcind anual. Germania a sustinut c3, intr-un sistem in care
energia electricd este transportatd de sus in jos, varful de sarcind anual reprezintd unul dintre principalii factori de
cost ai retelei.

Cu toate acestea, Germania a demonstrat cd, desi aceastd metodologie generald permite o determinare fiabild
a costurilor de retea generate de majoritatea utilizatorilor finali, functia de simultaneitate, in cazul in care se
aplicd in acelasi mod tuturor utilizatorilor retelei, a supraestimat, de facto, costurile generate de consumatorii de
energie electricd la sarcind de bazd in perioada 2011-2013. Aceasta se explicd prin faptul c¢i metodologia de
calculare bazatd pe functia de simultaneitate repartizeaza toate costurile de retea intre toti utilizatorii, in timp ce
aceste costuri includ costuri care nu au fost generate de consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd sau
care au fost generate de acestia in perioada 2011-2013 intr-o misurd mult mai mica. In special, costurile legate
de echilibrarea variatiilor bruste ale cererii nu sunt cauzate de consumatorii de energie electricd la sarcind de
bazd, intrucat acestia au un consum previzibil si mult mai constant. Acelasi lucru este valabil pentru masurile
care trebuie luate pentru a mentine frecventa retelei, in pofida variatiilor de sarcind.

(**) Hotdrarea din 29 aprilie 2004, Térile de Jos/Comisia, C-159/01, ECLLEU:C:2004:246, punctul 43; Hotdrarea din 6 septembrie 2006,
Portugalia/Comisia, C-88/03, ECLLEU:C:2006:511, punctul 80; Hotdrarea din 8 septembrie 2011, Comisia/Tdrile de Jos, C-279/08 P,
ECLLEU:C:2011:551, punctul 62; Hotdrdrea din 21 decembrie 2016, Comisia/Hansestadt Liibeck, C-524/14 P, ECLLEU:C:2016:971,
punctele 53-60; Hotararea din 21 decembrie 2016, Comisia/World Duty Free Group SA, cauzele conexate C-20/15 Psi C-21/15 P, ECLL:
EU:C:2016:981, punctele 92-94.

(*) Hotdrarea din 6 septembrie 2006, Portugalia/Comisia, C-88/03, ECLLEU:C:2006:511, punctul 56, si Hotirarea din 21 decembrie 2016,
Comisia/Hansestadt Liibeck, C-524/14 P, ECLLEU:C:2016:971, punctul 55.
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(108) Este adevarat cd consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd contribuie la sarcina de varf la fel ca toti
ceilalti utilizatori ai retelei si cd sarcina de varf este relevanti pentru dimensionarea retelei si, prin urmare,
constituie un factor pentru generarea costurilor de retea. Totusi, acest lucru nu este relevant pentru alocarea altor
costuri de retea (de exemplu, costurile legate de rezervele necesare pentru furnizarea energiei de echilibrare). In
cazul in care toti utilizatorii retelei au un model de consum variabil si imprevizibil, ar fi in continuare rational si
se repartizeze costurile respective utilizind aceeasi cheie de repartizare, si anume in functie de contributia lor la
sarcina de varf. Cu toate acestea, consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd au un model de sarcind
previzibil si mult mai stabil. In perioada 2011-2013, avand in vedere mixul energetic, consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazid au generat o nevoie mai scizutd de servicii de sistem decit alti utilizatori ai retelei.
Prin urmare, intr-un sistem de taxe de retea bazate pe principiul cost-cauzalitate, costurile pentru serviciile de
sistem care nu sunt necesare pentru consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd nu puteau fi alocate
acestora utilizdnd aceeasi cheie de repartizare precum cea folositd pentru utilizatorii retelei care au o sarcini
variabild si imprevizibild.

(109) De asemenea, metodologia de calculare bazatd pe functia de simultaneitate nu ia in considerare economiile de
scard. In cazul in care o refea este utilizatd in mod constant pani la capacitatea sa maxima, costurile pentru
fiecare unitate sunt mult mai mici decit in cazul in care aceeasi retea este utilizatd doar ocazional de
consumatorii cu o sarcind variabild pand la capacitatea sa maximd, dar, in general, numai pand la 30 % din
capacitatea sa. In cele din urmi, avand in vedere variabilitatea si imprevizibilitatea consumului realizat de
utilizatori in general, operatorii de retea trebuie si ia in considerare o marji de sigurantd atunci cind
dimensioneazd reteaua. Intr-adevir, factorul de simultaneitate exprimi doar probabilitatea ca un anumit
consumator s consume energie la varful de sarcind, insd nu poate garanta acest lucru. Cu toate acestea, o astfel
de marjd de sigurantd nu este necesard in aceeasi masurd pentru consumatorii de energie electrici la sarcind de
bazd sau nu este deloc necesard. Prin urmare, in cazul in care taxele de retea ale consumatorilor de energie
electricd la sarcind de bazd ar fi calculate pe baza metodologiei de calculare a taxelor de retea utilizand functia de
simultaneitate, acestea ar fi, de asemenea, supraestimate.

(110) Prin urmare, Comisia considerd ci posibilitatea prevdzutd la articolul 24 din EnWG din 2011 pentru stabilirea
taxelor de retea individuale pentru utilizatorii atipici, cum ar fi consumatorii de energie electricd la sarcind de
bazd, este conformd cu principiul cost-cauzalitate si cu principiul nediscrimindrii. Aceasta trebuie sd fie
consideratd ca ficind parte integrantd din sistemul de referintd, servind drept o corectie pentru a lua in
considerare costurile de retea generate efectiv de utilizatorii atipici ai retelei, cum ar fi consumatorii de energie
electricd la sarcind de baz.

(111) De asemenea, Comisia considerd cd dispozitia conform cireia taxele de retea individuale plitite de utilizatorii
atipici ai regelelor nu pot cobori sub 20 % din taxele de retea publicate face parte integrantd din normele care
reglementeazi taxele de retea individuale in temeiul StromNEV. in primul rand, aceasti contributie minimd
a reprezentant constant o cerintd in ceea ce priveste grupul utilizatorilor atipici ai retelei mentionati la articolul
19 alineatul (2) prima tezd din StromNEV si a fost aplicabild, in special, in perioada 2011-2013 (a se vedea
considerentul 21 din prezenta decizie). In al doilea rand, aceastd contributie s-a aplicat, de asemenea, consuma-
torilor de energie electricd la sarcind de bazd in temeiul StromNEV din 2010 (a se vedea considerentul 20 din
prezenta decizie). In final, contributia minimd reprezentind 20 % din taxele de retea pentru utilizatorii atipici
finali, cum ar fi consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd, corespunde — astfel cum a explicat Germania
(a se vedea considerentul 20) — unei plase de sigurantd care asigurd faptul ci utilizatorii atipici contribuie, la un
nivel minim, la remunerarea avantajului care rezulti din conectarea la retea. In special, in ceea ce priveste
consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd, contributia minima de 20 % ia in considerare, de asemenea,
faptul cd metodologia traseului fizic, desi reflectd indeaproape costurile de retea generate de consumatorii de
energie electricd la sarcind de bazd, implicd in continuare o anumitd aproximare.

5.1.2.2. Abaterea de la sistemul de referintd

(112) Cu toate acestea, Comisia considerd cd scutirea totald introdusd prin Legea din 26 iulie 2011 este in contradictie
cu notiunea de taxe de retea individuale stabiliti la articolul 24 primul paragraf punctul 3 din EnWG din 2011,
in temeiul cdruia formele atipice de utilizare a retelei ar putea fi supuse unor taxe de retea individuale.

(113) Principiul cost-cauzalitate si principiul conform ciruia taxele de retea ar trebui si fie proportionale si nediscrimi-
natorii implicd faptul ci taxele de retea se stabilesc pe baza costurilor de retea individuale care sunt atribuite unui
anumit utilizator al retelei. Prin urmare, o scutire totald de plata taxelor de retea ar respecta aceste principii
numai dacd s-ar demonstra absenta costurilor de refea generate de consumatorii de energie electrici la sarcind de
bazd. Acest lucru nu a fost insd demonstrat. Dimpotrivi, consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd
genereazd costuri de regea, in special atunci cand acestia sunt nou-conectati la o retea existentd, avind in vedere
cd respectiva conectare ar putea necesita cresterea capacitdtii unei astfel de retele. De asemenea, in cazul in care
nu a fost construitd incd o retea, aceasta ar trebui sd fie dimensionatd astfel incat si satisfacd cel putin cererea
consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd. Acest fapt a fost recunoscut, de asemenea, de instantele
regionale germane si Curtea Federald de Justitie. Acestea au concluzionat in mod explicit ci scutirea totald a fost
contrard articolului 24 din EnWG din 2011 (a se vedea considerentele 52 si 53 din prezenta decizie). In
continuare, trebuie sd se observe cd celelalte categorii de utilizatori atipici ai retelei prevdzute la articolul 19
alineatul (2) prima tezd din StromNEV au continuat si facd obiectul unor taxe de retea individuale calculate in
functie de profilul lor de sarcind individual pe parcursul anilor 2011-2013 (a se vedea considerentul 21 din
prezenta decizie). Prin urmare, scutirea totald acordatd consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd
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a introdus o discriminare fatd de celelalte grupuri de utilizatori atipici ai regelei care ficeau in continuare obiectul
unor taxe de retea individuale si fatd de toti ceilalti utilizatori finali, avand in vedere cd scutirea totald se abate de
la principiul cost-cauzalitate si de la principiul proportionalititii taxelor de retea.

Se remarcd faptul cd, inainte de introducerea scutirii totale in 2011, consumatorii de energie electrici la sarcind
de bazd au ficut obiectul unor taxe de retea care trebuiau si fie stabilite astfel incat si ia in considerare reducerea
costurilor de retea sau diminuarea cresterilor costurilor de retea care au fost generate de consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd. Taxele de retea in cauzd ar putea, cu toate acestea, sd nu fie mai mici de 20 % din
taxele de retea publicate. Pentru calcularea acestor costuri, BNetzA a definit metodologia traseului fizic (a se vedea
considerentul 19). Comisia considerd cd aceasti metodologie este o metodologie fiabildi de aproximare
a costurilor generate de consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd in perioada 2011-2013, avind in
vedere caracteristicile sistemului de energie electrici la momentul respectiv. Intr-adevir, aceasti metodologie
stabileste taxele de retea bazate pe costurile care pot fi atribuite consumatorului de energie electrici la sarcind de
bazd, si anume costurile de capital si costurile fixe de functionare legate de partea retelei care conecteazd
consumatorul de energie electricd la sarcind de bazid la cea mai apropiatd centrald producitoare de energie
electricd la sarcind de bazd care poate, de facto, si acopere intreaga sa cerere. Desi este adevdrat ci aceastd
metodologie conduce — astfel cum a criticat o parte interesatd — la taxe de retea diferentiate in functie de pozitia
in care se afld consumatorul de energie electricd la sarcind de bazd in retea, acesta este tocmai scopul taxelor de
retea individuale, si anume de a verifica costurile generate in retea de citre fiecare consumator de energie electricd
la sarcind de bazi in parte. Dacd un consumator de energie electricd la sarcind de bazd este situat la o distantd
mai mare de o centrald producitoare de energie electricd la sarcind de bazd, aceasta inseamnd, de asemenea, cd
respectivul consumator va utiliza o parte mai mare din retea pentru a transporta energia electrici de la centrala
electric care este capabild, de facto, s acopere cererea sa. De asemenea, faptul cd acest traseu fizic se calculeazd
prin referire la o centrald electricd care acoperd intreaga cerere a consumatorului de energie electrici la sarcind de
bazd este justificat. Dacd centrala electricd ar acoperi doar o parte a cererii unui consumator de energie electricd
la sarcind de bazd, aceasta ar implica faptul cd acesta utilizeazd, de asemenea, mai multe parti ale retelei pentru a-
si acoperi cererea si astfel este responsabil, de asemenea, de cresterea costurilor de retea. In ceea ce priveste faptul
cd metodologia traseului fizic nu ar accepta centralele hidroelectrice ca centrale producitoare de energie electricd
la sarcind de bazd, se remarcd faptul cd documentul de orientare din 2010 elaborat BNetzA, mentionat in
considerentul 19 de mai sus, acceptd centralele hidroelectrice ca centrale producitoare de energie electricd la
sarcind de bazd. In plus, metodologia traseului fizic ia in considerare, de asemenea, pierderile din retea si orice
servicii de retea pe care le utilizeazd consumatorul de energie electricd la sarcind de bazd, dacd este cazul.
Caracterul adecvat al metodologiei traseului fizic de determinare a costurilor de retea generate de consumatorii de
energie electric la sarcind de bazd a fost confirmat de Curtea Federald de Justitie in 2016 (*4).

In consecintd, Comisia considerd astfel ci un tratament diferit al utilizatorilor atipici (si anume, consumatori de
energie electricd in afara orelor de varf de sarcind si consumatori de energie electricd la sarcind de bazd) fatd de
alti utilizatori ai retelei reprezintd o parte integrantd din sistemul de referintd si este exprimat in structura sa, att
timp cat se bazeazd pe conceptul de costuri de retea individuale care pot fi atribuite unui anumit utilizator al
retelei.

Cu toate acestea, scutirea totald in vigoare intre 2011 si 2013 se abate de la procesul de determinare a taxelor de
retea individuale aplicabile utilizatorilor atipici, avdnd in vedere cd scutirea totali nu se intemeiazd pe
o determinare individuald a costurilor generate de consumatorul de energie electricd la sarcind de bazi. Desi atat
consumatorii de energie electrici in afara orelor de varf de sarcind, cat si consumatorii de energie electricd la
sarcind de bazd au in vedere obiectivul urmdrit de sistemul de taxe de retea, intr-o situatie de fapt si de drept
comparabild (acestia sunt utilizatori atipici pentru care taxele de retea individuale nu ar fi condus la taxe de retea
care reflectd costurile in perioada 2011-2013), acestia au fost tratati in mod diferit.

In plus, scutirea totald se abate, de asemenea, de la sistemul de referinti in sensul cd aceasta nu impune consuma-
torului de energie electricd la sarcind de bazd sa pliteascd cel putin 20 % din taxele de retea publicate la fel ca in
cazul celorlalti utilizatori atipici, §i anume consumatorii de energie electrici in afara orelor de varf de sarcini.
Aceastd diferentd de tratament reprezintd o discriminare, avind in vedere cd nu existd niciun motiv pentru care
consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd ar trebui s fie scutiti de la aceastd cerintd. In special, nu
existd niciun motiv pentru care taxele de retea individuale pentru consumatorii de energie electrici in afara orelor
de varf de sarcind ar trebui si facd obiectul unei plase de sigurantd, spre deosebire de consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd, avand in vedere faptul ci si consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi, la fel
precum consumatorii de energie electricd in afara orelor de varf de sarcind, se bucurd de beneficii ca urmare
a conectdrii la retea. De asemenea, taxele de retea individuale calculate utilizdnd metodologia traseului fizic vor
implica o0 anumitd aproximare.

5.1.2.3. Nicio justificare in natura si logica sistemului de taxe de retea

Notiunea de ajutor nu include misurile care conduc la crearea unui tratament diferit al intreprinderilor in ceea ce
priveste taxele, in cazul in care aceastd diferentiere rezultd din natura si economia generald a sistemului de taxe in
cauzd (*%). Sarcina probei pentru aceastd din urma parte a examindrii ii revine statului membru.

(*) EnVR 34/15, punctul 27.
(*) Hotdrarea din 29 aprilie 2004, Tarile de Jos/Comisia, C-159/01, ECLL:EU:C:2004:246, punctul 42; Hotirarea din 8 septembrie 2011,
Comisia|Tdrile de Jos, C-279/08 P, ECLLEU:C:2011:551, punctul 62.
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(119) Se observd cd Germania nu a prezentat niciun element de probd care si demonstreze cd scutirea totald ar fi
justificatd de natura si economia generald a sistemului de taxe de retea din Germania. Aceasta a sustinut cd
scutirea totald ar putea contribui la asigurarea securititii aproviziondrii prin garantarea existentei unor centrale
electrice conventionale necesare pentru asigurarea securititii aproviziondrii si ar putea, de asemenea, si
contribuie la facilitarea promovdrii energiei din surse regenerabile. Cu toate acestea, obiectivele respective nu au
legdturd cu taxele de retea §i, prin urmare, trebuie si fie examinate in cadrul evaludrii compatibilitdtii in
conformitate cu jurisprudenta Curtii (°) (a se vedea sectiunea 3.3.1).

5.1.2.4. Concluzie

(120) Scutirea totald nu poate fi justificatd de logica sistemului de taxe de retea din Germania, in masura in care aceasta
nu se limiteazd la o reducere a taxelor de retea publicate care reflectd contributia consumatorilor de energie
electricd la sarcind de bazi la economiile de costuri sau evitarea costurilor. Scutirea totald constituie, in special,
o abatere nejustificatd de la sistemul de referintd deoarece aceasta scuteste consumatorii de energie electricd la
sarcind de bazd de costurile pe care sistemul de referintd le-ar aloca acestora, si anume costurile de retea
individuale calculate pe baza metodologiei traseului fizic, care nu pot fi mai mici de 20 % din taxele de retea
publicate.

(121) Prin urmare, Comisia concluzioneazi cd, in misura in care consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd au
fost scutiti de la plata taxelor de retea care depdsesc costurile de retea generate de consumul acestora sau, in
cazurile in care aceste costuri au reprezentat mai putin decat contributia de 20 % din taxele de retea publicate, au
fost scutiti de la plata acestei contributii minime, scutirea nu se inscrie in logica sistemului de referintd si nu
conferd un avantaj selectiv.

5.1.3. IMPUTABILITATE

(122) Scutirea totald a fost acordatd prin articolul 7 din Legea din 26 iulie 2011 (a se vedea considerentul 21 din
prezenta decizie) si a fost pusd in aplicare prin acte administrative care confirmd cererile de acordare a scutirii
(a se vedea considerentul 24 din prezenta decizie). Prin urmare, scutirea totald este imputabild statului.

(123) De asemenea, suprataxa in temeiul articolului 19 care a finantat acordarea scutirii este imputabild statului. In
primul rand, suprataxa in temeiul articolului 19 a fost previzuti la articolul 7 din Legea din 26 iulie 2011 (a se
vedea considerentul 21 din prezenta decizie) si a fost pusd in aplicare de BNetzA, o agentie guvernamentald (a se
vedea sectiunea 2.4.2 si nota de subsol 22 din prezenta decizie). Faptul ci procesul de calculare a taxelor este
efectuat de entitdti private mandatate prin lege s procedeze astfel nu influenteazd aceastd concluzie, intrucit
respectivele entitdti private — OST-urile — nu dispun de o putere de apreciere in indeplinirea acestei sarcini si au
fost mandatate de stat pentru a indeplini aceastd sarcini, ca parte a mandatului lor in conformitate cu
articolul 19 alineatul (2) din StromNEV din 2011 in calitate de OST. De asemenea, BNetzA detine competente de
supraveghere normald asupra OST-urilor §i poate adresa decizii cu caracter obligatoriu OST-urilor, in cazul in
care acestia nu isi respectd obligatiile (articolele 29 si 54 din EnWG din 2011). In cele din urmi, pentru anul
2012, BNetzA a stabilit in mod direct suma totald care a trebuit sd fie compensatd prin suprataxa in temeiul
articolului 19 (a se vedea considerentul 37 din prezenta decizie).

5.1.4. EXISTENTA RESURSELOR DE STAT

(124) Pentru ca avantajele selective si constituie ajutor de stat in sensul articolului 107 alineatul (1) din tratat, acestea
trebuie s3 fie acordate direct sau indirect prin intermediul resurselor de stat. Notiunea de ,interventie prin
intermediul resurselor de stat” se referd nu numai la avantajele care sunt acordate direct de stat, ci si la ,cele
acordate prin intermediul unui organism public sau privat, desemnat sau instituit de acest stat in vederea
gestiondrii ajutorului” (). In acest sens, articolul 107 alineatul (1) din tratat cuprinde toate mijloacele financiare
pe care autoritdtile publice le pot utiliza in mod efectiv pentru a sprijini intreprinderile, indiferent dacd aceste
mijloace sunt sau nu active permanente ale sectorului public (°%).

(*®) A se vedea Comunicarea Comisiei privind notiunea de ajutor de stat, astfel cum este mentionati la articolul 107 alineatul (1) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene (JO C 262, 19.7.2016, p. 1), punctul 138; A se vedea hotirarea din 8 septembrie 2011, Paint
Graphos si altii, cauzele conexate C78/08-C-80/08, ECLLEU:C:2011:550, punctele 69 si 70; Hotararea din 6 septembrie 2006, Portuga-
lia/Comisia, C-88/03, ECLLEU:C:2006:511, punctul 81; Hotdrarea din 8 septembrie 2011, Comisia/Térile de Jos, C-279/08 P, ECLLEU:
C:2011:551; Hotdrarea din 22 decembrie 2008, British Aggregates/Comisia, C-487/06 P, ECLLEU:C:2008:757; Hotdrarea din 18 iulie
2013,P Oy, C-6/12, ECLLEU:C:2013:525, punctele 27 si urmdtoarele.
Hotdrarea din 22 martie 1977, Steinike & Weinlig/Germania, C-76/78, ECLLEU:C:1977:52, punctul 21; Hotdrarea din 13 martie 2001,
PreussenElektra, C-379/98, ECLLEU:C:2001:160, punctul 58; Hotdrdrea din 30 mai 2013 in cauza C-677/11, Doux Elevage, ECLLEU:
(:2013:348, punctul 26; Hotdrarea din 19 decembrie 2013, Association Vent de Colére, C-262/12, EU:C:2013:851, punctul 20;
Hotdrérea din 17 martie 1993, Sloman Neptun, cauzele conexate C-72/91 si C-73/91, ECLLEU:C:1993:97, punctul 19; Hotdrérea din
9 noiembrie 2017, Comisia/TV2/Danmark, C-656/15 P, ECLLEU:C:2017:836, punctul 44.
(°)) Hotdrarea din 30 mai 2013, Doux Elevage si Coopérative agricole UKL-ARREE, C-677/11, ECLLEU:C:2013:348, punctul 34; Hotdrarea
din 27 septembrie 2012, Franta/Comisia, T-139/09, ECLLEU:T:2012:496, punctul 36; Hotdrarea din 19 decembrie 2013, Association
Vent de Colére, C-262/12, ECLLEU:C:2013:851, punctul 21.
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(125) Simplul fapt cd avantajul nu este finantat direct de la bugetul de stat nu este suficient pentru a exclude implicarea
unor resurse de stat. Astfel cum rezultd din jurisprudenta Curtii de Justitie a Uniunii Europene, nu este necesar si
se stabileascd, in fiecare caz, cd a existat un transfer de fonduri de la buget sau de la o entitate publicd pentru ca
avantajul acordat uneia sau mai multor intreprinderi si poatd fi considerat un ajutor de stat in sensul
articolului 107 alineatul (1) din tratat (*°).

(126) Caracterul privat al resurselor nu impiedicd incadrarea acestora ca resurse de stat in sensul articolului 107
alineatul (1) din tratat ("°). Acest lucru a fost amintit, de asemenea, in Hotirarea Franta/Comisia ("), in care
Tribunalul a concluzionat ci criteriul relevant pentru a evalua daci resursele sunt publice, indiferent de originea
lor initiald, este gradul de interventie a autoritdtii publice in definirea masurilor in cauzd si a modalititilor de
finantare a acestora. Prin urmare, simplul fapt cd o schemd de subventii in favoarea anumitor operatori
economici dintr-un anumit sector este finantatd, integral sau partial, prin contributii impuse de citre autoritatile
publice si percepute anumitor intreprinderi nu este suficient pentru a inldtura din aceastd schemi caracterul siu
de ajutor acordat de stat in sensul articolului 107 alineatul (1) din tratat ("). De asemenea, faptul cd resursele nu
ar fi, in niciun moment, in proprietatea statului nu exclude posibilitatea ca resursele si constituie resurse de stat,
dacd acestea se afld sub controlul statului (”*). De fapt, notiunea de ajutoare acordate prin intermediul resurselor
de stat contribuie la includerea in domeniul de aplicare a articolului 107 alineatul (1) din tratat nu numai
a ajutoarelor acordate direct de stat, ci §i a ajutoarelor acordate de organisme publice sau private, desemnate sau
instituite de stat ("%).

(127) Acest rationament a fost aplicat, de asemenea, in cauza Essent (”°). In acest caz, Curtea de Justitie a trebuit si
evalueze o lege care prevedea cd operatorii retelei electrice din Tarile de Jos trebuiau si colecteze o suprataxd pe
energia electricd consumatd de clientii privati si sd transfere veniturile din aceea suprataxd citre SEP, o filiald
comund a patru producdtori de energie electricd, cu scopul de a-i despdgubi pe acestia din urmi pentru asa-
numitele ,costuri irecuperabile”. Aceastd suprataxd a trebuit si fie transmisd de operatorii de retea citre SEP, care
a trebuit s colecteze veniturile si sd le utilizeze pand la o anumitd suma definitd prin lege in scopul de a acoperi
costurile irecuperabile. In aceastd privintd, Curtea a observat ci SEP a fost desemnati prin lege si gestioneze
o resursd de stat (7). Curtea a constatat cd sistemul neerlandez a implicat resurse de stat (7).

(128) Pe baza jurisprudentei respective, se poate concluziona ci subventiile finantate prin taxe parafiscale sau din
contributii impuse de stat si care au fost gestionate si repartizate in conformitate cu dispozitiile legislatiei implicd
un transfer al resurselor de stat, chiar dacd nu sunt administrate de autorititile publice, ci de entitdti private
desemnate de stat care sunt distincte de autoritatea publica.

(129) Acest lucru a fost confirmat de Curtea de Justitie in cauza Vent de Colére (%), in care Curtea a observat, in
special, cd o parte din fondurile colectate citre Caisse des Dépots et Consignations nu au fost directionate, ci au
fost pastrate de cdtre intreprinderile supuse obligatiei de a achizitiona energia electricd din surse regenerabile la
taxe fixe, acest fapt nefiind suficient pentru a exclude o interventie prin intermediul resurselor de stat.

(130) Curtea de Justitie a exclus transferul resurselor de stat numai in circumstante foarte specifice: De exemplu,
Curtea (*) a considerat cd decizia prin care o autoritate nationald extinde la toti operatorii economici ai unui
anumit sector un acord care prevede perceperea unei contributii in cadrul unei organizatii interprofesionale
recunoscute de autoritatea nationald respectivd, conducind astfel la caracterul obligatoriu al acestei contributii, in
scopul de a permite punerea in aplicare a anumitor activititi de promovare si de relatii publice, nu constituie
ajutor de stat. Curtea a remarcat in acest sens c¢i misura nu a fost finantatd din resurse de stat, intrucat nu statul,

(*) A se vedea Hotdrarea din 16 mai 2002, Franta/Comisia, C-482/99, ECLIEU:C:2002:294, punctul 36; Hotdrarea din 17 iulie 2008, Essent
Netwerk Noord, C-206/06, ECLL:EU:C:2008:413, punctul 70; Hotdrarea din 19 decembrie 2013, Association Vent De Colere! si alfii,
C-262/12, ECLLEU:C:2013:851, punctele 19-21; Hotdrarea din 13 septembrie 2017, ENEA, C-329/15, ECLLEU:C:2017:671, punctul
25; a se vedea, de asemenea, Hotdrdrea din 30 mai 2013, Doux Elevage si Cooperative agricole UKL-ARREE, C-677/11, ECLLEU:
(:2013:348, punctul 34, precum si Hotdrarea din 19 martie 2013, Bouygues Telecom/Comisia, cauzele conexate C-399/10 P si
C-401/10 P, ECLLEU:C:2013:175, punctul 100.

(") Hotdrarea din 12 decembrie 1996, Air France/Comisia, T-358/94, ECLLEU:T:1996:194, punctele 63-65; Hotdrarea din 9 noiembrie
2017, Comisia/TV2/Danmark, C-656/15 P, ECLLEU:C:2017:836, punctul 48.

(') Hotdrarea din 27 septembrie 2012, Franta/Comisia, T-139/09, ECLLEU:T:2012:496.

(") Hotdrarea din 27 septembrie 2012, Franta/Comisia, T-139/09, ECLIEU:T:2012:496, punctul 61.

(") Hotdrarea din 12 decembrie 1996, Air France/Comisia, T-358/94, ECLLEU:T:1996:194, punctele 65-67; Hotdrarea din 16 mai 2002,
Franta/Comisia, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, punctul 37; Hotdrdrea din 30 mai 2013, Doux Elevage si Coopérative agricole
UKL-ARREE, C-677/11, ECLLEU:C:2013:348, punctul 35.

(") In acest sens, a se vedea Hotdrarea din 22 martie 1977, Steinike & Weinlig, C-78/76, ECLLEU:C:1977:52, punctul 21; Hotdrarea din
17 martie 1993, Sloman Neptun, cauzele conexate C-72/91 si C-73/91, ECLEEU:C:1993:97, punctul 19, si Hotarérea din 10 mai 2016,
Germania/Comisia, T-47/15, ECLEEU:T:2016:281, punctul 81; Hotdrarea din 9 noiembrie 2017, Comisia/TV2/Danmark, C-657/15 P,
ECLLI:EU:C:2017:837, punctul 36.

(”®) Hotdrarea din 17 iulie 2008, Essent Netwerk Noord, C-206/06, ECLLEU:C:2008:413.

(") Hotdrarea din 17 iulie 2008, Essent Netwerk Noord, C-206/06, ECLI:EU:C:2008:413, punctul 74.

(”7) Hotdrarea din 17 iulie 2008, Essent Netwerk Noord, C-206/06, ECLL:EU:C:2008:41 3, punctul 66.

("®) Hotdrarea din 19 decembrie 2013, Association Vent de Colére, C-262/12, ECLIEU:C:2013:851, punctul 27.

(") Hotdrarea din 30 mai 2013, Doux Elevage, C-677/11, ECLLEU:C:2013:348; Hotdrarea din 15 iulie 2004, Pearle, C-345/02, ECLLEU:
C:2004:448.



16.1.2019

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 14/25

(13

ci organizatia interprofesionald a luat o decizie in legdturd cu utilizarea resurselor provenite din perceperea
contributiei. Aceste resurse au fost destinate in intregime realizirii obiectivelor stabilite de organizatia respectiva.
Prin urmare, resursele nu s-au aflat permanent sub control public si nu au fost puse la dispozitia autorititilor
statului.

1) In cauza PreussenElektra, Curtea a constatat ci Legea privind preturile fixe pentru energia electrici (Stromeinspei-
sungsgesetz) (*), in versiunea sa aplicabild in 1998, nu a implicat un organism public sau privat infiintat sau
desemnat sd administreze ajutorul (*'). Aceastd concluzie s-a intemeiat pe observatia conform cireia Stromeinspei-
sungsgesetz a instituit un mecanism care a fost limitat la obligarea in mod direct a intreprinderilor furnizoare de
energie electricd si a operatorilor de retele de energie electricd din amonte si achizitioneze energia electricd din
surse regenerabile la un pret fix, fird ca un organism si administreze fluxul de plati (*3). Situatia in cauza
Stromeinspeisungsgesetz a fost caracterizatd de o multitudine de relatii bilaterale intre generatorii de energie electricd
din surse regenerabile si furnizorii de energie electrici. Nu a existat nicio suprataxd impusi de stat pentru
a compensa furnizorii de energie electricd pentru sarcina financiard rezultatd din obligatia de furnizare a energiei
electrice. Prin urmare, nicio entitate nu a fost numitd sd administreze o astfel de taxd si fluxurile financiare
aferente.

(132) In schimb, Curtea a indicat, in cauza Vent de Colére, ci sistemul francez de sprijin a fost diferit de situatia

(13

examinatd in cauza PreussenElektra in doud privinte: in cauza PreussenElektra, intreprinderile private in cauzd nu
au fost desemnate de statul membru in cauzd si gestioneze o resursd de stat, ci erau obligate si achizitioneze
utilizand resurse financiare proprii. in plus, in cauza PreussenElektra nu a existat un mecanism instituit si
reglementat de citre stat pentru compensarea costurilor suplimentare rezultate din obligatia de achizitionare si
prin care statul a garantat operatorilor privati obligati s achizitioneze energie electricd la un pret fix acoperirea
integrald costurilor suplimentare (*%).

3) Recent, Curtea a confirmat aceasti abordare diferentiati a evaluirii resurselor de stat. In cauza ENEA S.A., Curtea
a hotdrdt cd o mdsurd nationald care impune intreprinderilor, atat private, cit si publice, o obligatie de
a achizitiona energie electricd produsd in cogenerare nu constituie o interventie a statului sau prin intermediul
resurselor de stat atunci cind costurile suplimentare care rezultd din aceastd obligatie de achizitionare nu pot fi
transferate integral utilizatorilor finali §i nu sunt finantate din contributii obligatorii impuse de stat sau prin
intermediul unui mecanism de compensare integrald (*4).

(134) In lumina acestor principii, pentru a examina daci finantarea scutirii totale, astfel cum rezultd din articolul 19

(13

alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 implicd resurse de stat, este necesar s se facd o distinctie intre
finantarea scutirii totale In 2011 si finantarea acestei scutiri in cursul anilor 2012 si 2013, si anume in urma
introducerii suprataxei in temeiul articolului 19.

5.1.4.1. Finantarea prin intermediul resurselor de stat dupd ce BNetzA a impus suprataxa in temeiul
articolului 19 (anii 2012 si 2013)

5) Pe baza mecanismului de compensare prevdzut la articolul 19 alineatul (2) a sasea si a saptea tezd din StromNEV
din 2011, descris in sectiunea 2.4 din prezenta decizie, BNetzA a impus prin decizia de reglementare din
14 decembrie 2011 obligatia ca OSD-urile sd colecteze suprataxa in temeiul articolului 19 de la utilizatorii finali
si sd transfere lunar OST-urilor veniturile obtinute din colectarea acestei suprataxe.

(136) in considerentele 49-84 din decizia de initiere a procedurii, Comisia a indicat motivele pentru care considerd ci

scutirea totald trebuia si fie consideratd ca fiind finantatd din resurse de stat. Aceste motive pot fi rezumate dupi
cum urmeaza:

(a) scutirea totald reprezinti o politici a statului;

(b) operatorilor de retea le este oferitd o garantie in legislatie prin care pierderile financiare rezultate din scutirea
totald vor fi compensate integral printr-o suprataxd perceputd pentru consumul de energie electricd al utiliza-
torilor retelei; si anume, acestia nu trebuie sd finangeze scutirea din propriile mijloace financiare;

(c) OST-urile au fost insdrcinate cu gestionarea fluxurilor financiare rezultate din acordarea scutirii si colectarea
suprataxei in temeiul articolului 19;

BGBL1p. 2633.

Hotararea din 13 martie 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLL:EU:C:2001:160, punctele 58 si 59.

Hotararea din 13 martie 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLLEU:C:2001:160, punctul 56. A se vedea, de asemenea, Hotdrarea din
17 iulie 2008, Essent Netwerk Noord, C-206/06, ECLI:EU:C:2008:413, punctul 74, in care Curtea observi cd, in cauza PreussenElektra,
intreprinderile nu erau desemnate de stat sd gestioneze o resursa de stat.

) Hotdrérea din 19 decembrie 2013, Association Vent de Colére, C-262/12, ECLEEU:C:2013:851, punctele 3436.

Hotdrarea din 13 septembrie 2017, ENEA, C-329/15, ECLIEU:C:2017:671, punctul 30.
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(d) OST-urile nu sunt libere sd foloseascd veniturile din colectarea suprataxei dupd cum doresc, avand in vedere
faptul cd suprataxa in temeiul articolului 19 trebuie si se limiteze la pierderile financiare rezultate din
acordarea scutirii; orice excedent de venituri provenit din colectarea suprataxei trebuie dedus din suprataxele
care urmeazd sd fie plitite in anii urmdtori;

(e) suprataxa in temeiul articolului 19 nu corespunde unei pliti pentru un serviciu sau un bun.

(137) Comisia nu impdrtdseste opinia exprimati de Germania si partile interesate potrivit cireia scutirea totald nu ar
putea fi consideratd ca fiind finantatd prin intermediul resurselor de stat deoarece resursele financiare care
finanteazd scutirea nu ar tranzita bugetul de stat. Astfel cum se mentioneazd in considerentele 125-129 din
prezenta decizie, Curtea a declarat in repetate randuri cd notiunea de resurse de stat poate fi aplicatd, de
asemenea, in cazul in care ajutorul este finantat prin mijloace private care sunt impuse de stat §i sunt gestionate
si repartizate in conformitate cu dispoxzitiile legislatiei. In opinia Curtii, o astfel de schemd de finantare implicd un
transfer al resurselor de stat, in pofida faptului ci aceste resurse nu sunt administrate de autorititile publice, ci de
entitdti private desemnate de stat care sunt distincte de autoritdtile publice.

(138) Comisia considerd ca pierderile de venituri rezultate din scutirea totald de plata taxelor de retea in 2012 si 2013
au fost transferate integral utilizatorilor finali prin intermediul unui mecanism de compensare finantat printr-o
contributie obligatorie perceputd acestora de citre stat.

(139) Astfel cum s-a descris in considerentele 35-39 din prezenta decizie, cadrul juridic in vigoare in 2012 si 2013
a previzut un mecanism de finantare care sd compenseze pierderile de venituri cu care s-a confruntat operatorul
de retea la care a fost conectat consumatorul de energie electricd la sarcind de bazd care a beneficiat de scutire.
OST-urile au fost obligate si compenseze OSD-urile pentru pierderile lor de venituri si si egalizeze aceastd
sarcind financiard suplimentard intre acestea. In conformitate cu decizia de reglementare a BNetzA din
14 decembrie 2011 adoptatd in temeiul articolului 29 alineatul (1) din EnWG si al articolului 30 alineatul (2)
punctul 6 din StromNEV din 2011, OST-urile au fost compensate pentru aceastd sarcind financiard prin
suprataxa in temeiul articolului 19.

(140) Suprataxa in temeiul articolului 19 a constituit o taxd parafiscald perceputd utilizatorilor finali. Ca atare, aceasta
nu a ficut parte din sistemul general de taxe de retea, astfel cum s-a sugerat in observatiile prezentate de partile
interesate. BNetzA insdsi a explicat, in decizia sa din 14 decembrie 2011, cd suprataxa in temeiul articolului 19
a avut un scop special, si anume de a compensa OST-urile pentru pierderile lor financiare i, prin urmare, nu
a reprezentant o taxd de retea generald, ci a constituit ,o0 altd taxd” in sensul articolului 17 alineatul (8) din
StromNEV, care trebuie s fie colectatd separat de taxele de retea generale. Acest lucru a fost confirmat, de
asemenea, de instantele germane, in special de Curtea Federald de Justitie, care a concluzionat cd suprataxa in
temeiul articolului 19 nu a reprezentat o taxi de retea, ci a constituit o suprataxd care a vizat acoperirea
pierderilor financiare rezultate din scutirea acordati in temeiul articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din

StromNEV din 2011 (a se vedea considerentele 52 si 53 din prezenta decizie).

(141) Suprataxa in temeiul articolului 19 reprezintd o contributie obligatorie impusd de citre stat. Aceasta a fost
previzutd in StromNEV din 2011 si a fost introdusd ulterior prin decizia de reglementare cu caracter obligatoriu
a BNetzA, o inaltd autoritate federald publicd insircinatd cu indeplinirea sarcinilor administrative si de
reglementare si care actioneazd sub supravegherea Ministerului Economiei si Energiei. Presedinte si vicepresedintii
acesteia sunt numiti de cdtre ministru, iar consiliul siu este format din reprezentanti din Bundesrat si
Bundestag (*).

(142) in plus, operatorii de retea au fost desemnati sd colecteze si sd administreze suprataxa in temeiul articolului 19 in
conformitate cu cadrul juridic in vigoare. In aceasti privintd, trebuie reamintit ci s-a statuat in mod repetat de
citre Curte cd o entitate privatd poate fi desemnatd, de asemenea, s administreze resursele de stat. De asemenea,
din hotdrarea in cauza Essent rezultd ci pot fi desemnate mai multe entititi care sd administreze suprataxa.

(143) In primul rand, OST-urile si OSD-urile au fost obligate sd perceapd si s colecteze suprataxa in temeiul articolului
19 de la utilizatorii finali, iar OSD-urile au fost obligate sd transfere suprataxa in temeiul articolului 19 citre
OST-uri.

(144) In al doilea rand, OST-urile au putut utiliza veniturile din colectarea suprataxei in temeiul articolului 19 cu unicul
scop de a compensa pierderile de venituri care au rezultat din scutirea acordatd consumatorilor de energie
electricd la sarcind de bazd in conformitate cu articolul 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 si
mecanismul de egalizare descris in considerentul 35 din prezenta decizie. Acest lucru este demonstrat de faptul cd
suma rezultatd din colectarea suprataxei in temeiul articolului 19 a fost adaptatd la nevoile financiare declansate
de scutirea totald. In special, toate veniturile realizate in anul x in plus fatd de suma necesard pentru a compensa
aceastd sarcind economicd a condus la o reducere a suprataxei in anul x+2 (a se vedea considerentul 39). Prin
urmare, Comisia nu impartiseste opinia Germaniei si a partilor interesate potrivit cdreia operatorii de retea ar
putea utiliza veniturile rezultate din colectarea suprataxei in temeijul articolului 19 dupad cum doresc.

(*) A sevedea articolele 1, 3, 4 si 5 din Legea privind Agentia Federald a Retelelor pentru electricitate, gaze, telecomunicatii, servicii postale
si cdi ferate din 7 iulie 2005 (BGBL. Ip. 1970, 2009).
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(145) Avand in vedere cele de mai sus, se remarcd faptul cd introducerea suprataxei in temeiul articolului 19 a garantat
operatorilor de retea cd pierderile lor de venituri rezultate din scutirea acordate in temeiul articolului 19
alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 vor fi compensate integral, prin urmare, situatia este diferitd
fatd de cauzele PreussenElektra si ENEA (%), in care intreprinderile cirora le revine obligatia de achizitionare au
trebuit sd finanteze obligatia prin mijloace financiare proprii si nu au putut sd transfere costurile citre clientii lor.

(146) in aceastd privintd, opinia exprimati de partile interesate potrivit cireia suprataxa in temeiul articolului 19 nu
a fost alocatd finantdrii scutirii in temeiul articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 nu
poate fi acceptati. Intr-adevir, incepand din 2012, scutirea de plata taxelor de refea nu a putut fi finantati altfel
decat prin intermediul suprataxei in temeiul articolului 19, care a fost calculatd astfel incat s corespunda exact
cu necesitdtile financiare create de scutire.

(147) Pe baza acestor elemente, Comisia isi mentine concluzia conform cireia avantajul acordat consumatorilor de
energie electricd la sarcind de bazi sub formd de scutire totald in 2012 si in 2013 trebuie si fie considerat ca
fiind finantat prin intermediul resurselor de stat.

5.1.4.2. Finantarea prin intermediul resurselor de stat inainte de introducerea suprataxei in temeiul
articolului 19 (anul 2011)

(148) in timp ce scutirea totald in temeiul articolului 19 alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 a fost
aplicabild incepand cu 1 ianuarie 2011, suprataxa in temeiul articolului 19 intrat in vigoare la 1 ianuarie 2012
(a se vedea considerentul 40 din prezenta decizie). In decizia sa de initiere a procedurii, Comisia si-a pus, prin
urmare, intrebarea dacd scutirile acordate in 2011 au fost finantate in mod egal prin intermediul resurselor de
stat si a invitat Germania sd furnizeze informatii suplimentare cu privire la modul in care scutirea totald a fost
finantatd in 2011.

(149) Pe baza informatiilor suplimentare furnizate de Germania, dar tindnd cont, de asemenea, de observatiile
formulate de partile interesate, Comisia nu considerd c¢i mecanismul de finantare instituit in 2011 implici resurse
de stat.

(150) Astfel cum a explicat Germania (a se vedea considerentul 77) si astfel cum a afirmat BNetzA in mod explicit in
decizia de reglementare din 14 decembrie 2011, nu a fost instituit niciun mecanism de compensare si de
despdgubire in 2011. In special, articolul 19 alineatul (2) a sasea si a saptea tez din StromNEV din 2011 nu era
incd aplicabil. In consecintd, pierderile suferite din cauza scutirii totale de plata taxelor de retea in 2011 nu au
fost transferate utilizatorilor finali prin intermediul unui mecanism de compensare integrald sau — in absenta
suprataxei in temeiul articolului 19 in 2011 — al unei contributii obligatorii impuse de ctre stat.

(151) In schimb, astfel cum stabileste decizia de reglementare din 14 decembrie 2011, OST-urile si OSD-urile au trebuit
sd isi acopere pierderile de venituri generate de scutirea totald din 2011 din resurse proprii.

(152) Acestea au avut dreptul sd inscrie pierderile respective in conturile lor de reglementare stabilite in temeiul ARegV
din 2011. Cu toate acestea, astfel cum se aratd in considerentul 47, pierderile de venituri generate in 2011 nu au
putut fi recuperate prin adaptarea taxelor de retea in 2011, avand in vedere faptul cd aceste taxe trebuie si fie
stabilite in prealabil si nu pot fi modificate in cursul anului. Pierderile de venituri — daci nu au fost compensate
prin alte cresteri ale veniturilor si, prin urmare, prin resursele proprii ale OST-urilor si OSD-urilor, pentru anul
2011 - au trebuit sd fie inscrise in Regulierungskonto. In cazul in care, la sfarsitul perioadei de reglementare in
2013, pierderile de venituri pentru anul 2011 au fost compensate prin venituri suplimentare din ceilalti ani ai
perioadei de reglementare, nu va avea loc o compensare a pierderilor de venituri, iar pierderile vor fi acoperite
din resursele proprii ale OST-urilor si OSD-urilor. Numai in cazul in care pierderile nu ar putut fi compensate
prin venituri suplimentare in perioada de reglementare care se sfarseste in 2013, pierderile de venituri generate in
2011 ar putea conduce la o compensare indirectd in urmitoarea perioadd de reglementare. Cu toate acestea,
inclusiv in aceastd situatie, nu a existat nicio garantie de compensare integrald. Dimpotrivd, nivelul de
compensare depinde de alti factori, in special eficienta (sau nu) a OST-urilor si OSD-urilor, intrucat ARegV nu se
bazeazd pe costurile reale, ci pe costurile ideale inregistrate de o intreprindere eficientd.

(153) Operatorii de retea nu au beneficiat, prin urmare, de o garantie cd pierderile lor de venituri rezultate din
acordarea scutirii totale in 2011 ar fi compensate. Cu alte cuvinte, in 2011, operatorii de retea au fost nevoiti sd
finanteze scutirea totald prin mijloacele financiare proprii.

(*) Hotdrarea din 13 martie 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLL:EU:C:2001:160, si Hotdrarea din 13 septembrie 2017, ENEA,
C-329/15, ECLLEU:C:2017:671.
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(154)

(155)

(156)

(157)

(158)

(159)

(160)

(161)

Prin urmare, Comisia concluzioneazi cd avantajul acordat consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd
sub forma unei scutiri totale de la plata taxelor de retea in 2011 a trebuit s fie finantat prin resursele proprii ale
operatorilor de retea si nu a fost finantat prin intermediul resurselor de stat (*').

5.1.5. EFECTUL ASUPRA SCHIMBURILOR COMERCIALE DINTRE STATELE MEMBRE

In conformitate cu jurisprudenta constantd a Curtii, in vederea calificdrii unei masuri nationale ca ajutor de stat,
nu este necesar si se stabileascd faptul cd ajutorul are un efect real asupra schimburilor comerciale dintre statele
membre, ci doar si se examineze dacd ajutorul in cauzd este susceptibil si afecteze aceste schimburi
comerciale (**). In special, atunci cand un ajutor acordat de un stat membru consolideazi pozitia unei
intreprinderi in raport cu alte intreprinderi concurente in cadrul comertului intracomunitar, acestea din urma
trebuie considerate ca fiind afectate de ajutorul respectiv (*).

Astfel cum s-a aritat mai sus, marea majoritate a intreprinderilor in cauzd sunt active in industria chimicd
(inclusiv gaze industriale), a hartiei, a materialelor textile, a otelului, a metalelor neferoase, a rafindrii petrolului si
a fabricdrii sticlei. De asemenea, unii beneficiari opereaza centre de date ca furnizori de servicii. Toate aceste
sectoare sunt deschise schimburilor comerciale intre statele membre prin schimburi transfrontaliere de bunuri.
Prin scutirea intreprinderilor in cauzi de la un cost pe care intreprinderile care isi desfdsoard activitatea in acelasi
sector in alte state membre trebuie in mod normal si il suporte (taxele de retea), scutirea totald consolideazd
pozitia intreprinderilor care beneficiazd de scutire in raport cu alte intreprinderi concurente in cadrul comertului
intracomunitar, prin urmare, scutirea de la plata taxelor de retea este de naturd si afecteze schimburile comerciale
dintre statele membre.

5.1.6. IMPACTUL ASUPRA CONCURENTEI

Se considerd ci o mdsurd acordatd de citre stat denatureazd sau amenintd sd denatureze concurenta in cazul in
care aceasta este susceptibild si imbundtiteascd pozitia concurentiald a beneficiarului in comparatie cu celelalte
intreprinderi cu care acesta concureazd (*").

Sectoarele de productie, in care intreprinderile care beneficiazd de scutire sunt in mod normal active, precum si
piata pentru centrele de date sunt deschise concurentei. In multe dintre aceste sectoare, costurile energiei electrice
reprezintd o parte importantd din costurile de productie, fapt pe care Germania l-a confirmat in scrisoarea sa din
6 decembrie 2013 in ceea ce priveste industria chimicd, a hartiei, a cimentului, a aluminiului i a altor metale. in
acest context, scutirea totald de la plata taxelor de retea reduce costurile de productie ale intreprinderilor care
beneficiazd de scutire. Prin urmare, aceasta este susceptibild si imbunititeascd pozitia concurentiald a benefi-
ciarilor scutirii fatd de concurentii lor din alte state membre. Scutirea este, de asemenea, de naturd si imbunitd-
teascd pozitia competitivd a acestora in comparatie cu intreprinderile care nu ating un consum anual de energie
electricd de 10 GWh si 7 000 de ore de utilizare deplind, dar care isi desfisoard activitatea in acelasi sector. Prin
urmare, scutirea total ameninti si denatureze concurenta.

Se remarcd faptul cd nu se poate exclude prezenta unui efect asupra schimburilor comerciale si nici a unui efect
de denaturare asupra concurentei din cauza unui presupus nivel ridicat al costurilor energiei electrice in
Germania in comparatie cu costurile energiei electrice din alte state membre. Articolul 19 alineatul (2) a doua
tezd din StromNEV din 2011 a acordat consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazi o scutire totald de
la plata taxelor de retea. In consecinti, acesti consumatori nu au suportat o sarcind financiard in urma utilizarii
retelei de energie electricd, in timp ce intreprinderile concurente din alte state membre au trebuit si pliteascd taxe
de retea. In plus, Curtea a sustinut deja cd un stat membru care urmdreste si apropie, prin masuri unilaterale,
conditiile de concurentd care existd intr-un anumit sector economic de cele care prevaleazi in alte state membre
nu poate elimina caracterul de ajutor al unor astfel de masuri (*!).

5.1.7. CONCLUZIE PRIVIND EXISTENTA UNUI AJUTOR DE STAT

Avénd in vedere cele de mai sus, scutirea totald de la plata taxelor de retea in vigoare in 2012 si 2013 pentru
consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd cu un consum anual de energie electrici care atinge 10 GWh
si 7 000 de ore de utilizare deplind constituie ajutor de stat in misura in care aceasta a scutit consumatorii in
cauzd de la costurile de retea generate de consumul lor de energie electricd si de la contributiile minime de 20 %
din taxele de retea publicate.

Scutirea de plata taxelor de retea acordatd in 2011 nu a fost finantatd prin resurse de stat si, prin urmare, nu
constituie ajutor de stat.

(*’) Hotdrarea din 13 martie 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLLEU:C:2001:160, si Hotdrarea din 13 septembrie 2017, ENEA, C-
329/15, ECLLEU:C:2017:671.
%%) Hotdrarea din 8 mai 2013, Libert si altii, cauzele conexate C-197/11 si C-203/11, ECLL:EU:C:2013:288, punctul 76.

89

(*)

(*) Hotdrarea din 8 mai 2013, Libert si altii, cauzele conexate C-197/11 si C-203/11, ECLLEU:C:2013:288, punctul 77.
(*) A se vedea Hotdrarea din 17 septembrie 1980, Philip Morris, 730/79, ECLLEU:C:1980:209, punctul 11.
@

°!) Hotdrarea din 3 martie 2005, Wolfgang Heiser/Finanzamt Innsbruck, C-172/03, ECLLEU:C:2004:678, punctul 54.
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5.2. CARACTERUL ILEGAL

(162) Prin faptul cd nu a notificat mdsura inainte de punerea acesteia in aplicare, Germania nu si-a indeplinit obligatiile
in temeiul articolului 108 alineatul (3) din tratat. Prin urmare, masura de ajutor constituie ajutor de stat ilegal.

5.3. COMPATIBILITATEA CU PIATA INTERNA

(163) Evaluarea compatibilititii prezentatd in continuare vizeazd numai scutirea totald acordati consumatorilor de
energie electricd la sarcind de bazd in 2012 si 2013, in mdsura in care aceasta constituie ajutor de stat (a se vedea
considerentul 160).

(164) in decizia sa de initiere a procedurii, Comisia si-a exprimat indoiala cu privire la faptul ci scutirea totald de plata
taxelor de retea pentru consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd ar putea fi declaratd compatibild cu
piata internd. In consecint, Comisia a invitat Germania si prezinte observatii suplimentare cu privire la compati-
bilitatea scutirii totale cu piata internd.

(165) Germania a sustinut ci scutirea totald ar putea fi declaratd ca fiind compatibild in baza articolului 107 alineatul
(3) litera (b) sau (c) din tratat, avind in vedere faptul ci aceasta vizeazd urmitoarele obiective:

— garantarea securitdtii aproviziondrii cu energie electric;
— facilitarea si promovarea surselor regenerabile de energie;

— punerea in aplicare a unui sistem de acces la sistemul de retea fird discriminare intre utilizatorii sistemului,
astfel cum se prevede la articolul 32 din Directiva 2009/72/CE;

— asigurarea faptului cd taxele de retea reflectd costurile reale suportate, astfel cum prevede la articolul 14 din
Regulamentul (CE) nr. 714/2009.

(166) In general, Germania a considerat, de asemenea, ci scutirea totald ar consolida competitivitatea industriei
europene si ar fi in concordantd cu obiectivul Uniunii privind reindustrializarea Europei.

5.3.1. COMPATIBILITATEA IN TEMEIUL ARTICOLULUI 107 ALINEATUL (3) LITERA (b)

(167) In ceea ce priveste primul temei de compatibilitate al Germaniei, se remarcd faptul ci scutirea totald nu este
legatd de niciun ,proiect important de interes european comun” specific si concret. Germania nu a descris un
astfel de proiect a cirui realizare ar fi promovatd prin scutirea totald de plata taxelor de retea. De asemenea,
Germania nu a prezentat nicio informatie care si demonstreze cd scutirea totald ar putea si remedieze
o perturbare gravi a economiei din Germania. Astfel, scutirea totald nu poate fi justificatd in temeiul
articolului 107 alineatul (3) litera (b) din tratat.

5.3.2. COMPATIBILITATEA IN TEMEIUL ARTICOLULUI 107 ALINEATUL (3) LITERA (c)

(168) Articolul 107 alineatul (1) din tratat prevede principiul general al interdictiei ajutoarelor de stat in cadrul Uniunii.
Cu toate acestea, Comisia poate declara o mdsurd de ajutor ca fiind compatibild in mod direct in temeiul
articolului 107 alineatul (3) litera (c) din tratat dacd aceasta vizeazd atingerea unui obiectiv bine definit de interes
comun (%) si este adecvatd atingerii acestui obiectiv, este necesard pentru a atinge acest obiectiv, are un efect de
stimulare §i este proportionald, cu conditia ca efectele pozitive pentru atingerea obiectivului comun s
compenseze efectele negative asupra concurentei si schimburilor comerciale.

(169) Statului membru ii revine sarcina de a dovedi compatibilitatea (**).

(170) Intrucat Germania a sustinut ci scutirea totald a contribuit la promovarea productiei de energie electricd din surse
regenerabile si a securititii aproviziondrii, Comisia a constatat cd mdsura in cauzd ar intra in domeniul de
aplicare a Orientdrilor comunitare privind ajutorul de stat pentru protectia mediului (**) (,OAPM”). Cu toate
acestea, OAPM nu contin norme privind compatibilitatea masurilor care vizeaza asigurarea securitatii aprovi-
zionirii. In ceea ce priveste promovarea productiei de energie electricd din surse regenerabile, acestea contin doar
criterii de compatibilitate pentru ajutoarele acordate instalatiilor producitoare de energie electricd din surse
regenerabile (sectiunea 1.5.6 din OAPM). Cu toate acestea, criteriile respective nu se referd la masuri precum cea

(*») Hotdrarea din 14 ianuarie 2009, Kronoply/Comisia, T-162/06, ECLEU:T:2009:2, in special punctele 65, 66, 74 si 75; Hotdrarea din
8 junie 1995, Siemens/Comisia, T-459/93, ECLLEU:T:1995:100, punctul 48.

(*) Hotdrarea din 28 aprilie 1993, Italia/Comisia, C-364/90, ECLLEU:C:1993:157, punctul 20; Hotdrarea din 15 junie 2005, Regione
autonoma della Sardegna/Comisia, T-171/02, ECLLEU:T:2005:219, punctele 166168.

(**) Orientdrile comunitare privind ajutorul de stat pentru protectia mediului (JO C 82, 1.4.2008, p. 1).



L 14/30

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.1.2019

171)

(172)

173)

vizatd in cazul de fatd, care ar consta in scutirea consumatorilor de energie electricd de la plata taxelor de retea
pentru a-i ,stimula” si rdmand conectati la retea astfel incat, atunci cind energia electricd este produsd de
instalatiile de energie electricd din surse regenerabile, ar exista o probabilitate mai mare ca acesti consumatori sd
consume, de asemenea, energia electrici. OAPM nu se aplici mdsurii examinate prin prezenta. Prin urmare,
Comisia a examinat compatibilitatea scutirii totale in mod direct in temeiul articolului 107 alineatul (3) litera (c)
din tratat.

5.3.2.1. Obiectivul de interes comun si caracterul adecvat al ajutorului
5.3.2.1.1. Respectarea legislatiei europene privind taxele de retea

In ceea ce priveste acest argument, se face trimitere la constatirile din considerentele 85-121 din prezenta
decizie. Astfel cum s-a demonstrat in aceste constatdri, scutirea totald acordati consumatorilor de energie
electricd la sarcind de bazi eligibili intre 2011 si 2013 a conferit un avantaj selectiv in mdsura in care aceasta i-a
scutit, de asemenea, de la plata costurilor de retea generate de consumul lor de energie electricd. Aceasta nu este
in concordantd cu obiectivul de a asigura cd taxele de retea reflectd costurile reale suportate, astfel cum se
prevede la articolul 14 din Regulamentul (CE) nr. 714/2009, nici nu este in conformitate cu principiul nediscri-
mindrii. Prin urmare, Comisia nu impdrtiseste punctul de vedere al Germaniei potrivit cdruia o scutire totald de
la plata taxelor de retea contribuie la aceste obiective sau ar fi impusd in temeiul legislatiei europene.

5.3.2.1.2. Promovarea securititii aprovizionirii si a energiei electrice din surse regenerabile

Germania sustine cd scutirea totald a contribuit la securitatea aproviziondrii si la promovarea energiei electrice
din surse regenerabile in trei moduri diferite (a se vedea considerentul 165):

— 1In primul rand, aceasta a sustinut ci consumatorii de energie electrici la sarcind de bazd au furnizat un
serviciu de stabilitate in perioada cuprinsd intre 2011 si 2013, inainte de introducerea mdsurilor de stabilizare
a retelei. Germania a sustinut cd consumul continuu si constant de energie electricd realizat de consumatorii
de energie electricd la sarcind de bazi ar elibera si ar stabiliza reteaua. Previzibilitatea consumului de energie
electricd la sarcind de bazd vizat de scutire ar contribui la o utilizare eficientd a capacititilor de productie, in
timp ce abaterile de frecventd si de tensiune ar fi reduse. Acest lucru ar reduce nevoia de rezerve si de energie
electricd de echilibrare. In plus, Germania a explicat faptul ci, adesea, consumatorii de energie electricd la
sarcind de bazd vizati de scutire sunt situati in apropierea centralelor electrice de mari dimensiuni. Prin
urmare, distanta pe care energia electricd trebuie si fie transportatd este relativ scizutd, fapt care ar reduce
pierderile de transport si necesitatea de a dispune de dispozitive pentru a asigura puterea reactivd. De
asemenea, pirtile interesate au subliniat c3, adesea, consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd sunt
inclusi in planul de izolare sub sarcind in cinci etape al OST-urilor fird contract si fard nicio compensatie.
Anumite parti interesate au aritat, de asemenea, cd utilizatorii finali fac obiectul unor specificatii tehnice
atunci cand doresc sd se conecteze la retea si cd acest lucru necesitd anumite investitii care Imbundtatesc
controlul tensiunii, fird a fi remunerati.

— De asemenea, Germania sustine cd centralele electrice conventionale au fost necesare pentru a asigura
o gestionare in conditii de sigurantd a retelei intr-un moment in care energia electrici din surse regenerabile
a Inceput s fie utilizatd mai rapid si in care solutiile de flexibilitate pentru sistemul de energie electricd nu
erau incd dezvoltate [cum ar fi variatia cererii de energie (”’)], intrucit acestea furnizeazd servicii auxiliare
importante pentru retea §i cd, pentru a mentine existenta acestor centrale electrice conventionale,
consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd au reprezentant un element necesar, avind in vedere in
special ponderea tot mai mare a energiei electrice produse din surse regenerabile.

— In acelasi timp, Germania afirma ci retragerile stabile de energie electrici de citre consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd garanteazd ci energia electricd din surse regenerabile a fost consumati intotdeauna
atunci cand a fost produsd, ceea ce a condus la necesitatea de a adopta misuri (altele si mai costisitoare) de
stabilizare (reducere). Acestea au facilitat tranzitia energeticd si au contribuit la promovarea energiei din surse
regenerabile.

Se constatd, in general, cd obiectivele de asigurare a securitdtii aproviziondrii si de promovare a energiei electrice
din surse regenerabile au fost recunoscute ca reprezentand obiective de interes comun (*).

(*”) Variatia cererii de energie desemneazd modificarea in utilizarea energiei electrice de citre consumatorii finali in ceea ce priveste
modelele lor normale de consum ca rdspuns la modificarea pregurilor energiei electrice de-a lungul timpului (reducerea consumului
atunci cand preturile sunt mari si cresterea consumului atunci cand pregurile sunt scazute).

(*) In ceea ce priveste securitatea aproviziondrii, a se vedea articolul 194 alineatul (1) litera (b) din tratat si articolul 3 alineatul (11) din
Directiva 2009/72/CE, precum si hotdrarea din 22 octombrie 2013, Staat der Nederlanden/Essent si altii, cauzele conexate C-105/12-C-
107/12, ECLLEU:C:2013:677, punctul 59; in ceea ce priveste promovarea energiei din surse regenerabile, a se vedea articolul 194
alineatul (1) litera (c) din tratat §i Directiva 2009/28/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
promovarea utilizdrii energiei din surse regenerabile (JO L 140, 5.6.2009, p. 16), punctul 48 din OAMP si considerentul 231 din Decizia
Comisiei din 23 iulie 2014 privind ajutorul de stat SA.38632 — Germania — EEG 2014 — Modificarea Legii privind energia electricd din
surse regenerabile (JO C 325, 2.10.2015, p. 4).
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(174) Cu toate acestea, se remarcd faptul cd nu este stabilit in mod clar ¢ scutirea totald ar putea contribui la realizarea
obiectivelor de securitate a aproviziondrii si de promovare a energiei din surse regenerabile si ci aceasta a fost
adecvatd pentru atingerea acestor obiective. In special, Germania nu a demonstrat ci scutirea totald ar putea
contribui la atingerea obiectivelor urmdrite si ¢ ar fi adecvatd pentru atingerea acestora. Astfel cum se va explica
in continuare, scutirea totald conduce la rezultate contradictorii in ceea ce priveste obiectivele atinse i ar putea
constitui un obstacol in calea atingerii obiectivelor in cauza.

5.3.2.1.2.1. Consumul de energie electricd la sarcind de bazd poate constitui un obstacol in calea atingerii obiectivului de
promovare a energiei electrice din surse regenerabile si de asigurare a securitdtii aproviziondrii

(175) Pentru a demonstra cd scutirea totaldi de plata taxelor de retea acordatd in conformitate cu articolul 19
alineatul (2) a doua tezd din StromNEV din 2011 a putut sd contribuie la asigurarea securitdtii aproviziondrii
intre 2011 si 2013 si a fost adecvatd pentru atingerea acestui obiectiv, Germania a ficut trimitere la o serie de
caracteristici ale consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazi care faciliteazd gestionarea regelei si aduc
beneficii tuturor utilizatorilor retelei: cererea stabild si previzibild a acestora reduce necesitatea mdsurilor de
echilibrare, a rezervelor si a redispecerizdrii. De asemenea, fiind situati, in general, mai aproape de centralele
electrice, acestia cauzeazd mai putine pierderi de energie electricd in timpul transportului i existd o nevoie mai
redusd de dispozitivele de compensare a puterii reactive.

(176) Se remarci faptul cd aceste elemente pot sd reducd costurile de retea si sd faciliteze gestionarea retelei si ar putea
fi considerate in mod indirect ca facilitind obligatiile OST-urilor in asigurarea securittii aproviziondrii. Cu toate
acestea, presupunandu-se cd exact aceleasi caracteristici care au fost deja luate in considerare pentru a justifica
taxele de retea individuale pot fi avute din nou in vedere pentru a lua in considerare ci scutirea ar urmdri un
obiectiv de interes comun, scutirea nu ar fi, in orice caz, necesard, nu ar avea un efect de stimulare suplimentar si
nu ar garanta proportionalitatea ajutorului, astfel cum se explicd in detaliu mai jos (sectiunile 5.3.2.2-5.3.2.4). In
plus, astfel cum se va ardta mai jos, scutirea si conditiile in care aceasta este acordati ar putea constitui, de
asemenea, un obstacol in calea masurilor de flexibilitate pe care Germania le-a introdus in 2013 pentru
a promova securitatea aproviziondrii (considerentul 179 de mai jos) si ar putea, de asemenea, si conducd la
cregterea costurilor pentru promovarea energiei electrice din surse regenerabile (considerentul 181 de mai jos).
Din aceste motive, scutirea nu poate fi consideratd adecvatd pentru atingerea obiectivelor de securitate a aprovi-
ziondrii §i promovare a energiei din surse regenerabile.

(177) Germania si partile interesate mentioneaza, de asemenea, cd scutirea totald ar fi utild pentru reglarea frecventei si
controlul tensiunii.

(178) Cu toate acestea, se remarcd faptul cd reglarea frecventei si controlul tensiunii la care fac referire Germania si
partile interesate nu corespund unui serviciu furnizat de consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi, ci de
centralele electrice conventionale, fapt recunoscut atat de Germania, cat si de partile interesate in observatiile lor.
De fapt, argumentul este cd consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd reprezintd un element necesar
pentru mentinerea viabilitdtii centralelor electrice conventionale. Acest argument este examinat in considerentele
183-188 si se face trimitere la constatirile respective. In ceea ce priveste contributia planului de izolare sub
sarcind in cinci etape, se face trimitere la observatiile prezentate in considerentul 97, in care se concluzioneazi cid
scutirea totald nu poate fi consideratd drept remunerarea pentru participarea la planul de izolare sub sarcind in
cinci etape. In ceea ce priveste dispozitivele pe care consumatorii de energie electrici la sarcind de bazd trebuie sd
le instaleze in vederea conformdrii cu cerinta ca factorul de adaptare sd fie cuprins intre + 0,9 si — 0,9, s-a
observat deja cd aceastd obligatie vizeazd asigurarea gestiondrii sigure si normale a retelei si cd este impusd
oricdrui consumator care solicitd acces la retea si nu doar consumatorilor de energie electrici la sarcind de baza
(a se vedea considerentul 99 si urmdtoarele). Astfel, acest argument poate fi cu greu considerat o justificare
a scutirii pentru consumatorii de energie electrici la sarcini de baza.

(179) De asemenea, se subliniazd c3, in observatiile sale, Germania a indicat cd scutirea totald a determinat o valoare
pentru securitatea aproviziondrii numai pentru o perioadd tranzitorie (2011-2013), pand la introducerea
diverselor masuri pentru a asigura cd sistemul de energie electricd este mai flexibil. Cu toate acestea, incd din
2012 Germania a adoptat Ordonanta privind contractele pentru sarcind intreruptibild (,Ordonanta ABLAV”) (¥),
care vizeazd achizitionarea de trei gigawati (,GW”) de sarcind intreruptibild pentru a asigura cd cererea este
flexibild. Aceasta a intrat in vigoare in 2013 (ultimul an in care scutirea totald a fost in vigoare) si s-a bazat pe
articolul 13 alineatul (4a) din EnWG din 2011. Obiectivul a fost de a pune la dispozitia operatorilor de retea
sarcini Intreruptibile pentru a face fatd situatiilor in care existd o cerere prea mare fatd de productia disponibila.
Aceste situatii pot surveni mai des in sistemele electrice cu o ratd ridicatd a patrunderii energiei electrice din surse
regenerabile (intermitente), avand in vedere cd o scidere a intensitatii vantului sau a radiatiei solare conduce la
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o scidere bruscd a productiei de energie. De asemenea, energia eoliand si solard produsd poate fi mai micd decat
s-a preconizat initial, pe baza prognozei meteorologice. Cu toate acestea, s-a observat cd scutirea totald pentru
consumatorii de energie electrici la sarcind de bazd reprezintd, de fapt, un stimulent pentru ca acesti consumatori
sd nu ofere sarcind intreruptibild in temeiul Ordonantei ABLAV, avand in vedere faptul cd astfel acestia nu ar
atinge 7 000 de ore de utilizare deplind si, prin urmare, contravine obiectivelor unei alte mdsuri care vizeazd
securitatea aproviziondrii. Pentru anul 2013, scutirea totald a constituit, prin urmare, un obstacol in calea altei
mdsuri de asigurare a securitdtii aproviziondrii prin descurajarea consumatorilor de energie electricd la sarcind de
bazd si ofere sarcind intreruptibild.

(180) In plus, Germania a sustinut ci consumul de energie electrici la sarcind de bazd vizat de scutire ar contribui la
promovarea energiei electrice din surse regenerabile prin reducerea costurilor unei astfel de promoviri. in special,
Germania a indicat ci retragerile stabile de energie electricd de citre consumatorii de energie electricd la sarcind
de bazd au asigurat cd energia electricd din surse regenerabile a fost consumatd intotdeauna atunci cand a fost
produsd, ceea ce a condus la necesitatea de a reduce si a compensa instalatiile producdtoare de energie electricd
din surse regenerabile in caz de restrictionare.

(181) Se precizeazd cd, intr-adevdr, in absenta, in perioada 2011-2013, a unor instalatii de stocare a energiei impreuna
cu instalatiile producitoare de energie electricd din surse regenerabile si, de asemenea, in absenta cererii flexibile
si a stimulentelor pentru cresterea consumului in momentele in care energia electricd din surse regenerabile este
la un nivel ridicat, existenta consumatorilor de energie electrici la sarcind de bazi ar putea reduce probabilitatea
ca instalatiile producitoare de energie electricd din surse regenerabile si fie restrictionate. Prin urmare, scutirea ar
putea fi consideratd ca facilitind promovarea energiei electrice din surse regenerabile. Cu toate acestea, scutirea ar
putea conduce, de asemenea, la cresterea indirectd a costurilor pentru promovarea energiei electrice din surse
regenerabile. Intr-adevir, atunci cand energia electricd din surse regenerabile nu este disponibild din cauza unei
scaderi bruste a intensitdtii vantului sau a radiatiei solare, inflexibilitatea consumatorilor de energie electricd la
sarcind de bazd generatd de scutire va face necesard intensificarea activitdtii centralelor electrice conventionale, cel
mai probabil centralele electrice pe bazd de cirbune sau alimentate cu gaz, pentru a acoperi cererea consuma-
torilor de energie electricd la sarcind de bazd in cazul unor cdderi bruste ale generdrii de energie electrice din
surse regenerabile intermitente. Acest lucru ar putea fi perceput ca o crestere a costurilor pentru promovarea
energiei electrice din surse regenerabile.

(182) In cele din urmi, se remarc faptul ci scutirea este acordatd consumatorilor de energie electricd la sarcini de baza
indiferent de locul in care sunt situati acestia. Cu toate acestea, astfel cum aratd studiul din 2012 (sectiunea 2.3),
in anumite conditii reteaua poate fi congestionatd deoarece energia electricd produsd, de exemplu, in nordul tarii
depdseste capacitatea de transport necesard pentru furnizarea energiei electrice citre sudul tdrii, unde este situat
punctul de consum. Aceastd congestionare ar putea fi legatd de conditiile de vant puternic. De fapt, studiul din
2012 prevede un scenariu (figura 2.3) in care sunt simulate conditiile de vant puternic pentru a identifica
potentialele blocaje din retea. Intr-o astfel de situatie, este necesard reducerea activitatii centralelor electrice care
sunt situate inainte de blocaj si intensificarea activitdtii centralelor electrice situate dupd blocaj. Masurile de
redispecerizare implicd compensarea atit a centralelor electrice cu activitate redusi, cit si a centralelor electrice
a ciror activitate trebuie intensificatd. In cazul in care consumatorul de energie electric la sarcind de bazid este
situat dupd blocaj, acesta nu va reduce costurile sprijinului pentru energia electricd din surse regenerabile, ci le va
majora. Intrucat scutirea totald nu presupune un semnal de localizare §i este acordatd fird a lua in considerare
blocajele din retea, scutirea ar putea conduce la o crestere a costurilor utilizirii energiei electrice din surse
regenerabile.

5.3.2.1.2.2. Legdturd neclard intre scutirea totald §i securitatea aproviziondrii

(183) Germania a sustinut, de asemenea, cd scutirea ar contribui (indirect) la securitatea aproviziondrii deoarece ar
asigura prezenta consumului constant, care este, la rdndul siu, o conditie prealabild pentru capacititile de
producere a energiei din surse conventionale, pe care le considerd a fi necesare nu doar pentru a furniza servicii
de stabilizare a retelei, ci si pentru a raspunde cererii de energie electricd intr-un mediu de piatd care este din ce
in ce mai marcat de capacitdti de productie flexibile §i descentralizate bazate pe energia din surse regenerabile.
Germania si mai multe pdrti interesate au sustinut ¢ centralele electrice conventionale (echipate cu generatoare
sincrone) oferd o serie de servicii de retea importante de care operatorii de retea au nevoie pentru a mentine
reteaua in functiune, in principal reglarea tensiunii si reglarea frecventei. Acestea sustin cd, in cazul in care
centralele conventionale nu functioneazd in mod continuu, aceste servicii de sistem ar fi mai dificil de obtinut si,
in orice caz, mai scumpe (de exemplu, din cauza nevoii de a dispune de o rezervd mai mare). Cu toate acestea,
centralele electrice conventionale ar putea sd functioneze in mod constant numai in cazul in care existd o cerere
constantd suficientd de a consuma energia electricd produsd. Mai precis, Germania sustine cd studiul din 2012
aratd cd aceasta ar avea nevoie in urmdtorii ani de centrale electrice conventionale cu o capacitate intre 8 si
25 GW pentru a asigura gestionarea in conditii de sigurantd a retelelor si a afirmat cd, pentru a mentine aceste
centrale electrice conventionale, este necesard o cerere constanti si stabild.

(184) in primul rand, se observi ci studiul din 2012 a fost realizat dupd acordarea scutirii totale, fapt care exclude
utilizarea studiului pentru a demonstra necesitatea ca scutirea totald si asigure viabilitatea centralelor electrice
conventionale in cauzd. In plus, astfel cum se va arita in continuare, contributia scutirii la securitatea aprovi-
ziondrii nu este stabilitd.
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(185) In al doilea rand, studiul din 2012 nu se referd in sine la necesitatea de a garanta un anumit consum minim
constant, iar Germania nu a indicat modul in care consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd se
raporteazd la nevoile de productie minimd a energiei conventionale. Germania a explicat doar ci consumatorii de
energie electricd la sarcind de bazd, prin retragerile lor constante de energie, au constituit un stimulent pentru ca
centralele electrice conventionale si rimand pe piatd. Cu toate acestea, studiul din 2012 face o distinctie intre
centralele electrice conventionale la sarcind de bazi (si anume, centralele nucleare, centralele electrice pe firul apei
si centralele pe bazd de lignit) si centralele electrice conventionale care sunt mai flexibile. Nevoia de productie
minimd de energie se referd la ambele tipuri de productie a energiei. Cu toate acestea, in argumentele lor,
Germania si partile interesate nu au ficut aceastd distinctie si nu au explicat modul in care consumul de energie
electricd la sarcind de bazi se referd la ambele tipuri de productie a energiei. Atunci cand se referd la centralele
electrice conventionale, acestea par sd se refere la centralele producitoare de energie electricd la sarcind de bazi,
doar avand in vedere faptul ci fac referire la productia constantd de energie si la necesitatea de a avea un consum
la fel de constant. Dimpotrivd, studiul din 2012 indicd in mod clar c¢d productia de energie conventionald
necesard nu poate fi realizatd doar la sarcind de bazd. De fapt, studiul din 2012 insistd asupra nevoii de flexibi-
litate a sistemului si asupra timpului necesar pentru modificarea si adaptarea productiei la fluctuatii. Este dificil de
inteles care este relatia dintre aceste centrale flexibile si consumatorii de energie electrica la sarcind de baza. Intr-
adevdr, astfel cum s-a mentionat deja in considerentul 96, pentru centralele electrice conventionale a ciror
productie poate fi intensificatd rapid, cum ar fi turbinele cu gaz, consumatorii de energie electricd la sarcind de
bazd nu vor constitui un stimulent pentru a rimane pe piatd, intrucat rentabilitatea acestora este legatd de posibi-
litatea de a obtine preturi mai ridicate pentru energia electricd atunci cand sistemul este suprasolicitat.

(186) In plus, argumentul potrivit ciruia scutirea ar contribui la securitatea aprovizionarii deoarece sprijind asigurarea
existentei unor centrale electrice conventionale (la sarcini de bazd) se bazeazd pe un rationament circular:
deoarece consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd necesitd aprovizionare continud cu energie electricd,
acestia sunt responsabili ei insisi pentru o parte din productia minimd identificatd in studiul din 2012. Prin
sustinerea faptului cd prezenta consumatorilor de energie electricd la sarcini de bazid este necesard pentru
a mentine functionarea centralelor electrice, Germania si partile interesate utilizeazd un argument circular, in
mdsura in care centralele respective sunt obligate si acopere propria cerere a consumatorilor respectivi. Un astfel
de argument nu poate sustine punctul de vedere potrivit ciruia scutirea totald a fost adecvatd pentru a asigura
securitatea aprovizionarii.

(187) In final, trebuie remarcat faptul cd argumentul Germaniei si al partilor interesate se bazeazd pe presupunerea
potrivit cdreia consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd sunt un element decisiv in asigurarea
retragerilor de energie electricd produsd de centralele respective si a viabilititii acestora.

(188) Cu toate acestea, studiul din 2012 indicd faptul ci existenta consumatorilor de energie electricd la sarcind de baza
nu este suficientd pentru a asigura retragerea constantd de energie din centralele producitoare de energie electricd
la sarcind de bazd si pentru a garanta viabilitatea acestora. La pagina 1 din studiul din 2012 se observd cd
utilizarea continud a instalatiilor de energie electrici din surse regenerabile si dispecerizarea prioritard a energiei
electrice din surse regenerabile conduce la reducerea furnizdrii de energie electricd de citre centralele electrice
conventionale (inclusiv cele producitoare de energie electricd conventionali la sarcind de bazd). in plus, Germania
a recunoscut cd, in perioadele de cerere scizutd si cu un nivel ridicat de productie de energie electricd din surse
regenerabile, consumatorii de energie electrici la sarcind de bazd ar consuma energia electrici din surse
regenerabile din cauza dispecerizirii prioritare §i a accesului prioritar, in loc sd consume energia electricd care ar
fi fost furnizatd in mod normal de centralele electrice conventionale la sarcind de bazd. Aceastd situatie aratd ci
consumul realizat de consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd nu va asigura viabilitatea centralelor
electrice conventionale la sarcind de bazd si nu va face inutile masurile de stabilizare a retelei (cerinte privind
rezerve mai mari, intensificarea rapidd a activittii centralelor electrice atunci cind scade productia de energie
electricd din surse regenerabile etc.) despre care Germania si partile interesate sustin cd ar putea si nu mai fie
necesare prin operarea continud a centralelor electrice conventionale.

5.3.2.1.2.3. Concluzie privind caracterul adecvat al ajutorului pentru asigurarea securitdtii aproviziondrii si pentru
promovarea productiei de energie electricd din surse regenerabile

(189) Pe baza elementelor mentionate anterior, Comisia concluzioneazd ci Germania nu a demonstrat ci scutirea totald
ar putea contribui la securitatea aproviziondrii sau, indirect, la promovarea productiei de energie din surse
regenerabile si cd a fost adecvatd in scopul realizarii acestor obiective.

(190) Chiar dacd se presupune cd scutirea totald de la plata taxelor de retea a consumatorilor de energie electricd la
sarcind de bazd a fost adecvatd pentru a contribui la obiectivul asigurdrii securitdtii aproviziondrii si, indirect, la
utilizarea energiei electrice din surse regenerabile, este incd necesar sa se verifice daci aceasta poate fi consideratd
necesard pentru atingerea acestor obiective, dacd are un efect de stimulare, dacd este proportionald si dacd
impactul negativ al acestei mdsuri rimane mai mic decat efectul siu pozitiv. In continuare, se va demonstra ci
aceste cerinte nu au fost indeplinite. Acest rationament constituie un rationament subsidiar, intrucit Comisia
considerd ci ajutorul deja nu poate fi declarat compatibil pentru unicul motiv ci acesta nu este, in realitate, de
naturd s contribuie la un obiectiv de interes comun.
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(191)

(192)

(193)

(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

5.3.2.1.3. Competitivitatea industriei europene

Germania a subliniat cd decizia de eliminare a energiei nucleare si de a creste ponderea energiei din surse
regenerabile ar implica o crestere a costurilor energiei electrice (costurile legate atit de productia de energie
electricd, cat si transportul energiei electrice) care va afecta in special industriile mari consumatoare de energie,
cum ar fi industria chimic3, a hartiei, a cimentului, a aluminiului si a altor metale neferoase, in raport cu
concurentii din alte state membre care se confruntd cu costuri mult mai mici ca urmare a politicilor privind
utilizarea energiei din surse regenerabile. Scutirea ar crea conditii de concurentd echitabile.

Cu toate acestea, trebuie mentionat cd scutirea nu creeazd conditii de concurentd echitabile i nici nu are legdturd
cu costurile care ar fi generate de politicile privind utilizarea energiei din surse regenerabile. Intr-adevdr, scutirea
totald de la plata taxelor de retea reprezentind costurile individuale ale consumatorilor de energie electricd la
sarcind de bazd inseamnd scutirea consumatorilor germani de energie electricd la sarcind de bazd de la plata
tuturor costurilor lor de retea, inclusiv a costurilor aferente liniei regelei care conecteazd consumatorul de energie
electricd la sarcind de bazd la cea mai apropiatd centrald producdtoare de energie electricd la sarcind de bazi.
Aceste costuri nu au nicio legdturd cu politicile privind utilizarea energiei electrice din surse regenerabile si
corespund costurilor pe care concurentii din alte state membre trebuie sd le pliteascd ca parte a costurilor lor de
productie normale si pe care consumatorii §i concurentii din Germania trebuie sd le compenseze prin suprataxa
in temeiul articolului 19.

In final, se remarca faptul ci scutirea totald care a urmarit imbunatitirea competitivitatii consumatorilor in cauzi
pare sd fie in contradictie cu articolul 14 din Regulamentul (CE) nr. 714/2009 deoarece nu reflectd costurile,
precum si cu articolul 32 din Directiva 2009/72/CE deoarece nu respectd principiul nediscriminarii. In plus,
scutirile de plata taxelor de retea decise de organul legislativ sau de guvern nu par a fi in conformitate cu
articolul 37 alineatul (1) litera (a) din Directiva 2009/72/CE, prin care se instituie principiul conform ciruia
taxele trebuie s fie stabilite de citre autoritatea de reglementare.

Din aceste motive, se concluzioneazd cid scutirea de plata taxelor de retea care corespunde costurilor individuale
atribuite consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd, in misura in care aceasta ar avea drept obiectiv
consolidarea competitivititii beneficiarilor, nu este de naturd si contribuie la realizarea unui obiectiv de interes
comun.

5.3.2.2. Necesitatea scutirii totale

In orice caz, astfel cum se demonstreazd mai jos (considerentele 197-199), chiar daci se presupune ci Germania
a demonstrat cd scutirea totald ar putea contribui la asigurarea in mod indirect a promovirii productiei de
energie electricd din surse regenerabile si a securitdtii aproviziondrii si a fost adecvatd pentru realizarea acestor
obiective, nu s-a demonstrat ci scutirea totald a fost necesard in perioada 2012-2013 pentru atingerea acestor
obiective. Acest lucru ar fi putut fi valabil numai dacd Germania ar fi demonstrat cd scutirea totald a fost necesard
pentru a mentine consumul de energie electricd la sarcind de bazd si pentru a preveni deconectarea consuma-
torilor de energie electricd la sarcind de bazi de la retea.

Cu toate acestea, astfel cum arati elementele de mai jos, Germania nu a demonstrat ci, fird scutirea totald,
consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd s-ar deconecta de la reteaua publicd si fie ar construi o linie
citre o centrald electricd, fie ar recurge la autoaprovizionare. De asemenea, Germania nu a demonstrat c3, in lipsa
unei scutiri totale, beneficiarii in cauzd si-ar schimba modelul de consum si ar avea un profil de sarcind variabil
imprevizibil.

Scutirea totald nu este necesard pentru a evita construirea unei linii directe de citre consumatorii de
energie electrici la sarcind de baza

Germania nu a demonstrat ci, in cazul in care consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd care
beneficiazd de scutire ar face in continuare obiectul taxelor de retea individuale, astfel cum ar rezulta in mod
normal din articolul 24 din EnWG, acestia ar inceta sd contribuie la atingerea obiectivului de interes comun
(stabilizarea retelei si promovarea energiei electrice din surse regenerabile) prin construirea unei conexiuni directe
la o centrald electrica.

O astfel de situatie este foarte improbabild avand in vedere ci taxele de retea individuale ar fi calculate pe baza
metodologiei traseului fizic care examineazd costurile legate de utilizarea traseului retelei dintre punctul de
conectare al consumatorului de energie electricd la sarcind de bazd la retea (punctul de retragere) si cea mai
apropiatd centrald producitoare de energie electrici la sarcind de bazi. In acest sens, taxele de retea individuale
reflectd costurile care ar putea fi presupuse de construirea unei linii directe citre cea mai apropiatd centrald
producitoare de energie electricd la sarcind de bazd care poate corespunde cererii de energie electricd la sarcind
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de bazd a consumatorilor in cauzi. Toate costurile fiind egale, un consumator de energie electricd la sarcind de
bazd va prefera si rimand conectat la retea in loc si se implice intr-o procedurd indelungatd si nesigurd de
obtinere a autorizatiei. Avand in vedere cd, in multe cazuri, linia directd va traversa proprietdti care nu apartin
consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd, vor fi necesare diferite autorizatii care sunt dificil de
obtinut, intrucat publicul larg se opune adesea construirii unor linii electrice. In plus, in majoritatea cazurilor,
taxele de retea individuale vor fi, de fapt, mai mici decat costurile implicate de construirea unei linii directe. Intr-
adevir, o linie directd ar presupune pentru consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd in cauzd costuri
de investitii semnificative si ar necesita, de asemenea, proceduri indelungate i costisitoare de obtinere
a autorizatiei de construire a liniei electrice. Toate costurile fixe aferente liniei electrice ar trebui sd fie suportate
de un singur utilizator, in timp ce in cadrul metodologiei traseului fizic acesta doar isi asumi partea sa din
respectivele costuri fixe.

Scutirea totald nu este necesard pentru a evita recurgerea la autoaprovizionare de citre consumatorii de
energie electricd la sarcind de bazi

(199) De asemenea, Germania nu a demonstrat cd, in cazul in care beneficiarii scutirii totale ar face obiectul unor taxe
de regea individuale, astfel cum ar rezulta in mod normal din articolul 24 din EnWG, acestia ar fi expusi riscului
de a recurge la autoaprovizionare. Germania nu a prezentat niciun document care si indice o tendinti a consuma-
torilor de energie electrici la sarcind de bazd de a recurge la autoaprovizionare avind in vedere nivelul lor de taxe
de retea individuale inainte de introducerea scutirii integrale. Dimpotrivd, datele prezentate de Germania aratd cd
scutirea totald nu are un impact asupra deciziei consumatorilor de energie electricd la sarcini de bazi de
a recurge la autoaprovizionare. Germania a furnizat cifre pentru primii zece cei mai mari beneficiari in ceea ce
priveste consumului de energie electricd pentru perioada 2013-2015 (o perioadd care acoperd ultimul an de
scutire totald si doi ani in cursul cdrora au fost aplicate taxele de retea). Aceste date aratd cd sase dintre cele zece
intreprinderi nu au avut o instalatie de autoaprovizionare in 2013 si nu au construit o instalatie de autoaprovi-
zionare dupd reintroducerea taxelor de retea individuale (°%). Datele referitoare la celelalte patru intreprinderi ()
aratd cd una dintre acestea injecteazd integral in retea energia electricd produsa. Celelalte trei intreprinderi aveau
deja toate instalatii de autoaprovizionare in 2013 si au continuat sd le utilizeze pe toatd perioadd 2013-2015, cu
o tendintd de scddere pentru una dintre intreprinderi, cu o tendintd de crestere pentru cea de a doua si cu
o tendintd mai degrabd stabild pentru cea de a treia. Aceastd situatie confirmd faptul cd scutirea totald nu este
necesard pentru prevenirea autoaproviziondrii si cd acesti consumatori de energie electricd la sarcind de bazd au
ales modele de autoaprovizionare in functie de alti factori. Acest lucru a fost confirmat de Germania in
observatiile sale privind ajutorul de stat SA.46526 (2017/N) ('), in care aceasta a indicat mai intai ca solutiile de
autoaprovizionare in industria mare consumatoare de energie (**') au fost determinate de sinergii cu cerintele de
furnizare a cdldurii, de sinergii cu gazele reziduale si reziduurile rezultate din productie, si nu de posibilitatea de
a evita plata taxei pe energia electricd pe care consumatorii o plitesc in Germania pentru finantarea sprijinului
pentru energia electricd din surse regenerabile (asa numita suprataxi pe energia din surse regenerabile) ('°2). In
plus, Germania a demonstrat cd, in pofida unei cresteri semnificative a suprataxei pe energia din surse
regenerabile in perioada 2011-2014 (suprataxa pe energia din surse regenerabile reprezentand mai mult decat
pretul energiei electrice in comertul cu ridicata incepand din 2013), autoaprovizionarea in patru sectoare
principale care recurg la acest tip de aprovizionare (industria hartiei, industria chimic3, industria siderurgic,
rafindriile de petrol) a rdmas stabild in perioada 2010-2014 (%).

Presupusa contributie la stabilitatea retelei este deja luati in considerare in taxele de retea individuale

(200) Pentru a justifica scutirea totald, Germania a ficut trimitere la stabilitatea si predictibilitatea consumului de
energie electricd la sarcind de bazd ca un element important pentru a facilita gestionarea retelei si astfel, in mod
indirect, pentru a facilita securitatea aproviziondrii.

(201) Se remarcd insd cd toate aceste elemente sunt deja luate in considerare la calcularea taxelor de retea individuale,
dat fiind c& acest calcul alocd fiecirui consumator de energie electricd la sarcind de bazd doar costurile legate de
conexiunea la retea intre consumatorul respectiv si cea mai apropiatd centrald producdtoare de energie electrici la
sarcind de bazd care poate acoperi cererea sa. In orice caz, costurile pentru energia de echilibrare nu sunt incluse,
in general, in taxele de retea si nici in taxele de retea individuale. Costurile pentru diferite rezerve si costuri de
redispecerizare nu sunt incluse in taxele de retea calculate in mod individual, iar pierderile de energie cauzate de
transportul energiei electrice sunt alocate in mod proportional cu partea de retea utilizatd. De asemenea, nevoia
redusd de dispozitive de compensare a puterii reactive va fi luatd in considerare, avand in vedere cd aceste
dispozitive vor fi incluse in calcularea taxelor de retea individuale numai in cazul in care acestea sunt amplasate
pe traseul retelei dintre centrala producdtoare de energie electricd la sarcind de bazd §i consumatorul de energie
electricd la sarcind de baza.

ceste Intreprinderi ficeau parte din sectorul [...] si [...].

%) A intreprinderi fa parte di 1 i

(*) Aceste intreprinderi ficeau parte din sectorul [...], sectorul [...] si industria [...].

(") Decizia Comisiei din 19 decembrie 2017 privind ajutorul de stat SA.46526 (2017/N) — Germania — Suprataxd redusd pentru
roducerea de energie electric din surse proprii in temeiul Legii in .
prod d gie electricd di proprii i iul Legii EEG din 2017

(") Germania a indicat cd majoritatea consumatorilor de energie electrici la sarcind de bazi au fost intreprinderi mari consumatoare de
energie.

se vedea considerentu in decizia Comisiei in cazul SA. .
102) A d id 1 60 din decizia Comisiei 1 1SA.46526
(') A se vedea considerentul 61 din decizia Comisiei in cazul SA.46526.
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(202)

(203)

(204)

(205)

(206)

(207)

(208)

(209)

Dat fiind cd acest calcul alocd fiecdrui consumator de energie electricd la sarcind de bazd doar costurile legate de
conexiunea de retea intre consumatorul respectiv si cea mai apropiatd centrald producitoare de energie electricd
la sarcind de bazi care poate acoperi cererea sa, trebuie si se concluzioneze ci taxele de retea iau in considerare
in mod adecvat beneficiile generate de consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd in ceea ce priveste
gestionarea re;elei si, in mod indirect, securitatea aproviziondrii. Prin urmare, nu este necesard nicio masurd de
ajutor sub forma unei scutiri totale, iar Germania nu a prezentat niciun element care ar demonstra ci, prin taxele
de retea bazate pe costurile individuale (de exemplu, folosind metodologia traseului fizic), beneficiarii ar deveni
consumatori cu un profil de consum variabil §i imprevizibil.

5.3.2.3. Efectul de stimulare

De asemenea, Germania nu a demonstrat ci scutirea totald de la plata taxelor de retea ar avea un efect de
stimulare. Un ajutor are un efect de stimulare atunci cind acesta modificd comportamentul intreprinderilor in
cauzd astfel Incit acestea desfdsoard o activitate suplimentard pe care nu ar desfisura-o fard ajutor sau pe care ar
desfdsura-o intr-un mod limitat sau diferit.

Anumite elemente din documentele prezentate aratd cd, in multe cazuri, scutirea totald a fost acordatd consuma-
torilor de energie electrici la sarcind de bazd pentru adoptarea unui model de consum care corespunde modelului
lor de consum obisnuit, avind in vedere ci procesul lor de productie implici un consum constant de energie
electricd. Taxele de retea individuale pentru consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd existd incd din
2005. Initial, aceste taxe de retea individuale puteau fi aplicate numai consumatorilor de energie electricd la
sarcind de bazd care atingeau 7 500 de ore de utilizare deplini. Cel putin pentru consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd care beneficiau deja de taxe de retea individuale in cadrul regimului initial, scutirea
totald nu a modificat, prin urmare, comportamentul acestora in comparatie cu comportamentul lor in perioada
aplicirii taxelor de retea individuale si astfel nu a avut un efect de stimulare. In plus, numirul consumatorilor de
energie electricd la sarcind de bazd care au obtinut taxe de retea individuale in 2014 este foarte apropiat de
numdrul consumatorilor de energie electricd la sarcind de bazd care au obtinut o scutire in perioada 2011-2013,
iar solicitantii sunt adesea aceiasi. Aceastd situatie confirmi, de asemenea, faptul ci, pentru majoritatea consuma-
torilor de energie electricd la sarcind de bazd, scutirea totald nu a modificat comportamentul lor in comparatie cu
productia realizatd oricum pe baza taxelor de retea individuale. Instantele nationale germane au formulat aceleasi
observatii (a se vedea considerentul 52). In cele din urma, raportul de evaluare din 2015 subliniazi, de asemenea,
cd mai multi operatori de retea au observat cd acesti consumatori de energie electricd la sarcind de bazd aveau
deja acelasi model de consum inainte de introducerea scutirii totale (4.

5.3.2.4. Proportionalitatea, impactul negativ asupra conditiilor de realizare a schimburilor comerciale si
echilibrul general

Chiar daci se presupune cd, pentru unii consumatori de energie electric la sarcind de bazd, scutirea totald a fost
adecvatd si necesard pentru a contribui la un obiectiv de interes comun si cd a avut un efect de stimulare, ar
trebui s se remarce faptul ci scutirea totald nu a fost proportionald si cd impactul negativ al ajutorului este mai
important decat efectul siu pozitiv ipotetic.

Pentru a fi proportionald, scutirea totald ar fi trebuit sd fie limitatd la suma necesard pentru a determina
modificarea comportamentului consumatorului de energie electricd la sarcind de bazd in cauzi care este beneficd
fie pentru securitatea aproviziondrii, fie pentru promovarea energiei din surse regenerabile.

Cu toate acestea, Germania nu a demonstrat ci scutirea totald este limitati la elementele care ar fi necesare
pentru a stimula o modificare a modelului de consum al consumatorilor de energie electrica la sarcind de bazd si
cd scutirea totald este instrumentul cu cel mai scdzut efect de denaturare pentru a mentine contributia consuma-
torilor in cauza la stabilitatea si securitatea retelei. In acest sens, unele parti interesate au sustinut ci, pentru a se
asigura cd vor atinge 7 000 de ore de utilizare deplind, angajatii acestora au trebuit sd rezerve o parte din timpul
lor procesului de monitorizare a consumului si ¢ un consum continuu a presupus, de asemenea, productia
continud si, prin urmare, eventual cresterea rezervelor atunci cind cererea a fost in scidere. Cu toate acestea,
aceeasi parte interesatd recunoaste ci aceste costuri erau diferite pentru fiecare societate. Prin urmare, chiar dacd
se presupune cd, pentru a atinge 7 000 de ore de utilizare deplind, unii dintre consumatorii de energie electricd la
sarcind de bazd s-ar confrunta cu costuri suplimentare, nu a existat nicio garantie ci scutirea ar corespunde
intotdeauna cu elementul necesar pentru acoperirea acestor costuri suplimentare, iar Germania nu a demonstrat
cd acesta ar fi fost cazul.

In plus, se observad cd misura nu pare sd promoveze securitatea aproviziondrii dincolo de elementele luate deja in
considerare la calcularea taxelor de retea individuale. Aceastd contributie suplimentard nu a fost demonstratd. In
orice caz, Germania si partile interesate recunosc cd aceasta nu poate fi cuantificata.

In plus, se observd cd, desi s-a presupus cd consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd ar contribui la
securitatea aproviziondrii dincolo de efectul de stabilizare asupra retelelor care a fost deja luat in considerare la
stabilirea taxelor de retea individuale si ar contribui, de asemenea, in mod indirect la promovarea energiei

(") A se vedea pagina 38 din raportul de evaluare din 2015.
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electrice din surse regenerabile, Germania nu a demonstrat ¢ ajutorul se limiteazd la elementul necesar pentru
realizarea acestor efecte pozitive. In raportul de evaluare din 2015, BNetzA a observat ci operatorii de retea care
au consumatori de energie electricd la sarcind de bazi conectati la reteaua lor au fost Impartiti intre cei care au
constatat cd acesti consumatori au avut un efect de stabilizare si cei care au constatat ¢ acestia nu au avut un
astfel de efect de stabilizare (a se vedea figurile 6 si 7 din raport si constatdrile de la pagina 38 din raport).
Intrucat raportul nu face aceastd distinctie, nu este clar daci pentru acesti operatori de refea care au identificat
efectul de stabilizare, efectul in cauzd ar depisi efectele luate deja in considerare la calcularea taxelor de retea
individuale. Un OST a explicat faptul cd contributia adusd de consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd
la stabilitatea retelelor depinde de circumstantele specifice ale retelei: in caz de suprasarcind, consumatorii de
energie electrici la sarcind de bazd amenintau stabilitatea regelei, in timp ce, in caz de sarcind insuficientd, acestia
contribuiau la aceastd sarcind, astfel incat cheia stabilitdtii retelei a fost efectiv sarcina flexibild (***). Cu toate
acestea, prin definitie, consumatorii de energie electricd la sarcind de bazd nu presupun o sarcind flexibild, ci
o sarcina stabili si inflexibili. intr-adevir, in cazul in care consumatorii de energie electricd la sarcind de bazi ar
oferi servicii de flexibilitate (de exemplu, reducerea consumului la cererea operatorului de retea), acestia nu ar mai
respecta definitia consumatorului de energie electricd la sarcind de bazd deoarece nu ar mai atinge 7 000 de ore
de utilizare deplind. Acest lucru confirma cel putin cd — presupunindu-se ci, in anumite conditii, consumatorii de
energie electrici la sarcind de bazi contribuie la stabilitatea retelei dincolo de elementele deja luate in considerare
la calcularea taxelor de retea individuale — contributia suplimentard a acestor consumatori la stabilitate ar depinde
de la caz la caz, insd nu poate fi presupusd in mod automat pentru fiecare astfel de consumator care inregistreaza
un consum de peste 10 GWh si atinge 7 000 de ore de utilizare deplind. De asemenea, nu se poate presupune cd
aceasta ar justifica o scutire totald de la plata taxelor de retea in toate cazurile.

(210) In plus, in ceea ce priveste argumentul Germaniei si al pirtilor interesate potrivit ciruia scutirea ar garanta
existenta centralelor electrice conventionale la sarcind de bazi care sunt in sine furnizori importanti de servicii de
sistem, ar trebui sd se observe cd argumentul se bazeazd pe presupunerea cid nevoile de generare minimi
identificate in studiul din 2012 ar rimane constante indiferent de cererea de energie in Germania, ceea ce nu este
cazul. Dimpotrivd, astfel cum se mentioneazd in considerentul 93 din prezenta decizie, studiul din 2012
subliniazd la pagina (i) (partea ,Ergebniszusammenfassung”) cd nivelul generdrii minime depinde foarte mult de
situatia curentd, in special productia de energie din surse regenerabile si, de asemenea, cererea de sarcind.
Germania nu a furnizat niciun element care sd demonstreze cd scutirea totald se limiteaza la consumul de energie
electricd la sarcind de bazi care ar fi necesar pentru a asigura existenta centralelor electrice conventionale la
sarcind de bazd, nici cd aceasta va fi modificatd in timp pentru a se adapta la nevoile in schimbare.

(211) Germania a sustinut c¢d nu ar exista nicio denaturare nejustificatd a conditiilor de realizare a schimburilor
comerciale, intrucat impactul asupra concurentei ar fi limitat avind in vedere faptul cd mdsura a contribuit in
mod semnificativ la securitatea aproviziondrii si cd aceasta ar avea cu greu un impact asupra concurentei cu
intreprinderile din alte state membre avand in vedere preturile mari ale energiei electrice in Germania in
comparatie cu alte state membre.

(212) Cu toate acestea, astfel cum rezultd din constatirile din sectiunea 5.3.2.1. - 5.3.2.4,, nu se demonstreazd ci
o scutire totald ar fi adecvatd pentru realizarea securitdtii aproviziondrii si promovarea productiei de energie
electricd din surse regenerabile si ci aceasta ar fi necesard si ar avea un efect de stimulare. De asemenea, astfel
cum s-a demonstrat in considerentele 205-211 din prezenta decizie, ajutorul nu este limitat la suma necesard
pentru atingerea obiectivelor si conduce la supracompensare. Prin urmare, impactul pozitiv ipotetic al ajutorului
este extrem de limitat, in cazul in care existd.

(213) In schimb, scutirea totaldi nu pare si respecte articolul 32 din Directiva 2009/72/CE si articolul 14 din
Regulamentul (CE) nr. 714/2009.

(214) in ceea ce priveste denaturarea concurentei cu alte state membre, contrar pozitiei Germaniei, aceasta nu poate fi
consideratd ca fiind nesemnificativi. In primul rind, masura scuteste in intregime beneficiarii de la plata taxelor
de retea in timp ce toti concurentii lor continud si aibd obligatia de a plati taxele de retea in statele lor membre
respective, in conformitate cu legislatia europeand aplicabili. Acest fapt poate avea un efect semnificativ de
denaturare a concurentei, avind in vedere cd, astfel cum a aritat Germania, majoritatea beneficiarilor sunt
intreprinderi mari consumatoare de energie electricd. Astfel, costurile energiei electrice sunt un factor important
al competitivititii acestora. In al doilea rand, faptul cd preturile la energia electricd ar fi ridicate in Germania si ci
acestea ar impovdra costurile de productie ale intreprinderilor mari consumatoare de energie electrici din
Germania nu a fost demonstrat. Dimpotriva, se observa cd, intre 2011 si 2013, utilizatorii cu un consum ridicat
de energie electricd au beneficiat in Germania de reduceri ale taxei pe energia electricd, ale suprataxei pe energia
din surse regenerabile si ale suprataxei pe energia obtinutd din cogenerare.

(215) Pe baza acestor elemente, se concluzioneazd cd impactul negativ al ajutorului depiseste contributia pozitivd
ipoteticd pe care acesta ar fi putut si o aibd in ceea ce priveste promovarea productiei de energie electricd din
surse regenerabile sau securitatea aproviziondrii.

(") A se vedea pagina 38 din raportul de evaluare din 2015.
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5.3.3. CONCLUZIE

(216) Ajutorul acordat in 2012 si 2013 nu este compatibil cu piata internd.

6. RECUPERAREA

(217) in conformitate cu tratatul si cu jurisprudenta consacrati a Curtii de Justitie, Comisia are competenta de a decide
dacd statul membru in cauzd trebuie sd anuleze sau sd modifice ajutorul atunci cind se constatd cd acesta este
incompatibil cu piata internd ('*°). De asemenea, Curtea a sustinut in mod consecvent ci obligatia impusd unui
stat membru de a anula ajutorul considerat de Comisie ca fiind incompatibil cu piata internd are rolul de
a restabili situatia existentd anterior (*?’).

(218) In acest context, Curtea a stabilit faptul ci obiectivul este atins de indatd ce beneficiarul a rambursat sumele
acordate prin intermediul ajutorului ilegal, pierzind astfel avantajul de care beneficiase fatd de concurentii sii de
pe piatd, iar situatia anterioard platii ajutorului este restabilitd (*%¢).

(219) in concordanti cu jurisprudenta, articolul 16 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2015/1589 (%) al Consiliului
prevede cd ,atunci cand adoptd decizii negative in cazuri de ajutor ilegal, Comisia decide ca statul membru in
cauzd si ia toate mdsurile necesare pentru recuperarea ajutorului de la beneficiar [...]".

(220) Astfel, avand in vedere cd ajutorul in cauzd a fost pus in aplicare cu incilcarea articolului 108 alineatul (3) din
tratat si este incompatibil cu piata internd, acesta trebuie recuperat de la beneficiari in vederea restabilirii situatiei
care exista pe piatd inainte de acordarea sa. Recuperarea ar trebui sd acopere intervalul de timp cuprins intre data
la care beneficiarul a obtinut avantajul, si anume atunci cind ajutorul a fost pus la dispozitia beneficiarului, i
data recuperdrii efective, iar sumele care urmeaza si fie recuperate ar trebui si fie purtitoare de dobandi
incepand de la data la care beneficiarul a obtinut avantajul si pand la data recuperdrii efective.

(221) In ceea ce priveste afirmatia unor pirti interesate potrivit cireia recuperarea ar constitui o incilcare a principiului
protectiei increderii legitime, trebuie amintit ¢ Curtea de Justitie a sustinut in mod repetat ci dreptul de a se
prevala de principiul protectiei increderii legitime se extinde la orice justitiabil pe care o institutie a Uniunii l-a
determinat sd nutreascd sperante intemeiate prin furnizarea unor asigurdri precise. Cu toate acestea, atunci cand
un operator economic prudent si avizat este in mdsurd si prevadd adoptarea unei masuri a Uniunii de naturd sd ii
afecteze interesele, acesta nu poate invoca beneficiul acestui principiu atunci cdnd o astfel de masurd este
adoptatd (''%). Avand in vedere aceastd jurisprudentd, hotdrirea in cauza PreussenElektra nu ar fi putut crea
asteptdri legitime deoarece nu a pus sub semnul intrebarii posibilitatea de a desemna organisme private care si
administreze o schemd de ajutoare si s califice taxele si taxele parafiscale drept resurse de stat. Mai degrabd,
aceasta a vizat o singurd situatie restrinsi deja identificatd in cauza Van Tiggele ('"'). In plus, Comisia
a concluzionat cu privire la existenta ajutorului de stat intr-un numdr mare de scheme finantate pe baza unei
suprataxe impuse de stat ('2).

(1) A se vedea Hotdrarea din 12 iulie 1973, Comisia/Germania, C-70/72, ECLIEU:C:1973:87, punctul 13.

(") A se vedea Hotdrarea din 14 septembrie 1994, Spania/Comisia, cauzele conexate C-278/92, C-279/92 si C-280/92, ECLLEU:
(:1994:325, punctul 75.

("%) A se vedea Hotdrarea din 17 iunie 1999, Belgia/Comisia, C-75/97, ECLLEU:C:1999:311, punctele 64 i 65.

(") Regulamentul (UE) 2015/1589 al Consiliului din 13 iulie 2015 de stabilire a normelor de aplicare a articolului 108 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene (JO L 248, 24.9.2015, p. 9).

("% A se vedea Hotdrdrea din 22 iunie 2006, Forum 187/Comisia, cauzele conexate C-182/03 si C-217/03, ECLLEU:C:2006:416,
punctul 147.

(") A se vedea Hotdrarea din 24 januarie 1978, Van Tiggele, C-82/77, ECLLEU:C:1978:10.

(M%) A se vedea, de exemplu: Decizia Comisiei din 4 iulie 2006 privind ajutorul de stat NN162a/2003 si N317a/2006 — Austria — Sprijin
pentru producerea de energie electricd din surse regenerabile in temeiul legii austriece privind energia electricd ecologicd (JO C 221,
14.9.2006, p. 8); Decizia Comisiei din 8 februarie 2012 privind ajutorul de stat SA.33384 — Austria — Legea din 2012 privind electri-
citatea ecologica (JO C 156, 2.6.2012, p. 1). Decizia Comisiei din 14 aprilie 2010 privind ajutorul de stat N94/2010 — Regatul Unit —
Taxe fixe pentru sprijinirea productiei de energie regenerabild din surse cu emisii reduse de carbon (JO C 166, 25.6.2010, p. 2); Decizia
Comisiei din 24 aprilie 2007 privind ajutorul de stat C 7/2005 — Slovenia — Taxe pentru energia electricd aplicabile in Slovenia
(JO C 219, 24.8.2007, p. 9); Decizia Comisiei din 26 octombrie 2009 privind ajutorul de stat N 354/2009 — Slovenia — Sprijin acordat
pentru productia de energie electricd din surse regenerabile si in instalatiile de cogenerare (JO C 285, 26.11.2009, p. 2); Decizia
Comisiei din 25 septembrie 2007 privind ajutorul de stat N 571/2006 — Irlanda — Programul de sprijin RES-E (JO C 311, 21.12.2007,
p- 2); Decizia Comisiei din 18 octombrie 2011 privind ajutorul de stat SA.31861 — Irlanda — Producerea de energie electricd din
biomasd (JO C 361, 10.12.2011, p. 2); Decizia Comisiei din 2 iulie 2009 privind ajutorul de stat N 143/2009 — Cipru — Schemd de
ajutoare pentru incurajarea producerii de energie electricd de citre sistemele comerciale de producere de energie eoliand, energie solard
si energie fotovoltaicd de mari dimensiuni si a utilizdrii biomasei (JO C 247, 15.10.2009, p. 2); Decizia Comisiei din 19 martie 2003
privind ajutorul de stat N 707/2002 si N 708/2002 — Térile de Jos — MEP stimulering duurzame energie & MEP Stimulering warmtek-
rachtkoppeling (JO C 148, 25.6.2003, p. 8); Decizia Comisiei din 5 iunie 2002 privind ajutorul de stat C 43/2002 (ex NN 75/2001) —
Luxemburg — Fond de compensare pentru organizarea pietei de energie electricd (JO L 159, 20.6.2009, p. 11); Decizia Comisiei din
23 julie 2014 privind ajutorul de stat SA.38632 — Germania — EEG 2014 — Modificarea Legii privind energia din surse regenerabile
(JO C 325, 2.10.2015, p. 4); Decizia Comisiei din 8 martie 2011 privind ajutorul de stat C 24/2009 — Austria — Ajutor de stat in
favoarea intreprinderilor mari consumatoare de energie in conformitate cu legea austriacd privind energia electricd ecologicd (JO L 235,
10.9.2011, p. 42).
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(222) In orice caz, Curtea a clarificat in cauza Essent ('%) limitele hotirarii in cauza PreussenElektra si si-a reiterat
jurisprudenta anterioard, care calificd, de asemenea, drept resursd de stat un avantaj finantat din suprataxa impusi
de stat si gestionat de o entitate desemnati de citre stat.

(223) Interpretarea resurselor de stat adoptatd in prezenta decizie este in conformitate cu jurisprudenta constantd
a Curtii, precum si cu practica decizionald a Comisiei. Intrucat recuperarea ar fi putut fi previzutd de citre orice
operator economic prudent si avizat, aceasta nu ar fi o incilcare a principiului protectiei increderii legitime.

(224) Avand in vedere cele de mai sus, in special in ceea ce priveste considerentul 216, ajutorul ar trebui recuperat
deoarece este incompatibil cu piata internd, iar sumele care urmeaza si fie recuperate ar trebui sd fie purtitoare
de dobanda incepand de la data la care beneficiarul a primit ajutorul si pand la data recuperdrii efective.

(225) Recuperarea ar trebui sd vizeze numai scutirea totald de la plata taxelor de retea acordatd in perioada cuprinsd
intre 1 januarie 2012 si 31 decembrie 2013 prin compararea taxelor de retea individuale care ar fi fost datorate
in absenta scutirii, Intrucit numai partea respectiva se califici drept ajutor de stat.

(226) Sumele recuperabile sunt, pentru fiecare dintre anii in cauzd, taxele de retea individuale pe care beneficiarii ar fi
trebuit sd le pldteascd fird scutirea totald.

(227) Taxele de retea individuale mentionate in considerentul anterior ar trebui si fie calculate pe baza metodologiei
traseului fizic, astfel cum a fost stabiliti de BNetzA in documentul de orientare ,Leitfaden zur Genehmigung
individueller netzentgeltvereinbarungen nach § 19 Abs. 2 S. 1 und 2 StromNEV” publicat la 26 octombrie 2010.

(228) Sumele recuperabile, pentru fiecare dintre anii in cauzd, sunt cel putin egale cu 20 % din suma pe care
beneficiarul ar fi pltit-o dacd ar fi trebuit sd achite taxele de retea publicate.

(229) Dacid valoarea totald a avantajului primit de un beneficiar este mai micd de 200 000 EUR si dacd avantajul
indeplineste toate celelalte criterii previzute in Regulamentul (UE) nr. 1407/2013 al Comisiei ('"'¥) sau in
Regulamentul (CE) nr. 1998/2006 al Comisiei ("), ar trebui si se considere cd un astfel de avantaj nu constituie
ajutor de stat in sensul articolului 107 alineatul (1) din tratat, §i, prin urmare, nu ar trebui si facd obiectul unei
recuperari.

7. CONCLUZIE

(230) Se concluzioneazd ci Germania a pus in aplicare in mod ilegal in perioada cuprinsi intre 1 januarie 2012 si
31 decembrie 2013 ajutorul sub forma unei scutiri totale de taxe de retea pentru consumatorii de energie
electrica la sarcind de bazd care ating un consum anual de energie electricd de cel putin 10 GWh si 7 000 de ore
de utilizare deplind, cu incilcarea articolului 108 alineatul (3) din tratat.

(231) Ajutorul de stat se ridicd la costurile de retea generate efectiv in 2012 si 2013 de consumatorii de energie
electricd la sarcind de bazd care au beneficiat de scutire sau, in cazul in care aceste costuri de retea reprezintd mai
putin decit taxele de retea minime de 20 % din taxele de retea publicate, acesta se ridicd la valoarea respectivelor
taxe de retea minime. In acest sens, scutirea totald acordati in conformitate cu articolul 19 alineatul (2) a doua
tezd din StromNEV din 2011 se abate de la sistemul de referintd, astfel cum era in vigoare. In consecintd, ajutorul
de stat se ridicd la valoarea taxelor de retea individuale pe care consumatorii de energie electrici la sarcind de
bazd nu le-au platit in 2012 si 2013 si corespunde la cel putin 20 % din taxele de retea publicate din anii
respectivi.

(232) Ajutorul de stat nu indeplineste conditiile niciuneia dintre derogirile previzute la articolul 107 alineatul (2) si
alineatul (3) din tratat si nu poate fi considerat compatibil cu piata internd pentru niciun alt motiv. Prin urmare,
acesta nu este compatibil cu piata internd.

(233) In conformitate cu articolul 16 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2015/1589, Comisia trebuie si solicite ca
statul membru in cauzd sd ia toate mdsurile necesare pentru recuperarea ajutorului de la beneficiari. Prin urmare,
Germania ar trebui si fie obligatd sd recupereze ajutorul incompatibil,

("%) A se vedea Hotdrarea din 17 iulie 2008, Essent Netwerk Noord, C-206/06, ECLLEU:C:2008:413, punctul 74.

("% Regulamentul (UE) nr. 1407/2013 al Comisiei din 18 decembrie 2013 privind aplicarea articolelor 107 si 108 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene ajutoarelor de minimis (JO L 352, 24.12.2013, p. 1).

("%) Regulamentul (CE) nr. 1998/2006 al Comisiei din 15 decembrie 2006 privind aplicarea articolelor 87 si 88 din tratat ajutoarelor de
minimis (JO L 379, 28.12.2006, p. 5).
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ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(1)  Scutirea totald a consumatorilor de energie electrici la sarcind de bazid din Germania de la plata taxelor de retea,
pe care Germania a pus-o in aplicare in mod ilegal in 2012 si 2013, constituie ajutor de stat in sensul articolului 107
alineatul (1) din tratat, in mdsura in care consumatorii respectivi au fost scutiti de plata taxelor de retea care corespund
costurilor de retea generate de acestia sau, in cazul in care aceste costuri de retea sunt mai mici decit taxele de retea
minime reprezentand 20 % din taxele de retea publicate, de la plata respectivelor taxe de retea minime.

(2)  Ajutorul de stat mentionat la alineatul (1) a fost pus in aplicare de Germania cu incilcarea articolului 108
alineatul (3) din tratat si este incompatibil cu piata interna.

Articolul 2

Ajutorul individual acordat in cadrul schemei mentionate la articolul 1 nu constituie ajutor daci, la momentul acorddrii,
acesta indeplinea conditiile previzute in regulamentul adoptat in temeiul articolului 2 din Regulamentul (CE) nr. 994/98
al Consiliului (%), in vigoare la data acorddrii ajutorului.

Articolul 3
(1)  Germania recupereazd de la beneficiari ajutorul incompatibil acordat in cadrul schemei mentionate la articolul 1.

(2)  Sumele care trebuie recuperate sunt purtitoare de dobandid de la data la care au fost puse la dispozitia benefi-
ciarilor pand la data recuperdrii lor efective.

(3)  Dobanda se calculeazd pe o bazd compusd, in conformitate cu capitolul V din Regulamentul (CE) nr. 794/2004 al
Comisiei (V).

(4)  Germania anuleazd toate platile restante ale ajutorului acordat in cadrul schemei mentionate la articolul 1, cu efect
de la data adoptirii prezentei decizii.

Articolul 4
(1) Recuperarea ajutorului acordat in cadrul schemei mentionate la articolul 1 este imediata si efectiva.

(2)  Germania se asigurd ci prezenta decizie este pusd in aplicare in termen de patru luni de la data notificarii acesteia.

Articolul 5

(1) In termen de doud luni de la notificarea prezentei decizii, Germania pune la dispozitia Comisiei urmdtoarele
informatii:

(a) lista beneficiarilor care au primit ajutor in cadrul schemei mentionate la articolul 1 si valoarea totald a ajutorului
primit de fiecare dintre acestia in cadrul schemei;

(b) suma totald (principalul si dobanzile de recuperare) care trebuie recuperat de la fiecare beneficiar;
(c) o descriere detaliatd a masurilor deja adoptate si a celor planificate in vederea conformarii cu prezenta decizie;
(d) documente care si demonstreze cd beneficiarii au fost somati sd ramburseze ajutorul mentionat la articolul 1.

(2)  Germania informeazd Comisia despre progresele inregistrate in ceea ce priveste mdsurile nationale adoptate
pentru a pune in aplicare prezenta decizie pand la recuperarea ajutorului acordat in cadrul schemei mentionate la
articolul 1. La simpla solicitare a Comisiei, Germania prezintd fird intdrziere informatii privind mdsurile deja luate si cele
planificate pentru conformarea cu prezenta decizie. De asemenea, aceasta furnizeaza informatii detaliate privind valoarea
ajutorului si a dobanzilor deja recuperate de la beneficiari.

("%) Regulamentul (CE) nr. 994/98 al Consiliului din 7 mai 1998 de aplicare a articolelor 92 si 93 din Tratatul de instituire a Comunitatii
Europene anumitor categorii de ajutoare de stat orizontale (JO L 142, 14.5.1998, p. 1).

(") Regulamentul (CE) nr. 794/2004 al Comisiei din 21 aprilie 2004 de punere in aplicare a Regulamentului (UE) 2015/1589 al Consiliului
de stabilire a normelor de aplicare a articolului 108 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (JO L 140, 30.4.2004, p. 1).
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Articolul 6

Prezenta decizie se adreseazd Republicii Federale Germania.

Adoptati la Bruxelles, 28 mai 2018.

Pentru Comisie
Margrethe VESTAGER

Membru al Comisiei
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ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale
prezentului regulament ar trebui verificate in ultima versiune a documentului de situagie al CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la
urmdtoarea adresi:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 48 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la instalarea
dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasi [2019/57]

Include toate textele valabile pani la:

Suplimentul 10 la seria 06 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 19 iulie 2018

CUPRINS

REGULAMENT

1. Domeniul de aplicare

2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Omologarea

5. Specificatii generale

6.  Specificatii individuale

7. Modificdri si extinderi ale omologdrii tipului de vehicul sau a instaldrii dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
luminoasd ale acestuia

8.  Conformitatea productiei

9.  Sanctiuni pentru neconformitatea productiei

10. Incetarea definitivi a productiei

11. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si ale autorititilor de
omologare de tip

12. Dispozitii tranzitorii

ANEXE

1.  Comunicare

2. Dispuneri ale mircilor de omologare

3. Exemple de suprafete, axe, centre de referintd si unghiuri de vizibilitate geometricd ale limpilor

4. Vizibilitatea unei limpi rosii citre fatd si vizibilitatea unei limpi albe citre spate

5. Stari de incdrcare ce trebuie luate in considerare la stabilirea variatiilor in orientarea vertical a farurilor cu lumina
de intalnire

6.  Mdisurarea variatiei inclinatiei luminii de intalnire in functie de incircare

7. Indicarea inclinatiei descendente a delimitirii superioare a luminii farurilor de fazd scurtd, mentionatd la punc-

tul 6.2.6.1.1, si a inclinatiei descendente a delimitarii superioare a luminii ldmpii de ceatd fatd, mentionatd la punc-
tul 6.3.6.1.2 din prezentul regulament
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8.  Comenzile aferente dispozitivelor de reglare a iniltimii fasciculului farurilor mentionate la punctul 6.2.6.2.2 din
prezentul regulament

9.  Controlul conformititii productiei

10. Rezervat

11. Vizibilitatea marcajelor de vizibilitate citre spate, citre fatd si pe partea laterald a vehiculului

12. Tur de incercare

13. Conditii de activare automati a farurilor cu lumini de intlnire

14. Zona de observare citre suprafata aparentd a limpilor de manevra si de curtoazie

15. Sistemul gonio(foto)metric utilizat pentru masurdtorile fotometrice, astfel cum este definit la punctul 2.34 din pre-

zentul regulament

1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile M, N si remorcilor acestora (categoria O) (') in
ceea ce priveste instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1 ,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la numarul si modul de
instalare a dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa.

2.2. ,Tip de vehicul cu privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasi” inseamna
vehicule care nu diferd in privinta aspectelor esentiale mentionate la punctele 2.2.1-2.2.4.
De asemenea, nu sunt considerate ,vehicule de alt tip” urmitoarele: vehiculele care diferd in intelesul
punctelor 2.2.1-2.2.4, dar nu astfel incit sd implice o schimbare a tipului, numdrului, pozitiondrii si
vizibilitdtii geometrice a limpilor si a inclinatiei fasciculului luminii de intalnire impuse pentru tipul de
vehicul in cauzd, nici vehiculele la care ldimpile optionale sunt montate sau sunt absente:

2.2.1. Dimensiunea si forma exterioard a vehiculului.

222 Numdrul si amplasarea dispozitivelor.

2.2.3. Sistemul de reglare a inaltimii fasciculului farurilor.

2.2.4. Sistemul de suspensie.

2.3. ,Plan transversal” inseamnd un plan vertical perpendicular pe planul longitudinal median al vehiculului.

2.4, ,Vehicul gol” inseamnd un vehicul fird conducdtor auto, echipaj, pasageri si incirciturd, dar cu rezervorul
de carburant plin, cu roata de rezervd si cu uneltele transportate in mod normal.

2.5. Vehicul incircat” inseamnd un vehicul incdrcat pand la atingerea masei maxime tehnic admisibile
declarate de citre producdtor, care stabileste, de asemenea, repartizarea acestei mase pe axe, in
conformitate cu metoda descrisd in anexa 5.

2.6. ,Dispozitiv’ inseamnd un element sau un ansamblu de elemente utilizate pentru a indeplini una sau mai
multe functii.

2.6.1. ,Functie de iluminare” inseamnd lumina emisd de un dispozitiv pentru a ilumina drumul §i obiectele in
directia deplasdrii vehiculului.

2.6.2. JFunctie de semnalizare luminoasd” inseamnd lumina emisd sau reflectatd de un dispozitiv pentru a le

oferi celorlalti participanti la trafic informatii vizuale cu privire la prezenta, identificarea si/sau schimbarea
deplasdrii vehiculului.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

L 14/44 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.1.2019

2.7. ,Lampd” inseamnd un dispozitiv destinat ilumindrii drumului sau emiterii unui semnal luminos citre alti
utilizatori ai drumului. Limpile de iluminare a plicii de inmatriculare spate si catadioptrii trebuie, de
asemenea, considerati limpi. In sensul prezentului regulament, plicile de inmatriculare emititoare de
lumind din spate si sistemul de iluminare a usii de serviciu in sensul dispozitiilor Regulamentului nr. 107
cu privire la vehiculele din categoriile M, si M; nu sunt considerate limpi.

2.7.1. Sursa de lumind

2.7.1.1. L,Sursd de lumind” inseamnd unul sau mai multe elemente pentru radiatie vizibild, care pot fi asamblate cu
una sau mai multe infisurdtori transparente si cu o bazd pentru o conexiune mecanica si electrica.

2.7.1.1.1. ,Sursd de lumind inlocuibild” inseamna o sursd de lumind conceputd pentru a fi introdusd in si scoasd din
suportul dispozitivului sdu fird ajutorul unei unelte.

2.7.1.1.2. ,Sursd de lumind neinlocuibild” inseamnd o sursd de lumind care poate fi inlocuitd numai prin inlocuirea
dispozitivului in care este fixatd sursa de lumind respectiva.

(@) in cazul unui modul de sursd de luminid: o sursi de lumind care poate fi inlocuitd numai prin
inlocuirea modulului sursei de lumind in care este fixatd aceastd sursd de luming;

(b) in cazul sistemelor de faruri adaptive (SFA): o sursd de lumind care poate fi inlocuitd numai prin
inlocuirea unititii de iluminare in care este fixatd aceastd sursd de lumind.

2.7.1.1.3. ,Modul de sursi de lumind” inseamnd o parte optici a unui dispozitiv care este specificd acestui
dispozitiv. Produsul contine una sau mai multe surse de lumind neinlocuibile si poate eventual contine
unul sau mai multe suporturi pentru surse de lumind inlocuibile omologate.

2.7.1.1.4. ,Sursd de lumind cu filament” (lampa cu filament) inseamnd o sursd de lumind al cdrei element de radiatie
vizibild este constituit dintr-unul sau mai multe filamente care produc radiatie termald.

9

2.7.1.1.5. ,Sursd de lumind cu descircare gazoasd” inseamnd o sursd de lumind al cirei element de radiatie vizibild
este un arc de descircare care produce electroluminescentd/fluorescenta.

2.7.1.1.6. LSursd de lumind cu diodd electroluminescentd (LED)” inseamnd o sursi de lumind al cirei element de
radiagie vizibild este constituit dintr-una sau mai multe jonctiuni cu semiconductori care produc fluores-
centd/luminescentd prin injectie.

2.7.1.1.7. ,Modul LED” inseamnd un modul de sursd de lumind care contine drept surse de lumind numai LED-uri.
Cu toate acestea, el poate contine facultativ unul sau mai multe suporturi pentru surse de lumind
inlocuibile omologate.

2.7.1.2. ,Dispozitiv electronic de comandi a sursei de lumind” inseamnd una sau mai multe componente dintre
alimentare i sursa de lumind, fie ci sunt sau nu integrate cu sursa de lumind sau cu lampa, pentru
reglarea tensiunii gifsau a curentului electric al sursei de lumina.

2.7.1.2.1. ,Limitator de curent” inseamnd un dispozitiv electronic de comanda a sursei de lumini dintre alimentare
si sursa de lumind, fie ci este sau nu integrat cu sursa de lumind sau cu lampa, pentru stabilizarea
curentului electric al unei surse de lumind cu descircare gazoasi.

2.7.1.2.2. Llgnitor” inseamnd un dispozitiv electronic de comandi a sursei de lumind care are rolul de a declansa
arcul unei surse de lumind cu descircare gazoasi.

2.7.1.3. JVariator de intensitate” inseamnd dispozitivul care controleazd in mod automat dispozitivele de
semnalizare luminoasd spate ce produc intensitdti luminoase variabile pentru a asigura perceptia
invariabild a semnalelor acestora. Variatorul de intensitate face parte din lampa sau din vehicul ori este
impdrtit intre lampa mentionat si vehicul.

2.7.2. ,Ldmpi echivalente” inseamnd ldmpi care au aceeasi functie si sunt admise in tara de inmatriculare
a vehiculului; astfel de ldmpi pot avea caracteristici diferite de cele montate pe vehicul cand acesta este
omologat, cu conditia sd respecte cerintele prezentului regulament.

2.7.3. ,Ldmpi independente” inseamnd dispozitive cu suprafete aparente separate pe directia axei de referintd (%),
surse de lumind separate si carcase separate.

2.7.4. ,Ldmpi grupate” inseamnd dispozitive cu suprafete aparente separate pe directia axei de referintd (3 si cu
surse de lumind separate, dar cu carcasd comund.

2.7.5. ,Ldmpi combinate” inseamnd dispozitive cu suprafete aparente separate pe directia axei de referintd (3,
dar cu sursd de lumind comuni si cu carcasd comund.

() In cazul dispozitivelor de iluminat pentru placa de inmatriculare spate si al indicatoarelor de directie din categoriile 5 si 6, a se utiliza
,suprafatd emitdtoare de lumina”.



16.1.2019 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 14/45

2.7.6. ,Ldmpi incorporate reciproc” inseamnd dispozitive cu surse de lumind separate sau cu o singurd sursid de
lumind care functioneazd in conditii diferite (de exemplu, diferente optice, mecanice sau electrice), cu
suprafete aparente total sau partial comune pe directia axei de referintd () si cu carcasd comuna ().

9

2.7.7. ,Lampd cu functie unicd” inseamnd o parte a unui dispozitiv care indeplineste o singurd functie de
iluminare sau de semnalizare luminoasa.

2.7.8. ,Lampd mascatd” inseamnd o lampd care poate fi mascatd partial sau total atunci cand nu este utilizati.
Acest rezultat poate fi obtinut prin intermediul unui capac mobil, prin deplasarea lampii, sau prin orice
alt mijloc corespunzitor. Termenul ,escamotabild” se utilizeazd in special pentru a descrie o lampd
mascatd a cdrei deplasare permite inserarea sa in interiorul caroseriei.

»

2.7.9. JFar cu lumind de drum (de fazd lungd)” inseamnd lampa care serveste la iluminarea drumului pe
o distantd mare in fata vehiculului.

” A

2.7.10. JFar cu lumind de intlnire (de fazd scurtd)” inseamnd lampa care serveste la iluminarea drumului in fata
vehiculului fird sd cauzeze orbire involuntard sau disconfort conducitorilor auto din sens opus sau
celorlalti utilizatori ai drumului.

2.7.10.1. ,Lumind de intalnire principald (fazd scurtd principald)” inseamnd faza scurtd produsi fird ajutorul genera-
toarelor de radiatie infrarosie si/sau al surselor de lumind suplimentare pentru iluminarea in curbd.

2.7.11. ,Lampd indicatoare de directie” inseamnd lampa utilizatd pentru a le indica celorlalti utilizatori ai
drumului intentia conducdtorului auto de a schimba directia la dreapta sau la stinga.

O lampi sau lampile indicatoare de directie pot fi utilizate, de asemenea, in conformitate cu dispozitiile
Regulamentului nr. 97 sau ale Regulamentului nr. 116.

2.7.12. ,Lampd de stop” inseamnd o lampd utilizatd pentru a indica altor utilizatori ai drumului care se gdsesc in
spatele vehiculului faptul cd deplasarea longitudinald a vehiculului este intdrziatd in mod deliberat.

2.7.13. ,Dispozitiv de iluminare a plicii de inmatriculare spate” inseamna dispozitivul utilizat pentru a ilumina
spatiul rezervat plicii de inmatriculare din spate; acest dispozitiv poate fi compus din mai multe
componente optice.

2.7.14. ,Lampd de pozitie fatd” inseamnd lampa utilizatd pentru a indica prezenta si ldtimea vehiculului vizut din
fatd.

2.7.15. ,Lampd de pozitie spate” inseamnd lampa utilizatd pentru a indica prezenta si ldtimea vehiculului vazut
din spate.

2.7.16. ,Catadioptru” inseamnd un dispozitiv utilizat pentru a indica prezenta unui vehicul prin reflexia luminii
emanate de o sursd de lumind care nu este legatd de vehicul, observatorul aflandu-se in apropierea sursei
de lumind.

In sensul prezentului regulament, nu sunt considerati catadioptri:
2.7.16.1. placutele de inmatriculare reflectorizante;

2.7.16.2. semnalele reflectorizante mentionate in ADR (Acordul european referitor la transportul rutier interna-
tional al marfurilor periculoase);

2.7.16.3. alte plici si semnale reflectorizante care trebuie utilizate pentru respectarea cerintelor nationale de
utilizare cu privire la anumite categorii de vehicule sau anumite metode de operare;

2.7.16.4. materialele reflectorizante omologate in clasa D sau E sau F in conformitate cu Regulamentul nr. 104 al
ONU si utilizate in alte scopuri pentru respectarea cerintelor nationale.

2.7.17. ,Marcaj de vizibilitate” inseamnd un dispozitiv destinat sd intensifice vizibilitatea unui vehicul, atunci cand
este vizut din pozitie laterald sau din spate (sau, in cazul remorcilor, si din fatd), prin reflexia luminii
emanate de o sursd de lumind care nu este legatd de vehicul, observatorul aflandu-se in apropierea sursei.

2.7.17.1. ,Marcaj de contur” inseamnd un marcaj de vizibilitate destinat sd indice dimensiunile orizontale si
verticale (lungimea, litimea si indltimea) unui vehicul.

2.7.17.1.1.  ,Marcaj de contur complet” inseamnd un marcaj de contur care indicd conturul vehiculului printr-o linie
continud.

() In cazul dispozitivelor de iluminat pentru placa de inmatriculare spate si al indicatoarelor de directie din categoriile 5 si 6, a se utiliza
,suprafatd emititoare de lumind”.
(*) Exemple care sd permitd luarea unei decizii privind incorporarea reciprocd a limpilor pot fi gisite in anexa 3 partea 7.
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2.7.17.1.2.  ,Marcaj de contur partial” inseamnd un marcaj de contur care indicd dimensiunea orizontald a vehiculului
printr-o linie continud si dimensiunea verticald prin marcarea colturilor superioare.

2.7.17.2. ,Marcaj linear” inseamnd un marcaj de vizibilitate destinat sd indice dimensiunile orizontale (lungimea si
latimea) unui vehicul printr-o linie continua.

2.7.18. ,Semnal de avarie” inseamnd functionarea simultani a tuturor ldmpilor indicatoare de directie ale unui
vehicul, cu scopul de a semnaliza faptul ci vehiculul reprezintdi momentan un pericol deosebit pentru
ceilalti utilizatori ai drumului.

2.7.19. ,Lampd de ceatd fatd” inseamnd o lampd utilizatd pentru a imbundtdti iluminarea drumului in fata
vehiculului in caz de ceatd sau in alte conditii similare de vizibilitate redusa.

2.7.20. ,Lampd de ceatd spate” inseamnd o lampad utilizatd pentru ca vehiculul s fie mai usor vizibil din spate in
caz de ceatd densa.

2.7.21. ,Lampd de mers inapoi” inseamnd lampa care serveste la iluminarea drumului citre inapoi a vehiculului si
la avertizarea celorlalti utilizatori ai drumului cd vehiculul se deplaseazd in marsarier sau este pe
punctul de a se deplasa in marsarier.

2.7.22. ,Lampd de stationare” inseamnd o lamp3 utilizatd pentru a semnaliza prezenta unui vehicul in stationare
intr-o zond cu constructii. In astfel de situatii, aceastd lamp3 inlocuieste 1impile de pozitie fata si spate.

2.7.23. ,Lampd de gabarit” inseamnd lampa instalatd aproape de marginea exterioard extremd a vehiculului si cat
mai aproape de partea superioard a acestuia si destinatd sd indice in mod clar latimea totald a vehiculului.
Pentru anumite vehicule si remorci, aceastd lampa este destinatd si completeze lampile de pozitie fata si
spate ale vehiculului, atrdgand in mod special atentia asupra gabaritului acestuia.

2.7.24. ,Lampd de pozitie laterald” inseamnd o lampd utilizatd pentru a indica prezenta vehiculului atunci cand
este vazut dintr-o parte.

2.7.25. ,Lampd de circulatie pe timp de zi” inseamnd o lampa fatd utilizatd pentru ca vehiculul si fie mai usor
vizibil atunci cind se conduce in timpul zilei.

2.7.26. ,Lampd de viraj” inseamnd o lampd utilizatd pentru iluminarea suplimentard a acelei pdrti a drumului
situate 1angd coltul frontal al vehiculului pe partea spre care vehiculul urmeaza si isi schimbe directia;

2.7.27. ,Flux luminos normal” inseamnd:
(a) in cazul unei surse de lumina:

valoarea fluxului luminos normal, cu exceptia tolerantelor, indicatd in fisa de date relevantd din
regulamentul privind sursa de lumind aplicabil in conformitate cu care este omologatd sursa de
lumind;

(b) in cazul unui modul LED:

valoarea fluxului luminos normal indicatd in specificatia tehnica furnizatd impreund cu modulul LED
pentru omologarea ldmpii din care face parte modulul LED.

2.7.28. ,Sistem de faruri adaptive fatd” (sau ,SFA”) inseamnd un dispozitiv de iluminat omologat in conformitate
cu Regulamentul nr. 123, care furnizeazi fascicule cu caracteristici diferite pentru adaptarea automata la
conditii variabile de utilizare a fazei scurte (lumind de intalnire) si, dacd se aplicd, a fazei lungi (lumind de
drum).

2.7.28.1. ,Unitate de iluminare” inseamnd o componentd emitdtoare de lumind destinatd si furnizeze sau sd
contribuie la una sau mai multe functii de iluminare fatd oferite de SFA.

2.7.28.2. ,Unitate de instalare” inseamnd o unitate indivizibild (carcasa ldmpii) care contine una sau mai multe
unitdti de iluminare.

2.7.28.3. LStadiu de iluminare” sau ,stadiu” inseamni starea unei functii de iluminare fatd furnizate de AFS,
specificatd de citre producitor si destinatd adaptarii la conditiile specifice vehiculului si mediului ambiant.

oA

2.7.28.4. ,Comanda sistemului” inseamnd partea (partile) din SFA care receptioneazd semnalele de comandi SFA de
la vehicul si care controleazd functionarea unitdtilor de iluminare in mod automat.

2.7.28.5. ,Semnal de comandi SFA” (V, E, W, T) inseamnd semnalul care intrd in SFA in conformitate cu
punctul 6.22.7.4 din prezentul regulament.

2.7.28.6. ,Stare neutrd” inseamnd starea SFA in care este produs un stadiu definit al luminii de intilnire din clasa C
(,Jumina de intalnire de bazd”) sau al fazei lungi in conditii maxime de activare, daci este cazul, si nu se
aplicd niciun semnal de comandd SFA.
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2.7.28.7. ,Fazd lungd adaptivd” inseamnd o fazd lungd a SFA care isi adapteazd forma fasciculului in prezenta
vehiculelor care circuld din sens opus si a vehiculelor care circuld in fatd, pentru a imbunitdti vizibilitatea
conducitorului auto fird a provoca disconfort, distragerea atentiei sau lumind orbitoare pentru ceilalti
utilizatori ai drumului.

9

2.7.29. ,Lampd de curtoazie exterioard” inseamnd o lampd utilizatd la iluminarea suplimentard pentru a furniza
asistentd la intrarea sau iesirea conducdtorului auto si a pasagerilor in/din vehicul sau in cursul
operatiunilor de incdrcare.

2.7.30. ,Sistem de ldmpi interdependente” inseamnd un ansamblu de doud sau mai multe limpi interdependente
care asigurd aceeasi functie.

” A

2.7.30.1. ,Lampd interdependentd marcatd cu «Y»” inseamnd un dispozitiv care functioneazd ca parte a unui sistem
de limpi interdependente. Limpile interdependente functioneazd impreund atunci cand sunt activate, au
suprafete aparente separate pe directia axei de referintd si carcase separate si pot avea o sursd sau surse de
lumini separate.

2.7.31. ,Lampd de manevrd” inseamnd o lampa utilizatd la iluminarea suplimentard laterald a vehiculului pentru
a furniza asistentd in timpul manevrelor lente.

2.7.32. ,Ldmpi marcate cu «D»” inseamnd ldmpi independente, aprobate ca dispozitive separate in asa fel incat si
poatd fi utilizate fie independent, fie intr-un ansamblu de doud 1dmpi care trebuie considerat o ,Jampa
simplad”.

2.8. ,Suprafatd emitdtoare de lumind” a unui ,dispozitiv de iluminat”, a unui ,dispozitiv de semnalizare

luminoasd” sau a unui catadioptru inseamnd suprafata declaratd pe schitd in cererea de omologare depusi
de producitorul dispozitivului, a se vedea anexa 3 (de exemplu, partile 1 si 4).

Aceasta trebuie declaratd cu respectarea uneia dintre urmatoarele conditii:

() in cazul in care lentila exterioard este texturatd, suprafata emitdtoare de lumind declarati este intreaga
suprafata exterioard a lentilei exterioare sau o parte din aceasta;

(b) in cazul in care lentila exterioard nu este texturatd, lentila exterioard poate si nu fie luatd in
considerare, iar suprafata emititoare de lumind este cea declarati pe schitd, a se vedea anexa 3 (de
exemplu, partea 5).

9

2.8.1. ,Lentild exterioard texturatd” sau ,portiune texturatd a lentilei exterioare” inseamnd lentila exterioard in
intregime sau partial, conceputd pentru a modifica sau a influenta propagarea luminii provenind de la
sursa (sursele) de lumind, astfel incat razele luminoase sd fie deviate intr-o masurd semnificativd de la
directia lor initiala.

2.9. ,Suprafata iluminantd” (a se vedea anexa 3).

2.9.1. ,Suprafata iluminantd a unui dispozitiv de iluminat” (punctele 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 si 2.7.26)
inseamnd proiectia ortogonald a deschiderii totale a reflectorului sau, in cazul farurilor cu reflector
elipsoidal, proiectia ,lentilei de proiectie”, pe un plan transversal. Dacd dispozitivul de iluminat nu
dispune de un reflector, se aplicd definitia de la punctul 2.9.2. Dacd suprafata emitdtoare de lumind
a lampii se intinde doar pe o parte din deschiderea totald a reflectorului, atunci se ia in considerare numai
proiectia acestei pdrti.

In cazul unui far de fazd scurtd, suprafata iluminanti este limitatd de urma aparenti a delimitdrii
superioare a luminii farurilor pe lentild. Dacd reflectorul si lentila sunt reglabile intre ele, se foloseste
pozitia medie de reglare.

In cazul instaldrii unui SFA: atunci cand o functie de iluminare este produsi de doud sau mai multe
unitdti de iluminare exploatate simultan pe o anumitd parte a vehiculului, suprafetele iluminante
individuale, luate impreund, constituie suprafata iluminanta care trebuie luatd in considerare (de exemplu,
in figura de la punctul 6.22.4 de mai jos, suprafetele iluminante individuale ale unitatilor de iluminare 8,
9 si 11, luate impreund si tindnd seama de amplasarea lor respectivd, constituie suprafata iluminanta care
trebuie luatd in considerare pentru partea dreaptd a vehiculului).

2.9.2. ,Suprafata iluminantd a altor dispozitive de iluminat decat un catadioptru” (punctele 2.7.11-2.7.15,
2.7.18, 2.7.20 si 2.7.22-2.7.25) inseamnd proiectia ortogonald a ldmpii intr-un plan perpendicular pe axa
sa de referintd si in contact cu suprafata emititoare de lumind exterioard a ldmpii, aceastd proiectie fiind
limitatd de marginile ecranelor situate in acest plan, fiecare dintre acestea 1isand si treacd in directia axei
de referintd numai 98 % din intensitatea luminoasi total a lampii.

Pentru a determina marginea inferioard, superioard si laterald a suprafetei iluminante, se utilizeazd numai
ecrane cu margini orizontale sau verticale pentru a verifica distanta pand la marginile extreme ale
vehiculului si indltimea deasupra solului.

Pentru alte aplicatii ale suprafetei iluminante, de exemplu distanta dintre doud ldmpi sau functii, se
utilizeazd forma periferiei acestei suprafete iluminante. Ecranele riman paralele, dar este permisd utilizarea
altor orientdri.
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In cazul unui dispozitiv de semnalizare luminoasi a cirui suprafatd iluminanti inglobeazi fie total, fie
partial suprafata iluminantd a altei functii sau inglobeazd o suprafatd neiluminatd, suprafata iluminantd
poate fi consideratd a fi chiar suprafata emititoare de lumini insdsi (a se vedea, de exemplu, anexa 3,
partile 2, 3, 5 si 6).

2.9.3. ,Suprafata iluminanti a unui catadioptru” (punctul 2.7.16) inseamnd, in conformitate cu declaratia solici-
tantului in cadrul procedurii de omologare a componentelor pentru catadioptri, proiectia ortogonald
a unui catadioptru intr-un plan perpendicular pe axa sa de referintd, delimitatd de planuri contigue cu
partile exterioare extreme declarate ale sistemului optic al catadioptrilor si paralele cu axa respectivd.
Pentru a determina marginea inferioard, superioard si laterald a dispozitivului, se iau in considerare numai
planurile verticale si orizontale.

2.10. ,Suprafatd aparentd” pentru o directie de observare definitd inseamnd, la cererea producitorului sau
a reprezentantului autorizat al acestuia, proiectia ortogonald:

fie a marginii suprafetei iluminante proiectate pe suprafata exterioard a lentilei,
fie a suprafetei emititoare de lumina.

Numai in cazul unui dispozitiv de semnalizare luminoasd care produce intensititi luminoase variabile,
suprafata aparentd a acestuia, care poate fi variabili, conform punctului 2.7.1.3, trebuie luati in
considerare in toate conditiile permise de variatorul de intensitate, daci este cazul.

Intr-un plan perpendicular pe directia de observare si tangent la punctul cel mai exterior al lentilei. In
anexa 3 la prezentul regulament pot fi gdsite mai multe exemple de aplicatii ale suprafetei aparente.

2.11. ,Axd de referintd” inseamnd axa caracteristicd a [dmpii determinatd de producitor (producitorul ldmpii) in
vederea utilizarii ca directie de referintd (H = 0°, V = 0°) pentru unghiurile de cAmp pentru masuratorile
fotometrice si pentru instalarea ldmpii pe vehicul.

2.12. ,Centru de referintd” inseamnd intersectia axei de referintd cu suprafata emitdtoare de lumind exterioard;
este specificat de citre producitorul lampii.

2.13. ,Unghiuri de vizibilitate geometricd” inseamnd unghiurile care determind cAmpul unghiului solid minim
in care suprafata aparentd a limpii este vizibild. Acest camp al unghiului solid este determinat de
segmentele sferei al cdrei centru coincide cu centrul de referintd al lampii, iar ecuatorul acesteia este
paralel cu solul. Aceste segmente sunt determinate in raport cu axa de referintd. Unghiurile orizontale f
corespund longitudinii, iar unghiurile verticale a, latitudinii.

2.14. ,Margine exterioard extremd” de fiecare parte a vehiculului inseamnd planul paralel cu planul longitudinal
median al vehiculului, care atinge marginea exterioard laterald a acestuia, fird a se lua in considerare
proeminentele:

2.14.1. pneurilor de langd punctul lor de contact cu solul si ale conexiunilor indicatorilor de presiune
a pneurilor;

2.14.2. dispozitivelor antiderapante montate pe roti;

2.14.3. dispozitivelor de vizibilitate indirects;

2.14.4. limpilor indicatoare de directie laterale, ale limpilor de gabarit, ale limpilor de pozitie fatd si spate, ale
ldmpilor de stationare, ale catadioptrilor si ale limpilor de pozitie laterale;

2.14.5. sigiliilor vamale aplicate pe vehicul si ale dispozitivelor de fixare si de protejare a acestor sigilii;

2.14.6. sistemelor de iluminare a usii de serviciu de pe vehiculele din categoriile M, si M,, specificate la
punctul 2.7.

2.15. ,Dimensiuni totale” inseamnd distanta dintre cele doud planuri verticale definite la punctul 2.14 de mai
sus.

2.15.1. ,Latime totald” inseamnd distanta dintre cele doud planuri verticale definite la punctul 2.14 de mai sus.

2.15.2. ,Lungime totald” inseamnd distanta dintre cele doud planuri verticale perpendiculare pe planul

longitudinal median al vehiculului, care ating marginile exterioare frontald si posterioard ale acestuia, fird
a se lua in considerare proeminentele:

(a) dispozitivelor de vizibilitate indirect3;
(b) lampilor de gabarit;
(c) dispozitivelor de cuplare, in cazul autovehiculelor.

Pentru remorci, in ,lungimea totald” §i in orice mdasuritoare trebuie inclusd si bara de tractiune, cu
exceptia cazului in care aceasta este exclusd in mod expres.
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2.16. ,Ladmpi simple si multiple”

n

2.16.1. »Lampd unicd” inseamnd:

(a) un dispozitiv sau o parte a unui dispozitiv care are o singurd functie de iluminare sau de semnalizare
luminoasd, una sau mai multe surse de lumind §i o singurd suprafatd aparentd in directia axei de
referintd, care poate fi o suprafatd continud sau compusi din doud sau mai multe parti distincte; sau

(b) orice ansamblu de doud ldmpi marcate cu ,D”, identice sau nu, avand aceeasi functie; sau
(c) orice ansamblu de doi catadioptri independenti, identici sau nu, care au fost omologati separat; sau

(d) orice sistem de ldmpi interdependente compus din doud sau trei ldmpi interdependente marcate cu
,Y” omologate impreund, care asigurd aceeasi functie.

2.16.2. ,Doud ldmpi” sau ,un numdr par de 1dmpi” sub forma unei benzi sau a unei fasii, inseamnd doud limpi
cu o singurd suprafatd emitdtoare de lumind, cu conditia ca aceastd bandi sau fsie sd fie situatd simetric
in raport cu planul longitudinal median al vehiculului.

2.17. ,Distanta dintre doud limpi” orientate in aceeasi directie inseamnd cea mai micd distantd dintre cele doud
suprafete aparente in directia axei de referintd. In cazul in care distanta dintre limpi indeplineste in mod
clar cerintele prezentului regulament, marginile exacte ale suprafetelor aparente nu trebuie stabilite.

2.18. Jndicator de functionare” inseamnd un semnal vizual sau auditiv (sau orice semnal echivalent) care aratd
cd un dispozitiv este activat si functioneaza corect sau nu.

2.19. Jndicator cu circuit inchis” inseamnd un semnal vizual (sau orice semnal echivalent) care aratd ci un
dispozitiv este activat, fard a arita daci acesta functioneaza corect sau nu.

2.20. ,Lampd optionald” inseamnd o lampd a cdrei instalare este ldsatd la latitudinea producitorului.
2.21. ,Sol” inseamnd suprafata pe care este asezat vehiculul, aceastd suprafatd trebuind si fie sensibil orizontali.
2.22. ,Componente mobile” ale vehiculului inseamnd acele panouri ale caroseriei sau alte piese ale vehiculului

a cdror pozitie poate fi modificatd prin inclinare, rotire sau glisare, fard ajutorul uneltelor. Printre acestea
nu se numdrd cabinele rabatabile ale camioanelor.

2.23. ,Pozitie normald de utilizare a unei componente mobile” inseamnd pozitia sau pozitiile unei componente
mobile specificate de producitorul vehiculului pentru starea normald de utilizare si pentru starea de
stationare a vehiculului.

2.24. ,Stare normald de utilizare a unui vehicul” inseamna:

2.24.1. in cazul unui autovehicul, atunci cind vehiculul este gata s3 se pund in miscare, cu motorul de propulsie
in stare de functionare si cu componentele mobile in pozitia sau porzitiile normale definite la
punctul 2.23;

2.24.2. in cazul unei remorci, atunci cind remorca este conectatd la un autovehicul tractor aflat in conditiile
previzute la punctul 2.24.1. iar componentele sale mobile se afld in pozitia sau pozitiile normale definite
la punctul 2.23;

” A

2.25. ,Stare de stationare a unui vehicul” inseamna:

2.25.1. in cazul unui autovehicul, atunci cand vehiculul nu se afld in miscare, motorul sdu de propulsie nu
functioneazd, iar componentele sale mobile se afld in pozitia sau pozitiile normale de utilizare definite la
punctul 2.23;

2.25.2. in cazul unei remorci, atunci cind remorca este conectatd la un autovehicul tractor aflat in conditiile
prevdzute la punctul 2.25.1, iar componentele sale mobile se afld in pozitia sau pozitiile normale definite
la punctul 2.23;

2.26. Juminare in curbd” inseamnd o functie de iluminare menitd sd asigure o mai bund iluminare in curbe.

2.27. ,Pereche” inseamnd setul de ldmpi cu aceeasi functie de pe partea stingd si respectiv, de pe partea dreaptd
a vehiculului.

2.27.1. ,Pereche asortati” inseamnd setul de ldmpi cu aceeasi functie de pe partea stingi si respectiv, de pe partea
dreaptd a vehiculului, care, ca pereche, se conformeazi cerintelor fotometrice.

2.28. ,Semnal de oprire de urgentd” inseamnd un semnal care indicd, pentru alti utilizatori ai drumului care se
gisesc in spatele vehiculului, ci s-a actionat o fortd puternicd de incetinire a vehiculului in raport cu
conditiile prevalente de drum.
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2.29. Culoarea luminii emise de un dispozitiv
2.29.1. »Alb” inseamnd coordonatele cromatice (x,y) (°) ale luminii emise care se inscriu in zonele de cromaticitate
delimitate astfel:
W, limita verde y = 0,150 + 0,640 x
W,, limita galben-verde y = 0,440
W, limita galben x = 0,500
W5 limita rogu-purpuriu y = 0,382
W, limita purpuriu y = 0,050 + 0,750 x
W, limita albastru x =0,310
Cu punctele de intersectie:
X y
W, 0,310 0,348
W, 0,453 0,440
W, 0,500 0,440
W, 0,500 0,382
W, 0,443 0,382
W, 0,310 0,283
2.29.2. ,Galben selectiv’ inseamnd coordonatele cromatice (x,y) (°) ale luminii emise care se inscriu in zonele de
cromaticitate delimitate astfel:
SY,, limita verde y = 1,290 x - 0,100
SY,, locul geometric spectral
SY,, limita rosu y =0,138 + 0,580 x
SY,s limita galben-alb y = 0,440
SY;, limita alb y =0,940 - x
Cu punctele de intersectie:
X y
SY, 0,454 0,486
SY, 0,480 0,519
SY, 0,545 0,454
sY, 0,521 0,440
SY, 0,500 0,440
2.29.3. ,Galben-auto” inseamnd coordonatele cromatice (x,y) () ale luminii emise care se inscriu in zonele de
cromaticitate delimitate astfel:
A, limita verde y=x-0,120
A, locul geometric spectral
A, limita rosu y = 0,390
A, limita alb y =0,790 - 0,670 x

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Cu punctele de intersectie:
x y
A 0,545 0,425
A, 0,560 0,440
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.29.4. ,Rosu” inseamnd coordonatele cromatice (x,y) (°) ale luminii emise care se inscriu in zonele de cromati-
citate delimitate astfel:
R, limita galben y = 0,335
R, locul geometric spectral
R,, linia purpuriu (extensia sa lineard de-a lungul paletei de
culori purpuriu dintre extremititile rosu
si albastru ale locului geometric spectral).
R, limita purpuriu y =0,980 —x
Cu punctele de intersectie:
X y
R, 0,645 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,721 0,259
2.30. Culoarea pe timp de noapte a luminii reflectate de un dispozitiv, cu exceptia pneurilor reflectorizante, in
conformitate cu Regulamentul nr. 88.
2.30.1. ,Alb” Inseamnd coordonatele cromatice (x,y) (°) ale luminii reflectate care se inscriu in zonele de cromati-
citate delimitate astfel:
W, limita albastru: y =0,843 -1,182x
W, limita purpuriu y = 0,489 x + 0,146
W, limita galben y =0,968 - 1,010 x
W, limita verde y=1442x-0,136
Cu punctele de intersectie:
X y
W, 0,373 0,402
W, 0,417 0,350
W, 0,548 0,414
W, 0,450 0,513
2.30.2. ,Galben” inseamnd coordonatele cromatice (x,y) (°) ale luminii reflectate care se inscriu in zonele de

cromaticitate delimitate astfel:

Y, limita verde y =x— 0,040

Y, locul geometric spectral

Y,, limita rosu y = 0,200 x + 0,268
Y, limita alb y =0,970 — x

(°) Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Cu punctele de intersectie:
x y
Y, 0,505 0,465
Y, 0,520 0,480
Y, 0,610 0,390
Y, 0,585 0,385
2.30.3. ,Galben-auto” inseamnd coordonatele cromatice (x,y) () ale luminii reflectate care se inscriu in zonele de
cromaticitate delimitate astfel:
A, limita verde y = 1,417 x - 0,347
A, locul geometric spectral
A, limita rosu y = 0,390
A, limita alb y = 0,790 - 0,670 x
Cu punctele de intersectie:
x y
A, 0,545 0,425
A, 0,557 0,442
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.30.4. ,Rosu” inseamnd coordonatele cromatice (xy) () ale luminii reflectate care se inscriu in zonele de
cromaticitate delimitate astfel:
R, limita galben y = 0,335
R, locul geometric spectral
R;, linia purpuriu
R, limita purpuriu y=0,978 —x
Cu punctele de intersectie:
X y
R, 0,643 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,720 0,258
2.31. Culoarea pe timp de zi a luminii reflectate de un dispozitiv
2.31.1. ,Alb” inseamnd coordonatele cromatice (x,y) (') ale luminii reflectate care se inscriu in zonele de cromati-
citate delimitate astfel:
W, limita purpuriu y =x-0,030
W,, limita galben y =0,740 - x
W, limita verde y =x+ 0,050
W, limita albastru y=0,570 - x

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Cu punctele de intersectie:

X y
\WA 0,300 0,270
W, 0,385 0,355
W, 0,345 0,395
W, 0,260 0,310
2.31.2. ,Galben” inseamnd coordonatele cromatice (x,y) (°) ale luminii reflectate care se inscriu in zonele de

cromaticitate delimitate astfel:

Y, limita rosu y=0,534x+0,163
Y, limita alb y =0,910 - x

Y,, limita verde y =1,342x-0,090
Y, locul geometric spectral

Cu punctele de intersectie:

X y
Y, 0,545 0,454
Y, 0,487 0,423
Y, 0,427 0,483
Y, 0,465 0,534
2.31.3. ,Rosu” inseamnd coordonatele cromatice (xy) () ale luminii reflectate care se inscriu in zonele de

cromaticitate delimitate astfel:

R, limita rosu y = 0,346 — 0,053 x
R, limita purpuriu y =0,910 - x

R;, limita galben y = 0,350

R, locul geometric spectral

Cu punctele de intersectie:

X y
R, 0,690 0,310
R, 0,595 0,315
R, 0,560 0,350
R, 0,650 0,350
2.32. Culoarea pe timp de zi a luminii unui dispozitiv fluorescent
2.32.1. ,Rosu” inseamnd coordonatele cromatice (xy) () ale luminii reflectate care se inscriu in zonele de

cromaticitate delimitate astfel:

FR,, limita rosu y = 0,346 — 0,053 x
FR,, limita purpuriu y =0,910 - x

FR,, limita galben y =0,315 + 0,047 x
FR,, locul geometric spectral

() Publicatia CIE 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Cu punctele de intersectie:

X y
FR, 0,690 0,310
FR, 0,595 0,315
FR, 0,569 0,341
FR, 0,655 0,345
2.33. ,Semnal de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard (RECAS)” inseamnd un semnal

automat emis de vehiculul din fatd citre vehiculul care il urmeazd. Acest semnal avertizeazd asupra
faptului c& vehiculul care il urmeazi trebuie sd ia masuri urgente pentru a preveni o coliziune.

2.34. ,Sistem gonio(foto)metric (dacd nu se specificd altfel intr-un regulament special)” inseamnd un sistem
utilizat pentru masuritorile fotometrice specificate de coordonate unghiulare in grade pe o sferd cu axa
polard verticald, in conformitate cu publicatia CIE nr. 70, Viena 1987, si anume corespunzitor unui
sistem gonio(foto)metric cu o axd orizontald (,elevatia”) fixatd la sol si 0 a doua axd, mobild (,de rotatie”),
perpendiculard pe axa orizontald fixd (a se vedea anexa 14 la prezentul regulament).

Notd: Publicatia CIE mentionatd mai sus prevede o procedurd pentru corectarea coordonatelor unghiulare
in cazul in care se utilizeaz un sistem gonio(foto)metric alternativ.

2.35. ,Planul H” inseamna planul orizontal care contine centrul de referintd al limpii.

2.36. »Activare secventiald” inseamnd o conexiune electricd in cazul cireia sursele de lumind individuale ale
unei ldmpi sunt interconectate in asa fel incat sa fie activate intr-o ordine prestabilita.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1 Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si de
semnalizare luminoasd ale acestuia se prezintd de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezen-
tantul autorizat al acestuia.

3.2. Cererea trebuie si fie insotitd de urmitoarele documente si informatii in triplu exemplar:

3.2.1. o descriere a tipului de vehicul in ceea ce priveste elementele mentionate la punctele 2.2.1-2.2.4 de mai
sus, impreund cu restrictiile referitoare la incircare, in special la sarcina maxima admisd in portbagaj;

3.2.2. o listd a dispozitivelor previzute de producdtor pentru sistemul de iluminat si de semnalizare luminoasa.
Lista poate include, pentru fiecare operatiune, mai multe tipuri de dispozitive. Fiecare tip trebuie
identificat in mod corespunzitor (componente, marca de omologare de tip, denumirea producitorului
etc.) si, in plus, lista poate include, pentru fiecare functie, mentiunea suplimentard ,sau dispozitive
echivalente”;

3.2.3. o schitd de ansamblu a echipamentului de iluminat si de semnalizare luminoasd, cu indicarea pozitiei
diferitelor dispozitive pe vehicul;

3.2.4. dacd este necesar, pentru verificarea conformititii cu cerintele prezentului regulament, schite pentru
fiecare lampd individuald indicand suprafata iluminantd in sensul definitiei de la punctul 2.9, suprafata
emititoare de lumind in sensul definitiei de la punctul 2.8, axa de referintd in sensul definitiei de la
punctul 2.11 si centrul de referintd in sensul definitiei de la punctul 2.12. Aceste informatii nu sunt
necesare in cazul ldmpii de iluminare a placii de inmatriculare spate (punctul 2.7.13).

3.2.5. Cererea include o declaratie cu privire la metoda utilizatd pentru definitia suprafetei aparente (a se vedea
punctul 2.10).

3.2.6. In cazul instaldrii unui SFA pe vehicul, solicitantul trebuie sd trimit o descriere detaliatd in care si
furnizeze urmitoarele informatii:

3.2.6.1. functiile si stadiile de iluminare pentru care a fost omologat SFA;

3.2.6.2. semnalele de comandd SFA aferente si caracteristicile tehnice ale acestora, astfel cum sunt definite in
conformitate cu anexa 10 la Regulamentul nr. 123;

3.2.6.3. prevederile care se aplicd in vederea adaptirii automate a functiilor si stadiilor de iluminare fatd in
conformitate cu punctul 6.22.7.4 din prezentul regulament;

3.2.6.4. instructiuni speciale, dacd este cazul, pentru inspectarea surselor de lumini i pentru observarea vizuald
a fasciculului;
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3.2.6.5. documentele conform punctului 6.22.9.2 din prezentul regulament;

3.2.6.6. lampile care sunt grupate, combinate sau incorporate reciproc in SFA;

3.2.6.7. unititile de iluminat care sunt concepute si respecte cerintele de la punctul 6.22.5 din prezentul
regulament.

3.2.7. Pentru vehiculele din categoriile m §i N, o descriere a conditiilor de alimentare cu energie electricd pentru

dispozitivele indicate la punctele 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 si 2.7.15 de mai sus, inclusiv, dacd este
cazul, informatii privind o sursd speciald de alimentare/un dispozitiv electronic de comandi a sursei de
lumind sau un variator de intensitate.

3.3. Un vehicul gol dotat cu un echipament complet de iluminat si de semnalizare luminoasd, astfel cum este
descris la punctul 3.2.2 de mai sus, reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd sd fie omologat,
trebuie prezentat serviciului tehnic responsabil de efectuarea incercarilor in vederea omologirii.

3.4. La documentatia pentru omologarea de tip se anexeazd documentul furnizat in anexa 1 la prezentul
regulament.

4. OMOLOGAREA

4.1. Dacd tipul de vehicul prezentat in vederea omologdrii in temeiul prezentului regulament indeplineste

cerintele regulamentului cu privire la toate dispozitivele specificate in listd, se acordd omologarea tipului
de vehicul respectiv.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se alocd un numdr de omologare. Primele doud cifre ale acestui numdr de
omologare (in prezent 06, care corespund seriei de amendamente 06) indicd seria de amendamente care
contine modificarile tehnice majore cele mai recente aduse regulamentului la data emiterii certificatului de
omologare. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acest numdr unui alt tip de vehicul sau aceluiasi
tip de vehicul prezentat cu echipament care nu este specificat in lista mentionatd la punctul 3.2.2 de mai
sus, sub rezerva dispozitiilor de la punctul 7 din prezentul regulament.

4.3. Notificarea omologdrii sau a extinderii sau refuzarii omologdrii ori a incetdrii definitive a productiei unui
tip de vehicul/de componente in temeiul prezentului regulament se notifica partilor la Acordul din 1958
care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unui formular conform cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament se
aplicd, in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil specificat in formularul de omologare, o marci de
omologare internationald care constd in:

4.4.1. un cerc in interiorul ciruia se afli litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (°);

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd §i numdrul de omologare in partea dreaptd
a cercului specificat la punctul 4.4.1.

4.5. Daci vehiculul este conform cu un tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau mai multor regulamente
anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament, nu este necesar si
se repete simbolul previzut la punctul 4.4.1; intr-un astfel de caz, in dreapta simbolului previzut la
punctul 4.4.1 se indicd, in coloane verticale, numirul regulamentului si cel al omologirii, precum si
simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora s-a acordat omologarea in tara care
a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament.

4.6. Marca de omologare trebuie si fie perfect lizibild si de nesters.

4.7. Marca de omologare trebuie plasatd pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de producitor sau in
apropierea acesteia.

4.8. Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a marcilor de omologare.
5. SPECIFICATII GENERALE
5.1. Dispozitivele de iluminat si de semnalizare luminoasd sunt montate astfel incat, in stirile normale de

utilizare, in sensul definitiilor de la punctele 2.24, 2.24.1 si 2.24.2 si sub rezerva eventualelor vibratii la
care ar putea fi supuse, si isi pdstreze caracteristicile previzute de prezentul regulament si si permitd
conformitatea vehiculului cu cerintele prezentului regulament. In special, trebuie si nu fie posibild
o dereglare neintentionata a limpilor.

(’) Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidati
privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78[Rev. 3 - www.unece.
org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.2. Limpile de iluminare descrise la punctele 2.7.9, 2.7.10 si 2.7.19 se monteazd in asa fel incat orientarea
acestora sd poatd fi corect reglatd cu usurintd.

5.2.1. In cazul farurilor echipate cu misuri de prevenire a disconfortului altor utilizatori ai drumului, intr-o tard
in care traficul se desfdsoard pe un sens al drumului diferit de cel din tara in care a fost proiectat farul,
aceste mdsuri trebuie activate automat sau de citre utilizatorul vehiculului, in timpul stationdrii, fird a fi
necesare ustensile speciale [in afara celor furnizate odatd cu vehiculul (*%)]. Producdtorul vehiculului
trebuie sd furnizeze instructiuni detaliate care insotesc vehiculul.

5.3. Pentru toate dispozitivele de semnalizare luminoasd, inclusiv cele situate pe partile laterale, axa de
referintd a lampii atunci cand este montatd pe vehicul trebuie si fie paraleld cu planul portant al
vehiculului pe drum; in plus, axa trebuie si fie perpendiculard pe planul longitudinal median al
vehiculului in cazul catadioptrilor si al lampilor de pozitie laterale si paraleld cu acest plan in cazul
tuturor celorlalte dispozitive de semnalizare. In fiecare directie se admite o tolerantd de * 3°. in plus,
trebuie respectate orice instructiuni specifice de montare stabilite de producitor.

5.4. In absenta unor instructiuni specifice, inaltimea si orientarea limpilor se verificd cu vehiculul gol si
amplasat pe o suprafatd orizontald dreaptd, in starea definitd la punctele 2.24, 2.24.1 si 2.24.2 i, in cazul
in care este instalat un SFA, cu sistemul in stare neutra.

5.5. Dacd nu existd instructiuni specifice, limpile care constituie o pereche trebuie:

5.5.1. sd fie montate pe vehicul in mod simetric in raport cu planul longitudinal median (aceastd estimare
urmind sd se facd in functie de forma geometricd exterioard a ldmpii si nu de marginea suprafetei
iluminante mentionate la punctul 2.9);

5.5.2. sd fie simetrice una fatd de cealaltd in raport cu planul longitudinal median; aceastd cerintd nu este
valabild in ceea ce priveste structura interioard a limpii;

5.5.3. sd satisfacd aceleasi cerinte colorimetrice si sd aibd caracteristici fotometrice sensibil identice. Aceastd
conditie nu se aplicd unei perechi asortate de ldmpi de ceatd fad din clasa F3;

5.5.4. sd aibd caracteristici fotometrice sensibil identice.

5.6. Pe vehiculele a cdror formd exterioard este asimetricd, cerintele de mai sus trebuie respectate in limita
posibilului.

5.7. Lampi grupate, combinate sau incorporate reciproc sau limpi simple

5.7.1. Limpile pot fi grupate, combinate sau incorporate reciproc unele cu altele, cu conditia respectirii tuturor

cerintelor referitoare la culoare, pozitie, orientare, vizibilitate geometricd, conexiuni electrice i a altor
cerinte, dupi caz.

5.7.1.1. Cerintele fotometrice si colorimetrice pentru o lampi trebuie indeplinite atunci cand toate celelalte functii
cu care lampa este grupatd, combinatd sau incorporatd reciproc sunt dezactivate.

Cu toate acestea, cind o lampd de pozitie fatd sau spate este incorporatd reciproc cu una sau mai multe
functii care pot fi activate Impreund cu acestea, cerintele privind culoarea fiecireia dintre aceste alte
functii trebuie s fie indeplinite atunci cand functia sau functiile incorporate reciproc si limpile de pozitie
fatd sau spate sunt activate.

5.7.1.2. Nu este permisa incorporarea reciprocd a limpilor de stop sau a limpilor indicatoare de directie.

5.7.1.3. In cazul in care limpile de stop si lampile indicatoare de directie sunt grupate, trebuie indeplinite
urmdtoarele conditii:

5.7.1.3.1. nicio linie dreaptd orizontald sau verticald care trece prin proeminentele suprafetelor aparente ale acestor
functii pe un plan perpendicular pe axa de referintd nu intersecteazd mai mult de doud linii care
delimiteaza suprafete adiacente de culori diferite;

5.7.1.3.2. suprafetele lor aparente pe directia axei de referintd, pe baza zonelor limitate de conturul suprafetelor lor
emitdtoare de lumind, nu se suprapun.

(") Aceasta nu se aplicd obiectelor dedicate care pot fi addugate pe exteriorul farului.
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5.7.2. Limpi simple

5.7.2.1. Limpile simple definite la punctul 2.16.1 litera (a), compuse din doud sau mai multe parti distincte,
trebuie sd fie instalate in asa fel incat:

(a) fie suprafata totald a proiectiei partilor distincte pe un plan tangent la suprafata exterioard a lentilei
exterioare si perpendicular pe axa de referintd ocupd cel putin 60 % din cel mai mic patrulater care
circumscrie proiectia mentionat; fie

(b) distanta minimd dintre marginile exterioare ale celor doud parti distincte adiacente/tangentiale nu
depdseste 75 mm atunci cind este masuratd perpendicular pe axa de referinta.

Aceste cerinte nu se aplicd unui catadioptru simplu.

5.7.2.2. Limpile simple definite la punctul 2.16.1 literele (b) sau (c), compuse din doud ldmpi marcate cu ,D” sau
din doi catadioptri simpli, trebuie sd fie instalate in asa fel incat:

(a) fie proiectia suprafetelor aparente pe directia axei de referintd a doud lampi sau a doi catadioptri
ocupd cel putin 60 % din cel mai mic patrulater care circumscrie proiectiile suprafetelor aparente
mentionate pe directia axei de referintd; fie

(b) distanta minimd dintre marginile exterioare ale suprafetelor aparente pe directia axei de referintd
a doud limpi sau a doi catadioptri independenti nu depiseste 75 mm atunci cind este mdsuratd
perpendicular pe axa de referinta.

5.7.2.3. Lampile simple definite la punctul 2.16.1 litera (d) trebuie sd indeplineascd cerintele punctului 5.7.2.1.

In cazul in care doud sau mai multe lAmpi sifsau doud sau mai multe suprafete aparente separate sunt
incluse in aceeasi carcasd sifsau au o lentild externi comund, acestea nu trebuie sd fie considerate un
sistem de 1dmpi interdependente.

Cu toate acestea, o lampd in formd de bandd sau de fasie poate face parte dintr-un sistem de limpi
interdependente.

5.7.2.4. Doud ldmpi sau un numdr par de 1dmpi in formd de bandi sau de fasie trebuie situate simetric in raport
cu planul longitudinal median al vehiculului, intinzindu-se pe ambele parti pand la cel putin 0,4 m de la
marginea exterioard extremd a vehiculului, si trebuie sd aibd nu mai putin de 0,8 m lungime; iluminarea
acestei suprafete trebuie si fie asiguratd de cel putin doud surse de lumind plasate cat mai aproape posibil
de extremitdti; suprafata emitdtoare de lumind poate fi constituitd dintr-un numdr de elemente juxtapuse,
cu conditia ca aceste suprafete emitdtoare de lumind individuale, atunci cind sunt proiectate pe un plan
transversal, si indeplineasci cerintele de la punctul 5.7.2.1.

5.8. Indltimea maxima fatd de sol se misoard de la cel mai inalt punct, iar indltimea minima de la cel mai de
jos punct al suprafetei aparente pe directia axei de referinta.

In cazul in care inilfimea (maximd si minimd) fati de sol indeplineste in mod evident cerintele
prezentului regulament, nu este necesar si se determine marginile exacte ale niciunei suprafete.

5.8.1. In scopul reducerii unghiurilor de vizibilitate geometric, pozitia unei lAmpi cu privire la indltimea fatd de
sol se mdsoard de la planul H.

5.8.2. In cazul unui far de fazi scurtd, indltimea minima in raport cu solul se misoard de la cel mai de jos punct
al iesirii reale a sistemului optic (de exemplu reflector, lentild, lentild de proiectie), indiferent de utilizarea
sa.

5.8.3. Pozitia, in ceea ce priveste latimea, se determind de la acea margine a suprafetei aparente pe directia axei

de referintd care se gdseste la cea mai mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului, in
raport cu litimea totald, si de la marginile interioare ale suprafetei aparente pe directia axei de referintd, in
raport cu distanta dintre limpi.

In cazul in care pozitia in raport cu ldtimea indeplineste in mod evident cerintele prezentului regulament,
nu este necesar sd se determine marginile exacte ale niciunei suprafete.

5.9. In absenta unor instructiuni specifice, caracteristicile fotometrice (de exemplu intensitatea, culoarea,
suprafata aparentd etc.) ale unei 1dmpi nu trebuie variate in mod intentionat pe durata perioadei de
activare a ldmpii.

5.9.1. Limpile indicatoare de directie, semnalul de avarie si limpile de pozitie laterale galben-auto conforme cu
punctul 6.18.7 de mai jos, precum si semnalul de oprire de urgentd trebuie si aibd lumind intermitentd.
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5.9.2. Caracteristicile fotometrice ale oricirei limpi pot varia:
(@) in raport cu lumina ambientald;
(b) ca o consecintd a activirii altor limpi; sau
(c) atunci cand ldmpile sunt folosite pentru a furniza o altd functie de iluminare;

cu conditia ca orice variatie a caracteristicilor fotometrice s fie conformi cu prevederile tehnice ale
limpii vizate.

5.9.3. Caracteristicile fotometrice ale unei ldmpi indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a sau 2b pot
varia in cursul unei ilumindri intermitente prin activarea secventiald a surselor de lumini, conform
punctului 5.6 din Regulamentul nr. 6.

Aceastd dispozitie nu se aplicd atunci cand ldmpile indicatoare de directie din categoriile 2a si 2b sunt
exploatate ca semnal de oprire de urgentd in conformitate cu punctul 6.23.1 din prezentul regulament.

5.10. Nicio lumind rosie care ar putea crea confuzie nu trebuie emisd in directia inainte de o lampa in sensul
definitiei de la punctul 2.7 si nicio lumind albd care ar putea crea confuzie nu trebuie emisd spre spate de
o lampd, in sensul definitiei de la punctul 2.7. Nu se iau in considerare dispozitivele de iluminat montate
pentru iluminatul interior al vehiculului. Dacd existd indoieli, aceastd cerintd se verificd dupd cum
urmeaza:

5.10.1. pentru vizibilitatea luminii rosii in fata vehiculului, cu exceptia celei mai din spate ldmpi laterale rosii, nu
trebuie sa existe vizibilitate directd a suprafetei aparente a unei ldmpi rosii vizute de un observator care se
deplaseazd in interiorul zonei 1, specificatd in anexa 4;

5.10.2. pentru vizibilitatea luminii albe spre spatele vehiculului, cu exceptia limpilor de mers inapoi si
a marcajelor de vizibilitate laterale albe montate pe vehicul, nu trebuie si existe vizibilitate directd
a suprafetei aparente a unei ldmpi albe vizute de un observator care se deplaseazd in interiorul zonei 2
intr-un plan transversal situat la o distand de 25 m in spatele vehiculului (a se vedea anexa 4).

5.10.3. Zonele 1 si 2 sunt delimitate, in planurile lor respective, asa cum sunt vizute de observator:
5.10.3.1. in indltime, de doud planuri orizontale la 1 m, respectiv 2,2 m deasupra solului;
5.10.3.2. in litime, de doud planuri verticale care, formand in fatd, respectiv in spate, un unghi de 15° inspre

exteriorul planului longitudinal median al vehiculului, trec prin punctul sau punctele de contact ale
planurilor verticale paralele cu planul longitudinal median al vehiculului care delimiteaza litimea globald
a vehiculului; dacd existd mai multe puncte de contact, cel mai din fatd dintre acestea corespunde planului
din fatd, iar cel mai din spate corespunde planului din spate.

5.11. Conexiunile electrice trebuie si fie astfel concepute incat limpile de pozitie fatd si spate, limpile de
gabarit, dacd existd, limpile de pozitie laterale, dacd existd, precum si lampa de iluminare a plicii de
inmatriculare spate si nu poatd fi activate si dezactivate decat simultan.

5.11.1. Aceastd conditie nu se aplici:

5.11.1.1. atunci cand limpile de pozitie fatd si spate, precum si ldmpile de pozitie laterale, atunci cand sunt
combinate sau incorporate reciproc cu aceste ldmpi, utilizate pe post de lampi de stationare, sunt activate;
sau

5.11.1.2. atunci cand limpile de pozitie laterale ilumineazd intermitent in coroborare cu limpile indicatoare de

directie; sau

5.11.2. limpilor de pozitie fatd, atunci cind functia lor este substituitd in conformitate cu prevederile de la
punctul 5.12.1 de mai jos.

5.11.3. In cazul unui sistem de limpi interdependente, toate sursele luminoase trebuie activate si dezactivate
simultan.
5.12. Conexiunile electrice trebuie si fie astfel concepute incit sd permitd activarea farurilor de fazd lungd,

a farurilor de fazi scurtd si a farurilor de ceatd fatd numai in cazul in care sunt activate si ldmpile
mentionate la punctul 5.11. Aceastd cerintd nu se aplicd insd farurilor de fazi lungd sau de fazi scurtd
atunci cand avertismentele lor luminoase constau in aprinderea intermitentd la scurte intervale a farurilor
de fazd lungd sau in aprinderea intermitentd la scurte intervale a farurilor de fazd scurtd sau in aprinderea
alternativa la scurte intervale a farurilor de fazi lungd si a farurilor de fazd scurti.
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5.12.1. Farurile de fazd scurtd sifsau farurile de fazd lungd sifsau farurile de ceatd fatd pot inlocui functia limpilor
de pozitie fatd, cu conditia ca:

5.12.1.1. conexiunile lor electrice si fie astfel concepute incat, in cazul unei avarii a oriciruia dintre aceste
dispozitive de iluminare, limpile de pozitie fatd s fie automat reactivate; si

5.12.1.2. lampa/functia inlocuitoare si indeplineascd, pentru respectiva lampa de pozitie, ceringele privind:

(a) vizibilitatea geometricd previzutd pentru ldmpile de pozitie fatd la punctul 6.9.5; si
(b) valorile fotometrice minime in conformitate cu unghiurile de distributie a luminii; si

5.12.1.3. sd se furnizeze probe adecvate privind conformitatea cu cerintele indicate la punctul 5.12.1.2 de mai sus
in rapoartele de incercare privind lampa inlocuitoare.

5.13. Indicator
In cazul in care prezentul regulament prevede un indicator cu circuit inchis, acesta poate fi inlocuit de un
indicator de functionare.

5.14. Lampi mascate

5.14.1. Mascarea ldmpilor este interzisd, cu exceptia farurilor de fazi lungd, a farurilor de fazd scurtd, precum si
a lampilor de ceatd fat3, care pot fi mascate dacd nu sunt in functiune.

5.14.2. In cazul oricirei defectiuni care afecteazi functionarea dispozitivului/dispozitivelor de mascare, lampile
trebuie sd rimand in pozitia de functionare, dacd sunt deja in functiune, sau trebuie sd poatd fi deplasate
in pozitia de functionare fird ajutorul uneltelor.

5.14.3. Trebuie si existe posibilitatea de a deplasa limpile in pozitia de functionare si de a le activa printr-o
singurd comandd, fard s se excludd posibilitatea de a le deplasa in pozitia de functionare fird a le activa.
Cu toate acestea, in cazul farurilor de fazd lungd si al farurilor de fazd scurtd grupate, comanda
mentionatd mai sus nu este obligatorie decat pentru actionarea farurilor de fazd scurtd.

5.14.4. De pe locul conducitorului auto nu trebuie s fie posibild oprirea deliberatd a deplasarii farurilor activate
inainte ca acestea sd fi atins pozitia de functionare. Atunci cind existd riscul orbirii altor utilizatori ai
drumului in timpul deplasdrii limpilor, acestea pot fi aprinse numai dupd ce au ajuns in pozitia normald
de functionare.

5.14.5. Atunci c¢ind un dispozitiv de mascare are o temperaturd cuprinsi intre — 30 °C si + 50 °C, farurile trebuie
sd poate atinge pozitia de utilizare intr-un interval de trei secunde de la initierea comenzii.

5.15. Culorile luminii emise de ldmpi () sunt urmitoarele:

Far de fazd lunga: alb
Far de fazd scurtd: alb
Lampd de ceatd fata: alb sau galben selectiv
Lampd de mers inapoi: alb

Lampd indicatoare de directie:
Semnal de avarie:

Lampd de stop:

Semnal de oprire de urgenti:

Semnal de avertizare in cazul coliziunii
la extremitatea posterioara:

Lampd de iluminare a plicii de
inmatriculare spate:

Lampd de pozitie fata:
Lampd de pozitie spate:
Lampd de ceatd fata:
Lampd de ceatd spate:

Lampd de stationare:

galben-auto
galben-auto

rosu

galben-auto sau rosu

galben-auto
alb

alb
rosu
alb sau galben selectiv

rosu

alb in fatd, rosu in spate, galben-auto dacd sunt incorporate
reciproc in limpile indicatoare de directie laterale sau in ldm-

pile de pozitie laterale.

(") Masurarea coordonatelor cromatice ale luminii emise de limpi nu este inclusd in prezentul regulament.
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Lampd de pozitie laterald: galben-auto; cu toate acestea, cea mai din spate lampd de po-
zitie laterald poate fi rosie dacd este grupatd sau combinatd
sau Incorporatd reciproc cu lampa de pozitie spate, cu lampa
de gabarit spate, cu lampa de ceatd spate, cu lampa de stop
sau dacd este grupatd sau are o parte a suprafetei emititoare
de lumini comund cu catadioptrul spate.

Lampd de gabarit: alb in fat3, rosu in spate

Lampd de circulatie pe timp de zi: alb

Catadioptru spate, netriunghiular: rogu

Catadioptru spate, triunghiular: rogu

Catadioptru fatd, netriunghiular: identicd cu lumina incidentd (')

Catadioptru lateral, netriunghiular: galben-auto; cu toate acestea, cel mai din spate catadioptru la-

teral poate fi rosu dacd este grupat sau are o parte a suprafetei
emitdtoare de lumind comund cu lampa de pozitie spate, cu
lampa de gabarit spate, cu lampa de ceatd spate, cu lampa de
stop, cu cea mai din spate lampd de pozitie laterald rosie sau
cu catadioptrul spate netriunghiular.

Lampd de viraj: alb

Marcaj de vizibilitate: alb in fatd;

alb sau galben pe lateral;

rosu sau galben in spate (*%).

Sistem de faruri adaptive fatd (SFA): alb
Lampd de curtoazie exterioard: alb
Lampd de manevri: alb
5.16. Numdrul de limpi
5.16.1. Numdrul de ldimpi montate pe vehicul trebuie sd fie egal cu numdrul indicat in specificatiile individuale

din prezentul regulament.

5.17. Pe componentele mobile se poate instala orice lampd, sub rezerva respectdrii conditiilor specificate la
punctele 5.18, 5.19 si 5.20.

5.18. Limpile de pozitie spate, limpile indicatoare de directie spate si catadioptrii spate, triunghiulari si netriun-
ghiulari, se pot instala pe componente mobile numai in urmdtoarele conditii:

5.18.1. dacid, in toate pozitiile fixe ale componentelor mobile, limpile de pe componentele mobile indeplinesc
toate cerintele privind pozitia i vizibilitatea geometricd si cerintele colorimetrice si fotometrice pentru
aceste lampi;

5.18.2. in cazul in care functiile mentionate la punctul 5.18 sunt obtinute de un ansamblu de doud limpi
marcate cu ,D” (a se vedea punctul 2.16.1), numai una dintre ldmpi trebuie si indeplineasci cerintele
privind pozitia si vizibilitatea geometricd si cerintele fotometrice pentru aceste limpi, in toate pozitiile
fixe ale componentelor mobile; sau

5.18.3. in cazul in care sunt montate §i activate limpi suplimentare pentru functiile de mai sus, atunci cind
componenta mobild se gidseste in orice pozitie deschisd fixd, cu conditia ca aceste limpi suplimentare si
indeplineascd toate cerintele privind pozitia si vizibilitatea geometricd si cerintele fotometrice aplicabile
limpilor montate pe componenta mobila.

(*») Denumit si catadioptru alb sau incolor.
(") Niciuna din dispozitiile prezentului regulament nu impiedicd partile contractante sd aplice prezentul regulament pentru a autoriza
utilizarea, pe teritoriul lor, a marcajelor de vizibilitate albe in spate.
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5.18.4. In cazul in care functiile mentionate la punctul 5.18 sunt obtinute de un sistem de limpi interdependente,
se aplicd oricare dintre urmitoarele conditii:

(a) dacd sistemul complet de ldmpi interdependente este montat pe componenta (componentele) mobild
(mobile), trebuie indeplinite cerintele de la punctul 5.18.1. Cu toate acestea, se pot activa ldmpi
suplimentare pentru functiile de mai sus, atunci cAind componenta mobild se giseste in orice pozitie
deschisd fixd, cu conditia ca aceste limpi suplimentare sd indeplineascd toate cerintele privind pozitia
si vizibilitatea geometricd si cerintele colorimetrice si fotometrice aplicabile limpilor montate pe
componenta mobild; sau

(b) in cazul in care sistemul de ldmpi interdependente este partial montat pe componenta fixd si partial
montat pe o componentd mobild, cu exceptia ldmpilor indicatoare de directie, lampa sau limpile
interdependente specificate de solicitant in cursul procedurii de omologare a dispozitivului trebuie sd
indeplineascd toate cerintele privind pozitia si vizibilitatea geometricd si cerintele colorimetrice si
fotometrice pentru aceste limpi, in toate pozitiile fixe ale componentei (componentelor) mobile.

Cerinta sau cerintele de vizibilitate geometricd spre interior sunt considerate a fi satisficute dacid
lampa sau limpile interdependente in cauzd respectd in continuare valorile fotometrice previzute in
ceea ce priveste distributia luminii pentru omologarea dispozitivului, in toate pozitiile fixe ale
componentei (componentelor) mobile.

in cazul limpilor indicatoare de directie, lampa sau limpile interdependente specificate de solicitant in
cursul procedurii de omologare a dispozitivului trebuie si indeplineascd toate cerintele privind pozitia
si vizibilitatea geometricd si cerintele colorimetrice si fotometrice, in toate pozitiile fixe ale
componentei (componentelor) mobile. Acest lucru nu se aplicd in cazul in care, pentru a respecta sau
a completa unghiul de vizibilitate geometricd, sunt activate ldmpi suplimentare atunci cind
componenta mobild se gdseste in orice pozitie deschisd fixd, cu conditia ca aceste ldmpi suplimentare
sd indeplineascd toate cerintele privind pozitia si cerintele fotometrice si colorimetrice aplicabile
limpilor indicatoare de directie montate pe componenta mobild.

5.19. In cazul in care componentele mobile sunt intr-o altd pozitie decat ,pozitia normald de utilizare”, dispozi-
tivele instalate pe ele nu trebuie sd cauzeze disconfort utilizatorilor drumului.

5.20. Dacid o lampd este instalatd pe o componentd mobild, iar componenta mobild este in ,pozitia sau pozitiile
normale de utilizare”, lampa trebuie intotdeauna si revind in pozitia sau pozitiile specificate de
producitor in conformitate cu prezentul regulament. In cazul farurilor de fazd scurtd si al limpilor de
ceatd fatd, aceastd cerintd este consideratd satisficutid dacd, atunci cdnd componentele mobile sunt
deplasate si revin la pozitia normald de 10 ori, nicio valoare a inclinatiei unghiulare a acestor ldmpi, in
raport cu suportul lor, misuratd dupd fiecare utilizare a componentei mobile, nu diferd cu mai mult de
0,15 % de media celor 10 valori masurate. Dacd se depiseste aceastd valoare, fiecare limitd specificatd la
punctul 6.2.6.1.1 se modificd prin acest surplus, astfel inct si se reducd gama inclinatiilor permise la
verificarea vehiculului in conformitate cu anexa 6.

5.21. Suprafata aparentd pe directia axei de referintd a limpilor de pozitie fatd si spate, a limpilor indicatoare
de directie fatd si spate si a catadioptrilor nu trebuie mascatd in proportie de peste 50 % de nicio
componentd mobild, cu sau fird dispozitiv de semnalizare luminoasi instalat, in orice pozitie fixa diferitd
de ,pozitia normald de utilizare”.

Pozitia fixd a unei componente mobile inseamna pozitia sau pozitiile stabile sau normale ale componentei
mobile specificate de producitorul vehiculului, indiferent dacd este blocatd sau nu.

Dacd cerinta de mai sus nu este posibild din punct de vedere practic:

5.21.1. se activeazd ldmpi suplimentare care satisfac toate cerintele privind pozitia si vizibilitatea geometrica si
cerintele colorimetrice si fotometrice pentru ldmpile indicate mai sus, atunci cand suprafata aparentd pe
directia axei de referintd a acestor limpi este mascatd in proportie de peste 50 % de componenta mobil;
sau

5.21.2. in formularul de comunicare (punctul 10.1 din anexa 1) se introduce o observatie prin care se
informeazd alte autoritdti competente cd mai mult de 50 % din suprafata aparentd pe directia axei de
referintd poate fi mascatd de componente mobile; si

in interiorul vehiculului se gdseste o notd care informeazd utilizatorul cd, in anumite pozitii ale
componentelor mobile, alti utilizatori ai drumului sunt avertizati in legdturd cu prezenta vehiculului pe
drum; de exemplu, prin intermediul unui triunghi de avertizare sau al altor dispozitive in conformitate cu
cerintele nationale pentru utilizarea pe drum.

5.21.3. punctul 5.21.2 nu se aplicd catadioptrilor.
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5.22. Cu exceptia catadioptrilor, chiar si o lampd care poartd o marcd de omologare este consideratd ca nefiind
prezentd in cazul in care nu poate fi pusd in functiune numai prin instalarea unei surse de lumini si/sau
a unei sigurante.

5.23. Limpile omologate cu sursd sau surse de lumind in conformitate cu Regulamentul nr. 37, cu exceptia
cazului in care aceste surse de lumind sunt utilizate ca surse de lumind neinlocuibile in sensul definitiei de
la punctul 2.7.1.1.2 din prezentul regulament, se monteazd in asa fel inct sursa de lumind sd poatd fi
corect inlocuitd, fird a fi necesard asistentd speciald si fird utilizarea unor unelte speciale in afara celor
furnizate impreund cu vehiculul de citre producitor. Producitorul vehiculului furnizeazd impreund cu
vehiculul o descriere a detaliatd a procedurii de inlocuire.

5.23.1. In cazul in care un modul de sursi de lumind include un suport pentru o sursi de lumina inlocuibild
omologatd in conformitate cu Regulamentul nr. 37, sursa de lumind respectivd trebuie sa fie inlocuibild
astfel cum se prevede la punctul 5.23 de mai sus.

5.24. Este permisd orice inlocuire temporard de avarie a functiei de semnalizare luminoasd a unei ldmpi de
pozitie spate, cu conditia ca functia de inlocuire in caz de defectare sd fie similard in ceea ce priveste
culoarea, intensitatea principald si pozitia cu functia care nu mai este operationald si cu conditia ca
dispozitivul de inlocuire si rdimind functional si sd continue sd isi indeplineascd functia de sigurantd
initiald. Pe parcursul inlocuirii, un indicator de bord (a se vedea punctul 2.18 din prezentul regulament)
indicd producerea unei inlocuiri temporare §i necesitatea unor reparatii.

5.25. In cazul instalirii unui SFA, acesta trebuie considerat ca fiind echivalentul unei perechi de faruri de fazi
scurtd si, dacd furnizeazd functii de fazd lungd, trebuie considerat echivalentul unei perechi de faruri de
fazd lunga.

5.26. Sunt permise limpile indicatoare de directie spate, limpile de pozitie spate, limpile de stop (cu exceptia
limpilor de stop din categoria S4) si limpile de ceatd spate cu variator de intensitate, ele trebuind si
raspundd simultan la cel putin una dintre urmdtoarele influente externe: iluminarea ambientald, ceata,
zdpada, ploaia, pulberea, norii de praf, contaminarea suprafetei emitdtoare de lumind, cu conditia ca
relatia de intensitate prescrisd a acestora sd fie mentinutd pe durata tranzitiilor de variatie. Pe durata
tranzitiei, nu trebuie s se constate nicio variatie bruscd a intensitatii. Limpile de stop din categoria S4
pot produce intensitdti luminoase variabile separat de celelalte 1dmpi. Conducdtorul auto poate avea
posibilitatea de a fixa functiile de mai sus la intensitdti luminoase corespunzitoare cu categoria stabild
a acestora si de a le readuce la categoria lor automat variabild.

5.27. Pentru vehiculele din categoriile m si N, solicitantul trebuie si demonstreze serviciului tehnic responsabil
cu incercarea de omologare de tip cd alimentarea cu energie electricd pentru dispozitivele indicate
respectd conditiile precizate la punctele 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 si 2.7.15 de mai sus, atunci cand
sistemul electric al vehiculului este in stare de functionare la o tensiune constantd, reprezentativd pentru
categoria de vehicul motorizat relevantd specificatd de solicitant, cu urmdtoarele prevederi:

5.27.1. Tensiunea de iesire la bornele dispozitivelor care, in conformitate cu documentatia proprie de omologare
de tip, au fost supuse incercdrii fie prin folosirea unei surse de curent speciale/unui dispozitiv electronic
de comandd a sursei de lumind, fie intr-un mod de functionare secundar sau la tensiunea cerutd de
solicitant, nu trebuie si depiseascd tensiunea specificatd pentru dispozitivele sau functiile relevante, astfel
cum au fost omologate.

5.27.2. In toate cazurile de conditii de alimentare cu energie electricd ce nu sunt acoperite de punctul 5.27.1,
tensiunea la bornele dispozitivului (dispozitivelor) sau functiei (functiilor) nu trebuie sd depiseascd 6,75 V
(sisteme de 6 volti), 13,5 V (sisteme de 12 volti) sau 28 V (sisteme de 24 volti) cu mai mult de 3 %.
Mijloacele de control al tensiunii maxime la bornele dispozitivului pot, din motive practice, si fie situate
in interiorul corpului dispozitivului.

5.27.3. Prevederile punctelor 5.27.1 si 5.27.2 nu se aplicd dispozitivelor care includ un dispozitiv electronic de
comandd a sursei de lumind sau un variator de intensitate care fac parte din dispozitiv.

5.27 4. La documentatia de omologare se anexeazd un raport care descrie metodele utilizate pentru demonstrarea
conformititii si rezultatele obtinute.

5.28. Prevederi generale privind vizibilitatea geometricd

5.28.1. In interiorul unghiurilor de vizibilitate geometricd nu trebuie si existe niciun obstacol pentru propagarea
luminii din nicio parte a suprafetei aparente a ldmpii observate de la infinit. Cu toate acestea, nu se iau in
considerare obstacolele dacd acestea existau deja in momentul in care lampa a primit omologarea de tip.

5.28.2. Dacid mdsurdtorile sunt efectuate in apropierea ldmpii, directia de observare este deplasatd paralel astfel
incat sd se obtind aceeasi precizie.
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5.28.3. Daci, la instalarea ldmpii, orice parte a suprafetei aparente a limpii este mascati de orice altd parte
a vehiculului, trebuie si se furnizeze dovezi ci acea parte a limpii care nu este mascati de obstacole
respectd in continuare valorile fotometrice impuse pentru omologarea dispozitivului.

5.28.4. In cazul in care unghiul vertical al vizibilititii geometrice sub orizontald poate fi redus la 5° (lampa la mai
putin de 750 mm deasupra solului, masuratoare efectuati conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de
mai sus), cimpul fotometric al masurdtorilor efectuate pe unitatea opticd instalatd poate fi redus la 5° sub
orizontald.

5.28.5. In cazul unui sistem de limpi interdependente, cerintele de vizibilitate geometrici trebuie indeplinite in
cazul in care toate lampile interdependente din sistem functioneazd impreund.

5.29. Un modul LED nu trebuie sd fie inlocuibil, dacd acest lucru este precizat in formularul de comunicare
a omologdrii de tip pentru componente.

5.30. Atunci cind sunt instalate pe un vehicul, toate limpile (dispozitivele) trebuie si detind, dacd este cazul,
o omologare de tip in conformitate cu regulamentele ONU corespunzdtoare aplicabile dispozitivelor,
specificate la subpunctele relevante de la punctul 6 din prezentul regulament

531. Limpile care sunt instalate pe un vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament si care sunt
omologate pentru una sau mai multe categorii de surse de lumind inlocuibile in conformitate cu Regula-
mentele nr. 37, 99 sau 128 ale ONU trebuie sd fie echipate cu surse de lumind omologate doar in
conformitate cu aceste categorii de surse de lumina.

Aceastd cerintd nu se referd la modulele de surse de lumind, la modulele LED si la sursele de lumind
neinlocuibile, cu exceptia cazului in care regulamentul ONU aplicabil impune omologarea lor.

6. SPECIFICATII INDIVIDUALE
6.1. Farul de fazd lungd (Regulamentele nr. 98 si 112)
6.1.1. Prezentd

Obligatorie pe autovehicule. Interzisd la remorci.

6.1.2. Numar

Doud sau patru, omologate de tip in conformitate cu Regulamentele nr. 98 sau 112, cu exceptia farului
din clasa A.

Pentru vehiculele din categoria N,: se pot instala doud faruri de fazd lungd suplimentare.
In cazul in care un vehicul este echipat cu patru faruri mascate, instalarea a doud faruri suplimentare este

autorizatid numai in scopul semnalizdrii luminoase constind dintr-o iluminare intermitentd, la intervale
scurte (a se vedea punctul 5.12 de mai sus) pe timp de zi.

6.1.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute specificatii individuale.

6.1.4. Pozitie

6.1.4.1. In litime: nu sunt prevazute specificatii individuale.

6.1.4.2. In inaltime: nu sunt previzute specificatii individuale.

6.1.4.3. In lungime: in fata vehiculului. Aceastd cerintd este consideratd ca fiind indeplinitd daci lumina emisi nu

cauzeazd disconfort conducidtorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul dispozitivelor de
vizibilitate indirectd sifsau al altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

6.1.5. Vizibilitate geometricd

Vizibilitatea suprafetei iluminante, inclusiv vizibilitatea sa in zonele care nu par iluminate in directia de
observare luatd in considerare, trebuie si fie asiguratd in interiorul unui spatiu divergent definit de drepte
generatoare care se bazeazd pe perimetrul suprafetei iluminante si fac un unghi de cel putin 5° in raport
cu axa de referintd a farului. Originea unghiurilor de vizibilitate geometricd este perimetrul proiectiei
suprafetei iluminante pe un plan transversal tangent la partea cea mai avansatd a lentilei farului.
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6.1.6. Orientare
Spre fata.
Pe fiecare parte a vehiculului, pentru producerea ilumindrii in curbd poate pivota numai un far de fazd
lunga.

6.1.7. Conexiuni electrice

6.1.7.1. Cu exceptia cazului in care sunt utilizate pentru a emite semnale luminoase intermitente la intervale

scurte de timp, farurile de fazd lungd pot fi activate numai atunci cand comutatorul principal se afld in
pozitia ,faruri activate” sau ,AUTO” (automat) si sunt intrunite conditiile pentru activarea automatd
a fasciculului de fazd scurtd. In acest din urmi caz, farurile de fazi lungi trebuie si fie dezactivate
automat atunci cAnd nu mai existd conditiile pentru activarea automati a fasciculului de fazi scurtd.

6.1.7.2. Comanda farurilor de fazd lungd poate fi automatd in ceea ce priveste activarea si dezactivarea lor,
semnalele de comandi fiind produse de un sistem de senzori care are capacitatea de a detecta si de
a reactiona la fiecare dintre urmdtorii factori:

(a) conditiile de luminozitate ambiental;

(b) lumina emisd de dispozitivele de iluminat fatd si de dispozitivele de semnalizare luminoasi fatd ale
vehiculelor care circuld din sens opus;

(c) lumina emisd de dispozitivele de semnalizare luminoasa spate ale vehiculelor care circuld in fata.

Sunt permise functii suplimentare ale senzorului menite sd imbundtiteascd performanta.

In sensul prezentului punct, ,vehicule” inseamni vehicule din categoriile L, M, N, O, T, precum si
biciclete, aceste vehicule fiind echipate cu catadioptri, cu dispozitive de iluminat si de semnalizare
luminoasd, care sunt activate.

6.1.7.3. Trebuie si fie intotdeauna posibil sd se activeze si sd se dezactiveze manual farurile de fazd lungd si sd se
dezactiveze manual comanda automati a farurilor de fazd lunga.

Mai mult, dezactivarea farurilor de fazd lungd §i a comenzii lor automate trebuie sd se efectueze prin
intermediul unei actiondri manuale simple si imediate; nu se permite utilizarea submeniurilor.

6.1.7.4. Farurile de fazd lungd pot fi activate simultan sau in pereche. In cazul in care sunt instalate cele doud
faruri de fazd lungd suplimentare, in conformitate cu dispozitile de la punctul 6.1.2, care acordd
autorizatia in acest sens numai vehiculelor din categoria N, nu pot fi aprinse simultan mai mult de doud
perechi. Pentru trecerea de la faza scurtd la faza lungd trebuie activatd cel putin o pereche de faruri de
fazd lungd. Pentru trecerea de la faza lungi la faza scurtd, toate farurile de fazd lungd trebuie dezactivate

simultan.
6.1.7.5. Farurile de fazd scurtd pot riméne activate in acelasi timp cu faza lunga.
6.1.7.6. In cazul in care sunt montate patru faruri mascate, pozitia de utilizare a acestora trebuie si impiedice

functionarea simultani a oricdror alte 1dmpi suplimentare montate, daci acestea sunt destinate sd
furnizeze semnale luminoase constdnd intr-o iluminare intermitentd la intervale scurte (a se vedea
punctul 5.12) pe timp de zi.

6.1.8. Indicator
Indicator cu circuit inchis obligatoriu.
6.1.8.1. In cazul in care comanda farurilor de fazi lungi este automatd, conform descrierii de la punctul 6.1.7.1

de mai sus, conducdtorului auto trebuie s i se indice c3 este activati comanda automatd a functiei de faza
lungd. Aceste informatii trebuie sd riménd afisate atat timp cat functionarea automata este activatd.

6.1.9. Alte cerinte

6.1.9.1. Intensitatea maximd agregatid a farurilor de fazd lungd care pot fi activate simultan nu trebuie si
depiseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referintd de 100.

6.1.9.2. Aceastd intensitate maximi se obtine prin adunarea marcajelor de referintd individuale care sunt indicate
pe diferitele faruri. Marcajul de referintd ,10” se alocd fieciruia dintre farurile marcate cu ,R” sau cu ,CR”.
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6.1.9.3.

6.1.9.3.1.

6.1.9.3.1.1.

6.1.9.3.1.1.1.

6.1.9.3.1.2.

6.1.9.3.2.

6.1.9.3.3.

6.1.9.3.3.1.

6.1.9.3.3.2.

6.1.9.3.4.

6.1.9.3.5.

Activarea si dezactivarea automatd a farurilor de fazd lunga:

Sistemul de senzori utilizat pentru a comanda activarea si dezactivarea automatd a farurilor de fazd lungd,
descris la punctul 6.1.7.1, trebuie sd respecte urmitoarele cerinte:

Limitele campurilor minime in care senzorul este capabil si detecteze lumina emisd de alte vehicule
conform definitiei de la punctul 6.1.7.1 de mai sus sunt definite de unghiurile indicate mai jos.

Unghiuri orizontale: 15° la stdnga si 15° la dreapta.

Unghiuri verticale:

Unghi ascendent 5°

Iniltimea de montare a senzorului (centrul | mai mici de 2 m intre 1,5 m si mai mare de
deschiderii senzorului fatd de sol) 2,5m 2,0 m
Unghi descendent 2° 2°-5° 5°

Aceste unghiuri sunt masurate din centrul deschiderii senzorului fatd de o linie dreaptd orizontald, prin
centrul acesteia si paralel cu planul longitudinal median al vehiculului.

Sistemul de senzori trebuie sd poatd detecta pe un drum drept si orizontal:

(a) un autovehicul care vine din sens opus la o distantd de cel putin 400 m;

(b) un autovehicul sau o combinatie de vehicul si remorci aflate in fatd la o distantd de cel putin 100 m;

(c) o bicicletd care vine din sens opus la o distantd de cel putin 75 m, iluminarea acesteia fiind
reprezentatd de o lampd albd cu o intensitate luminoasi de 150 cd, cu o suprafatid emititoare de
lumind de 10 cm? + 3 cm? si o indltime deasupra solului de 0,8 m.

Pentru a verifica conformitatea cu literele (a) si (b) de mai sus, vehiculul care circuld din sens opus si

vehiculul (sau combinatia vehicul-remorcd) care circuld in fatd trebuie si aibd limpile de pozitie (daci este

cazul) si farurile de fazd scurtd activate.

Tranzitia de la faza lungd la faza scurtd si invers, in conformitate cu conditiile indicate la punctul 6.1.7.1

de mai sus, poate fi efectuatd in mod automat si nu trebuie si cauzeze disconfort, distragerea atentiei sau

lumind orbitoare.

Nivelul global de performantd al comenzii automate se verifici prin:

mijloace de simulare sau alte metode de verificare acceptate de autoritatea de omologare de tip, astfel cum
au fost furnizate de solicitant;

un tur de incercare in conformitate cu punctul 1 din anexa 12. Performanta comenzii automate trebuie sd
fie documentatd si verificatd in raport cu descrierea solicitantului. Orice functionare defectuoasd evidentd
trebuie sd fie contestatd (de exemplu, miscare unghiulard excesivad sau licdrire).

Comanda farurilor de fazi lungd poate fi astfel incat farurile de fazd lungd si fie activate automat numai
atunci cand:

(@ nu a fost detectat niciun vehicul, astfel cum se mentioneazd la punctul 6.1.7.1 de mai sus, in
campurile si la distantele conform punctelor 6.1.9.3.1.1 si 6.1.9.3.1.2; si

(b) nivelurile de iluminare ambientald detectate sunt conforme cu punctul 6.1.9.3.5 de mai jos.
In cazul in care farurile de fazi lungd sunt activate automat, ele sunt dezactivate automat in momentul
cand se detecteazd vehicule care circuld din sens opus sau care circuld in fatd, astfel cum se mentioneazd

la punctul 6.1.7.1 de mai sus, in cAmpurile i la distantele conform punctelor 6.1.9.3.1.1 si 6.1.9.3.1.2.

In plus, ele trebuie si fie dezactivate automat atunci cand iluminarea produsi de conditiile de
luminozitate ambientald depaseste 7 000 Ix.
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Conformitatea cu aceastd cerintd trebuie demonstratd de cdtre solicitant prin simulare sau prin alte
metode de verificare acceptate de autoritatea de omologare de tip. Dacd este necesar, iluminarea se
mdsoard pe o suprafatd orizontald, cu un senzor corectat in cosinus pozitionat la aceeasi iniltime cu
pozitia de montare a senzorului montat pe vehicul. Acest lucru poate fi demonstrat de producitor printr-
o documentatie adecvatd sau prin alte metode acceptate de autoritatea de omologare de tip.

6.2. Farul de fazd scurtd (Regulamentele nr. 98 si 112)

6.2.1. Prezentd
Obligatorie pe autovehicule. Interzisd la remorci.

6.2.2. Numar
Doud, omologate de tip in conformitate cu Regulamentele nr. 98 sau 112, cu exceptia farului din clasa A.

6.2.3. Dispunere
Nu sunt previzute cerinte speciale.

6.2.4. Pozitie

6.2.4.1. In latime: marginea suprafetei aparente pe directia axei de referintd care se afld la cea mai mare distantd
de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se giseascd la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.
Marginile interioare ale suprafetelor aparente pe directia axelor de referintd trebuie si se situeze la
o distantd de cel putin 600 mm una fatd de cealaltd. Cu toate acestea, dispozitiile nu se aplicd vehiculelor
din categoriile M, si N; pentru toate celelalte categorii de autovehicule, aceastd distantd se poate reduce la
400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.2.4.2. In indltime: la cel putin 500 mm si la cel mult 1 200 mm deasupra solului. Pentru vehiculele din
categoria N,G (vehicule de teren) (**) iniltimea maximd poate fi maritd la 1 500 mm.

6.2.4.3. In lungime: in partea din fatd a vehiculului. Aceasti cerintd este consideratd indeplinitd dacd lumina emisd
nu cauzeazd disconfort conducdtorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul dispozitivelor de
vizibilitate indirectd si/sau al altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

6.2.5. Vizibilitate geometricd
Definitd de unghiurile a si f in conformitate cu punctul 2.13:
a=15%1n sus si 10° in jos;
B = 45° spre exterior si 10° spre interior.
Prezenta partitiilor sau a altor elemente de echipament langa far nu trebuie sd conduci la efecte secundare
care sd provoace disconfort altor utilizatori ai drumului.

6.2.6. Orientare
Citre fata.

6.2.6.1. Orientare verticald

6.2.6.1.1. Inclinatia initiald descendentd a delimitirii superioare a fazei scurte care trebuie reglatd cu vehiculul gol,

cu o persoand pe locul conducitorului auto, se specificd, in limita unei precizii de 0,1 %, de citre
producdtorul vehiculului i trebuie si fie indicatd in mod lizibil si indelebil pe fiecare vehicul, in
apropierea fie a farurilor, fie a placutei producitorului, prin simbolul previzut in anexa 7.

Valoarea acestei inclinatii descendente indicate se defineste in conformitate cu punctul 6.2.6.1.2.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.2.6.1.2.

In functie de indltimea de montare exprimati in metri (h) a marginii inferioare a suprafetei aparente pe
directia axei de referintd a farului de fazd scurtd, misuratd la un vehicul gol, inclinatia verticald
a delimitirii superioare a fazei scurte, in toate conditiile statice prevdzute in anexa 5, trebuie s3 rimana
intre urmdtoarele limite, iar reglajele initiale trebuie si aibd urmatoarele valori:

h<0,8

Limite: intre - 0,5 % si — 2,5 %
Reglaj iniial: intre — 1,0 % si — 1,5 %
08<h<1,0

Limite: intre — 0,5 % si— 2,5 %
Reglaj initial: intre — 1,0 % si — 1,5 %
sau, la latitudinea producitorului,
Limite: intre — 1,0 % si— 3,0 %
Reglaj initial: intre — 1,5 % si — 2,0 %

In acest caz, cererea de omologare de tip a vehiculului trebuie si includd informatii cu privire la care
dintre cele doud alternative trebuie utilizata,

h>1,0
Limite: intre — 1,0 % si— 3,0 %

Reglyj initial: intre — 1,5 % si— 2,0 %
Limitele de mai sus si valorile de reglaj initial sunt prezentate pe scurt in schema de mai jos.

Pentru vehiculele din categoria N,G (vehicule de teren) ale cdror faruri depdsesc indltimea de 1 200 mm,
limitele pentru inclinatia verticald a delimitirii superioare sunt cuprinse intre: — 1,5 % si — 3,5 %.

Reglajul initial trebuie stabilit intre — 2 % si — 2,5 %.
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6.2.6.2. Dispozitiv de reglare a inaltimii fasciculului farurilor

6.2.6.2.1. In cazul in care, pentru a satisface cerintele de la punctele 6.2.6.1.1 si 6.2.6.1.2, este necesar un dispozitiv
de reglare a inaltimii fasciculului farurilor, acest dispozitiv trebuie si fie automat.

6.2.6.2.2. Cu toate acestea, sunt permise dispozitive cu reglaj manual, att de tip continuu, cit si de tip discontinuu,
cu conditia ca acestea sd fie previzute cu o pozitie de oprire, la care ldmpile pot fi aduse inapoi la
inclinatia initiald definitd la punctul 6.2.6.1.1 prin intermediul suruburilor de reglaj obisnuite sau prin alte
mijloace.

Aceste dispozitive cu reglaj manual trebuie sd poatd fi actionate de pe locul conducitorului auto.

Pe dispozitivele cu reglaj continuu trebuie si fie aplicate mirci de referintd care si indice stdrile de
incdrcare ce necesitd reglarea fazei scurte.

Numdrul de trepte al dispozitivelor cu reglare discontinui trebuie si permitd asigurarea respectirii
intervalului de valori specificat la punctul 6.2.6.1.2 pentru toate stirile de incircare definite in anexa 5.

Si pentru aceste dispozitive, stdrile de incircare previzute in anexa 5 care necesitd reglarea fazei scurte
trebuie s fie indicate in mod clar in apropierea comenzii dispozitivului (anexa 8).

6.2.6.2.3. In eventualitatea defectirii dispozitivelor descrise la punctele 6.2.6.2.1 si 6.2.6.2.2, farul de fazi scurtd nu
trebuie sd adopte o pozitie mai inclinatd decét cea din momentul in care a survenit defectiunea.

6.2.6.3. Procedura de misurare

6.2.6.3.1. Dupd reglajul inclinatiei initiale, inclinatia verticald a fazei scurte, exprimatd in procente, se misoard in
conditii statice in toate stirile de incircare definite in anexa 5.

6.2.6.3.2. Misurarea variatiei inclinatiei fazei scurte in functie de starea de incdrcare trebuie realizatd conform
procedurii de incercare definite in anexa 6.

6.2.6.4. Orientare orizontald

Orientarea orizontald a unuia sau a ambelor faruri de fazid scurtd poate varia pentru a produce iluminare
in curbd, cu conditia ca, in cazul in care fie intregul fascicul, fie cotul delimitdrii superioare a luminii
farurilor este deplasat, cotul delimitirii superioare a luminii farurilor sd nu intersecteze linia traiectoriei
din centrul de gravitate al vehiculului la distante din fata vehiculului care sunt de 100 de ori mai mari
decat indltimea de montare a respectivelor faruri de faza scurtd.

6.2.7. Conexiuni electrice

6.2.7.1. Comanda trecerii la faza scurtd trebuie sd dezactiveze simultan toate farurile de fazd lunga.

6.2.7.2. Faza scurtd poate rimane activatd in acelasi timp cu faza lunga.

6.2.7.3. In cazul farurilor de fazi scurti conforme cu Regulamentul nr. 98, sursele de lumind cu descircare

gazoasd trebuie sd rimand activate pe parcursul functiondrii fazei lungi.

6.2.7.4. Se poate activa o sursd luminoasd suplimentard sau unul sau mai multe module LED situate in interiorul
farurilor de fazd scurtd sau intr-o lampd (cu exceptia farului de fazd lungd) grupate sau incorporate
reciproc cu respectivele faruri de fazi scurtd, pentru a produce iluminare in curbd, cu conditia ca raza
orizontald a curburii traiectoriei centrului de gravitate al vehiculului sd fie de 500 m sau mai mica. Acest
lucru poate fi demonstrat de citre producitor prin calcul sau prin alte metode acceptate de autoritatea de
omologare de tip.

6.2.7.5. Farurile de fazd scurtd pot fi activate si dezactivate automat. Cu toate acestea, intotdeauna trebuie s3 fie
posibil ca aceste faruri de fazi scurtd sd poati fi activate si dezactivate manual.

6.2.7.6. Farurile de fazd scurtd sunt activate si dezactivate automat in functie de conditiile de lumind ambientald
(de exemplu, activate in conditii de condus pe timp de noapte, in tuneluri etc.) in conformitate cu
cerintele din anexa 13.

6.2.7.7. Fird a aduce atingere punctului 6.2.7.6.1, farurile de fazd scurtd pot fi activate si dezactivate automat in
functie de alti factori, cum ar fi: timpul sau conditiile ambiante (de exemplu, momentul din zi, locul unde
se afld vehiculul, ploaie, ceatd etc.).
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6.2.8. Indicator
6.2.8.1. Indicator optional
6.2.8.2. Un indicator vizual, cu sau fird lumind intermitentd, este obligatoriu:

(@) in cazul in care fie intregul fascicul, fie cotul delimitirii superioare a luminii farurilor este deplasat
pentru a produce iluminare in curbd; sau

(b) in cazul in care unul sau mai multe module LED sunt utilizate pentru producerea fazei scurte
principale, cu exceptia cazului in care sunt conectate astfel incit defectarea oricdruia dintre modulele
LED le pune pe toate celelalte in imposibilitatea de a mai emite lumina.

Acesta trebuie activat:
(@) in cazul unei defectiuni privind deplasarea cotului delimitdrii superioare a luminii farurilor; sau

(b) in caz de defectiune a oriciruia dintre modulele LED utilizate pentru producerea fazei scurte
principale, cu exceptia cazului in care sunt conectate astfel inct defectarea oriciruia dintre modulele
LED le pune pe toate celelalte in imposibilitatea de a mai emite lumina.

Indicatorul trebuie sd rimand activat atit timp cit este prezentd defectiunea. El poate fi anulat temporar,
insd trebuie sd se repete ori de cite ori dispozitivul care porneste si opreste motorul este activat sau
dezactivat.

6.2.9. Alte cerinte
Cerintele punctului 5.5.2 nu se aplica farurilor de fazd scurta.

Farurile de fazd scurtd cu o sursd de lumind sau cu modul(e) LED utilizate pentru producerea fazei scurte
principale, care au un flux luminos normal total ce depaseste 2 000 de lumeni, se instaleazd numai odatd
cu instalarea unuia sau mai multor dispozitive de curdtare a farurilor in conformitate cu Regulamentul
nr. 45 (V).

In ceea ce priveste inclinatia verticald, dispozitiile punctului 6.2.6.2.2 de mai sus nu se aplicd in cazul
farurilor de fazd scurtd cu o sursd de lumind sau cu modul(e) LED utilizate pentru producerea fazei scurte
principale care au un flux luminos normal ce depiseste 2 000 de lumeni.

In cazul ldmpilor cu incandescentd pentru care este specificatdi mai mult de o tensiune de incercare, se
aplicd fluxul luminos normal care produce faza scurtd principald, astfel cum este indicat in formularul de
comunicare pentru omologarea de tip a dispozitivului.

In cazul farurilor de fazd scurtd echipate cu o sursd de lumind omologat, fluxul luminos normal aplicabil
este valoarea la tensiunea de incercare relevantd indicatd in fisa de date relevantd din regulament, in
conformitate cu care a fost omologatd sursa de lumind, fird a se tine cont de tolerantele aplicabile
fluxului luminos normal previzut in aceasti fisd.

Numai farurile de fazd scurtd conforme cu Regulamentele nr. 98 sau 112 pot fi utilizate pentru
iluminarea in curba.

Dacd iluminarea in curbd se produce printr-o deplasare orizontald a intregului fascicul sau a cotului
delimitirii superioare a luminii farurilor, ea este activatd numai cind vehiculul se deplaseazd in fat;
aceastd dispozitie nu se aplicd in cazul in care iluminarea in curbi este produsd pentru un viraj spre
dreapta in cazul circulatiei pe partea dreaptd (viraj spre stnga in cazul circulatiei pe partea stangd).

6.3. Lampa de ceatd fatd (Regulamentul nr. 19)
6.3.1. Prezentd

Optionald la autovehicule. Interzisd la remorci.

6.3.2. Numadr
Doud; in conformitate cu cerintele din seria 03 si din seriile ulterioare de amendamente la Regulamentul
nr. 19.

6.3.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

(**) Partile contractante la respectivele regulamente pot interzice in continuare utilizarea sistemelor mecanice de curitare in cazul instalarii
de faruri cu lentile de plastic, care poartd marcajul ,PL".
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6.3.4.2.

6.3.4.3.

6.3.6.1.

6.3.6.1.1.

6.3.6.1.2.
6.3.6.1.2.1.
6.3.6.1.2.1.1.

6.3.6.1.2.2.
6.3.6.1.2.2.1.

Pozitie

In ldtime: punctul de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd care se afld la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie s se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

in tnaltime:
Minim: la cel putin 250 mm deasupra solului.

Maxim: pentru vehiculele din categoriile M, si N;: la cel mult 800 mm deasupra solului.

Pentru toate celelalte categorii, cu exceptia vehiculelor N;G (vehicule de teren) (*°): cel mult
1 200 mm deasupra solului.

Pentru vehiculele din categoria N,G: iniltimea maximd poate fi maritd la 1 500 mm.

Niciun punct de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd nu trebuie si fie mai inalt decét cel mai
inalt punct de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd a farului de fazd scurti.

In lungime: in partea din fatd a vehiculului. Aceastd cerintd este consideratd indeplinitd dacd lumina emisd
nu cauzeazd disconfort conducitorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul dispozitivelor de
vizibilitate indirectd sifsau al altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

Vizibilitate geometricd

Definitd de unghiurile a si p in conformitate cu punctul 2.13:

a = 5°1n sus si in jos,

B = 45° spre exterior si 10° spre interior.

Prezenta partitiilor sau a altor elemente de echipament langd lampa de ceatd fatd nu trebuie si conducd la

efecte secundare care si provoace disconfort altor utilizatori ai drumului ().

Orientare

Spre fatd.

Orientare verticald

In cazul limpilor de ceatd fatd din clasa ,B”, inclinatia verticald a delimitirii superioare a luminii farurilor
care trebuie reglatd cu vehiculul gol, cu o persoand pe locul conducitorului auto, trebuie si fie de — 1,5 %
sau mai putin (7).

In cazul limpilor de ceatd fat din clasa ,F3”:

Atunci cand fluxul luminos normal total al sursei de lumind nu depaseste 2 000 de lumeni:

Inclinatia verticald a delimitdrii superioare a luminii farurilor care trebuie reglatd cu vehiculul gol, cu
o persoand pe locul conducitorului auto, trebuie si fie de 1,0 % sau mai putin.

In cazul in care fluxul luminos normal total al sursei de lumina depiseste 2 000 de lumeni:

In functie de indltimea de montare exprimati in metri (h) a marginii inferioare a suprafetei aparente pe
directia axei de referintd a lampii de ceatd fatd, masuratd cu vehiculul gol, inclinatia verticald a delimitarii
superioare a luminii farurilor in toate conditiile statice prevdzute in anexa 5 trebuie sd rimind in mod
automat intre urmdtoarele valori:

h<0,8
Limite: intre — 1,0 % si — 3,0 %
Reglaj initial: intre — 1,5 % si — 2,0 %
h>08
Limite: intre — 1,5 % si — 3,5 %

Reglaj initial: intre 2,0 % si— 2,5 %

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3,
punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

(") Noile tipuri de vehicule care nu se conformeaza acestei prevederi pot fi omologate in continuare pand la 18 luni de la data intrarii in
vigoare a Suplimentului 4 la seria de amendamente 03.
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6.3.6.1.2.2.2. inclinatia descendentd initiald a delimitirii superioare a luminii farurilor, care trebuie reglati cu vehiculul
gol, cu o persoand pe locul conducitorului auto, trebuie specificatd o precizie de o zecimald de citre
producitor si indicatd in mod clar, lizibil si indelebil pe fiecare vehicul, in apropierea fie a limpii de ceatd,
fie a plicutei producitorului, in combinatie cu mentiunea previzutd la punctul 6.2.6.1.1 prin simbolul
prezentat in anexa 7 la prezentul regulament. Valoarea acestei inclinatii descendente indicate se defineste
in conformitate cu punctul 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2. Dispozitiv de reglare a iniltimii fasciculului limpii de ceatd fatd

6.3.6.2.1. In cazul in care este previzut un dispozitiv de reglare a iniltimii fasciculului pentru o lampi de ceatd fat,
simpld sau grupatd cu alte functii de iluminare si de semnalizare luminoasa fatd, acesta trebuie si fie de
asa naturd incat inclinatia verticald, in toate stdrile statice de incircare din anexa 5 la prezentul
regulament, sd rimand intre limitele specificate la punctul 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2.2. In cazul in care o lampi de ceatd fatd din categoria ,F3” face parte din farul de fazi scurti sau dintr-un
sistem SFA, cerintele de la punctul 6.2.6 se aplicd pe durata utilizdrii fasciculului limpii de ceatd fatd ca
parte a fazei scurte.

In acest caz, limitele de reglare definite la punctul 6.2.6 pot fi de asemenea aplicate atunci cind aceastd
lampd de ceatd fatd este utilizatd ca atare.

6.3.6.2.3. Dispozitivul de reglare poate fi de asemenea folosit pentru adaptarea automati a inclinatiei fasciculului
ldmpii de ceatd fatd la conditiile ambiante prevalente, cu conditia ca limitele pentru inclinatia descendentd
specificate la punctul 6.3.6.1.2.2.1 sd nu fie depdsite.

6.3.6.2.4. In cazul unei defectiuni a dispozitivului de reglare, fasciculul limpii de ceatd fatd nu trebuie si adopte
o pozitie in care delimitarea superioard a luminii farurilor si fie mai putin inclinati decat era in
momentul in care a survenit defectiunea.

6.3.7. Conexiuni electrice

Trebuie si fie posibil ca limpile de ceatd fatd si fie activate si dezactivate separat de farurile de fazd lungd
sau de farurile de faza scurtd sau de orice combinatie a acestor faruri, cu exceptia cazului in care:

(a) limpile de ceatd fatd sunt utilizate ca parte a unei alte functii de iluminare in cadrul unui SFA; cu
toate acestea, activarea functiei [dmpilor de ceatd fatd trebuie sd aibd prioritate fatd de functia pentru
care ldmpile de ceatd fatd sunt utilizate ca parte componentd; sau

(b) lampile de ceatd fatd nu pot fi aprinse simultan cu orice alti lampa cu care acestea sunt incorporate
reciproc, astfel cum este indicat de simbolul relevant (,/”) in conformitate cu punctul 10.1 din anexa 1
la Regulamentul nr. 19.

6.3.8. Indicator

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Un semnal de avertizare luminos neintermitent independent.

6.3.9. Alte cerinte
In cazul in care existi o indicatie pozitivd in formularul de comunicare de la punctul 10.9 din anexa 1 la
Regulamentul nr. 19, alinierea si intensitdtile luminoase ale fasciculului limpii de ceatd fatd din clasa ,F3”
pot fi adaptate in mod automat la conditiile ambiante prevalente. Orice variatii ale intensitatilor

luminoase sau ale alinierii trebuie efectuate in mod automat si astfel incit si nu creeze disconfort nici
pentru conducitorul auto, nici pentru ceilalti utilizatori ai drumului.

6.4. Lampa de mers inapoi (Regulamentul nr. 23)
6.4.1. Prezentd

Obligatorie pe autovehicule si pe remorcile din categoriile O,, O, si O,. Optionald pe remorcile din
categoria O,.

6.4.2. Numar

6.4.2.1. Un dispozitiv obligatoriu si un dispozitiv secundar optional pe autovehiculele din categoria M, si pe toate
celelalte vehicule cu o lungime de cel mult 6 000 mm.

6.4.2.2. Doui dispozitive obligatorii si doud dispozitive optionale pe toate vehiculele cu o lungime mai mare de
6 000 mm, cu exceptia vehiculelor din categoria M.
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6.4.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.4.4. Pozitie

6.4.4.1. In ldtime: nu existd cerinte speciale.

6.4.4.2. In indltime: minim 250 mm si maxim 1 200 mm deasupra solului.
6.4.4.3. In lungime: la spatele vehiculului.

Cu toate acestea, dacd sunt instalate, cele doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2 pot fi
montate pe partea laterald a vehiculului, cu conditia sd fie indeplinite cerintele de la punctele 6.4.5.2 si
6.4.6.2 de mai jos.

6.4.5. Vizibilitate geometricd

6.4.5.1. Dispozitivele instalate in partea din spate a vehiculului:
Definite de unghiurile a si f in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13:
a = 15°in sus si 5° in jos;
B = 45° la dreapta si la stinga dacd existd numai un singur dispozitiv,
45° spre exterior si 30° spre interior dacd sunt doud.

6.4.5.2. Doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2, dacd sunt montate pe partea laterald
a vehiculului:

Vizibilitatea geometricd se considerd a fi asiguratd dacd axa de referintd a respectivului dispozitiv este
indreptatd spre exterior cu un unghi f de maximum 15° fatd de planul longitudinal median al vehiculului.
Centrul de focalizare vertical al celor doud dispozitive optionale poate fi indreptat in jos.

6.4.6. Orientare
6.4.6.1. Spre spate
6.4.6.2. In plus, daci cele doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2 sunt montate pe partea

laterald a vehiculului, se aplicd dispozitiile de la punctul 6.4.5.2 de mai sus.

6.4.7. Conexiuni electrice

6.4.7.1. Acestea trebuie sd fie de asa naturd incat lampa sa poatd fi aprinsd numai dacd marsarierul este activat, iar
dispozitivul care comandd pornirea si oprirea motorului se giseste intr-o pozitie in care functionarea
motorului este posibild. Lampa nu se aprinde sau nu rdméne aprinsd dacd oricare dintre conditiile de mai
sus nu este indeplinitd.

6.4.7.2. Mai mult, conexiunile electrice ale celor doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2 trebuie
sd fie de asa naturd incat aceste dispozitive sd nu poatd ilumina decat in cazul in care limpile mentionate
la punctul 5.11 sunt activate.

Dispozitivele montate pe partea laterald a vehiculului pot fi activate pentru manevrele lente de deplasare
pe directia inainte ale vehiculului pand la o vitezd maxima de 10 km/h, dacd sunt indeplinite urmatoarele
conditii:

(a) dispozitivele trebuie activate si dezactivate manual printr-un comutator separat;
(b) dacd sunt activate in acest fel, ele pot riméne aprinse chiar si dupa ce marsarierul este dezactivat;

(c) dispozitivele trebuie dezactivate automat dacd viteza de deplasare pe directia inainte a vehiculului
depiseste 10 km/h, indiferent de pozitia comutatorului separat; in acest caz, ele trebuie si rimani
dezactivate pand cand sunt reactivate in mod deliberat.

6.4.8. Indicator

Indicator optional.

6.4.9. Alte cerinte

Niciuna.
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6.5. Lampd indicatoare de directie (Regulamentul nr. 6)
6.5.1. Prezentd (a se vedea figura de mai jos)

Obligatorie. Tipurile de ldmpi indicatoare de directie sunt impdrtite in categorii (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5 si 6),
asamblarea lor pe acelasi vehicul reprezentand o dispunere (,A” si ,B”).

Dispunerea ,A” se aplicd tuturor autovehiculelor.

Dispunerea ,B” se aplicd numai remorcilor.

6.5.2. Numar

In functie de dispunere.

6.5.3. Dispunere (a se vedea figura de mai jos)

A: doud lampi indicatoare de directie fatd din urmitoarele categorii:
1 sau la sau 1b,

dacd distanta dintre marginea suprafetei aparente pe directia axei de referintd a acestei ldmpi si cea
a suprafetei aparente pe directia axei de referinti a farului de fazi scurtd sifsau a limpii de ceatd fatd, dacd
existd, este de cel putin 40 mm;

la sau 1b,

dacd distanta dintre marginea suprafetei aparente pe directia axei de referintd a acestei limpi si cea
a suprafetei aparente pe directia axei de referinti a farului de fazi scurtd sifsau a limpii de ceatd fatd, dacd
existd, este mai mare de 20 mm §i mai micd de 40 mm;

1b,

dacd distanta dintre marginea suprafetei aparente pe directia axei de referintd a acestei ldmpi si cea
a suprafetei aparente pe directia axei de referintd a farului de fazd scurtd si/sau a ldmpii de ceatd fatd, dacd
existd, este de cel mult 20 mm;

doud [dmpi indicatoare de directie spate (categoria 2a sau 2b);

doud ldmpi optionale (categoria 2a sau 2b) pe toate vehiculele din categoriile M,, M;, N,, N;;
doud lampi indicatoare de directie laterale din categoria 5 sau 6 (cerinte minime):

5

pentru toate vehiculele M;:

pentru vehiculele N;, M, si M, a cdror lungime nu depiseste 6 metri.

6

pentru toate vehiculele N, si N;

pentru vehiculele N;, M, si M, a cdror lungime depiseste 6 metri.

Este permisd inlocuirea ldmpilor indicatoare de directie laterale din categoria 5 cu limpi indicatoare de
directie laterale din categoria 6 in toate cazurile.

Dacd sunt montate limpi care combini functiile limpilor indicatoare de directie fatd (categoriile 1, 1a, 1b)
cu cele ale limpilor indicatoare de directie laterale (categoria 5 sau 6), mai pot fi montate doud limpi
indicatoare de directie laterale suplimentare (categoria 5 sau 6) pentru a respecta cerintele de vizibilitate
de la punctul 6.5.5.

B: doud ldmpi indicatoare de directie spate (categoria 2a sau 2b)
doud limpi optionale (categoria 2a sau 2b) pe toate vehiculele din categoriile O,, O, si O,;

maximum trei dispozitive optionale din categoria 5 sau un dispozitiv optional din categoria 6 pe fiecare
parte laterald a vehiculelor de tipul O, a cdror lungime depdseste 9 m.

In cazul instaldrii unui SFA, distanta care trebuie luatd in considerare pentru alegerea categoriei este
distanta dintre lampa indicatoare de directie fatd si cea mai apropiatd unitate de iluminare in cea mai
apropiatd pozitie a acestei care contribuie la modul de lumind de intlnire sau care produce modul de
lumind de intalnire.
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6.5.3.1. In plus, pentru vehiculele din categoriile:

@@ M, M;, N, si N, cu o lungime mai mare 6 m dar mai micd sau egald cu 9 m, un dispozitiv
suplimentar din categoria 5 este optional;

(b) M,, M;, N, si N, cu o lungime de peste 9 m, sunt obligatorii trei dispozitive suplimentare din
categoria 5 distribuite cit mai uniform posibil de-a lungul fiecarei parti laterale;

(c) O, si O, sunt obligatorii trei dispozitive suplimentare din categoria 5 distribuite cat mai uniform
posibil de-a lungul fiecarei parti laterale.

Aceste cerinte nu se aplicd dacd existd cel putin trei limpi de pozitie laterale de culoare galben-auto care
lumineazd intermitent si simultan cu limpile indicatoare de directie de pe aceeasi parte a vehiculului.

6.5.4. Pozitie
6.5.4.1. In latime: marginea suprafetei aparente pe directia axei de referintd care se afld la cea mai mare distantd
de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se gdseascd la mai mult de 400 mm de

marginea exterioard extremd a vehiculului. Aceastd conditie nu se aplicd limpilor spate optionale.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente pe directia axelor de referintd nu
trebuie sd fie mai micd de 600 mm.

Aceastd distantd poate fi micsoratd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd

de 1 300 mm.
6.5.4.2. In indltime: deasupra solului.
6.5.4.2.1. Inaltimea suprafetei emititoare de lumind a limpilor indicatoare de directie laterale din categoriile 5 sau 6

nu trebuie s3 fie:

mai putin de: 350 mm pentru vehiculele din categoriile M; si N, si 500 mm pentru toate celelalte
categorii de vehicule, ambele misurate de la cel mai de jos punct; si

mai mult de: 1 500 mm, masuratd de la cel mai inalt punct.

6.5.4.2.2. [naltimea lampilor indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si 2b, mdsuratd in conformitate cu
punctul 5.8, nu trebuie si fie mai micd de 350 mm sau mai mare de 1 500 mm.

6.5.4.2.3. Daci structura vehiculului nu permite ca aceste limite superioare, misurate in conformitate cu specifi-
catiile de mai sus, si fie respectate si dacd ldmpile spate optionale nu sunt instalate, aceste limite pot fi
mdrite pand la 2 300 mm pentru ldmpile indicatoare de directie laterale din categoriile 5 si 6 si pand la
2 100 mm pentru ldmpile indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si 2b.

6.5.4.2.4. Daci sunt instalate ldmpi spate optionale, acestea sunt amplasate la o iniltime compatibild cu cerintele
aplicabile de la punctul 6.5.4.1, simetria lampilor, si la o distantd verticald pe cat de mare permite forma
caroseriei, dar nu mai micd de 600 mm deasupra ldmpilor obligatorii.

6.5.4.3. In lungime (a se vedea figura de mai jos)

Distanta dintre suprafata emititoare de lumind a 1dmpii indicatoare de directie laterale (categoriile 5 si 6)
si planul transversal care delimiteaz in fatd lungimea totald a vehiculului nu trebuie si depiseascd 1 800
mm.

Aceastd distantd nu trebuie insa sd depdseascd 2 500 mm:
(a) pentru vehiculele din categoriile M, si N;;

(b) pentru toate celelalte categorii de vehicule dacd structura vehiculului nu permite respectarea
unghiurilor de vizibilitate minime.

Limpile indicatoare de directie laterale optionale din categoria 5 trebuie instalate la distante egale pe
lungimea vehiculului.

Limpile indicatoare de directie laterale optionale din categoria 6 se instaleazd intr-o zond cuprinsd intre
prima si a patra patrime a lungimii unei remorci.

6.5.5. Vizibilitate geometricd
6.5.5.1. Unghiuri orizontale: (a se vedea figura de mai jos)

Unghiuri verticale: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei pentru limpile indicatoare de directie din
categoriile 1, 1a, 1b, 2a, 2b si 5.
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Cu toate acestea:

(a) dacd o lamp3 este montatd mai jos de 750 mm (misuritoare efectuatd conform dispozitiilor de la
punctul 5.8.1), unghiul descendent de 15° poate fi redus la 5°

(b) dacd o lampd spate optionald este montatd mai sus de 2 100 mm (mdsurdtoare efectuatd conform
dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul ascendent de 15° poate fi redus la 5°.

30° deasupra orizontalei si 5° dedesubtul acesteia pentru limpile indicatoare de directie din categoria 6.

Figura (a se vedea punctul 6.5)

Categoriile 1, 1a, 1b

80 /,7 ) \SQ ‘f\ Et:'Categoriile 2a,2b
Dispunerea A () ,-"; :". ,__ L’J ;. 7
—— X T
' / \ ;‘
4\ Y 45

I'-,_Categon'ile 5,6 v
d St

(*) Valoarea de 5° datd pentru unghiul mort de vizibilitate citre partea din spate a indicatorului de
directie lateral este o limitd superioard d < 1,80 m (pentru vehiculele din categoriile M, si N, d <
2,50 m).

Pentru limpile indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si 2b montate mai jos de 750 mm
(mdsurdtoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1), unghiul orientat spre interior de 45°
poate fi redus la 20° sub planul H.

Categoriile 2a, 2b

Dispunerea B

6.5.5.2. Sau, la latitudinea fabricantului, pentru vehiculele din categoriile M, si N;: laimpile indicatoare de directie
fatd si spate, precum si ldmpile de pozitie laterale (**).

Unghiuri orizontale: (a se vedea figura de mai jos)

Indicator de directie fati Indicator de directie spate

45 ’ﬁ\ \ S s

t X
as\ | ' /a5
N L A,
N ¥ — o w— Lampa de pozitie lateral galben-auto
/d S . .cea mai din spate

Lampa de pozitic laterald f,? : AN
cea mai din fatd \\\ Indicator de directie lateral

(**) Valoarea de 5° datd pentru unghiul mort de vizibilitate citre partea din spate a indicatorului de
directie lateral este o limitd superioard d < 2,50 m.
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Cu toate acestea, pentru limpile indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si 2b montate mai jos
de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat
spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub planul H.

Unghiuri verticale: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei. Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd
mai jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1), unghiul descendent
de 15° poate fi redus la 5°.

Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie s ofere o vedere neobstructionatd a suprafetei aparente de
cel putin 12,5 cm?, cu exceptia indicatoarelor de directie laterale din categoriile 5 si 6. Zona suprafetei
iluminante a oricdrui catadioptru care nu transmite lumind se exclude.

6.5.6. Orientare

In conformitate cu specificatiile pentru instalare ale producatorului, daci acestea exista.

6.5.7. Conexiuni electrice

Limpile indicatoare de directie trebuie si se activeze independent de celelalte 1impi. Toate limpile
indicatoare de directie aflate pe aceeasi parte a vehiculului trebuie si fie activate si dezactivate prin
intermediul aceleiasi comenzi si trebuie s3 emitd lumind intermitent3 sincron.

Pe vehiculele din categoriile M, si N, cu o lungime mai micd de 6 m, cu o dispunere conformd cu
punctul 6.5.5.2 de mai sus, limpile de pozitie laterale galben-auto, daci sunt montate, trebuie sa emitd de
asemenea o lumind intermitentd la aceeasi frecventd (sincron) ca lampile indicatoare de directie.

Un indicator de directie care poate fi activat in moduri diferite (static sau secvential) nu trebuie sd
comuteze intre aceste doud moduri odati ce este activat.

Dacd pe vehicule din categoriile M,, M;, N,, N, sunt instalate doud ldmpi optionale (categoria 2a sau 2b),
acestea trebuie sd functioneze in acelasi mod ca celelalte limpi indicatoare de directie spate obligatorii
(categoria 2a sau 2b), si anume static sau secvential.

6.5.8. Indicator

Indicator de functionare obligatoriu pentru limpile indicatoare de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si
2b. Poate fi vizual, sonor sau ambele. Dacd indicatorul este unul vizual, el trebuie s constea intr-o lumind
intermitentd care, cel putin in caz de functionare defectuoasi a oricareia dintre aceste limpi indicatoare de
directie, fie se stinge, fie continud sd emitd o lumind neintermitentd, fie prezintd o schimbare sensibild de
frecventd. Dacid indicatorul este unul sonor, el trebuie si poatd fi auzit clar §i si prezinte o schimbare
sensibild de frecventd, cel putin in caz de functionare defectuoasd a oricireia dintre aceste limpi
indicatoare de directie.

Indicatorul trebuie si fie activat de semnalul produs in conformitate cu punctul 6.2.2 din Regulamentul
nr. 6 sau printr-o altd modalitate corespunzitoare (').

Dacd un autovehicul este echipat pentru tractarea unei remorci, el trebuie previzut cu un indicator de
functionare vizual special pentru ldmpile indicatoare de directie ale remorcii, exceptand cazul in care
indicatorul vehiculului tractor permite detectarea defectdrii oricireia dintre limpile indicatoare de directie
ale combinatiei de vehicule astfel formate.

Pentru limpile indicatoare de directie optionale de pe autovehicule si de pe remorci, indicatorul de
functionare nu trebuie sd fie obligatoriu.

6.5.9. Alte cerinte
Lumina emisd trebuie sd fie o lumind intermitentd care s3 pulseze de 90 + 30 de ori pe minut.

Actionarea comenzii de semnal luminos trebuie urmati, la interval de cel mult o secundi, de o emisie de
lumini si, la interval de cel mult o secund si jumdtate, de prima intrerupere a semnalului luminos. Dacd
un autovehicul este echipat pentru a tracta o remorcd, comanda limpilor indicatoare de directie ale
vehiculului tractor trebuie sd actioneze si limpile indicatoare de directie ale remorcii. in caz de defectare
a unei ldmpi indicatoare de directie, alta decat un scurt circuit, celelalte Iimpi trebuie sd continue s3 emitd
lumind intermitentd, dar, in aceste conditii, frecventa poate fi diferitd de cea prescrisa.

(") Noile tipuri de vehicule care nu se conformeazd acestei prevederi pot fi omologate in continuare pand la 18 luni de la data intrarii in
vigoare a Suplimentului 4 la seria de amendamente 03.
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6.6. Semnal de avarie
6.6.1. Prezentd
Obligatorie.

Semnalul trebuie emis prin functionarea simultand a ldmpilor indicatoare de directie in conformitate cu
cerintele de la punctul 6.5 de mai sus.

Toate indicatoarele de directie din categoria 1 (1, la, 1b) activate simultan trebuie sd functioneze in
acelasi mod, si anume static sau secvential.

Toate indicatoarele de directie din categoria 2 (2a, 2b) activate simultan trebuie si functioneze in acelasi
mod, si anume static sau secvential.

6.6.2. Numar

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.2.

6.6.3. Dispunere

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.3.

6.6.4. Pozitie

6.6.4.1. Litime: in conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4.1.
6.6.4.2. Indltime: in conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4.2.
6.6.4.3. Lungime: in conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4.3.
6.6.5. Vizibilitate geometricd

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.5.

6.6.6. Orientare

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.6.

6.6.7. Conexiuni electrice

6.6.7.1. Semnalul trebuie actionat printr-o comandd manuald separatd care permite emiterea sincrond de lumina
intermitentd de citre toate limpile indicatoare de directie.

6.6.7.2. Semnalul de avarie poate fi activat automat in cazul implicirii vehiculului intr-o coliziune sau dupi
dezactivarea semnalului de oprire de urgentd, in conformitate cu specificatiile de la punctul 6.23. In astfel
de cazuri, el poate fi dezactivat manual.

In plus, semnalul de avarie poate fi activat automat pentru a indica celorlalti utilizatori ai drumului riscul
unui pericol iminent, conform definitiei din regulamente; in acest caz, semnalul trebuie si rimand activat
pand cand este dezactivat manual sau automat.

6.6.7.3. Pe vehiculele din categoriile M, si N, cu o lungime mai mici de 6 m, cu o dispunere conformi cu

punctul 6.5.5.2 de mai sus, limpile de pozitie laterale galben-auto, daci sunt montate, trebuie sd emitd de
asemenea o lumind intermitentd la aceeasi frecventd (sincron) ca lampile indicatoare de directie.

6.6.8. Indicator

Indicator cu circuit inchis si cu lumind intermitentd obligatoriu.

6.6.9. Alte cerinte

Astfel cum se specificd la punctul 6.5.9, dacd un autovehicul este echipat pentru a tracta o remorcd,
comanda semnalului de avarie trebuie si poatd actiona si limpile indicatoare de directie ale remorcii.
Semnalul de avarie trebuie sd poatd functiona chiar dacd dispozitivul care comandd pornirea sau oprirea
motorului se afld intr-o pozitie in care functionarea motorului este imposibila.
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6.7. Lampi de stop (Regulamentul nr. 7)
6.7.1. Prezentd
Dispozitive din categoria S1 sau S2: obligatorie pentru toate categoriile de vehicule.

Dispozitive din categoria S3 sau S4: obligatorie pentru categoriile de vehicule M, si N;, cu exceptia
sasiurilor-cabind si a vehiculelor din categoria N, cu spatiu pentru incirciturd deschis; optionald pentru
alte categorii de vehicule.

6.7.2. Numar

Doui dispozitive din categoria S1 sau S2 si un dispozitiv din categoria S3 sau S4 pentru toate categoriile
de vehicule.

6.7.2.1. Cu exceptia cazului in care este instalat un dispozitiv din categoria S3 sau S4, pe vehiculele din
categoriile M,, M;, N,, N;, O,, O, si O, pot fi instalate doud dispozitive optionale din categoria S1 sau S2.

6.7.2.2. Numai in cazul in care planul longitudinal median al vehiculului nu este amplasat pe un panou fix al
caroseriei ci separd una sau doud parti mobile ale vehiculului (de exemplu usi) si nu dispune de suficient
spatiu pentru instalarea unui singur dispozitiv din categoria S3 sau S4 pe planul longitudinal median
deasupra acestor parti mobile, fie:

pot fi instalate doud dispozitive de tipul ,D” din categoria S3 sau S4; fie

poate fi instalat un dispozitiv din categoria S3 sau S4 la stinga sau la dreapta planului longitudinal
median, fie

poate fi instalat un sistem de limpi interdependente din categoria S3 sau S4.

6.7.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.7.4. Pozitie

6.7.4.1. in latime:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N:

Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2, acel punct de pe suprafata aparentd pe directia axei de
referintd care se afld la cea mai mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie sd
se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului.

Pentru distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente pe directia axelor de referintd nu sunt
prevézute cerinte speciale.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule:

Pentru dispozitivele din categoriile S1 sau S2, distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente
pe directia axelor de referintd nu trebuie sd fie mai micd de 600 mm. Aceastd distantd poate fi redusi la
400 mm daci litimea totald a vehiculului este mai mici de 1 300 mm.

Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4: centrul de referintd trebuie si fie situat pe planul
longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in care sunt instalate doud dispozitive din
categoria S3 sau S4, in conformitate cu punctul 6.7.2, acestea trebuie sd fie amplasate cit mai aproape
posibil de planul longitudinal median, pe fiecare parte a acestui plan.

In cazul in care este permisd o lampa din categoria S3 sau S4 cu un decalaj fatd de planul longitudinal
median, in conformitate cu punctul 6.7.2, acest decalaj nu trebuie si depiseascd 150 mm de la planul
longitudinal median la centrul de referintd al limpii.

6.7.4.2. in tnaltime:
6.7.4.2.1. Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2:

Deasupra solului, la cel putin 350 mm si la cel mult 1 500 mm (2 100 mm dacd forma caroseriei nu
permite respectarea limitei de 1 500 mm si dacd nu sunt instalate limpile optionale).

Dacd limpile optionale sunt instalate, ele trebuie sd fie amplasate la o indltime compatibild cu cerintele
privind ldtimea si simetria [dmpilor si la o distant verticald pe cat de mare permite forma caroseriei, dar
nu mai micd de 600 mm deasupra ldmpilor obligatorii.
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6.7.4.2.2. Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4:
Planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei aparente trebuie si fie: la cel mult 150 mm
sub planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei expuse a geamului lunetei sau sd nu fie
la mai putin de 850 mm deasupra solului.
Cu toate acestea, planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei aparente a unui dispozitiv
din categoria S3 sau S4 nu trebuie si fie situat deasupra planului orizontal tangential la marginea
superioard a suprafetei aparente a dispozitivelor din categoria S1 sau S2.

6.7.4.3. In lungime:

6.7.4.4. Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2: in spatele vehiculului.

6.7.4.5. Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4: nu sunt previzute cerinte speciale.

6.7.5. Vizibilitate geometricd
Unghi orizontal:
Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2: 45° la stinga si la dreapta axei longitudinale a vehiculului.
Cu toate acestea, pentru ldmpile de stop din categoriile S1 si S2 montate mai jos de 750 mm
(masuritoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre
interior de 45° poate fi redus la 20° sub planul H.
Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4: 10° la stinga si la dreapta axei longitudinale a vehiculului.
Unghi vertical:
Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei.
Cu toate acestea,
(a) dacd o lampd este montatd mai jos de 750 mm (mdasurdtoare efectuatd conform dispozitiilor de la

punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul descendent de 15° poate fi redus la 5°;
(b) dacd o lampd optionald este montatd mai sus de 2 100 mm (masurdtoare efectuatd conform dispozi-
tillor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul ascendent de 15° poate fi redus la 5°.

Pentru dispozitivele din categoria S3 sau S4: 10° deasupra si 5° dedesubtul orizontalei.

6.7.6. Orientare
Citre spatele vehiculului.

6.7.7. Conexiuni electrice

6.7.7.1. Toate 1impile de stop trebuie si se aprindi simultan atunci cand sistemul de frinare emite semnalul
pertinent definit in Regulamentele nr. 13 si 13-H.

6.7.7.2. Nu este necesar ca limpile de stop sd functioneze dacd dispozitivul care comandd pornirea sau oprirea
motorului se afld intr-o pozitie care nu permite functionarea motorului.

6.7.8. Indicator
Indicator optional; cu toate acestea, un indicator de defectiune este obligatoriu dacd este impus de
regulamentul privind componenta.
In cazul in care indicatorul mentionat mai sus este instalat, el trebuie si constea intr-un semnal de
avertizare luminos neintermitent care si fie emis in caz de defectare a lampilor de stop.

6.7.9. Alte cerinte

6.7.9.1. Un dispozitiv din categoria S3 sau S4 nu poate fi Incorporat reciproc cu nicio altd lampa.
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6.7.9.2. Un dispozitiv din categoria S3 sau S4 poate fi instalat in exteriorul sau in interiorul vehiculului.
6.7.9.2.1. In cazul in care este instalat in interiorul vehiculului:
Lumina emisd nu trebuie sd provoace disconfort conducitorului auto prin intermediul dispozitivelor de
vizibilitate indirectd sifsau al altor suprafete ale vehiculului (de exemplu, luneta).
6.8. Lampa de iluminare a plicii de inmatriculare spate (Regulamentul nr. 4)
6.8.1. Prezentd
Obligatorie.
6.8.2. Numdr
De asa naturd incat dispozitivul si ilumineze zona plicii de inmatriculare.
6.8.3. Dispunere
De asa naturd incat dispozitivul sd ilumineze zona plicii de iInmatriculare.
6.8.4. Pozitie
6.8.4.1. In ldtime: in asa fel incat dispozitivul si ilumineze zona plicii de inmatriculare.
6.8.4.2. In inaltime: in asa fel incat dispozitivul s ilumineze zona plicii de inmatriculare.
6.8.4.3. In lungime: in asa fel incat dispozitivul s ilumineze zona plicii de inmatriculare.
6.8.5. Vizibilitate geometricd
De asa naturd incét dispozitivul sd ilumineze zona plicii de inmatriculare.
6.8.6. Orientare
De asa naturd incat dispozitivul si ilumineze zona plicii de iInmatriculare.
6.8.7. Conexiuni electrice
In conformitate cu punctul 5.11.
6.8.8. Indicator
Indicator optional. Dacd existd, functia sa trebuie si fie indeplinitd de indicatorul obligatoriu pentru
lampile de pozitie fatd si spate.
6.8.9. Alte cerinte
Dacd lampa de iluminare a plicii de inmatriculare spate este combinatd cu lampa de pozitie spate,
incorporatd reciproc cu lampa de stop sau cu lampa de ceatd spate, caracteristicile fotometrice ale 1impii
de iluminare a plicii de inmatriculare spate pot fi modificate in timpul functiondrii ldmpii de stop sau
a lampii de ceatd spate.
6.9. Lampd de pozitie fatd (Regulamentul nr. 7)
6.9.1. Prezentd
Obligatorie pe toate autovehiculele.
Obligatorie la remorcile cu o litime de peste 1 600 mm.
Optionald la remorcile cu o latime de cel mult 1 600 mm.
6.9.2. Numar
Doua.
6.9.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.
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6.9.4. Pozitie

6.9.4.1. In litime: punctul de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd care se afld la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

In cazul remorcilor, punctul de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd care se afld la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median nu trebuie sd se afle la mai mult de 150 mm de marginea
exterioard extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente pe directia axelor de referinti:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu sunt previzute cerinte speciale.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: trebuie sd fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.9.4.2. In indltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 1 500 mm (2 100 mm pentru categoriile
de vehicule O, si O, sau pentru orice alte categorii de vehicule dacd forma caroseriei nu permite
respectarea limitei de 1 500 mm).

6.9.4.3. In lungime: nu sunt previzute specificaii individuale.

6.9.4.4. In cazul in care lampa de pozitie fatd si altd lampd sunt incorporate reciproc, suprafata aparentd pe
directia axei de referintd a celeilalte limpi trebuie utilizatd pentru verificarea conformitatii cu cerintele de
amplasare (punctele 6.9.4.1-6.9.4.3).

6.9.5. Vizibilitate geometricd
6.9.5.1. Unghi orizontal: 45° spre interior i 80° spre exterior.

Cu toate acestea, dacd o lampa este montatd mai jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozi-
tiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub
planul H.

In cazul remorcilor, unghiul orientat spre interior poate fi redus la 5°.

Unghi vertical: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei. Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd mai
jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul
descendent de 15° poate fi redus la 5°.

6.9.5.2. Pentru vehiculele din categoriile M, si N,, ca alternativd la punctul 6.9.5.1 de mai sus, la latitudinea
producitorului sau a reprezentantului siu autorizat si numai dacd pe vehicul este instalatd o lampd de
pozitie laterald fatd:

Unghi orizontal: 45° spre exterior si 45° spre interior.

Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd mai jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozi-
tiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub
planul H.

Unghi vertical: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei.

Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd mai jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozi-
tillor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul descendent de 15° poate fi redus la 5°.

Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie sd ofere o vizibilitate neobstructionatd a suprafetei aparente
de cel putin 12,5 cm? Zona suprafetei iluminante a oricirui catadioptru care nu transmite lumind se
exclude.

6.9.6. Orientare

Spre inainte.

6.9.7. Conexiuni electrice
In conformitate cu punctul 5.11.

Cu toate acestea, dacd o lampd de pozitie fatd este incorporatd reciproc cu un indicator de directie,
conexiunea electricd a ldmpii de pozitie fatd pe partea relevantd a vehiculului sau pe partea acesteia
incorporatd reciproc trebuie si fie de asa naturd incat si fie dezactivatd pe intreaga duratd de functionare
(atat ciclul de activare, cat si cel de dezactivare) a limpii indicatoare de directie.
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6.9.8. Indicator
Indicator cu circuit inchis obligatoriu.

Acest indicator trebuie si constea intr-o lumind neintermitentd si si nu fie obligatoriu daci iluminarea
tabloului de bord poate fi activatd numai simultan cu ldmpile de pozitie fatd.

Cu toate acestea, un indicator de defectiune este obligatoriu dacd este impus de regulamentul privind

componenta.
6.9.9. Alte cerinte
6.9.9.1. Dacd in interiorul limpii de pozitie fatd sunt instalate unul sau mai multe generatoare de radiatii

infrarosii, activarea acestora se permite numai atunci cdnd farul de pe aceeasi parte a vehiculului este
activat, iar vehiculul se deplaseazi pe directia inainte. In cazul in care lampa de pozitie fatd sau farul de
pe aceeasi parte se defecteazd, generatorul sau generatoarele de radiatii infrarosii trebuie s fie dezactivate
automat.

6.9.9.2. In cazul in care este instalat un SFA care asigurd un mod de iluminare in curbd, lampa de pozitie fatd
poate pivota impreund cu o unitate de iluminare cu care este incorporatd reciproc.

6.10. Lampi de pozitie spate (Regulamentul nr. 7)
6.10.1. Prezentd

Dispozitive din categoriile R sau R1 sau R2: obligatorie

6.10.2. Numdr
Doud.
6.10.2.1. Cu exceptia cazului in care sunt instalate limpi de gabarit, pe toate vehiculele din categoriile M,, M, N,,

N;, 0,, O, si O, pot fi instalate doud lampi de pozitie optionale.

6.10.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.10.4. Pozitie

6.10.4.1. In litime: punctul de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd care se afli la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului. Aceastd conditie nu se aplicd limpilor spate optionale.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente pe directia axelor de referinta:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu sunt previzute cerinte speciale.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: trebuie si fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.10.4.2. In indltime: deasupra solului, la cel putin 350 mm si la cel mult 1 500 mm (2 100 mm daci forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm si dacd nu sunt instalate limpile optionale). Dacd
limpile optionale sunt instalate, ele trebuie si fie amplasate la o indltime compatibildi cu cerintele
aplicabile de la punctul 6.10.4.1, simetria ldmpilor, si la o distantd verticald pe cat de mare permite forma
caroseriei, dar nu mai micd de 600 mm deasupra lampilor obligatorii.

6.10.4.3. In lungime: in spatele vehiculului.
6.10.5. Vizibilitate geometricd
6.10.5.1. Unghi orizontal: 45° spre interior si 80° spre exterior.

Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd mai jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozi-
tiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub
planul H.

Unghi vertical: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei.
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Cu toate acestea,
(a) dacd o lampd este montatd mai jos de 750 mm (mdasurdtoare efectuatd conform dispozitiilor de la
punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul descendent de 15° poate fi redus la 5°;
(b) dacd o lampd optionald este montatd mai sus de 2 100 mm (masurdtoare efectuatd conform dispozi-
tiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul ascendent de 15° poate fi redus la 5°.

6.10.5.2. Pentru vehiculele din categoriile M, si N;, ca alternativd la punctul 6.10.5.1 de mai sus, la latitudinea
producdtorului sau a reprezentantului siu autorizat si numai dacd pe vehicul este instalatd o lampd de
pozitie laterald spate:
Unghi orizontal: 45° spre exterior §i 45° spre interior. Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd mai
jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul
orientat spre interior de 45° poate fi redus la 20° sub planul H.
Unghi vertical: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei.
Cu toate acestea, dacd o lampd este montatd mai jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozi-
tillor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul descendent de 15° poate fi redus la 5°.
Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie si ofere o vizibilitate neobstructionatd a suprafetei aparente
de cel putin 12,5 cm? Zona suprafetei iluminante a oricirui catadioptru care nu transmite lumind se
exclude.

6.10.6. Orientare
Spre spate.

6.10.7. Conexiuni electrice
In conformitate cu punctul 5.11.
Cu toate acestea, dacd o lampd de porzitie spate este incorporatd reciproc cu un indicator de directie,
conexiunea electricd a ldmpii de pozitie spate pe partea relevantd a vehiculului sau pe partea acesteia
incorporatd reciproc trebuie sd fie de asa naturd incit si fie dezactivatd pe intreaga duratd de functionare
(atat ciclul de activare, cat si cel de dezactivare) a limpii indicatoare de directie.

6.10.8. Indicator
Indicator cu circuit inchis obligatoriu. El trebuie combinat cu indicatorul limpilor de pozitie fatd.
Cu toate acestea, un indicator de defectiune este obligatoriu dacd este impus de regulamentul privind
componenta.

6.10.9. Alte cerinte
Niciuna.

6.11. Lampd de ceatd spate (Regulamentul nr. 38)

6.11.1. Prezentd
Dispozitive din categoriile F sau F1 sau F2: obligatorie.

6.11.2. Numar
Una sau doud.

6.11.3. Dispunere
Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.11.4. Pozitie

6.11.4.1. In litime: daci este instalati o singurd lampa de ceatd spate, aceasta trebuie amplasatd in partea opusi

fatd de planul longitudinal median al vehiculului pe directia de circulatie previzutd in tara de inmatri-
culare; centrul de referintd poate fi situat §i pe planul longitudinal median al vehiculului.
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6.11.4.2. In inaltime: la cel putin 250 mm si la cel mult 1 000 mm deasupra solului. Pentru limpile de ceatd spate
grupate cu orice lampd spate sau pentru vehiculele din categoria N,G (vehicule de teren), indltimea
maximd poate fi mdritd la 1 200 mm.

6.11.4.3. In lungime: in spatele vehiculului.

6.11.5. Vizibilitate geometricd
Definitd de unghiurile a si f in conformitate cu punctul 2.13:
a = 5°1n sus si 5° in jos;

B = 25° spre stinga si spre dreapta.

6.11.6. Orientare
Spre spate.
6.11.7. Conexiuni electrice

Acestea trebuie s3 fie de asa naturd incat:

6.11.7.1. Lampa sau limpile de ceatd spate sd nu poatd fi activate decat in cazul in care faza lungd, faza scurtd sau
ldmpile de ceatd fatd sunt aprinse.

6.11.7.2. Lampa sau limpile de ceatd spate sd poatd fi activate independent de oricare altd lampa.

6.11.7.3. Se aplicd oricare dintre urmdtoarele dispozitii:

6.11.7.3.1.  Lampa sau limpile de ceatd spate pot continua si functioneze pand in momentul in care lampile de
pozitie sunt dezactivate, iar lampa sau limpile de ceatd spate trebuie si rdménd dezactivate pand in
momentul in care sunt reactivate in mod deliberat.

6.11.7.3.2.  Trebuie emis un semnal de avertizare, cel putin sonor, in completarea indicatorului obligatoriu
(punctul 6.11.8) in cazul in care se intrerupe contactul sau se retrage cheia de contact si se deschide usa
conducitorului auto, indiferent dacd ldmpile de la punctul 6.11.7.1 sunt activate sau dezactivate, in timp
ce comutatorul pentru lampa de ceatd spate se afld in pozitia ,activat”.

6.11.7.4. Exceptand cazurile previzute la punctele 6.11.7.1, 6.11.7.3 si 6.11.7.5, functionarea ldmpii sau limpilor
de ceatd spate nu trebuie si fie afectatd de activarea sau de dezactivarea oricdrora din celelalte lampi.

6.11.7.5. Lampa sau ldmpile de ceatd spate ale unui autovehicul tractor pot fi activate automat in timp ce remorca
este conectatd si lampa sau lampile de ceatd spate ale remorcii sunt activate.

6.11.8. Indicator

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Un semnal de avertizare luminos neintermitent independent.

6.11.9. Alte cerinte
In toate cazurile, distanta dintre lampa de ceatd spate si fiecare lampi de stop trebuie si fie mai mare de
100 mm.

6.12. Lampd de stationare (Regulamentul nr. 77 sau nr. 7).

6.12.1. Prezentd

Optionald pe autovehiculele cu o lungime de cel mult 6 m si o litime de cel mult 2 m.

Interzisd pe toate celelalte vehicule.

6.12.2. Numar

In functie de dispunere.

6.12.3. Dispunere

Fie doud ldmpi in fatd si doud 1dmpi in spate, fie o lampd pe fiecare parte.
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6.12.4. Pozitie

6.12.4.1. In latime: punctul de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd care se afld la cea mai mare
distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie s se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.
In plus, dacd sunt doud limpi, acestea trebuie si fie montate pe partile laterale ale vehiculului.

6.12.4.2. in iniltime:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu sunt previzute cerinte speciale.
Pentru toate celelalte categorii de vehicule: deasupra solului, la cel putin 350 mm si cel mult 1 500 mm
(2 100 mm dacd forma caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm).

6.12.4.3. In lungime: nu sunt previzute cerinte speciale.

6.12.5. Vizibilitate geometricd
Unghi orizontal: 45° spre exterior, spre inainte si spre inapoi.
Cu toate acestea, dacd o lampd de stationare fatd sau spate este montatd mai jos de 750 mm (mdsurdtoare
efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul orientat spre interior de 45° poate
fi redus la 20° sub planul H.
Unghi vertical: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei.
Cu toate acestea, dacd o lampa este montatd mai jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozi-
tillor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul descendent de 15° poate fi redus la 5°.

6.12.6. Orientare
In asa fel incat lmpile si indeplineasci cerintele de vizibilitate spre inainte si spre inapoi.

6.12.7. Conexiuni electrice
Conexiunea trebuie sd permitd ldmpii sau ldmpilor de stationare situate pe aceeasi parte a vehiculului si
se aprindd independent de oricare alte limpi.
Lampa sau ldmpile de stationare i, dacd este cazul, limpile de pozitie fatd si spate in conformitate cu
punctul 6.12.9 de mai jos, trebuie sd poatd functiona chiar dacd dispozitivul care comandd pornirea
motorului se afld intr-o pozitie care nu permite functionarea motorului. Este interzis orice dispozitiv care
dezactiveazd automat aceste ldmpi in functie de timp.

6.12.8. Indicator
Indicator cu circuit inchis optional. Daci existd, el trebuie sd nu poatd fi confundat cu indicatorul pentru
limpile de pozitie fatd si spate.

6.12.9. Alte cerinte
Functionarea acestei [dimpi poate fi asiguratd si prin activarea simultand a limpilor de pozitie fata si spate
situate pe aceeasi parte a vehiculului. In acest caz, se considerd cd limpile care indeplinesc cerintele
limpilor de pozitie fatd sau spate indeplinesc cerintele limpilor de stationare.

6.13. Lampd de gabarit (Regulamentul nr. 7)

6.13.1. Prezentd
Dispozitive din categoria A sau AM (vizibile din fatd) si dispozitive din categoria R, R, R,, RM, sau RM,
(vizibile din spate):
Obligatorie la vehiculele care au o litime mai mare de 2,10 m. Optionald la vehiculele care au o litime
intre 1,80 m si 2,10 m. La sasiurile-cabind, limpile de gabarit spate sunt optionale.

6.13.2. Numar

Doud vizibile din fatd si doud vizibile din spate.
Limpile suplimentare pot fi montate dupd cum urmeaz:
(a) doud vizibile din fat3;

(b) doud vizibile din spate.
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6.13.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.13.4. Pozitie

6.13.4.1. In litime:
Fatd si spate: cit mai aproape posibil de marginile exterioare extreme ale vehiculului. Se considerd cd
aceastd conditie este indeplinitd dacd punctul de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd care
este cel mai indepirtat de planul longitudinal median al vehiculului nu se géseste la mai mult de 400 mm
de marginea exterioard extrema a vehiculului.

6.13.4.2. in tnaltime:
Fatd: autovehicule — planul orizontal tangential la marginea superioard a suprafetei aparente pe directia
axei de referintd a dispozitivului nu trebuie sd fie mai jos de planul orizontal tangential la marginea

superioard a zonei transparente a parbrizului.

Remorci si semiremorci — la iniltimea maxima compatibild cu cerintele referitoare la litimea, constructia
si functionarea vehiculului si cu cele privind simetria ldmpilor.

Spate: la indltimea maximd compatibild cu cerintele referitoare la ldtimea, constructia si functionarea
vehiculului si cu cele referitoare la simetria limpilor.

Limpile suplimentare mentionate la punctul 6.13.2 litera (b) trebuie montate la distanta maximd posibild
pe indltime fatd de limpile obligatorii, cu conditia ca pozitia lor sd fie compatibild cu cerintele referitoare
la constructia/functionarea vehiculului si cu cele referitoare la simetria limpilor.

6.13.4.3. In lungime, nu sunt previzute cerinte speciale.
Limpile suplimentare mentionate la punctul 6.13.2 litera (a) trebuie montate cit mai aproape posibil de

spate; aceastd cerintd este consideratd ca fiind indeplinitd dacd distanta dintre limpile suplimentare si
spatele vehiculului nu depaseste 400 mm.

6.13.5. Vizibilitate geometricd
Unghi orizontal: 80° spre exterior.

Unghi vertical: 5° deasupra si 20° dedesubtul orizontalei.

6.13.6. Orientare

In asa fel incat limpile s indeplineasci cerintele de vizibilitate spre inainte si spre inapoi.

6.13.7. Conexiuni electrice

In conformitate cu punctul 5.11.

6.13.8. Indicator

Indicator optional. Dacd existd, functia sa trebuie si fie indeplinitd de indicatorul obligatoriu pentru
ldmpile de pozitie fatd si spate.

Cu toate acestea, un indicator de defectiune este obligatoriu dacd este impus de regulamentul privind
componenta.

6.13.9. Alte cerinte

Sub rezerva respectdrii tuturor celorlalte conditii, limpile obligatorii sau optionale vizibile din fatd si
limpile obligatorii sau optionale vizibile din spate care sunt situate pe aceeasi parte a vehiculului pot fi
combinate intr-un singur dispozitiv.

Doui dintre ldmpile vizibile din spate pot fi grupate, combinate sau incorporate reciproc in conformitate
cu punctul 5.7.
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Pozitia unei ldmpi de gabarit in raport cu lampa de pozitie corespunzitoare trebuie si fie de asa naturd
incat distanta dintre proiectiile pe un plan vertical transversal ale punctelor celor mai apropiate unul fad
de celalalt de pe suprafetele aparente pe directia axelor de referintd respective ale celor doud limpi in
cauzd sd nu fie mai micd de 200 mm.

Limpile suplimentare mentionate la punctul 6.13.2 litera (a) care sunt utilizate pentru a marca gabaritul

spate al vehiculului, al remorcii sau al semiremorcii trebuie montate astfel incat gabaritul si fie vizibil in
campurile vizuale ale dispozitivelor retrovizoare principale de vizibilitate indirectd omologate.

6.14. Catadioptru spate, netriunghiular (Regulamentul nr. 3)
6.14.1. Prezentd
Obligatorie pe autovehicule.

Cu conditia ca acegtia sd fie grupati cu celelalte dispozitive de semnalizare luminoasd spate, optional in
cazul remorcilor.

6.14.2. Numdr
Doi, a cdror performantd trebuie si conformd cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din
Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi

catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.14.4 de mai jos), cu conditia ca acestea sd
nu diminueze eficacitatea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa obligatorii.

6.14.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.14.4. Pozitie

6.14.4.1. In litime: punctul de pe suprafata iluminantd situat la cea mai mare distantd de planul longitudinal
median al vehiculului nu trebuie sd se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd
a vehiculului.
Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente pe directia axelor de referintd:

Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu sunt previzute cerinte speciale.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: trebuie sd fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.14.4.2. In iniltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 900 mm (cel mult 1 200 mm daci
lampa este grupatd cu orice altd lampdfalte limpi spate, 1 500 dacd forma caroseriei nu permite
respectarea limitei de 900 mm, respectiv 1 200 mm).

6.14.4.3. In lungime: in spatele vehiculului.

6.14.5. Vizibilitate geometricd
Unghi orizontal: 30° spre interior i spre exterior.
Unghi vertical: 10° deasupra si dedesubtul orizontalei.

Cu toate acestea, dacd un catadioptru este montat mai jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuati conform
dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul descendent de 10° poate fi redus la 5°.

6.14.6. Orientare
Spre spate.
6.14.7. Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricirei alte 1impi
situate in spate.
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6.15. Catadioptru spate, triunghiular (Regulamentul nr. 3)
6.15.1. Prezentd
Obligatorie la remorci.

Interzisd la autovehicule.

6.15.2. Numdr
Doi, a cdror performantd trebuie sd conformd cu cerintele privind catadioptrii din clasa IIIA sau IIIB din
Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi

catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.15.4 de mai jos), cu conditia ca acestea si
nu diminueze eficacitatea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa obligatorii.

6.15.3. Dispunere

Varful triunghiului trebuie sd fie indreptat in sus.

6.15.4. Pozitie
6.15.4.1. In litime: punctul de pe suprafata iluminantd situat la cea mai mare distantd de planul longitudinal
median al vehiculului nu trebuie sd se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd

a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale catadioptrilor trebuie si fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd
poate fi redusd la 400 mm daci ldtimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.15.4.2. In iniltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 900 mm (cel mult 1 200 mm dacd
lampa este grupatd cu orice altd lampd/alte ldmpi spate, 1 500 dacd forma caroseriei nu permite
respectarea limitei de 900 mm, respectiv 1 200 mm).

6.15.4.3. In lungime: in spatele vehiculului.

6.15.5. Vizibilitate geometricd
Unghi orizontal: 30° spre interior i spre exterior.
Unghi vertical: 15° deasupra si dedesubtul orizontalei. Cu toate acestea, dacd un catadioptru este montat

mai jos de 750 mm (mdasuritoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul
descendent de 15° poate fi redus la 5°.

6.15.6. Orientare
Spre spate.
6.15.7. Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricirei alte 1dmpi
situate in spate.

6.16. Catadioptru fatd, netriunghiular (Regulamentul nr. 3)
6.16.1. Prezenta
Obligatorie la remorci.
Obligatorie la autovehiculele ale ciror limpi orientate spre fatd si dotate cu catadioptri sunt mascate.

Optionald in cazul altor autovehicule.

6.16.2. Numar

Doi, a cdror performantd trebuie si conformd cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din
Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi
catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.16.4 de mai jos), cu conditia ca acestea si
nu diminueze eficacitatea dispozitivelor de iluminat §i de semnalizare luminoasa obligatorii.
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6.16.3. Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

6.16.4. Pozitie

6.16.4.1. In latime: punctul de pe suprafata iluminanti situat la cea mai mare distantd de planul longitudinal
median al vehiculului nu trebuie sd se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd
a vehiculului.

In cazul unei remorci, punctul de pe suprafata iluminanti situat la cea mai mare distantd de planul
longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se afle la mai mult de 150 mm de marginea exterioard
extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente pe directia axelor de referinta:
Pentru vehiculele din categoriile M, si N;: nu sunt previzute cerinte speciale.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: trebuie si fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

6.16.4.2. In iniltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 900 mm (1 500 mm dacd forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 900 mm).

6.16.4.3. In lungime: in partea din fatd a vehiculului.

6.16.5. Vizibilitate geometricd

Unghi orizontal: 30° spre interior si spre exterior. In cazul remorcilor, unghiul orientat spre interior poate
fi redus la 10°. In cazul in care, datoriti constructiei remorcilor, valoarea acestui unghi nu poate fi
respectatd de catadioptrii obligatorii, trebuie montati catadioptri suplimentari, fard restrictia de litime
(punctul 6.16.4.1 de mai sus), care, impreund cu catadioptrii obligatorii, au ca rezultat unghiul de
vizibilitate necesar.

Unghi vertical: 10° deasupra si dedesubtul orizontalei. Cu toate acestea, dacd un catadioptru este montat
mai jos de 750 mm (masuritoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul
descendent de 10° poate fi redus la 5°.

6.16.6. Orientare
Spre fata.
6.16.7. Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricdrei alte limpi
situate in fatd.

6.17. Catadioptru lateral, netriunghiular (Regulamentul nr. 3)

6.17.1. Prezentd
Obligatorie: la toate autovehiculele cu lungimea mai mare de 6 m.
La toate remorcile.

Optionald: la autovehiculele cu lungimea mai micd de 6 m.

6.17.2. Numar

De aga naturd incat ceringele referitoare la amplasarea in lungime si fie respectate. Performantele acestor
dispozitive trebuie si fie conforme cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din Regulamentul
nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi catadioptri care
nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.17.4 de mai jos), cu conditia ca acestea s nu diminueze
eficacitatea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa obligatorii.

6.17.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.
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6.17.4. Pozitie
6.17.4.1. In litime: nu sunt previzute cerinte speciale.
6.17.4.2. In iniltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 900 mm (la cel mult 1 200 mm daci

lampa este grupatd cu orice alte limpi, 1 500 dacd forma caroseriei nu permite respectarea limitei de
900 mm sau, respectiv, 1 200 mm sau daci prezenta dispozitivului nu este obligatorie in conformitate cu
punctul 6.17.1).

6.17.4.3. In lungime: cel putin un catadioptru lateral trebuie si fie montat pe treimea mijlocie a vehiculului,
catadioptrul lateral cel mai din fatd neputand fi amplasat la mai mult de 3 m de partea din fata.

Distanta dintre doi catadioptri laterali adiacenti nu trebuie sd depdseascd 3 m. Aceastd dispozitie nu se
aplicd insd vehiculelor din categoriile M, si N,.

Daci structura, constructia sau utilizarea operationald a vehiculului nu permite satisfacerea unei astfel de
cerinte, aceastd distantd poate fi miritd la 4 m. Distanta dintre catadioptrul lateral cel mai din spate si
spatele vehiculului nu trebuie sd depidseascd 1 m. Totusi, in cazul autovehiculelor cu o lungime de cel
mult 6 m, este suficientd prezenta unui catadioptru lateral montat pe prima treime sifsau a unui
catadioptru lateral montat pe ultima treime din lungimea vehiculului.

Pentru vehiculele din categoria M, cu o lungime de peste 6 m dar de maximum 7 m, este suficientd

prezenta unui catadioptru lateral montat la cel mult 3 m de partea din fatd a vehiculului si a unui
catadioptru lateral montat pe ultima treime din lungimea vehiculului.

6.17.5. Vizibilitate geometricd
Unghi orizontal: 45° spre fatd si spre spate.
Unghi vertical: 10° deasupra si dedesubtul orizontalei. Cu toate acestea, dacd un catadioptru este montat

mai jos de 750 mm (masuritoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul
descendent de 10° poate fi redus la 5°.

6.17.6. Orientare

Spre partea laterald.

6.17.7. Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului lateral poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricdrei alte
limpi laterale.

6.18. Limpi de pozitie laterale (Regulamentul nr. 91)
6.18.1. Prezentd
Obligatorie: pe toate vehiculele cu lungimea mai mare de 6 m, cu exceptia sasiurilor-cabina.

La toate categoriile de vehicule trebuie utilizat tipul de lampd de pozitie laterald SM1; cu toate acestea, la
vehiculele din categoria M, pot fi utilizate limpi de pozitie laterald de tip SM2.

In plus, la vehiculele din categoriile M, si N, cu o lungime mai mici de 6 m trebuie utilizate limpi de
pozitie laterale dacd acestea vin in completarea cerintelor de vizibilitate geometricd redusi a limpilor de
pozitie fatd conforme cu punctul 6.9.5.2 si a lampilor de pozitie spate conforme cu punctul 6.10.5.2.

Optionald: la toate celelalte vehicule.

Se pot utiliza 1dmpi de pozitie laterale de tip SM1 sau SM2.

6.18.2. Numdr minim pe fiecare parte laterald

De asa naturd incit normele privind amplasarea in lungime si fie respectate.

6.18.3. Dispunere

nu sunt previzute specificatii individuale.
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6.18.4. Pozitie
6.18.4.1. In ldfime: nu sunt previzute specificatii individuale.
6.18.4.2. In iniltime: deasupra solului, la cel putin 250 mm si la cel mult 1 500 mm (2 100 mm daci forma

caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm).

6.18.4.3. In lungime: cel putin o lampa de pozitie laterald trebuie si fie montati pe treimea mijlocie a vehiculului,
iar lampa de pozitie laterald cea mai din fatd nu trebuie si fie amplasatd la mai mult de 3 m de partea din
fatd. Distanta dintre doud limpi de porzitie laterale adiacente nu trebuie sd depdseascd 3 m. Dacid
structura, constructia sau utilizarea operationald a vehiculului nu permit respectarea unei astfel de cerinte,
aceastd distantd poate fi maritd la 4 m.

Distanta dintre lampa de pozitie laterald cea mai din spate si spatele vehiculului nu trebuie si depdseascd
1m.

Cu toate acestea, in cazul autovehiculelor cu o lungime de cel mult 6 m si pentru sasiurile-cabini este
suficientd prezenta unei ldmpi de pozitie laterale montate pe prima treime sifsau pe ultima treime din
lungimea vehiculului. Pentru vehiculele din categoria M, cu o lungime de peste 6 m, dar de maximum
7 m, este suficientd prezenta unei ldmpi laterale montate la cel mult 3 m de partea din fatd a vehiculului
si a unei lampi laterale montate pe ultima treime din lungimea vehiculului.

6.18.5. Vizibilitate geometricd

Unghi orizontal: 45° spre fatd si spre spate; cu toate acestea, pentru vehiculele in cazul cirora instalarea
limpilor de pozitie laterale este optionald, aceastd valoare poate fi redusi la 30°.

Dacid vehiculul este previzut cu ldmpi de pozitie laterale utilizate in completarea vizibilitdtii geometrice
reduse a limpilor indicatoare de directie fatd si spate conforme cu punctul 6.5.5.2 de mai sus si/sau
a limpilor de pozitie conforme cu punctele 6.9.5.2 si 6.10.5.2 de mai sus, unghiurile sunt de 45° spre
extremitdtile fatd si spate ale vehiculului si de 30° spre centrul vehiculului (a se vedea figura de la
punctul 6.5.5.2 de mai sus).

Unghi vertical: 10° deasupra si dedesubtul orizontalei. Cu toate acestea, daci o lampa este montatd mai
jos de 750 mm (mdsurdtoare efectuatd conform dispozitiilor de la punctul 5.8.1 de mai sus), unghiul
descendent de 10° poate fi redus la 5°.

6.18.6. Orientare

Spre partea laterald.

6.18.7. Conexiuni electrice

La vehiculele din categoriile M, si N; cu o lungime mai micd de 6 m, pot fi instalate limpi de pozitie
laterale cu lumind intermitentd de culoare galben-auto, cu conditia ca aceastd lumind intermitentd si fie
sincrone si la aceeasi frecventd cu ldmpile indicatoare de directie de pe aceeasi parte a vehiculului.

La vehiculele din categoriile M,, M,, N,, N;, O, si O,, limpile de pozitie laterale de culoare galben-auto
obligatorii pot lumina intermitent si simultan cu limpile indicatoare de directie de pe aceeasi parte
a vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in care pe partea laterald a vehiculului existd limpi indicatoare de
directie din categoria 5 instalate in conformitate cu punctul 6.5.3.1, aceste limpi de pozitie laterale de
culoare galben-auto nu trebuie sd lumineze intermitent.

6.18.8. Indicator

Indicator optional. Dacd existd, functia sa trebuie si fie indeplinitd de indicatorul obligatoriu pentru
limpile de pozitie fatd si spate.

6.18.9. Alte cerinte

In cazul in care cea mai din spate lampd de pozitie laterald este combinatd cu lampa de pozitie spate
incorporatd reciproc cu lampa de ceatd spate sau cu lampa de stop, caracteristicile fotometrice ale lampii
de pozitie laterale se pot modifica in timpul functiondrii ldmpii de ceatd spate sau a limpii de stop.

Limpile de pozitie laterale spate trebuie sd fie de culoare galben-auto dacd lumina lor intermitentd este
emisi odatd cu cea a limpii indicatoare de directie spate.
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6.19. Lampd de circulatie pe timp de zi (Regulamentul nr. 87)
6.19.1. Prezentd

Obligatorie pe autovehicule. Interzisd la remorci.

6.19.2. Numdr
Doua.
6.19.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.19.4. Pozitie

6.19.4.1. In litime: distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente pe directia axelor de referintd
trebuie sd fie de cel putin 600 mm.

Aceastd distantd poate fi micsoratd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai mica

de 1 300 mm.
6.19.4.2. In inaltime: la cel putin 250 mm si la cel mult 1 500 mm deasupra solului.
6.19.4.3. In lungime: in partea din fatd a vehiculului. Aceasti cerinti este consideratd ca fiind indeplinitd dacd

lumina emisd nu cauzeazd disconfort conducdtorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul
dispozitivelor de vizibilitate indirectd si/sau al altor suprafete reflectorizante ale vehiculului.

6.19.5. Vizibilitate geometricd
Orizontald: 20° spre exterior si 20° spre interior.

Verticald: 10° in sus si 10° in jos.

6.19.6. Orientare
Spre fati.
6.19.7. Conexiuni electrice
6.19.7.1. Limpile de circulatie pe timp de zi sunt activate automat in momentul in care dispozitivul care comandi

pornirea si/sau oprirea motorului (sistemului de propulsie) se afld intr-o pozitie care face posibild
functionarea motorului (sistemului de propulsie). Cu toate acestea, limpile de circulatie pe timp de zi pot
rimane dezactivate dacd sunt indeplinite urmdtoarele conditi:

6.19.7.1.1.  comanda transmisiei automate este in pozitia P; sau
6.19.7.1.2.  frana de stationare este actionatd; sau

6.19.7.1.3.  1inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima oard dupa fiecare activare manuald a sistemului
de propulsie.

6.19.7.2. Lampile de circulatie pe timp de zi pot fi dezactivate manual atunci cand viteza vehiculului nu depiseste
10 km/h, cu conditia sd se activeze automat atunci cind viteza vehiculului depdseste 10 km/h sau atunci
cand vehiculul s-a deplasat mai mult de 100 m si sd rdmand activate pand cand sunt dezactivate din nou
in mod deliberat.

6.19.7.3. Lampa de circulatie pe timp de zi trebuie sd se dezactiveze automat in momentul in care dispozitivul care
comandd pornirea sifsau oprirea motorului (sistemului de propulsie) se afld intr-o pozitie care face
imposibild functionarea motorului (sistemului de propulsie) sau atunci cand limpile de ceatd fatd sau
farurile sunt activate, cu exceptia cazurilor in care acestea din urmd sunt utilizate pentru a transmite
avertismente luminoase intermitente la intervale scurte (**).

6.19.7.4. Limpile mentionate la punctul 5.11 pot fi activate atunci cind limpile de circulatie pe timp de zi sunt
activate.

(*) Noile tipuri de vehicule care nu se conformeaza acestei prevederi pot fi omologate in continuare pand la 18 luni de la data intrarii in
vigoare a Suplimentului 4 la seria de amendamente 03.
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6.19.7.5. Daci distanta dintre lampa indicatoare de directie fatd si lampa de circulatie pe timp de zi este mai micd
sau egald cu 40 mm, conexiunile electrice ale limpii de circulatie pe timp de zi de pe acea parte
a vehiculului pot fi de asa naturd incat fie:

(a) lampa si fie dezactivatd; fie

(b) intensitatea sa luminoasi si fie redusi pe intreaga duratd de functionare (atat ciclul de activare, cat si
cel de dezactivare) a unei limpi indicatoare de directie fatd.

6.19.7.6. Dacd o lampd indicatoare de directie este incorporatd reciproc cu o lampd de circulatie pe timp de zi,
conexiunile electrice ale lampii de circulatie pe timp de zi de pe acea parte a vehiculului trebuie s fie de
asa naturd incat lampa de circulatie pe timp de zi sd fie dezactivatd pe intreaga duratd de functionare (atdt
ciclul de activare, cat si cel de dezactivare) a ldimpii indicatoare de directie.

6.19.8. Indicator

Indicator cu circuit inchis optional; cu toate acestea, un indicator de defectiune este obligatoriu daci este
impus de regulamentul privind componenta.

6.19.9. Alte specificatii
Nicio altd specificatie.

6.20. Lampi de viraj (Regulamentul nr. 119)
6.20.1. Prezentd

Optionald la autovehicule.

6.20.2. Numar
Doua.
6.20.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.20.4. Pozitie

6.20.4.1. In ldtime: pe fiecare parte a planului longitudinal median al vehiculului trebuie si fie amplasatd o lamp
de viraj.

6.20.4.2. In lungime: la maximum 1 000 mm distanta de fat.

6.20.4.3. In inadltime: minim: la cel putin 250 mm deasupra solului;

maxim: la cel mult 900 mm deasupra solului.
Cu toate acestea, niciun punct de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd nu trebuie si fie mai

inalt decat cel mai inalt punct de pe suprafata aparentd pe directia axei de referintd a farului de fazi
scurta.

6.20.5. Vizibilitate geometricd

Definitd de unghiurile a si f mentionate la punctul 2.13:
a = 10°in sus si in jos;
B = 30°-60° spre exterior.

6.20.6. Orientare

De asa naturd incat limpile sd indeplineascd cerintele de vizibilitate geometrica.

6.20.7. Conexiuni electrice

Limpile de viraj trebuie conectate in asa fel incat sd nu poata fi activate decit daci farurile de fazd lung
sau farurile de fazd scurtd sunt activate in acelasi timp.
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6.20.7.1. Lampa de viraj de pe una dintre partile vehiculului poate fi activatd automat numai dacd indicatoarele de
directie de pe aceeasi parte a vehiculului sunt activate sifsau dacd unghiul de directie este schimbat din
pozitia drept inainte inspre aceeasi parte a vehiculului.

Lampa de viraj trebuie dezactivatd automat in momentul in care lampa indicatoare de directie este
dezactivata sifsau unghiul de directie a revenit la pozitia drept inainte.

6.20.7.2. Atunci cind lampa de mers inapoi este activatd, ambele limpi de viraj pot fi activate simultan,
independent de pozitia volanului sau a indicatorului de directie. Dacd sunt astfel activate, ambele ldmpi de
viraj trebuie dezactivate fie:

(a) atunci cand lampa de mers inapoi este dezactivat; fie

(b) atunci cand viteza de deplasare pe directia inainte a vehiculului depdseste 10 km/h.

6.20.8. Indicator
Niciuna.
6.20.9. Alte cerinte

Liampile de viraj trebuie sd nu fie activate dacd viteza vehiculului este mai mare de 40 km/h.

6.21. Marcaje de vizibilitate (Regulamentul nr. 104)
6.21.1. Prezentd
6.21.1.1. Interzisd: pe vehiculele din categoriile M, si O,.

6.21.1.2. Obligatorie:
6.21.1.2.1.  Spre spate:
marcaj de contur complet pe vehiculele cu o ldtime mai mare de 2 100 mm din urmdtoarele categorii:

(@) N, cu o masd maximd de peste 7,5 tone si N, (cu exceptia sasiurilor-cabind, a vehiculelor incomplete
si a tractoarelor pentru semiremorci);

(b) O, si O, (cu exceptia vehiculelor incomplete).
6.21.1.2.2.  Pe partea laterald:

6.21.1.2.2.1. marcaj de contur partial pe vehiculele cu o lungime mai mare de 6 000 mm (inclusiv bara de tractare
pentru remorci) din urmatoarele categorii:

(@) N, cu o masd maximd de peste 7,5 tone si N, (cu exceptia sasiurilor-cabing, a vehiculelor incomplete
si a tractoarelor pentru semiremorci);

(b) O, si O, (cu exceptia vehiculelor incomplete).

6.21.1.2.3.  Dacd forma, structura, constructia sau cerintele de functionare ale vehiculului nu permit instalarea
marcajului de contur obligatoriu, in locul acestuia se poate instala un marcaj linear.

6.21.1.2.4.  Dacid suprafetele exterioare ale caroseriei sunt partial construite din material flexibil, acest marcaj linear
trebuie instalat pe o parte rigidd sau pe parti rigide ale vehiculului. Portiunea rimasd a marcajelor de
vizibilitate poate fi amplasatd pe materialul flexibil. Dacd suprafetele exterioare ale caroseriei sunt integral
construite din material flexibil, marcajul linear poate fi instalat pe materialul flexibil.

6.21.1.2.5.  in cazurile in care producitorul, dupi verificarea de citre serviciul tehnic, poate demonstra autorititii de
omologare de tip cd, din cauza cerintelor operationale care ar putea necesita o formd, structurd sau
constructie speciald a vehiculului, este imposibil si se respecte cerintele de la punctele 6.21.2-6.21.7.5 de
mai jos, indeplinirea partiald a unora dintre aceste cerinte este acceptabild. Aceasta depinde de numarul de
cerinte indeplinite, dacd este posibil, precum si de aplicarea in mai mare masurd pe structura vehiculului
a unor marcaje de vizibilitate care indeplinesc partial cerintele. Aceasta ar putea include montarea de
suporturi sau de plici suplimentare care contin un material conform cu Regulamentul nr. 104, in cazul in
care existd structura necesard pentru a asigura o semnalizare uniformd, compatibild cu obiectivul de
vizibilitate.
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In cazul in care indeplinirea partiald a cerintelor este considerati acceptabild, dispozitivele reflectorizante,
cum ar fi catadioptrii din clasa IVA din Regulamentul nr. 3 sau suporturile care contin material reflecto-
rizant conform cu cerintele fotometrice ale clasei C din Regulamentul nr. 104, pot substitui o parte din
marcajele de vizibilitate necesare. In acest caz, la fiecare 1 500 mm trebuie instalat cel putin unul dintre
aceste dispozitive reflectorizante.

Informatiile necesare trebuie indicate in formularul de comunicare.
6.21.1.3. Optionala:
6.21.1.3.1.  Spre spate si lateral:

pe toate celelalte categorii de vehicule, nespecificate la punctele 6.21.1.1 si 6.21.1.2 de mai sus, inclusiv
pe cabina unititilor de tractiune pentru semiremorci si pe cabina sasiurilor-cabind.

In locul marcajelor lineare obligatorii se poate aplica un marcaj de contur partial sau complet, iar in locul
marcajului de contur partial obligatoriu se poate aplica un marcaj de contur complet.

6.21.1.3.2.  Spre fati:
Marcaj linear pe vehiculele din categoriile O,, O, si O,.

Marcajul de contur partial sau complet nu poate fi aplicat pe partea din fata.
6.21.2. Numar

In functie de prezenta.

6.21.3. Dispunere

Marcajele de vizibilitate trebuie instalate cat mai aproape posibil de orizontald si de verticald, in functie de
forma, de structura, de constructia si de cerintele operationale ale vehiculului; daci acest lucru nu este
posibil, marcajele de contur complete sau partiale, dacd existd, trebuie si urmeze cat mai fidel posibil
conturul formei exterioare a vehiculului.

In plus, marcajele de vizibilitate trebuie si fie distantate cat mai egal posibil de-a lungul dimensiunilor
orizontale ale vehiculului, astfel incat sd poatd fi identificatd intreaga lungime sifsau litime a vehiculului.

6.21.4. Pozitie
6.21.4.1. Latime
6.21.4.1.1.  Marcajul de vizibilitate trebuie si fie aplicat cit mai aproape posibil de marginea vehiculului.

6.21.4.1.2.  Lungimea orizontald cumulatd a elementelor marcajului de vizibilitate, astfel cum sunt montate pe
vehicul, trebuie si fie egald cu cel putin 70 % din litimea totald a vehiculului, excluzind orice
suprapunere orizontald a elementelor individuale.

6.21.4.2. Lungime

6.21.4.2.1.  Marcajul de vizibilitate trebuie si fie aplicat cit mai aproape posibil de extremititile vehiculului, la
o distantd de cel mult 600 mm de fiecare extremitate a vehiculului.

6.21.4.2.1.1. Pentru autovehicule, fiecare extremitate a vehiculului sau, in cazul tractoarelor pentru semiremorci, fiecare
extremitate a cabinei.

Cu toate acestea, se permite o modalitate de marcare alternativd la o distantd de cel mult 2 400 mm de
extremitatea din fatd a autovehiculului daci se monteazd o serie de catadioptri din clasa IVA din
Regulamentul nr. 3 sau din clasa C din Regulamentul nr. 104, urmati de marcajul de vizibilitate
obligatoriu, dupd cum urmeaza:

(a) dimensiunea minimi a catadioptrului este de 25 cm%

(b) un catadioptru este montat la cel mult 600 mm de extremitatea din fatd a vehiculului;

(c) catadioptrii suplimentari sunt montati la o distantd de cel mult 600 mm unul fatd de altul;
(

d) distanta dintre ultimul catadioptru si inceputul marcajului de vizibilitate nu trebuie sd depaseascd
600 mm.

6.21.4.2.1.2. Pentru remorci, fiecare extremitate a vehiculului (cu exceptia barei de tractare).
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6.21.4.2.2.  Lungimea orizontald cumulati a elementelor marcajului de vizibilitate, astfel cum sunt montate pe
vehicul, excluzand orice suprapunere orizontald a elementelor individuale, trebuie s fie egald cu cel putin
70 % din:

6.21.4.2.2.1. Pentru autovehicule, lungimea vehiculului sau, in cazul tractoarelor pentru semiremorci, dacd existd,
lungimea cabinei; cu toate acestea, atunci cind se utilizeazd un mod de marcare alternativ conform
punctului 6.21.4.2.1.1, distanta care incepe la cel mult 2 400 mm de extremitatea din fatd a vehiculului
pand la extremitatea din spate a acestuia.

Autovehicul I

o [
O

'
¥

Lungime totald

,A” reprezintd distanta dintre marcajul de vizibilitate situat cel mai in fatd si extremitatea din fatd
a vehiculului. Valoarea maximad a lui A este de 2 400 mm (a se vedea punctul 6.21.4.2.1.1).

6.21.4.2.2.2. Pentru remorci, lungimea totald a vehiculului (cu exceptia barei de tractare).

Remorcd

&
L)

Lungime totald, cu exceptia barei de tractare

6.21.4.3. Iniltime
6.21.4.3.1.  Elementul sau elementele inferioare ale marcajelor de contur si ale marcajelor lineare

Cat mai jos posibil in limitele urmatoare:
Minim: la cel putin 250 mm deasupra solului.
Maxim: la cel mult 1 500 mm deasupra solului.

Cu toate acestea, se poate accepta o indltime de montare de maximum 2 500 mm in cazul in care forma,
structura, constructia sau conditiile operationale ale vehiculului impiedici conformitatea cu valoarea
maximd de 1 500 mm sau, dacd este necesar, pentru a respecta cerintele de la punctele 6.21.4.1.2 si
6.21.4.2.2 sau pozitionarea orizontald a marcajului linear ori a elementului sau elementelor inferioare ale
marcajului de contur.

In formularul de comunicare trebuie s se indice justificarea necesard pentru instalarea materialului de
vizibilitate la o iniltime mai mare de 1 500 mm.

6.21.4.3.2.  Elementul sau elementele superioare ale marcajelor de contur:

cat mai sus posibil, dar in limita a 400 mm de la extremitatea superioard a vehiculului.
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6.21.5. Vizibilitatea

Se considerd ci marcajul de vizibilitate instalat este vizibil dacd cel putin 70 % din suprafata iluminantd
a marcajului instalat este vizibild atunci cand este privitd de un observator situat in orice punct al planelor
de observare definite mai jos:

6.21.5.1. Pentru marcajele de vizibilitate fatd si spate (a se vedea anexa 11, figurile 1a si 1b), planul de observare
este perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului, situat la 25 m de extremitatea vehiculului si
delimitat:

6.21.5.1.1.  in iniltime, de doud plane orizontale situate la 1 m, respectiv 3,0 m deasupra solului.

6.21.5.1.2.  in litime, de doud plane verticale care formeazi un unghi de 4° inspre exterior in raport cu planul
longitudinal median al vehiculului si care trec prin intersectia planelor verticale paralele cu planul
longitudinal median al vehiculului ce delimiteazd ldtimea totald a vehiculului si planul perpendicular pe
axa longitudinald a vehiculului care delimiteazd extremitatea vehiculului.

6.21.5.2. Pentru marcajele de vizibilitate laterale (a se vedea anexa 11, figura 2), planul de observare este paralel cu
planul median longitudinal al vehiculelor, situat la 25 m de marginea exterioard extremd a vehiculului si
delimitat:

6.21.5.2.1.  in iniltime, de doud plane orizontale situate la 1,0 m, respectiv 1,5 m deasupra solului.

6.21.5.2.2.  in litime, de doud plane verticale care formeazd un unghi de 4° inspre exterior in raport cu un plan
perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului si care trec prin intersectia planelor verticale perpendi-
culare pe axa longitudinald a vehiculului ce delimiteazd lungimea totald a vehiculului §i marginea
exterioard extremd a vehiculului.

6.21.6. Orientare
6.21.6.1. Pe partea laterald:

Cat mai aproape posibil de paralela cu planul longitudinal median al vehiculului, in compatibilitate cu
cerintele referitoare la forma, structura, constructia si functionarea vehiculului; dacd acest lucru nu este
posibil, trebuie si urmeze cat mai fidel posibil conturul exterior al vehiculului.

6.21.6.2. Spre spate si spre fatd:

Cat mai aproape posibil de paralela cu planul transversal al vehiculului, in compatibilitate cu cerintele
referitoare la forma, structura, constructia si functionarea vehiculului; dacd acest lucru nu este posibil,
trebuie sd urmeze cat mai fidel posibil conturul exterior al vehiculului.

6.21.7. Alte cerinte

6.21.7.1. Se considerd cd marcajele de vizibilitate sunt continue daci distanta dintre elementele adiacente este cat
mai micd posibil §i dacd aceasta nu depdseste 50 % din lungimea celui mai scurt element adiacent. Cu
toate acestea, dacd producdtorul poate dovedi autorititii de omologare de tip ci este imposibil sd se
respecte valoarea de 50 %, distanta dintre elementele adiacente poate fi mai mare de 50 % din
dimensiunea celui mai scurt element adiacent; ea trebuie si fie cit mai micd posibil si sd nu depdseascd
1 000 mm.

6.21.7.2. In cazul unui marcaj de contur partial, fiecare colt superior trebuie si fie descris de doud drepte care
formeazd un unghi de 90° si care au, fiecare, o lungime de cel putin 250 mm; dacd acest lucru nu este
posibil, marcajul trebuie sd urmeze cat mai fidel posibil conturul exterior al vehiculului.

6.21.7.3. Distanta dintre marcajul de vizibilitate montat in spatele vehiculului si fiecare lampa de stop obligatorie ar
trebui sd fie mai mare de 200 mm.

6.21.7 4. In cazul in care se monteazd plici de identificare spate conforme cu seria de amendamente 01 la
Regulamentul nr. 70, se poate considera, la discretia producitorului, ¢ acestea fac parte din marcajul de
vizibilitate spate in scopul calculdrii lungimii marcajului de vizibilitate si a proximitdtii acestuia de partea
laterald a vehiculului.

6.21.7.5. Amplasdrile previzute pe vehicul pentru marcajele de vizibilitate trebuie si permitd instalarea unor
marcaje cu o litime de cel putin 60 mm.
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6.22. Sistem de faruri adaptive fatd (SFA) (Regulamentul nr. 123)

In cazul in care nu se mentioneazd mai jos, cerintele pentru farurile de fazd lunga (punctul 6.1) si pentru
farurile de fazd scurtd (punctul 6.2) din prezentul regulament se aplici componentei relevante a SFA.

6.22.1. Prezentd

Optionald la autovehicule. Interzisd la remorci.

6.22.2. Numdr
Unul.
6.22.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.22.4. Pozitie
Inaintea procedurilor de incercare ulterioare, SFA trebuie s fie in stare neutrs;
6.22.4.1. In latime si in inaltime:

Pentru o anumitd functie sau un anumit mod de iluminare, cerintele indicate la punctele 6.22.4.1.1-
6.22.4.1.4 de mai jos trebuie indeplinite de unititile de iluminare care primesc simultan energie pentru
acea functie de iluminare sau pentru acel mod al unei functii, in conformitate cu descrierea solicitantului.

Toate dimensiunile se referd la cea mai apropiatd margine a suprafetei (suprafetelor) aparente pe directia
axei de referintd a unitatii (unitdtilor) de iluminare.

6.22.4.1.1.  Doud unititi de iluminare plasate simetric trebuie pozitionate la o iniltime conformd cu cerintele stabilite
la punctele 6.1.4 si 6.2.4 relevante, unde ,doud unitdti de iluminare plasate simetric” se interpreteazd ca
fiind doud unititi de iluminare, cate una pe fiecare parte laterald a vehiculului, pozitionate in asa fel incat
centrele (geometrice) de greutate ale suprafetelor lor aparente si se afle la aceeasi indltime si la aceeasi
distantd de planul longitudinal median al vehiculului cu o tolerantd de 50 mm fiecare; suprafetelor
emitdtoare de lumind, suprafetele iluminante, precum si emisiile lor luminoase pot si fie insd diferite.

6.22.4.1.2.  Unitdtile de iluminare suplimentare, dacd existd, de pe fiecare parte laterald a vehiculului trebuie
pozitionate la o distantd care nu depiseste 140 mm (%) pe directie orizontald (,E” in figurd) si 400 mm
pe directie verticald deasupra sau sub (,D” in figurd) de cea mai apropiatd unitate de iluminare.

6.22.4.1.3.  Niciuna dintre unitdtile de iluminare suplimentare descrise la punctul 6.22.4.1.2 de mai sus nu trebuie
pozitionatd mai jos de 250 mm (,F” in figurd) sau mai sus decat este indicat la punctul 6.2.4.2 din
prezentul regulament (,G” in figurd) deasupra solului.

6.22.4.1.4.  In plus, in litime:
Pentru fiecare mod al ilumindrii cu lumind de intalnire:

marginea exterioard a suprafetei aparente a cel putin unei unitdti de iluminare de pe fiecare parte laterald
a vehiculului nu trebuie s se afle la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului
(,A” in figurd); si

marginile interioare ale suprafetelor aparente pe directia axelor de referintd trebuie sd se situeze la
o distantd de cel putin 600 mm una fatd de cealaltd. Cu toate acestea, dispozitiile nu se aplicd vehiculelor
din categoriile M, si N;; pentru toate celelalte categorii de autovehicule, aceastd distantd se poate reduce la
400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

Suprafetele aparente ale unitdtilor de iluminare de la 1 la 11 ale unui AFS (exemplu).

(% in cazul a doud unitii de iluminare plasate simetric” suplimentare, distanta orizontali poate fi de 200 mm (,C” in figura).
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Unitati de iluminare care primesc simultan energie pentru un mod de iluminare dat: i
nr. 351 9:  (doud unitdti de iluminare plasate simetric)
nr. 1§i 11: (doud unitdti de iluminare plasate simetric)
nr. 4si 8 (doud unitdti de iluminare suplimentare)
Unitdti de iluminare care nu primesc energie pentru modul de iluminare dat: I:I
nr. 2 5i 10: (doud unitdti de iluminare plasate simetric)
nr. 5: (unitate de iluminare suplimentara)
nr. 6 i 7:  (doud unitdti de iluminare plasate simetric)
Dimensiuni orizontale in mm:
A <400
B = 600, sau = 400 dacd litimea totald a vehiculului este < 1 300 mm, insd nu se prevede nicio cerintd
pentru vehiculele din categoriile M, si N,
C <200
E < 140
Dimensiuni verticale in mm:
D < 400
F > 250
G<1200
6.22.4.2. In lungime:
Toate unitdtile de iluminare ale unui SFA trebuie montate in partea din fatd. Aceastd cerintd este
consideratd indeplinitd dacd lumina emisd nu cauzeazd disconfort conducitorului auto, nici direct, nici
indirect prin intermediul dispozitivelor de vizibilitate indirectd sifsau al altor suprafete reflectorizante ale
vehiculului.
6.22.5. Vizibilitate geometricd

Pe fiecare parte a vehiculului, pentru fiecare mod sau functie de iluminare daci:

Unghiurile de vizibilitate geometricd prevdzute pentru functiile de iluminare respective in conformitate cu
punctele 6.1.5 si 6.2.5 din prezentul regulament trebuie respectate de cel putin una dintre unititile de
iluminare care primesc simultan energie pentru a indeplini functia si modul/modurile respective, in
conformitate cu descrierea solicitantului. Pentru a respecta cerintele privind diferite unghiuri se pot utiliza

unitdti de iluminare individuale.
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6.22.6. Orientare
Spre fata.

naintea procedurilor de incercare ulterioare, SFA trebuie si fie in stare neutrd, emitdnd lumina de
intalnire de bazai.

6.22.6.1. Orientare verticali:

6.22.6.1.1.  inclinatia descendenti initiald a delimitirii superioare a luminii de intalnire de bazi care trebuie reglati cu
vehiculul gol, cu o persoand pe locul conducdtorului auto, trebuie si fie specificatd, cu o precizie de
0,1 %, de citre producdtorul vehiculului si indicatd in mod clar lizibil si indelebil pe fiecare vehicul,
aproape fie de faruri, fie de plicuta producitorului, prin simbolul previzut in anexa 7.

In cazul in care producitorul a specificat inclinatii descendente initiale diferite pentru diferitele unititi de
iluminare care furnizeazd sau care contribuie la delimitarea superioard a luminii de intilnire de bazi,
aceste valori ale inclinatiei descendente trebuie specificate, cu o precizie de 0,1 %, de citre producitorul
vehiculului si indicate in mod clar lizibil si indelebil pe fiecare vehicul, aproape fie de faruri, fie de placuta
producdtorului, in asa fel incat toate unitdtile de iluminare si poatd fi identificate fird echivoc.

6.22.6.1.2.  inclinatia descendenti a partii orizontale a ,delimitirii superioare” a luminii de intalnire de bazi trebuie si
rdimand intre limitele indicate la punctul 6.2.6.1.2 din prezentul regulament in toate stdrile statice de
incdrcare a vehiculului definite in anexa 5 la prezentul regulament; reglajul initial trebuie si rimana
cuprins intre valorile specificate.

6.22.6.1.2.1. In cazul in care lumina de intalnire este generatd de mai multe fascicule provenind de la diferite unititi de
iluminare, dispozitiile in conformitate cu punctul 6.22.6.1.2 de mai sus se aplicd fiecdrei ,delimitdri
superioare” a luminii fasciculului respectiv (dacd existd), care este menitd si se proiecteze in zona
unghiulard indicatd la punctul 9.4 din formularul de comunicare conform cu modelul din anexa 1 din
Regulamentul nr. 123.

6.22.6.2. Dispozitiv de reglare a inaltimii fasciculului farurilor

6.22.6.2.1.  In cazul in care pentru a satisface cerintele de la punctul 6.22.6.1.2 este necesar un dispozitiv de reglare
a farurilor, acest dispozitiv trebuie s fie automat.

6.22.6.2.2.  In eventualitatea defectdrii acestui dispozitiv, lumina de intalnire trebuie si nu adopte o pozitie mai putin
inclinatd decat era in momentul in care a survenit defectiunea dispozitivului.

6.22.6.3. Orientare orizontald:

Pentru fiecare unitate de iluminare, cotul delimitdrii superioare a luminii farurilor, dacd existd, trebuie sd
coincidd, atunci cind este proiectat pe ecran, cu linia verticald care trece prin axa de referintd a unitatii de
iluminare respective. Trebuie sd se permitd o tolerantd de 0,5 grade citre partea din directia de circulatie.
Alte unitdti de iluminare trebuie reglate in conformitate cu specificatiile solicitantului, conform definitiei
din anexa 10 la Regulamentul nr. 123.

6.22.6.4. Procedura de masurare:

Dupi reglajul orientdrii initiale a fasciculului, inclinatia verticald a luminii de intalnire sau, daci este cazul,
inclinatiile verticale ale tuturor unititilor de iluminare diferite care furnizeazi sau care contribuie la
delimitarea sau delimitdrile superioare in conformitate cu punctul 6.22.6.1.2.1 de mai sus ale luminii de
intdlnire de bazd trebuie verificate pentru toate stirile de incdrcare a vehiculului in conformitate cu
specificatiile de la punctele 6.2.6.3.1 si 6.2.6.3.2 din prezentul regulament.

6.22.7. Conexiuni electrice
6.22.7.1. Faza lungd (dacd este furnizatd de SFA)

6.22.7.1.1.  Unitdtile de iluminare pentru faza lungd pot fi activate fie simultan, fie in perechi. Pentru trecerea de la
faza scurtd la faza lungd trebuie activatd cel putin o pereche de unitdti de iluminare pentru faza lungi.
Pentru trecerea de la faza lungd la faza scurtd, toate unitdtile de iluminare pentru faza lungd trebuie
dezactivate simultan.

6.22.7.1.2.  Faza lungd poate fi conceputd astfel incit si fie adaptiva, sub rezerva dispozitiilor de la punctul 6.22.9.3,
semnalele de comandi fiind produse de un sistem de senzori care are capacitatea de a detecta si de
a reactiona la fiecare dintre urmdtorii factori:

(a) conditiile de luminozitate ambientald;
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(b) lumina emisd de dispozitivele de iluminat fatd si de dispozitivele de semnalizare luminoasi fatd ale
vehiculelor care circuld din sens opus;

(¢) lumina emisd de semnalizarea luminoasd spate a vehiculelor care circuld in fata.

Sunt permise functii suplimentare ale senzorului menite si imbundtdteascd performanta.

In sensul prezentului punct, ,vehicule” inseamni vehicule din categoriile L, M, N, O, T, precum si
biciclete, aceste vehicule fiind echipate cu catadioptri, cu dispozitive de iluminat si de semnalizare
luminoasd, care sunt activate.

6.22.7.1.3.  Trebuie si fie intotdeauna posibil ca farurile de fazd lungd, adaptive sau neadaptive, s poatd fi activate si
dezactivate manual, iar comanda automatd sd poatd fi dezactivatd manual.

Mai mult, dezactivarea farurilor de fazi lungd si a comenzii lor automate trebuie si se efectueze prin
intermediul unei actiondri manuale simple si imediate; nu se permite utilizarea submeniurilor.

6.22.7.1.4.  Faza scurtd poate rimane activatd in acelasi timp cu faza lungd.

6.22.7.1.5.  In cazul in care sunt montate patru unititi de iluminare mascate, pozitia de utilizare a acestora trebuie si
impiedice functionarea simultan a oriciror faruri suplimentare montate, daci acestea sunt destinate si
furnizeze semnale luminoase constdnd intr-o iluminare intermitentd la intervale scurte (a se vedea
punctul 5.12) pe timp de zi.

6.22.7.2. Lumina de intalnire:

(a) comanda de trecere la faza scurtd trebuie si dezactiveze simultan toate farurile de fazd lungd sau si
dezactiveze simultan toate unitdtile de iluminare ale SFA pentru faza lungd;

(b) faza scurtd poate riméane activatd in acelasi timp cu faza lung;

() in cazul unititilor de iluminare pentru faza scurtd care sunt echipate cu surse de lumind cu descircare
gazoasd, aceste surse de lumind cu descircare gazoasi trebuie si rimind activate pe durata
functiondrii fazei lungi.

6.22.7.3. Activarea si dezactivarea luminii de drum se poate face automat, sub rezerva insd a cerintelor privind
L,conexiunile electrice” de la punctul 5.12 din prezentul regulament.

6.22.7 4. Functionarea automatad a SFA

Schimbirile din si dintre clasele si modurile acestora previzute pentru functiile de iluminare ale SFA
specificate mai jos trebuie si fie efectuate automat si intr-un mod care si nu cauzeze disconfort,
distragerea atentiei sau lumind orbitoare, nici pentru conducitorul auto, nici pentru ceilalti utilizatori ai
drumului.

Urmdtoarele conditii se aplicd in cazul activarii claselor si a modurilor aferente pentru lumina de intélnire
si, dupd caz, pentru faza lungd si/sau adaptarea fazei lungi.

6.22.7.4.1.  Modul (modurile) clasei C pentru lumina de intalnire trebuie activat(e) dacid nu este activat niciun mod al
unei alte clase de lumind de intalnire.

6.22.7.4.2.  Modul (modurile) clasei V pentru lumina de intdlnire nu trebuie activate decat in cazul in care una sau
mai multe dintre conditiile urmatoare este/sunt observati(e) automat (se aplici semnalul V):

(a) drumurile trec prin zone construite si viteza vehiculului nu depaseste 60 km/h;
(b) drumurile sunt echipate cu iluminat stradal fix si viteza vehiculului nu depiseste 60 km/h;

(c) se constatd o luminantd a suprafetei drumului de 1 cd/m? sifsau o iluminare orizontald a drumului de
10 Ix depdsitd continuuy;

(d) viteza vehiculului nu depiseste 50 km/h.
6.22.7.4.3.  Modul (modurile) clasei E pentru lumina de intilnire nu trebuie activat(e) decat in cazul in care viteza

vehiculului depdseste 60 km/h si una sau mai multe dintre conditiile urmdtoare este/sunt observati(e)
automat:

(a) caracteristicile drumului corespund conditiilor de autostradd (*') sau viteza vehiculului depiseste
110 km/h (se aplicd semnalul E);

(b) in cazul unui mod de clasd E pentru lumina de intalnire care, in conformitate cu fisa de comunica-
re/documentele de omologare ale sistemului, este conform doar cu un ,set de date” din tabelul 6 al
anexei 3 la Regulamentul nr. 123;

(*) Sensurile de mers sunt separate printr-o infrastructurd rutierd sau se identificd o distantare laterald corespunzitoare fatd de traficul din
sens opus. Aceasta implicd o reducere a luminii orbitoare a farurilor in cazul traficului din sens opus.



L 14/102 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.1.2019

setul de date E1: viteza vehiculului depdseste 100 km/h (se aplicd semnalul E1);
setul de date E2: viteza vehiculului depaseste 90 km/h (se aplicd semnalul E2);
setul de date E3: viteza vehiculului depdseste 80 km/h (se aplicd semnalul E3).

6.22.7.4.4.  Modul (modurile) clasei W pentru lumina de intilnire nu trebuie activat(e) decat in cazul in care ldmpile
de ceatd fatd, dacd existd, sunt dezactivate si una sau mai multe dintre conditiile urmitoare este/sunt
observati(e) automat (se aplicd semnalul W):

(a) a fost detectatd automat umiditatea drumului;

(b) stergitorul de parbriz este activat si functioneazd in mod continuu sau controlat automat de cel putin
doud minute.

6.22.7.4.5.  Un mod al clasei C, V, E sau W pentru lumina de intalnire nu trebuie modificat pentru a deveni un mod
de iluminare in curbd al clasei respective (se aplicd semnalul T in combinatie cu semnalul clasei luminii de
intdlnire respective in conformitate cu punctele 6.22.7.4.1-6.22.7.4.4 de mai sus), in afara cazului in care
este evaluatd cel putin una dintre urmdtoarele caracteristici (sau indicatii echivalente):

(a) unghiul de blocare a directiei;
(b) traiectoria centrului de greutate al vehiculului.
In plus, se aplicd urmitoarele dispozitii:

(i) o miscare orizontald a delimitdrii superioare asimetrice a luminii farurilor in directia laterald fatd de
axa longitudinald a vehiculului, daci existi, este permisi numai in cazul in care vehiculul se
deplaseazd pe directia inainte (*3) si trebuie si fie astfel incat planul longitudinal vertical care trece
prin cotul delimitdrii superioare a luminii farurilor si nu intersecteze linia traiectoriei centrului de
greutate al vehiculului la distante fatd de partea din fatd a vehiculului care si fie mai mari de
100 de ori decat indltimea de montare a respectivei unititi de iluminare;

(i) una sau mai multe unitdti de iluminare pot fi alimentate suplimentar doar dacd raza orizontald
a curburii traiectoriei centrului de greutate al vehiculului este de maximum 500 m.

6.22.7.5. Conducitorul auto trebuie s aibd intotdeauna posibilitatea de a seta SFA in stare neutrd si de a-l readuce
la functionarea automat.

6.22.8. Indicator:

6.22.8.1. Prevederile punctului 6.1.8 (pentru farul de fazi lungd) si 6.2.8 (pentru farul de fazd scurtd) din prezentul
regulament se aplicd pdrtilor corespondente ale unui SFA.

6.22.8.2. Este obligatorie prezenta unui indicator vizual care si semnalizeze defectarea SFA. Acesta nu trebuie si
lumineze intermitent. El trebuie activat ori de cite ori se detecteazd o defectiune legatd de semnalele de
comandd ale SFA sau cind se primeste un semnal de avarie in conformitate cu punctul 5.9 din
Regulamentul nr. 123. Indicatorul trebuie sd riménd activat atit timp cat este prezentd defectiunea. El
poate fi anulat temporar, dar trebuie repetat ori de cate ori dispozitivul care porneste si opreste motorul
este activat sau dezactivat.

6.22.8.3. Daci faza lungd este adaptivd, trebuie s fie prezent un indicator vizual care sd indice conducidtorului auto
cd functia adaptivd a fazei lungi este activatd. Aceastd informatie trebuie si rimand afisatd atat timp cat
functia adaptivi este activata.

6.22.8.4. Un indicator care s3 indice setarea sistemului de citre conducitorul auto intr-o stare in conformitate cu
punctul 5.8 din Regulamentul nr. 123 este optional.

6.22.9. Alte cerinte

6.22.9.1. Instalarea unui AFS trebuie permisi numai odatd cu instalarea unuia sau mai multor dispozitive de
curdtare a farurilor in conformitate cu Regulamentul nr. 45 (%), cel putin pentru unititile de iluminare
care sunt indicate la punctul 9.3 din formularul de comunicare conform cu modelul din anexa 1 la
Regulamentul nr. 123, daci fluxul luminos normal total al surselor de lumind al acestor unitdti depiseste
2 000 Im pe fiecare parte, si care contribuie la clasa C (de bazd) a luminii de intalnire.

(*) Aceastd dispozitie nu se aplicd luminii de intalnire atunci cand iluminarea in curbd este produsd pentru un viraj la dreapta in circulatie pe
dreapta (viraj la stanga in circulatie pe stinga);

() Pirtile contractante la respectivele regulamente pot interzice in continuare utilizarea sistemelor mecanice de curdtare in cazul instalirii
de faruri cu lentile e plastic, care poartd marcajul ,PL".
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6.22.9.2. Verificarea respectdrii cerintelor privind functionarea automatd a SFA

6.22.9.2.1.  Solicitantul trebuie sd demonstreze, printr-o scurtd descriere sau in alt mod considerat acceptabil de citre
autoritatea de omologare de tip:

(a) corespondenta semnalelor de comandd ale SFA
(i) cu descrierea impusi de punctul 3.2.6 din prezentul regulament; si

(i) cu semnalele de comanda ale SFA respective specificate in documentele privind omologarea de tip
a SFA; precum si

(b) respectarea cerintelor privind functionarea automatd in conformitate cu punctele 6.22.7.4.1-6.22.7.4.5
de mai sus.

6.22.9.2.2.  Pentru a verifica dac, in conformitate cu punctul 6.22.7.4, functionarea automati a SFA pentru functiile
luminii de intalnire nu cauzeazd niciun disconfort, serviciul tehnic trebuie sd efectueze un tur de incercare
care sd cuprindd orice situatie relevantd in ceea ce priveste comanda sistemului pe baza descrierii ficute
de solicitant; serviciul tehnic trebuie notificat dacd toate modurile sunt activate, in functiune sau
dezactivate in conformitate cu descrierea ficutd de solicitant; orice functionare defectuoasd evidentd, dacd
existd, trebuie si fie contestatd (de exemplu, miscare unghiulard excesivd sau licrire).

6.22.9.2.3.  Performanta globald a comenzii automate trebuie demonstratd de citre solicitant prin documentatie sau
prin alte metode acceptate de autoritatea de omologare de tip. Mai mult, producitorul trebuie s pund la
dispozitie un pachet de documente care si permitd accesul la proiectarea ,conceptului de sigurantd” al
sistemului. Acest ,concept de sigurantd” este o descriere a masurilor inglobate in sistem prin conceptie, de
exemplu in cadrul unitdtilor electronice, pentru a asigura integritatea sistemului si, astfel, functionarea in
conditii de sigurantd chiar si in cazul unei defectiuni mecanice sau electrice care ar putea cauza
disconfort, distragerea atentiei sau lumind orbitoare fie conducitorului auto, fie vehiculelor care circuld
din sens opus si vehiculelor care circuld in fatd. Aceastd descriere trebuie de asemenea si ofere
o explicatie simpld a tuturor functiilor de comandi ale ,sistemului” si a metodelor utilizate pentru
atingerea obiectivelor, inclusiv o descriere a mecanismului (mecanismelor) prin care se exercitd functiile
de comanda.

Trebuie sd se pund la dispozitie o listd care si cuprinda toate variabilele de intrare si de captare si trebuie
sd se defineascd gama de functionare corespunzitoare. Posibilitatea de a recurge la o functie a luminii de
intdlnire de bazi (clasa C) trebuie si facd parte din conceptul de siguranta.

Functiile sistemului si conceptul de sigurantd, astfel cum sunt previzute de producitor, trebuie explicate.
Documentatia trebuie si fie concisd, dar trebuie totusi si demonstreze cd proiectul si elaborarea au
beneficiat de expertizd provenind din toate domeniile sistemului implicate.

Pentru inspectiile tehnice periodice, documentatia trebuie sd prezinte modul in care poate fi verificatd
starea actuald de functionare a ,sistemului”.

In scopul obtinerii omologdrii de tip, aceastd documentatie trebuie considerati ca fiind referinta de bazi
pentru procesul de verificare.

6.22.9.2.4.  Pentru a verifica faptul cd functia adaptivd a fazei lungi nu cauzeazd disconfort, distragerea atentiei sau
lumind orbitoare nici conducitorului auto, nici vehiculelor care circuld din sens opus si vehiculelor care
circuld in fatd, serviciul tehnic trebuie si efectueze un tur de incercare in conformitate cu punctul 2 din
anexa 12. Acest tur de incercare trebuie si cuprindi orice situatie relevantd pentru comanda sistemului pe
baza descrierii ficute de solicitant. Performanta functiei adaptive a fazei lungi trebuie documentatd si
verificatd in functie de descrierea facutd de solicitant. Orice functionare defectuoasd evidentd trebuie si fie
contestatd (de exemplu, miscare unghiulard excesiva sau licirire).

6.22.9.3. Functia adaptiva a fazei lungi

6.22.9.3.1.  Sistemul de senzori utilizat pentru comanda functiei adaptive a fazei lungi, astfel cum este descris la
punctul 6.22.7.1.2, trebuie s respecte urmdtoarele cerinte:

6.22.9.3.1.1. Limitele campurilor minime in care senzorul este capabil sd detecteze lumina emisd de alte vehicule
conform definitiei de la punctul 6.22.7.1.2 de mai sus sunt date de unghiurile indicate la
punctul 6.1.9.3.1.1 din prezentul regulament.

6.22.9.3.1.2. Sensibilitatea sistemului de senzori trebuie sd respecte cerintele de la punctul 6.1.9.3.1.2 din prezentul
regulament.
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6.22.9.3.1.3. Functia adaptivd a fazei lungi trebuie sd fie dezactivatd atunci cind iluminarea produsi de conditiile de
luminozitate ambientald depaseste 7 000 Ix.

Conformitatea cu aceastd cerintd trebuie demonstratd de citre solicitant prin simulare sau prin alte
metode de verificare acceptate de autoritatea de omologare de tip. Dacd este necesar, iluminarea se
mdsoard pe o suprafatd orizontald, cu un senzor corectat in cosinus pozitionat la aceeasi iniltime cu
pozitia de montare a senzorului montat pe vehicul. Acest lucru poate fi demonstrat de producitor printr-
o documentatie adecvati sau prin alte metode acceptate de autoritatea de omologare de tip.

6.22.9.4. Intensitatea maxima agregatd a unitdtilor de iluminare care pot primi simultan energie pentru producerea
fazei lungi sau a modurilor acesteia, daci existd, nu trebuie sd depaseascd 430 000 cd, ceea ce corespunde
unei valori de referintd de 100.

Aceastd intensitate maxima trebuie obtinutd prin adunarea marcajelor de referintd individuale care sunt
indicate pe diferitele unititi de instalare utilizate simultan pentru a produce faza lunga.

6.22.9.5. Mijloacele care, in conformitate cu dispozitiile punctului 5.8 din Regulamentul nr. 123, permit
vehiculului s fie utilizat temporar intr-un teritoriu unde sensul de circulatie este opus celui pentru care se
solicitd omologarea, trebuie explicate in detaliu in manualul de utilizare.

6.23. Semnal de oprire de urgenti
6.23.1. Prezentd
Optional.

Semnalul de oprire de urgentd trebuie emis prin functionarea simultand a tuturor limpilor de stop sau
limpilor indicatoare de directie montate conform descrierii de la punctul 6.23.7.

6.23.2. Numar

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.2 sau 6.7.2.

6.23.3. Dispunere

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.3 sau 6.7.3.

6.23.4. Pozitie

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4 sau 6.7.4.

6.23.5. Vizibilitate geometricd

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.5 sau 6.7.5.

6.23.6. Orientare

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.6 sau 6.7.6.

6.23.7. Conexiuni electrice
6.23.7.1. Toate limpile semnalului de oprire de urgentd trebuie si lumineze intermitent la o frecventd de
4,0 £ 1,0 Hz.

6.23.7.1.1.  Cu toate acestea, dacd oricare dintre ldmpile semnalului de oprire de urgentd din spatele vehiculului
foloseste surse luminoase cu filament, frecventa trebuie sd fie de 4,0 + 0,0/- 1,0 Hz.

6.23.7.2. Semnalul de oprire de urgentd trebuie s functioneze independent de alte limpi.
6.23.7.3. Semnalul de oprire de urgentd trebuie activat si dezactivat automat.

6.23.7.3.1.  Semnalul de oprire de urgentd trebuie activat numai atunci cind viteza vehiculului depiseste 50 km/h si
sistemul de frinare emite semnalul logic de franare de urgentd definit in Regulamentele nr. 13 si 13-H.

6.23.7.3.2.  Semnalul de oprire de urgentd trebuie dezactivat automat dacd semnalul logic de frinare de urgentd
definit in Regulamentele nr. 13 si 13-H nu mai este transmis sau dacd semnalul de avarie este activat.
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6.23.8. Indicator
Optional.
6.23.9. Alte cerinte
6.23.9.1. Exceptdnd cazurile prevdzute la punctul 6.23.9.2 de mai jos, dacd un autovehicul este echipat pentru

a tracta o remorcd, comanda semnalului de oprire de urgentd a autovehiculului trebuie sd actioneze si
semnalul de oprire de urgentd de pe remorca.

Atunci cand un autovehicul este conectat electric la o remorc, frecventa de functionare a semnalului de
oprire de urgentd al ansamblului trebuie sd fie limitatd la frecventa specificatd la punctul 6.23.7.1.1. Cu
toate acestea, dacd autovehiculul poate detecta cd la remorcd nu sunt folosite surse de lumind cu filament
pentru semnalul de oprire de urgentd, frecventa poate fi cea specificatd la punctul 6.23.7.1.

6.23.9.2. Dacd un autovehicul este echipat pentru a tracta o remorcd dotatd cu un sistem de frnare de serviciu de
tip continuu sau semicontinuu, in conformitate cu Regulamentul nr. 13, trebuie si se asigure cd este
furnizati o alimentare constantd prin intermediul conexiunii electrice pentru limpile de stop ale unor
astfel de remorci in timp ce se actioneazd frina de serviciu.

Semnalul de oprire de urgentd a oricdror astfel de remorci poate functiona independent de vehiculul
tractor si nu este necesar sd functioneze sincron sau la aceeasi frecventd cu cel al vehiculului tractor.

6.24. Lampd de curtoazie exterioard
6.24.1. Prezentd

Optionald la autovehicule.

6.24.2. Numar

Doud; cu toate acestea, sunt permise si alte ldmpi de curtoazie exterioare pentru iluminarea treptelor
si/sau a manerelor usilor. Fiecare maner de usd sau fiecare treaptd trebuie sd fie iluminatd de maximum
o lampa.

6.24.3. Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale; cu toate acestea, se aplici cerintele de la punctul 6.24.9.3.

6.24.4. Pozitie

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.24.5. Vizibilitate geometricd

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.24.6. Orientare

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.24.7. Conexiuni electrice

Nu sunt previzute cerinte speciale.

6.24.8. Indicator

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.24.9. Alte cerinte

6.24.9.1. Lampa de curtoazie exterioard nu trebuie activati decit dacd vehiculul este in stationare si una sau mai
multe din urmitoarele conditii sunt indeplinite:

(a) motorul este oprit; sau
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(b) o portierd (a conducitorului auto sau a pasagerilor) este deschisd; sau
(c) o usd a compartimentului de marfd este deschisa.

Dispozitiile punctului 5.10 trebuie indeplinite in toate pozitiile fixe de utilizare.

6.24.9.2. Limpile omologate care emit lumind albd, cu exceptia farurilor de fazd lungd, lampile de circulatie pe
timp de zi si ldmpile de mers inapoi pot fi activate ca functie a limpii de curtoazie. De asemenea, ele pot
fi activate impreund cu limpile de curtoazie exterioare, iar conditia de la punctele 5.11 si 5.12 de mai sus
poate sd nu se aplice.

6.24.9.3. Serviciul tehnic trebuie sd efectueze o incercare vizuald pentru a dovedi autorititii de omologare de tip cd
nu existd o vizibilitate directd a suprafetei aparente a limpilor de curtoazie exterioare pentru ochiul unui
observator care se deplaseazd pe granita unei zone aflate pe un plan transversal situat la 10 m de partea
frontald a vehiculului, pe un plan transversal situat la 10 m de partea din spate a vehiculului si pe doud
plane longitudinale situate la 10 m de fiecare parte a vehiculului; aceste patru plane pot fi extinse de la
1 m la 3 m deasupra solului si perpendicular pe acesta, astfel cum se indicd in anexa 14.

La cererea solicitantului si cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd poate fi verificatd printr-un desen
sau o simulare.

6.25. Semnal de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard
6.25.1. Prezentd
Optional.

Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard trebuie emis prin functionarea
simultand a tuturor ldmpilor indicatoare de directie montate conform dispozitiilor de la punctul 6.25.7.

6.25.2. Numar

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.2.

6.25.3. Dispunere

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.3.

6.25.4. Pozitie

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.4.

6.25.5. Vizibilitate geometricd

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.5.

6.25.6. Orientare
In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.6.

6.25.7. Conexiuni electrice. Conformitatea cu aceste cerinte trebuie demonstratd de citre solicitant prin simulare
sau prin alte metode de verificare acceptate de serviciul tehnic responsabil cu omologarea de tip.

6.25.7.1. Toate ldmpile semnalului de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard trebuie sd lumineze
intermitent la o frecventd de 4,0 +/- 1,0 Hz.

6.25.7.1.1.  Cu toate acestea, daci oricare dintre limpile semnalului de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea
posterioard folosesc surse de lumini cu filament, frecventa trebuie si fie de 4,0 + 0,0/~ 1,0 Hz.

6.25.7.2. Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard trebuie sd functioneze independent
de alte lampi.

6.25.7.3. Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard trebuie activat si dezactivat automat.

6.25.7.4. Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard nu trebuie activat daci lampile
indicatoare de directie, semnalul de avarie sau semnalul de oprire de urgentd sunt activate.
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6.25.7.5. Semnalul de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard poate fi activat doar in urmdtoarele
conditii:
Vr activare
Vr > 30 km/h TTC< 1,4
Vr < 30 km/h TTC < 1,4/30 xVr

Vr (viteza relativd)”: inseamnd diferenta intre viteza unui vehicul cu semnal de avertizare in cazul
coliziunii la extremitatea posterioard si cea a unui vehicul care il urmeazd pe aceeasi bandi de circulatie.

” A

,ITC (timpul pand la coliziune)” inseamnd timpul estimat pand la coliziunea intre un vehicul cu semnal
de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard si un vehicul care il urmeazi, presupunand cd
viteza relativd in momentul estimarii rdiméane constantd.

6.25.7.6. Perioada de activare a semnalului de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioard nu trebui sd
fie mai mare de 3 secunde.

6.25.8. Indicator

Optional.
6.26. Limpi de manevrd (Regulamentul nr. 23)
6.26.1. Prezenta

Optionald la autovehicule.

6.26.2. Numdr

Una sau doud (cate una pe fiecare parte laterald).

6.26.3. Dispunere

Nu sunt prevdzute cerinte speciale; cu toate acestea, se aplicd cerintele de la punctul 6.26.9.

6.26.4. Pozitie

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.26.5. Vizibilitate geometricd

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.

6.26.6. Orientare

In jos; cu toate acestea, se aplici cerintele de la punctul 6.26.9.

6.26.7. Conexiuni electrice

Limpile de manevra trebuie conectate in asa fel incat si nu poatd fi activate decat dacd farurile de fazd
lungi sau farurile de fazd scurtd sunt activate in acelasi timp.

Lampa sau ldmpile de manevrd trebuie sd fie activate automat pentru manevrele lente de pand la
10 km/h, sub rezerva indeplinirii uneia din urmitoarele conditii:

(a) inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima oard dupd fiecare activare manuald
a sistemului de propulsie; sau

(b) marsarierul este activat; sau
(c) un sistem video de asistentd pentru manevrele de parcare este activat.

Limpile de manevrd trebuie si fie dezactivate automat dacd viteza de deplasare pe directia inainte
a vehiculului depiseste 10 km/h si sd rimind dezactivate pand cind sunt indeplinite din nou conditiile
pentru activarea lor.

6.26.8. Indicator

Nu sunt prevdzute cerinte speciale.
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6.26.9. Alte cerinte

6.26.9.1. Serviciul tehnic trebuie sd efectueze o incercare vizuald pentru a dovedi autorititii de omologare de tip cd
nu existd o vizibilitate directd a suprafetei aparente a acestor lmpi pentru ochiul unui observator care se
deplaseazd pe granita unei zone aflate pe un plan transversal situat la 10 m de partea frontald
a vehiculului, pe un plan transversal situat la 10 m de partea din spate a vehiculului si pe doud plane
longitudinale situate la 10 m de fiecare parte a vehiculului; aceste patru plane pot fi extinse de la 1 m la
3 m deasupra solului si paralel cu acesta, astfel cum se indici in anexa 14.

6.26.9.2. La cererea solicitantului si cu acordul serviciului tehnic, cerinta de la punctul 6.26.9.1 poate fi verificatd
printr-un desen sau printr-o simulare sau poate fi consideratd indeplinitd atunci cand conditiile de
instalare respectd punctul 6.2.3 din Regulamentul nr. 23, astfel cum s-a constatat in documentul de
comunicare de la punctul 9 din anexa 1.

7. MODIFICARI SI EXTINDERI ALE OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL SAU A INSTALARII DISPOZITIVELOR DE
ILUMINAT SI DE SEMNALIZARE LUMINOASA ALE ACESTUIA

7.1. Fiecare modificare a tipului de vehicul sau a instaldrii dispozitivelor de iluminat ori de semnalizare
luminoasa ale acestuia sau a listei previzute la punctul 3.2.2 de mai sus trebuie notificatd autorititii de
omologare de tip care a omologat tipul de vehicul in cauzd. Apoi, autoritatea poate:

7.1.1. fie sd considere cd modificarile aduse nu sunt susceptibile si aibd un efect negativ important si cd, in
orice caz, vehiculul indeplineste in continuare cerintele;

7.1.2. fie sd solicite un nou raport de incercare de la serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor.

7.2. Confirmarea extinderii sau refuzarea omologdrii, precizind modificarea, trebuie comunicatd partilor la
acord care aplicd prezentul regulament prin procedura specificatd la punctul 4.3 de mai sus.

7.3. Autoritatea de omologare de tip care acordd extinderea omologdrii trebuie si atribuie un numdr de serie
pentru respectiva extindere si sd informeze ulterior in acest sens celelalte parti la Acordul din 1958 care
aplicd prezentul regulament, prin intermediul unui formular de comunicare conform cu modelul din
anexa 1 la prezentul regulament.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie si fie conforme cu procedurile stabilite in apendicele 2 la
acord (E[ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), cu respectarea urmdtoarelor cerinte:

8.1. Orice vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament trebuie fabricat in asa fel incit si
corespundd tipului omologat prin indeplinirea cerintelor stabilite la punctele 5 si 6 de mai sus.

8.2. In special, titularul omologarii trebuie:

8.2.1. sd asigure existenta unor proceduri de control eficace al calitdtii vehiculului in ceea ce priveste toate
aspectele relevante pentru conformitatea cu cerintele stabilite la punctele 5 si 6 de mai sus;

8.2.2. sd se asigure cd pentru fiecare tip de vehicul se efectueazd cel putin incercdrile previzute in anexa 9 la
prezentul regulament sau verificdrile fizice din care se pot deriva date echivalente.

8.3. Autoritatea de omologare de tip poate efectua orice incercare previzutd in prezentul regulament. Aceste
incercdri se efectueazd pe mostre selectate aleatoriu, fdrd a perturba angajamentele de livrare ale produci-
torilor.

8.4. Autoritatea de omologare de tip trebuie si depund eforturi pentru a obtine o frecventd anuald

a inspectiilor. Cu toate acestea, frecventa respectiva se stabileste la discretia autoritdtii de omologare de
tip, in functie de increderea acesteia fatd de procedurile organizate pentru asigurarea unui control eficace
al conformititii productiei. In cazul in care se inregistreaza rezultate negative, autoritatea de omologare de
tip trebuie sd se asigure cd se iau toate mdsurile necesare pentru a se restabili conformitatea productiei
intr-un timp cat mai scurt.
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9. SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

9.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd dacd nu
sunt indeplinite cerintele sau dacd un vehicul care poartd o marcd de omologare nu este conform cu tipul
omologat.

9.2. Dacd una dintre partile la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care o acordase

anterior, partea respectivd trebuie sd informeze de indatd in acest sens celelalte pdrti contractante care
aplicd prezentul regulament, prin intermediul unui formular de comunicare conform cu modelul din
anexa 1 la prezentul regulament.

10. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Dacd titularul omologdrii inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul omologat in conformitate cu
prezentul regulament, el trebuie si informeze autoritatea care a acordat omologarea. La primirea
comunicdrii relevante, autoritatea informeazd in acest sens celelalte parti la acord care aplicd prezentul
regulament, prin intermediul unui formular de comunicare conform cu modelul din anexa 1 la prezentul
regulament.

11. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE $I ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament trebuie sd comunice Secreta-
riatului Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea
incercidrilor de omologare si ale autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologarea si citre care
trebuie trimise formularele ce atestd omologarea, extinderea, refuzul sau retragerea omologirii eliberate in

alte tari.
12. DISPOZITII TRANZITORII
12.1. Generalitati
12.1.1. Incepand de la data oficiald a intririi in vigoare a celei mai recente serii de amendamente, niciuna dintre

partile contractante care aplicd prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea omologirii in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin cea mai recentd serie de amendamente.

12.1.2. Incepand de la data oficiald a intririi in vigoare a celei mai recente serii de amendamente, niciuna dintre
partile contractante care aplicd prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea omologdrii de tip
nationale sau regionale unui vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, astfel cum a fost
modificat prin cea mai recentd serie de amendamente.

12.1.3. In perioada dintre data oficiald a intrarii in vigoare a celei mai recente serii de amendamente si aplicarea
sa obligatorie la noile omologiri de tip, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie si
acorde in continuare omologdri acelor tipuri de vehicule care respectd cerintele prezentului regulament,
astfel cum a fost modificat prin toate seriile precedente de amendamente aplicabile.

12.1.4. Omologirile existente acordate in temeiul prezentului regulament inainte de data aplicdrii obligatorii
a celei mai recente serii de amendamente rdiman valabile pe termen nelimitat, iar partile contractante care
aplicd prezentul regulament trebuie si le recunoascd in continuare si si nu refuze acordarea de extinderi
ale omologdrii acestora (cu exceptia celor indicate la punctul 12.1.6 de mai jos).

12.1.5. Atunci cand vehiculul omologat de tip pe baza oricirei serii anterioare de amendamente indeplineste
conditiile prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin cea mai recentd serie de amendamente,
partea contractantd care acordd omologarea informeazi in acest sens cealaltd parte contractantd care
pune in aplicare prezentul regulament.

12.1.6. In pofida punctului 12.1.4 de mai sus, partile contractante pentru care aplicarea prezentului regulament
intrd in vigoare dupd data intrarii in vigoare a celei mai recente serii de amendamente nu sunt obligate si
accepte omologdri care au fost acordate in conformitate cu oricare dintre seriile precedente de
amendamente la prezentul regulament.

12.1.7. Pand in momentul transmiterii citre Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite a unei notificdri
in sens contrar, Japonia declard cd, in ceea ce priveste instalarea dispozitivelor de iluminat si de
semnalizare luminoasd, pentru Japonia sunt aplicabile numai obligatiile din acordul la care este anexat
prezentul regulament cu privire la vehiculele din categoriile M, si N;.
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12.2. Dispozitii tranzitorii aplicabile seriei 03 de amendamente.
Partile contractante care aplicd prezentul regulament:

(a) trebuie s3 acorde omologdri, incepind de la 10 octombrie 2007 (12 luni de la data intrdrii in
vigoare), numai dacd tipul de vehicul care urmeazi s fie omologat indeplineste cerintele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de amendamente;

(b) trebuie sd nu refuze acordarea unei omologiri de tip nationale sau regionale, pani la 9 octombrie
2009 (36 de luni de la data intrdrii in vigoare), in cazul unui tip de vehicul omologat in conformitate
cu oricare dintre seriile precedente de amendamente la prezentul regulament;

(c) pot refuza, incepand de la 10 octombrie 2009 (36 de luni de la data intrdrii in vigoare), prima punere
in circulatie nationald sau regionald a unui vehicul din categoriile N, (cu o masd maximd de peste
7,5 tone), N;, O, si O, cu o litime de peste 2 100 mm (pentru marcajele spate) si cu o lungime de
peste 6 000 mm (pentru marcajele laterale), cu exceptia tractoarelor pentru semiremorci si
a vehiculelor incomplete, care nu indeplinesc cerintele seriei 03 de amendamente la prezentul
regulament;

(d) trebuie si nu mai recunoascd, in pofida punctului 12.1.4, incepand de la 10 octombrie 2011 (60 de
luni de la data intrdrii in vigoare), omologdrile in conformitate cu prezentul regulament acordate
tipului de vehicule din categoriile N, (cu o masd maxima de peste 7,5 tone), N;, O, si O, cu o litime
de peste 2 100 mm (pentru marcajele spate) si cu o lungime de peste 6 000 mm (pentru marcajele
laterale), cu exceptia tractoarelor pentru semiremorci si a vehiculelor incomplete, in temeiul oricdrei
serii precedente de amendamente care nu mai este valabild;

(e) trebuie si acorde omologiri, incepand de la 12 iunie 2010 (36 de luni de la data intririi in vigoare
a suplimentului 3 la seria 03 de amendamente), numai daci tipul de vehicul care urmeazi si fie
omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 3
la seria 03 de amendamente;

(f) trebuie si acorde in continuare omologiri, pand la 11 ianuarie 2010 (18 luni de la data oficiald
a intrdrii in vigoare a suplimentului 4 la seria 03 de amendamente), pentru noile tipuri de vehicule
care nu indeplinesc cerintele privind orientarea verticald a lampilor de ceatd fatd (punctul 6.3.6.1.1)
sifsau privind indicatorul care actioneazd indicatorul de directie (punctul 6.5.8) sifsau privind
dezactivarea lampilor de circulatie pe timp de zi (punctul 6.19.7.3);

(g) trebuie sd acorde in continuare omologdri, pand la 10 octombrie 2011 (60 de luni de la data oficiald
a intrdrii in vigoare), pentru noile tipuri de vehicule care nu indeplinesc cerintele privind lungimea
cumulativd a marcajelor de vizibilitate (punctul 6.21.4.1.3) (*).

12.3. Dispozitii tranzitorii aplicabile seriei 04 de amendamente.
Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament:

(a) trebuie sd acorde omologdri, incepand de la 7 februarie 2011 pentru vehiculele din categoriile M, si
N, si incepand de la 7 august 2012 pentru vehiculele din alte categorii (30, respectiv 48 de luni de la
data oficiald a intrdrii in vigoare), numai dacd tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat
indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de
amendamente;

(b) trebuie si acorde in continuare omologiri, dupd 22 iulie 2009 (data intrdrii in vigoare
a suplimentului 2 la seria 04 de amendamente), pentru tipurile de vehicule care nu indeplinesc
cerintele de la punctul 5.2.1, astfel cum a fost modificat de suplimentul 2 la seria 04 de
amendamente, dacd sunt echipate cu faruri omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 98
(anterior suplimentului 9) sau cu Regulamentul nr. 112 (anterior suplimentului 8);

(c) trebuie sd acorde omologdri, incepand de la 24 octombrie 2012 (36 de luni de la data intririi in
vigoare a suplimentului 3 la seria 04 de amendamente), numai daci tipul de vehicul care urmeazd si
fie omologat indeplineste cerintele privind limita de tensiune de la punctele 3.2.7 si 5.27-5.27.4 din
prezentul regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 3 la seria 04 de amendamente;

(d) trebuie sd acorde in continuare omologdri, pand la 7 februarie 2011 pentru vehiculele din categoriile
M, si N, si pand la 7 august 2012 pentru vehiculele din alte categorii (30 si, respectiv, 48 de luni de
la data oficiald a intrdrii in vigoare a suplimentului 2 la seria 04 de amendamente), pentru noile tipuri
de vehicule care nu indeplinesc cerintele privind dezactivarea lampilor de circulatie pe timp de zi
incorporate reciproc cu limpile indicatoare de directie fatd (punctul 6.19.7.6).

(*) Observatie din partea secretariatului: pentru punctul 6.21.4.1.3., vd rugdm si consultati textul seriei 03 de amendamente, astfel cum
figureazd in documentul E[ECE[324/Rev.1/Add.47[Rev.6 - EJ[ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.47|Rev.6
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12.3.1. Fird a se aduce atingere dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante pentru care aplicarea
Regulamentului nr. 112 intrd in vigoare dupd 7 august 2008 (data intrdrii in vigoare a seriei 04 de
amendamente la prezentul regulament) nu sunt obligate si accepte omologdrile dacd tipul de vehicul care
urmeazd sd fie omologat nu indeplineste cerintele de la punctele 6.1.2 si 6.2.2 din prezentul regulament,
astfel cum a fost modificat prin seria 04 de amendamente la prezentul regulament in ceea ce priveste
Regulamentul nr. 112.

12.4. Dispozitii tranzitorii aplicabile seriei 05 de amendamente.
Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament:

(a) trebuie sd acorde omologdri, incepand de la 30 ianuarie 2015 (48 de luni de la data oficiald a intrarii
in vigoare), numai dacd tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat indeplineste cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 05 de amendamente;

(b) trebuie si acorde omologdri, incepdnd de la 30 julie 2016 pentru noile tipuri de vehicule din
categoriile M, si N si pand la 30 januarie 2018 pentru noile tipuri de vehicule din alte categorii (66,
respectiv, 84 de luni de la data oficiald a intrdrii in vigoare), dacd noul tip de vehicul care urmeazi si
fie omologat indeplineste cerintele unuia sau mai multora dintre punctele 6.2.7.6.2 sau 6.2.7.6.3-
6.2.7.6.3.3 si nu pe cele ale punctului 6.2.7.6.1 din prezentul regulament, astfel cum a fost modificat
prin seria 05 de amendamente.

12.5. Dispozitii tranzitorii aplicabile seriei 06 de amendamente.
Partile contractante care aplicd prezentul regulament:
trebuie sd acorde omologdri, incepand de la 18 noiembrie 2017 (60 de luni de la data intrérii in vigoare),

numai dacd tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat indeplineste cerintele prezentului regulament,
astfel cum a fost modificat prin seria 06 de amendamente.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297mm)]

emisi de: Denumirea administratiei

cuprivire la (3):  acordarea omologarii

extinderca omologarii
refuzarea omologarii
retragerea omologdrii

incetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd in temeiul Regulamentului

nr. 438.
Nr. omologrii: Nr. extinderii:
1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:
2. Numele producitorului pentru tipul de vehicul:
3. Numele si adresa producitorului:
4. Numele si adresa reprezentantului producatorului, daci este cazul:
5. Prezentat pentru omologare la data de:
6. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare:
7. Data raportului de incercare:
8. Numdrul raportului de incercare:
9. Descriere sumara:
Dispozitive de iluminat si de semnalizare luminoas3 instalate pe vehicul:
9.1. Faruri de faza lungd: da/nu ()
9.2. Faruri de fazd scurtd: dajnu (%)
9.3. Limpi de ceatd fata: dajnu (%)
Observatii: incorporate reciproc in far: da/nu (%)
9.4. Lampi de mers inapoi: da/nu ()
9.5. Indicatoare de directie fati: dafnu (%)
9.6. Indicatoare de directie spate: dajnu (%)
9.7. Indicatoare de directie laterale: da/nu (?)
9.8. Semnal de avarie: da/nu (%)
9.9. Lampi de stop: dajnu ()
9.9.1.  Indicator de defectiune impus de regulamentul privind componenta, instalat:

dajnu ()
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9.10.  Dispozitiv de iluminare a

plicii de inmatriculare spate: da/nu ()

9.11.  Limpide pozitie fata: da/nu (%)

9.11.1. Indicator de defectiune impus de regulamentul privind componenta, instalat:

da/nu ()

9.12.  Lampide pozitie spate: dajnu (9

9.12.1. Indicator de defectiune impus de regulamentul privind componenta, instalat:

dajnu ()
9.13.  Ldmpide ceatd spate: dajnu (%)
9.14.  Limpi de stationare: dajnu (%)
9.15.  Limpi de gabarit: dafnu (9

9.15.1. Indicator de defectiune impus de regulamentul privind componenta, instalat:

dajnu ()

9.16.  Catadioptri spate,

netriunghiulari: dajnu (%)
9.17.  Catadioptri spate, triunghiulari: dafnu ()
9.18.  Catadioptri fatd,

netriunghiulari: dajnu (%)
9.19. Catadioptri laterali,

netriunghiulari: da/nu (%)
9.20.  Limpi de pozitie laterale: da/nu (%)
9.21.  Lampi de circulatie pe timp de zi: da/nu (%)

9.21.1. Indicator de defectiune impus de regulamentul privind componenta, instalat:

da/nu ()
9.22.  Sistem de faruri adaptive fat3 (SFA):  da/nu (%)
9.23.  Lampide viraj: dajnu (%)
9.24.  Marcaje de vizibilitate: spate laterale
9.24.1. Marcaje de contur complete: da/nu (%) dajnu ()
9.24.2. Marcaje de contur partiale: dajnu (%) dajnu (%)
9.24.3. Marcaje lineare: dafnu (9 da/nu ()

9.24.4. Scutire privind marcajul de vizibilitate in conformitate cu punctul 6.21.1.2.5
spate
dajnu ()

Observatii:

lateral
dajnu (3

Observatii
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9.25.  Semnal de oprire de urgenta: dajnu (3
9.26.  Limpide manevra: dajnu ()
9.27.  Limpi de curtoazie exterioare: dajnu ()
9.28.  Lampi echivalente: dajnu ()
9.29.  Sarcina maxim3 admisibild in portbagaj:

10. Observatii:

10.1.  Orice observatii privind componentele mobile:

10.2.  Metodd utilizatd pentru definirea suprafetei aparente:
(a) limita suprafetei iluminante (*); sau
(b) suprafata emitdtoare de lumini (3).

10.3.  Alte observatii (valabile pentru vehiculele cu volan pe partea dreaptd sau pe partea stangd):

10.4.  Observatii privind SFA (in conformitate cu punctele 3.2.6 i 6.22.7.4 din prezentul regulament): ..........mmemmmmssnnns

10.5.  Observatii privind suprafata acoperitd de marcajul de vizibilitate, in cazul in care aceasta este mai micd decat
valoarea minimd de 70 % impusd de punctele 6.21.4.1.2 si 6.21.4.2.2 din prezentul regulament.

10.6.  Pentru vehiculele din categoriile M si N, observatii privind conditiile de alimentare cu energie electrici (in
conformitate cu punctele 3.2.7 si 5.27 din prezentul regulament).

10.7.  Observatii privind marcajul de vizibilitate (in conformitate cu punctele 6.21.1.2.5 si 6.21.4.3.1 din prezentul
regulament)

10.8.  Observatii privind marcajul de vizibilitate (vehicule incomplete sau vehicule complete in conformitate cu
punctele 6.21.1.2.1 si 6.21.1.2.2.1 din prezentul regulament):

Vehicule incomplete: dajnu (9
Vehicule complete: dajnu (9
Vehicule completate: dajnu (9
11. Pozitia mdrcii de omologare:
12. Motivul (motivele) extinderii omologirii (daci este cazul):
13. Omologare acordati/extinsi[refuzatd/retrasi (%)
14. Locul:
15. Data:
16. Semndtura:
17. Sunt disponibile, la cerere, urmitoarele documente, care poartd numdrul de omologare indicat mai SUs: ..oooceeceervvuneennee.

(") Numir de identificare a firii care a acordat/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regulament).
(®) A se tdia mentiunile necorespunzitoare.
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

48 R - 062439 0 =

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul aratd cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat, in ceea ce
priveste instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd, in Térile de Jos (E 4) in temeiul Regula-
mentului nr. 48, astfel cum a fost modificat prin seria 06 de amendamente. Numdrul de omologare indici faptul cd
omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 48, astfel cum a fost modificat prin seria 06

de amendamente.

MODELUL B

(A se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

48 | 062439 [t= =
33 | 001628 |fw= =

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul aratd cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tarile de Jos
(E 4) in temeiul Regulamentului nr. 48, astfel cum a fost modificat prin seria 06 de amendamente, si al Regulamentului
nr. 33. () Numdrul de omologare indicd faptul cd, la data la care s-au acordat respectivele omologiri, Regulamentul
nr. 48 era modificat prin seria 06 de amendamente, iar Regulamentul nr. 33 era incd in forma sa initiald.

(') Aldoilea numdr figureazd doar ca exemplu.
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ANEXA 3

EXEMPLE DE SUPRAFETE, AXE, CENTRE DE REFERINTA SI UNGHIURI DE VIZIBILITATE GEOMETRICA

ALE LAMPILOR

Aceste exemple prezintd anumite dispuneri care ajutd la intelegerea prevederilor si nu au scopul de a fi restrictive pentru
proiectare.

LEGENDA pentru toate exemplele din prezenta anexi:

[ R B S

7b.

Suprafatd iluminantd

Ax3 de referintd

Centru de referintd

Unghi de vizibilitate geometricd
Suprafatd emititoare de lumind

Suprafatd aparentd pe suprafata iluminantd

. Suprafatd aparentd bazati pe suprafata emitdtoare de lumind in con-

formitate cu punctul 2.8 litera (a) (cu lentild exterioard)

Suprafatd aparentd bazatd pe suprafata emitdtoare de lumind in con-
formitate cu punctul 2.8 litera (b) (fird lentild exterioard)

Directia vizibilitatii

IO Element optic intern

LG Ghid de lumina

L Lentild exterioard

R Reflector

S Sursd de lumind

X Nu face parte din aceastd functie
F1 Functia unu

F2 Functia doi

PARTEA 1

Suprafata emititoare de lumind a altui dispozitiv de semnalizare luminoasi decit un catadioptru

2
': - . 8 ? -%&"*-3 T
2k = _=\7
r,/"" S g “a e
3 g
814
/"f*h'}y/‘"
— : A
1—4 ~_ 4
Ta—/ /|
v i : Suprafata aparentd bazatd pe suprafata

emititoare de lumind
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PARTEA 2

Suprafata iluminanti a altui dispozitiv de semnalizare luminoasi decit un catadioptru

Suprafata iluminantd

[ ]
6 | Suprafata iluminanti rezultantd pentru toate pozitiile

:] posibile ale ecranelor, de exemplu pentru

determinarea ariei maxime sau minime.
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PARTEA 3

Exemple de suprafati aparentd bazati pe suprafata iluminantd in diferite directii de vizibilitate
geometrica

=4

1

Suprafata aparentd bazatd

pe suprafata iluminant3
Suprafata aparentd bazatd

i
T
i
i
2 pe suprafata iluminant3

Suprafata aparentd bazatd
pe suprafata iluminantd
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PARTEA 4

Exemple de suprafati aparentd bazati pe suprafata emititoare de lumind in diferite directii de
vizibilitate geometricd

/ Suprafata aparentd bazatd pe
X : suprafata emititoare de

2 AR lumina

Suprafata aparentd
bazati pe suprafata
emititoare de luming

2
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PARTEA 5

Exemplu de suprafatd iluminantd in comparatie cu suprafata emititoare de lumind in cazul unei
> 444

Lldmpi cu functie unicd” (a se vedea punctele 2.8-2.9 din prezentul regulament)

Exemple de sursd de lumind cu un sistem optic cu reflector in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 1 Exemplul 2

(Inclusiv lentila exterioara) (Cu exceptia lentilei exterioare
netexturate)

Exemple de sursd de lumind cu un sistem optic cu reflector cu lentild interioard in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 3 Exemplul 4

(Inclusiv lentila exterioar) (Cu exceptia lentilei exterioare
netexturate)

Exemple de sursd de lumind cu un sistem optic cu reflector cu lentild interioard partiald in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 5 Exemplul 6

S b

7a

(Inclusiv lentila exterioard) (Cu exceptia lentilei exterioare
netexturate)
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Exemplu de sistem optic cu ghid de lumind in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 7

I——b

[, N

JToai . LG

Sectiune AA

in cazul in care lentila exterioar3 netexturati este

Lo
- exclusd, ,7b” este suprafata aparentd conform

punctului 2.8 litera ().

Exemplu de sistem optic cu ghid de lumind sau de sistem optic cu reflector in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 8
LG,RsiF1
L X F2
....................... D 2
A Sectiune AA
I.__,., |

fn cazul in care lentila exterioard netexturati este
exclusd, , 7b” este suprafata aparentd conform
punctului 2.8 litera (b), iar F1 nu este transparent
pentru F2.

Exemplu de sursd de lumind cu un sistem optic cu reflector in combinatie cu o suprafatd care nu face parte din aceastd
functie, in spatele unei lentile exterioare:

Exemplul 9

in cazul in care lentila exterioard netexturati este exclusd, ,7b” este
- suprafata aparentd conform punctului 2.8 litera (b).
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PARTEA 6

Exemple care arati determinarea suprafetei emititoare de lumind in comparatie cu suprafata
iluminanti (a se vedea punctele 2.8 si 2.9 din prezentul regulament)

Notd: Lumina reflectatd ar putea/poate contribui la determinarea suprafetei emitdtoare de lumind

Exemplul A
AXA DE REFERINTA
DECLARATA
~——__ Suprafata lentilei este
reprezentatd platd din
. motive practice
ca b d
VEDERE PROIECTATA
Suprafatd iluminantd | Suprafata emititoare de lumind declaratd, in conformitate cu punctul 2.8 litera (a)
Marginile sunt asib csid
Exemplul B
AXA DE REFERINTA
DECLARATA
f"} i _ Suprafata lentilei este
A | P e i reprezentatd plati din
= g /\\ motive practice
: e
C a b d
i VEDERE PROIECTATA
P
Suprafatd iluminantd | Suprafata emititoare de lumini declaratd, in conformitate cu punctul 2.8 litera (a)
Marginile sunt asib csid
Exemplul C

Exemplu pentru determinarea suprafetei iluminante in combinatie cu o suprafatd care nu face parte din functie:

Suprafata lentilei este
reprezentatd platd din
motive practice

AXADEREFERINTA L~
DECLARATA yd @
?x":" ..\'\,, —
i o ™\
/o 1 i
__— \"‘_"'{ - X nu face parte din

: aceastd functie

VEDERE PROIECTATA
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Suprafatd iluminantd

Marginile sunt asib

Exemplul D

Exemplu pentru determinarea suprafetei emitdtoare de lumind in conformitate cu punctul 2.8 litera (a) in combinatie cu
o suprafatd care nu face parte din functie:

AXADEREFERINTA  /F=(h)..0y
DECLARATA P i -

I, e
i " S —
i

. , v % face parte din
=7 TN
; I

aceastd functie Suprafata lentilei este

= g reprezentatd plati din
- ' 1 ~ | motive practice
E " ( N
i | :
! . . | VEDERE PROIECTATA
i | i
; ' ,

I § ;q—

L c_d i e i

Suprafata emititoare de lumind declaratd, in conformitate cu punctul 2.8 litera (a)

Marginile sunt c-d sie-f

Exemplul E

Exemplu pentru determinarea suprafetei aparente in combinatie cu o suprafatd care nu face parte din functie si o lentild
exterioard netexturatd [in conformitate cu punctul 2.8 litera (b)]:

AXADEREFERINTA |
DECLARATA Ve @ \\\
/ ' _—
/ ' \\‘x_ T
s V,_JJ-' \..-:__{,4_\ X Xnu fejce parFe din
_— \ aceastd functie Suprafata lentilei este
] reprezentatd platd din
E “~._ + motive practice
5 | VEDERE PROIECTATA
C. d, e1 f! -

Suprafata emitdtoare de lumind declaratd, in conformitate cu punctul 2.8 litera (b), de
exemplu

Marginile sunt c’-d" sie'-f
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PARTEA 7

Exemple care permit luarea unei decizii privind incorporarea reciproci a doud functii

In cazul unei lentile exterioare texturate i a unui perete despartitor:

/apentru F1 ~

Neincorporate

. 2 2 reciproc
F 4

/a pentru F2

In cazul unei lentile exterioare texturate:

7apentru F1 F1
incorporate
reciproc
7a pentru F2 F2
In cazul in care lentila exterioard netexturatd este exclusi:
Neincorporate
. 2 reciproc
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In cazul in care lentila exterioard netexturati este exclusi:

LG siF1

Neincorporate
2 reciproc

Neincorporate
reciproc

incorporate
2 reciproc

incorporate
reciproc
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in cazul in care lentila exterioard (texturatd sau nu) este inclusi:

F2

Incorporate
reciproc

In cazul in care lentila exterioard netexturatd este exclusd, ,7b” este suprafata aparentd in conformitate cu punctul 2.8,
iar F1 nu este transparent pentru F2:

F2

F1 nu este
incorporatd
2 reciproc cu F2

F2

Tncorporate
reciproc

2
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ANEXA 4

VIZIBILITATEA UNEI LAMPI ROSII CATRE FATA SI VIZIBILITATEA UNEI LAMPI ALBE CATRE SPATE

(A se vedea punctele 5.10.1 si 5.10.2 din prezentul regulament)

Figura 1

Vizibilitatea unei limpi rosii citre fatd

Zona 1l
R

J

!
L

Figura 2

Vizibilitatea unei limpi albe citre spate

I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
1
Z euoy
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ANEXA 5

STARI DE INCARCARE CE TREBUIE LUATE IN CONSIDERARE LA DETERMINAREA VARIATIILOR iN
CEEA CE PRIVESTE ORIENTAREA VERTICALA A FARURILOR DE FAZA SCURTA

Stdrile de incdrcare pe axuri mentionate la punctele 6.2.6.1 si 6.2.6.3.1

1. Pentru incercdrile urmdtoare, masa pasagerilor se calculeazd in limita a 75 kg per persoand.

2. Stari de incircare pentru diferite tipuri de vehicule:

2.1. Vehicule din categoria M, (!):

2.1.1.  Unghiul fasciculului luminos al farurilor de fazd scurtd se determind in urmdtoarele stdri de incircare:
2.1.1.1. o persoand pe scaunul conducdtorului auto;

2.1.1.2. conducitorul auto, plus un pasager pe scaunul din fatd cel mai indepartat de conducitorul auto;

2.1.1.3. conducitorul auto, un pasager pe scaunul din fatd cel mai indepdrtat de conducitorul auto, toate scaunele cele
mai indepartate spre spate ocupate;

2.1.1.4. toate scaunele ocupate;

2.1.1.5. toate scaunele ocupate, plus o sarcind distribuitd uniform in portbagaj, astfel incit si se obtind sarcina
admisibild pe axul din spate sau pe axul din fatd dacd portbagajul este situat in fatd. Dacd vehiculul este
prevdzut cu un portbagaj in fatd si cu un portbagaj in spate, sarcina suplimentard trebuie si fie distribuitd
uniform, astfel incat si se atingd sarcinile admisibile pe axuri. Cu toate acestea, daci masa maximd admisibild
in stare incircatd se obtine inainte de sarcina admisibild pe unul dintre axuri, atunci incircarea portbagajului
(portbagajelor) trebuie sd se limiteze la valoarea care permite obtinerea acestei mase;

2.1.1.6. conducitorul auto, plus o sarcind distribuitd uniform in portbagaj, astfel incat si se atingd sarcina admisibild pe
axul corespunzitor.

Cu toate acestea, dacd masa maxima admisibild in stare incircatd se obtine inainte de sarcina admisibild pe ax,
incdrcarea portbagajului (portbagajelor) trebuie sd se limiteze la valoarea care permite atingerea acestei mase.

2.1.2.  La stabilirea stdrilor de incdrcare de mai sus trebuie s3 se tind cont de orice restrictii de incdrcare stabilite de
producitor.

2.2. Vehicule din categoriile M, si M, ().

Unghiul fasciculului luminos al farurilor de fazd scurtd trebuie si fie determinat in urmdtoarele stiri de
incarcare:

2.2.1.  vehicul gol si o persoand pe scaunul conducitorului auto;

2.2.2.  vehicule incircate in aga fel incat fiecare ax si suporte sarcina maximi tehnic admisibild sau pand cind masa
maximd admisibild a vehiculului este atinsd prin incircarea axurilor fatd si spate proportional cu sarcinile lor
maxime tehnic admisibile, oricare dintre aceste conditii survine prima.

2.3. Vehicule din categoria N cu suprafete de incdrcare:

2.3.1.  Unghiul fasciculului luminos al farurilor de fazd scurtd trebuie si fie determinat in urmdtoarele stiri de
incdrcare:

2.3.1.1. wvehicul gol si o persoand pe scaunul conducdtorului auto;

2.3.1.2. conducitorul auto, plus o sarcind distribuitd in asa fel incat sd rezulte sarcina maxima tehnic admisibild pe axul
sau pe axurile spate sau masa maximd admisibild a vehiculului, oricare dintre aceste conditii survine prima,
fard a se depdsi o sarcind pe axul fatd calculatd ca suma sarcinii pe axul fatd al vehiculului gol plus 25 % din
sarcina utili maxima admisibild pe axul fatd. In mod similar, axul fatd este luat in considerare in acest mod
atunci cand platforma de incdrcare este situatd in partea anterioard.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4. Vehicule din categoria N fird suprafatd de incarcare:
2.4.1.  Vehicule tractoare pentru semiremorci:
2.4.1.1. vehicul gol fird sarcind pe saua de cuplare si o persoand pe scaunul conducitorului auto;

2.4.1.2. o persoand pe scaunul conducitorului auto: sarcind tehnic admisibild pe saua de cuplare intr-o pozitie a seii
corespunzdtoare celei mai mari incdrcari pe axul spate.

2.4.2.  Vehicule tractoare pentru remorci:
2.4.2.1. vehicul gol si o persoand pe scaunul conducitorului auto;

2.4.2.2. o persoand pe scaunul conducdtorului auto, toate celelalte locuri din cabina conducatorului auto fiind ocupate.
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ANEXA 6

MASURAREA VARIATIEI INCLINATIEI FAZEI SCURTE IN FUNCTIE DE STAREA DE INCARCARE
1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexd prezintd o metodd de mdsurare a variatiilor inclinatiei fazei scurte a unui autovehicul, raportate
la inclinatia sa initiald, cauzate de schimbdri ale pozitiei vehiculului provocate de incircare.

2. DEFINITII
2.1. Inclinatie initiald
2.1.1.  Inclinatie initiald declaratd

Valoarea inclinatiei initiale a fazei scurte specificatd de producitorul autovehiculului, care serveste ca valoare de
referintd pentru calcularea variatiilor admise.

2.1.2.  inclinatie initiald masuratd

Valoarea medie a inclinatiei fazei scurte sau inclinatia vehiculului mdsuratd cu vehiculul in starea nr. 1, astfel
cum este definitd in anexa 5, pentru categoria de vehicul supusd incercdrii. Serveste ca valoare de referintd
pentru evaluarea variatiilor inclinatiei fasciculului odati cu variatia stdrii de incdrcare.

2.2. Inclinatia fazei scurte

Poate fi definitd dupd cum urmeaza:

fie ca unghiul, exprimat in miliradiani, dintre directia fasciculului spre un punct caracteristic de pe partea
orizontald a delimitdrii superioare a luminii farurilor in distributia luminoasi a farului si planul orizontal,

fie ca tangentd la acest unghi, exprimati ca inclinatie procentuald, unghiurile fiind mici (pentru aceste unghiuri
mici, 1 % este egal cu 10 mrad).

Daci inclinatia este exprimatd ca inclinatie procentuald, ea poate fi calculati folosind urmatoarea formula:

(hl - hZ)
L

x 100

unde:

h, este indltimea deasupra solului, in milimetri, a punctului caracteristic mentionat mai sus, misurati pe un
ecran vertical perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, pozitionat la o distantd
orizontald L.

h, este indltimea deasupra solului, in milimetri, a centrului de referintd (care este luat ca fiind originea
nominald a punctului caracteristic ales la h,):

L este distanta, in milimetri, de la ecran la centrul de referinta.
Valorile negative indici o inclinatie descendenti (a se vedea figura 1).

Valorile pozitive indicd o inclinatie ascendentd.
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Figura 1

Inclinatia descendentd a fazei scurte a unui vehicul din categoria M,

- O (0)

Note:

1. Acest desen reprezintd un vehicul din categoria M,, dar principiul prezentat se aplicd si vehiculelor din alte
categorii.

2. In cazul in care vehiculul nu incorporeazd un sistem de reglare a iniltimii fasciculului farurilor, variatia
inclinatiei fazei scurte este identicd cu variatia inclinatiei vehiculului.

3. CONDITII DE MASURARE

3.1. Daci se recurge la o inspectie vizuald a fazei scurte pe ecran sau la o metoda fotometricd, masurarea trebuie si
se efectueze intr-un mediu intunecos (de exemplu, o camerd obscurd) cu o suprafatd suficient de mare pentru
a permite ca vehiculul i ecranul si fie pozitionate ca in figura 1. Centrele de referintd ale farurilor trebuie si se
afle la o distanti fatd de ecran de cel putin 10 m.

3.2. Solul pe care se efectueazd misurdtorile trebuie si fie cat se poate de plat si de orizontal, astfel incat repetabi-
litatea mdsurdtorilor inclinatiei fazei scurte si poatd fi asiguratd cu o precizie de + 0,5 mrad (£ 0,05 %
inclinatie).

3.3. Dacd se foloseste un ecran, marcarea, pozitia §i orientarea acestuia in raport cu solul §i cu planul median

longitudinal al vehiculului trebuie s fie in asa fel inct repetabilitatea masuratorilor inclinatiei fazei scurte sd
poati fi asiguratd cu o precizie de = 0,5 mrad (¢ 0,05 % inclinatie).

3.4. Pe parcursul misuritorilor, temperatura mediului ambient trebuie s3 fie cuprinsd intre 10 si 30 °C.
4. PREGATIREA VEHICULULUI
4.1. Mdsuritorile trebuie efectuate pe un vehicul care a parcurs o distantd cuprinsd intre 1 000 km §i 10 000 km,

de preferat 5 000 km.

4.2. Pneurile trebuie umflate la presiunea maxima specificatd de producitorul vehiculului. Vehiculul trebuie complet
alimentat (combustibil, apd, ulei) si echipat cu toate accesoriile si uneltele specificate de producitor.
Alimentarea completd cu combustibil inseamnd cd rezervorul de combustibil trebuie sd fie umplut la cel putin
90 % din capacitate.

4.3. Vehiculul trebuie si aibi frana de stationare eliberatd, iar schimbdtorul de viteze trebuie si fie la punctul mort.
4.4. Vehiculul trebuie expus timp de cel putin 8 ore la temperatura specificatd la punctul 3.4 de mai sus.
4.5. Daci se foloseste o metoda fotometricd sau vizuald, pentru a facilita masurdtorile pe vehiculul supus incercdrii

se instaleazd, de preferintd, faruri cu o delimitare superioard bine definitd a fazei scurte. Se admit si alte metode
in vederea obtinerii unor rezultate mai precise (de exemplu, indepdrtarea lentilei farului).

5. PROCEDURA DE INCERCARE
5.1. Generalitati

Variatiile, fie ale inclinatiei fazei scurte, fie ale inclinatiei vehiculului, in functie de metoda aleasd, se masoari
separat pentru fiecare parte a vehiculului. Rezultatele obtinute atat la farurile de pe partea stangd, cit si la cele
de pe partea dreaptd, in toate stirile de incdrcare specificate in anexa 5, trebuie si se situeze intre limitele
stabilite la punctul 5.5 de mai jos. incircarea trebuie si se facd progresiv, fird a supune vehiculul unor socuri
excesive.

5.1.1.  Dacd pe un vehicul este montat un SFA, misurdtorile trebuie efectuate cu SFA aflat in pozitie neutrd.
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5.2 Determinarea inclinatiei initiale masurate

Vehiculul trebuie pregitit conform cerintelor punctului 4 de mai sus si incircat conform cerintelor din anexa 5
(prima stare de incdrcare a respectivei categorii de vehicule). Inainte de fiecare mdsurdtoare, vehiculul trebuie
balansat conform cerintelor de la punctul 5.4 de mai jos. Masurdtorile trebuie efectuate de trei ori.

5.2.1. Dacd niciunul dintre cele trei rezultate ale masurdtorilor nu diferd cu mai mult de 2 mrad (0,2 % inclinatie) de
media aritmeticd a rezultatelor, aceastd medie constituie rezultatul final.

5.2.2. Dacd una dintre mdsurdtori diferd de media aritmeticd a rezultatelor cu mai mult de 2 mrad (0,2 % inclinatie),
trebuie efectuatd o noud serie de 10 masuritori, iar media aritmeticd a rezultatelor acestora constituie rezultatul
final.

5.3. Metode de misurare

Pentru mdsurarea variatiilor inclinatiei se poate utiliza orice metod3, cu conditia ca rezultatele masuritorilor si
aibd o precizie de + 0,2 mrad (* 0,02 % inclinatie).

5.4. Pregitirea vehiculului in fiecare stare de incarcare

Suspensia vehiculului si orice altd componentd care ar putea influenta inclinatia fazei scurte trebuie activate in
conformitate cu metodele descrise mai jos.

Cu toate acestea, serviciile tehnice si producdtorii pot propune de comun acord alte metode (fie experimentale,
fie bazate pe calcule), in special atunci cand incercarea ridicd anumite probleme, cu conditia ca aceste calcule sd
fie In mod evident valide.

5.4.1.  Vehicule din categoria M, cu suspensie conventionald

Cu vehiculul stand pe locul pe care se realizeazd misuritoarea si, dacd este necesar, cu rotile asezate pe
platforme mobile (care trebuie utilizate in cazul in care absenta lor ar duce la restrictionarea miscarii suspensiei
susceptibile sd afecteze rezultatele mdsurdtorilor), se balanseazd vehiculul in mod continuu timp de cel putin
trei cicluri complete; pentru fiecare ciclu se impinge in jos mai intdi partea din spate, apoi partea din fatd
a vehiculului.

Secventa de balansare trebuie incheiati cu finalizarea unui ciclu. inainte de efectuarea masuritorilor, vehiculul

se lasd s3 revind in mod spontan in starea de repaus. In locul platformelor mobile, acelasi efect se poate obtine
prin miscarea vehiculului in spate si in fatd pe parcursul a cel putin unei rotatii complete a rotii.

5.4.2.  Vehicule din categoriile M,, M, si N cu suspensie conventionald

5.4.2.1. Dacd metoda de pregdtire pentru categoria de vehicule M, descrisd la punctul 5.4.1 nu este posibild, se poate
utiliza metoda previzutd la punctul 5.4.2.2 sau 5.4.2.3.

5.4.2.2. Cu vehiculul stind pe locul pe care se realizeazd mdsuritoarea si cu rotile pe sol, se balanseazd vehiculul
modificand temporar starea de incdrcare.

5.4.2.3. Cu vehiculul stind pe locul pe care se realizeazi misurdtoarea si cu rotile pe sol, se activeazd suspensia
vehiculului si toate celelalte componente care ar putea influenta inclinatia fazei scurte, prin folosirea unui banc
de probe vibrator. Acesta poate fi o platforma vibratoare pe care stau rotile.

5.4.3.  Vehicule cu suspensie neconventionald, la care motorul trebuie si fie pornit.

Inainte de a realiza orice masuritoare, se asteaptd pand cand vehiculul este in pozitia finald, cu motorul pornit.

5.5. Maisurdtori

Variatia inclinatiei fazei scurte trebuie evaluatd pentru fiecare stare de incdrcare in raport cu inclinatia initiald
masuratd, determinatd in conformitate cu punctul 5.2 de mai sus.

Daci vehiculul este prevdzut cu un sistem manual de reglare a iniltimii fasciculului farurilor, acesta din urma
trebuie reglat la pozitiile specificate de producitor pentru stirile de incircare date (in conformitate cu anexa 5).

5.5.1.  Pentru inceput, trebuie efectuati o singurd mdsuritoare pentru fiecare stare de incdrcare. Cerintele sunt
respectate dacd, pentru toate stirile de incircare, variatia inclinatiei se incadreazd in limitele calculate (de
exemplu, intre diferenta dintre inclinatia initiald declaratd si limita inferioard si superioard specificate pentru
omologare) cu o marjd de sigurantd de 4 mrad (0,4 % inclinatie).
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5.5.2.  Daci rezultatul (rezultatele) oricirei masuritori nu se incadreazd in marja de sigurantd indicatd la punctul 5.5.1
sau depdseste (depdsesc) valorile limitd, trebuie efectuati o noud serie de trei masuritori in stirile de incircare
corespunzitoare rezultatului sau rezultatelor respective, conform celor specificate la punctul 5.5.3.

5.5.3.  Pentru fiecare din stdrile de incdrcare mentionate mai sus:

5.5.3.1. Dacd niciunul dintre cele trei rezultate ale misurdtorilor nu diferd cu mai mult de 2 mrad (0,2 % inclinatie) de
media aritmeticd a rezultatelor, aceastd medie constituie rezultatul final.

5.5.3.2. Dacd una dintre mdsurdtori diferd de media aritmeticd a rezultatelor cu mai mult de 2 mrad (0,2 % inclinatie),
trebuie efectuatd o noud serie de 10 masuritori, iar media aritmeticd a rezultatelor acestora constituie rezultatul
final.

5.5.3.3. Dacd vehiculul este previzut cu un sistem automat de reglare a inaltimii fasciculului farurilor care are un ciclu
de histerezis inerent, rezultatele medii la maximul si la minimul ciclului de histerezis trebuie considerate ca
fiind valori semnificative.

Toate aceste mdsurdtori trebuie realizate in conformitate cu punctele 5.5.3.1 si 5.5.3.2.

5.5.4.  Cerintele sunt indeplinite dacd, pentru toate stdrile de incdrcare, variatia dintre inclinatia initialdi masuratd in
conformitate cu punctul 5.2 si inclinatia masuratd pentru fiecare stare de incircare este mai micd decat valorile
calculate la punctul 5.5.1 (fird marja de sigurantd).

5.5.5.  Dacd doar una din limitele maxime sau minime de variatie calculate este depdsitd, producitorului trebuie si i se
permitd sd aleagd o valoare diferitd pentru inclinatia initiald declaratd, in cadrul limitelor specificate pentru
omologare.
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ANEXA 7

INDICAREA iNCLINATIIjI DESCENDENTE A DELIMITARII SUPERIOARE A LUMINII FARURILOR DE FQZA

SCURTA, MENTIONATA LA PUNCTUL 6.2.6.1.1, SI A iNCLIl}IATIEI DESCENDENTE A DELIMITARII

SUPERIOARE A LUMINII LAMPII DE CEATA FATA, MENTIONATA LA PUNCTUL 6.3.6.1.2. DIN PREZENTUL
REGULAMENT

Exemplul 1

Dimensiunea simbolului i a caracterelor riméne la latitudinea producitorului.

Valoarea reglajului initial declarat

Simbol standard pentru farul de fazd
scurtd

Exemplul 2

Dimensiunea simbolului si a caracterelor riméane la latitudinea producitorului.
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Valoarea inclinatiei descendente

Simbol standard pentru lampa de ceatd
fatd
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

COMENZILE AFERENTE DISPOZITIVELOR DE REGLARE A INALTIMII FASCICULULUI FARURILOR
MENTIONATE LA PUNCTUL 6.2.6.2.2 DIN PREZENTUL REGULAMENT

SPECIFICATII

Inclinatia descendentd a fazei scurte trebuie obtinutd, in toate cazurile, prin una dintre urmitoarele modalitati:

ANEXA 8

(a) prin miscarea unei comenzi in jos sau spre stinga;

(b) prin rotirea unei comenzi in sens contrar acelor de ceasornic;

(c) prin eliberarea unui buton [(comanda in contratimp (push-pull)].

Dacd pentru reglarea fasciculului sunt utilizate mai multe butoane, butonul care di cea mai mare inclinatie
descendenti trebuie instalat la stanga sau dedesubtul butonului (butoanelor) pentru alte pozitii ale fazei scurte.

O comandi rotativd cu bordurd sau la care este vizibild numai bordura trebuie si respecte aceleasi principii de

functionare ca si comenzile de tip (a) sau (c).

descendente sau ascendente a fazei scurte.

Pozitia ,0” corespunde inclinatiei initiale in conformitate cu punctul 6.2.6.1.1 din prezentul regulament.

Pozitia ,0”, care, in conformitate cu punctul 6.2.6.2.2 din prezentul regulament, trebuie si fie in ,pozitia de

repaus”, nu trebuie sd se giseascd in mod necesar la capatul scalei.

Marcajele aplicate pe comanda trebuie explicate in manualul de utilizare.

Pentru identificarea comenzilor se pot utiliza numai urmatoarele simboluri:

. Aceastd comandid trebuie si dispund de simboluri care si indice clar miscirile corespunzitoare inclinatiei

__C—
—
—

1[)

sau o combinatie de

— =
=( > i
M

Wi

Pot fi utilizate si simboluri care folosesc cinci linii in loc de patru.

Exemplul 1
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Exemplul 2
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ANEXA 9

CONTROLUL CONFORMITATII PRODUCTIEI

1. INCERCARI
1.1. Pozitia limpilor

Pozitia limpilor, astfel cum sunt definite la punctul 2.7 din prezentul regulament, in litime, in indltime si in
lungime, se verifici in conformitate cu cerintele generale stabilite la punctele 2.8-2.10, 2.14 si 5.4 din
prezentul regulament.

Valorile masurate pentru distante trebuie sa fie astfel incat si fie respectate specificatiile individuale aplicabile
fiecarei lampi.

1.2. Vizibilitatea ldmpilor
1.2.1. Unghiurile de vizibilitate geometricd trebuie verificate in conformitate cu punctul 2.13 din prezentul
regulament.

Valorile misurate pentru unghiuri trebuie s fie in asa fel incat sd se indeplineascd specificatiile individuale
aplicabile fiecdrei 1dmpi, intelegdndu-se ci limitele unghiurilor pot avea o tolerantd corespunzitoare variatiei
de + 3° autorizate la punctul 5.3 pentru montarea dispozitivelor de semnalizare luminoasa.

1.2.2. Vizibilitatea luminii rosii spre fatd si a luminii albe spre spate trebuie verificatd in conformitate cu punctul
5.10 din prezentul regulament.

1.3. Alinierea farurilor de fazd scurtd si a limpilor de ceatd fatd din clasa ,F3” spre fatd
1.3.1. Inclinatia descendenti initiala

Inclinatia descendenta initiald a delimitirii superioare a fazei scurte si a limpilor de ceatd fatd din clasa ,F3”
trebuie stabilita la valoarea cifrei indicate pe placd, astfel cum se prevede si se demonstreazd in anexa 7.

Alternativ, producidtorul trebuie s stabileascd reglajul initial la o valoare care diferd de cea a cifrei indicate pe
placd dacd se poate demonstra ci aceasta este reprezentativd pentru tipul omologat atunci cind este incercat
in conformitate cu procedurile previzute in anexa 6, in special punctul 4.1.

1.3.2. Variatia inclinatiei in functie de sarcind

Variatia inclinatiei descendente a fazei scurte in functie de stdrile de incircare specificate in aceastd sectiune
trebuie sd rimand in intervalul:

0,2 %-2,8 % pentru o indltime de montare a farurilor h < 0,8;

0,2 %-2,8 % pentru o indltime de montare a farurilor 0,8 < h < 1,0; sau

0,7 %-3,3 % (in functie de intervalul de reglaj ales de producitor la momentul omologarii);
0,7 %-3,3 % pentru o indltime de montare a farurilor 1,0 <h < 1,2 m;

1,2 %-3,8 % pentru o iniltime de montare a farurilor h > 1,2 m.

In cazul unei limpi de ceatd fatd din clasa ,F3” cu o sursd (surse) de lumind avand un flux luminos normal
total care depdseste 2 000 de lumeni, variatia inclinatiei descendente in functie de stdrile de incdrcare
specificate in prezenta sectiune trebuie sd rdméana in intervalul:

0,7 %-3,3 % pentru o indltime de montare a limpilor de ceatd fatd h < 0,8;

1,2 %-3,8 % pentru o iniltime de montare a limpilor de ceatd fatd h > 0,8.

Stirile de incdrcare care trebuie utilizate sunt urmdtoarele, in conformitate cu anexa 5 la prezentul
regulament, pentru fiecare sistem reglat in consecinta.

1.3.2.1.  Vehicule din categoria M;:
punctul 2.1.1.1.
punctul 2.1.1.6, tinand cont de

punctul 2.1.2.
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1.3.2.2.  Vehicule din categoriile M, si M
punctul 2.2.1.
punctul 2.2.2.
1.3.2.3.  Vehicule din categoria N cu suprafete de incircare:
punctul 2.3.1.1.
punctul 2.3.1.2.
1.3.2.4.  Vehicule din categoria N fdrd suprafete de incircare:
1.3.2.4.1. Vehicule tractoare pentru semiremorci:
punctul 2.4.1.1.
punctul 2.4.1.2.
1.3.2.4.2. Vehicule tractoare pentru remorci:
punctul 2.4.2.1.

punctul 2.4.2.2.
1.4. Conexiuni electrice si indicatori

Conexiunile electrice trebuie verificate prin activarea fiecirei limpi alimentate de la sistemul electric al
vehiculului.

Lampile si indicatorii trebuie sd functioneze in conformitate cu dispozitiile stabilite la punctele 5.11-5.14 din
prezentul regulamentul si cu specificatiile individuale aplicabile fiecdrei limpi.

1.5. Intensitati luminoase
1.5.1. Faruri de fazd lungd

Intensitatea maximd agregatd a farurilor de fazd lunga trebuie verificatd in conformitate cu procedura descrisd
la punctul 6.1.9.2 din prezentul regulament. Valoarea obtinutd trebuie s fie in asa fel incat s se indepli-
neascd cerinta de la punctul 6.1.9.1 din prezentul regulament.

1.6. Prezenta, numdrul, culoarea, dispunerea si, dacd este cazul, categoria limpilor trebuie verificate prin
inspectarea vizuald a limpilor si a marcajelor acestora.

Acestea trebuie si fie in asa fel incat sd se indeplineascd cerintele prevdzute la punctele 5.15 si 5.16, precum
si In specificatiile individuale aplicabile fiecdrei [impi in parte.
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ANEXA 10

REZERVAT
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ANEXA 11

VIZIBILITATEA MARCAJELOR DE VIZIBILITATE CATRE SPATE, CATRE FATA SI PE PARTEA LATERALA
A VEHICULULUI

(A se vedea punctul 6.21.5 din prezentul regulament)

Figura 1a
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Figura 1b
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ANEXA 12
TUR DE INCERCARE
1. Specificatii ale turului de incercare pentru comanda automatd a farurilor de fazd lungd

1.1. Turul de incercare trebuie efectuat in conditii de claritate atmosfericd (') si cu farurile curate

1.2. Ruta de incercare trebuie sd cuprindd sectiuni de incercare in conditii de trafic, la o vitezd corespunzitoare tipului
de drum 1n cauzd, conform descrierii din tabelul 1 de mai jos:

Tabelul 1
Tip de drum
Conditii de trafic Drum cu benzi
; multiple, de
5 Zone urbane Sosea
Incercare exemplu autos- ’
Sectiune tradd
Vitezd 50 £ 10 km/h | 100 + 20 km/h | 80 £ 20 km/h
Procentul mediu pe intreaga lungime a rutei de incercare 10 % 20 % 70 %
A Un singur vehicul care circuld din sens opus sau X X
un singur vehicul care circuld in fatd, cu o aseme-
nea frecventd incat faza lungd si fie activatd si de-
zactivata.
B Situatii de trafic combinat cu vehicule care circuld X X
din sens opus si vehicule care circuld in fatd, cu
o asemenea frecventd incat faza lungd si fie acti-
vatd si dezactivata.
C Manevre de depdsire active si pasive, cu o asemenea X X
frecventd incat faza lungd si fie activatd si dezacti-
vatd.
D Bicicletd care circuld din sens opus, conform des- X
crierii de la punctul 6.1.9.3.1.2.
E Situatii de trafic combinat cu vehicule care circuld X
din sens opus si vehicule care circuld in fagd

1.3. Zonele urbane trebuie s3 cuprindd drumuri cu si fard iluminat stradal.

1.4. Soselele trebuie sd cuprindd sectiuni cu doud benzi si sectiuni cu patru sau mai multe benzi, precum si intersectii,
dealuri sifsau drumuri in pantd, coborari abrupte si drumuri sinuoase.

1.5. Drumurile cu benzi multiple (de exemplu, autostrizile) si soselele trebuie si cuprindi sectiuni avind parti drepte cu
o lungime de peste 600 m. In plus, ele trebuie sd cuprindd sectiuni avand curbe la stinga si la dreapta.

1.6. Trebuie de asemenea luate in considerare situatiile de trafic dens.

() Vizibilitate buni (interval optic meteorologic MOR > 2 000 m, definit in conformitate cu Ghidul privind instrumentele si metodele de
observatie meteorologice (Guide to Meteorological Instruments and Methods of Observation) al OMM, editia a sasea, ISBN: 92-63-16008-2,
p.1.9.1/1.9.11, Geneva 1996).
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2. Specificatii ale turului de incercare pentru farurile de fazi lungid adaptive
2.1. Turul de incercare trebuie efectuat in conditii de claritate atmosfericd (3) si cu farurile curate.

2.2. Ruta de incercare trebuie sd cuprindi sectiuni de incercare in conditii de trafic, la o vitezd corespunzdtoare tipului
de drum in cauzd, conform descrierii din tabelul 2 de mai jos:

Tabelul 2
Tip de drum
Conditii de trafic Dglﬁicﬁebzlzm
Sectiune Zone urbane lp ’ Sosea
de fncer- exemplu autos-
care tradd
Vitezd 50 £ 10 km/h | 100 + 20 km/h | 80 * 20 km/h
Procentul mediu pe intreaga lungime a rutei de incercare 10 % 20 % 70 %
A Un singur vehicul care circuld din sens opus sau X X
un singur vehicul care circuld in fatd, cu o aseme-
nea frecventd incat faza lungd adaptivi si reactio-
neze pentru a demonstra procesul de adaptare.
B Situatii de trafic combinat cu vehicule care circuld X X
din sens opus si vehicule care circuld in fatd, cu
o asemenea frecventd incat faza lungd adaptivid si
reactioneze pentru a demonstra procesul de adap-
tare.
C Manevre de depdsire active si pasive, cu o asemenea X X
frecventd incat faza lungd adaptivd si reactioneze
pentru a demonstra procesul de adaptare.
D Bicicletd care circuld din sens opus, conform des- X
crierii de la punctul 6.22.9.3.1.2.
E Situatii de trafic combinat cu vehicule care circuld X
din sens opus si vehicule care circuld in fatd

2.3. Zonele urbane trebuie si cuprindd drumuri cu si fird iluminat stradal.

2.4. Soselele trebuie si cuprindd sectiuni cu doud benzi si sectiuni cu patru sau mai multe benzi, precum si intersectii,
dealuri sifsau drumuri in pantd, coborari abrupte si drumuri sinuoase.

2.5. Drumurile cu benzi multiple (de exemplu autostrizile) si soselele trebuie si cuprinda sectiuni avand parti drepte cu
o lungime de peste 600 m. In plus, ele trebuie sd cuprinda sectiuni avind curbe la stanga si la dreapta.

2.6. Trebuie de asemenea luate in considerare situatiile de trafic dens.

2.7. Pentru sectiunile de incercare A si B din tabelul de mai sus, inginerii care efectueazd incercirile trebuie si evalueze
si sd inregistreze gradul de acceptabilitate al performantei procesului de adaptare in raport cu participantii la trafic
care circuld din sens opus si care circuld in fatd. Aceasta inseamnd cd inginerii responsabili cu Incercarea trebuie si
fie agezati in vehiculul supus incercdrii si, in plus, si ocupe un loc in vehiculele care circuld din sens opus si in
vehiculele care circuld in fatd.

(3 Vizibilitate buni (interval optic meteorologic MOR > 2 000 m, definit in conformitate cu Ghidul privind instrumentele si metodele de
observatie meteorologice (Guide to Meteorological Instruments and Methods of Observation) al OMM, editia a sasea, ISBN: 92-63-16008-2,
p.1.9.1/1.9.11, Geneva 1996).
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ANEXA 13

CONDITII DE ACTIVARE AUTOMATA A FARURILOR DE FAZA SCURTA

Conditii de activare automatd a farurilor de fazd scurtd ()

Lumina ambientald din exteriorul vehicu-
lului (2)

Faruri de fazd scurtd

Timp de rispuns

sub 1 000 lux

ACTIVATE

maximum 2 secunde

intre 1 000 si 7 000 lux

la discretia producitorului

la discretia producitorului

peste 7 000 lux

DEZACTIVATE

mai mult de 5 secunde, dar maximum
300 de secunde

() Conformitatea cu aceste conditii trebuie demonstratd de citre solicitant, prin simulare sau prin alte metode de verificare acceptate

de autoritatea de omologare de tip.

(® Tuminarea trebuie misuratd pe o suprafatd orizontald, cu un senzor corectat in cosinus pozitionat la aceeasi indltime cu pozitia de
montare a senzorului montat pe vehicul. Acest lucru poate fi demonstrat de producitor printr-o documentatie adecvatd sau prin
alte metode acceptate de autoritatea de omologare de tip.
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ANEXA 14

ZONA DE OBSERVARE CATRE SUPRAFATA APARENTA A LAMPILOR DE MANEVRA SI DE CURTOAZIE

Zone de observare

Acest desen aratd zona dintr-o parte, celelalte zone fiind reprezentate din fatd,

a vehiculului

din spate si din cealaltd
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ANEXA 15

SISTEMUL GONIO(FOTO)METRIC UTILIZAT PENTRU MASURATORILE FOTOMETRICE, ASTFEL CUM ESTE
DEFINIT LA PUNCTUL 2.34 DIN PREZENTUL REGULAMENT
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