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I

(Acte fard caracter legislativ)

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN ACORDURI
INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale prezentului
regulament ar trebui verificate in ultima versiune a documentului de situatie al CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la urmaitoarea
adresa:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 16 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea:

I. centurilor de sigurantd, a sistemelor de refinere, a sistemelor de retinere pentru copii si a sistemelor ISOFIX
de retinere pentru copii pentru ocupantii vehiculelor;

IL. vehiculelor echipate cu centuri de siguranti, a dispozitivelor de avertizare privind portul centurii de
sigurantd, a sistemelor de retinere, a sistemelor de retinere pentru copii, a sistemelor ISOFIX de retinere
pentru copii §i a sistemelor de retinere pentru copii i-Size [2015/2059]

Include toate textele valabile pand la:

Suplimentul 5 la seria 06 de amendamente — Data intririi in vigoare: 10 iunie 2014

CONTINUT
REGULAMENTUL
Domeniul de aplicare
Definitii
Cererea de omologare
Marcaje

Omologare

Incerciri
Cerinte referitoare la instalarea in vehicul
Conformitatea productiei

1

2

3

4

5

6. Specificatii
7

8

9

10. Sanctiuni in cazul nerespectdrii conformititii productiei
1

- O

Modificiri si extinderea omologarii tipului de vehicul sau a tipului de centurd de sigurantd ori de sistem de
retinere

12. Incetarea definitivd a productiei
13. Instructiuni

14. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si ale
autoritatilor de omologare de tip

15. Dispozitii tranzitorii

ANEXE

1A. Comunicare privind omologarea ori prelungirea, refuzul sau retragerea omologdrii ori incetarea definitivd a
productiei unui tip de vehicul in ceea ce priveste centura de sigurantd, in temeiul Regulamentului nr. 16
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1B. Comunicare privind omologarea ori prelungirea, refuzul sau retragerea omologdrii ori incetarea definitivd a
productiei unui tip de centurd de sigurantd sau de sistem de retinere pentru ocupantii adulti ai autovehiculelor,
in temeiul Regulamentului nr. 16

2. Dispunerea mdrcilor de omologare

3. Diagrama unui aparat pentru incercarea durabilititii mecanismului retractor

4. Diagrama unui aparat pentru incercarea blocdrii retractoarelor cu blocare in caz de urgentd

5. Diagrama unui aparat pentru incercarea rezistentei la praf

6. Descrierea ciruciorului, a scaunului, a ancorajelor si a dispozitivului de oprire

7. Descrierea manechinului

8. Descrierea curbei de deceleratie sau de acceleratie a cdruciorului in functie de timp

9. Instructiuni

10. Incercarea cataramei duble

11. Incercarea la abraziune si microalunecare

12. Incercarea la coroziune

13. Ordinea incercirilor

14. Controlul conformititii productiei

15. Procedura de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru porzitiile de sedere in

autovehicule

16. Instalarea centurilor de siguranti cu indicarea tipurilor de centuri si a tipurilor de retractoare

17. Cerinte privind instalarea centurilor de siguranta si a sistemelor de retinere pentru ocupantii adulti ai scaunelor

orientate in fatd din autovehicule si privind instalarea sistemelor ISOFIX si a sistemelor i-Size de retinere
pentru copii

18. Incerciri pentru dispozitivul de avertizare privind portul centurii de sigurantd

1. DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplici:

1.1. vehiculelor din categoriile M, N, O, L, Ly, Ls, Lg, L, si T (!), cu privire la instalarea centurilor de sigurantd si a
sistemelor de retinere destinate a fi utilizate separat, de exemplu ca accesorii individuale, de persoane adulte
care ocupd scaunele orientate in fatd, in spate sau lateral;

1.2. centurilor de sigurantd si sistemelor de retinere destinate a fi utilizate separat, de exemplu ca accesorii

individuale, de persoane adulte care ocupd scaunecle orientate in fatd, in spate sau lateral, proiectate pentru
a fi instalate in vehicule din categoriile M, N, O, L,, L,, Ls, L,, L, si Tk

(1) In conformitate cu Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles — R.E.3),
documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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1.3. vehiculelor din categoriile M; si N;! cu privire la instalarea sistemelor de retinere pentru copii, a sistemelor
ISOFIX de retinere pentru copii si a sistemelor de retinere pentru copii i-Size;

1.4, vehiculelor din categoria M; cu privire la dispozitivul de avertizare privind portul centurii de siguranti ().

1.5. La cererea producitorului, se aplicd, de asemenea, instaldrii sistemelor de retinere pentru copii si a sistemelor
ISOFIX de refinere pentru copii destinate instaldrii in vehicule din categoriile M, si Mj'.

1.6. La cererea producitorului, se aplici, de asemenea, centurilor de sigurantd destinate instaldrii pe scaunele
orientate lateral din vehiculele de categoria M (clasa II, III si BY).

1.7. La cererea producitorului, se aplicd, de asemenea, instaldrii sistemelor i-Size de retinere pentru copii, in cazul
in care pozitiile de sedere i-Size sunt definite de producitorul vehiculului.

2. DEFINITII

2.1. Centurd de sigurantd (centura scaunului, centura)

Un ansamblu format din curele cu o cataramd de sigurantd, dispozitive de reglare si dispozitive de prindere,
care poate fi ancorat in interiorul unui autovehicul si care este proiectat si diminueze riscul de vitimare a
pasagerului in caz de coliziune sau de franare brusci a vehiculului, limitind mobilitatea corpului pasagerului.
Un astfel de ansamblu este in general denumit ,centurd”, termen care cuprinde de asemenea orice dispozitiv
de absorbtie a energiei sau de retractare a centurii.

Acest ansamblu poate fi incercat si aprobat ca centurd de sigurantd sau ca sistem de retinere.

2.1.1. Centurd abdominald

O centurd cu prindere in doud puncte care trece peste partea din fatd a regiunii pelviene a pasagerului.

2.1.2. Centurd diagonald

O centurd care trece in diagonald peste partea din fatd a pieptului, de la sold citre umirul opus.

2.1.3. Centurd in trei puncte

O centurd care in esentd reprezintd o combinatie intre centura abdominald si centura diagonald.

2.1.4. Centurd de tip S

Un alt tip de centurd decét centura in trei puncte sau centura abdominald.

2.1.5. Centurd de tip ham

O centurd de tip S cuprinzand o centurd abdominald si bretele; o astfel de centurd poate fi suplimentar
furnizatd impreund cu o curea petrecutd printre picioare.

2.2. Tipul centurii
Centurile de diferite ,tipuri” sunt centuri care diferd substantial una de cealalts; diferentele se pot referi in
special la:

2.2.1. componentele rigide (cataramd, dispozitive de prindere, retractor etc.);

2.2.2. materialul, tesdtura, dimensiunile si culoarea curelelor sau

2.2.3. geometria centurii.

2.3. Curea

O componentd flexibild proiectatd sd sustind corpul i si transmitd presiunile la ancorajele centurii.

(") Japonia nu este impiedicatd, prin obligatiile care decurg din acordul la care este anexat prezentul regulament, si ceard ca vehiculele
din categoria N, cdrora le-a fost acordati omologarea de tip in temeiul prezentului regulament, s indeplineascd cerintele nationale in
g 1 g P P g p ! !
vigoare cu privire la dispozitivele de avertizare privind portul centurii.
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2.4, Catarama

Un dispozitiv cu decuplare rapidd care permite retinerea in scaun a pasagerului cu ajutorul centurii. Catarama
poate sd includd dispozitivul de reglare, cu exceptia unei catarame pentru centura de tip ham.

2.5. Dispozitiv de reglare a centurii

Un dispozitiv care permite reglarea centurii in conformitate cu cerintele fiecirui pasager si cu pozitia
scaunului. Dispozitivul de reglare poate face parte din cataramd, dintr-un retractor sau din orice altd parte
a centurii de sigurantd.

2.6. Dispozitiv de pretensionare
Un dispozitiv suplimentar sau integrat care strange cureaua pentru a reduce destinderea centurii in caz de
accident.

2.7. ,Zond de referintd” inseamnd spatiul dintre doud planuri longitudinale verticale, aflate la 400 mm distantd si

simetrice fatd de punctul H, definit prin rotirea aparatului in formd de cap din pozitie verticald in pozitie
orizontald, astfel cum este descris in anexa 1 la Regulamentul nr. 21. Aparatul se pozitioneazd astfel cum este
descris in anexa la Regulamentul nr. 21 i se fixeazd la lungimea maximi de 840 mm.

2.8. »2Ansamblul airbagului” inseamnd un dispozitiv instalat pentru a suplimenta centurile de sigurantd si sistemele
de retinere din autovehicule, adicd un sistem care, in cazul unui impact sever care afecteazd vehiculul,
declanseazd automat o structurd flexibild destinatd sd limiteze, prin comprimarea gazului din interior, seve-
ritatea contactului dintre una sau mai multe pdrti ale corpului pasagerului si interiorul habitaclului.

2.9. ,Airbag pentru pasager” inseamnd un ansamblu de airbaguri destinat protejirii ocupantilor altor scaune decat
cel al conducatorului auto, in cazul unei coliziuni frontale.

2.10. ,Sistem de retinere pentru copii” inseamnd un dispozitiv de sigurantd astfel cum este definit in Regulamentul
nr. 44 sau in Regulamentul nr. 129.

2.11. ,Orientat in spate” inseamnd orientat in directia opusd directiei normale de deplasare a vehiculului.

2.12. Dispozitive de prindere
Componente ale centurii, incluzdnd elementele de fixare necesare, care permit prinderea de ancorajele
centurii.

2.13. Dispozitiv de absorbtie a energiei

Dispozitiv destinat sd disperseze energia, separat sau impreund cu cureaua, si care face parte din centurd.

2.14. Retractor

Dispozitiv care addposteste partial sau integral cureaua unei centuri de sigurant.

2.14.1. Retractor fird blocare (tipul 1)

Un retractor din care centura este extrasd pe toatd lungimea de o fortd externd mica si care nu oferd un reglaj
al lungimii centurii extrase.

2.14.2. Retractor cu deblocare manuald (tipul 2)

Un retractor care necesitd actionarea manuald de citre utilizator a unui dispozitiv de deblocare pentru a
extrage centura pe lungimea doritd si care se blocheazd automat cand operatiunea mentionatd inceteaza.

2.14.3. Retractor cu blocare automati (tipul 3)

Un retractor care permite extragerea centurii pe lungimea doritd si care, atunci cind catarama este prinsd,
regleazd automat lungimea centurii extrase. Extragerea in continuare a centurii este impiedicatd fird inter-
ventia voluntard a pasagerului.
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2.14.4, Retractor cu blocare in caz de urgenta (tipul 4)

Un retractor care, in conditii normale de conducere, nu restrictioneaza libertatea de miscare a pasagerului
care poartd centura de sigurantd. Un astfel de dispozitiv are elemente de reglare a lungimii care ajusteazd
automat centura in functie de pasager, precum si un mecanism de blocare activat in caz de urgentd de:

2.14.4.1.  decelerarea vehiculului (sensibilitate unica);

2.14.4.2. o combinatie intre frAnarea vehiculului, deplasarea centurii sau orice alte mijloace automate (sensibilitate
multipld).

2.14.5. Retractor cu blocare in caz de urgentd, cu un prag mai mare de raspuns (tipul 4N)

Un retractor de tipul celui definit la punctul 2.14.4, dar cu proprietiti speciale in ceea ce priveste utilizarea sa
in vehiculele de categoriile My, M3, Ny, N, si Nj (1).

2.14.6. Dispozitiv de reglare a centurii in iniltime

Un dispozitiv care permite reglarea pe iniltime a buclei superioare a stalpului centurii in functie de cerintele
fiecdrui pasager si de pozitia scaunului. Un astfel de dispozitiv ar putea fi considerat componentd a centurii
sau componentd a ancorajului centurii.

2.15. Ancorajele centurii

Componente din structura vehiculului sau a scaunului ori din oricare alte componente ale vehiculului de care
vor fi prinse centurile.

2.16. Tipul de vehicul in ceea ce priveste centurile de siguranti si sistemele de retinere

Categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale, cum sunt dimensiunile, liniile §i materialele
componentelor din structura vehiculului sau a scaunului sau a oricdrei alte componente a vehiculului de care
sunt prinse centurile de sigurantd sau sistemele de retinere.

2.17. Sistemul de retinere

Un sistem destinat unui anumit tip de vehicul sau un tip definit de producitorul vehiculului §i aprobat de
serviciul tehnic, care constd intr-un scaun si o centurd fixate de vehicul prin mijloace adecvate si care
cuprinde in plus orice elemente previzute si diminueze riscul de vitimare a pasagerului in caz de frinare
bruscd a vehiculului, prin limitarea mobilititii corpului pasagerului.

2.18. Scaun

O structurd care poate sau nu sd facd parte din structura vehiculului, completd cu tapiterie, destinatd si
permitd asezarea unei singure persoane adulte. Termenul se referd atit la un scaun separat, cat si la partea
dintr-o banchetd destinatd sd permitd asezarea unei singure persoane.

2.18.1. ,Scaun fatd pentru pasageri” inseamnd orice scaun la care ,punctul H cel mai avansat” al scaunului respectiv se
afld in sau in fata planului vertical transversal prin punctul R al conducitorului auto.

2.18.2. ,Scaun orientat in fatd” inseamnd un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare i care este
orientat spre partea frontald a vehiculului, in asa fel incat planul vertical de simetrie al scaunului si formeze
un unghi mai mic de + 10° sau — 10° cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

2.18.3. ,Scaun orientat in spate” inseamnd un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care
este orientat spre partea posterioard a vehiculului, in asa fel inct planul vertical de simetrie al scaunului sd
formeze un unghi mai mic de + 10° sau — 10° cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

(1) In conformitate cu Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles — R.E.3),
documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.18.4. ,Scaun orientat lateral” inseamnd un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care este
orientat spre partea laterald a vehiculului, in asa fel incat planul vertical de simetrie al scaunului sd formeze
un unghi de 90° (+ 10°) cu planul vertical de simetrie al vehiculului.

2.19. Grup de scaune
Fie o banchetd ca atare, fie un grup de scaune separate, dar aldturate (adicid fixate astfel incat ancorajele
frontale ale unuia dintre scaune si se afle pe aceeasi linie cu ancorajele frontale sau posterioare ale celorlalte
sau intre ancorajele celorlalte scaune) si pe care si se ageze una sau mai multe persoane adulte.

2.20. Banchetd
O structurd completd cu tapiterie pe care pot sd se aseze cel putin doud persoane adulte.

2.21. Sistem de reglare a scaunului
Dispozitivul complet prin intermediul ciruia scaunul sau componentele acestuia poate/pot fi reglat(e) intr-o
pozitie adecvatd morfologiei pasagerului agezat; acest tip de dispozitiv poate permite, in special:

2.21.1. deplasarea longitudinald;

2.21.2. deplasarea vertical;

2.21.3. deplasarea unghiulara.

2.22. Ancorajul scaunului
Sistemul prin care ansamblul scaunului este prins de structura vehiculului, inclusiv componentele afectate ale
structurii vehiculului.

2.23. Tipul de scaun
O categorie de scaune care nu diferd in aspecte esentiale precum:

2.23.1. forma, dimensiunile si materialele structurii scaunului;

2.23.2. tipurile si dimensiunile sistemelor de blocare si de reglare a blocdrii scaunului;

2.23.3. tipul si dimensiunile ancorajului centurii de scaun, ale ancorajului scaunului si ale componentelor afectate ale
structurii vehiculului.

2.24. Sistem de deplasare a scaunului
Un dispozitiv care permite deplasarea unghiulard sau longitudinald a scaunului sau a unuia dintre compo-
nentele acestuia, fird o pozitie intermediard fixd (pentru a facilita accesul pasagerilor).

2.25. Sistem de blocare a scaunului
Un dispozitiv care asigurd mentinerea scaunului si a componentelor acestuia in orice pozitie de utilizare.

2.26. Buton integrat de deblocare a cataramei
Un buton de deblocare a cataramei care sd nu permitd deblocarea acesteia folosind o sferd cu diametrul de
40 mm.

2.27. Buton neintegrat de deblocare a cataramei

Un buton de deblocare a cataramei care sd permitd deblocarea acesteia folosind o sferd cu diametrul de
40 mm.
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2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

Limitator de tensiune

Un dispozitiv incorporat in retractor si care reduce automat tensiunea centurii in momentul fixdrii acesteia.
Cénd centura este eliberatd, acest dispozitiv se decupleazd automat.

LISOFIX” este un sistem destinat fixdrii pe vehicule a sistemelor de retinere pentru copii, format din doud
ancoraje rigide in vehicul, doud dispozitive de prindere rigide corespunzitoare pe sistemul de retinere si un
mijloc de limitare a rotatiei sistemului de retinere in jurul axei transversale.

,Sistem ISOFIX de retinere pentru copii” inseamnd un sistem de retinere pentru copii care indeplineste
conditiile Regulamentului nr. 44 sau ale Regulamentului nr. 129 si care trebuie prins de un sistem de
ancorare ISOFIX, conform cerintelor Regulamentului nr. 14.

,Pozitie ISOFIX” inseamnd un sistem care permite instalarea:

(a) unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii de tip universal, orientat in fatd, astfel cum este definit in
Regulamentul nr. 44;

(b) unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii de tip semi-universal, orientat in fatd, astfel cum este definit
in Regulamentul nr. 44;

() unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii de tip semi-universal, orientat in spate, astfel cum este definit
in Regulamentul nr. 44;

(d) unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii de tip semi-universal, orientat lateral, astfel cum este definit
in Regulamentul nr. 44;

() unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii pentru vehicule specifice, astfel cum este definit in Regula-
mentul nr. 44;

(f) unui sistem i-Size de retinere pentru copii, astfel cum este definit in Regulamentul nr. 129 sau

(¢) unui sistem ISOFIX de retinere pentru copii pentru vehicule specifice, astfel cum este definit in Regula-
mentul nr. 129.

,Sistem de ancoraje ISOFIX” inseamnd un sistem alcdtuit din doud ancoraje inferioare ISOFIX, care inde-
plinesc cerintele din Regulamentul nr. 14, si care este destinat fixarii unui sistem ISOFIX de retinere pentru
copii impreund cu un dispozitiv anti-rotatie.

»2Ancoraj inferior ISOFIX” inseamnd o bard orizontald rotundi si rigidd cu diametrul de 6 mm, care reprezintd
o extensie a structurii vehiculului sau a scaunului destinatd montarii i fixdrii unui sistem ISOFIX de retinere
pentru copii cu dispozitive de prindere ISOFIX.

~Dispozitiv antirotatie”

(@) Un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX universal de retinere pentru copii constd intr-un
ancoraj superior ISOFIX.

(b) Un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX semiuniversal de retinere pentru copii constd intr-un
ancoraj superior, tabloul de bord al vehiculului sau un picior de sprijin vizdnd limitarea rotatiei sistemului
de retinere in cazul unei coliziuni frontale.

(¢) Un dispozitiv antirotatie pentru un sistem i-Size de retinere pentru copii constd fie intr-un ancoraj
superior, fie intr-un picior de sprijin vizdnd limitarea rotatiei sistemului de retinere in cazul unei
coliziuni frontale.

(d) Pentru sistemele ISOFIX si i-Size, universale si semiuniversale, de retinere pentru copii, scaunul vehi-
culului ca atare nu constituie un dispozitiv antirotatie.

»Ancoraj superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv care indeplineste cerintele Regulamentului nr. 14, cum ar
fi o bard amplasatd intr-o zond definitd, proiectatd si permitd conectarea unui dispozitiv de cuplare la
ancorajul superior ISOFIX pentru curea si si transfere forta de retinere a acestuia citre structura vehiculului.

Un ,dispozitiv de ghidare” are rolul de a asista persoana care instaleazd sistemul ISOFIX de retinere pentru
copii prin alinierea corectd intre piesele de retinere ale sistemului ISOFIX si ancorajele inferioare ISOFIX,
facilitdnd fixarea.

,Marcajul ISOFIX” inseamnd o informatie furnizatd persoanei care doreste si instaleze un sistem ISOFIX de
retinere pentru copii cu privire la pozitiile ISOFIX din vehicul si la pozitia fiecdrui sistem de ancorare ISOFIX
corespunzdtor.



L 304/8

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 20.11.2015

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

,Dispozitivul de retinere pentru copii” (DRC) inseamnd un dispozitiv in conformitate cu una dintre cele opt
clase de dimensiuni ISOFIX, astfel cum sunt definite la punctul 4 din anexa 17 — apendicele 2 din prezentul
regulament si, in special, ale cirui dimensiuni sunt prezentate in figurile 1-7 de la punctul 4 mentionat
anterior. Dispozitivele de retinere pentru copii (DRC) se folosesc, in prezentul regulament, pentru a verifica
clasele de dimensiuni ale sistemelor ISOFIX de retinere pentru copii care se pot adapta la pozitiile ISOFIX ale
vehiculului. In plus, unul dintre DRC, asa-numitul ISO/F2 (B), descris in figura 2 de la punctul 4 mentionat
anterior, este utilizat in Regulamentul nr. 14 pentru a verifica amplasarea si posibilitatea de acces la oricare
sistem de ancorare ISOFIX.

,Spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size” inseamnd un spatiu care asigurd compatibilitatea
dimensionald si geometricd dintre piciorul de sprijin al unui sistem i-Size de retinere pentru copii si pozitia
de sedere i-Size a unui vehicul.

,Pozitia de sedere i-Size” inseamnd o pozitie de sedere, daci a fost definitd de producitorul vehiculului,
destinatd sd permitd instalarea unui sistem i-Size de retinere pentru copii, astfel cum este definit in Regu-
lamentul nr. 129, si care indeplineste cerintele definite de prezentul regulament.

,Dispozitiv de avertizare privind portul centurii de sigurantd” inseamnd un sistem destinat sd avertizeze
conducitorul auto atunci cand acestajaceasta nu utilizeazd centura de sigurantd. Sistemul detecteazd
neatagarea centurii de sigurantd si oferd conducitorului vehiculului doud niveluri de avertizare: un prim
nivel de avertizare si un al doilea nivel de avertizare.

,Avertizare vizuald” inseamnd avertizarea printr-un semnal vizual (luminos, intermitent sau afisarea unui
simbol ori a unui mesaj).

,Avertizare sonord” inseamnd avertizarea printr-un semnal sonor.

,Prim nivel de avertizare” inseamnd avertizarea vizuald activatd atunci cadnd cheia este in contact (cu motorul
pornit sau nu), iar centura de sigurantd a conducitorului vehiculului nu este atasatid. Optional, poate fi
addugat un semnal de avertizare sonord.

»Al doilea nivel de avertizare” inseamnd un semnal de avertizare vizuald si sonord activat atunci cind
conducitorul conduce vehiculul fird a-si fi atasat centura de sigurant.

,Centurd de sigurantd neatasatd” inseamnd, la alegerea producitorului, fie ci nu este atasatd catarama centurii
de sigurantd, fie cd lungimea centurii scoasd din retractor este de cel mult 100 mm.

,Vehicul in stare de functionare normald” insemnd cd vehiculul se deplaseazd inainte cu o vitezd mai mare de

10 km/h.

CEREREA DE OMOLOGARE
Tipul de vehicul

Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea centurilor de sigurantd si a
sistemelor de fixare trebuie trimisd de producdtorul vehiculului sau de reprezentantul sdu acreditat.

Cererea este insotitd de urmdtoarele documente, in triplu exemplar, si de informatiile urmdtoare:

desene ale structurii generale a vehiculului la scard adecvatd, ardtand pozitiile centurilor de sigurantd si desene
detaliate ale centurilor de sigurantd si ale punctelor in care acestea sunt prinse;

o specificatie privind materialele utilizate care ar putea afecta rezistenta centurilor de sigurant;
o descriere tehnicd a centurilor de sigurantd;
in cazul centurilor de sigurantd prinse de structura scaunului:

descrierea detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste proiectarea scaunelor, a ancorajelor scaunelor si a
sistemelor de reglare si blocare a acestora;

desene la scard adecvatd si suficient de detaliate ale scaunelor, ale ancorajelor acestora in vehicul si ale
sistemelor de reglare si blocare ale acestora;
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3.1.3. la alegerea producitorului, trebuie prezentat serviciului tehnic insdrcinat cu incercarile de omologare fie un
vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazi sd fie omologat, fie componente ale vehiculului
considerate esentiale pentru incercarea centurilor de sigurantd de citre acest serviciu.

3.2. Tipul de centurd de sigurantd

3.2.1. Cererea de omologare a unui tip de centurd de sigurantd trebuie trimisd de citre detindtorul marcii inre-
gistrate sau de reprezentantul acreditat al acestuia. In cazul sistemelor de retinere, cererea de omologare
trebuie trimisd de citre detindtorul marcii inregistrate sau de reprezentantul acestuia ori de citre producitorul
vehiculului in care urmeazd a fi instalat sau de reprezentantul acestuia.

3.2.2. Aceasta trebuie sd fie insotitd de:

3.2.2.1. o descriere tehnicd a tipului de centurd, mentionandu-se curelele si partile rigide folosite, insotite de desene
ale componentelor centurii; desenele indicd pozitia vizatd pentru numdrul de omologare si pentru simbolul
(simbolurile) suplimentar(e) in raport cu cercul marcii de omologare. Descrierea trebuie si mentioneze
culoarea modelului trimis spre omologare si sd specifice tipul (tipurile) de vehicul pentru care se doreste
centura. In cazul retractoarelor, se furnizeazd instructiunile de instalare pentru dispozitivul de detectare, iar
pentru dispozitivele sau sistemele de pretensionare, se furnizeazd o descriere tehnicd completd a constructiei
si functiondrii, inclusiv a dispozitivului de detectare, dacd existd, care descrie metoda de activare, precum si
orice metoda de evitare a activirii accidentale. In cazul unui sistem de retinere, descrierea trebuie s cuprinda:
desene la scard adecvatd ale structurii vehiculului si ale structurii scaunului, ale sistemului de reglare si ale
dispozitivelor de prindere, indicand suficient de detaliat pozitia ancorajelor scaunelor, a ancorajelor centurilor
si a elementelor de consolidare, impreund cu o specificatie a materialelor utilizate care sunt susceptibile si
afecteze rezistenta ancorajelor scaunelor si a centurilor si cu o descriere tehnicd a ancorajelor scaunelor si a
ancorajelor centurilor. Dacd centura este destinatd si fie fixatd de structura vehiculului printr-un dispozitiv de
reglare a centurii pe indltime, descrierea tehnicd trebuie sd specifice dacd acest dispozitiv este considerat
componentd a centurii;

3.2.2.2. sase mostre ale tipului de centurd, dintre care una este de referintd;

3.2.2.3. o bucatd lungd de zece metri din fiecare tip de curea folositd la tipul de centurd.

3.2.2.4. Serviciul tehnic insdrcinat cu incercdrile de omologare are dreptul sd solicite mostre suplimentare.

3.2.3. In cazul sistemelor de refinere, trebuie trimise serviciului doud mostre care pot include doua dintre centurile

prevazute la punctele 3.2.2.2 si 3.2.2.3 de mai sus si, la alegerea producitorului, fie un vehicul reprezentativ
pentru vehiculul de urmeazd a fi omologat, fie partea sau partile vehiculului considerate esentiale pentru
incercdri de citre serviciul tehnic insircinat cu incercirile de omologare.

4. MARCAJE

Mostrele unui tip de centurd sau ale unui tip de sistem de retinere trimise spre omologare in conformitate cu
dispozitiile punctelor 3.2.2.2, 3.2.2.3 si 3.2.2.4 de mai sus trebuie marcate clar, fird posibilitate de stergere,
cu denumirea, initialele sau marca inregistratd a producatorului.

5. OMOLOGARE

5.1. Certificatului de omologare de tip i se atageazd un certificat conform modelului specificat la punctele 5.1.1
sau 5.1.2 de mai jos:

5.1.1. anexa 1A pentru cererile mentionate la punctul 3.1;

5.1.2. anexa 1B pentru cererile mentionate la punctul 3.2.

5.2. Tipul de vehicul

5.2.1. Dacd vehiculul trimis spre omologare conform prezentului regulament respectd conditiile previzute la

punctul 8 de mai jos si in anexele 15 si 16 din prezentul regulament, se acordd omologarea pentru acel
tip de vehicul
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5.2.2. Se atribuie un numdr de omologare fiecirui tip omologat. Primele doud cifre ale acestui numdr de omologare
(in prezent 06, care corespund seriei de amendamente 06) indicd seria de amendamente care contine
modificdrile tehnice majore cele mai recente aduse regulamentului la data emiterii certificatului de omologare.
Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numar unui alt tip de vehicul, astfel cum este definit la
punctul 2.16 de mai sus.

5.2.3. Orice notificare referitoare la omologarea, extinderea, refuzul ori retragerea omologdrii sau la incetarea
definitivd a productiei unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament se comunicd partilor
la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unui formular conform modelului
din anexa 1A la prezentul regulament.

5.2.4. Pe orice vehicul corespunzitor unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd in
mod vizibil, intr-un loc usor accesibil si indicat pe fisa de omologare, 0 marcd de omologare internationald
compusd din urmitoarele elemente:

5.2.4.1.  un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat omologa-
rea (1);
5.2.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd §i numdrul de omologare in dreapta cercului

astfel cum este previzut la punctul 5.2.4.1 de mai sus.

5.2.5. In cazul in care vehiculul este conform unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau al mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament, simbolul
prevdzut la punctul 5.2.4.1 nu trebuie repetat; intr-o astfel de situatie, numerele si simbolurile suplimentare
din toate regulamentele in temeiul cdrora s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea conform
prezentului regulament trebuie amplasate in coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul
5.2.4.1 de mai sus.

5.2.6. Marca de omologare trebuie sd fie clar lizibild si indelebila.

5.2.7. Marca de omologare este amplasatd langd plicuta cu date a vehiculului montata de producitor sau pe aceasta.
5.3. Tipul de centurd de sigurantd

5.3.1. Dacd mostrele unui tip de centurd, care sunt trimise in conformitate cu dispozitiile punctului 3.2 de mai sus,

respectd conditiile de la punctele 4, 5.3 si 6 din prezentul regulament, omologarea este acordata.

5.3.2. Se atribuie un numdr de omologare fiecirui tip omologat. Primele doud cifre ale acestui numdr de omologare
(in prezent 06, care corespund seriei de amendamente 06) indicd seria de amendamente care contine
modificdrile tehnice majore cele mai recente aduse regulamentului la data emiterii certificatului de omologare.
Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numar unui alt tip de centurd sau sistem de fixare.

5.3.3. Orice notificare referitoare la omologarea, extinderea sau refuzul omologarii unui tip de centurd ori sistem de
retinere in conformitate cu prezentul regulament trebuie comunicatd partilor la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament prin intermediul unui formular conform modelului din anexa 1B la prezentul regu-
lament.

5.3.4. Pe orice centurd conformd unui tip omologat in temeiul prezentului regulament trebuie prevdzute, intr-un loc
adecvat, in afard de mdrcile previzute la punctul 4 de mai sus, urmitoarele informatii specifice:

5.3.4.1. o marcd de omologare internationald ce cuprinde:

5.3.4.1.1.  un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat omologa-
rea (%);
5.3.4.1.2.  un numdr de omologare;

5.3.4.2. urmdtorul (urmdtoarele) simbol(uri) suplimentar(e):

5.3.4.2.1. litera ,A” pentru o centurd in trei puncte, litera ,B” pentru o centurd abdominald si litera ,S” pentru centuri
speciale;

5.3.4.2.2. in plus fatd de simbolurile la care se face trimitere la punctul 5.3.4.21 de mai sus trebuie previzute
urmitoarele marcaje aditionale:

(") Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt reproduse in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind
constructia vehiculelor (RE.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev. 3, anexa 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html

() A se vedea nota de subsol de la punctul 5.2.4.1 din prezentul regulament.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.3.4.2.2.1. litera ,e” pentru o centurd cu un dispozitiv de absorbtie a energiei;

5.3.4.2.2.2. litera ,r” pentru o centurd care include un retractor, urmatd de simbolul (1, 2, 3, 4 sau 4N) al retractorului
utilizat, in conformitate cu punctul 2.14 din prezentul regulament, si litera ,m”, in cazul in care retractorul
utilizat este un retractor de blocare in caz de urgentd cu sensibilitate multipl;

5.3.4.2.2.3. litera ,p” in cazul centurilor de sigurantd cu dispozitiv de pretensionare;
5.3.4.2.2.4. litera ,t” in cazul unei centuri de sigurantd cu un retractor care include un limitator de tensiune;

5.3.4.2.2.5. centurile dotate cu un retractor de tip 4N poartd de asemenea un simbol constand intr-un dreptunghi cu un
vehicul de categoria M; tdiat, indicand interzicerea utilizdrii acestui tip de retractor la vehiculele din categoria
respectiva;

5.3.4.2.2.6. in cazul in care centura de sigurantd este omologatd in conformitate cu dispozitiile punctului 6.4.1.3.3 din
prezentul regulament, aceasta va fi marcatd cu cuvantul ,AIRBAG” intr-un dreptunghi.

5.3.4.2.3. Simbolul la care se face trimitere la punctul 5.3.4.21 de mai sus trebuie precedat de litera ,Z” atunci cind
centura de sigurantd face parte dintr-un sistem de retinere.

5.3.5. Punctul 2 din anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de dispuneri ale mircii de omologare.

5.3.6. Informatiile specifice la care se face referire la punctul 5.3.4 de mai sus trebuie si fie clar vizibile si indelebile,
putand fi fixate permanent fie prin intermediul unei etichete, fie prin marcaj direct. Eticheta sau marcajul
trebuie s fie rezistente la uzurd.

5.3.7. Etichetele la care se face referire la punctul 5.3.6 de mai sus pot fi emise fie de autoritatea care a acordat
omologarea, fie, cu autorizare din partea autoritdtii respective, de citre producitor.

6. SPECIFICATII
6.1. Specificatii generale
6.1.1. Fiecare mostrd trimisd in conformitate cu punctele 3.2.2.2, 3.2.2.3 si 3.2.2.4 de mai sus trebuie sd respecte

conditiile prevdzute la punctul 6 din prezentul regulament.

6.1.2. Centura sau sistemul de retinere trebuie proiectat(d) si construit(d) astfel incat, atunci cind este instalat(d)
corect si folosit(d) in mod corespunzitor de citre un ocupant, si fie asiguratd buna sa functionare si sd
reducd riscul de vdtdmare corporald in cazul unui accident.

6.1.3. Curelele centurii nu trebuie sd permitd nicio configurare periculoasd.

6.1.4. Folosirea materialelor avand proprietatile poliamidei 6 in ceea ce priveste retinerea apei este interzis in toate
piesele mecanice a cdror functionare poate fi afectatd negativ de un astfel de fenomen.

6.2. Componente rigide
6.2.1. Observatii generale
6.2.1.1. Elementele rigide ale centurii de sigurantd, cum ar fi cataramele, dispozitivele de reglare, dispozitivele de

prindere etc., nu trebuie sd prezinte proeminente ascutite de naturd si provoace uzura sau ruptura curelelor
prin frecare.

6.2.1.2.  Toate componentele centurii care pot fi afectate de coroziune trebuie protejate corespunzitor in acest sens.
Dupd incercarea de rezistentd la coroziune la care au fost supuse conform punctului 7.2 de mai jos, nu
trebuie sd se observe niciun semn de deteriorare care ar putea afecta functionarea corectd a dispozitivului sau
vreun semn de coroziune semnificativd atunci cand componentele sunt examinate cu ochiul liber de un
observator calificat.

6.2.1.3. Componentele rigide destinate sd absoarbd energia ori sd suporte sau si transmitd o sarcind nu trebuie sd fie
fragile.
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6.2.1.4. Elementele si componentele rigide din plastic ale unei centuri de sigurantd se amplaseazd si se instaleazd
astfel incat, in timpul utilizdrii normale a unui autovehicul, sd nu riste si fie blocate sub un scaun reglabil sau
intr-o portierd a vehiculului respectiv. Dacd vreuna din aceste componente nu intruneste conditiile de mai
sus, ea trebuie supusd incercdrii de impact la rece mentionate la punctul 7.5.4 de mai jos. Dupd incercare, in
cazul in care apar cripdturi vizibile in orice apiritoare sau dispozitiv de retinere din plastic al unei
componente rigide, tot elementul din material plastic trebuie demontat si trebuie verificat dacd restul
centurii continud si ofere siguranta necesard. Dacd ansamblul oferd in continuare sigurantd sau daci nu
apare nicio cripdturd vizibild, se verificd din nou dacd centura intruneste conditiile de incercare previzute la
punctele 6.2.2, 6.2.3 si 6.4 de mai jos.

6.2.2. Catarama

6.2.2.1. Catarama trebuie proiectatd astfel incit sd excludd orice posibilitate de utilizare incorectd. Aceasta inseamnd,
printre altele, cd trebuie si fie imposibil ca o cataramd si rimand in pozitie semiinchisi. Procedura de
deschidere a cataramei trebuie si fie evidentd. Componentele cataramei care ar putea intra in contact cu
corpul pasagerului trebuie si prezinte o sectiune de cel putin 20 cm? si o litime de cel putin 46 mm,
mdsuratd intr-un plan situat la distanta maximd de 2,5 mm de suprafata de contact. In cazul cataramelor
pentru centura de tip ham, cea de-a doua conditie se considerd indeplinitd dacd zona de contact a cataramei
cu corpul pasagerului este cuprinsi intre 20 si 40 cm?,

6.2.2.2. Chiar si atunci cand nu este sub tensiune, catarama trebuie sd rimana inchisd indiferent de pozitia vehicu-
lului. Nu trebuie si existe posibilitatea de deblocare a cataramei din greseald, accidental sau la o fortd mai
micd de 1 daN. Catarama trebuie s fie usor de utilizat si de apucat; atunci cind nu se afld sub tensiune sau
se afld sub tensiunea mentionatd la punctul 7.8.2 de mai jos, ea trebuie sd poatd fi deblocatd de pasager
printr-o singurd miscare a mainii intr-o singurd directie; in plus, in cazul centurilor care se vor utiliza la
scaunele fatd laterale, in afard de centurile tip ham, catarama trebuie s3 poatd fi de asemenea inchisd de citre
pasager printr-o simpld miscare a mainii intr-o singurd directie. Catarama trebuie si se deblocheze apdsind
fie un buton, fie un dispozitiv asemdndtor. Suprafata pe care se aplicd aceastd presiune trebuie si aibd
urmitoarele dimensiuni, atunci cand butonul este in pozitia reald de deblocare, iar ea este proiectatd pe
un plan perpendicular pe directia initiald de miscare a butonului: pentru butoanele incastrate, o zona de
minimum 4,5 cm?, cu litimea de minimum 15 mm; pentru butoane neincastrate, o zond de minimum
2,5 cm?, cu litimea de minimum 10 mm. Zona de degajare a butoanelor trebuie coloratd in rosu. Nicio
altd parte a cataramei nu trebuie s aibd aceastd culoare. Cand scaunul este ocupat, este permisa in orice parte
a cataramei o lumind rosie de avertizare, cu conditia ca aceastd sd se stingd dupd ce ocupantul a cuplat

centura.
6.2.2.3. Atunci cand este incercatd conform punctului 7.5.3 de mai jos, catarama trebuie sd functioneze normal.
6.2.2.4. Catarama trebuie sd poatd rezista la actionare repetatd i, inainte de incercarea dinamicd previzut la punctul

7.7 de mai jos, trebuie sd fie supusd la 5000 de cicluri de deschidere si inchidere in conditii normale de
utilizare. In cazul cataramelor pentru centuri de tip ham, aceastd incercare se poate efectua fird a introduce
toate limbile.

6.2.2.5. Forta necesard pentru a deschide catarama in incercarea previzutd la punctul 7.8 de mai jos nu trebuie sd
depdseascd 6 daN.

6.2.2.6. Catarama trebuie supusd unor incerciri de rezistentd conform punctului 7.5.1 si, acolo unde este cazul,
punctului 7.5.5 de mai jos. Ea nu trebuie sd se rupd, sa fie deterioratd grav sau si se desprindd sub tensiunea
rezultatd din sarcina prescrisa.

6.2.2.7. In cazul cataramelor care contin o componenti comuni pentru doud centuri, incercirile de rezistent si
deblocare de la punctele 7.7 si 7.8 de mai jos trebuie, de asemenea, efectuate cu partea cataramei apartinand
unei centuri fixatd in partea corespunzitoare a celeilalte centuri, in cazul in care catarama poate fi astfel
asamblatd in vederea utilizarii.

6.2.3. Dispozitiv de reglare a centurii

6.2.3.1. Centura, dupd ce este cuplatd de pasager, trebuie s se ajusteze automat la talia acestuia, ori sd fie proiectatd
in asa fel incat dispozitivul de reglare manuald si fie usor accesibil pentru pasagerul asezat si si permitd
utilizarea comoda si facild. Acest dispozitiv trebuie de asemenea sd permitd strangerea centurii cu o singurd
mand in functie de statura pasagerului si de pozitia scaunului vehiculului.
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6.2.3.2. Trebuie incercate doud mostre pentru fiecare dispozitiv de reglare a centurii, conform conditiilor de la
punctul 7.3 de mai jos. Alunecarea curelei nu trebuie sd depdseascd 25 mm pentru fiecare mostrd de
dispozitiv de reglare, iar suma deplasirilor tuturor dispozitivelor de reglare nu trebuie si depdseascd 40 mm.

6.2.3.3.  Toate dispozitivele de reglare se supun unor incercdri de rezistentd, conform punctului 7.5.1 de mai jos.
Dispozitivele nu trebuie sd se rupd sau sd se desprindd sub tensiunea rezultatd din sarcina prescrisd.

6.2.3.4. La incercarea desfdsuratd conform punctului 7.5.6 de mai jos, forfa necesard pentru actionarea oricarui
dispozitiv de reglare manuald nu trebuie s depiseascd 5 daN.

6.2.4. Dispozitive de prindere si dispozitive de reglare a centurii pe iniltime

Dispozitivele de prindere se supun unor incercdri de rezistentd conform punctelor 7.5.1 si 7.5.2 de mai jos.
Dispozitivele de reglare pe indltime propriu-zise se supun unor incerciri de rezistentd conform punctului
7.5.2 din prezentul regulament, dacd nu au fost incercate pe vehicul in aplicarea Regulamentului nr. 14
(ultima versiune de amendamente) in ceea ce priveste ancorajele centurilor de sigurantd. Aceste componente
nu trebuie sd se rupd sau sd se desprindid sub tensiunea rezultatd din sarcina prescrisa.

6.2.5. Retractoare

Retractoarele se supun incercirilor si trebuie si respecte conditiile mentionate mai jos, inclusiv pentru
incercdrile de rezistentd previzute la punctele 7.5.1 si 7.5.2 de mai jos. (Aceste conditii exclud retractoarele
fard blocare.)

6.2.5.1. Retractoare cu deblocare manuali

6.2.5.1.1.  Cureaua unei centuri de sigurantd dotate cu un retractor cu deblocare manuald nu trebuie si se miste mai
mult de 25 mm intre pozitiile de blocare ale reactorului.

6.2.5.1.2.  Cureaua unei centuri de sigurantd trebuie sd poatd fi extrasd dintr-un retractor cu deblocare manuald pani la
6 mm din lungimea sa maxima atunci cand cureaua este supusd unei tensiuni de minimum 1,4 daN si
maximum 2,2 daN in directia normald de tragere.

6.2.5.1.3. Cureaua trebuie derulatd din retractor si lisatd sd se retragd in mod repetat, dupd metoda descrisd la punctul
7.6.1, pand cind sunt efectuate 5000 de cicluri. Retractorul trebuie apoi supus incercdrii de coroziune
prevdzute la punctul 7.2, apoi incercdrii privind rezistenta de praf prevdzute la punctul 7.6.3 de mai jos.
Acesta trebuie apoi sd facd fatd cu succes unei alte serii de 5 000 de cicluri de derulare si retractare. Dupd
incercdrile de mai sus, retractorul trebuie si functioneze corect si sd continue sd respecte conditiile de la
punctele 6.2.5.1.1 si 6.2.5.1.2 de mai sus.

6.2.5.2. Retractoare cu blocare automatd

6.2.5.2.1. Cureaua unei centuri de sigurantd dotate cu un retractor cu blocare automatd nu trebuie sd se deplaseze mai
mult de 30 mm intre pozitiile de blocare ale retractorului. Dupd o miscare spre spate a pasagerului, centura
trebuie fie si riménd in pozitia sa initiald, fie si revind automat in pozitia respectivd in momentul miscarii
inspre inainte a pasagerului.

6.2.5.2.2. In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd abdominal, forta de retragere a curelei trebuie s fie de
minimum 0,7 daN mdsuratd pe lungimea liberd dintre manechin si retractor in conformitate cu punctul 7.6.4
de mai jos.

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd diagonald, forta de retragere a curelei trebuie si fie
cuprinsd intre 0,1 daN si 0,7 daN cind este mdsuratd in mod similar.

6.2.5.2.3.  Cureaua trebuie derulatd din retractor si apoi ldsatd sd se retragd in mod repetat, dupd metoda descrisd la
punctul 7.6.1, pand cind sunt efectuate 5000 de cicluri. Retractorul trebuie apoi supus incercdrii de
coroziune prevazute la punctul 7.2, apoi incercdrii privind rezistenta de praf previzute la punctul 7.6.3
de mai jos. Acesta trebuie apoi si facd fatd cu succes unei alte serii de 5000 de cicluri de derulare si
retractare. Dupd incercdrile de mai sus, retractorul trebuie sd functioneze corect si si continue si respecte
conditiile de la punctele 6.2.5.2.1 si 6.2.5.2.2 de mai sus.

6.2.5.3. Retractoare cu blocare in caz de urgentd

6.2.5.3.1.  Un retractor cu blocare in caz de urgentd trebuie sd respecte conditiile de mai jos atunci cand este incercat in
conformitate cu punctul 7.6.2 de mai jos. In cazul unei sensibilitdti unice, in conformitate cu punctul
2.14.4.1 din prezentul regulament, sunt valabile doar specificatiile cu privire la decelerarea vehiculului.
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Blocarea trebuie sd intervind atunci cnd decelerarea vehiculului atinge 0,45 g (1) in cazul retractoarelor de tip
4 sau 0,85 g in cazul celor de tip 4N.

Retractorul nu se blocheazd la accelerdri ale curelei, masurate in directia de extragere a acesteia, mai mici de
0,8 g pentru tipul 4 si mai mici de 1,0 g pentru tipul 4N.

Retractorul nu se blocheaza atunci cand dispozitivul sdu de detectare este inclinat cu 12° sau mai putin in
orice directie fatd de pozitia de instalare specificati de producitor.

El trebuie sd se blocheze atunci cind dispozitivul siu de detectare este inclinat cu mai mult de 27° in cazul
retractoarelor de tip 4 sau cu 40° in cazul celor de tip 4N in orice directie fatd de pozitia de instalare
specificatd de producitor.

In cazurile in care functionarea unui retractor depinde de un semnal exterior sau de o sursi de energie
exterioard, retractorul trebuie proiectat astfel incit si se blocheze automat la cdderea sau intreruperea
semnalului sau a sursei de energie respective. Cu toate acestea, aceastd conditie nu este necesar si fie
indeplinitd in cazul unui retractor cu sensibilitdti multiple, cu conditia ca numai o sensibilitate sd depinda
de un semnal exterior sau de o sursd de energie exterioard, iar intreruperea semnalului sau a sursei de energie
sd fie indicatd conducitorului auto prin mijloace optice sifsau acustice.

Atunci cand este incercat in conformitate cu punctul 7.6.2 de mai jos, un retractor cu blocare in caz de
urgentd si cu sensibilitate multipld, inclusiv sensibilitatea curelei, trebuie s respecte cerintele specificate si sd
se blocheze atunci cand acceleratia curelei mdsuratd in directia de extragere este de minimum 3,0 g.

In cazul incercarilor mentionate la punctele 6.2.5.3.1 si 6.2.5.3.2 de mai sus, cursa curelei inainte de blocarea
retractorului nu trebuie si depiseascd 50 mm, pornind de la lungimea previzutd la punctul 7.6.2.1 In cazul
incercdrii mentionate la punctul 6.2.5.3.1.2 de mai sus, blocarea nu trebuie s se producd in timpul cursei de
50 mm a curelei pornind de la lungimea previzutd la punctul 7.6.2.1 de mai jos.

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd abdominal, forta de retragere a curelei trebuie si fie de
minimum 0,7 daN mdsuratd pe lungimea liberd dintre manechin si retractor in conformitate cu punctul 7.6.4

In cazul in care retractorul face parte dintr-o centurd diagonald, forta de retragere a curelei trebuie sd fie
cuprinsd intre 0,1 daN si 0,7 daN cand este masuratd in mod similar, cu exceptia unei centuri dotate cu un
limitator de tensiune, caz in care forta minima de retragere poate fi redusd la 0,05 daN, dar numai atunci
cand un astfel de limitator este in functiune. In cazul in care cureaua trece printr-un ghidaj sau printr-un
scripete, forta de retragere trebuie masuratd pe lungimea liberd dintre manechin si ghidaj sau scripete.

Dacd centura comportd un mecanism manual sau automat care impiedica retragerea completd a curelei, acest
mecanism nu trebuie sd fie in functiune la evaluarea fortei de retragere.

Dacd centura comportd un limitator de tensiune, forta de retragere a curelei descrisd mai sus trebuie masuratd
cu limitatorul in func'giune, apoi scos din func;iune, atunci cand aceastd evaluare este efectuatd inainte sau
dupd incercdrile de durabilitate conform punctului 6.2.5.3.5 de mai jos.

Cureaua trebuie derulatd din retractor si lisatd sd se retragd in mod repetat, dupd metoda descrisd la punctul
7.6.1, pand cand sunt efectuate 40 000 de cicluri. Retractorul trebuie apoi supus incercdrii de coroziune
previzute la punctul 7.2, apoi incercdrii privind rezistenta de praf prevdzute la punctul 7.6.3 de mai jos. In
continuare, retractorul trebuie supus cu succes unui set de 5 000 de cicluri ulterioare (ajungandu-se astfel la
un total de 45 000 de cicluri).

Dacd centura comportd un limitator de tensiune, incercdrile de mai sus se desfisoard cu conditia ca limi-
tatorul s fie pe rnd pus in functiune si apoi scos din functiune.

m/s?.
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Dupi incercirile de mai sus, retractorul trebuie sd functioneze corect si sd respecte in continuare conditiile de
la punctele 6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 si 6.2.5.3.4 de mai sus.

6.2.5.4. Dupd incercarea de durabilitate efectuatd in conformitate cu punctul 6.2.5.35 si imediat dupd mdsurarea
fortei de retragere in conformitate cu punctul 6.2.5.34 de mai sus, retractoarele trebuie s respecte urmd-
toarele doud specificatii:

6.2.5.4.1. atunci cand retractoarele, cu exceptia celor cu blocare automatd, sunt incercate conform punctului 7.6.4.2 de
mai jos, ele trebuie si poatd impiedica orice destindere a centurii pe trunchiul pasagerului;

6.2.5.4.2. cand catarama este deblocatd, retractorul singur trebuie si poatd retrage cureaua in intregime.

6.2.6. Dispozitiv de pretensionare

6.2.6.1. Dupd ce este supus incercdrii de coroziune in conformitate cu punctul 7.2 de mai jos, dispozitivul de
pretensionare (inclusiv senzorul de impact legat la dispozitiv prin intermediul unor conexiuni originale,
fard a fi traversate de curent electric) trebuie sd functioneze normal.

6.2.6.2. Trebuie verificat ca declansarea accidentald a dispozitivului sd nu produci niciun risc de vitimare corporald a
pasagerului.
6.2.6.3. In cazul dispozitivelor de pretensionare pirotehnici:

6.2.6.3.1. Dupa conditionare in conformitate cu punctul 7.9.1 de mai jos, functionarea dispozitivului de pretensionare
nu trebuie sd poatd fi declansatd de temperaturd, iar dispozitivul trebuie s functioneze normal.

6.2.6.3.2. Trebuie luate masuri pentru a impiedica gazele fierbinti eliminate s aprindd materialele inflamabile aflate in

apropiere.
6.3. Curele
6.3.1. Observatii generale
6.3.1.1. Curelele trebuie proiectate astfel incat presiunea asupra corpului pasagerului sd fie distribuitd cat mai uniform

posibil pe litimea lor i sd nu se risuceascd, nici mdcar sub tensiune. Acestea trebuie sd aibd capacitate de
absorbtie si de disipare a energiei. Ele trebuie sd aibd margini finisate care si nu se desfacd la utilizare.

6.3.1.2. Litimea curelei sub sarcind de 980 daN + 100-0 daN nu trebuie si fie mai mici de 46 mm. Aceastd
dimensiune se mdsoard conform incercdrii descrise la punctul 7.4.3 de mai jos, oprind masina la sarcina
mentionatd mai sus (1).

6.3.2. Rezistenta dupd conditionare la temperatura ambiantd

In cazul a doud mostre de curele conditionate in conformitate cu punctul 7.4.1.1, sarcina de rupere a curelei,
determinatd astfel cum este descris la punctul 7.4.2 de mai jos, va fi de cel putin 1 470 daN. Diferenta dintre
sarcinile de rupere ale celor doud mostre nu trebuie si depdseascd 10 % din sarcina de rupere cea mai mare
madsuratd.

6.3.3. Rezistenta dupd conditionarea speciald

In cazul a doud mostre de curele conditionate in conformitate cu una din dispozitiile punctului 7.4.1 (cu
exceptia punctului 7.4.1.1) de mai jos, sarcina de rupere a curelei trebuie sd fie de cel putin 75 % din media
sarcinilor determinate in incercarea la care se face referire la punctul 6.3.2 si de cel putin 1470 daN.
Serviciul tehnic insircinat cu incercirile de omologare poate renunta la unul sau mai multe dintre aceste
incercdri dacd structura materialului folosit sau informatiile deja disponibile fac incercarea sau incercirile

inutil(e).

6.4. Centura sau sistemul de retinere

6.4.1. Incercarea dinamici

6.4.1.1. Centura sau sistemul de retinere trebuie supus(d) unei incercdri dinamice in conformitate cu punctul 7.7 de
mai jos.

(1) Incercarea nu a fost efectuatd pentru curele din materiale tesute in cusiturd diagonald din bobine din poliester de mare rezistents,
deoarece aceste benzi se ldtesc sub sarcind. In acest caz, ldtimea fird sarcind trebuie sd fie de > 46 mm.
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Incercarea dinamicd trebuie efectuati pe doud centuri care nu s-au aflat anterior sub sarcind, cu exceptia
centurilor care fac parte din sistemele de retinere, caz in care incercarea dinamici trebuie efectuatd pe sisteme
de retinere create pentru un grup de scaune care nu s-au aflat anterior sub sarcind. Cataramele centurilor care
vor fi incercate trebuie si respecte conditiile de la punctul 6.2.2.4 de mai sus. In cazul centurilor de sigurantd
cu retractoare, retractorul trebuie supus incercdrii de rezistentd la praf previzute la punctul 7.6.3; in plus, in
cazul centurilor de sigurantd sau al sistemelor de retinere dotate cu un dispozitiv de pretensionare continand
mijloace pirotehnice, dispozitivul trebuie supus conditiondrii specificate la punctul 7.9.1 de mai jos.

Centurile trebuie sd fie in prealabil supuse incercirii de coroziune descrise la punctul 7.2, dupd care
cataramele trebuie supuse unui set de 500 de cicluri suplimentare de deschidere si inchidere in conditii
normale de utilizare.

Centurile de sigurantd cu retractoare trebuie in prealabil supuse fie incercarilor descrise la punctul 6.2.5.2, fie
celor descrise la punctul 6.2.5.3 de mai sus. Dacd totusi un retractor a fost deja supus incercirii de coroziune
in conformitate cu dispozitiile punctului 6.4.1.2.1 de mai sus, nu este necesard repetarea incercarii.

In cazul unei centuri destinate utilizirii impreund cu un dispozitiv de reglare a centurii pe indltime, astfel
cum este definit la punctul 2.14.6 de mai sus, incercarea trebuie efectuatd cu dispozitivul reglat in cea (cele)
mai defavorabili(e) pozitie(pozitii) aleasd (alese) de serviciul tehnic responsabil cu incercarea. Cu toate acestea,
dacd dispozitivul de reglare a centurii pe indltime este format din ancorajul centurii, omologat in confor-
mitate cu dispozitiile Regulamentului nr. 14, serviciul tehnic responsabil cu incercarea poate aplica, dacd
apreciazd necesar acest lucru, dispozitiile punctului 7.7.1 de mai jos.

In cazul unei centuri de sigurantd cu dispozitiv de pretensionare, deplasarea minima specificatd la punctul
6.4.1.3.2 de mai jos poate fi redusd la jumdtate. Pentru aceastd incercare, dispozitivul de pretensionare trebuie
sd fie in functiune.

In cazul unei centuri de sigurantd cu limitator de tensiune, centura trebuie supusd unei incerciri de dura-
bilitate cu limitatorul in functiune conform punctului 6.2.5.3.5, inainte de o incercare dinamica. Incercarea
dinamicd trebuie apoi efectuatd cu limitatorul de tensiune in functiune.

In timpul acestei incercdri, trebuie respectate urmaitoarele condigii:

nicio componentd a centurii sau a sistemului de retinere care afecteazd retinerea pasagerului nu trebuie si se
rupd si nicio cataramd, niciun sistem de blocare si niciun sistem de deplasare nu trebuie sd se declanseze sau
sd se deblocheze si

deplasarea in fatd a manechinului trebuie sd fie intre 80 si 200 mm la nivelul pelvisului in cazul centurilor
abdominale. In cazul altor tipuri de centuri, deplasarea in fati trebuie si fie intre 80 si 200 mm la nivelului
pelvisului si intre 100 si 300 mm la nivelul pieptului. In cazul unei centuri de tip ham, deplasirile minime
specificate mai sus pot fi reduse la jumitate. Aceste deplasiri sunt cele la care fac referire punctele de
mdsurare prezentate in figura 6 din anexa 7 la prezentul regulament.

In cazul unei centuri de sigurantd destinate utilizirii la un scaun fatd lateral protejat de un airbag frontal,
deplasarea punctului de referintd al pieptului poate fi superioard celei mentionate la punctul 6.4.1.32 de mai
sus dacd viteza sa la aceastd valoare nu depiseste 24 km/h.

In cazul unui sistem de retinere:

Miscarea punctului de referintd al pieptului o poate depdsi pe cea specificatd la punctul 6.4.1.3.2 de mai sus
dacd se poate demonstra, fie prin calcule, fie printr-o incercare suplimentard, cd nicio parte a corpului sau a
capului manechinului utilizat in incercarea dinamicd nu vine in contact cu vreo componentd rigidd a partii
frontale a vehiculului, cu exceptia contactului dintre piept si dispozitivul de directie, daci acesta din urma
respectd cerintele Regulamentului nr. 12 si cu conditia ca respectivul contact sd nu aibd loc la o vitezd mai
mare de 24 km/h. Pentru a se analiza acest lucru, se va considera ci scaunul se afld in pozitia mentionatd la
punctul 7.7.1.5 de mai jos.

La vehiculele in care se folosesc astfel de dispozitive, sistemele de deplasare si de blocare care permit
ocupantilor tuturor scaunelor sd pardseascd vehiculul trebuie sd poatd fi in continuare deblocate cu mana
dupd incercarea dinamici.
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6.4.1.5. Prin derogare, in cazul unui sistem de retinere, deplasarile pot fi mai mari decit cele mentionate la punctul
6.4.1.3.2, acolo unde ancorajul superior fixat de scaun face obiectul derogdrii prevazute la punctul 7.4 din
Regulamentul nr. 14.

6.4.2. Rezistenta dupd conditionarea prin abraziune

6.4.2.1. In cazul ambelor mostre conditionate in conformitate cu punctul 7.4.1.6 de mai jos, rezistenta la rupere
trebuie evaluatd astfel cum se descrie la punctele 7.4.2 si 7.5 de mai jos. Rezistenta trebuie sd fie cel putin
egald cu 75 % din media rezistentei la rupere determinate in timpul incercarilor pe curele nesupuse abraziunii
si cel putin egald cu sarcina minimd specificatd pentru articolul supus incercdrii. Diferenta dintre rezistenta la
rupere a celor doud mostre nu trebuie si depdseascd 20 % din rezistenta la rupere cea mai mare mdsuratd.
Pentru procedurile de tipul 1 si tipul 2, incercarea de rezistentd la rupere trebuie efectuatd doar pe mostre de
curele (punctul 7.4.2). Pentru procedurile de tipul 3, incercarea de rezistentd la rupere trebuie efectuatd pe
curea impreund cu componenta metalicd implicatd (punctul 7.5).

6.4.2.2. Componentele unei centuri care vor fi supuse unei proceduri de abraziune sunt prezentate in urmadtorul
tabel, iar tipurile de proceduri la care pot fi supuse sunt indicate prin ,x”. Pentru fiecare procedurd, trebuie
folositd o noud mostrd.

Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3

Dispozitiv de prindere — — X
Ghidaj sau scripete — X —
Bucla cataramei — X X
Dispozitiv de reglare X — X
Componente cusute pe curea — — X

7. INCERCARI

7.1. Utilizarea mostrelor trimise pentru omologarea unui tip de centurd sau a unui sistem de retinere (a se vedea
anexa 13 din prezentul regulament)

7.1.1. Sunt necesare doud centuri sau sisteme de retinere pentru inspectia cataramei, incercarea cataramei la

temperaturd joasd, dacd e cazul incercarea la temperaturd joasd descrisd la punctul 7.5.4 de mai jos,
incercarea de rezistentd a cataramei, incercarea de coroziune a cataramei, incercdrile de functionare a retrac-
toarelor, incercarea dinamicd si incercarea de deschidere a cataramei dupd incercarea dinamicd. Una dintre
aceste doud mostre trebuie folositd pentru inspectia centurii sau a sistemului de retinere.

7.1.2. Sunt necesare o centurd sau un sistem de refinere pentru inspectia cataramei si pentru incercarea de
rezistentd a cataramei, a fixdrii dispozitivelor de prindere, a dispozitivelor de reglare a centurii si, unde
este cazul, a retractoarelor.

7.1.3. Sunt necesare doud centuri sau sisteme de retinere pentru inspectia cataramei, incercarea de microalunecare si
incercarea de abraziune. Incercarea de functionare a dispozitivului de reglare a centurii trebuie efectuatd pe
una dintre aceste doud mostre.

7.1.4. Mostra de curea se utilizeazd la incercarea rezistentei la rupere a curelei. O parte din aceastd mostrd se
pistreazd pe toatd durata de valabilitate a omologarii.

7.2. Incercarea la coroziune

7.2.1. O centurd de sigurantd completd se pozitioneazd intr-o camerd de incercare asa cum este prevazut in anexa
12 la prezentul regulament. In cazul unui ansamblu care include si un retractor, centura trebuie derulatd pe
toatd lungimea minus 300 + 3 mm. Cu exceptia unor scurte intreruperi care pot fi necesare, de exemplu,
pentru verificarea si completarea solutiei de sare, incercarea de expunere se efectueazd timp de 50 de ore.

7.2.2. La finalizarea incercdrii de expunere, centura se spald cu grijd sau se introduce in apd curgdtoare curatd la o
temperaturd nu mai mare de 38 °C pentru a se inldtura orice depuneri de sare, dupd care este 13satd si se
usuce la temperatura ambiantd timp de 24 de ore, inainte de inspectia in conformitate cu punctul 6.2.1.2 de
mai sus.
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7.3. Incercarea de microalunecare (a se vedea figura 3 din anexa 11 la prezentul regulament)

7.3.1. Mostrele care vor fi supuse incercdrii de microalunecare se pistreazd timp de minimum 24 de ore intr-un
mediu cu temperatura de 20 £ 5°C si umiditatea relativd de 65 + 5 %. Incercarea trebuie efectuatd la o
temperaturd intre 15 si 30 °C.

7.3.2. Trebuie sd se verifice cd sectiunea liberd a dispozitivului de reglare este orientatd fie in sus, fie in jos pe
standul de incercare, la fel ca in vehicul.

7.3.3. Se ataseazd o sarcind de 5 daN la capdtul inferior al sectiunii curelei. Celdlalt capdt trebuie supus unei miscdri
inainte si inapoi, amplitudinea totald fiind de 300 + 20 mm (a se vedea figura).

7.3.4. Dacid existd un capdt liber care serveste drept curea de rezervd, acesta nu trebuie sub nicio formd fixat sau
prins de sectiunea aflatd sub sarcind.

7.3.5. Pe standul de incercare, in pozitie destinsd, cureaua trebuie si coboare intr-o curbd concavi de la dispozitivul
de reglare, la fel ca in vehicul. Sarcina de 5 daN aplicatd pe standul de incercare trebuie orientatd vertical in
asa fel incat sd impiedice balansarea sarcinii si rasucirea centurii. Dispozitivul de prindere se fixeazi la sarcina
de 5 daN, la fel ca in vehicul.

7.3.6. [naintea inceperii efective a incercirii, se efectueazd o serie de 20 de cicluri pentru ca sistemul de autoin-
chidere si se pozitioneze.

7.3.7. Se efectueazd 1000 de cicluri la frecventa de 0,5 cicluri pe secundd, amplitudinea totald fiind de
300 + 20 mm. Sarcina de 5 daN se aplicd numai in timpul corespunzitor unei variatii de 100 + 20 mm
pentru fiecare semiperioada.

7.4. Conditionarea curelelor si incercarea de rezistentd la rupere (static)
7.4.1. Conditionarea curelelor pentru incercarea de rezistentd la rupere

Mostrele tdiate din cureaua mentionatd la punctul 3.2.2.3 de mai sus se conditioneazi astfel:

7.4.1.1. Conditionarea la temperatura si higrometria ambiante

Cureaua trebuie conditionatd in conformitate cu ISO 139 (2005), utilizdnd atmosfera standard sau atmosfera
standard alternativd. In cazul in care incercarea nu este efectuatd imediat dupi conditionare, specimenul
trebuie asezat intr-un recipient inchis ermetic pand la inceperea incercdrii. Sarcina de rupere se determind in
cel mult 5 minute dupd scoaterea curelei din atmosfera de conditionare sau din recipient.

7.4.1.2. Conditionarea la lumind

7.4.1.2.1.  Se aplica prevederile recomanddrii ISO/105-B02 (1994/Amd2:2000). Cureaua se expune la lumind pe durata
necesard obtinerii, pe etalonul albastru standard nr. 7, a contrastului echivalent cu gradul 4 pe scara de gri.

7.4.1.2.2. Dupid expunere, cureaua se conditioneazd conform specificatiilor de la punctul 7.4.1.1 In cazul in care
incercarea nu este efectuatd imediat dupd conditionare, specimenul trebuie asezat intr-un recipient inchis
ermetic pand la inceperea incercdrii. Sarcina de rupere se determind in cel mult 5 minute de la scoaterea
curelei din instalatia de conditionare.

7.4.1.3. Conditionarea la rece

7.4.1.3.1. Cureaua se conditioneazd conform specificatiilor de la punctul 7.4.1.1 de mai sus.

7.4.1.3.2.  Cureaua se tine apoi timp de o ord i jumdtate pe o suprafatd pland intr-o camerd cu o temperaturd scizutd
de — 30 £ 5°C. Ea este apoi pliatd, iar pe pliu se aplici o masd de 2 kg rdcitd in prealabil la — 30 £ 5 °C.
Dupd mentinerea curelei sub sarcind timp de 30 de minute in aceeasi camerd cu temperaturd scizutd, se
indepdrteazd masa si se mdsoard sarcina de rupere in termen de 5 minute de la momentul scoaterii curelei
din camera cu temperaturd scdzuti.
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7.4.1.4. Conditionarea la cald

7.4.1.4.1. Cureaua se tine timp de trei ore intr-un dulap de incilzire, intr-o atmosferd cu temperatura de 60 + 5 °C si
cu o umiditate relativd de 65 + 5 %.

7.4.1.4.2.  Sarcina de rupere trebuie determinatd in cel mult cinci minute de la scoaterea curelei din dulapul de incilzire.

7.4.1.5. Expunerea la apd

7.4.1.5.1. Cureaua se tine timp de trei ore scufundatd complet in api distilatd avand o temperaturd de 20 * 5 °C, la care
s-a addugat o urmd de agent de inmuiere. Se poate folosi orice agent de inmuiere adecvat pentru fibra supusad
incercdrii.

7.4.1.5.2.  Sarcina de rupere trebuie determinatd in cel mult 10 minute de la scoaterea curelei din apd.

7.4.1.6. Conditionarea prin abraziune

7.4.1.6.1. Conditionarea prin abraziune se efectueazd pe fiecare dispozitiv in care cureaua se afli in contact cu o
componentd rigidd a centurii, cu exceptia tuturor dispozitivelor de reglare in cazul cirora incercarea de
microalunecare (punctul 7.3) aratd cd o curea alunecd cu mai putin din jumdtatea valorii previzute. In acest
caz, nu va fi necesard procedura 1 de conditionare prin abraziune (punctul 7.4.1.6.4.1). Instalarea dispozi-
tivului de conditionare trebuie si reproducd aproximativ pozitia relativi a curelei si a zonei de contact.

7.4.1.6.2.  Mostrele se conditioneazd conform specificatiilor de la punctul 7.4.1.1 Temperatura ambiantd in timpul
procedurii de abraziune trebuie sd fie intre 15 si 30 °C.

7.41.6.3. In tabelul de mai jos sunt prezentate conditiile generale pentru fiecare procedurd de abraziune.

Sarcind Frecventd Hz Clclurj Deplasare
daN ’ - numar mm

Procedura 1 2,5 0,5 5000 300 £ 20
Procedura 2 0,5 0,5 45 000 300 £ 20
Procedura 3 (¥ 0-5 0,5 45000 —
(*) A se vedea punctul 7.4.1.6.4.3 de mai jos.
Deplasarea indicatd in coloana a cincea din acest tabel reprezintd amplitudinea unei misciri inainte si inapoi
aplicate curelei.

7.4.1.6.4. Proceduri speciale de conditionare

7.4.1.6.4.1. Procedura 1: pentru cazurile in care cureaua trece printr-un dispozitiv de reglare
Se aplicd o sarcind verticald constantd de 2,5 daN pe unul dintre capetele curelei, celalalt capit fiind atasat la
un dispozitiv care supune cureaua unei miscdri inainte si inapoi pe orizontal.
Dispozitivul de reglare trebuie asezat pe cureaua orizontald, astfel inct cureaua sd rimand sub tensiune (a se
vedea figura 1 din anexa 11 la prezentul regulament).

7.4.1.6.4.2. Procedura 2: in cazurile in care cureaua isi modificd directia la trecerea printr-o componentd rigidd

In timpul acestei incercdri, unghiurile curelelor trebuie mentinute asa cum se indic in figura 2 din anexa 11
la prezentul regulament.

Se mentine sarcina constanti de 0,5 daN pe toatd durata incercirii.

In cazurile in care cureaua isi schimbi de mai multe ori directia la trecerea printr-o componenti rigid,
sarcina de 0,5 daN poate fi crescutd astfel incat sd se asigure deplasarea necesard a curelei de 300 mm prin
componenta rigidd respectiva.
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7.4.1.6.4.3. Procedura 3: pentru cazul in care cureaua este fixatd de un element rigid prin coasere sau printr-un procedeu

7.4.2.

7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.2.3.

7.4.2.4.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.5.
7.5.1.

similar

Miscarea totald inainte si inapoi este de 300 * 20 mm, dar sarcina de 5 daN se aplicd doar in timpul unei
deplasiri de 100 + 20 mm pentru fiecare semiperioadd (a se vedea figura 3 din anexa 11 la prezentul
regulament).

Incercarea de rezistentd la rupere a curelei (incercarea statici)

Incercarea trebuie efectuatd de fiecare datd pe doud mostre noi de curea suficient de lungi, conditionate in
conformitate cu dispozitiile punctului 7.4.1 de mai sus.

Fiecare curea trebuie prinsd intre clemele unei magini de incercare la intindere. Clemele trebuie proiectate
astfel incat sd se evite ruperea curelei in dreptul lor sau in apropierea lor. Viteza de deplasare trebuie si fie de
aproximativ 100 mm/min. Lungimea liberd a mostrei dintre clemele masinii la inceputul incercdrii trebuie si
fie de 200 mm * 40 mm.

Tensiunea trebuie crescutd pand cand cureaua se rupe, notindu-se sarcina de rupere.

In cazul in care cureaua alunecd sau se rupe in dreptul uneia dintre cleme sau la mai putin de 10 mm de
oricare dintre ele, incercarea nu este valabild si trebuie efectuatd o noud incercare pe un alt specimen.

Litimea sub sarcind

Incercarea trebuie efectuatd de fiecare datd pe doud mostre noi de curea suficient de lungi, conditionate in
conformitate cu dispozitiile punctului 7.4.1 de mai sus.

Fiecare curea trebuie prinsd intre clemele unei masini de incercare la intindere. Clemele trebuie si fie
proiectate in asa fel incit si se evite ruperea curelei in dreptul lor sau in apropierea lor. Viteza de
deplasare trebuie sd fie de aproximativ 100 mm/min. Lungimea liberd a mostrei dintre clemele masinii la
inceputul incercdrii trebuie sd fie de 200 mm + 40 mm.

Cand sarcina ajunge la 980 daN + 100 — 0 daN, masina trebuie opritd si masurdtoarea efectuatd in cel mult 5
secunde. Incercarea trebuie efectuatd separat de incercarea la intindere.

Incercarea componentelor centurii care includ elemente rigide

Catarama si dispozitivul de reglare se conecteazi la aparatul de incercare la intindere a elementelor centurii la
care sunt in mod normal atasate, iar sarcina este crescuti pand la 980 daN.

In cazul centurilor de tip ham, catarama trebuie conectatd la aparatul de incercare prin intermediul curelelor
atasate la cataramd si la clema sau la cele doud cleme de prindere asezate in mod aproximativ simetric fatd de
centrul geometric al cataramei. In cazul in care catarama sau dispozitivul de reglare face parte din dispozitivul
de prindere sau din componenta comund a unei centuri cu prindere in trei puncte, catarama sau dispozitivul
de reglare trebuie incercat(d) cu dispozitivul de prindere, in conformitate cu punctul 7.5.2 de mai jos,
exceptand retractoarele cu scripete sau cu ghidaj cu curea la ancorajul superior: in acest caz, sarcina
trebuie sd fie de 980 daN, iar lungimea curelei rdmasd infisuratd pe rold este lungimea rezultatd in urma
blocdrii cat mai aproape de 450 mm de la capitul curelei.

Dispozitivele de prindere, impreund cu orice dispozitive de reglare a centurii pe iniltime, se supun incercarii
dupd metoda indicatd la punctul 7.5.1 de mai sus, dar sarcina trebuie si fie de 1470 daN si, conform
dispozitiilor din a doud frazd de la punctul 7.7.1 de mai jos, ea trebuie aplicatd in conditiile cel mai putin
favorabile care pot apirea intr-un vehicul in care centura este instalati corect. In cazul retractoarelor,
incercarea se efectueazd avand cureaua complet derulatd de pe rold.

Doud mostre de centurd complete se amplaseaza timp de doud ore intr-un dulap frigorific la — 10° £ 1 °C.
Piesele complementare ale cataramei trebuie cuplate manual, imediat dupd ce au fost scoase din dulapul
frigorific.
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7.5.4. Doud mostre de centurd complete se amplaseazd timp de doud ore intr-un dulap frigorific la — 10° £ 1 °C.
Elementele si componentele rigide din plastic in curs de incercare se amplaseazd apoi pe rand pe o suprafatd
pland rigidd din otel (care a fost pdstratd impreund cu mostrele in dulapul frigorific), asezatd pe suprafata
orizontald a unui bloc compact rigid cu o masd de cel putin 100 kg si, in decurs de 30 de secunde de la
scoaterea centurii din dulapul frigorific, o masd de 18 kg din otel se lasd s3 cadd pe mostra de incercare sub
forta gravitatiei, de la o iniltime de 300 mm. Suprafata de impact a masei de 18 kg trebuie sd aibd forma
unei suprafete convexe cu o duritate de cel putin 45 HRC, cu o razd transversald de 10 mm si una
longitudinald de 150 mm plasatd de-a lungul liniei mediane a masei. Pentru una dintre mostre, se efectueazd
incercarea asezdnd axa barei curbe aliniatd cu cureaua, iar pentru cealaltd, se efectueazd incercarea cu bara
curbd la un unghi de 90° fatd de curea.

7.5.5. Cataramele care au elemente comune cu doud centuri de sigurantd trebuie supuse unei sarcini in asa fel incat
sd se simuleze conditiile de utilizare intr-un vehicul cu scaune reglate in pozitia de mijloc. Fiecare curea
trebuie supusd simultan unei sarcini de 1 470 daN. Directia de aplicare a sarcinii trebuie stabilitd conform
punctului 7.7.1 de mai jos. Anexa 10 la prezentul regulament prezintd un dispozitiv adecvat pentru
incercare.

7.5.6. La incercarea unui dispozitiv de reglare manuald, cureaua trebuie extrasi constant dintr-un dispozitiv de
reglare, tindnd cont de conditiile normale de utilizare, la o vitezd de aproximativ 100 mm/s, forfa maxima
fiind masuratd la sarcina cea mai apropiatd de 0,1 daN dupd extragerea primilor 25 mm de curea. Incercarea
se efectueazd in ambele directii ale cursei curelei in dispozitiv, cureaua fiind supusd la 10 cicluri inainte de

mdsurare.
7.6. Incercdri suplimentare pentru centurile de sigurant cu retractoare
7.6.1. Durabilitatea mecanismului retractorului
7.6.1.1. Cureaua trebuie derulatd si ldsatd sd se retragd in retractor pentru numdrul necesar de cicluri cu o frecventd

de cel mult 30 de cicluri pe minut. In cazul retractoarelor cu blocare in caz de urgent, se aplicd un soc mai
puternic, avand ca efect blocarea retractorului, la fiecare 5 cicluri.

Se aplicd acelasi numir de socuri din cinci pozitii diferite, la 90, 80, 75, 70 si 65 % din lungimea totali a
curelei rimase infisuratd pe retractor. Cu toate acestea, atunci cand aceastd lungime depdseste 900 mm,
procentajele de mai sus trebuie raportate la ultimii 900 mm din cureaua care poate fi derulatd din retractor.

7.6.1.2.  Anexa 3 la prezentul regulament prezintd un aparat adecvat pentru incercdrile mentionate la punctul 7.6.1.1
de mai sus.

7.6.2. Blocarea retractoarelor cu blocare in caz de urgentd

7.6.2.1. Sistemul de blocare al retractorului trebuie incercat o datd dupd ce cureaua a fost derulatd pe toatd lungimea

ei, minus 300 + 3 mm.

7.6.2.1.1.  In cazul unui retractor actionat prin miscarea curelei, extragerea se face in directia in care aceasta are loc in
mod normal, atunci cand retractorul este instalat intr-un vehicul.

7.6.2.1.2.  Atunci cind retractoarele sunt supuse unor incercdri de sensibilitate la franarea vehiculului, incercirile se
efectueazd cu extragerea mentionati mai sus de-a lungul a doud axe perpendiculare, care sunt orizontale daci
retractorul este instalat intr-un vehicul conform specificatiilor producitorului centurii de sigurantd. Dacd
pozitia nu este specificatd, autoritatea responsabild cu incercarea consultd producdtorul centurii de sigurantd.
Una dintre aceste axe este in directia aleasa de serviciul tehnic care efectueazd incercarile de omologare, astfel
incat sd fie simulate cele mai defavorabile conditii de functionare a mecanismului de blocare.

7.6.2.2.  Anexa 4 la prezentul regulament descrie un aparat adecvat pentru incercdrile specificate la punctul 7.6.2.1 de
mai sus. Acest aparat trebuie proiectat astfel incat si se asigure faptul ci acceleratia prescrisd este atinsd
inainte ca cureaua si se deruleze din retractor cu mai mult de 5 mm, iar derularea are loc la o ratd medie de
crestere a acceleratiei de cel putin 55 gfs (1), dar nu mai mare de 150 gfs (') la incercarea de sensibilitate la
miscarea curelei, si de cel putin 25 gfs ('), dar nu mai mare de 150 g/s (') la incercarea de sensibilitate la
deceleratia vehiculului (*).

() g =981 ms”
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7.6.2.3.

7.6.3.
7.6.3.1.

7.6.3.2.

7.6.4.
7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.7.
7.7.1.

7.7.1.1.

Pentru a verifica respectarea cerintelor de la punctele 6.2.5.3.1.3 si 6.2.5.3.1.4, retractorul se monteazd pe o
masd orizontald, iar masa se inclind, cu o vitezd care si nu depdseascd 2° pe secundd, pand in momentul
blocdrii. Incercarea se repetd cu inclindri in alte directii pentru a se asigura faptul ¢ sunt indeplinite cerintele.

Rezistenta la praf

Retractorul se instaleazd intr-o camerd de incercare astfel cum se descrie in anexa 5 la prezentul regulament.
Directia de montare trebuie sd fie similard celei in care este instalat in vehicul. Camera de incercare contine
praf astfel cum este specificat la punctul 7.6.3.2 de mai jos. Cureaua se extrage din retractor pe o lungime de
500 mm si se mentine astfel extrasd, numai cd trebuie supusa unui set de 10 cicluri complete de extragere si
derulare in decurs de un minut sau doud dupi fiecare agitare a prafului. In decurs de cinci ore, praful trebuie
agitat o datd la 20 de minute timp de cinci secunde folosind aer comprimat uscat si fird ulei la o presiune
manometrici de 5,5 x 10° % 0,5 x 10° Pa trecand printr-un orificiu cu diametrul de 1,5 + 0,1 mm.

Praful folosit in incercarea descrisd la punctul 7.6.3.1 de mai sus este format din circa 1 kg de cuart uscat.
Distributia dimensiunii particulelor este urmitoarea:

(a) trecand printr-o deschidere de 150 pm, diametrul firului 104 pm: 99 pand la 100 %;

(b) trecand printr-o deschidere de 105 pm, diametrul firului 64 pm: 76 pand la 86 %;

¢) trecand printr-o deschidere de 75 pum, diametrul firului 52 ym: 60 pand la 70 %.
(© p pm, = p

Forte de retragere

Forta de retragere se mdsoard cu centura de sigurantd fixatd pe un manechin ca pentru incercarea dinamicd
prevdzutd la punctul 7.7 de mai jos. Tensiunea curelei se mdsoard la punctul de contact cu manechinul, insd
fard a-] atinge, in timp ce cureaua este retractati cu o vitezi aproximativi de 0,6 m/min. in cazul unei centuri
de sigurantd cu dispozitiv de reducere a tensiunii, forta de retragere si tensiunea in curea trebuie masurate
atat cu dispozitivul de reducere a tensiunii in functiune, cat si cu acesta scos din functiune.

[nainte de incercarea dinamicd previzuti la punctul 7.7 de mai jos, manechinul asezat, imbricat in cimasd
din bumbac, se inclind in fatd pand cind cureaua este retrasd din retractor pe o lungime de 350 mm, apoi
este ldsat sd revind in pozitia initiald.

Incercarea dinamicd a centurii sau a sistemului de retinere

Centura se instaleazd pe un cdrucior echipat cu scaunul si ancorajul definite in anexa 6 la prezentul
regulament. Cu toate acestea, dacd centura este destinatd unui vehicul specific sau unor tipuri specifice de
vehicule, distantele dintre manechin si ancoraje se determind de citre serviciul tehnic responsabil cu
incercarea fie in conformitate cu instructiunile de fixare furnizate impreund cu centura, fie in conformitate
cu informatiile furnizate de producdtorul vehiculului. Dacd centura este echipatd cu un dispozitiv de reglare a
centurii pe indltime astfel cum este definit la punctul 2.14.6 de mai sus, pozitia dispozitivului si mijloacele de
fixare trebuie sd fie aceleasi cu cele previzute pe vehicul.

In acest caz, daci incercarea dinamicd s-a efectuat pentru un tip de vehicul, nu este necesar si fie repetatd
pentru alte tipuri de vehicule dacd fiecare punct de ancoraj este situat la o distantd mai micd de 50 mm fatd
de punctul de ancoraj corespunzitor al centurii incercate. In mod alternativ, producitorii pot determina
pozitiile ipotetice de ancoraj pentru incerciri, astfel incat si includi numirul maxim de puncte de ancoraj
reale.

In cazul unei centuri de sigurantd sau al unui sistem de retinere care face parte dintr-un ansamblu pentru care
este necesard omologarea ca sistem de retinere, centura de sigurantd se monteazd fie asa cum se specifici la
punctul 7.7.1, fie pe partea structurii vehiculului pe care se monteazd in mod normal sistemul de retinere,
aceastd parte fiind atasatd rigid pe cdruciorul de incercare in modul previzut la punctele 7.7.1.2-7.7.1.6 de
mai jos.
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In cazul unei centuri de sigurantd sau al unui sistem de retinere cu dispozitive de pretensionare care se
bazeazd pe alte componente decat pe cele incorporate in centura propriu-zisd, centura se monteaza impreund
cu componentele suplimentare necesare ale vehiculului pe cdruciorul de incercare, in modul previzut la
punctele 7.7.1.2-7.7.1.6.

In mod alternativ, daci dispozitivele respective nu pot fi incercate pe ciruciorul de incercare, producitorul
poate demonstra printr-o incercare la impact frontal conventionald la viteza de 50 kmj/h, in conformitate cu
procedura ISO 3560 (1975), cd dispozitivul indeplineste cerintele regulamentului.

7.7.1.2. Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul incercirii nu trebuie sd aibd ca efect punerea in tensiune a
ancorajelor scaunelor sau a centurilor de sigurantd sau atenuarea deformdrii normale a structurii. Nu trebuie
sd fie prezentd nicio componentd frontald a vehiculului care, limitdind miscarea spre inainte a manechinului,
cu exceptia piciorului, ar reduce sarcina asupra sistemului de retinere in timpul incercirii. Componentele
structurii eliminate pot fi inlocuite cu piese avand o rezistentd echivalentd, cu conditia si nu impiedice
miscarea spre inainte a manechinului.

7.7.1.3. Un dispozitiv de fixare este considerat satisficitor dacd nu are niciun efect asupra unei zone care se intinde
pe toatd latimea structurii §i dacd vehiculul sau structura este blocat(3) sau fixat(3) in fati la o distantd de cel
putin 500 mm de ancorajul sistemului de retinere. La partea din spate, structura trebuie fixatd la o distantd
suficientd in spatele ancorajelor pentru a se asigura cd sunt indeplinite conditiile de la punctul 7.7.1.2 de mai
sus.

7.7.1.4. Scaunele vehiculului trebuie montate si asezate in pozitia de conducere aleasd de serviciul tehnic insdrcinat cu
incercdrile de omologare, astfel incat s fie simulate cele mai defavorabile conditii de rezistentd compatibile
cu instalarea manechinului in vehicul. Pozitiile scaunelor trebuie mentionate in raport. Dacd scaunul are un
spatar cu inclinare reglabild, spatarul trebuie fixat conform specificatiilor producitorului sau, in absenta
oricdrei specificatii, la un unghi efectiv cat mai aproape de 25° in cazul vehiculelor de categoriile M; si
N; si cat mai aproape de 15° in cazul vehiculelor de alte categorii.

7.7.1.5. Pentru evaluarea cerintelor de la punctul 6.4.1.4.1 de mai sus, scaunul trebuie considerat in pozitia sa cea
mai avansatd sau in pozitia de drum adecvatd dimensiunilor manechinului.

7.7.1.6.  Toate scaunele din orice grup de scaune trebuie supuse incercdrilor simultan.

7.7.1.7. Incercirile dinamice ale centurilor de tip ham trebuie efectuate fird cureaua petrecutd printre picioare (fird
ansamblul acestei), dacd existd.

7.7.2. Centura trebuie fixatd pe manechinul din anexa 7 la prezentul regulament dupd cum urmeazd: se aseazd o
plangd groasi de 25 mm intre spatele manechinului si spitarul scaunului. Centura se regleazd strins pe
manechin. Planga se elimind apoi, astfel incat spatele manechinului s fie, pe toatd lungimea sa, in contact cu
spatarul scaunului. Trebuie si se asigure cd modul de cuplare a celor doud pérti ale cataramei nu antreneazd
niciun risc de reducere a sigurantei blocarii.

7.7.3. Capetele libere ale curelelor trebuie si depaseascd suficient de mult ca lungime dispozitivele de reglare pentru
a permite alunecarea.

7.7.4. Dispozitive de decelerare sau accelerare

Solicitantul trebuie sd utilizeze, la alegere, unul dinte urmdtoarele dispozitive:

7.7.4.1. Dispozitivul de incercare la decelerare

Caruciorul trebuie propulsat astfel incat, la momentul impactului, viteza liberd si fie de 50 km/h + 1 km/h,
iar manechinul sd rimind nemiscat. Distanta de oprire a cdruciorului este de 40 cm # 5cm. Ciruciorul
trebuie s3 rdimand orizontal pe parcursul decelerdrii. Caruciorul trebuie decelerat folosind aparatul descris in
anexa 6 la prezentul regulament sau oricare alt dispozitiv care dd rezultate echivalente. Acest aparat trebuie
sd satisfacd cerintele de performantd specificate mai jos:
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Curba de decelerare a caruciorului incarcat cu masd inertd pentru a obtine o masa totald de 455 kg + 20 kg,
pentru incercdrile centurilor de sigurantd, si de 910 kg + 40 kg, pentru incercirile sistemelor de retinere, cand
masa nominald a ciruciorului si a structurii vehiculului este de 800 kg, trebuie sd se inscrie in zona hasuratd
a graficului din anexa 8. Dacd este necesar, masa nominald a cruciorului si structura vehiculului atasat pot
creste cu incremente de 200 kg, caz in care se adaugd o masi inertd suplimentard de 28 kg pentru fiecare
increment. In niciun caz masa totald a ciruciorului, masa structurii vehiculului si masele inerte nu trebuie si
difere fatd de valoarea nominald pentru incercirile de calibrare cu mai mult de + 40 kg In timpul calibririi
dispozitivului de oprire, viteza ciruciorului este de 50 km/h + 1 km, iar distanta de oprire este de 40 cm *
2 cm.

7.7.4.2. Dispozitivul de incercare la accelerare

Ciruciorul este antrenat astfel incat variatia vitezei sale AV si fie de 51 km/h *J km/h. Ciruciorul trebuie si
rimand orizontal in timpul accelerdrii. Accelerarea cdruciorului se realizeazd utilizdnd un aparat care inde-
plineste criteriile de performantd specificate mai jos:

Curba de accelerare a ciruciorului incircat cu masd inertd rdmane in interiorul zonei hasurate a graficului din
anexa 8 si se situeazd deasupra segmentului definit prin coordonatele 10 g, 5 ms si 20 g, 10 ms. Momentul
de debut al impactului (T0) este definit, conform 1ISO 17373 (2005), la un nivel al acceleratiei de 0,5 g. In
niciun caz masa totald a ciruciorului, masa structurii vehiculului si masele inerte nu trebuie si difere fatd de
valoarea nominald pentru incercdrile de calibrare cu mai mult de + 40 k§ In timpul calibrarii dispozitivului de
incercare la accelerare, variatia totald a vitezei AV este de 51 km/h to km/h.

Chiar dacd cerintele de mai sus sunt indeplinite, conform specificatiilor de la punctul 1 din anexa 6, serviciul
tehnic utilizeazd o masd a ciruciorului (echipat cu scaune) mai mare de 380 kg

7.7.5. Se mdsoard viteza caruciorului imediat inainte de impact (numai pentru cirucioare de decelerare, masurdtoare
necesard pentru calculul distantei de oprire), acceleratia sau deceleratia cdruciorului, deplasarea spre inainte a
manechinului, precum si viteza toracelui atunci cand deplasarea toracelui este de 300 mm.

Variatia vitezei se calculeazd prin integrarea acceleratiei sau deceleratiei mdsurate a ciruciorului.

Distanta pentru a atinge primii 50 km/h *) km/h km/h ai variatiei vitezei ciruciorului poate fi calculatd
prin integrarea dubld a deceleratiei masurate a cdruciorului.

7.7.6. Dupd impact, centura sau sistemul de retinere, precum si componentele rigide ale acesteia trebuie examinate
vizual, fird a deschide catarama, pentru a determina daci s-a produs vreo defectiune sau rupere. In cazul
sistemelor de retinere, se verificd de asemenea dacd, in urma incercdrii, componentele structurii vehiculului
care sunt prinse de cdrucior au suferit o deformare permanentd vizibild. Dacd existd o astfel de deformare,
aceasta trebuie luatd in considerare la calculul efectuat in conformitate cu punctul 6.4.1.41 de mai sus.

7.7.7. Cu toate acestea, dacd incercidrile au fost efectuate la viteze mai mari si/sau curba acceleratiei a depdsit nivelul
superior al zonei hasurate §i centura de sigurantd indeplineste cerintele, incercarea se considerd satisfacitoare.

7.8. Incercarea de deschidere a cataramei

7.8.1. Pentru aceastd incercare, se utilizeazd centuri sau sisteme de retinere care au fost deja supuse incercarii
dinamice, in conformitate cu punctul 7.7 de mai sus.

7.8.2. Centura trebuie scoasd din cdruciorul de incercare frd a deschide catarama. Asupra cataramei se aplicd, prin
intermediul curelelor legate de aceasta, o sarcini astfel incat toate curelele s fie supuse unei forte de 2 daN.
(Se intelege cd ,n” reprezintd numdrul de curele legate de cataramd atunci cind aceasta se afld in pozitie
blocatd.) In cazul in care catarama este conectatd la o componenta rigidd, sarcina trebuie aplicatd in acelasi
unghi cu cel format de catarami si capitul rigid in timpul incercarii dinamice. Se aplicd o sarcind la viteza de
400 £ 20 mm/min asupra centrului geometric al butonului de deblocare a cataramei, de-a lungul unei axe
fixe care se desfisoard in paralel cu directia initiald a miscdrii butonului. In timpul aplicirii fortei necesare
pentru deschiderea cataramei, aceasta din urmd trebuie sustinutd de un suport rigid. Sarcina mentionatd mai
sus nu trebuie sd depdseascd limita indicatd la punctul 6.2.2.5 de mai sus. Punctul de contact al aparatului de
incercare trebuie si fie de forma sfericd, cu o razd de 2,5 mm + 0,1 mm. Acesta trebuie sd aibd o suprafatd
de metal slefuita.
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7.8.3. Se masoard efortul de deschidere si se noteazd orice defectiune a cataramei.

7.8.4. Dupd incercarea de deschidere a cataramei, componentele centurii sau ale dispozitivului de retinere care au
fost supuse incercdrilor descrise la punctul 7.7 de mai sus trebuie verificate, iar gravitatea deteriordrilor
suferite de centurd sau de dispozitivul de retinere in timpul incercirii dinamice trebuie inregistrati in
raportul de incercare.

7.9. Incercdri suplimentare pentru centurile de sigurantd dotate cu dispozitive de pretensionare

7.9.1. Conditionare

Dispozitivul de pretensionare poate fi separat de centura de sigurantd care urmeazd a fi incercatd si pastrat
timp de 24 de ore la o temperaturd de 60° + 5 °C. Temperatura este mdritd apoi pand la 100° + 5 °C timp
de doud ore. Ulterior, se pistreazd timp de 24 de ore la o temperaturd de — 30° + 5 °C. Dupd scoaterea din
instalatia de conditionare, dispozitivul este ldsat si revind la temperatura ambiantd. Dacd a fost demontat,
atunci trebuie fixat din nou la centura de sigurantd.

7.10. Raport de incercare

7.10.1. Raportul de incercare inregistreazd rezultatele tuturor incercdrilor de la punctul 7 de mai sus, in special:
(a) tipul de dispozitiv folosit pentru incercare (dispozitiv de accelerare sau de decelerare);
(b) variatia totald a vitezei;

(c) viteza ciruciorului imediat inainte de impact, numai in cazul cdrucioarelor utilizate pentru metoda cu
decelerare;

(d) curba de acceleratie si de deceleratie pe durata tuturor variatiilor de vitezd ale ciruciorului;
() deplasarea maximd spre inainte a manechinului;

(f) locul ocupat de cataramd (dacd acesta poate fi modificat) in timpul incercarii;

() forta de deschidere a cataramei;

(h) orice defect sau rupere.

Dacd, in temeiul punctului 7.7.1, amplasarea ancorajelor prevdzute in anexa 6 la prezentul regulament nu a
fost respectatd, raportul de incercare trebuie sd descrie modul in care a fost instalat(3) centura sau sistemul de
retinere si sd specifice unghiurile si dimensiunile relevante.

8. CERINTE REFERITOARE LA INSTALAREA IN VEHICUL
8.1. Dotarea cu centuri de sigurantd si sisteme de retinere
8.1.1. Cu exceptia locurilor destinate exclusiv utilizarii pe perioada de stationare a vehiculului, scaunele vehiculelor

din categoriile M;, M, (clasa IIl sau B (1)), M (clasa IIl sau B%) si N sunt echipate cu centuri de sigurantd sau
sisteme de retinere care indeplinesc cerintele prezentului regulament.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament pot cere instalarea de centuri de sigurantd pe vehicule
M, si M; apartinand clasei II.

Centurile de sigurantd sifsau sistemele de retinere montate pe vehicule din categoriile M, sau M, clasele I, 1T
sau A trebuie sd fie conforme cu cerintele prezentului regulament.

Pirtile contractante pot, in temeiul legislatiei interne, s permitd instalarea de centuri de sigurantd sau de
sisteme de retinere, altele decat cele vizate de prezentul regulament, cu conditia ca acestea sd fie destinate
persoanelor cu handicap.

(1) In conformitate cu Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles — R.E.3),
documentul ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Sistemele de retinere care satisfac prevederile din anexa 8 a seriei 02 de amendamente la Regulamentul nr.
107 nu trebuie sd indeplineascd dispozitiile prezentului regulament.

Vehiculele din categoria M, sau M; clasa I sau clasa A pot fi echipate cu centuri de sigurantd sifsau sisteme
de retinere care sunt conforme cu cerintele prezentului regulament.

8.1.2. Tipurile de centuri de sigurantd sau de sisteme de retinere pentru fiecare scaun pe care este obligatorie
instalarea lor sunt cele specificate in anexa 16 [cu care nu pot fi utilizate nici retractoare fard blocare (punctul
2.14.1), nici retractoare cu deblocare manuald (punctul 2.14.2)]. Pentru toate scaunele pentru care este
prevazutd instalarea de centuri abdominale de tip B, conform anexei 16, sunt permise centuri abdominale
de tip Br3, cu exceptia cazului in care, atunci cind sunt in uz, ele se retrag atdt de mult incat reduc
semnificativ confortul dupd cuplarea normald.

8.1.2.1. Cu toate acestea, pentru scaunele laterale, altele decat cele frontale, ale vehiculelor din categoria N prezentate
in anexa 16 si marcate cu simbolul @, este permisi instalarea unei centuri abdominale de tip Br4m sau
Br4Nm dacd existd un culoar intre un scaun si peretele lateral cel mai apropiat al vehiculului destinat sd
permitd accesul pasagerilor in alte parti ale vehiculului. Spatiul dintre un scaun si peretele lateral este
considerat culoar daci distanta dintre peretele lateral, cu toate usile inchise, si un plan longitudinal
vertical ce trece prin linia mediand a scaunului — mdsurat in pozitia punctului R si perpendicular pe
planul longitudinal median al vehiculului — este mai mare de 500 mm.

8.1.3. Dacd nu sunt obligatorii centuri de sigurantd, se poate instala orice fel de centurd de sigurantd sau de sistem
de retinere conform prezentului regulament, la alegerea producitorului. Centurile de tip A, conform
modelelor permise in anexa 16, pot fi furnizate ca alternativd la centurile abdominale pentru acele scaune
pentru care anexa 16 prevede instalarea de centuri abdominale.

8.1.4. In cazul centurilor in trei puncte echipate cu retractoare, un retractor trebuie si actioneze cel putin asupra
curelei diagonale.

8.1.5. Cu exceptia vehiculelor de categoria M, un retractor cu blocare in caz de urgentd de tip 4N (punctul 2.14.5)
poate fi admis in locul unui retractor de tip 4 (punctul 2.14.4), daci se demonstreazd serviciilor responsabile
cu incercdrile ¢d montarea unui retractor de tip 4 nu ar fi practici.

8.1.6. Pentru scaunele laterale frontale si centrale frontale indicate in anexa 16 si marcate cu simbolul *, centurile
abdominale de tipul specificat in anexa respectivd sunt considerate adecvate atunci cind parbrizul se afld in
afara zonei de referintd definite in anexa 1 la Regulamentul nr. 21.

In ceea ce priveste centurile de sigurantd, parbrizul este considerat parte din zona de referintd dacd poate
intra in contact static cu aparatul de incercare, conform metodei descrise in anexa 1 la Regulamentul nr. 21.

8.1.7. Pentru fiecare scaun indicat in anexa 16 si marcat cu simbolul e, trebuie furnizatd o centurd in trei puncte de
tipul specificat in anexa 16, dacd nu este indeplinitd una dintre urmditoarele conditii, caz in care pot fi
prevazute centuri in doud puncte, de tipul specificat in anexa 16:

8.1.7.1. un scaun sau alte componente ale vehiculului conforme cu punctul 3.5 din anexa 1 la Regulamentul nr. 80
se situeazd direct in fatd; sau

8.1.7.2. nicio componentd a vehiculului nu este situatd in zona de referintd sau nu se poate gdsi in acea zond atunci
cand vehiculul este in miscare; sau

8.1.7.3. componentele vehiculului din cadrul zonei de referintd mentionate mai sus respectd cerintele privind
absorbtia energiei stabilite in anexa 6 la Regulamentul nr. 80.
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8.1.8. Fiecare scaun pentru pasageri care este echipat cu un airbag pentru protectie frontald trebuie si aibd o
etichetd de avertizare impotriva utilizdrii pe acel scaun a unui sistem de retinere pentru copii montat cu
spatele la directia de mers. Aceste informatii constau cel putin intr-o etichetd care cuprinde pictograme de
avertizare clare conform indicatiilor de mai jos:

Conturul etichetei ,linie neagra verticald
si orizontald

Fond alb

Fond alb

Simbolurile de sus in negru ,pe

fond galben sau galben auto 4‘
A . :

oy | B
:

™~

S

Pictograma conform ISO 2575:2004 -Z.01 Imaginile din pictogramd trebuie si fie
trebuie sd aibd dimensiuni identice sau mai

grupate, sd aibd dimensiuni identice sau

Dimensiunile generale sunt de cel putin 120 x 60 mm sau au o suprafatd echivalentd.

Eticheta de mai sus poate fi adaptatd, astfel incit prezentarea si fie diferitd de exemplul indicat, dar
continutul trebuie si respecte prescriptiile de mai sus.

8.1.9. In cazul unui airbag pentru protectie frontald pentru scaunul de pasager din fatd, avertismentul trebuie fixat
solid pe fiecare parte a parasolarului pentru pasagerul din fatd, intr-o astfel de pozitie incat cel putin unul
dintre avertismente sd fie vizibil tot timpul, indiferent de pozitia parasolarului. Ca o posibilitate alternativd, o
etichetd de avertisment se plaseazd pe partea vizibild a parasolarului inchis, iar o altd etichetd de avertisment,
pe plafon in spatele parasolarului, astfel incat cel putin un avertisment si fie vizibil tot timpul. Nu trebuie si
fie posibild inldturarea cu usuring a etichetei de avertizare de pe parasolar si de pe plafon fird niciun fel de
deteriorare evidentd si usor vizibili a parasolarului sau a plafonului in interiorul vehiculului.

Dacd vehiculul nu este echipat cu parasolar sau plafon, eticheta de avertisment se amplaseazd intr-un loc in
care s3 fie clar vizibild tot timpul.

In cazul unui airbag pentru protectie frontald pentru alte scaune din vehicul, avertismentul trebuie si fie
amplasat chiar in fata scaunului respectiv si sd fie vizibil in permanentd pentru persoana care instaleazd pe
acel scaun un dispozitiv de retinere pentru copii orientat cu spatele la directia de mers. Cerintele de la
punctul prezent §i de la punctul 8.1.8 nu se aplici in cazul scaunelor previzute cu un dispozitiv care
dezactiveazd automat sistemul de airbaguri pentru protectia frontald atunci cind se instaleazd un dispozitiv
de retinere pentru copii orientat cu spatele la directia de mers.
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8.1.10.

8.1.11.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

8.2.2.3.

8.2.2.4.

8.2.2.5.

8.2.2.5.1.

8.2.2.5.2.

Informatii detaliate, care fac referire la avertisment, trebuie incluse in manualul de utilizare a vehiculului; ca o
cerintd minimd, urmdtorul text, redactat in toate limbile oficiale ale tarii sau tdrilor in care se preconizeaza in
mod rezonabil cd vehiculul ar putea fi inmatriculat (de exemplu, pe teritoriul Uniunii Europene, in Japonia, in
Federatia Rusd sau in Noua Zeelandd etc.), trebuie s includi cel putin urmdtoarele precizari:

,Nu folositi NICIODATA un dispozitiv de retinere pentru copii orientat cu spatele la directia de mers pe
un scaun protejat printr-un AIRBAG ACTIV amplasat in fata scaunului. Pericol de MOARTE sau de
RANIRE GRAVA a COPILULUL”

Textul trebuie insotit de o ilustrare a etichetei de avertizare din vehicul. Informatiile trebuie s fie usor de
gdsit in manualul de utilizare (de exemplu, referinte specifice la informatiile imprimate pe prima paging, tab-
ul pentru identificarea paginii sau o brosurd separatd etc.).

Cerintele de la punctul prezent nu se aplicd in cazul vehiculelor in care toate scaunele pentru pasageri sunt
prevdzute cu un dispozitiv care dezactiveazd automat sistemul de airbaguri pentru protectia frontald atunci
cand se instaleazd un dispozitiv de retinere pentru copii orientat cu spatele la directia de mers.

In cazul scaunelor care pot fi rotite sau altfel orientate si care sunt folosite numai cand vehiculul stationeazs,
cerintele de la punctul 8.1.1 se aplicd doar acelor orientdri destinate utilizdrii normale atunci cand vehiculul
se deplaseazd pe sosea, in conformitate cu prezentul regulament.

Cerinte generale

Centurile de sigurantd, sistemele de retinere si sistemele ISOFIX de retinere pentru copii, conform tabelului 2
din anexa 17 — apendicele 3, respectiv sistemele i-Size de retinere pentru copii, conform tabelului 3 din anexa
17 — apendicele 3, trebuie prinse de ancoraje si, in cazul sistemelor i-Size de retinere pentru copii, trebuie
sprijinite de podeaua vehiculului, in conformitate cu specificatiile Regulamentului nr. 14, precum proiectarea
si caracteristicile referitoare la dimensiuni, numdrul de ancoraje si conditiile de rezistentd.

Centurile de sigurantd, sistemele de retinere si sistemele de retinere pentru copii recomandate de producitor
conform tabelelor 1-3 din anexa 17 — apendicele 3 se instaleazd astfel incat sd functioneze satisficitor si sd
reducd riscul de vitimare corporald in cazul unui accident. Acestea trebuie instalate in asa fel incat:

curelele sd nu se poatd amesteca intr-un mod periculos;

pericolul ca o centurd pozitionatd corect s alunece de pe umarul unui pasager in urma deplasdrii spre inainte
a acestuia sd fie redus la minim;

riscul de deteriorare a curelei, prin contactul cu parti ascutite ale structurii vehiculului ori scaunului, si a
sistemelor de retinere pentru copii recomandate de producitor conform tabelelor 1-3 din apendicele 3 la
anexa 17 sd fie redus la minim.

Orice centurd de sigurantd destinatd sd echipeze un scaun trebuie sd fie proiectatd si instalatd in asa fel incat
sd permitd o utilizare facild. In plus, daci intregul scaun sau perna scaunului sifsau spitarul scaunului se pot
rabata in intregime pentru a permite accesul la partea din spate a vehiculului sau la compartimentul de
bagaje, ocupantul scaunului respectiv trebuie si poatd, dupd ce readuce scaunul in pozitia initiald, sd
recupereze centura de sigurantd corespunzitoare de sub ori din spatele scaunului, conform instructiunilor
din manualul de utilizare a vehiculului, fird a fi nevoie ca persoana respectivd si aibd experientd sau si fie
instruitd in acest scop.

Serviciul tehnic verificd dacd, atunci cand limba cataramei este introdusd in locas:

posibila destindere a centurii nu impiedicd instalarea corectd a sistemelor de retinere pentru copii reco-
mandate de producitor si

in cazul centurilor in trei puncte, dacd se poate obtine o tensiune de cel putin 50 N in zona in care centura
protejeazd abdomenul, prin aplicarea externd a unei tensiuni in sectiunea diagonald a centurii, cdnd aceasta
este pozitionata:
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(a) pe un manechin reprezentand un copil de 10 ani, astfel cum este previzut in apendicele 1 la anexa 8 la
Regulamentul nr. 44 si instalat in conformitate cu apendicele 4 la anexa 17 la prezentul regulament; sau

(b) pe dispozitivul specificat in figura 1 din apendicele 1 la anexa 17 la prezentul regulament pentru scaune
care permit instalarea unui dispozitiv de retinere pentru copil din categoria universald.

8.3. Conditii speciale pentru componente rigide incorporate in centuri de sigurantd sau in sisteme de retinere

8.3.1. Componentele rigide, cum ar fi cataramele, dispozitivele de reglare si dispozitivele de prindere, nu trebuie sa
creascd riscul de vitdmare corporald a pasagerului respectiv sau a altor ocupanti ai vehiculului in cazul unui
accident.

8.3.2. Dispozitivul de deblocare a cataramei trebuie sd fie foarte vizibil pentru pasager si la indemana acestuia, fiind

proiectat in asa fel incat s nu poatd fi deschis din greseald sau accidental. Catarama trebuie de asemenea sd
se afle intr-o pozitie usor accesibild pentru un salvator care trebuie si elibereze pasagerul in caz de urgenti.

Catarama trebuie instalatd in asa fel incat, atunci cdnd nu se afli sub sarcind si cand suportd greutatea
pasagerului, si poatd fi scoasd de ocupantul scaunului printr-o singurd migcare a oricdrei maini intr-o directie.

In cazul unei centuri de sigurantd sau a unor sisteme de retinere pentru scaunele laterale frontale, cu exceptia
centurilor de tip ham, catarama trebuie si poatd fi blocatd in acelasi mod.

Trebuie sd se verifice dacd, in cazul in care catarama se afld in contact cu pasagerul, litimea suprafetei de
contact nu este mai mici de 46 mm.

Trebuie sd se verifice dacd, in cazul in care catarama se afld in contact cu pasagerul, suprafata de contact
indeplineste cerintele de la punctul 6.2.2.1 din prezentul regulament.

8.3.3. Atunci cind centura este cuplatd, aceasta trebuie fie si se ajusteze automat la corpul pasagerului, fie si fie
proiectatd in asa fel incat dispozitivul de reglare manuald si fie usor accesibil, comod si usor de utilizat
pentru pasager atunci cand acesta este asezat. Centura trebuie de asemenea si poatd fi strdnsd cu o mand
pentru a se ajusta la statura pasagerului si la pozitia scaunului din vehicul.

8.3.4. Centurile de sigurantd sau sistemele de retinere care includ retractoare trebuie instalate in asa fel incat
retractoarele si poatd functiona corect si sd deruleze eficient centurile.

8.3.5. Pentru a informa utilizatorul (utilizatorii) vehiculului in legdturd cu dispozitiile referitoare la transportul
copiilor, vehiculele de categoriile M;, My, M3 si N; trebuie si respecte cerintele de informare din anexa
17. Orice vehicul de categoria M, trebuie echipat cu pozitii ISOFIX, in conformitate cu prescriptiile aplicabile
din Regulamentul nr. 14.

Prima pozitie ISOFIX trebuie s permitd cel putin instalarea unuia dintre cele trei dispozitive orientate in fat,
definite in apendicele 2 la anexa 17; cea de-a doua pozitie ISOFIX trebuie sd permitd cel putin instalarea
unuia dintre cele trei dispozitive orientate in spate, definite in apendicele 2 la anexa 17. Pentru aceastd a doua
pozitie ISOFIX, in cazul in care dispozitivul orientat in spate nu este proiectat sd permitd montarea pe al
doilea rand de scaune ale vehiculului, instalarea unuia dintre cele sase dispozitive este permisa in orice pozitie
din vehicul.

8.3.6. Orice porzitie de sedere i-Size permite amplasarea dispozitivelor ISOFIX de retinere pentru copii ,ISO[F2X”
(B1), ,ISO/R2” (D) si a spatiului de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin, astfel cum este definit in
apendicele 2 la anexa 17.

Spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin se caracterizeazd astfel (a se vedea figurile 8 si 9 din
apendicele 2 la anexa 17 la prezentul regulament):

(a) limitare laterald:

de doud plane paralele, situate la o distantd de 100 unul de celdlalt, de planul longitudinal median al
dispozitivului de retinere pentru copii amplasat pe pozitia de sedere respectiva;
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(b) limitare fata:

de un plan perpendicular pe planul format de suprafata inferioard a dispozitivului de retinere pentru copii
si perpendicular pe planul longitudinal median al dispozitivului de retinere pentru copii, situat la o
distantd de 695 mm de planul care trece prin axele mediane ale ancorajelor inferioare ISOFIX si care
este perpendicular pe suprafata inferioard a dispozitivului de retinere pentru copii;

(c) limitare spate:

(i) deasupra nivelului suprafetei inferioare a dispozitivului de retinere pentru copii, de suprafata ante-
rioard a dispozitivului de retinere pentru copii, si

(ii) sub nivelul nivelului suprafetei inferioare a dispozitivului de retinere pentru copii, de un plan
perpendicular pe planul format de suprafata inferioard a dispozitivului de retinere pentru copii si
perpendicular pe planul longitudinal median al dispozitivului de retinere pentru copii, situat la o
distantd de 585 mm de planul care trece prin axele mediane ale ancorajelor inferioare ISOFIX si care
este perpendicular pe suprafata inferioard a dispozitivului de retinere pentru copii;

(d) limitare de inaltime:

(i) deasupra nivelului suprafetei inferioare a dispozitivului de retinere pentru copii, de un plan paralel cu
suprafata inferioard a dispozitivului de retinere pentru copii si situat la 85 mm deasupra acestei
suprafete si

(ii) sub nivelul suprafetei inferioare a dispozitivului de retinere pentru copii, de suprafata superioard a
podelei vehiculului (incluzdnd garniturile, covorul, spuma etc.).

Unghiul de inclinare utilizat pentru evaluarea geometricd de mai sus este cel mdsurat conform punctului
5.2.3.4 din Regulamentul nr. 14.

Nu trebuie sd existe niciun fel de interferente intre spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin si orice
parte a vehiculului.

Respectarea acestei cerinte se poate dovedi printr-o incercare fizicd sau printr-o simulare pe calculator sau
prin schite reprezentative.

8.4. Dispozitiv de avertizare privind portul centurii de sigurantd

8.4.1. Locul conducdtorului vehiculelor din categoria M; () trebuie echipat cu un dispozitiv de avertizare privind
portul centurii de sigurantd care satisface cerintele prezentului regulament. Atunci cind producitorul vehi-
culului echipeazid cu un dispozitiv de avertizare privind portul centurii de sigurantd locul conducitorului unui
vehicul din altd categorie, dispozitivul de avertizare privind portul centurii de sigurantd poate fi omologat in
conformitate cu prezentul regulament (2).

8.4.1.1. Pirtile contractante pot permite dezactivarea dispozitivului de avertizare privind portul centurii de sigurantd,
cu conditia ca dezactivarea sd satisfacd cerintele punctului 8.4.2.6 de mai jos.

8.4.2. Avertizarea privind portul centurii de sigurantd
8.4.2.1.  Cerinte generale

8.4.2.1.1. Dispozitivul de avertizare vizuald trebuie amplasat astfel incat si fie usor de vdzut si recunoscut in lumind de
zi de conducdtorul auto si si poatd fi ugor diferentiat de alte dispozitive de avertizare. Dacd semnalul de
avertizare vizuald utilizeazd culoarea rosie, el trebuie sd foloseascd un simbol conform celui de la nr. 21 din
tabelul 1 din Regulamentul nr. 121.

(articol K.01 — ISO 2575:2000) sau

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3,
punctul 2 —www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

(%) Chiar daci cerintele actuale referitoare la dispozitivul de avertizare privind portul centurii de sigurantd se limiteazd la locul conduci-
torului vehiculelor din categoria My, se subintelege ¢ domeniul de aplicare al prezentului regulament va fi extins la vehicule din alte
categorii si la alte locuri din vehicul. Avand in vedere importanta factorului uman si importanta stimulilor conducitorului vehiculului,
viitoarele dispozitive de avertizare privind portul centurii de sigurantd impuse prin prezentul regulament vor urmdri o convergentd
armonizatd a sistemelor de avertizare.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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8.4.2.1.2. Semnalul de avertizare vizuald poate fi continuu sau intermitent.

8.4.2.1.3.  Avertizarea sonord se poate realiza printr-un semnal sonor continuu sau intermitent sau printr-un mesaj
vocal. Dacd se utilizeazd un mesaj vocal, producitorul se asigurd cd avertizarea utilizeazd limba (limbile)
pietei pe care este vandut vehiculul. Avertizarea sonord poate si comporte una sau mai multe faze.

8.4.2.1.4. Avertizarea sonord trebuie sd poatd fi recunoscutd usor de conducitorul vehiculului.

8.4.2.2. Primul nivel de avertizare constd cel putin intr-o avertizare vizuald activatd timp de minimum 4 secunde
atunci cand centura de sigurantd a conducdtorului nu este atasatd si cheia este in contact.

8.4.2.3.  Activarea primului nivel de avertizare se verifici in conformitate cu procedura de incercare definitd la punctul
1 din anexa 18.

8.4.2.4. Al doilea nivel de avertizare este un semnal vizibil si sonor activat timp de cel putin 30 de secunde, cu
exceptia cazurilor in care avertizarea se opreste pentru mai mult de 3 secunde cand centura de sigurantd nu
este atagatd, cand vehiculul se afli in functionare normald si cand este indeplinitd cel putin una dintre
urmitoarele conditii (sau o combinatie a acestora):

8.4.2.4.1. Distanta parcursi este mai mare decit valoarea pragului de declansare. Pragul nu trebuie si depaseascd
500 m. Distanta pe parcursul cireia vehiculul nu se afld in functionare normald trebuie exclusd.

8.4.2.4.2. Viteza atinsd este mai mare decit valoarea pragului de declansare. Valoarea pragului nu trebuie sd fie mai
mare de 25 km/h.

8.4.2.4.3. Durata de utilizare (cu motorul mergand) este superioard valorii pragului de declansare. Acest prag nu poate
fi mai mare de 60 de secunde. Durata avertizdrii la primul nivel si timpul in care vehiculul nu se afld in
functionare normali trebuie excluse.

8.4.2.5. Activarea celui de-al doilea nivel de avertizare se verificd in conformitate cu procedura de incercare definitd in
paragraful 2 din anexa 18.

8.4.2.6. Dispozitivul de avertizare privind portul centurii de sigurantd poate fi proiectat pentru a permite dezactivarea.

8.4.2.6.1. In cazul in care existd o dezactivare de scurtd durati, trebuie s3 fie mai complicatd dezactivarea dispozitivului
de avertizare privind portul centurii de sigurantd dect atasarea sau deschiderea centurii. Atunci cind
contactul motorului este intrerupt pentru mai mult de 30 de minute si apoi este restabilit, dispozitivul de
avertizare privind portul centurii dezactivat pentru scurt timp trebuie si se reactiveze.

8.4.2.6.2. In cazul in care existd o dezactivare de lungd duratd, dezactivarea trebuie si necesite o secventd de operatii
care sunt detaliate numai in cartea tehnici a producdtorului sifsau si necesite utilizarea unor unelte
(mecanice, electrice, digitale etc.) care nu sunt furnizate odatd cu vehiculul.

9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei sunt conforme cu procedurile stabilite in apendicele 2 la acord
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), cu respectarea urmdtoarelor cerinte:

9.1. Fiecare tip de vehicul, centurd de sigurantd sau sistem de retinere omologat(d) in temeiul prezentului
regulament trebuie sd fie fabricat(3) in asa fel incat si fie in conformitate cu tipul omologat, indeplinind
conditiile stabilite la punctele 6, 7 si 8 de mai sus.

9.2. Trebuie sa fie indeplinite cerintele minime privind procedurile de verificare a conformittii productiei, definite
in anexa 14 la prezentul regulament.

9.3. Autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea de tip poate sd verifice in orice moment metodele
de control al conformitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri
trebuie sd fie de doud ori pe an.

10. SANCTIUNI IN CAZUL NERESPECTARII CONFORMITATII PRODUCTIEI

10.1. Omologarea acordatd pentru un vehicul sau un tip de centurd sau un sistem de retinere poate fi retrasd daci
nu se respectd cerinta previzutd la punctul 9.1 de mai sus sau dacd centura(ile) de sigurantd sau sistemul(ele)
de retinere nu a(au) reusit sd treacd de verificirile prevazute la punctul 9.2 de mai sus.
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10.2.

11.

11.1.1.

11.1.2.

12.

13.

14.

15.
15.1.

15.1.1.

In cazul in care o parte contractantd la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care a
acordat-o anterior, ea trebuie si notifice imediat acest lucru celorlalte parti contractante care aplica prezentul
regulament prin intermediul unui formular de comunicare, conform modelului din anexa 1A sau anexa 1B la
prezentul regulament (dupd caz).

MODIFICARI $I EXTINDEREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL SAU A TIPULUI DE CENTURA DE SIGURANTA
ORI DE SISTEM DE RETINERE

Orice modificare a tipului de vehicul sau a tipului de centurd ori de sistem de retinere sau a ambelor trebuie
notificatd autoritdtii de omologare de tip care a omologat tipul de vehicul sau tipul de centurd de sigurantd
ori de sistem de retinere. In acest caz, autoritatea poate:

sd considere cd este putin probabil ca modificirile ficute sd aibd efecte adverse considerabile si cd, in orice
caz, vehiculul, centura de sigurantd sau sistemul de retinere respectd in continuare cerintele sau

sd solicite un alt raport de incercare din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor.

Fird a aduce atingere dispozitiilor punctului 11.1 de mai sus, o variantd a vehiculului a cdrui masa in stare de
functionare este mai micd decit cea a vehiculului supus incercirii de omologare nu trebuie consideratd o
modificare a tipului de vehicul.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu specificarea modificarilor, se comunicd prin procedura specificatd la
punctul 5.2.3 sau 5.3.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentului regulament.

Autoritatea de omologare de tip care acorda extinderea omologdrii atribuie extinderii respective un numdr de
serie si informeazd in acest sens celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin
intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1A sau 1B la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteazd definitiv productia unui dispozitiv omologat in conformitate cu
prezentul regulament, acesta informeazd in acest sens autoritatea de omologare de tip care a acordat
omologarea. La primirea comunicdrii respective, autoritatea mentionatd informeazd in acest sens celelalte
parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin intermediul unui formular de comunicare
conform modelului din anexa 1A sau 1B la prezentul regulament.

INSTRUCTIUNI

In cazul tipului de centurd de sigurantd furnizat separat de vehicul, instructiunile de ambalare si instalare
mentioneazd clar tipul (tipurile) de vehicul pentru care este destinat.

NUMELE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE OMOLOGARE §I
ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului General al
Organizatiei Natiunilor Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de
omologare, precum si ale autoritdtilor de omologare de tip care acordd omologarea si cirora trebuie sd li se
trimitd formularele care atestd omologarea, refuzul, extinderea sau retragerea omologirii emise in alte tari.

DISPOZITII TRANZITORII
Omologdri ale unui tip de vehicul

De la data oficiald de intrare in vigoare a suplimentului 15 la seria 04 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd si acorde omologiri conform prezentului regu-
lament, astfel cum este modificat prin suplimentul 15 la seria 04 de amendamente.



20.11.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 304/33

15.1.2. Dupd 2 ani de la intrarea in vigoare a suplimentului 15 la seria 04 de amendamente la prezentul regulament,
partile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologdri numai dacd sunt indeplinite cerintele
din prezentul regulament, astfel cum este modificat prin suplimentul 15 la seria 04 de amendamente.

15.1.3. Dupd 7 ani de la intrarea in vigoare a suplimentului 15 la seria 04 de amendamente la prezentul regulament,
partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si recunoasci omologirile care nu au fost
acordate in conformitate cu suplimentul 15 la seria 04 de amendamente la prezentului regulament. Cu toate
acestea, omologdrile existente pentru alte categorii de vehicule decit M; si care nu sunt afectate de supli-
mentul 15 la seria 04 de amendamente la prezentul regulament rdman valabile, iar partile contractante care
aplicd prezentul regulament continud sd le accepte.

15.1.3.1.  Cu toate acestea, de la 1 octombrie 2000, pentru vehiculele de categoriile M; si Ny, partile contractante care
aplicd prezentul regulament pot refuza sd recunoascd omologirile care nu au fost acordate in conformitate cu
suplimentul 8 la seria 04 de amendamente la prezentul regulament, dacd nu se respectd cerintele de
informare de la punctul 8.3.5 si din anexa 17.

15.2. Instalarea centurilor de sigurantd si a dispozitivului de avertizare privind portul centurii de sigurantd

Prezentele dispozitii tranzitorii se aplici doar la instalarea centurilor de sigurantd si a dispozitivelor de
avertizare privind portul centurilor de sigurantd pe vehicule si nu modifici marcajul centurii de sigurantd.

15.2.1. De la data oficiald de intrare in vigoare a suplimentului 12 la seria 04 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd si acorde omologiri conform prezentului regu-
lament, astfel cum este modificat prin suplimentul 12 la seria 04 de amendamente.

15.2.2. La expirarea unei perioade de 36 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionatd la punctul 15.2.1
de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologéri doar daci tipul de vehicul
satisface conditiile prezentului regulament, astfel cum au fost modificate de suplimentul 12 la seria 04 de
amendamente.

15.2.3. La expirarea unei perioade de 60 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionatd la punctul 15.2.1
de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si recunoascd omologdrile care
nu au fost acordate in conformitate cu suplimentul 12 la seria 04 de amendamente la prezentul regulament.

15.2.4. De la data oficiald de intrare in vigoare a suplimentului 14 la seria 04 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd si acorde omologiri conform prezentului regu-
lament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 14 la seria 04 de amendamente.

15.2.5. De la data oficiald de intrare in vigoare a suplimentului 16 la seria 04 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd si acorde omologiri conform prezentului regu-
lament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 16 la seria 04 de amendamente.

15.2.6. La expirarea unei perioade de 36 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionatd la punctul 15.2.4
de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament acordi omologdri doar daci tipul de vehicul
satisface conditiile prezentului regulament, astfel cum au fost modificate de suplimentul 14 la seria 04 de
amendamente.

15.2.7. La expirarea unei perioade de 60 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionatd la punctul 15.2.4
de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si recunoascd omologirile care
nu au fost acordate in conformitate cu suplimentul 14 la seria 04 de amendamente la prezentul regulament.

15.2.8. Dupd data de 16 iulie 2006, pértile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologarea doar
daci tipul de vehicul satisface conditiile prezentului regulament, astfel cum au fost modificate de suplimentul
16 la seria 04 de amendamente.

15.2.9. Dupd data de 16 iulie 2008, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si recunoascd
omologarile vehiculelor din categoria N; neacordate in conformitate cu suplimentul 16 la seria 04 de
amendamente la prezentul regulament.
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15.2.10.  Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 05 de amendamente, niciuna dintre partile contractante
care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologdri in temeiul prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria 05 de amendamente.

15.2.11.  Dupd 18 luni de la data intrdrii in vigoare, partile contractante care aplicd prezentul regulament acordd
omologari numai cu conditia ca tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat si indeplineascd cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 05 de amendamente.

15.2.12.  Dupd 72 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 05 de amendamente la prezentul regulament,
omologdrile in temeiul prezentului regulament inceteazd si mai fie valabile, cu exceptia celor acordate
pentru tipurile de vehicule conforme cu cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin
seria 05 de amendamente.

15.2.13.  Fard a aduce atingere dispozitiilor de la punctul 15.2.12, omologarile categoriilor de vehicule altele decat M;
in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament, care nu sunt vizate de seria 05 de
amendamente privind instalarea dispozitivelor de avertizare privind portul centurii de sigurantd, isi pastreaza
valabilitatea, iar partile contractante care aplici prezentul regulament continud s le accepte.

15.2.14.  Fard a aduce atingere dispozitiilor de la punctul 15.2.12, omologarile categoriilor de vehicule altele decat N,
si N3 in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament, care nu sunt vizate de seria 05
de amendamente privind cerintele minime din anexa 16 pentru centurile de sigurantd si retractoare, i
pastreazd valabilitatea, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte.

15.2.15.  Chiar si dupd intrarea in vigoare a seriei 05 de amendamente, omologdrile componentelor si ale unitdtilor
tehnice separate in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament isi pistreazd valabi-
litatea, iar pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte si nu refuzi si acorde
extinderi ale omologdrilor acordate in temeiul seriei 04 de amendamente la prezentul regulament.

15.2.16.  Fird a aduce atingere dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante pentru care prezentul acord intrd
in vigoare dupd data intrdrii in vigoare a seriei 05 de amendamente nu sunt obligate si accepte omologari
care au fost acordate in conformitate cu oricare din seriile de amendamente precedente la prezentul regu-
lament.

15.3. Incepand cu data oficiald a intrrii in vigoare a seriei 06 de amendamente, niciuna dintre partile contractante
care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologdri in temeiul prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria 06 de amendamente.

15.3.1. Dupd 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 06 de amendamente, partile contractante care aplica
prezentul regulament acordd omologdri numai daci sunt indeplinite ceringele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria 06 de amendamente.

15.3.2. Dupd 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 06 de amendamente, partile contractante care aplicd
prezentul regulament pot refuza recunoasterea omologdrilor care nu au fost acordate in conformitate cu seria
06 de amendamente la prezentul regulament.

15.3.3. Chiar si dupd intrarea in vigoare a seriei 06 de amendamente, omologirile componentelor si unitdtilor
tehnice separate in temeiul seriei precedente de amendamente la prezentul regulament isi pastreazd valabi-
litatea, iar pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte si nu refuzi si acorde
extinderi ale omologdrilor acordate in temeiul seriei 05 de amendamente la prezentul regulament.

15.3.4. Fiard a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 15.3.1 si 15.3.2, omologdrile categoriilor de vehicule in
temeiul seriei precedente de amendamente la regulament care nu sunt vizate de seria 06 de amendamente 1si
pistreazd valabilitatea, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte.

15.3.5. Daci, la momentul aderdrii la prezentul regulament, legislatiile lor nationale nu contin prevederi privind
instalarea obligatorie de centuri de sigurantd pe scauncle rabatabile, partile contractante pot continua si
permitd ca acestea si nu fie instalate in scopul omologirilor nationale; in acest caz, aceste categorii de
autobuze nu pot primi omologarea de tip in temeiul prezentului regulament.
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15.3.6. Nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea omologdrii unei
componente in temeiul unei serii anterioare de amendamente la prezentul regulament daci centurile de
sigurantd sunt destinate instaldrii in vehicule omologate inaintea adoptirii seriei corespunzitoare de amen-
damente.

15.3.7. De la data oficiald a intrdrii in vigoare a suplimentului 5 la seria 06 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea omologarii de tip in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 5 la seria 06 de amendamente.

15.3.8. Pand la 12 luni de la data intririi in vigoare a suplimentului 5 la seria 06 de amendamente la prezentul
regulament, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament pot continua sd acorde omologiri de tip in
temeiul seriei 06 de amendamente la prezentul regulament fird a tine seama de dispozitiile suplimentului 5
la seria 06 de amendamente.
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ANEXA 1 A

COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

Emisd de citre: denumirea serviciului administrativ

Obiect (3): Acordarea omologirii
Extinderea omologarii
Refuzul omologirii
Retragerea omologdrii

Incetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste centura de sigurantd in conformitate cu Regulamentul nr. 16.

OmMOlOGArea NI ...ttt Extinderea nr. ...
1. DISPOZIH GEMETALE ...\ ettt
1.1. Marca (denumirea comerciald a producBtortlti) .........o.oiiiiiri i
1.2.  Tipul si prezentarea comerciald generald .............ooiiiiiiiiii i
1.3, Modalitdti de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul ................
1.3.1.  Amplasarea marcajului de identificare ...
1.4, Categoria vehicululul ... .o i
1.5. Numele §i adresa producitorulil ... ... ..o
1.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare ........ ... i
1.7.  Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea MCErCAMT ...o.ovveuie ittt
1.8, Data raportulul de TNCEICAIE ... . .t iuit ittt e
1.9. Numdrul raportultd de ICEICATE ... . it
2. Caracteristici generale de constructie ale vehiculului

2.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ ..............cooiiiiiiiiiiiiiiii
3. Caroserie

3.1. Scaune

B LT NUIIAE i e
3.1.2. Pozifie $I AMPIASAIE ..ottt
3.1.2.1. Pozitia (pozitiile) de sedere indicate pentru utilizare doar in timpul stationdrii vehiculului ......................

3.1.3.  Caracteristici: descriere si desene ale:

3.1.3.1. Scaunelor si ancorajelor Lor .. ..
3.1.3.2. Sistemulti de 1eGlare ... .o i
3.1.3.3. Sistemelor de deplasare i BlOCAre ...........ooiiiiiitii

3.1.3.4. Ancorajelor pentru centurile de scaune, dacid sunt incorporate in structura scaunului ..o,
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3.2. Centuri de sigurantd sifsau alte sisteme de refinere
3.2.1. Numdrul si pozitia centurilor de sigurantd si a sistemelor de retinere si a scaunelor pe care se pot folosi
Marca completd de Varfantd Dispozitive de reglare a centurii pe iniltime
omologare de tip (dacd se aplici) (indicati da/nu/optional)
Primul rand de R
scaune
C
L
Al doilea rand de R
scaune
C
L
(R = scaunele din dreapta, C = scaunele de pe centru, L = scaunele din stanga)
3.2.2. Natura §i pozitia sistemelor suplimentare de retinere (indicati da/nufoptional).
Airbag frontal Airbag lateral Dispozitiv de pretensionare a centurii
Primul rand de R
scaune
C
L
Al doilea rand de R
scaune
C
L
(R = scaunele din dreapta, C = scaunele de pe centru, L = scaunele din stanga)
3.2.3.  Numdrul §i pozitia ancorajelor pentru centurile de sigurantd si dovada respectirii Regulamentului nr. 14 (respectiv
numdrul omologdrii de tip sau raportul de incercare).
3.3. Dispozitiv de avertizare a conducitorului auto privind portul centurii de sigurantd (indicati da/nu (%))
4. LOCUL L e
5. = N
6. SEIMNATUIE L.ttt

() Numdrul de identificare al tirii care a acordatfextins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din
prezentul regulament).
(®) A se tiia mentiunile necorespunzitoare.
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ANEXA 1 B

COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

Emisd de citre: denumirea serviciului administrativ

Privind (%):  Acordarea omologirii
Extinderea omologarii
Refuzul omologirii
Retragerea omologdrii
Incetarea definitivd a productiei

unui tip de centurd de sigurantd sau sistem de retinere pentru pasagerii adulfi ai autovehiculelor in conformitate cu
Regulamentul nr. 16.

Omologarea NI, ....o.vuiuitiiin i Extinderea NI. .......oo i

1. Sistem de retinere (cu)/centurd in trei puncte/centurd abdominald/centurd de tip special/echipatd cu dispozitiv de
absorbtie a energiei/retractor/dispozitiv pentru reglarea pe inalfime a buclei superioare a stalpului ) ............

Denumirea cOMErcialdl SAU MATCA ...\ttt ettt ettt et ettt e e e e ettt et
Desemnarea de citre producitor a tipului de centurd sau sistem de refinere ..............ooociiiiiiiiiii.
Denumirea ProducBiOrUIUL .. ... .ottt

2

3

4

5. Dacd este cazul, numele reprezentantultii aCeSLUIA .........oouiuiitiitii it
6 ALESE o
7. Prezentat pentru omolOgare 1a ... .o i i
8 Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare ...
9.  Data raportului de incercare emis de serviciul reSPeCtiv ............o.oiuiiiiiiiiiii
10.  Numdrul raportului de incercare emis de serviciul TESPECHIV ......euieiuiitiiit i
11.  Tipul dispozitivului: decelerare/accelerare ()

12. Omologare acordati/refuzatd/extinsi/retrasd (%) pentru uz general/pentru utilizarea intr-un anumit vehicul sau in
anumite tipuri de vehicule (3), ()

13, Pozitia $i natura mMarcaulUl ........ oo

) T e Y | P
T O 1 7
B T3 154 T 1

17. La prezenta comunicare este anexatd lista documentelor din dosarul de omologare depuse la autoritidfile de
omologare de tip care au acordat omologarea si care pot fi obfinute la cerere.

() Numirul de identificare al tirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din
prezentul regulament).

(*) A se tdia mentiunile necorespunzitoare.

() Indicati care tip.

(* In cazul in care o centurd de siguranti este omologatd in conformitate cu dispozitiile punctului 6.4.1.3.3 din prezentul regulament,
aceasta trebuie instalatd pe un scaun lateral fatd protejat de un airbag frontal, cu conditia ca vehiculul respectiv si fie omologat
conform Regulamentului nr. 94, seria 01 de amendamente, sau versiunii sale ulterioare in vigoare.

b
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ANEXA 2

DISPUNEREA MARCILOR DE OMOLOGARE
1. Dispuneri ale marcilor de omologare a vehiculului in ceea ce priveste instalarea centurilor de sigurantd

MODELUL A

(a se vedea punctul 5.2.4 din prezentul regulament)

16R-062439 | =

a = 8§ mm min.

In ceea ce priveste centurile de siguranti, marca de omologare de mai sus, aplicati pe un vehicul, indicd faptul ci tipul
respectiv de vehicul a fost omologat in Térile de Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentul nr. 16. Numdrul de omologare
indica faptul cd omologarea a fost acordatd conform conditiilor din Regulamentul nr. 16, astfel cum a fost modificat de
seria 06 de amendamente.

MODEL B

(a se vedea punctul 5.2.5 din prezentul regulament)

16 |06 2439 [ % e
52 |01 1628[ = =

a = 8§ mm min.

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul respectiv de vehicul a fost omologat in
Térile de Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentele nr. 16 si 52 (!). Numerele de omologare indici faptul c3, la data la
care au fost acordate omologdrile in cauzd, Regulamentul nr. 16 includea seria 06 de amendamente, iar Regulamentul nr.
52 includea seria 01 de amendamente

(") Cel de al doilea numdr este dat doar cu titlu de exemplu.
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2. Dispuneri ale mércilor de omologare ale centurilor de sigurantd (a se vedea punctul 5.3.5 din prezentul regulament)

a3 _y Ae

062439 % =

a = 8§ mm min.

Centura care poartd marca de omologare de mai sus este o centurd in trei puncte (,A”), echipatd cu un dispozitiv de
absorbtie a energiei (,e") si omologatd in Tarile de Jos (E 4) cu numdrul 062439, regulamentul incluzind deja, la
momentul omologrii, seria 06 de amendamente.

B—>4m

06 2489

Centura care poartd marca de omologare de mai sus este o centurd abdominald (,B”), echipatd cu un retractor de tip 4 cu
sensibilitate multipld (m) §i omologatd in Térile de Jos (E 4) cu numdrul 062489, regulamentul incluzand deja, la
momentul omologrii, seria 06 de amendamente.

Notd: Numdrul de omologare si simbolul(rile) suplimentar(e) trebuie sa fie situate in apropierea cercului, fie deasupra ori
dedesubtul literei ,E”, fie la stinga sau la dreapta literei respective. Cifrele numarului de omologare trebuie s se afle de
aceeasi parte a literei ,E” si sd fie orientate in aceeasi directie. Simbolul (simbolurile) suplimentar(e) trebuie si fie diametral
opus(e) fatd de numarul de omologare. Nu se vor utiliza cifrele romane ca numere de omologare, pentru a se evita
confuzia cu alte simboluri.

Se

06 22439
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Centura care poartd marca de omologare de mai sus este un tip special de centurd (,S”), echipatd cu un dispozitiv de
absorbtie a energiei (,e”) si omologatd in Tarile de Jos (E 4) cu numdrul 0622439, regulamentul incluzand deja, la
momentul omologrii, seria 06 de amendamente.

ZSe

06 24391

2

Centura care poartd marca de omologare de mai sus face parte dintr-un sistem de retinere (,Z”) si este un tip special de
centurd (,S”) echipatd cu un dispozitiv de absorbtie a energiei (,e”). Aceasta a fost omologatd in Tdrile de Jos (E 4) cu
numdrul 0624391, regulamentul incluzind deja, la momentul omologarii, seria 06 de amendamente.

a5 4 ArANm

A

|<

062439 | =

2a/3

a = 8 mm min.

Centura care poartd marca de omologare de mai sus este o centurd in trei puncte (,A”) cu sensibilitate multipld (,m”) cu
retractor de tip 4N (,r4N”), pentru care omologarea de tip a fost acordatd in Térile de Jos (,E 4”) cu numarul 062439,
regulamentul incluzand deja, la momentul omologdrii, seria 06 de amendamente. Aceastd centurd nu trebuie instalatd in
vehicule din categoria M;.
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Aerdm

062439

AIRBAG

Centura de sigurantd care poartd marca de omologare de mai sus este o centurd in trei puncte (,A”) echipatd cu un
dispozitiv de absorbtie a energiei (,e”), omologati conform dispozitiilor specifice de la punctul 6.4.1.3.3 din prezentul
regulament si cu retractor de tip 4 (,r4”) cu sensibilitate multipld (,m”), pentru care omologarea de tip a fost acordatd in
Tdrile de Jos (,E 4”) cu numdrul de omologare 062439. Primele doud cifre indicd faptul cd regulamentul includea deja, la
momentul omologarii, seria 06 de amendamente. Aceastd centurd de sigurantd trebuie instalatd intr-un vehicul dotat cu
airbag care protejeazd scaunul dat.
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ANEXA 3

DIAGRAMA UNUI APARAT PENTRU INCERCAREA DURABILITATII MECANISMULUI RETRACTORULUI

RETRACTOR

MOTOR CU REDUCTOR
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ANEXA 4

DIAGRAMA UNUI APARAT PENTRU INCERCAREA BLOCARII RETRACTOARELOR CU BLOCARE iN CAZ DE URGENTA

Figura de mai jos reprezintd un aparat adecvat si se compune dintr-un motor cu came,al cirei tachet este fixat cu sirmd
de un mic cdrucior montat pe o sind. Combinatia dintre schita camei §i viteza motorului oferd acceleratia necesard cu o
ratd de crestere a acceleratiei astfel cum se specificd in punctul 7.6.2.2 din prezentul regulament, iar cursa este in exces
fatd de miscarea maximd admisd a cordonului inainte de blocare.

Pe cdrucior se instaleazd un transportor care poate fi rotit astfel incat sd permitd retractorului instalarea in diverse pozitii
fatd de directia de miscare a ciruciorului.

La incercarea retractoarelor in ceea ce priveste sensibilitatea la miscarea curelelor, retractorul este instalat pe un brat fixat
adecvat, iar cureaua este legatd la cdrucior.

Atunci cand efectueazd incercdrile de mai sus, producitorul sau reprezentantul siu acreditat incorporeazd orice brage in
instalatia de incercare astfel incat si imite cit mai bine posibil instalarea doritd intr-un vehicul.

Producidtorul sau reprezentantul sdu acreditat furnizeazd orice brate suplimentare etc. care ar putea fi solicitate pentru
simularea instalarii dorite in vehicul.

RETRACTOR

0o o)
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ANEXA 5

DIAGRAMA UNUI APARAT PENTRU INCERCAREA REZISTENTEI LA PRAF

(dimensiuni in milimetri)

=
2
\ 4 retractor
dispozitiv de producere a ciclurilor
I
A )"_L
‘ <E colector de praf
8
I 1
LZ retractor
Y | . \

orificiu
supapd i filtru

i
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ANEXA 6

DESCRIEREA CARUCIORULUI, A SCAUNULUI, A ANCORAJELOR $I A DISPOZITIVULUI DE OPRIRE

1. CARUCIORUL

La incercdrile pentru centurile de sigurantd, cdruciorul, care poartd doar scaunul, are o masd de 400 + 20 kg Pentru
incercarea sistemelor de retinere, ciruciorul impreund cu structura vehiculului atasatd are o masd de 800 kg Cu toate
acestea, dacd este necesar, masa totald a cdruciorului si a structurii vehiculului poate fi miritd cu incremente de
200 kg Masa totald nu diferd in niciun caz de valoarea nominald cu mai mult de * 40 kg

2. SCAUN

Cu exceptia incercdrilor pentru sistemele de retinere, scaunul trebuie si aibd o constructie rigidd si sd prezinte o
suprafatd netedd. Trebuie respectate elementele specifice prezentate in figura 1 din prezenta anexd, avand griji ca
nicio parte metalicd sd nu poatd veni in contact cu centura.

3. ANCORAJE

3.1. In cazul unei centuri dotate cu un dispozitiv de reglare a centurii pe iniltime, astfel cum este definit la punctul
2.14.6 din prezentul regulament, dispozitivul este fixat fie pe un cadru rigid, fie pe o parte a vehiculului pe care este
instalat in mod obisnuit, care va fi fixatd bine de cdruciorul de incercare.

3.2. Ancorajele se pozitioneaza ca in figura 1. Semnele care corespund aranjdrii ancorajelor aratd unde capetele centurii se
conecteazd la crucior sau la traductorul de sarcind, in functie de situatie. Ancorajele de uz obignuit sunt punctele A,
B si K, dacd lungimea curelei dintre marginea superioard a cataramei si orificiul pentru fixarea suportului de curea nu
este mai mare de 250 mm. In caz contrar, trebuie utilizate punctele Al si B1. Toleranta in pozitia punctelor de
ancorare permite ca fiecare punct de ancorare s fie situat la cel mult 50 mm de punctele corespunzitoare A, B si K
indicate in figura 1 sau Al, B1 si K, in functie de situatie.

3.3. Structura care poartd ancorajele trebuie sd fie rigidd. Ancorajul superior nu se deplaseazd cu mai mult de 0,2 mm pe
directie longitudinala atunci cind i se aplicd o sarcind de 98 daN in directia respectivd. Caruciorul este construit astfel
incat sd nu apard nicio deformare permanentd la partile ce suportd ancorajele in timpul incercarii.

3.4. In cazul in care este necesar al patrulea ancoraj pentru fixarea retractorului, acest ancoraj:

trebuie asezat in planul longitudinal vertical ce trece prin K;

trebuie sd permitd inclinarea retractorului in unghiul previzut de producitor;

trebuie sd fie localizat pe arcul unui cerc cu razd KB1 = 790 mm dacd lungimea dintre ghidajul superior al curelei si
orificiul de iesire a curelei la retractor este de minimum 540 mm sau, in toate celelalte cazuri, pe arcul unui cerc cu
centrul K si raza de 350 mm.

4.  DISPOZITIV DE OPRIRE

4.1. Dispozitivul constd in doud dispozitive de absorbtie a energiei identice instalate in paralel, cu exceptia cazului in care
este vorba despre sistemele de retinere, cand trebuie utilizate patru amortizoare pentru o masi nominald de 800 kg
Dacid este necesar, se utilizeazd un dispozitiv de absorbtie a energiei suplimentar pentru fiecare crestere cu 200 kg a
masei nominale. Fiecare dispozitiv de absorbtie a energiei cuprinde:

o carcasd exterioard formatd dintr-un tub din otel;

un tub din poliuretan pentru absorbtia energiei;
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o buton de formi elipsoidald din otel polizat care pdtrunde in amortizor si
o tijd si o placd de impact.

4.2. Dimensiunile diferitelor parti ale acestui dispozitiv de absorbtie a energiei sunt prezentate in diagramele reproduse in
figurile 2, 3 si 4.

4.3. Caracteristicile materialului de absorbtie a energiei sunt prezentate in tabelul din prezenta anexd. Imediat inainte de
fiecare incercare, tuburile trebuie conditionate la o temperaturd intre 15° si 25 °C timp de cel putin 12 ore fird a fi
folosite. In timpul incercarii dinamice a centurilor de sigurantd sau a sistemelor de retinere, dispozitivul de oprire
trebuie sd aibd aceeasi temperaturd ca in timpul incercdrii de calibrare, cu o tolerantd de * 2 °C. Cerintele pe care
trebuie s le indeplineascd dispozitivul de oprire sunt prezentate in anexa 8 la prezentul regulament. Se pot folosi
orice alte dispozitive care dau rezultate echivalente.

Caracteristicile materialului de amortizare

(Metoda ASTM D 735, dacd nu se precizeazd altfel)

Duritatea shore A 95 £ 2 la temperatura de 20 + 5 °C
Rezistenta la rupere RB, > 343 daN/cm?

Elongatia minimd A, > 400 %

Modul la elongatie de 100 % > 108 daN/cm?

La o elongatie de 300 % > 235 daN/cm?

Fragilitatea la frig (metoda ASTM D 736) 5 ore la — 55 °C

Compresiunea remanentd (metoda B) 22 ore la 70°C <45 %

Densitatea la 25 °C intre 1,05 si 1,10

Imbitranirea in aer (metoda ASTM D 573)

70 ore la 100 °C —  duritate A-Shore: variatie maximd * 3
— rezistenta la rupere: scddere <10 % din R,
— elongatie: scadere <10 % din A,
—  masd: scadere <1 %

Imersiunea in ulei (metoda ASTM nr. 1 Oil)

70 ore la 100 °C —  duritate A-Shore: variatie maxima + 4
— rezistenta la rupere: scadere <15 % din R,
— clongatie: scddere <10 % din A,
—  volum: dilatare <5 %

Imersiunea in ulei (metoda ASTM nr. 3 Oil)

70 ore la 100 °C — rezistenta la rupere: scadere <15 % din R,
— elongatie: scadere <15 % din A,
—  volum: dilatare <20 %

Imersiunea in apd distilatd

1 sdptiménd la 70 °C — rezistenta la rupere: scddere <35 % din R,

— elongatie: scddere <20 % din A,
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Figura 1

Cirucior, scaun, ancoraj

o
— . ' C :‘
G r .
400 -
K ™ ¥ r=190-
C |IC G e °
1 . s g - e Ry B i
< Placi din otel inoxidabil b =350 | |
_r (nevopsitd) / <20 ~ |

e {
- | o d

850
.
—__S00

A) P
Bl |G| JA 0 Ble‘
- | : 5 2] g A
Bl |2 D | 4 7 T THed
z : ) ~[B
300 0% 5o Dimensiuni in mm
400 : = " Tolerante + 5 mm
00 50 =2
Figura 2
Dispozitiv de oprire
(asamblat)
tub de otel pe cdrucior tub de poliuretan buton de forma elipsoidald

»
N
P

a
7
7
N
205
]{—H
»> : i
I

entru detalii, vezi fig. 3 pentru detalii, vezi fig. 4
tija
855 + 2

N

Joc determinat de diametrul exterior al tubului de poliuretan (reglaj pentru apdsare usoard)



20.11.2015

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 304/49

Figura 3

Dispozitiv de oprire

(tub de poliuretan)

Finisajul

material A

wr
suprafetei dornului

O [0.05

Tolerantd generald + 0,2

Toate dimensiunile in mm

Figura 4

Dispozitiv de oprire

(buton de

48 *

27+£0.5

form3 elipsoidald)

18 £ 0.5

*'Aceastd dimensiune poate varia

*
intre

43 si 49 mm. Dimensiuni in mm
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Dimensiuni in mm

Finisajul suprafetei D’i/_ Tolerantd generald + 0,1
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ANEXA 7

DESCRIEREA MANECHINULUI

1. SPECIFICA{IILE MANECHINULUI
1.1.  Dispozitii generale

Principalele caracteristici ale manechinului sunt ilustrate in urmdatoarele imagini si tabele:
Figura 1:  Imagine laterald a capului, gatului si trunchiului
Figura 2:  Imagine frontald a capului, gatului si trunchiului
Figura 3:  Imagine laterald a soldului, coapselor si membrului inferior
Figura 4:  Imagine frontald a soldului, coapselor si membrului inferior
Figura 5:  Dimensiuni principale
Figura 6:  Manechinul in pozitie agezatd, prezentand:

amplasarea centrului de greutate;

amplasarea punctelor in care se mdsoard deplasarea; indltimea umdrului.
Tabelul 1:: Referinte, denumiri, materiale si dimensiuni principale ale componentelor manechinului si
Tabelul 2:: Masa capului, gatului, trunchiului, coapselor si membrului inferior.

1.2.  Descrierea manechinului
1.2.1. Structura membrului inferior (a se vedea figurile 3 si 4)

Structura membrului inferior constd in trei componente:

o plicutd pentru talpd (30);

un tub pentru tibie (29) si

un tub pentru genunchi (26).
Tubul pentru genunchi are doud console care limiteazd miscarea membrului inferior in raport cu coapsa.
Membrul inferior poate fi rdsucit spre spate la 120° fatd de pozitia dreapti.

1.2.2. Structura coapsei (a se vedea figurile 3 si 4)

Structura coapsei constd in trei componente:
un tub pentru genunchi (22);
o bard pentru coapsi (21); si
un tub pentru sold (20).

Miscarea genunchiului este limitatd de doud scobituri in tubul pentru genunchi (22), care se cupleazd la consolele pentru
membrul inferior.
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1.2.3. Structura trunchiului (a se vedea figurile 1 si 2)

Structura trunchiului constd in:
un tub pentru sold (2);
un lant cu role (4);
coastele (6) si (7);
sternul (8); si
dispozitive de prindere de lant (3) si de componentele (7) si (8).

1.2.4. Gatul (a se vedea figurile 1 si 2)

Gatul constd in sapte discuri din poliuretan (9). Rigiditatea gatului se poate regla cu ajutorul unui intinzator de
lant.

1.2.5. Capul (a se vedea figurile 1 si 2)

Capul propriu-zis (15) este o cavitate goald; forma din poliuretan este intiritd de plicuta din otel (17). Intinzitorul
de lant prin care se poate regla gatul constd intr-un bloc din poliamidd (10), un distantier tubular (11) si
componentele de tensionare (12) si (13). Capul poate fi rdsucit in jurul articulatiei vertebrelor atlas-axis,
alcdtuitd din ansamblul de reglare (14) si (18), distantier (16) si blocul din poliamida (10).

1.2.6. Articulatia genunchiului (a se vedea figura 4)

Membrul inferior si coapsele sunt legate prin intermediul unui tub (27) si al unui intinzitor (28).

1.2.7. Articulatia soldului (a se vedea figura 4)

Coapsele si trunchiul sunt legate printr-un tub (23), plicute de frecare (24) si ansamblu cu intinzitor (25).

1.2.8. Poliuretan
Tipul: compus PU 123 CH

Duritate: 50-60 A Shore

1.2.9. Salopete

Manechinul este acoperit cu o salopetd speciald (a se vedea tabelul 1).

2. DISPOZITIVE DE CORECtIE
2.1.  Dispozitii generale

Pentru calibrarea manechinului la anumite valori si la masa sa totald, distributia masei se regleaza prin utilizarea a
sase mase de otel pentru corectie de 1 kg fiecare, care pot fi instalate la articulatia soldului. Pe partea din spate a
trunchiului, se pot instala sase mase din poliuretan, cintdrind 1 kg fiecare.

3. PERNA
O pernd speciald se pozitioneazd intre trunchiul manechinului si salopeta de protectie. Aceastd pernd este fabricatd
din spumd de polietilend conform urmitoarelor conditii tehnice:
Duritate: 7-10 shore A

Grosime: 25 mm + 5

Perna trebuie si fie inlocuibila.
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4. REGLAREA ARTICULATIILOR
4.1. Dispozitii generale
Pentru a obtine rezultate reproductibile, sunt necesare specificarea si controlul frecirii la fiecare articulatie.
4.2.  Articulatia genunchiului
Strangeti articulatia genunchiului.
Asezati vertical coapsa si membrul inferior.
Rotiti membrul inferior cu 30°.
Relaxati treptat intinzatorul (28) pand cand membrul inferior incepe sd cadd sub propria greutate.
Blocati intinzitorul in aceastd pozitie.
4.3. Articulatia soldului
Strangeti articulatia soldului.
Asezati coapsa in pozitie orizontald, iar trunchiul in pozitie verticald.
Rotiti trunchiul in directia inainte pand cind unghiul dintre trunchi si coapsi este de 60°.
Relaxati treptat intinzatorul pand cand trunchiul incepe sd cadd sub propria greutate.
Blocati intinzatorul in aceastd pozitie.
4.4.  Articulatia vertebrelor atlas-axis
Reglati articulatia atlas-axis astfel incat sd reziste la propria greutate in directia inainte §i inapoi.
4.5.  Gatul

Gatul poate fi reglat prin intermediul unui intinzitor de lant (13). Dupd ce gatul este reglat, capdtul superior al
intinzitorului trebuie sd se deplaseze intre 4-6 cm atunci cdnd suportd o sarcind orizontald de 10 daN.

Tabelul 1
Nr. de referintd Denumire Materialul Dimensiuni
1 Material pentru corp Poliuretan —
2 Tub pentru sold Otel 76 x 70 x 100 mm
3 Dispozitive de prindere de | Otel 25 x10 x 70 mm
lang

4 Lant cu role Otel 3/4
5 Plicutd pentru umdr Poliuretan —
6 Sectiune rulatd Otel 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Coaste Plicutd perforatd din otel 400 x 85 x 1,5 mm
8 Stern Plicutd perforatd din otel 250 x 90 x 1,5 mm
9 Discuri (sase) Poliuretan @ 90 x 20 mm

o 80 x 20 mm

@ 75 x 20 mm
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Nr. de referingd Denumire Materialul Dimensiuni
o 70 x 20 mm
o 65 x 20 mm
o 60 x 20 mm
10 Bloc Poliamida 60 x 60 x 25 mm
11 Distantier tubular Otel 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Surub pentru intindere Otel M16 x 90 mm
13 Piulitd pentru intinzitor Otel M16
14 Intinzitor pentru arti- Otel 2 12 x 130 mm (M12)
cu'laigia vertebrelor atlas-
axis
15 Cap Poliuretan —
16 Distantier tubular Otel 2 18 x 13 x 17 mm
17 Plicutd de consolidare Otel 30 x 3 x 500 mm
18 Piulitd pentru intinzdtor Otel M12 mm
19 Coapse Poliuretan —
20 Tub pentru sold Otel 76 x 70 x 80 mm
21 Bara coapsei Otel 30 x 30 x 440 mm
22 Tub pentru genunchi Otel 52 x 46 x 40 mm
23 Tub de conectare pentru | Otel 70 x 64 x 250 mm
sold
24 Plicute de frecare (patru) | Otel 160 x 75 x 1 mm
25 Ansamblu pentru intin- Otel M12 x 320 mm + plicute si piulite
zdtor
26 Tub pentru genunchi Otel 52 x 46 x 160 mm
27 Tub de conectare pentru | Otel 44 x 39 x 190 mm
genunchi
28 Plicutd pentru intinzitor | Otel o 70 x 4 mm
29 Tub pentru tibie Otel 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Plicutd pentru talpd Otel 100 x 170 x 3 mm
31 Masa de corectare a trun- | Poliuretan Fiecare masd 1 kg
chiului (sase)
32 Pernd Spumd de polietilend 350 x 250 x 25 mm
33 Salopetd Benzi din bumbac si —
poliamida
34 Mase de corectare a Otel Fiecare masd 1 kg

soldului (sase)
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Tabelul 2
Componentele manechinului Masa in kg
Cap si gat 4,6+ 0,3
Tors si brate 40,3+ 1,0
Coapse 16,2+ 0,5
Membrul inferior si laba piciorului 9,0+ 0,5
Masa totald, inclusiv mesele de corectare 75,5+ 1,0
Figura 1
18— e 15
12 \ ‘/
)
11- !
i
10 !
'l;’
.
\ 14
5
31 82
4 1
7



L 304/56 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 20.11.2015

Figura 2
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Figura 3 Figura 4
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Figura 5
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Figura 6
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454 £10

1395 +10 _|

toate dimensiunile in mm

G = centrul de greutate.
T = punctul de referintd al trunchiului (in spate, pe axa centrald a manechinului).
P = punctul de referintd al pelvisului (in spate, pe axa centrald a manechinului).

Masurarea deplasdrii in punctul P nu trebuie sd contind componente de rotatie in jurul axei soldului si in jurul unei axe
verticale.
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ANEXA 8

DESCRIEREA CURBEI DE DECELERATIE SAU DE ACCELERATIE A CARUCIORULUI IN FUNCTIE DE TIMP

In toate cazurile, procedurile de calibrare si misurare trebuie si corespundi celor definite in standardul international 1SO
6487 (2002); echipamentele de masurare trebuie si corespunda conditiilor tehnice ale unui canal de date cu o clasi de
frecventd a canalului (CFC) 60.

Definirea diferitelor curbe

. Acceleratia (g) Acceleratia (g)
Timpul (ms) Culoar inferior Culoar superior
0 — 20
10 0 —
10 15 —
15 20 —
18 — 32
25 26 —
45 26 —
55 20 —
60 0 32
80 — 0
B0
00
%0 | \ y T %
e b LN —— Culoar superior
) W ) — — Culoar inferior
< 200 / ¥
g / {
2 / ,
S /
Z 150 b | |
|
|
1o |
|
I
50 b I '
| !
\
0 5 10 15 20 28 AN 3% 4 45 5 55 60 65 7O 5 B0

Timpul (ms)

Segmentul suplimentar (a se vedea punctul 7.7.4.2) se aplici numai pentru dispozitivul de accelerare.
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ANEXA 9

INSTRUCTIUNI

Fiecare centurd de sigurantd trebuie sd fie insotitd de instructiuni cu urmatorul continut sau model in limba sau limbile
tdrii in care va fi pusd in vanzare:

1. Instructiunile de instalare (nu sunt necesare dacd producitorul vehiculului este cel care instaleazd centura de sigurantd)
care specificd la ce modele de vehicule se potriveste ansamblul, precum si metoda corectd de atasare a ansamblului la
vehicul, inclusiv un avertisment de atragere a atentiei cu privire la uzura curelelor.

2. Instructiunile pentru utilizator (pot fi incluse in manualul utilizatorului vehiculului dacd centura de sigurantd este
instalatd de producitorul vehiculului) care specificd instructiunile pentru ca utilizatorul sd obtind un beneficiu maxim
de la centura de sigurantd. In aceste instructiuni se are in vedere:

(a) importanta purtdrii ansamblului centurii in toate cdldtoriile;
(b) modalitatea corectd de purtare a centurii si in special:

(i) locul prevdzut pentru amplasarea cataramei;

(ii) faptul ca este preferabild purtarea stransd a centurilor;

(ili) pozitionarea corectd a curelelor si nevoia de a se evita rdsucirea lor;

(iv) faptul cid este important ca fiecare centurd sa fie folositd de un singur pasager, in special ca centura s nu fie
pusd in jurul unui copil asezat in bratele unui pasager;

(c) metoda de actionare a cataramei;
(d) metoda de actionare a ajustorului;

(e) metoda de actionare a oricirui retractor care poate fi incorporat in ansamblu, precum si modalitatea de a verifica
dacd acesta se blocheazi;

(f) metodele recomandate de curitare a centurii si de reasamblare a acesteia dupd curitare, acolo unde este cazul;

(g) necesitatea inlocuirii centurii de sigurantd atunci cand aceasta a fost folositd intr-un accident grav, cind prezintd
semne de uzurd severd sau de tdiere sau cind, la o centurd fixatd cu un indicator de suprasarcind la vedere, se
indicd faptul ¢ centura nu este potrivitd pentru a fi utilizatd in continuare sau, in cazul in care o centurd de
sigurantd este dotatd cu un dispozitiv de pretensionare, cind acesta a fost activat;

(h) faptul cd centura nu se schimbid sau modificd in niciun fel, deoarece astfel de modificiri ar putea face centura
ineficientd; in special dacd proiectarea permite dezasamblarea pirtilor, instructiuni pentru asigurarea reasambldrii
corecte;

(i) faptul ¢ centura este destinatd s fie utilizatd de pasageri adulti;
() modul de rerulare a centurii atunci cand nu este folosita.

3. In cazul centurilor fixate cu un retractor de tip 4N, se indicd in instructiunile de instalare si pe orice ambalaj faptul ci
aceastd centurd nu este potrivitd pentru instalarea in autovehicule folosite la transportul pasagerilor avand cel mult
noud locuri, inclusiv cel al soferului.

4. Producitorul/solicitantul ii furnizeazd consumatorului cerintele de instalare pentru toate vehiculele in care se poate
folosi un ansamblu cu curea petrecutd printre picioare. Producdtorul centurii de tip ham trebuie sd precizeze modul de
instalare a elementelor suplimentare de intdrire pentru ancorajele curelelor petrecute printre picioare si sd recomande
instalarea lor in toate vehiculele in care este posibil acest lucru.
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ANEXA 10

INCERCAREA CATARAMEI DUBLE

1470 daN 1470 daN

Unghiul se determind in timpul procedurii
specificate la punctele 7.5.5 i 7.7.1

W = sarcina aplicatd
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ANEXA 11

INCERCAREA LA ABRAZIUNE SI MICROALUNECARE

Figura 1
Procedura de tip 1

Exemple de amplasiri pentru incercare in functie de tipul de dispozitiv de reglare

EXEMPLUL A

Sy
i > &

cursa totald: 300 + 20 mm

curea protectoare
pentru bara interioard

suport

F=2,5daN

EXEMPLUL B

N
7

cursa totald: 300 + 20 mm

A

/ axa de rotatie

opritor inferior

F=12,5daN
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Figura 2

Procedura de tip 2

g_._ p—

-

cursa totald:

300 £ 20 mm s ;
curele in plan orizontal
F=0,5daN
| ,/‘/-./ 1
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b e o T i
: e /;} !
cursa totald: ! v /ﬁ. . /@‘{ 5
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Incercare printr-un ghidaj sau un scripete xy
h
F=5%005N

toate dimensiunile in mm
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Dispozitiv
reglare

Figura 3
Procedura de tip 3 si incercarea la microalunecare

Cursa totald: 300 + 20 mm

¢

Dispozitiv de
reglare

Curea cusutd

F=5daN
Curea cusutd

F=5daN

PSS

Pozitie tensionatd Pozitie destinsd

Sarcina de 5 daN de pe dispozitivul de incercare trebuie orientatd vertical astfel incit sd evite oscilatia sub sarcind si

torsionarea curelei.

Dispozitivul de prindere trebuie fixat de sarcina de 5 daN la fel ca intr-un vehicul.
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ANEXA 12

INCERCAREA LA COROZIUNE

1.  APARATUL DE INCERCARE

1.1. Aparatul trebuie sd contind o camerd de ceatd, un rezervor pentru solutia salind, un mijloc de alimentare cu aer
comprimat conditionat adecvat, una sau mai multe duze de pulverizare, suporturi pentru mostre, un dispozitiv de
incdlzire a camerei si mijloacele de control necesare. Dimensiunea si constructia detaliatd a aparatului sunt optionale,
cu conditia sd fie indeplinite conditiile de incercare.

1.2. Este important sd se asigure ca picdturile de solutie care se acumuleazd pe plafonul sau acoperisul camerei nu cad pe
mostrele pentru incercare.

1.3. Picdturile de solutie care cad din mostrele de incercare nu se inapoiazd in rezervor pentru repulverizare.
1.4. Aparatul nu trebuie construit din materiale care afecteazd corozivitatea cetii.

2. AMPLASAREA MOSTRELOR PENTRU INCERCARE IN CAMERA DE CEATA

2.1. Mostrele, cu exceptia retractoarelor, trebuie sustinute sau suspendate la un unghi de 15°-30° fatd de verticald si
preferabil in paralel cu directia principald a fluxului orizontal de ceatd prin camerd, in raport cu suprafata dominanta
care se supune incercdrii.

2.2. Retractoarele trebuie sustinute sau suspendate astfel incit axele rolei de infisurare a curelei si fie normale fatd de
directia principald a fluxului orizontal de ceatd prin camerd. Deschiderea destinatd trecerii curelei in retractor trebuie
de asemenea s fie orientatd spre aceastd directie principald.

2.3. Fiecare mostrd trebuie asezatd astfel incit sd permitd instalarea rapidd a cetii pe toate mostrele.
2.4. Fiecare mostrd trebuie plasatd astfel incat si se impiedice picurarea solutiei saline de pe o mostrd pe alta.

3. SOLUTIA SALINA

3.1. Solutia salind se prepard dizolvand 5 + 1 parti in masd de clorurd de sodiu in 95 de parti de apd distilatd. Sarea
trebuie sd fie clorurd de sodiu fird nichel si cupru, continind, raportat la greutatea in stare uscatd, nu mai mult de
0,1 % iodurd de sodiu si nu mai mult de 0,3 % din totalul impurititilor.

3.2. Solutia trebuie si fie astfel incat, atunci cind se pulverizeazd la 35 °C, solutia colectatd sd aibd pH-ul intre 6,5 si 7,2.

4. ALIMENTARE CU AER

Aerul comprimat alimentat la duza sau duzele pentru pulverizarea solutiei saline trebuie si fie lipsit de ulei si
impuritdti si mentinut la o presiune cuprinsi intre 70 kN/m? si 170 kN/m?.

5. CONDITIILE iN CAMERA DE CEATA

5.1. Zona de expunere in camera de ceatd trebuie mentinutd la 35 £ 5 °C. Cel putin doud colectoare curate de ceatd sunt
amplasate in zona de expunere pentru a impiedica colectarea de picdturi de solutie din mostrele de incercare sau din
alte surse. Rezervoarele trebuie asezate langd mostre, unul cat mai aproape de oricare din duze, iar altul cat mai
departe de toate duzele. Ceata trebuie si fie astfel incat, pentru fiecare 80 cm? de suprafatd orizontali de colectare, si
se colecteze in fiecare colector intre 1,0 si 2,0 ml de solutie pe ord, misuratd la o medie de cel putin 16 ore.

5.2. Duza sau duzele trebuie directionate sau deviate astfel incét jetul pulverizat s nu ricoseze direct pe mostre.
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ANEXA 13
ORDINEA INCERCARILOR
Mostrele
N Centurd sau sistem de
Punctele Incercarea . Curea nr.
retinere nr.
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 6 7 10 | 11
4/6.1.2/6.1.3| Verificarea

2.21/2.22/6.2.2.2

Verificarea cata-
ramei

6.2.2.6/6.2.2.7/
7.5.1/7.5.5

Incercarea de
rezistentd a cata-
ramei

6.2.3.3/7.5.1

Incercarea de
rezistentd pentru
dispozitivul de
reglare (si, unde
este cazul, pe
retractoare)

6.2.4/7.5.2

Incercarea de
rezistentd pentru
dispozitivele de
prindere (si, unde
este cazul, pe
retractoare)

6.2.2.3]7.5.3

Incercarea la
temperaturd
scdzutd a cata-
ramei

6.2.1.4/7.5.4

Incercarea de
impact la tempe-
raturd scazutd a
partilor rigide

6.2.3.2/6.2.3.4
7.5.6

Usurinta reglarii

Conditionarea|
incercarea
centurii sau a
sistemului de
retinere inainte
de incercarea
dinamica

6.2.2.4

Durabilitatea
cataramei

6.2.1.2/7.2

Rezistenta la
coroziune a
partilor rigide

Conditionarea
retractoarelor

6.2.5.2.1
6.2.5.3.1
6.2.5.3.3/7.6.2

Prag de blocare
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Punctele incercarea Centurd .Sau sistem de Curea nr.
refinere nr.
1 2 3 4 5 6 10 | 11
6.2.5.2.2] Forta de
6.2.5.3.4/7.6.4 retractare XX
6.2.5.2.3 Durabilitate
6.2.5.3.3)7.6.1 XX
6.2.5.2.3] Coroziune
6.2.5.3.3/7.2 XX
6.2.5.2.3] Praf < | x
6.2.5.3.3/7.6.3
6.3.1.2/7.4.3 Incercarea laimii
curelei
Incercarea rezis-
tentei curelei
dupd
6.3.2/7.4.1.1/7.4.2 | Conditionarea la
temperatura
ambiantd
6.3.3/7.4.1.2/7.4.2 | Conditionarea la
lumind
6.3.3/7.4.1.3/7.4.2 | Conditionarea la
temperaturd X
scazutd
6.3.3/7.4.1.4/7.4.2 | Conditionarea la
cald
6.3.3/7.4.1.5/7.4.2 | Conditionarea
prin expunere la X
apd
6.2.3.27.3 Incercarea de
microalunecare XX
6.4.2/7.4.1.6 Incercarea de
abraziune XX
6.4.1/7.7 Incercarea
dinamicd XX
6.2.2.5/6.2.2.7|7.8 | Incercarea de
deschidere a cata- | X | X
ramei
7.1.4 Pdstrarea mostrei
de curea X
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ANEXA 14

CONTROLUL CONFORMITATII PRODUCTIEI

1. INCERCARI

Centurile de sigurantd trebuie sd demonstreze respectarea cerintelor pe care se bazeazd urmdtoarele incercdri:

1.1. Verificarea pragului de blocare si a durabilitdtii retractoarelor cu blocare de urgentd

Conform dispozitiilor de la punctul 7.6.2 din prezentul regulament, in cea mai nefavorabild directie posibild
dupd ce au fost supuse incercdrii de durabilitate detaliate la punctele 7.2, 7.6.1 si 7.6.3, ca cerintd de la punctul
6.2.5.3.5 din prezentul regulament.

1.2. Verificarea durabilitdtii retractoarelor cu blocare automatd

Conform dispozitiilor punctului 7.6.1, completate de incercdrile de la punctele 7.2 si 7.6.3, ca cerintd de la
punctul 6.2.5.2.3 din prezentul regulament.

1.3. Incercarea de rezistentd a curelelor dupd conditionare

Conform procedurii descrise la punctul 7.4.2 din prezentul regulament, dupd conditionarea conform cerintelor
de la punctele 7.4.1.1-7.4.1.5 din prezentul regulament.

1.3.1.  Incercarea de rezistentd a curelelor dupd abraziune

Conform procedurii descrise la punctul 7.4.2 din prezentul regulament, dupd conditionarea conform cerintelor
de la punctul 7.4.1.6 din prezentul regulament.

1.4. Incercarea de microalunecare

Conform procedurii descrise la punctul 7.3 din prezentul regulament.

1.5. Incercarea componentelor rigide

Conform procedurii descrise la punctul 7.5 din prezentul regulament.

1.6. Verificarea cerintelor de performantd a centurii de sigurantd sau a sistemului de retinere supuse la incercdri
dinamice
1.6.1.  incerciri cu conditionare

1.6.1.1. Centuri sau sisteme de retinere previzute cu un retractor cu blocare in caz de urgentd in conformitate cu
dispozitiile mentionate la punctele 7.7 si 7.8 din prezentul regulament, prin folosirea unei centuri care a fost
supusd anterior la 45 000 de cicluri de incercare de rezistentd a retractorului prevdzute la punctul 7.6.1 din
prezentul regulament si la incercirile previzute la punctele 6.2.2.4, 7.2 si 7.6.3 din prezentul regulament.

1.6.1.2. Centuri sau sisteme de retinere previzute cu un retractor cu blocare automatd potrivit dispozitiilor de la
punctele 7.7 si 7.8 din prezentul regulament, prin folosirea unei centuri care a fost supusd anterior la
10 000 de cicluri de incercare de rezistentd a retractorului previzute la punctul 7.6.1 si, de asemenea, la
incercdrile previzute la punctele 6.2.2.4, 7.2 si 7.6.3 din prezentul regulament.

1.6.1.3.  Centuri statice: potrivit dispozitiilor de la punctele 7.7 si 7.8 din prezentul regulament, pe o centurd de
sigurantd care a fost supusd incercdrii prevazute la punctele 6.2.2.4 si 7.2 din prezentul regulament.

1.6.2.  incercare firi conditionare

Potrivit dispozitiilor de la punctele 7.7 si 7.8 din prezentul regulament.

2. FRECVENTA INCERCARILOR $I REZULTATE

2.1. Frecventa incercdrii conform cerintelor de la punctele 1.1-1.5 din prezenta anexd se va face pe bazd aleatorie si
controlatd statistic, in conformitate cu una dintre procedurile obisnuite de asigurare a calitdtii.
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2.1.1. In plus, in cazul retractoarelor cu blocare in caz de urgentd, se verificd toate garniturile:

2.1.1.1.  fie conform dispozitiilor de la punctele 7.6.2.1 si 7.6.2.2 din prezentul regulament, in directia cea mai
nefavorabild, astfel cum se specificd la punctul 7.6.2.12. Rezultatele incercdrii indeplinesc cerintele de la
punctele 6.2.5.3.1.1 si 6.2.5.3.3 din prezentul regulament;

2.1.1.2.  fie conform dispozitiilor de la punctul 7.6.2.3 din prezentul regulament, in directia cea mai nefavorabild. Cu
toate acestea, viteza de inclinare poate fi mai mare decit cea prevdzutd, in mdsura in care nu afecteazd
rezultatele incercdrii. Rezultatele incercdrii indeplinesc cerintele de la punctul 6.2.5.3.1.4 din prezentul regu-
lament.

2.2. In cazul conformititii cu incercarea dinamicd conform punctului 1.6 din prezenta anexd, acesta se va realiza
cu frecventa minimd urmdtoare:

2.2.1. Incerciri cu conditionare

2.2.1.1.  In cazul centurilor previzute cu un retractor cu blocare in caz de urgent:

dacd productia zilnicd este mai mare de 1 000 de centuri: una la 100 000 de centuri produse, cu o frecventd
minimd de una la doud siptimani;

dacd productia zilnicd este mai micd sau egald cu 1 000 de centuri: una la 10 000 de centuri produse, cu o
frecventd minimd de una pe an, pe tip de mecanism de blocare (1),

fac obiectul incercdrii previzute la punctul 1.6.1.1 din prezenta anexa.
2.2.1.2.  In cazul centurilor previzute cu un retractor cu blocare automati si al centurilor statice:

dacd productia zilnicd este mai mare de 1 000 de centuri: una la 100 000 de centuri produse, cu o frecventd
minimd de una la doud sdptimani;

dacd productia zilnicd este mai micd sau egald cu 1 000 de centuri: una la 10 000 de centuri produse, cu o
frecventd minimd de una pe an,

se supun incercdrii prevdzute la punctele 1.6.1.2 sau, respectiv, 1.6.1.3 din prezenta anexa.

2.2.2. Incerciri fird conditionare

2.2.2.1.  In cazul centurilor prevdzute cu un retractor cu blocare in caz de urgentd, se supun incercirii previzute la
punctul 1.6.2 de mai sus numarul urmitor de mostre:

2.2.2.1.1. pentru o productie de cel putin 5000 de centuri pe zi, doud centuri la 25 000 produse, cu o frecventd
minimd de una pe zi, pe tip de mecanism de blocare;

2.2.2.1.2. pentru o productie sub 5 000 de centuri pe zi, o centurd la 5 000 produse, cu o frecventd minimd de una pe
an, pe tip de mecanism de blocare;

2.2.2.2.  In cazul centurilor previzute cu un retractor cu blocare automati si al centurilor statice, se supun incercirii
prevazute la punctul 1.6.2 de mai sus numdrul urmdtor de mostre:

2.2.2.2.1. pentru o productie de cel putin 5000 de centuri pe zi, doud centuri la 25 000 produse, cu o frecventd
minimd de una pe zi, pe tip omologat;

(1) In sensul prezentei anexe, ,tip de mecanism de blocare” inseamnd orice retractoare cu blocare in caz de urgentd ale ciror mecanisme
diferd doar din punct de vedere al unghiului(ilor) de avans ale dispozitivului de detectare fatd de sistemul axial de referingd al
vehiculului.
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2.2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.3.

pentru o productie sub 5 000 de centuri pe zi, o centurd la 5 000 produse, cu o frecventd minimd de una pe
an, pe tip omologat.

Rezultate

Rezultatele incercdrilor indeplinesc cerintele mentionate la punctul 6.4.1.31 din prezentul regulament.

Deplasarea inainte a manechinului poate fi controlatd, conform punctului 6.4.1.3.2 din prezentul regulament
(sau 6.4.1.4, dacd este cazul) in timpul unei incercdri cu conditionare, conform punctului 1.6.1 din prezenta
anexd, printr-o metodd adaptatd simplificatd.

In cazul omologirii conform punctului 6.4.1.3.3 din prezentul regulament si a punctului 1.6.1 din prezenta
anexd, se specificd doar cd nicio componenta a centurii nu trebuie si fie desficutd sau distrusd si cd nu trebuie
sd se depdseascd o vitezd de 24 km/h a punctului de referintd al pieptului la o deplasare de 300 mm.

Dacd o mostrd nu trece o anumitd incercare la care a fost supusd, se efectueazd o altd incercare conform
acelorasi cerinte pe cel putin alte trei mostre. In cazul incercirilor dinamice, daci unul dintre aceste ultime
mostre nu trece incercarea, detinitorul omologdrii sau reprezentantul acestuia acreditat in mod corespunztor
notificd in acest sens autoritatea de omologare de tip care a acordat omologarea, indicind misurile care au
fost luate pentru a restabili conformitatea productiei.
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ANEXA 15

PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI ,,H” SI A UNGHIULUI REAL AL TRUNCHIULUI PENTRU POZITIILE DE
SEDERE iN AUTOVEHICULE (})

Apendicele 1 - Descrierea masinii tridimensionale pentru punctul ,H” ()

Apendicele 2 - Sistemul de referintd tridimensional (?)

Apendicele 3 - Parametrii de referintd cu privire la locurile pe scaun (')

(") Procedura este descrisd in anexa 1 si in apendicele 1, 2 si 3 la anexa 1 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3),
document ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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INSTALAREA CENTURILOR

ANEXA 16

DE SIGURANTA CU INDICAREA TIPURILOR DE CENTURI SI A TIPURILOR DE
RETRACTOARE

Cerinte minime pentru centuri de sigurantd §i pentru retractoare

Categoria de

Scaune orientate in fatd

Scaune laterale

Scaune centrale

Scaune orientate

Scaune orientate lateral

vehicul in spate
in fati Altele decat in fatd in fati Altelefdficat n
a;a
M, Ar4m Ar4m Ar4m Ardm B, Br3, Br4m | —
M, < 3,5t | Ar4m, Ar4Nm | Ar4m, Ar4Nm | Ar4m, Ar4Nm | Ar4m, Br3, Br4m, —
Ar4Nm Br4Nm
M, > 3,5t | Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br3, Br4m, Br3, Br4m, | Br3, Br4m, —
Br4Nm sau Br4Nm sau Br4Nm sau Br4Nm sau | Br4Nm
Ar4m, Ar4m, Ar4m, Ar4m,
Ar4Nm - Ar4Nm - Ar4Nm - Ar4Nm -
M; A se vedea A se vedea A se vedea A se vedea B, Br3, Br4m, Br4Nm
punctul 8.1.7 | punctul 8.1.7 | punctul 8.1.7 | punctul
pentru pentru pentru 8.1.7
conditiile in conditiile in conditiile in pentru
care este care este care este conditiile
permisd o permisa o permisd o in care este
centurd abdo- | centurd abdo- | centurd abdo- | permisi o
minald minald minald centurd
abdominald
N, Ar4m, Ar4Nm | Ar4m, Ar4Nm | B, Br3, Br4m, | B, Br3, B, Br3, Br4m, | —
sau Br4m, Br4Nm sau A, | Br4m, Br4Nm
Br4Nm @ Ardm, Br4Nm
Ar4Nm* (1)
Punctul 8.1.2.1 | Punctul 8.1.6 —
centurd abdo- | centurd abdo-
minald permisd | minald permisd
dacd scaunul se | dacid parbrizul
afld in partea | nu se afld in
interioard a zona de refe-
unui culoar rintd
N, Br3, Br4m, B, Br3, Br4m, | B, Br3, Br4m, | B, Br3, B, Br3, Br4m, | —
Br4Nm sau Br4Nm Br4Nm sau A, | Br4m, Br4Nm
Ar4m, Ar4dm, Br4Nm
Ar4Nm* Ar4Nm*
N, Punctul 8.1.6 Punctul 8.1.6 —

centurd abdo-
minald permisd
dacd parbrizul
nu se afld in
zona de
referintd si
pentru scaunul
conducitorului

centurd abdo-
minald permisd
dacd parbrizul
nu se afld in
zona de refe-
rintd
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A: centurd (abdominald si B: centurd (abdominald) in doud r: retractor m: retractor cu blocare
diagonald) in trei puncte puncte in caz de urgentd cu
sensibilitate multipla

3: retractor cu blocare 4: retractor cu blocare in caz de N: prag cu raspuns ridicat  (a se vedea Regula-
automati urgentd mentul nr. 16 punctele

2.14.3 si 2.14.5)

*: Trimitere la punctul 8.1.6 @: Trimitere la punctul 8.1.2.1  e: Trimitere la punctul 8.1.7
din prezentul regula- din prezentul regulament din prezentul regula-
ment (%) ment (%)

(") Eratd la suplimentul 12 la seria 04 de amendamente, aplicabild ab initio.
(%) Eratd la revizia 4, aplicabild ab initio.

Noté: Tn toate cazurile, toate centurile de tip S pot fi instalate in locul tuturor centurilor de tip A si B posibile, cu conditia
ca ancorajele lor si respecte Regulamentul nr. 14.

In cazul in care o centurd tip de ham a fost omologati ca centurd de tip S in temeiul prezentului regulament,
cureaua centurii abdominale, curelele bretelelor si eventual unul sau mai multe retractoare, una sau doud curele
petrecute printre picioare suplimentare, inclusiv dispozitivele de prindere de ancoraje ale acestora pot fi furnizate de
producitor/solicitant. Nu este necesar ca ancorajele suplimentare sd indeplineascd cerintele Regulamentului nr. 14
(ale eratei la suplimentul 14 la seria 04 de amendamente, aplicabile ab initio.)
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ANEXA 17

Cerinte privind instalarea centurilor de siguranti si a sistemelor de retinere pentru ocupantii adulti
ai scaunelor orientate in fati din autovehicule si privind instalarea sistemelor ISOFIX si a sistemelor
i-Size de retinere pentru copii

1. COMPATIBILITATEA CU SISTEMELE DE RETINERE PENTRU COPII

1.1. Producitorul include in manualul vehiculului indicatii privind adecvarea fiecdrui scaun pentru pasageri pentru trans-
portul copiilor de pand la 12 ani (sau pand la 1,5 m indltime) sau privind montarea sistemelor de retinere pentru
copii. Aceste informatii sunt furnizate in limba nationald sau in cel putin o limbd nationald a tdrii in care vehiculul
este oferit spre vanzare.

Pentru fiecare scaun pentru pasageri orientat in fatd si pentru fiecare pozitie ISOFIX, producitorul vehiculului trebuie:

(a) sd indice cd scaunul este adecvat pentru sisteme de retinere pentru copii din categoria ,universald” (a se vedea
punctul 1.2 de mai jos);

(b) sd indice dacd pozitia ISOFIX este adecvatd pentru sistemele de retinere pentru copii ISOFIX din categoria
yuniversal” (a se vedea punctul 1.2 de mai jos);

(c) sd ofere o listd cu sistemele de retinere pentru copii din categoriile ,semi-universal”, ,restrictionat” sau ,pentru
vehicule specifice”, indicAnd grupa(ele) de greutate pentru care sunt proiectate sistemele de retinere;

(d) sd ofere o listd cu sistemele de retinere ISOFIX pentru copii din categoriile ,semi-universal”, ,restrictionat” sau
wpentru vehicule specifice” adecvate pentru pozitia ISOFIX a respectivului vehicul, indicand grupa de greutate si
clasa de marime ISOFIX pentru care sunt proiectate sistemele de retinere ISOFIX pentru copii;

(e) sd prevadd un sistem de retinere pentru copii integrat in vehicul, indicind grupafele) de greutate pentru care este
proiectat sistemul de retinere si configuratia(iile) corespunzitoare;

(f) sd prevadd orice combinatie intre (a), (b), (c), (d), (e);
(g) sd indice grupa(ele) de greutate ale copiilor care nu vor fi transportati in scaunul respectiv.

Producidtorul vehiculului identificd, in cadrul manualului, fiecare scaun care este adecvat si pentru instalarea unui
sistem de retinere pentru copii i-Size (a se vedea punctul 1.3 de mai jos).

Dacd un scaun poate fi folosit doar cu sisteme de retinere pentru copii orientate in fat3, acest lucru trebuie indicat.

In apendicele 3 din prezenta anexd, sunt prezentate tabele in format corespunzitor cuprinzand informatiile de mai
sus.

1.2. Un sistem de retinere pentru copii sau un sistem de retinere ISOFIX pentru copii din categoria universald inseamna
un sistem de retinere omologat la categoria ,universal” din Regulamentul nr. 44, suplimentul 5 la seria 03 de
amendamente. Scaunele sau pozitiile ISOFIX care sunt indicate de producitorul vehiculului ca fiind adecvate pentru
instalarea de sisteme de retinere pentru copii sau de sisteme de retinere ISOFIX pentru copii respectd prevederile din
apendicele 1 sau 2 la prezenta anexd. Acolo unde este cazul, orice restrictionare a folosirii simultane a pozitiilor
adiacente a sistemelor de retinere ISOFIX pentru copii si/sau intre pozitiile ISOFIX si scaunele pentru adulti este
mentionatd in tabelul 2 din apendicele 3 la prezenta anexa.

1.3. Un sistem de retinere pentru copii i-Size inseamnd un sistem de retinere pentru copii omologat la categoria i-Size din
Regulamentul nr. 129. Scaunele care sunt indicate de producitorul vehiculului ca fiind adecvate pentru instalarea de
sisteme de retinere pentru copii i-Size respectd prevederile din apendicele 2 la prezenta anexd. Acolo unde este cazul,
orice restrictionare a folosirii simultane a pozitiilor adiacente a sistemelor de retinere ISOFIX pentru copii sau a
sistemelor de retinere pentru copii i-Size sifsau intre pozitiile ISOFIX, pozitiile i-Size si scaunele pentru adulti este
mentionatd in tabelul 2 din apendicele 3 la prezenta anexi.
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Apendicele 1

Dispozitii privind instalarea sistemelor de retinere pentru copii din categoria ,,universal” folosind centurile de

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

3.1.

3.2.

3.3.

sigurantd ale vehiculului

DISPOZITII GENERALE
Procedura de incercare si cerintele din prezentul apendice se utilizeazd pentru a determina adecvarea scaunelor
pentru instalarea sistemelor de retinere pentru copii din categoria ,universal”.

Incercirile pot fi realizate in vehicul sau intr-o parte reprezentativd a vehiculului.

PROCEDURA DE INCERCARE

Reglati scaunul in pozitie cit mai joasd si cat mai in spate.

Reglati unghiul spatarului in pozitia tehnicd mentionatd de producitor. In absenta oricdrei specificatii in acest sens,
se va folosi un unghi de 25 de grade de la verticald sau cea mai apropiatd pozitie fixd a spatarului conform acestui
unghi.

Fixati ancorajul pentru umdr in pozitia cea mai joasi.
Intindeti o panzi de bumbac pe spitar si perni.
Pozitionati dispozitivul (astfel cum se descrie in figura 1 din prezentul apendice) pe scaunul vehiculului.

Dacd scaunul este proiectat pentru instalarea unui sistem de retinere universal orientat in fatd sau in spate,
procedati conform punctelor 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 si 2.10 de mai jos. Dacd scaunul este proiectat numai pentru
instalarea unui sistem de retinere universal orientat in fatd, procedati conform punctelor 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 si
2.10.

Fixati cureaua centurii de sigurantd in jurul dispozitivului in pozitia aproximativ corectd prezentati in figurile 2 si
3, apoi cuplati catarama.

Fixati cureaua abdominald a centurii de sigurantd in pozitia aproximativ corectd in jurul pdrtii inferioare a
dispozitivului cu o razd de 150 mm ca in figura 3, apoi cuplati catarama.

Asigurati-va cd dispozitivul este pozitionat cu axa mediand pe axa mediand aparentd a scaunului £ 25 mm, paraleld
cu axa mediand a vehiculului.

Asigurati-vd cd ati indepdrtat orice destindere a curelelor. Folositi o fortd suficientd pentru a indeparta orice
destindere, nu incercati sd tensionati curelele.

Tmpingeti spre spate pe centrul pirtii anterioare a dispozitivului cu o fortd de 100 N + 10 N, aplicati paralel cu
suprafata inferioard, iar apoi eliberati.

Impingeti vertical in jos pe centrul suprafetei superioare a dispozitivului cu o forti de 100 N + 10 N, iar apoi
eliberati.

CERINTE

Baza dispozitivului va intra in contact atat cu pdrgile frontale, cat si cu cele posterioare ale suprafetei pernei
scaunului. Dacd acest contact nu este realizat datoritd spatiului de acces la centurd din dispozitivul de incercare,
acest spatiu poate fi umplut pand se atinge suprafata de jos a dispozitivului de incercare.

Portiunea abdominald a centurii atinge dispozitivul pe ambele parti in spatele traiectului centurii abdominale (a se
vedea figura 3).

Daci cerintele de mai sus nu se potrivesc cu reglajele indicate la punctele 2.1, 2.2 si 2.3, ancorajele pentru scaun,
spatar si centura de sigurantd pot fi reglate intr-o pozitie alternativd indicatd de producitor pentru utilizare
normald, caz in care procedura de instalare de mai sus se repetd, iar cerintele sunt din nou verificate si indeplinite.
Aceastd pozitie alternativa trebuie inclusd ca informatie in tabelul 1 din apendicele 3 la prezenta anexi.
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Figura 1

Specificatiile dispozitivului
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Masd de 23 kg distribuitd uniform
Figura 3

Figura 2

Instalarea dispozitivului pe scaunul vehiculului (a se vedea  Verificarea compatibilititii (a se vedea
punctul 2.6.1) punctele 2.6.1 si 3.2)

Catarama

——

Notd: Cureaua centurii vine in contact cu In ilustratie, apare numai
marginile rotunjite pe ambele laturi centura abdominali,

ale dispozitivului
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Apendicele 2

Dispozitii privind instalarea sistemelor ISOFIX de retinere pentru copii orientate in fatd si in spate, din
categoriile universald si semiuniversald, instalate in pozitii ISOFIX sau i-Size

1. DISPOZITII GENERALE

1.1. Procedura de incercare si cerintele din prezentul apendice se utilizeazd pentru a determina adecvarea pozitiilor
ISOFIX pentru instalarea sistemelor ISOFIX de retinere pentru copii din categoriile universal si semi-universal,
precum si adecvarea pozitiilor i-Size pentru instalarea sistemelor de retinere pentru copii i-Size.

1.2. TIncercirile pot fi realizate in vehicul sau intr-o parte reprezentativd a vehiculului.

Pentru pozitiile i-Size, respectarea cerintelor privind instalarea piciorului de sprijin i-Size poate fi evaluatd printr-o
incercare fizicd, printr-o simulare pe calculator sau prin schite reprezentative.

2. PROCEDURA DE INCERCARE

Pentru fiecare pozitie ISOFIX din vehicul, dupd cum indicd producitorul vehiculului in tabelul 2 din apendicele 3,
precum si pentru fiecare pozitie i-Size, dacd existd, dupd cum indicd producitorul vehiculului in tabelul 3 din
apendicele 3, trebuie verificatd posibilitatea instaldrii dispozitivului(elor) de retinere pentru copii (DRC) corespun-
zdtoare si, in plus, in cazul unei pozitii i-Size, spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size.

2.1. La verificarea DRC pe un scaun, cu sau fird spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size, acesta trebuie
sd fie reglat longitudinal in pozitia cit mai joasd si cit mai in spate.

2.2. Reglati unghiul spatarului dupd pozitia tehnicid mentionatd de producitor si tetiera in pozitia cat mai joasa si cat
mai in spate. In absenta oricirei specificatii in acest sens, se va folosi un unghi al spatarului corespunzitor unui
unghi al trunchiului de 25 de grade de la verticald sau cea mai apropiatd pozitie fixd a spdtarului conform acestui
unghi.

La verificarea unui DRC pe un scaun din spate, cu sau fird spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size,
scaunul vehiculului situat in fata acestui scaun din spate poate fi reglat longitudinal inainte, dar nu mai mult decét
pozitia reprezentdnd media dintre pozitiile sale cea mai in spate §i cea mai in fatd. Unghiul spatarului poate fi de
asemenea reglat, dar nu la un unghi mai drept decat unghiul corespunzitor unui unghi al trunchiului de 15°.

2.3. Intindeti 0 panzd de bumbac pe spitar si perna.
2.4. Amplasati DRC, cu sau fird spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size, pe pozitia ISOFIX sau i-Size.

2.5. Impingeti spre sistemul de ancoraje ISOFIX, pe centrul dintre ancorajele ISOFIX cu o fortd de 100 N + 10 N,
aplicatd paralel cu suprafata inferioard, iar apoi eliberati.

2.6. Atasati DRC, cu sau fard spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size, de sistemul de ancoraje ISOFIX.

2.7. Impingeti vertical in jos pe centrul suprafetei superioare a dispozitivului cu o fortd de 100 N + 10N, iar apoi
eliberati.

3. CERINTE

Urmdtoarele conditii de incercare se aplici numai pentru DRC, cu sau fird spatiul de evaluare a instaldrii piciorului
de sprijin i-Size, atunci cand sunt fixate pe o pozitie ISOFIX si/sau i-Size. In aceste conditii, nu este necesar ca DRC,
cu sau fard spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size, sd se poatd misca in interiorul si in afara
pozitiei ISOFIX sifsau a pozitiei i-Size.
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3.1. Trebuie si fie posibild fixarea DRC, cu sau fird spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size, fird sd se
atingd interiorul vehiculului. Baza DFC va avea un unghi de inclinare de 15° £+ 10°, deasupra planului orizontal care
trece prin sistemul de ancoraje ISOFIX.

3.2. Ancorajul ISOFIX cu curele din partea de sus, dacd existd, trebuie sd rimand accesibil.

3.3. Daci cerintele de mai sus nu se potrivesc cu reglajele indicate la punctul 2 de mai sus, sistemele de retinere pentru
scaun, spdtar si cap pot fi reglate in pozitii alternative indicate de producitor pentru o folosire normald, caz in care
procedura de instalare de mai sus se repetd, iar cerintele sunt verificate si indeplinite. Aceste pozitii alternative
trebuie incluse ca informatii in tabelul 2 sifsau 3 din apendicele 3 la prezenta anexd. Scaunele pentru pasageri din
fata pozitiilor i-Size pot fi de asemenea deplasate intr-o pozitie mai in fatd in raport cu pozitia normald de utilizare.
In astfel de cazuri, producitorul vehiculului furnizeaza, in cadrul manualului vehiculului, informatia ci scaunul
pentru pasageri respectiv nu poate fi ocupat intr-o astfel de pozitie deplasata.

3.4. Daci ceringele de mai sus nu sunt indeplinite deoarece existd accesorii interioare detasabile, aceste accesorii pot fi
indepdrtate, iar apoi cerintele de la punctul 3 trebuie verificate din nou si indeplinite. In acest caz, vor fi incluse
informatii corespunzitoare in tabelul 2 sifsau 3 din apendicele 3 la prezenta anexa.

4. CLASE DE MARIME $I DISPOZITIVE DE FIXARE PENTRU SISTEME DE RETINERE ISOFIX PENTRU COPII:

A - ISO/F3: SRC pentru copii cu indltime mare, orientat in fata;

B — ISO[F2: SRC pentru copii cu indltime redusd, orientat in fat;

B1 — ISO[F2X: SRC pentru copii cu indltime redusd, orientat in fatd;

C - ISOJR3: SRC pentru copii de dimensiuni mari, orientat in spate;

D - ISO/R2: SRC pentru copii de dimensiuni mici, orientat in spate;

E - ISO/R1: SRC pentru nou-ndscuti orientat in spate;

F - ISOJL1: CRS pentru pozitia orientatd lateral stdnga (scaun pentru nou-ndscuti);
G - ISOJL2: CRS pentru pozitia orientatd lateral dreapta (scaun pentru nou-ndscuti).

Dispozitivele de mai jos vor fi construite avind o greutate intre 5 si 15 kg si vor avea durabilitatea si rigiditatea
adecvate pentru satisfacerea cerintelor functionale.

Grupa de masd Clasa de marime ISOFIX Dispozitiv (DFC)
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4.1.  Sistemul de retinere pentru copii cu iniltime mare orientat in fatd

Figura 1

ISO[F3 Dimensiunile unui SRC pentru copii cu iniltime mare orientat in fatd (iniltime 720 mm) SISTEM
ISOFIX CLASA A
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Legendi
1. Limitele in directiile inainte si in sus.

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot iesi in afard piciorul de suport sau elemente similare ale unui SRC
specific unui vehicul.

3. Nu se aplica.

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44.
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4.2.  Sistemul de retinere pentru copii cu iniltime redusd orientat in fatd

Figura 2

ISO/F2 Dimensiunile unui SRC pentru copii cu indltime redusd orientat in fatd (inidlfime 650 mm) SISTEM
ISOHIX CLASA B
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Legendi
1. Limitele in directiile inainte si in sus.

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot iesi in afard piciorul de suport sau elemente similare ale unui SRC
specific unui vehicul.

3. Nu se aplica.
4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44.

5. Punctul de fixare al curelei ancorajului superior.
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4.3.  Sistemul de retinere pentru copii cu iniltime redusd orientat in fatd (a doua versiune, forma posterioard a sistemului)

Figura 3

ISO/F2X Dimensiunile unui SRC (a doua versiune, forma posterioard) pentru copii cu iniltime redusid
(indltime 650 mm), orientat in fati — SISTEM ISOFIX CLASA Bl
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Legendi
1. Limitele in directiile inainte si in sus.

2. Linia intreruptd marcheazi zona in care pot iesi in afard piciorul de suport sau elemente similare ale unui SRC
specific unui vehicul.

3. Nu se aplica.

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44.
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4.4. Sistemul de retinere pentru copii de dimensiuni mari orientat in spate

Figura 4
ISO/R3 Dimensiunile unui SRC pentru copii de dimensiuni mari orientat in spate SISTEM ISOFIX CLASA C
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Legendi
1. Limitele in directiile inapoi si in sus.

2. Linia intreruptd marcheazi zona in care pot iesi in afard piciorul de suport sau elemente similare ale unui SRC
specific unui vehicul.

3. Limita spre inapoi (la dreapta in figurd) este dati de schita pentru fata spre directia de mers din figura 2.

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44.



20.11.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 304/83

4.5. Sisteme de retinere pentru copii de dimensiuni mici orientate in spate

Figura 5
ISO/R2 Dimensiunile unui SRC pentru copii de dimensiuni mici orientat in spate SISTEM ISOFIX CLASA D
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Legendi

1. Limitele in directiile inapoi si in sus.

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot iesi in afard piciorul de suport sau elemente similare ale unui SRC
specific unui vehicul.

w

. Limita spre inapoi (la dreapta in figurd) este datd de schita pentru fata spre directia de mers din figura 2.

~

. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44.
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4.6. Sisteme de retinere pentru nou-ndscuti orientate in spate

Figura 6
ISO/R1 Dimensiunile unui SRC pentru nou-ndscuti orientat in spate SISTEM ISOFIX CLASA E
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Legendi

1. Limitele in directiile inapoi si in sus.

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot iesi in afard piciorul de suport sau elemente similare ale unui SRC
specific unui vehicul.

3. Limita spre inapoi (la dreapta in figurd) este dati de schita pentru fata spre directia de mers din figura 2.

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt prezentate in Regulamentul nr. 44.
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4.7.  Sistemele de fixare pentru copii orientate lateral

Figura 7

Dimensiunile unui SRC orientat lateral — ISO/L1- SISTEM ISOFIX CLASA F sau simetric opus — ISO[L2 -
ISOFIX CLASA G
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Legendi
1. Limitele in directiile inapoi si in sus.

2. Linia intreruptd marcheazd zona in care pot iesi in afard piciorul de suport sau elemente similare ale unui SRC

specific unui vehicul.

3. Limita spre inapoi (la dreapta in figurd) este dati de schita pentru fata spre directia de mers din figura 2.

4. Alte specificatii privind zona de conectare sunt date in ISO 13216-1, figurile 2 si 3.
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Figura 8

Vedere laterald a spatiului de evaluare a instalirii piciorului de sprijin i-Size pentru evaluarea compatibilitatii

pozitiilor i-Size cu picioarele de sprijin ale sistemelor de retinere pentru copii i-Size

Legendd

1.

6.

Dispozitiv de retinere pentru copii (DRC).

. Bard pentru ancorajele inferioare ISOFIX.

2
3.
4

Plan format de suprafata inferioard a DFC, atunci cdnd acesta este instalat in pozitia de sedere previzutd.

. Plan care traverseaza bara ancorajului inferior si este perpendicular pe planul longitudinal median al DRC si pe planul

format de suprafata inferioard a DRC atunci cind acesta din urmi este instalat in pozitia de sedere previzutd.

. Spatiul de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size reprezentand limitele geometrice de instalare ale unui picior

de sprijin pentru un sistem de retinere pentru copii i-Size.

Podeaua vehiculului.

Notd: Desenul nu este la scard.
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Figura 9

Reprezentare in 3D a spatiului de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size pentru evaluarea compatibi-
litatii pozitiilor i-Size cu picioarele de sprijin ale sistemelor de retinere pentru copii i-Size

Legendd

1. Dispozitiv de retinere pentru copii (DRC).

2. Bard pentru ancorajele inferioare ISOFIX.

3. Plan longitudinal median al DFC.

4. Spatiu de evaluare a instaldrii piciorului de sprijin i-Size.

Notd: Desenul nu este la scard.
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Apendicele 3

Tabelul 1

Tabel cu informatii din manualul vehiculului privind compatibilitatea de instalare a sistemelor de retinere pentru
copii in diferite pozitii

Scaunul (sau alt loc)
Grupa de masa < Lateral inter- Centru inter-
Pasager fatd Lateral spate Centru spate mediar mediar

Grupa 0 pand la 10 kg
Grupa 0+ pand la 13 kg
Grupa | de la 9 la 18 kg
Grupa II de la 15 la

25 kg
Grupa III de la 22 la

36 kg

Legenda pentru literele care vor fi inserate in tabelul de mai sus:

U = adecvat pentru sistemele de retinere din categoria ,universal” omologate pentru aceastd grupd de greutate.

UF = adecvat pentru sistemele de retinere din categoria ,universal” orientate in fatd omologate pentru aceastd grupd de
greutate.

L = adecvat pentru sistemele de retinere pentru copii mentionate in lista anexatd. Sistemele de retinere pot fi din
categoriile ,vehicul specific”, ,restrictionat” sau ,semiuniversal”.

B = sistem de retinere integrat omologat pentru aceastd grupd de greutate.

X = Scaun neadecvat pentru copiii din aceastd grupd de greutate.

Tabelul 2

Tabel cu informatii din manualul vehiculului privind compatibilitatea instalirii sistemelor de retinere ISOFIX
pentru copii pentru diferite pozitii ISOFIX

Grupa de masd Clis? de Dispozitiv Pozitiile ISOFIX ale vehiculului
marime
P fatd | Lateral spate | Cent t Lateral Centru Alte locatii
asager Iata atéral spate entru spate intermediar intermediar € locatu
Scaun  pentru | F ISO/L1
nou-ndscuti
G 1SO/L2
()
0 - pani la|E ISO/R1
10 kg
()
0+ - pand la ISO/R1
13 kg
D ISO/R2
ISO/R3
()
I - 9 pand la|D ISO/R2
18 kg
ISO/R3
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Grupa de masi | C2d¢ | oty Pozitiile ISOFIX ale vehiculului
mirime
Pasager fatd | Lateral spate | Centru spate Lateral Centru Alte locatii
5 ’ P p intermediar | intermediar ’
B ISO[F2
B1 ISO[F2X
A ISO[F3

Il - 15 pand la

25 kg

I - 22 pénd la

36 kg

(") = Pentru SRC care nu poartd identificarea clasei de marime ISO/XX (A - G), pentru grupa de greutate aplicabild, producitorul masinii

va indica sistemul(ele) ISOFIX de retinere pentru copii specifice pentru vehicul recomandate pentru fiecare pozitie.

Legenda pentru literele care vor fi inserate in tabelul de mai sus:

IUF

IL

Tabel

adecvat pentru sistemele de retinere ISOFIX din categoria ,universal” orientate in fatd omologate pentru aceastd
grupd de greutate

adecvat pentru sistemele ISOFIX de retinere pentru copii (SRC) mentionate in lista atasatd. Aceste SRC ISOFIX sunt
cele din categoriile ,vehicul specific”, ,restrictionat” sau ,semiuniversal”.

pozitie ISOFIX neadecvatd pentru sistemele de retinere ISOFIX pentru aceastd clasi de mdrime sifsau aceastd grupd

de greutate.

Tabelul 3

cu informatii din manualul vehiculului privind compatibilitatea instalirii sistemelor de retinere pentru
copii i-Size pe diferite scaune

Scaunul
< <
& &
<
= = &b & < £ k=
b3} = =1 < » o 3
] =] «g o) Q I
- = =1 = L
< L <
—_ o v - < o= < E
° o s S o
et = £ ] 2 2 5 8
= & = g 2 £ g g
[ I 12 = 5} 5
g g = = G £ = 2
5 & 5 g J = g =
g 2 £ 2 E E S
A~ = S = 5 g o
< =
~ —
Sistem de retinere pentru
copii i-Size

Notd: Orientarea este directia normald de mers; coloanele pentru scaune care nu sunt disponibile intr-un vehicul pot fi
eliminate.

Legenda pentru literele care vor fi inserate in tabelul de mai sus:

i-U
i-UF
X

adecvat pentru sistemele de retinere pentru copii i-Size din categoria ,universal” orientate in fatd si in spate.

adecvat numai pentru sisteme de retinere pentru copii i-Size din categoria ,universal” orientate in fata.

scaun neadecvat pentru instalarea sistemelor de retinere pentru copii i-Size.
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Apendicele 4

Instalarea manechinului unui copil de 10 ani
(a) Reglati scaunul in pozitia cit mai in spate.

(b) Reglati inaltimea scaunului in conformitate cu specificatiile producitorului. In lipsa oricirei specificatii, reglati scaunul
in pozitia cea mai joasa.

(c) Reglati unghiul spitarului dupd pozitia tehnici mentionatd de producitor. In absenta oricirei specificatii in acest sens,
se foloseste un unghi de 25 de grade de la verticald sau cea mai apropiatd pozitie fixd a spatarului conform acestui
unghi.

(d) Fixati ancorajul pentru umdr in pozitia cea mai joasd.

() Asezati manechinul in scaun, asigurandu-vd cd pelvisul este in contact cu spatarul.

(f) Planul longitudinal care trece prin axa manechinului va coincide cu linia mediand aparentd a scaunului.
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ANEXA 18

iNCERCARI PENTRU DISPOZITIVUL DE AVERTIZARE PRIVIND PORTUL CENTURII DE SIGURANTA

1. Primul nivel de avertizare se incearcd in urmdtoarele conditii:

(a) centura de sigurantd nu este cuplatd;

(b) motorul este oprit sau merge la ralanti si vehiculul nu se deplaseazi inainte sau inapoi;

(c) transmisia se afld in pozitia neutr;

(d) cheia se afld in contact.
2. Al doilea nivel de avertizare se incearcd in urmatoarele conditii:

(a) centura de sigurantd nu este cuplat;

(b) vehiculul este incercat si condus respectind una sau mai multe conditii specificate la punctele 2.1-2.3 din
prezenta anexd, la alegerea producitorului.

2.1. Din pozitia oprit, accelerati pand la viteza de 25 — 0/+ 10 km/h si continuati si conduceti cu aceastd viteza.
2.2. Vehiculul de incercare este condus inainte cel putin 500 m fatd pozitia de pornire.
2.3. Vehiculul se incearcd dupd ce s-a aflat cel putin 60 de secunde in functionare normala.

3. Unui sistem al cirui prim nivel de avertizare se opreste dupd un anumit timp i va fi incercat al doilea nivel de
avertizare in conditiile specificate la punctul 2 din prezenta anexd cu primul nivel de avertizare dezactivat. Unui
sistem al cdrui prim nivel de avertizare nu se opreste dupd un anumit timp 1i va fi incercat al doilea nivel de
avertizare in conditiile specificate la punctul 2 din prezenta anexd cu primul nivel de avertizare activat.
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