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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 5/1403 AL COMISIEI
din 18 august 2015

de retragere a acceptirii angajamentului pentru un producitor-exportator in temeiul Deciziei de

punere in aplicare 2013/707/UE de confirmare a acceptirii unui angajament oferit in legiturd cu

procedurile antidumping si antisubventie privind importurile de module fotovoltaice pe bazi de

siliciu cristalin si componentele lor cheie (si anume celule) originare sau expediate din Republica
Populard Chinezi pentru perioada de aplicare a misurilor definitive

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (denumit in continuare ,tratatul”),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1225/2009 al Consiliului din 30 noiembrie 2009 privind protectia impotriva
importurilor care fac obiectul unui dumping din partea tarilor care nu sunt membre ale Comunitdtii Europene ()
(denumit in continuare ,regulamentul antidumping de bazd”), in special articolul 8,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 597/2009 al Consiliului din 11 iunie 2009 privind protectia impotriva
importurilor care fac obiectul unor subventii din partea tdrilor care nu sunt membre ale Comunitdtii Europene (%)
(denumit in continuare ,regulamentul antisubventie de bazi”), in special articolul 13,

informand statele membre,

intrucat:

A. ANGAJAMENTUL SI ALTE MASURI EXISTENTE

(1)  Prin Regulamentul (UE) nr. 513/2013 (%), Comisia Europeand (denumiti in continuare ,Comisia”) a instituit o tax
antidumping provizorie la importurile in Uniunea Europeand (denumitd in continuare ,Uniunea”) de module
fotovoltaice pe bazd de siliciu cristalin (denumite in continuare ,module”) si componentele lor cheie (si anume
celule si plachete) originare sau expediate din Republica Populard Chinezd (denumitd in continuare ,RPC”).

(2)  Un grup de producitori-exportatori a mandatat Camera de Comert a Chinei pentru Importul si Exportul de
Masini si Produse Electronice (denumiti in continuare ,CCCME”) sd prezinte Comisiei un angajament de pret in
numele lor, ceea ce CCCME a fdcut. Din termenii respectivului angajament de pret reiese in mod clar ¢ acesta
constituie un pachet de angajamente de pret individuale pentru fiecare producitor-exportator, care este, din
motive practice de administrare, coordonat de CCCME.

() JOL343,22.12.2009, p. 51.
() JOL188,18.7.2009, p. 93.
() JOL152,5.6.2013,p. 5.
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(3) Prin Decizia 2013/423/UE ('), Comisia a acceptat respectivul angajament de pret in ceea ce priveste taxa
antidumping provizorie. Prin Regulamentul (UE) nr. 748/2013 (*), Comisia a modificat Regulamentul (UE)
nr. 513/2013 pentru a introduce modificdrile tehnice necesare ca urmare a acceptirii angajamentului in ceea ce
priveste taxa antidumping provizorie.

(4)  Prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1238/2013 (’), Consiliul a instituit o taxd antidumping
definitivd la importurile in Uniune de module si de celule originare sau expediate din RPC (denumite in
continuare ,produsele in cauzd”). Prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1239/2013 (*), Consiliul a
instituit, de asemenea, o taxd compensatorie definitiva la importurile in Uniune ale produsului in cauzi.

(5)  In urma notificarii unei versiuni modificate a angajamentului de pret de citre un grup de producitori-exportatori
(denumiti in continuare ,producitorii-exportatori”) si CCCME, Comisia a confirmat, prin Decizia de punere in
aplicare 2013/707UE (%), acceptarea angajamentului de pret astfel cum a fost modificat (denumit in continuare
,<angajamentul”) pentru perioada de aplicare a misurilor definitive. Anexa la prezenta decizie enumerd
producitorii-exportatori pentru care a fost acceptat angajamentul, inclusive ZNSHINE PV-TECH CO. LTD
impreund cu societatea sa afiliatd din Uniunea Europeand, incadrate in comun la codul aditional TARIC B923
(,ZNSHINE”).

(6)  Prin Decizia de punere in aplicare 2014/657/UE (%), Comisia a acceptat o propunere din partea grupului de
producitori-exportatori, formulatd impreund cu CCCME, pentru clarificiri referitoare la punerea in aplicare a
angajamentului in ceea ce priveste produsul in cauzd care face obiectul angajamentului, i anume module si celule
originare sau expediate din RPC, incadrate in prezent la codurile NC ex 8541 40 90 (codurile TARIC
8541 40 90 21, 8541 40 90 29, 8541 40 90 31 si 8541 40 90 39) fabricate de citre producitorii-exportatori
(denumit in continuare ,produsul vizat”). Taxele antidumping si taxele compensatorii mentionate la conside-
rentul 4 de mai sus, impreund cu angajamentul, sunt denumite in continuare ,masurile”.

(7)  Prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/866 ('), Comisia a retras acceptarea angajamentului pentru
trei producdtori-exportatori.

B. TERMENII ANGAJAMENTULUI

(8)  Producitorii-exportatori au convenit, printre altele, si nu vandd produsul vizat citre primul client independent
din Uniune sub un anumit pref minim de import (denumit in continuare ,PMI”) in limita unui nivel anual asociat
importurilor in Uniune (denumit in continuare ,nivel anual”) previzut in angajament. in plus, producitorii-
exportatori s-au angajat si se asigure cd toate vanzdrile in limita nivelului anual sunt acoperite de o facturd
comerciald eliberatd de respectivul producdtor-exportator si de un certificat de angajament de export eliberat de
CCCME care contine informatiile descrise in angajament.

(9)  De asemenea, angajamentul specificd, intr-o listd neexhaustivd, incilcirile angajamentului. Aceastd listd include:

— furnizarea unor declaratii care induc in eroare cu privire la originea produsului in cauzs;

— modificarea configuratiei schimburilor comerciale cu Uniunea fird si existe o altd cauzd sau o altd justificare
economicd decat impunerea misurilor.

Producitorul-exportator in cauzd este rdspunzitor de incilcdrile oricdreia dintre pirtile sale afiliate definite in
angajament.

(10) De asemenea, angajamentul obligd producitorii-exportatori sd 1i prezinte Comisiei, trimestrial, informatii detaliate
privind toate vanzdrile lor la export si revanzdrile lor in Uniune (denumite in continuare ,rapoarte trimestriale”).
Aceasta presupune ci datele prezentate in aceste rapoarte trimestriale trebuie si fie complete si corecte, iar
tranzactiile raportate respectd in totalitate termenii angajamentului.

() JOL209,3.8.2013, p. 26.

() JOL209,3.8.2013,p. 1.

() JOL325,5.12.2013,p. 1.
() JOL325,5.12.2013, p. 66.
() JOL325,5.12.2013,p. 214.
(% JOL270,11.9.2014, p. 6.
() JOL139,5.6.2015, p. 30.
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(11) Pentru a garanta respectarea angajamentului, producitorii-exportatori s-au angajat, de asemenea, si furnizeze
toate informatiile considerate necesare de citre Comisie.

C. MONITORIZAREA PRODUCATORILOR-EXPORTATORI

(12) Odatd cu monitorizarea respectdrii angajamentului, Comisia a verificat informatiile relevante pentru angajament,
transmise de producitorii-exportatori. Comisia a solicitat, de asemenea, asistentd din partea statelor membre in
conformitate cu articolul 8 alineatul (9) si cu articolul 14 alineatul (7) din regulamentul antidumping de bazi,
precum si cu articolul 13 alineatul (9) si cu articolul 24 alineatul (7) din regulamentul antisubventie de baza.

(13) Constatdrile mentionate in considerentele 14-17 abordeazd problemele identificate in cazul ZNSHINE, care obligd
Comisia si retragd acceptarea angajamentului pentru acest producitor-exportator.

D. MOTIVELE RETRAGERII ACCEPTARII ANGAJAMENTULUI

(14)  Autoritdtile vamale din doud state membre au solicitat plata taxelor antidumping si a taxelor compensatorii
pentru un anumit numdr de tranzactii de import de module solare. Modulele solare au fost initial declarate ca
nefiind de origine chinez i, prin urmare, nu au ficut obiectul masurilor. Cu toate acestea, autorititile vamale au
stabilit ¢ modulele solare au fost produse de citre ZNSHINE si au fost expediate citre Uniune printr-o tard terta.

(15)  Pe baza informatiilor aflate la dispozitia Comisiei, societdtile implicate in activitdtile mentionate mai sus au fost
parti afiliate societdtii ZNSHINE. Prin urmare, ZNSHINE a incilcat conditiile angajamentului mentionate in
considerentul 9.

(16) Comisia a identificat, de asemenea, cd ZNSHINE a furnizat in rapoartele sale trimestriale informatii inseldtoare cu
privire la data unui numdr semnificativ de facturi comerciale, pe o perioadd de timp semnificativd. Data corectd a
facturii este esentiald pentru a stabili dacd este respectat PMI, deoarece acesta este supus unui mecanism de
adaptare periodic. Pe baza informatiilor furnizate de citre ZNSHINE, Comisia a stabilit ci factura comerciald
prezentatd pentru vdmuire in Uniune in cazurile de mai sus a fost emisd la o datd diferitd fatd de cea utilizatd
pentru a obtine certificatul de angajament de export eliberat de CCCME. Un interval de timp considerabil s-a
scurs intre datele facturilor mentionate. ZNSHINE a sustinut cd diferenta dintre datele facturilor s-a datorat unei
erori tehnice efectuate de personal fird experientd. Comisia nu poate accepta o astfel de justificare.

(17) Comisia a analizat implicatiile acestei neconcordante in rapoartele trimestriale ale ZNSHINE si a ajuns la
concluzia ¢cd ZNSHINE a incilcat obligatia de raportare in cadrul angajamentului.

E. EVALUAREA CARACTERULUI PRACTIC AL ANGAJAMENTULUI iN ANSAMBLU

(18) Angajamentul stipuleazd ci o incilcare de citre un producitor-exportator individual nu conduce automat la
retragerea acceptirii angajamentului pentru toti producitorii-exportatori. Intr-o astfel de situatie, Comisia
evalueazd impactul respectivei incilciri asupra caracterului practic al angajamentului care afecteazd toti
producitorii-exportatori si CCCME.

(19) In consecintd, Comisia a examinat impactul incilcirilor comise de citre ZNSHINE asupra caracterului practic al
angajamentului care afecteazd toti producdtorii-exportatori si CCCME.

(20)  Responsabilitatea pentru aceste incdlcdri ii revine doar producitorului-exportator in cauzd; monitorizarea nu a
evidentiat nicio incdlcare sistematicd de citre un numdir mare de producitori-exportatori sau de citre CCCME.

(21)  Prin urmare, Comisia concluzioneaza cd functionarea angajamentului in ansamblu nu este afectatd si cd nu existd
motive pentru retragerea acceptdrii angajamentului pentru toti producitorii-exportatori si pentru CCCME.
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F. OBSERVATII iN scris SI AUDIERI

(22)  Partile interesate au avut posibilitatea de a fi audiate si de a formula observatii in conformitate cu articolul 8
alineatul (9) din regulamentul antidumping de bazi si cu articolul 13 alineatul (9) din regulamentul antisubventii
de bazd. ZNSHINE si o parte interesatd au prezentat observatii.

(i) Observatiile prezentate de ZNSHINE

(23) ZNSHINE a sustinut cd una dintre societdtile implicate in activititile mentionate in considerentele 14 si 15 nu
este o parte afiliatd a sa, deoarece este doar un client al ZNSHINE intr-o tard tertd. Informatiile disponibile citate
de Comisie descriu relatiile de afaceri ale ZNSHINE cu acest client. Aceastd relatie de afaceri nu este insi
recunoscutd din punct de vedere juridic in niciun fel. In plus, ZNSHINE a sustinut ci nu poate controla destinatia
produselor vindute de acest client.

(24) Comisia respinge aceste argumente, intrucdt ZNSHINE nu a furnizat niciun element de probd in sprijinul acestor
afirmatii, de exemplu informatii privind proprietatea presupusului lor client, care si infirme informatiile
disponibile mentionate in considerentul 15. In plus, chiar si in cazul in care societatea in cauzd este un client
independent, quod non, ZNSHINE nu a luat toate masurile de precautie pentru a preveni vanzarea modulelor de
citre acest client citre Uniune §i, prin urmare, aceasta ar incilca o altd clauzi a angajamentului.

(25)  ZNSHINE a sustinut, de asemenea, cd Comisia nu a furnizat suficiente informatii cu privire la identitatea importa-
torului din Uniune. Prin urmare, ZNSHINE nu a fost in masurd si prezinte observatii cu privire la exactitatea
factuald. ZNSHINE a afirmat, de asemenea, ci importatorul din Uniune nu poate considerat ca fiind partea sa
afiliatd, cu exceptia cazului in care ZNSHINE si importatorul din Uniune fac parte din conducerea sau consiliul de
administratie al celeilalte societdti. O parte tertd care face parte din conducerea sau consiliul de administratie al
ambelor societiti nu poate modifica aceastd conditie.

(26) Comisia respinge argumentul de mai sus. In primul rand, Comisia nu poate si dezviluie identitatea importa-
torului din Uniune, din motive de confidentialitate. In al doilea rand, in conformitate cu practica obisnuiti a
Comisiei (!), articolul 143 alineatul (1) litera (a) din Regulamentul (CEE) nr. 2454/93 al Comisiei din 2 iulie 1993
de stabilire a unor dispozitii de aplicare a Regulamentului (CEE) nr. 2913/92 al Consiliului de instituire a Codului
Vamal Comunitar (}) (denumit in continuare ,JPCCC”), care reprezinti baza pentru definirea pdrtilor afiliate
societdtii, este interpretat in sensul cd aceasta implicd si situatiile in care existd o persoand care face parte din
conducerea sau consiliul de administratie al ambelor persoane juridice. Aceasta este situatia in prezent. In plus,
situatia in cauzi se incadreazd, de asemenea, la articolul 143 alineatul (1) litera (f) din IPCCC. Termenul
,controlate” utilizat in aceastd dispozitie inseamnd ci persoana tertd este consideratd ca avind un control asupra
unei alte persoane atunci cind cea dintéi este, juridic sau operational, in misurd si exercite asupra celei din urma
constringere sau directionare. Aceastd interpretare decurge din textul notei interpretative la articolul 15 din
Acordul privind punerea in aplicare a articolului VII din Acordul General pentru Tarife si Comert din 1994
(Acordul privind valoarea in vamd), care constituie baza pentru definitia partilor afiliate de la articolul 143
alineatul (1) din IPCCC. Avand in vedere nivelul de implicare al persoanei comune din conducerea sau consiliul
de administratie al societdtilor implicate, este evident ci aceastd persoand este, juridic sau operational, in masurd
sd exercite o constrangere sau o directionare asupra celor doud societati in cauza.

(27) ZNSHINE a sustinut, de asemenea, cd a actionat in conformitate cu termenii angajamentului atunci cind a
consultat Comisia cu privire la depistarea erorilor de raportare. Aceste erori au fost cauzate de lipsa de experientd
a personalului care a actionat cu buni credintd, fapt confirmat de autorititile judiciare din Tarile de Jos. In plus,
ZNSHINE a sustinut cd eroarea de raportare nu a dus la incilcarea PML

(28) Comisia respinge aceste argumente. In primul raind, ZNSHINE a citat o frazd dintr-o hotirare, dar nu a furnizat
Comisiei hotdrarea in intregime. In al doilea rand, Comisia a furnizat in repetate randuri informatii cu privire la
obligatiile de raportare, inclusiv perioada in care s-a produs eroarea de raportare. ZNSHINE nu a contactat
Comisia, pAnd in momentul in care problema a fost identificatd de citre autorititile vamale nationale. In cele din
urmd, argumentul cd eroarea de raportare nu duce la incdlcarea PMI nu are nicio relevantd pentru evaluarea
privind incilcarea obligatiei de raportare.

() Considerentul 14 si urmdtoarele din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 856/2010 al Consiliului din 27 septembrie 2010 de
incheiere a reexamindrii intermediare partiale a Regulamentului (CE) nr. 661/2008 de instituire a unei taxe antidumping definitive la
importurile de nitrat de amoniu originar din Rusia (JO L 254, 29.9.2010, p. 5).

() JOL253,11.10.1993,p. 1.



19.8.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 218/5

(29)  Prin urmare, Comisia confirmi evaluarea incilcirilor angajamentului de citre ZNSHINE. In fapt, ZNSHINE nu a
contestat faptul cd a fabricat modulele solare transbordate.

(i) Observatii prezentate de cealaltd parte interesatd

(30) O parte interesatd a solicitat ca retragerea pentru aceastd societate si aibd efect retroactiv, intrucét incilcirile
angajamentului in care a fost implicatd ZNSHINE au fost grave. De asemenea, partea interesatd a solicitat ca
aceastd retragere retroactivd sd se aplice cazurilor similare din viitor.

(31) Partea interesatd a presupus cd autorititile vamale nationale au anchetat ZNSHINE si au confiscat cantitdti
semnificative de importuri declarate in mod fals. In plus, in opinia sa, suma totald a taxelor eludate de citre cei
trei producitori-exportatori cirora Comisia le-a retras angajamentul (') si de citre ZNSHINE se ridicd la cateva
sute de milioane de euro, ceea ce justificd retragerea retroactiva.

(32) Comisia respinge aceastd cerere, deoarece nu existd nicio bazi juridicd pentru o astfel de retragere retroactivd. In
plus, autoritdtile vamale nationale au solicitat plata taxelor antidumping si compensatorii pentru tranzactiile in
cauzd; prin urmare, retragerea retroactivi nu este necesard. In plus, Comisia subliniazi faptul ci partea interesatd
a fdcut suporzitii nefondate in observatiile sale. De asemenea, Comisia respinge argumentul pdrtii interesate
privind presupusa valoare a taxelor eludate ca fiind o prezumtie nejustificatd.

G. RETRAGEREA ACCEPTARII ANGAJAMENTULUI SI IMPUNEREA UNOR TAXE DEFINITIVE

(33) Prin urmare, in conformitate cu articolul 8 alineatele (7) si (9) din regulamentul antidumping de bazd, cu
articolul 13 alineatele (7) si (9) din regulamentul antisubventii de bazid si, de asemenea, in conformitate cu
termenii angajamentului, Comisia a concluzionat cd acceptarea angajamentului pentru ZNSHINE trebuie sd fie
retrasd.

(34)  In consecintd, in conformitate cu articolul 8 alineatul (9) din regulamentul antidumping de bazi si cu articolul 13
alineatul (9) din regulamentul antisubventii de bazd, taxa antidumping definitivd instituitd prin articolul 1 din
Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1238/2013 si taxa compensatorie definitiva instituitd prin articolul 1
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 1239/2013 se aplicd in mod automat importurilor originare sau
expediate din RPC ale produsului in cauzd produs de ZNSHINE (cod aditional TARIC: B923) incepind cu data
intrdrii in vigoare a prezentului regulament.

(35) In scop informativ, tabelul din anexa la prezentul regulament enumerd producitorii-exportatori pentru care
acceptarea angajamentului prin Decizia de punere in aplicare 2014/657/UE nu este afectatd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Se retrage acceptarea angajamentului in ceea ce priveste ZNSHINE PV-TECH CO. LTD impreund cu societatea sa afiliatd
din Uniunea Europeand, incadrate in comun la codul aditional TARIC B923.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in ziua urmitoare datei publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

() JOL139,5.6.2015, p. 30.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 august 2015.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Lista societatilor:

Denumirea societatii Codul aditional

, TARIC
Jiangsu Aide Solar Energy Technology Co. Ltd B798
Alternative Energy (AE) Solar Co. Ltd B799
Anhui Chaoqun Power Co. Ltd B800
Anji DaSol Solar Energy Science & Technology Co. Ltd B802
Anhui Schutten Solar Energy Co. Ltd

B801

Quanjiao Jingkun Trade Co. Ltd
Anhui Titan PV Co. Ltd B803
Xi'an SunOasis (Prime) Company Limited
TBEA SOLAR CO. LTD B804
XINJIANG SANG’O SOLAR EQUIPMENT
Changzhou NESL Solartech Co. Ltd B806
Changzhou Shangyou Lianyi Electronic Co. Ltd B807
Changzhou Trina Solar Energy Co. Ltd
Trina Solar (Changzhou) Science & Technology Co. Ltd
Changzhou Youze Technology Co. Ltd B791
Trina Solar Energy (Shanghai) Co. Ltd
Yancheng Trina Solar Energy Technology Co. Ltd
CHINALAND SOLAR ENERGY CO. LTD B80S
ChangZhou EGing Photovoltaic Technology Co. Ltd B811
CIXI CITY RIXING ELECTRONICS CO. LTD
ANHUI RINENG ZHONGTIAN SEMICONDUCTOR DEVELOPMENT CO. LTD B812
HUOSHAN KEBO ENERGY & TECHNOLOGY CO. LTD
CNPV Dongying Solar Power Co. Ltd B813
CSG PVtech Co. Ltd B814
China Sunergy (Nanjing) Co. Ltd
CEEG Nanjing Renewable Energy Co. Ltd
CEEG (Shanghai) Solar Science Technology Co. Ltd B809
China Sunergy (Yangzhou) Co. Ltd
China Sunergy (Shanghai) Co. Ltd
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Denumirea societatii Codul aditional

’ TARIC
Chint Solar (Zhejiang) Co. Ltd B810
Delsolar (Wujiang) Ltd B792
Dongfang Electric (Yixing) MAGI Solar Power Technology Co. Ltd B816
EOPLLY New Energy Technology Co. Ltd
SHANGHAI EBEST SOLAR ENERGY TECHNOLOGY CO. LTD B817
JIANGSU EOPLLY IMPORT & EXPORT CO. LTD
Era Solar Co. Ltd B818
GD Solar Co. Ltd B820
Greenway Solar-Tech (Shanghai) Co. Ltd g

B821

Greenway Solar-Tech (Huaian) Co. Ltd
Konca Solar Cell Co. Ltd
Suzhou GCL Photovoltaic Technology Co. Ltd
Jiangsu GCL Silicon Material Technology Development Co. Ltd
Jiangsu Zhongneng Polysilicon Technology Development Co. Ltd B850
GCL-Poly (Suzhou) Energy Limited
GCL-Poly Solar Power System Integration (Taicang) Co. Ltd
GCL SOLAR POWER (SUZHOU) LIMITED
Guodian Jintech Solar Energy Co. Ltd B822
Hangzhou Bluesun New Material Co. Ltd B824
Hangzhou Zhejiang University Sunny Energy Science and Technology Co. Ltd 3825
Zhejiang Jinbest Energy Science and Technology Co. Ltd
Hanwha SolarOne (Qidong) Co. Ltd B826
Hengdian Group DMEGC Magnetics Co. Ltd B827
HENGJI PV-TECH ENERGY CO. LTD B&28
Himin Clean Energy Holdings Co. Ltd B829
Jetion Solar (China) Co. Ltd
Junfeng Solar (Jiangsu) Co. Ltd B830
Jetion Solar (Jiangyin) Co. Ltd
Jiangsu Green Power PV Co. Ltd B831
Jiangsu Hosun Solar Power Co. Ltd B832
Jiangsu Jiasheng Photovoltaic Technology Co. Ltd B833
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. e Codul aditional
Denumirea societatii ’

TARIC
Jiangsu Runda PV Co. Ltd B&34
Jiangsu Sainty Photovoltaic Systems Co. Ltd

B835
Jiangsu Sainty Machinery Imp. And Exp. Corp. Ltd
Jiangsu Seraphim Solar System Co. Ltd B836
Jiangsu Shunfeng Photovoltaic Technology Co. Ltd
Changzhou Shunfeng Photovoltaic Materials Co. Ltd B837
Jiangsu Shunfeng Photovoltaic Electronic Power Co. Ltd
Jiangsu Sinski PV Co. Ltd B838
Jiangsu Sunlink PV Technology Co. Ltd B839
Jiangsu Zhongchao Solar Technology Co. Ltd B840
Jiangxi Risun Solar Energy Co. Ltd B841

Jiangxi LDK Solar Hi-Tech Co. Ltd
LDK Solar Hi-Tech (Nanchang) Co. Ltd B793
LDK Solar Hi-Tech (Suzhou) Co. Ltd

Jiangyin Hareon Power Co. Ltd
Hareon Solar Technology Co. Ltd
Taicang Hareon Solar Co. Ltd
B842
Hefei Hareon Solar Technology Co. Ltd
Jiangyin Xinhui Solar Energy Co. Ltd

Altusvia Energy (Taicang) Co. Ltd

Jiangyin Shine Science and Technology Co. Ltd B843

JingAo Solar Co. Ltd

Shanghai JA Solar Technology Co. Ltd
JA Solar Technology Yangzhou Co. Ltd B794
Hefei JA Solar Technology Co. Ltd
Shanghai JA Solar PV Technology Co. Ltd

Jinko Solar Co. Ltd
Jinko Solar Import and Export Co. Ltd B84S
ZHEJIANG JINKO SOLAR CO. LTD

ZHEJIANG JINKO SOLAR TRADING CO. LTD
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Denumirea societatii Codul aditional
’ TARIC

Jinzhou Yangguang Energy Co. Ltd
Jinzhou Huachang Photovoltaic Technology Co. Ltd
Jinzhou Jinmao Photovoltaic Technology Co. Ltd B795
Jinzhou Rixin Silicon Materials Co. Ltd
Jinzhou Youhua Silicon Materials Co. Ltd
Juli New Energy Co. Ltd B846
Jumao Photonic (Xiamen) Co. Ltd B847
King-PV Technology Co. Ltd B848
Kinve Solar Power Co. Ltd (Maanshan) B849
Lightway Green New Energy Co. Ltd

B851
Lightway Green New Energy(Zhuozhou) Co. Ltd
MOTECH (SUZHOU) RENEWABLE ENERGY CO. LTD B852
Nanjing Dago New Energy Co. Ltd B853
NICE SUN PV CO. LTD

B854
LEVO SOLAR TECHNOLOGY CO. LTD
Ningbo Huashun Solar Energy Technology Co. Ltd B856
Ningbo Jinshi Solar Electrical Science & Technology Co. Ltd B857
Ningbo Komaes Solar Technology Co. Ltd B858
Ningbo Osda Solar Co. Ltd B&59
Ningbo Qixin Solar Electrical Appliance Co. Ltd B860
Ningbo South New Energy Technology Co. Ltd B861
Ningbo Sunbe Electric Ind Co. Ltd B862
Ningbo Ulica Solar Science & Technology Co. Ltd B863
Perfectenergy (Shanghai) Co. Ltd B864
Perlight Solar Co. Ltd B865
Phono Solar Technology Co. Ltd

B866
Sumec Hardware & Tools Co. Ltd
RISEN ENERGY CO. LTD B868
SHANDONG LINUO PHOTOVOLTAIC HI-TECH CO. LTD B&869
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. e Codul aditional
Denumirea societatii ’

TARIC
SHANGHAI ALEX SOLAR ENERGY SCIENCE & TECHNOLOGY CO. LTD B870
SHANGHAI ALEX NEW ENERGY CO. LTD
Shanghai BYD Co. Ltd

B871
BYD(Shangluo)Industrial Co. Ltd
Shanghai Chaori Solar Energy Science & Technology Co. Ltd

B872
Shanghai Chaori International Trading Co. Ltd
Propsolar (Zhejiang) New Energy Technology Co. Ltd 273

B87
Shanghai Propsolar New Energy Co. Ltd
SHANGHAI SHANGHONG ENERGY TECHNOLOGY CO. LTD B874
SHANGHAI SOLAR ENERGY S&T CO. LTD
Shanghai Shenzhou New Energy Development Co. Ltd B&75
Lianyungang Shenzhou New Energy Co. Ltd
Shanghai ST Solar Co. Ltd

B876
Jiangsu ST Solar Co. Ltd
Shenzhen Sacred Industry Co.Ltd B878

Shenzhen Topray Solar Co. Ltd
Shanxi Topray Solar Co. Ltd B880
Leshan Topray Cell Co. Ltd

Sopray Energy Co. Ltd

B881
Shanghai Sopray New Energy Co. Ltd
SUN EARTH SOLAR POWER CO. LTD
NINGBO SUN EARTH SOLAR POWER CO. LTD B882
Ningbo Sun Earth Solar Energy Co. Ltd
SUZHOU SHENGLONG PV-TECH CO. LTD B883
TDG Holding Co. Ltd B884
Tianwei New Energy Holdings Co. Ltd
Tianwei New Energy (Chengdu) PV Module Co. Ltd B885
Tianwei New Energy (Yangzhou) Co. Ltd
Wenzhou Jingri Electrical and Mechanical Co. Ltd B886
Shanghai Topsolar Green Energy Co. Ltd B877
Shenzhen Sungold Solar Co. Ltd B879

Wuhu Zhongfu PV Co. Ltd B889
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D . fetitii Codul aditional
enumirea societatil TARIC
Wuxi Saijing Solar Co. Ltd B890
Wuxi Shangpin Solar Energy Science and Technology Co. Ltd B891
Wuxi Solar Innova PV Co. Ltd B892
Wuxi Suntech Power Co. Ltd
Suntech Power Co. Ltd
Wuxi Sunshine Power Co. Ltd
B796
Luoyang Suntech Power Co. Ltd
Zhenjiang Rietech New Energy Science Technology Co. Ltd
Zhenjiang Ren De New Energy Science Technology Co. Ltd
Wuxi Taichang Electronic Co. Ltd
Wuxi Machinery & Equipment Import & Export Co. Ltd B893
Wuxi Taichen Machinery & Equipment Co. Ltd
Xi'an Huanghe Photovoltaic Technology Co. Ltd
State-run Huanghe Machine-Building Factory Import and Export Corporation B896
Shanghai Huanghe Fengjia Photovoltaic Technology Co. Ltd
Xi'an LONGi Silicon Materials Corp.
B897
Wuxi LONGi Silicon Materials Co. Ltd
Years Solar Co. Ltd B898
Yingli Energy (China) Co. Ltd
Baoding Tianwei Yingli New Energy Resources Co. Ltd
Hainan Yingli New Energy Resources Co. Ltd
Hengshui Yingli New Energy Resources Co. Ltd
Tianjin Yingli New Energy Resources Co. Ltd B797
Lixian Yingli New Energy Resources Co. Ltd
Baoding Jiasheng Photovoltaic Technology Co. Ltd
Beijing Tianneng Yingli New Energy Resources Co. Ltd
Yingli Energy (Beijing) Co. Ltd
Yuhuan BLD Solar Technology Co. Ltd 9
B8
Zhejiang BLD Solar Technology Co. Ltd
Yuhuan Sinosola Science & Technology Co.Ltd B900
Zhangjiagang City SEG PV Co. Ltd B902
Zhejiang Fengsheng Electrical Co. Ltd B903
Zhejiang Global Photovoltaic Technology Co. Ltd B904
Zhejiang Heda Solar Technology Co. Ltd B905
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Denumirea societatii COdl,i,l :}gligcional
Zhejiang Jiutai New Energy Co. Ltd
Zhejiang Topoint Photovoltaic Co. Ltd p206
Zhejiang Kingdom Solar Energy Technic Co. Ltd B907
Zhejiang Koly Energy Co. Ltd B908
Zhejiang Mega Solar Energy Co. Ltd 3910
Zhejiang Fortune Photovoltaic Co. Ltd
Zhejiang Shugimeng Photovoltaic Technology Co. Ltd B911
Zhejiang Shinew Photoelectronic Technology Co. Ltd B912
Zhejiang Sunflower Light Energy Science & Technology Limited Liability Company 3914
Zhejiang Yauchong Light Energy Science & Technology Co. Ltd
Zhejiang Sunrupu New Energy Co. Ltd B915
Zhejiang Tianming Solar Technology Co. Ltd B916
Zhejiang Trunsun Solar Co. Ltd
Zhejiang Beyondsun PV Co. Ltd oL
Zhejiang Wanxiang Solar Co. Ltd BO18
WANXIANG IMPORT & EXPORT CO LTD
Zhejiang Xiongtai Photovoltaic Technology Co. Ltd B919
ZHEJIANG YUANZHONG SOLAR CO. LTD B920
Zhongli Talesun Solar Co. Ltd B922
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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 201 5/1404 AL COMISIEI
din 18 august 2015

de stabilire a valorilor forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe
si legume

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) nr. 1308/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 17 decembrie 2013
de instituire a unei organizdri comune a pietelor produselor agricole si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 922/72,
(CEE) nr. 234/79, (CE) nr. 1037/2001 i (CE) nr. 1234/2007 ale Consiliului (!,

avind in vedere Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 al Comisiei din 7 iunie 2011 de stabilire a
normelor de aplicare a Regulamentului (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului in ceea ce priveste sectorul fructelor si
legumelor si sectorul fructelor si legumelor prelucrate (3), in special articolul 136 alineatul (1),

intrucat:

(1)  Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 prevede, ca urmare a rezultatelor negocierilor comerciale
multilaterale din cadrul Rundei Uruguay, criteriile pentru stabilirea de citre Comisie a valorilor forfetare de
import din tdri terte pentru produsele si perioadele mentionate in partea A din anexa XVI la regulamentul
respectiv.

(2)  Valoarea forfetard de import se calculeazd in fiecare zi lucritoare, in conformitate cu articolul 136 alineatul (1)
din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011, tindnd seama de datele zilnice variabile. Prin urmare,
prezentul regulament trebuie s intre in vigoare la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Valorile forfetare de import previzute la articolul 136 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 543/2011 sunt
stabilite in anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 august 2015.

Pentru Comisie,
pentru presedinte
Jerzy PLEWA

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

(') JOL347,20.12.2013,p. 671.
() JOL157,15.6.2011, p. 1.
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ANEXA

Valorile forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe si legume

(EUR/100 kg)

Codul NC Codul tarii terte () Valoarea forfetard de import

0702 00 00 MA 164,5
MK 51,2

77 107,9

0709 93 10 TR 126,8
77 126,8

0805 50 10 AR 131,3
CL 152,1

Uy 156,6

ZA 147,7

77 146,9

0806 10 10 EG 253,2
IL 390,7

TR 145,0

UsS 339,9

77 282,2

0808 10 80 AR 83,5
BR 92,3

CL 130,2

NZ 141,5

us 115,3

ZA 133,6

77 116,1

0808 30 90 AR 77,5
CL 137,6

NZ 196,6

TR 133,8

ZA 106,7

77 130,4

0809 30 10, 0809 30 90 MK 69,5
TR 129,6

77 99,6

0809 40 05 BA 32,3
IL 99,6

MK 36,8

XS 57,7

77 56,6

(') Nomenclatura tarilor stabilitd prin Regulamentul (UE) nr. 1106/2012 al Comisiei din 27 noiembrie 2012 de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 471/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind statisticile comunitare privind comertul exte-
rior cu tdrile terte, in ceea ce priveste actualizarea nomenclatorului tirilor si teritoriilor (O L 328, 28.11.2012, p. 7). Codul ,ZZ”
desemneazd ,alte origini”.
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DECIZII

DECIZIA DE PUNERE iN APLICARE (UE) 2015/1405 A COMISIEI
din 18 august 2015

de modificare a anexei la Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE privind misurile zoosanitare
de combatere a pestei porcine africane in anumite state membre, in ceea ce priveste rubricile
pentru Estonia, Letonia si Lituania

[notificatd cu numdrul C(2015) 5912]

(Text cu relevanti pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avind in vedere Directiva 89/662/CEE a Consiliului din 11 decembrie 1989 privind controlul veterinar in cadrul
schimburilor intracomunitare in vederea realizdrii pietei interne (!), in special articolul 9 alineatul (4),

avand in vedere Directiva 90/425/CEE a Consiliului din 26 iunie 1990 privind controalele veterinare si zootehnice
aplicabile in schimburile intracomunitare cu anumite animale vii §i produse in vederea realizdrii pietei interne (%), in
special articolul 10 alineatul (4),

avand in vedere Directiva 2002/99/CE a Consiliului din 16 decembrie 2002 de stabilire a normelor de sdnitate animald
care reglementeazd productia, transformarea, distributia si introducerea produselor de origine animald destinate
consumului uman (%), in special articolul 4 alineatul (3),

intrucat:

(1)  Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE a Comisiei (*) stabileste misuri zoosanitare de combatere a pestei
porcine africane in anumite state membre. Anexa la decizia respectivd delimiteazd si enumerd anumite zone ale
statelor membre respective, diferentiate in functie de nivelul de risc, pe baza situatiei epidemiologice. Lista include
anumite zone din Estonia, Italia, Letonia, Lituania si Polonia.

(2)  In august 2015, Estonia a notificat mai multe focare de pestd porcind africani la porcii domestici in zonele
enumerate in anexa la Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE. Unul dintre aceste focare la porci domestici a

fost constatat intr-o zond enumeratd in partea III (in proximitatea zonelor din partea I) a anexei respective, iar un
alt focar a apdrut intr-o zond enumeratd in partea II a aceleiasi anexe.

(3)  In august 2015, Letonia a notificat doud focare de pestd porcind africand la porcii domestici in zonele enumerate
in anexa la Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE. Aceste focare au fost constatate in zone enumerate in
partea II a anexei respective.

(4 In august 2015, Lituania a notificat mai multe focare de pestd porcind african la porcii domestici in zonele
enumerate in anexa la Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE. Sase dintre aceste focare au fost constatate in
zone enumerate in partea Il a anexei respective.

(5)  La evaluarea riscului reprezentat de situatia sdndtdtii animalelor in ceea ce priveste pesta porcind africand din
Estonia, Letonia si Lituania ar trebui sd se ia in considerare evolutia situatiei epidemiologice actuale din Uniune in
ceea ce priveste boala respectivi. Pentru a se aplica masuri cit mai specifice de control al sinitdtii animalelor si
pentru a se preveni rispandirea in continuare a pestei porcine africane, precum si pentru a se preveni orice

(') JOL395,30.12.1989,p.13.

() JOL 224, 18.8.1990, p. 29.

() JOL18,23.1.2003,p. 11.

(*) Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE a Comisiei din 9 octombrie 2014 privind misurile zoosanitare de combatere a pestei porcine
africane in anumite state membre si de abrogare a Deciziei de punere in aplicare 2014/178/UE (JOL 295,11.10.2014, p. 63).
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perturbare inutili a comertului in Uniune si pentru a se evita impunerea de citre tiri terte a unor bariere nejusti-
ficate in calea comertului, lista Uniunii cu zonele care fac obiectul unor masuri de control al sdnititii animalelor
previzutd in anexa la Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE ar trebui modificatd astfel incat si se tind
seama de situatia actuali a sindtdtii animalelor in ceea ce priveste boala respectivi in statele membre mentionate.

(6)  Prin urmare, Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE ar trebui modificatd in consecintd.

(7)  Masurile previzute in prezenta decizie sunt in conformitate cu avizul Comitetului permanent pentru plante,
animale, produse alimentare si hrand pentru animale,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:
Articolul 1

Anexa la Decizia de punere in aplicare 2014/709/UE se inlocuieste cu textul din anexa la prezenta decizie.

Articolul 2

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptati la Bruxelles, 18 august 2015.

Pentru Comisie
Vytenis ANDRIUKAITIS

Membru al Comisiei
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ANEXA

LANEXA

PARTEA I

1. Estonia

Urmdtoarele zone din Estonia:
— orasul (linn) Kallaste;

— orasul (linn) Kunda;

— oragul (linn) Mustvee;

— orasul (linn) Parny;

— orasul (linn) Rakvere;

— orasul (linn) Tarty;

— judetul (maakond) Harjumaa;
— judetul (maakond) Ladnemaa;
— comuna (vald) Alatskivi;

— comuna (vald) Are;

— comuna (vald) Audru;

— comuna (vald) Haaslava;

— comuna (vald) Halinga;

— comuna (vald) Haljala;

— comuna (vald) Kadrina;

— comuna (vald) Kambja;

— comuna (vald) Kasepai;

— comuna (vald) Koonga;

— comuna (vald) Laekvere;

— comuna (vald) Lavassaare;
— comuna (vald) Luunja;

— comuna (vald) Miksa;

— comuna (vald) Meeksi;

— comuna (vald) Paikuse;

— comuna (vald) Pala;

— partea comunei (vald) Palamuse aflati la est de linia de cale feratd Tallinn-Tartu;
— comuna (vald) Peipsidire;

— comuna (vald) Piirissaare;
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— comuna (vald) Réagavere;

— comuna (vald) Rakvere;

— comuna (vald) Saare;

— comuna (vald) Sauga;

— comuna (vald) Sindi;

— comuna (vald) Sémeru;

— comuna (vald) Surju;

— partea comunei (vald) Tabivere aflatd la est de linia de cale feratd Tallinn-Tartu;
— comuna (vald) Tahkuranna;

— comuna (vald) Tapa;

— partea comunei (vald) Tartu aflatd la est de linia de cale feratd Tallinn-Tartu;
— comuna (vald) Tootsi;

— comuna (vald) Tori;

— comuna (vald) Tostamaa;

— comuna (vald) Vara;

— comuna (vald) Varbla;

— comuna (vald) Vihula;

— comuna (vald) Vinni;

— comuna (vald) Viru-Nigula;

— comuna (vald) Vonnu.

2. Letonia

Urmitoarele zone din Letonia:

— 1in judetul (novads) Krimuldas, localitatea (pagasts) Krimuldas;

— 1in judetul (novads) Ogres, localititile (pagasti) Lauberes, Suntazu, Keipenes, Taurupes, Ogresgala si Mazozolu;
— in judetul (novads) Priekulu, localititile (pagasti) Priekulu si Veselavas;
— judetul (novads) Amatas;

— judetul (novads) Césu;

— judetul (novads) Ikskiles;

— judetul (novads) In¢ukalna;

— judetul (novads) Jaunjelgavas;

— judetul (novads) Keguma;

— judetul (novads) Lielvardes;

— judetul (novads) Ligatnes;
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— judetul (novads) Malpils;

— judetul (novads) Neretas;

— judetul (novads) Ropazu;

— judetul (novads) Salas;

— judetul (novads) Séjas;

— judetul (novads) Siguldas;

— judetul (novads) Vecumnieku;

— judetul (novads) Viesites.

3. Lituania

Urmaitoarele zone din Lituania:

— 1in districtul municipal (rajono savivaldybe) Jurbarkas, comunele (senitinija) Raudonés, Veliuonos, Seredziaus si
Juodaiciy;

— 1n districtul municipal (rajono savivaldybé) Pakruojis, comunele (senifinija) Klovainiy, Rozalimo si Pakruojo;

— 1in districtul municipal (rajono savivaldybé) Panevezys, comunele (senifinija) Krekenavos, Upytés, Naujamies¢io si
Smilgiy;

— in districtul municipal (rajono savivaldyb¢) Raseiniai, comunele (senifinija) Ariogalos, Ariogalos miestas,
Betygalos, Pagojuky si Siluvos;

— in districtul municipal (rajono savivaldybe) Sakiai, comunele (senitinija) Ploksciy, Kriiiky, Lekeéciy, Luksiy,
Griskabtudzio, Barzdy, Zvirgzdai¢iy, Sintauty, Kudirkos Naumiescio, Slaviky, Sakiy;

— districtul municipal (rajono savivaldybé) Pasvalys;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Vilkaviskis;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Radviliskis;
— municipalitatea (savivaldybé) Kalvarija;

— municipalitatea (savivaldybe) Kazly Rada;

— municipalitatea (savivaldybé) Marijampolé.

4. Polonia

Urmitoarele zone din Polonia:

in voievodatul Podlaskie:

— municipalititile Augustéw, cu orasul Augustéw, Nowinka, Sztabin si Bargléw Koscielny din districtul Augustéw;

— municipalititile Choroszcz, Juchnowiec Koscielny, Suraz, Turo$n Koscielna, Tykocin, Lapy, PoSwigtne, Zawady,
Dobrzyniewo Duze si partea din Zabludéw [partea de sud-vest a comunei (gmina) delimitatd de linia creatd de

drumul avand numdrul 19 si prelungitd pand la drumul avind numdrul 685] din districtul Biatostock;

— municipalititile Czyze, Hajnoéwka cu orasul Hajnéwka, Dubicze Cerkiewne, Kleszczele si Czeremcha din districtul
Hajnowski;

— municipalititile Grodzisk, Dziadkowice §i Milejczyce din districtul Siemiatycze;
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— municipalititile Kobylin-Borzymy, Kulesze KoScielne, Sokoly, Wysokie Mazowieckie cu orasul Wysokie
Mazowieckie, Nowe Piekuty, Szepietowo, Klukowo si Ciechanowiec din districtul Wysokie Mazowieckie;

— municipalititile Krasnopol si Pufisk din districtul Sejny;

— municipalititile Rutka-Tartak, Szypliszki, Suwatki i Raczki din districtul Suwalski;
— municipalitatea Rutki din districtul Zambréw;

— municipalititile Suchowola si Korycin din districtul Sokétka;

— districtul Bielsko;

— oragul Bialystok;

— orasul Suwalki;

— districtul Monki.

PARTEA 11

1. Estonia

Urmdtoarele zone din Estonia:

— orasul (linn) Vindra;

— oragul (linn) Viljandi;

— judetul (maakond) Ida-Virumaa;

— judetul (maakond) Pdlvamaa;

— judetul (maakond) Raplamaa;

— partea comunei (vald) Suure-Jaani aflati la vest de soseaua 49;

— partea comunei (vald) Tamsalu aflatd la nord-est de linia de cale feratd Tallinn-Tartu;

— partea comunei (vald) Viiratsi aflatd la vest de linia creatd de partea de vest a soselei 92 pand la intersectia cu
drumul 155, apoi de drumul 155 pani la intersectia cu drumul 24156, apoi de drumul 24156 pand unde acesta
trece peste rdul Varilaske, apoi de rdul Verilaske pani cand acesta ajunge la granita de sud a comunei;

— comuna (vald) Abja;

— comuna (vald) Hiddemeeste;

— comuna (vald) Halliste;

— comuna (vald) Karksi;

— comuna (vald) Kopu;

— comuna (vald) Parsti;

— comuna (vald) Saarde;

— comuna (vald) Vindra.

2. Letonia

Urmitoarele zone din Letonia:
— in judetul (novads) Krimuldas, localitatea (pagasts) Lédurgas;

— in judetul (novads) Limbazu, localitdtile (pagasts) Skultes, VidridZzu, Limbazu si Umurgas;
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— in judetul (novads) Ogres, localititile (pagasti) Krapes, Madlienas si Mengeles;
— in judegul (novads) Priekulu, localitdtile (pagasti) Liepas si Marsnénu;
— in judetul (novads) Salacgrivas, localitatea (pagasts) Liepupes;
— judetul (novads) Aizkraukles;

— judetul (novads) Aknistes;

— judetul (novads) Altiksnes;

— judetul (novads) Apes;

— judetul (novads) Baltinavas;

— judetul (novads) Balvi;

— judetul (novads) Cesvaines;

— judetul (novads) Erglu;

— judetul (novads) Gulbenes;

— judetul (novads) Ilakstes;

— judetul (novads) Jaunpiebalgas;

— judetul (novads) Jekabpils;

— judetul (novads) Kocénu;

— judetul (novads) Kokneses;

— judetul (novads) Krustpils;

— judetul (novads) Livanu;

— judetul (novads) Lubanas;

— judetul (novads) Madonas;

— judetul (novads) Pargaujas;

— judetul (novads) Plavinu;

— judetul (novads) Raunas;

— judetul (novads) Rugaju;

— judetul (novads) Skriveru;

— judetul (novads) Smiltenes;

— judetul (novads) Varaklanu;

— judetul (novads) Vecpiebalgas;

— judetul (novads) Vilakas, orasul (republikas pilséta) Jekabpils;

— orasul (republikas pilséta) Valmiera.
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3. Lituania

Urmdtoarele zone din Lituania:

— in districtul municipal (rajono savivaldybe) Anykseiai, comunele (senitinija) Andrioniskis, Anyksciai, Debeikiai,
Kavarskas, Kurkliai, Skiemonys, Traupis, Troskiinai, VieSintos si partea din Svédasai situatd la sud de drumul
nr. 118;

— in districtul municipal (rajono savivaldybe) Jonava, comunele (seniiinija) Sily si Bukoniy si, in comuna (senifinija)
Zeimiy, satele (kaimas) Biliuskiai, Drobiskiai, Normainiai II, Normainéliai, Juskonys, Pauliukai, Miténiskiai,

Zofijauka, Naujokai,

— in districtul municipal (rajono savivaldyb¢) Kaisiadorys, comunele (senitinija) KaiSiadoriy apylinkés, Kruonio,
Nemaitoniy, Paparciy, Zasliy, Ziezmariy, ZieZmariy apylinkés si partea comunei (seniiinija) Rumsiskiy care se afld
la sud de soseaua N. A1;

— in districtul municipal (rajono savivaldybé) Kaunas, comunele (seniiinija) Akademijos, Alsény, Babty, Batniavos,
Cekiskés, Domeikavos, EZzerélio, Garliavos, Garliavos apylinkiy, Kacerginés, Kulautuvos, Linksmakalnio,
Raudondvario, Ringaudy, Roky, Samyly, Taurakiemio, UZzliedziy, Vilkijos, Vilkijos apylinkiy si Zapyskio;

— in districtul municipal (rajono savivaldybé) Kédainiai, comunele (seniiinija) Josvainiy, Pernaravos, Krakiy,
Dotnuvos, Gudzitany, Surviliskio, Vilainiy, Truskavos, Sétos, Kédainiy miesto;

— in districtul municipal (rajono savivaldybe) Kupiskis, comunele (senitinija) Alizava, Kupiskis, Nori@inai si Subacius;

— in districtul municipal (rajono savivaldybé) Panevézys, comunele (senitinija) Karsakiskio, Mieziskiy, Pajstrio,
Panevézio, Ramygalos, Raguvos, Vadokliy si Velzio;

— in districtul municipal (rajono savivaldyb¢) Sal¢ininkai, comunele (seniiinija) Jasitiny, Turgeliy, Akmenyneés,

Salcininky, Gerviskiy, Butrimoniy, Eiiskiy, Poskoniy, Dieveniskiy;
— 1in districtul municipal (rajono savivaldybe) Varéna, comunele (senitinija) Kaniavos, Marcinkoniy, Merkinés;
— municipalitatea (miesto savivaldybé) Alytus;
— municipalitatea (miesto savivaldybé) KaiSiadorys;
— municipalitatea (miesto savivaldybé) Kaunas;
— municipalitatea (miesto savivaldyb¢) Panevézys;
— municipalitatea (miesto savivaldybé) Vilnius;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Alytus;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Birzai;
— districtul municipal (rajono savivaldyb¢) Druskininkai;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Lazdijai;
— districtul municipal (rajono savivaldyb¢) Prienai;
— districtul municipal (rajono savivaldybé¢) Sirvintos;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Ukmergé;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Vilnius;
— municipalitatea (savivaldybé) BirStonas;

— municipalitatea (savivaldybé) Elektrénai.
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4. Polonia

Urmitoarele zone din Polonia:

in voievodatul Podlaskie:

— municipalititile Czarna Bialostocka, Suprasl, Wasilkéw si partea din Zabludéw [partea de nord-est a comunei
(gmina) delimitatd de linia creatd de drumul avand numarul 19 si prelungitd pand la drumul avind numdrul 685]
din districtul Biatostock;

— municipalititile Dgbrowa Bialostocka, Janéw, Nowy Dwor si Sidra din districtul Sokétka;

— municipalititile Giby si Sejny cu orasul Sejny din districtul Sejny;

— municipalitdtile Lipsk si Plaska din districtul Augustéw;

— municipalititile Narew, Narewka si Bialowieza din districtul Hajnowski.

PARTEA III

1. Estonia

Urmadtoarele zone din Estonia:

— orasul (linn) Elva;

— oragul (linn) Jogeva;

— orasul (linn) Pdltsamaa;

— oragul (linn) V8hma;

— judetul (maakond) Jarvamaa;

— judetul (maakond) Valgamaa;

— judetul (maakond) Vorumaa;

— partea comunei (vald) Palamuse aflatd la vest de linia de cale feratd Tallinn-Tartu;

— partea comunei (vald) Suure-Jaani aflatd la est de soseaua 49;

— partea comunei (vald) Tabivere aflatd la vest de linia de cale feratd Tallinn-Tartu;

— partea comunei (vald) Tamsalu aflatd la sud-vest de linia de cale feratd Tallinn-Tartu;

— partea comunei (vald) Tartu aflatd la vest de linia de cale feratd Tallinn-Tartu;

— partea comunei (vald) Viiratsi aflatd la est de linia creatd de partea de vest a soselei 92 pand la intersectia cu
drumul 155, apoi de drumul 155 pana la intersectia cu drumul 24156, apoi de drumul 24156 pand unde acesta
trece peste raul Verilaske, apoi de raul Verilaske pand cind acesta ajunge la granita de sud a comunei;

— comuna (vald) Jogeva;

— comuna (vald) Kolga-Jaani;

— comuna (vald) Konguta;

— comuna (vald) K&o;

— comuna (vald) Laeva;

— comuna (vald) Noo;

— comuna (vald) Paistu;

— comuna (vald) Pajusi;
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— comuna (vald) Poltsamaa;
— comuna (vald) Puhja;

— comuna (vald) Puurmani;
— comuna (vald) Rakke;

— comuna (vald) Rannu;

— comuna (vald) Rongu;
— comuna (vald) Saarepeedi;
— comuna (vald) Tahtvere;
— comuna (vald) Tarvastu;
— comuna (vald) Torma;

— comuna (vald) Ulenurme;

— comuna (vald) Viike-Maarja.

2. Letonia

Urmadtoarele zone din Letonia:

— 1in judetul (novads) LimbaZzu, localititile (pagasti) Vilkenes, Pales si Katvaru;

— in judetul (novads) Salacgrivas, localititile (pagasti) AinaZu si Salacgrivas;

— judetul (novads) Aglonas;
— judetul (novads) Alojas;

— judetul (novads) Beveriinas;
— judetul (novads) Burtnieku;
— judetul (novads) Ciblas;

— judetul (novads) Dagdas;

— judetul (novads) Daugavpils;
— judetul (novads) Karsavas;
— judetul (novads) Kraslavas;
— judetul (novads) Ludzas;

— judetul (novads) Mazsalacas;
— judetul (novads) Nauksenu;
— judetul (novads) Preilu;

— judetul (novads) Rézeknes;
— judetul (novads) Riebinu;
— judetul (novads) Rijienas;
— judetul (novads) Strencu;
— judetul (novads) Valkas;

— judetul (novads) Varkavas;
— judetul (novads) Vilanu;

— judetul (novads) Zilupes;
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— orasul (republikas pilséta) Daugavpils;
— orasul (republikas pilséta) Rézekne.
3. Lituania

Urmadtoarele zone din Lituania:

— 1in districtul municipal (rajono savivaldybe) Anyks¢iai, partea din comuna (senitinija) Svédasai situatd la nord de

drumul nr. 118;

— in districtul municipal (rajono savivaldybé) Jonava, comunele (senitinija) Upninky, Ruklos, Dumsiy, UZusaliy,
Kulvos si, in comuna (senifinija) Zeimiai, satele (kaimas) Akliai, Akmeniai, Barsukin¢, Blauzdziai, Gireliai, Jagélava,
Juljanava, Kuigaliai, Liepkalniai, Martyniskiai, Milasiskiai, Mimaliai, Naujasodis, Normainiai I, Paduobiai,
Palankesiai, Pamelnytélé, Pédziai, Skrynés, Svalkeniai, Terespolis, Varpénai, Zeimiy gst., Zieveliskiai si Zeimiy

miestelis,

— 1in districtul municipal (rajono savivaldybé) Kaisiadorys, comunele (senitinija) Palomenés si Pravieniskiy si partea

comunei (senitinija) Rumsiskiy care se afld la nord de soseaua N. AT;

— 1in districtul municipal (rajono savivaldybé) Kaunas, comunele (senifinija) Vandziogalos, Lapiy, Karmélavos si

Neveroniy;

— in districtul municipal (rajono savivaldybé) Kédainiai, comuna (senifinija) Pelédnagiy;

— in districtul municipal (rajono savivaldybe) Kupiskis, comunele (senifinija) Simonys si Skapiskis;

— in districtul municipal (rajono savivaldybe) Sal¢ininkai, comunele (senifinija) Baltosios Vokés, Pabarés, Dainavos,

Kalesninky;

— in districtul municipal (rajono savivaldybe) Varéna, comunele (senitinija) Valkininky, Jakény,, Matuizy, Varénos,

Vydeniy;
— municipalitatea (miesto savivaldyb¢) Jonava;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Ignalina;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Moletai;
— districtul municipal (rajono savivaldyb¢) Rokiskis;
Svencionys;
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Trakai;

(
(
(
— districtul municipal (rajono savivaldybé
(
— districtul municipal (rajono savivaldybé) Utena;
(

)
)
)
)
)
)

— districtul municipal (rajono savivaldybé) Zarasai;

— municipalitatea Visaginas.

. Polonia

Urmdtoarele zone din Polonia:

in voievodatul Podlaskie:

— municipalititile Grédek si Michalowo din districtul Biatostock;

— municipalititile Krynki, KuZnica, Sokdtka si Szudziatowo din districtul Sokétka.

PARTEA IV

Italia

Urmadtoarele zone din Italia:

toate zonele din Sardinia.”
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ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale
prezentului regulament trebuie verificate in ultima versiune a documentului de situatie al CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la
urmdtoarea adresi:

http:/www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 14 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste ancorajele centurilor de siguranti,
sistemele de ancorare ISOFIX, ancorajele superioare ISOFIX si pozitiile de sedere i-Size [2015/1406]

Include toate textele valabile pana la:

Suplimentul 5 la seria 07 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 10 iunie 2014

CUPRINS

REGULAMENTUL

1. Domeniu de aplicare

2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Omologarea

5. Specificatii

6. Incercari

7. Inspectii in timpul incercdrilor statice si dupd finalizarea acestora cu privire la ancorajele centurii de sigurantd
8. Modificiri si extinderi ale omologdrii de tip a vehiculului
9. Conformitatea productiei

10. Sanctiuni in cazul nerespectirii conformitatii productiei
11. Instructiuni de utilizare

12. Incetarea definitivd a productiei

13. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu incercdrile de omologare, precum si ale autorititilor de
omologare de tip

14. Dispozitii tranzitorii

ANEXE

Anexa 1 Fisa de comunicare

Anexa 2 Exemple de mirci de omologare
Anexa 3 Amplasamentul ancorajelor efective

Anexa 4  Procedura de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de sedere in au-
tovehicule

Anexa 5  Dispozitivul de tractiune

Anexa 6  Numirul minim de ancoraje i pozitia ancorajelor inferioare
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Anexa 7 Incercare dinamicd, prezentatd ca alternativi la incercarea staticd de rezistentd a ancorajelor centurilor de si-
gurantd

Anexa 8  Specificatii pentru manechin
Anexa 9 Sisteme de ancorare ISOFIX si ancoraje superioare ISOFIX

Anexa 10  Pozitie de sedere i-Size

1. DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplica:

(a) vehiculelor din categoriile M si N (!) cu privire la ancorajele pentru centurile de sigurantd destinate
ocupantilor adulti ai scaunelor orientate cu fata spre inainte sau spre inapoi sau orientate lateral;

(b) vehiculelor din categoria M, cu privire la sistemele lor de ancorare ISOFIX si la ancorajele lor superioare
ISOFIX destinate sistemelor i-Size de fixare a scaunului pentru copii. Alte categorii de vehicule
previzute cu ancoraje ISOFIX trebuie, de asemenea, si respecte dispozitiile prezentului regulament;

(c) vehiculelor din orice categorie in ceea ce priveste pozitille de sedere i-Size ale acestora, dacd sunt
definite de producitorul vehiculului.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1. somologarea unui vehicul” inseamnd omologarea de tip a unui vehicul echipat cu ancoraje pentru anumite
tipuri de centuri de sigurantd;

2.2. Lip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum
dimensiunile, formele si materialele componentelor structurii vehiculului sau scaunului pe care sunt fixate
ancorajele pentru centura de sigurantd si sistemele de ancorare ISOFIX, precum si ancorajele superioare
ISOFIX, daci existd, precum i, in cazul in care rezistenta ancorajelor este verificatd prin incercarea
dinamic, iar rezistenta podelei vehiculului este verificatd prin incercarea staticd in cazul pozitiilor de sedere
i-Size, caracteristicile oricarei piese a sistemului de fixare a scaunului, in special caracteristica privind functia
de limitare a sarcinii, care influenteazi fortele transmise ancorajelor centurilor de sigurant3;

2.3. ,ancoraje ale centurii” inseamnd componentele structurii vehiculului sau ale structurii scaunelor sau ale
oricdror alte parti ale vehiculului de care trebuie fixate centurile de siguranti;

2.4, ,ancoraj efectiv al centurii” inseamnd punctul utilizat pentru a determina conventional, asa cum se prevede
la punctul 5.4, unghiul fiecarei parti a centurii de sigurantd in raport cu purtitorul acesteia, adicd punctul
in care trebuie fixatd cureaua pentru a avea aceeasi pozitie cu pozitia previzutd pentru centurd atunci cand
aceasta este utilizatd si care poate corespunde sau nu unui ancoraj real al centurii, in functie de configuratia
pieselor de fixare a centurii de sigurantd in punctul in care aceasta este fixatd la ancorajul centuri;

2.4.1. De exemplu,

2.4.1.1. atunci cind pe structura vehiculului sau a scaunului este fixat un dispozitiv de ghidare pentru curea,
punctul median al acestui ghidaj in punctul in care cureaua pdridseste ghidajul pe partea purtitorului
centurii este considerat ca ancoraj efectiv al centurii; precum si

2.4.1.2. atunci cind centura porneste direct de la purtitor citre un retractor fixat de structura vehiculului sau a
scaunului fard un ghidaj intermediar, se considerd ancoraj efectiv punctul de intersectie al axei tamburului
de infdsurare a centurii cu planul care trece prin axa centrald a curelei de pe tambur;

2.5. ,podea” inseamnd partea inferioard a caroseriei vehiculului care face legdtura intre peretii laterali ai acestuia.
In acest context, podeaua include nervurile, reliefurile ambutisate si alte elemente de ranforsare eventuale,
chiar dacd acestea se afld sub podea, ca de exemplu lonjeroanele si traversele;

(") Astfel cum este definit in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2,
para.2.
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2.6. ,scaun” inseamnd o structurd care este sau nu parte integrantd a structurii vehiculului, inclusiv tapiteria sa,
destinatd ocupdrii de citre o persoand adultd. Termenul desemneazd atit un scaun individual, cit si o parte
dintr-o banchetd care oferd un loc de sedere pentru o persoani;

2.6.1. ,scaun fatd pentru pasageri” inseamnd orice scaun la care ,punctul H cel mai avansat” al acestuia este situat
in planul vertical transversal care trece prin punctul R al conducitorului auto;

2.6.2. ,scaun orientat in fatd” inseamnd un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care
este orientat spre partea frontald a vehiculului, astfel incat planul vertical de simetrie al scaunului formeazd
un unghi mai mic de + 10° sau — 10° Cu planul vertical de simetrie al vehiculului;

2.6.3. ,scaun orientat in spate” inseamnd un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care
este orientat spre partea din spate a vehiculului, astfel incat planul vertical de simetrie al scaunului formeaza
un unghi mai mic de + 10° sau — 10° Cu planul vertical de simetrie al vehiculului;

2.6.4. ,scaun orientat lateral” inseamnd un scaun care poate fi folosit in timp ce vehiculul este in miscare si care
este orientat spre partea laterald a vehiculului, astfel incat planul vertical de simetrie al scaunului formeaza
un unghi de 90° (+ 10°) cu planul vertical de simetrie al vehiculului;

2.7. ,grup de scaune” inseamnd fie un scaun de tip banchetd, fie scaune separate, dar montate unul langd altul
(adicd in asa fel incat ancorajele din fatd ale unuia dintre scaune si fie aliniate cu ancorajele din spate ale
altui scaun sau in fata acestora si aliniate cu ancorajele din fatd ale unui alt scaun sau in spatele acestora) si
care oferd unul sau mai multe locuri de sezut pentru adulti;

2.8. ,banchetd” inseamnd o structurd completd cu tapiterie destinatd asezirii a cel putin doud persoane adulte;

2.9. tip de scaun” inseamnd o categorie de scaune care nu prezintd diferente intre ele in aspecte esentiale
precum:

2.9.1. forma, dimensiunile si materialele structurii scaunului;

2.9.2. tipul si dimensiunile sistemelor de reglare si ale tuturor sistemelor de blocare;

2.9.3. tipul si dimensiunile ancorajelor centurii fixate pe scaun, ale ancorajelor scaunului si ale pdrtilor implicate

ale structurii vehiculului;

2.10. ,ancoraj al scaunului” inseamnd sistemul de fixare a ansamblului scaunului la structura vehiculului, inclusiv
partile implicate din structura vehiculului;

2.11. ,sistem de reglare” inseamnd un dispozitiv care permite reglarea scaunului sau a partilor acestuia in vederea
obtinerii unei pozitii a ocupantului adaptatd morfologiei acestuia; acest tip de dispozitiv poate permite, in
special:

2.11.1. deplasarea longitudinald;

2.11.2. deplasarea verticald;

2.11.3. deplasarea unghiular3;

2.12. ,sistem de deplasare” inseamnd un dispozitiv care permite deplasarea sau rotirea scaunului sau a uneia
dintre componentele sale, fird o pozitie intermediard fixd, pentru a facilita accesul in spatiul din spatele
scaunului in cauzd;

2.13. ,sistem de blocare” inseamnd un dispozitiv care asigurd mentinerea scaunului si a componentelor sale in
orice pozitie de utilizare §i care contine mecanisme pentru blocarea spdtarului in raport cu scaunul si a
scaunului in raport cu vehiculul;

2.14. ,zond de referintd” inseamnd spatiul cuprins intre doud planuri verticale longitudinale, situate la o distantd
de 400 mm intre ele si simetrice in raport cu punctul H, definite de o rotire de la verticald la orizontali a
aparatului in forma de cap, astfel cum este descris in anexa 1 la Regulamentul nr. 21. Aparatul trebuie
amplasat astfel cum este descris in anexa respectivi la Regulamentul nr. 21 si reglat la lungimea maxima de
840 mm;

2.15. functie de limitare a sarcinii aplicate asupra toracelui” inseamnd orice parte a centurii de siguranta sifsau a
scaunului sifsau a vehiculului conceputd pentru a limita nivelul fortelor de fixare exercitate asupra toracelui
ocupantului in caz de coliziune;
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2.16. LISOFIX” inseamnd un sistem cu ajutorul ciruia sistemele de fixare a scaunului pentru copii se ataseazd la
autovehicul. Acesta are doud ancoraje rigide, doud dispozitive de atasare rigide aferente amplasate pe
sistemul de fixare a scaunului pentru copii si un dispozitiv care permite limitarea gradului maxim de rotatie
a sistemului de fixare a scaunului pentru copii;

2.17. »pozitie ISOFIX” inseamnd o pozitie care permite instalarea:

(a) fie a unui sistem universal de fixare a scaunului pentru copii ISOFIX, pozitionat frontal, asa cum se
specificd in Regulamentul nr. 44;

(b) fie a unui sistem ISOFIX de fixare a scaunului pentru copii, de tip semiuniversal, orientat cu fata la
directia de mers, astfel cum este definit in Regulamentul nr. 44;

(c) fie a unui sistem semiuniversal de fixare a scaunului pentru copii ISOFIX, orientat cu fata inspre spate,
asa cum se specificd in Regulamentul nr. 44;

(d) fie a unui sistem ISOFIX de fixare a scaunului pentru copii, de tip semiuniversal, orientat spre lateral,
astfel cum este definit in Regulamentul nr. 44;

(e) fie a unui sistem ISOFIX de fixare a scaunului pentru copii destinat vehiculelor specifice, astfel cum este
definit in Regulamentul nr. 44;

(f) fie a unui sistem i-Size de fixare a scaunului pentru copii, astfel cum este definit in Regulamentul
nr. 129;

(g) fie a unui sistem ISOFIX de fixare a scaunului pentru copii destinat vehiculelor specifice, astfel cum este
definit in Regulamentul nr. 129;

2.18. ,ancoraj inferior ISOFIX” inseamnd o bard orizontald cilindrica rigidd, cu diametrul de 6 mm, care depiseste
structura vehiculului sau a scaunului, permitind astfel atasarea unui sistem ISOFIX de fixare a scaunului
pentru copii cu piese de fixare ISOFIX;

2.19. ,sistem de ancorare ISOFIX” inseamnd un sistem alcituit din cel mult doud ancoraje inferioare ISOFIX, care
au rolul de a permite atasarea unui sistem de fixare a scaunului pentru copii ISOFIX, impreund cu un
dispozitiv antirotatie;

2.20. ,dispozitiv de prindere ISOFIX” inseamnd unul dintre cele doud elemente de cuplare care indeplineste
cerintele prevdzute in Regulamentul nr. 44 sau in Regulamentul nr. 129, care se afld in prelungirea
structurii sistemului de fixare a scaunului pentru copii ISOFIX si care este compatibil cu un ancoraj inferior
ISOFIX;

2.21. ,sistem ISOFIX de fixare a scaunului pentru copii” inseamnd un sistem de fixare a scaunului pentru copii
care indeplineste cerintele Regulamentului nr. 44 sau ale Regulamentului nr. 129 si care trebuie atasat la un
sistem de ancorare ISOFIX;

2.22. ,dispozitiv de aplicare a fortei statice” (DAFS) inseamnd un ansamblu de incercare care utilizeazd sistemele
de ancorare ISOFIX ale vehiculului si care se foloseste pentru verificarea rezistentei si a capacitatii
vehiculului respectiv sau a structurii scaunelor de a limita rotatia in timpul incercirilor statice. In figurile 1
si 2 din anexa 9 sunt descrise atat dispozitivul de incercare pentru ancorajele inferioare si superioare, cat si
un DAFSyg cior de spriimy PENtTU evaluarea pozitiilor de sedere i-Size in ceea ce priveste rezistenfa podelei
vehiculului. In figura 3 din anexa 10 este prezentat un exemplu de un astfel de DAFS,;

2.23. ,dispozitiv antirotatie”:

(a) un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX universal de fixare a scaunului pentru copii constd in
ancorajul superior ISOFIX;

(b) un dispozitiv antirotatie pentru un sistem ISOFIX semiuniversal de fixare a scaunului pentru copii
constd fie intr-un ancoraj superior, fie in tabloul de bord al vehiculului, fie intr-un picior de sprijin
vizand limitarea rotirii sistemului de fixare in cazul unei coliziuni frontale;

(c) un dispozitiv antirotatie pentru un sistem i-Size de fixare a scaunului pentru copii constd fie intr-un
ancoraj superior, fie intr-un picior de sprijin vizand limitarea rotirii sistemului de fixare a scaunului
pentru copii in cazul unei coliziuni frontale;

(d) pentru sistemele ISOFIX, i-Size, universale si semiuniversale de fixare a scaunului pentru copii, scaunul
vehiculului ca atare nu reprezintd un dispozitiv antirotatie;

2.24. ,ancoraj superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv (de exemplu, o bard) amplasat intr-o zond definitd,
proiectat sd permitd conectarea unui dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX pentru curea si sd
transfere forta de fixare a acestuia citre structura vehiculului;

S x

2.25. ,dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv destinat atasirii la un ancoraj
superior ISOFIX;
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2.26. ,carlig de ancorare superior ISOFIX” inseamnd un dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX folosit
de obicei pentru a atasa o curea superioard la un ancoraj superior ISOFIX, astfel cum este descris in figura 3
din anexa 9 la prezentul regulament;

2.27. ,curea superioard ISOFIX” inseamnd o curea (sau un dispozitiv echivalent) care se extinde de la capatul
superior al unui sistem de sigurantd pentru copii ISOFIX pand la ancorajul superior ISOFIX si care este
dotatd cu un dispozitiv de reglare, un dispozitiv de eliberare a tensiunii si un dispozitiv de cuplare la
ancorajul superior ISOFIX;

2.28. ,dispozitiv de ghidare” inseamnd acea componentd previzutd pentru a ajuta la instalarea sistemului ISOFIX
de fixare a scaunului pentru copii, ghidand fizic dispozitivele de atasare ISOFIX in pozitia corectd fatd de
ancorajele inferioare ISOFIX pentru a facilita cuplarea;

2.29. ,dispozitiv de fixare a scaunului pentru copii” inseamnd un dispozitiv, in conformitate cu una dintre cele
sapte clase de mdrimi ISOFIX definite la punctul 4 din apendicele 2 la Regulamentul nr. 16, ale
cdrui dimensiuni sunt prezentate in figurile 1-7 de la punctul 4 mentionat mai sus. Aceste dispozitive de
fixare a scaunului pentru copii (DFC) sunt utilizate in Regulamentul nr. 16 pentru a verifica tipurile de
mdrimi ale sistemelor de fixare a scaunului pentru copii ISOFIX care pot fi folosite in pozitiile sistemelor
ISOFIX din interiorul vehiculului. De asemenea, unul dintre dispozitivele DFC, asa-numitul ISO[F2 (B)
sau ISO[F2X (B1), care este descris in apendicele 2 din anexa 17 la Regulamentul nr. 16, este folosit in
cadrul regulamentului respectiv pentru a verifica amplasamentul, precum si posibilitatea de acces la oricare
dintre sistemele de ancorare ISOFIX;

2.30. ,spatiu de evaluare a soclului piciorului de sprijin” inseamnd, astfel cum este descris in figurile 1 si 2 din
anexa 10 la prezentul regulament, spatiul in care soclul piciorului de sprijin al unui sistem de fixare a
scaunului pentru copii i-Size definit in Regulamentul nr. 129 se va sprijini si pe care, prin urmare, trebuie
sd 1l intersecteze podeaua vehiculului;

2.31. ,suprafata de contact cu podeaua vehiculului” inseamnd suprafata definitd de intersectia suprafetei
superioare a podelei vehiculului (inclusiv tapiteria, carpetele, spuma etc.) cu spatiul de evaluare al soclului
piciorului de sprijin si este proiectatd sd reziste la fortele piciorului de sprijin al unui sistem de sigurantd
pentru copii i-Size definit in Regulamentul nr. 129;

2.32. Jpozitie de sedere i-Size” inseamnd o pozitie de sedere, dacd aceasta este definitd de producitorul
vehiculului, proiectatd pentru a i se atasa un sistem de fixare i-Size pentru copii, astfel cum este definit in
Regulamentul nr. 129, si care indeplineste cerintele definite in regulamentul respectiv.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1 Cererea de omologare de tip a vehiculului in ceea ce priveste ancorajele centurii de sigurantd, sistemele de
ancorare ISOFIX si ancorajele superioare ISOFIX, dacd este cazul, este inaintatd de citre producitorul
vehiculului sau de citre reprezentantul siu acreditat.

3.2. Cererea trebuie si fie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, si de urmitoarele
informatii:
3.2.1. schitele structurii generale a vehiculului la o scard adecvatd, cu indicarea pozitiilor ancorajelor centurii de

sigurantd, ale ancorajelor efective ale centurii (dupi caz), ale sistemelor de ancorare ISOFIX, ale ancorajelor
superioare ISOFIX, dacd acestea existd si, in cazul pozitillor de sedere i-Size, cu indicarea suprafetei de
contact cu podeaua vehiculului, precum si schitele detaliate ale ancorajelor centurii de sigurantd, ale
sistemelor de ancorare ISOFIX si ale ancorajelor superioare ISOFIX, dacd acestea existd, precum si ale
punctelor in care acestea se cupleazd, iar in cazul pozitilor de sedere i-Size, suprafata de contact cu
podeaua vehiculului;

3.2.2. specificarea materialelor utilizate care pot influenta rezistenta ancorajelor centurii de sigurantd, a sistemelor
de ancorare ISOFIX si a ancorajelor superioare ISOFIX, dacd acestea existd, iar in cazul pozitiilor de sedere
i-Size, suprafata de contact cu podeaua vehiculului;

3.2.3. descrierea tehnicd a ancorajelor centurii, a sistemelor de ancorare ISOFIX si a ancorajelor superioare ISOFIX,
daci acestea exist;

3.2.4. in cazul ancorajelor centurii, al sistemelor de ancorare ISOFIX si al ancorajelor superioare ISOFIX, daci
acestea sunt fixate la structura scaunului:

3.2.4.1. o descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste proiectarea scaunelor, a ancorajelor scaunelor si
a sistemelor de reglare si blocare a acestora;
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3.2.4.2. desene la o scard adecvatd si suficient de detaliate ale scaunelor, ale sistemelor de fixare a acestora la vehicul
si ale sistemelor de reglare si blocare ale acestora;

3.2.5. dovada cd centura de sigurantd sau sistemul de fixare utilizat la incercdrile de omologare a ancorajelor
indeplinesc cerintele Regulamentului nr. 16, in cazul in care producitorul alege incercarea dinamici
alternativd pentru verificarea rezistentei.

3.3. La alegerea producitorului, serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare i se pune
la dispozitie fie un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd si fie omologat, fie piesele
vehiculului considerate esentiale de citre acest serviciu pentru incercarea ancorajelor centurii, pentru
incercarea sistemelor de ancorare ISOFIX, a ancorajelor superioare ISOFIX, dacd acestea existd, iar in cazul
pozitiilor de sedere i-Size, pentru incercarea privind suprafata de contact cu podeaua vehiculului.

4. OMOLOGAREA

4.1. Daci vehiculul pentru care se solicitd omologarea in temeiul prezentului regulament corespunde cerintelor
acestui regulament, vehiculului respectiv i se acordd omologarea de tip.

4.2. Se atribuie un numir de omologare fiecdrui tip omologat. Primele doud cifre ale acestui numdr (in
prezent 07, care corespunde seriei de amendamente 07) indicd seria de amendamente, continind
modificarile tehnice majore cele mai recente aduse regulamentului la data emiterii certificatului de
omologare. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de vehicul, astfel cum este
precizat la punctul 2.2 de mai sus.

4.3. Notificarea privind acordarea, extinderea, refuzul ori retragerea omologdrii sau incetarea definitivd a
productiei unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament se comunicd partilor la Acordul din 1958
care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la
regulament.

4.4. Pe orice vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd in mod
vizibil, intr-un loc usor accesibil si indicat pe fisa de omologare, o marci de omologare internationald
compusd din urmdtoarele elemente:

4.4.1. un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E”, urmati de numdrul de identificare al tdrii care a acordat
omologarea (');

4.4.2. numdrul prezentului regulament, plasat in dreapta cercului mentionat la punctul 4.4.1;

4.4.3. litera ,e”, pozitionatd in dreapta numdrului prezentului regulament, in cazul unei omologiri de tip in
conformitate cu incercarea dinamicd prezentatd in anexa 7.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau al mai multor alte
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament,
simbolul prevazut la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, numerele si simbolurile suplimentare ale
tuturor regulamentelor in temeiul cirora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologarea in
temeiul prezentului Regulament trebuie dispuse in coloane verticale situate la dreapta simbolului previzut la
punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild si indelebila.

4.7. Marca de omologare trebuie si fie amplasatd langd placuta cu date a vehiculului montatd de producitor sau
pe aceasta.

4.8. In anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de mirci de omologare.

5. SPECIFICATII

5.1. Definitii (a se vedea anexa 3)

5.1.1. Punctul H este un punct de referintd, astfel cum este definit la punctul 2.3 din anexa 4 la prezentul
regulament, care trebuie sd fie determinat in conformitate cu procedura stabilitd in anexa mentionatd mai
sus.

5.1.1.1. Punctul H' este punctul de referintd care corespunde punctului H definit la punctul 5.1.1 si care este

determinat pentru toate pozitiile normale de folosire a scaunului.

(") Numerele de identificare ale pdrtilor contractante la Acordul din 1958 sunt precizate in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE[TRANS/WP.29/78Rev.2/Amend.3.
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5.1.1.2. Punctul R este punctul de referintd al planului asezat definit la punctul 2.4 din anexa 4 la prezentul
regulament.

5.1.2. Sistemul de referintd tridimensional este definit in apendicele 2 la anexa 4 la prezentul regulament.

5.1.3. Punctele L, si L, sunt ancorajele inferioare efective ale centurii.

5.1.4. Punctul C este un punct situat la 450 mm deasupra punctului R pe o dreaptd verticald. Cu toate acestea,

dacd distanta S, astfel cum este definitd la punctul 5.1.6, nu este mai mici de 280 mm si in cazul in care
producitorul alege formula alternativi BR = 260 mm + 0,8 S, specificatd la punctul 5.4.3.3, distanta
verticald intre C si R trebuie s fie de 500 mm.

5.1.5. Unghiurile a, si a, sunt unghiurile formate de un plan orizontal cu planurile perpendiculare pe planul
longitudinal vertical median al scaunului, care trec prin punctul R i, respectiv, prin punctele L, si L,.

Dacd scaunul este reglabil, aceastd cerintd trebuie sd fie indeplinitd, de asemenea, pentru toate punctele H
corespunzdtoare tuturor pozitiilor de conducere normale, astfel cum precizeazd producdtorul vehiculului.

5.1.6. S este distanta, in milimetri, intre ancorajele superioare efective ale centurii i un plan de referintd P, paralel
cu planul median longitudinal al vehiculului, definitd dupd cum urmeazi:

5.1.6.1. Dacd pozitia de sedere este bine definitd de forma scaunului, planul P reprezintd planul median al acestui
scaun.
5.1.6.2. Dacd pozitia de sedere nu este bine definita:

5.1.6.2.1.  Planul P pentru scaunul conducitorului auto este un plan vertical paralel cu planul median longitudinal al
vehiculului care trece prin centrul volanului, in planul coroanei volanului, atunci cind volanul se afli in
pozitia sa mediand, dacd este reglabil.

5.1.6.2.2.  Planul P pentru pasagerul care ocupd locul lateral fata este simetric cu planul P al conducitorului auto.

5.1.6.2.3.  Planul P pentru locul lateral spate este cel indicat de citre producitor, cu conditia respectdrii urmdtoarelor
limite pentru distanta A dintre planul median longitudinal al vehiculului si planul P:

A este mai mare sau egald cu 200 mm, dacd bancheta a fost proiectatd doar pentru doi pasageri;

A este mai mare sau egald cu 300 mm, dacd bancheta a fost proiectatd pentru mai mult de doi pasageri.

5.2. Specificatii generale
5.2.1. Ancorajele pentru centurile de sigurantd trebuie proiectate, construite si amplasate astfel incat:
5.2.1.1. sd permitd instalarea unei centuri de sigurantd corespunzitoare. Ancorajele centurii pentru locurile laterale

fatd trebuie s3 permitd folosirea de centuri previzute cu retractor si rold de revenire, tindnd seama in special
de caracteristicile de rezistentd ale ancorajelor centurii, cu exceptia cazului in care producidtorul livreazi
vehiculul echipat cu alte tipuri de centuri care contin retractoare. In cazul in care ancorajele sunt adecvate
numai pentru anumite tipuri de centuri de sigurantd, aceste tipuri trebuie si fie enumerate in formularul
mentionat la punctul 4.3 de mai sus;

5.2.1.2. sd reducd pe cat posibil riscul de alunecare a centurii pe durata purtdrii corecte a acesteia;

5.2.1.3. sd reducd pe cat posibil riscul de deteriorare a curelei prin contactul cu pdrti rigide proeminente din
structura vehiculului sau a scaunului;

5.2.1.4. in conditii normale de folosire, vehiculul si poatd indeplini dispozitiile prezentului regulament;

5.2.1.5. In cazul ancorajelor care pot avea diferite pozitii in scopul de a permite persoanelor sd intre in vehicul si
pentru a mentine pasagerii intr-o pozitie fix3, specificatiile prezentului regulament trebuie si fie aplicate
ancorajelor situate in pozitiile lor efective de fixare.
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5.2.2. Orice sistem de ancorare ISOFIX si orice ancoraj superior ISOFIX instalat sau care urmeazi si fie instalat,
destinat sistemelor de fixare a scaunului pentru copii ISOFIX, precum si suprafata de contact cu podeaua
vehiculului a oricdrei pozitii de sedere i-Size se proiecteazd, se produc si se pozitioneazi astfel incat:

5.2.2.1. Orice sistem de ancorare ISOFIX si orice ancoraje superioare, precum si suprafata de contact cu podeaua
vehiculului a oricdrei pozitii de sedere i-Size sd permitd respectarea de citre vehicul a dispozitiilor
prezentului regulament.

Orice sistem de ancorare ISOFIX si orice ancoraj superior ISOFIX care pot fi amplasate pe orice vehicul sd
indeplineascd de asemenea, dispozitiile prezentului regulament. In consecintd, astfel de ancoraje trebuie
descrise in cererea pentru omologarea de tip.

5.2.2.2. Rezistentele sistemelor de ancorare ISOFIX si a ancorajelor superioare ISOFIX sunt proiectate pentru a
corespunde oricirui sistem de fixare a scaunelor pentru copii ISOFIX din grupa de masi 0; 0+; 1, astfel
cum este definit in Regulamentul nr. 44.

5.2.2.3. Un sistem de ancorare ISOFIX, un ancoraj superior ISOFIX, precum si suprafata de contact cu podeaua
vehiculului a pozitiilor de sedere i-Size trebuie proiectate pentru a fi integrate in sistemul i-Size de fixare a
scaunului pentru copii, astfel cum este precizat in Regulamentul nr. 129.

5.2.3. Sisteme de ancorare ISOFIX — proiectare si pozitionare:

5.2.3.1. Orice sistem de ancorare ISOFIX trebuie sd fie prevazut cu o bard (bare) rigida (rigide) transversal-orizontald
(transversal-orizontale) cu sectiunea de 6 mm + 0,1 mm, care sd acopere doud zone cu o lungime minima
efectivd de 25 mm, situate pe aceeasi axd, astfel cum este descris in figura 4 din anexa 9.

5.2.3.2. Orice sistem de ancorare ISOFIX instalat intr-o pozitie de sedere din vehicul trebuie sd fie amplasat la o
distantd de cel putin 120 mm 1in spatele punctului H proiectat, astfel cum este determinat in anexa 4 la
prezentul regulament, misuratd pe orizontald, pand la centrul barei.

5.2.3.3. Pentru orice sistem de ancorare ISOFIX instalat pe vehicul, trebuie sd fie posibild atasarea unui dispozitiv de
fixare a scaunului pentru copii ISOFIX ,ISO[F2” (B) sau ,ISO/F2X” (B1), astfel cum este specificat de
producitorul vehiculului, descris in apendicele 2 din anexa 17 la Regulamentul nr. 16.

Pozitiile de sedere i-Size trebuie sd permitd amplasarea dispozitivelor de fixare a scaunului pentru copii
ISOFIX avand clasele de dimensiuni ,JSO/F2X” (B1) si ,ISO/R2” (D), impreund cu spatiul de evaluare al
soclului piciorului de sprijin, astfel cum este definit in apendicele 2 din anexa 17 la Regulamentul nr. 16.

5.2.3.4. Suprafata inferioard a dispozitivului de fixare a scaunului pentru copii ISOFIX, astfel cum este definit de
producitor la punctul 5.2.3.3, trebuie sd aibd pozitii unghiulare situate in urmdtoarele limite, pozitiile
respective fiind masurate in raport cu planurile de referintd ale vehiculului, astfel cum sunt definite in
apendicele 2 din anexa 4 la prezentul regulament:

(a) inclinare: 15° + 10°%
(b) rotire: 0° = 5°

(c) giratie: 0° = 10°.

Pentru pozitiile de sedere i-Size, dacd limitele specificate la punctul 5.2.3.4 nu sunt depdsite, se acceptd ca
cea mai scurtd lungime a piciorului de sprijin, corespunzitoare spatiului de evaluare a soclului piciorului de
sprijin, sd ducd la un unghi de inclinare mai mare decit unghiul care ar fi fost impus de scaunul sau de
structura vehiculului. Trebuie si fie posibild instalarea dispozitivului de fixare a scaunului pentru copii
ISOFIX in conditiile existentei unghiului de inclinare marit.

5.2.3.5. Sistemele de ancorare ISOFIX trebuie sd fie permanent montate sau pregdtite pentru a putea fi stranse. In
cazul ancorajelor care pot fi strinse, cerintele referitoare la sistemul de ancorare ISOFIX trebuie indeplinite
atunci cand ancorajele sunt montate.

5.2.3.6. Fiecare bard pentru ancorare inferioard ISOFIX (atunci cdnd este montatd pentru utilizare) sau fiecare
dispozitiv de ghidare instalat permanent trebuie s fie vizibil, fird a comprima perna scaunului sau spatarul
acestuia, atunci cind bara sau dispozitivul de ghidare se observi in planul vertical longitudinal care trece
prin centrul barei respective sau prin centrul dispozitivului de ghidare, de-a lungul unei drepte care
formeaza un unghi ascendent de 30° Cu planul orizontal.
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Ca o alternativi la cerintele mai sus mentionate, vehiculul trebuie sd fie prevdzut cu un marcaj permanent
adiacent fiecdrei bare sau fiecdrui dispozitiv de ghidare. Acest marcaj constd, la alegerea producdtorului, in
urmdtoarele elemente:

5.2.3.6.1.  Cel putin simbolul prezentat in figura 12 din anexa 9, care constd intr-un cerc cu diametrul de minimum
13 mm i care contine o pictograma ce indeplineste urmdtoarele conditii:

(a) pictograma trebuie s fie in contrast cu fondul cercului;

(b) pictograma trebuie sd fie amplasatd in apropierea fiecirei bare a sistemului;
5.2.3.6.2.  cuvantul ,ISOFIX” trebuie si fie scris cu majuscule cu indltimea de cel putin 6 mm.

5.2.3.7. Cerintele de la punctul 5.2.3.6 nu se aplicd pozitiei de sedere i-Size. Pozitiile de sedere i-Size se marcheaza
in conformitate cu punctul 5.2.5.1.

5.2.4. Ancorajele superioare ISOFIX — proiectare si amplasare:

La solicitarea producitorului, pot fi utilizate in mod alternativ metodele descrise la punctele 5.2.4.1
si 5.2.4.2.

Metoda descrisd la punctul 5.2.4.1 poate fi folositd numai daci pozitia ISOFIX este amplasatd pe un scaun
al vehiculului.

5.2.4.1. Sub rezerva aplicdrii dispozitiilor de la punctele 5.2.4.3 si 5.2.4.4, portiunea din fiecare ancoraj superior
ISOFIX care este proiectatd pentru a se atasa la un dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX trebuie
sd fie amplasatd la o distantd de cel mult 2 000 mm fatd de punctul de referintd pentru umar si si se
incadreze in zona haguratd, astfel cum se indicd in figurile 6-10 din anexa 9, a pozitiei de sedere previzute
pentru care acesta a fost instalat, ficindu-se trimitere la un model descris in standardul SAE ] 826
(iulie 1995) si prezentat in figura 5 din anexa 9, conform urmadtoarelor conditii:

5.2.4.1.1. punctul ,H” al modelului este situat in punctul de referintd unic ,H” care corespunde pozitiei celei mai joase
si celei mai in spate a scaunului, cu exceptia faptului cd modelul se afld in lateral la jumdtatea distantei
dintre cele doud ancoraje inferioare ISOFIX;

5.2.4.1.2. linia trunchiului din model formeaza acelasi unghi cu planul vertical transversal ca spatarul scaunului atunci
cand acesta este reglat in pozitia sa cea mai apropiatd de verticald; si

5.2.4.1.3. modelul este pozitionat in planul vertical longitudinal care include punctul H al modelului.

5.2.4.2. Zona de ancorare superioard ISOFIX poate fi localizatd, alternativ, cu ajutorul dispozitivului ,ISO[F2” (B),
astfel cum este definit in figura 2 din apendicele 2 din anexa 17 la Regulamentul nr. 16, intr-o pozitie
ISOFIX previzutd cu ancoraje inferioare ISOFIX, astfel cum este indicat in figura 11 din anexa 9.

Pozitia de sedere este in cel mai din spate si mai de jos amplasament al scaunului, pastrand spatarul in
pozitia nominald, sau conform recomanddrilor producitorului.

In vederea laterald, ancorajul superior ISOFIX trebuie si se afle in spatele partii posterioare a dispozitivului
LISO[F2” (B).

Punctul de intersectie dintre partea posterioard a dispozitivului ,ISO[F2” (B) si dreapta orizontald (referinta 3
din figura 11 din anexa 9) care contine ultimul punct rigid cu duritatea mai mare de 50 Shore A, in partea
superioard a spatarului, reprezintd punctul de referintd 4 (figura 11 din anexa 9) pozitionat pe linia
mediand a dispozitivului ,ISO/F2” (B). In acest punct de referintd, un unghi de maximum 45° deasupra liniei
orizontale defineste limita superioard a zonei de ancorare superioare.

In vederea de sus, in punctul de referintd 4 (figura 11 din anexa 9), un unghi de maximum 90°, care se
extinde in spate si lateral si, in vederea din spate, un unghi de maximum 40° definesc doud volume care
limiteaza zona de ancorare superioard ISOFIX.

Baza curelei superioare ISOFIX (5) se afld la intersectia dispozitivului ,ISO/F2” (B) cu un plan aflat la
550 mm deasupra fetei orizontale (1) a dispozitivului ,ISO[F2” (B), pe linia mediand a dispozitivului
LISO[F2” (B) (6).
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In continuare, ancorajul superior ISOFIX se situeazi la o distantd cuprinsi intre 200 mm si 2 000 mm fati
de baza curelei de ancorare superioare ISOFIX de pe partea posterioard a dispozitivului ,ISO[F2” (B),
mdsuratd de-a lungul curelei, atunci cind aceasta este trasi peste spitarul scaunului pani la ancorajul
superior ISOFIX.

5.2.4.3. Portiunea ancorajului superior ISOFIX dintr-un vehicul care se cupleazd la dispozitivul de cuplare la
ancorajul superior ISOFIX poate fi situatd in afara zonelor hasurate la care se face referire la
punctele 5.2.4.1 sau 5.2.4.2, in cazul in care un perimetru din cadrul acestei zone nu este corespunzator,
iar vehiculul este echipat cu un dispozitiv de dirijare care:

5.2.4.3.1.  asigurd functionarea corespunzitoare a curelei de ancorare superioare ISOFIX, ca si cum partea ancorajului
care se conecteazd la ancorajul superior ISOFIX s-ar afla in zona hasurat3; si

5.2.43.2. se afld fie la cel putin 65 mm in spatele liniei trunchiului, in cazul unui dispozitiv de dirijare nerigid cu
curea sau a unui dispozitiv de dirijare care se poate desfisura, fie la cel putin 100 mm in spatele liniei
trunchiului, in cazul unui dispozitiv de dirijare fix si rigid; si

5.2.4.3.3. atunci cand este supus incercdrii, dupd ce a fost instalat conform modului de folosire, dispozitivul este
suficient de solid pentru a putea prelua, impreund cu ancorajul superior ISOFIX, sarcina la care se face
referire la punctul 6.6 din prezentul regulament.

5.2.4.4. Un ancoraj de fixare poate fi montat in spdtarul scaunului, cu conditia ca acesta sd nu se afle in zona de
infdsurare a curelei din partea superioard a spatarului scaunului.

5.2.4.5. Ancorajul superior ISOFIX trebuie sd aibd dimensiunile necesare pentru a putea permite atasarea unui carlig
pentru ancorajul superior ISOFIX, astfel cum este precizat in figura 3.

Zonele din jurul ancorajelor superioare ISOFIX se pistreazd libere, pentru a permite cuplarea si decuplarea
acestora.

Toate ancorajele amplasate in spatele oricdrui sistem de ancorare ISOFIX si care ar putea fi utilizate pentru a
atasa un carlig pentru ancorajul superior ISOFIX sau un dispozitiv de cuplare la ancorajul superior ISOFIX
trebuie si fie concepute astfel incit si prevind utilizarea abuzivd, folosind una sau mai multe dintre
urmdtoarele masuri:

(a) proiectarea tuturor acestor ancoraje din zona ancorajului superior ISOFIX drept ancoraje superioare
ISOFIX; sau

(b) marcarea numai a ancorajelor superioare ISOFIX, cu ajutorul unuia dintre simboluri sau a imaginii in
oglindd a acestuia, astfel cum este specificat in figura 13 din anexa 9; sau

(c) marcarea acestor ancoraje fird respectarea conditiilor de la litera (a) sau (b) de mai sus, cu o indicatie
clard a faptului cd aceste ancoraje nu ar trebui s fie utilizate in combinatie cu niciun sistem de ancorare
ISOFIX.

In cazul fiecdrui ancoraj superior ISOFIX acoperit cu o hus3, aceasta trebuie sd fie semnalizatd, de exemplu,
cu ajutorul unuia dintre simbolurile descrise in figura 13 din anexa 9 sau a imaginii in oglindd a unuia
dintre aceste simboluri; husa trebuie sd poatd fi indepdrtata fird ajutorul vreunei scule.

5.2.5. Cerinte privind pozitia de sedere i-Size

Fiecare pozitie de sedere i-Size, astfel cum este definitd de citre producdtorul vehiculului, trebuie s respecte
cerintele definite la punctele 5.2.2-5.2.5.3.

5.2.5.1. Marcaje

Fiecare pozitie de sedere i-Size trebuie sd fie prevdzutd cu un marcaj permanent adiacent sistemului de
ancoraje inferioare ISOFIX (bard sau dispozitiv de ghidare) din pozitia de sedere respectiva.

Marcajul trebuie sd contind cel putin simbolul prezentat in figura 4 din anexa 10, care constd intr-un pdtrat
cu latura mai mare sau egald cu 13 mm si care contine o pictograma ce indeplineste urmatoarele conditii:

(a) pictograma trebuie sd fie in contrast cu fondul pétratului;

(b) pictograma trebuie sd fie pozitionatd in apropierea fiecdrei bare a sistemului;



19.8.2015 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 218/37

5.2.5.2. Cerintele geometrice pentru pozitiile de sedere i-Size cuplate la picioare de sprijin i-Size

Pe langd verificarea cerintelor definite la punctele 5.2.3 si 5.2.4, se verificd dacd suprafata superioard a
podelei vehiculului (inclusiv tapiteria, carpetele, spuma etc.) intersecteazd ambele suprafete marginale
corespunzdtoare directiilor x §i y ale spatiului de evaluare al soclului piciorului de sprijin, astfel cum este
indicat in figurile 1 si 2 din anexa 10 la prezentul regulament.

Spatiul de evaluare al soclului piciorului de sprijin este delimitat dupd cum urmeazd (a se vedea, de
asemenea, figurile 1 si 2 din anexa 10 la prezentul regulament):

() 1n litime, de cele doud plane paralele cu planul de referinti si situate la o distantd de 100 mm de planul
longitudinal median al dispozitivului de fixare a scaunului pentru copii instalat in pozitia de sedere
respectivd; si

(b) in lungime, de cele doud plane perpendiculare pe planul format de suprafata inferioard a dispozitivului
de fixare a scaunului pentru copii si care este perpendicular pe planul longitudinal median al dispozi-
tivului de fixare a scaunului pentru copii, situate la 585 mm si, respectiv, 695 mm distantd fatd de
planul care trece prin axele mediane ale ancorajelor inferioare ISOFIX si este perpendicular pe suprafata
inferioard a dispozitivului de fixare a scaunului pentru copii; si

() in indltime, de doud plane paralele cu planul de referintd si situate la 270 mm si, respectiv, 525 mm
sub suprafata inferioard a dispozitivului de fixare a scaunului pentru copii.

Unghiul de inclinare utilizat pentru evaluarea geometrici descrisi mai sus se masoard astfel cum este
precizat la punctul 5.2.3.4.

Conformitatea cu aceastd cerintd poate fi demonstratd printr-o incercare fizicd, prin simulare pe calculator
sau prin desene reprezentative.

5.2.5.3. Cerinte privind rezistenta podelei vehiculului pentru pozitiile de sedere i-Size

Toatd suprafata de contact a podelei vehiculului (a se vedea figurile 1 si 2 din anexa 10) trebuie sd fie
suficient de rezistentd pentru a suporta sarcinile impuse in momentul efectudrii incercirilor in conformitate
cu punctul 6.6.4.5.

5.3. Numdrul minim de ancoraje care trebuie previzute pentru centurd si pentru sistemul ISOFIX

5.3.1. Orice vehicul din categoriile M si N (cu exceptia acelor vehicule din categoriile M, si M, care fac parte din
clasa 1 sau din clasa A?') trebuie si fie echipat cu ancoraje pentru centurile de siguranti conforme cu
cerintele prezentului regulament.

5.3.1.1. Ancorajele unui sistem de centuri ham omologat ca o centurd de tip S [cu sau fird retractor (retractoare)] in
temeiul Regulamentului nr. 16 trebuie si respecte cerintele Regulamentului nr. 14, dar ancorajele
suplimentare sau ancorajele cu ajutorul cirora se fixeazd o curea de sigurantd pentru bazin (un ansamblu)
sunt exceptate de la cerintele prezentului regulament cu privire la rezistentd si la amplasament.

5.3.2. Numarul minim de ancoraje ale centurii de sigurantd pentru fiecare pozitie de sedere orientatd cu fata spre
inainte, spre inapoi sau lateral este cel precizat in anexa 6.

5.3.3. Cu toate acestea, pentru pozitiile de sedere laterale, altele decat pozitiile fatd ale vehiculelor din categoria N;,
indicate in anexa 6 si marcate cu simbolul @, sunt autorizate doud ancoraje inferioare atunci cind intre un
scaun si peretele lateral cel mai apropiat al vehiculului existd un pasaj care permite pasagerilor accesul la
alte parti ale vehiculului.

Un spatiu dintre un scaun si peretele lateral este considerat pasaj atunci cand, toate usile fiind inchise,
distanta dintre acest perete lateral si un plan longitudinal vertical care trece prin linia mediani a scaunului
avut in vedere, mdsuratd in pozitia punctului R si perpendicular pe planul median longitudinal al
vehiculului, este mai mare de 500 mm.

5.3.4. Pentru pozitiile de sedere centrale din fatd precizate in anexa 6 si marcate cu simbolul *, se considerd cd
doud ancoraje inferioare sunt suficiente atunci cdnd parbrizul se afld in afara zonei de referintd definite in
anexa 1 la Regulamentul nr. 21; dacd acesta se afld in interiorul zonei de referintd, sunt necesare trei
ancoraje.
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In ceea ce priveste ancorajele centurilor, parbrizul este considerat ca ficand parte din zona de referinti
atunci cand acesta poate intra in contact static cu dispozitivul de Incercare, potrivit metodei descrise in
anexa 1 la Regulamentul nr. 21.

5.3.5. Pentru fiecare pozitie de sedere indicatd in anexa 6 si marcatd cu simbolul 4k trebuie si fie previzute trei
ancoraje. Pot fi previzute doar doud ancoraje dacd este indeplinitd una din conditiile de mai jos:

5.3.5.1. un scaun sau alte parti ale vehiculului care sunt in conformitate cu ceringele de la punctul 3.5 din
apendicele 1 din Regulamentul nr. 80 se afla direct in fatd; sau

5.3.5.2. nicio parte a vehiculului nu se afld in zona de referintd sau nu se poate afla in aceastd zond atunci cand
vehiculul este in miscare; sau

5.3.5.3. partile vehiculului situate in zona de referintd respectivd indeplinesc cerintele privind absorbtia energiei,
stabilite in apendicele 6 din Regulamentul nr. 80.

5.3.6. Pentru toate scaunele sau pozitiile de sedere destinate utilizdrii numai atunci cind vehiculul se afld in
stationare, precum si pentru toate scaunele din orice vehicul care nu fac obiectul punctelor 5.3.1-5.3.4, nu
sunt necesare ancoraje ale centurii de sigurantd. Cu toate acestea, dacd vehiculul este echipat cu ancoraje
pentru astfel de scaune, aceste ancoraje trebuie sd respecte dispozitiile prezentului regulament. Orice ancoraj
destinat utilizdrii numai impreund cu centuri de sigurantd pentru persoanele cu handicap sau orice alt
sistem de fixare in conformitate cu anexa 2 din seria 08 de amendamente la Regulamentul nr. 107, poate sd
nu respecte dispozitiile prezentului regulament.

53.7. In cazul nivelului superior al unui vehicul cu etaj, cerintele pentru pozitia de sedere centrald din fatd se
aplicd, de asemenea, pentru pozitiile de sedere laterale din fata.

5.3.8. Numdrul minim de pozitii ISOFIX care trebuie s fie previzute:

5.3.8.1. Orice vehicul din categoria M, trebuie sd fie echipat cu cel putin doud porzitii ISOFIX care indeplinesc
cerintele prezentului regulament.

Cel putin doud dintre porzitiile ISOFIX trebuie sd fie echipate cu un sistem de ancorare ISOFIX si cu un
ancoraj superior ISOFIX.

Tipul si numdrul dispozitivelor ISOFIX, definite in Regulamentul nr. 16, care pot fi instalate pe fiecare
pozitie ISOFIX, sunt definite in Regulamentul nr. 16.

5.3.8.2. in pofida alineatului 5.3.8.1, dacd un vehicul este echipat numai cu un rdnd de scaune, nu este necesard
nicio pozitie ISOFIX.

5.3.8.3. In pofida alineatului 5.3.8.1, cel putin unul dintre cele doud sisteme de pozitii ISOFIX trebuie si fie instalat
pe cel de al doilea rand de scaune.

5.3.8.4. In pofida alineatului 5.3.8.1, vehiculele din categoria M, trebuie sd aibd o singurd pozitie ISOFIX pentru
vehiculele cu:

(@) cel mult doud usi pentru pasageri; i

(b) o pozitie de sedere desemnatd in spate pentru care interferenta cu componentele de transmisie sifsau de
suspendare impiedicd instalarea ancorajelor ISOFIX in conformitate cu cerintele de la punctul 5.2.3; si

(c) un raport putere/masd (RPM) mai mare de 140, in conformitate cu definitiile din Regulamentul nr. 51,
cu urmdtoarea definitie a raportului putere/masa (RPM):

RPM = (Pn/m,) * 1 000 kg/kW
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unde:
Pn: puterea (nominald) maximd exprimati in kW (%)

m,; masa unui vehicul in stare de functionare exprimata in kg

m, = m,, (pentru vehiculele din categoria M,);
si

(d) un motor care dezvoltd o putere maxima (nominald) mai mare de 200 kW.

Un astfel de vehicul poate si aibd un singur sistem de ancorare ISOFIX si un singur ancoraj superior ISOFIX
la o pozitie de sedere prevdzutd pentru pasagerii din fatd, in combinatie cu un dispozitiv de dezactivare a
airbagului respectivei pozitii de sedere (in cazul in care pozitia de sedere respectivd este echipatd cu un
airbag) si cu o etichetd de avertizare care sd indice cd nu este disponibil niciun sistem de pozitii ISOFIX pe
cel de al doilea rand de scaune.

5.3.8.5. Dacd un sistem de ancorare ISOFIX este instalat la o pozitie de sedere din fatd previzuti cu un airbag
frontal, trebuie prevazut un dispozitiv de dezactivare pentru airbagul respectiv.

5.3.8.6. In pofida punctului 5.3.8.1, in cazul in care vehiculul este dotat cu sistem(e) de fixare a scaunului pentru
copii ,incorporat(e)”, trebuie sd fie previzute cel putin doud pozitii ISOFIX, minus numdrul de sisteme de
fixare a scaunului pentru copii ,incorporat(e)” din grupele de masd 0 sau 0+ sau 1.

5.3.8.7. In pofida punctului 5.3.8.1, in cazul vehiculelor decapotabile, astfel cum sunt definite la punctul 8.1 din
anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (?), care dispun de mai mult de un
rand de scaune trebuie si se monteze cel putin doud ancoraje inferioare ISOFIX. In cazul in care aceste
autovehicule dispun de un ancoraj superior ISOFIX, acesta trebuie s respecte dispozitiile corespunzdtoare
ale prezentului regulament.

5.3.8.8. In pofida dispozitiilor de la punctul 5.3.8.1 de mai sus, pozitiile ISOFIX nu sunt necesare in ambulante si in
autovehicule funerare, nici in vehiculele destinate utilizdrii de citre fortele armate, serviciile de protectie
civild, serviciile de pompieri si fortele de mentinere a ordinii publice.

5.3.8.9. In pofida dispozitiilor de la punctele 5.3.8.1-5.3.8.4, una sau mai multe dintre pozitiile ISOFIX obligatorii
pot fi inlocuite cu pozitii de sedere i-Size.

5.3.9. In cazul scaunelor care pot fi rotite sau orientate in diferite pozitii, pentru a fi folosite atunci cand vehiculul
stationeazd, cerintele previzute la punctul 5.3.1 se aplici numai acelor orientdri proiectate pentru utilizare
normald, atunci cand vehiculul este in miscare pe un drum, in conformitate cu prezentul regulament. Fisa
de informatii trebuie sd contind o notd in acest sens.

5.4. Amplasamentele ancorajelor centurii (a se vedea figura 1 din anexa 3)
5.4.1. Generalitati
5.4.1.1. Ancorajele oricdrei centuri pot fi amplasate fie in totalitate in structura vehiculului, fie in structura

scaunului, fie in oricare altd parte a vehiculului, fie distribuite intre aceste amplasamente.

5.4.1.2. Orice ancoraj al unei centuri poate fi utilizat pentru atasarea capetelor a doud centuri de sigurantd aliturate,
cu conditia ca cerintele privind incercirile s fie indeplinite.

5.4.2. Amplasamentele ancorajelor inferioare efective ale centurilor

5.4.2.1. Scaunele fatd ale vehiculelor din categoria M,

La autovehiculele din categoria M,, unghiul a, (aflat in altd parte decét cea unde se afld catarama) trebuie si
fie cuprins intre 30° i 80°, iar unghiul a, (aflat pe partea cataramei) trebuie sd fie cuprins intre 45° si 80°.
Cele doud dispozitii privind unghiurile se aplicd tuturor pozitiilor normale de cilitorie ale scaunelor fatd.
Atunci cind cel putin unul dintre unghiurile a, si a, este constant (de exemplu, atunci cind ancorajul este
fixat de scaun) in toate pozitiile normale de utilizare, valoarea acestuia trebuie s3 fie egald cu 60°  10°. in
cazul scaunelor reglabile prevdzute cu un sistem de reglare la care unghiul spatarului este mai mic de 20° (a
se vedea figura 1 din anexa 3), unghiul a, poate fi mai mic decét valoarea minimd (30°) specificatd mai sus,
cu conditia si nu fie mai mic de 20° in niciuna dintre pozitiile normale de folosire ale scaunului.

(") Puterea (nominald) a motorului inseamn puterea exprimatd in kW (CEE) si masurati prin metoda CEE in temeiul Regulamentului nr. 85.
() Documentul ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.2, para.2.
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5.4.2.2. Scaunele spate ale vehiculelor din categoria M,

La autovehiculele din categoria M,, unghiurile a, si a, trebuie sd fie cuprinse intre 30° i 80° pentru toate
scaunele spate. Dacd scaunele spate sunt reglabile, unghiurile de mai sus sunt valabile pentru toate pozitiile
normale de cildtorie ale scaunelor.

5.4.2.3. Scaunele fatd ale vehiculelor din altid categorie decat M,

La autovehiculele din alte categorii decit M,, unghiurile a, si a, trebuie sd fie cuprinse intre 30° si 80°
pentru toate pozitile de cilitorie normale ale scaunelor fatd. Atunci cind cel putin unul dintre
unghiurile a, si a, este constant (de exemplu, atunci cind ancorajul este fixat de scaun) in toate pozitiile
normale de folosire ale scaunelor fatd ale vehiculelor cu o masd maximid de 3,5 t, mirimea unghiului
trebuie si fie de 60° + 10°.

5.4.2.4. Scaune spate si scaune speciale fatd sau spate ale vehiculelor din alte categorii decit M,

La vehiculele din alte categorii decat categoria M, in cazul:
(a) banchetelor;

(b) scaunelor reglabile (fatd si spate) prevdzute cu un dispozitiv de reglare la care unghiul spdtarului este
mai mic de 20° (a se vedea figura 1 din anexa 3); si

(c) al altor scaune din spate,

unghiurile a, si a, pot fi cuprinse intre 20° si 80° pentru toate pozitiile normale de utilizare. Atunci cand
cel putin unul dintre unghiurile a, si a, este constant (de exemplu, atunci cind ancorajul este fixat de scaun)
in toate pozitiile normale de folosire a scaunelor fatd ale vehiculelor cu o masd maxima de 3,5 t, mirimea
unghiului trebuie si fie de 60° £ 10°.

In cazul scaunelor, altele decat scaunele fatd, ale vehiculelor din categoriile M, si M, unghiurile a, si a,
trebuie sd fie cuprinse intre 45° si 90° pentru toate pozitiile normale de utilizare.

5.4.2.5. Distanta dintre doud plane verticale paralele cu planul longitudinal vertical median al vehiculului si care
trec, fiecare, printr-unul dintre cele doud ancoraje efective inferioare, L,, respectiv L,, ale aceleiasi centuri de
sigurantd, nu poate fi mai micd de 350 mm. In cazul scaunelor orientate lateral, distanta dintre cele doud
plane verticale paralele cu planul longitudinal vertical median al scaunului si care trec, fiecare, printr-unul
dintre cele doud ancoraje inferioare efective, L,, respectiv L,, ale aceleiasi centuri de sigurantd, nu poate fi
mai micd de 350 mm. In cazul oriciror pozitii de sedere centrale din randurile de scaune spate ale
vehiculelor din categoriile M si N, distanta mentionatd mai sus nu poate fi mai mici de 240 mm, cu
conditia ca scaunul central spate si nu poatd fi schimbat cu niciunul dintre celelalte scaune ale vehiculului.
Planul longitudinal median al scaunului trebuie si treacd prin punctele L, si L, si la o distantd de cel putin
120 mm de aceste puncte.

5.4.3. Pozitia ancorajelor superioare efective (a se vedea anexa 3)

5.4.3.1. Dacd se foloseste un dispozitiv de ghidare a curelei sau un dispozitiv similar care afecteazd pozitia
ancorajului efectiv superior, aceastd pozitie se determind in mod conventional tinind seama de pozitia
ancorajului atunci cind linia mediand longitudinald a curelei trece prin punctul J,, definit succesiv, pornind
din punctul R, de urmitoarele trei segmente:

RZ: un segment al liniei trunchiului masurat in sus de la punctul R, avind o lungime de 530 mm;

ZX: un segment perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, masurat pornind de la
punctul Z in directia ancorajului, avind o lungime de 120 mm;

XJ,: un segment perpendicular pe planul definit de segmentele RZ si ZX, masurat pornind de la punctul X
in directie frontald, avand o lungime de 60 mm.

Punctul J, este determinat ca fiind simetric fatd de punctul J, in raport cu planul vertical longitudinal care
trece prin linia trunchiului, definitd la punctul 5.1.2, a manechinului plasat pe scaunul in cauza.

In cazul in care, pentru a permite accesul la scaunele fatd si spate, sunt previzute doud usi, iar ancorajul
superior este fixat in punctul ,B”, sistemul trebuie conceput in asa fel incat si nu impiedice accesul in
vehicul sau iesirea din vehicul.
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5.4.3.2. Ancorajele superioare efective trebuie si se afle sub planul FN, care este perpendicular pe planul median
longitudinal al scaunului si care formeaza un unghi de 65° Cu linia trunchiului. Pentru scaunele spate, acest
unghi poate fi redus la 60°. Planul FN trebuie si fie situat astfel incat s3 se intersecteze cu linia trunchiului
in punctul D, astfel incit DR = 315 mm + 1,8 S. Cu toate acestea, daci S < 200 mm, atunci
DR = 675 mm.

5.4.3.3. Ancorajele efective superioare ale centurii trebuie sd se afle in spatele unui plan FK care este perpendicular
pe planul median longitudinal al scaunului §i care intersecteazd linia trunchiului la un unghi de 120°, in
punctul B, astfel incat BR = 260 mm + S. Dacd S > 280 mm, producdtorul poate folosi, la discretie,
BR =260 mm + 0,8 S.

5.4.3.4., Valoarea lui S nu trebuie si fie mai micd de 140 mm.

5.4.3.5. Ancorajul efectiv superior al centurii trebuie sd fie situat in spatele unui plan vertical perpendicular pe
planul median longitudinal al vehiculului si care trece prin punctul R, astfel cum este precizat in anexa 3.

5.4.3.6.  Ancorajul efectiv superior al centurii trebuie sd fie situat deasupra planului orizontal care trece prin
punctul C definit la punctul 5.1.4.

5.4.3.6.1. In pofida cerintelor de la punctul 5.4.3.6, ancorajul efectiv superior al centurii pentru scaunele pasagerilor
in cazul categoriilor de vehicule M, si M, poate fi ajustat sub iniltimea specificatd mai sus, cu conditia
indeplinirii urmdtoarelor cerinte:

(a) centura de sigurantd sau scaunul trebuie si poarte un marcaj permanent in scopul de a identifica pozitia
ancorajului efectiv superior care este necesard pentru a respecta conditia indltimii minime a pozitiei
ancorajului superior previzutd la punctul 5.4.3.6. Acest marcaj trebuie sd indice in mod clar utiliza-
torului dacd ancorajul este intr-o pozitie adecvatd pentru utilizarea de citre un adult de indltime medie;

(b) ancorajul efectiv superior trebuie si fie proiectat astfel incit indltimea acestuia si poatd fi reglatd cu
ajutorul unui dispozitiv de reglare manuald usor accesibil pentru utilizatorul asezat si care si fie
convenabil si usor de folosit;

(c) ancorajul efectiv superior trebuie sd fie proiectat astfel incat si impiedice orice miscare neintentionatd in
sus a ancorajului care ar reduce eficienta dispozitivului in conditii normale de utilizare;

(d) producidtorul trebuie si includd in manualul vehiculului instructiuni clare privind ajustarea unor
asemenea sisteme, precum i recomanddri privind adecvarea si limitdrile implicate de utilizarea lor de
cdtre persoane scunde.

5.4.3.7. In afara ancorajului superior specificat la punctul 5.4.3.1, pot fi folosite si alte ancoraje efective superioare,
dacid este indeplinitd una dintre conditiile urmatoare:

5.4.3.7.1.  Ancorajele suplimentare respectd cerintele specificate la punctele 5.4.3.1-5.4.3.6.

5.4.3.7.2.  Ancorajele suplimentare pot fi folosite fird ajutorul sculelor, respectd cerintele punctelor 5.4.3.5 si 5.4.3.6
si sunt amplasate intr-una din zonele determinate prin deplasarea zonei indicate in figura 1 din anexa 3 la
prezentul regulament cu 80 mm in sus sau in jos, in directie verticala.

5.4.3.7.3.  Ancorajul (ancorajele) este (sunt) proiectat(e) pentru o centurd de tip ham, respectd cerintele previzute la
punctul 5.4.3.6 dacd acesta (acestea) se afld in spatele planului transversal care trece prin linia de referintd si
este (sunt) situat(e):

5.4.3.7.3.1. in cazul unui singur ancoraj, in zona comuni a doud diedre definite de verticalele care trec prin punctele J,
si J,, astfel cum sunt definite la punctul 5.4.3.1, si ale cdror sectiuni orizontale sunt prezentate in figura 2
din anexa 3 la prezentul regulament;

5.4.3.7.3.2. in cazul a doud ancoraje, intr-unul din cele doud diedre descrise mai sus, cu conditia ca niciunul dintre
ancoraje si nu se afle la o distantd mai mare de 50 mm fatd de porzitia simetricd, in oglindd, a celuilalt
ancoraj in raport cu planul P al scaunului in cauzi, astfel cum este definit la punctul 5.1.6.

5.5. Dimensiunile orificiilor filetate ale ancorajelor

5.5.1. Un ancoraj trebuie si prezinte un orificiu filetat de 7/16 toli (20 UNF 2B).
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5.5.2. In cazul in care producitorul a echipat vehiculul cu centuri de sigurantd fixate in toate ancorajele previzute
pentru scaunul in cauzd, nu este necesar ca aceste ancoraje sd respecte cerintele stabilite la punctul 5.5.1, cu
conditia ca acestea si respecte celelalte dispozitii ale prezentului regulament. in plus, cerinta stabiliti la
punctul 5.5.1 nu se aplicdi ancorajelor suplimentare care indeplinesc cerintele previzute la
punctul 5.4.3.7.3.

5.5.3. Centura de sigurantd trebuie sd poatd fi scoasd din ancoraj fird ca acesta s fie deteriorat.

6. INCERCARI

6.1. Incerciri generale pentru ancorajele centurii de sigurantd

6.1.1. Sub rezerva aplicdrii dispozitiilor punctului 6.2 si la solicitarea producitorului,

6.1.1.1. incercirile pot fi efectuate pe structura unui vehicul sau pe un vehicul complet terminat;

6.1.1.2.  incercdrile pot fi limitate la ancorajele corespunzitoare unui singur scaun sau unui grup de scaune, cu

conditia ca:

(a) ancorajele respective sd aibd aceleasi caracteristici structurale ca ancorajele corespunzitoare altor scaune
sau grupuri de scaune; si

(b) dacd aceste ancoraje sunt fixate total sau partial la scaun sau la un grup de scaune, caracteristicile
structurale ale scaunului sau grupului de scaune respectiv sd fie identice cu cele ale celorlalte scaune sau
grupuri de scaune;

6.1.1.3. ferestrele si usile s3 poatd fi montate sau nu si sd poati fi inchise sau nu;

6.1.1.4. sd se poatd monta orice accesoriu prevdzut in mod normal si care ar putea contribui la rigiditatea structurii
vehiculului.

6.1.2. Scaunele trebuie sd fie fixate si plasate in pozitiile pentru conducere sau utilizare alese de serviciul tehnic

responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare astfel incat sd se obtind conditiile cele mai nefavorabile
din punct de vedere al rezistentei sistemului. Pozitia scaunelor trebuie mentionatd in raport. Dacd este
reglabil, spatarul scaunului trebuie blocat conform indicatiilor producdtorului sau, in absenta unor
asemenea indicatii, intr-o pozitie corespunzitoare unui unghi efectiv al spatarului cit mai apropiat posibil
de 25°, pentru vehiculele din categoriile M, si N,, respectiv, de 15° pentru vehiculele din toate celelalte

categorii.

6.2. Fixarea vehiculului pentru incercdrile ancorajelor centurii de sigurantd si pentru incercdrile ancorajelor
ISOFIX

6.2.1. Metoda utilizatd pentru a fixa vehiculul in timpul incercirii nu trebuie si mdreascd rezistenta ancorajelor

pentru centura de sigurantd sau a ancorajelor ISOFIX si a zonei de ancorare a acestora sau sd micsoreze
deformarea normald a structurii.

6.2.2. Un dispozitiv de fixare trebuie considerat ca fiind satisficitor dacd acesta nu are niciun efect asupra unei
zone care cuprinde intreaga litime a structurii sau dacd vehiculul sau structura sa rimane blocatd sau fixata
in fatd, la o distantd de cel putin 500 mm fatd de ancorajul supus incercirilor, si in spate, la o distantd de
cel putin 300 mm fatd de ancorajul respectiv.

6.2.3. Se recomandd ca structura sd riménd pe suporturile dispuse aproximativ pe aceeasi dreaptd cu axele rotilor
sau, dacd acest lucru nu este posibil, in punctele de fixare ale suspensiei.

6.2.4. Dacd este utilizatd o altd metodd de fixare decat cea descrisd la punctele 6.2.1-6.2.3 din prezentul
regulament, trebuie demonstrat ci metoda respectivi este echivalenta.

6.3. Cerinte generale de incercare pentru ancoraje

6.3.1. Toate ancorajele pentru centurd ale aceluiasi grup de scaune trebuie supuse incercdrii simultan. Cu toate
acestea, dacid existd riscul ca dispunerea asimetricd a sarcinilor pe scaune sifsau pe ancoraje si conduci la
erori, poate fi efectuatd o incercare suplimentar cu o repartitie asimetrici a forgelor.

6.3.2. Forta de tractiune trebuie aplicatd la un unghi de 10° £ 5° deasupra orizontalei, intr-un plan paralel cu
planul median longitudinal al vehiculului.
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Se aplicd o sarcind preliminard de 10 % din sarcina tintd, cu o tolerantd de + 30 %; sarcina creste pand se
atinge 100 % din sarcina tintd relevanti.

6.3.3. Atingerea sarcinii maxime trebuie sd se realizeze intr-un interval cit se poate de scurt, sarcina trebuind
aplicatd pentru cel mult 60 de secunde.

Totusi, producdtorul poate solicita sd se ajungd la aplicarea totald a sarcinii in decurs de 4 secunde.
Ancorajele trebuie sa reziste la sarcina specificatd timp de cel putin 0,2 secunde.

6.3.4. Dispozitivele de tractiune care trebuie folosite pentru incercirile descrise la punctul 6.4 de mai jos sunt
prezentate in anexa 5. Dispozitivele prezentate in figura 1 din anexa 5 se pozitioneazd pe perna scaunului
si se Imping in spatarul scaunului, atunci cand acest lucru este posibil, iar cureaua centurii se stringe bine
in jurul scaunului. Dispozitivul prezentat in figura 2 din anexa 5 se pozitioneazd in mod corespunzitor, iar
cureaua centurii se plaseazd peste dispozitiv si se intinde bine. In timpul acestui proces, nicio sarcini
preliminard aflatd dincolo de necesarul minim pentru corectarea pozitiei dispozitivului de incercare nu
trebuie aplicatd asupra ancorajelor pentru centurile de siguranta.

Dispozitivul de tractiune, masurand fie 254 mm, fie 406 mm si folosit la fiecare pozitie de sedere are o
litime cat mai apropiatd de valoarea distantei dintre ancorajele inferioare.

Pozitionarea dispozitivului de tractiune trebuie si evite orice influente reciproce in timpul incercirii de
tragere a centurii care afecteazd in mod nefavorabil sarcina si distributia acesteia.

6.3.5. Ancorajele centurilor pentru scaunele prevdzute cu ancoraje superioare ale centurii trebuie sd fie incercate
in conditiile urmdtoare:

6.3.5.1. Scaune laterale fatd

Ancorajele trebuie supuse incercdrilor descrise la punctul 6.4.1, in care sarcinile le sunt transmise cu
ajutorul unui dispozitiv ce reproduce geometria unei centuri in trei puncte echipatd cu un retractor cu rold
sau cu un dispozitiv de ghidare a curelei de la ancorajul superior al centurii. In plus, atunci cand numdarul
ancorajelor este mai mare decat cel previzut la punctul 5.3, aceste ancoraje trebuie supuse incercdrilor
mentionate la punctul 6.4.5, in care sarcinile se transmit citre ancoraje cu ajutorul unui dispozitiv ce
reproduce geometria tipului de centurd de sigurantd destinatd a fi fixatd in ancorajele respective.

6.3.5.1.1.  Atunci cind retractorul nu este fixat la ancorajul lateral inferior previzut sau atunci cind retractorul este
fixat la ancorajul superior al centurii, ancorajele inferioare ale centurii trebuie sd fie de asemenea supuse
incercdrii descrise la punctul 6.4.3.

6.3.5.1.2. In cazul de mai sus, incercirile previzute la punctele 6.4.1 si 6.4.3 pot fi efectuate pe doud structuri
diferite, la cererea producitorului.

6.3.5.2. Scaunele laterale spate si toate scaunele centrale:

Ancorajele trebuie supuse incercdrilor descrise la punctul 6.4.2, in care sarcinile se transmit prin
intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri in trei puncte fird retractor, precum si
incercdrilor descrise la punctul 6.4.3, in care sarcinile se transmit citre cele doud ancoraje inferioare prin
intermediul unui dispozitiv care reproduce geometria unei centuri abdominale. Cele doud incerciri pot fi
efectuate pe doud structuri diferite, la cererea producdtorului.

6.3.5.3. Atunci cand un producitor livreazd vehiculul echipat cu centuri de sigurantd, la cererea acestuia, ancorajele
pentru centurd corespunzdtoare pot fi supuse doar unei incercdri in care sarcinile sunt transmise
ancorajelor prin intermediul unui dispozitiv ce reproduce geometria tipului de centurd care urmeazd si fie
fixatd la aceste ancoraje.

6.3.6. Atunci cind nu existd ancoraje superioare pentru centurd destinate scaunelor laterale si scaunelor centrale,
ancorajele inferioare trebuie supuse incercdrilor descrise la punctul 6.4.3, in care sarcinile sunt transmise
acestor ancoraje prin intermediul unui dispozitiv ce reproduce geometria unei centuri abdominale.

6.3.7. In cazul in care vehiculul este proiectat pentru a putea accepta alte dispozitive care nu permit fixarea directd
a curelelor in ancoraje fird folosirea rolelor etc. sau care necesitd ancoraje suplimentare fatd de cele
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mentionate la punctul 5.3, centura de sigurantd sau un ansamblu de cabluri, role etc. reprezentand
echipamentul centurii de sigurantd trebuie sa fie fixat printr-un astfel de dispozitiv la ancorajele centurii de
pe vehicul, iar ancorajele pentru centuri trebuie supuse incercarilor previzute la punctul 6.4, dupi caz.

6.3.8. Se poate folosi o altd metodd de incercare dect cea descrisd la punctul 6.3, dar echivalenta sa trebuie
demonstratd.

6.4. Cerinte speciale privind incercdrile pentru ancorajele centurii

6.4.1. Incercarea ancorajelor in cazul unei centuri in trei puncte care include un retractor cu rold sau un dispozitiv

de ghidare a curelei de la ancorajul superior

6.4.1.1. La ancorajul superior al centurii se monteazd fie un dispozitiv special de retragere sau ghidare pentru cablu
sau curea, avand caracteristicile dorite pentru a transmite sarcina provenitd de la dispozitivul de tractiune,
fie dispozitivul de revenire sau de ghidare furnizat de citre producitor.

6.4.1.2. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 daN + 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din
anexa 5) fixat la ancorajele pentru centurd ale aceleiasi centuri, cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce
geometria curelei pentru bust a centurii de sigurantd respective. Pentru vehiculele din alte categorii decit M,
si N,, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 daN £ 20 daN, cu exceptia vehiculelor din
categoriile M, si N;, pentru care aceasta trebuie sa fie egald cu 450 daN £ 20 daN.

6.4.1.3. Simultan, se aplicd o fortd de tractiune de 1 350 daN * 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea
figura 1 din anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii
decat M, si N, sarcina de incercare trebuie sa fie egald cu 675 daN + 20 daN, cu exceptia vehiculelor din
categoriile M, si N,, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 450 daN = 20 daN.

6.4.2. Incercarea ancorajelor unei centuri in trei puncte fard retractor sau cu un retractor la ancorajul superior al
centurii
6.4.2.1. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 daN # 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din

anexa 5) fixat pe ancorajul superior si pe ancorajul inferior opus al aceleiasi centuri, cu ajutorul unui
retractor fixat la ancorajul superior, dacd un asemenea dispozitiv este furnizat de citre producitor. Pentru
vehiculele din alte categorii decit M, si N,, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 daN + 20 daN,
cu exceptia vehiculelor din categoriile M, si N, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu
450 daN + 20 daN.

6.4.2.2. Simultan, se aplicd o fortd de tractiune de 1 350 daN + 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea
figura 1 din anexa 5) fixat la ancorajele inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii decat M,
si N,, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 675 daN * 20 daN, cu exceptia vehiculelor din
categoriile M, si N, pentru care aceasta trebuie sa fie egald cu 450 daN £ 20 daN.

6.4.3. Incercarea ancorajelor unei centuri abdominale

Se aplicd o sarcind de incercare de 2 225 daN * 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 1
din anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii. Pentru vehiculele din alte categorii decat M,
si N,, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu 1 110 daN £ 20 daN, cu exceptia vehiculelor din
categoriile M; si N;, pentru care aceasta trebuie si fie egald cu 740 daN = 20 daN.

6.4.4. Incercarea ancorajelor centurilor amplasate in structura scaunului sau distribuite intre structura vehiculului
si structura scaunului

6.4.4.1. Incercirile mentionate la punctele 6.4.1, 6.4.2 si 6.4.3 de mai sus se efectueazd, dupd caz, aplicandu-se in
acelasi timp, fiecdrui scaun sau grup de scaune, o fortd conform specificatiilor de mai jos.

6.4.4.2. Sarcinile indicate la punctele 6.4.1, 6.4.2 si 6.4.3 de mai sus sunt suplimentate cu o fortd egald cu masa
scaunului complet, inmultitd cu 20. Sarcina de inertie actioneazd asupra scaunului sau asupra
componentelor relevante ale scaunului si corespunde impactului fizic al masei scaunului respectiv asupra
ancorajelor scaunului. Determinarea sarcinii sau a sarcinilor suplimentare aplicate si distribuirea sarcinii
trebuie si fie efectuatd de citre producitor si aprobatd de citre serviciul tehnic.

In cazul vehiculelor din categoriile M, si N,, aceastd fortd trebuie s fie egald cu masa scaunului complet
inmultitd cu 10; pentru categoriile M; si N, aceasta este egald cu masa scaunului complet inmultitd cu 6,6.
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6.4.5. Incercarea in configuratie a unei centuri de tip special

6.4.5.1. Se aplicd o sarcind de incercare de 1 350 daN + 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea figura 2 din
anexa 5) fixat la ancorajele centurii, cu ajutorul unui dispozitiv care reproduce geometria partii superioare a
curelei (curelelor) pentru bust.

6.4.5.2. Simultan, se aplicd o fortd de tractiune de 1 350 daN + 20 daN unui dispozitiv de tractiune (a se vedea
figura 3 din anexa 5) fixat la cele doud ancoraje inferioare ale centurii.

6.4.5.3. Pentru vehiculele din alte categorii decit M, si N,, sarcina de incercare trebuie si fie egald cu
675 daN * 20 daN, cu exceptia vehiculelor din categoriile M, si N;, pentru care aceasta trebuie sa fie egald
cu 450 daN + 20 daN.

6.4.6. Incercarea in cazul scaunelor orientate cu fata spre inapoi

6.4.6.1. Ancorajele sunt supuse incercdrii prin aplicarea fortelor prevdzute la punctul 6.4.1, 6.4.2 sau 6.4.3, dupd
caz. In fiecare caz, sarcina de incercare trebuie si corespundi sarcinii recomandate pentru vehiculele din
categoria M, sau N;.

6.4.6.2. Sarcina de incercare trebuie sd fie orientatd spre inainte in raport cu pozitia de sedere in cauzd, conform
procedurii precizate la punctul 6.3.

6.4.7. Incercarea in cazul scaunelor orientate lateral

6.4.7.1. Ancorajele trebuie supuse incercdrii prin aplicarea fortelor prevazute la punctul 6.4.3 pentru vehiculele din
categoria M.

6.4.7.2. Sarcina de incercare trebuie sd fie orientatd spre inainte in raport cu vehiculul, conform procedurii
prevazute la punctul 6.3. In cazul in care scaunele orientate lateral sunt grupate impreund pe o structurd de
bazd, ancorajele centurii de sigurantd pentru fiecare pozitie de sedere din grup trebuie supuse incercirii in
mod separat. Structura de bazd trebuie si fie supusd de asemenea incercdrii, astfel cum se precizeazi la
punctul 6.4.8.

6.4.7.3. Dispozitivul de tractiune adaptat pentru incercarea privind scaunele orientate lateral este prezentat in
figura 1b din anexa 5.

6.4.8. Incercarea structurii de bazi a scaunelor orientate lateral

6.4.8.1. Structura de bazd a unui scaun orientat lateral sau a unui grup de scaune orientate lateral trebuie supusd
incercdrii prin aplicarea fortelor prevazute la punctul 6.4.3 pentru vehiculele din categoria M;.

6.4.8.2. Sarcina de incercare trebuie sd fie orientatd spre inainte in raport cu vehiculul, conform procedurii
specificate la punctul 6.3. In cazul in care scaunele orientate lateral sunt grupate impreund, structura de
bazid trebuie supusd incercirii simultan pentru fiecare pozitie de sedere din grup.

6.4.8.3. Punctul de aplicatie al fortele specificate la punctele 6.4.3 si 6.4.4 trebuie sd fie cat mai aproape posibil de
punctul H si sd se situeze pe dreapta definitd de intersectia unui plan orizontal cu un plan vertical
transversal trecind prin punctul H corespunzitor fiecdrei pozitii de sedere.

6.5. In cazul unui grup de scaune precum cel descris la punctul 1 din anexa 7, incercarea dinamica descrisd in
anexa 7 poate fi realizatd, la alegerea producitorului, ca alternativd la incercarea statici prevazutd la
punctele 6.3 si 6.4.

6.6. Cerintele pentru incercirile statice.

6.6.1. Rezistenta sistemelor de ancorare ISOFIX se incearcd prin aplicarea fortelor prescrise la punctul 6.6.4.3
asupra dispozitivului de aplicare a fortei statice (DAFS) la care sunt cuplate dispozitivele de fixare ISOFIX.

In cazul ancorajelor superioare ISOFIX, trebuie si se efectueze o incercare suplimentard, astfel cum este
specificat la punctul 6.6.4.4.

In cazul unei pozitii de sedere i-Size, se efectueazd o incercare suplimentard pentru piciorul de sprijin, astfel
cum se descrie la punctul 6.6.4.5.
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Toate pozitiile ISOFIX sifsau pozitiile de sedere ale aceluiasi rind de scaune, care pot fi folosite simultan,
trebuie supuse simultan incercarii.

6.6.2. Incercarea poate fi efectuati fie pentru un vehicul complet terminat, fie pentru un numir suficient de mare
de pdrti ale acestuia pentru a fi reprezentativ in ceea ce priveste rezistenta si rigiditatea structurii
vehiculului.

Ferestrele si usile pot fi montate sau nu si pot fi inchise sau nu.

Poate fi montat orice ansamblu previzut in mod normal si susceptibil si contribuie la rigiditatea structurii
vehiculului.

Incercarea poate fi limitatd la pozitia ISOFIX sau i-Size aferentd unui singur scaun sau grup de scaune cu
conditia ca:

(a) pozitia ISOFIX sau i-Size respectivd si aibd aceleasi caracteristici structurale ca si pozitia ISOFIX
sau i-Size corespunzitoare altor scaune sau grupuri de scaune; si

(b) dacd aceste pozitii ISOFIX sau i-Size sunt montate total sau partial pe scaun sau pe grupul de scaune,
caracteristicile structurale ale scaunului sau ale grupului de scaune respectiv trebuie si fie identice cu
cele ale celorlalte scaune sau grupuri de scaune.

6.6.3. In cazul in care scaunele si tetiera sunt reglabile, acestea sunt supuse incercirilor in pozitia definitd de citre
serviciul tehnic, care se incadreazd in limitele definite de producitorul vehiculului, astfel cum se prevede in
apendicele 3 al anexei 17 la Regulamentul nr. 16.

6.6.4. Forte, directii si limite de deplasare.

6.6.4.1. Se aplicd o fortd de 135 N £ 15 N pe centrul barei transversale inferioare din partea din fatd a DAFS,
pentru a regla pozitia inainte-inapoi a extensiei DAFS orientatd spre inapoi, pentru a suprima orice joc sau
tensiune dintre dispozitivul DAFS si suportul siu.

6.6.4.2. Fortele se aplicd dispozitivului de aplicare a fortei statice (DAFS) in directie frontald si in directie oblici,
conform tabelului 1.

Tabelul 1

Directiile de aplicare ale fortelor de incercare

Frontald 0° £ 5° 8 kN + 0,25 kN
75° £ 5° (citre ambele pdrti frontale sau, in cea mai defavorabild

Oblica configuratie ori dacd pdrtile sunt simetrice, intr-o singurd 5 kN + 0,25 kN
directie)

Fiecare dintre aceste incerciri poate fi efectuatd pe structuri diferite, la cererea producitorului.

Fortele in directie frontald se aplici sub un unghi initial de aplicare a fortei de 10° + 5°, deasupra
orizontalei. Fortele oblice se aplicd orizontal la 0° = 5°. O fortd de preincdrcare de 500 N + 25 N se aplicd
in punctul de sarcind X stabilit, indicat in figura 2 din anexa 9. Atingerea nivelului sarcinii totale trebuie sd
se realizeze intr-un interval cit se poate de scurt, sarcina maximd trebuind aplicatd timp de cel mult
30 de secunde. Totusi, producitorul poate solicita si se atingd sarcina totald intr-un interval de doud
secunde. Forta trebuie mentinutd timp de minimum 0,2 secunde.

Toate mdsurdtorile trebuie efectuate in conformitate cu standardul ISO 6487, cu algoritmi de control al
fluxului (CFC) de 60 Hz sau prin orice altd metodi echivalenta.

6.6.4.3. Incerciri destinate numai sistemului de ancorare ISOFIX:
6.6.4.3.1.  Incercare la aplicarea fortei in directie frontal:

Deplasarea longitudinald orizontald (dupd aplicarea unei sarcini initiale) a punctului X al DAFS in timpul
aplicdrii unei forte de 8 kN = 0,25 kN trebuie si fie limitatd la 125 mm, iar deformarea permanentd,
inclusiv casarea sau ruperea partiald a oricirui ancoraj inferior ISOFIX sau a zonei inconjuritoare nu se
considerd a fi un rezultat negativ al incercirii daci forta solicitatd este mentinutd pe perioada specificata.
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6.6.4.3.2.  Incercare la aplicarea fortei in directie oblici

Deplasarea in sensul aplicdrii fortei (dupd aplicarea sarcinii initiale) a punctului X al DAFS, in timpul
aplicdrii unei forte de 8 kN + 0,25 kN, trebuie s fie limitatd la 125 mm, iar deformarea permanents,
inclusiv casarea sau ruperea partiald a oricirui ancoraj inferior ISOFIX sau a zonei inconjuritoare nu se
consider a fi un rezultat negativ al incercirii daci forta solicitatd este mentinutd pe perioada specificata.

6.6.4.4. Incercarea sistemelor de ancorare ISOFIX si a ancorajelor superioare ISOFIX:

Intre DAFS si ancorajul superior trebuie aplicatd o sarcini initiald de 50 N + 5 N. Deplasarea orizontald
(dupd aplicarea sarcinii initiale) a punctului X al DAFS in timpul aplicarii unei forte de 8 kN + 0,25 kN este
limitatd la 125 mm, iar deformarea permanentd, inclusiv casarea sau ruperea partiald a oricdrui ancoraj
inferior ISOFIX si a ancorajelor superioare sau a zonei inconjurdtoare nu se considerd a fi un rezultat
negativ al incercdrii daci forta solicitatd este mentinutd pe perioada specificata.

Tabelul 2

Limite ale deplasirilor

Directia fortei Deplasarea maxima a punctului X al DAFS
aplicate
Frontald 125 mm longitudinal
Oblicd 125 mm in directia fortei aplicate
6.6.4.5. Incercarea pentru pozitiile de sedere i-Size:

In afard de incercirile mentionate la punctele 6.6.4.3 si 6.6.4.4, se efectueazi o incercare cu un dispozitiv
modificat de aplicare a fortei statice, care constd intr-un DAFS si include o sondd de verificare pentru
piciorul de sprijin, astfel cum se defineste in figura 3 din anexa 10. Dispozitivul de incercare pentru piciorul
de sprijin trebuie reglat in lungime si litime pentru a evalua suprafata de contact cu podeaua vehiculului,
astfel cum se precizeazd la punctul 5.2.5.2 (a se vedea, de asemenea, figurile 1 si 2 din anexa 10 la
prezentul regulament). Indltimea dispozitivului de incercare pentru tija de sprijin trebuie reglatd astfel incat
soclul piciorului de sprijin si fie in contact cu suprafata superioard a podelei vehiculului. In cazul unei
regliri in trepte a indltimii, se alege prima iniltime la care soclul piciorului rimane stabil pe podea; in cazul
unei regldri fard trepte/continue a dispozitivului de incercare pentru piciorul de sprijin, unghiul de inclinare
a DAFS se majoreazd cu 1,5° £ 0,5° din cauza regldrii indltimii dispozitivului de incercare pentru piciorul de
sprijin.

Deplasarea orizontald (dupd aplicarea sarcinii initiale) a punctului X al DAFS in timpul aplicdrii unei forte
de 8 kN £ 0,25 kN, trebuie si fie limitatd la 125 mm, iar deformarea permanentd, inclusiv casarea sau
ruperea partiald a oricdrui ancoraj inferior ISOFIX si a ancorajelor superioare sau a zonei inconjuritoare nu
se considerd a fi un rezultat negativ al incercirii dacd forta solicitatd este mentinutd pe perioada specificati.

6.6.5. Forte suplimentare

6.6.5.1. Fortele de inertie ale scaunelor

Pentru pozitia de montare in care sarcina este transferatd asupra unui ansamblu de scaune din vehicul si nu
direct asupra structurii vehiculului respectiv, se efectueazd o incercare pentru a verifica dacd rezistenta
ancorajelor scaunelor vehiculului este suficientd. In cadrul acestei incerciri, o fortd egald cu de 20 de ori
greutatea pirtilor relevante ale ansamblului de scaune se aplicd orizontal si longitudinal in directie frontald
asupra scaunului sau asupra pdrtilor relevante ale grupului de scaune care corespund impactului fizic al
masei scaunelor respective asupra ancorajelor scaunelor. Determinarea sarcinii sau a sarcinilor suplimentare
aplicate si a distributiei sarcinilor trebuie si fie efectuatd de citre producitor si aprobati de citre serviciul
tehnic.

La solicitarea producdtorului, sarcina suplimentard poate fi aplicatd in punctul X al DAFS in timpul
incercirilor statice descrise mai sus.
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Dacd ancorajul superior este parte integrantd a scaunului vehiculului, aceastd incercare se efectueazd cu
ajutorul curelei superioare ISOFIX.

Nu trebuie s se producd nicio casare si trebuie sd fie indeplinite cerintele cu privire la deplasare prezentate
in tabelul 2.

Notd: Efectuarea acestei incerciri nu este necesard daci fiecare ancoraj al sistemului de centuri de sigurantd
al vehiculului este integrat in structura scaunului vehiculului si dacd scaunul vehiculului a fost deja
omologat pe baza rezultatelor satisficitoare obtinute in cadrul incercirilor la sarcind ale ancorajelor, astfel
cum este prevazut in prezentul regulament in ceea ce priveste sistemele de fixare a pasagerilor adulti.

7. INSPECTII IN TIMPUL INCERCARILOR STATICE SI DUPA FINALIZAREA ACESTORA CU PRIVIRE LA ANCORAJELE
CENTURILOR DE SIGURANTA

7.1. Toate ancorajele trebuie si satisfaci conditiile incercirilor descrise la punctele 6.3 si 6.4. Deformarea
permanentd, inclusiv casarea sau ruperea partiald a oricirui ancoraj sau a zonei inconjuritoare, nu se
considerd a fi un rezultat negativ al incercrii daci forta solicitatd este mentinut pe perioada specificatd. In
timpul incercdrii, vor fi respectate intervalele minime pentru ancorajele efective inferioare ale centurii,
specificate la punctul 5.4.2.5, precum si cerintele prevdzute la punctul 5.4.3.6, in cazul ancorajelor efective
superioare ale centurii.

7.1.1. Pentru vehiculele din categoria M, a ciror masd totald admisibild nu depdseste 2,5 tone, dacd ancorajul
superior al centurii de sigurantd este atasat la structura scaunului, ancorajul efectiv superior al centurii de
sigurantd nu trebuie sd se deplaseze, in timpul incercdrii, inspre inainte dincolo de un plan transversal care
trece prin punctele R si C ale scaunului in cauzd (a se vedea figura 1 din anexa 3 la prezentul regulament).

Pentru alte vehicule decat cele mentionate mai sus, ancorajul efectiv superior al centurii de sigurantd nu
trebuie si depdseascd, in timpul incercdrii, un plan transversal inclinat cu 10° spre inainte si care trece prin
punctul R al scaunului.

Deplasarea maximd a ancorajului efectiv superior se masoara in timpul incercarii.

Dacid deplasarea ancorajului efectiv superior depdseste limita mentionatd mai sus, producitorul trebuie si
demonstreze serviciului tehnic cd acest lucru nu este periculos pentru ocupant. De exemplu, se poate utiliza
metoda de incercare previzutd in Regulamentul nr. 94 sau incercarea de catapultare prin aplicarea de
impulsuri corespunzitoare pentru a demonstra ci spatiul de supravietuire este suficient.

7.2. In vehiculele in care sunt utilizate, dispozitivele de deplasare si de blocare care permit ocupantilor tuturor
scaunelor sd iasd din vehicul trebuie sd poatd fi actionate manual dupd inliturarea fortei de tractiune.

7.3. Dupi efectuarea incercdrilor, orice deteriorare a ancorajelor si a structurilor care au fost supuse unei sarcini
in timpul incercdrilor trebuie sd fie notata.

7.4. Prin derogare de la prevederile de mai sus, ancorajele superioare fixate la unul sau mai multe scaune ale
vehiculelor din categoria M, si ale celor din categoria M, cu o masd maximd mai mare de 3,5 tone, care
respectd cerintele Regulamentului nr. 80, nu trebuie s indeplineascd prevederile punctului 7.1 referitoare la
respectarea punctului 5.4.3.6.

8. MODIFICARI SI EXTINDERI ALE OMOLOGARII DE TIP A VEHICULULUI

8.1. Orice modificare a tipului omologat trebuie adusd la cunostinta autorititii de omologare de tip care a
acordat omologarea de tip. In acest caz, autoritatea poate:

8.1.1. sd considere c¢i modificdrile ficute nu sunt susceptibile si aibd un efect nefavorabil considerabil si ci, in
orice caz, vehiculul respectd in continuare cerintele; sau

8.1.2. sd solicite un raport de incercare suplimentar serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor.

8.2. Confirmarea sau refuzul omologarii, cu specificarea modificarilor, se comunica prin procedura mentionatd
la punctul 4.3 de mai sus partilor acordului care aplicd prezentul regulament.

8.3. Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii atribuie extinderii respective un numdr de serie
pe care il notificd partilor contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin
intermediul unei fige de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.
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9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei sunt conforme cu cele stabilite in acord, apendicele 2
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmdtoarele cerinte:

9.1. Fiecare vehicul care poartd o marcd de omologare descrisd in prezentul regulament trebuie si respecte
prevederile pentru tipul de vehicul omologat in ceea ce priveste detaliile referitoare la caracteristicile
ancorajelor centurilor de sigurant si la sistemele de ancorare ISOFIX si la ancorajele superioare ISOFIX.

9.2. Pentru a verifica conformitatea specificatd la punctul 9.1 de mai sus, sunt supuse controlului in mod
aleatoriu un numdr suficient de vehicule produse in serie, care poartd marca de omologare previzuti de
prezentul regulament.

9.3. Ca reguld generald, aceste verificdri se rezumd la efectuarea unor mdsuritori. Totusi, dacd este necesar,
vehiculele trebuie sd faci obiectul unora dintre incercirile descrise la punctul 6 de mai sus, selectate de citre
serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare.

10. SANCTIUNI IN CAZUL NERESPECTARIT CONFORMITATII PRODUCTIEI

10.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament poate fi retrasi
dacd cerintele stabilite la punctul 9.1 de mai sus nu sunt respectate sau dacd ancorajele centurilor de
sigurantd sau sistemele de ancorare ISOFIX si ancorajele superioare ISOFIX sunt considerate nesatisficitoare
in urma efectudrii verificdrilor mentionate la punctul 9 de mai sus.

10.2. Dacd o parte contractantd la acordul care aplici prezentul regulament retrage o omologare acordatd
anterior, ea trebuie s instiinteze de indatd celelalte parti contractante care aplicd prezentul regulament, prin
intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

11. INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE

Autoritdtile nationale pot solicita producitorilor vehiculelor inmatriculate de acestia s mentioneze clar in
manualul de utilizare al vehiculului:

11.1. unde sunt amplasate ancorajele; si
11.2. pentru ce tipuri de centuri sunt proiectate ancorajele (a se vedea punctul 5 din anexa 1).
12. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteazd definitiv sd producd un tip de ancoraje pentru centura de
sigurantd sau un tip de sisteme de ancorare ISOFIX si de ancoraje superioare ISOFIX omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze autoritatea care a acordat omologarea. In
urma primirii instiintdrii in cauzd, autoritatea respectiva trebuie si informeze celelalte parti ale Acordului
din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul
din anexa 1 la prezentul regulament.

13. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM SI ALE AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea
incercidrilor de omologare si ale autoritdtilor de omologare care acordd omologarea si cdrora le trebuie
trimise fisele care certificd omologarea sau extinderea sau refuzul ori retragerea omologarii emise in alte

tdri.
14. DISPOZITII TRANZITORII
14.1. Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 06 de amendamente, nicio parte contractanti care

aplicd prezentul regulament nu trebuie si refuze acordarea de omologiri CEE in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat de seria 06 de amendamente.
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14.2. Incepand cu doi ani de la intrarea in vigoare a seriei 06 de amendamente la prezentul regulament, pirtile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologdri de tip CEE doar dacd sunt indeplinite
cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat de seria 06 de amendamente.

14.3. Incepand cu dupi doi ani de la intrarea in vigoare a seriei 06 de modificri ale prezentului regulament,
partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si recunoascid omologdrile care nu sunt
acordate in conformitate cu seria 06 de amendamente la prezentul regulament. Cu toate acestea,
omologirile existente ale vehiculelor care nu sunt afectate de seria 06 de amendamente la prezentul
regulament rdman valabile, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si le accepte.

14.4. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de dispozitiile de la punctul 7.1.1 de mai sus, omologarile
acordate in conformitate cu seria 04 de amendamente la prezentul regulament riman valabile.

14.5. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de suplimentul 4 la seria 05 de amendamente la prezentul
regulament, omologdrile existente riman valabile dacd acestea au fost acordate in conformitate cu seria 05
de amendamente, pani la suplimentul 3 la acesta.

14.6. Incepand de la data intririi in vigoare a suplimentului 5 la seria 05 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea omologdrii in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.7. In cazul vehiculelor care nu sunt afectate de suplimentul 5 la seria 05 de amendamente la prezentul
regulament, omologdrile existente rdman valabile dacd acestea au fost acordate in conformitate cu seria 05
de amendamente, pand la suplimentul 3 la acesta.

14.8. Incepand cu 20 februarie 2005, pentru vehiculele din categoria M,, pirtile contractante care aplici
prezentul regulament acordd omologiri doar daci sunt indeplinite cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.9. Incepand cu 20 februarie 2007, pentru vehiculele din categoria M,, pirtile contractante care aplici
prezentul regulament pot refuza si recunoascd omologdrile care nu au fost acordate in conformitate cu
suplimentul 5 la seria 05 de amendamente la prezentul regulament.

14.10. Incepand cu 16 iulie 2006, pentru vehiculele din categoria N, pirtile contractante care aplicd prezentul
regulament acordd omologiri doar daci tipul de vehicul indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat de suplimentul 5 la seria 05 de amendamente.

14.11. Incepand cu 16 iulie 2008, pentru vehiculele din categoria N, pirtile contractante care aplicd prezentul
regulament pot refuza si recunoascd omologdrile care nu au fost acordate conform suplimentului 5 la
seria 05 de modificari ale prezentului regulament.

14.12. Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 07 de amendamente, niciuna dintre partile
contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologiri in temeiul prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 07 de amendamente.

14.13. Incepand cu 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 07 de amendamente, partile contractante care
aplicd prezentul regulament acordd omologiri numai dacd sunt indeplinite cerintele prezentului regulament,
astfel cum a fost modificat prin seria 07 de amendamente.

14.14. Incepand cu 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 07 de amendamente, partile contractante care
aplicd prezentul regulament pot refuza recunoasterea omologdrilor care nu au fost acordate in conformitate
cu seria 07 de amendamente la prezentul regulament.

14.15. In pofida dispozitiilor de la punctele 14.13 si 14.14, omologdrile pentru categorii de vehicule acordate in
temeiul seriilor precedente de amendamente la regulament si care nu sunt afectate de seria 07 de
amendamente rdman valabile, iar pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament continuid si le
accepte.

14.16. Atéta timp cit nu existd cerinte privind montarea obligatorie a ancorajelor centurii de sigurantd pentru
scaune rabatabile in cerintele nationale la momentul adoptdrii prezentului regulament, partile contractante
pot continua sd autorizeze aceastd situatie in scopul omologdrilor nationale, insd, in acest caz, categoriile
respective de autobuze nu pot fi omologate de tip in temeiul prezentului regulament.
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14.17. Incepand de la data intririi in vigoare a suplimentului 2 la seria 07 de amendamente, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea unei omologdri de tip in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 2 la seria 07 de amendamente.

14.18. Incepand cu 12 luni de la intrarea in vigoare a suplimentului 2 la seria 07 de amendamente, pirtile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologiri de tip numai acelor tipuri de vehicule care
respectd cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 2 la seria 07 de
amendamente.

14.19. Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuza extinderea omologdrilor acordate, chiar dacd
nu sunt indeplinite dispozitiile suplimentului 2 la seria 07 de amendamente la prezentul regulament.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

Emisa de citre: denumirea serviciului administrativ

privind (%) acordarca omologdrii
extinderca omologarii
refuzul omologarii
retragerea omologdrii
incetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste ancorajele centurilor de sigurant si sistemele de ancorare ISOFIX si, dacd este cazul, ancorajele
superioare [SOFIX, in temeiul Regulamentului nr. 14.

Omologare nr. Extindere nr.

1. Denumirea sau marca comerciald a autovehiculului

Tip de vehicul

Numele si adresa producitorului

2
3
4. Dacid este cazul, numele si adresa reprezentatului producitorului
5

Desemnarea tipurilor de centuri si de retractoare autorizate pentru fixare la ancorajele cu care este echipat vehiculul:

Ancorajul de pe (¥)/
Structura Structura scaunului
vehiculului

. exterioare

ancoraje 1r1ferloare . .

Scaun dreapta interioare

ancoraj superior

e dreapta
o ancoraje 1r1ferloare { N
Fatd Scaun central stanga

ancoraj superior
{ exterioare
Scaun stdnga interioare

ancoraj superior

Ce exterioare
ancoraje inferioare {

Scaun dreapta interioare
ancoraj superior
ancoraje inferioare

{ dreapta

Spate Scaun central stinga

{ ancoraje inferioare

ancoraj superior

Ce exterioare
R { ancoraje inferioare { o
Scaun stanga interioare
ancoraj superior

(*) Se completeaza in coloana adecvati cu litera (literele) urmdtoare:
WA pentru o centurd in trei puncte;
B pentru centuri abdominale;
WS pentru centuri de tip special; in acest caz, a se preciza tipul la rubrica ,Observatii”,
»Ar”, ,Br” sau ,St” pentru centurile prevazute cu retractor;
JAe”, Be”sau,Se”  pentru centurile prevdzute cu dispozitiv de absorbtie a energiei;

JAre”, Bre” sau ,Sre” pentru centurile prevazute cu retractor si dispozitiv de absorbtie a energiei la cel putin un ancoraj.
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Observatii:

6.  Descrierea scaunelor (%)
7. Utilizeazd derogarea ISOFIX specificatd la punctul 5.3.8.8. din prezentul regulament: dajnu (%)

8.  Descrierea sistemelor de reglare, deplasare si blocare a scaunului sau a componentelor sale (3):

9.  Descrierea ancorajului scaunului (%):

10. Descrierea tipului special de centurd de sigurantd necesard in cazul unui ancoraj situat pe structura scaunului sau care include
un dispozitiv de dispersare a energiei:

11. Vehiculul prezentat pentru omologare la:

12. Serviciul tehnic responsabil cu incercirile de omologare:

13. Dataraportului intocmit de serviciul respectiv:

14. Numdrul raportului emis de serviciul respectiv:

15. Omologare acordatd/extinsi/refuzatd/retrasi (%)

16. Amplasamentul mircii de omologare pe vehicul:
17. Locul:
18. Data:

19. Semnatura:

20. Urmdtoarele documente, depuse la serviciul administrativ care a acordat omologarea, pot fi consultate la cerere i sunt anexate
la prezenta fisd de comunicare:

desene, scheme si planuri ale ancorajelor centurii, ale sistemelor de ancorare ISOFIX, ale ancorajelor superioare, daci este
cazul, ale suprafetei de contact a pozitiilor de sedere iSize cu podeaua vehiculului, daci este cazul, precum si ale structurii
vehiculului;

fotografii ale ancorajelor centurii, ale sistemelor de ancorare ISOFIX, ale ancorajelor superioare, dacd este cazul, ale
suprafetei de contact a pozitiilor de sedere iSize cu podeaua vehiculului, dacd este cazul, precum si ale structurii
vehiculului;

desene, scheme si planuri ale scaunelor, ale ancorajelor acestora montate in vehicul, ale dispozitivelor de reglare si de
deplasare ale scaunelor si ale partilor acestora, precum si ale dispozitivelor lor de blocare (%);

fotografii ale scaunelor, ale ancorajelor acestora, ale sistemelor de reglare si de deplasare ale scaunelor si ale
componentelor acestora, precum si ale dispozitivelor lor de blocare (%).

(") Numirul de identificare al tdrii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din prezentul
regulament).

() A se tdia mentiunile necorespunzitoare.

(*) Doar dacd ancorajul este montat pe scaun sau dacd cureaua centurii se sprijind pe scaun.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

Modelul A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

a = minimum 8 mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in
Tarile de Jos (E 4), in ceea ce priveste ancorajele centurilor de sigurantd, in temeiul Regulamentului nr. 14, sub
numdrul 072439. Primele doud cifre ale numdrului de omologare indicd faptul cd Regulamentul nr. 14 includea deja
seria 07 de amendamente atunci cand a fost acordatd omologarea.

Modelul B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

<[ 14 [ 072439 |-
24 1w | 031628 | ¢+

a = minimum 8 mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in
Tarile de Jos (E. 4), in temeiul Regulamentelor nr. 14 si 24 (*). (in cazul Regulamentului nr. 24, valoarea corectatd a
coeficientului de absorbtie este 1,30 m~ ). Numerele de omologare indicd faptul cd, la data la care au fost acordate aceste
omologdri, Regulamentul nr. 14 includea seria 07 de amendamente, iar Regulamentul nr. 24 includea seria 03 de
amendamente.

(*) Cel de al doilea numir este prezentat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

AMPLASAMENTELE ANCORAJELOR EFECTIVE ALE CENTURII

Figura 1
Zone de amplasare a ancorajelor efective

(Desenele prezintd un exemplu in care ancorajul superior este fixat pe partea laterald a caroseriei autovehiculului)

Zond autorizatd pentru ancoraje suplimentare in ~ Linia trunchiului in con-

conformitate cu dispozitiile punctului 5.4.3.7.2  formitate cu dispozitiile
DR=315+1,8S din regulament ) punctului 2.5 din anexa 4
BR=260+S,cu la prezentul regulament
exceptia situatiilor in
care este precizat altfel

la punctele 5.4.3.2, 2
5.4.3.35i 5.4.3.6 din
regulament g

Zond autorizatd

Distanta, astfel cum
este precizati la
punctul 5.1.4 din
regulament

Unghiul, astfel cumeste ™=
precizat la punctul 6.1.2
din regulament

- .
% i N
i
H
|
|
[ ,
. o ; G |
Linia trunchiului in conformitate cu v Planul longitudinal
punctul 2.5 din anexa 4 la prezentul T median al scaunului
regulament ¥ e >
% i 3 P
A =
j= | >
: H n
[ S e e e e o S % "\_
? : £
} j | E
L/ b ]
i L o . . .
" " Y = Ancorajul efectiv superior
Pentru scaune laterale exterioare A al centurii

|

din partea stingi

Toate dimensiunile sunt in mm

(") Minimum 240 mm pentru pozitiile de sedere centrale din spate ale vehiculelor din categoriile M; si Ny
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Figura 2

Ancorajele efective superioare in conformitate cu punctul 5.4.3.7.3 din regulament
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ANEXA 4

PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI ,H” SI A UNGHIULUI REAL AL TRUNCHIULUI PENTRU
POZITIILE DE SEDERE IN AUTOVEHICULE (')

Apendicele 1 — Descrierea masinii tridimensionale pentru punctul ,H” ()
Apendicele 2 — Sistemul de referintd tridimensional ()

Apendicele 3 — Parametrii de referintd cu privire la pozitiile de sedere ()

(") Procedura este descrisi in anexa 1 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), document ECE/TRANS/
WP.29/78Rev.3 — www.unece.org[trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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ANEXA 5

DISPOZITIVUL DE TRACTIUNE

Figura 1

P
Fﬁ
—w o mmmd ----u-------—----»l- . . A v
L™
1 -

Burete imbracat in tesdturd, grosimea 25 mm

Figura 1a

R 495

Note:
254 1. Bloc acoperit cu cauciuc spongios de densitate
medie imbrécat in tesdturd, grosimea 25 mm

i ¥

R 49 (TIP)

2. Toate dimensiunile sunt in milimetri (mm)
Diametrul

orificiului: 19 =

cas R49R (TIP)
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Figura 1b

%
,

Burete imbricat in tesdtura, /

grosimea 25 mm o
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Figura 2

Burete imbracat in tesdtura,

L 218/60
grosimea 25 mm

s,
S,

i

£

“«___ Curea pentru atasarea
blocului la ancoraje
Pentru fixarea curelei, dispozitivul de tractiune pentru centura de sigurantd diagonald se poate modifica prin adiugarea a

doud margini exterioare si/sau a unor bolturi pentru a impiedica desprinderea curelei in timpul incercdrii la intindere.
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Figura 3

(Dimensiuni in milimetri)

Burete imbracat in tesdturd,
grosimea 25 mm

Sining ' l
Fixriin, _ “M“N—Mv ”
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.
&
% A
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ANEXA 6

NUMARUL MINIM DE ANCORAJE SI POZITIA ANCORAJELOR INFERIOARE

Pozitii de
sedere cu Pozitii de
Pozitii de sedere cu fata spre directia de mers spatele la dere lateral
Categoria vehiculului directia de yedere faterate
mers
Partea laterald Partea centrald
Partea fron- Altele Partea fron- Altele
tald tald
M, 3 3 3 3 2 —
M, < 3,5 tone 3 3 3 3 2 —
M, > 3,5 tone 3 3 sau 2 3 3 sau 2 4 3 sau 2 4 2 —
M, 3@ 3sau2 4k | 3sau24 | 3sau2 4 2 2
N, 3 3sau2 @ 3sau 2 * 2 2 —
N, &N, 3 2 3sau 2 * 2 2 —

Legenda:

2: Doud ancoraje inferioare care permit instalarea unei centuri de siguranti de tip B sau a unor centuri de sigurantd de tipurile Br, Br3,
Br4m sau Br4Nm, in cazul in care acest lucru este necesar in conformitate cu apendicele 1 la anexa 13 la Rezolutia consolidata pri-
vind constructia vehiculelor (R.E.3).

3: Doud ancoraje inferioare si un ancoraj superior care permit instalarea unei centuri de sigurantd in trei puncte de tip A sau a unor
centuri de sigurantd de tipurile Ar, Ar4m sau Ar4Nm, in cazul in care acest lucru este cerut in conformitate cu apendicele 1 la
anexa 13 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3).

@: se referd la punctul 5.3.3 (sunt autorizate doud ancoraje dacd un scaun este situat pe partea interioard a culoarului);
se referd la punctul 5.3.4 (sunt autorizate doud ancoraje dacd parbrizul se afld in afara zonei de referinta);

dL: se referd la punctul 5.3.5 (sunt autorizate doud ancoraje daci nu se afld nimic in zona de referind);

(

@: se referd la punctul 5.3.7 (dispozitie speciald privind nivelul superior al unui vehicul cu etaj).
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Apendicele 1

Amplasamentul ancorajelor inferioare — exclusiv cerinte unghiulare

Pozitie de sedere M, Altul decat M,
Partea frontald * partea cu catarama (a,) 45°-80° 30°-80°
altd parte decat cea cu catarama (a,) 30°-80° 30°-80°
unghi constant 50°-70° 50°-70°
banchetd — partea cu catarama (a,) 45°-80° 20°-80°
banchetd — altd parte decit cea cu catarama partea late- 30°-80° 20°-80°
rald (a,)
scaun reglabil cu unghiul spatarului < 20° 45°-80° (a)* 20°-80°
20°-80°(at,)*
Partea din spate = 30°-80° 20°-80° ¥

Scaun rabatabil

Nu este prevdzut niciun ancoraj pentru centurd.

Dacd ancorajele sunt instalate: a se vedea cerintele privind unghiurile pentru partea din fata si par-

tea din spate.

Legenda:

# Lateral §i central.

*: Dacd unghiul nu este constant, a se vedea punctul 5.4.2.1.

Y: 45° 90° in cazul scaunelor vehiculelor din categoriile M, si M.
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ANEXA 7

INCERCARE DINAMICA, PREZENTATA CA ALTERNATIVA LA INCERCAREA STATICA DE REZISTENTA A
ANCORAJELOR CENTURILOR DE SIGURANTA

1. DOMENIU DE APLICARE

Prezenta anexd descrie o incercare dinamicd pe o platformd de incercare care poate fi realizatd ca alternativi la
incercarea staticd a rezistentei ancorajelor pentru centurile de sigurantd previzute la punctele 6.3 si 6.4 din
prezentul regulament.

Aceastd alternativd poate fi aplicatd la initiativa producdtorului, in cazul unui grup de scaune la care toate
pozitiile de sedere sunt echipate cu centuri de sigurantd in trei puncte asociate cu functii de limitare a presiunii
asupra toracelui si atunci cand grupul de scaune include in plus o pozitie de sedere pentru care ancorajul
superior al centurii este fixat la structura scaunului.

2. DISPOZITII
2.1. In cazul incercirii dinamice descrise la punctul 3 din prezenta anexd, nu trebuie si se producid nicio ruptur a

vreunui ancoraj si nici a zonei care il inconjoard. Este totusi admisd o rupere programatd, necesard pentru
functionarea dispozitivului de limitare a sarcinii.

Trebuie s3 fie respectate distantele minime dintre ancorajele efective inferioare prevazute la punctul 5.4.2.5 din
prezentul regulament, precum si cerintele pentru ancorajele efective superioare, specificate la punctul 5.4.3 din
prezentul regulament, completate, dupa caz, de dispozitiile punctului 2.1.1 de mai jos.

2.1.1.  Pentru vehiculele din categoria M,, a ciror masd totald admisibili nu depiseste 2,5 tone, dacd ancorajul
superior este fixat la structura scaunului, el nu trebuie si depiseascd un plan transversal care trece prin
punctele R si C ale scaunului respectiv (a se vedea figura 1 din anexa 3 la prezentul regulament).

Pentru alte vehicule decdt cele mentionate mai sus, ancorajul superior nu trebuie si depdseascd in timpul
incercdrii un plan transversal inclinat cu 10° inspre Inainte si care trece prin punctul R al scaunului.

2.2. In vehiculele in care sunt utilizate, dispozitivele de deplasare si de blocare care permit ocupantilor tuturor
locurilor sd iasd din vehicul trebuie sd poatd fi actionate manual si dupd incercare.

2.3. Manualul de utilizare a vehiculului trebuie s contind o mentiune care si indice faptul cd o centurd de sigurantd
nu poate fi inlocuitd decét cu o centurd omologatd pentru pozitia de sedere respectivd si trebuie sd identifice in
special pozitiile de sedere pentru care nu poate fi instalatd decit o centurd adecvatd, echipatd cu o functie de
limitare a sarcinii.

3. CONDITII DE REALIZARE A INCERCARII DINAMICE

3.1 Conditii generale

Conditiile generale descrise la punctul 6.1. din prezentul regulament se aplicd si incercdrii din prezenta anexa.

3.2 Instalare si pregitire
3.2.1.  Cdrucior
Caruciorul trebuie sd fie construit astfel incat sd nu prezinte nicio deformatie permanenti dupd incercare. El

trebuie condus astfel incat, in momentul impactului, si nu se abatd cu mai mult de 5° fatd de planul vertical si
de 2° fatd de planul orizontal.

3.2.2. Fixarea structurii vehiculului

Partea din structura vehiculului consideratd esentiald pentru rigiditatea vehiculului in raport cu ancorajele
scaunelor si cu ancorajele centurilor de sigurantd trebuie si fie fixatd pe cdruciorul de incercare conform
dispunerii indicate la punctul 6.2 din prezentul regulament.
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3.2.3.  Sistemele de fixare a scaunelor

3.2.3.1. Sistemele de fixare a scaunelor (scaunele complete, ansamblurile de centuri de sigurantd si dispozitivele de
limitare a sarcinii) trebuie si fie montate pe structura vehiculului conform specificatiilor vehiculului din
productia de serie.

Pirtile vehiculului aflate in fata scaunului care face obiectul incercarii (tablou de bord, scaun etc.) pot fi montate
pe cdruciorul de incercare. Dacd existd un airbag frontal, acesta trebuie sd fie dezactivat.

3.2.3.2. La cererea producdtorului si de comun acord cu serviciul tehnic responsabil cu incercirile, anumite elemente ale
sistemelor de fixare a scaunelor (altele decat scaunele complete, ansamblurile de centuri de siguranti si dispozi-
tivele de limitare a sarcinii), pot sd nu fie montate pe structura vehiculului sau pot fi inlocuite cu elemente
avand o rigiditate echivalentd sau mai micd si ale ciror dimensiuni sunt mai mici sau egale cu dimensiunile
accesoriilor interioare ale vehiculului, cu conditia ca la incercare, configuratia sd fie cel putin la fel de
defavorabild ca cea de serie in ceea ce priveste eforturile aplicate ancorajelor scaunului si ale centurii de
sigurantd.

3.2.3.3. Scaunele trebuie si fie reglate astfel cum este previzut la punctul 6.1.2 din prezentul regulament, in pozitia de

utilizare aleasd de serviciul tehnic responsabil cu incercdrile ca fiind cea mai defavorabild in ceea ce priveste
rezistenta ancorajelor si compatibild cu instalarea manechinelor in vehicul.

3.2.4. Manechine

Un manechin ale cirui dimensiuni si masd sunt definite in anexa 8 trebuie si fie amplasat pe fiecare scaun si
fixat cu ajutorul centurii de sigurantd previzute in vehicul.

Nu este necesard nicio aparaturd specificd pentru manechin.

3.3. Incercarea

3.3.1.  Cdruciorul trebuie propulsat astfel incat, in timpul incercdrii, variatia sa de vitezd si fie de 50 kmj/h. Deceleratia
ciruciorului trebuie s aibi valori cuprinse in intervalul specificat in anexa 8 la Regulamentul nr. 16.

3.3.2.  Dacd este cazul, sunt activate dispozitive de fixare suplimentare (dispozitive de pretensionare etc., cu exceptia
airbagurilor), in functie de indicatiile producitorului vehiculului.

3.3.3. Trebuie si se verifice daci deplasarea ancorajelor centurii de sigurantd nu depiseste limitele specificate la
punctele 2.1 si 2.1.1 din prezenta anexa.
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ANEXA 8

SPECIFICATII PENTRU MANECHIN (*)

Masa 97,5+ 5 kg
Indltimea in pozitia asezat 965 mm
Litimea soldurilor (pozitia agezat) 415 mm
Circumferinta soldurilor (pozitia agezat) 1 200 mm
Circumferinta taliei (pozitia asezat) 1 080 mm
Adancimea pieptului 265 mm
Circumferinta pieptului 1 130 mm
Iniltimea umerilor 680 mm
Toleranta admisd pentru toate dimensiu- £ 5 %

nile de mai sus:

Observatie: In figura de mai jos este prezentatd o schitd explicativi a dimensiunilor.

Adancimea
pieptului

Circumferinta
pieptului
[naltimea Inal:,tlmeé
in pozitia umdrului
agezat
Circumferinta taliei
(pozitia asezat)

Circumferinta sélduﬁlof
(pozitia agezat)

.

Litimea soldurilor
(pozitia agezat)

Vedere laterald Vedere frontald

(*) Dispozitivele descrise in Australian Design Rule (ADR) 4/03 si Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) nr. 208 sunt considerate
echivalente.
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ANEXA 9

SISTEME DE ANCORARE ISOHX SI ANCORAJE SUPERIOARE ISOFIX

Figura 1

Dispozitivul de aplicare a fortei statice (DAFS), vederi izometrice
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Figura 2
Dispozitivul de aplicare a fortei statice (DAFS), dimensiuni

(Dimensiuni in milimetri)
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Legenda:
1 Punct de fixare superior.

2 Punct de fixare a pivotului pentru incercarea rigiditdtii, conform descrierii de mai jos.

Rigiditatea DAFS: Atunci cind este fixat pe o (mai multe) bard (bare) de ancorare, in timp ce partea transversald frontald
a DAFS se sprijind pe o bard rigida fixatd in punctul median cu ajutorul unui pivot longitudinal amplasat la 25 mm sub
baza DAFS (pentru a permite indoirea si torsiunea bazei DAFS), punctul X nu trebuie si se deplaseze cu mai mult de
2 mm in nicio directie, atunci cand fortele sunt aplicate in conformitate cu specificatiile din tabelul 1 de la punctul 6.6.4
din prezentul regulament. Orice deformare a sistemului de ancorare ISOFIX trebuie exclusd de la misuritori.
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Figura 3

Dimensiunile dispozitivului de cuplare la ancorajul superior ISOFIX (de tip cirlig)

(Dimensiuni in milimetri)
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Structurd exterioard (dacd existd)
m 5P Zond in care trebuie sd se situeze in intregime

profilul interfetei carligului curelei superioare
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Figura 4
Distanta dintre cele doud zone de ancorare inferioard

25 mm 25 mm

maximum 255 mm

minimum 305 mm

Figura 5
Model standard bidimensional
(Dimensiuni in milimetri)

Punctul de referintd al umarului

Bara de referintd pentru

unghiul spatarului

Linia trunchiului -

Soclu ... .

b 4

. Picior inferior tabelul 1

~ Linia carnii 1343 .
piciorului
desciltat

830"

Punctul
calcaiului
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Figura 6

Pozitia ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere laterald

(Dimensiuni in milimetri)

Legenda:

1 Unghi spate
2 Intersectia planului de referintd al liniei trunchiului cu podeaua

3 Planul de referintd al liniei trunchiului

4 Punctul H

5 Punctul V"
6 Punctul ,R”
7 Punctul W”

8 Planul longitudinal vertical

9 Lungimea de infisurare a curelei misuratd de la punctul ,V”: 250 mm
10 Lungimea de infdsurare a curelei mdsuratd de la punctul ,W”: 200 mm
11 Sectiunea transversald a planului ,M”

12 Sectiunea transversald a planului ,R”

13 Linia reprezintd suprafata specifici a podelei autovehiculului in interiorul zonei previzute
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Note:

1 Portiunea din ancorajul superior previzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie si se afle in
zona gri.

2 Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

3 Punctul ,V”: punctul de referintd V, aflat la o distantd pe verticald de 350 mm deasupra punctului H si la o distantd
pe orizontald de 175 mm in spatele punctului H.

4 Punctul ,W”: punctul de referintd W, aflat la o distantd pe verticald de 50 mm sub punctul ,R” si la o distantd pe
orizontald de 50 mm in spatele punctului ,R”.

5 Planul ,M”: planul de referintd M, aflat la o distantd pe orizontald de 1 000 mm in spatele punctului ,R”.
6 Suprafetele cele mai avansate ale zonei sunt generate prin baleierea celor doud linii de infisurare, pe toatd raza
extinsd a acestora, in partea frontald a zonei respective. Liniile de infisurare reprezintd lungimea minima reglatd a

unor curele tipice superioare, care pornesc fie din partea superioard a sistemului de fixare pentru copii (punctul ,W”),
fie de mai jos, din spatele sistemului de fixare pentru copii (punctul ,V”).

Figura 7

Amplasamentul ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere laterald miritd a suprafetei de infisurare

(Dimensiuni in milimetri)

@__
B

-

Legenda:

1 Punctul ,V”

2 Punctul ,R”

3 Punctul ,W”

4 Lungimea de infisurare a curelei misuratd de la punctul ,V”: 250 mm
5 Planul longitudinal vertical

6 Lungimea de infdsurare a curelei mdsuratd de la punctul ,W”: 200 mm
7 Arce create de lungimile de infisurare

8 Punctul H
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Note:

1 Portiunea din ancorajul superior previzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie si se afle in
zona hasurati.

2 Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

3 Punctul ,V": punctul de referintd V, aflat la o distant3 pe verticald de 350 mm deasupra punctului H si la o distantd
pe orizontald de 175 mm in spatele punctului H.

4 Punctul ,W”: punctul de referintd W, aflat la o distantd pe verticald de 50 mm sub punctul ,R” si la o distantd pe
orizontald de 50 mm in spatele punctului ,R”.

5 Planul ,M”: planul de referintd M, aflat la o distantd pe orizontald de 1 000 mm in spatele punctului ,R”.

6 Suprafetele cele mai avansate ale zonei sunt generate prin baleierea celor doud linii de infisurare, pe toatd raza
extinsd a acestora, in partea frontald a zonei respective. Liniile de infisurare reprezintd lungimea. minima reglatd a
unor curele tipice de fixare superioard, care pornesc fie din partea superioard a sistemului de fixare pentru copii
(punctul ,W”), fie de mai jos, din spatele sistemului de fixare pentru copii (punctul ,V”).

Figura 8
Amplasamentul ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere in plan

(sectiune transversald in planul R)

(Dimensiuni in milimetri)

Legenda:
1 Plan median

2 Punctul ,V”
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3 Punctul ,R”
4 Punctul ,W”

5 Planul longitudinal vertical

Note:

1 Portiunea din ancorajul superior prevdzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie sd se afle in
zona hasuratd.

2 Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

3 Punctul ,V”: punctul de referintd V, aflat la o distantd pe verticald de 350 mm deasupra punctului H si la o distantd
pe orizontald de 175 mm in spatele punctului H.

4 Punctul ,W”: punctul de referintd W, aflat la o distantd pe verticald de 50 mm sub punctul ,R” si la o distantd pe
orizontald de 50 mm in spatele punctului ,R”.

Figura 9

Amplasamentul ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere frontald

Legenda:

1 Punctul ,V”
2 Punctul ,W”
3 Punctul ,R”
4 Plan median

5 Vedere a zonei de-a lungul planului de referinta al trunchiului
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Note:

1 Portiunea din ancorajul superior prevdzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie sd se afle in
zona hasuratd.

2 Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

3 Punctul ,V": punctul de referintd V, aflat la o distantd pe verticald de 350 mm deasupra punctului H si la o distantd
pe orizontald de 175 mm in spatele punctului H.

4 Punctul ,W”: punctul de referintd W, aflat la o distantd pe verticald de 50 mm sub punctul ,R” si la o distantd pe
orizontald de 50 mm in spatele punctului ,R”.

Figura 10

Amplasamentul ancorajului superior ISOFIX, zona ISOFIX - Vedere schematici tridimensionalid

Legenda:

1 Punctul H”
2 Punctul ,V”
3 Punctul ,W”
4 Punctul ,R”

5 Plan inclinat la 45°
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6 Sectiunea transversald a planului ,R”
7 Suprafata podelei

8 Extremitatea frontald a zonei

Note:

1 Portiunea din ancorajul superior prevdzutd pentru conectarea la carligul de ancorare superior trebuie sd se afle in
zona hasuratd.

2 Punctul ,R”: punct de referintd pentru umeri.

Figura 11

Metodi alternativd de dispunere a ancorajului superior cu ajutorul dispozitivului ,,ISO[F2” (B), zona ISOFIX —
vederi laterald, de sus si dorsald

(Dimensiuni in milimetri)

20

N

Legenda:

1 Fata orizontald a dispozitivului ,ISO[F2” (B)
2 Fata dorsald a dispozitivului ,ISO[F2” (B)

3 Dreaptd orizontald tangentd la partea superioard a spatarului (ultimul punct rigid cu rigiditatea mai mare de
50 Shore A)

4 Intersectia dintre 2 si 3

5 Punct de referintd al ancorajului superior
6 Linia mediand a dispozitivului ,ISO[F2” (B)
7 Cureaua de la ancorajul superior

8 Limitele zonei de ancorare
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Figura 12

Simbolul pentru ancorajul inferior ISOFIX

Note:
1 Desenul nu este la scard.
2 Simbolul poate fi prezentat in imaginea in oglinda.

3 Culoarea simbolului este aleasd de producitor.

Figura 13

Simbol folosit pentru a identifica amplasamentul unui ancoraj superior acoperit

- a

* : )
N |-

20
minimum

minimum

Note:
1 Dimensiunile sunt in mm.
2 Desenul nu este la scara.

3 Simbolul trebuie si fie clar vizibil, evidentiat fie prin culori contrastante, fie printr-o reliefare adecvatd, in cazul in
care acesta este turnat sau gofrat.
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ANEXA 10

POZITIE DE SEDERE i-Size

Figura 1

Vedere 3D a spatiului de evaluare a soclului piciorului de sprijin

Legenda:

1. Dispozitiv de fixare a scaunului pentru copii (DFC).
2. Bard pentru ancorajele inferioare ISOFIX.

3. Plan longitudinal median al DFC.

4. Spatiu de evaluare a soclului piciorului de sprijin.

5. Suprafata de contact cu podeaua vehiculului.

Notd: Desenul nu este la scari.
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Figura 2

Vedere lateralid a volumului de evaluare a dimensiunii piciorului tijei de sprijin

Legendi:

1. Dispozitiv de fixare a scaunului pentru copii (DFC).

2. Bard pentru ancorajele inferioare ISOFIX.

3. Plan format de suprafata inferioard a DFC, atunci cand acesta este instalat in pozitia de sedere prevazuti.

4. Plan care traverseazd bara ancorajului inferior si este perpendicular pe planul longitudinal median al DFC si pe planul
format de suprafata inferioard a DFC atunci cind acesta din urma este instalat in pozitia de sedere prevazuti.

5. Spatiu de evaluare a soclului piciorului de sprijin in care trebuie si se afle podeaua vehiculului. Acest spatiu
reprezintd intervalul de ajustare a lungimii si inaltimii piciorului de sprijin al unui sistem i-Size de fixare a scaunului
pentru copii.

6. Podeaua vehiculului.

Notd: Desenul nu este la scari.
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Figura 3

Exemplu de dispozitiv modificat de aplicare a fortei statice cu sondi de verificare pentru piciorul de sprijin
(DAFSPS) care indicd intervalul de reglare necesar si dimensiunile soclului piciorului de sprijin

. 270... 525

{/
A
)

Legenda:
1. Dispozitiv de incercare pentru piciorul de sprijin.
2. Soclul piciorului de sprijin.

3. DAFS (astfel cum este definit in anexa 9 la prezentul regulament).

Note:
1. Desenul nu este la scari.
2. Dispozitivul de incercare pentru piciorul de sprijin trebuie:

(a) sd asigure efectuarea incercdrii in limitele intregii suprafete de contact cu podeaua vehiculului definitd pentru
pozitiile de sedere i-Size individuale;

(b) sd fie fixatd in mod rigid la DAFS, astfel incat fortele aplicate asupra DAFS sd fie transmise direct ca forte de
incercare in podeaua vehiculului, frd ca fortele de incercare de reactiune si fie reduse ca urmare a amortizdrii in
dispozitivul de incercare pentru piciorul de sprijin sau a deformdrii acestui dispozitiv.

3. Soclul piciorului de sprijin este format dintr-un cilindru cu litimea de 80 mm, diametrul de 30 mm §i cu margini
rotunjite pe ambele fete, avind raza de 2,5 mm.

4. In cazul unei regldri in trepte a indltimii, intervalul dintre treptele de reglare nu trebuie si depaseascd 20 mm.
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Figura 4

Simbol utilizat pentru identificarea unei pozitii de sedere i-Size

13 mm minimum f

13 mm minimum

Note:
1. Desenul nu este la scara.

2. Culoarea simbolului este la alegerea producitorului.
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