ISSN 1977-0782

Jurnalul Oficial L 122

al Uniunii Europene

Anul 55

Editia

in limba romani LCgiSlatie 8 mai 2012

Cuprins

Il Acte fard caracter legislativ

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN ACORDURI INTERNATIONALE

* Regulamentul nr. 73 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea: I. Vehiculelor privind protectia lor
laterald (DPL) - II. Dispozitivelor de protectie laterali (DPL) — IIl. Vehiculelor cu privire la
instalarea dispozitivelor de protectie laterald de un tip omologat in conformitate cu partea II a
prezentului regulament ..... ... .. 1

* Regulamentul nr. 97 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de alarmi ale vehi-
culelor (SAV) si omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de alarmi ale
ACESTOTA (SA) .. 19

Pret: 4 EUR

Actele ale cdror titluri sunt tipdrite cu caractere drepte sunt acte de gestionare curentd adoptate in cadrul politicii agricole si care au, in general,
o perioadd de valabilitate limitata.

Titlurile celorlalte acte sunt tipdrite cu caractere aldine si sunt precedate de un asterisc.







8.5.2012 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 122/1

II

(Acte fard caracter legislativ)

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale
prezentului regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE/ONU TRANS/WP.29/343, disponibild
la adresa urmdtoare:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 73 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea:

L. Vehiculelor privind protectia lor laterald (DPL)
II. Dispozitivelor de protectie laterald (DPL)

III. Vehiculelor cu privire la instalarea dispozitivelor de protectie lateraldi de un tip omologat in
conformitate cu partea II a prezentului regulament

Include intreg textul valabil pand la:
Seria 01 de modificdri — Data intrdrii in vigoare: 9 decembrie 2010
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PARTEA Il — OMOLOGAREA DISPOZITIVELOR DE PROTECTIE LATERALA (DPL)

14. Cerinte

PARTEA Il — OMOLOGAREA UNUI VEHICUL CU PRIVIRE LA INSTALAREA UNUI DPL DE TIP OMOLOGAT iN
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Apendicele 2 — Fisd de comunicare (partea II)
Apendicele 3 — Fisd de comunicare (partea III)

Anexa 2 — Exemple de marci de omologare

Anexa 3 — Conditii de incercare

1.2.
1.2.1.
1.2.2.

2.1.
2.1.1.

DOMENIU DE APLICARE
Prezentul regulament se aplica:

PARTEA [ vehiculelor din categoriile N,, N3, O; si O, (') echipate cu dispozitive de protectie
laterald care nu au fost omologate separat in conformitate cu partea Il a prezentului regulament
sau care sunt astfel concepute sifsau echipate incat se poate considera cd pdrtile lor componente
indeplinesc total sau partial functia unui dispozitiv.

PARTEA II: dispozitive de protectie laterald prevazute pentru echiparea vehiculelor din categoriile
Ny, N3, O3 i Oy ().

PARTEA III: instaldrii pe vehicule din categoriile N5, N3, O3 si O, (') a dispozitivelor de protectie
laterald care au fost omologate de tip in conformitate cu partea Il a prezentului regulament si
completdrii vehiculelor omologate partial in conformitate cu partea I si completate cu dispozitive
de protectie laterald care au fost omologate de tip in conformitate cu partea II din prezentul
regulament.

Prezentul regulament nu se aplici:
tractoarelor pentru semiremorci;

vehiculelor proiectate si construite pentru scopuri speciale si in cazul cirora nu este posibild, din
motive practice, echiparea cu o asemenea protectie laterala.

DEFINITII
in sensul prezentului regulament:
Definitii comune pentru partile I, 1T si III

,Masa fdrd incirciturd” inseamnd masa vehiculului in stare de functionare, neocupat i neincircat,
dar cu rezervorul de combustibil plin, precum si cu lichid de ricire, lubrifiant, scule si o roatd de
rezervd (dacd este previzutd in echipamentul standard de citre producitorul vehiculului).

,Masa maximd” inseamnd masa declaratd de citre producitorul vehiculului ca fiind autorizatd din
punct de vedere tehnic (aceastd masd poate fi mai mare decit ,masa maximd autorizati” stabilitd
de citre administratia nationald).

LParticipanti la trafic neprotejati” inseamnd pietoni, ciclisti sau motociclisti care utilizeazd drumul
in asa fel incat existd posibilitatea ca ei sd cadd sub o parte laterald a vehiculului si sd fie antrenati
sub roti.

” A

,Dispozitiv de protectie laterald a vehiculului (DPL)” inseamna (un) element(e) longitudinal(e) si (o)
legaturd (legituri) (elemente de fixare) cu elementele laterale ale sasiului sau cu alte parti din
structura vehiculului, concepute pentru a oferi o protectie eficace participantilor la trafic nepro-
tejati impotriva riscului cdderii acestora sub pirtile laterale ale vehiculului si a antrendrii acestora
sub roti. Parti ale vehiculului pot fi, de asemenea, utilizate ca DPL.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia de vehicule (R.E.3), documentul ECE/TRANS/

WP.29/78/Rev.2, alineatul 2.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

3.
3.1.
3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.2

4.1.
4.1.1.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

Definitii specifice partii [

,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul complet, incomplet sau
completat in ceea ce priveste protectia laterald a acestuia.

,Tip de vehicul” inseamnd o categorie de vehicule care nu diferd intre ele in privinta caracteris-
ticilor esentiale, cum sunt ldtimea axei spate, litimea totald, dimensiunile, forma si materialele
partii laterale a vehiculului (inclusiv cabina, dacd aceasta este montatd), precum si caracteristicile
suspensiei, in masura in care acestea au un impact asupra cerintelor formulate la punctul 12.

Definitii specifice partii Il

,Omologarea unui DPL” reprezintd omologarea unui tip de DPL cu privire la cerintele stabilite la
punctul 14.

,Tip de dispozitiv de protectie laterald (DPL)” inseamnd un DPL care nu diferd in privinta carac-
teristicilor esentiale, cum sunt forma, dimensiunile, modul de fixare, materialele si marcajele
mentionate la punctul 5.2.4.

Definitii specifice partii III

,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la instalarea unui
DPL apartinind unui tip omologat in conformitate cu partea II a prezentului regulament, inclusiv,
dacd este cazul, completarea unui vehicul omologat partial in conformitate cu partea L

,Tip de vehicul” inseamnd vehicule care nu diferd in aspecte esentiale precum:
(a) latimea axei din spate;

(b) structura, dimensiunile, forma si indltimea fatd de sol ale pdrtilor laterale ale vehiculului,
precum si caracteristicile suspensiei, in masura in care acestea au un impact asupra cerintelor
previzute la punctul 15 din prezentul regulament;

(c) dispozitivele de protectie lateraldi omologate montate pe vehicul.

CERINTE
DISPOZITII GENERALE

Se considerd cd cerintele prezentului regulament sunt indeplinite in urmadtoarele cazuri:

in cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitive de protectie laterald conform cerintelor
prevazute in partea I sifsau in partea III; sau

dacd vehiculul este proiectat sifsau echipat lateral astfel incat, datoritd formei si caracteristicilor lor,
partile sale componente pot fi incorporate sifsau considerate ca inlocuind dispozitivul de protectie
laterald. Componentele a ciror functie combinatd indeplineste cerintele stabilite la punctele 12 si
15 sunt considerate ca formand un DPL.

CONDITII DE INCERCARE A VEHICULULUI

Conformitatea cu cerintele previzute in partea I si in partea Il se determind cu vehiculul
pozitionat in conformitate cu dispozitiile din anexa 3.

CEREREA DE OMOLOGARE
Cerere de omologare in temeiul partii I a prezentului regulament

Cererea de omologare a unui tip de vehicul in conformitate cu partea I a prezentului regulament
se Inainteazd de citre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul siu autorizat.

Cererea de omologare trebuie si fie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu
exemplar, precum si de urmdtoarele elemente specifice:

o descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste stadiul de finalizare al acestuia,
structura, dimensiunile, formele si materialele din care este constituit;

desene ale vehiculului care prezintd tipul de vehicul in vedere laterald si din spate, precum si
detalii de proiectare ale partilor laterale ale structurii;

o descriere detaliati a dispozitivelor de protectie laterald: dimensiunile si formele acestora, mate-
rialele din care sunt produse, detalii de proiectare privind legiturile dintre acestea si vehicul si
privind pozitia acestora pe vehicul.
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4.1.3.1.

4.1.3.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.3.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

5.1.
5.1.1.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul supus omologdrii trebuie pus la dispozitia serviciului tehnic
responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare.

Un vehicul care nu contine toate elementele corespunzitoare tipului poate fi acceptat pentru
omologare, cu conditia s se poatd dovedi cd absenta elementelor respective nu are un efect
prejudiciabil asupra rezultatelor omologirii in ceea ce priveste cerintele enuntate in prezenta parte.

Este responsabilitatea solicitantului omologarii si demonstreze faptul ci acceptarea variantelor
mentionate la punctul 4.1.3.1 este compatibild cu respectarea cerintelor prezentei parti.

Cerere de omologare in temeiul partii Il a prezentului regulament

Cererea de omologare in temeiul partii I a prezentului regulament este inaintatd de citre produ-
citorul dispozitivului de protectie laterald sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

Cererea de omologare trebuie si fie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu
exemplar, precum si de urmitoarele elemente specifice:

o descriere detaliatd a dispozitivelor de protectie laterald: dimensiunile si formele acestora, mate-
rialele din care sunt produse, precum si detaliile privind legaturile proiectate dintre acestea si
vehicul;

o mostrd a tipului de dispozitiv de protectie laterald: mostra trebuie marcatd in mod lizibil s
indelebil pe toate componentele principale, cu denumirea comerciald sau marca solicitantului
denumirea tipului;

<«
4. 4.

un DPL reprezentativ pentru tipul supus omologirii trebuie pus la dispozitia serviciului tehnic
responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare.

Cerere de omologare in temeiul partii IIl a prezentului regulament

Cererea de omologare in temeiul partii III a prezentului regulament este inaintatd de citre
producdtorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

Cererea de omologare trebuie insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar,
precum si de urmitoarele elemente specifice:

desene ale vehiculului care s indice, in conformitate cu criteriile mentionate la punctul 2.4.2,
tipul de vehicul in vedere laterald, cu indicarea pozitiei dispozitivelor de protectie laterald
omologate si a detaliilor de proiectare privind legiturile dintre acestea si vehicul;

o listd a dispozitivelor de protectie laterald destinate montarii pe vehicul;

la cererea autoritdtii de omologare se furnizeazi, de asemenea, fisa de comunicare a omologdrii de
tip corespunzitoare dispozitivului de protectie laterald (si anume, apendicele 2 din anexa 1 la
prezentul regulament).

Un vehicul reprezentativ pentru tipul supus omologdrii si echipat cu un dispozitiv de protectie
laterald omologat trebuie pus la dispozitia serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor
de omologare.

Un vehicul care nu contine toate elementele corespunzitoare tipului poate fi acceptat pentru
omologare, cu conditia sd se poatd dovedi cd absenta elementelor respective nu are un efect
prejudiciabil asupra rezultatelor omologarii in ceea ce priveste cerintele enuntate in prezenta parte.

Este responsabilitatea solicitantului omologarii si demonstreze faptul cid acceptarea variantelor
mentionate la punctul 4.3.3.1 este compatibild cu respectarea cerintelor prezentei parti.

OMOLOGAREA
Omologare in temeiul partii [ a prezentului regulament

In cazul in care vehiculul complet, incomplet sau completat supus omologarii in conformitate cu
prezenta parte respectd cerintele prevdzute la punctul 12, se acordd omologarea tipului de vehicul
respectiv.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doui cifre ale acestui numar
de omologare (in prezent 01, corespunzind seriei 01 de modificari) indicd seria de modificari
continand cele mai recente modificiri tehnice majore ale regulamentului la data eliberdrii certifi-
catului de omologare. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdar unui alt tip de
vehicul, astfel cum este definit in prezentul regulament.
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5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

Notificarea privind acordarea, refuzul sau extinderea omologarii unui tip de vehicul, in temeiul
prezentului regulament, se comunicd pértilor contractante la acordul care aplicd prezentul regu-
lament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din apendicele 1 la anexa 1 din prezentul
regulament.

Pe fiecare vehicul corespunzitor unui anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului
regulament, se aplicd in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in fisa de omologare,
o marcd de omologare care contine urmatoarele elemente:

un cerc in interiorul ciruia este plasatd litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a
acordat omologarea (%);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numarul de omologare in dreapta
cercului, astfel cum se precizeazd la punctul 5.1.4.1.

In cazul in care vehiculul este conform unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau a mai
multor regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, simbolul prevdzut la punctul 5.1.4.1 nu trebuie repetat; intr-un astfel de caz,
numerele regulamentelor si numerele de omologare, precum si simbolurile aditionale cores-
punzand tuturor regulamentelor in temeiul cirora a fost acordatdi omologarea in tara care a
acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament, sunt inscrise unul sub altul, la
dreapta simbolului previzut la punctul 5.1.4.1.

Marca de omologare trebuie s fie lizibild si indelebild.

Marca de omologare este amplasatd 1angd sau pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de produ-
cator.

Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a marcilor de omologare.

Omologare in temeiul partii IT a prezentului regulament

In cazul in care tipul de DPL supus omologirii in temeiul prezentei parti indeplineste cerintele de
la punctul 14, respectivului tip de DPL i se acordd omologarea.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numdr de omologare. Primele doui cifre ale acestui numar
de omologare (in prezent 01, corespunzind seriei 01 de modificari) indicd seria de modificdri
continind cele mai recente modificiri tehnice majore ale regulamentului la data emiterii certifi-
catului de omologare. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdar unui alt tip de
dispozitiv.

Notificarea privind acordarea, refuzul sau extinderea omologarii unui tip de DPL, in temeiul
prezentului regulament, se comunicd partilor contractante la acordul care aplicd prezentul regu-
lament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din apendicele 1 din anexa 2 la prezentul
regulament.

Pe componentele principale ale dispozitivului de protectie laterald care corespunde unui tip de
DPL omologat in temeiul prezentului regulament se aplic, intr-un loc vizibil si usor accesibil,
specificat in fisa de omologare, o marci de omologare formatd din urmdtoarele elemente:

un cerc in interiorul cdruia este plasatd litera ,E”, urmatd de numadrul distinctiv al tdrii care a
acordat omologarea (%);

numarul de omologare la dreapta cercului, astfel cum este prevdzut la punctul 5.2.4.1.

(®) 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Térile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusa, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30
(disponibil), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34 pentru Bulgaria, 35 pentru
Kazahstan, 36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (disponibil), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru fosta Republici
iugoslavd a Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru Uniunea Europeand (omologdrile sunt eliberate de statele membre
prin utilizarea simbolului lor CEE), 43 pentru Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47
pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52
pentru Malaysia, 53 pentru Thailanda, 54 si 55 (disponibile), 56 pentru Muntenegru, 57 (disponibil) si 58 pentru
Tunisia. Altor tari li se atribuie alte numere in ordinea cronologici in care acestea ratificd sau aderd la Acordul privind
adoptarea de reglementdri tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor
reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor contractante ale acordului de citre Secretarul
General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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5.2.5.

5.2.6.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.4.2.

5.3.5.

5.3.6.

5.3.7.

5.3.8.

6.2.

6.3.

Marca de omologare trebuie sd fie lizibild si indelebild.
Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de marci de omologare.

Omologare in temeiul pdrtii Il a prezentului regulament

Dacid vehiculul prezentat pentru omologare in conformitate cu prezenta parte este echipat cu un
DPL omologat si respectd cerintele previzute la punctul 15, se acordd omologarea tipului de
respectiv de vehicul.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numar de omologare. Primele doud cifre ale acestui numar
de omologare (in prezent 01, corespunzind seriei 01 de modificiri) indicd seria de modificari
continind cele mai recente modificiri tehnice majore ale regulamentului la data eliberdrii certifi-
catului de omologare. Aceeasi parte contractantd nu atribuie acelasi numdr altui tip de vehicul.

Notificarea privind acordarea, refuzul sau extinderea omologirii unui tip de vehicul, in temeiul
prezentului regulament, se comunici partilor contractante la acordul care aplicd prezentul regu-
lament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din apendicele 1 din anexa 3 la prezentul
regulament.

Pe fiecare vehicul care este conform cu tipul de vehicul omologat in temeiul prezentului regu-
lament se aplicd, in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil precizat in fisa de omologare, o marcd
de omologare formatd din urmdtoarele elemente:

un cerc in interiorul ciruia este plasatd litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a
acordat omologarea (%);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare in dreapta
cercului, astfel cum este previzut la punctul 5.3.4.1.

In cazul in care vehiculul este conform unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau a mai
multor regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, simbolul previzut la punctul 5.3.4.1 nu trebuie repetat; intr-un astfel de caz,
numerele regulamentelor si numerele de omologare, precum si simbolurile aditionale corespun-
zdtoare tuturor regulamentelor in temeiul cdrora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat
omologarea in conformitate cu prezentul regulament, sunt inscrise unul sub altul, la dreapta
simbolului prescris la punctul 5.3.4.1.

Marca de omologare trebuie sd fie lizibild si indelebild.

Marca de omologare este amplasatd langd sau pe plicuta cu date a vehiculului, fixatd de produ-
cdtor.

Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de marci de omologare.

MODIFICAREA $I EXTINDEREA OMOLOGARII UNUI TIP DE VEHICUL SAU A UNUI TIP DE DPL

Orice modificare a tipului de vehicul sau de DPL se comunicd departamentului administrativ care
a omologat tipul. Departamentul poate:

fie sd estimeze cd modificdrile aduse nu sunt de naturd si aibd un efect negativ semnificativ si c3,
in orice caz, vehiculul sau dispozitivul de protectie laterald corespunde in continuare cerintelor; fie

s solicite un raport de incercare suplimentar serviciului tehnic insdrcinat cu efectuarea incercarilor
de omologare.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu specificarea modificdrilor, trebuie comunicatd prin
procedura specificatd la punctul 5.1.3, 5.2.3 sau 5.3.3 de mai sus, dupd caz, partilor contractante
la acordul care aplicd prezentul regulament.

Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii atribuie un numdr de serie extinderii
respective si informeazd ulterior celelalte parti ale Acordului din 1958 care aplicd prezentul
regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul prezentat in anexa
1 la prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei sunt conforme cu cele stabilite in apendicele 2 la acord
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), cu urmdtoarele cerinte:
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7.1.

7.2.

8.2.

10.

11.

11.3.

12.

12.1.

12.2.

fiecare vehicul sau DPL omologat in conformitate cu prezentul regulament este produs astfel incat
sd corespundd tipului omologat, prin indeplinirea conditiilor prevdzute la partile respective de mai
sus;

autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip poate verifica, in orice moment,
metodele de control al conformititii care se aplici fiecdrei unititi de productie.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd unui tip de vehicul sau DPL in temeiul prezentului regulament poate fi
retrasd in cazul in care nu sunt respectate cerintele stabilite la punctul 12, 14 sau 15, dupd caz.

In cazul in care o parte contractantd la Acordul din 1958, care aplici prezentul regulament,
retrage 0 omologare pe care a acordat-o anterior, aceasta are obligatia sd notifice acest lucru de
indatd celorlalte parti contractante care aplicd prezentul regulament, printr-o fisd de comunicare
care este conformd cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul sau a unui tip
de DPL omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta informeazi, cu privire la
aceasta, autoritatea care a acordat omologarea. La primirea notificirii in cauzd, autoritatea
respectivd informeazd celelalte parti contractante la acord care aplicd prezentul regulament, prin
intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM $I ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunici secretariatului
Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercarilor de
omologare, precum si ale departamentelor administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie
sd li se trimitd certificatele de omologare sau de extindere, de refuz sau de retragere a omologdrii
eliberate in alte tari.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 01 de modificari, nicio parte contractanti
care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea unei omologari CEE in temeiul prezentului
regulament astfel cum a fost modificat de seria 01 de modificari.

Dupd 12 luni de la data intrarii in vigoare a seriei 01 de modificiri, partile contractante care aplici
prezentul regulament acordd omologdri numai dacd tipul de vehicul sau de DPL care urmeazd si
fie omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria
01 de modificari.

Chiar si dupd intrarea in vigoare a seriei 01 de modificdri la prezentul regulament, omologdrile
acordate in temeiul seriei 00 de modificdri riman valabile, iar partile contractante care aplicd
prezentul regulament continud sd acorde extinderi ale acestor omologari si continud sd le accepte.

Niciuna dintre pdrtile contractante care aplici prezentul regulament nu refuzd acordarea unei
omologdri nationale sau regionale unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei 00 de modificari
la prezentul regulament.

PARTEA I — OMOLOGAREA VEHICULELOR CU PRIVIRE LA DISPOZITIVELE DE PROTECTIE LATERALA
(DPL) ALE ACESTORA

CERINTE

Dispozitivul de protectie laterald nu trebuie sd mdreascd litimea totald a vehiculului, iar partea
principald a suprafetei sale externe nu trebuie si fie retrasd cu mai mult de 150 mm fatd de planul
cel mai exterior (litimea maximd) al vehiculului. Extremitatea anterioard a acestora poate fi, pe
anumite vehicule, curbatd spre interior, in conformitate cu punctele 12.4.3 si 12.4.4. Extremitatea
posterioard a acestora nu trebuie si fie retrasd spre interior cu mai mult de 30 mm fatd de
extremitatea laterald a pneurilor din spate (nu este luatd in considerare nicio umfliturd a
pneurilor aproape de sol) pe cel putin ultimii 250 mm ai partii din spate.

Suprafata externd a dispozitivului de protectie laterald trebuie si fie netedd si, pe cit posibil,
continud din fatd spre spate; partile adiacente se pot totusi suprapune dacd muchia de suprapunere
este intoarsd spre spate sau in jos sau dacid poate fi ldsat un spatiu liber de cel mult 25 mm in
lungime, cu conditia ca partea din spate si nu fie proeminentd in raport cu partea din fata;
capetele rotunjite ale suruburilor sau ale niturilor nu pot avea proeminente mai mari de 10 mm in



L 122/8

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

8.5.2012

12.3.

12.4.

12.4.1.
12.4.1.1.

12.4.1.2.
12.4.1.3.

12.4.1.4.

12.4.2.

12.4.3.

12.4.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

raport cu suprafata, iar alte parti pot avea proeminente in aceleasi limite, cu conditia ca acestea sd
fie netede si uniform rotunjite; toate marginile si colturile exterioare care pot fi atinse de o sferd cu
diametrul de 100 mm trebuie si fie rotunjite, cu o razd de cel putin 2,5 mm; cele care au o
proeminentd mai micd de 5 mm trebuie sd aibd muchiile dinspre exterior rotunjite.

Dispozitivul de protectie laterald poate fi format dintr-o suprafatd pland continud sau dintr-unul
sau mai multe lonjeroane orizontale sau dintr-o combinatie de suprafete si lonjeroane; dacd se
utilizeazd lonjeroane, acestea trebuie si fie la cel mult 300 mm unele fatd de altele si si aibd o
indltime de cel putin:

(@) 50 mm pentru categoriile de vehicule N, si Os;

(b) 100 mm pentru categoriile de vehicule N3 si Oy, cu cerinta ca, in acest ultim caz, lonjeroanele
sd nu aibd practic deniveldri.

Combinatiile suprafete/lonjeroane constituie un dispozitiv de protectie laterald practic continuu,
sub rezerva totusi a dispozitiilor de la punctul 12.2.

Marginea anterioard a dispozitivului de protectie laterald trebuie si fie construitd dupd cum
urmeaza:

pozitia acesteia trebuie sd fie:

pe un vehicul din categoria N, sau Nj: la cel mult 300 mm in spatele planului vertical perpen-
dicular pe planul longitudinal al vehiculului si tangent la suprafata exterioard a pneului rotii situate
imediat in fata dispozitivului;

pe o remorcd cu protap: la cel mult 500 mm in spatele planului definit la punctul 12.4.1.1;

pe o semiremorcd: la cel mult 250 mm in spatele planului transversal median al suportului, in
cazul in care acesta din urmi existd, cu precizarea cd, in niciun caz, distanta dintre marginea
anterioard si planul transversal care trece prin axa pivotului de cuplare in pozitia sa cea mai din
spate nu trebuie sd depdseascd 2,7 m;

pe o remorcd cu ax central: in zona din fata planului transversal care trece prin centrul axului
frontal, cu precizarea cd aceastd pozitie nu trebuie si depiseascd marginea anterioard a caroseriei,
dacd existd o caroserie, pentru a asigura o manevrabilitate normald a remorcii;

in cazul in care marginea anterioard se gdseste intr-un spatiu liber care depdseste 25 mm, aceastd
margine trebuie sd fie un element vertical continuu care acoperd toatd indltimea dispozitivului;
suprafetele exterioard si anterioard ale acestui element misoard cel putin 50 mm cdtre spate si
sunt curbate cu 100 mm spre interior sau au o razd minimd de 50 mm in cazul vehiculelor din
categoriile N, si O,, respectiv masoard cel putin 100 mm citre spate si sunt curbate cu 100 mm
spre interior sau au o razd minimd de 100 mm in cazul vehiculelor din categoriile N3 si Oy

in cazul unui vehicul din categoria N, sau a cirui dimensiune de 300 mm mentionatd la punctul
12.4.1.1 nu depiseste interiorul cabinei, dispozitivul este construit astfel incat spatiul liber dintre
marginea sa anterioard §i panourile cabinei nu depdseste 100 mm si, daci este necesar, este curbat
citre interior la un unghi care nu depiseste 45°. In acest caz nu sunt aplicabile cerintele de la
punctul 12.4.2;

la alegerea producitorului, pot fi indeplinite dispozitiile punctului 12.4.3 in cazul unui vehicul din
categoria N, sau Nj la care dimensiunea de 300 mm mentionatd la punctul 12.4.1.1 cade in
spatele cabinei si la care dispozitivul se prelungeste cu cel mult 100 mm in fata cabinei.

Marginea din spate a dispozitivului de protectie laterald trebuie si fie la cel mult 300 mm in fata
planului vertical perpendicular pe planul longitudinal al vehiculului i si fie tangent cu suprafata
externd a pneului rotii situate imediat in spate; nu este necesar un element vertical continuu
pentru marginea din spate.

Cerintele de la punctele 12.4 si 12.5 sunt independente si nu pot fi combinate. Cu toate acestea,
in cazul unui vehicul cu doud axe directoare, nu este necesard montarea unui dispozitiv de
protectie laterald intre cele doud axe dacd distanta longitudinald dintre liniile mediane ale
acestora este mai micd sau egald cu 2 100 mm.

Consolele fata si spate ale dispozitivului de protectie laterald nu depdsesc distanta dintre legdturi si
centrul pistonului plonjor mésuratd in timpul incercdrii previzute la punctul 12.10. In cazul mai
multor astfel de distante, nu trebuie depdsitd cea mai mare dintre distantele misurate in timpul
incercdrii.

Marginea inferioard a dispozitivului de protectie laterald nu trebuie s fie situatd, in niciun caz, la
mai mult de 550 mm deasupra solului.
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12.9.4.

12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

13.
13.1.

13.1.1.

Marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald nu trebuie sd fie situatd la mai mult de
350 mm sub partea structurii vehiculului prin care trece un plan vertical tangent la suprafata
exterioard a pneurilor, la stabilirea suprafetei exterioare a pneurilor excluzandu-se orice umfliturd
situatd pe pneuri aproape de sol, cu exceptia urmdtoarelor cazuri:

cand planul specificat la punctul 12.9 nu trece prin structura vehiculului, marginea superioard
trebuie sd fie la nivelul suprafetei platformei de incircare sau la 950 mm fatd de sol (se retine
valoarea cea mai micd);

cand planul specificat la punctul 12.9 trece prin structura vehiculului la o iniltime mai mare de
1,3 m fatd de sol, marginea superioard a dispozitivului nu trebuie si fie la o indltime mai micd de
950 mm fatd de sol;

pe un vehicul conceput si construit in mod special, nu doar adaptat, pentru transportul unui
container sau al unei caroserii demontabile, marginea superioard a dispozitivului poate fi deter-
minatd in conformitate cu punctele 12.9.1 si 12.9.2, containerul sau caroseria fiind considerate ca
ficand parte din vehicul;

in cazul unui vehicul dotat cu o macara pentru incircare, descircare sau pentru alte operatiuni,
care are un post de lucru sau o platformd de manevrare pentru operator de pe care macaraua
poate fi controlatd, marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald poate fi determinati
in conformitate cu punctele 12.9.1 si 12.9.2, postul de lucru sau platforma de functionare fiind
luatd in calcul ca in cazul in care ar fi fost vorba despre o platforma de incircare.

Dispozitivele de protectie laterald trebuie si fie practic rigide, solid fixate (ele nu trebuie sd se
desprindi din cauza vibratiilor produse de folosirea normald a vehiculului) si, cu exceptia cazului
in care este vorba de elementele enumerate la punctul 12.11, fabricate din metal sau dintr-un alt
material corespunzitor. Dispozitivele de protectie laterald sunt considerate adecvate dacd pot
suporta o fortd staticd orizontald de 1 kN, aplicatd perpendicular pe orice parte a suprafetei
exterioare a acestora, prin centrul unui berbec basculant de sectiune circulard si plat, cu
diametrul de 220 mm * 10 mm, si dacd deformarea dispozitivului incircat, masuratd in centrul
pistonului plonjor, nu depdseste in acel moment:

(@) 30 mm pe ultimii 250 mm din spate ai dispozitivului; si
(b) 150 mm pe restul dispozitivului.

La cererea producdtorului, respectarea acestei cerinte poate fi demonstratd prin calcul. Fiabilitatea
metodei de calcul trebuie demonstratd in mod satisficdtor serviciului tehnic.

Componentele fixate permanent pe vehicul, de exemplu rotile de rezervd, compartimentul bate-
riilor de acumulatoare, rezervoarele de aer, rezervoarele de combustibil, farurile, dispozitivele
reflectorizante si trusele de scule pot fi integrate intr-un dispozitiv de protectie laterald, cu
conditia ca acestea sd corespundd dimensiunilor previzute in prezenta parte. Dispozitiile de la
punctul 12.2 se aplici spatiilor libere dintre dispozitivele de protectie si elementele fixate
permanent.

Dispozitivul de protectie laterald nu poate fi utilizat pentru a fixa conductele circuitului de franare,
conductele de aer sau cele hidraulice.

Dispozitivul de protectie laterald poate fi proiectat astfel incat si poatd fi amplasat in diverse
pozitii in partea laterald a vehiculului. In acest caz, trebuie garantatd metoda de fixare in pozitia
normald de functionare, astfel incit sd fie exclusi modificarea neintentionati a pozitiei. Forta
aplicatd de citre operator pentru modificarea pozitiei dispozitivului nu trebuie sd depdseascd
40 daN.

DEROGARI

Prin derogare de la dispozitiile de mai sus, vehiculele de tipurile precizate in continuare nu trebuie
sd indeplineascd decat cerintele indicate in fiecare caz particular:

o remorcd extensibild indeplineste toate cerintele enuntate la punctul 12 dacd este redusd la
lungimea sa minimd; totusi, atunci cand remorca este extinsd, dispozitivele de protectie laterald
trebuie sa respecte cerintele de la punctele 12.8, 12.9 si 12.10, precum si de la punctul 12.4 sau
12.5, dar nu neapdrat de la ambele; extensia remorcii nu trebuie sd creeze spatii libere pe
lungimea dispozitivelor de protectie laterald;
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o autocisternd, adicd un vehicul conceput doar pentru transportul unui fluid intr-o cisternd
inchisd, fixatd permanent pe vehicul §i previzutd cu tevi sau racorduri pentru incdrcare sau
descircare, trebuie dotatd cu dispozitive de protectie laterald care sd satisfacd, pe cat posibil,
toate cerintele de la punctul 12; nu se acceptd derogiri de la respectarea riguroasd a acestor
dispozitii decat in cazul in care cerintele de functionare impun necesitatea unor astfel de derogari;

pe un vehicul dotat cu cale de sprijin extensibile destinate si asigure un plus de stabilitate in
cursul incircdrii, descdrcdrii sau al altor operatiuni pentru care vehiculul a fost proiectat, pot fi
ldsate spatii libere suplimentare in dispozitivul de protectie laterald, dacd acestea sunt necesare
pentru a permite extensia calelor;

in cazul unui vehicul echipat cu puncte de fixare in conformitate cu standardul ISO 9367-1:1989
sau ISO 9367-2:1994 pentru transportul naval pe nave Ro/Ro, in dispozitivele de protectie
laterald trebuie ldsate spatii libere pentru a permite fixarea dispozitivelor de retinere;

pe un vehicul dotat cu o macara pentru incircare, descircare sau alte operatiuni pentru care a fost
proiectat vehiculul, ficand imposibild respectarea tuturor cerintelor de la punctul 12, dispozitivele
de protectie laterald pot fi fixate cu spatii libere suplimentare in cazul in care acestea sunt necesare
pentru a permite deplasarea sau fixarea macaralei.

In cazul in care pirtile laterale ale vehiculului sunt proiectate si/sau echipate astfel incat, datoriti
formei si caracteristicilor, ansamblul elementelor lor constitutive indeplineste cerintele de la
punctul 12, acestea pot fi considerate ca inlocuind dispozitivele de protectie laterald.

PARTEA II — OMOLOGAREA DISPOZITIVELOR DE PROTECTIE LATERALA (DPL)
CERINTE

Suprafata externd a dispozitivului de protectie laterald trebuie si fie netedd si, pe cét posibil,
continud din fatd spre spate; partile adiacente se pot totusi suprapune dacd muchia de suprapunere
este intoarsd spre spate sau in jos sau dacd poate fi ldsat un spatiu liber de cel mult 25 mm in
lungime, cu conditia ca partea din spate si nu fie proeminentd fatd de partea din fatd; capetele
rotunjite ale suruburilor sau ale niturilor nu pot avea proeminente mai mari de 10 mm 1in raport
cu suprafata, iar alte parti pot avea proeminente in aceleasi limite, cu conditia ca acestea sd fie
netede si similar rotunjite; toate marginile si colturile exterioare care pot fi atinse de o sferd cu
diametrul de 100 mm trebuie si fie rotunjite, cu o razd de cel putin 2,5 mm; cele care au o
proeminentd mai micd de 5 mm trebuie sd aibd muchiile dinspre exterior rotunjite.

Dispozitivul de protectie laterald poate fi format dintr-o suprafatd pland continud sau dintr-unul
sau mai multe lonjeroane orizontale sau dintr-o combinatie de suprafete si lonjeroane; dacd se
utilizeazd lonjeroane, acestea trebuie sa fie la cel mult 300 mm unele fatd de celelalte si s aibi o
indltime de cel putin:

(@) 50 mm in cazul dispozitivelor de protectie laterald destinate categoriilor de vehicule N, si Os;
sau

(b) 100 mm in cazul dispozitivelor de protectie laterald destinate categoriilor de vehicule N si
0,, cu conditia ca, in acest ultim caz, lonjeroanele nu aibd, practic, denivelari.

Combinatiile suprafete/lonjeroane constituie un dispozitiv de protectie laterald practic continuu,
sub rezerva, totusi, a dispozitiilor de la punctul 14.1.

Muchia anterioard constd intr-un element vertical continuu care se extinde pe toatd inaltimea
dispozitivului; suprafetele exterioard si anterioard ale acestui element misoard cel putin 50 mm
citre spate si sunt curbate cu 100 mm spre interior sau au o razd minimd de 50 mm in cazul
vehiculelor din categoriile N, si O, respectiv masoard cel putin 100 mm citre spate si sunt
curbate cu 100 mm spre interior sau au o razd minimd de 100 mm in cazul vehiculelor din
categoriile N3 si O,.

Dispozitivul de protectie laterald trebuie si fie practic rigid si, cu exceptia cazului elementelor
enumerate la punctul 14.5, trebuie fabricat din metal sau dintr-un alt material corespunzitor.
Dispozitivul de protectie laterald este considerat adecvat dacd poate suporta o fortd staticd
orizontald de 1 kN, aplicatd perpendicular pe orice parte a suprafetei exterioare a acestora, prin
centrul unui piston plonjor de sectiune circulard si plat, cu diametrul de 220 mm + 10 mm, si
dacd deformarea dispozitivului incidrcat, mdsuratd in centrul pistonului plonjor, nu depdseste in
acel moment:

(@) 30 mm pe portiunea cu lungimea de 250 mm cea mai din spate a dispozitivului; i

(b) 150 mm pe restul dispozitivului.
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La cererea producitorului, respectarea acestei cerinte poate fi demonstratd prin calcul. Fiabilitatea
metodei de calcul trebuie demonstratd in mod satisficitor serviciului tehnic.

Componentele fixate permanent pe vehicul, de exemplu rotile de rezervd, compartimentul bate-
rillor de acumulatoare, rezervoarele de aer, rezervoarele de combustibil, farurile, dispozitivele
reflectorizante si trusele de scule pot fi integrate intr-un dispozitiv de protectie laterald, cu
conditia ca acestea sd corespundd dimensiunilor previzute in prezenta parte.

Dispozitivul de protectie laterald poate fi proiectat astfel incat sd poatd fi amplasat in diverse
pozitii in partea laterald a vehiculului. In acest caz, trebuie garantatd metoda de fixare in pozitia
normald de functionare, astfel incat si fie exclusd schimbarea neintentionatd a pozitiei. Forta
aplicatd de citre operator pentru modificarea pozitiei dispozitivului nu trebuie sd depdseascd
40 daN.

PARTEA III' — OMOLOGAREA UNUI VEHICUL CU PRIVIRE LA INSTALAREA DISPOZITIVELOR DE
PROTECTIE LATERALA (DPL) OMOLOGATE DE TIP IN CONFORMITATE CU PARTEA II
A PREZENTULUI REGULAMENT

CERINTE

Dispozitivul de protectie laterald nu trebuie si mdreascd litimea totald a vehiculului, iar partea
principald a suprafetei sale exterioare nu trebuie si fie retrasd cu mai mult de 150 mm fatd de
planul cel mai exterior (litimea maximad) al vehiculului. Extremitatea anterioard a acestora poate fi,
pe anumite vehicule, curbatd spre interior, in conformitate cu punctele 15.2.3 si 15.2.4. Extre-
mitatea posterioard a acestora nu trebuie si fie retrasd spre interior cu mai mult de 30 mm fatd de
extremitatea laterald a pneurilor din spate (la determinarea acestei extremitdti nu este luatd in
considerare nicio umfliturd a pneurilor aproape de sol) pe cel putin ultimii 250 mm ai partii din
spate.

Marginea anterioard a dispozitivului de protectie laterald trebuie si fie construitd dupd cum
urmeaza:

pozitia acesteia trebuie si fie:

pe un vehicul din categoria N, sau Nj: la cel mult 300 mm 1in spatele planului vertical perpen-
dicular pe planul longitudinal al vehiculului si tangent la suprafata exterioard a pneului rotii situate
imediat in fata dispozitivului;

pe o remorcd cu protap: la cel mult 500 mm in spate fatd de planul definit la punctul 15.2.1.1;

pe o semiremorcd: la cel mult 250 mm in spatele planului transversal median al suportului, in
cazul in care acesta din urmi existd, cu precizarea cd, in niciun caz, distanta dintre marginea
anterioard si planul transversal care trece prin axa pivotului de cuplare in pozitia sa cea mai din
spate nu trebuie sd depiseascd 2,7 m;

in cazul in care marginea anterioard se giseste intr-un spatiu liber care depdseste 25 mm, aceastd
margine trebuie sd fie un element vertical continuu care acoperd toatd inaltimea dispozitivului;
suprafetele exterioard si anterioard ale acestui element masoard cel putin 50 mm citre spate si
sunt curbate cu 100 mm spre interior sau au o razd minimd de 50 mm in cazul vehiculelor din
categoriile N, si O, respectiv misoard cel putin 100 mm cdtre spate si sunt curbate cu 100 mm
spre interior sau au o razd minimd de 100 mm in cazul vehiculelor din categoriile N3 si Oy

in cazul unui vehicul din categoria N, sau N; a cdrui dimensiune de 300 mm mentionatd la
punctul 15.2.1.1 nu depiseste interiorul cabinei, dispozitivul este construit astfel incat spatiul liber
dintre marginea sa anterioard si panourile cabinei nu depdseste 100 mm si, dacd este necesar, este
curbat citre interior la un unghi care nu depaseste 45°. In acest caz nu sunt aplicabile cerintele de
la punctul 15.2.2;

la alegerea producitorului, pot fi indeplinite dispozitiile punctului 15.2.3 in cazul unui vehicul din
categoria N, sau Nj la care dimensiunea de 300 mm mentionati la punctul 15.2.1.1 cade in afara
cabinei in spatele acesteia si la care dispozitivul se prelungeste cu cel mult 100 mm in fata cabinei.

Marginea din spate a dispozitivului de protectie laterald trebuie si fie la cel mult 300 mm 1in fata
planului vertical perpendicular pe planul longitudinal al vehiculului si s fie tangent cu suprafata
externd a pneului rotii situate imediat in spate; nu este necesar un element vertical continuu
pentru marginea din spate.

Cerintele de la punctele 15.2 si 15.3 sunt independente si nu pot fi combinate. Cu toate acestea,
in cazul unui vehicul cu doud axe directoare, nu este necesard montarea unui dispozitiv de
protectie laterald intre cele doud axe dacd distanta longitudinald dintre liniile mediane ale
acestora este mai micd sau egald cu 2 100 mm.



L 122/12

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

8.5.2012

15.5.

15.6.

15.7.

15.7.1.

15.7.2.

15.7.3.

15.7.4.

15.8.

15.9.

15.10.

16.
16.1.

16.1.1.

16.1.2.

16.1.3.

Consolele fatd si spate ale dispozitivului de protectie laterald nu depdsesc distanta dintre legdturi i
centrul berbecului basculant masuratd in timpul incercirii prevdzute la punctul 14.4. In cazul mai
multor astfel de distante, nu trebuie depisitd cea mai mare dintre distantele misurate in timpul
incercarii.

Marginea inferioard a dispozitivului de protectie laterald nu trebuie si fie situatd, in niciun caz, la
mai mult de 550 mm deasupra solului.

Marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald nu trebuie s fie situatd la mai mult de
350 mm sub partea structurii vehiculului prin care trece un plan vertical tangent la suprafata
exterioard a pneurilor, excluzind orice umfliturd situatd pe pneuri aproape de sol, cu exceptia
urmdtoarelor cazuri:

in cazul in care planul specificat la punctul 15.7 nu trece prin structura vehiculului, marginea
superioard trebuie sd fie la nivelul suprafetei platformei de incdrcare sau la 950 mm fatd de sol (se
retine valoarea cea mai micd);

in cazul in care planul specificat la punctul 15.7 trece prin structura vehiculului la o indltime mai
mare de 1,3 m fatd de sol, marginea superioard a dispozitivului nu trebuie si fie la o inaltime mai
micd de 950 mm fatd de sol;

pe un vehicul special proiectat si construit, nu doar adaptat, pentru transportul unui container sau
al unei cutii demontabile, marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald poate fi
determinatd in conformitate cu punctele 15.7.1 si 15.7.2 de mai sus, containerul sau cutia
fiind considerate ca ficand parte din vehicul;

in cazul unui vehicul dotat cu o macara pentru incircare, descircare sau pentru alte operatiuni,
care are un post de lucru sau o platformd de manevrare pentru operator de pe care macaraua
poate fi controlatd, marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald poate fi determinatd
in conformitate cu punctele 12.9.1 si 12.9.2, postul de lucru sau platforma de functionare fiind
luatd in calcul ca in cazul in care ar fi fost vorba despre o platformi de incircare.

Dispozitivele de protectie laterald trebuie fixate solid; acestea nu trebuie sd se poatd desprinde din
cauza vibratiilor produse la utilizarea normald a vehiculului.

Componentele fixate permanent pe vehicul, de exemplu rotile de rezervd, compartimentul bate-
rillor de acumulatoare, rezervoarele de aer, rezervoarele de combustibil, farurile, dispozitivele
reflectorizante si trusele de scule pot fi integrate intr-un dispozitiv de protectie laterald, cu
conditia ca acestea sd corespundd dimensiunilor previzute in prezenta parte sau dacd acestea
sunt omologate in conformitate cu partea I. In ceea ce priveste spatiile dintre dispozitivele de
protectie si elementele fixate permanent, se aplicd cerintele de la punctul 12.2 sau 14.1.

Dispozitivul de protectie lateraldi nu poate fi folosit pentru fixarea conductelor circuitului de
franare, a conductelor de aer sau hidraulice.

DEROGARI

Prin derogare de la dispozitiile de mai sus, vehiculele de tipurile precizate in continuare nu trebuie
sd indeplineascd decit cerintele indicate in fiecare caz particular:

o remorcd extensibild indeplineste toate cerintele enuntate la punctul 15 dacd este redusd la
lungimea sa minimd; totusi, atunci cdnd remorca este extinsd, dispozitivele de protectie laterald
trebuie s respecte cerintele de la punctele 15.6, 15.7 si 15.8, precum si de la punctul 15.2 sau
15.3, dar nu neapdrat de la ambele puncte; extensia remorcii nu trebuie sd creeze spatii libere pe
lungimea dispozitivelor de protectie laterald;

o autocisternd, adicd un vehicul conceput doar pentru transportul unui fluid intr-o cisternd
inchisd, fixatd permanent pe vehicul si previzutd cu tevi sau racorduri pentru incdrcare sau
descarcare, trebuie dotatd cu dispozitive care s satisfacd, pe cit posibil, toate cerintele de la
punctul 15; nu se acceptd derogidri de la respectarea riguroasi a acestor dispozitii decat in
cazul in care cerintele de functionare impun necesitatea unor astfel de derogari;

pe un vehicul dotat cu cale de sprijin extensibile destinate si asigure un plus de stabilitate in
cursul incircdrii, descircdrii sau al altor operatiuni pentru care vehiculul a fost proiectat, pot fi
ldsate spatii libere suplimentare in dispozitivul de protectie laterald, dacd acestea sunt necesare
pentru a permite extensia calelor;



8.5.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 12213

16.1.4.

16.1.5.

in cazul unui vehicul echipat cu puncte de fixare in conformitate cu standardul ISO 9367-1:1989
sau ISO 9367-2:1994 pentru transportul naval pe nave Ro/Ro, in dispozitivele de protectie
laterald trebuie ldsate spatii libere pentru a permite fixarea dispozitivelor de retinere;

pe un vehicul dotat cu o macara pentru incdrcare, descircare sau pentru alte operatiuni pentru
care a fost proiectat vehiculul, si in cazul cdruia deplasarea sau fixarea macaralei nu permite
montarea unui dispozitiv de protectie laterald, trebuie instalat un dispozitiv de protectie laterald
care respectd, in limita posibilitdtilor, cerintele de la punctul 12; nu se acceptd derogiri de la
respectarea riguroasd a acestor dispozitii decat in cazul in care cerinele de functionare impun
necesitatea unor astfel de derogari.
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ANEXA 1

Apendicele 1

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: denumirea administratiei;

Comunicare privind () ACORDAREA OMOLOGARII

EXTINDEREA OMOLOGARI

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul completfincomplet/completat (3) cu privire la dispozitivul de protectie laterald (DPL) al acestuia, in
conformitate cu partea [ a Regulamentului nr. 73

Nr. omologarii Nr. extinderii

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:
. Tipul vehiculului
. Denumirea si adresa producitorului

. Dupd caz, denumirea si adresa reprezentantului producitorului

. Categoria vehiculului
. Vehicul prezentat pentru omologare la data de

. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor de omologare

. Scurtd descriere a tipului de vehicul cu privire la stadiul de finalizare al acestuia, structurd, dimensiuni, forme si

materiale componente

. Scurtd descriere a dispozitivelor de protectie cu privire la formd, dimensiuni i materiale componente .....wee..

Data raportului intocmit de serviciul respectiv

Numdrul raportului intocmit de serviciul respectiv

Omologare acordat/refuzatd/extinsi/retrasi (%)

Pozitia mircii de omologare pe vehicul

Locul

Data

Semndtura

Documentele urmdtoare, care poartdi numirul de omologare mentionat mai sus, sunt disponibile la

cerere:

) Numirul distinctiv al tirii care a acordat/refuzat/extins/retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la
| g P g

omologare).

() A se tiia mentiunea necorespunzitoare.
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Apendicele 2

FISA DE COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: denumirea administragiei:

Comunicare privind: () ACORDAREA OMOLOGARII

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de: dispozitiv de protectie laterald (DPL)

In temeiul partii II a Regulamentului nr. 73

Nr.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

Q]
A

omologarii Nr. extinderii
. Denumirea comerciald sau marca dispozitivului de protectie laterald
. Tipul de DPL
. Denumirea si adresa producdtorului
. Dupd caz, denumirea si adresa reprezentantului producitorului
. Caracteristicile dispozitivului de protectie laterald (dimensiuni si elemente de fixare)
. Incercare efectuatd pe un stand rigid/pe un vehicul/pe o componenti reprezentativi a vehicululti () .uueeewmveeosene
. Pozitia punctelor de aplicare a forgelor de incercare pe dispozitivul de protectie laterald
. Categoria vehiculului pe care poate fi instalat dispozitivul de protectie laterald
. Dispozitiv supus omologdrii la
Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor de omologare
Data raportului intocmit de serviciul respectiv
Numdrul raportului intocmit de serviciul respectiv
Omologare acordati/refuzatd/extinsi/retrasi (%)
Pozitia mircii de omologare pe dispozitivul de protectie laterald
Locul
Data
Semndtura
Documentele urmdtoare, care poartd numdrul de omologare mentionat mai sus, sunt disponibile la cerere: ..........

Numdrul distinctiv al {drii care a acordat/refuzat/extins/retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la

omologare).
A se tdia mentiunea necorespunzdtoare.
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Apendicele 3

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: denumirea administratiei:

Comunicare privind: () ACORDAREA OMOLOGARII

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la montarea unui dispozitiv de protectie laterald (DPL) omologat de tip in conformitate cu
partea Il a Regulamentului nr. 73

Nr.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

omologrii Nr. extinderii

. Denumirea comerciald sau marca vehiculului

. Tipul vehiculului

. Denumirea si adresa producdtorului

. IDenumirea si adresa reprezentantului producitorului, dupi caz

. Scurtd descriere a tipului de vehicul in ceea ce priveste dimensiunile si forma sa

. Denumirea comerciald sau marca dispozitivului (dispozitivelor) de protectie laterald si numdrul/numerele de
omologare al(e) acestuia (acestora), inclusiv numdrul de omologare al unui vehicul omologat partial in conformitate
cu partea [

. Categoria vehiculului

. Vehicul prezentat pentru omologare la data de

. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor de omologare

Data raportului intocmit de serviciul respectiv:

Numdrul raportului intocmit de serviciul respectiv

Omologare acordati/refuzati/extinsi/retrasa (2)

Pozitia mdrcii de omologare pe vehicul

Locul

Data

Semndtura

Documentele urmdtoare, care poartd numdrul de omologare prezentat mai sus, sunt disponibile la cerere: .........

(1) Numdrul distinctiv al {irii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile din regulament referitoare la

ontologare).

() A se tiia mentiunea necorespunzitoare.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctele 5.1.4 si 5.3.4 din prezentul regulament)

&
B
(]

= [ 73 R-012439

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, amplasatd pe un vehicul sau pe un DPL, aratd ci tipul de vehicul in cauzd a fost, cu
privire la protectia sa laterald, omologat in Tarile de Jos (E 4), in temeiul Regulamentului nr. 73, sub numirul de
omologare 012439, ca vehicul complet. Primele doud cifre ale numdrului de omologare indici faptul cd omologarea a
fost acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 73, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modificari.

MODELUL B

(a se vedea punctul 5.2.4 din prezentul regulament)

i 1 73 R-012439

Marca de omologare de mai sus, amplasatd pe un DPL, aratd cd tipul de DPL in cauzd a fost, cu privire la protectia sa
laterald, omologat in Tarile de Jos (E 4), in temeiul Regulamentului nr. 73, sub numdrul de omologare 012439. Primele
doud cifre ale numdrului de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regu-
lamentului nr. 73, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modificari.

MODELUL C

(a se vedea punctele 5.1.5 si 5.3.5 din prezentul regulament)

..} [73[012439] 1
\, -1131/021628 | 1~

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul aratd ci tipul respectiv de vehicul a fost omologat in Térile de Jos
(E 4), in temeiul Regulamentelor nr. 73 si nr. 31 (!). Primele doud cifre din numarul de omologare indica faptul cd, la
datele la care omologdrile in cauza au fost acordate, Regulamentul Nr. 73 includea seria 01 de modificdri, iar Regula-
mentul nr. 31 includea seria 02 de modificari.

(') Ultimul numdr este mentionat doar cu titlu de exemplu.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

ANEXA 3

CONDITII DE iNCERCARE

CONDITII DE INCERCARE PENTRU DPL

La cererea producitorului, incercarea se poate efectua fie:

. pe un vehicul din tipul pentru care este destinat dispozitivul de protectie laterald; in acest caz se respectd conditiile

prevazute la punctul 2; fie

. pe un element al sasiului tipului de vehicul pentru care este destinat dispozitivul de protectie laterald; acest element

trebuie si fie reprezentativ pentru tipul (tipurile) de vehicul(e) in cauzi; fie

. pe un banc de incercare rigid.

In cazul punctelor 1.1.2 si 1.1.3, componentele folosite pentru montarea dispozitivului de protectie laterald pe o
parte a sasiului vehiculului sau pe standul rigid trebuie s fie echivalente cu cele utilizate pentru fixarea dispozi-
tivului de protectie laterald cand acesta este instalat pe vehicul.

CONDITII DE INCERCARE PENTRU VEHICULE

Vehiculul este pozitionat pe o suprafatd orizontald, rigidd si fird deniveldri.
Rotile directoare se orienteazd drept inainte.
Anvelopele se umfld la presiunea recomandatd de producitorul vehiculului.

In cazul in care este necesar pentru a obtine fortele de incercare cerute la punctele 2.8 si 14.4, vehiculul poate fi
blocat printr-o metodd oarecare; aceastd metodd trebuie si fie specificatd de citre producitorul vehiculului.

Vehiculele echipate cu suspensii hidropneumatice, hidraulice sau pneumatice sau cu un dispozitiv de reglare
automatd a indltimii in functie de incdrciturd se supun incercdrii in conditiile normale de functionare fard
incdrcaturd specificate de citre producitor.

Semiremorcile trebuie pozitionate astfel incat platforma de incircare sd fie practic orizontala.
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Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului international public. Statutul si data intrarii in vigoare ale prezentului
regulament trebuie verificate in ultima versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 97 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de alarmi ale vehiculelor (SAV) si
omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de alarmid ale acestora (SA)

Include toate textele valabile pand la:

Suplimentul 6 la seria 01 de modificiri — Data intrdrii in vigoare: 23 iunie 2011

CUPRINS
REGULAMENT

1. Domeniul de aplicare
Partea I — Omologarea sistemelor de alarmd pentru vehicule

2. Definitii

3. Cererea de omologare pentru SAV

4. Omologarea

5. Specificatii generale

6. Specificatii particulare

7. Parametri de functionare si conditii de incercare

8. Instructiuni

9. Modificarea tipului de SAV si extinderea omologarii
10. Conformitatea productiei
11. Sanctiuni pentru neconformitatea productiei

12. Incetarea definitivd a productiei

13. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si
ale departamentelor administrative

Partea Il — Omologarea unui vehicul in privinta sistemului sdu de alarma
14. Definitii
15. Cererea de omologare
16. Omologarea
17. Specificatii generale
18. Specificatii particulare
19. Conditii de incercare
20. Instructiuni
21. Modificarea tipului de vehicul si extinderea omologarii
22. Conformitatea productiei
23. Sanctiuni pentru neconformitatea productiei
24. Incetarea definitivd a productiei

25. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor de omologare, precum si
ale departamentelor administrative
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Partea III — Omologarea dispozitivelor de imobilizare si omologarea unui vehicul in ceea ce priveste

26. Definitii

sistemul sdu de imobilizare

27. Cerere de omologare a unui dispozitiv de imobilizare

28. Cerere de omologare a unui vehicul

29. Omologarea unui dispozitiv de imobilizare

30. Omologarea unui vehicul

31. Specificatii generale

32. Specificatii particulare

33. Parametri de functionare si conditii de incercare

34. Instructiuni

35. Modificari ale tipului de dispozitiv de imobilizare sau ale tipului de vehicul si extinderea omologarii

36. Conformitatea productiei

37. Sanctiuni pentru neconformitatea productiei

38. Incetarea definitivd a productiei

39. Dispozitii tranzitorii

40. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercarilor de omologare, precum si

ale departamentelor administrative

ANEXE

Anexa 1 —

Anexa 1A —

Anexa 2 —

Anexa 3 —

Anexa 4 —

Anexa 5 —
Anexa 6 —
Anexa 7 —
Anexa 8§ —
Anexa 9 —

Anexa 10 —

Comunicare privind omologarea sau extinderea, refuzul sau retragerea omologarii sau
incetarea definitivi a productiei unui tip de sistem de alarmd pentru vehicule (SAV) in
temeiul partii I a Regulamentului nr. 97

Fise de informatii

Fisd de comunicare privind omologarea sau extinderea, refuzul sau retragerea omologarii
sau incetarea definitivd a productiei unui tip de vehicul cu privire la sistemul sdu de alarmi
in temeiul partii II a Regulamentului nr. 97

Fisd de comunicare privind omologarea sau extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii
sau incetarea definitivd a productiei unui tip de dispozitiv de imobilizare in temeiul partii III
a Regulamentului nr. 97

Fisd de comunicare privind omologarea sau extinderea, refuzul sau retragerea omologdrii
sau incetarea definitivd a productiei unui tip de vehicul in ceea priveste dispozitivul de
imobilizare al acestuia in temeiul partii Il a Regulamentului nr. 97

Exemple de mdrci de omologare

Model de certificat de conformitate

Model de certificat de instalare

Incercarea sistemelor de protectie a habitaclului
Compatibilitatea electromagneticd

Specificatii privind intrerupitoarele cu cheie mecanici
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd:

PARTEA [: sistemelor de alarmd pentru vehicule (SAV) care sunt destinate montirii permanente pe
vehiculele din categoria M, cat si pe cele din categoria Ny cu o masd maximi de cel mult 2
tone (*).

PARTEA II: vehiculelor din categoria M;, cat si celor din categoria N; cu o masd maximi de cel
mult 2 tone, in privinta sistemului sau sistemelor lor de alarmi (SA) (¥).

PARTEA II: dispozitivelor de imobilizare si vehiculelor din categoria My, cat si celor din categoria
N; cu o masd maximi de cel mult 2 tone, in ceea ce priveste dispozitivele lor de imobilizare (¥).

Montarea dispozitivelor mentionate in partile II si IIl pe vehicule din categorii altele decat M; sau,
respectiv, Ny cu o masd maximd de peste 2 tone, este optionald, dar orice astfel de dispozitiv
montat trebuie sd respecte toate dispozitiile corespunzitoare din prezentul regulament. Vehiculele
omologate in conformitate cu dispozitiile partilor III si IV din Regulamentul nr. 116 sunt
considerate ca respectdnd pdrtile II si, respectiv, III din prezentul regulament.

PARTEA I — OMOLOGAREA SISTEMELOR DE ALARMA PENTRU VEHICULE
DEFINITII

In sensul partii I a prezentului regulament,

prin ,sistem de alarma pentru vehicule” (SAV) se intelege un sistem destinat instaldrii pe unul sau
mai multe tipuri de vehicule, proiectat astfel incat si indice efractiile sau interventiile asupra
vehiculului; aceste sisteme pot furniza o protectie suplimentard impotriva utilizrii neautorizate a
vehiculului;

prin ,senzor” se intelege un dispozitiv care detecteazd o schimbare care ar putea fi produsd de
efractia sau interventia asupra unui vehicul;

prin ,dispozitiv de avertizare” se intelege un dispozitiv care indici faptul ci a avut loc o efractie
sau o interventie;

prin ,echipament de control” se intelege echipamentul necesar pentru activarea, dezactivarea si
incercarea SAV si pentru transmiterea alarmei citre dispozitivele de avertizare;

prin ,activat” se intelege starea unui SAV in care o alarmi poate fi transmisd dispozitivelor de
avertizare;

prin ,dezactivat” se intelege starea unui SAV in care o alarmd nu poate fi transmisd dispozitivelor
de avertizare;

prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a putea pune in functiune un
sistem de blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de cdtre acest
dispozitiv;

prin ,tip de sistem de alarmd pentru vehicule” se inteleg sistemele care nu diferd in mod
semnificativ in aspecte esentiale precum:

(a) marca sau denumirea comerciald a constructorului;
(b) tipul de senzor;

(c) tipul de dispozitiv de avertizare;

(d) tipul de echipament de control.

prin ,omologarea unui sistem de alarmd pentru vehicule” se intelege omologarea unui tip de SAV
cu privire la specificatiile stabilite la punctele 5, 6 si 7 de mai jos;

prin ,dispozitiv de imobilizare” se intelege un dispozitiv conceput pentru a impiedica deplasarea
unui vehicul prin tractiunea propriului siu motor;

prin ,alarma de pericol” se intelege un dispozitiv care permite unei persoane sd utilizeze o alarmd,
instalatd pe vehicul, pentru a cere ajutor in caz de urgentd.

(*) Sunt luate in considerare numai vehiculele cu sisteme electrice de 12 volti.
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2.12.

2.13.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

,componentd” inseamnd un dispozitiv care trebuie sd corespundd cerintelor din prezentul regu-
lament, care este destinat si constituie un element al unui vehicul si care poate fi omologat de tip
in mod independent fatd de un vehicul in cazul in care regulamentul cuprinde dispozitii exprese
in acest sens;

Lunitate tehnicd separatd” inseamnd un dispozitiv care corespunde cerintelor din prezentul regu-
lament, care este destinat sd constituie un element al unui vehicul si care poate fi omologat de tip
in mod separat, dar numai in raport cu unul sau mai multe tipuri specificate de vehicule, in cazul
in care regulamentul cuprinde dispozitii exprese in acest sens.

CEREREA DE OMOLOGARE PENTRU SAV

Cererea de omologare a unui SAV trebuie inaintatid de producdtorul SAV sau de reprezentantul
sdu autorizat.

Pentru fiecare tip de SAV, cererea trebuie insotitd de o fisd de informatii intocmitd in confor-
mitate cu modelul prezentat in partea I din anexa 1A. Fisa trebuie sd prezinte caracteristicile
tehnice ale SAV si metoda de instalare pentru fiecare marci si tip de vehicul pe care SAV urmeaza
sd fie instalat.

Unul sau mai multe vehicule dotate cu SAV care urmeazd a fi omologat(e), ales(e) de solicitant de
comun acord cu serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor pentru omologare.

Instructiunile de utilizare in triplu exemplar in conformitate cu punctul 8 de mai jos.

OMOLOGAREA

Se acordd omologarea unui tip de sistem de alarmd pentru vehicule dacd SAV prezentat in
vederea omologdrii in temeiul prezentului regulament respectd cerintele de la punctele 5, 6 si
7 de mai jos.

Se atribuie un numir de omologare fiecdrui tip de vehicul omologat. Primele doud cifre ale
numdrului (in prezent 01 pentru seria de modificiri 01) indicd seria de modificdri care include
cele mai recente modificdri tehnice majore aduse regulamentului in momentul acorddrii omolo-
gdrii. Aceeasi parte contractantd nu poate s atribuie acelasi numdr unui alt tip de SAV.

Omologarea sau extinderea ori refuzul omologdrii unui tip de SAV in temeiul prezentului
regulament sunt comunicate pargilor contractante la acordul care aplicd prezentul regulament,
prin intermediul unui fise conforme cu modelul mentionat in anexa 1 la prezentul regulament.

Pe componenta sau componentele principale ale SAV care corespunde unui tip de SAV omologat
in temeiul prezentului regulament se aplicd, intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in
formularul de omologare, o marcd de omologare internationald formatd din:

un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat omologa-
rea (1);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de un simbol ,A”, ,I" sau ,AI", care indicd
dacd sistemul este un sistem de alarmd pentru vehicule, un dispozitiv de imobilizare sau ambele,

de o liniutd si de numirul de omologare in apropierea cercului mentionat la punctul 4.4.1;

marca de omologare trebuie sd fie lizibild si si nu poatd fi stearsd;

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19
pentru Romdnia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant),
31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania,
37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru fosta Republicd iugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant),
42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile se acordd de citre statele membre utilizdndu-se simbolurile CEE
individuale ale acestora), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa
de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru
Malaysia, 53 pentru Thailanda. Numerele urmitoare se atribuie altor tri in ordinea cronologici in care acestea
ratificd sau aderd la Acordul privind adoptarea de reglementiri tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente
si componente care pot fi montate sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a
omologdrilor acordate pe baza acestor reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor
contractante ale acordului de citre Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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4.4.4.

4.5.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

anexa 5 la prezentul regulament oferd exemple mdrci de omologare.

Marca de omologare descrisd la punctul 4.4 poate fi inlocuitd cu un certificat de conformitate,
emis pentru fiecare SAV destinat comercializarii.

In cazul in care un producitor de SAV furnizeazd unui constructor de vehicule un SAV omologat
si nemarcat pentru montarea acestuia de citre producitorul respectiv ca echipament de origine pe
un model de vehicul sau pe o gamd de modele de vehicule, producdtorul SAV trebuie si furnizeze
constructorului de vehicule un numdr suficient de copii ale certificatului de conformitate astfel
incit producdtorul si obtind omologarea vehiculului in conformitate cu partea II din prezentul
regulament.

Dacd SAV este alcituit din componente separate, componenta sau componentele sale principale
trebuie sd poarte o marcd de referintd iar certificatul de conformitate trebuie s3 cuprindd o listd a
mdrcilor de referintd respective.

Un model al certificatului de conformitate este prezentat in anexa 6 la prezentul regulament.

SPECIFICATII GENERALE

In cazul unei efracgii sau interventii asupra unui vehicul, SAV emite un semnal de avertizare.

Semnalul de avertizare este sonor si poate include, de asemenea, dispozitive de avertizare optice
sau poate fi o alarmi radio sau orice combinatie a celor de mai sus.

SAV sunt proiectate, construite si instalate astfel incat vehiculul, cAnd este echipat, continud s fie
in conformitate cu cerintele tehnice aplicabile, in special in privinta compatibilititii electromag-
netice (EMC).

Dacd SAV oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru activarea sau dezactivarea
alarmei sau pentru transmiterea semnalului de alarmd, sistemul trebuie sd fie in conformitate cu
normele ETSI aplicabile (), si anume EN 300 220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1.
(2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) si EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (inclusiv orice
cerinte privind consultanta). Frecventa si puterea maximi de emisie a transmisiilor radio pentru
activarea si dezactivarea sistemului de alarmd trebuie sd respecte Recomandarea 70-03 CEPT/
ERC (*) din 17 februarie 2000 privind utilizarea dispozitivelor cu razd scurtd de actiune (*).

Instalarea unui SAV intr-un vehicul nu trebuie sd poatd influenta performantele vehiculului (in
starea neactivatd) sau securitatea functiondrii sale.

SAV si componentele acestuia nu se activeazd in mod accidental, in special in timp ce motorul
functioneaza.

O pand a SAV ori a alimentdrii electrice a acestuia nu afecteazd siguranta functiondrii vehiculului.

SAV, componentele sale si piesele controlate de acestea sunt proiectate, construite si instalate
astfel incat sd se reducd la minimum riscul ca cineva si le scoatd din functiune sau si le distrugd
rapid si fdrd sd atragd atentia, de exemplu, prin utilizarea unor instrumente, echipamente sau
sisteme ieftine, usor de ascuns, disponibile publicului larg.

Mijloacele de activare si dezactivare a SAV sunt proiectate astfel incit sd nu implice anularea
dispozitiilor Regulamentului nr. 18. Sunt permise conexiunile electrice la componentele vizate de
prezentul regulament.

(%) ETSL Institutul European de Standardizare in Telecomunicatii.

In cazul in care aceste standarde nu sunt disponibile la intrarea in vigoare a prezentului regulament, se aplicd
dispozitiile nationale relevante.

(%) CEPT: Conferinta Europeand a Administratiilor Postei si Telecomunicatiilor
ERC: Comitetul european de radiocomunicatii

(% Partile contractante pot interzice frecventa sifsau puterea si pot permite utilizarea altei frecvente sifsau puteri.
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5.9.

5.10.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.1.

6.1.2.2.

Sistemul este conceput astfel incat scurtcircuitarea oricdrui circuit de semnal de avertizare sd nu
scoatd din functiune vreun element al sistemului de alarmad, altul decat circuitul scurtcircuitat.

SAV poate include un dispozitiv de imobilizare care este in conformitate cu cerintele din partea
III a prezentului regulament.

SPECIFICATII PARTICULARE
Gradul de protectie

Cerinte specifice

SAV detecteazd si semnalizeazd cel putin deschiderea oricdrei usi a vehiculului, a capotei
motorului si a compartimentului de bagaje. O pand sau intrerupere a surselor de lumind, de
exemplu, lumina din habitaclu, nu impiedicd functionarea comenzii.

Este permisd utilizarea unor senzori suplimentari pentru informare/afisare, cum sunt:

(a) senzorii activati in caz de efractie a vehiculului, de exemplu, pentru comanda deschiderii
habitaclului, comanda geamurilor, spargerea oricirei suprafete de sticld; sau

(b) in cazul unei tentative de furt a vehiculului, de exemplu, un senzor de inclinare,

tindnd seama de mdsurile destinate prevenirii oricirei declansiri accidentale a alarmei (= alarma
falsd, a se vedea punctul 6.1.2 de mai jos).

In mdsura in care acesti senzori suplimentari declanseazd un semnal de alarma chiar si dupa ce a
avut loc o efractie (de exemplu, prin spargerea unei suprafete de sticld) sau din cauza unor
influente externe (de exemplu, vantul), semnalul de alarmd, activat de unul dintre senzorii de
mai sus, este activat de cel mult 10 ori in aceeasi perioadd de activare a SAV.

In acest caz, perioada de activare se limiteazd prin dezactivarea autorizatd a sistemului in urma
actiunii utilizatorului vehiculului.

Anumite tipuri de senzori suplimentari, precum senzorii pentru comanda deschiderii habitaclului
(cu ultrasunete, infrarosii) sau de inclinare etc., pot fi dezactivati in mod intentionat. in acest caz,
trebuie efectuatd o actiune deliberatd specificd de fiecare datd inaintea activarii SAV. Nu trebuie sd
fie posibild dezactivarea senzorilor in timp ce sistemul de alarma este in starea ,activat”.

Siguranta impotriva alarmelor false
Prin masuri adecvate, de exemplu:

(a) proiectarea mecanicd i proiectarea circuitului electric in conformitate cu conditiile specifice
aplicabile autovehiculelor;

(b) alegerea si aplicarea principiilor de functionare si comandd pentru sistemul de alarmi si
componentele acestuia,

se asigurd faptul cd SAV, att in starea ,activat’, cit si in cea ,dezactivat”, nu poate determina
declansarea in mod accidental a semnalului sonor de alarmd in cazul:

(a) unui impact asupra vehiculului: incercare precizatd la punctul 7.2.13;

(b) compatibilitatii electromagnetice: incercare mentionatd la punctul 7.2.12;

(c) scdderii tensiunii bateriei prin descdrcare continud: incercare precizatd la punctul 7.2.14;
(d) alarmei false declansate de comanda habitaclului: incercare precizatd la punctul 7.2.15.

Dacd solicitantul omologirii poate demonstra, de exemplu, prin furnizarea de date tehnice, cd
protectia impotriva alarmelor false este asiguratd in mod satisficdtor, serviciul tehnic responsabil
cu desfasurarea incercdrilor de omologare poate sd nu solicite unele dintre incercarile de mai sus.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.3.3.

6.3.
6.3.1.

Alarmi sonora
Generalitati

Semnalul de alarmi se aude si se recunoaste in mod clar si diferd semnificativ de alte semnale
sonore utilizate in traficul rutier.

In plus fatd de dispozitivul original de avertizare sonord, un dispozitiv de avertizare sonora
separat poate fi montat in zona vehiculului controlatd de SAV, unde este protejat impotriva
unui acces usor si rapid.

Daci se utilizeazd un dispozitiv separat de avertizare sonord in conformitate cu punctul 6.2.3.1,
dispozitivul original standard de avertizare sonord poate fi declansat in plus de SAV, cu conditia
ca orice interferentd cu dispozitivul de avertizare sonord standard (in general, mai ugor accesibil)
sd nu afecteze functionarea dispozitivului separat de avertizare sonord.

Durata semnalului sonor

Minimum: 25 s

Maximum: 30 s

Semnalul de alarmd sonor se poate declanga din nou numai dupd urmdtoarea interventie asupra
vehiculului, respectiv dupd intervalul de timp mentionat mai sus.

(restrictii: a se vedea punctele 6.1.1 si 6.1.2 de mai sus)
Dezactivarea sistemului de alarmi intrerupe imediat semnalul.
Specificatii privind semnalul sonor.

Dispozitiv de semnal cu ton constant (spectru de frecventd constant), de exemplu, claxoane: date
acustice etc., in conformitate cu partea I a Regulamentului nr. 28

Semnal intermitent (pornit/oprit):

Frecventa de declansare ... (2+ 1) Hz

Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” £ 10 %

Dispozitiv cu semnal sonor cu modulatie de frecventa:

date acustice etc., in conformitate cu partea I a Regulamentului nr. 28, dar cu trecere egali cu cea
a unei game de frecvente semnificativd, in intervalul mentionat mai sus (de la 1 800 la 3 550 Hz),

in ambele sensuri.

Frecventa de trECETE ....mmmmmnmireriesseesieeeseesssssssessseessssseesseessaeses (2+ 1) Hz

Nivel sonor
Sursa sonord este:
(a) fie un dispozitiv de avertizare sonord aprobat in temeiul partii I a Regulamentului nr. 28;

(b) fie un dispozitiv care respectd cerintele de la punctele 6.1 si 6.2 din partea I a Regulamentului
nr. 28.

Totusi, in cazul unei surse sonore diferite de dispozitivul original de avertizare sonord, nivelul
minim al sunetului poate fi redus la 100 dB(A), mdsurat in conditiile specificate in partea I a
Regulamentului nr. 28.

Semnal de alarmd optic — dacd este montat
Generalitdti

In cazul unei efractii sau interventii asupra vehiculului, dispozitivul activeazi un semnal optic,
astfel cum este specificat la punctele 6.3.2 si 6.3.3 de mai jos.
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6.3.2.

6.3.3.

6.4.

6.5.
6.5.1.

6.6.
6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.2.3.

6.7.

6.8.

Durata semnalului optic

Semnalul optic are o duratd cuprinsd intre 25 de secunde si 5 minute dupd declansarea alarmei.
Dezactivarea sistemului de alarmi intrerupe imediat semnalul.

Tip de semnal optic

Functionarea intermitentd a tuturor ldmpilor de directie si/sau a luminii din habitaclu, inclusiv a
tuturor ldmpilor din acelasi circuit electric.

Frecventa de declangare (2 + 1) Hz
In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.
Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” + 10 %

Alarmi radio (apel prin radio) — daci este montatd

SAV poate cuprinde un dispozitiv care genereazd un semnal de alarma transmis prin radio.

Blocarea activdrii sistemului de alarma

Cand motorul este in functiune, activarea deliberatd sau accidentald a sistemului de alarmi este
imposibild.

Activarea si dezactivarea SAV

Activarea

Orice mijloc adecvat de activare a SAV este permis, cu conditia si nu declanseze in mod
accidental alarme false.

Dezactivarea

Dezactivarea SAV se realizeazd utilizdndu-se unul sau mai multe dintre urmitoarele dispozitive.
Sunt permise alte dispozitive cu performante echivalente.

O cheie mecanicd (in conformitate cu dispozitiile din anexa 10 la prezentul regulament) care
poate fi cuplatd cu un sistem centralizat de blocare a vehiculului cuprinzand cel putin 1 000 de
combinatii, actionat din exterior.

Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si care
incorporeazd coduri aleatoare sifsau au un timp minim de cdutare de zece zile, de exemplu,
maximum 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru minimum 50 000 de variante.

O cheie mecanicd sau un dispozitiv electric/electronic in interiorul habitaclului protejat, cu
iesire/intrare temporizata.

lesire temporizatd

Dacd dispozitivul de intrerupere pentru activarea SAV este montat in zona protejatd, este
previzutd o iesire temporizatd. Este posibild reglarea iesirii temporizate intre 15 si 45 de
secunde dupd actionarea intrerupitorului. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie
de nevoile utilizatorilor.

Intrare temporizatd

Dacd dispozitivul pentru dezactivarea SAV este montat in zona protejatd, o temporizare de cel
putin 5 secunde si cel mult 15 secunde este permisd inainte de activarea semnalelor sonore si
optice. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.
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6.9.
6.9.1.

6.9.2.

6.10.

6.11.

6.11.1.

6.11.2.

Indicatorul de pozitie

Pentru a furniza informatii privind starea SAV (activat, dezactivat, perioadd de activare a alarmei,
alarmd activatd), este permisa utilizarea indicatoarelor optice in interiorul si exteriorul habitaclului.
Intensitatea luminoasd a semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depdseste 0,5 cd.

Daci este previzutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbdrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 6.9.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a limpilor de directie sifsau a limpii (ldmpilor) de iluminare a habitaclului, cu
conditia ca durata semnalizdrii optice prin ldmpile de directie si nu depdseascd 3 secunde.

Alimentarea cu energie electricd

Sursa de alimentare a SAV poate fi bateria vehiculului sau o baterie reincdrcabild. Se poate folosi
o baterie reincarcabild sau nereincarcabild suplimentard, dacd aceastd posibilitate este previzuti. In
niciun caz, aceste baterii nu trebuie si alimenteze cu energie alte parti ale sistemului electric al
vehiculului.

Specificatii pentru functiile optionale
Autocontrol, indicarea automatd a defectiunii

La activarea SAV, anomaliile, de exemplu, usile deschise etc. pot fi detectate printr-o functie de
autocontrol (control de plauzibilitate), iar aceastd situatie este semnalatd.

Alarmd de pericol

O alarmd opticd sifsau sonord sifsau radio este permisd indiferent de starea (activatd sau dezac-
tivatd) sifsau functia SAV. O astfel de alarmi este declansatid din interiorul vehiculului si nu
afecteazd starea (activatd sau dezactivatd) a SAV. De asemenea, trebuie si fie posibil ca utilizatorul
vehiculului si scoatd din functiune alarma de pericol. in cazul unei alarme sonore, durata de
functionare dupd activare nu este restrictionatd. O alarmd de pericol nu imobilizeazd motorul si
nici nu il opreste dacd acesta este pornit.

PARAMETRI DE FUNCTIONARE SI CONDITII DE INCERCARE (%)

Parametri de functionare

Toate componentele SAV trebuie si functioneze fard defectiuni in urmaitoarele conditii:
Conditii climatice

Sunt definite doud categorii de temperaturd ambiantd, dupd cum urmeaza:

intre — 40 °C si + 85 °C pentru componentele care urmeazd a fi montate in habitaclu sau in
compartimentul de bagaje;

intre — 40 °C si + 125 °C pentru componentele care urmeazd a fi montate in compartimentul
motorului, daci nu se specificd altfel.

Gradul de protectie al instalatiei

Sunt prevazute urmdtoarele grade de protectie in conformitate cu publicatia 529-1989 a CEL
IP 40 pentru componentele care urmeazd a fi montate in habitaclu;

IP 42 pentru componentele care urmeaza a fi montate in habitaclul roadsterelor/decapotabilelor si
automobilelor cu panouri de trapd, in cazul in care amplasarea instalatiei necesitd un grad de
protectie mai mare decat IP 40;

IP 54 pentru toate celelalte componente.

Producitorul SAV specificd in instructiunile de instalare orice restrictii privind amplasarea oricarei
parti a instalatiei in legiturd cu praful, apa si temperatura.

Rezistenta la intemperii

7 zile in conformitate cu IEC 68-2-30-1980.

(°) Nu este necesar ca ldmpile utilizate ca parte a dispozitivelor de avertizare opticd si incluse in sistemul standard de

iluminare a autovehiculului si fie conforme cu parametrii functionali de la punctul 7.1 si sd fie supuse incercarilor
enumerate la punctul 7.2.
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7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

Caracteristici electrice
Tensiune de alimentare nominala: 12 V

Gama de tensiuni de functionare: de la 9V la 15V in intervalul de temperaturi de la punctul
7.1.1.

Tolerantd de timp pentru supratensiuni la 23 °C: U = 18 V, maximum 1 ord

U = 24V, maximum 1 minut.

Conditii de incercare
Incerciri de functionare

In cazul incercarilor de functionare precizate la punctele 7.2.3, 7.2.4, 7.2.5, 7.2.6 si 7.2.8.4, in
cazul in care incercdrile necesare precizate la fiecare dintre punctele de mai sus inainte de
incercdrile de functionare sunt efectuate in serie pe un singur SAV, incercarea de functionare
poate fi realizatd doar o singurd datd dupd terminarea incercirilor selectionate, in loc de a efectua
incercdrile de functionare necesare conform punctelor susmentionate dupd fiecare din incercirile
selectionate. Producitorii i distribuitorii de vehicule trebuie si garanteze obtinerea unor rezultate
satisficdtoare numai in cazul procedurilor neacumulate.

Se verificd conformitatea SAV cu urmdtoarele specificatii:
(a) durata alarmei in conformitate cu punctele 6.2.2 si 6.3.2;

(b) frecventa si raportul pornit/oprit in conformitate cu punctele 6.3.3 si 6.2.3.1 sau respectiv
6.2.3.2;

(¢) numdrul de cicluri de alarmi in conformitate cu punctul 6.1.1, daci este cazul;
(d) controlarea blocdrii activdrii sistemului de alarmd in conformitate cu punctul 6.5.

Conditii normale de incercare

Tensiune .......cccceeeeeneee. U=(12+£02)V

TEMPEIALULE oo ®=(23%5)°C

Rezistenta la schimbiri de temperaturd si tensiune

Conformitatea cu specificatiile definite la punctul 7.2.1.1 este, de asemenea, verificatd in urmai-
toarele conditii:

Temperatura de incercare © = (- 40 £ 2) °C

Tensiunea de incercare U = (9+ 0,2) V
Durata de stocare 4 ore

Pentru componentele care urmeazd a fi montate in habitaclu sau in compartimentul de bagaje:

Temperatura de incercare © = (+ 85t 2) °C
Tensiunea de incercare U = (15% 0,2) V
Durata de stocare 4 ore

Pentru componentele care urmeazd a fi montate in compartimentul motorului, cu exceptia
cazului in care se specificd altfel:

Temperatura de incercare © = (+ 125+ 2) °C
Tensiunea de incercare U = (15% 0,2) V
Durata de stocare 4 ore

SAV, atdt in starea ,activat”, cit si in cea ,dezactivat” este supus, timp de 1 ord, unei supratensiuni
egale cu (18 £ 0,2) V.



8.5.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 12229

7.2.2.5.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

SAV, atdt in starea ,activat”, cat si in cea ,dezactivat” este supus, timp de 1 minut, unei supra-
tensiuni egale cu (24 £ 0,2) V.

Securitatea functiondrii dupd o incercare de etanseitate la corpuri strdine si la apd

Dupid incercarea de etanseitate la corpuri strdine si la apd in conformitate cu IEC 529-1989,
pentru grade de protectie previzute la punctul 7.1.2, se repetd incercdrile de functionare in
conformitate cu punctul 7.2.1.

Cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd nu trebuie respectatd in urmdtoarele conditii:
(@) Omologarea de tip a unui SAV care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnici separatd
In acest caz, producitorul SAV trebuie:

(i) sd specifice la punctul 4.5 din fisa de informatii (partea I din anexa 1A) ci cerinta
prezentului punct nu a fost respectatd de SAV (in conformitate cu partea I a prezentului
regulament); si

(i) sa specifice la punctul 4.1 din fisa de informatii lista vehiculelor pe care urmeazi si fie
montat SAV, iar la punctul 4.2 din fisa de informatii, conditiile relevante de instalare.

(b) Omologarea de tip a unui vehicul in privinta unui SA

In acest caz, producitorul specificd la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 2 din
anexa 1A) faptul cd cerintele de la prezentul punct nu trebuie respectate de SA datoritd
naturii conditiilor de instalare, iar producitorul vehiculului trebuie si demonstreze acest
lucru prin prezentarea unor documente corespunzitoare.

(c) Omologarea de tip a unui vehicul in privinta instaldrii unui SAV care este omologat de tip ca
unitate tehnicd separatd

In acest caz, producitorul specifici la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 2 din
anexa 1A) faptul ¢ cerintele de la prezentul punct nu trebuie respectate la instalarea SAV in
cazul in care sunt indeplinite conditiile relevante de instalare.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazurile in care informatiile solicitate la punctul 3.1.3.1.1 din
partea 2 din anexa 1A au fost deja prezentate pentru omologarea unei unititi tehnice separate.
Siguranta functiondrii dupd incercarea de rezistentd la apa de condensare

Dupd o incercare de rezistentd la umiditate care urmeazi a fi efectuatd in conformitate cu IEC 68-
2-30 (1980), se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 7.2.1.

Incercarea privind protectia la inversarea polarititii

SAV si componentele acestuia nu sunt distruse de o inversare a polarititii de pand la 13 V i care

dureazd 2 minute.

Dupd aceastd incercare se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 5.2.1,
schimband sigurantele dacd este necesar.

Incercarea privind protectia la scurtcircuit

Toate conexiunile electrice ale SAV trebuie sd reziste la scurtcircuite la pdmant, si aibd maximum
13V sifsau sd fie protejate cu sigurante.

Dupid aceastd incercare, se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 7.2.1,
schimband sigurantele dacd este necesar.

Consumul de energie in starea ,activat”

Consumul de energie in starea ,activat”, in conditiile date la punctul 7.2.1.2, nu depdseste 20 mA
in medie pentru intregul sistem de alarmd, inclusiv pentru indicatorul de pozitie.



L 122/30

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

8.5.2012

7.2.8.
7.2.8.1.

7.2.8.2.

7.2.8.2.1.

7.2.8.2.2.

7.2.8.2.3.

7.2.8.3.

Cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd nu trebuie respectatd in urmdtoarele conditii:
(a) Omologarea de tip a unui SAV care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnicd separatd
In acest caz, producidtorul SAV trebuie:

(i) sd specifice la punctul 4.5 din fisa de informatii (partea 1 din anexa 1A) ci cerinta
prezentului punct nu a fost respectatd de SAV (in conformitate cu partea I a prezentului
regulament);

(ii) sa specifice la punctul 4.1 din fisa de informatii lista vehiculelor pe care urmeazd sa fie
montat SAV, iar la punctul 4.2 din fisa de informatii, conditiile relevante de instalare;
precum si

(ili) sd demonstreze cu documente adecvate cd cerintele privind consumul de energie sunt
respectate.

(b) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un SA

In acest caz, producitorul precizeazi la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 2 din
anexa 1A) cd cerinta previzutd la prezentul punct nu trebuie respectatd de SA din cauza
naturii conditiilor de instalare, iar producdtorul vehiculului trebuie si demonstreze acest lucru
prin prezentarea unor documente aferente.

(c) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui SAV care este omologat
de tip ca unitate tehnici separatd

In acest caz, producitorul precizeazi la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 2 din
anexa 1A) cd cerinta previzutd la prezentul punct nu trebuie respectatd la instalarea SAV in
cazul in care sunt indeplinite conditiile relevante de instalare.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul in care informatiile previzute la punctul 3.1.3.1.1 din partea
2 din anexa 1A au fost deja prezentate la omologarea unei unitati tehnice separate.

Securitatea functiondrii dupa incercarea de rezistentd la vibratii

Pentru aceastd incercare, componentele sunt subimpartite in doud tipuri:

tipul 1: componente montate in mod normal pe vehicul;

tipul 2: componente destinate atasdrii la motor.

Componentele/SAV sunt supuse unui regim de vibratii sinusoidale cu urmatoarele caracteristici:

pentru tipul 1

Frecventa este variabili de la 10 Hz la 500 Hz, cu o amplitudine maximd de * 5mm si o
acceleratie maxima de 3 g (valoare de varf 0);

pentru tipul 2

Frecventa este variabili de la 20 Hz la 300 Hz, cu o amplitudine maximd de * 2 mm si o
acceleratie maxima de 15 g (valoare de varf 0);

pentru tipurile 1 si 2:
(a) variatia de frecventd este de 1 octavd/min;
(b) numdrul de cicluri este 10, incercarea este efectuatd de-a lungul fiecdreia dintre cele 3 axe;

(c) vibratiile sunt aplicate la frecvente scizute la o amplitudine constantd maxima si la o acce-
leratie constantd maxima la frecvente ridicate.

In cursul incercirii, SAV este conectat electric, iar cablul este sprijinit dupa 200 mm.
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7.2.8.4.  Dupd incercarea de rezistentd la vibratii se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu
punctul 7.2.1.

7.2.9. Incercarea de durabilitate
In conditiile de incercare specificate la punctul 7.2.1.2, declansarea a 300 de cicluri complete de
alarmd (sonord sifsau opticd) cu un timp inactiv al dispozitivului sonor de 5 minute.

7.2.10.  Incerciri pentru intrerupdtorul exterior cu cheie (instalat in afara vehiculului)
Urmditoarele incerciri se efectueazd numai dacd nu este utilizat cilindrul de inchidere al sistemului

original de blocare a usii.

7.2.10.1. Intrerupdtorul cu cheie este proiectat si construit astfel incat sd rimani complet functional chiar
dupd 2 500 de cicluri activat/dezactivat in fiecare directie, urmate de minimum 96 de ore de
expunere la incercarea la ceatd salind in conformitate cu IEC 68-2-11-1981, incercarea de
rezistentd la coroziune.

7.2.11.  Incercarea sistemelor de protectie a habitaclului

Alarma se activeazd cind un panou vertical de 0,2 x 0,15 m este introdus in habitaclu pe o
lungime de 0,3 m (mdsuratd de la centrul panoului vertical) prin fereastra deschisd a unei usi din
fatd, spre inainte si paralel cu drumul, la o vitezd de 0,4 m/s si la un unghi de 45° cu planul
median longitudinal al vehiculului (a se vedea desencle din anexa 8 la prezentul regulament).

7.2.12.  Compatibilitatea electromagneticd
SAV este supus incercdrilor descrise in anexa 9.
In acest caz, un SAV care corespunde in intregime stirilor functionale din incercirile din anexa 9

se considerd c¢d nu declanseazi in mod accidental semnalul sonor de alarmi in asociere cu
cerintele de la punctul 6.1.2.1.

Cu privire la conformitatea cu starea functionald in fiecare incercare, un SAV care este proiectat
sd emitd sunete de alarmi in starea ,activat” in unele dintre conditiile de incercare precizate in
anexa 9 si emite sunete de alarmd in timpul incercdrilor, este considerat a functiona in timpul
incercirilor astfel cum a fost proiectat si, prin urmare, se considerd corespunzitor stdrii
functionale din incercari. In acest caz, producitorul SAV trebuie si dovedeascd acest lucru prin
prezentarea documentelor aferente.

7.2.13.  Siguranta impotriva declangdrii alarmelor false in cazul unui impact asupra vehiculului

Se verificd faptul cd un impact de pand la 4,5 jouli al unui corp emisferic cu un diametru de
165 mm si o duritate Shore A de 70 £ 10, aplicat cu suprafata curbd a acestuia oriunde pe
caroseria sau suprafata de sticld a vehiculului, nu declanseazi alarme false.

7.2.14.  Siguranta impotriva alarmelor false in cazul unei scideri a tensiunii
Se verificd faptul cd scdderea lentd a tensiunii bateriei principale prin descircarea continud cu
0,5 V/h pand la 3V nu declanseaza alarme false.

Conditiile de incercare: a se vedea punctul 7.2.1.2 de mai sus.

7.2.15.  Incercare pentru siguranta impotriva alarmelor false declansate de comanda habitaclului

Sistemele destinate protectiei habitaclului in conformitate cu punctul 6.1.1 de mai sus sunt
supuse incercarii impreund cu un vehicul in conditii normale (punctul 7.2.1.2).

Sistemul, instalat in conformitate cu instructiunile producitorului, nu se declanseazd cand este
supus de 5 ori la incercarea descrisd la punctul 7.2.13 de mai sus, la intervale de 0,5 s.

Prezenta unei persoane care atinge vehiculul sau care se deplaseazd in jurul acestuia (vehiculul
avand ferestrele inchise) nu declanseazd alarme false.

8. INSTRUCTIUNI

Fiecare SAV este insotit de:
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.
8.5.
8.6.

8.7.

10.

10.1.

10.2.

Instructiuni de instalare

Lista vehiculelor si a modelelor de vehicule cirora le este destinat dispozitivul. Aceastd listd poate
fi specificd sau genericd, de exemplu, ,toate automobilele cu motor pe benzina si baterii de 12V
cu borna negativd la masa”.

Metoda de instalare ilustratd in fotografii sifsau desene foarte clare.

In cazul unui SAV care include un dispozitiv de imobilizare, trebuie furnizate instructiuni supli-
mentare privind conformitatea cu dispozitiile din partea IIl a prezentului regulament.

Un certificat de instalare necompletat, al cdrui model este prezentat in anexa 7.

Un avertisment general adresat cumpdaritorului SAV, prin care i se atrage atentia asupra urmd-
toarelor puncte:

SAV ar trebui si fie instalat in conformitate cu instructiunile producitorului;

se recomandd alegerea unui bun instalator (cumpdardtorul poate cere producitorului SAV si indice
instalatori autorizati);

certificatul de instalare furnizat impreund cu SAV trebuie sd fie completat de instalator.

Instructiuni de utilizare
Instructiuni de intretinere

Un avertisment general privind pericolul efectudrii de modificdri sau addugiri la sistem; astfel de
modificiri sau addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare mentionat la punctul 8.2
de mai sus.

Indicarea amplasamentului sau amplasamentelor marcii de omologare internationale mentionate
la punctul 4.4 din prezentul regulament sifsau a certificatului de conformitate international
mentionat la punctul 4.5 din prezentul regulament.

MODIFICAREA TIPULUI DE SAV $I EXTINDEREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de SAV este comunicatd serviciului administrativ care a omologat tipul
de SAV.

Departamentul poate:

(a) estima cd este improbabil ca modificirile efectuate sd aibd consecinte negative importante si
cd, in orice caz, vehiculul respectd in continuare cerintele; sau

(b) solicita din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor un alt raport de
incercare pentru unele dintre incercdri sau pentru toate incercdrile descrise la punctele 5, 6 si
7 din prezentul regulament.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu precizarea modificirii, se comunicd prin procedura
specificatd la punctul 4.3 de mai sus partilor contractante la acordul care aplicd prezentul
regulament.

Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii trebuie sd aloce un numdr de serie
fiecdrei fise de comunicare redactate in scopul unei astfel de extinderi.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie sd respecte procedurile stabilite in apendicele 2
din acord (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tindnd seama de urmditoarele cerinte:

Fiecare sistem de alarmi pentru vehicule omologat in temeiul prezentului regulament trebuie
fabricat astfel incat si corespundd tipului omologat, prin respectarea cerintelor stabilite la
punctele 5, 6 si 7 de mai sus.

In cazul fiecdrui tip de sistem de alarmi pentru vehicule, incercérile previzute la punctele 7.2.1-
7.2.10 din prezentul regulament se efectueazd pe o bazd statisticdi si pe o bazd aleatorie, in
conformitate cu una dintre procedurile reglementate de asigurare a calitatii.
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10.3.

11.

12.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

15.

15.1.

Autoritatea care a acordat omologarea poate verifica oricind metodele de control al conformitatii
aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificiri este de o dati la doi
ani.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI
Omologarea acordatd pentru un tip de SAV in conformitate cu prezentul regulament poate fi

retrasd dacd nu sunt indeplinite conditiile previzute la punctul 10 de mai sus.

In cazul in care o parte contractanti a acordului care aplici prezentul regulament retrage o
omologare acordatd anterior, partea respectivd anuntd de indatd celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament, printr-un formular conform cu modelul din anexa 1 la prezentul
regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI
In cazul in care titularul omologirii inceteazd productia unui tip de SAV omologat in confor-

mitate cu prezentul regulament, acesta informeazd autoritatea care a acordat omologarea.

La primirea notificdrii corespunzitoare, autoritatea in cauzd informeazd celelalte parti
contractante la acordul care aplici prezentul regulament, prin intermediul unui formular
conform cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM §I ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante la acordul care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului General
al Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efec-
tuarea incercdrilor de omologare, precum si ale departamentelor administrative care acordad
omologarea i cdrora urmeazd si le fie trimise formulare care atestd omologarea sau extinderea
ori respingerea omologdrii acordate in alte tari.

PARTEA II — OMOLOGAREA UNUI VEHICUL IN PRIVINTA SISTEMULUI SAU DE ALARMA

In cazul in care un SAV omologat in conformitate cu partea I din prezentul regulament este
utilizat intr-un vehicul supus omologdrii in conformitate cu partea II a prezentului regulament, nu
se repetd incercdrile care trebuie efectuate cu succes pe un SAV pentru a obtine omologarea in
conformitate cu partea [ a prezentului regulament.

DEFINITII

In sensul partii I a prezentului regulament,

Prin ,sistem(e) de alarmd” (SA) se intelege un ansamblu de componente montate ca echipament
original pe un tip de vehicul, proiectat sd indice efractia sau interventia asupra vehiculului; aceste
sisteme pot furniza o protectie suplimentard impotriva utilizrii neautorizate a vehiculului.

Prin ,tip de vehicul in privinta sistemului sdu de alarmd” se inteleg vehiculele care nu diferd in
mod semnificativ in aspecte esentiale precum:

(@) marca sau denumirea comerciald a constructorului;
(b) caracteristicile vehiculului care influenteazd semnificativ performantele SA;
(c) tipul si proiectarea SA sau SAV.

Prin ,omologarea unui vehicul” se intelege omologarea unui tip de vehicul cu privire la cerintele
stabilite la punctele 17, 18 si 19 de mai jos.

Alte definitii aplicabile partii II sunt precizate la punctul 2 din prezentul regulament.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la propriul SA se inainteazd de citre
producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul siu autorizat.



L 122/34

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

8.5.2012

15.2.

15.3.

15.4.

16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.4.1.

16.4.2.

16.5.

16.6.

16.7.

16.8.

17.
17.1.

17.2.

Aceasta trebuie insotitd de o fisd de informatii in conformitate cu modelul prezentat in partea 2
din anexa 1A.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul pentru care se solicitd omologarea trebuie prezentat servi-
ciului tehnic.

Un vehicul care nu cuprinde toate componentele proprii tipului respectiv poate fi acceptat, cu
conditia ca solicitantul sd demonstreze in mod satisficitor autorititii competente ci lipsa compo-
nentelor omise nu va influenta rezultatele incercirilor in ceea ce priveste cerintele prezentului
regulament.

OMOLOGAREA

Se acordd omologarea tipului de vehicul dacd vehiculul prezentat pentru omologare in confor-
mitate cu prezentul regulament respectd cerintele previzute la punctele 17, 18 si 19 de mai jos.

Un numir de omologare este atribuit fiecdrui tip de vehicul omologat. Primele doud cifre ale
numdrului (in prezent 01 pentru seria de modificdri 01) indicd seria de modificiri care include
cele mai recente modificari tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omolo-
giril. Aceeasi parte contractantd nu poate sd atribuie acelasi numar unui alt tip de vehicul.

Omologarea sau extinderea ori refuzul omologdrii unui tip de vehicul in conformitate cu
prezentul regulament se comunicd pdrtilor contractante la acordul care aplicd prezentul regu-
lament, printr-o fisd conformd modelului mentionat in anexa 2 la prezentul regulament.

Pe fiecare vehicul corespunzitor unui anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului
regulament se aplicd in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in fisa de omologare, o
marcd de omologare internationald compusd din urmatoarele elemente:

un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat omologa-
rea (°);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de un simbol ,A” sau ,I” sau ,Al” care indicd
daci sistemul a fost omologat in ceea ce priveste sistemul siu de alarmd sau dispozitivele sale de
imobilizare sau o combinatie a ambelor sisteme, de o liniutd si de numdrul de omologare in
dreapta cercului mentionat la punctul 16.4.1.

In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai
multor regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, simbolul previzut la punctul 16.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, regulamentul,
numerele de omologare si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora
s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament se
inscriu in coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul 16.4.1.

Marca de omologare trebuie s fie lizibild si si nu poatd fi stearsa.
Marca de omologare este situatd 1anga sau pe placuta cu date a vehiculului, fixatd de constructor.
Anexa 5 la prezentul regulament oferd exemple de mirci de omologare.

SPECIFICATII GENERALE
SA sunt proiectate si construite astfel incat si emitd un semnal de alarmi in cazul unei efractii

sau al unei interventii asupra vehiculului, putand include si un dispozitiv de imobilizare.

Semnalul de avertizare este sonor si poate include, de asemenea, dispozitive de avertizare optice
sau poate fi o alarmd radio sau orice combinatie a celor de mai sus.

Vehiculele care sunt echipate cu sisteme de alarmd sunt conforme cu cerintele tehnice aplicabile,
in special in privinta compatibilitdtii electromagnetice.

(6) A se vedea nota 1.
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17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

17.7.

17.8.

18.

18.1.
18.1.1.

18.1.2.

18.1.2.1.

Dacd SA oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru activarea sau dezactivarea
alarmei sau pentru transmiterea semnalului de alarmd, sistemul trebuie sd fie in conformitate cu
normele ETSI aplicabile (a se vedea nota de subsol 2, corespunzitoare punctului 5.3), de exemplu,
EN 300 220-1 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 VI1.1.1
(2000-09) si EN 301 489-3 V1.2.1 (2000-08) (inclusiv orice cerinte privind consultanta)
Frecventa si puterea maximd de emisie a transmisiilor radio pentru activarea si dezactivarea
sistemului de alarmi trebuie si respecte normele CEPT/ERC (a se vedea nota de subsol 3,
corespunzdtoare punctului 5.3). Recomandarea 70-03 (17 februarie 2000) privind utilizarea
dispozitivelor cu actiune pe distante scurte (a se vedea nota de subsol 4 de la punctul 5.3).

SA si componentele acestuia nu trebuie si se activeze in mod accidental, in special in timp ce
motorul functioneaza.

O pand a SA ori a alimentdrii electrice a acestuia nu afecteazd securitatea functiondrii vehiculului.

Sistemul de alarmd, componentele sale si piesele controlate de acesta sunt astfel instalate incat sd
se reducd la minimum riscul ca cineva si le scoatd din functiune sau si le distrugd rapid si fird si
atragd atentia, de exemplu, prin utilizarea unor instrumente, echipamente sau sisteme ieftine, usor
de ascuns, disponibile publicului larg.

Sistemul este conceput astfel incat scurtcircuitarea oricirui circuit de semnal de avertizare si nu
scoatd din functiune vreun element al sistemului de alarmd, altul decat circuitul scurtcircuitat.

SA poate include un dispozitiv de imobilizare care este in conformitate cu cerintele din partea III
a prezentului regulament.

SPECIFICATII PARTICULARE

Gradul de protectie

Cerinte specifice

SA detecteazd si semnalizeazd cel putin deschiderea oricdrei usi a vehiculului, a capotei motorului

si a compartimentului de bagaje. O pand sau intrerupere a surselor de lumind, de exemplu, a
luminii din habitaclu, nu impiedicd functionarea comenzii.

Este permisd instalarea unor senzori eficienti suplimentari pentru informatiifafisaj, de exemplu:

(@) a unor senzori activati in caz de efractie a vehiculului, de exemplu, pentru comanda
deschiderii habitaclului, comanda geamurilor, spargerea oricarei suprafete de sticld; sau

(b) a unor senzori activati in caz de tentativd de furt a vehiculului, de exemplu, a unor senzori de
inclinare,

tindnd seama de mdsurile destinate prevenirii oricdrei declansari accidentale a alarmei (= alarmi
falsd, a se vedea punctul 18.1.2 de mai jos).

In masura in care acesti senzori suplimentari declanseazi un semnal de alarma chiar si dupa ce a
avut loc o efractie (de exemplu, prin spargerea unei suprafete de sticld) sau din cauza unor
influente externe (de exemplu, vantul), semnalul de alarmd, activat de unul dintre senzorii de
mai sus, este activat de cel mult 10 ori in aceeasi perioadd de activare a SA.

In acest caz, perioada de activare se limiteazd prin dezactivarea autorizatd a sistemului in urma
actiunii utilizatorului vehiculului.

Anumite tipuri de senzori suplimentari, precum senzorii pentru comanda deschiderii habitaclului
(cu ultrasunete, infrarosii) sau de inclinare etc., pot fi dezactivati in mod intentionat. in acest caz,
trebuie efectuatd o actiune deliberatd specificd de fiecare datd inaintea activdrii SA. Nu trebuie s3
fie posibild dezactivarea senzorilor in timp ce sistemul de alarma este in starea ,activat”.

Siguranta impotriva alarmelor false.

Se verificd faptul cd SA, atat in starea ,activat”, cit si in cea ,dezactivat”, nu poate determina
declangarea in mod accidental a semnalului sonor de alarmi in cazul:

(a) unui impact asupra vehiculului: incercare precizatd la punctul 7.2.13;
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18.1.2.2.

18.2.
18.2.1.

18.2.2.

18.2.3.
18.2.3.1.

18.2.3.2.

18.2.3.3.

(b) compatibilitatii electromagnetice: incercare mentionatd la punctul 7.2.12;

(c) scdderii tensiunii bateriei prin descircare continud: incercare precizatd la punctul 7.2.14;

(d) alarmei false declansate de comanda habitaclului: incercare precizatd la punctul 7.2.15.
Dacd solicitantul omologirii poate demonstra, de exemplu, prin furnizarea de date tehnice, cd
protectia impotriva alarmelor false este asiguratd in mod satisficdtor, serviciul tehnic responsabil

cu desfasurarea incercdrilor de omologare poate sd nu solicite unele dintre incercarile de mai sus.

Alarmi sonord
Generalitdti

Semnalul de alarmi se aude si se recunoaste in mod clar si diferd semnificativ de alte semnale
sonore utilizate in traficul rutier.

In plus fatd de dispozitivul original de avertizare sonord, un dispozitiv de avertizare sonori
separat poate fi montat in zona vehiculului controlatd de SA, unde este protejat impotriva
unui acces usor si rapid.

Daci se utilizeazd un dispozitiv de avertizare sonord separat in conformitate cu punctul 18.2.3.1
de mai jos, dispozitivul original standard de avertizare sonord poate fi declansat in plus fatd de
SA, cu conditia ca orice interferentd cu dispozitivul de avertizare sonord standard (in general, mai
usor accesibil) sd nu afecteze functionarea dispozitivului de avertizare sonord separat.

Durata semnalului sonor

Minimum: 25

Maximum: 30 s

Semnalul de alarmi sonor poate emite un semnal din nou numai dupd urmitoarea interventie
asupra vehiculului, respectiv, dupd intervalul de timp mentionat mai sus.

(restrictii: a se vedea punctele 18.1.1 si 18.1.2 de mai sus).
Dezactivarea sistemului de alarmi intrerupe imediat semnalul.

Specificatii privind semnalul sonor.

Dispozitiv de semnal cu ton constant (spectru de frecventd constant), de exemplu, claxoane: date
acustice etc. in conformitate cu partea I a Regulamentului nr. 28

Semnal intermitent (pornit/oprit):

Frecventa de declansare ..........ocmecreeeeerensnsiennnns (2+ 1) Hz

Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” + 10 %

Dispozitiv cu semnal sonor cu modulatie de frecventd: date acustice etc. in conformitate cu partea
I a Regulamentului nr. 28, dar trecere egald cu cea a unei game de frecvente semnificativd, in
intervalul mentionat mai sus (de la 1 800 la 3 550 Hz), in ambele sensuri

Frecventa de trECETE ....ommmmmmirerresieessesessesssessses s sas s sesesaenes (2+ 1) Hz

Nivel sonor

Sursa sonord este:

(a) fie un dispozitiv de avertizare sonord aprobat in temeiul partii I a Regulamentului CEE nr. 28;

(b) fie un dispozitiv care respectd cerintele de la punctele 6.1 si 6.2 din partea I a Regulamentului
CEE nr. 28. Totusi, in cazul unei surse sonore diferite de dispozitivul original de avertizare

sonord, nivelul minim al sunetului poate fi redus la 100 dB (A), misurat in conditiile speci-
ficate in partea I a Regulamentului CEE nr. 28.
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18.3.
18.3.1.

18.3.2.

18.3.3.

18.4.

18.5.
18.5.1.

18.6.
18.6.1.

18.6.2.

18.6.2.1.

18.6.2.2.

18.6.2.3.

18.7.

18.8.

Semnal de alarmd optic — dacd este montat

Generalitati

In cazul unei efractii sau interventii asupra vehiculului, dispozitivul activeazd un semnal optic,
astfel cum este specificat la punctele 18.3.2 si 18.3.3 de mai jos.

Durata semnalului optic

Semnalul optic are o duratd cuprinsi intre 25 de secunde si 5 minute dupd declansarea alarmei.
Dezactivarea sistemului de alarmd intrerupe imediat semnalul.

Tip de semnal optic

Functionarea intermitentd a tuturor limpilor de directie si/sau a luminii din habitaclu, inclusiv a

tuturor ldmpilor din acelasi circuit electric.

Frecventa de declansare (2+ 1) Hz

In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.
Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” + 10 %

Alarmi radio (apel prin radio) — dacd este montatd

SA poate cuprinde un dispozitiv care genereazd un semnal de alarmi transmis prin radio.

Blocarea activdrii sistemului de alarmi

Cand motorul este in functiune, activarea deliberatd sau accidentald a sistemului de alarma este
imposibila.

Activarea si dezactivarea SA

Activarea

Orice mijloc adecvat de activare a SA este permis, cu conditia si nu declanseze in mod accidental
alarme false.

Dezactivarea

Dezactivarea SA se realizeazd utilizdndu-se unul sau mai multe dintre urmitoarele dispozitive.

Sunt permise alte dispozitive cu performante echivalente.

O cheie mecanicid (in conformitate cu dispozitiile anexei 10 la prezentul regulament) care poate fi
cuplatd cu un sistem centralizat de blocare a vehiculului cuprinzind cel putin 1 000 de combi-
natii, actionat din exterior.

Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si care
incorporeazd coduri aleatoare si/sau au un timp minim de ciutare de zece zile, de exemplu,
maximum 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru minimum 50 000 de variante.

O cheie mecanicd sau un dispozitiv electric/electronic in interiorul habitaclului protejat, cu
iesire/intrare temporizatd.

lesire temporizatd

Daci dispozitivul de intrerupere pentru activarea SA este montat in zona protejatd, este previzutd
o iesire temporizatd. Este posibild reglarea iesirii temporizate la un interval cuprins intre 15 si 45
de secunde dupi actionarea intrerupdtorului. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie
de nevoile utilizatorilor.

Intrare temporizatd

Dacd dispozitivul pentru dezactivarea SA este montat in zona protejatd, o temporizare de cel
putin 5 secunde si cel mult 15 secunde este permisd inainte de activarea semnalelor sonore si
optice. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.
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18.9.
18.9.1.

18.9.2.

18.10.

18.11.
18.11.1.

18.11.2.

19.

19.1.

19.2.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

21.
21.1.

21.1.1.

Indicatorul de pozitie

Pentru a furniza informatii privind starea SA (activat/dezactivat, perioadd de activare a alarmei,
alarmd activatd) sunt permise indicatoare optice in interiorul si exteriorul habitaclului. Intensitatea
luminoasd a semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depdseste 0,5 cd.

Dacd este prevazutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbdrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 18.9.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a ldmpilor de directie sifsau a ldmpii (ldmpilor) de iluminare a habitaclului, cu
conditia ca durata semnalizarii optice cu ajutorul limpilor de directie sd nu depdseascd 3 secunde.
Alimentarea cu energie electricd

Sursa de alimentare a SA poate fi bateria vehiculului sau o baterie reincircabild. Se poate folosi o
baterie reincdrcabild sau nereincircabild suplimentard, daci aceastd posibilitate este prevazuti. In
niciun caz, aceste baterii nu trebuie sd alimenteze cu energie alte parti ale sistemului electric al
vehiculului.

Specificatii pentru functiile optionale

Autocontrol, indicarea automatd a defectiunii

La activarea SA, anomaliile, de exemplu, usile deschise etc. pot fi detectate printr-o functie de
autocontrol (control de plauzibilitate), iar aceastd situatie este semnalata.

Alarmi de pericol

O alarmd optica sifsau sonord sifsau radio este permisd indiferent de starea (activatd sau dezac-
tivatd) si/sau functia SA. Aceastd alarmd este declansatd din interiorul vehiculului si nu afecteazd
starea (activatd sau dezactivatd) a SA. De asemenea, trebuie si fie posibil ca utilizatorul vehiculului
sd scoatd din functiune alarma de pericol. In cazul unei alarme sonore, durata de functionare
dupd activare nu este restrictionatd. O alarmd de pericol nu imobilizeazd motorul §i nici nu il
opreste dacd acesta functioneaza.

CONDITII DE INCERCARE

Toate componentele SAV sau SA sunt incercate in conformitate cu procedurile descrise la
punctul 7.

Aceastd cerintd nu se aplica:

acelor componente care sunt montate si incercate ca parte a vehiculului, indiferent daci este
montat sau nu un SAV/SA (de exemplu, ldmpi); sau

acelor componente care au fost supuse incercirii anterior ca parte a vehiculului si in cazul cirora
au fost furnizate documente justificative.

INSTRUCTIUNI

Fiecare vehicul este insotit de elementele urmatoare:

Instructiuni de utilizare

Instructiuni de intretinere

Un avertisment general privind pericolul efectudrii de modificdri sau addugiri la sistem.

MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL $I EXTINDEREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de vehicul se comunicd serviciului administrativ care a omologat tipul
de vehicul.

Departamentul poate:

fie sd considere cd modificirile aduse nu sunt de naturd sd aibd un efect negativ semnificativ si ca,
in orice caz, SA corespunde in continuare cerintelor;
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21.1.2.  fie sd solicite serviciului tehnic un raport suplimentar.

21.2. Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu precizarea modificdrii, se comunicd prin procedura
specificatd la punctul 16.3 de mai sus partilor contractante la acordul care aplicd prezentul
regulament.

21.3. Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii trebuie sd aloce un numdr de serie

fiecdrei fise de comunicare redactate in scopul unei astfel de extinderi.

22. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie si respecte procedurile stabilite in apendicele 2
din acord (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), tindnd seama de urmdtoarele cerinte:

22.1. Orice vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament trebuie fabricat astfel incét si
corespundd tipului omologat prin indeplinirea conditiilor prevdzute la punctele 17, 18 si 19 de
mai sus.

22.2. Autoritatea care a acordat omologarea poate verifica oricind metodele de control al conformitatii
aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificiri este de o dati la doi
ani.

23. SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

23.1. Omologarea acordatd cu privire la tipul de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi

retrasd in cazul in care conditiile stabilite la punctul 22 de mai sus nu sunt respectate.

23.2. In cazul in care o parte contractantd a acordului care aplici prezentul regulament retrage o
omologare acordatd anterior, partea respectivd anuntd de indatd celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament, printr-un formular conform cu modelul din anexa 2 la prezentul
regulament.

24. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Daci titularul omologarii inceteazd complet productia unui tip de vehicul omologat in confor-
mitate cu prezentul regulament, acesta informeaza asupra acestui fapt autoritatea care a acordat
omologarea.

La primirea notificdrii corespunzitoare, autoritatea in cauzd informeazd celelalte parti
contractante la acordul care aplici prezentul regulament, prin intermediul unui formular
conform cu modelul din anexa 2 la prezentul regulament.

25. DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM §I ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante la acordul care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului General
al Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efec-
tuarea incercdrilor de omologare, precum si cele ale departamentelor administrative care acordd
omologarea i cdrora urmeazd si le fie trimise formulare care atestd omologarea sau extinderea
ori respingerea omologdrii acordate in alte tari.

PARTEA Il — OMOLOGAREA DISPOZITIVELOR DE IMOBILIZARE ST OMOLOGAREA UNUI VEHICUL IN
CEEA CE PRIVESTE DISPOZITIVULUI SAU DE IMOBILIZARE

26. DEFINITII

In sensul pirtii Il a prezentului regulament:

26.1. prin ,dispozitiv de imobilizare” se intelege un dispozitiv destinat si impiedice deplasarea normald
a unui vehicul prin tractiunea propriului siu motor (impiedicarea utilizdrii neautorizate);

26.2. prin ,echipament de control” se intelege echipamentul necesar pentru activarea sifsau dezactivarea
unui dispozitiv de imobilizare;

26.3. prin ,indicator de pozitie” se intelege orice dispozitiv destinat sd indice starea dispozitivului de
imobilizare (activat/dezactivat, trecere de la activat la dezactivat si invers);

26.4. prin ,activat” se intelege starea in care vehiculul nu poate fi condus pe baza tractiunii propriului
sdu motor;
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26.5.

26.6.

26.7.

26.8.

26.9.

26.10.

27.
27.1.

27.2.

27.2.1.

27.2.2.

27.2.3.

27.2.4.

28.
28.1.

28.2.

28.3.

prin ,dezactivat” se intelege starea in care vehiculul poate fi condus in mod normal;

prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a permite functionarea unui
sistem de blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de citre acest
dispozitiv;

prin ,dispozitiv de dezactivare” se intelege un element de proiectare care blocheazd dispozitivul de
imobilizare in pozitia ,dezactivat”;

prin ,cod aleatoriu” se intelege un cod electronic alcituit din mai multe elemente a cdror
combinatie se schimbd in mod aleatoriu dupd fiecare utilizare a unitdtii de transmisie;

prin tip de dispozitiv de imobilizare” se inteleg sistemele care nu diferd in mod semnificativ in
aspecte esentiale precum:

(a) marca sau denumirea comerciald a producatorului;
(b) tipul de echipament de control;

(c) metoda lor de functionare in cadrul sistemului sau sistemelor corespunzitoare ale vehiculului
(conform dispozitiilor punctului 32.1 de mai jos);

prin ,tip de vehicul in privinta dispozitivului sdu de imobilizare” se inteleg vehiculele care nu
diferd in mod semnificativ in aspecte esentiale precum:

(a) marca sau denumirea comerciald a producitorului;

(b) caracteristici ale vehiculului care influenteazd semnificativ performantele dispozitivului de
imobilizare;

(c) tipul si modul de proiectare ale dispozitivului de imobilizare.

CERERE DE OMOLOGARE A UNUI DISPOZITIV DE IMOBILIZARE

Cererea de omologare a unui dispozitiv de imobilizare trebuie inaintatd de producitorul dispo-
zitivului de imobilizare sau de reprezentantul sdu autorizat.

Pentru fiecare tip de dispozitiv de imobilizare, cererea trebuie insotitd de:

o fisd de informatii stabilitd in conformitate cu modelul prezentat in partea 1 din anexa 1 si care
contine o descriere a caracteristicilor tehnice ale dispozitivului de imobilizare si a masurilor luate
pentru a preveni activarea nedoritd a acestuia, precum si metoda de instalare pentru fiecare marcd
si tip de vehicul pe care dispozitivul de imobilizare este destinat sa fie instalat;

trei esantioane ale tipului de dispozitiv de imobilizare, cu toate componentele sale. Fiecare dintre
elementele principale poartd o inscriptie clard si de nesters a mircii sau denumirii comerciale a
solicitantului precum si a denumirii tipului componentei respective;

unul sau mai multe vehicule dotate cu dispozitivul de imobilizare cdruia urmeazd si i se acorde
omologarea de tip, alese de solicitant de comun acord cu serviciul tehnic responsabil cu efec-
tuarea incercdrilor de omologare;

instructiunile de utilizare in triplu exemplar in conformitate cu punctul 34 de mai jos.

CERERE DE OMOLOGARE A UNUI VEHICUL

In cazul in care un dispozitiv de imobilizare omologat in conformitate cu partea IIl a prezentului
regulament este utilizat intr-un vehicul supus omologdrii in conformitate cu partea II a
prezentului regulament, nu se repetd incercirile care trebuie efectuate pe un dispozitiv de imobi-
lizare pentru a obtine omologarea vehiculului in conformitate cu partea IIl a prezentului regu-
lament.

Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la propriul dispozitiv de imobilizare se
inainteazd de cdtre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul siu autorizat.

Aceasta trebuie si fie insotitd de o fisd de informatii care contine o descriere a caracteristicilor
tehnice ale dispozitivului de imobilizare si metoda de instalare pentru fiecare marci si tip de
vehicul pe care dispozitivul de imobilizare este destinat sa fie instalat in conformitate cu modelul
prezentat in partea 2 sau partea 3 din anexa 1, dupd caz.
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28.4.

28.5.

28.6.

29.
29.1.

29.2.

29.3.

29.4.

29.4.1.

29.4.2.

29.5.
29.6.
29.7.

30.
30.1.

30.2.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul pentru care se solicitd omologarea trebuie prezentat servi-
ciului tehnic.

Un vehicul care nu cuprinde toate componentele proprii tipului respectiv poate fi admis la
incercare cu conditia ca solicitantul si demonstreze in mod satisficitor autorititii competente
cd lipsa componentelor omise nu va influenta rezultatele incercirilor in ceea ce priveste cerintele
prezentului regulament.

In cazul in care se utilizeazd un dispozitiv de imobilizare omologat in conformitate cu partea IIl a
prezentului regulament, comunicarea privind omologarea de tip a dispozitivelor de imobilizare
trebuie transmisd, de asemenea, serviciului tehnic.

OMOLOGAREA UNUI DISPOZITIV DE IMOBILIZARE

Se acordd omologarea unui tip de dispozitiv de imobilizare dacd dispozitivul de imobilizare
prezentat in vederea omologarii in temeiul prezentului regulament respectd cerintele de la
punctele 31, 32 si 33 de mai jos.

Fiecdrui tip de vehicul omologat i se atribuie un numair de omologare. Primele doud cifre ale
numdrului (in prezent 01 pentru seria de modificdri 01) indicd seria de modificiri care include
cele mai recente modificari tehnice majore aduse regulamentului in momentul acordirii omolo-
gdril. Aceeasi parte contractantd nu poate sd atribuie acelasi numdr unui alt tip de dispozitiv de
imobilizare.

Omologarea sau extinderea ori refuzul omologdrii unui tip de dispozitiv de imobilizare in temeiul
prezentului regulament este comunicat pirtilor contractante la acordul care aplicd prezentul
regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul mentionat in anexa 3 la prezentul
regulament.

Pe componenta sau componentele principale ale dispozitivului de imobilizare care corespunde
unui tip de dispozitiv de imobilizare omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd, intr-
un loc vizibil si usor accesibil, specificat in fisa de omologare, o marcd de omologare inter-
nationald formatd din:

un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numadrul distinctiv al tdrii care a acordat omologa-
rea (7);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de un simbol ,A” sau ,I” sau ,Al", care
indicd dacd sistemul este un sistem de alarmd pentru vehicule, un dispozitiv de imobilizare sau

ambele, de o liniutd si de numdirul de omologare in apropierea cercului mentionat la punctul
29.4.1.

Marca de omologare trebuie si fie lizibild si sd nu poatd fi stearsa.
Anexa 5 la prezentul regulament oferd exemple de mdrci de omologare.

Marca de omologare descrisd la punctul 29.4 poate fi inlocuitd de un certificat de conformitate,
emis pentru fiecare dispozitiv de imobilizare destinat comercializdrii.

In cazul in care un producitor de dispozitive de imobilizare furnizeazi unui constructor de
vehicule un dispozitiv de imobilizare omologat si nemarcat, pentru montarea acestuia de citre
producitorul respectiv ca echipament de origine pe un model de vehicul sau pe o gami de
modele de vehicule, producdtorul dispozitivului de imobilizare trebuie sd furnizeze construc-
torului de vehicule un numdr suficient de copii ale certificatului de conformitate astfel incat
producitorul sd obtini omologarea vehiculului in conformitate cu punctul 30 din prezentul
regulament.

Daci dispozitivul de imobilizare este alcituit din componente separate, componenta sau compo-
nentele sale principale trebuie sd poarte o marcd de referintd iar certificatul de conformitate
trebuie sd cuprindi o listd a marcilor de referintd respective.

Un model al certificatului de conformitate este prezentat in anexa 6 la prezentul regulament.
OMOLOGAREA UNUI VEHICUL

Se acordd omologarea tipului de vehicul dacd vehiculul prezentat pentru omologare in confor-
mitate cu prezentul regulament respectd cerintele previzute la punctele 31, 32 si 33 de mai jos.

Fiecdrui tip de vehicul omologat i se atribuie un numdir de omologare. Primele doud cifre ale
numdrului (in prezent 01 pentru seria de modificiri 01) indicd seria de modificiri care include
cele mai recente modificari tehnice majore aduse regulamentului in momentul acorddrii omolo-
gdril. Aceeasi parte contractantd nu poate sd atribuie acelasi numar unui alt tip de vehicul.

() A se vedea nota 1.
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30.3.

30.4.

30.4.1.

30.4.2.

30.5.

30.6.

30.7.

30.8.

31.
31.1.

31.2.

31.3.

31.4.

Omologarea sau extinderea ori refuzul omologdrii unui tip de vehicul in conformitate cu
prezentul regulament este comunicatd pértilor contractante ale acordului care aplicd prezentului
regulament, printr-o fisgd conformd modelului mentionat in anexa 4 la prezentul regulament.

Pe fiecare vehicul corespunzdtor unui anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului
regulament, se aplicd in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de
omologare, o marcd de omologare internationald constand in:

un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat omologa-
rea (8);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de un simbol ,A” sau ,I” sau ,Al", care
indica dacd sistemul a fost omologat in ceea ce priveste sistemul siu de alarmi sau dispozitivele
sale de imobilizare sau o combinatie a ambelor sisteme, de o liniutd si de numdrul de omologare
in dreapta cercului mentionat la punctul 30.4.1.

Dacd vehiculul este conform unui tip omologat in temeiul unuia sau mai multor alte regulamente
anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament, nu
este necesard repetarea simbolului prescris la punctul 30.4.1; in acest caz, regulamentul, numerele
de omologare si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora s-a acordat
omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament se inscriu in
coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul 30.4.1.

Marca de omologare trebuie s fie lizibild si si nu poatd fi stearsa.

Marca de omologare se amplaseazd langd sau pe plicuta cu date a vehiculului, fixatd de produ-
cator.

Anexa 5 la prezentul regulament oferd exemple de mdrci de omologare.

SPECIFICATII GENERALE

Trebuie si fie posibild activarea si dezactivarea dispozitivului de imobilizare in conformitate cu
aceste cerinte.

Dacd dispozitivul de imobilizare oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru
activare sau dezactivare, dispozitivul trebuie si fie in conformitate cu normele ETSI aplicabile
(a se vedea nota de subsol 2, corespunzdtoare punctului 5.3), de exemplu, EN 300 220-1 V1.3.1
(2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1 (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1 (2000-09) si EN 301 489-3
V1.2.1 (2000-08) (inclusiv orice cerinte privind consultanta). Frecventa si puterea maximd de
emisie a transmisiilor radio pentru activarea si dezactivarea dispozitivului de imobilizare trebuie
sd respecte normele CEPT/ERC (a se vedea nota de subsol 3, corespunzitoare punctului 5.3).
Recomandarea 70-03 (17 februarie 2000) privind utilizarea dispozitivelor cu razd scurtd de
actiune (a se vedea nota de subsol 4de la punctul 5.3).

Dispozitivul de imobilizare si instalarea sa sunt astfel proiectate incat orice vehicul echipat cu
acesta continud sd indeplineascd cerintele tehnice.

Dispozitivul de imobilizare nu poate intra in functiune atunci cand cheia de contact este in
pozitia de functionare a motorului, cu exceptia urmitoarelor cazuri:

(a) vehiculul este echipat sau urmeaza si fie echipat pentru a functiona ca ambulantd, ca vehicul
destinat pompierilor sau politiei; sau

(b) motorul este destinat:

(i) deplasdrii unui echipament care face parte din vehicul sau este montat pe acesta in alte
scopuri decat conducerea vehiculului; sau

(i) mentinerii tensiunii bateriilor vehiculului la un nivel necesar deplasirii echipamentului sau
aparaturii respective,

in timp ce vehiculul este imobilizat, cu frina de stationare actionatd. In cazul in care se aplici
exceptia de mai sus, acest fapt este precizat la punctul 2 din addendumul la fisa de comunicare
(anexa 2 la prezentul regulament).

(®) A se vedea nota 1.
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31.5.

31.6.

31.7.

31.8.

31.9.

31.10.

31.11.

32.
32.1.
32.1.1.

32.1.1.1.

32.1.1.2.

32.1.2.

32.2.

32.3.

32.4.
32.4.1.

Nu este posibild dezactivarea permanentd a unui dispozitiv de imobilizare.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat, sd nu
afecteze functia proiectatd si functionarea in sigurantd ale vehiculului, chiar in cazul unei
functiondri defectuoase.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat pe un
vehicul, in conformitate cu instructiunile producitorului, sd nu poatd fi scos din uz sau distrus in
mod rapid si fird sd atragd atentia, de exemplu, cu ajutorul unor instrumente, echipamente sau
sisteme ieftine, usor de ascuns, disponibile publicului larg. inlocuirea unei componente principale
sau a unui ansamblu principal pentru a evita dispozitivul de imobilizare este dificild si necesitd
timp.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat in
conformitate cu specificatiile constructorului, si poatd rezista mediului din vehicul pentru o
perioadd de timp rezonabild (a se vedea punctul 33 pentru incercari). In special proprietitile
electrice ale circuitului de bord nu sunt afectate negativ de addugarea dispozitivului de imobilizare
(conexiuni sudate, siguranta contactelor etc.).

Dispozitivul de imobilizare poate fi combinat cu alte sisteme ale vehiculului sau poate fi integrat
in acestea (de exemplu, controlul motorului, sisteme de alarma).

Nu este posibild impiedicarea actiondrii franelor vehiculului de citre dispozitivul de imobilizare,
cu exceptia cazului unui dispozitiv de imobilizare care impiedicd actionarea franelor cu arc
comandate pneumatic (°) si care functioneazd astfel incit in conditii de functionare normale
sau in conditii de functionare defectuoasd, respectd cerintele tehnice din Regulamentul nr. 13,
in vigoare la momentul cererii de omologare de tip in conformitate cu prezentul regulament

Respectarea prezentului punct nu implicd nerespectarea de citre un dispozitiv de imobilizare care
impiedicd actionarea frinelor cu arc comandate pneumatic a cerintelor tehnice stabilite in
prezentul regulament.

Nu este posibild functionarea unui dispozitiv de imobilizare intr-un mod in care acesta si
actioneze franele vehiculului.

SPECIFICATII PARTICULARE
Gradul de blocare

Dispozitivul de imobilizare este conceput astfel incit si impiedice functionarea vehiculului pe
baza propriei tractiuni, prin intermediul unuia dintre mijloacele urmdtoare:

in cazul echiparii dupd comercializare sau in cazul vehiculelor echipate cu motor diesel, prin
dezactivarea a cel putin doud circuite separate ale vehiculului, necesare pentru functionarea
vehiculului pe baza propriei tractiuni (de exemplu, motorul de pornire, aprinderea, alimentarea
cu combustibil, franele cu arc actionate pneumatic etc.);

prin blocarea prin cod a cel putin uneia dintre unitdtile de control necesare pentru functionarea
vehiculului.

Un dispozitiv de imobilizare montat pe un vehicul echipat cu un convertizor catalitic nu trebuie
sd ducid la intrarea combustibilului nears in sistemul de evacuare.

Fiabilitatea in functionare

Fiabilitatea in functionare este obtinutd printr-o proiectare adecvatd a dispozitivului de imobi-
lizare, luAndu-se in considerare conditiile specifice de mediu din vehicul (a se vedea punctele 31.8
si 33).

Siguranta in functionare

Se asigurd cd dispozitivul de imobilizare nu isi schimbd starea (activat/dezactivat) in urma
oricdreia dintre incercdrile de la punctul 33.

Activarea dispozitivului de imobilizare

Dispozitivul de imobilizare trebuie activat fird o actiune suplimentard din partea conducdtorului
auto atunci cand acesta pardseste vehiculul sau cel tarziu:

(°) Astfel cum este precizat in anexa 8 la Regulamentul nr. 13, astfel cum a fost modificat.



L 122/44

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

8.5.2012

32.4.2.

32.5.
32.5.1.

32.5.1.1.

32.5.1.2.

32.5.1.3.

32.6.
32.6.1.

32.6.2.

33.
33.1.

33.2.

33.3.

(a) la rotirea cheii de contact in pozitia ,0” in contact si la utilizarea unei usi; in plus, dispozi-
tivele de imobilizare care se dezactiveazd imediat inainte sau in cursul procedurii normale de
pornire a vehiculului se pot activa la intreruperea contactului;

(b) dupd cel mult 1 minut de la scoaterea cheii din contact.

In cazul in care dispozitivul de imobilizare poate fi activat cand cheia de contact este in pozitia de
functionare a motorului, astfel cum este prevdzut la punctul 31.4, dispozitivul de imobilizare
poate fi activat, de asemenea, prin deschiderea usii conductorului sifsau prin efectuarea unei
actiuni deliberate de citre utilizatorul autorizat.

Dezactivarea

Dezactivarea se realizeazd utilizdnd unul sau mai multe dintre urmatoarele dispozitive. Se permite
utilizarea altor dispozitive cu un nivel de sigurantd echivalent si cu performante echivalente.

O tastaturd numericd pentru introducerea unui cod care poate fi ales in mod individual, cu cel
putin 10 000 de combinatii.

Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si care
incorporeazd coduri aleatoare sifsau au un timp minim de cdutare de zece zile, de exemplu,
maximum 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru minimum 50 000 de variante.

In cazul in care dezactivarea se poate efectua cu o telecomands, dispozitivul de imobilizare
trebuie sd revind la starea ,activat” intr-un interval de 5 minute de la dezactivare in cazul in
care nu s-a efectuat nicio actiune suplimentard asupra circuitului de pornire.

Indicatorul de pozitie

Pentru transmiterea de informatii privind starea dispozitivului de imobilizare (activat/dezactivat,
schimbare de la activat la dezactivat si invers) este permisd utilizarea indicatoarelor optice in
interiorul si exteriorul habitaclului. Intensitatea luminoasd a semnalelor optice instalate in afara
habitaclului nu depiseste 0,5 cd.

Dacd este previzutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbdrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 32.6.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a ldmpilor de directie sifsau a ldmpii (ldmpilor) de iluminare a habitaclului, cu
conditia ca durata semnalizdrii optice prin ldmpile de directie si nu depiseascd 3 secunde.

PARAMETRI DE FUNCTIONARE SI CONDITII DE INCERCARE
Parametri de functionare

Toate componentele dispozitivului de imobilizare sunt conforme cu dispozitiile de la punctul 7 al
prezentului regulament.

Aceastd cerintd nu se aplici:

acelor componente care sunt montate $i supuse incercdrii ca parte a vehiculului, indiferent dacd
este montat sau nu un dispozitiv de imobilizare (de exemplu, 1dmpi) sau

acelor componente care au fost supuse incercarii anterior ca parte a vehiculului si in cazul cirora
au fost furnizate documente justificative.

Conditii de incercare

Toate incercdrile se desfisoard consecutiv pe un singur dispozitiv de imobilizare. Totusi, auto-
ritatea responsabild cu incercarea poate decide si utilizeze alte esantioane dacd autoritatea
considerd cd acest fapt nu afecteazd rezultatele celorlalte incercari.

Incercarea de functionare

La finalizarea tuturor incercdrilor specificate mai jos, se verifici functionarea normald a dispozi-
tivului de imobilizare in conditiile normale de incercare specificate la punctul 7.2.1.2 din
prezentul regulament. Dacd este cazul, sigurantele pot fi inlocuite inainte de incercare.

Toate componentele dispozitivului de imobilizare sunt conforme cu recomandairile de la punctele
7.2.2-7.2.8 si 7.2.12 din prezentul regulament.
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34.

34.1.

34.1.1.

34.1.2.

34.1.3.

34.1.4.

34.1.5.

34.2.

34.3.

34.3.1.

34.3.2.

34.3.3.

34.4.

34.5.

34.6.

35.

36.

INSTRUCTIUNI

(punctele 34.1-34.3 privesc numai instalarea unui sistem dupd comercializarea vehiculului)
Fiecare dispozitiv de imobilizare este insotit de elementele urmatoare:
Instructiuni de instalare

Lista vehiculelor si a modelelor de vehicule cdrora le este destinat dispozitivul. Aceastd listd poate
fi specificd sau genericd, de exemplu, ,toate automobilele cu motor pe benzind si baterii de 12V

cu borna negativd la masa”.
Metoda de instalare ilustratd in fotografii sijsau desene foarte clare.

Instructiunile de instalare detaliate oferite de furnizor sunt astfel incat, atunci caind sunt urmate
corect de un instalator competent, sd nu fie afectatd siguranta si fiabilitatea vehiculului.

Instructiunile de instalare furnizate identificd cerintele de energie electricd ale dispozitivului de
imobilizare si, dacd este cazul, recomandi o baterie cu tensiune mai mare.

Furnizorul oferd detalii ale procedurilor de verificare a vehiculului dupd instalarea dispozitivului.
Se acordd o atentie speciald caracteristicilor referitoare la securitate.

Un certificat de instalare necompletat, al cdrui model este prezentat in anexa 7.

Un avertisment general adresat cumpdrdtorului dispozitivului de imobilizare, in care i se atrage
atentia asupra urmdtoarelor elemente:

dispozitivul de imobilizare trebuie sd fie instalat in conformitate cu instructiunile producdtorului;

se recomanda alegerea unui bun instalator (cumpdrdtorul poate cere producdtorului dispozitivului
de imobilizare sd precizeze instalatorii autorizati);

certificatul de instalare furnizat odatd cu dispozitivul de imobilizare trebuie sd fie completat de
instalator.

Instructiuni de utilizare
Instructiuni de intretinere

Un avertisment general privind pericolele efectudrii de modificdri sau adaugiri la dispozitivul de
imobilizare; astfel de modificiri sau addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare
mentionat la punctul 34.2 de mai sus.

MODIFICARI ALE TIPULUI DE DISPOZITIV DE IMOBILIZARE SAU ALE TIPULUI DE VEHICUL SI
EXTINDEREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de dispozitiv de imobilizare este comunicatd serviciului administrativ
care a omologat tipul respectiv de dispozitiv de imobilizare.

Departamentul poate:

(a) s considere cd este putin probabil ca modificdrile ficute sd aibd un efect negativ considerabil
si cd, in orice caz, dispozitivul de imobilizare sau vehiculul respectd incd cerintele; sau

(b) sd solicite din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor un alt raport de
incercare pentru unele dintre incercdri sau pentru toate incercdrile descrise la punctele 31, 32
si 33 din prezentul regulament.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu precizarea modificdrii, se comunicd prin procedura
specificatd la punctul 29.3 de mai sus pdrtilor contractante la acordul care aplicd prezentul
regulament.

Autoritatea competentd care acordd extinderea omologdrii trebuie sd aloce un numdir de serie
fiecdrei fise comunicare redactate in scopul unei astfel de extinderi.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de asigurare a conformitdtii productiei trebuie sd fie in conformitate cu dispozitiile de
la apendicele 2 din acord (E[ECE[324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2), cu urmdtoarele preciziri:
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36.1.

36.2.

37.
37.1.

37.2.

38.

39.
39.1.

39.1.1.

39.1.2.

39.2.

39.2.1.

40.

fiecare dispozitiv de imobilizare sau vehicul omologat, in temeiul prezentului regulament, in
privinta dispozitivului siu de imobilizare trebuie fabricat astfel incat si corespundd tipului
omologat, prin respectarea cerintelor stabilite la punctele 31, 32 si 33 de mai sus;

autoritatea care a acordat omologarea poate verifica oricind metodele de control al conformitdtii
aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri este de o datd la doi
ani.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de dispozitiv de imobilizare sau pentru un tip de vehicul in
temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in cazul in care nu sunt respectate cerintele
stabilite la punctul 36.

In cazul in care o parte contractanti la acordul care aplicd prezentul regulament retrage o
omologare acordatd anterior, partea respectivd anuntd de indatd celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament, printr-un formular conform cu modelele din anexa 3 si anexa 4 la
prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologari inceteazd complet fabricarea unui tip de dispozitiv de
imobilizare sau a unui tip de vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta va
informa autoritatea care a acordat omologarea asupra acestui fapt.

La primirea notificirii corespunzitoare, autoritatea in cauzd informeazd celelalte parti
contractante la acordul care aplici prezentul regulament, prin intermediul unui formular
conform cu modelul din anexa 4 la prezentul regulament.

DISPOZITII TRANZITORII
Omologarea de tip a unui dispozitiv de imobilizare

La 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a suplimentului 4 la seria 01 de modificari, partile
contractante care aplici prezentul regulament acordd omologiri numai daci tipul de componenta
sau unitate tehnicd separatd care urmeazd si fie omologatd indeplineste cerintele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 4 la seria 01 de modificari.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament continud sd acorde omologdri acelor tipuri
de componente sau unitdti tehnice separate care respectd cerintele versiunii originale a prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin orice serie anterioard de modificdri, cu conditia ca
unitatea tehnicd separatd sau componenta si fie destinatd utilizdrii ca piese de schimb pentru
instalarea pe vehicule aflate in circulatie si care din punct de vedere tehnic nu ar putea fi echipate
cu o componentd sau o unitate tehnicd separatd care respectd cerintele stabilite in prezentul
regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 4 la seria 01 de modificari.

Omologarea unui tip de vehicul

Incepand cu 36 de luni de la data intrarii in vigoare a suplimentului 4 la seria 01 de modificiri,
partile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologdri numai dacid tipul de
vehicul care urmeazd si fie omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum
a fost modificat prin suplimentul 4 la seria 01 de modificari.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM $I ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante la acordul care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului General
al Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efec-
tuarea incercdrilor de omologare, precum si ale departamentelor administrative care acordd
omologarea si cirora urmeazd s le fie trimise formulare care atestd omologarea ori extinderea,
refuzul sau retragerea omologdrii emise in alte tari.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de:  denumirea serviciului administrativ

privind (:  ACORDAREA OMOLOGARII

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL ACORDARII OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de sistem de alarmd pentru vehicule (SAV) in temejul Pérgii I a Regulamentului nr. 97

Nr.

1.

N VT R W N

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

O
A

. Tip de SAV:
. Denumirea si adresa producdtorului:
. Dacdl este cazul, denumirea si adresa reprezentantului producdtorului:
. Scurtd descriere a SAV si a dispozitivului de imobilizare (daci este cazul):
. Tip de vehicul pe care a fost incercat SAV:
. Sistem prezentat pentru omologare la data de:
. Serviciul tehnic responsabil cu incercirile de omologare:
. Data raportului intocmit de serviciul respectiv:

10.

omologdrii: Nr. extinderii:

Denumirea comerciald sau marca SAV:

Numdrul raportului intocmit de serviciul respectiv:

Omologarea a fost acordatd/refuzatd/extinsi/retrasi (%)

Motivul (motivele) extinderii omologdrii:

Daci este cazul, amplasamentul mdrcii (mdrcilor) de omologare pe componentele Principale: .mememererereceeeceeee

Locul:

Data:

Semndtura:

Urmitoarele documente, avand numdrul de omologare precizat mai sus, sunt anexate la prezenta fisd de comu-
nicare:

lista de componente, identificate in mod corespunzitor, care alcituiesc SAV;

lista dosarelor transmise serviciului administrativ care a acordat omologarea de tip, listd care poate fi obtinuti la
cerere.

Numdrul de identificare al fdrii care a acordatfextins/refuzat/retras omologarea (@ se vedea dispozifille privind omologarea din
prezentul regulament).
A se tdia mentiunile inutile.
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ANEXA 1A

PARTEA 1

Fisd de informatii in conformitate cu partea I a Regulamentului nr. 97, dupd caz, cu privire la omologarea CEE de tip a
unei componente sau a unei unitdti tehnice separate in ceea ce priveste sistemele de alarmd ale vehiculelor

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

1. Generalitati

1.1.  Marca (denumirea comerciald a constructorului):

1.2.  Tipul:

1.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe dispozitiv (1):

1.3.1. Amplasarea marcajului respectiv:

1.4. Denumirea si adresa producitorului:

1.5.  Amplasamentul mircii de omologare CEE:

1.6.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

2. Descrierea dispozitivului

2.1. O descriere detaliatd a sistemului de alarmd si a pieselor vehiculului care tin de sistemul de alarmd montat:

2.1.1. O listd a principalelor componente ale sistemului de alarma:

2.1.2. Misurile luate impotriva alarmelor false:

2.2.  Raza de protectie oferitd de dispozitiv:

2.3.  Metoda de activare/dezactivare a dispozitivului:

2.4.  Numdrul codurilor interschimbabile efective, dupa caz:

2.5. Lista principalelor componente ale dispozitivului si, dacd este cazul, marcile lor de referinta: ...

3. Schite

3.1. Desene ale principalelor componente ale dispozitivului (desenele trebuie sd indice locul destinat aplicirii marcii de
omologare CEE de tip):

4. Instructiuni

4.1. Lista vehiculelor pe care se intentioneazd montarea dispozitivului:

4.2.  Descrierea metodei de instalare ilustratd de fotografii sifsau desene:

4.3. Instructiuni de utilizare:

4.4. Instructiuni de intretinere, dacd este cazul:

4.5. In cazul unui SAV omologat ca unitate tehnicd separatd, care urmeaz3 a fi instalatd in locuri precizate din vehicule
specifice datoritd conditiilor de instalare, descrierea de la punctele din prezentul regulament care nu se aplici:

(") Dacid mijlocul de identificare contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unitdti tehnice
separate reglementate de prezentul document informativ, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??1237?).
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Fisd de informatii in conformitate cu partea II a Regulamentului nr. 97 referitoare la omologarea CEE de tip a vehiculelor
cu privire la sistemul de alarmi si la dispozitivul de imobilizare

PARTEA 2

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Fird/cu sistem de alarmi (1)

Fird/cu dispozitivul de imobilizare (')

1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.2.3.

3.1.3.1.

3.1.3.1.1.

3.1.3.2.

3.1.3.2.1.

3.1.3.2.2.

(") A se tdia mentiunile necorespunzitoare (existd cazuri in care nu trebuie sd se steargd nimic, atunci cand existi mai multe variante

Generalitati

Marca (denumirea comerciald a producitorului):

Tipul:

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (3):

Amplasarea marcajului respectiv:

Categoria vehiculului (3):

Denumirea si adresa producdtorului:

Amplasamentul marcii de omologare CEE:

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Caracteristici generale de constructie a vehiculului

Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

Cu volanul pe dreapta/stanga (1)

Diverse

Dispozitive de protectie impotriva utilizirii neautorizate a vehiculului:

Dispozitiv de imobilizare pentru vehicul:

Numdrul de omologare de tip, dacd exista:

Pentru dispozitive de imobilizare incd neomologate:

O descriere tehnicd detaliatd a dispozitivului de imobilizare si a masurilor luate pentru a preveni activarea

nedoritd a acestuia:

Sistemul sau sistemele asupra cdrora actioneazd dispozitivul de imobilizare pentru vehicule: ......coovveereerreceennne.

Numdrul codurilor interschimbabile efective, dupd caz:

Sistemul de alarmd, daci este cazul:

Numdrul de omologare de tip, daci existi:

O descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste dispunerea sistemului de alarmd instalat, ilustratd de
fotografii sifsau desene (dacd SAV este deja omologat de tip ca unitate tehnicd separatd, se pot face trimiteri la
descrierea de la punctul 4.2 din fisa de informatii a SAV intocmitd de producitor):

Pentru sistemele de alarmd care nu au fost incd omologate:

O descriere detaliatd a sistemului de alarmi si a pieselor vehiculului care tin de sistemul de alarmi montat:

O listd a principalelor componente ale sistemului de alarmai:

posibile).

() Dacd mijlocul de identificare contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unitati tehnice
separate reglementate de prezenta fisd de informatii, aceste caractere se reprezintd in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu,

ABC2?12372).

() In conformitate cu anexa 7 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul TRANS/WP.29/78/Rev.1, astfel

cum a fost modificat).
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PARTEA 3

Fisd de informatii in conformitate cu partea III a Regulamentului nr. 97, dupd caz, cu privire la omologarea CEE de tip a
unei componente sau a unei unitdti tehnice separate in ceea ce priveste sistemele de alarma ale vehiculelor

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

1. Generalitati

1.1.  Marca (denumirea comerciald a producitorului):

1.2.  Tipul:

1.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (1):

1.3.1. Amplasarea marcajului respectiv:

1.4. Denumirea si adresa producitorului:

1.5.  Amplasamentul marcii de omologare CEE:

1.6.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

2. Descrierea dispozitivului

2.1. O descriere detaliati a sistemului de alarmd si a pieselor vehiculului care tin de sistemul de alarmd montat:

2.1.1. O listd a principalelor componente ale sistemului de alarma:

2.1.2. Masurile luate impotriva declansdrii alarmelor false:

2.2. Raza de protectie oferitd de dispozitiv:

2.3.  Metoda de activare/dezactivare a dispozitivului:

2.4, Numirul codurilor interschimbabile efective, dupa caz:
2.5. Lista principalelor componente ale dispozitivului si, dacd este cazul, marcile lor de referingd: ........ccovceeveecrsrecccrennens

3. Schite

3.1. Desene ale principalelor componente ale dispozitivului (desenele trebuie s arate locul destinat aplicarii marcii de
omologare CEE de tip sau mdrcii de referintd, dupd caz):

4. Instructiuni

4.1. Lista vehiculelor la care se intentioneazd montarea dispozitivului:

4.2.  Descrierea metodei de instalare ilustrati de fotografii si/sau desene:

4.3. Instructiuni de utilizare:

4.4. Instructiuni de intretinere, dacd este cazul:

(") Dacid mijlocul de identificare contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de componente sau unitdti tehnice
separate reglementate de prezentul document informativ, aceste caractere se reprezintd in document prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??1237?).
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ANEXA 2

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: denumirea serviciului administrativ

privind (3): ACORDAREA OMOLOGARII
EXTINDEREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEL

unui tip de vehicul cu privire la sistemul sdu de alarmd in temeiul pdrtii II a Regulamentul nr. 97

Nr. omologdrii: Nr. extinderii:

1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:

2. Tipul vehiculului:

3. Denumirea si adresa producdtorului:

4. Daci este cazul, denumirea §i adresa reprezentantului producitorului:

5. Scurtd descriere:

6. Vehicul prezentat pentru omologare la data de:

7. Serviciul tehnic responsabil cu incercdrile de omologare:

8. Data raportului eliberat de serviciul respectiv:

9. Numdrul raportului eliberat de serviciul respectiv:

10. Omologarea a fost acordati/refuzati/extinsi/retras (%)

11. Motivul (motivele) extinderii omologdrii:

12. Amplasamentul pe vehicul al mércii de omologare:

13. Locul:

14. Data:

15. Semndatura:

16. Urmitoarele documente, avand numdrul de omologare ardtat mai sus, sunt anexate la prezenta fisd de comunicare:
o listd a componentelor, pentru identificarea dispozitivelor de imobilizare care pot fi instalate pe tipul de vehicul;

lista formularelor transmise serviciului administrativ care a acordat omologarea de tip, listd care poate fi obfinutd la
cerere.

(1) Numirul de identificare al {irii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitille din prezentul regulament
privind omologarea).
() A se tiia mentiunile inutile,
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ANEXA 3

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: denumirea serviciului administrativ

privind (3): ACORDAREA OMOLOGARII

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de dispozitiv de imobilizare in temejul partii Il a Regulamentului nr. 97

Nr.
1.
2.
3.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Q)
Q!

. Dacil este cazul, denumirea si adresa reprezentantului producitorului:
. Scurtd descriere a dispozitivului de imobilizare:

. Tipuri de vehicule pe care a fost incercat dispozitivul de imobilizare:

. Sistem prezentat pentru omologare la data de:

. Serviciul tehnic responsabil cu incercirile de omologare:

omologdrii: Nr. prelungirii:

Marca sau denumirea comerciald a dispozitivului de imobilizare:

Tipul dispozitivului de imobilizare:

Denumirea si adresa producitorului:

. Tipul (tipurile) de vehicul (vehicule) pe care se intentioneazd montarea dispozitivului de imobilizare: .....cvvvvinns

Data raportului intocmit de serviciul respectiv:

Numdrul raportului intocmit de serviciul respectiv:

Omologarea a fost acordatd/extinsi/refuzati/retrasi (%)

Motivul (motivele) prelungirii omologdrii:
Daci este cazul, amplasamentul mircii (mdrcilor) de omologare pe componentele principale: ...mmmmmmrererreeeeeeeeene

Locul:

Data:

Semndtura:

Urmdtoarele documente, avind numdrul de omologare ardtat mai sus, sunt anexate la prezenta fisd de comunicare:
lista componentelor, identificate in mod corespunzdtor, care alcituiesc dispozitivul de imobilizare;

lista formularelor transmise serviciului administrativ care a acordat omologarea de tip, listd care poate fi obtinutd la
cerere.

Numdrul de identificare al tirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul

regulament),
A se tdia mentiunile inutile,
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ANEXA 4

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: denumirea serviciului administrativ

privind (3: ACORDAREA OMOLOGARII
EXTINDEREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la dispozitivul siu de imobilizare in temeiul partii Il a Regulamentului nr. 97

Nr. omologdrii: Nr. prelungirii:

1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:

2. Tipul vehiculului:

3. Denumirea si adresa producitorului:

4. Daci este cazul, denumirea si adresa reprezentantului producitorului:

5. Scurtd descriere:

(=

. Vehicul prezentat pentru omologare la data de:

7. Serviciul tehnic responsabil cu incercirile de omologare:

(o]

. Data raportului intocmit de serviciul respectiv:

9. Numdrul raportului intocmit de serviciul respectiv:

10. Omologarea a fost acordati/extinsi/refuzatd/retrasd (%):

11. Motivul (motivele) extinderii omologarii:

12. Amplasamentul pe vehicul al mércii de omologare:

13. Locul:

14, Data:

15. Semndtura:

16. Urmdtoarele documente, avand numdrul de omologare aritat mai sus, sunt anexate la prezenta fisd de comunicare:

Scurtd descriere a dispozitivului (dispozitivelor) de imobilizare §i a componentei (componentelor) vehiculului asupra
cdreia (carora) actioneaza:

lista formularelor transmise serviciului administrativ care a acordat omologarea de tip, listd care poate fi obtinutd la
cerere.

(1) Numdrul de identificare al {irii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitille din prezentul regulament
privind omologarea).
(® A se tiia mentiunile inutile,
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ANEXA 5

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODELUL A

Figura 1

+ { E 4 )=97RA - 011234 _§=

Figura 2

+ [(E 4 )m=97R1 - 011234 4«

+ ( E 4 )s=97R Al- 011234 4=

a = min. 8 mm

Marca de omologare de mai sus (figura 1) aplicatd pe un vehicul sau pe un SAV aratd ci tipul in cauzd a fost omologat in
Tdrile de Jos (E4) in temeiul Regulamentului nr. 97, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modificdri, avand numadrul
de omologare 011234.

Marca de omologare de mai sus (figura 2) aplicatd pe un vehicul sau pe un dispozitiv de imobilizare aratd cd tipul in
cauzd a fost omologat in Tarile de Jos (E4) in temeiul Regulamentului nr. 97, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de
modificdri, avind numdrul de omologare 011234.

Marca de omologare de mai sus (figura 3) aplicatd pe un vehicul sau pe un SAV si pe un dispozitiv de imobilizare aratd cd
tipul in cauzd a fost omologat in Tdrile de Jos (E4) in temeiul Regulamentului nr. 97, astfel cum a fost modificat prin seria
01 de modificidri, avand numdrul de omologare 011234.

Primele doui cifre ale numarului de omologare indici faptul c¢i omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele
Regulamentului nr. 97, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modificari.
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MODELUL B

— [18 [ 022492 [3w]=
LE“@L 97 |A 00 1234 5= |~

a = min. 8 mm

Marca de omologare de mai sus, amplasatd pe un vehicul, aratd ci tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Tarile de
Jos (E4) in temeiul Regulamentelor nr. 18 (*) si nr. 97.

Primele doud cifre ale numdrului de omologare indicd faptul 3, la datele cAnd omologdrile in cauzd au fost acordate,
Regulamentul nr. 18 includea seria 02 de modificdri, iar Regulamentul nr. 97 includea seria 01 de modificari.

(*) Cel de al doilea numdr este indicat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 6

MODEL DE CERTIFICAT DE CONFORMITATE

LT Lo 2=T=T 0 g t= R
(nume si prenume)

certific faptul c& sistemul de alarma pentru vehicule/dispozitivul de imobilizare () de mai jos:

(locul omologarii) (data)

astfel cum este precizat n fisa de comunicare cu NUMArUl de OMOIOGAIE ........covveiiiiireit e

Identificarea componentei sau componentelor principale:

COMPONBNLAL ..ot e MAFCEJ: ..t b s
TRLOGIMIE 182 +vveevveeeeeee et se st ss s AR vttt n st
Adresa completa si stampila ProdUCAIOIUILIL .......cccuiiiiiiiii e
SEMNAIUIAL .ottt ettt e s bt st et e s e re e b e Rt b e e e b Rt E bR e bt na e et r e (a se specifica functia)

(1) A se taia mentiunile inutile.



8.5.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 122/57

ANEXA 7

MODEL DE CERTIFICAT DE INSTALARE

SUDSEIMNGTUL oot b b bbb bbb
instalator profesionist, certific c& instalarea sistemului de alarmé pentru vehicule descris mai jos, a fost realizatéa de mine n
conformitate cu instructiunile de montare furnizate de fabricantul sistemului.

Descrierea vehiculului:

[N (8 g =T 0 e [T =T TSRO PP

NUMAIUL A& TNMAEHCUIAIE: ..i.eiiiiiie ittt st s s s ra ettt ese e s e s e st ese e sees et e e se s e et e s e eseese st essebeenese et eaneerenneasenneerennen

Descrierea sistemului de alarma/dispozitivului de imobilizare al vehiculului ():

1= T4t L8 TSSOV PTPT SRR (a se specifica functia)

(1) A se taia mentiunile inutile.
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ANEXA 8

PUNCTELE 7.2.11 SI 19

Incercarea sistemelor de protectie a habitaclului

l
= - ur:--=—--‘
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ANEXA 9

COMPATIBILITATEA ELECTROMAGNETICA

Nota: Pentru verificarea compatibilitatii electromagnetice se utilizeazd punctul 1 sau punctul 2, in functie de instalatiile de
incercare.

1. METODA 1SO
Imunitatea impotriva perturbatiilor conduse de-a lungul liniilor de alimentare.

Liniilor de alimentare, precum si altor conexiuni ale SAV/SA care pot fi conectate in mod functional la liniile de
alimentare, li se aplicd impulsurile de test nr. 1, 2a/2b, 3a, 3b, 4 si 5a/5b in conformitate cu ISO 7637-2:2004.

In ceea ce priveste impulsul 5, se aplicd impulsul 5b in cazul vehiculelor care includ un alternator cu diodd pentru
limitarea internd, iar pentru celelalte cazuri se aplicd impulsul 5a.

In ceea ce priveste impulsul 2, se aplici intotdeauna impulsul 2a, in timp ce impulsul 2b poate fi aplicat de comun
acord intre producitorul vehiculului si serviciile tehnice de omologare.

Cu acordul serviciului tehnic, impulsurile de test 5a/5b nu trebuie neaparat aplicate in urmdtoarele cazuri:

(a) Omologarea de tip a unui SAV care urmeaza si fie omologat ca unitate tehnicd separatd si este destinat a fi instalat
pe vehicule fird alternatoare

In acest caz, producitorul SAV trebuie:

(i) sd precizeze la punctul 4.5 din fisa de informare (partea 1 din anexa 1A) cd cerinta previzutd la prezentul
punct nu a fost aplicatd SAV (in conformitate cu partea I a prezentului regulament); precum si

(ii) sd precizeze la punctul 4.1 din fisa de informatii lista vehiculelor pe care se intentioneazd montarea SAV i,
respectiv, conditiile de instalare la punctul 4.2.

=

Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un SA destinat a fi instalat pe vehicule fird alternatoare

In acest caz, producitorul precizeazi la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1A) ci cerinta
prevdzutd la prezentul punct nu trebuie respectatd de SA din cauza naturii conditiilor de instalare.

(c) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui SAV care este omologat de tip ca unitate
tehnicd separatd si este destinat instaldrii pe vehicule fird alternatoare.

In acest caz, producitorul precizeazi la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1A) ci cerinta
previzutd la prezentul punct nu trebuie respectatd la instalarea SAV in cazul in care sunt indeplinite conditiile
relevante de instalare.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazurile in care informatiile prevazute la punctul 3.1.3.1.1 din partea 2 din anexa
1A au fost deja transmise la omologarea unititii tehnice separate.
SAV/SA in starea ,dezactivat” si ,activat”

Se aplicd impulsurile de test nr. 1-5. Starea functionald necesard pentru toate impulsurile de test aplicate este precizatd
in tabelul 1.

Tabelul 1

Severitatea/starea functionald (pentru liniile de alimentare)

Numdrul impulsului de test Nivelul incercarii Starea functionald
1 11 C
2a il B
2b 11 C
3a 11 A
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Numirul impulsului de test Nivelul incercarii Starea functionald
3b 111 A
4 111 B
5a/5b 11 A

Imunitatea impotriva perturbatiei cuplate pe liniile de semnal

Cablurile neconectate la liniile de alimentare (de exemplu, liniile de semnal) se supun incercirilor in conformitate cu
partea 3 din standardul international ISO/DIS 7637:1993. Starea functionald necesard pentru toate impulsurile de test

aplicate este precizatd in tabelul 2.

Tabelul 2

Nivelul testului/starea functionald (pentru liniile de semnal)

Numdrul impulsului de test

Nivelul incercarii

Starea functionald

3a

III

C

3b

111

A

Imunitatea impotriva perturbatiilor radiate de inaltd frecventd

Verificarea imunitatii unui SAV/SA instalat pe un vehicul trebuie efectuatd in conformitate cu dispozitiile din seria 02
de modificari din Regulamentul nr. 10 si cu metodele de incercare descrise in anexa 6, in cazul vehiculelor, respectiv in

anexa 9 in cazul unei unitdti tehnice separate.

Interferenta electricd generatd de descdrcdri electrostatice

Imunitatea impotriva perturbatiilor electrice se verificd in conformitate cu raportul tehnic ISO/TR 10605-1993.

Cu acordul serviciului tehnic, aceastd cerintd nu trebuie neaparat aplicatd in urmdtoarele situatii:

(a) Omologarea unui tip de SAV care urmeazd a fi omologat ca unitate tehnicd separatd

in acest caz, producitorul SAV trebuie:

(i) sd precizeze la punctul 4.5 din fisa de informare (partea 2 din anexa 1A) ci cerinta de la prezentul punct nu a
fost aplicatd SAV (in conformitate cu partea I a prezentului regulament); si

(ii) sd precizeze la punctul 4.1 din fisa de informatii lista vehiculelor pe care se intentioneazd montarea SAV si,

respectiv, la punctul 4.2 conditiile de instalare.

(b) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste un SA

In acest caz, producitorul precizeaza la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1A) ci cerinta

prevazutd la prezentul punct nu trebuie respectatd de SA din cauza naturii conditiilor de instalare.

(c) Omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste instalarea unui SAV care este omologat de tip ca unitate

tehnicd separatd

In acest caz, producitorul precizeaza la punctul 3.1.3.1.1 din fisa de informatii (partea 2 din anexa 1A) ci cerinta
prevazutd la prezentul punct nu trebuie respectatd la instalarea SAV in cazul in care sunt indeplinite conditiile

relevante de instalare.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazurile in care informatiile previzute la punctul 3.1.3.1.1 din partea 2 din anexa

1A au fost deja transmise la omologarea unitatii tehnice separate.

Emisia radiatd

Incercirile se efectueazd in conformitate cu dispozitiile din seria 02 de modificdri din Regulamentul nr. 10 si cu
metodele de incercare descrise in anexele 4 si 5, in cazul vehiculelor, respectiv in anexele 7 si 8, in cazul unei unititi

tehnice separate.
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2. METODA IEC

Campul electromagnetic

SAV/SA este supus incercirii de bazd. Sistemul este supus incercirii cu cdmp electromagnetic descrise in incercarea
A-13 din publicatia IEC 839-1-3-1998, gama de frecvente fiind cuprinsd intre 20 si 1 000 Mhz, iar intensitatea
campului fiind de 30 V/m.

De asemenea, SAV/SA este supus incercarilor privind perturbatiile electrice tranzitorii conduse si cuplate, descrise, dupd
caz, in partile 1:1990, 2:1990 si 3:1993 din standardul international I1SO 7637.

Interferenta electricd generatd de descircari electrostatice

SAV/SA este supus incercirii de bazi. Sistemul este supus incercdrii privind imunitatea impotriva descircirilor elec-
trostatice, astfel cum este descrisd fie in EN 61000-4-2, fie in ISO/TR 10605-1993, la alegerea producitorului.
Emisiile radiate

SAV/SA este supus incercdrii privind eliminarea interferentei frecventelor radio in conformitate cu dispozitiile din seria
02 de modificari din Regulamentul nr. 10 si cu metodele de incercare descrise in anexele 4 si 5, in cazul vehiculelor,
respectiv in anexele 7 si 8, in cazul unei unititi tehnice separate.
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ANEXA 10

SPECIFICATII PRIVIND INTRERUPATOARELE CU CHEIE MECANICA

. Cilindrul intrerupdtorului cu cheie nu iese in afard din carcasd cu mai mult de 1 mm, iar partea care iese in afard este

conicd.

. Imbinarea dintre centrul cilindrului si carcasa cilindrului poate rezista unei forte de tractiune de 600 N si unui cuplu de

25 Nm.

. Intrerupitorul cu cheie este previzut cu un dispozitiv de impiedicare a perforarii cilindrului.
. Profilul cheii permite cel putin 1 000 de combinatii efective.

. Intrerupatorul cu cheie nu poate functiona cu o cheie care diferd printr-o singurd combinatie de cheia prevazuta pentru

intrerupatorul respectiv.

. Gaura cheii unui intrerupitor exterior cu cheie este protejatd impotriva prafului sifsau apei printr-un capac sau

printr-un alt element.
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