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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 1178/2011 AL COMISIEI
din 3 noiembrie 2011

de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant
din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr.216/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea
unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a
Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr.1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE (}), in special
articolul 7 alineatul (6), articolul 8 alineatul (5) si articolul 10
alineatul (5),

intrucat:

1

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 urmdreste sd stabileascd
si si mentind un nivel inalt §i unitar de sigurantd a
aviatiei civile in Europa. Regulamentul mentionat
prevede mijloacele de realizare a acestui obiectiv si a
altor obiective in domeniul sigurantei aviatiei civile.

Pilotii a cdror activitate presupune operarea anumitor
aeronave si echipamente de pregitire sintetici pentru
zbor, precum si persoanele si organizatiile implicate in
pregdtirea, testarea sau verificarea acestor piloti trebuie sa
respecte cerintele esentiale aplicabile previzute in anexa
Il la Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Conform regula-
mentului mentionat, pilotii, precum si persoanele si
organizatiile implicate in pregitirea acestora trebuie certi-
ficate dupd ce s-a constatat cd indeplinesc cerintele
esentiale.

In mod similar, pilotilor trebuie sd li se elibereze un
certificat medical, iar examinatorii aeromedicali respon-
sabili de evaluarea aptitudinii din punct de vedere
medical a pilotilor trebuie autorizati dupd ce s-a
constatat cd indeplinesc cerintele esentiale aplicabile. Cu

() JO L 79, 19.3.2008, p. 1.

toate acestea, in Regulamentul (CE) nr.216/2008 se
formuleazd posibilitatea ca medicii generalisti sd
actioneze in calitate de examinatori aeromedicali in
anumite conditii si in cazul in care legislatia nationald
permite acest lucru.

Echipajul de cabind implicat in exploatarea anumitor
aeronave trebuie si respecte cerintele esentiale aplicabile
previzute in anexa IV la Regulamentul (CE)
nr. 216/2008. In  conformitate cu  regulamentul
mentionat, echipajul de cabind trebuie supus in mod
regulat unei evaludri a aptitudinii din punct de vedere
medical de a-si indeplini, in conditii de sigurantd,
sarcinile care le-au fost alocate in domeniul sigurantei.
Conformitatea trebuie demonstratd printr-o examinare
adecvatd, bazatd pe cele mai bune practici de medicind
aeronautica.

Regulamentul (CE) nr.216/2008 impune Comisiei sd
adopte dispozitiile de aplicare necesare pentru stabilirea
conditiilor de certificare a pilotilor si a persoanelor
implicate in pregdtirea, testarea sau verificarea acestora,
de atestare a membrilor echipajului de cabind si de
evaluare a aptitudinii lor din punct de vedere medical.

Trebuie sd se stabileascd cerintele si procedurile pentru
conversia licentelor nationale de pilot si a licentelor
nationale de mecanic navigant in licente de pilot
pentru a se garanta cd acestia pot sd isi desfdsoare acti-
vitatea in conditii armonizate; la randul lor, calificirile de
zbor de incercare trebuie convertite in conformitate cu
regulamentul mentionat.

Statelor membre trebuie si li se dea posibilitatea si recu-
noascd licentele eliberate de tiri terte in care se poate
garanta un nivel de sigurantd echivalent cu cel precizat
in Regulamentul (CE) nr.216/2008. Trebuie sd se
prevadd conditiile de recunoastere a licentelor eliberate
de tari terte.
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Pentru a se garanta cd pregdtirea inceputd inainte de
aplicarea prezentului regulament poate fi luatd in consi-
derare in scopul obtinerii licentelor de pilot, trebuie
stabilite conditiile de recunoastere a pregatirii deja
efectuate; trebuie sd se prevadi de asemenea conditiile
de recunoastere a licentelor militare.

Este necesar si se ofere sectorului aeronautic si admi-
nistratiilor statelor membre timp suficient pentru a se
adapta la noul cadru de reglementare, si se acorde
timp statelor membre pentru a elibera tipurile specifice
de licente de pilot si certificate medicale nereglementate
de ,JAR”, precum si sd se recunoascd, in anumite conditii,
valabilitatea licentelor si certificatelor eliberate, precum si
a evaludrilor aeromedicale efectuate, inainte ca prezentul
regulament sa se aplice.

(10)  Directiva 91/670/CEE a Consiliului din 16 decembrie

1991 privind acceptarea reciprocd a licentelor perso-
nalului pentru exercitarea functiilor in aviatia civild ()
se abrogd in conformitate cu articolul 69 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Misurile adoptate
de prezentul regulament trebuie considerate ca fiind
mdsurile corespondente.

(11)  Pentru a se asigura o tranzitie usoard si un nivel inalt i

unitar de sigurantd a aviatiei civile in Uniunea Europeand,
normele de aplicare trebuie si reflecte stadiul actual al
tehnologiei, inclusiv cele mai bune practici, precum si
progresul stiintific si tehnic in domeniul pregitirii
pilotilor si al aptitudinii aeromedicale a personalului
navigant. Prin urmare, trebuie si se aibd in vedere
cerintele tehnice si procedurile administrative convenite
de Organizatia Aviatiei Civile Internationale (,OACI") si
de autoritdtile aeronautice comune (JAA) pand la 30 iunie
2009, precum si legislatia existentd referitoare la speci-
ficitdtile nationale.

(12)  Agentia a pregitit un proiect de norme de aplicare i pe

(13)  Mdisurile

care l-a prezentat Comisiei sub forma unui aviz in
conformitate cu articolul 19 alineatul (1) din Regula-
mentul (CE) nr. 216/2008.

prevazute in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul arti-
colului 65 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste norme detaliate referitoare la:

. diferitele calificiri asociate licentelor de pilot, conditiile de

eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau
revocare a licentelor, privilegiile si responsabilititile titularilor
de licente, conditiile de convertire a licentelor nationale de

() JO L 373, 31.12.1991, p. 21.

pilot existente si a licentelor nationale de mecanic navigant
in licente de pilot, precum si conditiile de recunoastere a
licentelor emise de tari terte;

. certificarea persoanelor responsabile cu asigurarea pregatirii

practice sau a pregdtirii practice pe simulator si cu evaluarea
competentelor pilotilor;

. diferitele certificate medicale pentru piloti, conditiile de

eliberare, mentinere, modificare, limitare, suspendare sau
revocare a certificatelor medicale, privilegiile si responsa-
bilititile titularilor de certificate medicale, precum si
conditiile de convertire a certificatelor medicale nationale
in certificate medicale general recunoscute;

. autorizarea examinatorilor aeromedicali si conditiile in care

medicii generalisti pot actiona in calitate de examinatori
aeromedicali;

. evaluarea aeromedicald regulati a membrilor echipajului de

cabind, precum si calificarea persoanelor responsabile cu
aceastd evaluare.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmdtoarele definitii:

. ylicentd conformd cu partea FCL” inseamnd o licentd de

echipaj de zbor care respectd cerintele din anexa [;

. ,JAR” inseamnd cerintele aeronautice comune adoptate de

autorititile aeronautice comune aplicabile la 30 iunie 2009;

. ylicentd de pilot aeronave usoare (LAPL)” inseamnd licenta

de pilot de agrement mentionatd la articolul 7 din Regula-
mentul (CE) nr. 216/2008;

. ylicentd conformd cu JAR” inseamnd licenta de pilot si

calificirile, ~certificatele, sifsau  autorizatiile asociate,
eliberate sau recunoscute, in conformitate cu legislatia
nationald prin care se pun in aplicare JAR si procedurile,
de cdtre un stat membru care a implementat JAR relevante
si care a fost recomandat pentru recunoasgtere mutuald in
cadrul sistemului de autorititilor aeronautice comune in
privinta respectivelor JAR;

. ylicentd neconformd cu JAR” inseamnd licenta de pilot

eliberatd sau recunoscutd de un stat membru in confor-
mitate cu legislatia nationald, nefiind recomandatd
recunoasterea mutuald in privinta JAR relevante;
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6. ,credit” inseamnd recunoasterea experientei sau calificdrilor
anterioare;

7. ,raport de creditare” inseamnd un raport pe baza cdruia se
pot recunoaste experienta sau calificdrile anterioare;

8. ,raport de conversie” inseamnd un raport pe baza ciruia o
licentd se poate converti intr-o licentd conforma cu partea
FCL;

9. ,certificat medical al unui pilot si autorizatie de examinator
aeromedical conforme cu JAR” inseamni certificatul eliberat
sau recunoscut, in conformitate cu legislatia nationald prin
care se pun in aplicare JAR si procedurile, de citre un stat
membru care a implementat JAR relevante §i care a fost
recomandat pentru recunoastere mutuald in cadrul
sistemului de autorititilor aeronautice comune in privinta
respectivelor JAR;

10. ,certificat medical al unui pilot si autorizatie de examinator
aeromedical neconforme cu JAR” inseamni certificatul
eliberat sau recunoscut de un stat membru in conformitate
cu legislatia nationald, nefiind recomandati recunoasterea
mutuald in privinta JAR relevante.

Articolul 3
Eliberarea licentelor de pilot si a certificatelor medicale

Fird a se aduce atingere articolului 7, pilotii aeronavelor
mentionate la articolul 4 alineatul (1) literele (b) si (c) si la
articolul 4 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr.216/2008
trebuie sd respecte cerintele tehnice si procedurile administrative
previzute in anexele I si IV la prezentul regulament.

Atrticolul 4
Licente de pilot nationale existente

(1)  Licentele conforme cu JAR eliberate sau recunoscute de
un stat membru inainte de 8 aprilie 2012 se considerd ca fiind
eliberate in conformitate cu prezentul regulament. Statele
membre inlocuiesc aceste licente cu unele care respectd
formatul previzut in partea ARA pénid la 8 aprilie 2017 cel
tarziu.

(2)  Licentele neconforme cu JAR, inclusiv toate calificirile,
certificatele si/sau autorizatiile asociate eliberate sau recunoscute
de un stat membru inainte de aplicarea prezentului regulament
se convertesc in licente conforme cu partea FCL de citre statul
membru care a eliberat respectivele licente.

(3)  Licentele neconforme cu JAR se convertesc in licente si
calificiri sau certificate asociate conforme cu partea FCL in
conformitate cu:

(a) dispozitiile din anexa II; sau

(b) elementele prevdzute in raportul de conversie.

(4)  Raportul de conversie:

(a) este intocmit de statul membru care a eliberat licenta de
pilot cu consultarea Agentiei Europene de Sigurantd a
Aviatiei (denumitd in continuare ,agentia”);

(b) descrie cerintele nationale pe baza cirora s-au emis licentele
de pilot;

(c) descrie sfera privilegiilor acordate pilotilor;

(d) precizeazd pentru care dintre cerintele din anexa I se acordd
credite;

(e) precizeazd toate limitdrile care trebuie incluse in licentele
conforme cu partea FCL si toate cerintele care trebuie inde-
plinite de citre pilot pentru inldturarea respectivelor limitari.

(5)  Raportul de conversie include copii ale tuturor docu-
mentelor necesare pentru dovedirea elementelor de la alineatul
(4) literele (a)-(e), inclusiv copii ale cerintelor si procedurilor
nationale relevante. La intocmirea raportului de conversie,
obiectivul statelor membre este de le a permite pilotilor, in
mdsura posibilului, si isi mentind sfera curentd de activitate.

(6)  Fird a aduce atingere alineatelor (1) si (3), titularilor unui
certificat de instructor sau de examinator pentru calificarea de
clasd care detin privilegii pentru avioane complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot li se convertesc respectivele
privilegii intr-un certificat de instructor sau de examinator
pentru calificarea de tip pentru avioane cu un singur pilot.

(7)  Un stat membru poate autoriza un elev pilot sd exercite,
tard supraveghere, privilegii limitate inainte ca acesta sd indepli-
neascd toate cerintele necesare pentru eliberarea unei LAPL, in
urmdtoarele conditii:

(a) privilegiile si fie limitate la teritoriul siu national sau la o
parte a acestuia;

(b) privilegiile si fie limitate la o zond geografici restransi si la
avioane monomotor cu piston cu o masi maximd la
decolare care si nu depdseascd 2 000 kg si sd nu includd
transportul de pasageri;

(c) respectivele autorizatii sd fie eliberate pe baza unei evaludri
individuale a riscurilor in materie de sigurantd, efectuati de
un instructor in urma unei preevaludri a riscurilor in materie
de sigurantd efectuate de statul membru;

d) statul membru si prezinte Comisiei si agentiei rapoarte
P $ gent p
periodice din trei in trei ani.
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Articolul 5

Certificate medicale nationale ale pilotilor si autorizatii
nationale de examinator aeromedical existente

(1)  Certificatele medicale ale pilotilor s§i autorizatiile de
examinator aeromedical conforme cu JAR eliberate sau recu-
noscute de un stat membru inainte aplicarea prezentului regu-
lament se considerd ca fiind eliberate in conformitate cu
prezentul regulament.

(2)  Statele membre inlocuiesc certificatele medicale ale
pilotilor si autorizatiile de examinator aeromedical cu certificate
care respectd formatul previzut in partea ARA pand la 8 aprilie
2017 cel tarziu.

(3)  Certificatele medicale ale pilotilor si autorizatiile de
examinator aeromedical neconforme cu JAR eliberate de un
stat membru Inainte ca prezentul regulament si se aplice
continud si fie valabile pand la data primei revaliddri, dar cel
tarziu pand la 8 aprilie 2017.

(4)  Revalidarea certificatelor mentionate la alineatele (1) si (2)
respectd dispozitiile din anexa IV.

Articolul 6
Convertirea calificirilor de zbor de incercare

(1)  Pilotilor care, inainte ca prezentul regulament si se aplice,
au efectuat zboruri de incercare categoria 1 si 2, definite in
anexa la Regulamentul (CE) nr.1702/2003 al Comisiei (1), sau
care au asigurat instruirea pilotilor de incercare, li se convertesc
calificirile de pilot de incercare in calificdri de pilot de incercare
conforme cu anexa I la prezentul regulament si, dupid caz, in
certificate de pilot instructor de incercare de citre statul
membru care a eliberat calificirile de pilot de incercare.

(2)  Aceastd conversie se efectueazd in conformitate cu
elementele stabilite intr-un raport de conversie care respectd
cerintele de la articolul 4 alineatele (4) si (5).

Articolul 7
Licente nationale de mecanic navigant existente

(1)  Pentru convertirea licentelor de mecanic navigant
eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la
Chicago in licente conforme cu partea FCL, titularii trebuie sd
inainteze o cerere in acest sens statului membru care a eliberat
respectivele licente.

(2)  Licentele de mecanic navigant se convertesc in licente
conforme cu partea FCL in conformitate cu un raport de
conversie care respectd cerintele de la articolul 4 alineatele (4)
si (5).

() JO L 243, 27.9.2003, p. 6.

(3)  La solicitarea unei licente de pilot de linie (denumitd in
continuare ,ATPL”) pentru avioane, se respectd dispozitiile refe-
ritoare la credite din anexa I punctul FCL.510.A litera (c)
punctul 2.

Articolul 8

Conditiile de recunoastere a licentelor eliberate de tiri
terte

(1) Fard a aduce atingere articolului 12 din Regulamentul
(CE) nr. 2162008 si in cazurile in care intre Uniune i o tard
tertd nu existd acorduri care sd reglementeze licentierea pilotilor,
statele membre pot recunoaste licentele si certificatele medicale
asociate eliberate de tari terte sau in numele acestora, in confor-
mitate cu dispozitiile din anexa III la prezentul regulament.

(2)  Persoanele care solicit licente conforme cu partea FCL si
care sunt deja titularele unei licente, calificiri sau certificat echi-
valente eliberate de o tard tertd in conformitate cu anexa 1 la
Conventia de la Chicago indeplinesc toate cerintele din anexa I
la prezentul regulament, cu exceptia faptului ca ceringele privind
durata cursurilor, numdrul de lectii si numdirul de ore de
pregitire specificd pot fi reduse.

(3)  Creditele acordate solicitantului se stabilesc de cdtre statul
membru cdruia pilotul ii inainteazd cererea pe baza unei reco-
mandari din partea unei organizatii de pregitire aprobate.

(4)  Titularii unei ATPL eliberate de o tard tertd sau in numele
acesteia in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago
care indeplinesc cerintele privind experienta pentru eliberarea
unei ATPL pentru categoria de aeronave relevantd stabilite in
subpartea F a anexei I la prezentul regulament pot fi creditati
integral in ceea ce priveste cerintele de a urma un curs de
pregitire inainte de participarea la examenele teoretice si la
testul de indeménare, cu conditia ca respectiva licentd
eliberatd intr-o tard tertd sd contind o calificare de tip valabild
pentru aeronava care urmeazd a fi folositd pentru testul de
indemanare ATPL.

(5)  Calificirile de tip pentru avioane sau elicoptere pot fi
eliberate titularilor de licente conforme cu partea FCL care inde-
plinesc cerintele stabilite de o tard tertd pentru eliberarea respec-
tivelor calificdri. Aceste calificdri se limiteazd la aeronavele inma-
triculate in respectiva tard tertd. Aceastd limitare poate fi inla-
turatd dacd un pilot indeplineste cerintele din anexa III
punctul C.1.

Articolul 9

Credite pentru pregitirea inceputi inainte de aplicarea
prezentului regulament

(1) In ceea ce priveste eliberarea licentelor conforme cu
partea FCL in conformitate cu anexa I, se crediteazd integral
pregitirea inceputd inainte de aplicarea prezentului regulament
in conformitate cu ceringele si procedurile JAA, sub controlul
reglementar al wunui stat membru recomandat pentru
recunoastere mutuald in cadrul sistemului autoritdtilor aero-
nautice comune in privinta JAR relevante, cu conditia ca
respectiva pregdtire si testarea sd se fi finalizat inainte de
8 aprilie 2016 cel tarziu.
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(2)  Pregdtirea inceputd inainte de aplicarea prezentului regu-
lament in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago
se crediteazd in vederea eliberdrii de licente conforme cu partea
FCL pe baza unui raport de creditare intocmit de statul membru
cu consultarea agentiei.

(3)  Raportul descrie domeniul de pregitire, precizeazi pentru
care dintre cerintele pentru licente conforme cu partea FCL se
acordd credit si, dacd este cazul, care sunt cerintele pe care
solicitantii trebuie si le indeplineascd pentru a li se elibera
licente conforme cu partea FCL. Raportul cuprinde copii ale
tuturor documentelor necesare pentru a dovedi domeniul de
pregitire si ale reglementdrilor si procedurilor nationale in
conformitate cu care s-a inceput pregdtirea.

Articolul 10

Credite pentru licentele de pilot obtinute in timpul
serviciului militar

(1)  Pentru a obtine licente conforme cu partea FCL, titularii
de licente de echipaj militar de zbor inainteaza o cerere in acest
sens statului membru in care si-au ficut serviciul militar.

(2)  Cunostintele, experienta si aptitudinile dobandite pe
durata serviciului militar se crediteazd in scopul cerintelor
relevante din anexa 1 in conformitate cu elementele unui
raport de creditare intocmit de statul membru cu consultarea
agentiei.

(3)  Raportul de creditare:

(a) descrie cerintele nationale pe baza cdrora s-au emis licentele,
certificatele, calificirile sifsau autorizatiile militare;

(b) descrie sfera privilegiilor acordate pilotilor;

(c) precizeazd pentru care dintre ceringele din anexa I se acordd
credite;

(d) precizeazd toate limitdrile care trebuie inscrise pe licentele
conforme cu partea FCL si toate cerintele care trebuie inde-
plinite de citre piloti pentru inldturarea respectivelor
limitdri;

(e) include copii ale tuturor documentelor necesare pentru
dovedirea elementelor de mai sus, insotite de copii ale
cerintelor si procedurilor nationale relevante.

Articolul 11

Aptitudinea din punct de vedere medical a echipajului de
cabind

(1)  Membrii echipajului de cabind a cdror activitate
presupune operarea aeronavelor mentionate la articolul 4
alineatul (1) literele (b) si () din Regulamentul (CE)
nr. 216/2008 trebuie sd respecte cerintele tehnice si procedurile
administrative prevdzute in anexa IV.

(2)  Examenele sau evaludrile medicale ale membrilor echi-
pajului de cabind care au fost efectuate in conformitate cu
Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului () si care mai
sunt incd valabile la data aplicdrii prezentului regulament se
considerd ca fiind valabile in conformitate cu prezentul regu-
lament pand la termenul care survine primul in ordine crono-
logicd dintre urmatoarele:

(a) finalul perioadei de wvalabilitate stabilite de autoritatea
competentd in conformitate cu Regulamentul (CEE)
nr. 3922/91; sau

(b) finalul perioadei de wvalabilitate prevdzute la punctul
MED.C.005 din anexa IV.

Perioada de valabilitate curge de la data ultimului examen
medical sau a ultimei evaludri medicale.

Pand la finalul perioadei de valabilitate, orice reevaluare aero-
medicald ulterioard se efectueazd in conformitate cu anexa IV.

Articolul 12
Intrare in vigoare si aplicare

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi
de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 8 aprilie 2012.

(2)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), statele
membre au posibilitatea de a decide si nu aplice urmdtoarele
dispozitii ale anexei I pand la 8 aprilie 2015:

(a) dispozitiile cu privire la licentele de pilot de aeronave cu
decolare-aterizare verticald, dirijabile, baloane si planoare;

(b) dispozitiile din subpartea B;

(c) dispozitiile de la punctele FCL.800, FCL.805, FCL.815 si
FCL.820;

(d) in cazul elicopterelor, dispozitile din subpartea ]
sectiunea §;

(e) dispozitiile din subpartea ] sectiunile 10 si 11.

(3)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), statele
membre au posibilitatea de a decide si nu converteascd
licentele pentru avioane si elicoptere, neconforme cu JAR pe
care le-au eliberate pand la 8 aprilie 2014.

() JO L 373, 31.12.1991, p. 4.
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(4)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), statele
membre au posibilitatea de a decide si nu aplice dispozitiile
prezentului regulament in cazul pilotilor care detin o licentd
si un certificat medical asociat eliberate de o tard tertd si a
cdror activitate presupune operarea necomerciali a aeronavelor
indicate la articolul 4 alineatul (1) litera (b) sau (c) din Regula-
mentul (CE) nr. 216/2008 pénd la 8 aprilie 2014.

(5)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), statele
membre au posibilitatea de a decide si nu aplice dispozitiile
din anexa IV subpartea B sectiunea 3 pénd la 8 aprilie 2015.

(6)  Prin derogare de la dispozitiile alineatului (1), statele
membre au posibilitatea de a decide si nu aplice dispozitiile
din anexa IV subpartea C pand la 8 aprilie 2014.

(7)  In cazul in care un stat membru face uz de dispozitiile
alineatelor (2)-(6), acesta transmite o notificare in acest sens
Comisiei si agentiei. Aceastd notificare descrie motivele care
stau la baza derogdrii §i programul de implementare care
cuprinde actiunile previzute si calendarul aferent.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 3 noiembrie 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA I

[PARTEA-FCL]

SUBPARTEA A
CERINTE GENERALE

FCL.001 Autoritatea competentd
In sensul prezentei parti, autoritatea competentd este o autoritate desemnatd de statul membru, cireia o persoani ii
inainteazd o cerere de eliberare a licentei de pilot, a calificirilor sau certificatelor asociate.
FCL.005 Domeniul de aplicare
Prezenta parte stabileste cerintele privind eliberarea licentelor de pilot si a calificdrilor si certificatelor asociate, precum si
conditiile de valabilitate si utilizare a acestora.
FCL.010 Definitii
In sensul prezentei parti, se aplicd urmatoarele definitii:
,Zbor acrobatic” inseamnd o manevrd intentionatd care presupune o schimbare bruscd de pozitie a aeronavei, o pozitie

neobisnuitd sau o accelerare neobisnuitd, care nu este necesard in conditii normale de zbor sau pentru instruirea in
vederea obtinerii altor licente sau calificiri decat calificarea de zbor acrobatic.

»Avion” inseamnd o aeronavd motorizatd cu aripd fixd mai grea decit aerul, care este sustinutd in zbor de reactia
dinamicd a aerului asupra aripilor sale.

,Avion care se piloteazd cu un copilot” inseamnd un tip de avion care se piloteazd cu un copilot, conform specificatiilor
din manualul de zbor sau certificatului de operator aerian.

»Aeronavd” inseamnd orice aparat care se poate sustine in atmosferd datoritd reactiilor aerului, altele decat reactiile
aerului asupra suprafetei pimantului.

,Abilititi de zbor” (Airmanship) inseamnd utilizarea coerentd a bunei judeciti si a cunostintelor, competentelor si
atitudinilor bine fundamentate pentru atingerea obiectivelor zborului.

,Dirijabil” inseamnd o aeronavd cu motor mai usoard decat aerul, cu exceptia dirjjabilelor cu aer cald, care, in sensul
prezentei parti, se incadreazd in definitia balonului.

,Balon” inseamnd o acronavd mai usoard decat aerul, fird motor si care sustine zborul prin folosirea fie a gazului, fie a
unui arzitor aeropurtat. In sensul prezentei parti, un dirijabil cu aer cald, desi este motorizat, este considerat un balon.

,Echipament de pregitire instrumentald de bazd” (Basic Instrument Training Device — BITD) inseamnd un dispozitiv de
antrenament la sol, care reprezintd postul unui elev pilot pe o clasi de avioane. Acesta poate utiliza panouri de bord
din cabina aeronavei simulate pe un monitor (screen-based) si comenzi de zbor cu rezistenta necesard simulatd care
asigurd o platformd de instruire cel putin in ceea ce priveste procedurile legate de zborul instrumental.

,Categorie de aeronave” inseamnd o clasificare a aeronavelor in functie de caracteristicile de bazi specificate, de
exemplu avion, aeronava cu decolare-aterizare verticald, elicopter, dirijabil, planor, balon liber.

,Clasd de avioane” inseamnd o clasificare a avioanelor cu un sigur pilot care nu necesitd o calificare de tip.

,Clasd de baloane” inseamnd o clasificare a baloanelor care tine seama de mijloacele de ridicare folosite pentru
sustinerea zborului.

,Transport aerian comercial” inseamnd transportul de pasageri, de marfuri sau de postd, contra unei remuneratii sau
prin inchiriere.

,Competentd” inseamnd o combinatie de abilitdti, cunostinte si atitudine necesare pentru a executa o sarcind la
standardul previzut.

,Element de competentd” inseamnd o actiune care constituie o sarcind ce presupune un eveniment declansator si un
eveniment final care ii defineste clar limitele, precum si un rezultat observabil.

»

,Unitate de competentd” inseamnd o functie discontinud care constd intr-un numdir de elemente de competenti.
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,Copilot” inseamnd un pilot care opereazd pe un alt post decat acela de pilot comandant, pe o aeronavd care necesitd
mai mult de un pilot, dar cu exceptia unui pilot care se afld la bordul aeronavei doar pentru a beneficia de instruire
practicd pentru o licentd sau calificare.

,Zbor in raid” inseamnd un zbor intre un punct de plecare si un punct de sosire, urmand un traseu prestabilit, folosind
proceduri de navigatie standard.

,Copilot suplimentar pentru rutd” inseamnd un pilot care 1l elibereazd pe pilot de sarcinile sale la comenzile de zbor pe
durata fazei de croazierd a unui zbor in operatiuni multipilot peste FL 200.

,Timp de instruire in dubld comandd” inseamnd timp de zbor sau timp instrumental la sol in care unei persoane i se
asigurd instruire practicd de citre un instructor autorizat corespunzitor.

JEroare” Inseamnd o actiune sau lipsa unei actiuni a echipajului de zbor care duce la abateri de la scopurile sau
asteptdrile organizationale sau de zbor.

,Gestionarea erorilor” inseamnd procesul de depistare si de reactie la erori cu masuri de contracarare care atenueazd sau
elimind consecintele erorilor si reduc probabilitatea unor erori sau stdri nedorite ale aeronavei.

L,Simulator complet de zbor” (Full Flight Simulator — FFS) inseamnd o reproducere la scard a unei cabine de pilotaj de un
anumit tip sau marcd, model si serie, inclusiv ansamblul de echipamente si programe de calculator necesare pentru a
reprezenta operarea aeronavei la sol si in zbor, un sistem de vizualizare care oferd o imagine exterioard din cabina de
pilotaj si un sistem de simulare a miscarii aeronavei.

,Timp de zbor™

pentru avioane, motoplanoare de agrement si aeronave cu decolare-aterizare verticald, inseamnd timpul total de la
momentul punerii in miscare a aeronavei cu scopul decoldrii pand la momentul in care se opreste la sfarsitul zborului;

pentru elicoptere, inseamnd timpul total de la momentul in care paletele rotorului elicopterului incep sd se invartd pana
la momentul in care elicopterul se opreste la sfarsitul zborului, iar paletele rotorului sunt oprite;

pentru dirijabile, inseamnd timpul total de la momentul in care un dirijabil este dezlegat de la pilonul de ancorare cu
scopul decoldrii pand in momentul in care dirijabilul se opreste la sfarsitul zborului si este ancorat de pilon;

pentru planoare, inseamnd timpul total de la momentul in care planorul incepe rulajul la sol in procesul de decolare
pand la momentul in care planorul se opreste la sfarsitul zborului;

pentru baloane, inseamnd timpul total de la momentul in care nacela pardseste solul cu scopul de a decola pani la
momentul in care acesta se opreste la sfarsitul zborului.

,Timp de zbor in conformitate cu regulile de zbor instrumental” (Instrumental Flight Rules — IFR) inseamnd timpul total
in care acronava este operatd in conformitate cu regulile de zbor instrumental.

Echipament de pregitire pentru zbor” (Flight Training Device — FTD) inseamnd o reproducere la scard a instrumentelor,
echipamentelor, panourilor si comenzilor unui tip specific de aeronavi dintr-o cabind de pilotaj deschisd sau dintr-o
cabind de pilotaj inchisd, inclusiv ansamblul de echipamente si programe de calculator necesare pentru a simula
aeronava la sol sau in conditii de zbor in limita tuturor sistemelor instalate pe echipament. Acesta nu necesitd un
sistem de simulare a miscdrii aeronavei sau de vizualizare, cu exceptia FTD de nivel 2 si 3 pentru elicoptere, in cazul
cdrora sunt necesare sisteme de vizualizare.

,Echipament de pregitire pentru procedurile de zbor si navigatie” (Flight and Navigation Procedures Trainer — FNPT)
inseamnd un dispozitiv de antrenament care simuleazd cabina de pilotaj sau carlinga, inclusiv ansamblul de echi-
pamente si programe de calculator necesare pentru a simula un tip sau o clasi de aeronave in ceea ce priveste
operatiunile de zbor in asa fel incat sistemele par sd functioneze ca intr-o aeronava.

,Grupd de baloane” inseamni o clasificare a baloanelor care tine seama de marimea si capacitatea anvelopei balonului.

LElicopter” inseamnd o aeronavd mai grea decét aerul, sustinutd in zbor de reactiile aerului cu unul sau mai multe
rotoare actionate de motor pe axe esential verticale.

,Timp de zbor instrumental” inseamnd timpul in care un pilot controleazd o aeronavd in zbor numai cu ajutorul
instrumentelor.

,Timp instrumental la sol” inseamnd timpul in care unui pilot i se asigurd instruire in zbor instrumental simulat, pe
echipamente de pregitire sintetici pentru zbor (Flight Simulation Training Devices — FSTD).
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,Timp instrumental” inseamnd timp de zbor instrumental sau timp instrumental la sol.
,Operare multipilot”

pentru avioane, inseamnd o operare care necesitd cel putin 2 piloti folosind cooperarea in echipaj multiplu, fie pe
avioanele multipilot, fie pe avioanele cu un singur pilot;

pentru eclicoptere, inscamnd o operare care necesitd cel putin 2 piloti folosind cooperarea in echipaj multiplu pe
elicoptere multipilot.

,Cooperare in echipaj multiplu” (Multi-crew cooperation — MCC) inseamnd functionarea echipajului de zbor ca o echipd
formatd din membri care colaboreazd sub conducerea pilotului comandant.

»Aeronavd multipilot™:
pentru avioane, inseamnd avioane certificate pentru operare cu un echipaj minim de cel putin 2 piloti;

pentru elicoptere, dirijabile si acronave cu decolare-aterizare verticald, inseamna un tip de aeronavi care se opereazd cu
un copilot, conform specificatiilor din manualul de zbor, conform certificatului de operator aerian sau unui document
echivalent.

,Noapte” inseamnd perioada dintre sfarsitul crepusculului civil §i inceputul rdsaritului civil sau o altd perioadd similard
intre apus si rdsdrit, conform eventualelor prevederi ale autoritdtii relevante, definitd de statul membru.

,Alte echipamente de pregitire” (Other Training Devices — OTD) inseamnd mijloace auxiliare de pregitire, altele decat
simulatoarele de zbor, echipamentele de pregitire pentru zbor sau echipamentele de pregdtire pentru procedurile de
zbor si navigatie, care asigurd mijloace de antrenament pentru care nu este necesard simularea unei cabine de pilotaj
complete.

,Criterii de performantd” inseamnd o simpld declaratie de evaluare cu privire la rezultatul necesar al unui element de
competentd si o descriere a criteriilor folosite pentru a evalua dacd s-a atins nivelul de performantd necesar.

,Pilot comandant” (Pilot-in-command — PIC) inseamnd pilotul desemnat comandant si responsabil pentru derularea in
sigurantd a zborului.

,Pilot comandant sub supraveghere” (Pilot-in-command under supervision — PICUS) inseamna un copilot care indeplineste,
sub supravegherea unui pilot comandant, sarcinile §i functiile unui pilot comandant.

»Aeronavd cu decolare-aterizare verticald” inseamnd orice aecronavd care isi obtine portanta pe verticald si propulsia/
portanta in zbor cu ajutorul mai multor rotoare cu geometrie variabild sau motoare/dispozitive propulsoare atasate sau
incorporate in fuzelaj sau in aripi.

,Planor motorizat” inseamnd o aeronavi echipatd cu unul sau mai multe motoare, care, cu motoarele scoase din
functiune, are caracteristicile unui planor.

,Pilot particular” inseamna un pilot care detine o licentd care interzice pilotarea unei aeronave in cadrul unor operatiuni
remunerate, cu exceptia activitdtilor de instruire si examinare, conform celor stabilite in prezenta parte.

,Verificarea competentei” inseamnd demonstrarea abilitdtilor in vederea revaliddrii sau reinnoirii unei calificari,
incluzand, in functie de necesititi, o examinare orala.

,Reinnoire” (de exemplu a unei calificdri sau a unui certificat) inseamnd un procedeu administrativ efectuat dupd ce o
calificare sau un certificat a expirat, cu scopul reinnoirii privilegiilor asociate calificirii sau certificatului pentru o
perioadd determinatd, in urma indeplinirii cerintelor specificate.

,Revalidare” (de exemplu a unei calificiri sau a unui certificat) inseamna un procedeu administrativ efectuat in perioada
de valabilitate a unei calificiri sau a unui certificat, care permite titularului sd isi exercite in continuare privilegiile
asociate calificdrii sau certificatului pentru o noud perioadd determinatd, in urma indeplinirii cerintelor specificate.

,Segment de rutd” inseamnd un zbor care presupune fazele de decolare, plecare, zbor de croazierd de minimum 15
minute, sosire, apropiere §i aterizare.

,Planor” inseamnd o aeronavd mai grea dect aerul care este sustinutd in zbor de reactia dinamici a acrului asupra
suprafetelor portante fixe si al cirei zbor liber nu depinde de un motor.

»Aeronavd cu un singur pilot” inseamnd o aeronava certificatd pentru operarea de citre un singur pilot.
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,Test de indemanare” inseamnd demonstrarea abilititilor in vederea eliberdrii unei licente sau a unei calificdri, incluzand,
in functie de necesitdti, o examinare orald.

,Timp de zbor in simpld comandd” inseamnd timpul de zbor in care un elev pilot este unicul ocupant al unei aeronave.

,Elev pilot comandant” (Student pilot-in-command — SPIC) inseamnd un elev pilot care actioneazd ca pilot comandant in
cazul unui zbor cu un instructor in care acesta din urmi nu face decat si il supravegheze pe elevul pilot si nu
influenteazd sau nu controleazd zborul aeronavei.

,+Amenintare” inseamna evenimente sau erori care au loc fird influenta echipajului de zbor, care miresc complexitatea
operationald si care trebuie gestionate pentru pastrarea marjei de sigurantd

,Gestionarea amenintdrilor” inseamnd procesul de depistare si de reactie la amenintdri cu masuri de contracarare care
atenueazd sau elimind consecintele amenintdrilor si reduc probabilitatea unor erori sau stiri nedorite ale aeronavei.

,Motoplanor de agrement” (Touring Motor Glider — TMG) inseamnd o clasd specifici de motoplanoare echipate cu un
motor integral montat, neretractabil si o elice neretractabild. Acesta are capacitatea de a decola si de a lua altitudine
prin mijloace proprii, conform manualului de zbor.

xn A

,Tip de acronava” inseamnd o clasificare a aeronavelor care necesitd o calificare de tip astfel cum prevad datele privind
conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21 si care cuprinde toate aeronavele de acelasi prototip,
inclusiv toate modificdrile aduse acestora, cu exceptia celor care au ca efect o modificare in manevrare sau in
caracteristicile de zbor.

FCL.015 Solicitarea si eliberarea licentelor, calificirilor si certificatelor

(@)

O solicitare de obtinere, revalidare sau reinnoire a licentelor de pilot si a calificirilor si certificatelor asociate se
inainteazd autoritdtii competente sub o forma si intr-un mod stabilit de citre aceastd autoritate competentd. Solicitarea
este insotitd de dovezi ale indeplinirii de citre solicitant a cerintelor privind obtinerea, revalidarea sau reinnoirea
licentei sau a certificatului, precum si a calificirilor sau atestdrilor asociate previzute in prezenta parte si in partea
Medical.

Orice limitare sau extindere a privilegiilor acordate printr-o licentd, calificare sau certificat se atestd in licentd sau in
certificat de cdtre autoritatea competenta.

O persoand nu poate fi in niciun caz titulara mai multor licente pentru o categorie de aeronave, eliberate in
conformitate cu prezenta parte.

O solicitare de obtinere a unei licente pentru o altd categorie de aeronave sau de obtinere a unor calificiri sau
certificate suplimentare, precum si de modificare, revalidare sau reinnoire a respectivelor licente, calificiri sau certi-
ficate se inainteazd autorittii competente care a eliberat initial licenta de pilot, cu exceptia cazului in care pilotul a
solicitat o schimbare a autoritdtii competente si un transfer al documentelor sale medicale si de licentiere citre
respectiva autoritate.

FCL.020 Elev pilot

Un elev pilot nu zboard in simpld comanda dect cu autorizarea si sub supravegherea unui instructor de zbor.

[nainte de primul sdu zbor in simpli comand, un elev pilot are cel putin:

in

in

cazul avioanelor, elicopterelor si dirijabilelor: 16 ani;

cazul planoarelor §i baloanelor: 14 ani.

FCL.025 Examene teoretice pentru eliberarea licentelor

(@)

Responsabilitatile solicitantului

1. Solicitantii participa la intregul set de examene pentru o licentd sau calificare specificd aflatd in responsabilitatea
unui stat membru.

2. Solicitantii sustin examene numai la recomandarea organizatiei de pregdtire aprobate (approved training organisation
— ATO) responsabild de pregdtirea lor, dupd ce au urmat elementele corespunzitoare ale cursului de pregitire
teoreticd la un nivel satisficdtor.

3. Recomandarea unei ATO are o valabilitate de 12 luni. Daci solicitantul nu sustine cel putin un examen teoretic
scris in aceastd perioadd de valabilitate, necesitatea unei pregatiri suplimentare se decide de citre ATO pe baza
nevoilor solicitantului.
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(b) Standarde de promovare
1. Se considerd cd un solicitant a promovat un examen scris in situatia in care obtine cel putin 75 % din punctele

corespunzitoare respectivului examen. Nu se aplicd puncte de penalizare.

2. Cu exceptia cazului in care prezenta parte prevede altfel, un solicitant promoveazi examenul teoretic necesar
pentru licenta sau calificarea de pilot corespunzitoare in momentul in care acesta a promovat toate examenele
scrise necesare intr-un interval de 18 luni de la sfarsitul lunii calendaristice in care respectivul solicitant s-a
prezentat pentru prima datd la un examen.

3. In cazul in care un solicitant nu promoveazi unul dintre examenele scrise dupd 4 tentative sau nu promoveazi
niciunul dintre examene fie dupd 6 tentative, fie in perioada mentionatd la punctul 2, acesta sustine din nou
intregul set de examene scrise.

Tnainte de a sustine din nou examenele, solicitantul trece printr-o pregatire suplimentard in cadrul unei ATO. Nivelul si
sfera pregitirii se decid de cdtre organizatia de pregitire, pe baza nevoilor solicitantului.

(c) Perioada de valabilitate
1. Promovarea examenelor teoretice este valabila:

(i) pentru eliberarea unei licente de pilot aeronave usoare, a unei licente de pilot particular, a unei licente de pilot
de planoare sau a unei licente de pilot de baloane, pe o perioadd de 24 de lunj

(ii) pentru eliberarea unei licente de pilot comercial sau a unei calificiri de zbor instrumental (Instrument Rating —
IR), pe o perioadd de 36 de lunj

(i) perioadele mentionate la punctele (i) si (i) se considerd ca incepand de la data la care pilotul promoveazi
examenul teoretic, in conformitate cu litera (b) punctul 2.

2. Promovarea examenelor teoretice pentru licenta de pilot de linie (Airline Transport Pilot Licence — ATPL) rimane
valabild pentru eliberarea unei licente ATPL pe o perioadd de 7 ani de la ultima zi a perioadei de validitate:

(i) a unei IR incluse in licentd; sau
(i) in cazul elicopterelor, a unei calificari de tip de elicopter inclusd in respectiva licent.

FCL.030 Test de indemanare

(a) Inaintea sustinerii unui test de indemanare pentru eliberarea unei licente, a unei calificiri sau a unui certificat,
solicitantul trebuie sd fi promovat examenul teoretic necesar, cu exceptia cazului solicitantilor care urmeazd un
curs integrat de pregdtire practicd.

In toate cazurile, pregitirea teoreticd trebuie sd fi incheiat inainte de sustinerea testelor de indemanare.

(b) Cu exceptia cazului in care se elibereazd o licentd de pilot de linie, candidatul la un test de indemanare este
recomandat pentru sustinerea acestui test de cdtre organizatia/persoana responsabili cu pregitirea dupd incheierea
acestei pregdtiri. Evidenta procesului de pregitire se pune la dispozitia examinatorului.

FCL.035 Credite pentru timpul de zbor si cunostintele teoretice
(a) Credite pentru timpul de zbor

1. Cu exceptia cazului in care prezenta parte prevede altfel, timpul de zbor pentru care se obtin credite pentru o
licentd, o calificare sau un certificat se petrece pe aceeasi categorie de aeronave pentru care se solicitd eliberarea
licentei sau a calificdrii.

2. Pilot comandant sau in pregitire

(i) Un solicitant al unei licente, al unei calificiri sau al unui certificat se crediteazd integral cu tot timpul de
instruire in simpld comandd, in dubld comandi sau ca PIC pentru timpul total de zbor necesar pentru licentd,
calificare sau certificat.

(ii) Un absolvent al unui curs integrat de pregitire ATP are dreptul de a fi creditat cu pani la 50 de ore timp
instrumental ca elev pilot comandant pentru timpul ca PIC necesar pentru eliberarea unei licente de pilot de
linie, a unei licente de pilot comercial si a unei calificiri de clasd sau de tip multimotor.

(iii) Un absolvent al unui curs integrat de pregatire CPL/IR are dreptul de a fi creditat cu pani la 50 de ore timp
instrumental ca elev pilot comandant pentru timpul ca PIC necesar pentru eliberarea unei licente de pilot
comercial si a unei calificiri de clasd sau de tip multimotor.
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3. Timp de zbor in calitate de copilot. Cu exceptia cazului in care prezenta parte prevede altfel, titularul unei licente de
pilot, atunci cand actioneazi in calitate de copilot sau de pilot comandant sub supraveghere (PIC under supervision —
PICUS), are dreptul de a fi creditat integral cu timpul in calitate de copilot pentru timpul total de zbor necesar
pentru o licentd de pilot de grad superior.

(b) Credite pentru cunostintele teoretice

1. Un solicitant care a promovat examenul teoretic pentru o licentd de pilot de linie se crediteazd cu cerintele privind
cunostintele teoretice pentru licenta de pilot aeronave usoare, licenta de pilot particular, licenta de pilot comercial
si, cu exceptia cazului elicopterelor, calificarea pentru zbor instrumental pe aceeasi categorie de aeronave.

2. Un solicitant care a promovat examenul teoretic pentru o licentd de pilot comercial se crediteazd cu cerintele
privind cunostintele teoretice pentru o licentd de pilot aeronave ugoare sau o licentd de pilot particular pe aceeasi
categorie de aeronave.

3. Titularul unei IR sau un solicitant care a promovat examenul teoretic instrumental pe o categorie de aeronave se
crediteazd integral in ceea ce priveste cerintele pentru pregitirea si examenele teoretice pentru o IR pe o altd
categorie de aeronave.

4. Titularul unei licente de pilot se crediteazd in ceea ce priveste cerintele pentru pregitirea si examenele teoretice
pentru o licentd pe o altd categorie de aeronave in conformitate cu apendicele 1 la prezenta parte.

Acest credit se aplicd si solicitantilor unei licente de pilot care au promovat deja examenele teoretice pentru eliberarea
respectivei licente pe o altd categorie de aeronave, cu conditia sd se afle in perioada de valabilitate specificatd la
punctul FCL.025 litera (c).

FCL.040 Exercitarea privilegiilor asociate licentelor

Exercitarea privilegiilor acordate printr-o licentd este conditionatd de valabilitatea calificirilor continute in aceasta, dacd
este cazul, si de valabilitatea certificatului medical.

FCL.045 Obligatia de a detine si de a prezenta documente
(a) Un pilot trebuie sd poarte intotdeauna asupra sa o licentd valabild si un certificat medical valabil atunci cind exercitd
privilegiile asociate licentei.

(b) De asemenea, pilotul trebuie si poarte asupra sa un document de identitate cu fotografie.

(c) La cererea unui reprezentant autorizat al unei autorititi competente, un pilot sau un elev pilot prezintd fird intarziere
evidenta timpului siu de zbor spre verificare.

(d) In toate zborurile in raid in simpld comand3, un elev pilot trebuie si poarte asupra sa dovada autorizirii prevazute la
punctul FCL.020 litera (a).

FCL.050 Evidenta timpului de zbor

Pilotul pistreazd o evidentd exactd a detaliilor tuturor zborurilor efectuate sub o formd si intr-un mod stabilit de catre
autoritatea competentd.

FCL.055 Competenta lingvistici

(a) Dispozitii generale. Pilotii de avion, elicopter, aeronavd cu decolare-aterizare verticald si dirijabil care trebuie si folo-
seascd radiotelefonul exercitd privilegiile asociate licentelor si calificirilor lor numai dacd pe licenta lor figureazd o
autorizare privind competenta lingvistici fie in englezd, fie in limba utilizatd in radiocomunicatiile pe care le
presupune zborul. Autorizarea precizeazd limba, nivelul de competentd si termenul de valabilitate.

(b) Solicitantul unei autorizdri privind competenta lingvisticd demonstreazd, in conformitate cu apendicele 2 la prezenta
parte, cel putin un nivel operational de competentd lingvistici in folosirea atdt a expresiilor conventionale, cat si a
limbajului clar. In acest scop, solicitantul trebuie si demonstreze capacitatea:

1. de a comunica eficient atat in situatiile de comunicare exclusiv vocald, cat si atunci cind interlocutorul este de fatd;
2. de a comunica pe teme comune si de naturd profesionald, cu acuratete si claritate;

3. de a folosi strategiile de comunicare corespunzitoare pentru a schimba mesaje si pentru a recunoaste si rezolva
neingelegerile intr-un context general sau profesional;
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4. de a trata cu succes dificultitile lingvistice prezentate de o complicatie sau de o conjuncturd neasteptatd care
intervine in contextul unei situatii profesionale de rutind sau al unei sarcini de comunicare cu care este in general
familiarizat; si

5. de a utiliza un dialect sau accent care si fie inteligibil pentru comunitatea aeronautica.

(c) Cu exceptia pilotilor care au demonstrat un nivel expert de competentd lingvistica, in conformitate cu apendicele 2 la
prezenta parte, autorizarea privind competenta lingvisticd se evalueazd la fiecare:

1. 4 ani, dacd nivelul demonstrat este nivelul operational; sau
2. 6 ani, dacd nivelul demonstrat este nivelul avansat.

(d) Cerinte specifice pentru titularii unei calificiri de zbor instrumental (IR). Fird a aduce atingere punctelor de mai sus, titularii
unei IR trebuie sd demonstreze capacitatea de a folosi limba englezd la un nivel care si le permita:

1. sd inteleagd toate informatiile relevante pentru executia tuturor fazelor unui zbor, inclusiv pregitirea zborului;
2. si foloseascd radiotelefonia in toate fazele zborului, inclusiv in situatiile de urgentd;
3. sd comunice cu ceilalti membri ai echipajului in toate fazele zborului, inclusiv in pregatirea zborului.

(e) In cazul titularilor unei IR, demonstrarea competentei lingvistice si a utilizirii limbii engleze se face printr-o metoda de
evaluare stabilitd de autoritatea competentd.

FCL.060 Experienta recentd
(a) Baloane. Un pilot nu opereazd un balon in transportul aerian comercial sau nu transportd pasageri decat dacd a

efectuat in intervalul ultimelor 180 de zile:

1. cel putin 3 zboruri ca pilot pe un balon, dintre care cel putin unul pe un balon apartinind unei clase si grupe
relevante; sau

2. un zbor pe un balon apartindnd unei clase si grupe relevante sub supravegherea unui instructor calificat in
conformitate cu subpartea J.

(b) Avioane, elicoptere, aeronave cu decolare-aterizare verticald, dirijabile si planoare. Un pilot nu opereazi o aeronavd in
transportul aerian comercial sau nu transportd pasageri:

1. ca PIC sau copilot, decat dacd a efectuat in ultimele 90 de zile cel putin 3 decoldri, apropieri si aterizdri pe o
aeronava de acelasi tip sau de aceeasi clasd sau pe un FFS care reprezintd respectivul tip sau respectiva clasi. Cele 3
decoldri si aterizdri se executd fie in operare multipilot, fie in operare cu un singur pilot, in functie de privilegiile
detinute de pilot; si

2. ca PIC, pe timpul noptii, cu exceptia cazului in care:

(i) in ultimele 90 de zile a efectuat cel putin 1 decolare, apropiere si aterizare pe timpul noptii ca pilot pe o
aeronava de acelasi tip sau de aceeasi clasd sau pe un FFS care reprezintd respectivul tip sau respectiva clasi; sau

(i) este titularul unei IR;
3. in calitate de copilot suplimentar pentru rutd, cu exceptia cazului in care:
(i) respectd cerintele de la litera (b) punctul 1; sau

(ii) in ultimele 90 de zile a efectuat cel putin 3 segmente de rutd in calitate de copilot suplimentar pentru rutd pe
acelasi tip sau clasd de aeronave; sau

i) a efectuat o pregdtire intr-un FFS pentru a avea o experientd recentd si pentru perfectionarea tehnicilor de
preg p p ! 1P p !
pilotaj la intervale de maximum 90 de zile. Acest curs de perfectionare poate fi insotit de cursul de
perfectionare al operatorului, prevazut la partea OR.OPS;
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4. daci un pilot are privilegiul si opereze mai mult de un tip de avion cu caracteristici de manevrare §i operare
similare, cele 3 decoldri, apropieri si aterizdri prevazute la punctul 1 pot fi executate dupd cum se prevede in datele
privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21;

5. dacd un pilot are privilegiul si opereze mai mult de un tip de elicopter necomplex cu caracteristici de manevrare si
operare similare, definite in datele privind conformitatea operationala stabilite in conformitate cu partea 21, cele 3
decolari, apropieri si aterizdri previzute la punctul 1 pot fi executate doar pe unul dintre tipuri, cu conditia ca
pilotul sd fi executat cel putin 2 ore de zbor pe fiecare dintre tipurile de elicopter in ultimele 6 luni.

(c) Cerinte specifice pentru transportul aerian comercial

1. in cazul transportului aerian comercial, perioada de 90 de zile previzuti la litera (b) punctele 1 si 2 de mai sus
poate fi extinsd la maximum 120 de zile, dacd pilotul executd zboruri de linie sub supravegherea unui instructor
sau examinator de calificare de tip.

2. Dacd nu respectd cerinta de la punctul 1, pilotul trebuie si execute, pe aeronava sau pe un FFS corespunzitor
tipului de aeronava care urmeazd a fi utilizatd, un zbor de instruire care si includi cel putin cerintele descrise la
litera (b) punctele 1 si 2, inainte ca acesta sd isi poatd exercita privilegiile.

FCL.065 Reducerea privilegiilor titularilor de licentd in virsti de 60 de ani sau mai mult in transportul aerian
comercial

(a) 60-64 de ani. Avioane si elicoptere. Titularul unei licente de pilot care a atins varsta de 60 de ani nu actioneazd ca pilot
pe o aeronava care asigurd transport aerian comercial, cu exceptia situatiilor in care:

1. este membru al unui echipaj multipilot; si
2. un astfel de titular este unicul pilot din echipajul de zbor care a atins varsta de 60 de ani.

(b) 65 de ani. Titularul unei licente de pilot care a atins vérsta de 65 de ani nu actioneaza ca pilot pe o aeronavi care
asigurd transport aerian comercial.

FCL.070 Revocarea, suspendarea si limitarea licentelor, a calificirilor si a certificatelor

(a) Licentele, calificdrile si certificatele eliberate cu respectarea prezentei parti pot fi limitate, suspendate sau revocate de
cdtre autoritatea competentd daci pilotul nu indeplineste cerintele din prezenta parte, din partea Medical sau cerintele
operationale aplicabile, in conformitate cu conditiile si procedurile stabilite in partea ARA.

(b) In cazul in care unui pilot i se suspendi sau i se revoci licenta, acesta returneazi imediat licenta sau certificatul
autoritatii competente.
SUBPARTEA B
LICENTA DE PILOT AERONAVE USOARE - LAPL
SECTIUNEA 1

Cerinte comune

FCL.100 LAPL - Varsta minima
Solicitatii LAPL au:

(a) in cazul avioanelor si elicopterelor, cel putin 17 ani;

(b) in cazul planoarelor si baloanelor, cel putin 16 ani.

FCL.105 LAPL - Privilegii si conditii

(a) Dispozitii generale. Privilegiile titularului unei LAPL 1i conferd acestuia dreptul de a actiona neremunerat ca PIC in

operatiuni necomerciale pe categoria de aeronave corespunzitoare.

(b) Conditii. Solicitantii LAPL indeplinesc cerintele pentru categoria de aeronave relevantd i, daci este cazul, pentru clasa
sau tipul de aeronave folosite la testul de indemanare.
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FCL.110 LAPL - Credite pentru aceeasi categorie de aeronave

(a) Solicitantii unei LAPL care detin o altd licentd in aceeasi categorie de acronave se crediteazd integral in ceea ce priveste
cerintele pentru LAPL pentru respectiva categorie de aeronave.

(b) Fard a aduce atingere paragrafului de mai sus, dacd licenta expird, solicitantul trebuie si promoveze un test de
indeménare in conformitate cu punctul FCL.125 pentru eliberarea unei LAPL pentru categoria de aeronave corespun-
zdtoare.

FCL.115 LAPL - Curs de pregitire

Solicitantii unei LAPL urmeazd un curs de pregitire in cadrul unei ATO. Cursul trebuie sd includd cunostintele teoretice si
instruirea practici adecvate privilegiilor acordate.

FCL.120 LAPL - Examenul teoretic

Solicitantii unei LAPL trebuie si demonstreze, in urmitoarele domenii, un nivel de cunostinte teoretice corespunzitor
privilegiilor acordate:

(a) subiecte comune:
— Legislatie aeronautica;
— Performante umane;
— Meteorologie; si

— Comunicatii;

=

subiecte specifice diferitelor categorii de aeronave:
— Principii de zbor;

— Proceduri operationale;

— Performante de zbor si planificarea zborului;
— Cunoagsterea generald a aeronavei; i

— Navigatie.

FCL.125 LAPL — Test de indemanare

(a) Solicitantii unei LAPL fac dovada, prin sustinerea unui test de indemanare, a capacititii de a executa, ca PIC pe
categoria de aeronave corespunzitoare, procedurile si manevrele relevante la un nivel de competentd corespunzitor
privilegiilor acordate.

(b) Candidatii la un test de indemanare trebuie si fi urmat instruirea practicd pe aeronave de aceeasi clasd sau de acelasi
tip ca si cele care urmeazi a fi folosite pentru testul de indemanare. Privilegiile se limiteaza la clasa sau tipul folosite
pentru testul de indemanare, pand la autorizarea pe licentd a unor extinderi suplimentare, in conformitate cu prezenta
subparte.

(c) Note de promovare
1. Testul de indemanare se imparte in diferite sectiuni, reprezentand toate fazele de zbor corespunzitoare categoriei

de aeronave pe care se efectueazd zborul.

2. Nepromovarea oricirui element al unei sectiuni duce la nepromovarea intregii sectiuni. in cazul in care candidatul
nu promoveazi o singurd sectiune, acesta repeti examenul doar pentru respectiva sectiune. Nepromovarea a mai
mult de o sectiune duce la nepromovarea intregului test.

3. Dacd testul trebuie repetat in conformitate cu punctul 2, nepromovarea oricdrei sectiuni, inclusiv a celor
promovate cu ocazia unei incerciri anterioare, duce la respingerea candidatului la intregul test.

4. Dacd nu se promoveazd toate sectiunile testului din doud incerciri este necesard o pregitire practicd suplimentara.
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SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru LAPL pentru avioane — LAPL(A)

FCL.105.A LAPL(A) - Privilegii si conditii

(a) Privilegiile titularului unei LAPL pentru avioane ii conferd acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe avioane monomotor
cu piston (aterizare pe uscat) sau TMG cu o masd maxima certificatd la decolare de 2 000 kg sau mai putin, care
transportd un numdr maxim de 3 pasageri, astfel incat la bordul aeronavei nu se afld niciodatd mai mult de 4
persoane.

(b) Titularii unei LAPL(A) transportd pasageri doar dupd ce au efectuat, dupa eliberarea licentei, 10 ore timp de zbor ca
PIC pe avioane sau TMG.

FCL.110.A LAPL(A) - Cerinte privind experienta si credite

(a) Solicitantii unei LAPL(A) trebuie s fi efectuat cel putin 30 de ore de instruire practici pe avioane sau TMG, inclusiv
cel putin:

1. 15 ore de instruire practici in dubld comandi in clasa pentru care se va sustine testul de indemanare;

2. 6 ore timp de zbor supravegheat in simpld comandd, inclusiv cel putin 3 ore timp de zbor in raid in simpld
comandd cu cel putin 1 zbor in raid de cel putin 150 km (80 MN), in timpul ciruia se executd 1 aterizare cu
oprire completd pe un aerodrom diferit de aerodromul de decolare.

(b) Cerine specifice pentru solicitangii titulari de LAPL(S) cu extindere TMG. Solicitantii unei LAPL(A) titulari ai unei LAPL(S) cu
extindere TMG trebuie si fi efectuat cel putin 21 de ore timp de zbor pe TMG dupd autorizarea extinderii TMG si sa fi
indeplinit cerintele de la punctul FCL.135. A litera (a) privind avioanele.

(c) Credite. Solicitantii care au acumulat experientd anterioard ca PIC pot fi creditati in ceea ce priveste cerintele de la litera

(a).

Numarul de credite se decide de cdtre ATO in cadrul cdreia pilotul urmeaza cursul de pregitire, pe baza unui test practic
preliminar, dar in orice caz:

1. nu depiseste timpul total de zbor ca PIC;
2. nu depiseste 50 % din numirul de ore prevazute la litera (a);
3. nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctul 2.

FCL.135.A LAPL(A) - Extinderea privilegiilor la o altd clasi sau varianti de avion

(a) Privilegiile unei LAPL(A) se limiteazd la clasa si varianta de avioane sau TMG pe care s-a sustinut testul de indemanare.
Aceastd limitare poate fi inldturatd in cazul in care pilotul a indeplinit, pentru o altd clasi, cerintele de mai jos:

1. 3 ore de instruire practicd, inclusiv:
(i) 10 decoldri si aterizdri in dubld comands; si
(i) 10 decolari si aterizdri in simpld comandd sub supraveghere.

2. un test de indemanare prin care face dovada unui nivel corespunzitor de indemanare in noua clasi. In cadrul
acestui test de indemaénare, candidatul trebuie si demonstreze examinatorului si un nivel corespunzitor de
cunostinte teoretice referitoare la cealaltd clasd in ceea ce priveste urmdtoarele subiecte:

(i) Proceduri operationale;
(ii) Performante de zbor si planificarea zborului;
(ili) Cunoasterea generald a aeronavei.

(b) Inainte ca titularul unei LAPL si isi poatd exercita privilegiile licentei pe o altd variantd de avion decat cel utilizat
pentru testul de indemanare, pilotul participa la cursuri de pregitire pentru diferente sau de familiarizare. Cursul de
pregitire pentru diferente se consemneazd in carnetul de zbor al pilotului sau intr-un document echivalent si se
semneazd de citre instructor.
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FCL.140.A LAPL(A) — Cerinte privind experienta recentd

(a) Titularii unei LAPL(A) isi exercitd privilegiile acordate prin licentd doar dacd au efectuat, in ultimele 24 de luni, ca
piloti pe avioane sau TMG:

1. cel putin 12 ore timp de zbor ca PIC, inclusiv 12 decoldri si aterizdri; si
2. cursuri de perfectionare de cel putin 1 ord din timpul total de zbor sub supravegherea unui instructor.
(b) Titularii unei LAPL(A) care nu indeplinesc cerintele de la litera (a) trebuie:

1. sd sustind o verificare a competentei cu un examinator inainte de a relua exercitarea privilegiilor asociate licentei;
sau

2. sd realizeze timpul de zbor suplimentar sau decoldrile si aterizdrile suplimentare, zburand in dubld sau simpld
comandd sub supravegherea unui instructor, pentru a indeplini cerintele de la litera (a).

SECTIUNEA 3

Cerinte specifice pentru LAPL pentru elicoptere — LAPL(H)

FCL.105.H LAPL(H) - Privilegii

Privilegiile titularului unei LAPL pentru elicoptere ii conferd acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe elicopterele
monomotor cu 0 masd maximd certificatd la decolare de 2 000 kg sau mai putin, care transportd un numdr maxim
de 3 pasageri, astfel incat la bordul aeronavei nu se afld niciodatd mai mult de 4 persoane.

FCL.110.H LAPL(H) - Ceringe privind experienta si credite

(a) Solicitantii unei LAPL(H) trebuie si fi efectuat cel putin 40 de ore de instruire practicd pe elicoptere. Cel putin 35 de
ore dintre acestea trebuie efectuate pe tipul de elicopter care urmeazd a fi folosit la testul de indemanare. Instruirea
practicd include cel putin:

1. 20 ore de instruire practicd in dubld comand3; si

2. 10 ore timp de zbor supravegheat in simpld comandd, inclusiv cel putin 5 ore timp de zbor in raid in simpld
comanda cu cel putin 1 zbor in raid de cel putin 150 km (80 MN), in timpul cdruia se executd o aterizare cu
oprire completd pe un aerodrom diferit de acrodromul de decolare.

=

Credite. Solicitantii care au acumulat experientd anterioard ca PIC pot fi creditati in ceea ce priveste cerintele de la
litera (a).

Numdrul de credite se decide de citre ATO in cadrul cireia pilotul urmeazd cursul de pregitire, pe baza unui test
practic preliminar, dar in orice caz:

1. nu depaseste timpul total de zbor ca PIC
2. nu depdseste 50 % din numdrul de ore previzute la litera (a);
3. nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctul 2.
FCL.135.H LAPL(H) - Extinderea privilegiilor la un alt tip sau altd variantd de elicopter
(a) Privilegiile unei LAPL(H) se limiteazd la tipul sau varianta de elicopter pe care s-a sustinut testul de indemaénare.
Aceastd limitare poate fi inldturatd in cazul in care pilotul a efectuat:
1. 5 ore de instruire practicd, inclusiv:

(i) 15 decoldri, apropieri si aterizdri in dubld comanda;

(ii) 15 decoldri, apropieri si aterizdri in simpld comanda sub supraveghere;
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2. un test de indemanare prin care face dovada unui nivel corespunzitor de indeménare pe noul tip. In cadrul acestui
test de indemanare, candidatul trebuie si demonstreze examinatorului si un nivel corespunzitor de cunostinte
teoretice referitoare la celdlalt tip in ceea ce priveste urmitoarele subiecte:

— Proceduri operationale;
— Performante de zbor si planificarea zborului;
— Cunoagsterea generald a aeronavei.

(b) Inainte ca titularul unei LAPL(H) sd isi poatd exercita privilegiile licentei pe o altd variantd de elicopter dect cea
utilizatd pentru testul de indemanare, pilotul participd la cursuri de pregitire pentru diferente sau de familiarizare,
astfel cum prevad datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21. Cursul de pregitire
pentru diferente se consemneazd in carnetul de zbor al pilotului sau intr-un document echivalent si se semneazd de
catre instructor.

FCL.140.H LAPL(H) - Cerinte privind experienta recentd

(a) Titularii unei LAPL(H) isi exercitd privilegiile asociate licentei pe un tip specific de elicoptere doar dacd au efectuat, in
ultimele 12 de luni, pe elicoptere din tipul respectiv:
1. cel putin 6 ore timp de zbor ca PIC, inclusiv 6 decolari, apropieri si aterizri; si
2. cursuri de perfectionare de cel putin 1 ord timp total de zbor sub supravegherea unui instructor.

(b) Titularii unei LAPL(H) care nu indeplinesc cerintele de la litera (a) trebuie:

1. sd sustind o verificare a competentei cu un examinator pe acel tip specific inainte de a relua exercitarea privilegiilor
asociate licentei; sau

2. sd realizeze timpul de zbor suplimentar sau decoldrile si aterizdrile suplimentare, zburand in dubld sau simpld
comandi sub supravegherea unui instructor, pentru a indeplini cerintele de la litera (a).

SECTIUNEA 4
Cerinte specifice pentru LAPL pentru planoare — LAPL(S)

FCL.105.S LAPL(S) - Privilegii si conditii

(a) Privilegiile titularului unei LAPL pentru planoare ii conferd acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe planoare si planoare
motorizate. Pentru a-si exercita privilegiile pe un TMG, titularul trebuie si indeplineascd cerintele de la punctul
FCL.135.S.

(b) Titularii unei LAPL(S) transportd pasageri doar dupd ce au efectuat, dupi eliberarea licentei, 10 ore timp de zbor sau
30 de lansari ca PIC pe planoare sau planoare motorizate.

FCL.110.S LAPL(S) - Cerinte privind experienta si credite

(a) Solicitantii unei LAPL(S) trebuie sd fi efectuat cel putin 15 ore de instruire practici pe planoare sau planoare
motorizate, inclusiv cel putin:
1. 10 ore de instruire practicd in dubld comands;
2. 2 ore timp de zbor supravegheat in simpld comandi;

3. 45 de lansari si ateriziri;

4. un zbor in raid in simpld comanda de cel putin 50 km (27 MN) sau un zbor in raid in dubld comanda de cel putin
100 km (55 MN).

(b) Din cele 15 ore previzute la litera (a), un maxim de 7 ore pot fi efectuate pe un TMG.
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(c) Credite. Solicitantii care au acumulat experientd anterioard ca PIC pot fi creditati in ceea ce priveste cerintele de la
litera (a).

Numdrul de credite se decide de citre ATO in cadrul cireia pilotul urmeazd cursul de pregdtire, pe baza unui test
practic preliminar, dar in orice caz:

1. nu depéseste timpul total de zbor ca PIG
2. nu depdseste 50 % din numdrul de ore previzute la litera (a);
3. nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctele 2-4.

FCL.130.S LAPL(S) — Metode de lansare

Privilegiile asociate LAPL(S) se limiteazd la metoda de lansare cuprinsd in testul de indeménare. Aceastd limitare poate
fi inldturatd in cazul in care pilotul a efectuat:

(a

1. in cazul remorcajului la automosor si al remorcajului la automobil, un minim de 10 lansiri in cadrul instruirii
practice in dubld comandi si 5 lansdri in simpld comandi sub supraveghere;

2. in cazul remorcajului la avion sau al autolansirii, un minim de 5 lansdri in cadrul instruirii practice in dubla
comandi si 5 lansdri in simpld comandd sub supraveghere. In cazul autolansirii, instruirea practicd in dubld
comandi se poate efectua pe un TMG;

3. in cazul lansdrii la sandou, un minim de 3 lansdri in cadrul instruirii practice in dubli comandd sau in simpld
comandi sub supraveghere.

=

Efectuarea unor lansdri de antrenament suplimentare se consemneazd in carnetul de zbor si se semneazd de citre
instructor.

() Pentru a-si pastra privilegiile pentru fiecare metodd de lansare, pilotii trebuie si efectueze un minim de 5 lansiri in
ultimele 24 de luni, cu exceptia lansirii la sandou, in cazul cireia pilotii trebuie sd fi efectuat numai 2 lansari.

In cazul in care un pilot nu indeplineste cerintele de la litera (c), acesta efectueazd un numdr suplimentar de lansiri
zburand in dubld sau simpld comandd sub supravegherea unui instructor pentru a-si reinnoi privilegiile.

=
&

FCL.135.S LAPL(S) — Extinderea privilegiilor la TMG

Privilegiile asociate unei LAPL(S) se extind la un TMG daci pilotul a efectuat, in cadrul unei ATO, cel putin:
() 6 ore de instruire practicd pe un TMG, inclusiv:
1. 4 ore de instruire practicd in dubli comands;

2. un zbor in raid in simpld comandi de cel putin 150 km (80 MN), in timpul cdruia se executd 1 aterizare cu oprire
completd pe un aerodrom diferit de aerodromul de decolare;

(b) un test de indemanare prin care face dovada unui nivel corespunzitor de indemanare pe un TMG. In cadrul acestui
test de indemanare, candidatul trebuie si demonstreze examinatorului si un nivel corespunzitor de cunostinte
teoretice referitoare la TMG in ceea ce priveste urmdatoarele subiecte:

— Principii de zbor;

— Proceduri operationale;

— Performante de zbor si planificarea zborului;
— Cunoasterea generald a aeronavei;

— Navigatie.

FCL.140.S LAPL(S) — Cerinte privind experienta recentd

(a) Planoare si planoare motorizate. Titularii unei LAPL(S) 1si exercitd privilegiile asociate licentei pe planoare sau planoare
motorizate doar dacd au efectuat, pe planoare sau planoare motorizate, cu exceptia TMG, in ultimele 24 de luni, cel
putin:

1. 5 ore timp de zbor ca PIC, inclusiv 15 lansiri;

2. 2 zboruri de instruire in compania unui instructor;



L 311/20 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.11.2011

(b) TMG. Titularii unei LAPL(S) i exercitd privilegiile asociate licentei pe un TMG doar daci:
1. au efectuat pe TMG in ultimele 24 de luni:
(i) cel putin 12 ore timp de zbor ca PIC, inclusiv 12 decolari si aterizari; si
(ii) cursuri de perfectionare de cel putin 1 ord timp total de zbor sub supravegherea unui instructor.
2. Dacd titularul LAPL(S) are si privilegiile de a pilota avioane, cerintele de la punctul 1 pot fi indeplinite pe avioane.

(c) Tnainte de a-si relua exercitarea privilegiilor, titularii unei LAPL(S) care nu indeplinesc cerintele de la literele (a) sau (b)
trebuie:

1. sd sustind o verificare a competentei cu un examinator pe un planor sau un TMG, dupd caz; sau

2. sd realizeze timpul de zbor suplimentar sau decoldrile si aterizdrile suplimentare, zburand in dubld sau simpld
comandi sub supravegherea unui instructor, pentru a respecta ceringele de la literele (a) sau (b).

SECTIUNEA 5

Cerinte specifice pentru LAPL pentru baloane — LAPL(B)
FCL.105.B LAPL(B) - Privilegii
Privilegiile titularului unei LAPL pentru baloane ii conferd acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe baloane cu aer cald sau
dirijabile cu aer cald cu o capacitate maximd a anvelopei de 3 400 m? sau pe baloane cu gaz cu o capacitate maximd a

anvelopei de 1200 m?, care transportd un numir maxim de 3 pasageri, astfel incat la bordul aeronavei nu se afli
niciodatd mai mult de 4 persoane.

FCL.110.B LAPL(B) — Cerinte privind experienta

(a) Solicitantii unei LAPL(B) trebuie si fi efectuat cel putin 16 ore de instruire practicd pe baloane de aceeasi clasa, inclusiv
cel puin:
1. 12 ore de instruire practicd in dubld comands;
2. 10 umpleri cu aer si 20 de decoldri i aterizari; si

3. un zbor supravegheat in simpld comandi cu un timp de zbor minim de cel putin 30 de minute.

(b) Credite. Solicitantii care au acumulat experientd anterioard ca PIC pe baloane pot fi creditati in ceea ce priveste cerintele
de la litera (a).

Numadrul de credite se decide de citre ATO in cadrul cireia pilotul urmeazad cursul de pregitire, pe baza unui test
practic preliminar, dar in orice caz:

1. nu depaseste timpul total de zbor ca PIC pe baloane;
2. nu depiseste 50 % din numdirul de ore prevazute la litera (a);
3. nu cuprinde cerintele de la litera (a) punctele 2 si 3.
FCL.130.B LAPL(B) - Extinderea privilegiilor la zborurile captive
(a) Privilegiile unei LAPL(B) se limiteazd la zborurile libere. Aceastd limitare poate fi inldturatd in cazul in care pilotul a
efectuat cel putin 3 zboruri de instruire pe baloane captive.
(b) Efectuarea unei pregitiri suplimentare se consemneazd in carnetul de zbor si se semneazd de citre instructor.

(c) Pentru a-si pastra acest privilegiu, pilotii trebuie si efectueze un minim de 2 zboruri captive in ultimele 24 de luni.

(d) In cazul in care un pilot nu indeplineste cerintele de la litera (c), acesta efectueaza un numdr suplimentar de zboruri
captive zburdnd in dubli sau simpli comandd sub supravegherea unui instructor pentru a-si reinnoi privilegiile.
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FCL.135.B LAPL(B) - Extinderea privilegiilor la o alti clasi de baloane

Privilegiile unei LAPL(B) se limiteazi la clasa de baloane pe care s-a sustinut testul de indemanare. Aceastd limitare poate fi
inldturatd in cazul in care pilotul a efectuat pe cealaltd clasd, in cadrul unei ATO, cel putin:

(@) 5 zboruri de instruire in dubld comandd; sau

(b) in cazul unei LAPL(B) pentru baloane cu aer cald pentru care se doreste extinderea privilegiilor la dirijabile cu aer cald,
5 ore de instruire practicd in dubli comands; si

(c) un test de indemanare, in cadrul ciruia trebuie sd demonstreze examinatorului un nivel corespunzitor de cunostinte
teoretice referitoare la cealaltd clasd in ceea ce priveste urmdtoarele subiecte:

— Principii de zbor;
— Proceduri operationale;
— Performante de zbor si planificarea zborului; si
— Cunoasterea generald a aeronavei.
FCL.140.B LAPL(B) - Cerinte privind experienta recenti
(a) Titularii unei LAPL(B) isi exercitd privilegiile asociate licentei doar dacd au efectuat, in ultimele 24 de luni, ca piloti pe
o clasd de baloane, cel putin:
1. 6 ore timp de zbor ca PIC, inclusiv 10 decoliri si aterizari; si

2. un zbor de instruire in compania unui instructor;

3. in plus, dacd pilotul este calificat si zboare pe mai mult de o clasi de baloane, pentru a-si exercita privilegiile pe
cealaltd clasd, trebuie si fi efectuat cel putin 3 ore timp de zbor pe respectiva clasd in ultimele 24 de luni, inclusiv
3 decoldri si aterizari.

(b) Inainte de a-si relua exercitarea privilegiilor, titularii unei LAPL(B) care nu indeplinesc cerintele de la litera (a) trebuie:
1. sd sustind o verificare a competentei cu un examinator pe clasa corespunzitoare; sau

2. sd realizeze timpul de zbor suplimentar sau decoldrile si aterizdrile suplimentare, zburdnd in dubld sau simpld
comandi sub supravegherea unui instructor, pentru a indeplini cerintele de la litera (a).
SUBPARTEA C
LICENTA DE PILOT PARTICULAR (PPL), PILOT DE PLANOR (SPL) SI LICENTA DE PILOT DE BALON (BPL)
SECTIUNEA 1

Cerinte comune

FCL.200 Varsta minima

(a) Solicitantul unei PPL trebuie si aibi cel putin 17 ani.
(b) Solicitantul unei BPL sau al unei SPL trebuie sd aibd cel putin 16 ani.

FCL.205 Conditii

Persoanele care solicitd eliberarea unei PPL trebuie sd indeplineascd cerintele pentru calificarea de clasd sau de tip pentru
aeronava utilizatd la testul de indemanare, dupa cum se prevede in subpartea H.

FCL.210 Curs de pregitire

Solicitantii unei BPL, SPL sau PPL trebuie sd urmeze un curs de pregitire in cadrul unei ATO. Cursul trebuie sd includd
cunostintele teoretice §i instruirea practicd adecvate privilegiilor acordate.
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FCL.215 Examen teoretic

Solicitantii unei BPL, SPL sau PPL trebuie si demonstreze, in urmitoarele domenii, un nivel de cunostinte teoretice
corespunzitor privilegiilor acordate:

(a) subiecte comune:
— Legislatie aeronautici;
— Performante umane;
— Meteorologie; si

— Comunicatii;

Cx

subiecte specifice diferitelor categorii de aeronave:
— Principii de zbor;

— Proceduri operationale;

— Performante de zbor si planificarea zborului;
— Cunoasterea generald a aeronavei; si

— Navigatie.

FCL.235 Test de indemanare

(a) Solicitantii unei BPL, SPL sau PPL trebuie s facd dovada, prin sustinerea unui test de indemanare, a capacitdtii de a
executa, ca PIC pe categoria de aeronave corespunzdtoare, procedurile si manevrele relevante la un nivel de
competentd corespunzitor privilegiilor acordate.

(b) Un candidat la un test de indemanare trebuie sd fi beneficiat de instruire practicd pe acronave de aceeasi clasi sau tip
sau pe o grupd de baloane folositd pentru testul de indemanare.

(c) Note de promovare

1. Testul de indeménare se imparte in diferite sectiuni, reprezentand toate fazele de zbor corespunzitoare categoriei
de aeronave pe care se efectueazd zborul.

2. Nepromovarea oricirui element al unei sectiuni duce la nepromovarea intregii sectiuni. Nepromovarea a mai mult
de o sectiune duce la nepromovarea intregului test. In cazul in care candidatul nu promoveazi o singurd sectiune,
acesta repetd examenul doar pentru respectiva sectiune.

3. Dacd testul trebuie repetat in conformitate cu punctul 2, nepromovarea oricdrei sectiuni, inclusiv a celor
promovate cu ocazia unei incercdri anterioare, duce la respingerea candidatului la intregul test.

4. Dacd nu se promoveazd toate sectiunile testului din doud incercdri este necesard o pregitire suplimentara.

SECTIUNEA 2

Cerinte specifice pentru PPL pentru avioane — PPL(A)

FCL.205.A PPL(A) - Privilegii

(a) Privilegiile titularului unei PPL(A) ii conferd acestuia dreptul de a actiona neremunerat ca PIC sau copilot pe avioane
sau TMG utilizate in operatiuni necomerciale.

(b) Fard a aduce atingere paragrafului de mai sus, titularul unei PPL(A) cu privilegii de instructor sau examinator poate fi
remunerat pentru:

1. asigurarea instruirii practice pentru LAPL(A) sau PPL(A);
2. desfisurarea de teste de indemanare si verificdri ale competentei pentru aceste licente;

3. calificarile si certificatele asociate acestor licente.
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FCL.210.A PPL(A) - Cerinte privind experienta si credite

(a) Solicitantii unei PPL(A) trebuie sa fi efectuat cel putin 45 de ore de instruire practicd pe avioane, dintre care 5 ore pot
fi efectuate pe un FTSD, inclusiv cel putin:

1. 25 ore de instruire practicd in dubld comandd; si

2. 10 ore timp de zbor supravegheat in simpld comandd, inclusiv cel putin 5 ore timp de zbor in raid in simpla
comandi cu cel putin 1 zbor in raid de cel putin 270 km (150 MN), in timpul cdruia se executd aterizdri cu oprire
completd pe 2 aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.

(b) Cerinte specifice pentru solicitantii titulari ai unei LAPL(A). Solicitatii unei PPL(A) titulari ai unei LAPL(A) trebuie si fi
efectuat cel putin 15 ore timp de zbor pe avioane dupi eliberarea LAPL(A), dintre care cel putin 10 trebuie si fie ore
de instruire practicd in cadrul unui curs de pregitire la 0 ATO. Acest curs de pregitire trebuie sd cuprindd cel putin 4
ore timp de zbor supravegheat in simpld comandd, inclusiv cel putin 2 ore timp de zbor in raid in simpld comandi cu
cel putin 1 zbor in raid de cel putin 270 km (150 MN), in timpul cdruia se executd aterizdri cu oprire completd pe 2
aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.

<

Cerine specifice pentru solicitantii titulari de LAPL(S) cu o extindere TMG. Solicitantii unei PPL(A) titulari ai unei LAPL(S) cu
extindere TMG trebuie sd fi efectuat:

1. cel putin 24 de ore timp de zbor pe TMG dupid autorizarea extinderii TMG; si

2. 15 ore de instruire practicd pe avioane in cadrul unui curs de pregitire la o ATO, inclusiv cel putin cerintele de la
litera (a) punctul 2.

=
&

Credite. Solicitantii titulari ai unei licente de pilot pe o altd categorie de aeronave, cu exceptia baloanelor, se crediteazd
cu 10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe o astfel de aeronavi pand la un maxim de 10 ore. Numdrul de credite
acordate nu include in niciun caz cerintele de la litera (a) punctul 2.

SECTIUNEA 3
Cerinte specifice pentru PPL pentru elicoptere — PPL(H)

FCL.205.H PPL(H) - Privilegii

(a) Privilegiile titularului unei PPL(H) ii conferd acestuia dreptul de a actiona neremunerat ca PIC sau copilot pe elicoptere
utilizate in operatiuni necomerciale.

(b) Fard a aduce atingere paragrafului de mai sus, titularul unei PPL(H) cu privilegii de instructor sau examinator poate fi
remunerat pentru:

1. asigurarea instruirii practice pentru LAPL(H) sau PPL(H);

2. desfasurarea de teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru aceste licente;

3. calificarile si certificatele asociate acestor licente.

FCL.210.H PPL(H) - Cerinte privind experienta si credite

a) Solicitantii unei PPL(H) trebuie si fi efectuat cel putin 45 de ore de instruire practicd pe elicoptere, dintre care 5 ore
! put p P P
pot fi efectuate pe un FNPT sau FFS, inclusiv cel putin:

1. 25 ore de instruire practicd in dubld comand3; si

2. 10 ore timp de zbor supravegheat in simpld comandd, inclusiv cel putin 5 ore timp de zbor in raid in simpld
comandd cu cel putin 1 zbor in raid de cel putin 185 km (100 MN), cu aterizari cu oprire completd pe 2
aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.

3. 35 din cele 45 de ore de instruire practicd trebuie efectuate pe acelasi tip de elicopter ca si cel folosit pentru testul
de indemanare.
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(b) Cerinte specifice pentru un solicitant titular al unei LAPL(H). Solicitantii unei PPL(H) titulari ai unei LAPL(H) participd la un
curs de pregatire in cadrul unei ATO. Acest curs de pregitire trebuie sd cuprindd cel putin 5 ore de instruire practicd
in dubld comanda si cel putin 1 zbor in raid in simpld comanda sub supraveghere de cel putin 185 km (100 MN) cu
aterizdri cu oprire completd pe 2 aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.

—_
(g
ReH

Solicitantii titulari ai unei licente de pilot pe o altd categorie de aeronave, cu exceptia baloanclor, se crediteazd cu 10 %
din timpul lor total de zbor ca PIC pe o astfel de acronava pand la un maxim de 6 ore. Numdirul de credite acordate
nu include in niciun caz cerintele de la litera (a) punctul 2.

SECTIUNEA 4

Cerinte specifice pentru PPL pentru dirijabile — PPL(As)

FCL.205.As PPL(As) — Privilegii

(a) Privilegiile titularului unei PPL(As) 1i conferd acestuia dreptul de a actiona neremunerat ca PIC sau copilot pe dirijabile
utilizate in operatiuni necomerciale.

(b) Fard a aduce atingere paragrafului de mai sus, titularul unei PPL(As) cu privilegii de instructor sau examinator poate fi
remunerat pentru:

1. asigurarea instruirii practice pentru PPL(As);
2. desfisurarea de teste de indemdanare si de verificiri ale competentei pentru aceastd licents;
3. calificirile sau certificatele asociate acestei licente.

FCL.210.As PPL(As) — Cerinte privind experienta si credite

(a) Solicitantii unei PPL(As) trebuie si fi efectuat cel putin 35 de ore de instruire practicd pe dirijabile, dintre care 5 ore
pot fi efectuate pe un FTSD, inclusiv cel putin:

1. 25 de ore de instruire practicd in dubld comandd, inclusiv:
(i) 3 ore de zbor de antrenament in raid, inclusiv un zbor in raid de cel putin 65 km (35 MN);
(i) 3 ore de instruire instrumentald;
2. 8 decoldri si aterizdri pe un aerodrom, inclusiv procedurile de ancorare si de ridicare a ancorei;
3. 8 ore timp de zbor supravegheat in simpld comanda.

(b) Solicitantii titulari ai unei BPL calificati sd zboare cu dirijabile cu aer cald se crediteazd cu 10 % din timpul lor total de
zbor ca PIC pe astfel de dirjjabile pand la un maxim de 5 ore.

SECTIUNEA 5

Cerinte specifice pentru licenta de pilot de planoare (SPL)

FCL.205.S SPL - privilegii si conditii

(a) Privilegiile titularului unei SPL 1i conferd acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe planoare si planoare motorizate.
Pentru a-si exercita privilegiile pe un TMG, titularul trebuie si indeplineascd cerintele de la punctul FCL.135.S.

(b) Titularii unei SPL:

1. transportd pasageri doar dupd ce au efectuat, dupad obtinerea licentei, cel putin 10 ore timp de zbor sau 30 de
lansari ca PIC pe planoare sau planoare motorizate;

2. se supun restrictiei de a actiona neremunerat in cadrul unor operatiuni necomerciale pand in momentul in care:
(i) au atins varsta de 18 ani;

(ii) au efectuat, dupd eliberarea licentei, 75 de ore timp de zbor sau 200 de lansiri ca PIC pe planoare sau
planoare motorizate;

(i) au sustinut o verificare a competentei cu un examinator.
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(c) Fard a aduce atingere literei (b) punctul 2, titularul unei SPL cu privilegii de instructor sau examinator poate fi
remunerat pentru:

asigurarea instruirii practice pentru LAPL(S) sau SPL;
desfasurarea de teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru aceste licente;
calificdrile si certificatele asociate acestor licente.

FCL.210.S SPL — Cerinte privind experienta si credite

(a) Solicitantii unei SPL trebuie si fi efectuat cel putin 15 ore de instruire practicd pe planoare sau planoare motorizate,
inclusiv cu indeplinirea cel putin a cerintelor specificate la punctul FCL.110.S.

(b) Solicitantii unei SPL titulari ai unei LAPL(S) se crediteaza integral in ceea ce priveste cerintele pentru eliberarea unei
SPL.

Solicitantii unei SPL care au detinut o LAPL(S) in perioada de 2 ani premergitoare solicitdrii se crediteaza integral in ceea
ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice si instruirea practici.

Credite. Solicitantii titulari ai unei licente de pilot pe o altd categorie de aeronave, cu exceptia baloanelor, se crediteaza cu
10 % din timpul lor total de zbor ca PIC pe o astfel de aeronava pand la un maxim de 7 ore. Numdrul de credite acordate
nu include, in niciun caz, cerintele de la punctul FCL.110.S litera (a) punctele 2-4.

FCL.220.S SPL - Metode de lansare

Privilegiile unei SPL se limiteazd la metoda de lansare cuprinsi in testul de indemanare. Aceastd limitare poate fi inlaturati,
iar noile privilegii se pot exercita in cazul in care pilotul indeplineste cerintele de la punctul FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Cerinte privind experienta recenti

Titularii unei SPL isi exercitd privilegiile licentei lor doar dacd respectd cerintele privind experienta recentd de la punctul
FCL.140.S.

SECTIUNEA 6
Cerinte specifice pentru licenta de pilot de baloane (BPL)

FCL.205.B BPL - privilegii si conditii

(a) Privilegiile titularului unei BPL ii conferd acestuia dreptul de a actiona ca PIC pe baloane si dirijabile cu aer cald.

(b) Titularii unei BPL se supun restrictiei de a actiona neremunerat in cadrul unor operatiuni necomerciale pand in
momentul in care:

1. au atins varsta de 18 ani;
2. au efectuat 50 de ore timp de zbor si 50 de decolari si ateriziri ca PIC pe baloane;
3. au promovat o verificare a competentei cu un examinator pe un balon din clasa corespunzitoare.
(c) Fard a aduce atingere literei (b), titularul unei BPL cu privilegii de instructor sau examinator poate fi remunerat pentru:
1. asigurarea instruirii practice pentru LAPL(B) sau BPL;
2. desfdsurarea de teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru aceste licente;
3. calificdrile si certificatele asociate acestor licente.

FCL.210.B BPL - Cerinte privind experienta si credite

(a) Solicitantii unei BPL trebuie si fi efectuat cel putin 16 ore de instruire practici pe baloane de aceeasi clasd si grupa,
inclusiv cel putin:

1. 12 ore de instruire practicd in dubld comandg;
2. 10 umpleri cu aer si 20 de decoldri si aterizari; i

3. un zbor supravegheat in simpld comandi cu un timp de zbor minim de cel putin 30 de minute.



L 311/26

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

25.11.2011

(b) Solicitantii unei BPL titulari ai unei LAPL(B) se crediteazd integral in ceea ce priveste cerintele pentru eliberarea unei
BPL.

Solicitantii unei BPL care au detinut o LAPL(B) in perioada de 2 ani premergatoare solicitirii se crediteaza integral in ceea
ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice si instruirea practici.

FCL.220.B BPL - Extinderea privilegiilor la zborurile captive

Privilegiile BPL se limiteazd la zborurile libere. Aceastd limitare poate fi inldturatd in cazul in care pilotul indeplineste
cerintele de la punctul FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - Extinderea privilegiilor la o altd clasi sau grupi de baloane

Privilegiile unei BPL se limiteazd la clasa si grupa de baloane pe care s-a sustinut testul de indeménare. Aceastd limitare
poate fi inlituratd dacd pilotul:

(a) in cazul unei extinderi la o altd clasd din cadrul aceleiasi grupe, a indeplinit cerintele de la punctul FCL.135.B;

(b) in cazul unei extinderi la o altd grupa din cadrul aceleiasi clase de baloane, a indeplinit cel putin:

1. 2 zboruri de instruire pe un balon din grupa relevantd; si

2. urmdtorul numdr de ore de timp de zbor ca PIC pe baloane:

(i) pentru baloane cu o capacitate a anvelopei intre 3 401 m? si 6 000 m?, cel putin 100 de ore;

(i) pentru baloane cu o capacitate a anvelopei intre 6 001 m> si 10 500 m?, cel putin 200 de ore;

(iiiy pentru baloane cu o capacitate a anvelopei de peste 10 500 m?, cel putin 300 de ore;

iv) pentru baloane cu gaz cu o capacitate a anvelopei de peste 1 260 m?>, cel putin 50 de ore.
p g p P p p

FCL.230.B BPL - Cerinte privind experienta recenti

(a) Titularii unei BPL i exercitd privilegiile acordate prin licentd doar daci au efectuat, in ultimele 24 de luni, pe o clasi
de baloane, cel putin:

1. 6 ore timp de zbor ca PIC, inclusiv 10 decolri si aterizdri; si

2. 1 zbor de instruire cu un instructor intr-un balon din clasa corespunzitoare si cu capacitatea maxima a anvelopei
pentru care li s-au acordat privilegii;

3. in plus, dacd pilotii sunt calificati sd zboare pe mai mult de o clasi de baloane, pentru a-si exercita privilegiile pe
cealalti clasd, trebuie si fi efectuat cel putin 3 ore timp de zbor pe respectiva clasd in ultimele 24 de luni, inclusiv
3 decoldri si aterizdri.

(b) inainte de a-si relua exercitarea privilegiilor, titularii unei BPL care nu indeplinesc cerintele de la litera (a) trebuie:

1. sd sustind o verificare a competentei cu un examinator pe un balon din clasa corespunzitoare si cu capacitatea
maximd a anvelopei pentru care li s-au acordat privilegii; sau

2. sd realizeze timpul de zbor suplimentar sau decoldrile si aterizdrile suplimentare, zburand in dubld sau simpld
comandi sub supravegherea unui instructor, pentru a indeplini cerintele de la litera (a).
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SUBPARTEA D
LICENTA DE PILOT COMERCIAL - CPL
SECTIUNEA 1

Cerinte comune

FCL.300 CPL - Varsta minima

Solicitantul unei CPL trebuie sd aibd cel pugin 18 ani.

FCL.305 CPL - Privilegii si conditii

(a) Privilegii. Privilegiile titularului unei CPL ii conferd dreptul, pe o categorie corespunzitoare de acronave:
1. sd exercite toate privilegiile titularului unei LAPL si a unei PPL;
2. sd actioneze ca PIC sau copilot pe orice aeronavi utilizatd in alte operatiuni decat transportul aerian comercial;

3. sd actioneze ca PIC pe orice aeronava cu un singur pilot implicatd in transportul aerian comercial care face obiectul
restrictiilor specificate la punctul FCL.060 si in prezenta subparte;

4. sd actioneze in calitate de copilot pe orice aeronavd implicatd in transportul aerian comercial care face obiectul
restrictiilor specificate la punctul FCL.060.

(b) Conditii. O persoand care solicita eliberarea unei CPL trebuie sd indeplineascd cerintele pentru calificarea de clasi sau de
tip pentru aeronava utilizatd la testul de indemanare.

FCL.310 CPL - Examene teoretice

Un solicitant al unei CPL trebuie si demonstreze, in urmatoarele domenii, un nivel de cunostinte corespunzitor privi-
legiilor acordate:

— Legislatie aeronautici;

— Cunoagterea generald a aeronavei — Structurd/Sisteme/Motoare;
— Cunoasterea generalé a aeronavei — Instrumente;

— Masa si centrajul;

— Performante;

— Planificarea si monitorizarea zborului;

— Performante umane;

— Meteorologie;

— Navigatie generald;

— Radionavigatie;

— Proceduri operationale;

— Principii de zbor;

— Comunicatii in conditii VFR (reguli de zbor la vedere).

FCL.315 CPL - Curs de pregitire

Un solicitant al unei CPL trebuie sa fi efectuat pregatire teoretica si instruire practicd in cadrul unei ATO, in conformitate
cu apendicele 3 la prezenta parte.

FCL.620 CPL - Test de indemanare

Solicitantii unei CPL fac dovada, prin sustinerea unui test de indemanare in conformitate cu apendicele 4 la prezenta
parte, a capacititii de a executa, in calitate de PIC pe categoria de aeronave corespunzitoare, procedurile si manevrele
relevante la un nivel de competentd corespunzitor privilegiilor acordate.
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SECTIUNEA 2

Cerine specifice pentru categoria avioane — CPL(A)

FCL.325.A CPL(A) — Conditii specifice pentru titularii de MPL

[naintea exercitdrii privilegiilor acordate printr-o CPL(A), titularul unei MPL trebuie sd fi efectuat pe avioane:
(a) 70 de ore timp de zbor:

1. ca PIC; sau

2. care sd cuprindd cel putin 10 ore ca PIC §i timp suplimentar de zbor ca PIC sub supraveghere (PICUS).

Dintre aceste 70 de ore, 20 trebuie sa reprezinte timp de zbor in raid la vedere ca PIC sau timp de zbor in raid care sd
cuprindi cel putin 10 ore ca PIC si 10 ore ca PICUS. Acest numdr de ore trebuie sd includd un zbor in raid VFR de
cel putin 540 km (300 MN) in cursul ciruia se efectueazd, ca PIC, aterizdri cu oprire completd pe doud aerodromuri
diferite;

(b) elementele cursului modular CPL(A), previzute in partea E punctul 10 litera (a) si punctul 11 din apendicele 3 la
prezenta parte; si

(¢) testul de indeménare CPL(A), in conformitate cu punctul FCL.320.

SUBPARTEA E
LICENTA DE PILOT AERONAVE ECHIPA] MULTIPLU — MPL
FCL.400.A MPL - Varsta minima

Solicitantul unei MPL trebuie sd aibd cel putin 18 ani.

FCL.405.A MPL - Privilegii

(a) Privilegiile titularului unei MPL ii conferd acestuia dreptul de a actiona in calitate de copilot pe un avion care se
piloteazd cu un copilot.

(b) Titularul unei MPL poate obtine privilegiile suplimentare ale:
1. titularului unei PPL(A), cu conditia indeplinirii cerintelor pentru PPL(A) specificate in subpartea C;
2. unei CPL(A), cu conditia indeplinirii cerintelor specificate la punctul FCL.325.A.

(©) In cazul titularului unei MPL, privilegiile care i se acordi prin IR(A) se limiteazi la avioane care se piloteazi cu un
copilot. Privilegiile acordate prin IR(A) se pot extinde la operatiuni cu un singur pilot pe avioane, cu conditia ca
titularul licentei sd fi urmat pregitirea necesard pentru a actiona ca PIC in cazul operatiunilor cu un singur pilot
realizate numai cu ajutorul instrumentelor si si fi promovat testul de indemanare IR(A) ca pilot unic.

FCL.410.A MPL - Curs de pregitire si examene teoretice

() Curs. Un solicitant al unei MPL trebuie si fi efectuat un curs de pregitire teoretici si instruire practicd in cadrul unei
ATO in conformitate cu apendicele 5 la prezenta parte.

(b) Examen. Un solicitant al unei MPL trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor titularului unei
ATPL(A), in conformitate cu punctul FCL.515 si al unei calificiri de tip multipilot.

FCL.415.A MPL - Indemanare

(a) Un solicitant al unei MPL trebuie sd demonstreze prin evaluare continud abilititile necesare pentru respectarea tuturor
unitdtilor de competentd specificate in apendicele 5 la prezenta parte, ca pilot comandant si copilot, pe un avion
multipilot multimotor cu turbing, in conditii VFR si IFR.

(b) La incheierea cursului de pregdtire, solicitantul sustine un test de indemdnare, in conformitate cu apendicele 9 la
prezenta parte, pentru demonstrarea capacititii de a executa procedurile si manevrele relevante la un nivel de
competentd corespunzitor privilegiilor acordate. Testul de indemanare se sustine pe tipul de avion folosit in faza
avansatd a cursului integrat de pregdtire MPL sau pe un FFS reprezentind acelasi tip.
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SUBPARTEA F
LICENTA DE PILOT DE LINIE — ATPL
SECTIUNEA 1

Cerinte comune

FCL.500 ATPL - Varsta minima

Solicitantii unei ATPL trebuie s aibi cel putin 21 de ani.

FCL.505 ATPL - Privilegii

(a) Privilegiile titularului unei ATPL ii conferd, pe o categorie corespunzitoare de aeronave, dreptul:
1. sd exercite toate privilegiile titularului unei LAPL, a unei PPL si a unei CPL;
2. sd actioneze ca PIC pe o aeronavd utilizatd in transportul aerian comercial.

(b) Persoanele care solicitd eliberarea unei ATPL trebuie sd indeplineascd cerintele pentru calificarea de tip pentru aeronava
utilizatd la testul de indemanare.

FCL.515 ATPL - Curs de pregitire si examene teoretice

(a) Curs. Solicitantii unei ATPL trebuie sa fi participat la un curs de pregitire in cadrul unei ATO. Cursul trebuie s fie un
curs integrat de pregitire sau un curs modular, in conformitate cu apendicele 3 la prezenta parte.

(b) Examen. Solicitantii unei ATPL trebuie s demonstreze, in urmdtoarele domenii, un nivel de cunostinte corespunzitor
privilegiilor acordate:

— Legislatie aeronautici;

— Cunoasterea generald a aeronavei — Structurd/Sisteme/Motoare;
— Cunoagterea generald a aeronavei — Instrumente;
— Masa si centrajul;

— Performante;

— Planificarea si monitorizarea zborului;

— Performante umane;

— Meteorologie;

— Navigatie generald;

— Radionavigatie;

— Proceduri operationale;

— Principii de zbor;

— Comunicatii in conditii VFR;

— Comunicatii in conditii IFR.

SECTIUNEA 2

Cerinte specifice pentru categoria avioane — ATPL(A)

FCL.505.A ATPL(A) - Limitarea privilegiilor pentru pilotii care au detinut anterior o licentdi MPL

fn cazul in care titularul unei ATPL(A) a detinut anterior o licentd MPL, privilegiile asociate licentei se limiteazd la
operatiunile multipilot, cu exceptia situatiei in care titularul indeplineste cerintele de la punctul FCL.405.A litera (b)
punctul 2 si litera (c) pentru operatiunile cu un singur pilot.
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FCL.510.A ATPL(A) - Conditii indispensabile, experientd si credite

(a) Conditii indispensabile. Solicitantii unei ATPL(A) trebuie sd detina:
1. o MPL; sau

2. o CPL(A) si o IR multimotor pentru avioane. In acest caz, solicitantul trebuie s3 fi beneficiat si de pregitire pentru
MCC.

(b) Experientd. Solicitantii unei ATPL(A) trebuie si fi efectuat un minim de 1 500 de ore timp de zbor pe avioane, inclusiv
cel putin:

1. 500 de ore in operatiuni multipilot pe avioane;
2. (i) 500 de ore ca PIC sub supraveghere; sau
(i) 250 ore ca PIC; sau
(i) 250 de ore, inclusiv cel putin 70 de ore ca PIC si restul ca PIC sub supraveghere;
3. 200 de ore timp de zbor in raid, dintre care cel putin 100 de ore ca PIC sau PIC sub supraveghere;
4. 75 de ore timp instrumental, dintre care nu mai mult de 30 ore pot reprezenta timp instrumental la sol; si
5. 100 de ore de zbor pe timpul noptii ca PIC sau copilot.

Din cele 1 500 de ore timp de zbor, pand la 100 de ore timp de zbor pot fi efectuate pe un FFS si FNPT. Din aceste
100 de ore, doar un maxim de 25 de ore pot fi efectuate pe un FNPT.

() Credite.
1. Titularii unei licente de pilot pentru alte categorii de aeronave se crediteazd cu timp de zbor pand la un maxim de:
(i) pentru TMG sau planoare, 30 de ore timp de zbor ca PIC;
(i) pentru elicoptere, 50 % din toate cerintele privind timpul de zbor de la litera (b).

2. Titularii unei licente de mecanic navigant eliberate cu respectarea normelor nationale aplicabile se crediteazd cu
50 % din timpul ca mecanic navigant, pand la un credit maxim de 250 de ore. Aceste 250 de ore pot fi creditate
pentru cerinta de 1 500 de ore de la litera (a) si pentru cerinta de 500 de ore de la litera (b) punctul 1, cu conditia
ca totalul creditului acordat pentru oricare dintre aceste paragrafe si nu depdseasci 250 de ore.

(d) Experienta cerutd la litera (b) trebuie acumulatd inainte de sustinerea testului de indemanare pentru ATPL(A).

FCL.520.A ATPL(A) - Test de indeminare

Solicitantii unei ATPL(A) trebuie si faci dovada, prin sustinerea unui test de indemanare in conformitate cu apendicele 9
la prezenta parte, a capacititii de a executa, ca PIC pe avioane multipilot in conditii IFR, procedurile si manevrele relevante
la un nivel de competentd corespunzitor privilegiilor acordate.

Testul de indemdanare se sustine pe avionul sau pe un FFS calificat corespunzdtor reprezentind acelasi tip.

SECTIUNEA 3

Cerinte specifice pentru categoria elicoptere — ATPL(H)

FCL.510.H ATPL(H) - Conditii indispensabile, experientd si credite

Solicitantii unei ATPL(H) trebuie:

(a) sa fie titulari ai unei CPL(H) si ai unei calificiri de tip pentru elicoptere multipilot si sd fi beneficiat de pregitire pentru
MCG;



25.11.2011 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 311/31

(b) s fi efectuat un minim de 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv cel putin:
1. 350 de ore pe elicoptere multipilot;
2. (i) 250 ore ca PIC; sau
(i) 100 de ore ca PIC si 150 de ore ca PIC sub supraveghere; sau

(iiy 250 de ore ca PIC sub supraveghere pe elicoptere multipilot. In acest caz, privilegiile asociate ATPL(H) se
limiteazd exclusiv la operatiunile multipilot, pand la efectuarea a 100 de ore ca PIC;

3. 200 de ore timp de zbor in raid, dintre care cel putin 100 de ore ca PIC sau PIC sub supraveghere;
4. 30 de ore timp instrumental, dintre care nu mai mult de 10 ore pot reprezenta timp instrumental la sol; si
5. 100 de ore de zbor pe timpul noptii ca PIC sau copilot.

Din cele 1 000 de ore, doar un maxim de 100 de ore pot fi efectuate pe un FSTD, dintre care nu mai mult de 25 de
ore pot fi efectuate pe un FNTP.

(c) Timpul de zbor pe avioane se crediteazd cu pand la 50 % din timpul de zbor previzut la litera (b).
(d) Experienta cerutd la litera (b) trebuie acumulatd inainte de sustinerea testului de indemanare pentru ATPL(H).

FCL.520.H ATPL(H) - Test de indemanare

Solicitantii unei ATPL(H) trebuie sd facd dovada, prin sustinerea unui test de indemanare in conformitate cu apendicele 9
la prezenta parte, a capacitdtii de a executa ca PIC pe elicoptere multipilot, procedurile si manevrele relevante la un nivel
de competentd corespunzitor privilegiilor acordate.

Testul de indemanare se sustine pe elicopterul sau pe un FFS cu calificare corespunzdtoare reprezentind acelasi tip.

SUBPARTEA G
CALIFICAREA DE ZBOR INSTRUMENTAL - IR
SECTIUNEA 1

Cerinte comune

FCL.600 IR — Generalititi

Operatiunile in conditii IFR pe un avion, elicopter, dirijabil sau aeronavd cu decolare-aterizare verticald se efectueaz
numai de cdtre titularii unei PPL, CPL, MPL si ATPL cu o IR corespunzdtoare categoriei de aeronave sau in cazul in care se
sustine un test de indemanare ori se asigurd instruire in dubld comanda.

FCL.605 IR - Privilegii

(a) Privilegiile titularului unei IR 1i conferd acestuia dreptul de a zbura pe o aeronavi in conditii IFR cu o iniltime minima
de decizie de 200 ft (60 m).

(b) In cazul unei IR multimotor, aceste privilegii se pot extinde la inaltimi de decizie mai mici de 200 ft (60 m) daci
solicitantul a urmat pregitire practicd specificd in cadrul unei ATO si a promovat sectiunea 6 a testului de indemanare
prevazut in apendicele 9 la prezenta parte pe aeronave multipilot.

(c) Titularii unei IR isi exercitd privilegiile cu respectarea conditiilor previzute la apendicele 8 la prezenta parte.

(d) Doar elicoptere. Pentru exercitarea privilegiilor de PIC in conditii IFR pe elicoptere multipilot, titularul unei IR(H) trebuie
sd aibd cel putin 70 de ore timp instrumental, din care pand la 30 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol.
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FCL.610 IR - Conditii indispensabile si credite

Solicitantii unei IR:
(a) Trebuie si detina:
1. cel putin o PPL pe categoria corespunzitoare de aeronave si:
(i) privilegiile zborului pe timp de noapte, in conformitate cu punctul FCL.810; sau
(i) o ATPL pe o altd categorie de aeronave; sau
2. o CPL pe categoria corespunzdtoare de aeronave.

(b) Trebuie si fi efectuat cel putin 50 de ore timp de zbor in raid ca PIC pe avioane, elicoptere sau dirijabile, din care cel
putin 10 sau, in cazul dirijabilelor, 20 de ore efectuate pe categoria de aeronave relevantd.

(c) Doar elicoptere. Solicitantii care au urmat un curs integrat de pregatire ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR sau CPL(H) sunt
scutiti de cerintele de la litera (b).

FCL.615 IR — Cunostinte teoretice si instruire practicd

(a

Curs. Solicitantii unei IR trebuie sd fi urmat un curs teoretic si de instruire practicd in cadrul unei ATO. Acest curs
trebuie sd fie:

1. un curs integrat de pregitire, care cuprinde pregitire pentru IR, in conformitate cu apendicele 3 la prezenta parte;
sau

2. un curs modular, in conformitate cu apendicele 6 la prezenta parte.

(b) Examen. Solicitantii trebuie si demonstreze, in urmditoarele domenii, un nivel de cunostinte teoretice corespunzitor
privilegiilor acordate:

— Legislatie aeronautici;

— Cunoasterea generald a aeronavei — Instrumente;
— Performante de zbor si monitorizarea zborului;
— Performante umane;

— Meteorologie;

— Radionavigatie;

— Comunicatii in conditii IFR.

FCL.620 IR — Test de indemanare

(a) Solicitantii unei IR trebuie sd sustind un test de indemanare in conformitate cu apendicele 7 la prezenta parte, prin
care fac dovada capacitdtii de a executa procedurile si manevrele relevante la un nivel de competentd corespunzitor
privilegiilor acordate.

(b) In cazul unei IR multimotor, testul de indeméanare se sustine pe o aeronavd multimotor. In cazul unei IR monomotor,
testul de indemanare se sustine pe o acronavd monomotor. In scopul aplicirii prezentului paragraf, un avion
multimotor cu propulsie axiald se considerd un avion monomotor.

FCL.625 IR - Valabilitate, revalidare si reinnoire

(a) Valabilitate. O IR este valabild pe o perioadd de 1 an.
(b) Revalidare.
1. O IR se revalideazd in intervalul de 3 luni imediat precedent datei de expirare a calificdrii.

2. Solicitantii care nu promoveaza sectiunea relevant a unei verificiri a competentei IR inainte de data expirdrii IR nu
exercitd privilegiile asociate IR pand la promovarea verificirii competentei.
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() Reinnoire. Dacd o IR expird, pentru reinnoirea privilegiilor, solicitantii trebuie:

1. sd urmeze cursuri de perfectionare in cadrul unei ATO pentru a atinge nivelul de competentd necesar promovarii
elementului instrumental al testului de indemanare in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte; si

2. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, pe categoria de
aeronave relevantd.

(d) Dacd IR nu s-a revalidat sau nu s-a reinnoit in ultimii 7 ani, este necesar ca titularul sd promoveze din nou examenul
teoretic si testul de indemanare IR.

SECTIUNEA 2

Cerinte specifice pentru categoria avioane
FCL.625.A IR(A) - Revalidare
(a) Revalidare. Persoanele care solicitd revalidarea unei IR(A):

1. in cazul in care solicitd si revalidarea unei calificiri de clasd sau de tip, trebuie si promoveze o verificare a
competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte;

2. in cazul in care nu solicitd si revalidarea unei calificiri de clasd sau de tip, trebuie:

(i) pentru avioanele cu un singur pilot, si promoveze sectiunea 3b a verificirii competentei previzute in apen-
dicele 9 la prezenta parte si partile din sectiunea 1 a acestei verificiri aplicabile zborului avut in vedere; si

(ii) pentru avioanele multimotor, sd promoveze sectiunea 6 a verificirii competentei pentru avioanele cu un singur
pilot in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte numai cu ajutorul instrumentelor;

3. in cazul de la punctul 2 se poate folosi un FNPT II sau un FFS reprezentind clasa sau tipul de avion relevante, dar,
in aceste circumstante, cel putin fiecare a doua verificare a competentei pentru revalidarea unei IR(A) trebuie
efectuatd pe un avion.

(b) Se acordi credite in conformitate cu apendicele 8 la prezenta parte.

SECTIUNEA 3

Cerinte specifice pentru categoria elicoptere

FCL.625.H IR(H) - Revalidare

(a) Persoanele care solicitd revalidarea unei IR(H):

1. in cazul in care solicitd si revalidarea unei calificiri de clasd sau de tip, trebuie si promoveze o verificare a
competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, pentru tipul relevant de elicopter;

2. in cazul in care nu solicitd si revalidarea unei calificiri de clasd sau de tip, trebuie si promoveze doar sectiunea 5 si
partile relevante din sectiunea 1 a verificdrii competentei previzute in apendicele 9 la prezenta parte, pentru tipul
de elicopter relevant. in acest caz, se poate folosi un FTD II/IIl sau un FES reprezentand tipul de elicopter relevant,
dar, in aceste circumstante, cel putin fiecare a doua verificare a competentei pentru revalidarea unei IR(H) trebuie
efectuatd pe un elicopter.

(b) Se acordi credite in conformitate cu apendicele 8 la prezenta parte.
FCL.630.H IR(H) - Extinderea privilegiilor de la elicopterele monomotor la elicopterele multimotor
Titularii unei IR(H) valabild pentru elicopterele monomotor care doresc si obtind extinderea IR(H) la elicopterele

multimotor trebuie:

() sd urmeze un curs de pregitire in cadrul unei ATO cuprinzand cel putin 5 ore timp de instruire instrumentald in
dubld comanda, dintre care 3 ore pot fi efectuate pe un FFS, FTD 2/3 sau FNPT II/II]; si

(b) sa promoveze sectiunea 5 a testului de indemanare in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pe elicoptere
multimotor.
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SECTIUNEA 4

Cerinte specifice pentru categoria dirijabile

FCL.625.As IR(As) — Revalidare
Persoanele care solicitd revalidarea unei IR(As):

(a) in cazul in care solicitd si revalidarea unei calificiri de tip, trebuie s3 promoveze un test de verificare a competentei in
conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pentru tipul relevant de dirijabil;

(b) in cazul in care nu solicitd si revalidarea unei calificiri de tip, trebuie si promoveze sectiunea 5 a verificirii
competentei pentru dirijabile in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte si partile din sectiunea 1 a acestei
verificiri aplicabile zborului avut in vedere. In acest caz, se poate folosi un FTD 2/3 sau un FFS reprezentand tipul
relevant, dar, in aceste circumstante, cel putin fiecare a doua verificare a competentei pentru revalidarea unei IR(As)
trebuie efectuatd pe un dirjjabil.

SUBPARTEA H
CALIFICARI DE CLASA $I DE TIP
SECTIUNEA 1

Cerinte comune

FCL.700 Circumstante in care sunt necesare calificiri de clasd sau de tip

(a) Cu exceptia cazului unei LAPL, SPL si BPL, titularii unei licente de pilot nu actioneazd in nicio situatie ca piloti pe o
aeronava decat dacd detin o calificare de clasd sau de tip valabild si corespunzdtoare, in afard de situatia in care acestia
sustin teste de indemanare sau verificari ale competentei pentru reinnoirea calificarilor de clasd sau de tip sau urmeazd
cursuri de instruire practicd.

S5

Fird a aduce atingere dispozitiilor de la litera (a), in cazul zborurilor legate de introducerea sau modificarea unor tipuri
de aeronave, pilotii pot detine un certificat special acordat de autoritatea competentd, prin care sunt autorizati sd
efectueze zborul. Valabilitatea acestei autorizatii se limiteazd la zborurile specifice.

(c) Fard a aduce atingere dispozitiilor de la literele (a) si (b), in cazul zborurilor legate de introducerea sau modificarea
unor tipuri de aeronave, efectuate de organizatii de proiectare sau productie in sfera privilegiilor lor, ca si in cazul
zborurilor de instruire pentru eliberarea unei calificdri de pilot de incercare, daci cerintele din prezenta subparte nu
pot fi respectate, pilotii pot detine o calificare de pilot de incercare eliberatd in conformitate cu punctul FCL.820.

FCL.705 Privilegiile titularului unei calificiri de clasd sau de tip

Privilegiile titularului unei calificiri de clasd sau de tip ii conferd acestuia dreptul de a actiona ca pilot pe clasa sau tipul de
aeronave specificat in calificare.

FCL.710 Calificiri de clasi si de tip — variante

(a) Pentru extinderea privilegiilor sale la o altd variantd de aeronavi din cadrul unei calificiri de clasd sau de tip, pilotul
trebuie si urmeze cursuri de pregitire pentru diferente sau de familiarizare. in cazul unor variante din cadrul unei
calificiri de tip, cursurile de pregitire pentru diferente sau de familiarizare trebuie si cuprindd elementele relevante
definite in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21.

(b) Dacd nu se efectueazd zboruri pe respectiva variantd intr-un interval de 2 ani de la incheierea cursurilor de pregatire
pentru diferente, pentru mentinerea privilegiilor sunt necesare alte cursuri de pregatire pentru diferente sau o verificare
a competentei pe respectiva variantd, cu exceptia tipurilor sau a variantelor din cadrul calificarilor de clasd monomotor
cu piston si TMG.

(c) Cursul de pregitire pentru diferente se consemneazi in carnetul de zbor al pilotului sau intr-un document echivalent
si se semneazd de cdtre instructor, dupd caz.

FCL.725 Cerinte privind eliberarea calificirilor de clasi si de tip

(a) Curs de pregatire. Un solicitant al unei calificdri de clasi sau de tip trebuie sd urmeze un curs de pregitire in cadrul unei
ATO. Cursul de pregitire pentru calificarea de tip include elementele obligatorii de pregitire pentru tipul relevant,
definite in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21.

(b) Examen teoretic. Solicitantul unei calificiri de clasd sau de tip trebuie sd promoveze un examen teoretic organizat de o
ATO pentru a demonstra nivelul de cunostinte teoretice necesar pentru operarea in sigurantd a clasei sau tipului de
aeronava aplicabile.

1. Pentru acronavele multipilot, examenul teoretic se sustine in scris si cuprinde cel putin 100 de intrebari cu rdspuns
la alegere care acoperd corespunzitor principalele teme ale programei.
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2. Pentru aeronavele multimotor cu un singur pilot, examenul teoretic se sustine in scris, iar numairul de intrebiri cu
raspuns la alegere depinde de complexitatea aeronavei.

3. Pentru acronavele monomotor, examenul teoretic este realizat oral de citre examinator in timpul testului de
indemanare in scopul de a determina daci s-a atins un nivel de cunostinte satisficitor sau nu.

4. Pentru avioanele cu un singur pilot clasificate ca avioane de inaltid performantd, examenul se sustine in scris si
cuprinde cel putin 60 de intrebdri cu rdspuns la alegere care acoperd corespunzitor principalele teme ale
programei.

(c) Test de indemanare. Un solicitant al unei calificiri de clasd sau de tip trebuie sd promoveze un test de indeménare in
conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pentru a demonstra nivelul de indemanare necesar operarii in sigurantd
a clasei sau tipului de aeronavi aplicabile.

Solicitantul trebuie si promoveze testul de indemanare intr-un interval de 6 luni de la inceperea cursului de pregitire
pentru calificarea de clasd sau de tip si intr-un interval de 6 luni care precede solicitarea de eliberare a calificirii de
clasi sau de tip.

=
&

Un solicitant care este deja titularul unei calificiri de tip pentru un tip de aeronavi, cu privilegii fie pentru operatiuni
cu un singur pilot, fie pentru operatiuni multipilot, se considerd cd indeplineste deja ceringele teoretice in momentul in
care solicitd adiugarea privilegiilor pentru cealaltd formd de operare pe acelasi tip de aeronava.

(¢) Fard a aduce atingere paragrafelor de mai sus, pilotii titulari ai unei calificiri de pilot de incercare eliberate in
conformitate cu punctul FCL.820 care au participat la zboruri de incercare pentru dezvoltarea, certificarea sau
producerea unui tip de aeronavi si care au efectuat fie 50 de ore timp total de zbor, fie 10 ore timp de zbor ca
PIC pe zboruri de incercare pe acel tip, au dreptul de a solicita eliberarea calificirii de tip relevante, cu conditia sd
indeplineascd cerintele privind experienta si conditiile indispensabile pentru eliberarea respectivei calificiri de tip, dupd
cum se prevede in prezenta subparte pentru categoria relevantd de aeronave.

FCL.740 Valabilitatea si reinnoirea calificirilor de clasi si de tip

(a) Perioada de valabilitate a calificirilor de clasi si de tip este de un an, cu exceptia calificirilor de clasi monomotor cu
un singur pilot, pentru care perioada de valabilitate este de 2 ani, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele
privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21.

(b) Reinnoire. In cazul in care calificarea de clasd sau de tip a expirat, solicitantul trebuie:

1. sd participe la cursuri de perfectionare in cadrul unei ATO, daci este necesar pentru a atinge nivelul de competentd
necesar pentru operarea in sigurantd a clasei sau tipului de aeronavd relevant; si

2. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte.

SECTIUNEA 2
Cerinte specifice pentru categoria avioane
FCL.720.A Cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea calificirilor de clasi si de tip —
avioane

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
partea 21, un solicitant al unei calificdri de clasd sau de tip trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerinte privind experienta
si conditii indispensabile pentru eliberarea calificarii relevante:

(a) Avioane multimotor cu un singur pilot. O persoand care doreste si obtind o primd calificare de clasd sau de tip pe un
avion multimotor cu un singur pilot trebuie si fi efectuat cel putin 70 de ore ca PIC pe avioane.

(b) Avioane necomplexe de inaltd performantd cu un singur pilot. Inainte de a incepe pregitirea practici, o persoani care
doreste sd obtind o primd calificare de clasd sau de tip pentru un avion cu un singur pilot, clasificat ca avion de inaltd
performanta trebuie:

1. sd detind cel putin un total 200 de ore experientd de zbor, dintre care 70 de ore ca PIC pe avioane; si
2. (i) sa fie titulara unui certificat de promovare a unui curs teoretic suplimentar urmat in cadrul unei ATO; sau
(ii) sd fi promovat examenele teoretice ATPL(A) in conformitate cu prezenta parte; sau

(iii) sd detind, in afard de o licentd eliberatd in conformitate cu prezenta parte, o ATPL(A) sau o CPL(A)/IR cu
credite pentru cunostinele teoretice pentru ATPL(A), eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la
Chicago;
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3. suplimentar, pilotii care doresc sd obtind privilegiul de a opera avionul in operatiuni multipilot trebuie s inde-
plineascd cerintele de la litera (d) punctul 4.

(c) Avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot. In plus fatd de indeplinirea cerintelor de la litera (b), persoanele
care solicitd eliberarea unei prime calificari de tip pentru un avion complex cu un singur pilot, clasificat ca avion de
inaltd performantd trebuie si indeplineascd cerintele pentru o IR(A) multimotor, in conformitate cu subpartea G.

(d) Avioane multipilot. Un solicitant care participd la un curs pentru o primi calificare de tip pentru un avion multipilot
trebuie si fie un elev pilot care urmeazd un curs de pregitire pentru MPL sau s indeplineascd urmdtoarele cerinte:

1. sd aibd o experientd de zbor de cel putin 70 de ore ca PIC pe avioane;

2. s fie titularul unei IR(A) multimotor;

3. sd fi promovat examenele teoretice ATPL(A) in conformitate cu prezenta parte; si

4. cu exceptia cazului in care cursul pentru calificarea de tip este insotit de un curs MCC:
(i) sd detind un certificat de promovare a unui curs MCC pe avioane; sau

(ii) sa detind un certificat de promovare a unui curs MCC pe elicoptere si sd aibd o experientd de zbor de peste
100 de ore ca pilot pe elicoptere multipilot; sau

(iii) sd aibd cel putin 500 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere multipilot; sau

(iv) sd aibd cel putin 500 de ore ca pilot in operatiuni multipilot pe avioane multimotor cu un singur pilot, in
transportul aerian comercial, in conformitate cu cerintele aplicabile privind operatiunile aeriene.

() Fard a aduce atingere literei (d), un stat membru poate elibera o calificare de tip cu privilegii limitate pentru avioane
multipilot care permite titularului siu sd actioneze in calitate de copilot suplimentar pentru rutd peste nivelul de zbor
200, cu conditia ca alti doi membri ai echipajului sd detind o calificare de tip in conformitate cu litera (d).

(f) Calificari suplimentare de tip pentru avioane complexe de inaltd performantd multipilot si cu un sigur pilot. O persoand care
solicitd eliberarea de calificdri suplimentare de tip multipilot si calificiri suplimentare de tip pe avioane complexe de
inaltd performantd cu un singur pilot trebuie sd detind o IR(A) multimotor.

(2) Dacd se prevede astfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21, exercitarea
privilegiilor asociate unei calificdri de tip se poate limita, initial, la zborul sub supravegherea unui instructor. Orele de
zbor sub supraveghere se consemneazd in carnetul de zbor al pilotului sau intr-un document echivalent si se
semneazd de citre instructor. Limitarea se inldturd in cazul in care pilotul face dovada efectudrii orelor de zbor
sub supraveghere previzute in datele privind conformitatea operationald.

FCL.725.A Pregitirea teoretici si instruirea practici pentru eliberarea calificirilor de clasd si de tip — avioane

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
partea 21:

(a) Avioane multimotor cu un singur pilot.

1. Cursul teoretic pentru o calificare de clasd pentru avioane multimotor cu un singur pilot cuprinde cel putin 7 ore
de pregatire practici in cadrul unor operatiuni pe avioane multimotor.

2. Cursul de pregitire practicd pentru o calificare de clasd sau de tip pentru avioane multimotor cu un singur pilot
include cel putin 2 ore si 30 de minute de instruire practici in dubld comandi in conditii normale de operare a
avioanelor multimotor §i nu mai putin de 3 ore si 30 de minute de instruire practicd in dubli comandi pe
proceduri in caz de cedare a motorului si tehnici de zbor asimetric.

(b) Avioane cu un singur pilot (aterizare pe apd). Cursul de pregitire pentru calificirile pentru avioane cu un singur pilot
(aterizare pe apd) trebuie sd cuprindi pregitire teoretica si instruire practicd. Pregitirea practicd pentru o calificare de
clasd sau de tip pentru avioane cu un singur pilot (aterizare pe apd) cuprinde cel putin 8 ore de instruire practicd in
dubld comands, daci solicitantul este titularul versiunii pentru uscat a calificirii de clasd sau de tip relevante, sau 10
ore, dacd solicitantul nu detine o astfel de calificare.
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FCL.730.A Cerinte specifice pentru pilotii care urmeazi un curs pentru calificare de tip fird ore de zbor pe
aeronava (Zero Flight Time Type Rating — ZFTT) — avioane

(a) Un pilot care urmeazd un curs de pregitire pentru o ZFTT trebuie si fi efectuat, pe un avion turboreactor multipilot
certificat conform standardului CS-25 sau unui cod de navigabilitate echivalent ori pe un avion multipilot cu
turbopropulsie care are o masi maximd certificatd la decolare de minimum 10 tone sau o configuratie certificatd
de peste 19 locuri pentru pasageri, cel putin:

1. dacd in timpul cursului se foloseste un FFS considerat de nivelul CG, C sau C intermediar, 1 500 de ore timp de
zbor sau 250 de segmente de rutd;

2. dacd in timpul cursului se foloseste un FFS considerat de nivelul DG sau D, 500 de ore timp de zbor sau 100 de
segmente de rutd.

(b) In cazul in care un pilot trece de la un avion cu turbopropulsie la un avion turboreactor sau de la un avion
turboreactor la un avion cu turbopropulsie, este necesard pregitire suplimentard pe simulator.

FCL.735.A Curs de pregitire pentru cooperare in echipaj multiplu — avioane

(a) Cursul de pregitire MCC trebuie sd cuprindd cel putin:
1. 25 de ore de pregitire teoreticd si exercitii; si
2. 20 de ore de pregitire practici MCC sau 15 ore in cazul elevilor piloti care urmeazd un curs integrat ATP.

Se foloseste un FNPT Il MCC sau un FES. In cazul in care cursul pentru MCC se combina cu un curs pentru calificarea
initiald de tip, pregitirea practici pentru MCC se poate reduce la nu mai putin de 10 ore dacd se foloseste acelasi FFS
atat pentru cursul pentru MCC, cat si pentru cursul pentru calificarea de tip.

(b) Cursul de pregitire MCC se efectueazd intr-un interval de 6 luni in cadrul unei ATO.

(c) Cu exceptia cazului in care cursul pentru MCC se combind cu un curs pentru o calificare de tip, la incheierea cursului
de pregitire MCC, solicitantului i se acordd un certificat de absolvire.

(d) Un solicitant care a absolvit cursul de pregitire pentru MCC pe orice altd categorie de aeronave este scutit de la
indeplinirea cerintei de la litera (a) punctul 1.

FCL.740.A Revalidarea calificirilor de clasi sau de tip — avioane

(a) Revalidarea calificirilor de clasi multimotor si de tip. Pentru revalidarea calificirilor de clasd multimotor si de tip,
solicitantul trebuie:

1. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pe clasa sau tipul de
avion relevante sau pe un FSTD reprezentand respectiva clasd sau respectivul tip, in intervalul de 3 luni imediat
precedent datei de expirare a calificarii; si

2. sd efectueze pe durata perioadei de valabilitate a calificarii cel putin:
(i) 10 segmente de rutd ca pilot pe clasa sau tipul relevant de avion; sau

(ii) 1 segment de rutd ca pilot pe clasa sau tipul de avion relevante sau pe un FFS in compania unui examinator.
Acest segment de rutd poate fi parcurs in cursul verificirii competentei.

3. un pilot care lucreazd pentru un operator de transport aerian comercial aprobat in conformitate cu cerintele
aplicabile privind operatiunile aeriene si care a promovat verificarea competentei efectuatd de operator si verificarea
competentei pentru revalidarea calificirii de clasd sau de tip este scutit de la indeplinirea cerintei de la punctul 2;

4. in cazul detinerii unei IR(A), revalidarea acesteia se poate combina cu o verificare a competentei pentru revalidarea
unei calificiri de clasd sau de tip.
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(b) Revalidarea calificirilor de clasd pentru avioane monomotor cu un singur pilot.

1. Calificarile de clasd pentru avioane monomotor cu piston si calificirile TMG. Pentru revalidarea calificirilor de clasd pentru
avioane monomotor cu piston cu un singur pilot sau a calificirilor de clasd pentru TMG, solicitantul trebuie:

(i) in intervalul de 3 luni precedent datei de expirare a calificirii, s promoveze o verificare a competentei in clasa
relevantd in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, cu un examinator; sau

(ii) in intervalul de 12 luni anterior datei expirdrii calificarii, s efectueze 12 ore timp de zbor in clasa relevantd,
inclusiv:

— 6 ore ca PIC;
— 12 decoldri si 12 aterizdri; si

— un zbor de instruire de cel putin 1 ord in compania unui instructor de zbor (Fl) sau a unui instructor
pentru calificarea de clasd (CRI). Solicitantii sunt scutiti de acest zbor dacd au promovat o verificare a
competentei pentru o calificare de clasd sau de tip ori un test de indemanare pentru orice altd clasd sau tip
de avion.

2. In cazul in care solicitantii sunt titulari atat ai unei calificiri de clasi pentru avioane monomotor cu piston
(aterizare pe uscat), cit si ai unei calificiri TMG, acestia pot indeplini cerintele de la punctul 1 in oricare dintre
clase si pot obtine revalidarea ambelor calificiri.

3. Avioane cu turbopropulsie monomotor cu un singur pilot. Pentru revalidarea calificirilor de clasd pentru avioane cu
turbopropulsie monomotor, solicitantii trebuie si promoveze, in intervalul de 3 luni precedent datei de expirare a
calificdrii, o verificare a competentei in clasa relevantd in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, cu un
examinator.

(¢) Solicitantii care nu promoveazi toate sectiunile unei verificiri a competentei inainte de data expirdrii unei calificiri de
clasd sau de tip nu exercitd privilegiile asociate respectivei calificiri pand la promovarea verificirii competentei.

SECTIUNEA 3

Cerinte specifice pentru categoria elicoptere

FCL.720.H Cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea calificirilor de clasi si de tip —
elicoptere

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
partea 21, o persoand care solicitd eliberarea unei prime calificiri pentru elicoptere trebuie si indeplineascd urmitoarele
cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea calificirii relevante:

(a) Elicoptere multipilot. O persoand care participd la un curs pentru o primd calificare de tip pentru un tip de elicopter
multipilot trebuie:

1. sd aibd cel putin 70 de ore de zbor ca PIC pe elicoptere;
2. cu exceptia cazului in care cursul pentru calificarea de tip este insotit de un curs MCC:
(i) sd detind un certificat de promovare a unui curs MCC pe elicoptere; sau
(i) sd aibd cel putin 500 de ore de zbor ca pilot pe avioane multipilot; sau
(ili) sd aibd cel putin 500 de ore de zbor ca pilot in operatiuni multipilot pe elicoptere multimotor;

3. sd fi promovat examenele teoretice ATPL(H).

G5

Unei persoane care participd la un curs pentru o primd calificare de tip pentru un tip de elicopter multipilot, care a
absolvit un curs integrat ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR sau CPL(H) si care nu indeplineste cerinta de la litera (a)
punctul 1 i se elibereazd calificarea de tip cu privilegiile limitate exclusiv la exercitarea functiilor de copilot. Aceastd
limitare se inldturd in momentul in care pilotul:

1. a efectuat 70 de ore ca PIC sau pilot comandant sub supraveghere pe elicoptere;

2. a promovat un test de indemanare ca PIC pe tipul de elicopter multipilot aplicabil.
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(c) Elicoptere multimotor cu un singur pilot. O persoand care solicitd eliberarea unei prime calificari de tip pentru elicoptere
multimotor cu un singur pilot trebuie:

1. inainte de a incepe pregdtirea practici:
(i) sd fi promovat examenele teoretice ATPL(H); sau

(ii) sa fie titulara unui certificat de absolvire a unui curs pregititor realizat de o ATO. Cursul trebuie si acopere
urmitoarele teme ale cursului teoretic ATPL(H):

— Cunoasterea generald a aeronavei: structurd/sisteme/motoare si instrumente/electronic;
— Performante de zbor si planificarea zborului: masa si centrajul, performante;

2. in cazul solicitantilor care nu au efectuat un curs integrat de pregitire ATP(H)/IR, ATP(H), sau CPL(H)/IR, sd fi
efectuat cel putin 70 de ore ca PIC pe elicoptere.

FCL.735.H Curs de pregitire pentru cooperare in echipaj multiplu — elicoptere

(a) Cursul de pregitire MCC trebuie sd cuprindid cel putin:
1. pentru MCC/IR:
(i) 25 de ore de pregitire teoreticd si exercitii; i

(i) 20 de ore de pregitire practici MCC sau 15 ore in cazul elevilor piloti care urmeazd un curs integrat
ATP(H)/IR. In cazul in care cursul pentru MCC se combini cu un curs pentru calificarea initiald de tip
pentru un elicopter multipilot, pregitirea practicd pentru MCC se poate reduce la nu mai putin de 10 ore
dacd se foloseste acelasi FSTD atat pentru MCC, cat si pentru calificarea de tip;

2. pentru MCC/VER:
(i) 25 de ore de pregitire teoreticd si exercitii; i

(ii) 15 de ore de pregitire practici MCC sau 10 ore in cazul elevilor piloti care urmeazd un curs integrat
ATP(H)/IR. In cazul in care cursul pentru MCC se combini cu un curs pentru calificarea initiald de tip
pentru un elicopter multipilot, pregitirea practici pentru MCC se poate reduce la nu mai putin de 7 ore
daci se foloseste acelasi FSTD atat pentru MCC, cat si pentru calificarea de tip.

(b) Cursul de pregitire MCC se efectueazd intr-un interval de 6 luni in cadrul unei ATO.
Se foloseste un FNPT 1II sau III calificat pentru MCC, un FTD 2/3 sau un FFS.

(0) Cu exceptia cazului in care cursul pentru MCC se combind cu un curs pentru o calificare de tip multipilot, la
incheierea cursului de pregatire MCC, solicitantului i se acordd un certificat de absolvire.

(d) Un solicitant care a absolvit cursul de pregitire pentru MCC pe orice altd categorie de aeronave este scutit de la
indeplinirea cerintei de la litera (a) punctul 1 subpunctul (i) sau de la litera (a) punctul 2 subpunctul (i), dupd caz.

() O persoand care participd la un curs de pregitire pentru MCC/IR si care a absolvit un curs MCC/VER este scutitd de la
indeplinirea cerintei de la litera (a) punctul 1 subpunctul (i) si efectueazd 5 ore de pregitire practici MCC/IR.

FCL.740.H Revalidarea calificirilor de tip - elicoptere

(a) Revalidare. Pentru revalidarea calificdrilor de tip pentru elicoptere, solicitantul trebuie:

1. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pe tipul de elicopter
relevant sau pe un FSTD reprezentand respectivul tip in intervalul de 3 luni imediat precedent datei de expirare a
calificirii; si

2. sd efectueze cel putin 2 ore ca pilot pe tipul de elicopter relevant in perioada de valabilitate a calificirii. Durata
verificdrii competentei poate fi de aproximativ 2 ore;
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3. in cazul in care solicitantii detin mai mult de 1 calificare de tip pentru elicoptere monomotor cu piston, acestia pot

obtine revalidarea tuturor calificdrilor de tip relevante prin sustinerea verificdrii competentei numai pentru una
dintre calificdrile de tip detinute, cu conditia sa fi efectuat cel putin 2 ore timp de zbor ca PIC pe celelalte tipuri in
timpul perioadei de valabilitate.

Verificarea competentei se efectueazd de fiecare datd pentru un tip diferit;

. in cazul in care solicitantii detin mai mult de 1 calificare de tip pentru elicoptere monomotor cu turbind, cu o

masd maximd certificatd la decolare de pand la 3 175 kg, acestia pot obtine revalidarea tuturor calificirilor de tip
relevante prin sustinerea verificdrii competentei numai pentru una dintre calificdrile de tip relevante detinute, cu
conditia si fi efectuat:

(i) 300 de ore ca PIC pe elicoptere;
(ii) 15 ore pe fiecare dintre tipurile detinute; si
(iii) cel putin 2 ore timp de zbor ca PIC pe fiecare dintre celelalte tipuri in timpul perioadei de valabilitate.

Verificarea competentei se efectueazd de fiecare datd pentru un tip diferit.

. Un pilot care promoveazd un test de indemanare pentru eliberarea unei calificiri suplimentare de tip obtine

revalidarea pentru calificdrile de tip relevante pe grupele comune, in conformitate cu punctele 3 si 4.

. In cazul detinerii unei IR(H), revalidarea acesteia se poate combina cu o verificare a competentei pentru o calificare

de tip.

(b) Un solicitant care nu promoveazd toate sectiunile unei verificiri a competentei inainte de data expiririi unei calificiri

de tip nu exercitd privilegiile asociate respectivei calificiri pani la promovarea verificirii competentei. in cazul literei
(a) punctele 3 si 4, solicitantul nu isi exercitd privilegiile pentru niciunul dintre tipuri.

SECTIUNEA 4

Cerinte specifice pentru categoria aeronave cu decolare-aterizare verticald

FCL.720.PL Cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea calificirilor de tip — aeronave

cu decolare-aterizare verticald

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
partea 21, o persoand care solicitd obtinerea unei calificiri de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticald trebuie si
indeplineascd urmdtoarele cerinte privind experienta si conditii indispensabile:

(a) pentru pilotii de avioane:

b

)

1. sd fie titulara unei CPL/IR(A) cu pregitire teoretici ATPL sau a unei ATPL(A);

2. sd detind un certificat de absolvire a unui curs MCGC;

3. sd fi efectuat peste 100 de ore de zbor ca pilot pe avioane multipilot;

4. sd fi efectuat 40 de ore de instruire practicd pe elicoptere;

pentru pilotii de elicoptere:

1. sd fie titulara unei CPL[IR(H) cu pregitire teoretici ATPL sau a unei ATPL/IR(H);
2. sd detind un certificat de absolvire a unui curs MCG;

3. si fi efectuat peste 100 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere multipilot;

4. si fi efectuat 40 de ore de instruire practicd pe avioane;

(c) pentru piloti calificati atat pe avioane, cat si pe elicoptere:

1. sd fie titulara cel putin a unei CPL(H);
2. s detind o IR si pregdtire teoretici ATPL sau o ATPL fie pe avioane, fie pe elicoptere;
3. sd detind un certificat de absolvire a unui curs MCC fie pe avioane, fie pe elicoptere;

4. 53 fi efectuat cel putin 100 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere multipilot sau pe avioane;
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5. si fi efectuat 40 de ore de instruire practicd pe avioane sau elicoptere, dupd caz, dacd pilotul nu are experientd ca
ATPL sau pe o aeronavd multipilot.

FCL.725.PL Instruirea practici pentru eliberarea calificirilor de tip — aeronave cu decolare-aterizare verticald

Partea de instruire practicd a cursului de pregitire pentru calificarea de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticald
se efectueazd atdt pe aeronavd, cit si pe un FSTD reprezentind aeronava, calificat corespunzitor acestui scop.

FCL.740.PL Revalidarea calificirilor de tip — aeronave cu decolare-aterizare verticald

(a) Revalidare. Pentru revalidarea calificirilor de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticald, solicitantul trebuie:

1. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, pe tipul relevant de
aeronave cu decolare-aterizare verticald, in intervalul de 3 luni imediat precedent datei de expirare a calificdrii;

2. si efectueze pe durata perioadei de valabilitate a calificirii cel putin:
(i) 10 segmente de rutd ca pilot pe tipul relevant de aeronavd cu decolare-aterizare verticald; sau

(ii) 1 segment de rutd ca pilot pe tipul relevant de aeronava cu decolare-aterizare sau pe FFS, in compania unui
examinator. Acest segment de rutd poate fi parcurs in cursul verificdrii competentei;

3. un pilot care lucreazd pentru un operator de transport aerian comercial aprobat in conformitate cu cerintele
aplicabile privind operatiunile aeriene si care a promovat verificarea competentei efectuatd de operator si verificarea
competentei pentru revalidarea calificirii de tip este scutit de la indeplinirea cerintei de la punctul 2.

(b) Un solicitant care nu promoveazd toate sectiunile unei verificdri a competentei inainte de data expirdrii unei calificiri
de tip nu exercitd privilegiile asociate respectivei calificiri pand la promovarea verificirii competentei.

SECTIUNEA 5

Ceringe specifice pentru categoria dirijabile

FCL.720.As Conditii indispensabile pentru eliberarea calificirilor de tip — dirijabile

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
partea 21, o persoand care solicitd obtinerea unei calificiri de tip pentru dirijabile trebuie sd indeplineasci urmitoarele
cerinte privind experienta si conditii indispensabile:

(a) pentru dirijabile multipilot:
1. sd fi efectuat 70 de ore timp de zbor ca PIC pe dirijabile;
2. si fie titulara unui certificat de promovare a unui curs MCC pe dirijabile;

3. unui solicitant care nu indeplineste cerinta de la punctul 2 i se elibereaza calificarea de tip cu privilegiile limitate
exclusiv la exercitarea functiilor de copilot. Limitarea se inliturd in momentul in care pilotul a efectuat 100 de ore
timp de zbor ca PIC sau pilot comandant sub supraveghere pe dirijabile.

FCL.735.As Curs de pregitire pentru cooperare in echipaj multiplu - dirijabile

(a) Cursul de pregitire MCC trebuie sd cuprindd cel putin:
1. 12 de ore de pregitire teoreticd si exercitii; si
2. 5 ore de pregitire practici MCG;
3. se foloseste un FNPT II sau III calificat pentru MCC, un FTD 2/3 sau un FFS.
(b) Cursul de pregitire MCC se efectueazd intr-un interval de 6 luni in cadrul unei ATO.

(c) Cu exceptia cazului in care cursul pentru MCC se combind cu un curs pentru o calificare de tip multipilot, la
incheierea cursului de pregitire MCC, solicitantului i se acordd un certificat de absolvire.

(d) Un solicitant care a absolvit cursul de pregitire pentru MCC pe orice altd categorie de aeronave este scutit de la
indeplinirea ceringelor de la litera (a).
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FCL.740.As Revalidarea calificirilor de tip — dirijabile

(a) Revalidare. Pentru revalidarea calificirilor de tip pentru dirijabile, solicitantul trebuie:

1. sd promoveze o verificare a competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte, pe tipul de dirijabil
relevant, in intervalul de 3 luni imediat precedent datei de expirare a calificarii; si

2. sd efectueze cel putin 2 ore ca pilot pe tipul de dirijabil relevant in perioada de valabilitate a calificirii. Durata
verificdrii competentei poate fi de aproximativ 2 ore;

3. in cazul detinerii unei IR(As), revalidarea acesteia se poate combina cu o verificare a competentei pentru revalidarea
unei calificari de clasd sau de tip.

(b) Un solicitant care nu promoveazd toate sectiunile unei verificdri a competentei inainte de data expirdrii unei calificiri
de tip nu exercitd privilegiile asociate respectivei calificiri pand la promovarea verificdrii competentei.

SUBPARTEA 1
CALIFICARI SUPLIMENTARE
FCL.800 Calificarea de zbor acrobatic

(a) Titularii unei licente de pilot pentru avioane, TMG sau planoare executd zboruri acrobatice numai in cazul in care
detin calificarea corespunzitoare.

(b) Solicitantii unei calificiri de zbor acrobatic trebuie:

1. sd fi efectuat cel putin 40 de ore timp de zbor sau, in cazul planoarelor, 120 de lansiri ca PIC pe categoria de
aeronave corespunzitoare, efectuate dupd eliberarea licentei;

2. sd fi urmat un curs de pregitire in cadrul unei ATO, care sd cuprinda:

(i) pregitirea teoreticd adecvatd calificdri;

(ii) cel putin 5 ore sau 20 de zboruri acrobatice de pregitire pe categoria de aeronave corespunzitoare.

(c) Privilegiile calificarii de zbor acrobatic se limiteazd la categoria de aeronave pe care s-a efectuat instruirea practica.
Privilegiile se extind la altd categorie de aeronave in cazul in care pilotul este titularul unei licente pentru respectiva
categorie de aeronave si a efectuat cu succes cel putin 3 zboruri de instruire in dubld comandd acoperind intreaga
programd de pregdtire pentru zbor acrobatic pe respectiva categorie de aeronave.

FCL.805 Calificdrile de tractare planoare si tractare bannere

(a) Titularii unei licente de pilot cu privilegii pentru zborul pe avioane sau TMG tracteazd planoare sau bannere numai in
cazul in care detin calificarea corespunzitoare de tractare planoare sau bannere.

(b) Solicitantii unei calificiri de tractare planoare trebuie si fi efectuat:

1. cel putin 30 de ore timp de zbor ca PIC si 60 de decolari si aterizdri pe avioane, daci activitatea se va desfasura pe
avioane, sau pe TMG, dacd activitatea se va desfisura pe TMG, efectuate dupd eliberarea licentei;

2. un curs de pregitire in cadrul unei ATO, care sd cuprindd:

(i) pregitire teoreticd privind operatiunile §i procedurile de tractare;

(ii) cel putin 10 zboruri de instruire cu tractarea unui planor, inclusiv cel putin 5 zboruri de instruire in dubld
comandi; si

=

(i) cu exceptia titularilor unei LAPL(S) sau ai unei SPL, 5 zboruri de familiarizare pe un planor lansat de o

aeronava.
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(c) Solicitantii unei calificiri de tractare bannere trebuie sd fi efectuat:

1. cel putin 100 de ore timp de zbor si 200 de decolari si aterizdri ca PIC pe avioane sau TMG, dupi eliberarea
licentei. Cel putin 30 dintre aceste ore trebuie si fie efectuate pe avioane, daci activitatea se va desfisura pe
avioane, sau pe TMG, dacd activitatea se va desfisura pe TMG;

2. un curs de pregdtire in cadrul unei ATO, care sd cuprindi:
(i) pregatire teoreticd privind operatiunile si procedurile de tractare;
(i) cel putin 10 zboruri de instruire cu tractarea unui banner, inclusiv cel putin 5 zboruri in dubld comanda.

(d) Privilegiile calificarilor de tractare planoare sau bannere se limiteazd la avioane sau TMG, in functie de acronava pe
care s-a efectuat instruirea practicd. Privilegiile se extind in cazul in care pilotul este titularul unei licente pentru
avioane sau TMG si a efectuat cu succes cel putin 3 zboruri de instruire in dubli comandd acoperind intreaga
programd de pregitire pentru tractare pe oricare dintre aceste acronave, dupd caz.

(e) Pentru exercitarea privilegiilor asociate calificirilor de tractare planoare sau bannere, titularul calificdrii trebuie s fi
efectuat un minim de 5 tractdri in ultimele 24 de luni.

(f) in cazul in care pilotul nu indeplineste cerinta de la litera (e), inainte de reluarea exercitarii privilegiilor sale, pilotul
efectueazd tractirile care lipsesc in prezenta unui instructor sau sub supravegherea acestuia.

FCL.810 Calificarea de zbor pe timp de noapte
(a) Avioane, TMG, dirijabile.

1. Daci privilegiile unei LAPL sau ale unei PPL pentru avioane, TMG sau dirijabile urmeazi si fie exercita in conditii
VFR pe timp de noapte, solicitantii trebuie sd fi urmat un curs de pregitire in cadrul unei ATO. Cursul trebuie si
cuprinda:

(i) pregdtire teoreticd;

(i) cel putin 5 ore timp de zbor pe categoria de acronave corespunzitoare pe timp de noapte, inclusiv cel putin 3
ore de instruire in dubld comanda, care sd cuprindi cel putin 1 ord de navigare in raid cu cel putin un zbor in
raid in dubld comandi de cel putin 50 km si 5 decoldri in simpld comandd i 5 aterizdri cu oprire completd in
simpld comanda.

2. Tnainte de efectuarea pregitirii pe timp de noapte, titularii unei LAPL trebuie s fi efectuat pregitirea de bazd pentru
zbor instrumental necesard pentru eliberarea PPL.

3. In cazul in care solicitantii sunt titulari atat ai unei calificiri de clasd pentru avioane monomotor cu piston
(aterizare pe uscat), cat si ai unei calificdri pentru TMG, acestia pot indeplini cerintele de la punctul 1 de mai
sus in oricare dintre clase sau in ambele clase.

(b) Elicoptere. In cazul in care privilegiile unei PPL pentru elicoptere urmeazi si fie exercitate in conditii VFR pe timp de
noapte, solicitantul trebuie:

1. si fi efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere dupa eliberarea licentei, inclusiv cel putin 60
de ore ca PIC pe elicoptere si 20 de ore de zbor in raid;

2. sd fi urmat un curs de pregitire in cadrul unei ATO. Cursul trebuie efectuat intr-un interval de 6 luni si trebuie si
cuprinda:

(i) 5 ore de pregitire teoretic;
(ii) 10 ore timp de instruire instrumentald in dubld comandi pe elicoptere; si

(iii) 5 ore timp de zbor pe timp de noapte, inclusiv cel putin 3 ore de instruire in dubld comandi care sd cuprindd
cel putin 1 ord de navigare in raid i 5 circuite pe timp de noapte in simpld comanda. Fiecare circuit cuprinde
o decolare si o aterizare;
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3. un solicitant care este sau a fost titular al unei IR pe un avion sau TMG se crediteazi cu 5 ore pentru cerinta de la
punctul 2 subpunctul (i) de mai sus.

(c) Baloane. Daca privilegiile unei LAPL pentru baloane sau ale unei BPL urmeazi si fie exercitate in conditii VFR pe timp
de noapte, solicitantii trebuie sd efectueze cel putin 2 zboruri de instruire pe timp de noapte cu o duratd de cel putin
1 ord fiecare.

FCL.815 Calificarea de zbor in munti
(a) Privilegii. Privilegiile titularului unei calificiri de zbor in munti ii conferd acestuia dreptul de a efectua zboruri pe

avioane sau TMG spre si dinspre suprafete desemnate ca necesitdnd o astfel de calificare de citre autoritatile cores-
punzitoare stabilite de statele membre.

Calificarea initiald de zbor in munti se poate obtine:

1. pe roti, pentru acordarea privilegiului de a zbura spre si dinspre astfel de suprafete, dacd acestea nu sunt acoperite
de zdpadd; sau

2. pe schiuri, pentru acordarea privilegiului de a zbura spre si dinspre astfel de suprafete, dacd acestea sunt acoperite
de zapads;

3. privilegiile calificarii initiale se pot extinde fie la privilegiile pe roti, fie la cele pe schiuri, daci pilotul a urmat un
curs suplimentar de familiarizare corespunzitor, care si cuprindd pregitire teoreticd si pregitire practicd in
compania unui instructor de zbor in munti.

(b) Curs de pregatire. Solicitantii unei calificiri de zbor in munti trebuie sd fi urmat, intr-un interval de 24 de luni, un curs
de pregitire teoreticd si practici in cadrul unei ATO. Continutul cursului este adecvat privilegiilor avute in vedere.

(c) Test de indemanare. Dupd absolvirea cursului de pregdtire, solicitantul trebuie si promoveze un test de indeménare cu
un FE calificat in acest scop. Testul de indemanare cuprinde:

1. un examen teoretic oral;

2. 6 aterizdri pe cel putin 2 suprafete diferite desemnate ca necesitdnd o calificare de zbor in munti, altele decat
suprafata de decolare.

(d) Valabilitate. O calificare de zbor in munti este valabild pe o perioadd de 24 luni.
() Revalidare. Pentru revalidarea unei calificri de zbor in munti, solicitantul trebuie:

1. sd fi efectuat cel putin 6 aterizdri montane in ultimele 24 de luni; sau

2. sd promoveze o verificare a competentei. Verificarea competentei trebuie si indeplineascd cerintele de la litera (c).
(f) Reinnoire. In cazul in care calificarea expird, solicitantul trebuie si indeplineasca cerinta de la litera (e) punctul 2.
FCL.820 Calificarea de pilot de incercare
(a) Titularii unei licente de pilot pentru avioane sau elicoptere actioneazd ca PIC numai in cazul zborurilor de incercare de

categoria 1 sau 2, definite in partea 21, dacd detin o calificare de pilot de incercare.

(b) Obligatia de a fi titularul unei calificiri de pilot de incercare prevazutd la litera (a) se aplicd numai in cazul zborurilor
de incercare care au loc pe:

1. elicoptere certificate sau care urmeazd si fie certificate in conformitate cu standardele CS-27 sau CS-29 sau cu
coduri de navigabilitate echivalente; sau

2. avioane certificate sau care urmeazd s fie certificate in conformitate cu:
(i) standardele CS-25 sau coduri de navigabilitate echivalente; sau

(ii) standardele CS-23 sau coduri de navigabilitate echivalente, cu exceptia avioanelor cu o masi maximi la
decolare mai micd de 2 000 kg



25.11.2011 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 311/45

(c) Privilegiile titularului unei calificiri de pilot de incercare ii conferd acestuia, pe categoria relevantd de acronave, dreptul:

1. in cazul calificdrii de pilot de incercare de categoria 1, de a efectua toate categoriile de zboruri de incercare, definite
in partea 21, in calitate de PIC sau de copilot;

2. in cazul calificdrii de pilot de incercare de categoria 2:
(i) de a efectua zboruri de incercare de categoria 1, definite in partea 21:
— in calitate de copilot; sau

— ca PIC, in cazul avioanelor mentionate la litera (b) punctul 2 subpunctul (i), cu exceptia celor din categoria
commuter sau care au o vitezd in picaj proiectatd mai mare de 0,6 mach sau un plafon de serviciu maxim de
peste 25 000 ft;

(ii) de a efectua toate categoriile de zboruri de incercare, definite in partea 21, in calitate de PIC sau de copilot;

3. in plus, pentru ambele calificiri de pilot de incercare de categoria 1 sau 2, de a executa zboruri legate in mod
specific de activitatea organizatiilor de proiectare si productie, in sfera privilegiilor lor, in cazul in care existd
posibilitatea neindeplinirii cerintelor din subpartea H.

(d) Solicitantii obtinerii unei calificiri de pilot de incercare trebuie:
1. sd fie titularii cel putin ai unei CPL si IR pe categoria de aeronave corespunzitoare;

2. si fi efectuat cel pugin 1 000 de ore timp de zbor pe categoria de acronave corespunzitoare, dintre care cel putin
400 de ore ca PIC;

3. sd fi urmat un curs de pregitire in cadrul unei ATO adecvat aeronavei si categoriei de zboruri avute in vedere.
Cursul de pregitire trebuie sd acopere cel putin urmaitoarele teme:

— Performante;

— Stabilitate si control/Calitdti de manevrabilitate;
— Sisteme;

— Managementul testelor;

— Managementul riscului/sigurantei.

(e) Privilegiile titularilor unei calificiri de pilot de incercare se pot extinde la o altd categorie de zboruri de incercare si la o
altd categorie de aeronave daci acestia au urmat un curs suplimentar de pregatire in cadrul unei ATO.

SUBPARTEA ]
INSTRUCTORI
SECTIUNEA 1

Cerinte comune

FCL.900 Certificatele de instructor

(a) Dispozitii generale. O persoand asigurd:
1. instruire practici pe aeronave numai dacd este titulara:
(i) unei licente de pilot eliberate sau acceptate in conformitate cu prezentul regulament;

(ii) unui certificat de instructor corespunzitor pregitirii pe care o asigurd, eliberat in conformitate cu prezenta
subparte;

2. instruire practicd de zbor sintetic sau pregitire MCC numai daci este titulara unui certificat de instructor cores-
punzitor pregdtirii pe care o asigurd, eliberat in conformitate cu prezenta subparte.
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(b) Conditii speciale

1. In cazul introducerii unei aeronave noi in statele membre sau in flota unui operator, daci indeplinirea cerintelor
stabilite in prezenta subparte nu este posibild, autoritatea competentd are posibilitatea de a elibera un certificat
specific care acordd privilegii pentru instruirea practicd. Un astfel de certificat este limitat la zborurile de instruire
necesare pentru introducerea noului tip de aeronavd si valabilitatea acestuia nu poate depdsi, in niciun caz, 1 an.

2. Titularii unui certificat eliberat in conformitate cu litera (b) punctul 1 care doresc si solicite eliberarea unui
certificat de instructor trebuie si indeplineascd conditiile indispensabile si cerintele pentru revalidare stabilite
pentru respectiva categorie de instructori. Fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctul FCL.905.TRI litera
(b), un certificat de TRI eliberat in conformitate cu prezentul punct include privilegiul de a asigura pregitire
pentru eliberarea unui certificat de TRI sau SFI pentru tipul relevant.

(c) Instruirea in afara teritoriului statelor membre

1. Fard a aduce atingere literei (a), in cazul instruirii practice asigurate in cadrul unei ATO aflate in afara teritoriului
statelor membre, autoritatea competentd poate elibera un certificat de instructor unui solicitant titular al unei
licente de pilot eliberate intr-o tard tertd in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago, cu conditia ca
acesta:

(i) sd fie titularul cel putin al unei licente, calificiri sau certificat echivalent celui pentru care sunt autorizati si
ofere pregitire si, in orice caz, si fie titularul cel putin al unei CPL;

(ii) sd indeplineascd ceringele prevdzute in prezenta subparte pentru eliberarea certificatului de instructor relevant;

(ili) sd demonstreze autoritdtii competente un nivel corespunzdtor de cunoastere a normelor europene de siguranta
a aviatiei, astfel incat sd isi poatd exercita privilegiile de asigurare a instruirii in conformitate cu prezenta parte.

2. Certificatul se limiteaza la asigurarea instruirii practice:
(i) in cadrul unor ATO aflate in afara teritoriului statelor membre;
(ii) pentru elevi piloti care cunosc suficient limba in care se asigurd instruirea practica.

FCL.915 Conditii indispensabile si cerinte generale pentru instructori

(a) Dispozifii generale. O persoand care solicitd un certificat de instructor trebuie si aibd cel putin 18 ani.

(b) Cerinte suplimentare pentru instructorii care asigurd instruirea practicd pe aeronave. Un solicitant sau un titular al unui
certificat de instructor care are privilegii de a asigura instruire practici pe o aeronavi trebuie:

1. sa fie cel putin titularul unei licente si, dacd este cazul, al calificdrii pentru care urmeazd si se asigure instruirea
practicd;

2. cu exceptia cazului pilotilor instructori de incercare:

(i) sd fi efectuat cel putin 15 ore de zbor ca pilot pe clasa sau tipul de aeronavd pe care urmeazi si se asigure
instruirea practicd, dintre care un maxim de 7 ore pot fi efectuate pe un FSTD reprezentand clasa sau tipul de
aeronava, dacd este cazul; sau

(i) sd fi promovat o evaluare a competentelor pentru categoria de instructori relevantd pe respectiva clasd sau pe
respectivul tip de aeronava;

3. sd aibd dreptul de a actiona ca PIC pe aeronavd pe durata unei astfel de instruiri practice.
(c) Credite pentru calificiri suplimentare sau pentru revalidare

1. Solicitantii unor certificate suplimentare de instructor pot fi creditati cu competentele de predare-invitare deja
demonstrate in cazul certificatului de instructor pe care il detin.

2. Orele de zbor efectuate ca examinator pe durata testelor de indemanare sau a verificarilor competentei se crediteaza
integral cu cerintele pentru revalidarea tuturor certificatelor de instructor detinute.
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FCL.920 Competentele instructorilor si evaluarea

Toti instructorii sunt pregititi pentru dobandirea urmitoarelor competente:
— Pregitirea resurselor;

— Crearea unei atmosfere favorabile invatarii;

— Prezentarea cunostintelor;

— Gestionarea integratd a amenintdrilor si erorilor (TEM) si gestionarea resurselor echipajului;
— Gestionarea timpului pentru atingerea obiectivelor pregatiri;

— Facilitarea invatarii;

— Evaluarea performantelor elevului;

— Monitorizarea si evaluarea progreselor;

— Evaluarea sesiunilor de pregitire;

— Raportarea rezultatelor.

FCL.925 Cerinte suplimentare pentru instructorii MPL

(a) Instructorii care asigurd pregitirea pentru MPL trebuie:
1. sd fi promovat un curs de pregdtire pentru instructori MPL in cadrul unei ATO; si
2. suplimentar, pentru fazele de bazd, intermediard si avansatd ale cursului integrat de pregdtire MPL:
(i) sd aibd experientd in operatiunile multipilot; si

(i) sd fi absolvit cursul initial de gestionare a resurselor echipajului la un operator de transport aerian comercial
aprobat in conformitate cu cerintele privind operatiunile aeriene aplicabile.

(b) Cursul de pregitire pentru instructori MPL

1. Cursul de pregatire pentru instructori MPL trebuie sd cuprindd cel putin 14 ore de pregitire.

La absolvirea cursului de pregitire, solicitantului i se evalueazd competentele de instructor si gradul de cunoastere a
metodei de pregdtire bazate pe competente.

2. Evaluarea constd in demonstrarea practicd a instruirii practice in faza corespunzitoare cursului de pregitire MPL.
Aceastd evaluare se efectueazd de citre un examinator calificat in conformitate cu subpartea K.

3. La promovarea unui curs de pregitire MPL, ATO fi clibereazi solicitantului un certificat de calificare ca instructor
MPL.

(c) Pentru a-si mentine privilegiile, instructorul, in intervalul de 12 luni anterioare, trebuie si fi efectuat in cadrul unui
curs de pregitire MPL:

1. 1 sedintd de pregitire la simulator de cel putin 3 ore; sau
2. 1 exercitiu aerian de cel putin 1 ord care sd cuprindd cel putin 2 decoldri si aterizari.

(d) Dacd nu a indeplinit cerintele de la litera (c), inainte de a-si exercita privilegiile pentru asigurarea instruirii practice
MPL, instructorul trebuie:

1. s participe la cursuri de perfectionare in cadrul unei ATO pentru a atinge nivelul de competentd necesar in
vederea promovdrii evaludrii competentelor de instructor; si

2. sd promoveze evaluarea competentelor de instructor prevazutd la litera (b) punctul 2.
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FCL.930 Curs de pregitire

Solicitantii unui certificat de instructor trebuie s3 fi urmat un curs teoretic si de instruire practici in cadrul unei ATO. in
plus fagd de elementele specifice previzute in prezenta parte pentru fiecare categorie de instructor, cursul trebuie si
contind elementele previzute la punctul FCL.920.

FCL.935 Evaluarea competentei

(a) Cu exceptia instructorului pentru cooperare in echipaj multiplu (MCCI), a instructorului de pregitire sintetici (STI), a
instructorului pentru calificare de zbor in munti (MI) si a pilotului instructor de incercare (FTI), o persoand care solicitd
un certificat de instructor trebuie si promoveze o evaluare a competentelor pe categoria de aeronave corespunzitoare
pentru a demonstra, in fata unui examinator calificat in conformitate cu subpartea K, capacitatea de a pregiti un elev
pilot la nivelul necesar pentru eliberarea licentei, calificarii sau certificatului relevante.

(b) Aceastd evaluare presupune:

1. demonstrarea competentelor descrise la punctul FCL.920, in timpul pregitirii inainte si dupd zbor si in timpul
pregdtirii teoretice;

2. examene teoretice orale la sol, briefinguri inainte si dupd zbor si demonstratii in timpul zborului pe clasa, tipul de
aeronave sau FTSD corespunzdtoare;

3. exercitii adecvate pentru a evalua competentele instructorului.
(c) Evaluarea se efectueazd pe aceeasi clasd sau tip de aeronavd ori pe acelasi FTSD folosite pentru instruirea practica.

(d) Dacd este necesard o evaluare a competentelor pentru revalidarea unui certificat de instructor, un solicitant care nu
promoveaza evaluarea Inainte de data expirdrii unui certificat de instructor nu exercitd privilegiile asociate respectivului
certificat pand cand nu trece cu succes de evaluare.

FCL.940 Valabilitatea certificatelor de instructor

Cu exceptia MI si fird a aduce atingere dispozitiilor de la punctul FCL.900 litera (b) punctul 1, certificatele de instructor
sunt valabile pentru o perioadd de 3 ani.

SECTIUNEA 2

Cerinte specifice pentru instructor de zbor — FI

FCL.905.F1 HI - Privilegii si conditii

Privilegiile unui FI constau in dreptul acestuia de a asigura instruire practicd pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea:
(a) unei PPL, SPL, BPL si LAPL pe categoria de aeronave corespunzitoare;

(b) calificdrilor de clasd si de tip pentru aeronave monomotor cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de
inaltd performantd cu un singur pilot; extinderilor de clasd sau de grupd pentru baloane si extinderilor de clasd pentru
planoare;

(¢) calificarilor de tip pentru dirijabile cu un singur pilot sau multipilot;

(d) unei CPL pe categoria de aeronave corespunzitoare, cu conditia ca FI si fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor
ca pilot pe respectiva categorie de aeronave, inclusiv cel putin 200 de ore de instruire practicd;

(e) calificdrii de zbor pe timp de noapte, cu conditia ca FI:
1. sd aibd calificarea pentru zbor pe timp de noapte pe categoria de acronave corespunzitoare;

2. sd fi demonstrat capacitatea de a pregiti pe timp de noapte unui FI calificat in conformitate cu litera (i) de mai jos;
si

3. sd indeplineascd cerinta privind experienta de zbor pe timp de noapte de la punctul FCL.060 litera (b) punctul 2.

(f) unei calificdri de tractare sau de zbor acrobatic, cu conditia ca FI sd fie titularul unor astfel de privilegii si si fi
demonstrat capacitatea de a oferi pregitire pentru respectiva calificare unui FI calificat in conformitate cu litera (i) de
mai jos;
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(g) unei IR pe categoria de aeronave corespunzitoare, cu conditia ca FI:

. s aibd cel putin 200 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care pand la 50 de ore pot reprezenta timp

instrumental la sol efectuate pe un FFS, un FTD 2/3 sau FNPT IJ;

. sa fi efectuat in calitate de elev pilot cursul de pregatire IRI si sd fi promovat o evaluare a competentei pentru

certificatul de IRI; si

. in plus:

(i) pentru avioanele multimotor, s fi indeplinit cerintele pentru eliberarea unui certificat de CR[;

(ii) pentru elicopterele multimotor, si fi indeplinit cerintele pentru eliberarea unui certificat de TRI;

calificirilor de clasd sau de tip multimotor cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd performantd
cu un singur pilot, cu conditia ca FI sd indeplineasci:

1. in cazul avioanelor, conditiile indispensabile pentru cursul de pregitire CRI prevazute la punctul FCL.915.CRI litera

(a) si cerintele de la punctele FCL.930.CRI si FCL.935;

2. in cazul elicopterelor, cerintele previzute la punctul FCL.910.TRI litera (c) punctul 1 si conditiile indispensabile

pentru cursul de pregitire TRI(H) prevdzute la punctul FCL.915.TRI litera (b) punctul 2;

unui certificat de FI, IRI, CRI, STI sau MI, cu conditia ca FI:

1. sd fi efectuat cel putin:

(i) in cazul unui FI(S), cel putin 50 de ore de instruire practicd sau 150 de lansdri de pregitire pe planoare;

(ii) in cazul unui FI(B), cel putin 50 de ore de instruire practici sau 50 de lansdri in cadrul instruirii practice pe
baloane;

(i) in toate celelalte cazuri, 500 de ore de instruire practici pe categoria de aeronave corespunzitoare;

2. sd fi promovat o evaluare a competentelor in conformitate cu punctul FCL.935 pe categoria de aeronave cores-

punzitoare pentru a demonstra unui examinator pentru instructori de zbor (FIE) capacitatea de a asigura pregitire
pentru obtinerea unui certificat de FI;

() unei MPL, cu conditia ca FI:

1. pentru faza esentiald de zbor a pregitirii, si fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane,

inclusiv cel putin 200 de ore de instruire practicd;

2. pentru faza de bazd a pregatirii:

(i) sd fie titularul unei IR pe avion multimotor si si aibd privilegiul de a asigura pregatire pentru o IR; si

(ii) sd aibd cel putin 1 500 de ore timp de zbor in operatiuni cu echipaj multiply;

3. in cazul unui FI deja calificat sd asigure pregitire pentru cursuri integrate ATP(A) sau CPL(A)[IR, cerinta de la

punctul 2 subpunctul (i) poate fi inlocuitd cu obligatia de a absolvi un curs structurat de pregitire care si
cuprinda:

(i) calificare MCC;
(i) asistarea la 5 sedinte de instruire practicd in Faza 3 a unui curs MPL;
(iii) asistarea la 5 sedinte de instruire practicd in Faza 4 a unui curs MPL;
(iv) asistarea la 5 sedinte de pregdtire periodicd orientatd pe zborul de linie, efectuatd de operator;
(v) continutul cursului pentru instructori MCCL

In acest caz, FI desfisoard primele sale 5 sedinte ca instructor sub supravegherea unui TRI(A), MCCI(A) sau SFI(A)
calificat pentru asigurarea instruirii practice MPL.
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FCL.910.FI FI - Privilegii limitate

(a) Un FI are privilegiile limitate la asigurarea instruirii practice sub supravegherea unui FI pentru aceeasi categorie de

aeronave desemnat de ATO in acest scop, in urmdtoarele cazuri:
. pentru eliberarea PPL, SPL, BPL si LAPL;
. in toate cursurile integrate la nivel PPL, in cazul avioanelor si al elicopterelor;

. pentru calificirile de clasd si de tip pentru aeronave monomotor cu un singur pilot, pentru extinderile de clasd sau

de grupd in cazul baloanelor si pentru extinderile de clasd in cazul planoarelor;

. pentru calificirile de zbor pe timp de noapte, de tractare sau de zbor acrobatic.

(b) Cat timp desfasoard pregdtirea sub supraveghere, in conformitate cu litera (a), FI nu are privilegiul de a autoriza elevii

piloti sd efectueze primele zboruri in simpld comandd si primele zboruri in raid in simpld comanda.

(¢) Limitarile previzute la literele (a) si (b) se inliturd de pe certificatul de FI dacd FI a efectuat cel putin:

1. pentru FI(A), 100 de ore de instruire practici pe avioane sau TMG si, in plus, a supravegheat cel putin 25 de

zboruri in simpld comandi ale elevilor piloti;

2. pentru FI(H), 100 de ore de instruire practicd pe elicoptere si, in plus, a supravegheat cel putin 25 exercitii aeriene

in simpld comandi ale elevilor piloti;

3. pentru FI(As), FI(S) si FI(B), 15 ore de instruire practici sau 50 de decoldri de antrenament, acoperind intreaga

programd de pregitire pentru eliberarea unei PPL(As), SPL sau BPL pe categoria de aeronave corespunzitoare.

FCL.915.F1 FI - Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de FI trebuie:

(a) in cazul FI(A) si FI(H):

. s fi participat la cel putin 10 ore de instruire practicd instrumentald pe categoria de aeronave corespunzitoare,

dintre care nu mai mult de 5 ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FSTD;

. s fi efectuat 20 de ore de zbor in raid in conditii VFR ca PIC pe categoria de aeronave corespunzitoare; si
in plus, pentru FI(A):
. sd detind cel putin o CPL(A); sau

. s detind cel putin o PPL(A); si

(i) s fi indeplinit cerintele privind cunostintele teoretice CPL, cu exceptia unui FI(A) care asigurd pregitire exclusiv
pentru LAPL(A); si

(i) sd fi efectuat cel putin 200 de ore timp de zbor pe avioane sau TMG, dintre care 150 de ore ca PIC;

. sa fi efectuat cel putin 30 de ore pe avioane monomotor cu piston, dintre care cel putin 5 ore s fie efectuate in

intervalul de 6 luni anterior testului practic preliminar previzut la punctul FCL.930.FI litera (a);

. s fi efectuat un zbor in raid in conditii VFR ca PIC, inclusiv un zbor de cel putin 540 km (300 MN) in cursul

cdruia se efectueazd aterizdri cu oprire completd pe 2 aerodromuri diferite;

() in plus, pentru FI(H), sd fi efectuat 250 de ore timp total de zbor ca pilot pe elicoptere, dintre care:

. cel putin 100 de ore ca PIC, dacd solicitantul este titularul cel putin al unei CPL(H); sau

. cel putin 200 de ore ca PIC, dacd solicitantul este titularul cel putin al unei PPL(H) si indeplineste cerintele privind

cunostintele teoretice CPL;
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(d) pentru un FI(As), si fi efectuat 500 de ore timp de zbor pe dirijabile ca PIC, dintre care 400 de ore ca PIC titular al
unei CPL(As);

() pentru un FI(S), sd fi efectuat 100 de ore timp de zbor si 200 de lansiri ca PIC pe planoare. Suplimentar, in cazul in
care solicitantul doreste sd asigure instruire practici pe TMG, acesta trebuie si fi efectuat cel putin 30 de ore timp de
zbor ca PIC pe TMG si sd fi promovat o evaluare suplimentard a competentelor pe un TMG in conformitate cu
punctul FCL.935 in compania unui FI calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (j);

(f) pentru un FI(B), si fi efectuat cel putin 75 de ore timp de zbor pe balon ca PIC, dintre care cel putin 15 ore pe clasa
pentru care se va asigura instruirea practicd.

FCL.930.FI FI — Curs de pregitire

(a) Solicitantii certificatului de FI trebuie sd fi promovat un test practic preliminar in compania unui FI calificat in
conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (i) in intervalul celor 6 luni anterioare cursului, pentru evaluarea capacitatii
acestora de a urma cursul. Acest test practic preliminar se bazeazd pe verificarea competentei pentru calificirile de
clasi si de tip previzutd la apendicele 9 la prezenta parte.

(b) Cursul de pregitire FI include:
1. 25 de ore de predare-invitare;

2. (i) in cazul unui FI(A), (H) si (As), cel putin 100 de ore de pregitire teoreticd, inclusiv teste de evaluare a
progreselor;

(ii) in cazul unui FI(B) sau FI(S), cel putin 30 de ore de pregitire teoreticd, inclusiv teste de evaluare a progreselor;

3. (i) in cazul unor FI(A) si (H), cel putin 30 de ore de instruire practici, dintre care 25 de ore reprezintd instruire
practicd in dubld comanda, dintre care 5 ore se pot efectua pe un FFS, pe un FNPT I sau II sau pe un FTD 2/3;

(ii) in cazul unui FI(As), cel putin 20 de ore de instruire practicd, dintre care 15 ore reprezintd instruire practicd in
dubld comands;

(ili) in cazul unui FI(S), cel putin 6 ore de instruire practicd sau 20 de lansdri de instruire practicd;

(iv) in cazul unui FI(S) care asigurd pregitire pe TMG, cel putin 6 ore de instruire practici in dubld comandi pe
T™MG;

(v) in cazul unui FI(B), cel putin 3 ore de pregitire practicd care cuprind 3 lansdri de instruire practic.
In cazul in care solicitd un certificat de FI pe o altd categorie de aeronave, pilotii care defin sau care au definut:

1. un certificat de FI(A), (H) sau (As) se crediteazd cu 55 de ore pentru cerinta de la litera (b) punctul 2
subpunctul (i) sau cu 18 ore pentru cerinta de la litera (b) punctul 2 subpunctul (ii).

FCL.940.F1 FI — Revalidare si reinnoire

(a) Pentru revalidarea unui certificat de Fl, titularul trebuie si indeplineascd 2 dintre urmdtoarele 3 cerinte:
1. s efectueze:

(i) in cazul unor FI(A) si (H), cel putin 50 de ore de instruire practicd pe categoria corespunzitoare de aeronave in
timpul perioadei de valabilitate a certificatului, in calitate de FI, TRI, CRI, IRI, MI sau examinator. Daci
privilegiile de a asigura pregitire pentru IR urmeazi a fi revalidate, 10 dintre aceste ore trebuie si reprezinte
instruire practicd pentru o IR si se efectueazd in intervalul de 12 luni precedent datei expirdrii certificatului de
FL,

(ii) in cazul unui FI(As), cel putin 20 de ore de instruire practicd pe dirijabile in calitate de FI, IRI sau examinator
in perioada de valabilitate a certificatului. Daci privilegiile de a asigura pregitire pentru IR urmeazd a fi
revalidate, 10 dintre aceste ore trebuie si reprezinte instruire practicd pentru o IR si se efectueazd in intervalul
de 12 luni precedent datei expirdrii certificatului de FI;
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(iii) in cazul unui FI(S), cel putin 30 de ore de instruire practici sau 60 de decoldri de antrenament pe planoare,
planoare motorizate sau TMG, in calitate de FI sau examinator in perioada de valabilitate a certificatului;

(iv) in cazul unui FI(B), cel putin 6 ore de instruire practici pe baloane in calitate de FI sau examinator in perioada
de valabilitate a certificatului;

2. sd participe la un seminar de perfectionare pentru instructori in perioada de valabilitate a certificatului de FI;

3. sd promoveze o evaluare a competentelor in conformitate cu punctul FCL.935 in intervalul de 12 luni care precedd
data expirdrii certificatului de FL

(b) Pentru cel putin fiecare a doua revalidare consecutivi in cazul FI(A) sau FI(H) sau pentru fiecare a treia revalidare in
cazul FI(As), (S) si (B), titularul trebuie si promoveze o evaluare a competentei in conformitate cu punctul FCL.935.

(¢) Reinnoire. In cazul in care certificatul de FI expird, intr-un interval de 12 luni inaintea reinnoirii, solicitantul trebuie:
1. sd participe la un seminar de perfectionare pentru instructori;
2. sd promoveze o evaluare a competentei in conformitate cu punctul FCL.935.

SECTIUNEA 4

Ceringe specifice pentru instructor pentru calificare de tip — TRI

FCL.905.TRI TRI - Privilegii si conditii

Privilegiile unui TRI constau in dreptul acestuia de a asigura pregdtire pentru:

(a) revalidarea si reinnoirea IR, cu conditia ca TRI si fie titularul unei IR valabile;

(b) eliberarea unui certificat de TRI sau SFI, cu conditia ca titularul si aibd 3 ani de experientd ca TR si
(¢) in cazul unui TRI pentru avioane cu un singur pilot:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru avioane complexe de inaltd performantd cu un singur
pilot, in cazul in care solicitantul are in vedere privilegii care sd ii confere dreptul de a participa la operatiuni cu un
singur pilot.

Privilegiile TRI(SPA) pot fi extinse la instruirea practicd pentru calificirile de tip pentru avioane complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot in operatiuni multipilot, cu conditia ca TRI:

(i) sd fie titularul unui certificat de MCCI; sau
(i) sd detind sau sd fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot;

2. cursul MPL referitor la faza de bazd, cu conditia si aiba privilegiile extinse la operatiuni multipilot i sd detind sau
sd fi detinut un certificat de FI(A) sau IRI(A);

(d) in cazul unui TRI pentru avioane multipilot:
1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificdrilor de tip pentru:
(i) avioane multipilot;

(ii) avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot, in cazul in care solicitantul are in vedere privilegii
care sd ii confere dreptul de a participa la operatiuni multipilot;

2. pregdtire MCG;

3. cursul MPL referitor la fazele de bazd, intermediard §i avansatd cu conditia ca, pentru faza de bazd, sd detind sau si
fi detinut un certificat de FI(A) sau IRI(A);
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(¢) in cazul unui TRI pentru elicoptere:
1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificirilor de tip pentru elicoptere;
2. pregatire MCC, cu conditia ca acesta sd fie titularul unei calificiri de tip pentru elicoptere multipilot;
3. extinderea IR(H) cu un singur motor la IR(H) multimotor;

(f) in cazul unui TRI pentru aeronave cu decolare-aterizare verticald:
1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificirilor de tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticald;
2. pregatire MCC.

FCL.910.TRI TRI - Privilegii limitate
(a) Dispozitii generale. Dacd pregdtirea TRI se desfisoard exclusiv pe un FFS, privilegiile TRI se limiteaza la pregitirea pe

respectivul FFS.

fn acest caz, TRI poate efectua zbor de linie sub supraveghere, cu conditia ca in cursul de pregatire TRI s3 se fi inclus
pregitire suplimentard in acest scop.

(b) TRI pentru avioane si aeronave cu decolare-aterizare verticald — TRI(A) si TRI(PL). Privilegiile unui TRI se limiteazd la tipul de
avion sau aeronavi cu decolare-aterizare verticald pe care s-au efectuat pregitirea si evaluarea competentei. Privilegiile
TRI se extind la alte tipuri dacd TRI:

1. a efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin 15 segmente de rutd, inclusiv decoldri si
aterizdri pe tipul de aeronavd aplicabil, dintre care 7 segmente de rutd se pot efectua pe un FFS;

2. a efectuat componentele de pregitire tehnica si instruire practicd din cursul TRI relevant;

3. a promovat sectiunile relevante ale evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935 pentru a demonstra,
unui FIE sau unui TRE calificat in conformitate cu subpartea K, capacitatea de a pregiti un pilot la nivelul necesar
eliberdrii unei calificdri de tip, inclusiv de a asigura pregdtirea inainte si dupa zbor si pregdtirea teoreticd.

(c) TRI pentru elicoptere — TRI(H).

1. Privilegiile unui TRI(H) se limiteaza la tipul de elicopter pe care s-a sustinut testul de indemanare pentru eliberarea
certificatului TRI. Privilegiile TRI se extind la alte tipuri dacd TRI:

(i) a urmat partea tehnica referitoare la tipul corespunzitor a cursului TRI pe tipul aplicabil de elicopter sau pe un
FSTD care reprezintd acel tip;

(ii) a efectuat cel putin 2 ore de instruire practici pe tipul aplicabil, sub supravegherea unui TRI(H) calificat
corespunzdtor; si

(iii) a promovat sectiunile relevante ale evaluirii competentei in conformitate cu punctul FCL.935 pentru a
demonstra, unui FIE sau unui TRE calificat in conformitate cu subpartea K, capacitatea de a pregiti un
pilot la nivelul necesar eliberdrii unei calificiri de tip, inclusiv de a asigura pregitirea inainte si dupd zbor
si pregdtirea teoretica.

2. Tnainte ca privilegiile unui TRI(H) si fie extinse de la privilegii pentru un singur pilot la privilegii multipilot pe
acelasi tip de elicopter, titularul trebuie sd aibd cel putin 100 de ore de zbor in operatiuni multipilot pe acest tip.

(d) Fard a aduce atingere punctelor de mai sus, titularii unui certificat de TRI cdrora li s-a eliberat o calificare de tip in
conformitate cu punctul FCL.725 litera (e) au dreptul la extinderea privilegiilor lor de TRI la respectivul tip nou de
aeronava.

FCL.915.TRI TRI - Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de TRI trebuie:

(a) sd detind cel putin o licentd de pilot CPL, MPL sau ATPL pe categoria de aeronave aplicabil3;
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(b) pentru un certificat de TRI(MPA):

1. si fi efectuat 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane multipilot; si

2. si fi efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin 30 de segmente de rutd, inclusiv decoldri si
aterizdri ca PIC sau copilot pe tipul de acronavi aplicabil, dintre care 15 segmente de rutd se pot efectua pe un FFS
reprezentind respectivul tip;

(c) pentru un certificat de TRI(SPA):

d

)

1. sd fi efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin 30 de segmente de rutd, inclusiv decolari si
aterizdri, ca PIC pe tipul de aeronavd aplicabil, dintre care 15 segmente de ruti se pot efectua pe un FFS
reprezentand respectivul tip; si

2. (i) sa fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane, inclusiv 30 de ore ca PIC pe tipul de avion
aplicabil; sau

(ii) sd detind sau sd fi detinut un certificat de FI pentru avioane multimotor cu privilegii IR(A);
pentru TRI(H):

1. pentru un certificat de TRI(H) pentru elicoptere monomotor cu un singur pilot, s fi efectuat 250 de ore ca pilot
pe elicoptere;

2. pentru un certificat de TRI(H) pentru elicoptere multimotor cu un singur pilot, si fi efectuat 500 de ore ca pilot de
elicoptere, inclusiv 100 de ore ca PIC pe elicoptere multimotor cu un singur pilot;

3. pentru un certificat de TRI(H) pentru elicoptere multipilot, sd fi efectuat 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe
elicoptere, inclusiv:

(i) 350 de ore ca pilot pe elicoptere multipilot; sau

(ii) pentru solicitantii care sunt deja titularii unui certificat de TRI(H) pentru elicoptere multimotor cu un singur
pilot, 100 de ore ca pilot de respectivul tip in operatiuni multipilot.

4. titularii unui certificat de FI(H) se crediteaza integral in ceea ce priveste cerintele de la punctele 1 §i 2 pe tipul
relevant de elicopter cu un singur pilot;

(e) pentru TRI(PL):

(1) sd fi efectuat 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane multipilot, aeronave cu decolare-aterizare verticald sau
elicoptere multipilot; si

(2) sa fi efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, 30 segmente de rutd, inclusiv decoldri si aterizdri, ca
PIC sau copilot pe tipul aplicabil de aeronavd cu decolare-aterizare verticald, dintre care 15 segmente de rutd se
pot efectua pe un FFS reprezentind respectivul tip.

FCL.930.TRI TRI - Curs de pregitire

(a) Cursul de pregitire TRI trebuie sd cuprindd cel putin:

1. 25 de ore de predare-invitare;

2. 10 ore de pregitire tehnicd, inclusiv recapitularea cunostintelor tehnice, pregitirea planurilor de lectie si dezvoltarea
capacitdtii de a pregiti la clasd sau pe simulator;

3. 5 ore de instruire practici pe acronava corespunzitoare sau pe un simulator reprezentdnd respectiva aeronava in
cazul aeronavelor cu un singur pilot si 10 ore pe o aeronavd multipilot sau pe un simulator reprezentand
respectiva aeronava.

(b) Solicitantii care detin sau au detinut un certificat de instructor se crediteazd integral in ceea ce priveste cerinta de la

litera (a) punctul 1.

(¢) Un solicitant al unui certificat de TRI care este titularul unui certificat de SFI pentru tipul relevant se crediteaza integral

in ceea ce priveste ceringele prezentului punct pentru eliberarea unui certificat de TRI limitat la instruirea practici pe
simulatoare.
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FCL.935.TRI TRI - Evaluarea competentei

Daci evaluarea competentei TRI se desfisoard pe un FFS, certificatul de TRI se limiteazd la instruirea practici pe FFS.
Limitarea se inldturd in momentul in care TRI a promovat evaluarea competentei pe o aeronava.

FCL.940.TRI TRI - Revalidare si reinnoire
(a) Revalidare.
1. Avioane. Pentru revalidarea unui certificat de TRI(A), solicitantul trebuie si indeplineascd, in ultimele 12 luni

premergitoare datei de expirare a acestuia, una dintre urmdtoarele 3 ceringe:

(i) sd realizeze una dintre urmdtoarele parti ale unui curs complet de pregitire pentru calificare de tip: o sedintd
de pregitire la simulator de cel putin 3 ore si un exercitiu aerian de cel putin 1 ord care si cuprindi cel putin
2 decoldri si aterizdri;

(i) sd participe la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de TRI in cadrul unei ATO;
(iii) si promoveze evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.935.

2. Elicoptere si aeronave cu decolare-aterizare verticald. Pentru revalidarea unui certificat de TRI (H) sau TRI(PL),
solicitantul trebuie si indeplineascd, in perioada de valabilitate a certificatului de TRI, 2 dintre urmdtoarele 3
cerinte:

(i) sd efectueze 50 de ore de instruire practicd pe fiecare dintre tipurile de aeronavd pentru care este titularul unor
privilegii de asigurare a pregatirii sau pe un FSTD reprezentand respectivele tipuri, dintre care cel putin 15 ore
se efectueazd in intervalul de 12 luni anterior datei de expirare a certificatului TRI.

in cazul TRI(PL), aceste ore de instruire practici se desfisoard ca TRI sau examinator pentru calificare de tip
(TRE) ori ca SFI sau examinator de zbor sintetic (SFE). In cazul TRI(H), timpul de zbor ca FI, instructor pentru
calificare de zbor instrumental (IRI), instructor de zbor sintetic (STI) sau ca orice alt fel de examinator este, de
asemenea, relevant pentru acest scop;

(ii) sd participe la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de TRI in cadrul unei ATO;
(i) sd promoveze evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.935.

3. Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat de TRI, titularul trebuie si promoveze evaluarea
competentei in conformitate cu punctul FCL.935.

4. Dacd o persoand este titulara unui certificat de TRI pe mai mult de un tip de aeronavd din aceeasi categorie,
evaluarea competentei sustinutd pe unul dintre aceste tipuri revalideazd certificatul de TRI pentru celelalte tipuri
detinute in cadrul aceleiasi categorii de aeronave.

5. Cerinte specifice pentru revalidarea unui TRI(H). Un TRI(H) titular al unui certificat de FI(H) pe tipul relevant se
crediteazd integral in ceea ce priveste cerintele de la litera (a) de mai sus. In acest caz, certificatul de TRI(H) va
fi valabil pand la data expirdrii certificatului de FI(H).

(b) Reinnoire.

1. Avioane. In cazul in care certificatul de TRI(A) expird, solicitantul trebuie:

(i) sd fi efectuat, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin 30 segmente de rutd, inclusiv decoldri

si aterizdri pe tipul aplicabil de avion, dintre care maximum 15 segmente de rutd se pot efectua pe un
simulator de zbor;

(ii) sa fi urmat partile relevante ale unui curs de pregitire TRI in cadrul unei ATO aprobate;

(iii) sa fi asigurat, in cadrul unui curs complet de pregitire pentru calificare de tip, cel putin 3 ore de instruire
practicd pe tipul aplicabil de avion sub supravegherea unui TRI(A).

2. Elicoptere si aeronave cu decolare-aterizare verticald. In cazul in care certificatul de TRI (H) sau TRI(PL) expird, intr-
un interval de 12 luni inaintea reinnoirii, solicitantul trebuie:

(i) sd participe la cursuri de perfectionare pentru instructori ca TRI in cadrul unei ATO, care trebuie sd cuprindd
toate elementele relevante ale cursului de pregatire TRI; si

(ii) sd promoveze evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.935 pe fiecare dintre tipurile de aeronave
pentru care se solicitd reinnoirea privilegiilor de asigurare a pregatirii.
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SECTIUNEA 5

Cerinte specifice pentru instructor pentru calificarea de clasi — CRI

FCL.905.CRI CRI - Privilegii si conditii

(a) Privilegiile unui CRI constau in dreptul acestuia de a asigura pregitire pentru:

1. eliberarea, revalidarea sau reinnoirea calificarilor de clasd sau de tip pentru avioane necomplexe, altele decat cele de
inaltd performantd, cu un singur pilot, in cazul in care solicitantul are in vedere privilegii care si ii confere dreptul
de a participa la operatiuni cu un singur pilot;

2. o calificare de tractare sau de zbor acrobatic pentru categoria avioane, cu conditia ca CRI si fie titularul calificarii
relevante si si fi demonstrat capacitatea de a asigura pregdtire pentru respectiva calificare unui FI calificat in
conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (i).

(b) Privilegiile unui CRI se limiteazd la clasa sau tipul de avion pe care s-a sustinut evaluarea competentelor de instructor.
Privilegiile CRI se extind la alte clase sau tipuri in cazul in care CRI a efectuat in ultimele 12 luni:

1. 15 ore timp de zbor ca PIC pe avioane din clasa sau tipul aplicabile de avioane;

2. un zbor de instruire de pe scaunul din dreapta sub supravegherea unui alt CRI sau FI calificat pentru respectiva
clasd sau respectivul tip si aflat pe scaunul celuilalt pilot.

FCL.915.CRI CRI- Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de CRI trebuie sa fi efectuat cel putin:
(a) pentru avioane multimotor:

1. 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane;

2. 30 de ore ca PIC pe clasa sau tipul de avion aplicabile;
(b) pentru avioane monomotor:

1. 300 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane;

2. 30 de ore ca PIC pe clasa sau tipul de avion aplicabile.

FCL.930.CRI CRI - Curs de pregitire

(a) Cursul de pregitire practicd pentru CRI cuprinde cel putin:
1. 25 de ore de predare-invatare;

2. 10 ore de pregitire tehnicd, inclusiv recapitularea cunostintelor tehnice, pregitirea planurilor de lectie si dezvoltarea
capacitdtii de a pregiti la clasd sau pe simulator;

3. 5 ore de instruire practicd pe avioane multimotor sau 3 ore de instruire practicd pe avioane monomotor, asiguratd
de un FI(A) calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (i).

(b) Solicitantii care detin sau au detinut un certificat de instructor se crediteazd integral in ceea ce priveste cerinta de la
litera (a) punctul 1.

FCL.940.CRI CRI - Revalidare si reinnoire

(a) Pentru revalidarea unui certificat de CRI, in intervalul de 12 luni care precede data expirdrii certificatului de CRI,
solicitantul trebuie:

1. sd asigure cel putin 10 ore de instruire practicd in rolul unui CRI In cazul in care solicitantul detine privilegii CRI
atat pe avioane monomotor, cit si pe avioane multimotor, cele 10 ore de instruire practicd se impart in mod egal
intre avioanele monomotor si cele multimotor; sau

2. sd participe la un curs de perfectionare in calitate de CRI in cadrul unei ATO; sau

3. s promoveze evaluarea competentei in conformitate cu punctul FCL.935 pentru avioane multimotor sau
monomotor, dupd caz.
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(b) Pentru cel putin fiecare a doua revalidare a unui certificat de CRI, titularul trebuie s indeplineasci cerinta de la litera
(a) punctul 3.

(c) Reinnoire. in cazul in care certificatul de CRI expird, intr-un interval de 12 luni inaintea reinnoirii, solicitantul trebuie:
1. sd participe la un curs de perfectionare in calitate de CRI in cadrul unei ATO;
2. sd promoveze evaluarea competentei prevazutd la punctul FCL.935.

SECTIUNEA 6

Cerinte specifice pentru instructor pentru calificarea de zbor instrumental — IRI
FCL.905.IRI IRI - Privilegii si conditii
(a) Privilegiile unui IRI constau in a asigura pregatire pentru eliberarea, revalidarea si reinnoirea unei IR pe categoria de
aeronave corespunzitoare.
(b) Cerinte specifice pentru cursul MPL. Pentru a asigura pregitire pentru faza de bazd a unui curs MPL, IRI(A) trebuie:
1. s fie titularul unei IR pentru avioane multimotor; si

2. sd fi efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor in operatiuni cu echipaj multiplu.

3. In cazul unui IRI deja calificat si asigure pregatire pentru cursuri integrate ATP(A) sau CPL(A)/IR, cerinta de la litera
(b) punctul 2 poate fi inlocuitd cu obligatia de a absolvi cursul prevazut la FCL.905.FI litera (j) punctul 3.

FCL.915.IRI IRI - Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de IRI trebuie:
(a) pentru un IRI(A):
1. sd fi efectuat cel putin 800 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care cel putin 400 de ore pe avioane; si

2. in cazul solicitantilor unui IRI(A) pentru avioane multimotor, si indeplineascd cerintele de la punctul FCL.915.CRI
litera (a);

(b) pentru un IRI(H):

1. s fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care cel putin 250 de ore timp de zbor
instrumental pe elicoptere; si

2. in cazul solicitantilor unui IRI(H) pentru elicoptere multipilot, sd indeplineasci cerintele de la FCL.905.FI litera (g)
punctul 3 subpunctul (ii);

(c) pentru un IRI(As), sd fi efectuat cel putin 300 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care cel putin 100 de ore
timp de zbor instrumental pe dirijabile.

FCL.930.IRI IRI - Curs de pregitire

(a) Cursul de pregitire practicd pentru IRI cuprinde cel putin:
1. 25 de ore de predare-invitare;

2. 10 ore de pregitire tehnicd, inclusiv recapitularea cunostintelor teoretice instrumentale, pregitirea planurilor de
lectie si dezvoltarea capacititii de a pregiti la clasd;

3. (i) pentru IRI(A), cel putin 10 ore de instruire practici pe un avion, FFS, FTD 2/3 sau FPNT IL In cazul
solicitantilor titulari ai unui certificat de FI(A), numdarul acestor ore se reduce la 5;

(ii) pentru IRI(H), cel putin 10 ore de instruire practicd pe un elicopter, FFS, FTD 2/3 sau FPNT II/IIL;

(i) pentru IRI(As), cel putin 10 ore de instruire practicd pe un dirijabil, FFS, FTD 2/3 sau FPNT IL
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(b) Instruirea practicd se asigurd de citre un FI calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FI litera (i).

(c) Solicitantii care detin sau au detinut un certificat de instructor se crediteazd integral in ceea ce priveste cerinta de la
litera (a) punctul 1.

FCL.940.IRI IRI - Revalidare si reinnoire

Pentru revalidarea i reinnoirea unui certificat de IRI, titularul trebuie si indeplineascd cerintele pentru revalidarea si
reinnoirea unui certificat de FI, in conformitate cu punctul FCL.940.FL

SECTIUNEA 7

Cerinte specifice pentru instructor de zbor sintetic — SFI

FCL.905.SFI SFI — Privilegii si conditii

Privilegiile unui SFI constau in dreptul acestuia de a asigura instruire practicd de zbor sintetic pe categoria de aeronave
relevantd pentru:

(a) eliberarea, revalidarea si reinnoirea unei IR, cu conditia ca acesta s3 detind sau si fi detinut o IR pe categoria de
aeronave relevantd si s fi urmat un curs de pregitire IRL; i

(b) in cazul unui SFI pentru avioane cu un singur pilot:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificirilor de tip pentru avioane complexe de inalti performantd cu un singur
pilot, in cazul in care solicitantul are in vedere privilegii care si ii confere dreptul de a participa la operatiuni cu un
singur pilot.

Privilegiile SFI (SPA) pot fi extinse la instruirea practicd pentru calificdrile de tip pentru avioane complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot in operatiuni multipilot, cu conditia ca acesta:

(i) s fie titularul unui certificat de MCCI; sau
(ii) sd detind sau sd fi detinut un certificat de TRI pentru avioane multipilot; si

2. cu conditia ca privilegiile SFI(SPA) si fi fost extinse la operatiunile multipilot in conformitate cu punctul 1:
(i) MCG;
(ii) cursul MPL privind faza de bazi;

(¢) in cazul unui SFI pentru avioane multipilot:

1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificirilor de tip pentru:

(i) avioane multipilot;

(ii) avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot, in cazul in care solicitantul are in vedere privilegii
care sd ii confere dreptul de a participa la operatiuni multipilot;

2. MCG;

3. cursul MPL privind fazele de bazd, intermediard si avansatd, cu conditia ca, pentru faza de bazi, si detind sau si fi
detinut un certificat de FI(A) sau IRI(A);

(d) in cazul unui SFI pentru elicoptere:
1. eliberarea, revalidarea si reinnoirea calificarilor de tip pentru elicoptere;
2. cursul MCC, dacd TRI are privilegii de a asigura pregitirea pentru elicoptere multipilot.

FCL.910.SFI SFI - Privilegii limitate

Privilegiile unui SFI se limiteazd la FTD 2/3 sau FFS din tipul de aeronavid pe care s-a urmat cursul de pregatire SFL
Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentand alte tipuri ale aceleiasi categorii de acronave daci titularul:

(a) a urmat in mod satisficitor continutul referitor la simulator al cursului relevant pentru calificarea de tip; si
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(b) a desfasurat, in cadrul unui curs complet pentru calificare de tip, cel putin 3 ore de instruire practici legatd de sarcinile
unui SFI pe tipul aplicabil sub supravegherea si spre satisfactia unui TRE calificat in acest scop.

FCL.915.SFI SFI — Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de SFI trebuie:

(a) sd detind sau sd fi detinut cel putin o CPL, MPL sau ATPL pe categoria de acronave corespunzitoare;

(b) sa fi promovat verificarea competentei pentru eliberarea calificirii de tip pentru o aeronavi specifici pe un FFS
reprezentdnd tipul relevant, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea; si

(¢) in plus, pentru un SFI(A) pentru avioane multipilot sau SFI(PL):

1. si fi efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane multipilot sau aeronave cu decolare-aterizare
verticald, dupd caz;

2. au efectuat, ca pilot sau ca asistent, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, cel putin:

(i) 3 segmente de rutd in cabina de pilotaj a tipului de aeronavd aplicabil; sau

(ii) 2 sedinte de pregitire la simulator orientatd pe zborul de linie realizate de un echipaj de zbor calificat in cabina
de pilotaj a tipului aplicabil. Aceste sedinte la simulator trebuie si cuprindd 2 zboruri de cel putin 2 ore fiecare
intre 2 aerodromuri diferite, precum si activititile asociate de planificare inaintea zborului si de debriefing;

(d) in plus, pentru un SFI(A) pentru avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot:

1. sd fi efectuat cel putin 500 de ore timp de zbor ca PIC pe avioane cu un singur pilot;

2. sd detind sau sd fi detinut o calificare IR(A) multimotor; si

3. sd fi indeplinit cerintele de la litera (c) punctul 2;

() in plus, pentru un SFI(H):

1. sd fi efectuat, ca pilot sau ca asistent, cel putin 1 ord timp de zbor in cabina de pilotaj a tipului aplicabil, in
intervalul de 12 luni care precede solicitarea; si

2. sd detind, in cazul elicopterelor multipilot, cel putin 1 000 de ore experientd de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv
cel putin 350 de ore ca pilot pe elicoptere multipilot;

3. in cazul elicopterelor multimotor cu un singur pilot, si fi efectuat 500 de ore ca pilot de elicoptere, inclusiv 100
de ore ca PIC pe elicoptere multimotor cu un singur pilot;

4. in cazul elicopterelor monomotor cu un singur pilot, sd fi efectuat 250 de ore ca pilot pe elicoptere.

FCL.930.SFI SFI — Curs de pregitire

() Cursul de pregitire practicd pentru SFI cuprinde cel putin:

1. continutul FTSD al cursului pentru calificare de tip aplicabil;

2. continutul cursului de pregitire TRI.
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(b) Un solicitant al unui certificat de SFI care este titularul unui certificat de TRI pentru tipul relevant se crediteaza integral
in ceea ce priveste cerintele de la prezentul punct.

FCL.940.SFI SFI - Revalidare si reinnoire
(a) Revalidare. Pentru revalidarea unui certificat de SFI, solicitantul trebuie sd indeplineascd, in perioada de valabilitate a

certificatului de SFI, 2 dintre urmdtoarele 3 cerinte:

1. sd efectueze 50 de ore ca instructor sau examinator pe FSTD, dintre care cel putin 15 ore se efectueazd in
intervalul de 12 luni precedent datei expirdrii certificatului de SFI;

2. si participe la un curs de perfectionare pentru instructori in calitate de SFI in cadrul unei ATO;
3. sd promoveze sectiunile relevante evaludrii competentei in conformitate cu punctul FCL.935.

(b) In plus, solicitantul trebuie si fi fost supus, pe un FFS, verificirilor competentei pentru eliberarea calificirilor de tip
pentru o aeronavd specificd reprezentand tipurile pentru care este titular de privilegii.

(c) Pentru cel putin fiecare a doua validare a unui certificat de SFI, titularul trebuie si indeplineascd cerinta de la litera (a)
punctul 3.

(d) Reinnoire. In cazul in care certificatul de SFI expird, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea, solicitantul trebuie:
1. sd urmeze continutul pentru simulator al cursului de pregatire SFI;
2. sd indeplineascd cerintele specificate la litera (a) punctele 2 si 3.

SECTIUNEA 8

Cerinte specifice pentru instructor pentru cooperare in echipaj multiplu — MCCI

FCL.905. MCCI
MCCI - Privilegii si conditii
(a) Privilegiile unui MCCI constau in dreptul acestuia de a asigura instruire practicd in timpul:

1. partii practice a cursurilor MCC, dacd nu se combind cu pregitirea pentru calificare de tip; si

2. in cazul MCCI(A), fazei de bazd a cursului integrat de pregitire MPL, cu conditia si detind sau si fi detinut un
certificat de FI(A) sau IRI(A).

FCL.910.MCCI MCCI - Privilegii limitate
Privilegiile titularului unui certificat de MCCI se limiteaza la FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 sau FFS pe care s-a urmat cursul de

pregatire MCCIL.

Privilegiile se pot extinde pe alte FSTD reprezentand alte tipuri de aeronave daci titularul a urmat pregitirea practicd din
cursul MCCI pe respectivul tip de FNPT II/lll MCC, FTD 2/3 sau FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de MCCI trebuie:
(a) sd detind sau si fi detinut cel putin o CPL, MPL sau ATPL pe categoria de aeronave corespunzitoare;
(b) s aibd cel putin:

1. in cazul avioanelor, dirijabilelor si acronavelor cu decolare-aterizare verticald, 1 500 de ore experientd de zbor ca
pilot in cadrul unor operatiuni multipilot;

2. in cazul elicopterelor, 1 000 de ore experientd de zbor ca pilot in operatiuni cu echipaj multiplu, dintre care cel
putin 350 de ore pe elicoptere multipilot.
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FCL.930.MCCI MCCI - Curs de pregitire

(a) Cursul de pregitire practici pentru MCCI cuprinde cel putin:
1. 25 de ore de predare-invitare;
2. pregitire tehnicd cu privire la tipul de FSTD pe care solicitantul doreste s asigure pregdtire practici;

3. 3 ore de instructie practici, care poate fi instruire practicd sau pregitire MCC pe FNPT II/Ill MCC, FTD 2/3 sau FFS
relevante, sub supravegherea unui TRI, SFI sau MCCI desemnat de ATO in acest scop. Aceste ore de instruire
practicd sub supraveghere cuprind evaluarea competentei solicitantului in conformitate cu punctul FCL.920.

(b) Solicitantii care detin sau au detinut un certificat de FI, TRI, CRI, IRI sau SFI se crediteazd integral in ceea ce priveste
cerinta de la litera (a) punctul 1.

FCL.940.MCCI MCCI - Revalidare si reinnoire

(a) Pentru revalidarea unui certificat de MCCI, solicitantul trebuie sd fi indeplinit cerintele de la punctul FCL.930.MCCI
litera (a) punctul 3 pe tipul relevant de FNPT II/III, FTD 2/3 sau FFS, in ultimele 12 luni ale perioadei de valabilitate a
certificatului de MCCL

(b) Reinnoire. In cazul in care certificatul de MCCI expird, solicitantul trebuie si indeplineasci cerintele de la punctul
FCL.930.MCCI litera (a) punctele 2 si 3 pe tipul relevant de FNPT II/Ill MCC, FTD 2/3 sau FFS.

SECTIUNEA 9
Cerine specifice pentru instructor de pregdtire sintetici — STI

FCL.905.STI STI — Privilegii si conditii
(a) Privilegiile unui STI constau in dreptul acestuia de a asigura instruire practici de zbor sintetic pe categoria de aeronave
corespunzitoare pentru:

1. eliberarea unei licente;

2. cliberarea, revalidarea sau reinnoirea unei IR si a unei calificiri de tip sau de clasd pentru aeronave cu un singur
pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd performantd cu un singur pilot.

(b) Privilegii suplimentare pentru STI(A). Privilegiile unui STI(A) cuprind instruirea practici de zbor sintetic in timpul
pregitirii pentru faza esentiald de zbor din cadrul cursului integrat de pregatire MPL.

FCL.910.STI STI - Privilegii limitate

Privilegiile titularului unui certificat de STI se limiteazd la FNPT II/Ill, FTD 2/3 sau FFS pe care s-a urmat cursul de
pregdtire STI.

Privilegiile se pot extinde la alte FSTD reprezentand alte tipuri de aeronave daci titularul:

() a urmat continutul FFS al cursului TRI pe tipul aplicabil;

(b) a promovat verificarea competentei pentru calificarea de tip pentru o aeronava specifici pe un FFS din tipul aplicabil,
in intervalul de 12 luni care precede solicitarea;

(c) a asigurat, in cadrul unui curs pentru calificare de tip, cel putin o sedintd pe FSTD legatd de sarcinile unui STI, cu o
duratd minimd de 3 ore pe tipul de aeronavd aplicabil, sub supravegherea unui examinator pentru instructori de zbor
(FIE).

FCL.915.STI STI - Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de STI trebuie:

(a) sd detind sau sd fi deinut in intervalul de 3 ani care precede solicitarea, o licentd de pilot si privilegii de asigurare a
pregitirii adecvate cursurilor care se intentioneazi a fi oferite;
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(b) sa fi efectuat pe un FNTP verificarea competentei corespunzitoare calificirii de clasd sau de tip in intervalul de 12 luni
care precedd solicitarea.

O persoand care solicitd un certificat de STI(A) si care doreste sd asigure pregitire exclusiv pe BITD efectueazd doar
exercitiile corespunzitoare unui test de indemanare pentru eliberarea unei PPL(A);

() in plus, pentru un STI(H) sa fi efectuat cel putin 1 ord timp de zbor ca asistent in cabina de pilotaj a tipului aplicabil
de elicopter, in intervalul de 12 luni care precede solicitarea.

FCL.930.STI STI - Curs de pregitire

(a) Cursul de pregitire pentru STI cuprinde cel putin 3 ore de instruire practici legatd de sarcinile unui STI pe un FFS,
FTD 2/3 sau FNPT II/llI, sub supravegherea unui FIE. Aceste ore de instruire practicd sub supraveghere cuprind
evaluarea competentei solicitantului in conformitate cu punctul FCL.920.

Solicitantii unui certificat de STI(A) care doresc si asigure pregitire exclusiv pe un BITD efectueazd instruirea practici
pe un BITD.

(b) Pentru solicitantii unui certificat de STI(H), cursul cuprinde si continutul FFS al cursului TRI aplicabil.

FCL.940.STI Revalidarea si reinnoirea certificatului STI

(a) Revalidare. Pentru revalidarea unui certificat de STI, in ultimele 12 luni ale perioadei de valabilitate a certificatului STI,
solicitantul trebuie:

1. si fi efectuat cel putin 3 ore de instruire practicd pe un FFS sau FNPT II/IIl sau BITD, ca parte a unui curs complet
pentru CPL, IR, PPL sau pentru calificarea de clasd sau de tip; si

2. sd fi promovat, pe FFS, FTD 2/3 sau FNPT II/IIl pe care se desfisoard instruirea practicd in mod obisnuit, sectiunile
aplicabile ale verificarii competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pentru clasa sau tipul de
aeronavd corespunzitoare.

Pentru un STI(A) care asigurd pregitire exclusiv pe BITD, verificarea competentei cuprinde numai exercitiile
corespunzitoare unui test de indemanare pentru eliberarea unei PPL(A);

(b) Reinnoire. In cazul in care certificatul de STI a expirat, solicitantul trebuie:
1. sd participe la un curs de perfectionare in calitate de STI in cadrul unei ATO;

2. sd promoveze, pe FFS, FTD 2/3 sau FNPT II/IIl pe care se desfisoard instruirea practicd in mod obisnuit, sectiunile
aplicabile ale verificrii competentei in conformitate cu apendicele 9 la prezenta parte pentru clasa sau tipul de
aeronava corespunzdtoare.

Pentru un STI(A) care asigurd pregitire exclusiv pe BITD, verificarea competentei cuprinde numai exercitiile
corespunzitoare unui test de indemanare pentru eliberarea unei PPL(A).

3. sd efectueze, in cadrul unui curs complet pentru CPL, IR, PPL sau pentru calificare de clasd sau de tip, cel putin 3
ore de instruire practicd sub supravegherea unui FI, CRI(A), IRI sau TRI(H) desemnat de ATO in acest scop. Cel
putin 1 ord de instruire practicd este supravegheatd de un FIE(A).

SECTIUNEA 10

Instructor pentru calificare de zbor in munti — MI

FCL.905.MI MI - Privilegii si conditii
Privilegiile unui MI constau in dreptul acestuia de a asigura instruire practicd pentru eliberarea unei calificdri de zbor in

munti.

FCL.915.MI MI - Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de MI trebuie:
(a) sd fie titulara unui certificat de FI, CRI sau TRI, cu privilegii pentru avioane cu un singur pilot;

(b) sd detind o calificare de zbor in munti.
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FCL.930.MI MI — Curs de pregitire

(a) Cursul de pregitire pentru MI cuprinde evaluarea competentei solicitantului in conformitate cu punctul FCL.920.

(b) Tnainte de participarea la curs, solicitantii trebuie s fi promovat un test practic preliminar in compania unui MI titular
al unui certificat de FI pentru evaluarea experientei si a capacititii lor de a participa la cursul de pregitire.

FCL.940.MI Valabilitatea certificatului de MI

Certificatul de MI este valabil atata timp cat este valabil certificatul de FI, TRI sau CRL

SECTIUNEA 11

Cerinte specifice pentru pilot instructor de incercare — FTI

FCL.905.FTI FTI - Privilegii si conditii

(a) Privilegiile unui pilot instructor de incercare (FTI) constau in dreptul acestuia de a asigura pregitire, pe categoria de
aeronave corespunzitoare, pentru:

1. eliberarea calificirilor de pilot de incercare de categoria 1 sau 2, cu conditia ca acesta si fie titularul categoriei
relevante a calificdrii de pilot de incercare;

2. eliberarea unui certificat de FTI, in cadrul categoriei relevante a calificirii de pilot de incercare, cu conditia ca
instructorul sd aibd cel putin 2 ani de experientd in asigurarea pregitirii pentru eliberarea calificirilor de pilot de
incercare.

(b) Privilegiile unui FTI titular al unei calificiri de pilot de incercare de categoria 1 cuprind asigurarea instruirii practice si
in ceea ce priveste calificirile de pilot de incercare de categoria 2.

FCL.915.FTI FTI - Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de FTI trebuie:
(a) sa fie titulara unei calificri de pilot de incercare eliberate in conformitate cu punctul FCL.820;
(b) si fi efectuat cel putin 200 de ore de zbor de incercare de categoria 1 sau 2.

FCL.930.FTI FTI - Curs de pregitire

() Cursul de pregdtire practici pentru FTI cuprinde cel putin:
1. 25 de ore de predare-invitare;

2. 10 ore de pregatire tehnicd, inclusiv recapitularea cunostintelor tehnice, pregitirea planurilor de lectie si dezvoltarea
capacitatii de a pregiti la clasi sau pe simulator;

3. 5 ore de instruire practicd sub supravegherea unui FTI calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FTI litera (b).
Aceste ore de instruire practici cuprind evaluarea competentei solicitantului in conformitate cu punctul FCL.920.

(b) Credite

1. Solicitantii care detin sau au detinut un certificat de instructor se crediteazd integral in ceea ce priveste cerinta de la
litera (a) punctul 1.

2. In plus, solicitantii care detin sau au detinut un certificat de FI sau TRI pe categoria de acronave relevanti se
crediteazd integral in ceea ce priveste cerintele de la litera (a) punctul 2.

FCL.940.FTI FTI - Revalidare si reinnoire

(a) Revalidare. Pentru revalidarea unui certificat de FTI, solicitantul trebuie sd indeplineascd, in perioada de valabilitate a
certificatului de FTI, una dintre urmdtoarele cerinte:

1. sd efectueze cel putin:

(i) 50 de ore de zbor de incercare, dintre care cel putin 15 se efectueazd in intervalul de 12 luni precedent datei
expirdrii certificatului de FTI; si

(ii) 5 ore de instruire practicd pentru zbor de incercare in intervalul de 12 luni precedent datei expirdrii certifi-
catului de FTI; sau
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2. s participe la un curs de perfectionare in calitate de FTI in cadrul unei ATO. Cursul de perfectionare se bazeazd pe
elementul de instruire practicd al cursului de pregitire FTI, in conformitate cu FCL.930.FTI litera (a) punctul 3, si
cuprinde cel putin 1 zbor de instruire sub supravegherea unui FTI calificat in conformitate cu punctul FCL.905.FTI

litera (b).

(b) Reinnoire. In cazul in care certificatul de FTI expird, solicitantului i se asigurd un curs de perfectionare ca FTI in cadrul
unei ATO. Cursul de perfectionare trebuie sd respecte cel putin cerintele de la FCL.930.FTI litera (a) punctul 3.

SUBPARTEA K
EXAMINATORI
SECTIUNEA 1

Cerinte comune

FCL.1000 Certificate de examinator

(a) Dispozitii generale. Titularii unui certificat de examinator trebuie:

1. sd fie titularii unei licente, calificdri sau unui certificat echivalent celor pentru care sunt autorizati si desfisoare teste
de indemanare, verificiri ale competentei sau evaludri ale competentei si sd aibd privilegiul de a asigura pregatirea
pentru acestea;

2. si fie calificai sd actioneze ca PIC pe aeronavd in timpul unui testului de indemanare, al verificarii competentei si al
evaludrii competentei, dacd acestea se desfdsoard pe o aeronava.

(b) Conditii speciale

1. in cazul introducerii unei aeronave noi in statele membre sau in flota unui operator, daci indeplinirea cerintelor
din prezenta subparte nu este posibild, autoritatea competentd are posibilitatea de a elibera un certificat specific
care acordd privilegii pentru desfisurarea testelor de indemanare §i a verificdrilor competentei. Un astfel de
certificat se limiteazd la testele de indemanare si la verificirile competentei necesare pentru introducerea noului
tip de aeronavd, iar valabilitatea sa nu poate depdsi, in niciun caz, 1 an.

Titularii unui certificat eliberat in conformitate cu litera (b) punctul 1 care doresc s solicite eliberarea unui
certificat de examinator trebuie si indeplineascd conditiile indispensabile si cerintele pentru revalidare pentru
respectiva categorie de examinatori.

—
N
-

(c) Examinarea in afara teritoriului statelor membre

(1) Fard a aduce atingere literei (a), in cazul testelor de indemanare si al verificirilor competentei desfisurate in cadrul
unei ATO aflate in afara teritoriului statelor membre, autoritatea competentd a statului membru poate elibera un
certificat de examinator unui solicitant titular al unei licente de pilot eliberate intr-o tard tertd in conformitate cu
anexa 1 OACI, cu conditia ca solicitantul:

(i) s fie titularul cel putin al unei licente, calificiri sau certificat echivalent celui pentru care este autorizat si
desfisoare teste de indemanare, verificiri ale competentei sau evaludri ale competentei si, in orice caz, sd fie

titularul cel putin al unei CPL;

(i) sd indeplineascd cerintele previzute in prezenta subparte pentru eliberarea certificatului de examinator
relevant; si

(i) s3 demonstreze autoritdtii competente un nivel corespunzitor de cunoastere a normelor europene de
sigurantd a aviatiei, astfel incat sd isi poatd exercita privilegiile de examinator in conformitate cu prezenta

parte.

2. Certificatul mentionat la punctul 1 se limiteazd la desfisurarea de teste de indemanare si teste/verificiri ale
competentei:

(i) in afara teritoriului statelor membre; si
(ii) pentru pilotii care cunosc suficient limba in care se face testul/verificarea.

FCL.1005 Limitarea privilegiilor in cazul unor interese directe

Examinatorii nu desfisoara:

(a) teste de indemanare sau evaludri ale competentei pentru persoanele care solicitd eliberarea unei licente, calificiri sau a
unui certificat

1. cdrora le-au asigurat instruire practicd pentru licenta, calificarea sau certificatul pentru care se sustine testul de
indemanare sau se efectueazd evaluarea competentei; sau
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2. dacd s-au ocupat de recomandarea pentru testul de indemanare, in conformitate cu punctul FCL.030 litera (b);

(b) teste de indemanare, verificdri ale competentei sau evaludri ale competentei ori de céte ori cred ci obiectivitatea lor ar
putea fi afectatd.

FCL.1010 Conditii indispensabile pentru examinatori

Solicitantii unui certificat de examinator trebuie sd demonstreze:
(a) cunostinte relevante, pregitire si experientd corespunzitoare in ceea ce priveste privilegiile unui examinator;

(b) faptul cd nu au suferit nicio sanctiune, inclusiv suspendarea, limitarea sau revocarea oricdreia dintre licentele, califi-
carile sau certificatele lor eliberate in conformitate cu prezenta parte, pentru nerespectarea regulamentului de bazi si a
normelor de aplicare a acestuia in ultimii 3 ani.

FCL.1015 Standardizarea examinatorilor

(a) Solicitantii unui certificat de examinator trebuie sd urmeze un curs de standardizare asigurat de cdtre autoritatea
competentd sau de o ATO si aprobat de autoritatea competentd.

(b) Cursul de standardizare constd in pregdtire teoreticd si instruire practicd si cuprinde cel putin:

1. desfisurarea a 2 teste de indemanare, verificiri ale competentei sau evaludri ale competentei pentru licentele,
calificdrile sau certificatele pentru care solicitantul doreste si obtind privilegiul de a desfasura teste sau verificari;

2. instruire cu privire la cerintele aplicabile prevdzute in prezenta parte si cerintele aplicabile privind operatiunile
aerieni, desfisurarea unor teste de indemanare, verificdri ale competentei si evaludri ale competentei, precum si
rapoartele si documentatia aferente;

3. o informare cu privire la procedurile administrative nationale, cerintele privind protectia datelor cu caracter
personal, raspundere, asigurarea impotriva accidentelor si taxe.

(¢) Titularii unui certificat de examinator nu desfisoard teste de indemanare, verificiri ale competentei sau evaludri ale
competentei unui solicitant care nu se afld in responsabilitatea autorititii competente care a eliberat certificatul de
examinator, cu exceptia cazului in care:

1. au informat autoritatea competentd in responsabilitatea cdruia se afld solicitantul in legiturd cu intentia de a
desfasura teste de indemanare, verificri ale competentei si evaluiri ale competentei si in legiturd cu sfera privi-
legiilor lor de examinatori;

2. au fost informati de citre autoritatea competentd in responsabilitatea cireia se afld solicitantul in legdturd cu cele
mentionate la litera (b) punctul 3.

FCL.1020 Evaluarea competentei examinatorilor

Solicitantii unui certificat de examinator trebuie sd isi demonstreze competenta in fata unui inspector al autoritdtii
competente sau a unui examinator superior autorizat in mod expres in acest sens de citre autoritatea competentd
care elibereazd certificatul de examinator, prin desfisurarea unui test de indemanare, a unei verificiri a competentei
sau a unei evaludri a competentei in rolul examinatorului pentru care se solicitd privilegiile, inclusiv a informarii,
desfasurdrii testului de indemanare, verificirii competentei sau evaludrii competentei si a evaludrii persoanei care
sustine testul de indemanare, verificarea competentei sau evaluarea competentei, a debriefing-ului si a inregistririi docu-
mentelor.

FCL.1025 Valabilitatea, revalidarea si reinnoirea certificatelor de examinator

(a) Valabilitate. Un certificat de examinator este valabil 3 ani.
(b) Revalidare. Un certificat de examinator se revalideazd dacd, in perioada de valabilitate a certificatului, titularul:
1. a desfdsurat cel putin 2 teste de indemanare, verificiri ale competentei si evaludri ale competentei in fiecare an;

2. in ultimul an al perioadei de valabilitate, a participat la un seminar de perfectionare pentru examinatori organizat
de autoritatea competentd sau de o ATO si aprobat de autoritatea competentd.
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3. Unul dintre testele de indemanare sau una dintre verificirile competentei efectuate in ultimul an al perioadei de
valabilitate in conformitate cu punctul 1 trebuie sd fi fost evaluate de citre un inspector de la autoritatea
competentd sau un examinator superior autorizat in mod expres in acest sens de cdtre autoritatea competentd
care elibereazd certificatul examinatorului.

4. Daci solicitantul unei revaliddri este titularul unor privilegii pentru mai mult de o categorie de examinatori,
revalidarea combinatd a tuturor privilegiilor de examinator se poate obtine in cazul in care solicitantul indeplineste
cerintele de la litera (b) punctele 1 si 2 si de la punctul FCL.1020 pentru una dintre categoriile de certificate de
examinator de;inute, in acord cu autoritatea competentd.

(c) Reinnoire. Dacd certificatul a expirat, solicitantii trebuie si indeplineascd cerintele de la litera (b) punctul 2 si de la
punctul FCL.1020 inainte de a-si putea relua exercitarea privilegiilor.

(d) Un certificat de examinator se revalideazd sau se reinnoieste numai dacd solicitantul demonstreaza cd indeplineste in
mod curent cerintele de la punctele FCL.1010 si FCL.1030.

FCL.1030 Desfisurarea testelor de indemanare, a verificirilor competentei si a evaludrilor competentei

(a) Atunci cand desfasoard teste de indemanare, verificdri ale competentei si evaludri ale competentei, examinatorii:

1. se asigurd ci se poate stabili o comunicare cu solicitantul, fird bariere lingvistice;

2. se asigurd cd solicitantul indeplineste toate cerintele privind calificarea, pregitirea si experienta previzute in
prezenta parte pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea licentei, a calificdrii sau a certificatului pentru care se
sustin testul de indemnare, verificarea competentei sau evaluarea competentei;

3. explicd solicitantului consecingele oferirii de informatii incomplete, inexacte sau false in ceea ce priveste pregitirea
si experienta de zbor.

(b) Dupd incheierea testului de indemanare sau a verificirii competentei, examinatorul:

1. aduce la cunostinta solicitantului rezultatul testului. In eventualitatea unei promoviri partiale sau a unui esec,
examinatorul aduce la cunostinta solicitantului faptul ci acesta nu isi poate exercita privilegiile asociate calificirii
pand la promovarea integrald a examenului. Examinatorul detaliazd orice cerintd suplimentard de pregitire si
explicd dreptul solicitantului de a face contestatie;

2. in eventualitatea unei promoviri a verificdrii competentei sau a evaludrii competentei pentru revalidare sau
reinnoire, inscrie pe licenta sau certificatul solicitantului noua datd la care expird calificarea sau certificatul, dacd
este autorizat in mod expres in acest sens de autoritatea competentd care a eliberat licenta solicitantului;

3. furnizeazd solicitantului un raport semnat referitor la testul de indemanare sau la verificarea competentei si
inainteazd, in cel mai scurt timp, copii ale raportului autorititii competente care a eliberat licenta solicitantului
si autoritdtii competente care a eliberat certificatul de examinator. Raportul trebuie si contina:

(i) o declaratie conform cireia examinatorul a primit de la solicitant informatii cu privire la pregitirea si
experienta acestuia si a constatat cd pregdtirea si experienta respectd cerintele aplicabile din prezenta parte;

(ii) confirmarea faptului cd au fost executate toate manevrele si exercitiile necesare, precum si detalii cu privire la
examenul teoretic oral, dacd este cazul. In cazul in care la unul dintre aceste elemente s-a inregistrat un esec,
examinatorul noteazd motivele acestei evaludri;

(iii) rezultatul testului, al verificirii sau evaludrii competentei.

(¢) Examinatorii pastreazd, pentru o perioadd de 5 ani, dosare cu detaliile tuturor testelor de indemanare, verificirilor
competentei si evaludrilor competentei efectuate si cu rezultatele acestora.

(d) La cererea autorititii competente care a eliberat certificatul de examinator sau a autorititii competente care a eliberat
licenta solicitantului, examinatorii Inainteaza toate dosarele si rapoartele, precum si orice alte informatii, in functie de
necesititile de supraveghere.
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SECTIUNEA 2

Cerinte specifice pentru examinatorii de zbor — FE

FCL.1005.FE FE - Privilegii si conditii

(a) FE(A). Privilegiile unui FE pentru avioane constau in dreptul acestuia de a desfasura:

=

=

1. teste de indemanare pentru eliberarea unei PPL(A), precum si teste de indemanare si verificiri ale competentei
pentru calificdrile de clasd si de tip pentru un singur pilot asociate, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot, cu conditia ca examinatorul sa fi efectuat cel putin 1 000 de ore timp de zbor ca
pilot pe avioane sau TMG, inclusiv cel putin 250 de ore de instruire practici;

2. teste de indemanare pentru eliberarea unei CPL(A), precum si teste de indemdnare si verificdri ale competentei
pentru calificirile de clasd si de tip pentru un singur pilot asociate, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot, cu conditia ca examinatorul si fi efectuat cel putin 2 000 de ore timp de zbor ca
pilot pe avioane sau TMG, inclusiv cel putin 250 de ore de instruire practici;

3. teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru LAPL(A), cu conditia ca examinatorul sd fi efectuat cel
putin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane sau TMG, inclusiv cel putin 100 de ore de instruire practic;

4. teste de indemanare pentru eliberarea unei calificiri de zbor in munti, cu conditia ca examinatorul sa fi efectuat cel
putin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane sau TMG, inclusiv cel putin 500 de decoldri si ateriziri de
instruire practici pentru calificarea de zbor in munti.

FE(H). Privilegiile unui FE pentru elicoptere constau in dreptul acestuia de a desfasura:

1. teste de indemanare pentru eliberarea unei PPL(H), precum si teste de indemanare si verificiri ale competentei
pentru calificdrile de tip pentru elicoptere monomotor cu un singur pilot inscrise intr-o PPL(H), cu conditia ca
examinatorul s fi efectuat 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv cel putin 250 de ore de
instruire practicd;

2. teste de indemanare pentru eliberarea unei CPL(H), precum si teste de indemanare si verificiri ale competentei
pentru calificirile de tip pentru elicoptere monomotor cu un singur pilot inscrise intr-o CPL(H), cu conditia ca
examinatorul si fi efectuat 2 000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv cel putin 250 de ore de
instruire practicd;

3. teste de indemdnare si verificiri ale competentei pentru calificirile de tip pentru elicoptere multimotor cu un singur
pilot inscrise intr-o PPL(H) sau CPL(H), cu conditia ca examinatorul sd fi respectat cerintele de la punctul 1 sau 2,
dupd caz, si sd fie titularul unei CPL(H) sau al unei ATPL(H) si, dacd este cazul, al unei IR(H);

4. teste de indemanare si verificari ale competentei pentru LAPL(H), cu conditia ca examinatorul sd fi efectuat cel
putin 500 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv cel putin 150 de ore de instruire practici.

FE(As). Privilegiile unui FE pentru dirijabile constau in dreptul acestuia de a desfisura teste de indemanare pentru
eliberarea PPL(As) si CPL(As) si teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru calificirile de tip asociate
pentru dirijabile, cu conditia ca examinatorul si fi efectuat 500 de ore timp de zbor ca pilot pe dirijabile, inclusiv 100
de ore de instruire practici.

FE(S). Privilegiile unui FE pentru planoare constau in dreptul acestuia de a desfisura:

1. teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru SPL si LAPL(S), cu conditia ca examinatorul si fi efectuat
300 de ore timp de zbor ca pilot pe planoare sau planoare motorizate, inclusiv 150 de ore de pregitire practicd
sau 300 de lansdri de instruire practicd;

2. verificari ale competentei pentru extinderea privilegiilor SPL la operatiuni comerciale, cu conditia ca examinatorul
sa fi efectuat 300 de ore timp de zbor ca pilot pe planoare sau planoare motorizate, inclusiv 90 de ore de instruire
practicd;

3. teste de indemdanare pentru extinderea privilegiilor SPL sau LAPL(S) la TMG, cu conditia ca examinatorul si fi
efectuat 300 de ore timp de zbor ca pilot pe planoare sau planoare motorizate, inclusiv 50 de ore de instruire
practicd pe TMG.
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(e) FE(B). Privilegiile unui FE pentru baloane constau in dreptul de a desfisura:

1. teste de indemanare pentru eliberarea unei BPL sau a unei LAPL(B), precum si teste de indemanare si verificiri ale

competentei pentru extinderea privilegiilor la o altd clasi sau grupd de baloane, cu conditia ca examinatorul sd fi
efectuat 250 de ore timp de zbor ca pilot pe baloane, inclusiv 50 de ore de instruire practic;

. verificiri ale competentei pentru extinderea privilegiilor BPL la operatiuni comerciale, cu conditia ca examinatorul

sd fi efectuat 300 de ore timp de zbor ca pilot pe baloane, dintre care 50 de ore pe aceeasi grupd de baloane
pentru care se solicitd extinderea. Cele 300 de ore timp de zbor cuprind 50 de ore de instruire practicd.

FCL.1010.FE FE - Conditii indispensabile

O persoand care solicitd un certificat de FE trebuie si detina:

un certificat de FI pe categoria corespunzitoare de aeronave.

SECTIUNEA 3

Cerinte specifice pentru examinatorii pentru calificarea de tip — TRE

FCL.1005.TRE TRE - Privilegii si conditii

(a) TRE(A) si TRE(PL). Privilegiile unui TRE pentru avioane sau aeronave cu decolare-aterizare verticald constau in dreptul

G5

acestuia de a desfisura:

. teste de indemanare pentru obtinerea calificdrilor de tip pentru avioane sau aeronave cu decolare-aterizare verticald,

dupi caz;

. verificiri ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea calificirilor de tip si IR;
. teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(A);
. teste de indemanare pentru eliberarea MPL, cu conditia ca examinatorul si respecte cerintele de la punctul FCL.925;

. evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui certificat de TRI sau SFI pe categoria de

aeronave aplicabild, cu conditia ca examinatorul si aibd cel putin 3 ani de experientd ca TRE.

TRE(H). Privilegiile unui TRE(H) constau in dreptul acestuia de a desfisura:

. teste de indeménare si verificiri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea calificirilor de tip

pentru elicoptere;

. verificdri ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea IR sau pentru extinderea IR(H) de la elicoptere

monomotor la elicoptere multimotor, cu conditia ca TRE(H) sa fie titularul unei IR(H) valabile;

. teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(H);

. evaludri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui certificat de TRI(H) sau SFI(H), cu

conditia ca examinatorul s3 aibd cel putin 3 ani de experientd ca TRE.

FCL.1010.TRE TRE - Conditii indispensabile

(a) TRE(A) si TRE(PL). Solicitantii unui certificat de TRE pentru avioane si aeronave cu decolare-aterizare verticald trebuie:

1. in cazul avioanelor multipilot sau al aeronavelor cu decolare-aterizare verticald, s fi efectuat 1 500 de ore de zbor

ca pilot pe avioane multipilot sau pe aeronave cu decolare-aterizare verticald, dintre care cel putin 500 de ore ca
PIC;

2. in cazul avioanelor complexe de inaltd performantd cu un singur pilot, si fi efectuat 500 de ore timp de zbor ca

pilot pe avioane cu un singur pilot, dintre care cel putin 200 de ore ca PIG

3. sd fie titularii unei CPL sau ATPL si ai unui certificat de TRI pentru tipul aplicabil;

4. pentru obtinerea unui certificat TRE, sd fi efectuat cel putin 50 de ore de instruire practicd in calitate de TRI, FI sau

SFI pe tipul aplicabil sau pe un FSTD reprezentind acel tip.
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(b) TRE(H). Solicitantii unui certificat de TRE(H) pentru elicoptere trebuie:

1. sd fie titularii unui certificat de TRI(H) sau, in cazul elicopterelor monomotor cu un singur pilot, ai unui certificat
valabil de FI(H) pentru tipul aplicabil;

2. pentru obtinerea unui certificat de TRE, si fi efectuat 50 de ore de instruire practici in calitate de TRI, FI sau SFI pe
tipul aplicabil sau pe un FSTD reprezentind acel tip;

3. in cazul elicopterelor multipilot, sd fie titularii unei CPL(H) sau ATPL(H) si si fi efectuat 1 500 de ore de zbor ca
pilot pe elicoptere multipilot, dintre care cel putin 500 de ore ca PIG

4. in cazul elicopterelor multimotor cu un singur pilot:

(i) s fi efectuat 1 000 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere, dintre care cel putin 500 de ore ca PIG

(i) s fie titularii unei CPL(H) sau ATPL(H) si, dacd este cazul, ai unei IR(H) valabile;

5. in cazul elicopterelor monomotor cu un singur pilot:

(i) sd fi efectuat 750 de ore de zbor ca pilot pe elicoptere, dintre care cel putin 500 de ore ca PIC;

(i) s fie titularii unei licente de pilot profesionist de elicopter,

6. inainte ca privilegiile unui TRE(H) s fie extinse de la privilegii multimotor pentru un singur pilot la privilegii
multimotor multipilot pe acelasi tip de elicopter, titularul trebuie sd aibi cel putin 100 de ore de zbor in operatiuni
multipilot pe tipul respectiv,

7. 1n cazul persoanelor care solicitd obtinerea unui certificat de TRE multipilot multimotor, cele 1500 de ore
experientd de zbor pe elicoptere multipilot previzute la litera (b) punctul 3 se pot considera ca fiind efectuate
dacd aceste persoane au efectuat cele 500 de ore timp de zbor ca PIC pe un elicopter multipilot de acelasi tip.

SECTIUNEA 4

Cerinte specifice pentru examinatorii pentru calificarea de clasi — CRE

FCL.1005.CRE CRE - Privilegii

Privilegiile unui CRE constau in dreptul acestuia de a desfasura, pentru avioane cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor
complexe de inaltd performantd cu un singur pilot:

(a) teste de indemanare pentru eliberarea calificirilor de clasa si de tip;

(b) verificari ale competentei pentru:

1. revalidarea sau reinnoirea calificirilor de clasi si de tip;

2. revalidarea si reinnoirea IR, cu conditia ca CRE sd indeplineascd cerintele de la punctul FCL.1010.IRE litera (a).

FCL.1010.CRE CRE- Conditii indispensabile

Solicitantii unui certificat de CRE trebuie:

(a) sd detind o CPL(A), MPL(A) sau ATPL(A) cu privilegii pentru un singur pilot sau si fi detinut o astfel de licentd si sa fie
titularii unei PPL(A);

(b) sa fie titularii unui certificat de CRI pentru clasa sau tipul aplicabile;

(c) sa fi efectuat 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane.
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SECTIUNEA 5

Cerinte specifice pentru examinatorii pentru calificarea de zbor instrumental — IRE

FCL.1005.IRE IRE - Privilegii

Privilegiile titularului unui certificat de IRE constau in dreptul acestuia de a desfdsura teste de indemanare pentru eliberarea
de IR si verificiri ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea acestora.

FCL.1010.IRE IRE - Conditii indispensabile

(a) IRE(A). Solicitantii unui certificat de IRE pentru avioane trebuie sa fie titularii unui certificat de IRI(A) si s fi efectuat:
1. 2000 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane; si
2. 450 de ore timp de zbor in conditii IFR, dintre care 250 de ore ca instructor.

(b) IRE(H). Solicitantii unui certificat de IRE pentru elicoptere trebuie si fie titularii unui certificat de IRI(H) si sd fi
efectuat:

1. 2000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere; si
2. 300 de ore timp de zbor instrumental pe elicoptere, dintre care 200 de ore ca instructor.

(c) IRE(As). Solicitantii unui certificat de IRE pentru dirijabile trebuie s fie titularii unui certificat de IRI(As) si sd fi
efectuat:

1. 500 de ore timp de zbor ca pilot pe dirijabile; si
2. 100 de ore timp de zbor instrumental pe dirijabile, dintre care 50 de ore ca instructor.

SECTIUNEA 6
Ceringe specifice pentru examinatorii de zbor sintetic — SFE
FCL.1005.SFE SFE - Privilegii si conditii
(a) SFE(A) si SFE(PL). Privilegiile unui SFE pe avioane sau aeronave cu decolare-aterizare verticald constau in dreptul

acestuia de a desfisura pe un FFS:

1. teste de indemanare si verificdri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea calificirilor de tip
pentru avioane multipilot sau aeronave cu decolare-aterizare verticald, dupd caz;

2. verificiri ale competentei pentru revalidarea sau reinnoirea IR, cu conditia ca SFE s indeplineasci cerintele de la
punctul FCL.1010.SFE pentru categoria de aeronave aplicabild;

3. teste de indemanare pentru eliberarea ATPL(A);
4. teste de indemanare pentru eliberarea MPL, cu conditia ca examinatorul si respecte cerintele de la punctul FCL.925;

5. evaluarea competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui certificat de SFI pe categoria de aeronave
relevantd, cu conditia ca examinatorul si aibi cel putin 3 ani de experientd ca SFE.

—
(=5
=

SFE(H). Privilegiile unui SFE pentru elicoptere constau in dreptul acestuia de a desfisura pe un FFS:
1. teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea calificirilor de tip; i

2. verificiri ale competentei pentru revalidarea si reinnoirea IR, cu conditia ca SFE sd indeplineascd cerintele de la
punctul FCL.1010.IRE litera (b);

3. teste de indemdnare pentru eliberarea ATPL(H);

4. teste de indemanare si verificiri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea unui certificat de
SFI(H), cu conditia ca examinatorul si aibi cel putin 3 ani de experientd ca SFE.
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FCL.1010.SFE SFE — Conditii indispensabile

(a) SFE(A). Solicitantii unui certificat de SFE pentru avioane trebuie:

1. sd detind sau sd fi detinut o ATPL(A), o calificare de clasd sau de tip si un certificat de SFI (A) pentru tipul aplicabil
de avion;

2. si fi efectuat cel putin 1 500 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane multipilot;

3. pentru obtinerea unui certificat de SFE, si fi efectuat cel putin 50 de ore de instruire practici de zbor sintetic ca
SFI(A) pe tipul aplicabil.

(b) SFE(H). Solicitantii unui certificat de SFE pentru elicoptere trebuie:
1. sd detind sau s fi detinut o ATPL(A), o calificare de tip si un certificat de SFI(H) pentru tipul aplicabil de elicopter;
2. sd fi efectuat cel putin 1 000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere multipilot;

3. pentru obtinerea unui certificat de SFE, sd fi efectuat cel putin 50 de ore de instruire practici de zbor sintetic ca
SFI(H) pe tipul aplicabil.

SECTIUNEA 7

Cerinte specifice pentru examinatorii pentru instructori de zbor — FIE

FCL.1005.FIE FIE - Privilegii si conditii

(a) FIE(A). Privilegiile unui FIE pe avioane constau in dreptul acestuia de a desfisura evaludri ale competentei pentru
eliberarea, revalidarea sau reinnoirea certificatelor pentru FI(A), CRI(A), IRI(A) si TRI(A) pe avioane cu un singur pilot,
cu conditia detinerii certificatului de instructor relevant.

(b) FIE(H). Privilegiile unui FIE pe elicoptere constau in dreptul acestuia de a desfisura evaludri ale competentei pentru
eliberarea, revalidarea sau reinnoirea certificatelor pentru FI(H), IRI(H) si TRI(H) pe elicoptere cu un singur pilot, cu
conditia detinerii certificatului de instructor relevant.

(c) FIE (As), (S), (B). Privilegiile unui FIE pe planoare, planoare motorizate, baloane si dirijabile constau in dreptul acestuia
de a desfasura evaludri ale competentei pentru eliberarea, revalidarea sau reinnoirea certificatelor de instructor pe
categoria de aeronave aplicabild, cu conditia detinerii certificatului de instructor relevant.

FCL.1010.FIE HFIE - Conditii indispensabile

(a) FIE(A). Solicitantii unui certificat de FIE pentru avioane trebuie:

in cazul solicitantilor care doresc si desfdsoare evaludri ale competentei:

1. sd fie titularii certificatului de instructor relevant, dupd caz;

2. si fi efectuat 2 000 de ore timp de zbor ca pilot pe avioane sau TMG; si

3. si fi efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor pregitind solicitantii unui certificat de instructor.
(b) FIE(H). Solicitantii unui certificat de FIE pentru elicoptere trebuie:

1. si fie titularii certificatului de instructor relevant, dupd caz;

2. sd fi efectuat 2 000 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere;

3. s fi efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor pregitind solicitantii unui certificat de instructor.
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(c) FIE(As). Solicitantii unui certificat de FIE pentru dirijabile trebuie:
1. sd fi efectuat 500 de ore timp de zbor ca pilot pe dirijabile;
2. sa fi efectuat cel putin 20 de ore timp de zbor pregitind solicitantii unui certificat de FI(As).
3. sd fie titularii certificatului de instructor relevant.
(d) FIE(S). Solicitantii unui certificat de FIE pentru planoare trebuie:
1. sa fie titularii certificatului de instructor relevant;
2. sd fi efectuat 500 de ore timp de zbor ca pilot pe planoare sau planoare motorizate;
3. si fi efectuat:

(i) pentru solicitantii care doresc si desfisoare evaludri ale competentei pe TMG, 10 ore sau 30 de decoldri de
pregdtire a solicitantilor unui certificat de instructor pe TMG;

(i) in toate celelalte cazuri, 10 ore sau 30 de lansiri de pregitire a solicitantilor unui certificat de instructor.
(e) FIE(B). Solicitantii unui certificat de FIE pentru baloane trebuie:
1. s fie titularii certificatului de instructor relevant;
2. sd fi efectuat 350 de ore timp de zbor ca pilot pe baloane;

3. si fi efectuat cel putin 10 ore de pregitire a solicitangilor unui certificat de instructor.
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Apendicele 1
Credite pentru cunostintele teoretice
A. CREDITE PENTRU CUNOSTINTE TEORETICE PENTRU ELIBERAREA UNEI LICENTE DE PILOT PE O ALTA
CATEGORIE DE AERONAVE - PREGATIRE DE CONVERSIE SI CERINTE DE EXAMINARE

1. LAPL, PPL, BPL si SPL

1.1. Pentru eliberarea unei LAPL, titularul unei LAPL pe o altd categorie de aeronave se crediteazd integral cu cunostinte
teoretice pe subiectele comune stabilite la punctul FCL.120 litera (a).

1.2. Fard a aduce atingere punctului de mai sus, pentru eliberarea unei LAPL, PPL, BPL sau SPL, titularului unei licente pe
o altd categorie de aeronave i se asigurd pregitire teoreticd §i acesta trebuie si promoveze examenele teoretice la
nivelul corespunzitor pe urmitoarele subiecte:

— Principii de zbor;

— Proceduri operationale;

— Performante de zbor si planificarea zborului;
— Cunoagterea generald a aeronavei, navigatia.

1.3. Pentru eliberarea unei PPL, BPL sau SPL, titularul unei LAPL pe aceeasi categorie de aeronave se crediteazd integral in
ceea ce priveste cerintele referitoare la pregitirea si examenele teoretice.

2. CPL

2.1. O persoanid care solicitd o CPL si care este titulara unei CPL pe o altd categorie de aeronave trebuie si fi participat la
pregitire teoreticd de conversie in cadrul unui curs aprobat, in functie de diferentele dintre programele CPL pentru
diferitele categorii de aeronave.

2.2. Solicitantul trebuie si promoveze examenele teoretice definite in prezenta parte in urmdtoarele domenii, pe categoria
de aeronave corespunzitoare:

021 — Cunoasterea generalé a aeronavei: structurd si sisteme, electricd, motoare, echipamente de urgentd;
022 — Cunoasterea generald a aeronavei: instrumente;

032/034 - Elicoptere si avioane de performantd, dupd caz;

070 — Proceduri operationale; si

080 — Principii de zbor.

2.3. O persoand care solicitd o CPL si care a promovat examenele teoretice relevante pentru o IR pe aceeasi categorie de
aeronave se crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in urmdtoarele domenii:
— Performante umane;

— Meteorologie.
3. ATPL
3.1. O persoand care solicitd o ATPL si care este titulara unei ATPL pe o altd categorie de aeronave trebuie si fi participat

la pregatire teoretici de conversie in cadrul unei ATO in functie de diferentele identificate intre programele ATPL
pentru diferitele categorii de aeronave.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.

Solicitantul trebuie sd promoveze examenele teoretice definite in prezenta parte in urmitoarele domenii, pe categoria
de aeronave corespunzitoare:

021 — Cunoasterea generalé a aeronavei: structurd si sisteme, electricd, motoare, echipamente de urgentd;
022 — Cunoasterea generald a aeronavei: instrumente;

032 — Performante;

070 — Proceduri operationale; si

080 — Principii de zbor.

O persoand care soliciti o ATPL(A) si care a promovat examenul teoretic relevant pentru o CPL(A) se crediteazd in
ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in domeniul Comunicatii VFR.

O persoand care solicitd o ATPL(H) si care a promovat examenele teoretice relevante pentru o CPL(H) se crediteazi in
ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in urmdtoarele domenii:

— Legislagie aeronautica;
— Principii de zbor (Elicopter);
— Comunicatii in conditii VFR.

O persoand care soliciti o ATPL(A) si care a promovat examenul teoretic relevant pentru o IR(A) se crediteazd in
ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in domeniul Comunicatii IFR.

O persoand care solicitd o ATPL(H) cu o IR(H) si care a promovat examenele teoretice relevante pentru o CPL(H) se
crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in urmitoarele domenii:

— Principii de zbor (Elicopter);
— Comunicatii in conditii VFR.

IR

. O persoani care solicitd o IR si care a promovat examenele teoretice relevante pentru o CPL pe aceeasi categorie de

aeronave se crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in urmdtoarele domenii:
— Performante umane;
— Meteorologie.

O persoand care solicitd o IR(H) si care a promovat examenele teoretice relevante pentru o ATPL(H) VER trebuie sd
promoveze examenele in urmitoarele domenii:

— Legislagie aeronautica;
— Planificarea si monitorizarea zborului;
— Radionavigatie;

— Comunicatii in conditii IFR.



Apendicele 2

Grila de evaluare a competentelor lingvistice — nivelurile expert, avansat si operational

Nivel

Pronuntie

Structurd

Vocabular

Fluentd

Intelegere

Interactiune

Expert
(Nivelul 6)

Pronuntia, accentul, ritmul si
intonatia, cu toate cd pot fi
influentate de prima limba
sau de o variantd regionald,
nu afecteazd aproape
niciodatd usurinta intelegerii.

Atat structurile gramaticale
de bazd, cat i cele

Bogitia i acuratetea vocabu-
larului sunt suficiente pentru
a comunica eficient pe
o varietate de subiecte
familiare  si  nefamiliare.
Vocabularul este idiomatic,
nuantat si  sensibil la
registrul stilistic.

Capabil si vorbeascd fluent,
natural si fard eforturi.
Variazd gradul de fluentd al
discursului pentru a obtine
efecte stilistice, de exemplu
pentru a accentua  un
anumit aspect.

Foloseste in mod spontan si
corect marcatori §i conectori
ai discursului.

Ingelegerea este exacti in
mod constant in aproape
toate contextele si include
intelegerea subtilitdtilor
lingvistice si culturale.

Interactioneazd cu usurintd in
aproape orice situatie. Este
sensibil la replici verbale si
non-verbale si rispunde la
acestea in mod corespunzitor.

Avansat
(Nivelul 5)

Pronuntia, accentul, ritmul si
intonatia, desi influentate de
prima limbd sau de o
variantd regionald, afecteazd
rareori usurinta intelegerii.

Bogitia si acuratetea vocabu-
larului sunt suficiente pentru
a comunica eficient pe teme
comune, concrete si de
naturd profesionald. Para-
frazeazd cu succes si in
mod constant. Vocabularul
este uneori idiomatic.

Capabil si vorbeascd fluent
cu relativd usurintd pe teme
familiare, insd nu poate varia
gradul de fluentd al
discursului pentru a obtine
efecte stilistice. Poate folosi
in mod adecvat marcatori
sau conectori ai discursului.

Intelegerea este exactd pe
teme comune, concrete §i
de naturd profesionald i
aproape exactd atunci cand
vorbitorul se confruntd cu
o complicatie lingvisticd sau
situationald ori cu o
conjuncturd neasteptata.

Poate ingelege o varictate de
discursuri  (dialect  si/sau
accent) sau registre stilistice.

Riaspunsurile sunt imediate,
corespunzitoare  si  infor-
mative. Gestioneazd relatia
vorbitorfascultitor in mod
eficient.

Operational
(Nivelul 4)

Pronuntia, accentul, ritmul si
intonatia sunt influentate de
prima limbd sau de o
variantd regionald, insd doar
ocazional afecteazd usurinta
intelegerii.

complexe, precum si
constructia propozitiilor
sunt bine stdpanite, fird
exceptie.

Structurile gramaticale de
bazd si constructia
propozitilor ~ sunt  bine
stipanite, fird  exceptie.
Structurile complexe sunt
formulate, insd cu greseli
care  uneori  afecteazd
intelesul.

Structurile  gramaticale de
bazd si constructia

propozitiilor sunt utilizate
in mod creativ si sunt, in
general, bine stdpanite. Pot
apdrea greseli, in special in
situatii ~ neobisnuite  sau
neasteptate, insd intelesul
este rareori afectat.

Bogitia §i acuratetea vocabu-
larului sunt, in general, sufi-
ciente pentru a comunica
eficient pe teme comune,
concrete si de naturd profe-
sionala.

Poate parafraza deseori cu
succes atunci cand nu
stipaneste vocabularul, 1in
special in situatii neobisnuite
sau neasteptate.

Formuleazd enunturi intr-un
ritm adecvat.

Ocazional se pot inregistra
pierderi de fluentd la
tranzitia de la discursul
repetat sau standard la o
interactiune spontand, insa
aceste situatii nu impiedicd
eficienta comunicdrii. Poate
folosi in  mod limitat
marcatori i conectori ai
discursului.  Cuvintele de
umpluturd nu distrag atentia.

Intelegerea este destul de
exacti pe teme comune,
concrete si de naturd profe-
sionald atunci cand accentul
sau complexitatea discursului
sunt suficient de inteligibile
pentru o comunitate
internationald de utilizatori.

Atunci cind vorbitorul este
confruntat cu o complicatie
lingvisticd sau  situationald
ori cu o  conjuncturd
neasteptatd, intelegerea
poate fi mai greoaie sau
poate necesita strategii de
clarificare.

Rispunsurile sunt, in general,
imediate, corespunzdtoare i
informative.

Initiazd §i intretine schim-
burile de informatii chiar si
atunci cind se confruntd cu
o conjuncturd neasteptatd. Se

descurcd in  mod cores-
punzitor in  situatii de
aparentd neintelegere, veri-

ficand, confirmand sau clari-
ficand situatia.

Notd: Textul initial al apendicelui 2 a fost transferat la AMC; a se vedea de asemenea nota explicativa.
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Apendicele 3

Cursuri de pregitire pentru eliberarea unei CPL si a unei ATPL

. Prezentul apendice descrie cerintele pentru diferitele tipuri de cursuri de pregatire pentru eliberarea unei CPL §i a unei

ATPL cu sau fird o IR.

. O persoand care doreste sd se transfere in cadrul altei ATO pe durata unui curs de pregitire solicitd autoritatii

competente o evaluare formald a orelor de pregitire suplimentare necesare.

A. Curs integrat ATP — Avioane
DISPOZITII GENERALE

. Scopul unui curs integrat ATP(A) este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia sa

poatd opera in calitate de copilot pe avioane multimotor multipilot in transportul aerian comercial §i si poatd obtine
CPL(A)/IR.

. Un solicitant care doreste sd urmeze un curs integrat ATP(A) trebuie sd efectueze toate etapele de pregdtire intr-un

singur curs de pregdtire, asa cum se organizeazd in cadrul unei ATO.

. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregatire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(A) sau

PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat PPL(A) sau PPL(H),
50 % dintre orele de zbor anterioare cursului se crediteazd cu pand la un maxim de 40 de ore experientd de zbor sau
45 de ore in cazul in care s-a obtinut o calificare de zbor pe timp de noapte pe avioane, dintre care pand la 20 de ore
se pot contabiliza pentru cerinta privind durata zborurilor de instruire in dubld comanda.

. Cursul trebuie sd cuprinda:

(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(A);
(b) pregitire practicd la vedere si instrumentald; si

() pregatire MCC pentru operarea pe avioane multipilot.

. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sd urmeze cursul ATP(A) in intregime poate solicita

autoritdtii competente un examen teoretic si un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse §i pentru
o IR, dacid sunt respectate cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic ATP(A) cuprinde cel putin 750 de ore de pregatire.

. Cursul MCC cuprinde cel putin 25 de ore de pregitire teoreticd si exercitii.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

ATPL(A).

PREGATIRE PRACTICA

. Pregdtirea practicd, cu exceptia pregitirii pentru calificarea de tip, trebuie si cuprindd un total de cel putin 195 de

ore, care include toate testele de evaluare a progreselor, dintre care pand la 55 de ore din intregul curs pot reprezenta
timp instrumental la sol. In cadrul totalului de 195 de ore, solicitantii trebuie sd efectueze cel putin:

(@) 95 de ore de instruire in dubli comandi, dintre care pand la 55 pot reprezenta timp instrumental la sol;

(b) 70 de ore ca PIC, inclusiv timp de zbor in conditii VFR si timp de zbor instrumental ca elev pilot comandant
(SPIC). Timpul de zbor instrumental ca SPIC se contabilizeazi ca timp de zbor ca PIC numai pand la un maxim
de 20 de ore;

(¢) 50 de ore de zbor in raid ca PIC, care sd cuprindd un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 540 km (300 MN)
in cursul ciruia se efectueazd aterizdri cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite de aerodromul de
decolare;

(d) 5 ore timp de zbor efectuate pe timp de noapte, cuprinzind 3 ore de instruire in dubld comandd, inclusiv cel
putin 1 ord de navigare in raid, precum i 5 decoldri in simpld comandi si 5 aterizdri cu oprire completd in
simpld comandi; si



25.11.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 311/77

() 115 ore timp instrumental, cuprinzand cel putin:
1. 20 ore ca SPIG;
2. 15 ore de pregitire MCC, pentru care se poate folosi un FFS sau un FNPT II;
3. 50 ore de instruire practicd instrumentald, dintre care pand la:
(i) 25 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I, sau

(ii) 40 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un ENPT II, FTD 2 sau FFS, dintre care pana la 10
ore se pot efectua pe un FNPT L

Un solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din modulul pentru pregitirea de bazd in
zbor instrumental se crediteazd cu pand la 10 ore pentru timpul de instruire instrumentald necesar. Orele
efectuate pe un BITD nu se crediteazd;

(f) 5 ore pe un avion certificat pentru transportul a cel putin 4 persoane, previzut cu o elice cu pas variabil si tren
de aterizare retractabil.

TEST DE INDEMANARE

. La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de indemanare CPL(A) fie pe avion monomotor, fie

pe avion multimotor, precum si testul de indeménare IR pe avion multimotor.

B. Curs modular ATP - Avioane

. Solicitantii unei ATPL(A) care urmeazd pregitirea teoreticd in cadrul unui curs modular trebuie:

(a) sd detind cel putin o PPL(A) eliberatd in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago; si
sd efectueze cel putin urmdtorul numar de ore de pregitire teoretici:
1. pentru solicitantii titulari ai unei PPL(A): 650 de ore;
2. pentru solicitantii titulari ai unei CPL(A): 400 de ore;
3. pentru solicitantii titulari ai unei IR(A): 500 de ore;
4. pentru solicitantii titulari ai unei CPL(A) si ai unei IR(A): 250 de ore.
Pregitirea teoreticd se efectueazd inainte de sustinerea testului de indemanare pentru ATPL(A).

C. Curs integrat CPL/IR — Avioane
DISPOZITII GENERALE

. Scopul unui curs integrat CPL(A) si IR(A) este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca

acestia sd poatd opera pe avioane multimotor sau monomotor cu un singur pilot in transportul aerian comercial si si
poatd obtine CPL(A)[IR.

. Un solicitant care doreste s urmeze un curs integrat CPL(A)/IR trebuie si efectueze toate etapele de pregitire intr-un

singur curs de pregdtire, aga cum se organizeazd in cadrul unei ATO.

. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregitire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(A) sau

PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat PPL(A) sau PPL(H),
50 % dintre orele de zbor anterioare cursului se crediteazd cu pand la un maxim de 40 de ore experientd de zbor sau
45 de ore in cazul in care s-a obtinut o calificare de zbor pe timp de noapte pe avioane, dintre care pand la 20 de ore
se pot contabiliza pentru cerinta privind durata zborurilor de instruire in dubld comanda.

. Cursul trebuie si cuprinda:

(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(A) si IR; si

(b) pregatire practicd la vedere §i instrumental.
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5. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea si urmeze cursul CPL/IR(A) in intregime poate solicita
autoritdtii competente un examen teoretic si un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse si o IR, dacd
sunt respectate cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic CPL(A)/IR cuprinde cel putin 500 de ore de pregitire.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei
CPL(A) si al unei IR.
PREGATIRE PRACTICA

8. Pregdtirea practicd, cu exceptia pregitirii pentru calificarea de tip, trebuie si cuprindd un total de cel putin 180 de
ore, care include toate testele de evaluare a progreselor, dintre care pand la 40 de ore din intregul curs pot reprezenta
timp instrumental la sol. In cadrul totalului de 180 de ore, solicitantii trebuie si efectueze cel putin:

(a) 80 de ore de instruire in dubld comandd, dintre care pand la 40 pot reprezenta timp instrumental la sol;

(b) 70 de ore ca PIC, inclusiv timp de zbor in conditii VFR si timp de zbor instrumental care se pot efectua ca SPIC.
Timpul de zbor instrumental ca SPIC se contabilizeazd ca timp de zbor ca PIC numai pand la un maxim de 20 de
ore;

(c) 50 de ore de zbor in raid ca PIC, care sd cuprindd un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 540 km (300 MN)
in cursul ciruia se efectueazd aterizri cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite de aerodromul de
decolare;

(d) 5 ore timp de zbor efectuate pe timp de noapte, cuprinzind 3 ore de instruire in dubld comandd, inclusiv cel
putin 1 ord de navigare in raid, precum si 5 decoldri in simpld comandd si 5 ateriziri cu oprire completd in
simpld comanda; si

(¢) 100 ore timp instrumental, cuprinzand cel putin:
1. 20 ore ca SPIC; si
2. 50 ore de instruire practicd instrumentald, dintre care pana la:
(i) 25 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I sau

(ii) 40 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT II, FTD 2 sau FFS, dintre care 10 ore se pot
efectua pe un FNPT L

Un solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din modulul pentru pregitirea de bazd in
zbor instrumental se crediteazd cu pand la 10 ore pentru timpul de instruire instrumentald necesar. Orele
efectuate pe un BITD nu se crediteazd;

(f) 5 ore pe un avion certificat pentru transportul a cel putin 4 persoane, prevazut cu o elice cu pas variabil si tren
de aterizare retractabil.
TESTE DE INDEMANARE
9. La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de indeménare CPL(A) si testul de indeménare IR
fie pe un avion multimotor, fie pe un avion monomotor.
D. Curs integrat CPL- Avioane
DISPOZITII GENERALE
1. Scopul cursului integrat CPL(A) este acela de a pregati pilotii la nivelul de competentd necesar eliberarii unei CPL(A).

2. Un solicitant care doreste sd urmeze un curs integrat CPL(A) trebuie si efectueze toate ctapele de pregitire intr-un
singur curs de pregdtire, asa cum se organizeazd in cadrul unei ATO.

3. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregitire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(A) sau
PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat PPL(A) sau PPL(H),
50 % dintre orele de zbor anterioare cursului se crediteazd cu pand la un maxim de 40 de ore experientd de zbor sau
45 de ore in cazul in care s-a obtinut o calificare de zbor pe timp de noapte pe avioane, dintre care pani la 20 de ore
se pot contabiliza pentru cerinta privind durata zborurilor de instruire in dubld comanda.
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4. Cursul trebuie si cuprinda:
(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(A); si
(b) pregdtire practicd la vedere §i instrumentald.

5. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea si urmeze cursul CPL(A) in intregime poate solicita autoritatii
competente un examen teoretic si un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse, dacd sunt respectate
cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

6. Un curs teoretic CPL(A) cuprinde cel putin 350 de ore de pregitire.

EXAMEN TEORETIC

7. Un solicitant trebuie sd demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei
CPL(A).
PREGATIRE PRACTICA

8. Pregitirea practicd, cu exceptia pregitirii pentru calificarea de tip, trebuie si cuprindd un total de cel putin 150 de
ore, care include toate testele de evaluare a progreselor, dintre care pand la 5 de ore din intregul curs pot reprezenta
timp instrumental la sol. In cadrul totalului de 150 de ore, solicitantii trebuie si efectueze cel putin:

(a) 80 de ore de instruire in dubld comandd, dintre care pand la 5 pot reprezenta timp instrumental la sol;
(b) 70 ore ca PIC;

(c) 20 de ore de zbor in raid ca PIC, care sd cuprindd un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 540 km (300 MN)
in cursul cdruia se efectueazd ateriziri cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite de aerodromul de
decolare;

(d) 5 ore timp de zbor efectuate pe timp de noapte, cuprinzdnd 3 ore de instruire in dubld comandd, inclusiv cel
putin 1 ord de navigare in raid, precum si 5 decoldri in simpld comandd si 5 aterizdri cu oprire completd in
simpld comandi;

(¢) 10 de ore instruire practici instrumentald, dintre care pand la 5 ore pot reprezenta timp instrumental la sol
efectuate pe un FNPT [, FTD 2, FNPT II sau FFS. Un solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui
curs din modulul pentru pregitirea de baza in zbor instrumental se crediteaza cu pand la 10 ore pentru timpul de
instruire instrumentald necesar. Orele efectuate pe un BITD nu se crediteazi;

(f) 5 ore care se efectueazd pe un avion certificat pentru transportul a cel putin patru persoane, previzut cu o elice
cu pas variabil §i tren de aterizare retractabil.

TEST DE INDEMANARE

9. La incheierea pregatirii practice, solicitantul sustine testul de indemanare CPL(A) pe un avion monomotor sau pe un
avion multimotor.
E. Curs modular CPL — Avioane
DISPOZITII GENERALE
1. Scopul cursului modular CPL(A) este acela de a pregati titularii unei PPL(A) pentru nivelul de competentd necesar

eliberdrii unei CPL(A).

2. Inainte de a participa la un curs modular CPL(A), un solicitant trebuie si fie titularul unei PPL(A) eliberate in
conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago.

3. Inainte de a incepe pregitirea practici, solicitantul trebuie:
(a) si fi efectuat 150 de ore timp de zbor;

(b) sd fi indeplinit conditiile indispensabile pentru eliberarea unei calificiri de clasd sau de tip pentru avioane
multimotor in conformitate cu subpartea H dacd, pentru testul de indemanare, urmeaza a fi utilizat un avion
multimotor.

4. Un solicitant care doreste sd urmeze un curs modular CPL(A) trebuie si efectueze toate etapele de instruire practicd
intr-un singur curs de pregitire, aga cum se organizeazd in cadrul unei ATO. Pregitirea teoreticd poate fi asiguratd in
cadrul unei ATO care se ocupd exclusiv de pregtirea teoreticd.
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. Cursul trebuie si cuprinda:

(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(A); si
(b) pregatire practici la vedere si instrumentala.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic CPL(A) aprobat cuprinde cel putin 250 de ore de pregitire.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

CPL(A).

PREGATIRE PRACTICA

. Solicitantilor care nu sunt titularii unei IR li se asigurd cel putin 25 de ore de instruire practicd in dubld comanda,

inclusiv 10 ore de instruire instrumentald, dintre care 5 ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un BITD, un
FNPT I sau II, un FTD 2 sau un FES.

. Solicitantii titulari ai unei IR(A) valabile se crediteazd integral in ceea ce priveste timpul de instruire instrumentald in

dubld comandi. Solicitantii titulari ai unei IR(H) valabile se crediteazd cu pand la 5 ore de instruire instrumentald in
dubld comandi, caz in care, cel putin 5 ore timp de instruire instrumentald in dubld comanda se asigurd pe un avion.
Un solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din modulul pentru pregitirea de bazi in zbor
instrumental se crediteazd cu pand la 10 ore pentru timpul de instruire instrumentald necesar.

(a) Solicitantilor cu o IR valabild li se asigurd cel putin 15 ore de instruire practici la vedere in dubld comandi.

(b) Solicitantilor care nu sunt titularii unei calificiri de zbor pe timp de noapte pentru avioane li se asigurd in plus cel
putin 5 ore de instruire practici pe timp de noapte, cuprinzand 3 ore de instruire in dubld comanda, inclusiv cel
putin 1 ord de navigare in raid, precum si 5 decoldri in simpld comanda si 5 aterizdri cu oprire completd in
simpld comandd.

Cel putin 5 ore din instruirea practicd se efectueazd pe un avion certificat pentru transportul a cel putin 4 persoane,
previzut cu o elice cu pas variabil si tren de aterizare retractabil.

EXPERIENTA
Solicitantul unei CPL(A) trebuie si efectuat cel putin 200 de ore timp de zbor, inclusiv cel putin:
(a) 100 de ore ca PIC, dintre care 20 de ore de zbor in raid ca PIC, cuprinzand un zbor in raid in conditii VFR de cel

putin 540 km (300 MN) in cursul cdruia se efectueazd ateriziri cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite
de aerodromul de decolare;

G5

5 ore timp de zbor efectuate pe timp de noapte, cuprinzand 3 ore de instruire in dubld comandd, inclusiv cel
putin 1 ord de navigare in raid, precum si 5 decoldri in simpld comanda si 5 aterizdri cu oprire completd in
simpld comandd; si

10 ore timp de instruire practicd instrumentald, dintre care pand la 5 ore pot reprezenta timp instrumental la sol
efectuat pe un FNPT [, ENTP II sau FFS. Un solicitant care este titularul unui certificat de absolvire a unui curs din
modulul pentru pregitirea de bazd in zbor instrumental se crediteazd cu pani la 10 ore pentru timpul de
instruire instrumentald necesar. Orele efectuate pe un BITD nu se crediteazi;

—
(g}
ReS

=

6 ore timp de zbor efectuate pe un avion multimotor;

—
o

orele efectuate ca PIC pe alte categorii de aeronave se pot contabiliza pentru cele 200 de ore timp de zbor in
urmdtoarele cazuri:

(i) 30 de ore pe elicoptere, dacd solicitantul este titularul unei PPL(H); sau
(i) 100 de ore pe elicoptere, dacd solicitantul este titularul unei CPL(H); sau
(iii) 30 de ore pe TMG sau planoare; sau
(iv) 30 de ore pe dirijabile, daci solicitantul este titularul unei PPL(As); sau

(v) 60 de ore pe dirijabile, daci solicitantul este titularul unei CPL(As).
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TEST DE INDEMANARE

La incheierea pregitirii practice si dupd indeplinirea cerintelor relevante privind experienta, solicitantul sustine testul
de indemanare CPL(A) fie pe un avion monomotor, fie pe un avion multimotor.

F. Curs integrat ATP[IR - Elicoptere
DISPOZITII GENERALE

. Scopul unui curs integrat ATP(H)/IR este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia

sd poatd in calitate de copilot pe elicoptere multimotor multipilot in transportul aerian comercial i sd poatd obtine
CPL(H)/IR.

. Un solicitant care doreste si urmeze un curs integrat ATP(H)/IR trebuie sd efectueze toate etapele de pregitire intr-un

singur curs de pregdtire, aga cum se organizeazd in cadrul unei ATO.

. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregitire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(H)

eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat PPL(H), 50 % din experienta
relevantd se crediteazd cu pand la un maxim de:

(a) 40 de ore, dintre care pand la 20 ore pot reprezenta instruire in dubld comands; sau

(b) 50 de ore, dintre care pand la 25 de ore pot reprezenta instruire in dubld comandi, in cazul in care s-a obtinut o
calificare de zbor pe timp de noapte pentru elicoptere.

. Cursul trebuie sd cuprinda:

(a) pregdtire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(H) si IR;
(b) pregatire practicd la vedere si instrumentald; si

(c) pregdtire MCC pentru operarea pe elicoptere multipilot.

. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sd urmeze cursul ATP(H)/IR in intregime poate solicita

autoritdtii competente un examen teoretic si un test de indemanare pentru o licend cu privilegii reduse si o IR, dacd
sunt respectate cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic ATP(H)/IR cuprinde cel putin 750 de ore de pregitire.

. Cursul MCC cuprinde cel putin 25 de ore de pregitire teoreticd prin exercitii.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

ATPL(H) si al unei IR.

PREGATIRE PRACTICA

. Pregitirea practicd trebuie si cuprindd un total de cel putin 195 de ore, care include toate testele de evaluare a

progreselor. in cadrul totalului de 195 de ore, solicitantii trebuie sd efectueze cel putin:
(a) 140 de ore de instruire in dubli comanda, dintre care:
1. 75 de ore de instruire la vedere pot include:
(i) 30 de ore pe un FFS pentru elicoptere, de nivel C/D, sau
(i) 25 de ore pe un FID 2,3 sau
(i) 20 de ore pe un FNPT II/III pentru elicoptere sau
(iv) 20 de ore pe un avion sau TMG;
2. 50 de ore de instruire instrumentald pot include:
(i) pand la 20 de ore pe un FFS, FTD 2,3 sau FNPT II/IIl pentru elicoptere sau

(ii) 10 ore pe cel putin un ENPT 1 pentru elicoptere sau pe un avion;
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3. 15 ore de pregitire MCC, pentru care se poate folosi un FFS pentru elicoptere, FTD 2,3(MCC) pentru
elicoptere sau un FNPT II/III(MCC).

Daci elicopterul folosit pentru pregitirea practicd apartine unui tip diferit de cel al FFS pentru elicoptere folosit
pentru pregitirea la vedere, creditul maxim se limiteaza la cel prevazut pentru FNPT II/III pentru elicoptere;

(b) 55 de ore ca PIC, dintre care 40 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectueazd cel putin 14 ore de zbor in simpld
comandi pe timp de zi si 1 ord de zbor in simpli comandi pe timp de noapte;

(¢) 50 de ore de zbor in raid, inclusiv cel putin 10 ore de zbor in raid ca SPIC, cuprinzdnd un zbor in raid in
conditii VFR de cel putin 185 km (100 MN) in cursul cdruia se efectucazd aterizdri pe doud aerodromuri diferite
de aerodromul de decolare;

(d) 5 ore timp de zbor pe elicoptere efectuate pe timp de noapte, inclusiv 3 ore de instruire in dubld comanda care
cuprinde cel putin 1 ord de navigare in raid si 5 circuite in simpld comanda pe timp de noapte. Fiecare circuit
trebuie sd cuprindd o decolare i o aterizare;

(e) 50 de ore de timp instrumental in dubld comandd cuprinzand:
(i) 10 ore timp de instruire instrumentald de bazi; si
(ii) 40 de ore de pregitire IR, care includ cel putin 10 ore pe un elicopter multimotor certificat IFR.

TESTE DE INDEMANARE

La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de indeméanare CPL(H) pe un elicopter multimotor,
precum si testul de indemanare IR pe un elicopter multimotor certificat IFR si indeplineste ceringele privind pregitirea
MCC.

G. Curs integrat ATP — Elicoptere
DISPOZITII GENERALE

. Scopul unui curs integrat ATP(H) este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia si

poatd opera in calitate de copilot pe elicoptere multimotor multipilot in limita privilegiilor VFR in transportul aerian
comercial §i si poatd obtine CPL(H).

. Un solicitant care doreste sd urmeze un curs integrat ATP(H) trebuie sd efectueze toate etapele de pregdtire intr-un

singur curs de pregdtire, aga cum se organizeazd in cadrul unei ATO.

. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregitire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(H)

eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat PPL(H), 50 % din experienta
relevantd se crediteazd cu pand la un maxim de:

(a) 40 de ore, dintre care pand la 20 ore pot reprezenta instruire in dubli comand; sau

(b) 50 de ore, dintre care pand la 25 de ore pot reprezenta instruire in dubld comandd, in cazul in care s-a obtinut o
calificare de zbor pe timp de noapte pentru elicoptere.

. Cursul trebuie sd cuprinda:

(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(H);
(b) pregatire practicd la vedere si instrumentald de bazd; si

(c) pregdtire MCC pentru operarea pe elicoptere multipilot.

. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea si urmeze cursul ATP(H) in intregime poate solicita

autoritdtii competente un examen teoretic si un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse, dacd
sunt respectate cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

Un curs teoretic ATP(H) cuprinde cel putin 650 de ore de pregitire.

Cursul MCC cuprinde cel putin 20 de ore de pregitire teoretici prin exercitii.
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EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie sd demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

ATPL(H).

PREGATIRE PRACTICA

. Pregitirea practicd trebuie sd cuprindd un total de cel putin 150 de ore, care include toate testele de evaluare a

progreselor. In cadrul totalului de 150 de ore, solicitantii trebuie s3 efectueze cel putin:
(@) 95 de ore de instruire in dubld comandd, dintre care:
(i) 75 de ore de instruire la vedere pot include:
1. 30 de ore pe un FES pentru elicoptere, de nivel C/D, sau
2. 25 de ore pe un FTD 2,3 pentru elicoptere sau
3. 20 de ore pe un FNPT IIfIIl pentru elicoptere sau
4. 20 de ore pe un avion sau TMG;

(ii) 10 ore de instruire instrumentald de bazd, inclusiv 5 ore pe cel pugin un FNPT I pentru elicoptere sau pe un
avion;

(i) 10 ore de pregitire MCC, pentru care se poate folosi un elicopter, un FFS, FTD 2,3(MCC) sau FNPT
[I/II(MCC) pentru elicoptere.

Daci elicopterul folosit pentru pregitirea practicd apartine unui tip diferit de cel al FFS pentru elicoptere folosit
pentru pregitirea la vedere, creditul maxim se limiteazd la cel prevdzut pentru FNPT II/IIl pentru elicoptere;

(b) 55 de ore ca PIC, dintre care 40 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectueazd cel putin 14 ore de zbor in simpld
comandd pe timp de zi si 1 ord de zbor in simpld comandd pe timp de noapte;

(c) 50 de ore de zbor in raid, inclusiv cel putin 10 ore de zbor in raid ca SPIC, cuprinzand un zbor in raid in
conditii VFR de cel putin 185 km (100 MN) in cursul cdruia se efectueazd ateriziri pe doud aerodromuri diferite
de aerodromul de decolare;

(d) 5 ore timp de zbor pe elicoptere efectuate pe timp de noapte, inclusiv 3 ore de instruire in dubld comanda care
cuprinde cel putin 1 ord de navigare in raid §i 5 circuite in simpli comandi pe timp de noapte. Fiecare circuit
cuprinde o decolare si o aterizare.

TESTE DE INDEMANARE

La incheierea pregitirii practice aferente, solicitantul sustine testul de indemanare CPL(H) pe un elicopter multimotor
si indeplineste cerintele cu privire la pregitirea MCC.

H. Curs modular ATP - Elicoptere

. Solicitantii unei ATPL(H) care urmeazd pregitirea teoreticd in cadrul unui curs modular trebuie s fie titularii cel putin

ai unei PPL(H) si s efectueze cel putin urmitorul numdr de ore de pregitire intr-un interval de 18 luni:

(a) pentru solicitantii titulari ai unei PPL(H) eliberatd in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago: 550 de
ore;

(b) pentru solicitantii titulari ai unei CPL(H): 300 de ore.

. Solicitantii unei ATPL(H)/IR care urmeaza pregitirea teoreticd in cadrul unui curs modular trebuie si fie titularii cel

putin ai unei PPL(H) si sd efectueze cel putin urmdtorul numir de ore de pregitire:
(a) pentru solicitantii titulari ai unei PPL(H): 650 de ore;

(b) pentru solicitantii titulari ai unei CPL(H): 400 de ore;

(c) pentru solicitantii titulari ai unei IR(H): 500 de ore;

(d) pentru solicitantii titulari ai unei CPL(H) si ai unei IR(H): 250 de ore.
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I. Curs integrat CPL/IR— Elicoptere
DISPOZITII GENERALE

. Scopul unui curs integrat CPL(H)/IR este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia

sd poatd pe elicoptere multimotor cu un singur pilot §i sd poatd obtine CPL(H)/IR pentru elicoptere multimotor.

. Un solicitant care doreste s urmeze un curs integrat CPL(H)/IR trebuie s efectueze toate etapele de pregitire intr-un

singur curs de pregdtire, asa cum se organizeazd in cadrul unei ATO.

. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregitire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(H)

eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat titular al unei PPL(H), 50 %
din experienta relevantd se crediteazd cu pand la un maxim de:

(a) 40 de ore, dintre care pand la 20 ore pot reprezenta instruire in dubli comandi; sau

(b) 50 de ore, dintre care pand la 25 de ore pot reprezenta instruire in dubld comandd, in cazul in care s-a obtinut o
calificare de zbor pe timp de noapte pentru elicoptere.

. Cursul trebuie sd cuprinda:

(a) pregatire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(H) si IR si obtinerea unei calificiri de tip pentru
elicoptere multimotor; si

(b) pregdtire practicd la vedere si instrumentald.

. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sd urmeze cursul CPL(H)/IR in intregime poate solicita

autorititii competente un examen teoretic §i un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse si o IR, dacd
sunt respectate cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic CPL(H)/IR cuprinde cel putin 500 de ore de pregitire.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

CPL(H) si al unei IR.

PREGATIRE PRACTICA

. Pregitirea practici cuprinde un total de cel putin 180 de ore, care include toate testele de evaluare a progreselor. In

cadrul celor 180 de ore, solicitantii trebuie sd efectueze cel putin:
(a) 125 de ore de instruire in dubld comandi, dintre care:
(i) 75 de ore de instruire la vedere, care pot include:
1. 30 de ore pe un FFS pentru elicoptere, de nivel C/D, sau
2. 25 de ore pe un FTD 2,3 pentru elicoptere sau
3. 20 de ore pe un FNPT II/II pentru elicoptere sau
4. 20 de ore pe un avion sau TMG;
(ii) 50 de ore de instruire instrumentald, care pot include:
1. pand la 20 de ore pe un FFS sau FTD 2,3 sau FNPT I, III pentru elicoptere sau
2. 10 ore pe cel putin un ENPT I pentru elicoptere sau pe un avion.

Daci elicopterul folosit pentru pregitirea practici apartine unui tip diferit de cel al FFS folosit pentru
pregitirea la vedere, creditul maxim se limiteazd la cel prevdzut pentru FNPT II/IIL;

(b) 55 de ore ca PIC, dintre care 40 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectueazd cel putin 14 ore de zbor in simpld
comandi pe timp de zi si 1 ord de zbor in simpld comandi pe timp de noapte;
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(c) 10 ore de zbor in raid in dubli comandi;

(d) 10 ore de zbor in raid ca PIC, care sd cuprindd un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 185 km (100 MN) in
cursul cdruia se efectueazd aterizdri cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

() 5 ore timp de zbor pe elicoptere efectuate pe timp de noapte, inclusiv cel putin 3 ore de instruire in dubld
comandi care cuprinde cel putin 1 ord de navigare in raid §i 5 circuite in simpld comandd pe timp de noapte.
Fiecare circuit trebuie sd cuprindd o decolare si o aterizare;

(f) 50 de ore de timp instrumental in dubld comandi cuprinzand:
(i) 10 ore timp de instruire instrumentald de bazd; si
(i) 40 de ore de pregatire IR, care includ cel putin 10 ore pe un elicopter multimotor certificat IFR.

TEST DE INDEMANARE

. La incheierea pregitirii practice aferente, solicitantul sustine testul de indemanare CPL(H) fie pe un elicopter

monomotor, fie pe un elicopter multimotor, precum si testul de indemanare IR pe un elicopter multimotor certificat
IFR.

J. Curs integrat CPL - Elicoptere
DISPOZITII GENERALE

. Scopul cursului integrat CPL(H) este acela de a pregiti pilotii pentru nivelul de competentd necesar eliberdrii unei

CPL(H).

. Un solicitant care doreste sd urmeze un curs integrat CPL(H) trebuie sd efectueze toate etapele de pregitire intr-un

singur curs de pregitire, asa cum se organizeazd in cadrul unei ATO.

. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregitire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(H)

eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat titular al unei PPL(H), 50 %
din experienta relevantd se crediteazd cu pand la un maxim de:

(a) 40 de ore, dintre care pand la 20 ore pot reprezenta instruire in dubli comands; sau

(b) 50 de ore, dintre care pani la 25 de ore pot reprezenta instruire in dubld comands, in cazul in care s-a obtinut o
calificare de zbor pe timp de noapte pentru elicoptere.

. Cursul trebuie sd cuprinda:

(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(H); si

(b) pregatire practici la vedere §i instrumental.

. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sd urmeze cursul CPL(H) in intregime poate solicita autoritatii

competente un examen teoretic si un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse, dacd sunt respectate
cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic CPL(H) aprobat cuprinde cel putin 350 de ore de pregitire sau 200 de ore, in cazul in care

solicitantul este titularul unei PPL.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

CPL(H).

PREGATIRE PRACTICA

. Pregitirea practicd cuprinde un total de cel putin 135 de ore, care include toate testele de evaluare a progreselor,

dintre care pand la 5 ore pot reprezenta timp instrumental la sol. In cadrul celor 135 de ore, solicitantii trebuie si
efectueze cel putin:

(a) 85 de ore de instruire in dubld comandd, dintre care:
(i) pand la 75 de ore pot reprezenta ore de instruire la vedere si pot include:

1. 30 de ore pe un FFS pentru elicoptere, de nivel C/D, sau
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2. 25 de ore pe un FID 2,3 pentru elicoptere sau
3. 20 de ore pe un FNPT II/IIl pentru elicoptere sau
4. 20 de ore pe un avion sau TMG;

(i) pand la 10 ore pot reprezenta instruire instrumentald si pot include 5 ore pe cel putin un FNPT I pentru
elicoptere sau pe un avion.

Daci elicopterul folosit pentru pregitirea practici apartine unui tip diferit de cel al FFS folosit pentru
pregitirea la vedere, creditul maxim se limiteazd la cel prevdzut pentru FNPT II/IIL;

(b) 50 de ore ca PIC, dintre care 35 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectueazd cel putin 14 ore de zbor in simpld
comandi pe timp de zi si 1 ord de zbor in simpld comandi pe timp de noapte;

(c) 10 ore de zbor in raid in dubli comands;

(d) 10 ore de zbor in raid ca PIC, care si cuprindd un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 185 km (100 MN) in
cursul cdruia se efectueaza ateriziri cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite de aerodromul de decolare;

(e) 5 ore timp de zbor pe elicoptere efectuate pe timp de noapte, inclusiv 3 ore de instruire in dubld comanda care
cuprinde cel putin 1 ord de navigare in raid §i 5 circuite in simpld comandi pe timp de noapte. Fiecare circuit
trebuie si cuprindd o decolare si o aterizare;

(f) 10 ore timp de instruire instrumentald in dubld comandd, inclusiv cel putin 5 ore pe un elicopter.

TEST DE INDEMANARE

. La incheierea pregatirii practice aferente, solicitantul sustine testul de indeméanare CPL(H).

K. Curs modular CPL - Elicoptere
DISPOZITII GENERALE

. Scopul cursului modular CPL(H) este acela de a pregiti titularii unei PPL(H) pentru nivelul de competentd necesar

eliberdrii unei CPL(H).

. Tnainte de a participa la un curs modular CPL(H), un solicitant trebuie si fie titularul unei PPL(H) eliberate in

conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago.

. Tnainte de a incepe pregitirea practici, solicitantul trebuie:

(a) sd fi efectuat 155 de ore timp de zbor ca pilot pe elicoptere, inclusiv 50 de ore ca PIC, dintre care 10 ore
reprezintd zbor in raid;

(b) sa fi respectat dispozitiile de la punctele FCL.725 si FCL.720.H dacd pentru testul de indeménare urmeaza si se
foloseascd un elicopter multimotor.

Un solicitant care doreste sd urmeze un curs modular CPL(H) trebuie sd efectueze toate etapele de instruire practicd
intr-un singur curs de pregdtire, asa cum se organizeazd in cadrul unei ATO. Pregitirea teoreticd poate fi asiguratd in
cadrul unei ATO care se ocupd exclusiv de pregdtirea teoreticd.

. Cursul trebuie sd cuprinda:

(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(H); si
(b) pregitire practicd la vedere si instrumentald.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic CPL(H) aprobat cuprinde cel putin 250 de ore de pregtire.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

CPL(H).
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PREGATIRE PRACTICA

. Solicitantilor care nu sunt titularii unei IR li se asigurd cel putin 30 de ore de instruire practici in dubld comandi,

dintre care:

(@) 20 de ore de instruire la vedere, care pot cuprinde 5 ore pe un FFS sau FTD 2,3 sau FNPT ILIII pentru elicoptere;
si

(b) 10 ore de instruire instrumentald, care pot include 5 ore pe cel putin un FTD 1 sau FNPT I pentru elicoptere sau
pe un avion;

. Solicitantii titulari ai unei IR(H) valabile se crediteazd integral pentru timpul de instruire instrumentald in dubld

comanda. Solicitantii titulari ai unei IR(A) valabile trebuie sd efectueze cel putin 5 ore de instruire instrumentald in
dubld comandi pe un elicopter.

Solicitantilor care nu sunt titularii unei calificiri de zbor pe timp de noapte pentru elicoptere li se asigurd in plus cel
putin 5 ore de instruire practici pe timp de noapte, cuprinzand 3 ore de instruire in dubld comandi, inclusiv cel
putin 1 ord de navigare in raid, precum si 5 circuite pe timp de noapte in simpld comanda. Fiecare circuit cuprinde o
decolare si o aterizare.

EXPERIENTA

Solicitantul unei CPL(H) trebuie sa fi efectuat cel putin 185 de ore timp de zbor, inclusiv 50 de ore ca PIC, dintre care
10 ore de zbor in raid ca PIC, cuprinzand un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 185 km (100 MN) in cursul
cdruia se efectueazd aterizdri cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite de aerodromul de decolare.

Orele efectuate ca pilot comandant pe alte categorii de aeronave se pot contabiliza pentru cele 185 de ore timp de
zbor in urmatoarele cazuri:

(@) 20 de ore pe avioane, dacd solicitantul este titularul unei PPL(A); sau
(b) 50 de ore pe avioane, dacd solicitantul este titularul unei CPL(A); sau
(c) 10 de ore pe TMG sau planoare; sau

(d) 20 de ore pe dirijabile, dacd solicitantul este titularul unei PPL(As); sau
(e) 50 de ore pe dirijabile, dacd solicitantul este titularul unei CPL(As).

TEST DE INDEMANARE

La incheierea pregitirii practice aferente si dupd acumularea experientei relevante, solicitantul sustine testul de
indemanare CPL(H).

L. Curs integrat CPL[IR - Dirijabile
DISPOZITII GENERALE

. Scopul unui curs integrat CPL(As)/IR este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia

sd poatd opera pe dirjjabile si sd poatd obtine CPL(As)/IR.

. Un solicitant care doreste si urmeze un curs integrat CPL(As)/IR trebuie sd efectueze toate etapele de instruire intr-un

singur curs de pregdtire, aga cum se organizeazd in cadrul unei ATO.

. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregitire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(As),

PPL(A) sau PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat titular al
unei PPL(As), PPL(A) sau PPL(H), acesta se crediteazd cu pand la un maxim de:

(@) 10 de ore, dintre care pand la 5 ore pot reprezenta instruire in dubld comand; sau

(b) 15 ore, dintre care pand la 7 ore pot reprezenta instruire in dubld comandi, in cazul in care s-a obtinut o
calificare de zbor pe timp de noapte pentru dirijabile.

. Cursul trebuie si cuprindi:

(a) pregdtire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(As) si IR si obtinerea unei calificiri de tip pentru
dirjjabile; si

(b) pregitire practicd la vedere §i instrumental.
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. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea sd urmeze cursul CPL/IR(As) in intregime poate solicita

autoritdtii competente un examen teoretic si un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse si o IR, dacd
sunt respectate cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic CPL(As)/IR cuprinde cel putin 500 de ore de pregatire.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

CPL(As) si al unei IR.

PREGATIRE PRACTICA

. Pregitirea practici cuprinde un total de cel putin 80 de ore, care include toate testele de evaluare a progreselor. in

cadrul celor 80 de ore, solicitantii trebuie si efectueze cel putin:
(@) 60 de ore de instruire in dubli comandi, dintre care:
(i) 30 de ore de instruire la vedere, care pot include:
1. 12 ore pe un FFS pentru dirijabile sau
2. 10 ore pe un FTD pentru dirijabile sau
3. 8 ore pe un FNPT II/IIl pentru dirijabile sau
4. 8 ore pe un avion, elicopter sau TMG;
(ii) 30 de ore de instruire instrumentald, care pot include:
1. pand la 12 ore pe un FFS sau FTD sau FNPT II, III pentru dirijabile sau
2. 6 ore pe cel putin un FTD 1 sau FNTP I pentru dirijabile sau pe un avion.

Daci dirijabilul folosit pentru pregitirea practicd apartine unui tip diferit de cel al FFS folosit pentru pregitirea la
vedere, creditul maxim se limiteazd la 8 ore;

(b) 20 de ore ca PIC, dintre care 5 de ore pot fi efectuate ca SPIC. Se efectueazd cel putin 14 ore de zbor in simpld
comandd pe timp de zi §i 1 ord de zbor in simpld comandd pe timp de noapte;

(¢) 5 ore de zbor in raid ca PIC, care si cuprindd un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 90 km (50 MN) in
cursul cdruia se efectueazd doud aterizdri cu oprire completd pe aerodromul de destinatie;

(d) 5 ore timp de zbor pe dirijabile efectuate pe timp de noapte, inclusiv cel putin 3 ore de instruire in dubld
comandd care cuprinde cel putin 1 ord de navigare in raid si 5 circuite in simpld comandid pe timp de noapte.
Fiecare circuit cuprinde o decolare si o aterizare;

(¢) 30 de ore de timp instrumental in dubld comandd cuprinzand:
(i) 10 ore timp de instruire instrumentald de bazi; si
(i) 20 de ore de pregitire IR, care include cel putin 10 ore pe un dirjjabil multimotor certificat IFR.

TEST DE INDEMANARE

. La incheierea pregitirii practice aferente, solicitantul sustine testul de indemanare CPL(As) fie pe un dirijabil

monomotor, fie pe un dirjjabil multimotor, precum si testul de indeménare IR pe un dirijabil multimotor certificat
IFR.

M. Curs integrat CPL — Dirijabile
DISPOZITII GENERALE

. Scopul cursului integrat CPL(As) este acela de a pregiti pilotii pentru nivelul de competentd necesar eliberdrii unei

CPL(As).

. Un solicitant care doreste sd urmeze un curs integrat CPL(As) trebuie sd efectueze toate etapele de instruire intr-un

singur curs de pregdtire, asa cum se organizeazd in cadrul unei ATO.
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. Un solicitant poate fi admis la un curs de pregitire fie in calitate de candidat ab-initio, fie ca titular al unei PPL(As),

PPL(A) sau PPL(H) eliberate in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago. In cazul unui candidat titular al
unei PPL(As), PPL(A) sau PPL(H), acesta se crediteazd cu pand la un maxim de:

(a) 10 de ore, dintre care pand la 5 ore pot reprezenta instruire in dubld comanda; sau

(b) 15 ore, dintre care pand la 7 ore pot reprezenta instruire in dubldi comandd, in cazul in care s-a obtinut o
calificare de zbor pe timp de noapte pentru dirijabile.

. Cursul trebuie sd cuprinda:

(a) pregdtire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(As); si

(b) pregatire practici la vedere §i instrumentald.

. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea si urmeze cursul CPL(As) in intregime poate solicita

autoritdfii competente un examen teoretic i un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse, dacd
sunt respectate cerintele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic CPL(As) aprobat cuprinde cel putin 350 de ore de pregitire sau 200 de ore, in cazul in care

solicitantul este titularul unei PPL.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

CPL(As).

PREGATIRE PRACTICA

. Pregitirea practicd cuprinde un total de cel putin 50 de ore, care include toate testele de evaluare a progreselor, dintre

care pand la 5 ore pot reprezenta timp instrumental la sol. In cadrul celor 50 de ore, solicitantii trebuie sd efectueze
cel putin:

(@ 30 de ore de instruire in dubld comandi, dintre care pand la 5 pot reprezenta timp instrumental la sol;
(b) 20 ore ca PIC;
(c) 5 ore de zbor in raid in dubld comands;

(d) 5 ore de zbor in raid ca PIC, care sd cuprindd un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 90 km (50 MN) in
cursul ciruia se efectueazd doud aterizdri cu oprire completd pe aerodromul de destinatie;

() 5 ore timp de zbor pe dirijabile efectuate pe timp de noapte, inclusiv cel putin 3 ore de instruire in dubld
comandi care cuprinde cel putin 1 ord de navigare in raid si 5 circuite in simpld comandd pe timp de noapte.
Fiecare circuit cuprinde o decolare si o aterizare;

(f) 10 ore timp de instruire instrumentald in dubld comands, inclusiv cel putin 5 ore pe un dirijabil.

TEST DE INDEMANARE

. La incheierea pregitirii practice aferente, solicitantul sustine testul de indemanare CPL(As).

N. Curs modular CPL - Dirijabile
DISPOZITII GENERALE

. Scopul cursului modular CPL(As) este acela de a pregiti titularii unei PPL(As) pentru nivelul de competentd necesar

eliberdrii unei CPL(As).

. Tnainte de a participa la cursul modular CPL(As), un solicitant trebuie:

(a) s detind o PPL(As) eliberatd in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(b) sa fi efectuat 200 de ore timp de zbor ca pilot pe dirijabile, inclusiv 100 de ore ca PIC, dintre care 50 de ore
reprezintd zbor in raid.

. Un solicitant care doreste sd urmeze un curs modular CPL(As) trebuie sd efectueze toate etapele de instruire practicd

intr-un singur curs de pregitire, aga cum se organizeazd in cadrul unei ATO. Pregitirea teoreticd poate fi asiguratd in
cadrul unei ATO care se ocupd exclusiv de pregitirea teoreticd.
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10.

11.

. Cursul trebuie si cuprinda:

(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru CPL(As); si
(b) pregatire practicd la vedere si instrumentala.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic CPL(As) aprobat cuprinde cel putin 250 de ore de pregatire.

EXAMEN TEORETIC

. Un solicitant trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate titularului unei

CPL(As).

PREGATIRE PRACTICA

. Solicitantilor care nu sunt titularii unei IR li se asigurd cel putin 20 de ore de instruire practici in dubld comands,

dintre care:
10 ore de instruire la vedere, care pot cuprinde 5 ore pe un FFS sau FTD 2,3 sau FNPT ILIII pentru dirjjabile; i

10 ore de instruire instrumentald, care pot include 5 ore pe cel putin un FTD 1 sau FNPT I pentru dirijabile sau pe un
avion.

. Solicitantii titulari ai unei IR(As) valabile se crediteaza integral in ceea ce priveste timpul de instruire instrumentald in

dubld comanda. Solicitantii titulari ai unei IR valabile pe o altd categorie de aeronave trebuie sd efectueze cel putin 5
ore de instruire instrumentald in dubld comandi pe un dirijabil.

. Solicitantilor care nu sunt titularii unei calificiri de zbor pe timp de noapte pentru dirijabile li se asigurd in plus cel

putin 5 ore de instruire practici pe timp de noapte, cuprinzand 3 ore de instruire in dubld comandi, inclusiv cel
putin 1 ord de navigare in raid, precum si 5 circuite pe timp de noapte in simpld comanda. Fiecare circuit cuprinde o
decolare si o aterizare.

EXPERIENTA

Solicitantul unei CPL(As) trebuie s fi efectuat cel putin 250 de ore timp de zbor pe dirijabile, inclusiv 125 de ore ca
PIC, dintre care 50 de ore de zbor in raid ca PIC, cuprinzand un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 90 km
(50 MN) in cursul cdruia se efectueazd o aterizare cu oprire completd pe aerodromul de destinatie.

Orele efectuate ca PIC pe alte categorii de aeronave se pot contabiliza pentru cele 185 de ore timp de zbor in
urmdtoarele cazuri:

(a) 30 de ore pe avioane sau elicoptere, dacd solicitantul este titularul unei PPL(A), respectiv al unei PPL(H); sau
(b) 60 de ore pe avioane sau elicoptere, dacd solicitantul este titularul unei CPL(A), respectiv al unei CPL(H); sau
(c) 10 de ore pe TMG sau planoare; sau

(d) 10 ore pe baloane.

TEST DE INDEMANARE

La incheierea pregitirii practice aferente si dupd acumularea experientei relevante, solicitantul sustine testul de
indemanare CPL(As).
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Apendicele 4

Test de indemanare pentru eliberarea unei CPL

A. Dispozitii generale

. Solicitantul unui test de indemanare pentru CPL trebuie si fi urmat instruirea practicd pe aceeasi clasi sau acelasi tip de

aeronave ca si cele care urmeazd a fi folosite pentru test.

. Un solicitant trebuie si promoveze toate sectiunile relevante ale testului de indemanare. in cazul in care un element al

unei sectiuni nu se promoveazd, intreaga sectiune este consideratd nepromovatd. Nepromovarea a mai mult de o
sectiune duce la repetarea intregului test. Un solicitant care nu promoveazd o singurd sectiune repetd examenul doar
pentru respectiva sectiune. Nepromovarea oricirei sectiuni la reluarea testului, inclusiv a acelor sectiuni promovate intr-
o Incercare anterioard, obligd solicitantul si sustind din nou testul in intregime. Toate sectiunile relevante ale testului de
indemanare se promoveaza intr-un interval de 6 luni. Dacd nu se promoveaza toate sectiunile relevante ale testului din
doud incercdri este necesard o pregitire suplimentard.

. In urma nepromovirii oricarui test, poate fi necesara pregitire suplimentard. Nu existd un numir limiti de incercari de

promovare a testului de indemanare.

DESFASURAREA TESTULUI

. In cazul in care solicitantul alege si intrerupd un test de indemanare din motive considerate inadecvate de citre

examinatorul de zbor (Flight Examiner — FE), solicitantul sustine din nou testul de indemanare in intregime. Daci testul
este intrerupt din motive considerate adecvate de citre FE, cu ocazia unui zbor ulterior se testeazd numai acele sectiuni
pentru care nu s-a sustinut testul.

. La latitudinea FE, orice manevrd sau procedurd din cadrul testului poate fi repetatd o datd de citre solicitant. FE poate

opri testul in orice moment daci se considerd ci abilititile de zbor demonstrate de solicitant necesitd refacerea
completd a testului.

. Un solicitant este obligat sd piloteze acronava dintr-o pozitie in care se pot exercita atributiile de PIC si s sustind

testul ca si cand niciun alt membru al echipajului nu ar fi prezent. Rispunderea pentru zbor se imparte in conformitate
cu reglementirile nationale.

. Un solicitant ii indicd FE verificdrile si sarcinile efectuate, inclusiv identificarea echipamentelor radio. Verificarile se

efectueazd in conformitate cu lista de verificare specificd aeronavei pe care se sustine testul. In timpul pregatirii inainte
de zbor in vederea testului, solicitantul este obligat sd determine regimul motoarelor si vitezele. Datele privind
performanta la decolare, apropiere si aterizare se calculeazd de citre solicitant in conformitate cu manualul de
operare sau manualul de zbor al aeronavei utilizate.

. FE nu se implicd in operarea aeronavei, cu exceptia cazului in care interventia este necesard din motive de sigurantd sau

pentru evitarea intarzierilor inacceptabile pentru restul traficului.

B. Continutul testului de indeminare pentru eliberarea unei CPL - Avioane

. Avionul utilizat pentru testul de indemanare trebuie sd indeplineascd cerintele pentru avioanele de pregitire, si fie

certificat pentru transportul a cel putin patru persoane si si fie prevdzut cu o elice cu pas variabil si un tren de
aterizare retractabil.

. Ruta de zbor se alege de citre FE, iar destinatia trebuie si fie un acrodrom controlat. Solicitantul este responsabil de

planificarea zborului si se asigurd ci toate echipamentele si documentatia necesare pentru efectuarea zborului se afli la
bord. Durata zborului este de cel putin 90 de minute.

. Solicitantul demonstreazd capacitatea de a:

(a) opera avionul in limitele sale operationale;

(b) efectua toate manevrele cu usuringd §i precizie;

(c) da dovadi de o buni judecatd i de abilitati de zbor;
(d) folosi cunostintele aeronautice; si

() mentine controlul asupra aeronavei in orice moment astfel incat reusita procedurilor si a manevrelor de zbor si nu
fie niciodatd pusd in mod serios sub semnul intrebarii.
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TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

. Se aplicd urmitoarele limite, corectate astfel incat s tind cont de conditiile de turbulent si de calitdtile de manevrare si

performantele avionului utilizat.

iniltime
zbor normal +100 ft
cu simularea ceddrii unui motor + 150 ft

Urmdrirea traiectului de zbor dupd mijloace de radionavigatie * 5°

Cap
zbor normal +10°
cu simularea ceddrii unui motor t15°
Viteza
decolare si apropiere + 5 noduri
toate celelalte regimuri de zbor + 10 noduri

CONTINUTUL TESTULUI

. Exercitiile din sectiunea 2 litera (c) si litera (¢) punctul (iv), precum si sectiunile 5 si 6 in intregime se pot efectua pe un

FNPT II sau un FFS.

Folosirea listelor de verificare a avionului, abilitdtilor de zbor, controlului avionului folosind repere vizuale externe,
procedurilor anti-givraj si de degivrare si principiilor de gestionare a amenintdrilor i erorilor se aplici la toate
sectiunile.

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI INAINTE DE ZBOR SI DECOLARE

Proceduri inainte de zbor incluzand:

¢ Planificarea zborului, documentatia, determinarea masei si centrajului, briefing meteo, NOTAM
b Inspectia si deservirea avionului la sol

c Rulajul si decolarea

d Consideratii legate de performantele de zbor si trimerarea

e Operatiuni de aerodrom si de trafic aerian

f Proceduri de plecare, calarea altimetrelor, evitarea coliziunilor (orientare vizuald)

g Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 2 — LUCRU AERIAN GENERAL

Controlul avionului folosind repere vizuale externe, incluzand zborul orizontal la nivel, urcarea, coborarea,

a orientarea vizuald
b Zbor la viteze minime critice, inclusiv recunoasterea si revenirea din angajare incipientd si totald
c Viraje, inclusiv viraje in configuratie de aterizare. Viraje strnse cu inclinare de 45°
d Zbor la viteze mari critice, inclusiv recunoasterea si revenirea din vrie
Zbor numai cu ajutorul instrumentelor, incluzand:
(i) zbor orizontal, configuratie de croazierd, mentinerea capului, altitudinii si vitezei fatd de aer
e (ii) viraje in urcare si coborare cu inclinare de 10°-30°

(iii) reveniri din atitudini neobisnuite

(iv) utilizarea unui panou redus de instrumente de bord

f Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T
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SECTIUNEA 3 — PROCEDURI PE RUTA

Controlul avionului folosind repere vizuale externe, incluzand configuratia de croazierd Consideratii asupra

a distantei/autonomiei de zbor
b Orientare, citirea hartilor
c Mentinerea altitudinii, vitezei, capului, orientare vizuald
d Calarea altimetrelor. Legitura — conformarea cu ATC, proceduri R/T
Monitorizarea desfdsurdrii zborului, jurnalul de zbor, consumul de combustibil, evaluarea abaterilor de la
€ drumul obligat si restabilirea drumului obligat corect
f Observarea conditiilor meteo, evaluarea prognozelor, planificarea zborului citre aerodromul de rezervd
g Urmirirea traiectului de zbor, pozitionare (NDB sau VOR), identificarea echipamentelor (zbor

instrumental). Conformarea cu planul de deviere citre un aerodrom de rezervd (zbor la vedere)

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI DE APROPIERE SI ATERIZARE

Proceduri de sosire, calarea altimetrelor, verificiri, orientare vizuald

a
b Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

c Actiunea de ratare a aterizdrii la indltimi mici

d Aterizare normald, aterizare cu vant lateral (dacd sunt conditii adecvate)

e Aterizare pe teren scurt

f Apropiere si aterizare cu motorul la ralanti (numai pentru dirijabile monomotor)
g Aterizare fard utilizarea flapsurilor

h Actiuni dupa zbor

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI ANORMALE $I DE URGENTA

Aceastd sectiune poate fi combinatd cu sectiunile 1-4.

Simularea cedarii unui motor dupd decolare (la o altitudine de sigurantd), exercitiu de incendiu

a
Functionarea defectuoasd a echipamentelor

b incluzand extensia alternativd a trenului de aterizare, cedarea sistemului electric si a sistemului de franare

c Aterizare fortatd (simulatd)

d Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

e Intrebari orale

SECTIUNEA 6 — ZBOR ASIMETRIC SIMULAT SI EXERCITII RELEVANTE PENTRU CLASA SAU TIP

Aceastd sectiune poate fi combinatd cu sectiunile 1-5.

Simularea cedarii unui motor in decolare (la o altitudine de sigurantd, in afara cazului in care se efectueaza

a intr-un FES)
b Apropiere in zbor asimetric i ratare
c Apropiere in zbor asimetric i aterizare cu oprire completd
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d Oprirea si repornirea motorului

e Legitura — conformarea cu ATC, proceduri R/T, aptitudini de zbor

Orice subiecte relevante, alese de FE, ale testului de indemanare pentru calificarea de clasd sau de tip,
incluzdnd, dacid este aplicabil:

f (i) operarea sistemelor avionului inclusiv manevrarea pilotului automat
(ii) operarea sistemului de presurizare

(iii) utilizarea sistemelor de degivrare §i anti-givraj

g Intrebiri orale

C. Continutul testului de indemanare pentru eliberarea unei CPL - Elicoptere

1. Elicopterul utilizat pentru testul de indemanare trebuie si indeplineascd cerintele pentru elicopterele de pregitire.

2. Zona si ruta de zbor se aleg de citre FE si tot lucrul la altitudine joasd sau la punct fix se efectueazd pe un
aerodrom/intr-o zond aprobate. Rutele folosite pentru sectiunea 3 pot avea capitul pe aerodromul de decolare sau
pe un alt aerodrom, iar unul dintre aerodromurile de destinatie trebuie si fie un aerodrom controlat. Testul de
indemanare poate fi efectuat in doud zboruri. Durata totald a zborului (zborurilor) este de cel putin 90 de minute.

3. Solicitantul demonstreazd capacitatea de a:
(a) opera elicopterul in limitele sale operationale;
(b) efectua toate manevrele cu usurintd si precizie;
(¢) da dovadi de o buni judecatd si de abilititi de zbor;
(d) folosi cunostintele aeronautice; si

(e) mentine controlul asupra elicopterului in orice moment, astfel incat reusita procedurilor si a manevrelor de zbor si
nu fie niciodatd pusd in mod serios sub semnul intrebarii.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

4. Se aplicd urmdtoarele limite, corectate astfel incat sd tind cont de conditiile de turbulentd si de calititile de manevrare si

performantele elicopterului utilizat.

Indltime
zbor normal + 100 ft
la simularea unei urgente majore +150 ft

Urmidrirea traiectului de zbor dupd mijloace de radionavigatie * 10°

Cap
zbor normal +10°
la simularea unei urgente majore t15°
Vitezd
decolare si apropiere multimotor + 5 noduri
toate celelalte regimuri de zbor + 10 noduri

Abatere fatd de sol

T.O. la punct fix IGE (efect de sol) +3 ft

Aterizare fard miscari laterale sau inapoi
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CONTINUTUL TESTULUI

5. Exercitiile din sectiunea 4 se pot efectua pe un FNPT pentru elicoptere sau un FFS pentru elicoptere. Folosirea listelor
de verificare a elicopterului, abilitdtilor de zbor, controlului elicopterului folosind repere vizuale externe, procedurilor
anti-givraj si principiilor de gestionare a amenintarilor si erorilor se aplicd la toate sectiunile.

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI SI VERIFICARI INAINTE DE ZBOR/DUPA ZBOR

Cunoasterea elicopterului (de ex. jurnalul tehnic, combustibil, masa si centraj, performante), planificarea
zborului, documentatie, NOTAM, meteo.

Inspectiefactiuni inainte de zbor, localizarea si scopul componentelor

Inspectia carlingii, procedura de demarare

Verificarea echipamentelor de comunicatii si navigatie, selectarea si setarea frecventelor

&

Proceduri inaintea decoldrii, proceduri R/T, legiturd — conformarea cu ATC

f

Parcarea, oprirea motoarelor si proceduri dupd terminarea zborului

SECTIUNEA 2 — MANEVRE LA PUNCT FIX SI IN SPATII RESTRANSE

Decoldri si aterizdri (desprinderi si contact cu solul)

Rulaj si rulaj aerian

Zbor la punct fix cu vant de fatd/lateral/de coadd

Viraje in zbor stationar de 360° pe stinga si pe dreapta (pivotdri pe loc)

Manevre la punct fix — inainte, inapoi si lateral

Simularea ceddrii motorului de la punct fix

Opriri rapide in directia vantului §i cu vant de coada

Aterizdri si decoldri pe teren alunecos/neamenajat

Decoldri (diferite profiluri)

Decolare cu vant lateral sau de coadi (dacd este posibil)

Decolare cu masd maximi la decolare (reald sau simulatd)

Apropieri (diferite profiluri)

Decolare si aterizare cu putere limitatd

Autorotatii (FE va alege doud dintre urmdtoarele exercitii — standard, cu planare, la vitezd micd, cu viraje
de 360°)

Aterizare in autorotatie

p

Exersarea aterizdrii fortate cu recuperarea puterii

q

Controlul puterii, tehnici de recunoastere, proceduri de apropiere si plecare

SECTIUNEA 3 — NAVIGATIE — PROCEDURI PE RUTA

Navigatie si orientare la diferite altitudini/inaltimi, citirea hdrtilor

Mentinerea altitudinii/indltimii, vitezei, capului, observarea spatiului aerian, calarea altimetrelor

Monitorizarea desfasurdrii zborului, jurnalul de zbor, consumul de combustibil, autonomie, timpul estimat
de sosire (ETA), evaluarea abaterilor de la drumul obligat si restabilirea drumului obligat corect,
supravegherea instrumentelor

Observarea conditiilor meteo, planificarea zborului citre aerodromul de rezervd
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Urmdrirea traiectului de zbor, pozitionare (NDB sifsau VOR), identificarea echipamentelor

Legdtura cu ATC si conformarea cu reglementdrile etc.

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI SI MANEVRE DE ZBOR NUMAI CU AJUTORUL INSTRUMENTELOR

Zbor orizontal, mentinerea capului, altitudinii/inltimii §i vitezei

a

b Viraje cu ratd de inclinare 1, spre cap specificat, cu rotiri intre 180 si 360 grade, pe stinga si pe dreapta
c Urcare si coborare, incluzind viraje cu ratd de inclinare 1, spre cap specificat

d Revenire din atitudini neobisnuite

e Viraje cu inclinare de 30°, pand la 90°, stinga si dreapta

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI ANORMALE SI DE URGENTA (SIMULATE, DACA ESTE CAZUL)

Nota 1: Daci testul se efectueazd pe un elicopter multimotor, in test se include un exercitiu de simulare a cedarii
unui motor, incluzdnd o apropiere si aterizare cu un singur motor operativ.

Nota 2: FE alege 4 dintre urmdtoarele exercitii:

Functionarea defectuoasd a motorului, incluzand defectarea regulatorului, givrarea

a carburatorului/motorului, sistemul de ulei, dupd caz.
b Defectarea sistemului de combustibil
¢ Defectarea sistemului electric
d Defectarea sistemului hidraulic, incluzand apropierea si aterizarea fard hidraulici, dupd caz
e Defectarea rotorului principal sifsau a sistemului anticuplu (numai pe FFS sau in discutii)
f Exercitii de incendiu, incluzdnd controlul §i eliminarea fumului, dupa caz
Alte proceduri anormale si de urgentd conform Manualului de zbor, incluzind pentru elicoptere
multimotor:
Simularea cedarii unui motor in decolare:
decolare intreruptd la sau inaintea TDP (punct de decizie pentru decolare) sau aterizarea fortatd in
sigurantd la sau inaintea DPATO (punct definit dupd decolare), imediat dupd TDP sau DPATO.
8 Aterizare cu simularea ceddrii unui motor:

aterizare sau ratare dupd cedarea motorului inainte de LDP (punct de decizie pentru aterizare) sau
DPBL (punct definit inainte de aterizare);

ca urmare a cedarii motorului dupd LDP sau aterizare fortatd in sigurantd dupd DBPL.

D. Continutul testului de indeménare pentru eliberarea unei CPL - Dirijabile

1. Dirijabilul utilizat pentru testul de indemanare trebuie si indeplineascd ceringele pentru dirijabilele de pregitire.

2. Zona si ruta de zbor se aleg de citre FE. Rutele folosite pentru sectiunea 3 pot avea capitul pe aerodromul de decolare
sau pe un alt aerodrom, iar unul dintre aecrodromurile de destinatie trebuie sd fie un aerodrom controlat. Testul de
indemanare poate fi efectuat in doud zboruri. Durata totald a zborului (zborurilor) este de cel putin 60 de minute.

3. Solicitantul demonstreazi capacitatea de a:

opera dirijabilul in limitele sale operationale;

efectua toate manevrele cu usurintd si precizie;

da dovada de o bunid judecatd si de abilititi de zbor;

folosi cunostintele aeronautice; si

mentine controlul asupra dirjjabilului in orice moment, astfel incat reusita procedurilor si a manevrelor de zbor si
nu fie niciodatd pusd in mod serios sub semnul intrebarii.
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TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

. Se aplicd urmdtoarele limite, corectate astfel incat sd tind cont de conditiile de turbulentd si de calitdtile de manevrare si

performantele dirijabilului utilizat.

Inaltime
zbor normal + 100 ft
la simularea unei urgente majore +150 ft

Urmdrirea traiectului de zbor dupd mijloace de radionavigatie #* 10°

Cap
zbor normal +10°
la simularea unei urgente majore +15°

CONTINUTUL TESTULUI

. Exercitiile din sectiunile 5 si 6 se pot efectua pe un FNPT pentru dirijabile sau un FFS pentru dirijabile. Folosirea listelor

de verificare a dirijabilului, abilititilor de zbor, controlului dirijabilului folosind repere vizuale externe, procedurilor
anti-givraj si principiilor de gestionare a amenintarilor si erorilor se aplicd la toate sectiunile.

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI INAINTE DE ZBOR SI DECOLARE

Proceduri inainte de zbor incluzand:

¢ Planificarea zborului, documentatia, determinarea masei si centrajului, briefing meteo, NOTAM
b Inspectia si deservirea dirijabilului la sol

c Procedura de ridicare a ancorei, manevrarea la sol si decolarea

d Consideratii legate de performantele de zbor si trimerarea

e Operatiuni de aerodrom si de trafic aerian

f Proceduri de plecare, calarea altimetrelor, evitarea coliziunilor (orientare vizuald)

g Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 2 — LUCRU AERIAN GENERAL

Controlul dirijabilului folosind repere vizuale externe, incluzand zborul orizontal la nivel, urcarea,

a coborarea, orientarea vizuald
b Zbor la nivel
c Viraje
d Coborari i urcdri abrupte

Zbor numai cu ajutorul instrumentelor, incluzand:

(i) zbor orizontal, mentinerea capului, altitudinii si vitezei fatd de aer

e (ii) viraje in urcare si coborare

(i) reveniri din atitudini neobisnuite

(iv) utilizarea unui panou redus de instrumente de bord
f Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 3 - PROCEDURI PE RUTA

Controlul dirjabilului folosind repere vizuale externe

Consideratii asupra distantei/autonomiei de zbor

b Orientare, citirea hartilor
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Mentinerea altitudinii, vitezei, capului, orientare vizuald

c
d Calarea altimetrelor, legitura — conformarea cu ATC, proceduri R/T
Monitorizarea desfisurdrii zborului, jurnalul de zbor, consumul de combustibil, evaluarea abaterilor de la
¢ drumul obligat si restabilirea drumului obligat corect
f Observarea conditiilor meteo, evaluarea prognozelor, planificarea zborului citre acrodromul de rezervd
Urmdrirea traiectului de zbor, pozitionare (NDB sau VOR), identificarea echipamentelor (zbor
g

instrumental). Conformarea cu planul de deviere citre un aerodrom de rezervi (zbor la vedere)

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI DE APROPIERE SI ATERIZARE

Proceduri de sosire, calarea altimetrelor, verificdri, orientare vizuald

a

b Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

c Actiunea de ratare a aterizdrii la indltimi mici

d Aterizare normali

e Aterizare pe teren scurt

f Apropiere si aterizare cu motorul la ralanti (numai pentru dirijabile monomotor)
g Aterizare fard utilizarea flapsurilor

h Actiuni dupa zbor

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI ANORMALE SI DE URGENTA

Aceastd sectiune poate fi combinatd cu sectiunile 1-4.

a Simularea cedarii unui motor dupd decolare (la o altitudine de sigurantd), exercitiu de incendiu
b Functionarea defectuoasd a echipamentelor

c Aterizare fortatd (simulatd)

d Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

e Intrebiri orale

SECTIUNEA 6 — EXERCITII RELEVANTE PENTRU CLASA SAU TIP

Aceastd sectiune poate fi combinatd cu sectiunile 1-5.

Simularea cedarii unui motor in decolare (la o altitudine de sigurantd, in afara cazului in care se efectueazd

a intr-un FES)

b Apropiere si ratare cu motor (motoare) defect(e)

c Apropiere si aterizare cu oprire completd, cu motor (motoare) defect(e)

d Defectiuni la sistemul de presurizare a anvelopei

e Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T, aptitudini de zbor
Orice subiecte relevante, alese de FE, ale testului de indeménare pentru calificarea de clasd sau de tip,
incluzdnd, dacid este aplicabil:

f

(i) sisteme ale dirijabilelor

(ii) operarea sistemului de presurizare a anvelopei

Intrebari orale




25.11.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 311/99

Apendicele 5

Curs integrat de pregitire MPL

DISPOZITII GENERALE

. Scopul cursului integrat MPL este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia si poatd

opera in calitate de copilot pe un avion multipilot multimotor cu turbind, in conditii VER si IFR, in transportul aerian
comercial si sd poatd obtine o MPL.

. Aprobarea pentru un curs de pregitire MPL se acordd numai unei ATO care apartine unui operator de transport

aerian comercial certificat in conformitate cu partea MS si cu cerintele aplicabile privind operatiunile aeriene sau care
are un acord specific cu un astfel de operator. Licenta se limiteazd la respectivul operator pand la incheierea cursului
de conversie al operatorului aerian.

. Un solicitant care doreste si urmeze un curs integrat MPL trebuie s efectueze toate etapele de pregitire intr-un

singur curs de pregatire in cadrul unei ATO. Pregitirea se bazeazd pe formarea de competente si se desfisoard intr-un
mediu operational cu echipaj multiplu.

. Doar solicitantii ab-initio sunt admisi in cadrul cursului.

. Cursul trebuie s cuprinda:

(a) pregdtire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(A);
(b) pregitire practicd la vedere §i instrumentald;
(c) pregitire MCC pentru operarea avioanelor multipilot; si

(d) pregitire pentru calificarea de tip.

. Un solicitant care nu a reusit sau nu a avut posibilitatea s urmeze cursul MPL in intregime poate solicita autoritatii

competente un examen teoretic si un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse si o IR, dacd sunt
respectate cerinele aplicabile.

CUNOSTINTE TEORETICE

. Un curs teoretic MPL aprobat cuprinde cel putin 750 de ore de pregitire pentru un nivel de cunostinte ATPL(A),

precum s§i orele necesare pentru pregdtirea teoreticdi pentru calificarea de tip relevantd, in conformitate cu
subpartea H.

PREGATIRE PRACTICA

. Pregitirea practicd cuprinde un total de cel putin 240 de ore, compus din ore ca PF si PNF, in zbor real sau simulat,

care acoperd urmdtoarele 4 faze ale pregatirii:
(a) Faza 1 — Abilitdti esentiale de zbor
Pregitire specificd de bazd in simpld comandd pe un avion.
(b) Faza 2 — De bazd
Introducere in operatiunile cu echipaj multiplu si zborul instrumental.
(c) Faza 3 — Intermediard

Utilizarea operatiunilor cu echipaj multiplu pe un avion multimotor cu turbopropulsie certificat ca avion de inaltd
performantd in conformitate cu partea 21.

(d) Faza 4 — Avansati
Pregdtirea pentru calificarea de tip intr-un mediu orientat spre zbor.

Experienta de zbor in zboruri reale cuprinde toate cerintele privind experienta din subpartea H, pregitire pentru
restabilirea atitudinii normale de zbor, zbor pe timp de noapte, zbor numai cu ajutorul instrumentelor si experienta
necesard pentru dobandirea abilitdtilor de zbor relevante.



L 311/100

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.11.2011

10.

11.

12.

13.

14.

Cerintele MCC sunt incorporate in fazele relevante de mai sus.

Pregitirea in zbor asimetric se asigurd fie pe un avion, fie pe un FFS.

. Fiecare fazd a pregdtirii din programa de instruire practicd este formatd atat din pregitire teoreticd fundamentald, cat

si din segmente de pregitire practica.

Cursul de pregitire cuprinde un proces de evaluare continud a programei de pregitire si o evaluare continud a
cursantilor conform programei. Procesul de evaluare garanteazd ci:

(a) competentele si evaluarea aferentd sunt relevante pentru sarcinile unui copilot pe un avion multipilot; si
(b) cursantii dobandesc competentele necesare intr-un mod progresiv si satisfacator.

Cursul de pregitire cuprinde cel putin 12 decoldri si ateriziri pentru a garanta competenta. Aceste decoldri §i aterizdri
se efectueazd sub supravegherea unui instructor pe un avion pentru care se elibereaza calificarea de tip.

NIVELUL DE EVALUARE

O persoand care solicitdi o MPL trebuie s fi demonstrat cd atinge, in cazul tuturor celor 9 unitdti de competentd
specificate la punctul 13 de mai jos, nivelul avansat de competentd necesar operdrii si interactiunii in calitate de
copilot pe un avion multipilot multimotor cu turbind, in conditii la vedere si instrumentale. Evaluarea trebuie sd
confirme faptul cd avionul sau situatia sunt sub control in orice moment, pentru a se garanta reusita unei proceduri

sau manevre. Solicitantul trebuie sd demonstreze constant cunostintele teoretice, abilitdtile si atitudinile necesare
operdrii in sigurantd a tipului de avion aplicabil, in conformitate cu criteriile de performantd MPL.

UNITATI DE COMPETENTA

Solicitantul trebuie si demonstreze competentd in urmdtoarele 9 unitdti de competenta:

1. aplicarea principiilor performantei umane, inclusiv a principiilor de gestionare a amenintarilor si erorilor;
2. efectuarea operatiunilor la sol pe un avion;

3. efectuarea decoldrii;

4. efectuarea urcdrii;

5. efectuarea zborului de croaziers;

6. efectuarea coborarii;

7. efectuarea apropierii;

8. efectuarea aterizdrii; si

9. efectuarea operatiunilor dupd aterizare si dupd zbor pe un avion.

ZBOR SIMULAT

Cerinte minime pentru FSTD:
(a) Faza 1 — Abilitdti esentiale de zbor

Pregitirea on-line si dispozitivele de segmentare a sarcinilor aprobate de autoritatea competentd care au urma-
toarele caracteristici:

— presupun alte accesorii decat cele asociate in mod normal cu computerele de birou, precum modele
functionale de bloc manetd, mansd laterald sau tastaturd FMS; si

— presupun activitate psihomotorie cu aplicarea corespunzitoare a fortei si timpi de rdspuns adecvati.
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(b)

Faza 2 — De bazi
Un ENPT II MCC care reprezintd un avion multimotor cu turbopropulsie generic.
Faza 3 — Intermediard

Un FSTD care reprezintd un avion multimotor cu turbopropulsie care se piloteazd cu un copilot i care este
calificat, conform unui standard echivalent, la nivelul B, incluzand suplimentar:

— un sistem vizual diurn/crepuscular/nocturn cu camp vizual cu colimare minima ce acoperd intreaga carlingd,
care oferd fiecdrui pilot un unghi vizual pe orizontald de 180° si de 40° pe verticald, precum si

— simularea mediului ATC.
Faza 4 — Avansatd

Un FFS care corespunde integral nivelului D sau nivelului C cu un sistem de vizualizare pe timp de zi Imbunatatit,
inclusiv simularea mediului ATC.
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Apendicele 6

Cursuri modulare de pregitire pentru IR

A. IR(A) - Curs modular de pregitire practici
DISPOZITII GENERALE

Scopul cursului integrat IR(A) este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia si
poatd opera pe avioane in conditii IFR si IMC. Cursul constd in doud module care pot fi urmate separat sau in
combinatie:

(a) Modulul pentru pregitirea de bazd in zbor instrumental

Acesta cuprinde 10 ore timp instrumental in regim de pregitire, dintre care pani la 5 ore pot reprezenta timp
instrumental la sol pe un BITD, FNPT I sau II sau un FFS. La incheierea modulului pentru pregitirea de bazd in
zbor instrumental, solicitantului i se elibereazd un certificat de absolvire a cursului.

(b) Modulul proceduri zbor instrumental

Acesta cuprinde restul programei de pregitire pentru IR(A), 40 de ore timp instrumental monomotor in regim
de pregitire sau 45 de ore timp instrumental multimotor in regim de pregitire, precum si cursul teoretic pentru
IR(A).

Persoana care solicitd un curs modular IR(A) trebuie sd fie titulara unei PPL(A) sau a unei CPL(A), inclusiv a
privilegiilor zborului pe timp de noapte. O persoand care solicitd modulul proceduri zbor instrumental si care nu
este titulara unei CPL(A) trebuie sd detind un certificat de absolvire a modulului pentru pregitirea de bazd in zbor
instrumental.

ATO se asigurd ci solicitantul unui curs IR(A) multimotor care nu a fost titularul unei calificiri de clasi sau de tip
multimotor pentru avioane a urmat cursul de pregitire multimotor previzut in subpartea H inainte de a incepe
pregdtirea practicd pentru cursul IR(A).

Un solicitant care doreste sd participe la modulul proceduri zbor instrumental din cadrul unui curs modular IR(A)
este obligat si efectueze toate etapele de pregitire intr-un singur curs de pregdtire aprobat. Inainte de a incepe
modulul proceduri zbor instrumental, ATO garanteazd competenta solicitantului in ceea ce priveste abilitdtile de
bazi in zbor instrumental. In functie de necesititi, se asigurd un curs de perfectionare.

Cursul de pregitire teoreticd trebuie efectuat intr-un interval de 18 luni. Modulul proceduri zbor instrumental si
testul de indemanare trebuie efectuate in cursul perioadei de valabilitate a examenelor teoretice promovate.

Cursul trebuie sd cuprindi:
(a) pregatire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru IR;
(b) instruire practicd instrumentald.

CUNOSTINTE TEORETICE

Un curs modular IR(A) aprobat trebuie sd cuprindd cel putin 150 de ore de pregitire teoretici.

PREGATIRE PRACTICA

Un curs IR(A) monomotor trebuie sd cuprindi cel putin 50 de ore timp instrumental in regim de pregitire, dintre
care pand la 20 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I, sau pand la 35 de ore pe un FFS sau
ENPT II. Un maxim de 10 ore timp instrumental la sol pe un FNPT II sau un FFS se poate efectua pe un FNPT L

Un curs IR(A) multimotor trebuie sd cuprindd cel putin 55 de ore timp instrumental in regim de pregitire, dintre
care pand la 25 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I sau pand la 40 de ore pe un FFS sau
ENPT II. Un maxim de 10 ore timp instrumental la sol pe un FNPT II sau un FFS se poate efectua pe un FNPT L
Restul de timp de instruire practicd instrumentald trebuie sd cuprindd cel putin 15 ore pe avioane multimotor.

Titularul unei IR(A) monomotor care este si titularul unei calificiri de clasd sau de tip multimotor si doreste si
obtind o IR(A) multimotor trebuie sd urmeze un curs in cadrul unei ATO, cuprinzand cel putin 5 ore de instruire
pentru zborul instrumental pe avioane multimotor, dintre care 3 ore se pot efectua pe un FFS sau un FNPT IL
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10.1. Titularului unei CPL(A) sau al unui certificat de absolvire a modulului pentru pregitirea de bazd in zbor instru-
mental i se poate reduce cu 10 ore numdrul total de ore de pregitire previzut la punctul 7 sau 8 de mai sus.

10.2. Titularului unei IR(H) i se poate reduce cu 10 ore numdrul total de ore de pregitire prevazut la punctul 7 sau 8 de
mai sus.

10.3. Timpul total de instruire practicd instrumentald pe avion trebuie sd respecte dispozitiile de la punctul 7 sau 8, dupa
caz.

11.  Exercitiile de zbor premergdtoare testului de indemanare IR(A) trebuie sd cuprinda:

(a) Modulul pentru pregitirea de bazi in zbor instrumental: Procedurd si manevrd pentru zborul instrumental de
bazd, cuprinzand cel putin:

zbor instrumental de bazd fird repere vizuale externe:
— zbor orizontal;

— urcare;

— coborare;

— viraje in zbor orizontal, urcare, coborre;

model instrumental;

viraj strans;

radionavigatie;

revenirea din atitudini neobisnuite;

utilizarea unui panou redus de instrumente de bord;

recunoasterea si revenirea din angajare incipientd si totald.

=

Modulul proceduri zbor instrumental:

(i) proceduri inainte de zbor pentru zboruri in conditii IFR, inclusiv folosirea manualului de zbor si a
documentelor corespunzitoare ale serviciilor de trafic aerian pentru pregitirea unui plan de zbor in
conditii IFR;

(i

=

proceduri §i manevre pentru operarea dupd reguli IFR in conditii normale, anormale si de urgentd,
cuprinzand cel putin:

— trecerea de la zborul la vedere la zborul instrumental in timpul decolarii;

— plecdri si sosiri instrumentale obisnuite;

— proceduri IFR pe rutd;

— proceduri de asteptare;

— apropieri instrumentale la minimuri specificate;

— proceduri de apropiere intreruptd;

— aterizdri din apropieri instrumentale, inclusiv apropiere cu manevre la vedere (circling);
(iii) manevre in zbor si caracteristici particulare ale zborului;

(iv) dacid este necesar, operarea unui avion multimotor in cadrul exercitiilor de mai sus, inclusiv operarea numai
cu ajutorul instrumentelor, cu un motor simulat inoperant, precum si oprirea si repornirea motoarelor
(acest exercitiu din urma se efectueazd la o altitudine de sigurantd, cu exceptia cazului in care se efectueazd
pe un FES sau FNPT II).
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B. IR(H) - Curs modular de pregitire practici

Scopul cursului integrat IR(H) este acela de a pregati pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia si
poatd opera pe elicoptere in conditii IFR si IMC.

O persoand care solicitd un curs modular IR(H) trebuie si fie titulara unei PPL(H) cu calificare de zbor pe timp de
noapte, a unei CPL(H) sau a unei ATPL(H). Inainte de a incepe faza de instruire pe aeronavi a cursului IR(H),
solicitantul trebuie si fie titularul unei calificiri de tip pentru elicopterul folosit pentru testul de indemanare IR(H) sau
sd fi urmat un curs aprobat de pregitire pentru calificarea de tip pe tipul respectiv. Solicitantul trebuie si fie titularul

unui certificat de promovare a unui curs MCC dacd testul de indeméanare urmeazi si se desfisoare in conditii
multipilot.

Un solicitant care doreste si participe la un curs modular IR(H) este obligat si treacd prin toate etapele de pregitire
intr-un singur curs de pregdtire aprobat.

Cursul de pregatire teoreticd trebuie efectuat intr-un interval de 18 luni. Instruirea practici si testul de indeménare
trebuie efectuate in cursul perioadei de valabilitate a examenelor teoretice promovate.

Cursul trebuie sd cuprinda:
(a) pregdtire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru IR;
(b) instruire practicd instrumentala.

CUNOSTINTE TEORETICE

Un curs modular IR(H) aprobat trebuie sd cuprindd cel putin 150 de ore de pregitire.

PREGATIRE PRACTICA

Un curs IR(H) monomotor trebuie si cuprindi cel putin 50 de ore timp instrumental in regim de pregitire, dintre
care:

(a) pand la 20 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I(H) sau (A). Aceste 20 de ore timp de
pregitire pe FNTP I (H) sau (A) se pot inlocui cu 20 de ore timp de pregitire pentru IR(H) pe un avion aprobat
pentru acest curs; sau

(b) pand la 35 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FTD 2/3, ENPT II/IIl sau FFS pentru elicoptere.
Instruire practicd instrumentald trebuie sd cuprindd cel putin 10 ore pe un elicopter certificat IFR.

Un curs IR(H) multimotor trebuie sd cuprindd cel putin 55 de ore timp instrumental in regim de pregitire, dintre
care:

(a) pand la 20 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I(H) sau (A). Aceste 20 de ore timp de
pregitire pe ENTP I (H) sau (A) se pot inlocui cu 20 de ore timp de pregitire pentru IR(H) pe un avion aprobat
pentru acest curs; sau

(b) pand la 40 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FTD 2/3, ENPT II/IIl sau FFS pentru elicoptere.

Instruire practici instrumentald trebuie si cuprindd cel putin 10 ore pe un elicopter multimotor certificat IFR.

9.1. Titularilor unei ATPL(H) li se reduce cu 50 de ore numdrul de ore de pregitire teoreticd previzut.

9.2. Titularului unei IR(A) i se poate reduce cu 10 ore numdrul de ore de pregitire teoreticd previzut.

10.

Exercitiile de zbor premergitoare testului de indemanare IR(H) trebuie si cuprinda:

(a) proceduri inainte de zbor pentru zboruri in conditii IFR, inclusiv folosirea manualului de zbor si a documentelor
corespunzitoare ale serviciilor de trafic aerian pentru pregdtirea unui plan de zbor in conditii IFR;

(b) proceduri si manevre pentru operarea dupd reguli IFR in conditii normale, anormale si de urgentd, cuprinzand cel
putin:

trecerea de la zborul la vedere la zborul instrumental in timpul decolarii;
plecdri si sosiri instrumentale obisnuite;

proceduri IFR pe rut;
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proceduri de asteptare;

apropieri instrumentale la minimuri specificate;

proceduri de apropiere intrerupta;

aterizdri din apropieri instrumentale, inclusiv apropiere cu manevre la vedere (circling);
(c) manevre in zbor si caracteristici particulare ale zborului;

(d) dacd este necesar, operarea unui elicopter multimotor in cadrul exercitiilor de mai sus, inclusiv operarea
elicopterului numai cu ajutorul instrumentelor cu un motor simulat inoperant, precum i oprirea si repornirea
motoarelor (acest exercitiu din urmi se efectueazd pe un FFS sau FNPT II sau FTD 2/3).

C. IR(As) — Curs modular de pregitire practicd

DISPOZITII GENERALE

Scopul cursului integrat IR(As) este acela de a pregiti pilotii la nivelul de competentd necesar pentru ca acestia si
poatd opera pe dirfjabile in conditii IFR si IMC. Cursul constd in doud module care pot fi urmate separat sau in
combinatie:

(@) Modulul pentru pregitirea de bazi in zbor instrumental

Acesta cuprinde 10 ore timp instrumental in regim de pregitire, dintre care pand la 5 ore pot reprezenta timp
instrumental la sol pe un BITD, FNPT I sau II sau un FFS. La incheierea modulului pentru pregitirea de bazd in
zbor instrumental, solicitantului i se elibereazi un certificat de absolvire a cursului.

(b) Modulul proceduri zbor instrumental

Acesta cuprinde restul programei de pregitire pentru IR(As), 25 de ore timp instrumental in regim de pregitire,
precum si cursul teoretic pentru IR(As).

O persoand care solicitd un curs modular IR(As) trebuie s fie titulara unei PPL(As), inclusiv a privilegiilor de zbor pe
timp de noapte, sau a unei CPL(As). Un solicitant al modulului proceduri zbor instrumental care nu este titularul unei
CPL(As) trebuie sd fie titularul unui certificat de absolvire a modulului pentru pregitirea de baza in zbor instrumental.

Un solicitant care doreste sd participe la modulul proceduri zbor instrumental din cadrul unui curs modular IR(As)
este obligat si efectueze toate etapele de pregitire intr-un singur curs de pregitire aprobat. Inainte de a incepe
modulul proceduri zbor instrumental, ATO garanteazd competenta solicitantului in ceea ce priveste abilitatile de baza
in zbor instrumental. In functie de necesititi, se asigurd un curs de perfectionare.

Cursul de pregitire teoreticd trebuie efectuat intr-un interval de 18 luni. Modulul proceduri zbor instrumental si testul
de indemanare trebuie efectuate in cursul perioadei de valabilitate a examenelor teoretice promovate.

Cursul trebuie sd cuprinda:
(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru IR;
(b) instruire practicd instrumentald.

CUNOSTINTE TEORETICE

Un curs modular IR(As) aprobat trebuie sd cuprindd cel putin 150 de ore de pregitire teoretica.

PREGATIRE PRACTICA

Un curs IR(As) trebuie sd cuprindd cel putin 35 de ore timp instrumental in regim de pregatire, dintre care pana la
15 ore pot reprezenta timp de pregitire instrumental la sol pe un FNPT I, sau pand la 20 de ore pe un FFS sau FNPT
II. Un maxim de 5 ore timp instrumental la sol pe un FNPT II sau un FFS se poate efectua pe un FNPT L

Titularului unei CPL(As) sau al unui certificat de absolvire a modulului pentru pregitirea de bazd in zbor instrumental
i se poate reduce cu 10 ore numdrul total de ore de pregitire prevazut la punctul 7 Timpul total de instruire practici
instrumentald pe dirijabil trebuie sd respecte dispozitiile de la punctul 7

Daci solicitantul este titularul unei IR pe o altd categorie de aeronave, numirul total de ore de instruire practici
necesar se poate reduce cu 10 ore pe dirijabile.
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10. Exercitiile de zbor premergitoare testului de indeménare IR(As) trebuie si cuprinda:

(@)

Cx

Modulul pentru pregitirea de bazd in zbor instrumental:
Procedurd si manevrd pentru zborul instrumental de bazd, cuprinzand cel putin:
zbor instrumental de bazd fird repere vizuale externe:
— zbor orizontal;

— urcare;

— coborare;

— viraje in zbor orizontal, urcare, coborare;

model instrumental;

radionavigatie;

revenirea din atitudini neobisnuite;

utilizarea unui panou redus de instrumente de bord.
Modulul proceduri zbor instrumental:

(i) proceduri inainte de zbor pentru zboruri in conditii IFR, inclusiv folosirea manualului de zbor si a docu-
mentelor corespunzitoare ale serviciilor de trafic aerian pentru pregitirea unui plan de zbor in conditii IFR;

(ii) proceduri si manevre pentru operarea dupd reguli IFR in conditii normale, anormale si de urgentd,
cuprinzénd cel putin:

— trecerea de la zborul la vedere la zborul instrumental in timpul decoldrii;
— pleciri si sosiri instrumentale obisnuite;

— proceduri IFR pe rutd;

— proceduri de asteptare;

— apropieri instrumentale la minimuri specificate;

— proceduri de apropiere intreruptd;

— aterizdri din apropieri instrumentale, inclusiv apropiere cu manevre la vedere (circling);

(ii) manevre in zbor si caracteristici particulare ale zborului;

(iv) operarea unui dirijabil in cadrul exercitiilor de mai sus, inclusiv operarea dirjjabilului numai cu ajutorul
instrumentelor cu un motor simulat inoperant, precum si oprirea si repornirea motoarelor (acest exercitiu din
urmi se efectueazd la o altitudine de sigurantd, cu exceptia cazului in care se efectueazd pe un FFS sau
ENPT 1I).
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1.

10.

Apendicele 7

Test de indemanare IR

O persoand care solicitd o IR trebuie si fi efectuat instruirea pe aceeasi clasd sau acelasi tip de aeronave ca si cele care
urmeazd a fi folosite pentru test.

. Un solicitant trebuie si promoveze toate sectiunile relevante ale testului de indemanare. In cazul in care un element al

unei sectiuni nu se promoveazd, intreaga sectiune este consideratd nepromovatd. Nepromovarea a mai mult de o
sectiune duce la repetarea intregului test. Un solicitant care nu promoveazi o singurd sectiune repetd examenul doar
pentru respectiva sectiune. Nepromovarea oricirei sectiuni la reluarea testului, inclusiv a acelor sectiuni promovate
intr-o incercare anterioard, obligd solicitantul sd sustind din nou testul in intregime. Toate sectiunile relevante ale
testului de indemanare se promoveazd intr-un interval de 6 luni. Dacd nu se promoveazd toate sectiunile relevante ale
testului din doud incercdri este necesard o pregitire suplimentara.

. In urma nepromovirii unui test, poate fi necesard pregitire suplimentard. Nu existd un numdr limitd de incerciri de

promovare a testului de indemanare.

DESFASURAREA TESTULUI

. Testul este conceput pentru a simula un zbor real. Ruta de zbor se alege de citre examinator. Un element esential

este capacitatea solicitantului de a planifica si efectua un zbor pe baza materialelor de informare de rutini. Solicitantul
efectueazd planificarea zborului si se asigurd cd se asigurd cd toate echipamentele si documentatia necesare pentru
efectuarea zborului se afld la bord. Durata zborului este de cel putin 1 ora.

. In cazul in care solicitantul alege si intrerupd un test de indeméanare din motive considerate inadecvate de citre

examinator, solicitantul sustine din nou testul de indemanare in intregime. Dacd testul este intrerupt din motive
considerate adecvate de citre examinator, cu ocazia unui zbor ulterior se testeazi numai acele sectiuni pentru care nu
s-a sustinut testul.

. La latitudinea examinatorului, orice manevrd sau procedurd din cadrul testului poate fi repetatd o datd de citre

solicitant. Examinatorul poate opri testul in orice moment dacd se considerd cid abilititile de zbor demonstrate de
solicitant necesitd refacerea completd a testului.

. Un solicitant este obligat sd piloteze aeronava dintr-o pozitie in care se pot exercita atributiile de PIC si sd sustind

testul ca si cand niciun alt membru al echipajului nu ar fi prezent. Examinatorul nu se implicd in operarea aeronavei,
cu exceptia cazului in care interventia este necesard din motive de sigurantd sau pentru evitarea intrzierilor
inacceptabile pentru restul traficului. Rispunderea pentru zbor se imparte in conformitate cu reglementdrile nationale.

. Indltimile/altitudinile de decizie, iniltimile/altitudinile minime de coborare si punctele de apropiere intreruptd sunt

determinate de solicitant si aprobate de examinator.

. Persoana care solicitd o IR ii indicd examinatorului verificdrile si sarcinile efectuate, inclusiv identificarea echipa-

mentelor radio. Verificdrile se efectueazd in conformitate cu lista de verificare autorizatd specificd aeronavei pe care se
sustine testul. In timpul pregatirii inainte de zbor in vederea testului, solicitantul este obligat si determine regimul
motoarelor si vitezele. Datele privind performanta la decolare, apropiere si aterizare se calculeazd de citre solicitant in
conformitate cu manualul de operare sau manualul de zbor al aeronavei utilizate.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR
Solicitantul demonstreazd capacitatea de a:

opera aeronava in limitele sale operationale;
efectua toate manevrele cu usurintd si precizie;
da dovadi de o buni judecatd si abilititi de zbor;
folosi cunostintele aeronautice; si

mentine controlul asupra aeronavei in orice moment, astfel incat reusita procedurilor si a manevrelor de zbor sd nu
fie niciodatd pusd in mod serios sub semnul intrebarii.
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11. Se aplicd urmitoarele limite, corectate astfel incat sa tind cont de conditiile de turbulentd si de calitatile de manevrare
si performantele aeronavei utilizate.

Inaltime
in general +100 ft
Inceperea ratirii la iniltimea/altitudinea de decizie —+ 50 ft/- 0 ft
Iniltime minim3 de coborare/MAP/altitudine +50 ft)-0 ft

Urmdrirea traiectului de zbor

dupd mijloace de radionavigatie +5°

Apropiere de precizie deviere jumdtate de scald, directie §i pantd
Cap

cu toate motoarele in functiune +5°

cu simularea ceddrii unui motor +10°
Vitezad

cu toate motoarele in functiune + 5 noduri

cu simularea ceddrii unui motor +10 noduri/- 5 noduri

CONTINUTUL TESTULUI

Avioane

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI INAINTE DE ZBOR SI DECOLARE

Folosirea listei de verificare, abilitdtilor de zbor, procedurilor anti-givraj si de degivrare etc. se aplicd la toate

sectiunile
Utilizarea manualului de zbor (sau a unui document echivalent), in special calculul performantelor
a avionului, masa si centrajul
b Utilizarea documentelor Serviciilor de Trafic Aerian §i meteorologice
c Pregatirea planului de zbor ATC, planului de zbor IFR
d Inspectia inainte de zbor
e Minimele meteorologice de operare
f Rulaj
g Briefing inainte de decolare, decolarea
h () | Trecerea la zborul instrumental
i) Proceduri de plecare instrumentald, calarea altimetrelor

Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 2 — MANEVRE DE ZBOR (%)

Controlul avionului numai cu ajutorul instrumentelor, inclusiv: zbor orizontal la diferite viteze, trimerare

a
b Viraje in urcare si cobordre cu mentinerea ratei 1 de viraj

Reveniri din atitudini neobisnuite, inclusiv mentinerea in viraj cu inclinare de 45° si viraje strinse in
¢ coborare
4 Revenire din apropiere de angajare in zbor orizontal, in viraje in urcare/cobordre si in configuratie de

() | aterizare - aplicabile doar pentru avioane

Utilizarea unui panou redus de instrumente de bord: urcare sau coborare mentinutd cu rata 1 de viraj

e

spre cap ordonat, revenirea din atitudini neobisnuite — aplicabile doar pentru avioane
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SECTIUNEA 3 — PROCEDURI PENTRU ZBORUL PE RUTA DUPA REGULI IFR (9)

Urmdrirea traiectului de zbor, inclusiv interpretarea indicatiilor, de ex. NDB, VOR, RNAV

Utilizarea mijloacelor radio

Zbor orizontal, mentinerea capului, altitudinii si vitezei fatd de aer, alegerea regimurilor motoarelor,
tehnica de trimerare

Calarea altimetrelor

Sincronizarea si revizuirea timpului estimat de sosire (zone de asteptare, dacd sunt cerute)

Monitorizarea desfasurdrii zborului, jurnalul de bord, consumul de combustibil, exploatarea sistemelor

Proceduri de protectie la givraj, simulate, daci este necesar

Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI DE APROPIERE DE PRECIZIE (°)

Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea echipamentelor

Proceduri de sosire, verificarea altimetrelor

Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificirile de coborarefapropiere/aterizare

Procedura de asteptare

Conformarea cu procedura de apropiere publicatd

Cronometrarea procedurii de apropiere

Mentinerea altitudinii, vitezei si capului (apropiere stabilizatd)

Procedura de ratare

Procedura de apropiere intrerupti/aterizare

Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI DE APROPIERE NON-PRECIZIE (%)

Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea echipamentelor

Proceduri de sosire, calarea altimetrelor

Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificirile de coborarefapropiere/aterizare

Procedura de asteptare

Conformarea cu procedura de apropiere publicatd

Cronometrarea procedurii de apropiere

Mentinerea altitudinii, vitezei si capului (apropiere stabilizatd)

Procedura de ratare

Procedura de apropiere intrerupti/aterizare

Legidtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T
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SECTIUNEA 6 — ZBOR CU UN MOTOR INOPERANT (doar avioane multimotor) (°)

a Simularea ceddrii motorului dupd decolare sau in timpul ratdrii

b Apropiere, ratare si procedura de apropiere intreruptd cu un motor inoperant
c Apropiere si aterizare cu un motor inoperant

d Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

(*) Se poate efectua intr-un FFS, FTD2/3 sau FNPT IL
(*) Se poate efectua fie in sectiunea 4, fie in sectiunea 5.
(°) Trebuie efectuat numai cu ajutorul instrumentelor.

Elicoptere

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI DE PLECARE

Folosirea listei de verificare, abilititilor de zbor, procedurilor anti-givraj si de degivrare etc. se aplici la toate
sectiunile

Utilizarea manualului de zbor (sau a unui document echivalent), in special calculul performantelor

a aeronavei; masa i centrajul

b Utilizarea documentelor Serviciilor de Trafic Aerian §i meteorologice

c Pregdtirea planului de zbor ATC, planului de zbor IFR

d Inspectia inainte de zbor

e Minimele meteorologice de operare

f Rulajul/Rulajul in apropierea solului in conformitate cu ATC sau cu instructiunile instructorului

g Briefing, proceduri si verificiri inainte de decolare

h Trecerea la zborul instrumental

i Proceduri de plecare instrumentald

SECTIUNEA 2 — MANEVRE DE ZBOR

a Controlul elicopterului numai cu ajutorul instrumentelor, inclusiv:

b Viraje in urcare si cobordre cu mentinerea ratei 1 de viraj

. Reveniri din atitudini neobisnuite, inclusiv mentinerea in viraj cu inclinare de 30° si viraje stranse in
coborare

SECTIUNEA 3 — PROCEDURI PENTRU ZBORUL DE RUTA DUPA REGULI IFR

a Urmirirea traiectului de zbor, inclusiv interpretarea indicatiilor, de ex. NDB, VOR, RNAV

b Utilizarea mijloacelor radio

c Zbor orizontal, mentinerea capului, altitudinii si vitezei fatd de aer, alegerea regimurilor motoarelor
d Calarea altimetrelor

e Sincronizarea si revizuirea timpului estimat de sosire

f Monitorizarea desfasurdrii zborului, jurnalul de bord, consumul de combustibil, exploatarea sistemelor
g Proceduri de protectie la givraj, simulate dacd este necesar si aplicabil

h Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T
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SECTIUNEA 4 — APROPIERE DE PRECIZIE

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea echipamentelor
b Proceduri de sosire, verificarea altimetrelor
c Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificirile de coborarefapropiere/aterizare

d (¥ | Procedura de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicatd
f Cronometrarea procedurii de apropiere
g Mentinerea altitudinii, vitezei si capului (apropiere stabilizatd)

h(* | Procedura de ratare

i(% Procedura de apropiere intreruptd/aterizare

j Legidtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 5 — APROPIERE NON-PRECIZIE

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea echipamentelor
b Proceduri de sosire, verificarea altimetrelor
c Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificirile de coborare/apropiere/aterizare

d(* | Procedura de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicatd
f Cronometrarea procedurii de apropiere
g Mentinerea altitudinii, vitezei si capului (apropiere stabilizatd)

h(*) | Procedura de ratare

i Procedura de apropiere intreruptd (¥)/aterizare

j Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 6 — PROCEDURI ANORMALE $I DE URGENTA

Aceastd sectiune poate fi combinati cu sectiunile 1-5. Testul trebuie si aibd in vedere controlul elicopterului,
identificarea motorului care a cedat, actiuni imediate (exercitii), actiuni si verificdri subsecvente si acuratetea
zborului, in urmdtoarele situatii:

Simularea cedarii unui motor dupi decolare si la apropierefin timpul apropierii (**) (la o altitudine de
a sigurantd, dacd nu se efectueazd intr-un FFS sau FNPT II/IIl, FTD 2,3)
b Cedarea sistemului de crestere a stabilitdtii/sistemului hidraulic (dacd este cazul)
c Utilizarea unui panou redus de instrumente de bord
d Autorotatie si revenire la o altitudine selectatd
Apropiere de precizie manuald fird sistem director de zbor (flight director) (***)
e
Apropiere manuald de precizie cu sistem director de zbor (flight director) (***)

(*) A se efectua in sectiunea 4 sau in sectiunea 5.
(**) Numai pentru elicoptere multimotor.
(***) Se testeazd numai unul dintre elemente.
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Dirijabile

SECTIUNEA 1 — PROCEDURI INAINTE DE ZBOR SI DECOLARE

Folosirea listelor de verificare, abilitatilor de zbor, legiturii — conformarii cu ATC, proceduri R/T se aplici la toate
sectiunile

Utilizarea manualului de zbor (sau a unui document echivalent), in special calculul performantelor
a avionului, masa si centrajul
b Utilizarea documentelor Serviciilor de Trafic Aerian si meteorologice
c Pregitirea planului de zbor ATC, planului de zbor IFR
d Inspectia inainte de zbor
e Minimele meteorologice de operare
f Briefing inainte de decolare, procedura de ridicare a ancorei, manevrarea la sol
g Decolare
h Trecerea la zborul instrumental
i Proceduri de plecare instrumentald, calarea altimetrelor
j Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T
SECTIUNEA 2 — MANEVRE DE ZBOR
a Controlul dirjjabilului numai cu ajutorul instrumentelor
b Viraje in urcare si cobordre cu mentinerea ratei de viraj
c Reveniri din atitudini neobisnuite
d Utilizarea unui panou redus de instrumente de bord

SECTIUNEA 3 — PROCEDURI PENTRU ZBORUL DE RUTA DUPA REGULI IFR

a Urmirirea traiectului de zbor, inclusiv interpretarea indicatiilor, de ex. NDB, VOR, RNAV

b Utilizarea mijloacelor radio

Zbor orizontal, mentinerea capului, altitudinii si vitezei fatd de aer, alegerea regimurilor motoarelor,

¢ tehnica de trimerare

d Calarea altimetrelor

e Sincronizarea si revizuirea timpului estimat de sosire

f Monitorizarea desfasurdrii zborului, jurnalul de bord, consumul de combustibil, exploatarea sistemelor
g Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 4 — PROCEDURI DE APROPIERE DE PRECIZIE

a Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea echipamentelor
b Proceduri de sosire, verificarea altimetrelor
c Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificarile de coborare/apropiere/aterizare

d (") | Procedura de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicatd

f Cronometrarea procedurii de apropiere

g Apropiere stabilizatd (mentinerea altitudinii, vitezei si capului)
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h (") | Procedura de ratare
i() Procedura de apropiere intrerupti/aterizare
j Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 5 — PROCEDURI DE APROPIERE NON-PRECIZIE

Setarea si verificarea mijloacelor de navigatie, identificarea echipamentelor

a

b Proceduri de sosire, calarea altimetrelor

c Briefing-ul de apropiere si de aterizare, inclusiv verificarile de coborare/apropiere/aterizare
d () | Procedura de asteptare

e Conformarea cu procedura de apropiere publicatd

f Cronometrarea procedurii de apropiere

g Apropiere stabilizatd (mentinerea altitudinii, vitezei si capului)

h () | Procedura de ratare

Procedura de apropiere intreruptd/aterizare

Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

SECTIUNEA 6 — ZBOR CU UN MOTOR INOPERANT

Aceastd sectiune poate fi combinati cu sectiunile 1-5. Testul trebuie si aibd in vedere controlul dirijabilului,
identificarea motorului care a cedat, actiuni imediate, actiuni subsecvente, verificdri si acuratetea zborului in urma-
toarele situatii:

Simularea cedarii motorului dupa decolare sau in timpul ratdrii

a
b Apropierea si procedura de ratare cu un motor inoperant

c Apropiere si aterizare, procedura de apropiere intreruptd cu un motor inoperant
d Legdtura — conformarea cu ATC, proceduri R/T

(*) Se poate efectua fie in sectiunea 4, fie in sectiunea 5.
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Apendicele 8

Acordarea de credite cu privire la componenta IR a verificirii competentei pentru o calificare de clasi sau de tip

A. Avioane

Se acordd credite numai in cazul in care titularului i se revalideaza privilegiile IR pentru avioane monomotor i pentru
avioane multimotor cu un singur pilot, dupa caz.

Atunci cand se efectueazd o verificare a| Creditul este valabil pentru componenta IR in cadrul unei verificari
competentei, care include IR, iar titularul detine: | a competentei pentru:

o calificare valabild de tip MP; calificarea de clasd SE (*) si

o calificare valabili de tip pentru avioane | calificarea de tip SE (*) si
complexe, altele decat cele de inaltd performantd,

P ME calificarea de clasi SP ME si calificarea de tip pentru avioane

complexe, altele decat cele de inaltd performantd, SP ME, numai
credite pentru sectiunea 3B a testului de indemdnare pentru
avioane complexe, altele decit cele de inaltd performantd, cu un
singur pilot, din apendicele 9 (*)

o calificare wvalabili de tip pentru avioane | calificarea de clasi SP ME (*) si
complexe, altele decét cele de inaltd performantd,

! | calificarea de tip pentru avioane complexe, altele decat cele de inaltd
SP ME, operate ca pilot unic

performantd, SP ME si

calificarea de tip si de clasd SE (*)

o calificare valabili de tip pentru avioane | a. calificarea de clasi SP ME () si
complexe, altele decat cele de inaltd performantd, | |,

S . calificarea de tip pentru avioane complexe, altele decat cele de
SP ME, limitatd la operarea MP

inaltd performant, SP ME (*) si

c. calificarea de tip si de clasd SE ()

o calificare valabild de clasi SP ME, operatd ca | calificarea de tip si de clasd SE si

pilot unic calificarea de clasi SP ME si

calificarea de tip pentru avioane complexe, altele decat cele de inaltd
performantd, SP ME

—_—

o calificare valabildi de clasi SP ME, limitatd la | calificarea de tip si de clasd SE () si
operarea MP calificarea de clasi SP ME (*) si

calificarea de tip pentru avioane complexe, altele decat cele de inaltd
performantd, SP ME (¥)

o calificare valabild de clasd SP SE calificarea de clasd si de tip SE

o calificare valabild de tip SP SE calificarea de clasd si de tip SE

(*) Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, solicitantul si fi efectuat cel pufin trei proceduri de plecare si apropiere in conditii
IFR pe un avion de clasd sau de tip SP in operatiuni cu un singur pilot sau, pentru avioanele necomplexe, altele decat cele de inaltd
performantd, solicitantul sd fi promovat sectiunea 6 a testului de indemanare pentru avioane necomplexe, altele decat cele de inaltd
performantd, cu un singur pilot executat numai cu ajutorul instrumentelor in operatiuni cu un singur pilot.

B. Elicoptere

Se acordd credite numai in cazul in care titularului i se revalideazd privilegiile IR pentru elicoptere monomotor si pentru
elicoptere multimotor cu un singur pilot, dupd caz.

Atunci cand se efectueazd o verificare a| Creditul este valabil pentru componenta IR in cadrul unei verificari
competentei, care include IR, iar titularul detine: | a competentei pentru:

o calificare valabild de tip MPH calificarea de tip SE (*) si
calificarea de tip SP ME. (¥)

o calificare valabild de tip SP ME, operatd ca pilot | calificarea de tip SE,
unic calificarea de tip SP ME.

o calificare valabili de tip SP ME, limitatd la | calificarea de tip SE, (*)
operare multipilot calificarea de tip SP ME. (¥)

(*) Cu conditia ca, in intervalul precedent de 12 luni, sa se fi efectuat cel putin trei proceduri de plecare si apropiere in conditii IFR pe un
elicopter de tip SP in operare SP.
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Apendicele 9

Pregitire, test de indeménare si verificarea competentei pentru MPL, ATPL, calificiri de tip si de clasd si

10.

11.

12.

13.

verificarea competentei pentru IR

A. Dispozitii generale

. O persoand care solicitd un test de indeménare trebuie sd fi efectuat instruirea pe aceeasi clasd sau acelasi tip de
aeronave ca si cele care urmeazd a fi folosite pentru test.

. Dacd nu se promoveazi toate sectiunile testului din doud incercdri este necesard o pregitire suplimentard.
. Nu existd un numdr limitd de incerciri de promovare a testului de indemanare.

CONTINUTUL PREGATIRII, AL TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII COMPETENTEI

. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
partea 21, programa de instruire practicd trebuie sd respecte dispozitiile prezentului apendice. Programa se poate
reduce la creditarea pentru experienta anterioard pe tipuri similare de aeronave, dupd cum se prevede in datele privind
evaluarea caracteristicilor operationale in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
partea 21.

. Cu exceptia testelor de indemanare pentru eliberarea unei ATPL, atunci cand se prevede astfel in datele privind
conformitatea operationald stabilite in conformitate cu partea 21 pentru tipul specific, se poate acorda credit pentru
elementele testului de indemanare comune altor tipuri sau variante pentru care pilotul este calificat.

DESFASURAREA TESTULUI/VERIFICARII

. Examinatorul poate alege intre diferite scenarii ale testelor de indemanare sau verificirilor competentei cuprinzand
operatiuni relevante simulate elaborate si aprobate de autoritatea competentd. Se folosesc simulatoare complete de
zbor sau alte echipamente de pregitire, dacd sunt disponibile, dupd cum se prevede in prezenta parte.

. In timpul verificdrii competentei, examinatorul se asigurd ci titularul calificirii de clasd sau de tip isi pistreazd un
nivel corespunzdtor de cunostinte teoretice.

. In cazul in care solicitantul alege si intrerupd un test de indeméanare din motive considerate inadecvate de citre
examinator, solicitantul sustine din nou testul de indeménare in intregime. Dacd testul este intrerupt din motive
considerate adecvate de citre examinator, cu ocazia unui zbor ulterior se testeazd numai acele sectiuni pentru care nu
s-a sustinut testul.

. La latitudinea examinatorului, orice manevrd sau procedurd din cadrul testului poate fi repetatd o datd de citre
solicitant. Examinatorul poate opri testul in orice moment dacd se considerd cd abilititile de zbor demonstrate de
solicitant necesitd refacerea completd a testului.

Un solicitant este obligat sd piloteze aeronava dintr-o pozitie in care se pot exercita, dupd caz, atributiile de PIC sau
de copilot si sd sustind testul ca si cand niciun alt membru al echipajului nu ar fi prezent. Rispunderea pentru zbor
se imparte in conformitate cu reglementarile nationale.

In timpul pregitirii inainte de zbor in vederea testului, solicitantul este obligat sd determine regimul motoarelor si
vitezele. Solicitantul ii indicd examinatorului verificdrile si sarcinile efectuate, inclusiv identificarea echipamentelor
radio. Verificirile se efectueazd in conformitate cu lista de verificare specificd aeronavei pe care se sustine testul si,
dacid este cazul, cu conceptul MCC. Datele privind performanta la decolare, apropiere si aterizare se calculeazd de
citre solicitant in conformitate cu manualul de operare sau manualul de zbor al acronavei utilizate.
Indltimile/altitudinile de decizie, indltimile/altitudinile minime de coborare si punctele de apropiere intreruptd sunt
convenite cu examinatorul.

Examinatorul nu se implicd in operarea aeronavei, cu exceptia cazului in care interventia este necesard din motive de
sigurantd sau pentru evitarea intdrzierilor inacceptabile pentru restul traficului.

CERINTE SPECIFICE PENTRU TESTUL DE INDEMANARE/VERIFICAREA COMPETENTEI PENTRU CALIFICARILE DE
TIP PENTRU AERONAVE MULTIPILOT, PENTRU CALIFICARILE DE TIP PENTRU AVIOANE CU UN SINGUR PILOT,
ATUNCI CAND SUNT EXPLOATATE IN OPERATIUNI MULTIPILOT, PENTRU MPL SI ATPL

Testul de indemanare pentru o aeronavd multipilot sau un avion cu un singur pilot exploatat in operatiuni multipilot
se efectueazd in conditii de echipaj multiplu. Un alt solicitant sau un alt pilot calificat care este titularul respectivei
calificiri de tip poate indeplini functia celui de-al doilea pilot. Dacd se foloseste o aeronavd, al doilea pilot este
examinatorul sau un instructor.
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14.

15.

16.

17.

Solicitantul opereazd ca PF in timpul tuturor sectiunilor testului de indemanare, cu exceptia procedurilor anormale si
de urgentd, care pot fi efectuate ca PF sau PNF, in conformitate cu MCC. Persoana care solicitd obtinerea unei
calificdri de tip pentru aeronave multipilot sau ATPL trebuie si demonstreze si abilitatea de a actiona ca PNF.
Solicitantul poate alege fie scaunul din stinga, fie scaunul din dreapta pentru testul de indemanare, daci de pe
scaunul ales se pot executa toate elementele testului.

Urmdtoarele aspecte se verificd in mod special de citre examinator in cazul solicitantilor unei ATPL sau ai unei
calificiri de tip pentru aeronave multipilot sau pentru operatiuni multipilot pe un avion cu un singur pilot extinse la
sarcinile unui PIC, indiferent daci solicitantul actioneazd ca PF sau PNF:

(a) gestionarea cooperdrii in cadrul echipajului;
(b) un control continuu al operdrii aeronavei printr-o supraveghere corespunzitoare; si

(c) stabilirea prioritdtilor si luarea deciziilor in conformitate cu aspectele privind siguranta si reglementarile relevante
adecvate situatiei operationale, inclusiv situatiile de urgenta.

Testul/verificarea se efectueazd in conditii IFR, in cazul in care este inclusd calificarea IR, si, pe cat posibil, se
realizeazd intr-un mediu de transport aerian comercial simulat. Un element esential care trebuie verificat este
capacitatea solicitantului de a planifica si efectua un zbor pe baza materialelor de informare de rutini.

In cazul in care un curs pentru o calificare de tip a inclus mai putin de 2 ore de pregitire practici pe aeronavi, testul
de indemanare se poate desfisura pe un FFS si poate fi efectuat inainte de pregitirea practici pe aeronavi. In acest
caz, un certificat de absolvire a cursului pentru calificarea de tip care include pregitirea practici pe aeronavd se
inainteazd autoritdtii competente inainte ca noua calificare de tip si fie inscrisd pe licenta solicitantului.

B. Cerinte specifice pentru categoria avioane

NOTE DE PROMOVARE

. In cazul avioanelor cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd performantd cu un singur pilot,

solicitantul trebuie s3 promoveze toate sectiunile testului de indemanare sau ale verificirii competentei. In cazul in care
un element al unei sectiuni nu se promoveazd, intreaga sectiune este consideratd nepromovati. Nepromovarea a mai
mult de o sectiune duce la repetarea in intregime a testului sau a verificrii. Orice solicitant care nu promoveazd o
singurd sectiune repetd examenul doar pentru respectiva sectiune. Nepromovarea oricarei sectiuni la reluarea testului,
inclusiv a acelor sectiuni promovate intr-o incercare anterioard, obligd solicitantul sd sustind din nou testul sau
verificarea in intregime. Pentru avioanele multimotor cu un singur pilot, trebuie promovatd sectiunea 6 a testului
sau a verificirii relevante, referitoare la zborul asimetric.

. In cazul avioanelor complexe de inaltd performantd multipilot si cu un singur pilot, solicitantul trebuie si promoveze

toate sectiunile testului de indeméanare sau ale verificdrii competentei. Respingerea la mai mult de 5 elemente duce la
repetarea in intregime a testului sau a verificdrii. Orice solicitant care nu promoveaza 5 sau mai putine elemente repetd
examenul doar pentru elementele nepromovate. Nepromovarea oricirui element la repetarea testului sau a verificarii,
inclusiv a acelor elemente promovate intr-o incercare anterioard, obligd solicitantul sd sustind din nou testul sau
verificarea in intregime. Sectiunea 6 nu face parte din testul de indeménare ATPL sau MPL. Dacd solicitantul nu
promoveazd sau nu sustine examenul pentru sectiunea 6, calificarea de tip se elibereazd fard privilegiile CAT II sau
CAT III. Pentru extinderea privilegiilor calificirii de tip la CAT II sau CAT III, solicitantul trebuie si promoveze
sectiunea 6 pe tipul de aeronavi corespunzitor.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

. Solicitantul demonstreazd capacitatea de a:

(a) opera avionul in limitele sale operationale;

(b) efectua toate manevrele cu usurintd si precizie;

(c) da dovadi de o bund judecatd si de abilititi de zbor;
(d) folosi cunostintele acronautice;

(¢) mentine controlul asupra aeronavei in orice moment, astfel incat si se asigure intotdeauna reusita procedurilor si a
manevrelor de zbor;

(f) 1intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile in caz de incapacitate, dacd este cazul; si

(g) comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului, daci este cazul.
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4. Se aplicd urmitoarele limite, corectate astfel incat si tind cont de conditiile de turbulenta si de calititile de manevrare si
performantele avionului utilizat:

Iniltime

in general +100 ft

Inceperea ratirii la iniltimea de decizie + 50 ft/- 0 ft

Inaltime/altitudine minima de coborare  + 50 ft/- 0 ft

Urmdrirea traiectului de zbor

dupa mijloace de radionavigatie +5°
Apropiere de precizie deviere jumditate de scald, directie si pantd
Cap

cu toate motoarele in functiune +5°

cu simularea ceddrii unui motor +10°
Vitezd

cu toate motoarele in functiune + 5 noduri

cu simularea ceddrii unui motor +10 noduri/- 5 noduri

CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE INDEMANARE|VERIFICARIT COMPETENTEI

5. Avioane cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd performantd

(@)

=

Urmdtoarele simboluri inseamna:

P = Pregitit ca PIC sau copilot, precum si ca pilot la comenzi (PF) si pilot care nu opereazi la comenzi (PNF)

X = Pentru acest exercitiu se folosesc simulatoare de zbor, dacd sunt disponibile; in caz contrar, se utilizeazd un
avion dacd este adecvat pentru manevra sau procedura respectivi
P# = In completarea pregitirii, se efectueazd inspectia avionului sub supraveghere

Pregdtirea practicd se desfisoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate
desfdsura pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeatd (——>)

Pentru desemnarea echipamentelor de pregitire utilizate se folosesc urmatoarele abrevieri:

A = Avion

FFS = Simulator complet de zbor

FTD = Echipament de pregitire pentru zbor (inclusiv FNPT II pentru calificarea de clasi ME)

Elementele marcate cu asterisc (*) din sectiunea 3B si, pentru multimotor, sectiunea 6 se executd numai cu ajutorul
instrumentelor, dacd in testul de indemanare sau in verificarea competentei este inclusd revalidarea/reinnoirea unei
IR. Dacd elementele marcate cu asterisc (*) nu se executd numai cu ajutorul instrumentelor in timpul testului de
indemanare sau al verificrii competentei, precum si dacd nu existd credite pentru privilegiile IR, calificarea de clasa
sau de tip se limiteazd exclusiv la VFR.

Sectiunea 3A se efectueazd pentru revalidarea unei calificiri de clasi multimotor sau de tip, numai VFR, daci cele
10 segmente de rutd necesare ca experientd in ultimele 12 luni nu au fost efectuate. Sectiunea 3A nu este necesard,
dacd se efectueazd sectiunea 3B.

Litera ,M” inscrisd in coloana cu testul de indemanare sau verificarea competentei aratd caracterul obligatoriu al
exercitiului sau o alegere in cazul in care apar mai multe exercitii.
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(f) Pentru pregitirea practicd pentru calificirile de clasi multimotor sau de tip se foloseste un FFS sau un FNPT II dacd
acestea fac parte dintr-un curs aprobat pentru calificare de clasd sau de tip. Urmdtoarele considerente se aplicd

(g) Daci testul de indemanare sau verificarea competentei se efectueazd in operatiuni multipilot, calificarea de tip se

aprobdrii cursului:

(i) calificarea FFS sau FNPT 1II, dupd cum se prevede in partea OR;

(i) calificdrile instructorilor;

(iti) numdrul de ore de pregdtire pe FFS sau FNPT II asigurate in cadrul cursului; si

(iv) calificarile si experienta anterioard, pe tipuri similare, ale pilotului aflat in pregtire.

limiteazd la operatiunile multipilot.

AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU

EXCEPTIA AVIOANELOR COMPLEXE DE

INALTA PERFORMANTA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE/
VERIFICARE PENTRU
CALIFICAREA DE CLASA
SAU DE TIP

Manevre/Proceduri

FTD

FFS A

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat Initialele

examina-
FES torului daci
testul s-a
A incheiat

SECTIUNEA 1

1

1.1

Plecare

Proceduri inainte de zbor,
incluzand:

Documentatia
Masa si centrajul
Briefing meteo
NOTAM

1.2

Verificdri inainte de pornire

1.2

1 Pe exterior

p#

1.2.

2 Pe interior

1.3

Pornirea motorului:
Normald

Defectiuni

1.4

Rulaj

1.5

Verificari inainte de decolare:

Incilzirea motoarelor (daci este
cazul)

1.6

Procedura de decolare:

Normald cu configuratia din
manual a flapsurilor

Cu vant lateral (in cazul in care
conditiile permit)

1.7

Procedura de urcare:
Vx/[Vy
Viraj pe cap

Mentinere nivel
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TEST DE INDEMANARE/
VERIFICARE PENTRU
CALIFICAREA DE CLASA

AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU
EXCEPTIA AVIOANELOR COMPLEXE DE PREGATIRE PRACTICA
INALTA PERFORMANTA

SAU DE TIP
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FES torului dacd
FTD FFS A pregatirea testul s-a
s-a incheiat A incheiat

1.8  Legitura — conformarea cu ATC,
proceduri R/T

SECTIUNEA 2

2 Lucru aerian (VMC)

2.1  Urcare la nivel la viteze diferite,
incluzand zborul la vitezd minimd
criticd fatd de aer, cu si fard flaps P
(incluzand apropiere de VMCA,
dupi caz)

2.2 Viraje stranse (360°, stanga si
dreapta, cu inclinare de 45°)

2.3 Angajare si revenire:
(i) Cu tren si flaps escamotat

(i) Apropiere de angajare in
coborére in timpul unui viraj
cu configuratie §i putere de
apropiere

(i

Apropiere de angajare in P
configuratie si putere de
aterizare

(iv,

=

Apropiere de angajare in
urcare in timpul unui viraj cu
flaps pentru decolare si putere
de urcare (numai pentru
avioane monomotor)

2.4 Manevrarea avionului cu pilotul
automat si sistemul director de
zbor (flight director) (poate fi P
efectuat in sectiunea 3), dacd este
posibil

2.5 Legdtura — conformarea cu ATC,
proceduri R/T

SECTIUNEA 3A

3A  Proceduri VFR pe rutd

[vezi B.5 (c) si (d)]

3A.1 Planul de zbor, pozitia estimata si
citirea hdrtilor




L 311/120

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

25.11.2011

AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU
EXCEPTIA AVIOANELOR COMPLEXE DE
INALTA PERFORMANTA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE/
VERIFICARE PENTRU
CALIFICAREA DE CLASA
SAU DE TIP

Manevre/Proceduri

FTD

FFS A

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat

FFS
A

Initialele
examina-
torului daci
testul s-a
incheiat

3A.2 Mentinerea altitudinii, capului si
vitezei

3A.3 Orientarea, sincronizarea si revi-
zuirea timpului estimat de sosire

3A.4 Folosirea mijloacelor de radio-
navigatie (dacd este cazul)

3A.5 Management de zbor (jurnal bord,
verificdri de rutind  incluzand
combustibil, sisteme si givraj)

3A.6 Legitura — conformarea cu ATC,
proceduri R/T

SECTIUNEA 3B

3B Zbor instrumental

3B.1* Procedura de plecare IFR

3B.2* Zbor IFR pe rutd

3B.3* Proceduri de asteptare

3B.4* Procedurd ILS la DHJ/A 200" (60
m) sau la minimd (pilotul automat
poate fi folosit la interceptarea
pantei)

3B.5* Proceduri de apropiere de non-
precizie spre MDH/A si MAP

3B.6* Exercitii de zbor incluzand
defectiuni simulate ale busolei si
altimetrului:

viraje cu ratd 1,

reveniri din atitudini neobignuite

3B.7* Defectiuni ale indicatorului de
directie sau pantd

3B.8* Legdtura — conformarea cu ATC,
proceduri R/T




25.11.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 311/121

AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU

EXCEPTIA AVIOANELOR COMPLEXE DE

INALTA PERFORMANTA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE/
VERIFICARE PENTRU
CALIFICAREA DE CLASA

SAU DE TIP
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
FTD FES A pregitirea testul s-a
s-a incheiat A incheiat
Spatiu ldsat intentionat liber
SECTIUNEA 4
4 Sosiri si aterizari
4.1 Procedurd de sosire la aerodrom P > > M
4.2 Aterizare normal3d P > > M
4.3 Aterizare fard flaps P > > M
4.4 Aterizare cu vant lateral (dacd sunt
e P > >
conditii adecvate)
4.5 Apropiere si aterizare, cu motorul
la ralanti, de la o altitudine de
max. 2000" deasupra pistei P—> >
(numai pentru avioane
monomotor)
4.6 Ratare de la indlimea minimd P > > M
4.7  Ratare pe timp de noapte si -
aterizare (dupd caz) > >
4.8 Legdtura — conformarea cu ATC,
proceduri R/T
SECTIUNEA 5
5 Proceduri anormale si de urgentd
(Aceastd  sectiune  poate  fi
combinatd cu sectiunile 1-4)
5.1 Decolare intreruptd la o vitezd
s P: > > M
acceptabila
5.2 Simularea defectdrii motorului
dupd decolare (numai avioane P M
monomotor)
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AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU
EXCEPTIA AVIOANELOR COMPLEXE DE

INALTA PERFORMANTA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE/
VERIFICARE PENTRU
CALIFICAREA DE CLASA
SAU DE TIP

Manevre/Proceduri

FTD

FFS

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat

FFS
A

Initialele
examina-
torului daci
testul s-a
incheiat

5.3

Simularea aterizdrii fortate, fard
putere (numai avioane
monomotor)

5.4

Simularea procedurilor de urgentd:
(i) foc sau fum in zbor,

(ii) defectarea sistemelor, dupd caz

5.5

Oprirea si repornirea motorului
(numai pentru testul de inde-
manare ME) (la o altitudine de
sigurantd dacd se executd pe
aeronava)

5.6

Legdtura — conformarea cu ATC,
proceduri R/T

SECTIUNEA 6

6.1*

Simularea zborului asimetric

(Aceastd sectiune poate fi
combinatd cu sectiunile 1-5)

Simularea defectdrii motorului in
timpul decoldrii (la o altitudine
de sigurantd, cu exceptia efectudrii
in FFS sau ENPT II)

—>X

6.2*

Apropiere in zbor asimetric si
ratare

6.3*

Apropiere in zbor asimetric i
aterizare cu oprire completd

6.4

Legdtura — conformarea cu ATC,
proceduri R/T
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6. Avioane multipilot i avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot

(@)

=

Urmdtoarele simboluri inseamna:
P = Pregitit ca PIC sau copilot si ca PF si PNF pentru eliberarea unei calificiri de tip, dupa caz.

X = Pentru acest exercitiu se folosesc simulatoare, dacd sunt disponibile; in caz contrar, se utilizeazd o aeronava
daci este adecvatd pentru manevra sau procedura respectiva.

P# = In completarea pregitirii, se efectueazd inspectia avionului sub supraveghere.

Pregitirea practici se desfisoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate
desfdsura pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeatd (——>).

Pentru desemnarea echipamentelor de pregitire utilizate se folosesc urmdtoarele abrevieri:
A = Avion

FFS = Simulator complet de zbor

FTD = Echipament de pregitire pentru zbor

OTD = Alte echipamente de pregitire

Elementele marcate cu asterisc (*) se efectueazd numai cu ajutorul instrumentelor. Dacd aceastd conditie nu este
indeplinitd in timpul testului de indeménare sau al verificdrii competentei, calificarea de tip se limiteazd numai la
VER.

Litera ,M” inscrisd in coloana de validare a testului de indemanare sau a verificirii competentei aratd caracterul
obligatoriu al exercitiului.

Se foloseste un FFS pentru pregdtirea practicd si testare dacd FFS face parte dintr-un curs aprobat pentru calificare
de tip. Urmdtoarele considerente se aplicd aprobarii cursului:

(i) calificarea FFS sau FNPT II;
(i) calificdrile instructorilor;
(iti) numdrul de ore de pregdtire pe FFS sau FNPT II asigurate in cadrul cursului; si
(iv) calificarile si experienta anterioard, pe tipuri similare, ale pilotului aflat in pregtire.

Manevrele si procedurile includ MCC pentru avioane multipilot si pentru avioane complexe de inaltd performantd
cu un singur pilot in operatiuni multipilot.

Manevrele si procedurile se desfdsoard ca pilot unic pentru avioane complexe de inaltd performantd cu un singur
pilot in operatiuni cu un singur pilot.

In cazul avioanelor complexe de inaltd performanti cu un singur pilot, daci un test de indemanare sau o verificare
a competentei se efectueazd in operatiuni multipilot, calificarea de tip se limiteazd la operatiunile multipilot. Dacd
se au in vedere privilegiile de pilot unic, trebuie efectuate suplimentar, ca pilot unic, manevrele/procedurile de la
2.5, 3.9.3.4, 4.3, 5.5 si cel putin o manevrd/procedurd din sectiunea 3.4.

in cazul unei calificiri de tip limitate eliberate in conformitate cu punctul FCL.720.A litera (e), solicitantii trebuie si
indeplineasci aceleasi conditii ca ali solicitanti ai calificarii de tip, cu exceptia exercitiilor practice legate de fazele
de decolare si de aterizare.
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AVIOANE MULTIPILOT SI
AVIOANE COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CU UN SINGUR

PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

INDEMANARE|VERIF.

PENTRU CALIFICARE
DE TIP/ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS A

Initialele
instruc-
torului daci
pregdtirea
s-a incheiat

Initialele
examina-

Verificat

FES torului daci
testul s-a
A incheiat

SECTIUNEA 1

1.1.

Pregitirea zborului

Calcularea
performantelor

1.2.

Inspectia vizuald a
exteriorului
avionului; localizarea
fiecirei componente
si scopul inspectiei

P#

1.3.

Inspectia carlingii

1.4.

Folosirea listei de
verificare naintea
pornirii motoarelor,
procedurile de
demarare, verificarea
echipamentelor radio
si de navigatie,
selectarea si setarea
frecventelor de
navigatie si
comunicatii

1.5.

Rulajul in
conformitate cu
controlul traficului
aerian sau cu
instructiunile
instructorului

1.6.

Verificiri inaintea
decoldrii

SECTIUNEA 2

2.1.

Decolari

Decoldri normale cu
diferite configuratii
ale flapsurilor,
inclusiv decolarea
rapida

2.2*

Decolarea
instrumentald;
trecerea la zborul
instrumental este
necesard in timpul
rotirii sau imediat
dupd desprinderea de
pistd
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AVIOANE COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CU UN SINGUR

AVIOANE MULTIPILOT §I

PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

INDEMANARE/VERIF.

PENTRU CALIFICARE
DE TIP/ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS A

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat

FES
A

Initialele
examina-
torului daci
testul s-a
incheiat

2.3.

Decolarea cu vant
lateral

2.4,

Decolare la masa
maximi la decolare
(masd maximd la
decolare reald sau
simulatd)

2.5.

Decoldri cu simularea

ceddrii unui motor:

2.5.1*  imediat dupd

atingerea vitezei V2

(Pentru avioanele care
nu sunt certificate ca
avioane din categoria

de transport sau ca

avioane din categoria

commuter, nu se
simuleazd cedarea

motorului decat dupd

ce se atinge o
indltime minima de
500 ft deasupra
capdtului pistei.

Pentru avioanele care

au aceleasi
performante ca
avioanele din

categoria de transport

in privinta masei la

decolare si altitudinii

densimetrice,
instructorul poate
simula cedarea unui
motor la scurt timp

dupa atingerea vitezei

V2)

2.5.2%  intre V1 si V2

Numai
FES

2.6.

Decolare intreruptd la

o vitezd acceptabild
inaintea atingerii
vitezei V1

>X
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AVIOANE MULTIPILOT $I

AVIOANE COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CU UN SINGUR

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
INDEMANARE|VERIF.
PENTRU CALIFICARE

PILOT DE TIP/ATPL/MPL
Initialele | Verificat | Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd |  ggg torului dacd
OTD FTD FES A pregitirea testul s-a
s-a incheiat A incheiat
SECTIUNEA 3
3. Manevre si proceduri
de zbor
3.1. Viraje cu si fard
K P. > >
spoilere
3.2. Tuck under si Mach >X
Buffet la atingerea Pent
numdrului Mach en tru
critic si alte acest
caracteristici de zbor p > | exercifiu
specifice avionului nu . s
(ex. ruliu olandez). poate
i
folosi o
aeronava
3.3. Operarea normald a
sistemelor si
comenzilor panoului > > >
inginerului-mecanic
de bord
Un minim
obligatoriu
de 3
- . exercitii
Operatiuni normale si anormale
anormale ale urmitoarelor M .
sisteme: rebuie
) selectate de
la 340 la
3.4.14
inclusiv
3.4.0. Motorul (daci este
. > > >
necesar elicea)
3.4.1.  Presurizarea si aerul
. > > >
conditionat
3.4.2.  Sistemul Pitot/static > > >
3.4.3.  Sistemul de .
combustibil > >
3.4.4.  Sistemul electric > > >
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AVIOANE MULTIPILOT §I

AVIOANE COMPLEXE DE INALTA

PERFORMANTA CU UN SINGUR

PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

INDEMANARE/VERIF.

PENTRU CALIFICARE
DE TIP/ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD

FFS

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat

FES
A

Initialele
examina-
torului daci
testul s-a
incheiat

3.4.5.

Sistemul hidraulic

3.4.6.

Sistemul comenzilor
de zbor si sistemul
de trimerare

3.4.7.

Sistemul anti-givraj i
de degivrare,
incdlzirea
dispozitivului
antireflexie

3.4.8.

Pilotul
automat/Sistemul
director de zbor

(flight director)

M (nu-
mai cu
un
singur
pilot)

3.4.9.

Dispozitivele de
avertizare a angajarii
sau dispozitivele de
evitare a angajarii si
sistemele de crestere
a stabilitatii

3.4.10.

Sistemul de avertizare
a apropierii
periculoase de sol,
radarul meteo, radio-
altimetrul,
transponderul

3.4.11

Echipamentele radio
de navigatie,
instrumentele de
zbor sistemul de
management al
zborului

3.4.12.

Trenul de aterizare si
sistemul de franare

3.4.13

Sistemul de flaps si
slats

3.4.14

Unitatea auxiliard de
alimentare (APU)

Spatiu ldsat intentionat liber

3.6.

Proceduri anormale si
de urgenta:

Un minim
obligatoriu
de 3
exercitii
anormale
trebuie
selectate de
la 3.6.1
pani  la
3.6.9
inclusiv
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AVIOANE COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CU UN SINGUR

AVIOANE MULTIPILOT $I

PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

INDEMANARE|VERIF.

PENTRU CALIFICARE
DE TIP/ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS A

Initialele
instruc-
torului daci
pregdtirea
s-a incheiat

Initialele
examina-

Verificat

FES torului daci
testul s-a
A incheiat

3.6.1.

de ex. motor, APU,

cabind, compartiment

cargo, cabina de
pilotaj, aripa si
sistemul electric,
incluzand evacuarea

Exercitii de incendiu,

3.6.2.

Controlul si
evacuarea fumului

3.6.3.

Defectiuni ale

motorului, oprirea si
repornirea motorului

la o indltime de
sigurantd

3.6.4.

Largare combustibil
(simulare)

3.6.5.

Vant de forfecare la
decolare/aterizare

Numai
FES

3.6.6.

Depresurizarea
simulatd a
cabinei/coborare de
urgentd

3.6.7.

Incapacitatea unui
membru al
echipajului

3.6.8.

Alte proceduri de

urgentd asa cum sunt

prezentate in

manualul de zbor al

avionului

3.6.9.

Eveniment ACAS

Nu
poate

folosi

se

(0]

aeronava

Numai
FFS

3.7.

Viraje stranse de
180° si 360°, la
stinga si la dreapta,
cu inclinare de 45°
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AVIOANE MULTIPILOT §I

AVIOANE COMPLEXE DE INALTA

PERFORMANTA CU UN SINGUR

PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

INDEMANARE/VERIF.

PENTRU CALIFICARE
DE TIP/ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS A

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat

FES
A

Initialele
examina-
torului daci
testul s-a
incheiat

3.8.

3.8.1.

Recunoasterea
promptd si luarea
contramdasurilor
necesare in cazul
vitezei de angajare la
apropiere (pand la
activarea
dispozitivului de
avertizare a angajarii)
in configuratie de
decolare (flapsurile in
configuratie de
decolare), in
configuratie de zbor
de croazierd si in
configuratia de
aterizare (flapsurile in
pozitia de aterizare,
trenul scos)

Revenire din angajare
totald sau dupd
activarea
dispozitivului de
avertizare a angajarii
in configuratia de
urcare, de croazierd si
de apropiere

3.9.

Proceduri de zbor
instrumental

3.9.1%

Respectarea rutelor
de plecare si sosire si
a instructiunilor ATC

3.9.2%

Proceduri de
asteptare

3.9.3*

Apropieri de precizie
pand la o inaltime de
decizie (DH) nu mai

micd de 60 m (200

ft)

3.9.3.1*

manual, fird sistemul
director de zbor

M (nu-

test de
inde-
mana-
re)

3.9.3.2%

manual, cu sistemul
director de zbor

3.9.3.3*

cu pilotul automat
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AVIOANE MULTIPILOT $I

AVIOANE COMPLEXE DE INALTA

PERFORMANTA CU UN SINGUR

PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

INDEMANARE|VERIF.

PENTRU CALIFICARE
DE TIP/ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS

Initialele
instruc-
torului daci
pregdtirea
s-a incheiat

Initialele
examina-

Verificat

FES torului daci
testul s-a
A incheiat

3.9.3.4* manual, cu simularea

unui motor
inoperant; cedarea
motorului trebuie
simulatd pe perioada
apropierii finale,
inaintea depdsirii
radiofarului exterior
(OM) pand la
atingerea pistei sau
pe durata procedurii
complete de
apropiere intreruptd

Pentru avioanele care
nu au fost certificate
ca avioane din
categoria de transport
(JAR/FAR 25) sau ca
avioane din categoria
commuter (SFAR 23),
apropierea in
conditiile simularii
ceddrii unui motor si
procedura
subsecventd de ratare
se initiazd impreund
cu apropierea de
non-precizie conform
descrierii de la
punctul 3.9.4
Procedura de ratare
se initiazd in
momentul atingerii
inaltimii publicate de
depdsire a
obstacolelor
(OCH/A), dar nu mai
tarziu de momentul
atingerii unei
inaltimi/altitudini
minime de coborare
(MDH/A) de 500 ft
deasupra pragului
pistei. Pentru
avioanele care au
aceleasi performante
ca avioanele din
categoria de transport
in ceea ce priveste
masa la decolare si
altitudinea
densimetrici,
instructorul poate
simula cedarea unui
motor in
conformitate cu
3.9.3.4.

3.9.4%

Apropiere de non-
precizie pand la
MDH/A

pr—>
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AVIOANE MULTIPILOT $I TEST DE

AVIOANE COMPLEXE DE INALTA < . INDEMANARE/VERIF.

PERFORMANTA CU UN SINGUR PREGATIRE PRACTICA PENTRU CALIFICARE
PILOT DE TIP/ATPL/MPL

Initialele | Verificat | Initialele

instruc- examina-

Manevre/Proceduri torului daci FFS torului daci
OTD FTD FFS A pregitirea testul s-a
s-a incheiat A incheiat

3.9.5.  Apropiere cu
manevre la vedere
(circling) in
urmdtoarele conditii:

(a)* apropiere pand
la altitudinea
minimi de
apropiere cu
manevre la
vedere pentru
aerodromul in
cauzd, in
conformitate cu
facilitatile locale
de apropiere
instrumentald, in
conditii de zbor
instrumental
simulat;

urmati de:

p*—>

(b) apropiere cu
manevre la
vedere pand la o
altd pistd
pozitionati la cel
putin 90° fatd de
axul apropierii
finale folosit la
litera (a), la
altitudinea
minima
autorizatd pentru
apropierea cu
manevre la
vedere.

Observatie: dacd (a) si
(b) nu sunt posibile
din motive ATC, se
poate simula un
exercitiu in conditii
de vizibilitate redusa.

SECTIUNEA 4

4. Proceduri de
apropiere intrerupta

4.1. Procedura de ratare
cu toate motoarele in
functiune* dupi o
apropiere ILS la
atingerea inaltimii de
decizie

pr—>
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AVIOANE MULTIPILOT $I

AVIOANE COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CU UN SINGUR

PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

INDEMANARE|VERIF.

PENTRU CALIFICARE
DE TIP/ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FES A

Initialele
instruc-
torului daci
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat Initialele

examina-
torului daci
testul s-a
incheiat

FES

4.2.

Alte proceduri de
apropiere intreruptd

pr—>

4.3%

Procedura manuald
de ratare cu
simularea motorului
critic inoperant dupi
0 apropiere
instrumentald la
atingerea DH, MDH
sau MAPt

P*

4.4.

Aterizare intreruptd
la 15 m (50 ft)
deasupra capitului
pistei si ratare

SECTIUNEA 5

5.1.

Aterizari

Aterizdri normale* de
asemenea dupd o
apropiere ILS cu
tranzitie la zbor la
vedere la atingerea
DH

5.2.

Aterizare cu
simularea blocarii
stabilizatorului
orizontal in orice
pozitie out-of-trim

Pentru
acest
exercitiu

> | nu se
poate
folosi o
aeronava

5.3.

Aterizdri cu vant
lateral (afc daci este
posibil)

5.4.

Zbor in zona de
asteptare si aterizare
fard flaps si slats sau
cu flaps si slats
partial extinse

5.5.

Aterizare cu
simularea motorului
critic inoperant




25.11.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 311/133

AVIOANE MULTIPILOT $I
AVIOANE COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CU UN SINGUR

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
INDEMANARE/VERIF.
PENTRU CALIFICARE

PILOT DE TIP/ATPL/MPL
Initialele Verificat Initialele
instruc- FES examina-

Manevre/Proceduri torului dacd torului dacd
OTD FTD FFS A pregatirea testul s-a
s-a incheiat incheiat
A
5.6. Aterizare cu doud
motoare
inoperante:
M

— avioane cu 3 N .

motoare: motorul FFL;mm

central si 1 motor

lateral, daca este p X

posibil in (nu-

conformitate cu mai

datele AFM; test de

inde-
— avioane cu 4 mana-

motoare: 2 re)

motoare de pe

aceeasi parte

Observatii generale:

Cerinte speciale pentru extinderea unei calificari de tip pentru apropieri instrumentale pand la o indltime de decizie mai micd de 200

ft (60 m), si anume operatiuni Cat II/IIL

SECTIUNEA 6

Autorizare aditionald la o
calificare de tip pentru
apropieri instrumentale pana la
o indltime de decizie mai micd
de 60 m (200 ft) (CAT II/III)

Urmdtoarele manevre si
proceduri reprezintd cerintele
minime de pregitire pentru
autorizarea apropierilor
instrumentale pani la o
indltime de decizie (DH) mai
micd de 60 m (200 ft). Pe
durata urmitoarelor apropieri
instrumentale si a procedurilor
de apropiere intreruptd se
folosesc toate echipamentele
avionului impuse de
certificarea de tip pentru
apropieri instrumentale pani la
0 DH mai micd de 60 m (200
ft).

6.1* Decolare intrerupti la
RVR minima
autorizatd

>X

Pentru
acest
exercitiu
nu se
poate
folosi o
aeronava

p* >

M*
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AVIOANE MULTIPILOT SI

AVIOANE COMPLEXE DE INALTA

PERFORMANTA CU UN SINGUR
PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE

INDEMANARE|VERIF.

PENTRU CALIFICARE
DE TIP/ATPL/MPL

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FES

Initialele
instruc-
torului daci
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat Initialele

examina-
torului daci
testul s-a
incheiat

FES

6.2* Apropieri ILS: in
conditii simulate de
zbor instrumental
pand la DH
aplicabild, folosind
sistemul de ghidare a
zborului. Se respectd
procedurile standard
de coordonare a
echipajului
(impdrtirea sarcinilor,
proceduri ,call out”,
supravegherea
reciprocd, schimbul
de informatii si
sustinerea)

6.3* Procedura de ratare:

dupd apropierile
indicate la punctul
6.2 la atingerea DH.

Pregitirea trebuie sd
includd de asemenea
o procedurd de ratare
cauzatd de RVR
insuficientd
(simulatd), vant de
forfecare, abatere
excesivd a avionului
fatd de limitele de
apropiere pentru o
apropiere reusitd si
cedarea
echipamentului de
sol/de bord inaintea
atingerii DH, si
ratarea in conditiile
simulate de cedare a
echipamentului de
bord

M*

6.4* Aterizare (aterizari):

cu stabilirea referintei
vizuale la atingerea
DH dupd o apropiere
instrumentali. In
functie de sistemul
specific de ghidare a
zborului, se
efectueazd o aterizare
automatd

Notd: Operatiunile CAT II/III se efectueazd in conformitate cu cerintele aplicabile privind operatiunile aeriene.
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7. Calificdri de clasd (aterizare pe apd)

Sectiunea 6 se efectueazd pentru revalidarea unei calificiri de clasi multimotor (aterizare pe apd), numai VFR, daci cele
10 segmente de rutd necesare ca experientd in ultimele 12 luni nu au fost efectuate.

CALIFICAREA DE CLASA (ATERIZARE PE APA) PREGATIRE PRACTICA

Initialele instructorului dacd pregtirea | Initialele examinatorului dacd testul s-a

Manevre/Proceduri . N
s-a incheiat incheiat

SECTIUNEA 1

1.  Plecare

1.1. Proceduri inainte de zbor, incluzind:
Documentatie
Masa si centrajul
Briefing meteo
NOTAM

1.2, Verificdri inainte de pornire

Pe exterior/pe interior

1.3. Pornirea si oprirea motorului

Normald Defectiuni

1.4. Rulaj

1.5. Hidroplanare

1.6. Amarare: Plajd
Chei debarcader

Geamanduri

1.7. Navigare cu motorul oprit

1.8. Verificdri inainte de decolare:
Incilzirea motoarelor

(dacd este cazul)

1.9. Procedura de decolare:

Normald cu configuratia din manual a
flapsurilor

Cu vant lateral (in cazul in care
conditiile permit)

1.10. Procedura
de urcare Viraj pe cap

Mentinere nivel

1.11. Legitura — conformarea cu ATC,
proceduri R/T

SECTIUNEA 2

2. Lucru aerian (VFR)

2.1. Urcare la nivel la viteze diferite,
incluzdnd zborul la vitezd minimi
criticd fatd de aer, cu i fird flaps
(incluzand apropiere de VMCA, dupi
caz)
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CALIFICAREA DE CLASA (ATERIZARE PE APA)

PREGATIRE PRACTICA

Manevre/Proceduri

Initialele instructorului daci pregitirea
s-a incheiat

Initialele examinatorului dacd testul s-a
incheiat

2.2. Viraje stranse (360°, stanga si dreapta,
cu inclinare de 45°)
2.3.  Angajare si revenire:

(i) cu tren si flaps escamotat;

(i) apropiere de angajare in coborare
in timpul unui virgj cu
configuratie ~ si  putere  de
apropiere;

(ili) apropiere de angajare in
configuratie si putere de aterizare;

(iv) apropiere de angajare in urcare in
timpul unui viraj cu flaps pentru
decolare si putere de urcare
(numai pentru avioane
monomotor)

2.4. Legdtura — conformarea cu ATC,

proceduri R/T

SECTIUNEA 3

3. Proceduri VFR pe ruti

3.1. Planul de zbor, pozitia estimati si
citirea hartilor

3.2. Mentinerea altitudinii, capului i
vitezei

3.3. Orientarea, sincronizarea si revizuirea
timpului estimat de sosire

3.4. Folosirea mijloacelor de radionavigatie
(dacd este cazul)

3.5. Management de zbor (jurnal bord,
verificdiri.  de  rutind  incluzand
combustibil, sisteme si givraj)

3.6. Legdtura — conformarea cu ATC,

proceduri R/T

SECTIUNEA 4

4. Sosiri si aterizari

4.1. Proceduri de sosire la aerodrom
(numai pentru avioanele amfibie)

4.2, Aterizare normald

4.3. Aterizare fird flaps

4.4, Aterizare cu vant lateral (dacd sunt
conditii adecvate)

4.5. Apropiere si aterizare, cu motorul la

ralanti, de la o altitudine de max.
2 000" deasupra apei (numai pentru
avioane monomotor)
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CALIFICAREA DE CLASA (ATERIZARE PE APA)

PREGATIRE PRACTICA

Manevre/Proceduri

Initialele instructorului dacd pregitirea
s-a incheiat

Initialele examinatorului dacd testul s-a
incheiat

4.6. Ratare de la indltimea minimd

4.7. Aterizare pe ape linistite
Aterizare pe ape agitate

4.8. Legdtura — conformarea cu ATC,

proceduri R/T

SECTIUNEA 5

5. Proceduri anormale si de urgentd
(Aceastd sectiune poate fi combinatd
cu sectiunile 1-4)

5.1. Decolare intreruptd la o vitezd accep-
tabild

5.2. Simularea ceddrii motorului dupa
decolare (numai avioane monomotor)

5.3. Simularea aterizdrii fortate, fard putere
(numai avioane monomotor)

5.4. Simularea procedurilor de urgenti:
(i) foc sau fum in zbor
(ii) defectarea sistemelor, dupd caz

5.5. Legdtura — conformarea cu ATC,

proceduri R/T

SECTIUNEA 6

6.  Simularea zborului asimetric
(Aceastd sectiune poate fi combinatd
cu sectiunile 1-5)

6.1. Simularea ceddrii motorului in timpul
decoldrii (la o altitudine de sigurantd,
cu exceptia efectudrii in FFS si NPT II)

6.2. Oprirea si repornirea motorului
(numai pentru testul indeménare ME)

6.3. Apropiere in zbor asimetric i ratare

6.4. Apropiere in zbor asimetric si
aterizare cu oprire completd

6.5. Legdtura — conformarea cu ATC,

proceduri R/T
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C. Cerinte specifice pentru categoria elicoptere

1. in cazul testului de indemanare sau a verificirii competentei pentru calificiri de tip si ATPL, solicitantul trebuie si

promoveze sectiunile 1-4 si 6 (dupd caz) ale testului de indemanare sau ale verificdrii competentei. Respingerea la mai
mult de 5 elemente duce la repetarea in intregime a testului sau a verificarii. Orice solicitant care nu promoveazd pand
la maximum 5 elemente repetd examenul doar pentru elementele nepromovate. Nepromovarea oricdrui element la
repetarea testului sau a verificarii, inclusiv a oricdrui element promovat intr-o incercare anterioard, obliga solicitantul si
sustind din nou testul sau verificarea in intregime. Toate sectiunile testului de indeménare sau ale verificirii
competentei se promoveaza intr-un interval de 6 luni.

2. In cazul verificirii competentei pentru o IR, solicitantul trebuie si promoveze sectiunea 5 a verificirii competentei.
Respingerea la mai mult de 3 componente duce la repetarea in intregime a sectiunii 5. Orice solicitant care nu
promoveazd pand la maximum 3 elemente repetd examenul doar pentru elementele nepromovate. Nepromovarea
oricdrui element la repetarea verificirii sau nepromovarea oricdrui element din sectiunea 5 promovat intr-o incercare
anterioard, obligd solicitantul sd sustind din nou intreaga verificare.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

3. Solicitantul demonstreazd capacitatea de a:

—
S
=

opera elicopterul in limitele sale operationale;

G5

efectua toate manevrele cu usurintd si precizie;

(c) da dovadd de o bund judecati si de abilitati de zbor;

(d) folosi cunostintele aeronautice;

(e) mentine controlul asupra elicopterului in orice moment, astfel incat reusita procedurilor si a manevrelor sd nu fie
niciodatd pusd sub semnul intrebarii;

(f) intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile in caz de incapacitate, dacd este cazul; si

() comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului, daci este cazul.

4. Se aplicd urmdtoarele limite, corectate astfel incat sd tind cont de conditiile de turbulentd si de calititile de manevrare
si performantele avionului utilizat.

(a) limite operationale in conditii IFR

inaltime:

In general +100 ft
Inceperea ratirii la inaltimea/altitudinea de decizie + 50 ft/- 0 ft

Iniltime/altitudine minima de coborare +50 ft/- 0 ft

Urmdrirea traiectului de zbor:

I+
w1
o

dupd mijloace de radionavigatie

Apropiere de precizie deviere jumdtate de scald, directie §i pantd
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10.

Cap:
Operdri normale +5°
Operdri anormale/de urgentd +10°
Viteza:
In general + 10 noduri
Cu simularea cedarii unui motor + 10 noduri/- 5 noduri

(b) limite operationale in conditii VFR

Inaltime:
fn general +100 ft
Cap:
Operdri normale +5°
Operdri anormale/de urgentd +10°
Viteza:
In general + 10 noduri
Cu simularea cedarii unui motor + 10 noduri/- 5 noduri

Abatere fatd de sol:

T.O. la punct fix IGE (efect de sol) 3 ft
Aterizare + 2 ft (cu O ft zbor cu spatele sau lateral)

CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARIT COMPETENTEI
DISPOZITII GENERALE

. Urmditoarele simboluri inseamni:

P = Pregitit ca PIC pentru cliberarea unei calificiri de tip pentru SPH sau pregitit ca PIC sau copilot si ca PF sau
PNF pentru eliberarea unei calificdri de tip pentru MPH.

. Pregitirea practicd se desfisoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate

desfisura pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sdgeatd (——>).
Pentru desemnarea echipamentelor de pregitire utilizate se folosesc urmitoarele abrevieri:

FES

Simulator complet de zbor
FTD = Echipament de pregitire pentru zbor

H

1l

Elicopter

. Elementele marcate cu asterisc (*) se executd in conditii IMC reale sau simulate, exclusiv de cdtre persoanele care

doresc si-si reinnoiascd sau si-si revalideze o IR(H) sau sd-si extindd privilegiile respectivei calificdri la un alt tip.

. Procedurile de zbor instrumental (sectiunea 5) se executd numai de citre persoanele care doresc si-si relnnoiascd sau

si-si revalideze o IR(H) sau si-si extindd privilegiile respectivei calificiri la un alt tip. In acest scop se poate folosi un
FFS sau un FTD 2/3.

. Litera ,M” inscrisd in coloana de validare a testului de indemanare sau a verificirii competentei aratd caracterul

obligatoriu al exerciiului.

Se foloseste un FSTD pentru pregitirea practici si testare daci FSTD face parte dintr-un curs pentru calificare de tip.
Urmdtoarele considerente se aplicd pentru curs:

(i) calificarea FSTD, asa cum se prevede in partea OR;
(i) calificdrile instructorului si examinatorului;
(ili) numdrul de ore de pregitire pe FSTD asigurate in cadrul cursului;

(iv) calificarile si experienta anterioard, pe tipuri similare, ale pilotului aflat in pregatire; si
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(v) numdrul de ore de experientd de zbor sub supraveghere asigurate dupd eliberarea noii calificiri de tip.

ELICOPTERE MULTIPILOT

11. Persoanele care solicitd un test de indemanare pentru eliberarea unei calificdri de tip pentru elicoptere multipilot si
ATPL(H) sustin doar sectiunile 1-4 si, dacd este cazul, sectiunea 6.

12. Persoanele care solicitd o verificare a competentei pentru revalidarea sau reinnoirea unei calificiri de tip pentru
elicoptere multipilot sustin doar sectiunile 1-4 si, dacd este cazul, sectiunea 6.

TEST DE INDEMANARE
PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI

ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT/
MULTIPILOT

Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
FTD FFS H pregitirea testul s-a
s-a incheiat H incheiat

1.1  Inspectia vizuald a exteriorului M (daca
elicopterului; localizarea fiecdrei se  efec-
componente si scopul inspectiei tueazd pe

elicopter)

1.2 Inspectia carlingii P

> M

1.3 Proceduri de demarare, veri-
ficarea echipamentelor radio si
de navigatie, selectarea si setarea | p
frecventelor de navigatie si de
comunicatii

1.4 Rulaj/rulaj in apropierea solului
cu respectarea instructiunilor
controlului traficului aerian sau P
cu respectarea  instructiunilor
unui instructor

1.5  Proceduri si verificiri inainte de
decolare

SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri de zbor

2.1  Decoldri (diferite profiluri) p

2.2 Decoldri si aterizdri pe teren
alunecos sau cu vant lateral

2.3 Decolare la masa maximi la
decolare  (masi maximd la|p
decolare reald sau simulatd)

2.4  Decolare cu simularea cedarii
unui motor imediat inainte de P
atingerea TDP sau DPATO

2.4.1 Decolare cu simularea cedarii
unui motor imediat  dupi P
atingerea TDP sau DPATO

2.5  Viraje in urcare si coborare spre
cap specificat
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TEST DE INDEMANARE
ELICOPTEREI\/[C&%;LS(I)I;GUR PILOT] PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
FTD FFS H pregatirea testul s-a
s-a incheiat H incheiat
2.5.1 Viraje de 180°-360°, la stanga si
la dreapta, cu inclinare de 30°,
numai cu ajutorul instrumen- > > M
telor
2.6 Coborare in autorotatie > > M
2.6.1 Aterizare in autorotatie (numai .
SEH) sau cu recuperarea puterii P M
2.7 Aterizdri, diferite profiluri p > M
2.7.1 Ratare sau aterizare in urma
simuldrii =~ ceddrii  motorului P > M
inainte de LDP sau DPBL
2.7.2 Aterizare in urma simularii
ceddrii motorului dupd LDP sau P > M
DPBL
SECTIUNEA 3 — Operdri normale §i anormale ale urmdtoarelor sisteme si proceduri
3 Operdri normale si anormale ale Se alege un
urmatoarelor sisteme si minim
proceduri: obligatoriu
M de 3
elemente
din aceastd
sectiune
3.1 Motor > >
3.2 Aer conditionat (incilzire,
ventilatie) > >
3.3 Sistemul Pitot/static > >
3.4 Sistemul de combustibil > >
3.5 Sistemul electric > >
3.6  Sistemul hidraulic > >
3.7  Sistemul comenzilor de zbor si
sistemul de trimerare > >
3.8 Sistemul de degivrare si anti-
givraj > >
3.9  Pilotul automat/Sistemul director
de zbor (flight director) > >
3.10 Sistemele de crestere a stabilitatii > >
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ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT/

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE A

MULTIPILOT COMPETENTEI
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
FTD FFS H pregitirea testul s-a
s-a incheiat H incheiat
3.11 Radar meteorologic, radioal- P . .
timetru, transponder
3.12 Sistemul de navigatie de P . .
suprafatd
3.13 Sistemul trenului de aterizare P > >
3.14 Unitatea auxiliard de alimentare P g N
(APU)
3.15 Echipamentele radio, de
navigatie, instrumentele si P S .
sistemul de management al
zborului
SECTIUNEA 4 — Proceduri anormale i de urgentd
4 Proceduri anormale si de urgentd Se alege un
minim
obligatoriu
M de 3
elemente
din aceastd
sectiune
4.1  Exercitii de incendiu (inclusiv P g .
evacuarea dacd este cazul)
4.2 Controlul si evacuarea fumului p > >
4.3 Defectiuni ale motorului, oprirea
si repornirea motorului la o | p > >
indltime de sigurantd
4.4 Largare combustibil (simulare) p > >
4.5 Defectarea comenzii rotorului
. o P > >
anticuplu (dacd este cazul)
4.5.1 Pierderea rotorului anticuplu Pentru
(dacd este cazul) acest
exercitiu
P > nu se
poate
folosi un
elicopter
4.6 Incapacitatea unui membru al P g .
echipajului — doar MPH
4.7  Defectiuni la sistemul de trans- P g .
misie
4.8 Alte proceduri de urgentd asa
cum sunt prezentate in manualul | p > >
de zbor corespunzitor
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TEST DE INDEMANARE
ELICOPTEREI\E&%;LS(I)I;GUR PILOT] PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
FTD FFS H pregatirea testul s-a
s-a incheiat H incheiat

SECTIUNEA 5

Proceduri de zbor instrumental (se

efectueazd in conditii IMC reale sau simulate)

5.1

Decolarea instrumentald: trecerea
la zborul instrumental se face
imediat dupd ridicarea de la sol

P*

Simularea cedirii motorului in
timpul plecirii

P*

5.2

Respectarea rutelor de plecare si
sosire si a instructiunilor ATC

P*

53

Proceduri de asteptare

P*

>* >*

5.4

Apropieri ILS la iniltimea de
decizie CAT I

P*

5.4.1

Manual, fard sistemul director de
zbor (flight director)

P*

5.4.2

Apropiere de precizie manuald,
cu sau fird sistemul director de
zbor

P*

5.4.3

Pe pilot automat

P*

>* >*

5.4.4

Manual, cu un motor simulat
inoperant. [Cedarea motorului
trebuie simulati pe perioada
apropierii finale, inaintea
depisirii  radiofarului  exterior
(OM), pand la atingerea pistei
sau pand la incheierea procedurii
de apropiere intrerupti]

P*

>*

>k M*

5.5

Apropiere de non-precizie la
altitudinea/indltimea minimd de
coborare MDAJH

P*

S*

>* M*

5.6

Procedura de ratare cu toate
motoarele in  functiune la
atingerea DA/DH sau

MDA/MDH

P*

>* >*

5.6.1

Alte proceduri de apropiere
intreruptd

P*

5.6.2

Procedura de ratare cu un motor
simulat inoperant la atingerea
DA/DH sau MDA/MDH

P*

M*
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TEST DE INDEMANARE
ELICOPTEREMCL[IJL%}I:IILS(;I_\IFGUR PILOT/ PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
FTD FFS H pregitirea testul s-a
s-a incheiat H incheiat
5.7  Autorotatie in conditii IMC cu
" px >k S* M*
recuperarea puterii
5.8  Revenire din atitudini . . . 5
neobisnuite P > > M
SECTIUNEA 6 — Utilizarea echipamentului optional
6 Utilizarea echipamentelor
optionale P > >

D. Cerinte specifice pentru categoria aeronave cu decolare-aterizare verticald

1. In cazul testelor de indemanare sau a verificirilor competentei pentru calificiri de tip pentru aeronave cu decolare-
aterizare verticald, solicitantul trebuie sd promoveze sectiunile 1-5 si 6 (dupd caz) ale testului de indemanare sau ale
verificdrii competentei. Respingerea la mai mult de 5 elemente duce la repetarea in intregime a testului sau a verificarii.
Orice solicitant care nu promoveazd pand la maximum 5 elemente repetd examenul doar pentru elementele nepro-
movate. Nepromovarea oricdrui element la repetarea testului sau a verificarii, inclusiv a oricirui element promovat intr-
o Incercare anterioard, obligd solicitantul s3 sustind din nou testul sau verificarea in intregime. Toate sectiunile testului
de indemanare sau ale verificirii competentei se promoveazd intr-un interval de sase luni.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

2. Solicitantul demonstreazd capacitatea de a:
(a) opera aeronava cu decolare-aterizare verticald in limitele sale operationale;
(b) efectua toate manevrele cu usurintd si precizie;
(c) da dovadi de o buni judecatd si de abilititi de zbor;
(d) folosi cunostintele aeronautice;

(e) mentine controlul asupra aeronavei cu decolare-aterizare verticald in orice moment, astfel incat reusita procedurilor
si a manevrelor si nu fie niciodatd pusid sub semnul intrebarii;

(f) 1intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile in caz de incapacitate; si

(&

comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului.

3. Se aplicd urmitoarele limite, corectate astfel incat si tind cont de conditiile de turbulentd si de calititile de manevrare si
performantele aeronavei cu decolare-aterizare verticald utilizate.

(a) limite operationale in conditii IFR:
Iniltime:

In general +100 ft
Inceperea ratirii la indltimea/altitudinea de decizie — + 50 ft/— 0 ft

In3ltime/altitudine minima de coborare +50 ft/- 0 ft
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Urmdrirea traiectului de zbor:

dupd mijloace de radionavigatie
Apropiere de precizie

Cap:

Operdri normale
Operdri anormale/de urgentd

Viteza:

In general
Cu simularea ceddrii unui motor

limite operationale in conditii VFR:
Inaltime:

In general
Cap:

Operdri normale
Operdri anormale/de urgentd

Viteza:

In general
Cu simularea ceddrii unui motor

Abatere fatd de sol:

T.O. la punct fix IGE (efect de sol)
Aterizare

+ 5°

deviere jumdtate de scald, directie si pantd

+ 10 noduri
+10 noduri/- 5 noduri

+100 ft

+ 10 noduri
+ 10 noduri/- 5 noduri

3 ft
+ 2 ft (cu O ft zbor cu spatele sau lateral)

CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE INDEMANARE|VERIFICARI COMPETENTEI

4. Urmitoarele simboluri inseamna:

P = Pregitit ca PIC sau copilot si ca PF si PNF pentru eliberarea unei calificiri de tip, dupd caz.

5. Pregitirea practicd se desfdsoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate desfasura
pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeatd (

>).

6. Pentru desemnarea echipamentelor de pregitire utilizate se folosesc urmdtoarele abrevieri:

FFS = Simulator complet de zbor

FTD = Echipament de pregitire pentru zbor

OTD

PL

(a) Persoanele care solicitd un test de indemanare pentru eliberarea unei calificiri de tip pentru aeronave cu decolare-

1

Alt echipament de pregitire

= Aeronavd cu decolare-aterizare verticald

aterizare verticald sustin sectiunile 1-5 si, daci este cazul, sectiunea 6.

Persoanele care solicitd o verificare a competentelor profesionale pentru revalidarea sau reinnoirea unei calificari de
tip pentru aeronave cu decolare-aterizare verticald sustin sectiunile 1-5 si, dacd este cazul, sectiunea 6 sifsau

sectiunea 7.

Elementele marcate cu asterisc (*) se efectueazd numai cu ajutorul instrumentelor. Dacd aceastd conditie nu este
indeplinitd in timpul testului de indemanare sau al verificarii competentei, calificarea de tip se limiteazd numai la

VFR.
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7. Litera ,M” inscrisd in coloana de validare a testului de indemanare sau a verificirii competentei arati caracterul
obligatoriu al exercitiului.

8. Se folosesc echipamente de pregitire sinteticd pentru zbor pentru pregitirea practicd si testare dacd acestea fac parte
dintr-un curs aprobat pentru calificare de tip. Urmdtoarele considerente se aplici aprobdrii cursului:

(a) calificarea echipamentelor de pregitire sinteticd pentru zbor, dupd cum se prevede in partea OR;

(b) calificdrile instructorului.

CATEGORIA AERONAVE CU

DECOLARE-ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
INDEMANARE
SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FES

PL

Initialele
instruc-
torului
daca
pregdtirea
s-a
incheiat

Verificat Initialele

examina-
torului
FES dacid
PL testul s-a
incheiat

SECTIUNEA 1 — Pregitiri si verificiri inainte de

zbor

1.1

Verificarea vizuald a
exteriorului aeronavei cu
decolare-aterizare vertical;

localizarea fiecirei
componente si scopul
inspectiei

1.2

Inspectia carlingii

1.3

Proceduri de demarare,
verificarea echipamentelor
radio si de navigatie,
selectarea si setarea
frecventelor de navigatie si de
comunicatii

1.4

Rulaj cu respectarea
instructiunilor controlului
traficului aerian sau cu
respectarea instructiunilor
unui instructor

1.5

Proceduri si verificdri inainte
de decolare, inclusiv
verificarea alimentdrii cu
electricitate

SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri de zbor

2.1

Profiluri normale de decolare
VER;

Operatiuni pe pistd (STOL si
VTOL), inclusiv cele pentru
vant lateral

Heliporturi in terase

Heliporturi de suprafatd

2.2

Decolare la masa maximi la
decolare (masd maximai la
decolare reald sau simulatd)
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CATEGORIA AERONAVE CU

DECOLARE-ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
INDEMANARE
SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI

Manevre/Proceduri

OTD

FTD FES

PL

Initialele
instruc-
torului
daci
pregdtirea
s-a
incheiat

Verificat

FFS
PL

Initialele
examina-
torului
daci
testul s-a
incheiat

Decolare intrerupti:

in timpul operatiunilor pe
pista

in timpul operatiunilor pe
heliporturile in terase

in timpul operatiunilor la sol

Decolare cu simularea cedarii
motorului dupi depdsirea
punctului de decizie:

in timpul operatiunilor pe
pista

in timpul operatiunilor pe
heliporturile in terase

in timpul operatiunilor la sol

2.4

Coborare in autorotatie in
modul elicopter la sol (pentru
acest exercitiu nu se foloseste
0 aeronava)

Numai
FES

2.4.1

Coborare in autorotatie in
modul avion (pentru acest
exercitiu nu se foloseste o
aeronava)

Numai
FES

2.5

Profiluri normale de aterizare
VER;

Operatiuni pe pista (STOL si
VTOL)

heliporturi in terase

heliporturi de suprafatd

Aterizare cu simularea cedarii
motorului dupd atingerea
punctului de decizie:

in timpul operatiunilor pe
pistd

in timpul operatiunilor pe
heliporturile in terase

in timpul operatiunilor la sol
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CATEGORIA AERONAVE CU

DECOLARE-ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
INDEMANARE
SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI

Initialele | Verificat | | . .
. Initialele
mnstruc- .
. examina-
torului torului
Manevre/Proceduri daci FES dacd
OTD FTD FES PL pregatirea |
s-a PL testul s-a
N . incheiat
incheiat
2.6 Ratare sau aterizare in urma
simuldrii cedirii motorului > M
inainte de punctul de decizie
SECTIUNEA 3 — Operdri normale si anormale ale urmdtoarelor sisteme si proceduri:
Se alege
un
< . minim
3 Operdri normale si anormale obli
ale urmitoarelor sisteme si .
. gatoriu
proceduri (se pot efectua pe M de 3
un FSTD, dacd este calificat
entru acest exercitiu): clemen-
p ’ te din
aceastd
sectiune
3.1 Motor P > >
3.2 Presurizare si aer conditionat P . .
(incilzire, ventilatie)
3.3 Sistemul Pitot/static p > >
3.4  Sistemul de combustibil P > >
3.5 Sistemul electric P > >
3.6  Sistemul hidraulic P > >
3.7  Sistemul comenzilor de zbor p g .
si sistemul de trimerare
3.8  Sistem antigivraj si de
degivrare, incdlzirea P . .
dispozitivului antireflexie
(dacd este cazul)
3.9  Pilotul automat/Sistemul P g .
director de zbor (flight director)
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TEST DE
CATEGORIA AERONAVE CU M M INDEMANARE
DECOLARE-ATERIZARE VERTICALA PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele | Verificat | . . el
instruc- Inifialele
torului examina-
Manevre/Proceduri dacid FFS t?i;ucléul
OTD FTD FFS PL pregdtirea 1
sa PL testul s-a
incheiat incheiat
3.10 Dispozitivele de avertizare a
angajarii sau dispozitivele de P . g
evitare a angajdrii si sistemele
de crestere a stabilitaii
3.11 Radar meteorologic,
radioaltimetru, transponder,
sistemul de avertizare a P > >
apropierii periculoase de sol
(dacd este cazul)
3.12 Sistemul trenului de aterizare | p >
3.13 Unitatea auxiliard de
alimentare (APU) P > >
3.14 Echipamentele radio, de
navigatie, instrumentele si P N .
sistemul de management al
zborului
3.15 Sistem de flapsuri P > >
SECTIUNEA 4 — Proceduri anormale si de urgentd
4 Proceduri anormale si de Se alege
urgentd un
(se pot efectua pe un FSTD, ni)llr?lm
daci este calificat pentru acest 0 tl- .
exercitiu) M gatoriu
de 3
elemen-
te din
aceastd
sectiune
4.1  Exercitii de incendiu, motor,
APU, compartiment cargo,
cabina de pilotaj si sistem p > >
electric, inclusiv evacuare daca
este cazul
4.2 Controlul si evacuarea
. P > >
fumului
4.3 Defectiuni ale motorului,
oprirea §i repornirea
motorului
(pentru acest exercitiu nu se | p S S Numai
foloseste o aeronava), inclusiv FFS
conversia OEI din modul
elicopter in modul avion si
invers
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TEST DE
CATEGORIA AERONAVE CU M M INDEMANARE
DECOLARE-ATERIZARE VERTICALA PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele | Verificat | . . el
instruc- Inifialele
torului examina-
Manevre/Proceduri dacd FFS torul}l !
o dacd
OTD FTD FES PL pregdtirea
a PL testul s-a
incheiat Incheiat
4.4  Largarea combustibilului P g .
(simulatd, dacd este cazul)
4.5 Vant de forfecare la decolare
si aterizare (pentru acest P Numai
exercitiu nu se foloseste o FFS
aeronava)
4.6 Depresurizare simulatd a
cabinei/coborare de urgentd P . . Numai
(pentru acest exercitiu nu se FES
foloseste o aeronava)
4.7 Eveniment ACAS
i Numai
(pentru acest exercitiu nu se | P > > FES
foloseste o aeronava)
4.8 Incapacitatea unui membru al P g .
echipajului
4.9  Defectiuni la sistemul de P . . Numai
transmisie FES
4.10 Revenire din angajare totald
(cu si fard putere) sau dupd
activarea dispozitivului de
avertizare a angajdrii in P . . Numai
configuratia de urcare, de FFS
croazierd si de apropiere
(pentru acest exercitiu nu se
foloseste o aeronava)
4.11 Alte proceduri de urgentd,
dupd cum se precizeazd in S
manualul de zbor P >
corespunzdtor

SECTIUNEA 5 — Proceduri de zbor instrumental (se efectueazd in conditii IMC reale sau simulate)

5.1  Decolarea instrumentali:
trecerea la zborul

23 * *
instrumental se face imediat | © > >
dupa ridicarea de la sol
5.1.1 Simularea cedirii motorului
in timpul plecarii dupd px >* > M*

punctul de decizie




25.11.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 311/151

CATEGORIA AERONAVE CU

DECOLARE-ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
INDEMANARE
SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI

Manevre/Proceduri

OTD

FTD FES

PL

Initialele
instruc-
torului
daci
pregdtirea
s-a
incheiat

Verificat

FFS
PL

Initialele
examina-
torului
daci
testul s-a
incheiat

5.2

Respectarea rutelor de plecare
si sosire si a instructiunilor
ATC

P*

>* >*

M*

5.3

Proceduri de asteptare

P*

>* >*

5.4

Apropiere de precizie pani la
o indltime de decizie nu mai
micd de 60 m (200 ft)

P*

>* >*

5.4.1

Manual, fard sistemul director

de zbor (flight director)

P*

>* >*

M*
(Nu-
mai
test de
inde-
mana-
re)

5.4.2

Manual, cu sistemul director
de zbor

P*

>*

5.4.3

Cu utilizarea pilotului
automat

P*

S¥

5.4.4

Manual, cu un motor simulat
inoperant; cedarea motorului
trebuie simulatd pe perioada
apropierii finale, inaintea
depdsirii radiofarului exterior
(OM) pand la atingerea pistei
sau pand la incheierea
procedurii de apropiere
intrerupta

P*

>%

M*

5.5

Apropiere de non-precizie la
altitudinea/indltimea minimd
de coborare MDAJH

P*

S*

M*

5.6

Procedura de ratare cu toate
motoarele in functiune la
atingerea DA/DH sau
MDA/MDH

P*

>* >*

5.6.1

Alte proceduri de apropiere
intreruptd

P*

>* >*

5.6.2

Procedura de ratare cu un
motor simulat inoperant la
atingerea DA/DH sau
MDA/MDH

P*

M*
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TEST DE
CATEGORIA AERONAVE CU X X INDEMANARE

DECOLARE-ATERIZARE VERTICALA PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE

A COMPETENTEI

Initialele | Verificat

. Initialele
instruc- )
. examina-
torului torului
Manevre/Proceduri daci FES dacd
OTD FTD FES PL pregatirea

2 PL testul s-a
o1 incheiat
incheiat

5.7  Autorotatia in conditii IMC
cu recuperarea puterii pentru M*
aterizarea pe pistd numai in

% * * .
modul elicopter (pentru acest P > > Numai
exercitiu nu se foloseste o FFS
aeronava)

5.8  Revenire din atitudini
neobisnuite (in functie de P* S >* M*

calitatea FFS)

SECTIUNEA 6 — Autorizarea aditionald la o calificare de tip pentru apropieri instrumentale pand la o iniltime de
decizie mai micd de 60 m (CAT II/IIl)

6 Autorizarea aditionald la o
calificare de tip pentru
apropieri instrumentale pand
la o indltime de decizie mai
micd de 60 m (CAT II/III).

Urmdtoarele manevre si
proceduri reprezinti ceringele
minime de pregitire pentru
autorizarea apropierilor
instrumentale pand la o indltime
de decizie (DH) mai mici de 60
m (200 ft). Pe durata
urmitoarelor apropieri
instrumentale si a procedurilor
de apropiere intreruptd se
folosesc toate echipamentele
aeronavei cu decolare-aterizare
verticald impuse de certificarea
de tip pentru apropieri
instrumentale pand la o DH mai
micd de 60 m (200 ft)

6.1 Decolare intreruptd la RVR

minimd autorizata P g M
6.2 Apropieri ILS

in conditii simulate de zbor

instrumental pana la DH

aplicabild, folosind sistemul de P . S M

ghidare a zborului. Se respectd
procedurile standard de
coordonare a echipajului
(SOP)
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CATEGORIA AERONAVE CU
DECOLARE-ATERIZARE VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE
INDEMANARE
SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI

Manevre/Proceduri
OTD FTD

FES

PL

Initialele
instruc-
torului
daci
pregdtirea
s-a
incheiat

Verificat | . .
Initialele

examina-
torului
FFS daci
PL testul s-a
incheiat

6.3  Procedura de ratare
dupd apropierile indicate la
punctul 6.2 la atingerea DH.
Pregitirea trebuie sd includd
de asemenea o procedurd de
ratare cauzati de RVR
insuficientd (simulatd), vant de
forfecare, abatere excesivd a
aeronavei fatd de limitele de
apropiere pentru o apropiere
reusitd, cedarea
echipamentului de sol/de bord
inaintea atingerii DH i ratarea
in conditiile simulate de
cedare a echipamentului de

bord

M*

6.4  Aterizare (aterizdri) cu
stabilirea referintei vizuale la
atingerea DH dupd o
apropiere instrumentald. In
functie de sistemul specific de
ghidare a zborului, se
efectueazd o aterizare
automatd

M*

Sectiunea 7  Echipamente optionale

7 Utilizarea echipamentelor
optionale

E. Cerinte specifice pentru categoria dirijabile

1. in cazul testelor de indemanare sau a verificirilor competentei pentru calificiri de tip pentru dirijabile, solicitantul
trebuie sd promoveze sectiunile 1-5 si 6 (dupd caz) ale testului de indemdnare sau ale verificdrii competentei.
Respingerea la mai mult de 5 elemente la repetarea in intregime a testuluifverificdrii. Orice solicitant care nu
promoveazd pand la maximum 5 elemente repetd examenul doar pentru elementele nepromovate. Nepromovarea
oricdrui element la repetarea testului/verificdrii, inclusiv a oricdrui element promovat intr-o incercare anterioard, obligd
solicitantul sd sustind din nou testul/verificarea in intregime. Toate sectiunile testului de indemanare sau ale verificdrii

competentei se promoveaza intr-un interval de sase luni.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

2. Solicitantul demonstreazd capacitatea de a:
(i) opera dirijabilul in limitele sale operationale;
(i) efectua toate manevrele cu usurintd i precizie;

(ili) da dovadid de o bunid judecatd si de abilititi de zbor;



L 311/154

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.11.2011

(iv) folosi cunostintele aeronautice;

(v) mentine controlul asupra dirijabilului in orice moment, astfel incat reusita procedurilor si a manevrelor si nu fie
niciodatd pusd sub semnul intrebarii;

(vi) intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului §i procedurile in caz de incapacitate; si
(vii) comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului.

3. Se aplicd urmatoarele limite, corectate astfel incat sd tind cont de conditiile de turbulentd si de calitdtile de manevrare si
performantele dirijabilului utilizat.

(a) limite operationale in conditii IFR:

Iniltime:
In general +100 ft
Inceperea ratirii la indltimea/altitudinea de decizie +50 ft/- 0 ft
[niltime/altitudine minimi de coborare +50 ft]- 0 ft

Urmdrirea traiectului de zbor:

dupd mijloace de radionavigatie +5°

Apropiere de precizie deviere jumitate de scald, directie si pantd
Cap:

Operdri normale +5°

Operdri anormale/de urgentd +10°

(b) limite operationale in conditii VFR:

Iniltime:
In general + 100 ft
Cap:
Operdri normale +5°
Operdri anormale/de urgentd +10°

CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARI COMPETENTEI

4. Urmditoarele simboluri inseamna:

P = Pregitit ca PIC sau copilot si ca PF si PNF pentru eliberarea unei calificiri de tip, dupd caz.

5. Pregitirea practicd se desfisoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate desfasura
pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeatd (——>).
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6. Pentru desemnarea echipamentelor de pregitire utilizate se folosesc urmdtoarele abrevieri:

FFS = Simulator complet de zbor

FTD

Echipament de pregitire pentru zbor
OTD = Alt echipament de pregitire
As = Dirijabil

(a) Persoanele care solicitd un test de indeménare pentru eliberarea unei calificiri de tip pentru dirijabile sustin
sectiunile 1-5 si, dacd este cazul, sectiunea 6.

(b) Persoanele care solicitd o verificare a competentei pentru revalidarea sau reinnoirea unei calificiri de tip pentru
dirijabile sustin sectiunile 1-5 si, dacd este cazul, sectiunea 6.

(c) Elementele marcate cu asterisc (*) se efectueazd numai cu ajutorul instrumentelor. Dacd aceastd conditie nu este
indeplinitd in timpul testului de indemanare sau al verificarii competentei, calificarea de tip se limiteazd numai la
VER.

. Litera ,M” inscrisd in coloana de validare a testului de indemanare sau a verificirii competentei aratd caracterul

obligatoriu al exercitiului.

. Se folosesc echipamente de pregitire sintetici pentru zbor pentru pregdtirea practici si testare dacd acestea fac parte

dintr-un curs pentru calificare de tip. Urmdtoarele preciziri se aplici pentru curs:
(a) calificarea echipamentelor de pregitire sinteticd pentru zbor, dupd cum se prevede in partea OR;

(b) calificdrile instructorului.

TEST DE INDEMANARE
CATEGORIA DIRIJABILE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
OTD FTD FFS As pregdtirea testul s-a
s-a incheiat As incheiat

SECTIUNEA 1 — Pregitiri i verificiri inainte de zbor

1.1  Inspectia inainte de
zbor

1.2 Inspectia carlingii P

1.3 Proceduri de
demarare, verificarea
echipamentelor radio
si de navigatie,
selectarea si setarea
frecventelor de
navigatie si de
comunicatii

1.4 Procedura de ridicare
a ancorei si P
manevrare la sol
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE A

COMPETENTEI
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
OTD FTD FFS As pregitirea testul s-a
s-a incheiat As incheiat
1.5  Proceduri si verificari
inainte de decolare > > > M
SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri de zbor
2.1  Profil normal de
decolare VFR P > M
2.2 Decolare simularea
ceddrii motorului P > M
2.3 Decolare cu greutate
>0 (T/O grea) P >
2.4 Decolare cu greutate p -
<0 (T/O usoard)
2.5  Procedura normald
de urcare P >
2.6 Urcare la nivel P >
2.7 Recunoasterea
nivelului P >
2.8  Zborul la sau
aproape de nivel P > M
2.9 Coborire si apropiere
normale P >
2.10 Profil normal de
aterizare VFR P > M
2.11 Aterizare cu greutate
>0 (aterizare grea) P > M
2.12 Aterizare cu greutate
< 0 (aterizare usoard) P > M
Spatiu ldsat intentionat liber
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat Initialele

examina-
FFS torului daci
testul s-a

As incheiat

SECTIUNEA 3 -

Operdri normale si anormale ale urmdtoarelor sisteme si proceduri

Operdri normale si
anormale ale
urmitoarelor sisteme
si proceduri (se pot
efectua pe un FSTD,
daci este calificat
pentru acest
exercitiu):

Se alege un
minim
obligatoriu
de 3
elemente
din aceastd
sectiune

3.1

Motor

3.2

Presurizarea anvelopei

3.3

Sistemul Pitot/static

3.4

Sistemul de
combustibil

3.5

Sistemul electric

3.6

Sistemul hidraulic

3.7

Sistemul comenzilor
de zbor si sistemul de
trimerare

3.8

Sistemul de balonete

3.9

Pilotul
automat/Sistemul
director de zbor (flight
director)

3.10

Sistemele de crestere
a stabilitatii

Radar meteorologic,
radioaltimetru,
transponder, sistemul
de avertizare a
apropierii periculoase
de sol (dacd este
cazul)

Sistemul trenului de
aterizare
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat Initialele

examina-
FFS torului daci
testul s-a

As incheiat

Unitatea auxiliard de
alimentare (APU)

3.14

Echipamentele radio,
de navigatie,
instrumentele si
sistemul de
management al
zborului

Spatiu ldsat intentionat liber

SECTIUNEA 4 - Proceduri anormale si de urgentd

Proceduri anormale si
de urgentd

(se pot efectua pe un
FSTD, daci este
calificat pentru acest
exercitiu)

Se alege un
minim
obligatoriu
M de trei
elemente
din aceastd
sectiune

4.1

Exercitii de incendiu,
motor, APU,
compartiment cargo,
cabind de pilotaj si
sistem electric,
inclusiv evacuare dacd
este cazul

4.2

Controlul si evacuarea
fumului

4.3

Defectiuni ale
motorului, oprirea si
repornirea motorului
In anumite faze de
zbor, inclusiv cedarea
multipld a motoarelor

44

Incapacitatea unui
membru al
echipajului

4.5

Defectiuni ale
transmisiei/cutiei de
viteze

Numai
FFS

4.6

Alte proceduri de
urgentd asa cum sunt
prezentate in
manualul de zbor
corespunzdtor
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TEST DE INDEMANARE
CATEGORIA DIRIJABILE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI

Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
OTD FTD FFS As pregatirea testul s-a
s-a incheiat As incheiat

SECTIUNEA 5 — Proceduri de zbor instrumental (se efectueazd in conditii IMC reale sau simulate)

5.1  Decolarea
instrumentala:
trecerea la zborul
instrumental se face
imediat dupd
ridicarea de la sol

P*

5.1.1 Simularea ceddrii
motorului in timpul | px
plecarii

>% >%

5.2 Respectarea rutelor
de plecare si sosire si | px
a instructiunilor ATC

>* >*

>* M*

5.3  Proceduri de

Sk
asteptare

>* >*

P*

5.4  Apropiere de precizie
pand la o iniltime de
decizie nu mai micd
de 60 m (200 ft)

>* >* >*

P*

5.4.1 Manual, fard sistemul M*
director de zbor

Numai
(flight director) p* (Numai

>* test  de
inde-
manare)

>* >*

5.4.2 Manual, cu sistemul
director de zbor

>* >% >*

P*

5.4.3 Cu utilizarea pilotului

S*
automat

>* >*

P*

5.4.4 Manual, cu un motor
simulat inoperant;
cedarea motorului
trebuie simulatd pe
perioada apropierii
finale, inaintea
depdsirii radiofarului
exterior (OM) pani la
atingerea pistei sau
pand la incheierea
procedurii de
apropiere intreruptd

P*

5.5  Apropiere de non-
precizie la
altitudinea/iniltimea | px
minimd de coborare
MDA/H

>* >*

>* M*
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI

Manevre/Proceduri

OTD

FTD FFS As

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat Initialele

examina-

FFS torului daci
testul s-a

As incheiat

5.6

Procedura de ratare
cu toate motoarele in
functiune la atingerea
DA/DH sau
MDA/MDH

P*

>* >* >*

5.6.1

Alte proceduri de
apropiere intreruptd

p*

>* >* >*

5.6.2

Procedura de ratare
cu un motor simulat
inoperant la atingerea
DA/DH sau
MDA/MDH

P*

M*

5.7

Revenire din atitudini
neobisnuite

(in functie de
calitatea FFS)

P*

>* >* >*

M*

SECTIUNEA 6 — Autorizarea aditionald la o calificare de tip pentru apropieri instrumentale pand la o iniltime de
decizie mai micd de 60 m (CAT II/III)

Autorizarea aditionald
la o calificare de tip
pentru apropieri
instrumentale pand la
o indltime de decizie
mai micd de 60 m
(CAT TI/1).

Urmditoarele manevre
si proceduri
reprezintd cerintele
minime de pregitire
pentru autorizarea
apropierilor
instrumentale pani la
o indltime de decizie
(DH) mai micd de 60
m (200 ft). Pe durata
urmdtoarelor
apropieri
instrumentale si a
procedurilor de
apropiere intrerupta
se folosesc toate
echipamentele
dirjjabilului impuse de
certificarea de tip
pentru apropieri
instrumentale pand la
o DH mai micd de 60
m (200 ft).
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE A
COMPETENTEI

Manevre/Proceduri

OTD

FTD

FFS

Initialele
instruc-
torului dacd
pregdtirea
s-a incheiat

Verificat Initialele

examina-
FFS torului daci
testul s-a

As incheiat

6.1

Decolare intreruptd la
RVR minimad
autorizatd

M*

6.2

Apropieri ILS

in conditii simulate
de zbor instrumental
pand la DH aplicabild,
folosind sistemul de
ghidare a zborului. Se
respectd procedurile
standard de
coordonare a
echipajului (SOP)

M*

6.3

Procedura de ratare
Dupi apropierile
indicate la punctul
6.2 la atingerea DH.

Pregitirea trebuie sd
includd de asemenea
o procedurd de ratare
cauzatd de RVR
insuficientd (simulatd),
vant de forfecare,
abatere excesivd a
aeronavei fatd de
limitele de apropiere
pentru o apropiere
reusitd, cedarea
echipamentului de
sol/de bord inaintea
atingerii DH si ratarea
in conditiile simulate
de cedare a
echipamentului de
bord

M*

6.4

Aterizare (aterizari)

Cu stabilirea referintei
vizuale la atingerea
DH dupi o apropiere
instrumentali. In
functie de sistemul
specific de ghidare a
zborului, se
efectueazd o aterizare
automatd

M*
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CATEGORIA DIRIJABILE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE A

COMPETENTEI
Initialele Verificat Initialele
instruc- examina-
Manevre/Proceduri torului dacd FFS torului dacd
OTD FTD FFS As pregitirea testul s-a
s-a incheiat As incheiat
SECTIUNEA 7 — Echipamente optionale
7 Utilizarea
echipamentelor >

optionale
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ANEXA 11

CONDITII PENTRU CONVERTIREA LICENTELOR S$I CALIFICARILOR NATIONALE EXISTENTE PENTRU
AVIOANE SI ELICOPTERE

1. Licente de pilot

A. AVIOANE

O licentd de pilot eliberatd de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se converteste intr-o licentd

conforma cu partea FCL cu conditia ca solicitantul si indeplineascd urmdtoarele cerinte:

() pentru ATPL(A) si CPL(A), respectd, in urma unei verificiri a competentei, cerintele de revalidare din partea FCL
pentru calificarea de clasd, de tip si instrumentald, aferente privilegiilor licentei detinute;

face dovada cunoasterii partilor relevante ale partii OPS si partii FCL;

face dovada competentelor lingvistice, in conformitate cu punctul FCL.055;

respectd cerintele din tabelul de mai jos:

Licenta nationald
detinutd

Total ore experientd de
zbor

Cerinte suplimentare

Licentd inlocuitoare
conforma cu partea
FCL si conditii
(dupd caz)

Inldturarea conditiilor

1

@

G)

*

®)

ATPL(A)

>1 500 ca PIC pe
avioane multipilot

Niciuna.

ATPL(A)

Nu se aplicd.

ATPL(A)

>1 500 pe
avioane multipilot

Niciuna.

conform (c)(4)

conform (c)(5)

ATPL(A)

> 500 pe avioane
multipilot

Face dovada
cunostintelor
privind planificarea
zborului si
performantele de
zbor, in
conformitate cu
punctul FCL.515.

ATPL(A) cu o
calificare de tip
limitat la copilot

Face dovada
capacitatii de a
actiona ca PIC,
conform
dispozitiilor din
apendicele 9 la
partea FCL.

CPL/IR(A) §i a
promovat testul
teoretic ATPL
OACI in statul
membru care a
eliberat licenta

(i) face dovada

=

cunostintelor
privind
planificarea
zborului si
performantele
de zbor, in
conformitate cu
punctele
FCL.310 si
FCL.615 litera

(b)

respectd restul
cerintelor de la
punctul
FCL.720.A litera

©

CPL/IR(A) cu
credite teoretice
ATPL

Nu se aplica.

CPL/IR(A)

> 500 de ore pe
avioane multipilot
sau in operatiuni
multipilot pe
avioane cu un
singur pilot CS-23
categoria commuter
sau echivalent, in
conformitate cu
cerintele din partea
OPS pentru
transportul aerian
comercial

=

promoveazd un
examen teoretic
pentru ATPL(A)
in statul
membru care a
eliberat

licenta (¥)

respectd restul
cerintelor de la
punctul
FCL.720.A litera

©

CPL/IR(A) cu
credite teoretice
ATPL

Nu se aplicd.




L 311/164

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

25.11.2011

@

(&)

)

CPL/IR(A)

> 500 ca PIC pe
avioane cu un
singur pilot

Niciuna.

CPL/IR(A) cu
calificiri de
tip/clasi limitate la
avioane cu un
singur pilot

CPL/IR(A)

<500 ca PIC pe
avioane cu un
singur pilot

Face dovada
cunostintelor
privind planificarea
zborului si
performantele de
zbor pentru nivelul
CPL/IR

conform (4) litera

@

Obtine calificarea
de tip multipilot,
in conformitate cu
partea FCL

CPL(A)

> 500 ca PIC pe
avioane cu un
singur pilot

Calificare de zbor pe
timp de noapte,
dacd este cazul

CPL(A) cu calificiri
de tip/clasd limitate
la avioane cu un
singur pilot

CPL(A)

<500 ca PIC pe
avioane cu un
singur pilot

(i) calificare de
zbor pe timp de
noapte, dacd
este cazul;

(i) face dovada
cunostintelor
privind
planificarea
zborului si
performantele
de zbor, in
conformitate cu
punctul
FCL.310.

conform (4) litera
(h)

PPL/IR(A)

>75 in
conformitate cu
IFR

Calificarea de zbor
pe timp de noapte,
dacd privilegiile
zborului pe timp de
noapte nu sunt
incluse in calificarea
de zbor
instrumental

PPL/IR(A) (IR
limitatd la PPL)

Face dovada
cunostintelor
privind planificarea
zborului si
performantele de
zbor, in
conformitate cu
punctul FCL.615
litera (b).

PPL(A)

> 70 pe avioane

Face dovada folosirii
mijloacelor de
radionavigatie

PPL(A)

(*) Titularii CPL care detin deja o calificare de tip pentru un avion multipilot nu sunt obligati si promoveze un examen teoretic
pentru ATPL(A) in timp ce continud sd opereze pe acelasi tip de avion, dar nu primesc credite teoretice ATPL(A) pentru o
licentd conformd cu partea FCL. Dacd solicitd o altd calificare de tip pentru un avion multipilot diferit, acestia trebuie si
indeplineascd cerinta de la coloana (3) randul (¢) punctul (i) din tabelul de mai sus.

2. Certificatele de instructor

Un certificat de instructor eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se converteste intr-un
certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca solicitantul sd indeplineascd urmdtoarele cerinte:

Certificat sau privilegii

nationale detinute

Experientd

Cerinte suplimentare

Certificat inlocuitor conform
cu partea FCL

(1)

@

®)

4

FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)

conform cerintelor de
la partea FCL pentru
certificatul relevant

Nu se aplicd

FI(A)/IRI(A)/TRI(A)/CRI(A)
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3. Certificat de SFI

Un certificat de SFI eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se converteste intr-un certificat
conform cu partea FCL, cu conditia ca titularul si indeplineasci urmdtoarele cerine:

Certificat inlocuitor

Certificatul national detinut Experienta Cerinte suplimentare conform cu partea FCL
1 @ G) 4)
SFI(A) >1 500 de ore ca pilot | (i) detine sau a detinut cel putin o | SFI(A)
pe MPA CPL, MPL sau ATPL pentru
avioane eliberatd de un stat
membru;

(i) a urmat continutul referitor la
simulator al cursului aplicabil
pentru calificarea de tip, care
cuprinde MCC.

SFI(A) 3 ani de experientd a urmat continutul referitor la SFI(A)
recentd ca SFI simulator de zbor al cursului
aplicabil pentru calificarea de tip,
care cuprinde MCC

Conversia este valabild pe o perioadd maxima de 3 ani. Revalidarea este conditionatd de respectarea cerintelor relevante
prevdzute in partea FCL.

. Certificat de STI

Un certificat de STI eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale ale acelui stat se poate converti
intr-un certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca titularul si indeplineascd cerintele din tabelul de mai jos:

Certificatul national detinut Experientd Cerinte suplimentare Certificat inlocuitor
1 @ G) 4)
STI(A) > 500 de ore ca PIC pe | (i) detine sau a detinut cel putin o | STI(A)
SPA licentd de pilot eliberatd de un

stat membru;

(ii) a sustinut o verificare a
competentei in conformitate cu
apendicele 9 la partea FCL pe un
FSTD corespunzdtor pregatirii
avute in vedere

STI(A) 3 ani de experientd a sustinut o verificare a competentei | STI(A)
recentd ca STI in conformitate cu apendicele 9 la
partea FCL pe un FSTD
corespunzdtor pregdtirii avute in
vedere

Revalidarea certificatului este conditionatd de respectarea cerintelor relevante prevdzute in partea FCL.

B. ELICOPTERE

. Licente de pilot

O licentd de pilot eliberatd de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se converteste intr-o licentd
conforma cu partea FCL cu conditia ca solicitantul si indeplineascd urmdtoarele cerinte:

(a) respectd, in urma unei verificiri a competentei, cerintele de revalidare din partea FCL pentru calificarea de tip si de
zbor instrumentald, aferente privilegiilor licentei detinute;

(b) face dovada cunoasterii partilor relevante ale partii OPS si partii FCL;

(c) face dovada competentelor lingvistice, in conformitate cu punctul FCL.055;
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(d) respectd cerintele din tabelul de mai jos:

Licenta nationald

Total ore experientd de

Cerinte suplimentare

Licentd inlocuitoare
conformd cu partea

Inlaturarea conditiilor

detinutd zbor FCL si conditii
(dupd caz)
1 ) &) ) )
ATPL(H) IR(H) > 1000 de ore ca | Niciuna. ATPL(H) si IR Nu se aplicd. (a)
valabild PIC pe elicoptere
multipilot
ATPL(H) fard > 1000 de ore ca | Niciuna. ATPL(H) (b)
privilegii IR(H) | PIC pe elicoptere
multipilot
ATPL(H) IR(H) >1 000 de ore pe | Niciuna. ATPL(H) si IR cu o | face dovada (c)
valabild elicoptere calificare de tip capacitdtii de a
multipilot limitata la copilot | actiona ca PIC,
conform
dispozitiilor din
apendicele 9 la
partea FCL.
ATPL(H) fard >1 000 de ore pe | Niciuna. o calificare valabild | face dovada (d)
privilegii IR(H) | elicoptere de tip ATPL(H) capacitatii de a
multipilot limitatd la copilot | actiona ca PIC,
conform
dispozitiilor de la
apendicele 9 la
partea FCL.
ATPL(H) IR(H) > 500 de ore pe face dovada conform (4) litera | conform (5) litera | (e)
valabild elicoptere cunostintelor privind | (c) (©)
multipilot planificarea zborului si
performantele de zbor,
in conformitate cu
punctele FCL.515 si
FCL.615 litera (b)
ATPL(H) fard > 500 de ore pe conform (3) litera (¢) | conform (4) conform (5) ()
privilegii IR(H) elicoptere litera (d) litera (d)
multipilot
CPL/IR(H) si a (i) face dovada CPL/IR(H) cu Nu se aplici. (2
promovat testul cunostintelor credite teoretice
teoretic ATPL(H) privind ATPL(H), cu
OACI in statul planificarea conditia ca testul
membru care a zborului si teoretic ATPL(H)
eliberat licenta performantele de | OACI sd fie evaluat
zbor, in la nivelul prevazut
conformitate cu in partea FCL
punctele FCL.310 | ATPL
si FCL.615 litera
(o);
(i) respectd restul
cerintelor de la
punctul FCL.720.H
litera (b)
CPL/IR(H) > 500 de ore pe (i) sd promoveze un | CPL/IR(H) cu Nu se aplici. (h)

elicoptere
multipilot

examen teoretic
pentru partea FCL
ATPL(H) in statul
membru care a
eliberat licenta (*)

(ii) sd respecte restul
cerintelor de la
punctul FCL.720.H
litera (b)

credite teoretice
conform partii FCL
ATPL(H)
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@

*

®)

CPL/IR(H) > 500 de ore ca Niciuna CPL/IR(H) cu obtine calificarea (i)
PIC pe elicoptere calificari de tip de tip multipilot,
cu un singur pilot limitate la in conformitate cu
elicoptere cu un partea FCL
singur pilot
CPL/IR(H) <500 de ore ca face dovada conform (4) litera (i)
PIC pe elicoptere | cunostintelor privind | (i)
cu un singur pilot | planificarea zborului si
performantele de zbor,
in conformitate cu
punctele FCL.310 si
FCL.615 litera (b)
CPL(H) > 500 de ore ca calificare de zbor pe | CPL(H) cu calificdri (k)
PIC pe elicoptere | timp de noapte de tip limitate la
cu un singur pilot elicoptere cu un
singur pilot
CPL(H) <500 de ore ca calificare de zbor pe | conform (4) litera 0
PIC pe elicoptere | timp de noapte; face | (k)
cu un singur pilot | dovada cunostintelor
privind planificarea
zborului si
performantele de zbor,
in conformitate cu
punctul FCL.310
CPL(H) > 500 de ore ca conform (4) litera | Obtine calificarea | (m)
Eira calificare de | PIC pe .elicopte.re (k) si lhimi.tat la. Eie tip mult.ipilot,
zbor pe timp de | S U0 singur pilot operafiuni pe timp | in conformltfzte cu
noapte de zi in conditii partea FCL si
VFR calificarea de zbor
pe timp de noapte
CPL(H) <500 de ore ca face dovada conform (4) litera (n)
Eira califi de | PIC pe elicoptere | cunostintelor privind | (k) si limitat la
ard calificare de ; . 7 o S .
zbor pe timp de | S U0 singur pilot | planificarea zborului si operafiuni pe timp
noapte Performan@le de zbor, | de zi in conditii
in conformitate cu VFR
punctul FCL.310
PPL/IR(H) > 75 de ore in calificarea de zbor pe | PPL/IR(H) (IR face dovada (0)
conformitate cu timp de noapte, dacid | limitatd la PPL) cunostintelor
IFR privilegiile zborului pe privind planificarea
timp de noapte nu zborului si
sunt incluse in performantele de
calificarea de zbor zbor, in
instrumental conformitate cu
punctul FCL.615
litera (b).
PPL(H) 2> 75 de ore pe face dovada folosirii PPL(H) (p)

elicoptere

mijloacelor de
radionavigatie

(*) Titularii CPL care detin deja o calificare de tip pentru un avion multipilot nu sunt obligati si promoveze un examen teoretic
pentru ATPL(H) in timp ce continud si opereze pe acelasi tip de elicopter, dar nu primesc credite teoretice ATPL(H) pentru o
licentd conformd cu partea FCL. Dacd solicitd o altd calificare de tip pentru un elicopter multipilot diferit, acestia trebuie sd
indeplineascd cerinta de la coloana (3) randul (h) punctul (i) din tabelul de mai sus.

2. Certificatele de instructor

Un certificat de instructor eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se converteste intr-un
certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca solicitantul si indeplineascd urmdtoarele cerinte:
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Certificat sau privilegii
nationale detinute

Experientd

Cerinte suplimentare

Certificat inlocuitor

)

@)

)

4

FI(H)/IRI(H) /TRI(H)

conform cerintelor de
la partea FCL pentru
certificatul relevant

FI(H)/IRI(H) TRI(H)*

Revalidarea certificatului este conditionatd de respectarea ceringelor relevante previzute in partea FCL.

. Certificat de SFI

Un certificat de SFI eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale se converteste intr-un certificat
conform cu partea FCL cu conditia ca titularul sd indeplineasci urmitoarele cerinte:

Certificatul national detinut

Experientd

Cerinte suplimentare

Certificat inlocuitor

1)

@

6

)

SFI(H)

> 1000 de ore ca pilot
pe MPH

(i) detine sau a detinut cel putin o
CPL, MPL sau ATPL eliberatd de
un stat membru;

(i) a urmat continutul referitor la
simulator de zbor al cursului
aplicabil pentru calificarea de tip,
care cuprinde MCC

SFI(H)

SFI(H)

3 ani de experientd
recentd ca SFI

a urmat continutul referitor la
simulator al cursului aplicabil pentru
calificarea de tip, care cuprinde MCC

SFI(H)

Revalidarea certificatului este conditionatd de respectarea ceringelor relevante previzute in partea FCL.

. Certificat de STI

Un certificat de STI eliberat de un stat membru in conformitate cu cerintele nationale ale acelui stat se poate converti
intr-un certificat conform cu partea FCL, cu conditia ca titularul si indeplineascd ceringele din tabelul de mai jos:

Certificatul national detinut

Experientd

Cerinte suplimentare

Certificat inlocuitor

)

@

)

(4)

STI(H)

> 500 de ore ca PIC pe
SPH

(i) detine sau a detinut cel putin o
licentd de pilot eliberatd de un
stat membru;

=

a sustinut o verificare a
competentei in conformitate cu
apendicele 9 la partea FCL pe un
FSTD corespunzdtor pregdtirii
avute in vedere

i

STI(H)

STI(H)

3 ani de experientd
recentd ca STI

a sustinut o verificare a competentei
in conformitate cu apendicele 9 la
partea FCL pe un FSTD
corespunzdtor pregdtirii avute in
vedere

STI(H)

Revalidarea certificatului este conditionatd de respectarea cerintelor relevante previzute in partea FCL.
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ANEXA 1II

CONDITII PENTRU RECUNOASTEREA LICENTELOR ELIBERATE DE TARI TERTE SAU IN NUMELE

ACESTORA

A. VALIDAREA LICENTELOR

Dispozitii generale

. O licentd de pilot eliberatd in conformitate cu ceringele din anexa 1 la Conventia de la Chicago de citre o tard tertd

poate fi validatd de autoritatea competentd a unui stat membru.

Pilotii inainteazd cererea citre autoritatea competentd a statului membru in care isi au resedinta sau in care s-au stabilit
sau, dacd nu isi au resedinta pe teritoriul statelor membre, in care isi are sediul principal al activititii operatorul pentru
care piloteazd sau au intentia si piloteze.

. Perioada de validare a unei licente nu depiseste 1 an, cu conditia ca licenta de bazd s rimand valabil.

Aceastd perioadd poate fi extinsd doar o singurd datd de cdtre autoritatea competentd care a eliberat actul de validare,
dacd, in timpul perioadei de validare, pilotul a depus cerere sau se afld in pregitire pentru eliberarea unei licente in
conformitate cu partea FCL. Aceastd extindere acoperd perioada necesard pentru eliberarea licentei in conformitate cu
partea FCL.

Titularii unei licente acceptate de cdtre un stat membru isi exercitd privilegiile in conformitate cu cerintele stabilite in

partea FCL.

Licente de pilot pentru transportul aerian comercial si alte activititi comerciale

3. In cazul licentelor de pilot pentru transportul aerian comercial si alte activititi comerciale, titularul trebuie si respecte

urmdtoarele cerinte:

(a) indeplineste, in urma unui test de indemanare, cerintele de revalidare din partea FCL pentru calificarea de tip sau

clasd, aferente privilegiilor licentei detinute;

(b) face dovada cunoasterii pdrtilor relevante ale partii OPS si ale partii FCL;

() face dovada cunoasterii limbii engleze, in conformitate cu punctul FCL.055;

(d) este titularul unui certificat medical clasa 1 valabil, eliberat in conformitate cu partea Medical;

(¢) in cazul avioanelor, indeplineste cerintele privind experienta din urmatorul tabel:

Licenta detinutd Total ore experientd de zbor Privilegii
1 @ (€

ATPL(A) > 1500 de ore ca PIC pe avioane | Transport aerian comercial pe (a)
multipilot avioane multipilot ca PIC

ATPL(A) sau CPL(A)/IR (*) > 1 500 de ore ca PIC sau copilot | Transport aerian comercial pe (b)
pe avioane multipilot in avioane multipilot in calitate de
conformitate cu cerintele copilot
operationale

CPL(A)/IR > 1000 de ore ca PIC in Transport aerian comercial pe ()
transportul aerian comercial de la | avioane cu un singur pilot ca PIC
obtinerea unei IR

CPL(A)/IR > 1000 de ore ca PIC sau copilot | Transport aerian comercial pe (d)
pe avioane cu un singur pilot in | avioane cu un singur pilot in
conformitate cu cerintele calitate de copilot, in conformitate
operationale cu partea OPS

ATPL(A), CPL (A)/IR, CPL(A) > 700 de ore pe avioane, altele Exercitarea privilegiilor pe avioane | (e)
decat TMG, inclusiv 200 de ore de | in operatiuni diferite de
activitate in rolul pentru care se | transportul aerian comercial
are in vedere recunoasterea si 50
de ore in respectivul rol in
ultimele 12 luni
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1 @) &)

CPL(A) > 1500 de ore ca PIC sau copilot | Transport aerian comercial pe (
transportul aerian comercial, avioane cu un singur pilot ca PIC
inclusiv 500 de ore in operatiuni
pe hidroavioane

(*) Titularii CPL(A)/IR pe avioane multipilot trebuie sd fi demonstrat nivelul de cunostinte ATPL(A) OACI inaintea recunoasterii.

(f) in cazul elicopterelor, indeplineste cerintele privind experienta din urmdtorul tabel:

Licenta detinutd Total ore experientd de zbor Privilegii
1) @) €)
ATPL(H) IR valabild > 1000 de ore ca PIC pe Transport aerian comercial pe (a)
elicoptere multipilot elicoptere multipilot ca PIC in

operatiuni in conditii VFR si IFR

ATPL(H) fard privilegii IR > 1000 de ore ca PIC pe Transport aerian comercial pe (b)
elicoptere multipilot elicoptere multipilot ca PIC in
operatiuni in conditii VFR

ATPL(H) IR valabild > 1000 de ore ca pilot pe Transport aerian comercial pe (©
elicoptere multipilot elicoptere multipilot in calitate de
copilot in operatiuni in conditii
VER si [FR
ATPL(H) fard privilegii IR > 1000 de ore ca pilot pe Transport aerian comercial pe ()
elicoptere multipilot elicoptere multipilot in calitate de
copilot in operatiuni in conditii
VER
CPL(H)/IR (¥ > 1000 de ore ca pilot pe Transport aerian comercial pe (e
elicoptere multipilot elicoptere multipilot in calitate de
copilot
CPL(H)/IR > 1000 de ore ca PIC in Transport aerian comercial pe ()
transportul aerian comercial de la | elicoptere cu un singur pilot ca
obtinerea unei IR PIC
ATPL(H) cu sau fird privilegii [ > 700 de ore pe elicoptere, altele | Exercitarea privilegiilor pe (@
IR, CPL(H)/IR, CPL(H) decat cele certificate conform elicoptere in operatiuni diferite de
CS-27/29 sau unui standard transportul aerian comercial

echivalent, inclusiv 200 de ore de
activitate in rolul pentru care se
are in vedere recunoasterea si 50
de ore in respectivul rol in
ultimele 12 luni

(*) Titularii CPL(H)/IR pe elicoptere multipilot trebuie si fi demonstrat nivelul de cunostinte ATPL OACI inaintea recunoasterii.

Licente de pilot pentru activititi necomerciale cu o calificare de zbor instrumental

. In cazul licentelor de pilot particular cu o calificare de zbor instrumental sau al licentelor CPL si ATPL cu o calificare

de zbor instrumental, dacd pilotul are in vedere doar exercitarea privilegiilor de pilot particular, titularul trebuie sd
indeplineascd urmitoarele cerinte:

(a) promoveazd testul de indemanare pentru calificarea de zbor instrumental si calificirile de tip sau de clasi aferente
privilegiilor licentei detinute, in conformitate cu apendicele 7 si apendicele 9 la partea FCL;

(b) face dovada cunoasterii legislatiei aeronautice, a codurilor meteo aeronautice, a planificdrii zborului si
performantelor de zbor (IR), si a performantelor umane;

(c) face dovada cunoasterii limbii engleze, in conformitate cu punctul FCL.055;

(d) este titularul cel putin al unui certificat medical clasa 2 valabil, eliberat in conformitate cu anexa 1 la Conventia de
la Chicago;

(¢) are o experientd minimd de cel putin 100 de ore de zbor instrumental ca pilot comandant pe categoria de
aeronave relevanta.
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Licente de pilot pentru activititi necomerciale fird o calificare de zbor instrumental

. In cazul licentelor de pilot particular sau al licentelor CPL si ATPL fird o calificare de zbor instrumental, daca pilotul

are in vedere doar exercitarea privilegiilor de pilot particular, titularul trebuie si indeplineascd urmdtoarele cerinte:
(a) face dovada cunoasterii legislatiei aeronautice si a performantelor umane;
(b) promoveazd testul de indeméanare PPL conform partii FCL;

() indeplineste cerintele relevante din partea FCL pentru eliberarea unei calificiri de clasd sau de tip relevante pentru
privilegiile licentei detinute;

(d) este titularul cel putin al unui certificat medical clasa 2, eliberat in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la
Chicago;

(e) face dovada competentei lingvistice in conformitate cu punctul FCL.055;
(f) are o experientd minimd de cel putin 100 de ore de zbor ca pilot pe categoria de aeronave relevantd.

Validarea licentelor de pilot pentru sarcini specifice de duratd limitati

. Fird a aduce atingere punctelor de mai sus, in cazul zborurilor producitorului, statele membre pot accepta o licentd

eliberatd in conformitate cu anexa 1 la Conventia de la Chicago de citre o tard tertd pentru o perioadd de maximum
12 luni pentru sarcini specifice de duratd limitatd, precum zboruri de instruire pentru punerea in serviciu, zboruri
demonstrative, de transbordare sau de incercare, cu conditia ca solicitantul sd respecte urmdtoarele cerinte:

(a) este titularul unei licente corespunzitoare, al unui certificat medical si al calificirilor asociate, in conformitate cu
anexa 1 la Conventia de la Chicago;

(b) este angajat, direct sau indirect, de citre producitorul avionului.

In acest caz, privilegiile titularului se limiteazd la efectuarea instruirii practice si a probelor pentru obtinerea calificirilor
de tip, supravegherea primului zbor de linie de citre pilotii operatorilor, asigurarea de zboruri de livrare sau de
transbordare, primele zboruri de linie, demonstratii de zbor sau zboruri de incercare.

B. CONVERTIREA LICENTELOR

. O licentd PPL/BPL/SPL, CPL sau ATPL eliberatd cu respectarea cerintelor din anexa 1 la Conventia de la Chicago de

citre o tard terfd poate fi convertitd intr-o PPL/BPL/SPL cu o calificare de clasd sau de tip pentru un singur pilot
conformd cu partea FCL de citre autoritatea competentd a unui stat membru.

Pilotul inainteazd cererea autorittii competente a statului in care isi are resedinta sau in care s-a stabilit.

. Titularul licentei trebuie sd indeplineascd urmdtoarele cerinte minime, pentru categoria de aeronave relevanta:

(a) promoveazd un examen scris in domeniul legislatiei aeronautice si performantelor umane;

(b) promoveazd testul de indemanare PPL, BPL sau SPL, dupd caz, in conformitate cu partea FCL;

(o) indeplineste cerintele pentru eliberarea calificirii de tip sau de clasd relevante, in conformitate cu subpartea H;
(d) este titularul cel putin al unui certificat medical clasa 2, eliberat in conformitate cu partea Medical;

(e) face dovada competentei lingvistice in conformitate cu punctul FCL.055;

(f) a efectuat cel putin 100 de ore timp de zbor ca pilot.

C. RECUNOASTEREA CALIFICARILOR DE CLASA SI DE TIP

. O calificare de clasd sau de tip valabild inscrisd pe o licentd eliberatd de o tard tertd poate fi inscrisd pe o licentd

conformd cu partea FCL, cu conditia ca solicitantul:

(a) sa respecte cerintele privind experienta si conditiile indispensabile pentru eliberarea calificirii de tip sau de clasd
aplicabile in conformitate cu partea FCL;

(b) sa promoveze testul de indemdnare pentru eliberarea calificrii de tip sau de clasd aplicabile in conformitate cu
partea FCL;

(c) sd practice zborul in prezent;
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(d) sd aibd nu mai putin de:
(i) pentru calificari de clasd pentru avioane, 100 de ore experientd de zbor ca pilot pe respectiva clasi;
(ii) pentru calificiri de tip pentru avioane, 500 de ore experientd de zbor ca pilot pe respectivul tip;

(iii) pentru elicopterele monomotor cu o masid maximd certificatd la decolare de pani la 3 175 kg, 100 de ore
experientd de zbor ca pilot pe respectivul tip;

(iv) pentru toate celelalte tipuri de elicoptere, 350 de ore experientd de zbor ca pilot pe respectiva clasd.
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ANEXA IV

[PARTEA MED]

SUBPARTEA A
CERINTE GENERALE

SECTIUNEA 1

Dispozitii generale

MED.A.001 Autoritatea competentd

fn sensul prezentei pirti, autoritatea competenti este:

(a) pentru centrele de medicind aeronauticd (AMC):
1. autoritatea desemnatd de statul membru in care AMC isi are sediul principal al activitatii;
2. Agentia, in cazul in care AMC este situat intr-o tard tertd;

(b) pentru examinatorii aeromedicali (AME):
1. autoritatea desemnatd de statul membru in care AME isi are punctul principal de lucry;

2. autoritatea desemnatid de statul membru cireia AME ii solicitd eliberarea certificatului de AME, in cazul in care
punctul principal de lucru al unui AME este situat intr-o tard tertd;

(c) pentru medicii generalisti (MG), autoritatea desemnatd de statul membru ciruia MG ii notificd activitatea pe care o
desfisoard;

(d) pentru medicii specialigti in medicina muncii (MSMM) care evalueazi aptitudinea din punct de vedere medical a
echipajului de cabind, autoritatea desemnatd de statul membru ciruia MSMM ii notificd activitatea pe care o
desfdsoara.

MED.A.005 Domeniul de aplicare

Prezenta parte stabileste cerintele pentru:

(a) eliberarea, valabilitatea, revalidarea si reinnoirea certificatului medical necesar pentru exercitarea privilegiilor asociate
unei licente de pilot sau de elev pilot;

(b) aptitudinea din punct de vedere medical a echipajului de cabing;
(c) autorizarea AME; si
(d) calificarea MG si a medicilor specialisti in medicina muncii (MSMM).

MED.A.010 Definitii

In sensul prezentei parti, se aplici urmdtoarele definitii:

— ,concluzie medicald autorizatd” inseamnd concluzia trasid de unul sau mai multi experti medicali, consideratd admi-
sibild de autoritatea care acordd licentele, pe baza unor criterii obiective si nediscriminatorii, pentru cazul in spetd, in
consultare cu specialisti in operatiuni de zbor sau cu alti experti, dupd caz;

— ,evaluare” inseamnd concluzia referitoare la aptitudinea din punct de vedere medical a unei persoane, bazatd pe
evaluarea antecedentelor patologice ale persoanei respective sifsau a examindrilor aeromedicale previzute in
prezenta parte si pe alte examindri, dupd caz, sifsau examene medicale, precum EKG, misurarea tensiunii arteriale,
analiza singelui, radiografie, dar fird a se limita la acestea;

xn

— ,acuitate cromaticd” inseamnd capacitatea unui solicitant de a distinge cu usurintd culorile utilizate in aeronautici si de
a identifica in mod corect luminile colorate din aviatie;

— ,oculist” inseamnd un oftalmolog sau un medic specializat in optometrie, in masurd sd recunoasci stirile patologice;
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Lexaminare” inseamnd control, palpare, percutie, auscultatie sau alte metode de investigare, in special pentru diagnos-
ticarea unei boli;

Jinvestigatie” inseamnd evaluarea unui solicitant suspectat ci suferd de o anumitd boald, prin intermediul unor
examindri §i teste, pentru a stabili prezenta sau absenta bolii respective;

,autoritate care acordd licentele” inseamnd autoritatea competentd din statul membru care a eliberat licenta sau cireia
o persoand i solicitd eliberarea unei licente, sau, in cazul in care persoana nu a solicitat incd eliberarea unei licente,
autoritatea competentd conform prezentei parti;

Jimitare” inseamnd o conditie inscrisd in certificatul medical, in licentd sau in raportul medical cu privire la echipajul
de cabind, care trebuie respectatd in timpul exercitdrii privilegiilor asociate licentei sau atestatului membrilor echi-
pajului de cabing;

Lviciu de refractie” inseamnd devierea de la emetropie, masuratd in dioptrii in cel mai ametrop meridian, prin metode
standard.

MED.A.015 Confidentialitatea medicald

Toate persoanele implicate in examinarea, evaluarea si certificarea cu caracter medical garanteazd respectarea, in orice
moment, a confidentialititii medicale.

MED.A.020 Deteriorarea aptitudinii din punct de vedere medical

@)

Cx

Titularii de licente nu exercitd in niciun caz privilegiile acordate de respectivele licente si de calificirile sau certificatele
asociate atunci cand:

1. percep o deteriorare a aptitudinii lor din punct de vedere medical care i-ar putea face incapabili de a exercita in
sigurantd privilegiile respective;

2. urmeazd un tratament medicamentos cu sau fard prescriptie medicald, care ar putea avea repercusiuni asupra
exercitdrii in sigurantd a privilegiilor asociate licentei in cauzd;

3. urmeazd un tratament medical, chirurgical sau de altd naturd care ar putea avea repercusiuni asupra siguranei
zborului.

In plus, titularul/titulara unei licente trebuie si se prezinte, fird intarziere nejustificatd, la un consult aeromedical in
cazul in care:

1. a suferit o interventie chirurgicald sau o procedurd invazivi;
2. a inceput un tratament medicamentos regulat;

3. a suferit o vitimare semnificativd care presupune incapacitatea de a-si desfdsura activitatea ca membru al echi-
pajului de zbor;

4. a suferit de o afectiune semnificativd care presupune incapacitatea de a-si desfdsura activitatea ca membru al
echipajului de zbor;

5. este insdrcinatd;

6. a fost internat(3) intr-un spital sau intr-o clinicd medicald;
7. are nevoie pentru prima datd de lentile de corectie.

In aceste cazuri:

1. titularii de certificate medicale clasa 1 si clasa 2 se prezintd pentru consult la un AMC sau AME. AMC sau AME
evalueazd aptitudinea din punct de vedere medical a titularilor de licente si decide dacd acestia sunt apti si reia
exercitarea privilegiilor lor;

2. titularii de certificate medicale LAPL se prezintd pentru consult fie la un AMC sau AME, fie la MG care a semnat
certificatul medical. AMC, AME sau MG evalueaza aptitudinea din punct de vedere medical a titularilor de licente si
decide dacd acestia sunt apti sd reia exercitarea privilegiilor lor.
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(d) Membrii echipajului de cabind nu executd sarcini la bordul unei aeronave si, dupd caz, nu exercitd privilegiile
atestatului de membru al echipajului de cabind in cazul in care percep o deteriorare a aptitudinii lor din punct de
vedere medical, in mésura in care aceastd stare i-ar putea face incapabili de a-si indeplini sarcinile §i responsabilititile
in materie de siguranti.

o
=

In plus, in cazul afectiunilor specificate la litera (b) punctele 1-5, membrii echipajului de cabind se prezintd pentru
consult, fird intarziere nejustificatd, la un AME, AMC sau MSMM, dupd caz. AME, AMC sau MSMM evalueazd
aptitudinea din punct de vedere medical a membrilor echipajului de cabind si decide dacd acestia sunt apti s isi
reia sarcinile in materie de siguranta.

MED.A.025 Obligatiile AMC, AME, MG si MSMM

(a) La efectuarea examindrilor si/sau a evaludrilor medicale, AMC, AME, MG si MSMM:
1. se asigurd cd nu existd bariere lingvistice in comunicarea cu persoana examinat;

2. informeazd persoana examinati cu privire la consecintele furnizdrii unor informatii incomplete, incorecte sau false
cu privire la antecedentele sale patologice.

(b) Dupd incheierea examindrilor sifsau a evaludrii aeromedicale, AMC, AME, MG si MSMM:

1. 1i indicd persoanei dacd este sau nu aptd sau o directioneaza citre autoritatea care acordd licentele, la AMC sau la
AME, dupd caz;

2. informeazd persoana cu privire la orice constrangere care poate limita pregdtirea practicd sau privilegiile licentei sau
ale atestatului de membru al echipajului de cabing, dupd caz;

3. informeazd persoana declaratd inaptd cu privire la dreptul de a cere o a doua opinie; si

4. in cazul persoanelor care solicitd un certificat medical, trimite imediat autoritdtii care acordd licentele un raport
semnat sau autentificat electronic ce include rezultatul evaludrii si o copie a certificatului medical.

(c) AMC, AME, MG si MSMM tin evidenta detaliatd a examindrilor si evaludrilor medicale efectuate in conformitate cu
prezenta parte, precum si a rezultatelor acestora in conformitate cu legislatia nationald.

(d) Atunci cand este necesar in vederea certificirii medicale sau a executdrii unor functii de supraveghere, AMC, AME, MG
si MSMM trimit, la cerere, examinatorului medical al autorititii competente toate dosarele si rapoartele aeromedicale,
precum si orice alte informatii pertinente.

SECTIUNEA 2
Cerinte privind certificatele medicale
MED.A.030 Certificatele medicale
() Un elev pilot nu zboard in simpld comanda decit in cazul in care detine un certificat medical necesar pentru licenta

relevanta.

(b) Solicitantii si titularii unei licente de pilot aeronave usoare (LAPL) trebuie si detind cel putin un certificat medical
LAPL.

(c) Solicitantii si titularii unei licente de pilot particular (PPL), ai unei licente de pilot de planoare (SPL) sau ai unei licente
de pilot de baloane (BPL) trebuie s detind cel putin un certificat medical clasa 2.

(d) Solicitantii si titularii unei SPL sau BPL care efectueazd zboruri comerciale cu planorul sau balonul trebuie si detind cel
putin un certificat medical clasa 2.

() In cazul in care la o PPL sau LAPL se adaugi o calificare de zbor pe timp de noapte, titularul licentei trebuie si
distingd corect culorile.

(f) Solicitantii si titularii unei licente de pilot comercial (CPL), ai unei licente de pilot aeronave cu echipaj multiplu (MPL)
sau ai unei licente de pilot de linie (ATPL) trebuie si detind un certificat medical clasa 1.

(@) In cazul in care la o PPL se adaugd o calificare de zbor instrumental, titularul licentei este supus unor examindri de
audiometrie cu tonuri pure, conform frecventei si standardelor impuse pentru titularii de certificate medicale clasa 1.

(h) Titularul unei licente nu trebuie si defind niciodatd mai mult de un certificat medical eliberat in conformitate cu
prezenta parte.
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MED.A.035 Solicitarea unui certificat medical

(a) Cererile de certificate medicale se intocmesc intr-un format stabilit de autoritatea competenta.
(b) Persoanele care solicitd un certificat medical prezintd AMC, AME sau MG, dupd caz, urmdtoarele:
1. dovada identititii lor;
2. o declaratie semnatd care si indice:
(i) datele medicale privind antecedentele lor patologice;

(ii) dacd au mai fost supuse unei examindri pentru obtinerea unui certificat medical si, in caz afirmativ, persoana
care a efectuat examinarea si rezultatele examindrii;

(ili) dacd au fost vreodatd declarate inapte sau dacd li s-a suspendat sau revocat un certificat medical.

(c) La depunerea unei cereri de revalidare sau reinnoire a certificatului medical, solicitantii trebuie si prezinte certificatul
medical AMC, AME sau MG inainte de examindrile relevante.

MED.A.040 Eliberarea, revalidarea si reinnoirea certificatelor medicale

(a) Certificatul medical se elibereazd, revalideazd sau reinnoieste doar in urma incheierii examindrilor sifsau evaludrilor
medicale necesare si in urma declardrii persoanei ca fiind aptd.

(b) Eliberarea initiald
1. Certificatele medicale clasa 1 sunt eliberate de un AMC.

2. Certificatele medicale clasa 2 sunt eliberate de un AMC sau AME.

3. Certificatele medicale LAPL sunt eliberate de un AMC, AME sau, dacd legislatia nationald a statului membru in care
se elibereazd licenta permite acest lucru, de un MG.

(c) Revalidarea si reinnoirea
1. Certificatele medicale clasa 1 si clasa 2 sunt revalidate sau reinnoite de un AMC sau AME.

2. Certificatele medicale LAPL sunt revalidate sau reinnoite de un AMC, AME sau, dacd legislatia nationald a statului
membru in care se elibereazd licenta permite acest lucru, de un MG.

(d) AMC, AME sau MG elibereazd, revalideazd sau reinnoiesc un certificat medical doar in cazul in care:

1. solicitantul i-a furnizat antecedentele patologice complete si, la solicitarea AMC, AME sau MG, rezultatele exami-
ndrilor §i analizelor medicale efectuate de medicul solicitantului sau de orice alt medic specialist; i

2. AMC, AME sau MG a efectuat evaluarea aeromedicald pe baza examindrilor si analizelor medicale necesare pentru
respectivul certificat medical pentru a verifica dacd solicitantul indeplineste toate cerintele relevante previzute in
prezenta parte.

(e) Inainte de a elibera, revalida sau reinnoi un certificat medical, AME, AMC sau, in cazul directiondrii, autoritatea care
acordd licentele poate impune solicitantului sd efectueze examindri si investigatii medicale suplimentare atunci cand
existd indicatie clinicd.

(f) Autoritatea care acordd licentele poate elibera sau reelibera, dupd caz, un certificat medical daci:
1. i este directionat un caz;

2. a constatat cd este necesard corectarea informatiilor cuprinse in certificat.
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MED.A.045 Valabilitatea, revalidarea si reinnoirea certificatelor medicale
(a) Valabilitate

1. Certificatele medicale clasa 1 sunt valabile timp de 12 luni.

2. Perioada de valabilitate a certificatelor medicale clasa 1 este redusd la 6 luni pentru titularii de licente care:
(i) desfisoard operatiuni monopilot de transport aerian comercial de pasageri si au atins varsta de 40 de anj;
(i) au atins varsta de 60 de ani.

3. Certificatele medicale clasa 2 sunt valabile timp de:

(i) 60 de luni, pand cand titularul licentei implineste varsta de 40 de ani. Un certificat medical eliberat inainte ca
titularul licentei sd implineascd 40 de ani isi pierde valabilitatea dupa ce titularul licentei atinge varsta de 42 de
ani;

(i) 24 de luni, intre 40 si 50 de ani. Un certificat medical eliberat inainte ca titularul licentei sd implineascd 50 de
ani isi pierde valabilitatea dupd ce titularul licentei atinge varsta de 51 de ani; si

(iii) 12 de luni, dupd varsta de 50 de ani.
4. Certificatele medicale LAPL sunt valabile timp de:

(i) 60 de luni, pand cand titularul licentei implineste varsta de 40 de ani. Un certificat medical eliberat inainte ca
titularul licentei sd implineascd 40 de ani isi pierde valabilitatea dupa ce titularul licentei atinge varsta de 42 de
ani;

(i) 24 de luni, dupd varsta de 40 de ani.
5. Perioada de valabilitate a unui certificat medical, inclusiv a oricdrei examindri sau investigatii speciale asociate, este:
(i) determinatd in functie de varsta solicitantului la data la care se efectueazd examinarea medicald; si

(ii) calculatd de la data examindrii medicale in cazul eliberdrii initiale si al reinnoirii, si de la data expirdrii
certificatului medical anterior in cazul revalidarii.

(b) Revalidare
Examindrile si sau evaludrile pentru revalidarea unui certificat medical pot fi efectuate cu pani la 45 de zile inainte de
data expirdrii certificatului medical.
(c) Reinnoire
1. In cazul in care titularul unui certificat medical nu respectd dispozitiile de la litera (b), se impune efectuarea unei
examindri sifsau evaludri in vederea reinnoirii certificatului.

2. In cazul certificatelor medicale clasa 1 si clasa 2:

(i) dacd certificatul medical a expirat de mai mult de 2 ani, AMC sau AME efectueazd examinarea in vederea
reinnoirii numai dupd evaluarea dosarului aeromedical al solicitantului;

(ii) dacd certificatul medical a expirat de mai mult de 5 ani, se aplicd cerintele de examinare pentru eliberarea
initiald, iar evaluarea se bazeazd pe cerintele de revalidare.

3. In cazul certificatelor medicale LAPL, AMC, AME sau MG evalueazi antecedentele patologice ale solicitantului si
efectueazd examinarea sifsau evaluarea aeromedicald in conformitate cu MED.B.095.

MED.A.050 Directionarea

(a) In cazul in care solicitantul unui certificat medical clasa 1 sau clasa 2 este directionat citre autoritatea care acordi
licentele in conformitate cu MED.B.001, AMC sau AME transferd documentatia medicald relevantd autoritdtii care
acordd licentele.
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(b) in cazul in care solicitantul unui certificat medical LAPL este directionat citre un AME sau AMC in conformitate cu
MED.B.001, MG transferd documentatia medicald relevantd respectivului AMC sau AME.

SUBPARTEA B
CERINTE PRIVIND CERTIFICATELE MEDICALE

SECTIUNEA 1
Dispozitii generale
MED.B.001 Limitiri ale certificatelor medicale
(a) Limitdri ale certificatelor medicale clasa 1 si clasa 2

1. In cazul in care solicitantul nu indeplineste integral cerintele pentru clasa relevanti de certificat medical, dar se
considerd ¢d nu prezintd un pericol pentru siguranta zborului, AMC sau AME:

(i) in cazul persoanelor care solicitd un certificat medical clasa 1, directioneazd dosarul citre autoritatea care
acordd licentele in vederea ludrii deciziei cu privire la aptitudinea solicitantului, conform indicatiilor din
prezenta subparte;

=
=

in situatiile in care prezenta subparte nu indicd directionarea citre autoritatea care acorda licentele, evalueazd
daci solicitantul este apt si isi indeplineascd sarcinile in conditii de sigurantd atunci cand respectd una sau mai
multe limitdri inscrise in certificatul medical i elibereazd certificatul medical cu limitdri, dupd caz;

(i

=

in cazul persoanelor care soliciti un certificat medical clasa 2, evalueazd dacd solicitantul este apt sd isi
indeplineascd sarcinile in conditii de sigurantd atunci cand respectd una sau mai multe limitdri inscrise in
certificatul medical si elibereazd certificatul medical cu limitdri, dupd caz, in consultare cu autoritatea care
acordd licentele;

=

AMC sau AME poate revalida sau reinnoi un certificat medical cu aceeasi limitare, fard a directiona solicitantul
cdtre autoritatea care acordd licentele.

(iv]

(b) Limitari ale certificatelor medicale LAPL

1. in cazul in care un MG, dupa o examinare atentd a antecedentelor patologice ale solicitantului, ajunge la concluzia
cd acesta nu respectd integral cerintele privind aptitudinea din punct de vedere medical, respectivul MG
directioneazd solicitantul citre un AMC sau AME, cu exceptia cazurilor in care se impune o limitare legatd
exclusiv de utilizarea lentilelor de corectie.

2. In cazul in care un solicitant al unui certificat medical LAPL este directionat citre AMC sau AME, AMC sau AME
trebuie sd {ind seama in mod corespunzitor de MED.B.095, si evalueze daca solicitantul este apt si isi indepli-
neascd sarcinile in conditii de sigurantd atunci cind respectd una sau mai multe limitari inscrise in certificatul
medical si sd elibereze certificatul medical cu limitdri, dupd caz. AMC sau AME trebuie sd aibd intotdeauna in
vedere dacd este necesar sd aplice pilotului o restrictie in privinta transportului de pasageri (limitare operationald
pasageri — OPL).

3. MG poate revalida sau reinnoi un certificat medical LAPL cu aceeasi limitare, fird a directiona solicitantul citre un
AMC sau un AME.

(¢) In momentul evaludrii necesitdtii unei limitdri, trebuie sd se aibd in vedere in mod deosebit:

1. dacd concluzia medicald autorizatd indicd faptul ci, in situatii speciale, neindeplinirea de citre solicitant a oricarei
cerinte, indiferent dacd este numericd sau de alt gen, este de asa naturd incdt exercitarea privilegiilor licentei
solicitate nu ar putea pune in pericol siguranta zborului;

2. abilitatea, competenta si experienta solicitantului, relevante pentru operatiunea care trebuie efectuati.

(d) Codurile limitarilor operationale
1. Limitare operationald multipilot (OML — Doar clasa 1)

(i) Tn cazul in care titularul unui CPL, ATPL sau MPL nu indeplineste integral cerintele privind certificatul medical
clasa 1 si a fost directionat citre autoritatea care acordi licentele, se stabileste daci certificatul medical poate fi
eliberat cu o limitare OML ,valabild doar in calitate de copilot sau cu copilot calificat”. Aceastd evaluare se face
de cdtre autoritatea care acordd licentele.
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(ii) Titularul unui certificat medical cu OML opereazd o aeronavd in operatiuni multipilot numai atunci cand
celdlalt pilot este pe deplin calificat pentru tipul relevant de aeronavd, nu face obiectul unei limitiri OML si nu
a implinit varsta de 60 de ani.

(iii) OML pentru certificatele medicale clasa 1 poate fi impusd si retrasi numai de citre autoritatea care acordd
licentele.

2. Limitare operationald cu pilot de sigurantd (OSL — Clasa 2 si privilegii LAPL)

(i) Titularul unui certificat medical cu o limitare OSL opereazd o aeronavd numai in conditiile in care la bord se
afld si un alt pilot pe deplin calificat sd indeplineascd functia de pilot comandant pe clasa sau tipul relevant de
aeronavd, aeronava este dotatd cu dubld comandd, iar celdlalt pilot ocupd un post la comenzi.

(i) OSL pentru certificatele medicale clasa 2 poate fi impusd sau retrasi de un AMC sau AME cu consultarea
autorititii care acordi licentele.

3. Limitare operationald pasageri (OPL — Clasa 2 si privilegii LAPL)

(i) Titularul unui certificat medical cu o limitare OPL opereazd numai o aeronavd fird pasageri la bord.

(i) OPL pentru certificatele medicale clasa 2 poate fi impusd de un AMC sau AME cu consultarea autoritatii care
acordd licentele.

(iii) O limitare OPL pentru certificatele medicale LAPL poate fi impusd de un AMC sau AME.

(¢) Titularului unui certificat medical i se poate impune orice altd limitare dacd acest lucru este necesar pentru garantarea
sigurantei zborului.

(f) Orice limitare impusa titularului unui certificat medical este specificatd in certificat.

SECTIUNEA 2
Ceringe medicale pentru certificatele medicale clasa 1 si clasa 2
MED.B.005 Dispozitii generale

(a) Persoanele care solicitd un certificat medical trebuie si nu prezinte:
1. malformatii, congenitale sau dobandite;
2. boli ori handicapuri active, latente, acute sau cronice;
3. plagi, leziuni sau sechele in urma unei interventii chirurgicale;

4. efecte sau efecte secundare ale unui medicament eliberat cu sau fird prescriptic medicald, administrat in scop
preventiv, terapeutic sau in vederea stabilirii unui diagnostic;

care ar putea genera un grad de incapacitate functionald ce ar putea influenta exercitarea in conditii de sigurantd a
privilegiilor asociate licentei in cauzd sau ar putea determina brusc incapacitatea solicitantului de a-si exercita in
conditii de sigurantd privilegiile asociate licentei.

(b) In cazul in care decizia cu privire la aptitudinea din punct de vedere medical a unei persoane ce solicitd un certificat
medical clasa 1 este inaintatd autoritdtii care acordd licentele, aceastd autoritate poate delega respectiva decizie unui
AMC, cu exceptia situatiilor in care este necesard o OML.

(c) In cazul in care decizia cu privire la aptitudinea din punct de vedere medical a unei persoane ce solicitd un certificat
medical clasa 2 este inaintatd autoritdtii care acordd licentele, aceastd autoritate poate delega respectiva decizie unui
AMC sau unui AME, cu exceptia situatiilor in care este necesard o OSL sau o OPL.

MED.B.010 Sistemul cardiovascular
(@) Examinarea
1. Se efectueazd o electrocardiograma standard de repaus in 12 derivatii (EKG) si se intocmeste un raport in situatia

existentei unei indicatii clinice si:

(i) pentru un certificat medical clasa 1, la examinarea in vederea eliberdrii initiale a certificatului medical, apoi o
datd la 5 ani pand la varsta de 30 de ani, o datd la 2 ani pand la 40 de ani, anual pand la 50 de anj, si la toate
examindrile ulterioare pentru revalidarea sau reinnoirea certificatului;

(ii) pentru un certificat medical clasa 2, la prima examinare dupd varsta de 40 de ani, apoi la fiecare 2 ani dupi
vérsta de 50 de ani.
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2. In situatia in care existd indicatie clinicd, este necesard o evaluare cardiovasculard aprofundati.

3. Pentru un certificat medical clasa 1, se efectueazd o evaluare cardiovasculard aprofundatd la prima examinare
pentru revalidare sau reinnoire dupd varsta de 65 de ani si, dupd aceastd varstd, o datd la 4 ani.

4. Pentru un certificat medical clasa 1, determinarea lipidelor serice, inclusiv a colesterolului, este necesard la
examinarea in vederea eliberdrii initiale a certificatului medical si la prima examinare dupd vérsta de 40 de ani.

(b) Sistemul cardiovascular — Dispozifii generale

1. Solicitantii trebuie sd nu sufere de nicio afectiune cardiovasculard care ar putea influenta exercitarea in sigurantd a
privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

2. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care prezintd una dintre urmdtoarele afectiuni sunt declarate
inapte:

(i) anevrism aortic abdominal suprarenal sau toracic, operat sau neoperat;
(i) valvulopatii semnificative functional;
(iii) transplant de cord sau de cord/plimani.

3. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care au antecedente patologice sau care au fost diagnosticate
cert cu una dintre urmitoarele afectiuni sunt directionate citre autoritatea care acordd licentele:

(i) boald arteriald perifericd, inainte sau dupd interventia chirurgicald;
(i) anevrism aortic abdominal, inainte sau dupi interventia chirurgicali;

valvulopatii nesemnificative functional;

=

(iii
(iv) dupd o interventie chirurgicald la nivelul unei valve cardiace;

(v) anomalie a pericardului, miocardului sau endocardului;

(vi) anomalie cardiacd congenitald, inainte sau dupd interventia chirurgicald corectivd;
(vii) sincopd vasovagald recurentd;
(viii) trombozd arteriald sau venoasg;

(ix) embolie pulmonard;

afectiune cardiovasculard care necesitd terapie anticoagulantd sistemicd.

(x

4. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 2 si care au fost diagnosticate cert ca avand una dintre afectiunile
mentionate la punctele 2 si 3 de mai sus sunt evaluate de un cardiolog inainte de a se putea lua in calcul evaluarea
aptitudinii in consultare cu autoritatea care acorda licentele.

(c) Tensiunea arteriald

1. Tensiunea arteriald se inregistreazd la fiecare examinare.
2. Tensiunea arteriald a solicitantului trebuie s fie in limite normale.
3. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1:

(i) si care au hipotensiune simptomaticd; sau

(ii) a cdror tensiune arteriald, la data examindrii, depdseste in mod constant 160 mmHg tensiunea arteriald sistolica
sifsau 95 mmHg tensiunea arteriald diastolicd, cu sau fdrd tratament

sunt declarate inapte.
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4. Initierea tratamentului medicamentos pentru controlul tensiunii arteriale necesitd o perioadi de suspendare
temporard a certificatului medical in vederea stabilirii absentei unor efecte secundare semnificative.

(d) Boala arteriald coronariand

1. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care:
(i) sunt suspecte de ischemie miocardici;
(ii) suferd de o boald arteriald coronariand minord asimptomatici ce nu necesitd tratament antianginos

sunt directionate citre autoritatea care acorda licentele si supuse unui control cardiologic pentru a exclude ischemia
miocardicd inainte de a se putea lua in calcul evaluarea aptitudinii.

2. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 2 si care prezintd una dintre afectiunile specificate la punctul 1
sunt supuse unui control cardiologic inainte de a se putea lua in calcul evaluarea aptitudinii.

3. Solicitantii care prezintd una dintre urmdtoarele afectiuni sunt declarati inapti:
(i) ischemie miocardicg;
(ii) boald arteriald coronariand simptomatica;
(iii) simptome de boald arteriald coronariand controlatd prin tratament medicamentos.

4. Sunt declarate inapte persoanele care solicitd eliberarea initiald a unui certificat medical clasa 1 si care au ante-
cedente patologice sau care au fost diagnosticate cu una dintre urmditoarele afectiuni:

(i) ischemie miocardics;
(ii) infarct miocardic;
(iii) revascularizare coronariand.

5. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 2 si care nu prezintd niciun fel de simptome in urma unui infarct
miocardic sau a unei interventii chirurgicale pentru boald arteriald coronariand sunt supuse unui control cardiologic
corespunzitor inainte de a se putea lua in calcul evaluarea aptitudinii in consultare cu autoritatea care acordd
licentele. Solicitantii revalidarii unui certificat medical clasa 1 sunt directionati cdtre autoritatea care acordd
licentele.

(e) Tulburdri de ritm si de conducere
1. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 sunt directionate citre autoritatea care acord licentele in cazul

in care suferd de tulburdri cardiace majore de ritm sau de conducere, inclusiv de una dintre urmditoarele:

(i) tulburare de ritm supraventriculard, inclusiv boald a nodului sinusal permanentd sau intermitentd, fibrilatie
atriald sifsau flutter atrial si pauze sinusale asimptomatice;

(ii) bloc complet de ramurd stangd;

(iii) bloc atrioventricular Mobitz tip II;

(iv) tahicardie cu complexe largi si/sau inguste;

(v) preexcitagie ventriculard;

(vi) interval QT prelungit fird simptomatologie asociatd;

(vii) aspect electrocardiografic compatibil cu sindromul Brugada.

2. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 2 si care prezintd una dintre afectiunile specificate la punctul 1
sunt supuse unui control cardiologic corespunzitor inainte de a se putea lua in calcul evaluarea aptitudinii in
consultare cu autoritatea care acordd licentele.
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3. Solicitantii care prezintd una dintre urmdtoarele afectiuni:
(i) bloc incomplet de ramurd;
(ii) bloc complet de ramurd dreaptd;
(iii) deviatie axiald stangd stabil3;
(iv) bradicardie sinusald asimptomaticd;
(v) tahicardie sinusali asimptomaticd;
(vi) complexe ectopice ventriculare sau supraventriculare izolate uniforme asimptomatice;
(vii) bloc atrioventricular gradul [;
(viii) bloc atrioventricular Mobitz tip L.
pot fi declarati apti in absenta unei alte anomalii §i in urma unei control cardiologic corespunzitor.
4. Solicitantii cu antecedente patologice de:
(i) terapie prin ablatie;
(i) implantare de stimulator cardiac.

sunt supusi unei evaludri cardiovasculare corespunzdtoare inainte de a se putea lua in calcul evaluarea aptitudinii.
Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 sunt directionate cdtre autoritatea care acordd licentele.
Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 2 sunt evaluate in consultare cu autoritatea care acordd licentele.

5. Sunt declarati inapti solicitantii care prezintd una dintre urmdtoarele afectiuni:
(i) boald simptomaticd a nodului sinusal;
(ii) bloc atrioventricular complet;
(i) sindrom QT prelungit simptomatic;
(iv) au implantat un defibrilator automat;
(v) au implantat un stimulator ventricular antitahicardie.

MED.B.015 Aparatul respirator

(a) Sunt declarati inapti solicitantii cu functia pulmonard afectatd semnificativ. O evaluare a aptitudinii poate fi luatd in
calcul dupd ce functia pulmonard a fost recuperatd si este corespunzitoare.

(b) Pentru un certificat medical clasa 1, solicitantii sunt obligati sd se supund unor teste de evaluare a functiei pulmonare
in cadrul examindrii initiale si in situatia in care existd indicatie clinica.

() Pentru un certificat medical clasa 2, solicitantii sunt obligati s se supund unor teste de evaluare a functiei pulmonare
in situatia in care existd indicatie clinicd.

(d) Solicitantii cu antecedente patologice sau cu diagnostic confirmat de:
1. astm care necesitd tratament medicamentos;
2. boald inflamatorie activd la nivelul aparatului respirator;
3. sarcoidozd activi;
4. pneumotorax;

5. sindrom de apnee in somn;
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6. interventie chirurgicald toracicd majord;
7. pneumectomie.

trebuie supusi unei evaludri respiratorii cu rezultat corespunzitor inainte de a se putea lua in calcul evaluarea
aptitudinii. Solicitantii care au fost diagnosticati cert ca avand una dintre afectiunile mentionate la punctele 3 si 5
trebuie supusi unei evaludri cardiologice corespunzitoare inainte de a se putea lua in calcul evaluarea aptitudinii.

(e) Evaluarea aeromedicald:

1. persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care prezintd una dintre afectiunile specificate la litera (d) de
mai sus sunt directionate citre autoritatea care acordd licentele.

2. persoanele care solicitd un certificat medical clasa 2 si care prezintd una dintre afectiunile specificate la litera (d) de
mai sus sunt evaluate in consultare cu autoritatea care acordi licentele.

(f) Sunt declarate inapte persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care au suferit o pneumectomie totald.

MED.B.020 Sistemul digestiv

(a) Solicitantii trebuie si nu sufere de nicio boald, functionald sau organici, a tractului gastrointestinal si a organelor
anexe care ar putea influenta exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licenelor) aplicabile.

(b) Solicitantii care prezintd sechele in urma unei boli sau a unei interventii chirurgicale la nivelul oricdrei parti a tractului
digestiv sau al organelor anexe, care pot determina incapacitatea de zbor, in special orice obstructie cauzatd de
stricturd sau compresie, sunt declarati inapti.

(c) Solicitantii trebuie si nu sufere de hernie care ar putea provoca simptome ce genereazi incapacitate de zbor.
(d) Solicitantii cu afectiuni ale sistemului gastrointestinal, inclusiv:

1. dispepsie recurentd care necesitd tratament medicamentos;

2. pancreatitd;

3. calculi biliari simptomatici;

4. diagnostic confirmat sau antecedente patologice de boald inflamatorie cronici a intestinului;

5. dupd interventii chirurgicale la nivelul tractului digestiv sau al anexelor sale, inclusiv interventii chirurgicale care
implicd excizia totald sau partiald sau o plastie a oriciruia dintre aceste organe.

sunt declarati inapti. O evaluare a aptitudinii poate fi luatd in calcul dupd un tratament soldat cu succes sau dupi
recuperarea completd in urma unei interventii chirurgicale, sub rezerva unei evaludri gastroenterologice corespun-
zdtoare.

() Evaluarea aeromedicali:

1. persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care sunt diagnosticate cu una dintre afectiunile specificate la
punctele 2, 4 si 5 sunt directionate citre autoritatea care acordd licentele;

2. aptitudinea din punct de vedere medical a persoanelor care solicitd un certificat medical clasa 2 si care suferd de
pancreatitd este evaluatd in consultare cu autoritatea care acorda licentele.

MED.B.025 Sistemul metabolic si sistemul endocrin

(a) Solicitantii trebuie sd nu sufere de nicio afectiune metabolicd, nutritionald sau endocring, functionald sau organici, care
ar putea influenta exercitarea in sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

(b) Solicitantii care suferd de o afectiune metabolicd, nutritionald sau endocrind pot fi declarati apti daci se demonstreaza
stabilitatea afectiunii si dacd evaluarea aeromedicald este corespunzitoare.

(c) Diabetul zaharat

1. Solicitantii cu diabet zaharat insulino-dependent sunt declaragi inapti.

2. Solicitantii cu diabet zaharat non-insulino-dependent sunt declarati inapti, cu exceptia cazului in care se poate
demonstra cd glicemia este sub control.



L 311/184 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.11.2011

(d) Evaluarea aeromedicald:

1. persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care necesitd alt tratament medicamentos decat insulina
pentru controlul glicemiei sunt directionate citre autoritatea care acordd licentele;

2. aptitudinea din punct de vedere medical a persoanelor care solicitd un certificat medical clasa 2 si care necesitd alt
tratament medicamentos decét insulina pentru controlul glicemiei este evaluatd in consultare cu autoritatea care
acorda licentele.

MED.B.030 Hematologie

(a) Solicitantii trebuie sd nu sufere de nicio boald hematologicd ce ar putea influenta exercitarea in conditii de sigurantd a
privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

(b) Pentru un certificat medical clasa 1, hemoglobina trebuie masuratd la fiecare examinare in vederea eliberdrii unui
certificat medical.

(c) Solicitantii cu o afectiune hematologici, precum:

1. tulburdri de coagulare, hemoragie sau trombozd;

2. leucemie cronici.

pot fi declarati apti in urma unei evaludri aeromedicale corespunzitoare.
(d) Evaluarea aeromedicala:

1. persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care prezintd una dintre afectiunile specificate la litera (c) de
mai sus sunt directionate cdtre autoritatea care acordd licentele;

2. aptitudinea din punct de vedere medical a persoanelor care solicitd un certificat medical clasa 2 si care prezintd una
dintre afectiunile specificate la litera (c) de mai sus este evaluatd in consultare cu autoritatea care acordd licentele.

(e) Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 §i care prezintd una dintre afectiunile hematologice mentionate
mai jos trebuie directionate citre autoritatea care acordd licentele:

1. hemoglobinemie sau hemoglobind anormald, inclusiv, dar fird a se limita la anemie, policitemie sau hemoglobi-
nopatie;

2. adenopatii semnificative;
3. splenomegalie.

MED.B.035 Sistemul genito-urinar

(a) Solicitantii trebuie sd nu sufere de nicio boald, functionald sau organicd, a aparatului urinar sau genital ori a anexelor
sale care ar putea influenta exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

(b) Fiecare examinare aeromedicald trebuie sd includd analiza urinei. Urina nu trebuie sd contind niciun element anormal
considerat a fi cu semnificatie patologicd.

(¢) Solicitantii cu sechele in urma unei boli sau a unei interventii chirurgicale la nivelul rinichilor sau al tractului urinar
care ar putea duce la incapacitate, in special orice obstructie cauzatd de stricturd sau compresie, sunt declarati inapti.

(d) Solicitantii cu afectiuni genito-urinare, precum:
1. boli renale;
2. unul sau mai multi calculi urinari, sau antecedente de colicd renald.
pot fi declarati apti in urma unei evaludri nefrologice/urologice corespunzitoare.

(e) Solicitanti care au fost supusi unei interventii chirurgicale majore la nivelul aparatului urinar ce implicd excizia totald
sau partiald sau o plastie a organelor sale, sunt declarati inapti §i sunt reevaluati dupd recuperarea completd inainte de
a se putea lua in calcul evaluarea aptitudinii. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 sunt directionate
citre autoritatea care acordd licentele.
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MED.B.040 Bolile infectioase

(a) Solicitantii trebuie si nu prezinte antecedente patologice sau diagnostic clinic confirmat de boald infectioasd care ar
putea influenta exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei aplicabile detinute.

(b) Solicitantii infectati cu HIV pot fi declarati apti in urma unei evaludri aeromedicale corespunzdtoare. Persoanele care
solicitd un certificat medical clasa 1 sunt directionate citre autoritatea care acorda licentele.

MED.B.045 Obstetricd si ginecologie

(a) Solicitantii trebuie sd nu sufere de nicio afectiune obstetricald sau ginecologicd, functionald sau organicd, care ar putea
influenta exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

(b) Solicitantii care au suferit o interventie chirurgicald ginecologicd majord sunt declarati inapti pand la recuperarea
completd.

(c) Sarcina

1. In cazul unei sarcini, daci AMC sau AME considerd ci titulara licentei este aptd si isi exercite privilegiile in
sigurantd, acesta limiteazd perioada de valabilitate a certificatului medical pani la sfarsitul celei de-a 26-a siptimani
de sarcind. Dupd aceastd datd, certificatul este suspendat. Suspendarea se ridicd dupd recuperarea completd in urma
nasterii.

2. Titularele de certificate medicale clasa 1 i exercitd privilegiile asociate licentelor detinute numai pani in cea de-a
26-a siptdimand de sarcind, cu o limitare OML. Fird a aduce atingere punctului MED. B.001, in acest caz, limitarea
OML poate fi impusd sau ridicatd de AMC sau de AME.

MED.B.050 Sistemul musculo-scheletic

(a) Solicitantii trebuie sd nu sufere de nicio malformatie congenitald sau dobanditd a oaselor, articulatiilor, muschilor sau
tendoanelor care ar putea influenta exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor)
aplicabile.

(b) Solicitantul trebuie sd aibd o indltime in pozitie sezut, o lungime a membrelor superioare si inferioare si o fortd
musculard suficiente pentru exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

(c) Functiile sistemului musculo-scheletic al solicitantului trebuie sd suficiente, astfel incat exercitarea privilegiilor asociate
licentei (licentelor) aplicabile sd se facd in conditii de sigurantd. Aptitudinea din punct de vedere medical a
solicitantilor este evaluatd in consultare cu autoritatea care acordd licentele.

MED.B.055 Psihiatrie

(a) Solicitantii trebuie sd nu prezinte antecedente patologice sau diagnostic clinic confirmat de boald sau handicap ori
afectiune sau tulburare psihicd, acutd sau cronicd, congenitald sau dobanditd, care ar putea influenta exercitarea in
conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

=

Solicitantii care suferd de tulburdri psihice sau comportamentale cauzate de consumul de alcool ori de consumul sau
abuzul de substante psihotrope sunt declarati inapti pand la recuperarea acestora si incetarea dependentei de substante
si sunt supusi unei evaludri psihiatrice corespunzitoare dupd un tratament soldat cu succes. Persoanele care solicitd un
certificat medical clasa 1 sunt directionate citre autoritatea care acordd licentele. Aptitudinea din punct de vedere
medical a persoanelor care solicitd un certificat medical clasa 2 este evaluatd in consultare cu autoritatea care acordd
licentele.

<

Solicitantii cu o afectiune psihiatric, precum:
1. tulburdri ale afectului;

2. tulburdri nevrotice;

3. tulburdri de personalitate;

4. tulburdri psihice sau comportamentale.

trebuie supusi unei evaludri psihiatrice corespunzdtoare inainte de a se putea efectua o evaluare a aptitudinii.

=
e

Solicitantii cu antecedente legate de acte singulare sau repetate de automutilare deliberatd sunt declaragi inapti.
Solicitantii trebuie supusi unei evaludri psihiatrice corespunzitoare inainte de a se putea lua in calcul o evaluare a
aptitudinii.
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() Evaluarea aeromedicald:

1. persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care prezintd una dintre afectiunile specificate la literele (b),
(c) sau (d) de mai sus sunt directionate citre autoritatea care acordd licentele;

2. aptitudinea din punct de vedere medical a persoanelor care solicitd un certificat medical clasa 2 si care prezintd una
dintre afectiunile specificate la literele (b), (c) sau (d) de mai sus este evaluati in consultare cu autoritatea care
acordd licentele.

(f) Solicitantii cu antecedente patologice sau cu diagnostic clinic confirmat de schizofrenie, tulburare schizotipald sau
paranoida sunt declarati inapti.

MED.B.060 Psihologie

(a) Solicitantii trebuie sd nu sufere de tulburdri psihologice confirmate care ar putea influenta exercitarea in conditii de

sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

(b) O evaluare psihologici poate fi solicitatd ca parte a unei examindri psihiatrice sau neurologice de specialitate sau in
completarea acesteia.
MED.B.065 Neurologie

(a) Solicitantii trebuie si nu prezinte antecedente patologice sau diagnostic clinic confirmat de afectiune neurologicd care
ar putea influenta exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

—
o
=

Solicitantii cu antecedente patologice sau cu diagnostic clinic confirmat de:
1. epilepsie;
2. episoade recurente de tulburare a stirii de constientd de cauzd necunoscuti.

sunt declarati inapti.

—
(g}
ReS

Solicitantii cu antecedente patologice sau cu diagnostic clinic confirmat de:
1. epilepsie fird crize dupd varsta de 5 ani;

2. epilepsie fard crize §i fird tratament timp de peste 10 ani;

3. anomalii EEG epileptiforme si unde lente focale;

4. boald progresivd sau neprogresivd a sistemului nervos;

5. episod singular de tulburare a stirii de constientd de cauzd necunoscutd;
6. pierderea cunostintei in urma unui traumatism cranian;

7. leziune encefalicd penetrantd;

8. leziuni ale nervilor periferici sau spinali

sunt supusi unei evaludri suplimentare inainte de a se lua in calcul evaluarea aptitudinii. Persoanele care solicitd un
certificat medical clasa 1 sunt directionate citre autoritatea care acordi licentele. Aptitudinea din punct de vedere
medical a persoanelor care solicitd un certificat medical clasa 2 este evaluatd in consultare cu autoritatea care acordd
licentele.

MED.B.070 Sistemul vizual

(a) Solicitantii trebuie sd nu prezinte nicio anomalie a functiei ochilor sau a organelor anexe, nicio boald activa,
congenitald sau dobanditd, acutd sau cronicd, si nici sechele in urma unei interventii chirurgicale la ochi sau a
unui traumatism, care ar putea influenta exercitarea in conditii de sigurant a privilegiilor asociate licentei (licentelor)
aplicabile.
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(b) Examinarea

©

1. Pentru un certificat medical clasa 1:

(i) in examinarea initiald trebuie inclus un examen oftalmologic complet, care este efectuat periodic, in functie de
refractie si de performanta functionald a ochiului; si

(ii) in toate examindrile in vederea revalidirii si reinnoirii certificatului medical trebuie inclus un examen oftal-
mologic de rutin.

2. Pentru un certificat medical clasa 2:

(i) in examinarea initiald si in toate examindrile in vederea revalidirii si reinnoirii certificatului medical trebuie
inclus un examen oftalmologic de rutind; si

(i) se efectueazd un examen oftalmologic complet atunci cand existd indicatie clinica.
Acuitatea vizuald la distantd, cu sau fird corectie, trebuie sd fie:

1. in cazul certificatelor medicale clasa 1, de cel putin 6/9 (0,7) la fiecare ochi, separat, iar acuitatea vizuald binoculard
trebuie si fie de cel putin 6/6 (1,0);

2. in cazul certificatelor medicale clasa 2, de cel putin 6/12 (0,5) la fiecare ochi, separat, iar acuitatea vizuald
binoculard trebuie si fie de cel putin 6/9 (0,7). Un solicitant cu vedere sub standard la un ochi poate fi
declarat apt in consultare cu autoritatea care acorda licentele, in urma unei evaludri oftalmologice corespunzitoare;

3. persoanele care solicitd eliberarea initiald a unui certificat medical clasa 1 §i care au o vedere sub standard la un
ochi sunt declarate inapte. La revalidare, solicitantii cu vedere sub standard dobanditd la un ochi sunt directionati
citre autoritatea care acordi licentele si pot fi declarati apti dacd afectiunea nu este de naturd a influenta exercitarea
in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei detinute.

Un solicitant trebuie si fie capabil sd citeascd un grafic N5 (sau unul echivalent) de la 30-50 cm si un grafic N14 (sau
unul echivalent) de la 100 cm, cu corectie, dacd este prescrisa.

Persoanele care solicitd eliberarea unui certificat medical clasa 1 trebuie sd aibd cimpuri vizuale si o vedere binoculard
care sd se incadreze in limite normale.

Solicitantii care au suferit o interventie chirurgicald la ochi pot fi declarati apti in urma unui examen oftalmologic
corespunzdtor.

Solicitantii cu un diagnostic clinic de keratoconus pot fi declarati apti in urma unei examindri corespunzitoare
efectuate de un medic oftalmolog. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 sunt directionate citre
autoritatea care acordd licentele.

Solicitantii cu:

1. astigmatism;

2. anizometropie.

pot fi declarati apti in urma unui examen oftalmologic corespunzitor.

Solicitantii cu diplopie sunt declarati inapti.

Ochelari si lentile de contact. Dacd se obtine o functie vizuald corespunzitoare doar prin corectie:

1. (i) pentru vederea la distantd, solicitantul trebuie si poarte ochelari sau lentile de contact in timpul exercitirii
privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile;

(ii) pentru vederea de aproape, solicitantul trebuie si aiba la dispozitie o pereche de ochelari de apropiere in timpul
exercitdrii privilegiilor asociate licentei;

2. o pereche de ochelari de corectie de rezervi trebuie si fie la dispozitie pentru utilizare imediatd in timpul exercitarii
privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile;

3. corectia trebuie sd ofere o functie vizuald optimd, si fie bine toleratd si adecvatd in operatiuni aeriene;

4. in cazul in care solicitantul poartd lentile de contact, acestea trebuie sd fie pentru vedere la distantd, monofocale,
incolore si bine tolerate;

5. solicitantii cu tulburdri de refractie severe trebuie s utilizeze lentile de contact sau lentile de ochelari cu indice
ridicat;
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6. pentru a indeplini cerintele privind acuitatea vizuald se utilizeazd o singurd pereche de ochelari;
7. nu se utilizeazd lentilele ortokeratologice.

MED.B.075 Vederea cromatici

(a) Solicitantii trebuie sd facd dovada capacititii de a percepe cu usurintd culorile necesare indeplinirii in sigurantd a
sarcinilor lor.

(b) Examinarea

1. Solicitantii trebuie si treacd testul Ishihara pentru eliberarea initiald a certificatului medical.

2. Solicitantii care nu trec testul Ishihara trebuie supusi unor teste suplimentare de perceptie a culorilor pentru a se
stabili dacd au acuitate cromaticd.

(©) In cazul certificatelor medicale clasa 1, solicitantii trebuie si perceapd normal culorile sau si aiba acuitate cromatici.
Solicitantii care nu trec testele suplimentare de perceptie a culorilor sunt declarati inapti. Persoanele care solicitd un
certificat medical clasa 1 sunt directionate cdtre autoritatea care acordd licentele.

(d) in cazul certificatelor medicale clasa 2, atunci cand solicitantul nu percepe in mod corespunzitor culorile, privilegiile
sale de zbor sunt limitate doar la zborul pe timp de zi.

MED.B.080 Otorinolaringologie

(a) Solicitantii trebuie sd nu prezinte anomalii ale functiei urechilor, nasului, sinusurilor sau gatului, inclusiv ale cavitatii
bucale, dintilor si laringelui, nici boli active, congenitale sau dobandite, acute sau cronice, nici sechele in urma unei
interventii chirurgicale sau a unui traumatism care ar putea influenta exercitarea in conditii de siguranta a privilegiilor
asociate licentei (licentelor) aplicabile.

(b) Auzul trebuie sa fie corespunzitor pentru exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor)
aplicabile.

(c) Examinarea

1. Auzul este testat la fiecare examinare.

(i) Tn cazul certificatelor medicale clasa 1 si clasa 2, atunci cand la licenta detinutd trebuie addugati o calificare de
zbor instrumental, auzul se testeazd prin metoda audiometriei cu tonuri pure in cadrul examindrii initiale, iar,
in cadrul examindrilor ulterioare in vederea revaliddrii sau reinnoirii, o datd la cinci ani pand la varsta de 40 de
ani si, dupd aceastd varstd, o datd la doi ani.

Atunci cand persoanele care solicitd eliberarea initiald a unui certificat medical sunt testate cu un audiometru
cu tonuri pure, deficitul auditiv nu trebuie sd depdseascd 35 dB pentru niciuna dintre frecventele 500, 1 000
sau 2 000 Hz ori 50 dB pentru 3 000 Hz, la niciuna dintre urechi, luate separat. Solicitantii revalidirii sau
reinnoirii unui certificat medical, care prezintd un deficit auditiv mai mare, trebuie si demonstreze ci au o
capacitate auditivd functionald corespunzitoare.

(ii

=

=

Solicitantii diagnosticati cu hipoacuzie trebuie si demonstreze c¢i au o capacitate auditivd functionald cores-
punzdtoare.

(iii

2. Pentru eliberarea initiald a certificatului medical clasa 1 se efectueazd un examen ORL complet, iar, ulterior,
periodic, dacd existd indicatie clinica.

(d

=

Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care prezintd:

1. o boald activd, acutd sau cronicd, a urechii interne sau medii;

2. perforatie necicatrizatd sau disfunctie a membranei (membranelor) timpanului;
3. tulburarea functiei vestibulare;

4. obstructionarea considerabild a foselor nazale;

5. disfunctie sinusali;

6. malformatie majord sau infectie acutd sau cronici majord la nivelul cavititii bucale sau al tractului respirator
superior;

7. afectare considerabild a vorbirii sau a vocii.

sunt supuse unei noi evaludri §i examindri medicale pentru a se stabili ci afectiunea respectivd nu influenteazd
exercitarea in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei detinute.
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(e) Evaluarea aeromedicala:

1. persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 si care prezintd o tulburare a functiei vestibulare sunt
directionate cdtre autoritatea care acordd licentele;

2. aptitudinea din punct de vedere medical a persoanelor care solicitd un certificat medical clasa 2 si care prezintd o
tulburare a functiei vestibulare este evaluatd in consultare cu autoritatea care acordd licentele.

MED.B.085 Dermatologie

Solicitantii trebuie sd nu prezinte nicio afectiune dermatologicd confirmatd care ar putea influenta exercitarea in conditii
de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) detinute.

MED.B.090 Oncologie

(a) Solicitantii trebuie sd nu prezinte tumori maligne primare sau secundare confirmate care ar putea influenta exercitarea
in conditii de sigurantd a privilegiilor asociate licentei (licentelor) aplicabile.

(b) In urma unui tratament pentru afectiuni maligne, solicitantii trebuie supusi unei evaludri oncologice corespunzitoare
inainte de a se putea efectua o evaluare a aptitudinii. Persoanele care solicitd un certificat medical clasa 1 sunt
directionate citre autoritatea care acordd licentele. Aptitudinea din punct de vedere medical a persoanelor care
solicitd un certificat medical clasa 2 este evaluatd in consultare cu autoritatea care acordd licentele.

(c) Solicitantii cu antecedente patologice sau cu diagnostic clinic confirmat de tumord malignd intracerebrald sunt
declarati inapti.

SECTIUNEA 3
Cerinte specifice privind certificatele medicale LAPL
MED.B.095 Examinarea si/sau evaluarea medicali persoanelor care solicitd certificate medicale LAPL

(a) Persoanele care solicitd un certificat medical LPAL sunt evaluate pe baza celor mai bune practici de medicind
aeronautica.

(b) Trebuie acordatd o atentie speciald antecedentelor patologice complete ale solicitantului.

(c) Evaluarea initiald, toate reevaludrile ulterioare dupd varsta de 50 de ani si evaludrile efectuate in cazul in care nu sunt
disponibile antecedentele patologice complete ale solicitantului trebuie sd cuprindd cel putin urmitoarele elemente:

1. examen clinic;
2. tensiune arteriald;
3. test de uring;
4. acuitate vizuald;
5. acuitate auditiva.
(d) Dupd evaluarea initiald, reevaludrile ulterioare pand la varsta de 50 de ani trebuie sd cuprindi:
1. o evaluare a antecedentelor patologice ale titularului LAPL; si

2. elementele de la litera (c), in misura in care sunt considerate necesare de citre AMC, AME sau MG in conformitate
cu cele mai bune practici de medicind aeronautic.
SUBPARTEA C
CERINTE PRIVIND APTITUDINEA DIN PUNCT DE VEDERE MEDICAL A ECHIPAJULUI DE CABINA

SECTIUNEA 1
Cerinte generale
MED.C.001 Dispozitii generale

Membrii echipajului de cabind isi indeplinesc sarcinile si responsabilititile impuse de normele de sigurantd a aviatiei la
bordul unei aeronave doar in cazul in care indeplinesc cerintele aplicabile prevdzute in prezenta parte.
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MED.C.005 Evaludri aeromedicale

(a) Membrii echipajului de cabind sunt supusi evaludrilor aecromedicale pentru a se verifica dacd nu suferd de vreo boald
fizicd sau psihici care ar putea duce la incapacitate sau la imposibilitatea de a-si indeplini sarcinile si responsabilititile
in materie de sigurant.

(b) Fiecare membru al echipajului de cabind este supus unei evaludri aeromedicale inainte de a i se atribui pentru prima
datd sarcini la bordul unei aeronave, iar, ulterior, la intervale de maximum 60 de luni.

(c) Evaludrile aeromedicale sunt efectuate de un AME, AMC sau MSMM, sub rezerva respectdrii cerintelor previzute la
punctul MED.D.040.

SECTIUNEA 2
Cerinte privind evaluarea aeromedicald a echipajului de cabind
MED.C.020 Dispozitii generale

Membrii echipajului de cabind trebuie sd nu prezinte:

(a) malformatii, congenitale sau dobandite;

(b) boli ori handicapuri active, latente, acute sau cronice;

(c) plagi, leziuni sau sechele in urma unei interventii chirurgicale; si

(d) efecte sau efecte secundare ale unui medicament eliberat cu sau fird prescriptie medicald, administrat in scop
preventiv, terapeutic sau in vederea stabilirii unui diagnostic, care ar putea genera un grad de incapacitate functionald
ce ar putea duce la incapacitate sau la imposibilitatea de a-si indeplini sarcinile si responsabilititile in materie de
siguranta.

MED.C.025 Continutul evaluirilor aeromedicale

(a) O evaluare aeromedicald initiald trebuie si cuprindi cel putin urmdtoarele:
1. o evaluare a antecedentelor patologice ale membrului echipajului de cabind care solicitd certificatul medical; si
2. un examen clinic al urmitoarelor:
(i) sistemul cardiovascular;

(i

sistemul respirator;

=

(iii) sistemul musculo-scheletic;

=

(iv) otorinolaringologie;

(v) sistemul vizual; si
(vi) vederea cromatici.
(b) Fiecare reevaluare acromedicald ulterioard trebuie si cuprinda:
1. o evaluare a antecedentelor patologice ale membrului echipajului de cabin; si

2. un examen clinic dacid este considerat necesar in conformitate cu cele mai bune practici de medicind aeronautica.

(¢) In scopul aplicarii dispozitiilor de la literele (a) si (b), in cazul in care existd indoieli sau indicatie clinicd, evaluarea
aeromedicald a unui membru al echipajului de cabini trebuie sd cuprindi, de asemenea, toate examindrile, testele sau
investigatiile medicale suplimentare considerate necesare de un AME, AMC sau MSMM.

SECTIUNEA 3

Ceringe suplimentare pentru solicitantii sau titularii unui atestat de membru al echipajului de cabind
MED.C.030 Raportul medical cu privire la echipajul de cabind
(@) In urma incheierii fiecirei evaluiri aeromedicale, solicitantii sau titularii unui atestat de membru al echipajului de

cabind:

1. primesc un raport medical cu privire la echipajul de cabind intocmit de un AME, AMC sau MSMV; si
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2. prezintd operatorului (operatorilor) pentru care presteazd servicii informatiile relevante sau o copie a raportului
medical cu privire la echipajul de cabind.

(b) Raportul medical cu privire la echipajul de cabind

Raportul medical cu privire la echipajul de cabind trebuie si indice data evaludrii aeromedicale, dacd membrul
echipajului de cabind a fost declarat apt sau inapt, data viitoarei evaludri aeromedicale necesare si, dupd caz, orice
limitare. Orice alte elemente intrd sub incidenta confidentialititii medicale in conformitate cu punctul MED.A.015.

MED.C.035 Limitari
(@) In cazul in care titularii unui atestat de membru al echipajului de cabini nu indeplinesc toate cerintele previzute in

sectiunea 2, AME, AMC sau MSMM analizeazd dacd acestia pot fi capabili sd isi indeplineascd, in conditii de sigurantd,
sarcinile de membru al echipajului de cabind, cu respectarea uneia sau a mai multor limitdri.

(b) Orice limitare a exercitdrii privilegiilor acordate de atestatul de membru al echipajului de cabind este mentionatd in
raportul medical cu privire la echipajul de cabind si este retrasd numai de un AME, un AMC sau de un MSMM in
consultare cu un AME.

SUBPARTEA D

EXAMINATORII AEROMEDICALI (AME), MEDICII GENERALISTI (MG), MEDICII SPECIALISTI IN MEDICINA
MUNCII (MSMM)

SECTIUNEA 1
Examinatorii aeromedicali
MED.D.001 Privilegii
(a) Privilegiile unui AME constau in eliberarea, revalidarea si reinnoirea certificatelor medicale clasa 2 si a certificatelor

medicale LPAL, precum si in efectuarea examindrilor si evaludrilor medicale relevante.

(b) Titularii unei autorizatii de AME pot solicita o extindere a privilegiilor lor pentru a include examindrile medicale in
vederea revalidarii si reinnoirii certificatelor medicale clasa 1, sub rezerva respectdrii cerintelor de la punctul
MED.D.015.

(c) Sfera privilegiilor unui AME si orice conditie asociatd sunt mentionate in autorizatie.

(d) Titularii unei autorizatii de AME efectueazd examindri si evaludri aeromedicale numai pe teritoriul statului membru
care a eliberat autorizatia de AME, cu exceptia cazului in care acestia:

1. au primit acordul statului membru gazdad de a-si exercita activitdtile profesionale in calitate de medici specialisti;

2. au informat autoritatea competentd a statului membru gazdd cu privire la intentia lor de a efectua evaludri si
examindri aeromedicale si de a elibera certificate medicale in cadrul sferei privilegiilor de AME; si

3. au primit instructiuni din partea autoritdtii competente a statului membru gazda.

MED.D.005 Solicitarea unei autorizatii

(a) Cererea de eliberarea a unei autorizatii de AME se depune sub forma si in modul specificat de autoritatea competenta.
(b) Solicitantii unei autorizatii de AME trebuie sd prezinte autoritdtii competente:
1. datele personale si adresa profesional;

2. documente care sd ateste cd respectd cerintele stabilite la punctul MED.D.010, inclusiv un certificat de absolvire a
unui curs de pregitire in domeniul medicinii aeronautice corespunzitor privilegiilor pe care le solicit;

3. o declaratie scrisd conform cireia AME va elibera certificatele medicale pe baza cerintelor previzute in prezenta
parte.

() In cazul in care AME efectueazi examiniri aeromedicale in mai multe locuri, acesta trebuie sd prezinte autoritatii
competente informatii relevante privind toate punctele de lucru.
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MED.D.010 Cerinte privind eliberarea unei autorizatii de AME
Solicitantii unei autorizatii de AME cu privilegii de eliberare initiald, de revalidare si de reinnoire a certificatelor medicale

clasa 2 trebuie:

(a) si fie pe deplin calificati si autorizati si practice medicina si sd detind un certificat de pregitire profesionald
specializatd;

(b) sd fi participat la un curs de formare de bazd in domeniul medicinii aeronautice;
(c) sd demonstreze autoritdtii competente cd:

1. detin dotari adecvate, proceduri, documentatie si echipament functional potrivit pentru examindrile aeromedicale;
si

2. dispun de procedurile si conditiile necesare pentru a garanta confidentialitatea medicala.
MED.D.015 Cerinte privind extinderea privilegiilor
Solicitantii unei autorizatii de AME care isi extind privilegiile la revalidarea si reinnoirea certificatelor medicale clasa 1

trebuie si detind o autorizatie de AME valabila si:

(a) si fi efectuat cel putin 30 de examindri in vederea eliberdrii, revaliddrii sau reinnoirii certificatelor medicale clasa 2
intr-o perioadd de cel mult 5 ani premergitoare solicitarii;

(b) sd fi participat la un curs de pregitire avansati in domeniul medicinii acronautice; si

(c) sd fi efectuat pregitirea practicd la un AMC sau sub supravegherea autorititii care acordd licentele.

MED.D.020 Cursuri de pregitire in domeniul medicinii aeronautice

(a) Cursurile de pregitire in medicind aeronauticd sunt aprobate de autoritatea competentd a statului membru in care se

afld sediul principal de activitate al organizatiei care oferd cursul. Organizatia care oferd cursul demonstreazi cd
programa cursului este adecvatd si cd persoanele responsabile cu pregitirea detin cunostintele si experienta adecvate.

(b) Cu exceptia cursurilor de perfectionare, cursurile se finalizeazd printr-un examen scris pe subiectele cuprinse in curs.
(c) Organizatia care oferd cursul elibereazd un certificat de absolvire solicitantilor care promoveazd examenul.

MED.D.025 Modificiri ale autorizatiei de AME

(a) AME informeaza autoritatea competentd cu privire la urmatoarele modificiri care le-ar putea afecta autorizatia:

1. AME face obiectul unei proceduri disciplinare sau unei investigatii de cdtre un organ de reglementare in domeniul
medical;

2. s-au modificat conditiile de acordare a autorizatiei, inclusiv continutul declaratiilor furnizate odatd cu cererea;
3. cerintele de eliberare nu mai sunt indeplinite;
4. punctul (punctele) de lucru sau adresa de corespondentd a examinatorului aeromedical s-a schimbat.

(b) Neinformarea autorititii competente are drept efect suspendarea sau revocarea privilegiilor asociate autorizatiei, pe
baza deciziei autoritdtii competente care suspendd sau revocd autorizatia.

MED.D.030 Valabilitatea autorizatiilor de AME

O autorizatie de AME se elibereazd pentru o perioadd de cel mult 3 ani. Aceasta este revalidatd in cazul in care titularul:

(a) continud sd indeplineascd conditiile generale impuse de practica medicald si rimane inregistrat ca medic in confor-
mitate cu legislatia nationald;

(b) a participat, in ultimii 3 ani, la cursuri de perfectionare in domeniul medicinii acronautice;
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(c) a efectuat cel putin 10 examiniri aeromedicale anual;
(d) continud sd respecte conditiile autorizdrii sale; si
(e) 1si exercitd privilegiile in conformitate cu prezenta parte.

SECTIUNEA 2
Medicii generalisti (MG)
MED.D.035 Cerinte pentru medicii generalisti

(@) MG indeplinesc functia de AME pentru eliberarea de certificate medicale LAPL numai:

1. dacd isi desfdsoard activitatea intr-un stat membru in care MG are acces adecvat la dosarele medicale complete ale
solicitantilor; si

2. cu respectarea cerintelor suplimentare stabilite in temeiul legislatiei nationale.

(b) Pentru a elibera certificate medicale LPAL, medicii generalisti (MG) trebuie sd fie pe deplin calificati §i autorizati si
practice medicina in conformitate cu legislatia nationald.

(c) MG care indeplinesc functia de AME isi notificd activitatea autorittii competente.

SECTIUNEA 3
Medicii specialigti in medicina muncii (MSMM)
MED.D.040 Cerinte pentru medicii specialisti in medicina muncii
MSMM efectueaza evaludri aeromedicale ale membrilor echipajului de cabind doar in cazul in care:

(a) autoritatea competentd considerd cd sistemul national de medicind a muncii poate asigura conformitatea cu cerintele
aplicabile din prezenta parte;

(b) sunt autorizati si practice medicina si sunt calificati in medicina muncii in conformitate cu legislatia nationald; si

(c) au dobandit cunostinte de medicind aeronautici relevante pentru mediul de activitate al membrilor echipajului de
cabind.
















Pretul abonamentelor in 2011
(fara TVA, inclusiv cheltuieli de transport pentru expediere simpla)

Jurnalul Oficial al UE, seriile L + C, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE 1100 EUR pe an

Jurnalul Oficial al UE, seriile L + C, versiunea tiparitd + DVD, editie | 22 de limbi oficiale ale UE 1200 EUR pe an
anuala

Jurnalul Oficial al UE, seria L, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE 770 EUR pe an

Jurnalul Oficial al UE, seriile L + C, DVD, editie lunara (cumulat) 22 de limbi oficiale ale UE 400 EUR pe an

Supliment la Jurnalul Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice), | Multilingv: 23 de limbi 300 EUR pe an

DVD, editie saptaméanala oficiale ale UE

Jurnalul Oficial al UE, seria C — Anunturi de concurs Limba& (limbi) in functie de 50 EUR pe an
concurs

Abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, care apare in limbile oficiale ale Uniunii Europene, este
disponibil Tn 22 de versiuni lingvistice. Jurnalul Oficial cuprinde seriile L (Legislatie) si C (Comunicari si informari).

Pentru fiecare versiune lingvistica se incheie un abonament separat.

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 920/2005 al Consiliului, publicat in Jurnalul Oficial L 156
din 18 iunie 2005, care prevede ca, temporar, institutile Uniunii Europene nu au obligatia de a redacta toate
actele n irlandeza si nici de a le publica in aceasta limba, Jurnalele Oficiale publicate in limba irlandeza se
comercializeaza separat.

Abonamentul la Suplimentul Jurnalului Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice) cuprinde toate cele 23 de
versiuni lingvistice oficiale intr-un singur DVD multilingv.

La cerere, abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene confera dreptul de a primi diverse anexe ale
Jurnalului Oficial. Abonatilor li se semnaleaza aparitia anexelor printr-un aviz catre cititori inclus in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Distribuire si abonamente
Abonamente la diverse periodice destinate vanzarii, precum abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
pot fi contractate prin agentiile noastre de vanzari.
Lista agentiilor de vanzari este disponibila la adresa:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_ro.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) ofera acces direct si gratuit la dreptul Uniunii Europene. Acest
site permite consultarea Jurnalului Oficial al Uniunii Europene, inclusiv a tratatelor, a legislatiei, a
jurisprudentei si a actelor pregatitoare ale legislatiei.

Pentru mai multe informatii despre Uniunea Europeana, consultati: http://europa.eu

Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene
2985 Luxemburg
LUXEMBURG




