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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 1084/2010 AL COMISIEI
din 25 noiembrie 2010

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 612/2009 de stabilire a normelor comune de aplicare a
sistemului de restituiri la export pentru produsele agricole, in ceea ce priveste echivalenta in cadrul
regimului de perfectionare activa

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (,Regulamentul unic OCP”) (!), in
special articolele 167 si 170, coroborate cu articolul 4,

intrucat:

In temeiul articolului 12 alineatul (4) al doilea paragraf
din Regulamentul (CE) nr. 612/2009 al Comisiei (2), resti-
tuirile la export se acordd in cazul in care ingredientul
sau ingredientele pentru care se solicitd restituirea au avut
initial origine comunitard (din UE, in prezent) sifsau au
fost in liberd circulatie, astfel cum se prevede la alineatul
(1) din articolul mentionat, §i nu mai sunt in regim de
liberd circulatie doar datoritd faptului cd au fost incor-
porate in alte produse. Aceastd dispozitie se aplicd atunci
cand produsele cu origine comunitard sifsau in liberd
circulatie sunt transformate in cadrul regimului de perfec-
tionare activd stabilit la articolele 114-129 din Regula-
mentul (CEE) nr. 2913/92 al Consiliului din
12 octombrie 1992 de instituire a Codului vamal
comunitar (3).

In conformitate cu articolul 84 alineatul (1) litera (b) si
cu articolul 89 din Regulamentul (CEE) nr. 2913/92,
perfectionarea activd este un regim vamal cu impact

299, 16.11.2007, p. 1.

JOL
JO L 186, 17.7.2009, p. 1.
JoL

302, 19.10.1992, p. 1.

economic §i un regim suspensiv care se incheie atunci
cand se atribuie o altd destinatie vamald admisd
mirfurilor plasate in acest regim sau produselor compen-
satoare plasate sub acest regim.

Articolul 115 alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr.
2913/92 prevede cd autorititile vamale trebuie sd
permitd si fie obtinute produse compensatoare din
mdrfuri echivalente si ca produsele compensatoare
obtinute din mdrfuri echivalente si fie exportate din
Comunitate inainte de a importa marfurile de import.
Articolul 114 alineatul (2) litera (¢) din regulamentul
respectiv defineste marfurile echivalente ca fiind marfuri
comunitare care sunt utilizate in locul mdrfurilor de
import pentru fabricarea produselor compensatoare. In
temeiul articolului 545 alineatele (2) si (3) din Regula-
mentul (CEE) nr. 2454/93 al Comisiei din 2 iulie 1993
de stabilire a unor dispozitii de aplicare a Regulamentului
(CEE) nr. 2913/92 al Consiliului de instituire a Codului
vamal comunitar (*), mdrfurile echivalente §i produsele
compensatoare provenite din acestea devin mdrfuri neco-
munitare §i mdirfurile de import marfuri comunitare
odatd ce este acceptatd declaratia de incheiere a
regimului sau, cdnd mdirfurile de import sunt introduse
pe piatd inainte ca regimul si fie incheiat, acestea isi
schimbd statutul odatd cu introducerea lor pe piatd. In
cazul exportului anticipat, produsele compensatoare
devin mdrfuri necomunitare odatd cu acceptarea decla-
ratiei de export, cu conditia ca marfurile de import si
fie plasate sub regim; marfurile de import devin marfuri
comunitare odatd cu plasarea lor sub regim.

Avand in vedere cd, in temeiul normelor privind
utilizarea mdrfurilor echivalente, statutul vamal al
mdrfurilor de import se schimbi in statut comunitar,
fapt prin care se incheie sau se va incheia regimul de
perfectionare activd, mdrfurile de import nu sunt

(% JO L 253, 11.10.1993, p. 1.
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supuse taxelor de import. In consecinti, nivelul preturilor
in UE pentru mdrfurile echivalente cu origine comunitard
exportate este in acest caz compensat prin nivelul
preturilor de pe piata mondiald al marfurilor importate,
astfel incdt nu se justificd acoperirea printr-o restituire la
export a diferentei dintre pretul pe piata mondiald si
pretul din UE pentru mdirfurile exportate echivalente
dupd cum se prevede la articolul 162 din Regulamentul
(CE) nr. 1234/2007.

Din motive de claritate si de certitudine juridicd, este
necesar ca in Regulamentul (CE) nr. 612/2009 sd se
excludd in mod explicit acordarea de restituiri la export
atunci cand produsele sunt exportate in temeiul normelor
privind utilizarea marfurilor echivalente.

Prin urmare, Regulamentul (CE) nr. 612/2009 trebuie
modificat in consecinta.

(7) ~ Mdsurile prevdzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului de gestionare a orga-
nizdrii comune a pietelor agricole,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

La articolul 12 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr.
612/2009, se adaugd urmdtorul paragraf:

,Restituirile nu se acordd pentru produsele care sunt utilizate
ca mirfuri echivalente in sensul articolului 114 alineatul (2)
litera (¢) din Regulamentul (CEE) nr. 2913/92.”

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a saptea zi de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 noiembrie 2010.

Pentru Comisie
Pregedintele
José Manuel BARROSO
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REGULAMENTUL (UE) NR. 1085/2010 AL COMISIEI
din 25 noiembrie 2010

privind deschiderea si modul de gestionare a anumitor contingente tarifare anuale pentru importul
de cartofi dulci, de manioc, de feculd de manioc si de alte produse care intrd sub incidenta codurilor
NC 0714 90 11 si NC 0714 90 19 si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1000/2010

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (,Regulamentul unic OCP”) ('), in
special articolul 144 alineatul (1) si articolul 148, coroborate
cu articolul 4,

intrucat:

1

Ca urmare a unor acorduri incheiate in cadrul nego-
cierilor comerciale multilaterale ale  Organizatiei
Mondiale a Comertului (OMC), Comisia a stabilit o listd
,CXL-Comunitdti Europene” (denumitd in continuare
Jista CXL”) in care figureazd toate concesiile acordate.
Aceastd listd impune Uniunii deschiderea anumitor
contingente tarifare anuale pentru produsele care intrd
sub incidenta codurilor NC 0714 10 91, ex 0714 10 98,
071490 11 si 0714 90 19, originare din Indonezia, din
Republica Populard Chinezd (China), din alte parti
contractante ale OMC, altele decat Thailanda, si din
unele tiri terte care nu sunt membre ale OMC. in
cadrul acestor contingente taxa vamald este limitatd la
6 % ad valorem. Aceste contingente trebuie deschise
multianual si gestionate de citre Comisie.

Lista CXL impune, de asemenea, Uniunii deschiderea a
doud contingente tarifare scutite de taxe vamale pentru
cartofii dulci care intri sub incidenta codului NC
0714 2090, in favoarea Chinei si a altor tdri terte,
precum si a doud contingente tarifare pentru fecula de
manioc care intrd sub incidenta codului NC 1108 14 00,
in favoarea altor tari terte.

Acordul sub forma unui de schimb de scrisori privind
consultdrile intre Comunitatea Europeand si Regatul Thai-
landei in temeiul articolului XXIII din GATT (?) (denumit
in continuare ,Acordul cu Thailanda”), aprobat prin
Decizia 96/317/CE a Consiliului din 13 mai 1996,
privind concluziile consultdrilor cu Thailanda in temeiul
articolului XXIII din GATT (}), prevede deschiderea unui
contingent tarifar anual autonom suplimentar de 10 500
de tone de feculd de manioc, din care 10 000 tone se
atribuie Thailandei. Taxa aplicatd este egald cu taxa
natiunii celei mai favorizate (taxa NCMF) in vigoare,
redusd cu 100 EUR pe tond.

299, 16.11.2007, p. 1.

OL
O L 122, 22.5.1996, p. 16.
OL

122, 22.5.1996, p. 15.

(4)

In prezent, Regulamentul (CE) nr. 2402/96 al Comisiei
din 17 decembrie 1996 privind deschiderea si modul de
gestionare a anumitor contingente tarifare anuale pentru
cartofii dulci si feculele de manioc (¥), precum si Regula-
mentul (CE) nr. 27/2008 al Comisiei din 15 ianuarie
2008 privind deschiderea si modul de administrare a
anumitor contingente tarifare anuale pentru produsele
aferente codurilor NC 07141091, ex0714 10 98,
07149011 si 0714 90 19, originare din anumite {dri
terte, altele decdt Thailanda (°) stabilesc normele de
aplicare referitoare la gestionarea tuturor contingentelor
tarifare de import respective, denumite in continuare
L,contingentele”.

Aplicarea principiului ,primul sosit, primul servit” a avut
efecte pozitive in alte sectoare agricole si este oportun ca,
in scopul simplificdrii administrative, aceste contingente
sd fie gestionate de acum inainte dupd metoda indicatd la
articolul 144 alineatul (2) litera (a) din Regulamentul (CE)
nr. 1234/2007. Gestionarea trebuie sd se efectueze in
conformitate cu articolele 308a, 308b si cu
articolul 308c alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr.
2454/93 al Comisiei din 2 iulie 1993 de stabilire a unor
dispozitii de aplicare a Regulamentului (CEE) nr. 2913/92
al Consiliului de instituire a Codului vamal comunitar ().

Avand in vedere particularititile legate de transferul de la
un sistem de gestionare la altul, este necesar ca
articolul 308c alineatele (2) si (3) din Regulamentul
(CE) nr. 2454/93 sd nu se aplice pentru perioada contin-
gentard cuprinsd intre 1 ianuarie 2011 §i 31 decembrie
2011.

In ceea ce priveste cartofii dulci, este necesar sd se facd
deosebirea intre cartofii dulci pentru consumul uman si
celelalte produse; trebuie deci sd se stabileascd modul de
prezentare si de ambalare a cartofilor dulci destinati
utilizdrii mentionate anterior si care intrd sub incidenta
codului NC 0714 20 10, iar produsele care nu inde-
plinesc cerintele de prezentare si de ambalare astfel
stabilite trebuie considerate ca intrdnd sub incidenta
codului NC 0714 20 90.

Este necesar s se mentind un sistem de gestionare care
sd garanteze cd numai produsele originare din Indonezia,
China si Thailanda se pot importa in temeiul contin-
gentelor alocate acestor tdri. Este necesar si se
precizeze tipul de document justificativ care trebuie
prezentat pentru certificarea originii produselor care ar
putea beneficia, conform principiului ,primul sosit,
primul servit”, de contingentele tarifare mentionate
anterior.

327, 18.12.1996, p. 14.

JOL
JO L 13, 16.1.2008, p. 3.
JoL

253, 11.10.1993, p. 1.
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(9)  Prin urmare, Regulamentele (CE) nr. 2402/96 si (CE) nr.
27/2008 trebuie abrogate si inlocuite cu un nou regu-
lament. Este insd necesar ca regulamentele respective sa
rdmand aplicabile in cazul licentelor de import eliberate
pentru perioadele contingentare de import anterioare
celor prevazute de prezentul regulament.

(10)  Articolele 1, 2 si 3 din Regulamentul (UE) nr.
1000/2010 al Comisiei din 3 noiembrie 2010 de
derogare de la Regulamentele (CE) nr. 2402/96, (CE)
nr. 2058/96, (CE) nr. 2305/2003, (CE) nr. 969/2006,
(CE) nr. 19182006, (CE) nr. 1964/2006, (CE) nr.
27/2008, (CE) nr. 1067/2008 si (CE) nr. 828/2009 in
ceea ce priveste datele de depunere a cererilor §i de
eliberare a licentelor de import in 2011 in cadrul contin-
gentelor tarifare pentru cartofi dulci, feculd de manioc,
manioc, cereale, orez, zahdr si ulei de mdsline si de
derogare de la Regulamentele (CE) nr. 382/2008, (CE)
nr. 1518/2003, (CE) nr. 596/2004, (CE) nr. 633/2004
si (CE) nr. 951/2006 in ceea ce priveste datele de
eliberare a licentelor de export in 2011 in sectoarele
cirnii de vitd si manzat, cirnii de porc, oudlor §i cirnii
de pasdre si pentru zahdr si izoglucozd peste cotd (1) nu
mai sunt pertinente avand in vedere faptul cd aceste
contingente sunt gestionate in prezent conform princi-
piului ,primul sosit, primul servit” mentionat la
articolul 144 alineatul (2) litera (a) din Regulamentul
(CE) nr. 1234/2007. Prin urmare, articolele respective
trebuie eliminate.

(11)  Masurile prevazute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului de gestionare a orga-
nizdrii comune a pietelor agricole,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Prezentul regulament deschide contingentele tarifare de import
indicate in anexd. Contingentele mentionate sunt gestionate pe
baza unui an calendaristic, incepand cu 1 ianuarie 2011.

Articolul 2

Contingentele indicate in anexd sunt gestionate in conformitate
cu articolele 308a si 308b si cu articolul 308c¢ alineatul (1) din
Regulamentul (CEE) nr. 2454/93. Articolul 308c alineatele (2) si
(3) din regulamentul respectiv nu se aplici pentru perioada

contingentard cuprinsd intre 1 ianuarie 2011 si 31 decembrie
2011.

Articolul 3

Dreptul de a beneficia de contingentele tarifare cu numerele de
ordine 09.0125, 09.0126 sau 09.0124 sau 09.0127 indicate in
anexd pentru produse originare din Thailanda, din Indonezia
sau, respectiv, din Republica Populard Chinezd, este conditionat
de prezentarea unui certificat de origine eliberat de autorititile
competente in conformitate cu articolele 55-65 din Regula-
mentul (CEE) nr. 2454/93.

Articolul 4

(1) In sensul prezentului regulament, se considerd destinati
consumului uman, in sensul codului NC 0714 20 10, cartofii
dulci, proaspeti si intregi, care sunt prezentati in ambalaje
directe in momentul efectudrii formalititilor vamale pentru
punerea in liberd circulatie.

(2)  Dispozitiile prezentului regulament se aplicdi numai
cartofilor dulci care nu sunt destinati consumului uman in
sensul definitiei de la alineatul (1).

(3)  Pentru aplicarea prezentului regulament, produsele cores-
punzitoare codului NC ex 0714 10 98 sunt produse altele decat
peletele obtinute din fdind si gris corespunzitoare codului NC
0714 10 98.

Articolul 5
Regulamentele (CE) nr. 2402/96 si (CE) nr. 27/2008 se abrogi.

Cu toate acestea, regulamentele respective se aplicd in
continuare cu privire la licentele de import eliberate inainte de
1 ianuarie 2011 pénd la expirarea acestora.

Articolul 6
Articolele 1, 2 si 3 din Regulamentul (UE) nr. 1000/2010 se
elimind.

Articolul 7
Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data

publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 ianuarie 2011.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 noiembrie 2010.

() JO L 290, 6.11.2010, p. 26.

Pentru Comisie
Joaquin ALMUNIA

Vicepresedinte
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ANEXA

Fird a aduce atingere regulilor pentru interpretarea Nomenclaturii combinate, denumirea marfurilor se considerd ca avand
numai o valoare indicativd. Domeniul de aplicare a contingentelor este determinat, in cadrul prezentei anexe, de domeniul
de aplicare a codurilor NC in vigoare la data adoptdrii prezentului regulament.

Contingent tarifar

Numir de ordine Coduri NC/Produs Origine Taxd vamald anual <
(greutatea netd in
tone)
09.0124 0714 20 90 Republica Populard Scutire de taxe 600 000
Cartofi dulci  destinati | Chinezd
unei utilizdri alta decat
consumul uman
09.0125 1108 14 00 Thailanda Taxa aplicatd  este 10 000
Feculd de manioc egald cu taxa natiunii
celei mai favorizate
(taxa NCMEF) in
vigoare, redusi cu
100 EUR/tona.
09.0126 071410 91, Indonezia 6 % ad valorem 825 000
ex 071410 98,
071490 11
071490 19
Manioc si rdddcini de
arorut si de salep si
riddcini i tuberculi
similari, cu  continut
ridicat de feculd
09.0127 07141091, Republica Populard 6 % ad valorem 350 000
ex 071410 98, Chineza
071490 11
07149019
Manioc si rdddcini de
arorut si de salep si
rdddcini i tuberculi
similari, cu  continut
ridicat de feculd
09.0128 07141091, Téri terte membre OMC, | 6 % ad valorem 145 590
ex 0714 10 98, cu exceptia  Republicii
07149011 Populare Chineze, a Thai-
071490 19 landei si a Indoneziei
Manioc si raddcini de
arorut si de salep si
rdddcini  si  tuberculi
similari, cu  continut
ridicat de feculd
09.0130 07141091, Tari terfe care nu sunt | 6 % ad valorem 2000
07149011 membre OMC
Manioc si riddcini de
arorut si de salep si
radicini  §i  tuberculi
similari, cu  continut
ridicat de feculd
09.0129 07141091, Tari terte care nu sunt | 6 % ad valorem 30 000
ex 0714 10 98, membre OMC
071490 11
07149019
Manioc si rddicini de
arorut si de salep si
ridicini  §i  tuberculi
similari, cu  continut

ridicat de feculd
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Contingent tarifar

Numir de ordine Coduri NC/Produs Origine Taxd vamald anual < -
(greutatea netd in
tone)
09.0131 0714 20 90 Tdri  terte altele decat | Scutire de taxe 5000
Cartofi dulci  destinati | Republica Populard
unei utilizdri alta decat | Chinezd
consumul uman
09.0132 1108 14 00 Toate tarile terte Taxa aplicatd  este 10 500
Feculd de manioc egald cu taxa natiunii
celei mai favorizate
(taxa NCMF) in
vigoare, redusi cu

100 EURtona.
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REGULAMENTUL (UE) NR. 1086/2010 AL COMISIEI
din 25 noiembrie 2010

de stabilire a valorilor forfetare de import pentru fixarea pretului de intrare pentru anumite fructe si
legume

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 12342007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (Regulamentul unic OCP) (1),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1580/2007 al Comisiei
din 21 decembrie 2007 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentelor (CE) nr. 2200/96, (CE) nr. 2201/96 si (CE) nr.
1182/2007 ale Consiliului in sectorul fructelor si legumelor (%),
in special articolul 138 alineatul (1),

intrucat:

Regulamentul (CE) nr. 1580/2007 prevede, ca urmare a rezul-
tatelor negocierilor comerciale multilaterale din Runda Uruguay,
criteriile pentru stabilirea de citre Comisie a valorilor forfetare
de import din tdri terte pentru produsele si perioadele
mentionate in partea A din anexa XV la regulamentul respectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Valorile forfetare de import prevdzute la articolul 138 din Regu-
lamentul (CE) nr. 1580/2007 se stabilesc in anexa la prezentul
regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 26 noiembrie 2010.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 noiembrie 2010.

Pentru Comisie,
pentru presedinte

Jean-Luc DEMARTY

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

() JO L 299, 16.11.2007, p. 1.
() JO L 350, 31.12.2007, p. 1.
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ANEXA

Valorile forfetare de import pentru determinarea pretului de intrare pentru anumite fructe si legume

(EUR/100 kg)

Cod NC Codul tarilor terte (') Valoare forfetard de import

0702 00 00 AL 50,2
EC 92,0

MA 76,9

MK 48,2

77 66,8

0707 00 05 AL 54,8
EG 150,8

TR 64,9

77 90,2

0709 90 70 MA 70,3
TR 115,5

77 92,9

0805 20 10 MA 71,9
77 71,9

0805 20 30, 0805 20 50, 0805 20 70, HR 60,7
0805 20 90 IL 72,5
MA 61,9

TR 61,4

uy 58,6

77 63,0

0805 50 10 AR 65,2
MA 68,0

TR 62,7

uy 57,1

ZA 51,7

77 60,9

0808 10 80 AR 74,9
AU 167,9

BR 50,3

CA 113,1

CL 84,2

CN 67,1

MK 24,7

NZ 139,2

us 92,1

ZA 114,5

77 92,8

0808 20 50 CL 78,3
CN 85,8

77 82,1

(") Nomenclatorul tdrilor, astfel cum este stabilit prin Regulamentul (CE) nr. 1833/2006 al Comisiei (JO L 354, 14.12.2006, p. 19). Codul

,ZZ" reprezintd ,alte origini”.
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REGULAMENTUL (UE) NR. 1087/2010 AL COMISIEI
din 25 noiembrie 2010

de modificare a preturilor reprezentative si a valorilor taxelor suplimentare de import pentru
anumite produse din sectorul zahdrului, stabilite prin Regulamentul (UE) nr. 867/2010 pentru
anul de comercializare 2010/11

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1234/2007 al Consiliului
din 22 octombrie 2007 de instituire a unei organizdri comune a
pietelor agricole si privind dispozitii specifice referitoare la
anumite produse agricole (,Regulamentul unic OCP”) (1),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 951/2006 al Comisiei
din 30 iunie 2006 de stabilire a normelor de aplicare a Regu-
lamentului (CE) nr. 318/2006 al Consiliului in ceea ce priveste
schimburile cu tarile terte in sectorul zahdrului (?), in special
articolul 36 alineatul (2) al doilea paragraf a doua tezd,

intrucat:

(1)  Valorile preturilor reprezentative si ale taxelor supli-
mentare aplicabile la importul de zahir alb, de zahir

brut si de anumite siropuri pentru anul de comercializare
2010/11 s-au stabilit prin Regulamentul (UE) nr.
867/2010 al Comisiei (}). Aceste preturi si taxe au fost
modificate ultima datd prin Regulamentul (UE) nr.
1083/2010 al Comisiei (*).

(20  Avand in vedere datele de care dispune in prezent
Comisia, se impune modificarea valorilor respective, in
conformitate cu normele si procedurile previzute de
Regulamentul (CE) nr. 951/2006,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Preturile reprezentative si taxele suplimentare aplicabile la
importul produselor mentionate la articolul 36 din Regula-
mentul (CE) nr. 951/2006, stabilite de Regulamentul (UE) nr.
867/2010 pentru anul de comercializare 2010/11, se modificd
si figureazd in anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 26 noiembrie 2010.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 noiembrie 2010.

Pentru Comisie,
pentru presedinte

Jean-Luc DEMARTY

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

() JO L 299, 16.11.2007, p. 1.
() JO L 178, 1.7.2006, p. 24.

() JO L 259, 1.10.2010, p. 3.

JO
(% JO L 309, 25.11.2010, p. 3.
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ANEXA

Valori modificate ale preturilor reprezentative si ale taxelor suplimentare de import pentru zahirul alb, zahirul
brut si produsele inscrise la codul NC 1702 90 95 aplicabile incepand cu 26 noiembrie 2010

(EUR)
Codul NC Valoarea preFului reprezentativ la 100 kg | Valoarea taxei suplimentare la 100 kg net
net din produsul in cauzi din produsul in cauzd
17011110 (Y 58,48 0,00
1701 11 90 (Y) 58,48 0,00
17011210 (Y) 58,48 0,00
17011290 (Y) 58,48 0,00
1701 91 00 (3) 53,26 1,49
17019910 () 53,26 0,00
170199 90 () 53,26 0,00
1702 90 95 () 0,53 0,20

(") Stabilire pentru calitatea standard, astfel cum este definitd la punctul IIl din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1234/2007.
(%) Stabilire pentru calitatea standard, astfel cum este definitd la punctul II din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 1234/2007.
(%) Stabilire la 1 % de continut de zaharozd.
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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2010/81/UE A COMISIEI
din 25 noiembrie 2010

de modificare a Directivei 91/414/CEE a Consiliului in ceea ce priveste extinderea utilizirii
substantei active 2-fenil-fenol

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 91/414/CEE a Consiliului din 15 iulie
1991 privind introducerea pe piatd a produselor de uz fito-
sanitar (1), in special articolul 6 alineatul (1),

intrucat:

JO
Jo
Jjo

Prin Directiva 2009/160/UE a Comisiei (%), substanta
2-fenil-fenol a fost inclusd ca substantd activd in anexa
I la Directiva 91/414/CEE, cu dispozitia speciald ci statele
membre pot autoriza numai utilizarile ca fungicid aplicat
ulterior recoltelor, in mediu inchis, in interiorul camerei
de stropire.

La 18 iunie 2010, pentru a inlitura restrictia referitoare
la utilizarea substantei in mediu inchis, in interiorul
camerei de stropire, notificatorul a transmis informatii
privind alte tehnici de aplicare, precum tratamentul cu
ceard, tratamentul prin inmuiere si tratamentul cu perdea
de spumad.

Spania, care a fost desemnatd stat membru raportor prin
Regulamentul (CE) nr. 2229/2004 al Comisiei (}), a
evaluat informatiile suplimentare si, la 30 iulie 2010, a
transmis Comisiei un act aditional la proiectul de raport
de evaluare cu privire la 2-fenil-fenol, care a fost
distribuit pentru observatii celorlalte state membre si
Autoritdtii Europene pentru Siguranta  Alimentard
(EFSA). In observatiile primite nu au fost indicate preo-
cupdri majore, iar celelalte state membre si EFSA nu au
invocat niciun motiv care ar putea exclude extinderea
utilizarii. Proiectul de raport de evaluare impreund cu
actul aditional respectiv a fost reanalizat de statele
membre si de Comisie in cadrul Comitetului permanent
pentru lantul alimentar si sindtatea animald si a fost
finalizat la 28 octombrie 2010, sub forma raportului
de reexaminare al Comisiei pentru 2-fenil-fenol.

L 230, 19.8.1991, p. 1.
L 338, 19.12.2009, p. 83.
L 379, 24.12.2004, p. 13.

(4)

Noile informatii privind tehnicile de aplicare transmise de
citre notificator, precum si noua evaluare efectuatd de
statul membru raportor indicd faptul ci produsele de
protectie a plantelor care contin 2-fenil-fenol pot
indeplini, in general, conditiile stabilite la articolul 5
alineatul (1) literele (a) si (b) din Directiva 91/414/CEE,
in special in ceea ce priveste utilizdrile in mediu inchis ca
fungicid aplicat ulterior recoltelor, examinate si detaliate
in raportul de reexaminare al Comisiei. In consecintd, nu
mai este necesar sd se limiteze utilizarea substantei 2-
fenil-fenol in mediu inchis, in interiorul camerei de
stropire, astfel cum se prevede in Directiva 91/414/CEE,
modificatd de Directiva 2009/160/UE.

Fird a aduce atingere acestei concluzii, este indicatd
obtinerea de informatii suplimentare privind anumite
aspecte specifice. In conformitate cu articolul 6
alineatul (1) din Directiva 91/414/CEE, includerea unei
substante in anexa 1 poate face obiectul anumitor
conditii. Prin urmare, ar trebui sd i se solicite notifica-
torului sd transmitd informatii suplimentare pentru a
confirma nivelurile de reziduuri care se produc in urma
tehnicilor de aplicare, altele decat aplicarea in interiorul
camerei de stropire.

in plus, este indicat, de asemenea, sd li se solicite statelor
membre sd acorde o atentie deosebitd protectiei opera-
torilor si a lucritorilor si sd se asigure ¢ in conditiile de
utilizare se prevede folosirea unui echipament de
protectie individuald corespunzitor.

Prin urmare, este necesar ca Directiva 91/414/CEE si fie
modificatd in consecinti.

Misurile previzute in prezenta directivi sunt conforme
cu avizul Comitetului permanent pentru lantul alimentar
si sindtatea animald,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Anexa I la Directiva 91/414/CEE se modificd in conformitate cu
anexa la prezenta directiva.
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Articolul 2

Statele membre adoptd si publicd pand la 31 decembrie 2010
cel tarziu actele cu putere de lege si actele administrative
necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele
membre comunicd de indatd Comisiei textele acestor acte,
precum si un tabel de corespondentd intre respectivele acte si
prezenta directivi.

Statele membre aplicd aceste acte incepand cu 1 ianuarie 2011.

Atunci cind statele membre adoptd aceste acte, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

Articolul 3

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 4

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 25 noiembrie 2010.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO



In anexa I la Directiva 91/414/CEE, randul 305 se inlocuieste cu urmdtorul text:

ANEXA

Denumire comund, numere de
identificare

Denumire I[UPAC

Puritate (*)

Intrare in vigoare

Data expirdrii includerii

Dispozitii specifice

,305 2-fenil-fenol (inclusiv sdrurile
sale, cum ar fi sarea de
sodiu)

Nr. CAS 90-43-7

Nr. CIPAC 246

Bifenil-2-ol

> 998 glkg

1 ianuarie 2010

31 decembrie 2019

PARTEA A
Sunt autorizate numai utilizdrile ca fungicid folosit dupd recoltare, in mediu inchis.
PARTEA B

Pentru punerea in aplicare a principiilor uniforme previzute in anexa VI, se tine cont
de concluziile raportului de reexaminare cu privire la 2-fenil-fenol, in special de apen-
dicele I si II, astfel cum au fost finalizate in cadrul Comitetului permanent pentru lantul
alimentar si sdndtatea animald la 27 noiembrie 2009, astfel cum au fost modificate in
cadrul Comitetului permanent pentru lantul alimentar §i sdndtatea animald la
28 octombrie 2010.

In cadrul acestei evaludri generale, statele membre trebuie sd acorde o atentie deosebitd
urmdtoarelor aspecte:

— protectiei operatorilor si a lucritorilor si si se asigure ¢ in conditiile de utilizare
este previzutd folosirea echipamentelor de protectie individuald corespunzitoare;

— instituirii unor metode adecvate de gestionare a deseurilor pentru tratamentul
solutiei de deseuri rdmase in urma aplicdrii, precum apa de spilare a sistemului
de inmuiere i a altor sisteme de aplicare. Statele membre care permit eliminarea
apelor reziduale in reteaua de canalizare asigurd evaluarea riscului local.

Statele membre in cauzd se asigurd cd notificatorul transmite Comisiei:

— informatii suplimentare privind riscurile de depigmentare a pielii la lucrdtori si la
consumatori din cauza unei eventuale expuneri la metabolitul 2-fenil-hidrochinond
(PHQ), prezent pe coaja citricelor;

— informatii suplimentare pentru a confirma ci metoda analiticd aplicatd in studiile
privind reziduurile cuantifici in mod corect reziduurile de 2-fenil-fenol, 2-fenil-
hidrochinond (PHQ) si conjugatii acestora.

Statele membre se asigurd cd notificatorul prezintd aceste informatii Comisiei pand la
31 decembrie 2011.

In plus, statele membre in cauzi se asigurd ci notificatorul transmite Comisiei
informatii suplimentare pentru a confirma nivelurile de reziduuri care se produc in
urma tehnicilor de aplicare, altele decat aplicarea in interiorul camerei de stropire.

Statele membre se asigurd cd notificatorul prezintd aceste informatii Comisiei pani la
31 decembrie 2012.”

(*) Detalii suplimentare privind identitatea si specificatiile substantei active pot fi consultate in raportul de reexaminare.

0T0C'119¢
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DECIZII

DECIZIA COMISIEI
din 25 noiembrie 2010

de modificare a Deciziei 2004/4/CE de autorizare a statelor membre in vederea adoptirii provizorii
de misuri urgente de protectie impotriva raspindirii Pseudomonas solanacearum (Smith) Smith
provenind din Egipt

[notificatd cu numdrul C(2010) 8185]
(2010/714/UE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2000/29/CE a Consiliului din 8 mai
2000 privind mdsurile de protectie impotriva introducerii in
Comunitate a unor organisme ddundtoare plantelor sau
produselor vegetale i impotriva rdspandirii  lor in
Comunitate (1), in special articolul 16 alineatul (3),

intrucat:

(1) In conformitate cu Decizia 2004/4/CE a Comisiei (3,
tuberculii de Solanum tuberosum L., originari din Egipt,
nu pot fi, in principiu, introdusi in Uniune. Conform
unei posibilititi de derogare de la decizia respectiva,
introducerea in Uniune a unor astfel de tuberculi a fost
permisd din ,zone indemne”, ficand obiectul unor
conditii speciale in anii anteriori, inclusiv anul de
import 2009/2010.

(20 In cursul anului de import 2009/2010, s-a inregistrat in
Uniune o singurd interceptare de Pseudomonas solana-
cearum (Smith) Smith.

(3)  Astfel cum a solicitat Egiptul si tinind seama de infor-
matiile pe care le-a furnizat, Comisia a stabilit cd riscul de
rdspandire a Pseudomonas solanacearum (Smith) Smith
legat de introducerea in Uniune a tuberculilor de
Solanum tuberosum L. provenind din ,zone indemne” din
Egipt este suficient de atenuat, dacd sunt respectate
conditiile specifice indicate in Decizia 2004/4/CE.

() JO L 169, 10.7.2000, p. 1.
() JO L 2, 6.1.2004, p. 50.

(4 Prin urmare, introducerea in Uniune a tuberculilor de
Solanum tuberosum L. provenind din ,zone indemne” din
Egipt ar trebui autorizatd pentru anul de import
2010/2011.

(5)  In temeiul Deciziei 2004/4/CE, aceasta din urmi trebuie
reexaminatd pand la 30 septembrie 2010. Tinidnd seama
de constatdrile de mai sus, ar trebui prelungit termenul
pentru reexaminare.

(6)  Prin urmare, Decizia 2004/4/CE ar trebui modificatd in
consecintd.

(7)  Masurile previzute in prezenta decizie sunt conforme cu
avizul Comitetului fitosanitar permanent,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Decizia 2004/4/CE se modifici dupd cum urmeaza:

1. La articolul 2 alineatul (1), ,2009/2010" se inlocuieste cu
,2010/2011".

2. La articolul 4, ,31 august 2010” se inlocuieste cu ,31 august
2011”7

3. La articolul 7, ,30 septembrie 2010” se inlocuieste cu
,30 septembrie 2011".
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Articolul 2

4. Anexa se modificd dupd cum urmeaza:
Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

(a) la punctul 1 litera (b) punctul (iii), ,2009/2010” se inlo-

cujeste cu ,2010/2011";
Adoptatd la Bruxelles, 25 noiembrie 2010.

(b) la punctul 1 litera (b) punctul (ili) a doua liniutd,

»1 ianuarie 2010” se inlocuieste cu ,1 ianuarie 2011”;
Pentru Comisie
(c) la punctul 1 litera (b) punctul (xii), ,1 ianuarie 2010” se John DALLI
Membru al Comisiei

inlocuieste cu ,1 ianuarie 2011".
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DECIZIA COMISIEI
din 25 noiembrie 2010

de autorizare a introducerii pe piati a fosfatului feros de amoniu ca ingredient alimentar nou in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 258/97 al Parlamentului European si al Consiliului

[notificatd cu numdrul C(2010) 8191]

(Numai textul in limba francezi este autentic)

(2010/715/UE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 258/97 al Parlamentului
European si al Consiliului din 27 ianuarie 1997 privind
alimentele si ingredientele alimentare noi ('), in special
articolul 7,

intrucat:

(1)  La 21 octombrie 2008, societatea Cantox Health Sciences
International, actionand in numele societdtii Nestec Ltd.,
a Inaintat autorititilor competente din Irlanda o cerere de
introducere pe piatd a fosfatului feros de amoniu ca
ingredient alimentar nou.

(20 La 20 noiembrie 2008, organismul competent de
evaluare a produselor alimentare din Irlanda a emis
raportul de evaluare initiald. In raport, organismul a
concluzionat ci este necesard o evaluare suplimentari.

(3)  La 23 decembrie 2008, Comisia a informat toate statele
membre cu privire la aceastd cerere. La 28 aprilie 2009,
Autoritatea Europeand pentru Siguranta Alimentard
(EFSA) a fost solicitatd sd realizeze evaluarea.

(4) La 14 aprilie 2010, in urma unei cereri din partea
Comisiei, EFSA a adoptat un aviz (3 privind siguranta
fosfatului feros de amoniu ca sursd de fier, addugat in
scopuri nutritionale la produsele alimentare destinate
publicului in general (inclusiv suplimente alimentare) si
la produsele alimentare destinate unei alimentatii speciale.
In avizul siu, EFSA a concluzionat ci fosfatul feros de
amoniu nu prezintd riscuri privind siguranta, la nivelurile
de utilizare propuse, cu conditia s nu se depiseascd
limitele superioare de sigurantd pentru fier.

(5)  Regulamentul (CE) nr. 953/2009 al Comisiei din
13 octombrie 2009 privind substantele care pot fi
addugate cu anumite scopuri nutritionale in produsele
alimentare  destinate unei alimentatii  speciale (?),
Directiva 2002/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 10 iunie 2002 referitoare la apropierea

() JO L 43, 14.2.1997, p. 1.
(%) EFSA Journal 2010; 8(5): 1584.
() JO L 269, 14.10.2009, p. 9.

legislatiilor ~ statelor membre privind suplimentele
alimentare (¥) si/sau Regulamentul (CE) nr. 1925/2006
al Parlamentului European si al Consiliului din
20 decembrie 2006 privind adaosul de vitamine si
minerale, precum s§i de anumite substante de alt tip in
produsele alimentare (°) prevad dispozitii specifice pentru
utilizarea vitaminelor, a mineralelor si a altor substante in
produsele alimentare. Utilizarea fosfatului feros de
amoniu ar trebui autorizatd fird a aduce atingere
cerintelor din aceste acte legislative.

(6)  Masurile previzute in prezenta decizie sunt conforme cu
avizul Comitetului permanent pentru lantul alimentar si
sdndtatea animald,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Fosfatul feros de amoniu ca sursi de fier, astfel cum se
mentioneazd in anexd, poate fi introdus pe piata Uniunii ca
ingredient alimentar nou, care se va utiliza in produsele
alimentare, fard a aduce atingere dispozitiilor specifice din Regu-
lamentul (CE) nr. 953/2009, din Directiva 2002/46/CE si/sau
din Regulamentul (CE) nr. 1925/2006.

Articolul 2

,Fosfat feros de amoniu” este denumirea ingredientului
alimentar nou autorizat prin prezenta decizie, de pe eticheta
produsului alimentar care il contine.

Articolul 3

Prezenta decizie se adreseazd societdtii Nestec Ltd.,, Avenue
Nestlé 55, CH-1800 Vevey, Elvetia.

Adoptatd la Bruxelles, 25 noiembrie 2010.

Pentru Comisie
John DALLI

Membru al Comisiei

(% JO L 183, 12.7.2002, p. 51.
() JO L 404, 30.12.2006, p. 26.
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ANEXA

SPECIFICATII ALE FOSFATULUI FEROS DE AMONIU

Descriere: Fosfatul feros de amoniu este o pulbere find gri/verde, practic insolubild in api si solubild in acizi minerali

diluati.
Nr. CAS: 10101-60-7
Formula chimicd: FeNH,PO,

Formula structurala:
NH -+

Fe' O

Caracteristici chimice ale fosfatului feros de amoniu:

pH-ul unei suspensii de 5% in api

intre 6,8 si 7,8

Fier (total)

cel putin 28 %

Fier (1) intre 22 % si 30 % (g/g)
Fier (IT) cel mult 7 % (g/g)
Amoniac intre 5% si 9% (g/g)

Apd

cel mult 3 %
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ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului international public. Statutul si data intrarii in vigoare a prezentului
regulament trebuie verificate in ultima versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la urmaitoarea adresa:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 64 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-

ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste echipamentele

acestora care pot include: un pneujo roati de rezervd pentru uz temporar, anvelope si/sau un

sistem cu posibilitate de rulare pe jantd (,run-flat”) si/sau un sistem de monitorizare a presiunii
in pneuri

Include toate textele valabile pani la:
Seria 02 de modificdri — Data intrdrii in vigoare: 19 august 2010

Rectificarea 1 la seria 02 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 19 august 2010

CUPRINS

REGULAMENT

1. Domeniu de aplicare

2. Definitii

3. Cererea de omologare

4. Omologarea

5. Specificatii si incerciri

6. Informatii suplimentare

7. Modificari si prelungiri ale omologarii de tip a vehiculului
8. Conformitatea productiei
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1. DOMENIU DE APLICARE
Prezentul regulament se aplici omologirii vehiculelor din categoriile My si N; (!) echipate cu:
(a) pneu/roatd de rezervd pentru uz temporar; sifsau
(b) anvelope sifsau un sistem cu posibilitate de rulare pe jantd; sifsau
(c) un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri (3).
In sensul prezentului regulament, pneurile/rotile de rezervi sub forma de anvelope cu posibilitate
de rulare pe jantd sau sistem ,run-flat” in stare complet dezumflatd trebuie considerate roti de
rezervd pentru uz temporar, astfel cum sunt descrise la punctul 2.10 din regulament.

2. DEFINITII
In sensul prezentului regulament:

2.1 ,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la pneul/roata de
rezervi pentru uz temporar.

2.2. ,Tip de vehicul” inseamnd o categorie de vehicule care nu diferd semnificativ in privinta unor
caracteristici esentiale, precum:

2.2.1. ,Tipul de vehicul cu privire la pneul/roata de rezervd pentru uz temporar”

2.2.1.1.  sarcinile maxime pe axele vehiculului descrise la punctul 2.12;

2.2.1.2.  caracteristicile pneuluifrotii de rezervd pentru uz temporar;

2.2.1.3.  tipul de tractiune (fatd, spate, integrald);

2.2.1.4.  suspensia;

2.2.1.5.  sistemul de franare;

2.2.1.6.  dimensiunea rotii/pneului;

2.2.1.7.  deviatia rotii.

2.2.2. ,Tipul de vehicul cu privire la sistemul de monitorizare a presiunii din pneuri”:

2.2.2.1.  marca sau denumirea comerciald a constructorului;

2.2.2.2.  caracteristicile vehiculului care influenteazd semnificativ performantele sistemului de monitorizare
a presiunii in pneuri;

2.2.2.3.  tipul si modelul sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri.

2.3. ,Roatd” inseamnd o roatd completd alcdtuitd din jantd si discul rotii;

2.3.1. oindicele de marime al rotii” inseamnd un ansamblu de date care cuprinde cel putin diametrul
nominal, ldtimea nominald si a profilului jantei;

2.3.2. prin ,deviatia rotii” se intelege distanta intre planul de prindere pe butuc si axa jantei.

() Conform definitiei din anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Modif. 2, astfel cum a fost modificat prin Modif. 4).
(3) Pentru vehiculele din categoriile M; cu masa maximd de pand la 3 500 kg si Ny, in ambele cazuri cu toate axele
echipate cu anvelope simple.



L 310/20

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

26.11.2010

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

»Anvelopd” inseamnd o anvelopd pneumaticd, constand dintr-o invelitoare din cauciuc ranforsat
prevdzutd cu sau care formeazd impreund cu roata pe care este montatd o camerd inchisd
continud, perfect rotundd, contindnd un gaz (de obicei aer) sau un gaz amestecat cu lichid
care in mod normal este destinat utilizarii la o presiune mai mare decat presiunea atmosferica.
Aceasta poate fi:

,anvelopd normald”, adecvatd pentru toate conditiile normale de utilizare pe sosea;

,anvelopd de rezervd pentru uz temporar”, o anvelopd proiectatd special s difere de o anvelopa
normald, care este destinatd a fi utilizatd doar temporar, in conditii de conducere restrictive;

termenul ,anvelopd cu posibilitate de rulare pe jantd” (,run flat”) sau ,anvelopd independentd”
(wself supporting”) descrie o structurd de anvelopd pneumaticd previzutd cu orice solutii tehnice
(de exemplu, flancuri ranforsate etc.) care permit anvelopei instalate pe roata corespunzitoare si
in absenta oricdrei componente suplimentare si furnizeze vehiculului cel putin functiile de bazd
ale anvelopei, la o vitezd de 80 km/h (50 mph) si pe o distantd de 80 km in modul de rulare pe
jantd;

termenul ,sistem run flat” sau ,sistem cu mobilitate extinsd” descrie un ansamblu de componente
specificate, dependente din punct de vedere functional, incluzdnd o anvelopd, care, impreund,
furnizeazd performanta specificatd care asigurd vehiculului functiile de bazd ale anvelopei, cel
putin la o vitezd de 80 km/h (50 mph) si pe o distantd de 80 km la functionarea in modul de
rulare pe jantd.

,Modul de rulare pe janti” descrie starea anvelopei, care isi pdstreazd, in general, integritatea
structurald, functionand la o presiune de umflare cuprinsi intre 0 si 70 kPa.

,Functia de bazd a anvelopei” inseamna capacitatea normald a unei anvelope umflate de a sustine
o sarcind datd pand la o vitezd datd si de a transmite forfele de comandd, directie si franare
terenului pe care ruleazd.

,Indicele de marime al anvelopei” inseamnd o combinatie de cifre care identificd in mod unic
dimensiunea geometricd a anvelopei, cuprinzind litimea nominald a sectiunii, raportul nominal
de aspect si diametrul nominal. Definitiile exacte ale acestor caracteristici se regisesc in Regula-
mentul nr. 30.

,Structura anvelopei” inseamnd caracteristicile tehnice ale carcasei anvelopei. Aceasta poate fi cu
pliu inclinat (diagonal sau transversal), cu centurd inclinatd, radial sau cu posibilitate de rulare pe
jantd, astfel cum este descris in Regulamentul nr. 30.

,Roatd de rezervd standard” inseamnd ansamblul format din roatd si pneu identic din punct de
vedere al indicelui de marime, al deviatiei rotii si structurii anvelopei cu cel montat in aceeasi
pozitie pe ax si cu modelul sau versiunea de roti prevdzute pe vehicul pentru functionare
normald. Roata include capacul rotii, confectionat dintr-un material diferit, de exemplu otel in
loc de aliaj de aluminiu, care poate fi fixat cu alt tip de suruburi si piulite, dar care este identic cu
capacele rotilor destinate functiondrii normale.

,Pneufroatd de rezervd pentru uz temporar’ inseamnd un ansamblu roati-pneu diferit de cel
definit ca ,roatd de rezervd standard” la punctul 2.9. Ansamblul pneufroatd de rezervd pentru uz
temporar poate fi de mai multe tipuri, dupd cum urmeaza:

Tipul 1

un ansamblu in care anvelopa este o anvelopd de rezervd pentru uz temporar, astfel cum este
definitd la punctul 2.4.2;

Tipul 2

un ansamblu in care roata are o deviatie diferitd fatd de cea a rotii montate in aceeasi pozitie pe
ax si care este destinatd functiondrii normale a vehiculului;

Tipul 3

un ansamblu in care anvelopa are o structurd diferitd de cea a rotii montate in aceeasi pozitie pe
ax si care este destinatd functiondrii normale a vehiculului;
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2.10.4.

2.10.5.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

Tipul 4

un ansamblu in care anvelopa este o anvelopd normald, astfel cum este definitd la punctul 2.4.1,
dar indicele de marime al rotii, al anvelopei sau al ambelor diferd de indicele de marime al rotii
sau anvelopei montate in aceeasi pozitie pe ax si care este destinati functiondrii normale a
vehiculului;

Tipul 5

un ansamblu in care roata si anvelopa, astfel cum sunt definite la punctul 2.4.3 sau la punctul
2.4.4, sunt montate pe vehicul pentru utilizare rutierd normald de lungd duratd, dar care, in caz
de urgentd, sunt utilizate complet dezumflate.

9

,Masa maximd” inseamnd masa maximd a vehiculului declarati de citre constructor ca fiind
permisd din punct de vedere tehnic (aceastdi masi poate fi mai mare dect ,masa maximi
permisd” stabilitd de citre administratia nagionald).

,Sarcina maxima pe osie” inseamnd valoarea maximd declaratd de citre constructorul vehiculului
a fortei verticale totale intre suprafetele de contact ale anvelopelor sau cdilor de rulare de pe o
punte si sol si care rezultd din partea de masid a vehiculului suportatd pe osie; aceastd sarcind
poate fi mai mare decat ,sarcina pe osie permisd” stabilitd de citre administratia nationald. Suma
sarcinilor pe osie poate fi mai mare decat valoarea corespunzitoare masei totale a vehiculului.

,Sistem de avertizare run-flat” descrie un sistem care informeazd conducitorul auto despre faptul
cd o roatd functioneazd in modul de rulare pe janta.

,Sistem de monitorizare a presiunii in pneuri” inseamnd un sistem cu care este echipat un
vehicul, capabil si evalueze presiunea de umflare in pneuri sau variatia presiunii in timp si si
transmitd informatia corespunzdtoare utilizatorului in timpul mersului.

,Presiunea de umflare la rece a pneului” inseamnd presiunea pneului la temperatura ambientald,
in lipsa oricdrei acumuldri de presiune din cauza uzurii pneului.

,Presiunea de umflare la rece recomandati (P..)” inseamnd presiunea pe care constructorul
vehiculului o recomandd pentru fiecare pozitie de roatd, pentru conditiile de operare intentionate
(de exemplu, vitezd si sarcind) ale vehiculului dat, astfel cum se indicd pe plicuta vehiculului
sifsau in manualul proprietarului de vehicul.

,Presiunea de operare (P.,q)” Inseamnd presiunea de umflare pentru fiecare pozitie a pneulu,
obtinutd prin ridicarea presiunii la rece (P, prin efecte termice in timpul utilizarii vehiculului.

,Presiunea de incercare (Pjyercard)” €Ste presiunea reald a anvelopei (anvelopelor) selectatd pentru
fiecare porzitie a pneului dupd dezumflare pe durata procedurii de incercare.

,Tip de sistem de monitorizare a presiunii in pneuri” inseamnd sistemele care nu diferd in mod
semnificativ in privinta unor aspecte esentiale precum:

(a) principiul de operare;

(b) orice componentd care ar putea avea o influentd semnificativdi asupra performantelor
sistemului, astfel cum se specificd la punctul 5.3 din prezentul regulament.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la echiparea acestuia cu:

(a) un pneufo roatd de rezervd pentru uz temporar (inclusiv, dacd este cazul, un sistem de
avertizare ,run-flat”); si/sau

(b) un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri

este depusd de citre constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

Cererea de omologare este insotitd de o descriere in triplu exemplar a tipului de vehicul cu
privire la aspectele mentionate in anexa 1 la prezentul regulament.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd a fi supus omologdrii este
prezentat autoritdtii de omologare de tip sau serviciului tehnic responsabil pentru efectuarea
incercirilor de omologare.

Departamentul administrativ trebuie si verifice dacd existd conditii corespunzitoare pentru
asigurarea efectudrii unui control eficient al conformititii productiei inainte de a fi acordatd
omologarea de tip.

OMOLOGAREA

In cazul in care vehiculul supus omologirii in temeiul prezentului regulament indeplineste toate
cerintele de la punctul 5 de mai jos, se acordd omologarea acelui tip de vehicul.

Omologarea unui vehicul in ceea ce priveste prevederile referitoare la roata de rezervad pentru uz
temporar se acordd numai atunci cind vehiculul indeplineste cerintele de la punctele 5.1 si 5.2.

Omologarea unui vehicul exclusiv in ceea ce priveste prevederile referitoare la sistemele de
monitorizare a presiunii in pneuri se acordd numai dacd vehiculul indeplineste cerintele de la
punctul 5.3.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doud cifre ale acestuia (in
cazul de fatd 02, corespunzand seriei 02 de modificdri) indicd seria de modificdri care cuprinde
cele mai recente modificiri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii
omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate sd atribuie acelasi numdr unui alt tip de
vehicul. Cu toate acestea, versiunile aceluiasi model, clasificate in categorii diferite in functie
de criteriile de la punctul 2.2, pot face obiectul aceleiasi omologdri de tip, cu conditia ca
rezultatele incercdrilor descrise la punctele 5.2 si 5.3 sd nu prezinte diferente majore.

Omologarea, extinderea sau refuzul omologdrii unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul
regulament se comunicd partilor la acord care aplicd prezentul regulament prin intermediul unei
fise conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

Pe fiecare vehicul conform cu tipul vehiculului omologat in temeiul prezentului regulament se va
aplica, intr-un mod vizibil si intr-un loc usor accesibil precizat in formularul de omologare, o
marcd de omologare internationald compusa din:

un cerc in interiorul cdruia este inscrisd litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a
acordat omologarea (1);

numdrul prezentului regulament, urmat de:
litera ,R”, in cazul vehiculelor omologate doar in conformitate cu punctul 4.1.1;

litera ,,P”, in cazul vehiculelor omologate doar in conformitate cu punctul 4.1.2;

() 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19
pentru Romdnia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant),
31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania,
37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republica Iugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant),
42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de statele membre utilizand simbolul CEE respectiv), 43
pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Republica Sud Africand, 48 pentru
Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaysia, 53 pentru
Thailanda, 54 §i 55 (vacante), 56 pentru Muntenegru, 57 (vacant) si 58 pentru Tunisia. Numerele urmdtoare vor fi
atribuite altor (ari in ordinea cronologica in care acestea ratifici sau aderd la Acordul privind adoptarea reglementirilor
tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si piese care pot fi montate sifsau utilizate pe vehicule cu roti si
conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologarii acordate pe baza acestor reglementdri, iar numerele astfel
atribuite vor fi comunicate partilor contractante ale Acordului de citre secretarul general al Organizatiei Natiunilor
Unite.
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4.4.2.3. literele ,RP”, in cazul vehiculelor omologate in conformitate cu punctele 4.1.1 si 4.1.2;

4.4.3. o liniutd si numarul de omologare in partea dreaptd a marcajelor previzute la punctele 4.4.1 si
4.4.2.

4.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai
multor regulamente anexate la acord, simbolul mentionat la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat in
tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament; in acest caz, numdrul regu-
lamentului si numirul de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regula-
mentelor in temeiul cdrora s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in
temeiul prezentului regulament se inscriu in coloane verticale la dreapta simbolului previzut
la punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie sd fie perfect lizibild si de nesters.

4.7. Marca de omologare se aplicd pe plicuta cu date a vehiculului aplicatd de fabricant sau in
apropierea acesteia.

4.8. Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de marci de omologare.

5. SPECIFICATII SI INCERCARI

5.1. Generalititi

5.1.1. Pneurile destinate utilizdrii ca parte a unei roti de rezervd pentru uz temporar, astfel cum sunt
descrise la punctul 2.10, sunt omologate in conformitate cu Regulamentul nr. 30.

5.1.2. Pentru vehiculele care au cel putin patru roti, capacitatea portantd a pneuluifrotii de rezervd
pentru uz temporar va fi cel putin egald cu jumdtate din cea mai mare sarcind maxima pe osie a
vehiculului; daci utilizarea rotii de rezervd este limitatd la o anumitd osie mentionatd in instruc-
tiunile de la punctul 6 de mai jos, capacitatea sa portantd va fi cel putin egald cu jumdtate din
sarcina maximd pe acea osie.

5.1.3. Regimul de vitezd proiectat pentru roata de rezervd pentru uz temporar va fi cel putin 120 km/h
pentru tipurile 1, 2 si 3.

5.1.4. Roata de rezervd pentru uz temporar trebuie si prezinte urmdtoarele caracteristici:

5.1.4.1.  Un simbol de avertizare privind viteza maximi de 80 km/h configurat in conformitate cu

diagrama de mai jos este afisat permanent pe fata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibila.

3 mm (min.) Cifre pe fundal de culoare
- contrastanta

'
5m;n (min.) MAX J

30 mm (min.)

'
5 m{n (min.) \W

50 mm
(min.)

In cazul vehiculelor destinate vanzirii in tiri in care se utilizeazd unitdtile de mdsurd imperiale,
un simbol suplimentar de avertizare, identic cu cel descris anterior, cu exceptia numdrului ,80”
care se inlocuieste cu ,,50” si a unitdtii de masurd ,km/h” care se inlocuieste cu ,mph”, este afisat
permanent pe fata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibila.
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Alternativ, un simbol unic de avertizare configurat in conformitate cu diagrama de mai jos este
afisat permanent pe suprafata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibild.

NUMAI PENTRU UZ TEMPORAR
VITEZA MAXIMA
80 km/h/50 mph

100

iniltimea minimi a majusculelor va fi de 5 mm, iar cea a numerelor ,80” si ,50” de 20 mm,
elementele care formeazd fiecare caracter al numdrului avind grosimea de cel putin 3 mm.
Minusculele vor avea cel putin iniltimea unui rand de 5 mm. Intregul text se incadreazd intr-
un chenar, pe un fond de culoare contrastanti.

Cerintele prezentului paragraf se aplicd doar tipurilor 1, 2 si 3 de roti de rezervd pentru uz
temporar, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1, 2.10.2 si 2.10.3.

5.1.4.1.1. Un simbol de avertizare pentru viteza maxima de 120 km/h, configurat conform diagramei de
mai jos, este afisat permanent pe fata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibila.

3 mm (min.)

Cifre pe fundal de culoare
contrastanta

/

i e — TR

30 mm (min.)

Y
5 mm (min.)
Tii
50 mm
(min.) 7

In cazul vehiculelor destinate vanzirii in tari in care se utilizeazd unititile de misurd imperiale,
un simbol suplimentar de avertizare, identic cu cel descris anterior, cu exceptia numdrului ,120”
care se inlocuieste cu ,,75” si a unitdtii de masurd ,km/h” care se inlocuieste cu ,mph”, este afisat
permanent pe fata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibila.
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5.1.4.2.

5.1.6.

5.1.6.1.
5.1.6.2.

5.1.6.3.

5.1.6.4.

5.1.6.5.

5.1.6.6.

Alternativ, un simbol unic de avertizare configurat in conformitate cu diagrama de mai jos este
afisat permanent pe suprafata exterioard a rotii, intr-o pozitie vizibild.

NUMAI PENTRU UZ TEMPORAR
VITEZA MAXIMA
120 km/h/75 mph 45

100

[niltimea minima a majusculelor va fi de 5 mm, iar cea a numerelor ,120” si ,75” de 20 mm,
elementele care formeazd fiecare caracter al numdrului avind grosimea de cel putin 3 mm.
Minusculele vor avea cel putin indltimea unui rand de 5 mm. Intregul text se incadreazd intr-
un chenar, pe un fond de culoare contrastanti.

Cerintele prezentului paragraf se aplici numai tipului 4 de roti de rezervd pentru uz temporar,
astfel cum este definit la punctul 2.10.4, si care este destinat a fi utilizat pe categoria de vehicule
M.

Atunci cind roata de rezervd pentru uz temporar este montatd pe vehicul, suprafata rotii sifsau a
anvelopei indreptatd spre exterior va avea o culoare distinctd sau un motiv decorativ colorat care
sd difere de culoarea (culorile) rotilor de rezervad standard. Dacd se poate atasa un capac la roata
de rezerva pentru uz temporar, culoarea sau motivul decorativ distinctiv nu trebuie obturat(d) de
capacul rotii.

Cu exceptia anvelopelor cu posibilitate de rulare pe jantd/independente sau a sistemelor ,run-
flat”/cu mobilitate extinsd, este permisd echiparea vehiculului cu o singurd roatd de rezervd
pentru uz temporar.

In cazul vehiculelor echipate cu anvelope cu posibilitate de rulare pe janti/independente sau cu
sistem ,run-flat”/cu mobilitate extinsd, vehiculul trebuie, de asemenea, si fie echipat cu un sistem
de avertizare ,run-flat” (descris la punctul 2.13) capabil sd functioneze intr-un regim de vitezd de
la 40 km/h pani la viteza maxima proiectatd a vehiculului si care s indeplineascd cerintele de la
punctele 5.1.6.1-5.1.6.6. Totusi, dacd vehiculul este echipat cu un sistem de monitorizare a
presiunii in pneuri care indeplineste cerintele de la punctul 5.3, echiparea suplimentard cu un
sistem de avertizare ,run-flat” nu mai este necesara.

Avertizarea se realizeazd cu ajutorul unui semnal de avertizare optic de culoare galbend.

Dispozitivul de avertizare este activat atunci cand contactul de aprindere (pornire) este in pozitie
,pornit” (on/run) (lampa de control).

Conducitorul este atentionat prin dispozitivul de avertizare mentionat la punctul 5.1.6.1 care
este activat cel tarziu atunci cand sesizeazd ci o anvelopd este in modul de rulare pe janta.

Conducdtorul este atentionat cu privire la defectiunile electrice sau anomaliile senzorului care
afecteazd sistemul de avertizare ,run-flat”, inclusiv defectarea sursei electrice, a alimentarii sau
transmisiei semnalului de iesire prin intermediul unui semnal optic de culoare galbend indicand
rularea pe jantd. In cazul in care dispozitivul de avertizare descris la punctul 5.1.6.1 este utilizat
pentru a indica atit o anvelopd in modul de rulare pe jantd, cat si o defectiune a sistemului de
avertizare ,run-flat”, se aplicd urmatoarele: atunci cind contactul de aprindere (pornire) se afld in
pozitia ,pornit” (on/run), dispozitivul de avertizare va ilumina intermitent pentru a indica o
defectiune a sistemului. La un interval scurt de timp, dispozitivul de avertizare va ilumina fdrd
intermitente atat timp cét persistd defectiunea si cat contactul de aprindere (pornire) se afld in
pozitia ,pornit” (on/run). Secventa de iluminare intermitentd — iluminare continui se repetd de
fiecare datd cand contactul de aprindere (pornire) se afld in pozitia ,pornit” (on/run), pand cand
defectiunea este remediatd.

Atunci cand sistemul este resetat manual, in conformitate cu instructiunile constructorului vehi-
culului, este posibil ca prevederile de la punctele 5.1.6.3 si 5.1.6.4 sd nu se aplice.

Functionarea dispozitivului de avertizare specificati la punctele 5.1.6.2-5.1.6.4 trebuie si inde-
plineascd cerintele din anexa 4.
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5.2.
5.2.1.

5.3.
5.3.1.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.3.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.4.

5.3.4.1.

5.3.5.

5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

In cazul in care vehiculul este echipat cu un pneufo roatd de rezervd pentru uz temporar care
este dezumflat(3), acesta trebuie sd fie echipat §i cu un dispozitiv care si permitd umflarea
pneului la presiunea specificatd pentru uz temporar intr-un interval maxim de 10 minute.

Incercarea de frinare

Vehiculele proiectate a fi echipate cu pneufroatd de rezervd pentru uz temporar trebuie sd
indeplineascd cerintele din anexa 3 la prezentul regulament.

Sisteme de monitorizare a presiunii in pneuri (TPMS)
Cerinte generale

Sub rezerva respectdrii cerintelor de la punctul 12, orice vehicul din categoria M; cu masa
maximd pand la 3 500 kg si din categoria Ny, in ambele cazuri cu toate axele echipate cu
anvelope simple si cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri care corespunde definitiei
de la punctul 2.14, trebuie sd indeplineascd cerintele de performantd mentionate la punctele
5.3.1.2-5.3.5.5 de mai jos si trebuie supus incercdrii conform anexei 5.

Orice sistem de monitorizare a presiunii in pneuri montat pe un vehicul trebuie si respecte
cerintele Regulamentului nr. 10.

Sistemul va functiona de la o vitezd de 40 km/h sau inferioard, pand la viteza maxima proiectatd
a vehiculului.

Detectarea presiunii in pneuri pentru pierderi de presiune incidentale (incercarea la perforare)

TPMS se supune incercdrii in conformitate cu procedura de incercare previzutd la punctul 2.6.1
din anexa 5. Atunci cand este supus incercdrii conform acestei proceduri, TPMS va aprinde
semnalul de avertizare descris la punctul 5.3.5 timp de cel mult 10 minute dupd ce presiuneca
de operare a uneia din anvelopele vehiculului fie s-a redus cu 20 %, fie a ajuns la presiunea
minimd de 150 kPa, alegdnd cea mai mare dintre aceste doud valori.

Detectarea unui nivel de presiune cu mult sub presiunea recomandatd pentru performanta optimd, inclusiv consumul de
carburant §i siguranta (incercarea la difuziune)

TPMS se supune incercdrii in conformitate cu procedura de incercare previzutd la punctul 2.6.2
din anexa 5. Atunci cind este supus incercdrii conform acestei proceduri, TPMS va determina
aprinderea lampii dispozitivului de avertizare descris la punctul 5.3.5 intr-un interval de timp
cumulat de cel mult 60 de minute de rulare, dupd ce presiunea de operare a oricireia dintre
anvelopele vehiculului, pand la numdrul total de 4, a scazut cu 20 %.

Incercarea de detectare a defectiunilor

TPMS se supune incercdrii in conformitate cu procedura de incercare previzutd la punctul 3 din
anexa 5. Atunci cand este supus incercirii conform acestei proceduri, TPMS va determina
aprinderea ldmpii dispozitivului de avertizare descris la punctul 5.3.5 in cel mult 10 minute
de la aparitia unei defectiuni care afecteazd generarea sau transmiterea semnalelor de comanda
sau de rdspuns ale sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri cu care este echipat vehiculul.
In cazul in care sistemul este blocat in urma influentei unor factori externi (de exemplu,
zgomotul de radiofrecventd), timpul de detectare a defectiunii se poate prelungi.

Dispozitiv de avertizare

Avertizarea se realizeazd prin intermediul unui semnal optic conform cu cerintele Regula-
mentului nr. 121.

Dispozitivul de avertizare este activat atunci cand contactul de aprindere (pornire) este in pozitie
,pornit” (on/run) (lampd de control). (Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul limpilor-martor
expuse intr-un spatiu comun.)

Dispozitivul de avertizare trebuie si fie vizibil chiar si pe timpul zilei; starea corespunzitoare a
lampii trebuie sd fie usor de verificat de citre conducitor din scaunul siu.
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5.3.5.4.

5.3.5.5.

6.1.2.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

Dispozitivul de semnalare a defectiunilor poate fi aceeasi lampd de avertizare ca cea utilizatd
pentru indicarea presiunii reduse. In cazul in care lampa de avertizare descrisi la punctul 5.3.5.1
este folositd pentru a indica atdt sciderea presiunii, cat si defectiuni ale TPMS, se aplici urma-
toarele: cu contactul de aprindere (pornire) aflat in pozitie ,pornit” (on/run), lampa de avertizare
va lumina intermitent pentru a indica o defectiune. Dupd un interval scurt de timp, lampa va
lumina fird intermitente atat timp cit persistd defectiunea si contactul de aprindere (pornire) se
afld in pozitia ,pornit” (on/run). Secventa iluminare intermitentd — iluminare continud se repetd
de fiecare datd cand contactul de aprindere (pornire) se afld in pozitia ,pornit” (onfrun), pand
cand defectiunea este remediata.

Lampa-martor a dispozitivului de avertizare descris la punctul 5.3.5.1 poate fi utilizatd in modul
de iluminare intermitentd pentru a furniza informatii despre starea resetatd a sistemului de
monitorizare a presiunii in pneuri, in conformitate cu manualul proprietarului de vehicul.

INFORMATII SUPLIMENTARE

In cazul in care vehiculul este echipat cu un pneufo roatd de rezervd pentru uz temporar,
manualul proprietarului de vehicul trebuie sd contind cel putin urmatoarele informatii:

O descriere a riscului rezultat din nerespectarea restrictiilor de utilizare a rotii de rezervd pentru
uz temporar, inclusiv, daci este cazul, o informatie privind limitarea utilizdrii la o anumitd osie.

Instructiuni privind conducerea cu precautie si la o vitezd care si nu depdseascd viteza maxima
admisd de 80 km/h (50 mph) atunci cind se ruleazd cu o roatd de rezervd pentru uz temporar
de tipul 1, 2 sau 3, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1, 2.10.2 sau 2.10.3, si reinstalarea
unei roti standard in cel mai scurt timp. Se va mentiona cu claritate cd aceste instructiuni se
aplicd si in cazul rotii de rezervd pentru uz temporar de tip 5, astfel cum este definitd aceasta la
punctul 2.10.5, utilizatd in modul de rulare pe janta.

Instructiuni privind conducerea cu precautie si la o vitezd care sd nu depdseascd viteza maxima
admisd de 120 km/h (75 mph), atunci cand se ruleazd cu o roatd de rezervd pentru uz temporar
de tipul 4, astfel cum este definitd la punctul 2.10.4, si reinstalarea unei roti standard in cel mai
scurt timp.

O atentionare asupra faptului c¢i nu este permisd operarea vehiculului cu mai multe roti de
rezervd pentru uz temporar montate pe vehicul in acelasi timp. Aceastd cerintd se aplicd doar in
cazul rotilor de rezervd pentru uz temporar de tip 1, 2 si 3, astfel cum sunt definite la punctele
2.10.1, 2.10.2 si 2.10.3.

Precizarea in mod clar a presiunii de umflare specificate de constructorul vehiculului pentru
pneul rotii de rezervd pentru uz temporar.

Pentru vehiculele echipate cu pneufroatd de rezervad pentru uz temporar, in stare dezumflati, o
descriere a metodei de umflare a pneului la presiunea specificatd pentru uz temporar, cu ajutorul
dispozitivului mentionat la punctul 5.1.7.

In cazul in care vehiculul este echipat cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri sau cu
un sistem de avertizare ,run flat”, manualul proprietarului vehiculului trebuie sd contind cel putin
urmdtoarele informatii:

Indicarea faptului ci vehiculul este echipat cu un astfel de sistem (si informatii privind modul de
resetare a sistemului, dacd sistemul existent include aceastd functie).

O imagine a simbolului ldmpii-martor descrise la punctul 5.1.6.1 sau 5.3.5.1, dupd caz (si o
imagine a simbolului limpii-martor pentru defecte de functionare, in cazul in care se utilizeazd o
lampa-martor dedicatd acestei functii).

Informatii suplimentare privind semnificatia aprinderii ldmpii-martor de avertizare a reducerii
presiunii in pneuri si o descriere a actiunii corective care trebuie intreprinsd in acest caz.

In cazul in care vehiculul nu este livrat impreuni cu manualul proprietarului, informatiile
prevazute la punctele 6.1 sifsau 6.2 vor fi afisate intr-un loc vizibil pe vehicul.
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7.1.2.

7.2.

7.3.

8.2.

9.2

10.

11.

12.
12.1.

MODIFICARI SI PRELUNGIRI ALE OMOLOGARII DE TIP A VEHICULULUI

Fiecare modificare a tipului de vehicul trebuie comunicatd departamentului administrativ care a
acordat omologarea de tip. Acest serviciu poate:

7]

4 considere ci este improbabil ca modificirile aduse si aibd un efect negativ semnificativ si c3,
n orice caz, vehiculul rimane conform cu cerintele; sau

=

©n
D

solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor.

Confirmarea sau refuzul omologarii, cu specificarea modificarilor, trebuie comunicatd partilor la
acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul procedurii previzute la punctul 4.3 de
mai sus.

Departamentul administrativ care acordd extinderea omologdrii atribuie un numdr de ordine
fiecdrei fise de comunicare intocmite pentru o astfel de prelungire.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si fie conforme cu cele previzute in apen-
dicele 2 la acord (E/ECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev. 2) si cu urmdtoarele cerinte:

Departamentul administrativ care a acordat omologarea de tip poate sd verifice in orice moment
conformitatea productiei in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri
trebuie sd fie de cel putin o datd pe an.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasi
in cazul in care nu sunt respectate cerintele de la punctul 8.

Dacd una dintre pirtile la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care a
acordat-o anterior, aceasta va informa imediat in acest sens celelalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei copii a fisei de omologare care contine la final, scrisd
cu majuscule, mentiunea semnati si datati ,OMOLOGARE RETRASA”.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteazd in mod definitiv si mai produci un tip de vehicul
omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta informeaza in acest sens autoritatea
care i-a acordat omologarea. La primirea comunicirii corespunzdtoare, autoritatea respectivd
informeazd celelalte parti la acordul de aplicare a prezentului regulament, prin intermediul
unei copii a figei de omologare care contine la final, scrisd cu majuscule, mentiunea semnatd
si datatd ,PRODUCTIE INCETATA”.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE §I' ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile la acord care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Natiunilor Unite
denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile pentru efectuarea incercirilor de omologare,
precum si ale departamentelor administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie s li se
trimitd formularele de certificare a omologarii sau de prelungire, de refuz sau de retragere a
omologdrii emise in alte tari.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 01 de modificari, niciuna dintre partile
contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologdri in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modificari.
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12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

In termen de 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 01 de modificiri, partile
contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologdri in ceea ce priveste rotile de
rezervd pentru uz temporar, anvelopele cu posibilitate de rulare pe jantd sau sistemul ,run flat”
numai in cazul in care tipul de vehicul supus omologirii indeplineste cerintele prezentului
regulament, modificat prin seria 01 de modificari.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de prelungiri ale
omologdrilor acordate in temeiul seriei precedente de modificdri la prezentul regulament.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament continud sd acorde omologiri acelor tipuri
de vehicule care indeplinesc cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin
seria precedentd de modificdri, pe parcursul perioadei de 36 luni care urmeaza datei intrdrii in
vigoare a seriei 01 de modificari.

Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a seriei 02 de modificiri a prezentului regulament,
nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea omologdrii in
temeiul prezentului regulament, modificat prin seria 02 de modificari.

Incepand cu 1 noiembrie 2012, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza
acordarea omologdrii nationale sau regionale unui tip de vehicul din categoria M; cu masa
maximd pand la 3500 kg si din categoria Nj, in ambele cazuri fiind vorba de vehicule
echipate cu anvelope individuale pe toate axele, dacd tipul de vehicul nu indeplineste cerintele
seriei 02 de modificdri la prezentul regulament.

Incepand cu 1 noiembrie 2014, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza
prima inmatriculare nationald sau regionald (prima punere in circulatie) a unui vehicul din
categoria M; cu masa maximi pand la 3 500 kg si din categoria Ny, in ambele cazuri fiind
vorba de vehicule echipate cu anvelope individuale pe toate axele, dacd tipul de vehicul nu
indeplineste cerintele seriei 02 de modificdri la prezentul regulament.

Fird a aduce atingere dispozitiilor tranzitorii de mai sus, partile contractante pentru care
prezentul acord intrd in vigoare dupd data intrdrii in vigoare a celei mai recente serii de
modificdri nu sunt obligate sd accepte omologdri acordate in conformitate cu oricare dintre
seriile de modificdri precedente la prezentul regulament.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Denumirea serviciului administrativ

privind (3: OMOLOGAREA

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la echipamentul acestuia care poate cuprinde un pneu/roati de rezervd pentru uz temporar,
anvelope cu posibilitate de rulare pe jantd sifsau sistem cu posibilitate de rulare pe jantd si/sau sistem de monitorizare a
presiunii in pneuri (3), in conformitate cu Regulamentul nr. 64.

Omologarea nr. Extinderea nr.

1. Marca sau denumirea comerciald a vehiculului:

2. Tipul de vehicul (daci este cazul, ale versiunilor care sunt incluse):

3. Denumirea si adresa constructorului

4, Daci este cazul, numele §i adresa reprezentantului constructorului:

5. Vehicul prezentat pentru omologare la data de:

6.  Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercirilor de omologare:

7. Data raportului de incercare:

8. Numdrul raportului de incercare:

9. Scurtd descriere a tipului de vehicul:

9.1. Masa vehiculului in momentul incercirii:

Punte fatd:
Punte spate:
Total:

9.2. Marcajul si dimensiunea (dimensiunile) rofii la echipamentele standard:

9.3. Detalii privind pneulfroata de rezervd pentru uz temporar, inclusiv indicii de mérime si marcajul rofii si anvelopei,
capacitatea portantd a anvelopei si rezistenta la vitezd, anvelopa cu posibilitate de rulare pe jantd, inclusiv distanta
maximd pentru deviatia rotii (atunci cand diferd de cea a rotii standard).

9.4. Vehiculul este echipat cu un sistem de avertizare ,tun flat”: dajnu (3)

Dacd raspunsul la intrebarea de mai sus este ,da”, sistemul de avertizare ,run flat” indeplineste cerintele previzute la
punctele 5.1.6-5.1.6.6 /indeplineste cerinele prevdzute la punctele 5.3-5.3.5.5 (sistem de monitorizare a presiunii in
preur) (3
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9.5.

9.6.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Vehiculul este echipat cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri care indeplineste cerintele previzute la
punctele 5.3-5.3.5.5: da/nu (%)

Descrierea sistemului de avertizare ,run flat”/sistemului de monitorizare a presiunii in pneuri, daci este cazul:

Rezultatele incercirilor:

Intervalul de timp misurat pand la avertizare
(mmuss)

Jncercarea la perforare"

Jncercarea la difuziune”

Jncercare de detectare a defectiunilor”

Pozitia mdrcii de omologare:

Motivul/motivele prelungirii (dupd caz):

Omologarea este acordatd/refuzatd/prelungiti/retrasi (%):

Locul:

Data:

Semndtura:

Lista documentelor depuse la departamentul administrativ care a acordat omologarea se anexeazi la prezenta
comunicare §i poate fi obfinutd la cerere.

(1) Numdrul distinctiv al tirii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regulament).
() A se tdia mentiunile necorespunzitoare,
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

Modelul A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

: [j 64R-022439

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci, in ceea ce priveste echiparea cu roatd (roti) de
rezervd pentru uz temporar, tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de Jos (E 4) in temeiul Regulamentului nr.
64, sub numdrul de omologare 022439. Numdrul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in confor-
mitate cu cerintele Regulamentului nr. 64, care include seria 02 de modificari.

Modelul B

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

j% 64 P - 022439 js

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indica faptul ci, in ceea ce priveste echiparea cu un sistem de
monitorizare a presiunii in pneuri, tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tarile de Jos (E 4) in temeiul Regula-
mentului nr. 64, sub numarul de omologare 022439. Numarul de omologare indica faptul cd omologarea a fost acordatd
in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 64, care include seria 02 de modificari.

Model C

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

& ‘
a 3 |64 RP | 022439 |
: "o | 13- | 001628

a = min. § mm
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Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, aratd cd tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos
(E 4), in temeiul Regulamentului nr. 64 [cu privire la echiparea cu roatd (roti) de rezerva pentru uz temporar si echiparea
cu un sistem de monitorizare a presiunii in pneuri] si al Regulamentului nr. 13-H (!). Numerele de omologare indicd
faptul c3, la data la care au fost acordate omologarile respective, Regulamentul nr. 64 includea seria 02 de modificari, iar
Regulamentul nr. 13-H exista in forma sa initiala.

() Ultimul numdr este dat numai ca exemplu.
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ANEXA 3

iINCERCAREA DE FRANARE SI DE DEVIERE LA VEHICULE PREVAZUTE CU UNITATI PENTRU UZ

1.
1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2

2.3.

2.3.1.1.

TEMPORAR

CONDITII GENERALE

Pista de incercare este in general orizontald §i are o suprafatd care oferd conditii bune de aderenta.
Incercarea se efectueazd in absenta vantului, care poate si afecteze rezultatele.

Vehiculul este incircat la masa sa maximd, astfel cum aceasta este definitd la punctul 2.11 din prezentul
regulament.

Sarcinile pe axd care rezultd din starea de incircare definitd la punctul 1.3 din prezenta anexd sunt proportionale
cu sarcinile maxime admise pe axd prevdzute la punctul 2.12 din prezentul regulament.

Cu exceptia anvelopelor cu posibilitate de rulare pe jantd, anvelopele se umfld la presiunile recomandate de
constructorul vehiculului pentru tipul de vehicul si starea de incdrcare. O anvelopd cu posibilitate de rulare pe
jantd este supusd incercdrii atunci cind este complet umflata.

INCERCARE DE FRANARE SI DE DEVIERE

Incercarea se efectueazi cu pneulfroata de rezervd pentru uz temporar montati pe rand in locul unei roti din fatd
si al unei roti din spate. Cu toate acestea, daci utilizarea pneuluifrotii de rezervd pentru uz temporar este limitatd
la 0 anumiti axd, atunci incercarea se efectueazd numai cu pneul/roata de rezervd pentru uz temporar montatd
pe acea axa.

Incercarea se efectueazi folosind frana de serviciu, de la o vitezd initiali de 80 km/h, cu motorul decuplat.

Performantele la franare trebuie s corespundid procedurii de incercare prevdzute in Regulamentul nr. 13 sau
Regulamentul nr. 13-H pentru vehiculele din categoriile M; si Ny pentru incercarea la rece de tip O, cu motorul
decuplat:

fn cazul vehiculelor din categoria M; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13, echipate cu pneurifroti de
rezervd pentru uz temporar tip 1, 2, 3 si 5, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 si 2.10.5 si
supuse incercdrii la o vitezd previzuti de 80 km/h:

distanta de oprire obtinuti folosind o fortd maxima de 500 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie si depaseascd
50,7 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinatd prin urmitoarea formuld, nu trebuie si fie mai micd de 5,8 ms™
Mfdd = v? | 41,14 s,

unde ,v” este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1 v.

In cazul vehiculelor din categoria N; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13, echipate cu pneurifroti de
rezervd pentru uz temporar tip 1, 2, 3 si 5, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1, 2.10.2, 2.10.3 si 2.10.5 si
supuse incercdrii la o vitezd prevdzutd de 80 km/h:

distanta de oprire obtinuti folosind o fortd maxima de 700 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie sd depdseascd
61,2 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinati prin urmdtoarea formuld, nu trebuie si fie mai micd de 5,0 ms %

Mfdd = v? | 41,14 s,
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2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.1.4.

2.4.

2.5.

unde ,v” este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1v.

In cazul vehiculelor din categoria M; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13, echipate cu roati de rezervi
tip 4, astfel cum este definitd la punctul 2.10.4, supuse incercdrii la o vitezd previazutd de 120 kmj/h:

distanta de oprire obtinutd folosind o fortd maximd de 500 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie si depaseascd
108 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinati prin urmdtoarea formuld, nu trebuie si fie mai mica de 5,8 ms~2:
Mfdd = v? | 41,14 s,

unde ,v” este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1 v.

In cazul vehiculelor din categoriile M; sau N; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13-H, echipate cu
pneurifroti de rezervd pentru uz temporar tip 1, 2, 3 si 5, astfel cum sunt definite la punctele 2.10.1,
2.10.2, 2.10.3 si 2.10.5 si supuse incercdrii la o vitezd prevdzutd de 80 kmjfh:

distanta de oprire obtinuta folosind o fortd maxima de 650 N + 0 [ — 50 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie
sd depdseascd 46,4 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinatd prin urmitoarea formuld, nu trebuie si fie mai micd de
6,43 ms2:

Mfdd = v? | 41,14 s,

unde ,v” este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1v.

In cazul vehiculelor din categoria M; omologate in temeiul Regulamentului nr. 13-H, echipate cu roati de
rezervd pentru uz temporar de tip 4, astfel cum este definitd la punctul 2.10.4, si supuse incercirii la o
vitezd previzutd de 120 km/h:

distanta de oprire obtinuti folosind o fortd maximad de 650 N + 0 [ — 50 N aplicatd pe frana de picior nu trebuie
sd depdseascd 98,4 m, iar

deceleratia medie in regim (mfdd), determinatd prin urmitoarea formuld, nu trebuie si fie mai micd de
6,43 ms2:

Mfdd = v? | 41,14 s,

unde ,v" este viteza initiald la care incepe franarea, iar ,s” este distanta parcursd in timpul frandrii, intre 0,8 v si
0,1v.

incercirile se efectueazi pentru fiecare dintre conditiile de montare ale pneurilor/rotilor de rezervi pentru uz
temporar mentionate la punctul 2.1 din prezenta anexa.

Eficacitatea de franare prevdzutd se obtine fard blocarea rotilor, devierea vehiculului de la traiectoria initiald,
vibratii anormale, uzurd anormald a pneului in timpul incercirii sau corectie excesivd a directiei.
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ANEXA 4

CERINTE PRIVIND INCERCAREA SISTEMULUI DE AVERTIZARE PENTRU RULAREA PE JANTA (RFWS)

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.1.1.7.

CONDITII DE INCERCARE
Temperatura ambiantd

Temperatura ambiantd trebuie sd fie cuprinsi intre 0 °C si 40 °C.

Suprafata pistei de incercare

Suprafata pistei de incercare trebuie si fie uscatd si netedd.

Locul de desfisurare a incercirilor

Locul de desfisurare a incercirilor nu trebuie s fie sensibil la interferente ale undelor radio, create, de exemplu,
de un camp electric puternic.

Starea vehiculului supus incercirii in stationare

Anvelopele vehiculului trebuie protejate de lumina solard directd atunci cand vehiculul este parcat.

METODA DE INCERCARE

Procedurile de incercare pentru detectarea unei anvelope in modul de rulare pe janti. Trebuie indeplinite
cerintele de la punctul 2.1.1 sau cele de la punctul 2.1.2.

Incercarea 1

Anvelopele trebuie umflate la presiunea recomandatd de constructorul vehiculului.

Cu vehiculul aflat in stare de stationare si cu contactul de aprindere (pornire) in pozitia ,blocat” (lock) sau ,oprit”
(off), se aduce contactul in pozitia ,pornit” (,on/run”) sau, dupd caz, in pozitia corespunzitoare a cheii. Se
confirmi activarea dispozitivului de avertizare.

Se decupleazd aprinderea si se reduce presiunea de umflare a oricdreia dintre anvelope pand cand presiunea de
umflare ajustatd este cu 100 kPa mai micd decat presiunea de umflare la rece recomandata.

In urmdtoarele 5 minute dupi sciderea presiunii de umflare a anvelopei, se ruleazi vehiculul in mod normal, la
viteze intre 40 si 100 km/h.

Incercarea se incheie in urmdatoarele situatii:

(a) sistemul de avertizare ,run flat”, descris la punctul 5.1.6, a fost activat; sau

(b) au trecut 5 minute, interval determinat in conformitate cu punctul 2.3, din momentul in care s-a atins viteza
de incercare. Daci sistemul de avertizare nu este activat, rezultatul incercirii se considerd negativ.

Vehiculul este oprit si contactul de aprindere este decuplat.

Daci dispozitivul de avertizare a fost activat, conform cerintelor de la punctul 2.1.1.5, se asteaptd 5 minute
inainte de a porni aprinderea; dispozitivul trebuie sd se reactiveze §i si rdmand activat atat timp cat contactul de
aprindere se afld in pozitia ,pornit” (,on/run”).

Se repetd procedeul descris la punctele 2.1.1.1-2.1.1.6, dar la o vitezd de incercare de 130 km/h sau la o vitezd
superioard. Toate cerintele relevante trebuie sd fie indeplinite la ambele viteze de incercare.
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2.1.2. Incercarea 2

2.1.2.1. Anvelopele trebuie umflate la presiunea recomandatd de constructorul vehiculului.

2.1.2.2. Cu vehiculul aflat in stare de stationare si cu contactul de aprindere (pornire) in pozitia ,blocat” (lock) sau ,oprit”
(off), se aduce contactul in pozitia ,pornit” (,on/run”) sau, dupd caz, in pozitia corespunzitoare a cheii. Se
confirmi activarea dispozitivului de avertizare. Se decupleazd aprinderea.

2.1.2.3. La una dintre anvelope se genereazd o pierdere treptatd de presiune intre 10 kPa/min si 20 kPa/min.

2.1.2.4. Se ruleazd vehiculul la orice vitezd peste 25 km/h.

2.1.2.5. Cerinta incercdrii este indeplinitd dacd sistemul emite o avertizare pand in momentul in care scdderea de presiune
atinge 100 kPa.

2.2.  Proceduri de incercare pentru detectarea unei defectiuni a sistemului de avertizare ,,run-flat”

2.2.1.  Cu vehiculul aflat in stare normald de functionare, se simuleazd o defectiune a sistemului de avertizare ,run-flat”.
Aceastd defectiune poate fi simulatd, de exemplu, prin decuplarea conectorilor pentru cablurile de alimentare de
la sursa de energie sau a cablurilor comenzii de intrarefiesire a sistemului de avertizare.

2.2.2.  Dupi introducerea unei defectiuni simulate, vehiculul se ruleazd normal, la viteze intre 40 si 100 km/h.

2.2.3. Incercarea se considerd terminati atunci cand fie:

(a) a fost activat semnalul de detectare a functiondrii necorespunzitoare pe jantd, descris la punctul 5.1.6.4, fie

(b) au trecut 5 minute, interval determinat in conformitate cu punctul 2.3, din momentul in care s-a atins viteza
de incercare. Dacd avertizarea nu este activatd, rezultatul incercirii se considerd negativ.

Vehiculul este oprit si contactul de aprindere este decuplat.

2.2.4. Daci dispozitivul de avertizare a fost activat, conform cerintelor de la punctul 2.2.3, se asteaptd 5 minute inainte
de a se cupla aprinderea; semnalul trebuie sd se reactiveze si sd rimand activat atit timp cat contactul de
aprindere se afld in pozitia ,pornit” (,on/run”).

2.3.  Calcularea intervalului de timp

Timpul necesar determindrii cerintelor de la punctele 2.1.1.5 si 2.2.3 va fi timpul total in care vehiculul este rulat
la viteze de incercare cuprinse in intervalul 40 km/h-100 km/h.

Timpul se calculeazd pe durata ruldrii continue a vehiculului, insd nu este necesar ca acesta sd mentind, pe toatd
durata incercdrii, o vitezd cuprinsd in intervalul de viteze de incercare. Atunci cand vehiculul are o vitezd care nu
se incadreazd in intervalul de incercare, timpii acumulati in aceste situatii nu vor fi considerati ca ficand parte din
durata totald a incercdrii.

Autoritatea de omologare de tip va considera ci sunt satisficute ceringele daci sistemul de avertizare ,run flat”
inregistreazd cumulat timpul de rulare in limitele de vitezd de incercare si nu reincepe calcularea duratei de timp
daci vehiculul este rulat la viteze in afara intervalului de incercare.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

ANEXA 5

INCERCARI ALE SISTEMELOR DE MONITORIZARE A PRESIUNII iIN PNEURI (TPMS)

CONDITII DE INCERCARE
Temperatura ambiantd

Temperatura ambiantd va fi cuprinsd intre 0 °C si 40 °C.

Suprafata pistei de incercare

Suprafata pistei de incercare trebuie si permitd o bund aderentd si trebuie sd fie uscatd pe durata efectudrii
incercdrilor.

Incercirile se realizeazd intr-un mediu fird interferente radio.

Starea vehiculului
Greutatea de incercare

Vehiculul poate fi supus incercdrii in orice conditie de incircare, distributia masei intre punti fiind cea indicatd de
constructorul vehiculului, fird a depdsi masa maxima permisd pe fiecare osie.

Cu toate acestea, in cazul in care nu existd nicio posibilitate de setare sau resetare a sistemului, vehiculul va fi
descarcat. In afara conducitorului, pe scaunul din fatd al vehiculului se poate afla 0 a doua persoand care are
sarcina de a nota rezultatele incercdrilor. Starea de incdrcare nu se modificd pe parcursul incercdrii.

Viteza vehiculului
TPMS se calibreazd si este supus incercdrii:

(a) intr-un regim de vitezd de la 40 km/h la 120 km/h sau la viteza maximi proiectatd a vehiculului, dacd
aceasta este mai micd de 120 km/h pentru incercarea la perforare, in vederea verificarii cerintelor previzute la
punctul 5.3.2 din prezentul regulament; si

(b) intr-un regim de vitezd de la 40 km/h la 100 km pentru incercarea la difuziune in vederea verificirii
cerintelor previzute la punctul 5.3.3 din prezentul regulament si pentru incercarea de detectare a defec-
tiunilor in vederea verificdrii cerintelor previzute la punctul 5.3.4 din prezentul regulament.

Pe durata incercirii se va acoperi intregul interval de vitezd.

In cazul vehiculelor echipate cu sistem de control al vitezei de croazierd, acesta nu va fi cuplat in timpul
efectudrii incercarii.

Pozitia jantei

Jantele vehiculului pot fi pozitionate in orice pozitie a rotii, in conformitate cu instructiunile furnizate sau
limitele impuse de constructorul vehiculului.

Locul stationdrii

Atunci cand vehiculul este parcat, anvelopele acestuia trebuie protejate de lumina solard directd. Locul stationdrii
trebuie si fie ferit de vant pentru a nu influenta rezultatele incercirilor.

Aplicarea pedalei de frand

Timpul de rulare nu se cumuleaza pe durata aplicdrii franei de serviciu, atunci cand vehiculul se afld in miscare.

Pneuri

Vehiculul este supus incercdrii cu pneurile montate in conformitate cu recomandarile constructorului vehiculului.
Totusi, roata de rezervd poate fi utilizatd pentru a verifica defectiunile TPMS.



26.11.2010 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 310/39

1.5. Precizia echipamentului de mdsurare a presiunii

Echipamentul de mésurare a presiunii utilizat pentru incercirile previzute in prezenta anexa are o precizie de cel
putin * 3 kPa.

2. PROCEDURA DE INCERCARE

Incercarea se efectueazd la o vitezd cuprinsi in intervalul de incercare in conformitate cu punctul 1.4.2 din
prezenta anexd, cel putin o datd pentru situatia de la punctul 2.6.1 din prezenta anexa (,incercarea la perforare”)
si cel putin o datd pentru fiecare situatie prevazutd la punctul 2.6.2 din prezenta anexa (,incercarea la difuziune”).

2.1. Inainte de umflarea pneurilor vehiculului, se lasd vehiculul in stationare in aer liber timp de cel putin o ori, la
temperatura ambiantd, cu motorul ferit de lumind solard directd si de vant sau alti factori care determind
incalzirea sau ricirea. Se umfld pneurile vehiculului la presiunea de umflare la rece recomandatd de constructorul
vehiculului (P.) in conformitate cu recomandarile acestuia privind conditiile de vitezd si incdrcare si pozitiile
pneurilor. Toate masurdtorile presiunii se efectueaza utilizind acelasi echipament de incercare.

2.2 Cu vehiculul aflat in stare de stationare si cu sistemul de blocare a aprinderii in pozitia ,blocat” (lock) sau ,oprit”
(off), acesta din urma se aduce in pozitia ,pornit” (on/run). Sistemul de monitorizare a presiunii in pneuri verifica
functionarea lampii-martor de semnalizare a sciderii presiunii in pneuri, astfel cum se specifica la punctul 5.3.5.2
din prezentul regulament (aceastd ultimd cerintd nu se aplicd limpilor-martor expuse intr-un spatiu comun).

2.3. Dupi caz, se seteazd sau reseteazd sistemul de monitorizare a presiunii in pneuri in conformitate cu recoman-
darile constructorului vehiculului.

2.4, Etapa colectdrii de informatii

2.4.1.  Se ruleazd vehiculul timp de cel putin 20 de minute in intervalul de viteze prevazut la punctul 1.4.2 din prezenta
anexa si cu viteza medie de 80 km/h (+ 10 km/h). Este permisd devierea de la acest interval de vitezd pentru un
timp maxim cumulat de 2 minute pe durata etapei de colectare de informatii.

2.4.2. Daci incercarea la drum se desfisoard pe o pistd (circulardfovald) cu intoarceri intr-o singurd directie, atunci
incercarea la drum de la punctul 2.4.1 se imparte in mod egal (* 2 minute) in ambele directii, la latitudinea
serviciului tehnic.

2.4.3. Intr-un interval de 5 minute de la incheierea etapei de colectare de informatii, se misoard presiunea la cald a
pneului (pneurilor) care urmeazd si fie dezumflat(e). Presiunea la cald se considerd ca valoare Py Aceastd
valoare se utilizeazd pentru operatiile ulterioare.

2.5.  Etapa de dezumflare
2.5.1.  Procedura de incercare la perforare in vederea verificirii cerintelor previzute la punctul 5.3.2 din prezentul regulament

Se dezumfld unul dintre pneurile vehiculului in urmitoarele 5 minute dupd mdasurarea presiunii la cald, astfel
cum este descrisd la punctul 2.4.3, pand cand valoarea presiunii ajunge la P.,q — 20 % sau la valoarea minima de
150 kPa, oricare dintre acestea este mai mare, si anume Py crcare- Dupd 0 perioadd de stabilizare cuprinsi intre 2
si 5 minute, presiunea Py cercare S€ Verificd din nou si se ajusteazd dacd este necesar.

2.5.2.  Procedura de incercare la difuziune in vederea verificarii ceringelor previzute la punctul 5.3.3 din prezentul regulament

Se dezumfld toate cele patru pneuri in urmitoarele 5 minute dupd masurarea presiunii la cald, astfel cum este
descrisd la punctul 2.4.3 de mai sus, pand cand pneurile dezumflate ajung la valoarea P 4 — 20 %, dupd care se
efectueazd o dezumflare suplimentard de 7 kPa, si anume Pjercare Dupd 0 perioadd de stabilizare cuprinsd intre
2 si 5 minute, presiunea Pycercare S€ Verificd din nou si se ajusteazd dacd este necesar.

2.6. Etapa detectdrii presiunii scizute in pneuri
2.6.1.  Procedura de incercare la perforare in vederea verificdrii cerintelor previzute la punctul 5.3.2 din prezentul regulament

2.6.1.1. Se ruleazd vehiculul pe orice portiune a pistei de incercare (nu neapdrat incontinuu). Timpul total cumulat de
rulare va fi mai mic de 10 minute sau pand in momentul in care se aprinde lampa-martor de semnalizare a
scdderii presiunii in pneuri.
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2.6.2.  Procedura de incercare la difuziune in vederea verificdrii ceringelor previzute la punctul 5.3.3 din prezentul regulament

2.6.2.1. Se ruleazd vehiculul pe orice portiune a pistei de incercare. Dupd cel putin 20 de minute si cel mult 40 de
minute, vehiculul este oprit complet, motorul este decuplat, iar cheia scoasd din contact timp de cel putin 1
minut sau cel mult 3 minute. Se reia incercarea. Timpul de rulare total cumulat va fi timpul cel mai scurt dintre
timpul de rulare de 60 de minute in conditiile stabilite la punctul 1.4.2 de mai sus si timpul scurs pand la
aprinderea limpii-martor de semnalizare a scdderii presiunii in pneuri.

2.6.3.  Dacd dispozitivul de semnalizare a sciderii presiunii in pneuri nu se aprinde, se intrerupe incercarea.

2.7. Dacid lampa-martor de semnalizare a scdderii presiunii in pneuri s-a aprins in timpul procedurii de la punctul 2.6,
sistemul de blocare a aprinderii se aduce in pozitia ,oprit” (off) sau ,blocat” (lock). Dupd 5 minute, se reactiveaza
sistemul de blocare a aprinderii in pozitia ,pornit” (on/run). Lampa-martor trebuie s se aprindd si si rdimana
astfel atat timp cat sistemul de blocare a aprinderii se afld in pozitia ,pornit” (on/run).

2.8. Se umfld toate pneurile vehiculului la presiunea de umflare la rece recomandati de constructorul vehiculului si se
reseteazd sistemul in conformitate cu instructiunile acestuia. Se stabileste dacd lampa-martor s-a stins. Daci este
cazul, se ruleazd vehiculul pand cand lampa-martor se stinge. Dacd lampa-martor nu se stinge, se intrerupe
incercarea.

2.9.  Repetarea etapei de dezumflare

Incercarea poate fi repetatd cu aceeasi sarcini sau cu o sarcini diferitd, utilizand procedurile de incercare
corespunzitoare descrise la punctele 2.1-2.8 de mai sus, cu pneul (pneurile) corespunzitor (corespunzitoare)
insuficient umflat(e), in conformitate cu prevederile punctului 5.3.2 sau ale punctului 5.3.3 din prezentul
regulament, indiferent de care dintre aceste doud puncte se aplica.

3. DETECTAREA DEFECTIUNILOR TPMS

3.1. Se simuleazd o defectiune a TPMS, de exemplu, prin deconectarea sursei de alimentare a unei componente TPMS,
intreruperea conexiunii electrice intre componentele TPMS sau montarea pe vehicul a unei anvelope sau roti
incompatibile cu TPMS. Atunci cand se simuleazd o defectiune a TPMS, conexiunile electrice pentru limpile-
martor nu trebuie sd fie deconectate.

3.2. Se ruleaza vehiculul cel mult 10 minute cumulat (nu neapdrat incontinuu) pe orice portiune a pistei de incercare.

3.3. Timpul de rulare total cumulat, conform punctului 3.2, va fi timpul cel mai scurt dintre cele 10 minute si
intervalul in care se aprinde lampa-martor de semnalizare a defectdrii TPMS.

3.4. Daci dispozitivul de avertizare a defectdrii TPMS nu s-a aprins in conformitate cu punctul 5.3.4 din prezentul
regulament, astfel cum este necesar, se intrerupe incercarea.

3.5. Dacd dispozitivul de avertizare a defectdrii TPMS se aprinde sau ilumineazd in timpul procedurii descrise la
punctele 3.1-3.3 de mai sus, se dezactiveazd sistemul de blocare a aprinderii in pozitia ,oprit” (off) sau ,blocat”
(lock). Dupd 5 minute, se reactiveaza sistemul de blocare a aprinderii in pozitia ,pornit” (on/run). Dispozitivul de
semnalare a defectdrii TPMS trebuie sd indice din nou o defectiune si sd rimana aprins atat timp cat sistemul de
blocare a aprinderii vehiculului se afld in pozitia ,pornit” (on/run).

3.6. Se readuce TPMS la starea normala de functionare. Daci este necesar, se ruleazd vehiculul pand cand semnalul de
avertizare se stinge. Dacd lampa de avertizare nu se stinge, se intrerupe incercarea.

3.7.  Incercarea poate fi repetatd utilizind procedurile de incercare descrise la punctele 3.1-3.6 de mai sus, fiecare
incercare fiind limitatd la simularea unei singure defectiuni.







Pretul abonamentelor in 2010
(fara TVA, inclusiv cheltuieli de transport pentru expediere simpla)

Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE 1100 EUR pe an

Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, versiunea tiparita + CD-ROM, | 22 de limbi oficiale ale UE 1200 EUR pe an
editie anuala

Jurnalul Oficial al UE, seria L, numai versiunea tiparita 22 de limbi oficiale ale UE 770 EUR pe an

Jurnalul Oficial al UE, seriile L+C, CD-ROM, editie lunara (cumulat) [ 22 de limbi oficiale ale UE 400 EUR pe an

Supliment la Jurnalul Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice), | Multilingv: 23 de limbi 300 EUR pe an

CD-ROM, editie bisaptamanala oficiale ale UE

Jurnalul Oficial al UE, seria C — Anunturi de concurs Limba& (limbi) in functie de 50 EUR pe an
concurs

Abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, care apare in limbile oficiale ale Uniunii Europene, este
disponibil Tn 22 de versiuni lingvistice. Jurnalul Oficial cuprinde seriile L (Legislatie) si C (Comunicari si informari).

Pentru fiecare versiune lingvistica se incheie un abonament separat.

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 920/2005 al Consiliului, publicat in Jurnalul Oficial L 156
din 18 iunie 2005, care prevede ca, temporar, institutile Uniunii Europene nu au obligatia de a redacta toate
actele n irlandeza si nici de a le publica in aceasta limba, Jurnalele Oficiale publicate in limba irlandeza se
comercializeaza separat.

Abonamentul la Suplimentul Jurnalului Oficial (seria S — Anunturi de achizitii publice) cuprinde toate cele 23 de
versiuni lingvistice oficiale intr-un singur CD-ROM multilingv.

La cerere, abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene confera dreptul de a primi diverse anexe ale
Jurnalului Oficial. Abonatilor li se semnaleaza aparitia anexelor printr-un aviz catre cititori inclus in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Formatul CD-ROM va fi inlocuit in cursul anului 2010 cu formatul DVD.

Distribuire si abonamente
Abonamente la diverse periodice destinate vanzarii, precum abonamentul la Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
pot fi contractate prin agentiile noastre de vanzari.
Lista agentiilor de vanzari este disponibild la adresa:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_ro.htm

EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) ofera acces direct si gratuit la dreptul Uniunii Europene. Acest
site permite consultarea Jurnalului Oficial al Uniunii Europene, inclusiv a tratatelor, a legislatiei, a
jurisprudentei si a actelor pregatitoare ale legislatiei.

Pentru mai multe informatii despre Uniunea Europeana, consultati: http://europa.eu

Oficiul pentru Publicatii al Uniunii Europene

2985 Luxemburg
LUXEMBURG




