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(Acte fard caracter legislativ)

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN
ACORDURI INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE/ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul si data intrarii in vigoare ale prezentului
regulament trebuie verificate in ultima versiune a documentului de situatie CEEJONU TRANS/WP.29/343, disponibil la:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 123 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE/ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de iluminare fatd adaptive
(SFA) pentru autovehicule

Include intreg textul valabil pani la:

Suplimentul 4 la versiunea originald a regulamentului — Data intrarii in vigoare: 19 august 2010
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A. DISPOZITII ADMINISTRATIVE
DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd sistemelor de iluminare fatd adaptive (SFA) pentru autovehicule din
categoriile M si N (1).

1. DEFINITII

In sensul aplicirii prezentului regulament:

1.1. se aplicd definitiile previzute in Regulamentul nr. 48 si in seria sa de amendamente in vigoare in
momentul solicitdrii omologarii de tip;

1.2. ,sistem de iluminare fatd adaptiv” (sau ,sistem”) inseamnd un dispozitiv de iluminat care emite
fascicule cu diferite caracteristici, care se adapteazd in mod automat la conditii variate de utilizare
a fazei de intdlnire (faza scurtd) si, dacd este cazul, a fazei de drum (faza lungd), avind un
continut functional minim corespunzitor celui indicat la punctul 6.1.1; aceste sisteme sunt
formate dintr-o ,comandi”, unul sau mai multe ,dispozitive de alimentare si de functionare”,
dacid este cazul, si din ,unitdtile de instalare” amplasate in partea dreaptd si stangd a vehiculului;

(") Astfel cum sunt definite in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 astfel cum a fost modificat ultima datd prin amendamentul 4).
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1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

,clasa” a fazei de intalnire (C, V, E sau W) inseamnd un tip de fazd de intalnire identificat prin
caracteristicile previzute in prezentul regulament si in Regulamentul nr. 48 (1);

,modul” unei functii de iluminare fatd asigurate de un sistem inseamnd un fascicul conform
dispozitiilor (a se vedea punctele 6.2 si 6.3 din prezentul regulament) referitoare la una din
clasele fazei de intalnire sau la faza de drum, proiectat si previzut de citre producitor pentru un
anumit tip de vehicul si anumite conditii ambiante;

,mod de iluminare in viraj” inseamnd un mod de iluminare fatd prin care fasciculul luminos este
deplasat in lateral sau modificat (in vederea obtinerii unui efect echivalent), proiectat pentru viraje,
curbe sau intersectii de pe sosea si identificat prin caracteristici fotometrice specifice;

,mod de iluminare in viraj de categoria 1” inseamnd un mod de iluminare in viraj caracterizat
prin deplasarea orizontald a cotului liniei de separare;

,mod de iluminare in viraj de categoria 2” inseamnd un mod de iluminare in viraj fird deplasare
orizontald a cotului liniei de separare;

X9 A w

Lunitate de lumind” inseamnd o parte emititoare de lumind a sistemului care poate fi formatd din
componente optice, mecanice si electrice, destinatd si formeze in totalitate sau partial fasciculul a
uneia sau mai multe din functiile de iluminare fatd ale sistemului;

yunitate de instalare” inseamnd o unitate indivizibild (carcasd comund) care contine una sau mai
multe unitdti de lumina;

Xn

Lpartea dreaptd”, respectiv ,partea stangd”, inseamnd totalitatea unitatilor de lumind urmand a fi
instalate pe acea parte a planului longitudinal median al vehiculului corespunzitor directiei de
inaintare;

,comandd a sistemului” inseamnd partea sau pdrtile sistemului care receptioneazd semnalele
transmise de vehicul si care comandd in mod automat functionarea unititilor de lumini;

,stadiul neutru” inseamnd stadiul sistemului in care este produs un mod definit al fazei de
intalnire clasa C (,faza de intdlnire de bazd”) sau al fazei lungi, in cazul in care existd, si nu se
aplicd niciun semnal al comenzilor SFA;

,semnal” inseamnd orice semnal provenit de la comenzile SFA, astfel cum a fost definit in
Regulamentul nr. 48, sau orice semnal de comandd suplimentard transmis sistemului, sau o
comandi transmisd de sistem cdtre vehicul;

,generator de semnal” inseamnd un dispozitiv capabil sd reproducd unul sau mai multe semnale
in scopul incercarii sistemului;

,dispozitiv de alimentare si de functionare” inseamnd una sau mai multe componente ale unui
sistem care alimenteazd cu energie una sau mai multe parti ale acestui sistem, cum ar fi un
regulator de alimentare sifsau de tensiune pentru una sau mai multe surse de lumind (de exemplu,
mecanismele de comandi electronicd a surselor de lumina);

,axa de referintd a sistemului” inseamnd linia de intersectie intre planul longitudinal median al
vehiculului si planul orizontal care trece prin centrul de referintd al uneia dintre unitdtile de
lumind ilustrate in schitele prevdzute la punctul 2.2.1 de mai jos;

,dispersor” inseamnd elementul cel mai exterior al unei unitati de instalare care permite trecerea
luminii spre suprafata iluminants;

(") Exclusiv in scop explicativ, caracteristicile claselor fazei de intalnire corespund urmatoarelor conditii: C pentru faza de

intalnire de bazd, V pentru utilizarea in zone iluminate (de exemplu, orase), E pentru utilizarea pe sosele si autostrizi,
W pentru utilizarea in conditii nefavorabile (de exemplu, sosele umede).
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1.16.1.

1.16.2.

1.16.3.

1.16.4.

1.16.5.

1.16.6.

1.20.

1.21.

2.1.1.1.

,acoperire” inseamnd orice material sau materiale care se aplicd intr-un strat sau in mai multe
straturi pe fata exterioard a unui dispersor;

,sisteme de diferite tipuri” inseamnd sisteme care diferd in puncte esentiale, cum ar fi:
denumirea sau marca/mdrcile comerciale;

includerea sau eliminarea componentelor care pot si modifice caracteristicile optice sau proprie-
tatile fotometrice ale sistemului;

specializarea pentru circulatia pe partea dreaptd sau pentru circulatia pe partea stingd sau posi-
bilitatea utilizarii pentru ambele sensuri de circulatie;

functia (functiile) de iluminare frontald, modul (modurile) si clasele produse;
materialele componente ale dispersoarelor si acoperirilor, dacd exist3;
caracteristicile semnalului (semnalelor) specificate pentru sistem;

,orientare” inseamnd pozitia fasciculului sau a unei pari a acestuia pe ecranul de mdsurare,
conform criteriilor relevante;

oreglare” inseamnd utilizarea mijloacelor cu care este echipat sistemul in vederea orientdrii
verticale sifsau orizontale a fasciculului;

Jfunctie de schimbare a sensului de circulatie” inseamna orice functie de iluminare fatd sau o parte
(parti) a (ale) acesteia, sau orice combinatie a acestora avand rolul de a evita orbirea si de a asigura
iluminarea adecvatd in cazul in care un vehicul echipat cu un sistem destinat circulatiei pe un
anumit sens este utilizat temporar intr-o tard in care circulagia se desfisoard pe sensul opus;

Jfunctie de inlocuire” inseamnd orice functie de iluminare sifsau de semnalizare fatd, un mod al
acesteia sau exclusiv o parte (parti) a (ale) acesteia sau o combinatie a acestora, destinate si
inlocuiascd un mod sau o functie de iluminare fatd in cazul defectdrii.

Trimiterile facute in prezentul regulament la lampa (ldmpile) cu incandescentd standard (etalon) si
la sursa (sursele) luminoase cu descircare se referd la Regulamentul nr. 37, respectiv Regula-
mentul nr. 99, si la seria de amendamente ale acestora in vigoare in momentul solicitarii
omologdrii de tip.

CEREREA DE OMOLOGARE A UNUI SISTEM

Cererea de omologare se prezintd de citre detindtorul denumirii sau mdrcii comerciale sau de
citre reprezentantul siu autorizat.

Aceasta precizeazd:

functiile de iluminare fatd care urmeazd a fi asigurate de citre sistemul pentru care se solicitd
omologarea in conformitate cu prezentul regulament;

orice alte functii de iluminare sau semnalizare fatd asigurate de orice lampa (lAmpi) grupate,
combinate sau incorporate reciproc in unititile de lumind ale sistemului pentru care se solicitd
omologarea, informatii suficiente pentru identificarea respectivelor limpi, precum si regulamentul
(regulamentele) in temeiul cirora se va solicita omologarea (separatd);

dacd faza de intlnire este proiectatd pentru circulatia pe ambele sensuri sau doar pentru unul
dintre acestea;
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2.1.3.1.

2.1.3.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

dacd sistemul este dotat cu una sau mai multe unitdti de lumind reglabile:

pozitia (pozitiile) de montare a(le) respectivelor unititi de lumind in raport cu nivelul solului i cu
planul longitudinal median al vehiculului;

unghiurile maxime superioare si inferioare pozitiei (pozitiilor) normale care pot fi atinse de
dispozitivele de reglare verticald;

categoria, astfel cum este definitd in Regulamentul nr. 37 sau Regulamentul nr. 99 si seria de
amendamente ale acestora in vigoare in momentul solicitdrii omologarii de tip, a filamentului
inlocuibil sijsau neinlocuibil, a sursei (surselor) de iluminare cu descircare utilizate sifsau a
codului (codurilor) de identificare specifici a modulului de sursd de lumind pentru modulele
LED, daci existi;

dacd sistemul este dotat cu una sau mai multe surse de lumind neinlocuibile:

identificarea unitdtii sau unititilor de lumind din care fac parte sursa sau sursele de lumini
neinlocuibile mentionate;

conditiile de functionare, cum ar fi diferitele tensiuni de alimentare previzute la anexa 9 din
prezentul regulament, dacd este cazul.

Fiecare cerere de omologare este insotitd de:

desene, in trei exemplare, suficient de detaliate pentru a permite identificarea tipului, care si
indice spatiile previzute pentru numerele de omologare si simbolurile aditionale in raport cu
cercurile mircii de omologare, pozitia geometricd de pe vehicul in care vor fi montate unitdtile de
lumind in raport cu nivelul solului si cu planul longitudinal median al vehiculului, pozitia
fiecireia dintre unititile de lumind in sectiune verticald (axiald) si frontald, impreund cu princi-
palele caracteristici optice, inclusiv axa sau axele de referintd si punctul sau punctele urmand a fi
utilizate ca valori de referintd in cursul incercirilor, orice caracteristici optice ale dispersoarelor,
daci este cazul, precum si spatiile rezervate pentru codurile specifice de identificare ale modulelor
LED, dacd existd;

o scurtd descriere tehnicd a sistemului, in care se mentioneazi:
(a) functia sau functiile de iluminare si modurile acestora care sunt asigurate de citre sistem (1);

(b) unitdtile de lumind care contribuie la fiecare dintre acestea (1) si semnalele () avand caracte-
risticile tehnice necesare functiondrii lor;

(c) ceringele (') aplicabile ale modului de iluminare in viraj, dacd este cazul;

(d) seturile de date suplimentare aplicabile privind dispozitiile referitoare la faza de intalnire de
clasa E, in conformitate cu tabelul 6 din anexa 3 la prezentul regulament, daci este cazul;

(e) seturile de dispozitii aplicabile privind faza de intalnire de clasa W, in conformitate cu anexa
3 la prezentul regulament, dacid este cazul;

(f) unitdtile de lumind (%) care produc total sau partial una sau mai multe linii de separare a fazei
de intalnire;

) indicatiile (!) conforme cu dispozitiile de la punctul 6.4.6 din prezentul regulament in ceea ce
p p p g
priveste punctele 6.22.6.1.2.1 si 6.22.6.1.3 din Regulamentul nr. 48;

(h) unititile de lumind care sunt proiectate sd asigure intensitatea minima a fazei de intélnire, in
conformitate cu punctul 6.2.9.1 din prezentul regulament;

(") Se indicd intr-un fisd conformd cu modelul de la anexa 1.

() Se indicd intr-un fisd conformd cu modelul de la anexa 10.
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(i) specificatiile privind montarea si functionarea in scopuri de incercare;
() orice alte informatii relevante;
(k) in cazul modulelor LED, aceste informatii vor include:

(i) o scurtd descriere tehnicd a modulului (modulelor) LED;

(i) un desen continand dimensiunile si valorile electrice si fotometrice de bazd, precum si
fluxul luminos normal;

(iii) in cazul mecanismelor de comandd electronicd a surselor de lumind, informatii
privind:interfata electrici necesard pentru incercirile de omologare;

2.2.2.1.  conceptul de sigurantd previzut de documentatie, care, conform serviciului tehnic responsabil
pentru incercdrile de omologare, trebuie si contind:

(i) o descriere a masurilor incluse in sistem pentru a asigura conformitatea acestuia cu dispo-
zitiile de la punctele 5.7.3, 5.9, 6.2.6.4 de mai jos; si

(ii) instructiunile privind verificarea acestora in conformitate cu punctul 6.2.7 de mai jos; sifsau

(ili) informatii privind accesul la documentele relevante care demonstreazd eficacitatea sistemului
in ceea ce priveste buna fiabilitate si aplicarea in conditii de sigurantd a masurilor specificate
in conformitate cu punctul 2.2.2.1 (i) de mai sus, cum ar fi FMEA (Analiza modurilor de
defectiune si a efectelor acestora), FTA (Analiza ierarhiei cauzelor) sau orice misurd similard
urmdrind asigurarea sigurante;

2.2.2.2. marca si tipul dispozitivelor de alimentare si functionare, dacd existd si dacd nu fac parte dintr-o
unitate de instalare;

2.2.3. un set de esantioane ale sistemului pentru care se solicitd omologarea, inclusiv dispozitivele de
montare, alimentare si functionare, precum si generatoarele de semnale, dacd este cazul;

2.2.4. pentru incercarea materialului plastic din care sunt confectionate dispersoarele:
2.2.4.1. paisprezece dispersoare;

2.2.4.1.1. zece dintre aceste dispersoare se pot inlocui cu sase esantioane de material, cu dimensiuni de cel
putin 60 mm x 80 mm, cu o suprafatd exterioard pland sau convexd care si prezinte in partea
centrald o zond cat mai pland (cu raza de curburd de cel putin de 300 mm) masurdnd cel putin
15 mm x 15 mm;

2.2.4.1.2. fiecare din aceste dispersoare sau mostre trebuie si fie fabricate prin metoda utilizatd la productia
de serie;

2.2.4.2. dacd este cazul, un element de iluminare sau un ansamblu optic pe care dispersoarele se pot
monta in conformitate cu instructiunile producitorului;

2.2.5. in scopul incercdrii rezistentei la radiatiile UV a componentelor transmitdtoare de lumind fabricate
din material plastic a acelor surse de lumind din sistem care pot emite radiatii UV, cum ar fi surse
de lumind cu descircare, module LED, in conformitate cu punctul 2.2.4 din anexa 6 la prezentul
regulament:

un esantion din fiecare material relevant utilizat in cadrul sistemului sau un sistem si o parte sau
partile sale continind aceste componente. Fiecare esantion de material trebuie si aibd acelasi
aspect si, dupd caz, sd fi fost supus aceluiasi tratament de suprafatd ca si sistemul care urmeazd sd
fie omologat;
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2.2.6.

2.2.7.

3.2

3.2.1.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

4.1.

4.1.1.

materialele din care sunt confectionate dispersoarele si, dupd caz, produsele de acoperire trebuie
s fie insotite de raportul de incercare al caracteristicilor acestor materiale si produse de acoperire,
in cazul in care acestea au fost deja supuse incercirilor;

in cazul unui sistem corespunzitor celui de la punctul 4.1.7 de mai jos, un vehicul reprezentativ
pentru vehiculul (vehiculele) indicate la punctul 4.1.6 de mai jos.

MARCAJE

Unitdtile de instalare ale unui sistem prezentat la omologare poartd denumirea sau marca
comerciald a solicitantului.

Fiecare dintre acestea trebuie si fie previzute, pe dispersoare si pe corpurile principale, cu spatii
suficient de mari pentru marca de omologare si simbolurile suplimentare previzute la punctul 4;
aceste spatii sunt indicate in desenele mentionate la punctul 2.2.1 de mai sus.

Daci dispersoarele nu pot fi detasate de corpul principal al unititii de instalare, este consideratd
suficientd una din mdrcile previzute la punctul 4.2.5.

In cazul unititilor de instalare sau a sistemelor concepute pentru a indeplini atat cerintele tirilor
in care circulatia se desfisoard pe dreapta, cat si cerintele trilor in care circulatia se desfisoard pe
stinga, cele doud pozitii de reglare a elementelor optice pe vehicul sau a sau a sursei (surselor) de
lumind de pe reflector sunt marcate prin utilizarea literelor majuscule ,R/D” pentru pozitia care
corespunde circulatiei pe dreapta si respectiv ,L/G” pentru pozitia care corespunde circulatiei pe
stanga.

In cazul unui sistem proiectat si satisfaci cerintele previzute la punctul 5.8.2 de mai jos prin
acoperirea unei zone de pe dispersorul (dispersoarele) frontal(e) ale unitdtii (unittilor) de instalare,
aceastd zond trebuie sd fie indicatd prin utilizarea unei mirci permanente. Totusi, atunci cind
aceastd zond este vizibild in mod direct, aceastd marcd nu este necesard.

In cazul unui SFA cu modul(e) LED, unitatea (unititile) de instalare corespunzatoare sunt inscrip-
tionate cu tensiunea si puterea nominald si codul de identificare al modulului sursei de lumina.

Modulul (modulele) LED prezentat(e) in momentul omologarii SFA:

trebuie sd poarte denumirea sau marca comerciald a solicitantului. Aceastd marca trebuie si fie
usor lizibild si de nesters;

trebuie sa fie inscriptionat(e) cu codul de identificare al modulului. Aceastd marcd trebuie sd fie
usor lizibild si de nesters.

Acest cod de identificare contine la inceput literele ,MD” (,MODUL”), urmate de marca de
omologare fird cercul mentionat la punctul 4.2.1 de mai jos si, in cazul in care sunt utilizate
mai multe module pentru diferite surse de luming, de simboluri sau caractere suplimentare. Codul
de identificare se indicd in desenele mentionate la punctul 2.2.1 de mai sus. Marca de omologare
nu trebuie sd fie identicd cu cea de pe lampa in care este utilizat modulul, dar ambele marci
trebuie sd apartind aceluiasi solicitant.

Dacd unul sau mai multe module LED functioneazd cu ajutorul unui mecanism de comandi
electronicd a surselor de lumind care nu fac parte din modulul LED, acest mecanism se inscrip-
tioneazd cu codul (codurile) aferent(e) si cu tensiunea i puterea nominald.

OMOLOGAREA
Generalitdti

Dacid toate esantioanele unui tip de sistem prezentat spre omologare in temeiul punctului 2 de
mai sus indeplinesc ceringele prezentului regulament, omologarea este acordatd.
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4.1.4.1.

4.1.7.1.

4.1.7.2.

4.2.

4.2.1.

4.2.1.1.

In cazul in care ldmpile grupate, combinate sau reciproc incorporate intr-un sistem indeplinesc
cerintele mai multor regulamente, poate fi aplicatd o marci internationald de omologare unicd, cu
conditia ca fiecare din ldmpile grupate, combinate sau reciproc incorporate si indeplineascd
ceringele care i se aplicd.

Fiecare tip omologat primeste un numdr de omologare. Primele doud cifre (in prezent, 00) indicd
seria de amendamente corespunzitoare celor mai recente modificdri tehnice majore aduse regu-
lamentului la data emiterii omologarii. Aceeasi parte la acord nu poate si atribuie acelasi numar
unui alt tip de sistem vizat de prezentul regulament.

Omologarea, prelungirea, refuzul, retragerea omologarii sau incetarea definitivd a productiei unui
tip de sistem in temeiul prezentului regulament este comunicatd partilor la Acordul din 1958
care aplicd prezentul regulament printr-o fisd conformd cu modelul din anexa 1 la prezentul
regulament si care contine indicatiile previzute la punctul 2.1.3.

Atunci cind unitatea (unititile) de instalare este (sunt) echipat(e) cu un reflector reglabil si dacd
unitatea (unitdtile) de instalare este (sunt) conceput(e) exclusiv pentru a fi utilizate in pozitiile de
montare prevazute la punctul 2.1.3, solicitantul este obligat ca, dupd obtinerea omologarii, si
informeze utilizatorul in mod corespunzdtor cu privire la pozitia (pozitiile) corectd (corecte) de
montare.

Pe orice unitate de instalare a unui sistem conform cu un tip omologat in temeiul prezentului
regulament, in spatiile descrise la punctul 3.2 de mai sus se aplicd, in afara mdrcii prescrise la
punctul 3.1, o marcd de omologare astfel cum este descrisd la punctele 4.2 §i 4.3 de mai jos.

Solicitantul va indica, intr-un fisd corespunzitoare modelului din anexa 1 la prezentul regu-
lament, vehiculul sau vehiculele cdrora le este destinat sistemul.

Dacd se solicitd omologarea unui sistem care nu urmeazi a fi inclus in omologarea unui tip de
vehicul in conformitate cu Regulamentul nr. 48,

solicitantul va pune la dispozitie materiale suficiente pentru a dovedi capacitatea sistemului de a
indeplini cerintele de la punctul 6.22 din Regulamentul nr. 48 atunci cind este instalat in mod
corect si

sistemul se omologheazd in conformitate cu Regulamentul nr. 10.

Elementele componente ale mircii de omologare

Marca de omologare este compusd din:
o marcd internationald de omologare care cuprinde:

un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (1);

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19
pentru Roménia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant),
31 pentru Bosnia §i Herzegovina, 32 pentru Latvia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania,
37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republica lugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant),
42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de statele membre utilizind propria lor marcd CEE), 43
pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua
Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaysia si 53 pentru Thailanda.
Numerele urmdtoare vor fi atribuite celorlalte tdri in ordinea cronologicd a ratificarii Acordului privind adoptarea de
prescriptii tehnice uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamente si piese care pot fi fixate sifsau utilizate la
vehiculele cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproci a omologarilor acordate pe baza acestor prescriptii,
iar numerele astfel atribuite vor fi comunicate partilor contractante la acord de cdtre Secretarul General al Organizatiei
Natiunilor Unite.
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4.2.1.2.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

4.2.3.

numdrul de omologare previzut la punctul 4.1.3 de mai sus;
urmdtorul simbol sau simboluri suplimentare:
pe un sistem, litera ,X” si literele corespunzdtoare functiei (functiilor) asigurate de sistem:

,C" pentru faza de intdlnire de clasa C, urmatd de simbolurile celorlalte clase corespunzitoare
fazei de intalnire:

LE” pentru o fazd de intalnire de clasa E,
,V” pentru o fazd de intalnire de clasa V,
,W” pentru o fazd de intalnire de clasa W,
,R” pentru faza de drum;

o linie orizontald dupi fiecare simbol §i deasupra sa, daci functia de iluminare sau modul acesteia
este asiguratd de doud sau mai multe unitdti de instalare aflate pe una sau pe ambele parti;

pe langd acestea, simbolul ,T” plasat dupd simbolul (simbolurile) fiecdrei functii de iluminare
sifsau clasei (claselor) proiectate si indeplineascd ceringele corespunzitoare privind iluminarea in
viraj, simbolul (simbolurile) mentionate fiind dispuse(e) impreund, in partea stingi;

pe o unitate de instalare separatd, litera ,X” si literele corespunzitoare functiei (functiilor)
asigurate de unitatea (unitatile) de lumind incluse in aceasta;

dacd unitatea de instalare de pe o anumitd parte nu este singura care asigurd o functie sau mod al
unei functii de iluminare, simbolul functiei se marcheazi in partea superioard cu o linie
orizontal;

la un sistem sau parte a acestuia care indeplineste numai cerintele privind circulatia pe partea
stdngd, o sigeatd orizontald cu varful orientat spre dreapta unui observator care priveste spre
unitatea de instalare, adicd spre partea drumului pe care se desfdsoard circulatia;

la un sistem sau o parte a acestuia proiectat pentru circulatia atit pe partea stangd, cat si pe
partea dreaptd, de exemplu prin intermediul unei regliri adecvate a pozitiei de montare a
elementului optic sau a sursei de lumind, o sdgeatd orizontald avind indicatoare la ambele
capete, orientate unul spre dreapta si celilalt spre stanga;

la o unitate de instalare care contine un dispersor din material plastic, grupul de litere ,PL” aplicat
in apropierea simbolurilor prevdzute la punctul 4.2.2.1-4.2.2.7 de mai sus;

pe o unitate de instalare care contribuie la indeplinirea cerintelor prezentului regulament in ceea
ce priveste faza de drum, o notd mentionand intensitatea luminoasi maxima indicatd de marcajul
de referintd, astfel cum a fost definit la punctul 6.3.2.1.3 de mai jos, plasat langd cercul care
inconjoard litera ,E”;

In fiecare caz, modul de utilizare aplicat pe durata procedurii de incercare previzute la punctul
1.1.1.1 din anexa 4 si tensiunea (tensiunile) permise indicate la punctul 1.1.1.2 din anexa 4 se
mentioneazd pe formularele de omologare si de comunicare transmise tdrilor semnatare ale
acordului si care aplicd prezentul regulament.
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4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.4.

4.2.5.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.
4.3.2.1.

43.2.1.1.

4.3.2.1.2.

4.3.2.2.

4.3.2.2.1.

4.3.2.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

In cazurile corespunzdtoare, sistemul sau partea (pdrtile) acestuia poartd urmdtoarele marcaje:

pe unitdtile de instalare care indeplinesc cerintele prezentului regulament si sunt proiectate astfel
incat sursa (sursele) luminii de intlnire si nu se aprindd simultan cu sursa (sursele) oricdrei alte
functii de iluminare cu care poate fi incorporatd (incorporate) reciproc: in interiorul marcii de
omologare se aplicd o bard oblicd (/) dupd simbolul (simbolurile) luminii de intalnire.

pe unitdtile de instalare care indeplinesc cerintele anexei 4 la prezentul regulament, numai atunci
cand sunt alimentate cu o tensiune de 6 V sau 12 V, se aplicd langd dulia sursei (surselor) de
lumind un simbol compus din numdrul 24 barat de o cruce oblicd (x).

Cele doud cifre (in prezent 00) care indicd seria de amendamente corespunzitoare celor mai
recente modificdri tehnice majore aduse regulamentului la data acorddrii omologarii i, dacd este
necesar, sigeata previzutd pot fi dispuse in apropierea simbolurilor suplimentare mentionate mai
sus.

Mircile si simbolurile mentionate la punctele 4.2.1 §i 4.2.2 de mai sus trebuie s rimand usor
lizibile si de nesters. Acestea pot fi plasate pe o piesd internd sau externd (transparentd sau nu) a
unitdtii de instalare, care nu poate fi separatd de suprafata sau suprafetele transmititoare de
luming ale acesteia. In orice caz, aceste marci si simboluri sunt vizibile dupd montarea unitatii
(unitdtilor) de instalare pe vehicul. Este permisd deplasarea unei parti mobile a vehiculului in
vederea indeplinirii acestei cerinte.

Dispunerea marcii de omologare
Limpi independente

In figurile 1-10 din anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de dispunere a
marcilor de omologare si simbolurile suplimentare mentionate anterior.

Lampi grupate, combinate sau incorporate reciproc

In cazul in care lampile grupate, combinate sau reciproc incorporate in sistem indeplinesc
cerintele mai multor regulamente, se poate aplica o marcd internationald de omologare unicd,
formatd dintr-un cerc care inconjoard litera ,E”, urmatd de numdrul distinctiv al tirii care a
acordat omologarea si dintr-un numir de omologare. Aceastd marci de omologare poate fi
plasatd oriunde pe limpile care sunt grupate, combinate sau incorporate reciproc, cu conditia:

sd fie vizibild in conformitate cu punctul 4.2.5;

ca niciun element al ldmpilor grupate, combinate sau incorporate reciproc care transmite lumina
sd nu poatd fi indepdrtat fird a determina indepdrtarea in acelasi timp a mdrcii de omologare.

Simbolul de identificare al fiecdrei 1dmpi, corespunzitor fiecdrui regulament in temeiul ciruia a
fost acordatd omologarea, precum si seria de amendamente corespunzitoare celor mai recente
modificiri tehnice majore aduse regulamentului la data acordirii omologarii si, dacd este necesar,
sdgeata corespunzdtoare, trebuie s fie aplicate:

fie pe suprafata iluminantd corespunzitoare,

fie in grup, astfel incat fiecare dintre limpile grupate, combinate sau reciproc incorporate si poatd
fi identificatd in mod clar (a se vedea patru exemple posibile in anexa 2).

Dimensiunile elementelor unei mirci de omologare unice nu trebuie si fie inferioare dimen-
siunilor minime prescrise pentru cea mai micd dintre mdrcile individuale de citre regulamentul in
temeiul cdruia a fost acordatid omologarea.

Fiecare tip omologat primeste un numir de omologare. Aceeasi parte contractantd la acord nu
poate atribui acelasi numdr unui alt tip de ldmpi grupate, combinate sau reciproc incorporate
vizat de prezentul regulament.
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4.3.2.5. 1In figura 11 din anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de dispunere a
mdrcilor de omologare pentru ldmpile grupate, combinate sau reciproc incorporate, cu toate
simbolurile suplimentare mentionate mai sus, pentru un sistem ale cirui functii sunt asigurate
de mai mult de o unitate de instalare aflatd pe o parte a vehiculului.

4.3.2.6. In figura 13 din anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de mirci de omologare
pentru sisteme complete.

B. CERINTE TEHNICE PENTRU SISTEME SAU PARTI ALE UNUI SISTEM

Dacd nu existd dispozitii contrare, misuritorile fotometrice se efectueazd in conformitate cu
cerintele prevazute la anexa 9 din prezentul regulament.

5. SPECIFICATII GENERALE

5.1. Fiecare esantion a cdrui omologare este solicitatd exclusiv pentru circulatia pe partea dreaptd
indeplineste specificatiile previzute la punctele 6 si 7 de mai jos; totusi, in cazurile in care se
solicitd omologarea pentru circulatia pe partea stdngd, prevederile de la punctul 6 de mai jos,
inclusiv anexele relevante la prezentul regulament, se aplicd prin inversarea de la dreapta la stanga
si vice-versa.

In aceeasi manierd, referirea la pozitii unghiulare si elemente este modificatd prin inversarea literei
LR” cu litera ,L” si viceversa.

5.1.2. Sistemele sau pdrtile acestora trebuie sd fie construite astfel incat sd-si pistreze caracteristicile
fotometrice prescrise si sd rimand in stare bund de functionare in conditii normale de utilizare, in
pofida vibratiilor la care pot fi supuse.

5.2. Sistemele sau pdrtile acestora sunt echipate cu un dispozitiv care permite reglarea lor pe vehicul
in conformitate cu ceringele care le sunt aplicabile.

5.2.1. Nu este obligatoriu ca aceste dispozitive sd fie montate pe sisteme sau pirti ale acestora, cu
conditia ca utilizarea lor si fie limitatd la vehicule unde modificdrile pot fi efectuate prin alte
mijloace sau unde nu sunt necesare, conform descrierii solicitantului.

5.3. Cu exceptia modulelor LED, sistemul nu se doteazd cu surse de lumind care nu sunt omologate in
conformitate cu Regulamentele nr. 37 sau 99 si seria de amendamente ale acestora in vigoare in
momentul solicitdrii omologdrii de tip si/sau pentru care Regulamentul nr. 37 prevede o restrictie
de utilizare;

5.3.1. Dacd o sursd de lumind este inlocuibila:

5.3.1.1.  dulia ldmpii sale indeplineste caracteristicile specificate in fisa de informare a publicatiei IEC nr.
60061, astfel cum este mentionatd in regulamentul relevant referitor la sursele de lumina.

5.3.1.2.  dispozitivul este proiectat astfel incat lampa cu incandescentd si poatd fi fixatd doar in pozitia
corectd.

5.3.2. Dacid o sursd de lumind este neinlocuibild, aceasta nu face parte dintr-o unitate de lumind care
produce faza de intlnire in starea neutra.

5.4. Sistemele sau pirtile lor proiectate pentru a indeplini atat cerintele circulatiei pe partea dreaptd,
cat si cerintele circulatiei pe partea stingd pot fi adaptate la traficul pentru un anumit sens fie prin
intermediul unei setdri initiale iIn momentul montdrii pe vehicul, fie prin interventia utilizatorului.
In toate cazurile, trebuie si fie posibile numai doud pozitii de reglare diferite, diferentiate clar, una
pentru circulatia pe dreapta, cealaltd pentru circulatia pe stinga, iar deplasarea involuntard de la o

pozitie la alta, precum si existenta unor pozitii intermediare nu trebuie sd fie posibile.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.

5.7.2.

5.7.3.

5.7.4.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.8.2.1.

5.8.2.2.

5.8.2.3.

5.9.

5.10.

5.11.

Se efectueazd incercdri suplimentare in conformitate cu cerintele din anexa 4, pentru a se asigura
cd, in timpul functiondrii farurilor, performantele fotometrice nu se modificd excesiv.

In cazul in care dispersorul unititii de lumind este din material plastic, incercirile trebuie si fie
efectuate in conformitate cu cerintele din anexa 6 la prezentul regulament.

Pe un sistem sau parti ale acestuia proiectate sd furnizeze, alternativ, faza de drum si faza de
intlnire, orice dispozitiv mecanic, electromecanic sau de alt tip incorporat in unitatea (unititile)
de lumind avand functia de a comuta de pe o fazd pe alta trebuie si fie construit astfel incat:

sd fie suficient de rezistent pentru a suporta 50 000 operatiuni fard defectiuni, in pofida vibra-
tiilor la care poate sd fie supus in timpul utilizarii normale;

sd permitd furnizarea fie a fasciculului de intélnire, fie a fasciculului de drum, fard posibilitatea de
a se opri intr-o pozitie intermediard sau nedefinitd; dacd acest lucru nu este posibil, o astfel de
pozitie trebuie sd facd obiectul dispozitiilor de la punctul 5.7.3 de mai jos;

In caz de avarie, trebuie si existe posibilitatea obtinerii automate a unei faze de intalnire sau a
unui fascicul cu valori fotometrice de maximum 1,5 Ix in zona III b, astfel cum a fost definita la
anexa 3 la prezentul regulament, si de minimum 4 Ix intr-un punct al ,segmentului Emax”, prin
mijloace precum Iintreruperea, reducerea intensitatii, cobordrea fasciculului sifsau inlocuirea
functiei;

utilizatorul sd nu poatd modifica, cu uneltele obisnuite, forma sau pozitia elementelor mobile sau
caracteristicile dispozitivului de aprindere.

Sistemele trebuie s fie dotate cu mijloace care si permitd utilizarea temporard in tiri in care
circulatia se desfisoard pe altd parte decit cea pentru care se solicitd omologarea, fird a provoca

orbirea conducitorilor care circuld pe sensul opus. In acest scop, sistemul (sistemele) si partile
acestora:

permit utilizatorului si comute intre diferitele stdri in conformitate cu punctul 5.4 de mai sus,
fard ajutorul unor unelte speciale sau

sunt dotate cu o functie de schimbare a sensurilor de circulatie, astfel incat s respecte valorile
prezentate in urmdtorul tabel in momentul efectudrii incercdrilor prevazute la punctul 6.2 de mai

jos, fird ca reglajele initiale corespunzitoare traficului in prima directie s fie modificate;

Fazd de intalnire proiectatd pentru circulatia pe partea dreaptd si adaptatd pentru circulatia pe
partea stanga:

la 0,86D-1,72L minimum 3 Ix
la 0,57U0-3,43R peste 1 Ix

Fazd de intalnire proiectatd pentru circulatia pe partea stingd si adaptatd pentru circulatia pe
partea dreapti:

la 0,86D-1,72R minimum 3 Ix
la 0,57U-3,43L maximum 1 Ix

aceste valori pot fi obtinute total sau partial prin acoperirea unei anumite zone a dispersorului, in
conformitate cu punctul 3.4 de mai sus.

Sistemul este proiectat astfel incat, in cazul defectdrii unei surse de iluminare si/sau a unui modul
LED, se declanseazd un semnal de avarie, in conformitate cu cerintele relevante previzute de
Regulamentul nr. 48.

Componenta sau componentele pe care este montatd o sursd de iluminare inlocuibild sunt
fabricate astfel incat sursa de iluminare poate fi montatd doar in pozitia corectd, chiar si in
conditii de intuneric.

In cazul unui sistem conform cu prevederile de la punctul 4.1.7 de mai sus:
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5.11.1.

5.11.2.

5.12.

5.13.

5.14.

6.1.
6.1.1.

6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.2.

sistemul este insotit de un exemplar al fisei previzute la punctul 4.1.4 de mai sus si de instruc-
tiunile de instalare, in conformitate cu dispozitiile Regulamentului nr. 48;

serviciul tehnic responsabil pentru omologarea de tip verificd daca:
(a) sistemul poate fi instalat in mod corect, in conformitate cu instructiunile mentionate;

(b) dupd cea fost instalat pe vehicul, sistemul respectd cerintele de la punctul 6.22 din Regula-
mentul nr. 48;

respectarea cerintelor de la punctul 6.22.7.4 din Regulamentul nr. 48 se confirmd prin
intermediul unei incercdri de conducere pe drum care si cuprindd orice situatie avind
potentialul de a afecta comanda sistemului, in functie de descrierea solicitantului. Serviciul
tehnic trebuie notificat dacd toate modurile sunt activate, in functiune sau oprite in confor-
mitate cu descrierea solicitantului; orice functionare defectuoasd evidentd, dacd existd, trebuie
sd fie contestatd (de exemplu miscare unghiulard excesivd sau licarire).

SFA echipat cu module LED si modulul (modulele) LED separat(e) indeplinesc cerintele relevante
specificate in anexa 11 la prezentul regulament. Respectarea cerintelor se verificd prin incercdri.

In cazul unui SFA continand surse de lumini si/sau modul(e) LED care produc faza de intalnire de
bazd si au unitdti de lumini cu un flux luminos normal (conform celui indicat la pozitia 9.2.3 din
formularul de comunicare prezentat in modelul de la anexa 1) care depiseste 2 000 lumeni pe
una din pdrti, acest lucru se specificd la pozitia 9.2.4 a formularului de comunicare din anexa 1.
Fluxul luminos normal al modulului (modulelor) LED se mdisoard conform procedurii de la
punctul 5 din anexa 11.

In cazul in care faza de intalnire in stare neutrd este produsi exclusiv de module LED, fluxul
luminos normal total al acestor module LED este egal sau mai mare de 1 000 lumeni pe o parte,
atunci cand se masoard conform procedurii de la punctul 5 din anexa 11.

ILUMINARE
Dispozitii generale

Fiecare sistem produce o fazd de intlnire de clasa C conform punctului 6.2.5 de mai jos si una
sau mai multe faze de intilnire de clasd diferitd; poate include unul sau mai multe moduri
suplimentare pentru fiecare clasi de fazd de intalnire si functiile de iluminare fatd descrise la
punctele 6.3 sifsau 2.1.1.1 din prezentul regulament.

Sistemul opereazd modificdri automate, astfel incat si asigure o bund iluminare a drumului si si
nu provoace disconfort conducdtorului auto sau altor participanti la trafic.

Sistemul este considerat acceptabil daci indeplineste cerintele fotometrice relevante de la punctele
6.2 si 6.3.

Misurdtorile fotometrice se efectueazd in conformitate cu instructiunile solicitantului:
in stare neutrd, in conformitate cu punctul 1.9;
la semnal V, semnal W, semnal E si semnal T, in conformitate cu punctul 1.10, dupd caz;

dacd este cazul, la orice alte semnale descrise la punctul 1.10 si combinatii ale acestora, in
conformitate cu specificatiile solicitantului.

Dispozitii privind faza de intalnire (faza scurtd)

Inainte de a fi supus procedurilor de incercare, sistemul este setat in stare neutrd, producand faza
de intalnire de clasa C.
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6.2.1. Pe fiecare parte a sistemului (vehiculului), faza de intalnire in stare neutrd produce, prin inter-
mediul a cel putin o unitate de lumind, o linie de separare astfel cum a fost definitd in anexa 8 la
prezentul regulament, sau

6.2.1.1.  sistemul este dotat cu alte mijloace, cum ar fi functii optice sau fascicule auxiliare temporare, care
permit orientarea clard si corectd a fluxului luminos.

6.2.1.2. Anexa 8 nu se aplicd functiei de schimbare a directiei de circulatie, astfel cum este descrisi la
punctele 5.8 — 5.8.2.1 de mai sus.

6.2.2 Sistemul sau pdrtile acestuia sunt orientate astfel incat pozitia liniei de separare si indeplineascd
cerintele indicate in tabelul 2 din anexa 3 la prezentul regulament.

6.2.3. In cazul in care omologarea este solicitatd exclusiv pentru faza de intlnire, sistemul sau partile
acestuia astfel orientate trebuie si indeplineascd numai cerintele de la punctele relevante de mai
jos; in cazul in care este proiectat si producd functii de iluminare sau de semnalizare luminoasd
suplimentare in conformitate cu domeniul de aplicare al prezentului regulament, sistemul trebuie
sd indeplineascd si cerintele de la punctele relevante de mai jos, dacd nu poate fi reglat prin
mijloace independente.

6.2.4. In cazul in care un sistem sau pirti ale acestuia astfel orientate nu indeplinesc cerintele indicate la
punctul 6.2.3 de mai sus, pozitionarea acestora poate fi modificatd, in conformitate cu instruc-
tiunile producdtorului, cu 0,5° in directie orizontald si cu 0,2° in directie verticald fatd de
orientarea initiala.

6.2.5. Atunci cand produce un anumit mod al fazei de intalnire, sistemul indeplineste cerintele sectiunii
respective (C, V, E, W) previzute in partea A din tabelul 1 (valori fotometrice) si in tabelul 2
(Emax si pozitiile ,liniei de separare”) din anexa 3 la prezentul regulament, precum si in sectiunea
1 (cerinte privind ,linia de separare”) din anexa 8 la prezentul regulament.

6.2.6. Poate fi emis un fascicul in mod de iluminare in viraj, cu urmdatoarele conditii:

6.2.6.1. sistemul indeplineste cerintele corespunzitoare prevdzute in partea B din tabelul 1 (valori foto-
metrice) si pozitia 2 din tabelul 2 (cerinte privind ,linia de separare”) din anexa 3 la prezentul
regulament, cind masurdtorile se efectueazd in conformitate cu procedura mentionatd la anexa 9,
in functie de categoria (1 sau 2) modului de iluminare in viraj pentru care se solicitd omologarea;

6.2.6.2. punctul Emax al ilumindrii nu se afli in afara dreptunghiului cuprins intre pozitia verticald cea
mai inaltd specificatd in tabelul 2 din anexa 3 la prezentul regulament pentru respectiva clasa de
fazd de intalnire si la 2° sub linia H-H, si intre 45° la stinga si 45° la dreapta axei de referintd a
sistemului;

6.2.6.3. cand semnalul T corespunde celei mai mici raze de bracare a vehiculului spre stinga (sau spre
dreapta), valoarea maximd a iluminantei asigurate de toate sursele din dreapta si stdnga sistemului
este de cel putin 3 Ix la unul sau mai multe puncte din zona cuprinsd intre linia H-H si 2° sub
aceasta si intre 10° si 45° la stdnga (sau la dreapta);

6.2.6.4. dacd se solicitdi omologarea pentru un mod de iluminare in viraj de categoria 1, utilizarea
sistemului este restrictionatd la vehiculele proiectate astfel incat pozitia orizontald a cotului
liniei de separare produse de sistem si indeplineascd cerintele relevante de la punctul 6.22.7.4.5
(i) din Regulamentul nr. 48;

6.2.6.5. dacd se solicitd omologarea pentru un mod de iluminare in viraj de categoria 1, sistemul este
proiectat astfel incat, in cazul unei avarii care afecteazd deplasarea laterald sau modificarea
ilumindrii, sd poatd obtine in mod automat conditiile fotometrice mentionate la punctul 6.2.5
de mai sus sau cele corespunzdtoare unor valori care nu depasesc 1,5 Ix in zona III b, astfel cum
este definitd in anexa 3 la prezentul regulament, si de cel putin 4 Ix intr-un punct al segmentului
Emax;
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6.2.6.5.1.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.9.1.

6.2.9.2.

6.2.9.3.

6.3.

6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.1.1.

6.3.2.1.2.

totusi, acest lucru nu este necesar dacd, in raport cu axa de referintd a sistemului, nu este depdsitd
valoarea de 1 Ix pentru niciuna din pozitiile pand la 5° stanga, la 0,3° deasupra liniei H-H, si
peste 5° stinga, la 0,57° deasupra liniei H-H.

Sistemul se verifici in conformitate cu instructiunile producitorului, astfel cum sunt mentionate
in cadrul conceptului de sigurantd prezentat la punctul 2.2.2.1 de mai sus.

Un sistem sau pdrti ale acestuia proiectate si indeplineascd cerintele privind circulatia pe partea
dreaptd sau pe partea stdngd trebuie sd indeplineascd, in fiecare din pozitiile prevazute la punctul
5.4 de mai sus, cerintele specificate pentru directia respectivd de circulatie.

Sistemul este proiectat astfel incat:

orice mod de faza de intélnire specificat produce minimum 3 Ix la punctul 50V pe fiecare parte a
sistemului;

modul (modurile) fazei de intalnire de clasa V sunt exceptate de la aceastd conditie;

dupd patru secunde de la pornirea sistemului care nu a functionat timp de cel putin 30 de
minute, la punctul 50V al fazei de intalnire de clasa C trebuie sd fie obtinuti minimum 5 Ix;

alte moduri:

atunci cand existd semnale de intrare mentionate la punctul 6.1.4.3 din prezentul regulament, se
indeplinesc cerintele de la punctul 6.2.

Dispozitii privind faza de drum (faza lung)

Inainte de efectuarea incercirilor ulterioare, sistemul se comutd in starea neutra.

Unitatea (unitdtile) de lumind ale sistemului se regleaza in conformitate cu instructiunile produ-
catorului, astfel incat centrul zonei de iluminare maxima se afld pe punctul de intersectie (HV) al
liniilor H-H si V-V;

orice unitate (unititi) de lumind care sunt/nu sunt reglabile independent sau care au fost orientate
pe baza mdisurdtorilor efectuate in conformitate cu punctele 6.2 se incearcd in pozitia initiala.

Cand se mdsoard in conformitate cu dispozitiile prevdzute in anexa 9 la prezentul regulament,
iluminarea indeplineste urmatoarele cerinte:

Punctul HV trebuie si se afle in interiorul isolux-ului reprezentind 80 % din iluminarea maximi a
fazei de drum.

Aceastd valoare maximd (Ey;) nu trebuie sd fie mai micd de 48 Ix si nu trebuie sd depiseascd in
niciun caz 240 Ix;

Intensitatea maxima (Iy;) a fiecdrei unitdti de instalare care produce sau contribuie la intensitatea
maximd a fazei de drum, exprimatd in milicandele, se calculeazd prin formula:

IM = 0,625 EM
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6.3.2.1.3. Marcajul de referintd (I'y;) al acestei intensitdti maxime, previzut la punctul 4.2.2.9 de mai sus, se

6.3.2.2.

6.3.3.

6.3.3.1.

6.3.4.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.4.3.

6.3.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

calculeazd prin formula:

I
Iy = % = 0,208 Ey

Aceastd valoare se rotunjeste la: 5 - 10 — 12,5 - 17,5 - 20 - 25 - 27,5 - 30 — 37,5 - 40 - 45
- 50.

Pornind din punctul HV, orizontal spre dreapta si spre stanga, iluminarea fazei de drum trebuie sd
fie de minimum 24 Ix pand la 2,6° si de minimum 6 Ix pand la 5,2°.

Fasciculul emis integral sau partial de sistem poate fi deplasat lateral in mod automat (sau
modificat pentru a se obtine un efect echivalent), cu urmatoarea conditie:

sistemul indeplineste cerintele de la punctele 6.3.2.1.1 si 6.3.2.2 de mai sus, fiecare unitate de
lumind fiind misuratd in conformitate cu procedura indicatd la anexa 9.

Sistemul este proiectat astfel incat:

Unitatea (unitdtile) de lumind de pe partea dreaptd si partea stdngd furnizeazi cel putin jumdtate
din valoarea minima de iluminare a fazei de drum, astfel cum a fost indicatd la punctul 6.3.2.2 de
mai sus:

dupd patru secunde de la pornirea sistemului care nu a functionat timp de cel putin 30 de
minute, la punctul HV al fazei de drum trebuie sd fie obtinuti minimum 42 Ix;

Atunci cind existd semnale de intrare mentionate la punctul 6.1.4.3 din prezentul regulament, se
indeplinesc cerintele de la punctul 6.3.

Dacd nu sunt indeplinite cerintele pentru faza in cauzd, este permisd o re-orientare a pozitiei
fasciculului in limita a 0,5° in sens vertical sifsau de 1° in sens orizontal fatd de pozitia initiald;
toate cerintele fotometrice continud si fie indeplinite in noua pozitie. Aceste dispozitii nu se
aplicd unitdtilor de lumind mentionate la punctul 6.3.1.1 din prezentul regulament.

Alte dispozitii

In cazul unui sistem sau pirti ale acestuia continand unititi de lumini reglabile, pentru fiecare
pozitie de montare indicatd la punctul 2.1.3 (interval de reglare) se aplicd cerintele de la punctul
6.2 (fazd de intalnire) si 6.3 (fazd de drum). Pentru verificare, se utilizeazd procedura urmitoare:

fiecare pozitie indicatd este realizatd cu ajutorul goniometrului de incercare in functie de dreapta
care unegste centrul punctului de referintd cu punctul HV pe un ecran de mdsurare. Sistemul
reglabil sau pdrtile acestuia se plaseazd apoi intr-o pozitie astfel incat luminarea pe ecran si fie
conformd cu cerintele relevante privind orientarea;

dupd ce sistemul sau pdrtile acestuia au fost fixate initial in conformitate cu punctul 6.4.1,
dispozitivul sau partile acestuia trebuie si indeplineascd cerintele fotometrice relevante de la
punctele 6.2 si 6.3;

se efectueazd incercdri suplimentare, dupd ce reflectorul/sistemul sau pdrgile acestuia au fost
deplasate vertical cu + 2° sau cel putin in pozitia maximi, daci aceasta este mai micd de 2°,
in raport cu pozitia initiald, cu ajutorul unui dispozitiv de reglare a sistemului sau a partilor
acestuia. Dupd ce sistemul complet sau partile acestuia au fost reorientate (de exemplu, cu
ajutorul unui goniometru) in directia opusd corespunzdtoare, fluxul luminos in directiile
mentionate mai jos trebuie sd fie mdsurat si trebuie si se incadreze in limitele cerute:
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6.4.3.1. faza de intlnire: punctele HV si 75R, sau 50R, dupd caz; faza de drum: Iy, si punctul HV (in
procente din Iy);

6.4.4. in cazul in care solicitantul a indicat mai mult de o pozitie de montare, procedura previzutd la
punctele 6.4.1-6.4.3 trebuie sd fie repetatd pentru fiecare din aceste pozitii;

6.4.5. in cazul in care solicitantul nu a indicat o pozitie speciali de montare, sistemul sau partile
acestuia trebuie s fie reglate tindnd seama de misurile prescrise la punctele 6.2 (faza de intalnire)
si 6.3 (faza de drum), dispozitivul (dispozitivele) de reglare a sistemului sau a partilor acestuia
fiind fixat(e) in pozitie mediand. Incercdrile suplimentare vizate la punctul 6.4.3 trebuie s3 fie
efectuate cu sistemul sau partile acestuia deplasate in pozitiile sale extreme (in loc si fie deplasat
cu + 29, cu ajutorul dispozitivului (dispozitivelor) de reglare corespunzitor (corespunzitoare).

6.4.6. Se indicd, prin intermediul fisei conforme modelului din anexa 1 la prezentul regulament,
unitatea (unitdtile) de lumind care produc o linie de separare, astfel cum a fost definitd in
anexa 8 la prezentul regulament, proiectatd asupra unei zone cuprinse intre 6° stinga si 4° la
dreapta si deasupra unei linii orizontale pozitionate la 0,8° in jos.

6.4.7. Se indicd, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament,
care dintre eventualele moduri ale fazei de intdlnire de clasa E sunt conforme cu ,setul de date”
din tabelul 6 de la anexa 3 din prezentul regulament.

7. CULOARE

7.1. Culoarea luminii emise este alba.

C. ALTE DISPOZITII ADMINISTRATIVE

8. MODIFICAREA TIPULUI DE SISTEM SI PRELUNGIREA OMOLOGARII

8.1. Orice modificare a tipului de sistem se notificd serviciului administrativ care a acordat omologarea

tipului de sistem. Acest serviciu poate:

8.1.1. fie sd considere cd modificdrile aduse nu riscd s aibd o influentd defavorabild considerabild si c3,
in orice caz, sistemul indeplineste incd cerintele sau

8.1.2. fie sd solicite un nou raport de incercare serviciului tehnic responsabil cu incercirile.

8.2. Confirmarea omologdrii sau refuzul omologdrii, cu indicarea modificirilor, se notificd partilor la
acord care aplicd prezentul regulament prin procedura indicatd la punctul 4.1.4 de mai sus.

8.3. Autoritatea competentd care a emis prelungirea omologarii atribuie un numdir de serie fiecirei fise
de comunicare i notificd pirtile la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin
intermediul unei fise de comunicare conformd cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie sd indeplineasca dispozitiile stabilite in acord,
apendicele 2 (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev. 2), precum si conditiile urmdtoare:

9.1. un sistem omologat in temeiul prezentului regulament este fabricat astfel incét si fie conform cu
tipul omologat si si indeplineascd cerintele de la punctele 6 si 7.

9.2. se indeplinesc cerintele minime in ceea ce priveste procedurile de control al conformitatii
productiei stabilite in anexa 5 la prezentul regulament.

9.3. se indeplinesc cerintele minime in ceea ce priveste prelevarea de esantioane de cdtre un inspector
stabilite in anexa 7 la prezentul regulament.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

autoritatea competentd care a emis omologarea de tip poate s verifice in orice moment metodele
de control al conformitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor
verificdri este de o datd la doi ani.

Nu sunt luate in considerare sistemele sau partile acestora care prezintd defecte vizibile.
Marcajul de referingd nu este luat in considerare.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea emisd pentru un tip de sistem in temeiul prezentului regulament poate fi retrasi in
cazul in care cerintele nu sunt indeplinite sau dacd un sistem sau pdrtile acestuia care poartd
marca de omologare nu sunt conforme cu tipul omologat.

In cazul in care o parte la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care a
acordat-o anterior, aceasta informeaza de indati celelalte parti care aplici prezentul regulament
prin intermediul unei fise de comunicare conformid cu modelul din anexa 1 la prezentul regu-
lament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologari inceteazd definitiv fabricarea unui tip de sistem omologat
in conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie sd informeze autoritatea care a emis
omologarea. Aceasta, la randul siu, informeazd celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare conformd cu modelul din anexa 1
la prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU INCERCARILE DE OMOLOGARE $I
ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Organi-
zatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu incercirile de
omologare si ale departamentelor administrative care acordd omologarea si cirora trebuie si li se
transmitd fisele de omologare sau de refuz, de prelungire sau de retragere a omologrii ori de
incetare definitivd a productiei acordate in alte tdri.
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ANEXA 1

FISA DE COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: denumirea serviciului administrativ

privind ():  ACORDAREA OMOLOGARII

PRELUNGIREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de sistem in temeiul Regulamentului nr. 123

Nr. de omologare Nr. de prelungire

1. Denumirea sau marca comerciald a sistemului:

2. Denumirea dati de cdtre producitor tipului de sistem:

3. Denurmirea si adresa producitorului:

4. Daci este cazul, denumirea si adresa reprezentantului producitorului:

5. Prezentat spre omologare la data de:

6. Serviciul tehnic care rdspunde de efectuarea incercirilor de omologare:

7. Data raportului intocmit de acest serviciu:

8. Numdrul raportului intocmit de acest serviciu:

9. Scurtd descriere:

9.1.  Categoria indicatd de marcajul relevant (%)

9.2.  Numdrul §i categoria (categoriile) surselor de lumind inlocuibile:

9.2.1. Numdrul si codul (codurile) de identificare al(e) modulului LED, dacd este cazul

9.2.2. Numdrul si codul (codurile) de identificare al(e) mecanismului (mecanismelor) de comandi electronicd a surselor
de lumind, dacd este cazul

9.2.3. Fluxul luminos normal total, astfel cum a fost descris la punctul 5.13, depiseste 2 000 lumeni: dafnu (4)

9.3.  Indicaii in conformitate cu punctul 6.4.6 din prezentul regulament [unitatea (unitdtile) de lumini care produc o
linie de separare, astfel cum a fost definitd in anexa 8 la prezentul regulament, proiectati asupra unei zone
cuprinse intre 6 ° stinga si 4 ° la dreapta si deasupra unei linii orizontale pozitionate la 0,8 ° in jos] ...

9.4, Vehiculul (vehiculele) pe care sistemul este montat ca echipament de serie

9.5.  Daci se solicitd omologarea unui sistem care nu urmeazd a fi inclus in omologarea unui tip de vehicul in

conformitate cu Regulamentul nr. 48 ..cceeveveveeeeen dajnu (4
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9.6.

9.7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

17.1.

17.4.

dacd rdspunsul este ,da”. Informatii suficiente pentru identificarea vehiculului (vehiculelor) pe care sistemul
urmeazd sd fie instalat

Indicatii in conformitate cu punctul 6.4.7 din prezentul regulament (care dintre modurile fazei de intalnire de
clasa E sunt conforme cu ,setul de date” din tabelul 6 de la anexa 3 din prezentul regulament care dintre
eventualele moduri ale fazei de intdlnire de clasa E sunt conforme cu ,setul de date” din tabelul 6 de la anexa 3
din prezentul regulament)

Dacd se solicitd omologarea pentru un sistem urmand a fi montat exclusiv pe vehicule, care permite stabiliza-
reaflimitarea alimentirii cu energie a sistemultl ...ooouveeencces dajnu (¥

Pozitia (pozitiile) mircii (mdrcilor) de omologare:

Motivul (motivele) de extindere a omologdrii:

Omologarea este acordatdfrefuzatd/prelungitd/retrasa (4)

Locul:

Data:

Semndtura:

Lista de documente depuse la serviciul administrativ care a acordat omologarea este anexatd la prezenta comu-
nicare §i poate fi obtinutd la cerere

Sistemul este proiectat si producd faze de intalnire de ():

Clasa C Clasa V Clasa E Clasa W

cu urmatoarele moduri, identificate prin denumire, daci este cazul ()

Modul nr. C 1 Modul nr. V ... Modul nr. E ... Modul nr. W ...
Modul nr. C ... Modul nr. V ... Modul nr. E ... Modul nr. W ...
Modul nr. C ... Modul nr. V ... Modul nr. E ... Modul nr. W ...

dacid unitdtile de luming indicate mai jos sunt alimentate cu energie (), (%), () pentru modul nr. ...

(a) dacd nu se aplicd niciun mod de iluminare in viraj:
partea stingd nr. 1 [ nr. 3 [] nr. 5 [] nr. 7 [] nr. 9 O ar. 11
partea dreaptd nr. 2 [] nr. 4 ] nr. 6 ] nr. 8 [] nr. 10 [ nr. 12

(b) daci se aplicd iluminarea in viraj de categoria 1:

ps. nr. 1 ] nr. 3 ] nr. 5 ] ar. 7 . 9 [ ar. 11
p.d. nr. 2 [ nr. 4 ] nr. 6 [] nr. 8 [ nr. 10 [ nr. 12 [

(c) dacd se aplicd iluminarea in viraj de categoria 2:

p.s. nr. 1 ] or. 3 or. 5 ar. 7 or. 9 O or. 11
p.d. nr. 2 or. 4 O nr. 6 [ nr. 8 [ nr. 10 [ nr. 12 J
Noti: In plus, pentru fiecare mod suplimentar sunt necesare indicatiile previzute la punctul 17.3 (a)-17.3 (c) de

mai sus.

Unitdtile de lumini de mai jos sunt alimentate cu energie atunci cand sistemul este in stare neutrd (%), (%)

ps. n. 1 Q o 30 nr. 5 [] nr. 7 nr. 9 [ nr. 11
p.d. ar. 2 [ nor4[ nr. 6 ] nr. 8 [ nr. 10 ] nr. 12
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17.5.  Unitifile de lumind de mai jos sunt alimentate cu energie atunci cind sistemul este in functia de schimbare a
sensului de circulatie (%), (%), ()

{a) dacd nu se aplicd niciun mod de iluminare in viraj:
ps. nr. 1 [ nr. 3 [] nr. 5 [] nr. 7 [] nr. 9 [ nr. 11 [
p.d. nr. 2 ] nr. 4 ] nr. 6 ] or. 8 ] or. 10 nr. 12
(b) dacd se aplicd iluminarea in viraj de categoria 1:
p.s. nr. 1 ] nr. 3 ] nr. 5 [] nr. 7 ] or. 9 O nr. 11 O
p.d. nr. 2 nr. 4 ] nr. 6 ] nr. 8§ [] nr. 10 nr. 12

(¢) dacd se aplicd iluminarea in viraj de categoria 2:

p.s. nr. 1 [ nr. 3 ] nr. 5 ] nr. 7 ] nr. 9 nr. 11 [
p.d. nr. 2 [ nr. 4 [] nr. 6 [] nr. 8 [] nr. 10 [ nr. 12 [
18.  Sistemul este proiectat si produci o fazi de drum (), (%), ('):

18.1. da[] nu ]

18.2.  cu urmitoarele moduri, identificate prin denumire, dacd este cazul:
mod de fazi de drum nr. M;
mod de fazi de drum nr. M ...

mod de fazd de drum nr. M ...
18.3. daci unititile de lumind indicate mai jos sunt alimentate cu energie, pentru modul nr. ...
{a) dacd nu se aplici niciun mod de iluminare in viraj:

p.s. nr. 1 ] nr. 3 ] nr. 5 [] nr. 7 ] or. 9 O nr. 11 O
p.d. nr. 2 nr. 4 ] nr. 6 ] nr. 8§ [] nr. 10 [ nr. 12 [

{b) dacd se aplicd un mod de iluminare in viraj:

p.s. nr. 1 ] nr. 3 ] nr. 5 [] nr. 7 [] nr. 9 [ nr. 11

pd. nr. 2 [ nr. 4 ] nr. 6 ] nr. 8 [] nr. 10 [ nr. 12 [
Noti: In plus, pentru fiecare mod suplimentar sunt necesare indicatiile previzute la punctul 18.3 (a) si 18.3 (b) de
mai sus.

18.4. Unititile de lumind de mai jos sunt alimentate cu energie atunci cind sistemul este in stare neutrd (%), (%)

p.s. nr. 1 ] nr. 3 ] nr. 5 ] nr. 7 [ ar. 9 [ nr. 11 [
p.d. nr. 2 [] nr. 4 [] nr. 6 [] or. 8 [] ar. 10 [ nr. 12 [

(1) Numdrul distinctiv al firii care a acordat/refuzat/extins/retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului referitoare la
omologare).

) A se tdia mentiunile inutile.

) Indicati marcajul corespunzitor previzut in prezentul regulament pentru fiecare unitate instalati sau ansamblu de unitii instalate.

%) A se tdia mentiunile inutile.

) A se marca cu X optiunea aplicabild.

)
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ANEXA 2

EXEMPLE DE DISPUNERE A MARCILOR DE OMOLOGARE

Exemplul 1

a > 8 mm (dispersoare din sticld)
a > 5 mm (dispersoare din plastic)

Figura 1 Figura 2

X CT al3 X CWR
00 I3 00

. a’2f ‘ E4 al3 30

19243—‘?3 19243

»

Unitatea de instalare a unui sistem care poartd una din marcile de omologare de mai sus a fost omologata in Térile de Jos
(E4) in conformitate cu prezentul regulament, sub numarul de omologare 19243, si indeplineste cerintele prezentului
regulament in forma sa originald (00). Faza de intalnire este conceputd numai pentru circulatia pe partea dreapta. Literele
,CT” (figura 1) indicd o fazd de intdlnire cu mod de iluminare in viraj, iar literele ,CWR” (figura 2) indicd o fazd de
intalnire de clasa C si o fazd de intdlnire si de drum de clasa W.

Numdrul 30 indicd faptul cd intensitatea luminoasi maximd a fazei de drum este cuprinsd intre 86 250 si 101 250
candele.

Nota: Numdrul de omologare si simbolurile aditionale trebuie sd fie plasate in apropierea cercului care inconjoard litera E
si dispuse fie deasupra sau dedesubtul acesteia, fie la dreapta sau stanga sa. Caracterele numarului de omologare trebuie sd
fie amplasate de aceeasi parte a literei ,E” si orientate in acelasi sens.

Trebuie sd fie evitatd utilizarea cifrelor romane pentru numerele de omologare, pentru a preveni confuzia cu alte
simboluri.

Exemplul 2

Figura 3 Figura 4 a

X CER X CVRT
00 00

s

30 30
12493 12493
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Figura 4 b

00 XCVRT 30 12493

M

Unitatea de instalare a unui sistem care poartdi marca de omologare de mai sus indeplineste cerintele prezentului
regulament in ceea ce priveste faza de intdlnire §i faza de drum si este proiectati:

Figura 3: fazd de intlnire de clasa C cu fazd de intdlnire de clasa E, numai pentru circulatie pe partea dreapti.

Figurile 4a §i 4b: Fazd de intalnire de clasa C cu fazd de intilnire de clasa V pentru ambele sensuri de circulatie, prin
intermediul unei regldri corespunzitoare a pozitiei elementului optic sau a sursei de lumind a vehiculului, §i o fazd de
drum. Faza de intalnire de clasa C, faza de intlnire de clasa B si faza de drum respectd dispozitiile privind iluminarea in
viraj, acest fapt fiind indicat prin litera ,T”. Linia de deasupra literei ,R” aratd cd functia de fazd de intalnire este asiguratd
de cel putin doud unitdti de instalare aflate pe acea parte a sistemului [R = right (dreapta)].

Exemplul 3

Figura 5 Figura 6

X CW PL X CTPL
00 00

|

12493
12493

Unitatea de instalare care poartd marca de omologare de mai sus contine un dispersor din material plastic care inde-
plineste cerintele prezentului regulament numai in ceea ce priveste faza de intalnire si care este proiectati:

Figura 5: fazd de intlnire de clasa C si fazd de intalnire de clasa W, pentru ambele sensuri de circulatie.

Figura 6: faza de intdlnire de clasa C cu mod de iluminare in viraj, numai pentru circulatia pe partea dreapt.

Exemplul 4

Figura 7 Figura 8

X CV 00X R
00

ﬁ

30

12493
12493
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Figura 7: unitatea de instalare care poartd marca de omologare de mai sus indeplineste cerintele prezentului regulament in
ceea ce priveste faza de intdlnire de clasa C cu fazd de intalnire de clasa V si este proiectatd numai pentru circulatia pe
partea stanga.

Figura 8: unitatea de instalare care poartd marca de omologare este o unitate de instalare (separatd) a unui sistem si
indeplineste cerintele prezentului regulament numai in ceea ce priveste faza de drum.

Exemplul 5:

Identificarea unei unitdti de instalare care are in componentd un dispersor din material plastic conforma cu ceringele din
prezentul regulament.

Figura 9 Figura 10

X CWT/R PL X EW R PL

00 00
30 10

12493 12493

Figura 9: fazd de intalnire de clasa C si fazd de intdlnire de clasa W, ambele cu mod de iluminare in viraj si fazd de drum,
proiectate exclusiv pentru circulatia pe partea dreaptd.

Faza de intalnire §i modurile sale nu trebuie sd functioneze simultan cu faza de drum intr-un alt far comun incorporat.

Figura 10: fazd de intalnire de clasa E si fazd de intalnire de clasa W, proiectate exclusiv pentru circulagia pe partea
dreaptd, si fazd de drum. Linia de deasupra literelor ,E” si ,W” aratd ci aceste clase de fazd de intalnire sunt asigurate pe
acea parte a sistemului de cel puin doud unitdti de instalare. Linia de deasupra literei ,R” aratd cd functia de fazd de
intalnire este asiguratd de cel putin doud unitdfi de instalare aflate pe acea parte a sistemului.

Exemplul 6:

Marcare simplificatd pentru ldmpi grupate, combinate sau reciproc incorporate, atunci cand sunt omologate in confor-
mitate cu alte regulamente (figura 11) (Liniile orizontale si verticale reprezintd schematic forma dispozitivului de semna-
lizare luminoasd. Acestea nu fac parte din marca de omologare).

Aceste doud exemple corespund unui numdr de doud unitdti de instalare aflate pe o parte a unui sistem si care poartd o
marcd de omologare continind (modelul A si B):

Unitatea de instalare nr. 1

O lampi de pozitie fatd omologatd in conformitate cu seria 02 de amendamente la Regulamentul nr. 7;

Una sau mai multe unitdti de lumind cu o fazd de intélnire de clasa C cu mod de iluminare in viraj, proiectatd pentru a
functiona impreund cu una sau mai multe unitdti de instalare de pe aceeasi parte a sistemului (astfel cum se indicd prin
linia de deasupra literei ,C”), impreund cu o fazd de intalnire de clasa V, ambele proiectate pentru circulatia pe ambele
sensuri, i o fazd de drum avénd o intensitate cuprinsd intre 86 250 si 101 250 cd (indicatd de numdrul 30), omologatd
in conformitate cu cerintele prezentului regulament in forma sa originald (00) si continand un dispersor din material
plastic;

O lumind de circulatie pe timp de zi, omologatd in conformitate cu seria 00 de amendamente la Regulamentul nr. 87;

O lampd indicatoare de directie fatd din categoria la, omologati in conformitate cu seria 01 de amendamente la
Regulamentul nr. 6.
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Unitatea de instalare nr. 3

O lampi de ceatd fatd omologatd in conformitate cu seria 02 de amendamente la Regulamentul nr. 19, sau o fazd de
intdlnire de clasa C cu mod de iluminare in viraj, proiectatd pentru circulatia pe ambele sensuri si pentru a functiona
impreund cu una sau mai multe unitdti de instalare de pe acea parte a sistemului, astfel cum se indicd prin linia de

deasupra literei ,C".

Unitatea de instalare nr. 1 a sistemului

Figura 11

€

Muodel B

30
17120
Model A 02 A 00 X CTV R PL | 0ORL 011a
— p——
02A 00 XCTV R PL 00RL 01 1a

-— Sl
oL
17120

Unitatea de instalare nr. 3 a sistemului

00X CT 17120 02B
<+

Exemplul 7

Dispunerea marcilor de omologare corespunzitoare unui sistem (figura 12)

Figura 12

Exemplul 7a

00 x € 14711

EE—

Unitatea de instal L.\'E
nr.3(4)a sistemuli

L

30 1a
(E)tp oo

——

CTWVER 14711

|
unitatea de instali'_e
nr.1(2) a sistemulpi
L |

Exemplul 7b

00 X Wv 12345

unitatea de inst Jra
nr.3(4) a sistemplid

30 1a
01

—_—

00 X CWERT 12345

Unitatea de instal zlrt
nr.1(2)a sistemr
| —

=
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Aceste doud exemple corespund unui sistem de iluminare fatd adaptiv format din doud unitdti de instalare (cu aceleasi
functii) pe o parte a sistemului (unitdtile 1 si 3 pentru partea stingd si unitdtile 2 si 4 pentru partea dreaptd).

Unitatea de instalare nr. 1 (sau 2) a sistemului purtdnd maircile de omologare de mai sus este conforma cu cerintele
prezentului regulament (seria 00 de amendamente) in ceea ce priveste o fazd de intalnire de clasa C pentru circulatia pe
partea stangd si o fazd de drum cu o intensitate luminoasd maximd cuprinsd intre 86 250 si 101 250 cd (indicatd de
numdrul 30), grupate impreund cu o lampd indicatoare de directie fatd de categoria 1a, omologatd in conformitate cu
seria 01 de amendamente la Regulamentul nr. 6.

In exemplul 7a: unitatea de instalare nr. 1 (sau 2) a sistemului contine o fazi de intalnire de clasa C cu mod de iluminare
in viraj, o fazd de intalnire de clasa W, o fazd de intalnire de clasa V si o fazd de intalnire de clasa E. Linia de deasupra
literei ,C” aratd cd faza de intalnire de clasa C este produsd de doud unititi de instalare de pe acea parte a sistemului.

Unitatea de instalare nr. 3 (sau 4) este proiectatd si produci o a doua parte a fazei de intdlnire de clasa C pe acea parte a
sistemului indicatd de linia de deasupra literei ,C".

In exemplul 7b: unitatea de instalare nr. 1 (sau 2) a sistemului este proiectatd si furnizeze o fazd de intalnire de clasa C, o
fazd de intalnire de clasa W si o fazd de intalnire de clasa E. Linia de deasupra literei ,W” aratd ci faza de intalnire de clasa
W este produsd de doud unititi de instalare de pe acea parte a sistemului. Litera ,T” plasatd la dreapta listei de simboluri
(si la stanga numdrului de omologare) aratd ci faza de intalnire de clasa C, de clasa W, de clasa E si faza de drum produc
un mod de iluminare in viraj.

Unitatea de instalare nr. 3 (sau 4) a sistemului este proiectatd sd producd a doua parte a fazei de intalnire de clasa W pe
acea parte a sistemului (astfel cum se indicd prin linia de deasupra literei ,W”), precum si faza de intalnire de clasa V.

Exemplul 8
Dispunerea mdrcilor de omologare corespunzitoare ambelor parti ale unui sistem (figura 13)

Acest exemplu ilustreazd un sistem de iluminare fatd adaptiv format din doud unititi de instalare pe partea stingd a
vehiculului §i o unitate de instalare pe partea dreaptd a acestuia.

Figura 13

Partea dreaptd a sistemuluifvehiculului Partea stingd a sistemului/vehiculului

unitatea de instalare

nr. 2 a sistemului
30 1la A
@ 01 02

unitatea de instal are

nr. 1 a sistemulut o N
01 02

00 XCETWR 45678 00 X CETR 45678

unitatea de instal pre
nr. 3 a sistemului

00 XCw 45678

——
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Sistemul purtdnd mdrcile de omologare de mai sus indeplineste cerintele prezentului regulament (seria 00 de amen-
damente) in ceea ce priveste o fazd de intalnire de clasa C pentru circulatia pe partea stingd si o fazd de drum cu o
intensitate luminoasd maximd cuprinsd intre 86 250 si 101 250 cd (indicatd de numdrul 30), grupate impreund cu o
lampd indicatoare de directie fatd de categoria 1a, omologatd in conformitate cu seria 01 de amendamente la Regula-
mentul nr. 6, si o lampd de pozitie fatd omologatd in conformitate cu seria 02 de amendamente la Regulamentul nr. 7.

Unitatea de instalare nr. 1 a sistemului (partea stangd) este proiectatd sd contribuie la faza de intalnire de clasa C si la faza
de intalnire de clasa E. Linia de deasupra literei ,C” aratd cd, pe acea parte, faza de intdlnire de clasa C este produsd de cel
putin doud unititi de instalare. Litera ,T” plasatd la dreapta listei de simboluri aratd ci faza de intalnire de clasa C i faza
de intalnire de clasa E produc un mod de iluminare in viraj.

Unitatea de instalare nr. 3 a sistemului (partea stangd) este proiectatd si producd a doua parte a fazei de intalnire de clasa
C pe acea parte (astfel cum se indicd prin linia de deasupra literei ,C”), precum si faza de intdlnire de clasa W.

Unitatea de instalare nr. 2 a sistemului (partea dreaptd) este proiectatd sd contribuie la faza de intalnire de clasa C, la o
fazd de intalnire de clasa E, ambele cu mod de iluminare in viraj, si la o fazd de intdlnire de clasa W.

Noti: In exemplele nr. 6, 7 si 8 de mai sus, diferitele unitati de instalare ale sistemului poartd acelasi numdr de omologare.

Figura 14

Module LED

MD E3 17325

Modulul LED purtand codul de identificare al modulului sursei de lumina de mai sus a fost omologat impreund cu un SFA
omologat initial in Italia (E3), cu numdrul de omologare 17325.
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ANEXA 3

CERINTE FOTOMETRICE PRIVIND FAZA DE INTALNIRE (*)

In scopul prezentei anexe:
,deasupra” inseamnd deasupra numai in directie verticald; ,dedesubt” inseamnd dedesubt numai in directie verticald.

Pozitiile unghiulare sunt exprimate in grade deasupra (U) sau grade dedesubtul (D) liniei H-H, respectiv la dreapta (R) sau
la stanga (L) liniei V-V.

Figura 1
Pozitiile unghiulare corespunzitoare cerintelor fotometrice privind faza de intilnire (pentru circulatia pe partea
dreapti)
deg U Vv
B
4 S50LL S50 50RR
9 . - Z?ne ||" a S100LL s100 S100RR
“‘“——-____ Zone lll b .\
_BLL e ey — —BRR
- N aBL] | o/ | PR = —»
H = o S8 45 T H
— ;ﬁ%{ﬁ “bove [ #.50R—
=1 - 47 [
, !g_gﬂl:———-‘—”ij”’“’f e - e e 25RR e |
I Phe et
. \_ Segm20 | segm.Emax ™
-1 | .
4 _ }
-7 AL Segm.10 [~
deg D - | | ‘
-6 | - :
-18 degl -12 -8 -4 v 4 g degR 12

(*) Nota: procedurd de masurare previzutd in anexa 9 la prezentul regulament.



Cerinte fotometrice privind faza de intalnire

Tabelul 1

Pozitie | grade faza de intalnire
cerinte exprimate in lucsi, la distanta de 25 m
orizontald verticald clasa C clasa V clasa E clasa W
Nr. Element la de la la in min. max. min max min max. min max.
Partea A
1 | B50L (% L 3,43 U 0,57 0,4 0,4 0,7 () 0,7
2 HV (% \% H 0,7 0,7
3 BR (%) R 2,5 Ul 0,2 2 0,1 1 0,2 2 0,2 3
4 Segmentul BRR (%) R 8 R 20 U 0,57 4 1 4 6
5 Segmentul BLL (%) L8 L 20 U 0,57 0,7 1 1 1
6 P L7 H 0,1 0,1
7 Zona 1II (specificatd in tabelul 3 din prezenta anexa) 0,7 0,7 1 1
8a | S50, SSOLL, S50RR (%) U 4 0,1( 0,1() 0,1()
9a | S100, SI00LL, SIOORR (%) U2 0,2 () 0,2 () 0,2 ()
10 50 R R 1,72 D 0,86 6
11 75 R R 1,15 D 0,57 12 18 24
12 50 V \4 D 0,86 6 6 12 12
13 50 L L 3,43 D 0,86 4,2 15 (%) 4,2 15 () 8 8 30 (%)
14 25 LL L 16 D 1,72 1,4 1 1,4 4
15 25 RR R 11 D 1,72 1,4 1 1,4 4
16 | Segmentul 20 si sub acesta L35 \% D2 20 ()
17 Segmentul 10 si sub acesta L 45 R 2,0 D 4 14 (1) 14 (1) 14 (1) 8 (9
18 | Emax () 20 50 10 50 20 90 (%) 35 80 ()
Partea B (moduri de iluminare in viraj): se aplici partea A, cu randurile nr. 1, 2, 7, 13 si 18 inlocuite cu datele de mai jos
1 B50L (%) L 3,43 U 0,57 0,6 0,6 0,9
2 [HvE 1 1
7 Zona Il (astfel cum se specificd in tabelul 3 din 1 1 1 1
prezenta anexd)
13 50L L 3,43 D 0,86 4 4
18 | Emax () 12 50 50 12 90 (%) 24 80 ()

1) Max. 18 Ix, dacd sistemul este proiectat si emitd si o fazd de intalnire de clasa W.
%) Se aplica si cerintele conforme dispozitiilor indicate in tabelul 4 de mai jos.

%) Cerinte privind pozitia, in conformitate cu dispozitiile din tabelul 2 de mai jos (,segmentul Emax”).
#) Fasciculul produs de fiecare parte a sistemului, mdsurat in conformitate cu dispozitiile anexei 9 la prezentul regulament, nu trebuie sd fie mai mic de 0,1 Ix.

%) Cerinte privind pozitia, astfel cum sunt indicate la punctul 6.2.6.2 din prezentul regulament.

8) Se aplicd si cerintele conforme dispozitiilor indicate in tabelul 6 de mai jos.
%) Valoarea maximd poate fi multiplicatd cu 1,4 (dacd descrierea solicitantului garanteazd cd aceastd valoare nu va fi depdsitd in timpul utilizarii), fie cu ajutorul sistemului sau, dacd utilizarea sistemului este limitatd la vehicule, prin
stabilizarea/limitarea corespunzitoare a alimentdrii sistemului, astfel cum se indicd in fisa de comunicare.

o
A
)
()
(°) Cerinte privind pozitia, in conformitate cu dispozitiile din tabelul 5 de mai jos.
©)
()
)
)

O pereche de limpi de pozitie (incluse in sistem sau care urmeazd si fie montate impreund cu sistemul) pot fi activate in conformitate cu indicatiile solicitantului.

010C'8¥C
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Tabelul 2

Elemente, pozitie unghiulard sau valoare in grade a unei faze de intilnire si cerinte suplimentare

pozitie unghiulard | valoare in grade Fazd de intalnire de clasa C Fazd de intdlnire de clasa V Fazd de intdlnire de clasa E Fazd de intalnire de clasa W
Nr. | desemnarea partii fasciculului si cerinte orizontald verticald orizontald verticald orizontald verticald orizontald verticald
2.1. | Emax nu trebuie si fie in afara drep- | 0,5 L 0,3D 0,3 D 0,5L 0,1 D 0,5L 0,3D
tunghiului cuprins intre (deasupra
,segmentului Emax”) si 3R si 1,72 D si 1,72 D si 3R si 1,72 D si 3R si 1,72 D
2.2. | linia de separare” si partea (partile) acesteia:
— indeplinesc cerintele de la punctul 1 din anexa 8 la prezentul regulament i sunt pozitionate cu ,varful” la linia V-V
si
— este pozitionatd cu partea VvV =0,57D max. 0,57 D max. 0,23 D (¥ max. 0,23 D
orizontald platd la min. 1,3 D min. 0,57 D min. 0,57 D
(*) Se aplicd si cerintele conforme dispozitiilor indicate in tabelul 6 de mai jos.
Tabelul 3
Zonele 111 ale fazei de intilnire, coordonate ale varfurilor unghiurilor
Pozitie unghiulard in grade Varful unghiului nr. 1 2 3 4 5 6 7 8
Zona III a orizontald 8L 8L 8 R 8 R 6 R 1,5 R V-V 4L
pentru faza de intilnire de clasa C sau clasa V
verticald 10 4 U0 4 U 2U 1,50 1,50 H-H H-H
Zona Il b orizontald 8L 8L 8 R 8 R 6 R 1,5 R 0,5L 4L
pentru faza de intdlnire de clasa W sau clasa E
verticald 10 4 U0 4 U 2U 15U 15U 0,34 U 0,34 U

o¢ftee 1
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Tabelul 4

Dispozitii suplimentare pentru faza de intilnire de clasa W, exprimate in lucsi la 25 m

4.1. | Definitie si cerinte pentru segmentele E, F1, F2 si F3 (nu apar in fig. 1 de mai sus)

Nu sunt permisi mai mult de 2 Ix: (a) pe un segment E la 10° U cuprins intre 20° L si 20° R si (b) pe trei segmente verticale F1, F2 si F3 in pozitii orizontale 10° L, V si 10° R, fiecare cuprins intre 10° si
60° U

4.2. | Set alternativ/suplimentar de cerinte pentru Emax, segmentul 20 si segmentul 10: Se aplicd partea A sau B din tabelul 1, cu conditia inlocuirii cerintelor maxime de la randurile nr. 16, 17 si 18 cu cele
indicate mai jos

Dacd, in conformitate cu specificatiile solicitantului de la punctul 2.2.2 (e) din prezentul regulament, o fazd de intalnire de clasa W este proiectatd sd producd maximum 10 Ix pe segmentul 20 si sub
acesta si maximum 4 Ix pe segmentul 10 si sub acesta, valoarea constructivd a Emax pentru acel fascicul nu trebuie sd fie mai mare de 100 Ix

Tabelul 5
Cerinte privind partea superioard si pozitia unghiulard a punctelor de masurd
Identificare punct S50LL S50 S50RR S100LL S100 S100RR
Pozitie unghiulard in grade 4 U8 L 4 UIV-V 4 U/8 R 2 U4 L 2 UV-v 2 U/4R

Tabelul 6

Dispozitii suplimentare privind faza de intilnire de clasa E

Se aplicd partea A sau B din tabelul 2 de mai sus, cu conditia inlocuirii randurilor nr. 1 si 18 din tabelul 1 si a pozitiei 2.2 din tabelul 2, conform indicatiilor de mai jos

Pozitie Identificare Randul 1 din tabelul 1 de mai sus, partea A sau B [Randul 18 din tabelul 1 de mai sus, partea A sau B Pozitia 2.2 din tabelul 2 de mai sus
Nr. Set de date EB5O0L in lucsi la 25 m Emax in lucsi la 25 m pozitia in grade a pir;,cieip(a):z;)ntale plate a liniei de
max. max. nu depiseste
6.1. E1l 0,6 80 0,34 D
6.2. E2 0,5 70 0,45 D
6.3. E3 0,4 60 0,57 D

010C'8¥C
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Apendice la tabelul 1

Numai cu titlu informativ: Valori fotometrice ale fazei de intilnire din tabelul 1 de mai sus, exprimate in candele

Pozitie/grade fazd de intalnire
cerinte exprimate in candele (cd)
orizontald verticald clasa C clasa V clasa E clasa W
Nr. Element la/de la la in min. max. min. max. min, max. min, max.
Partea A
1 [ BSOL (%) L 3,43 U 0,57 250 250 438 (%) 438
2 | HvE v H 438 438
3 BR (%) R 2,5 U1 125 1250 63 625 125 1250 125 1875
4 Segment BRR (*) R 8 R 20 U 0,57 2 500 625 2 500 3750
5 Segment BLL (%) L8 L 20 U 0,57 438 625 625 625
6 P L7 H 63 63
7 Zona III (astfel cum se specificd in tabelul 3 din 438 438 625 625
prezenta anexd)
8a $50, S50LL, S50RR (°) U 4 63 () 63 () 63 ()
9a $100, ST00LL, S100RR (°) U2 125 () 125 (') 125 ()
10 50 R R 1,72 D 0,86 3750
11 75 R R 1,15 D 0,57 7 500 11 250 15 000
12 50 V \% D 0,86 3750 3750 7 500 7 500
13 50 L L 3,43 D 0,86 2625 9375 2625 9375 5000 5000 18 750
14 25 LL L 16 D 1,72 875 625 875 2500
15 25 RR R 11 D 1,72 875 625 875 2 500
16 | Segmentul 20 si sub acesta L 3,5 \% D2 12500 (3
17 Segmentul 10 si sub acesta L 4,5 R 2,0 D 4 8750 (1) 8750 (1) 8750 (Y 5000 ()
18 | E, 0) 12 500 31250 6250 | 31250 12 500 56 250 () | 21 875 50 000 ()
Partea B (moduri de iluminare in viraj): se aplicd partea A, cu randurile nr. 1, 2, 7, 13 si 18 inlocuite cu datele de mai jos
1 B50L (%) L 3,43 U 0,57 375 375 563
2 | HvE 625 625
7 Zona III (astfel cum se specificd in tabelul 3 din 625 625 625 625
prezenta anexd)
13 50L L 3,43 D 0,86 1250 1250 2500 2500
18 Eax ©) 7 500 31 250 3750 31 250 7 500 56 250 (8) | 15000 50 000 ()

(") Max. 11 250 candele, dacid sistemul este proiectat si emitd si o fazd de intalnire de clasa W.

(%) Se aplica si cerintele conforme dispozitiilor indicate in tabelul 4 de mai jos.

(%) Cerinte privind pozitia, in conformitate cu dispozitiile din tabelul 2 de mai jos (,segmentul E,.").

(*) Fasciculul produs de fiecare parte a sistemului, masurat in conformitate cu dispozitiile anexei 9 la prezentul regulament, nu trebuie s fie mai mic de 63 candele.
(°) Cerinte privind pozitia, in conformitate cu dispozitiile din tabelul 5 de mai jos.

(%) Cerinte privind pozitia, astfel cum sunt indicate la punctul 6.2.6.2 din prezentul regulament.

(7) O pereche de lampi de pozitie (incluse in sistem sau care urmeazd si fie montate impreund cu sistemul) pot fi activate in conformitate cu indicatiile solicitantului.
(%) Se aplica si cerintele conforme dispozitiilor indicate in tabelul 6 de mai jos.
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ANEXA 4

Incerciri de stabilitate a caracteristicilor fotometrice ale sistemelor in stare de functionare

INCERCARI PE SISTEME COMPLETE

Dupd mdsurarea valorilor fotometrice in conformitate cu cerintele prezentului regulament, in punctul Emax pentru faza
de drum si in punctele HV, 50V si B50 L (sau R), dupd caz, pentru faza de intdlnire, un esantion sub formd de sistem
complet se supune unei incercdri de stabilitate a performantelor fotometrice in timpul functionarii.

In scopul prezentei anexe:

(a) ,sistem complet” inseamnd partile dreaptd si stingd complete ale unui sistem, inclusiv mecanismul (mecanismele) de
comandi electronicd pentru sursele de lumind sifsau dispozitivul (dispozitivele) de alimentare sau de operare, precum
si partile de caroserie si limpile din apropiere care pot influenta disiparea sa termici. Fiecare unitate de instalare a
sistemului §i lampa (IAmpi) sifsau modul LED al sistemului complet, dacd existd, pot fi incercate separat;

(b) in urmdtorul text, ,esantion de incercare” inseamnd ,sistemul complet” sau unitatea de instalare supusd incercarii;

X9

(c) sintagma ,sursd de lumind” cuprinde, de asemenea, fiecare filament al unei limpi cu incandescentd, module LED sau
componente emititoare de lumind ale unui modul LED.

Incercirile se efectueazi astfel:

(a) intr-un mediu uscat si calm, la o temperaturd ambiantd de 23 °C + 5 °C, esantionul de incercare este fixat pe un
suport care reprezintd montarea corectd pe vehicul;

(b) in cazul surselor de lumind inlocuibile: utilizdnd o lampi cu incandescentd din productia de serie care a functionat cel
putin o ord, sau o sursd luminoasd cu descircare din productia de serie care a functionat cel putin 15 ore, sau un
modul LED din productia de serie care a functionat cel putin 48 de ore si a fost ricit la temperaturd ambiantd inainte
de inceperea incercirilor previzute de prezentul regulament. Se utilizeazd modulele LED puse la dispozitie de
solicitant.

Aparatura de mdsurare este echivalentd cu cea utilizatd in timpul incercdrilor de omologare a sistemului efectuate pe
esantioanele de incercare ale acestuia. Inainte de efectuarea incercdrilor ulterioare, sistemul sau partile acestuia se comutd
in starea neutrd.

Esantionul de incercare emite faza de intalnire, fird si fie demontat din suportul sdu sau reajustat in raport cu acesta.
Sursa de lumind corespunde categoriei specificate pentru acel far.

1. INCERCAREA DE STABILITATE A PERFORMANTELOR FOTOMETRICE
1.1. Esantion de incercare curat

Fiecare esantion de incercare trebuie sd functioneze timp de 12 ore in conformitate cu punctul 1.1.1 si sd fie
verificat in conformitate cu punctul 1.1.2.

1.1.1.  Mod de lucru
1.1.1.1. Desfdsurarea incercarii

(a) in cazul in care esantionul de incercare este proiectat sd producd o singurd functie de iluminare (fazd de drum
sau fazd de intalnire) si cel mult o singurd clasd in cazul unei faze de intlnire, sursa (sursele) de iluminare
corespunzitoare este/sunt activatd(e) pentru perioada (') specificatd la punctul 1.1 de mai sus;

(b) in cazul in care un esantion de incercare produce cel putin doud functii sau clase de fazd de intalnire, in
conformitate cu prezentul regulament, si daci solicitantul declard ci fiecare functie sau clasd specificatd de
fazd de intalnire a esantionului de incercare are propriile surse de lumind, aprinse pe rand (?), incercarea se
efectueazd in conformitate cu aceastd conditie, prin activarea (!) in mod succesiv a modului cu cel mai mare
consum de energie a fiecarei functii sau clase specificate de fazd de intalnire, pentru aceeasi perioad de timp
(divizatd in intervale egale) specificatd la punctul 1.1.

In toate celelalte cazuri (1) (3), esantionul de incercare se supune urmitorului ciclu de incerciri pentru fiecare
mod de fazd de intalnire de clasa C, V, E si W, corespunzitor celui produs in totalitate sau partial de
esantionul de incercare, pentru aceeasi perioadd de timp (divizatd in intervale egale) specificatd la punctul 1.1:

(") Cand ,esantionul de incercare” este grupat si/sau incorporat reciproc cu limpi de semnalizare, ultimele se aprind pe durata incercarii, cu

exceptia lampii de rulare pe timp de zi. In cazul unei limpi de semnalizare de directie, aceasta trebuie aprinsd in mod intermitent cu un
raport aprins-stins de aproximativ unu la unu.

(%) Aprinderea surselor de iluminare suplimentare atunci cand se foloseste semnalizarea cu farurile nu se considerd utilizare simultand
normald a surselor de iluminare.
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1.1.1.2.

mai intdi, 15 minute, de exemplu pentru faza de intalnire de clasa C aprinsd in modul cu cel mai mare
consum de energie, in conditii de circulatie pe drum drept;

5 minute, modul fazei de intdlnire este similar celui aprins anterior si, in plus, functioneazi toate sursele de
lumini (%) de pe esantionul de incercare care pot fi aprinse in acelasi timp, in conformitate cu declaratia
solicitantului;

dupi ce a fost atinsd durata (divizatd in intervale egale) specificatd la punctul 1.1, ciclul de incercdri de mai
sus se efectueazd pentru a doua, a treia i a patra clasi de fazd de intalnire, dupd caz, in ordinea de mai sus.

fn cazul in care un esantion de incercare include alte functii de iluminare grupate, toate functiile individuale
se aprind simultan pe perioada specificati la (a) sau (b) de mai sus pentru fiecare din functiile de iluminare, in
conformitate cu specificatiile producitorului.

In cazul unui esantion de incercare proiectat s emitd o fazd de intdlnire cu mod de iluminare in viraj prin
aprinderea unei surse de iluminare suplimentard, aceastd sursd de iluminare se aprinde simultan timp de un
minut si se stinge timp de 9 minute numai pe durata activarii fazei de intdlnire, in conformitate cu (a) sau (b)
de mai sus.

Tensiunea de incercare

Tensiunea se aplicd la bornele esantionului de incercare dupd cum urmeaza:

@)

@

in cazul surselor de lumini cu incandescentd inlocuibile care functioneazi direct la tensiunea vehiculului:

incercarea se efectueazi la 6,3 V, 13,2 V sau 28,0 V, dupd caz, cu exceptia cazului in care solicitantul
specificd faptul ¢ esantionul de incercare poate fi utilizat la o tensiune diferitd. In acest caz, incercarea este
realizatd cu o sursd de lumind cu incandescentd a cirei putere este cea mai mare putere ce poate fi utilizata.

In cazul surselor de lumini cu descircare inlocuibile:

Tensiunea de incercare a mecanismului de comandi electronicd pentru sursele de lumind este de 13,5 # 0,1
volti pentru un vehicul care functioneazi la o tensiune de 12 V, cu exceptia indicatiilor contrare din cererea
de omologare.

In cazul surselor de lumind neinlocuibile care functioneazd direct la tensiunea vehiculului:

Toate mdsurdtorile privind unitdtile de lumind echipate cu surse de lumind neinlocuibile (surse de lumind cu
incandescentd sifsau altele) se efectueazd la 6,3 V, 13,2 V sau 28,0 V sau la alte tensiuni corespunzand
tensiunii vehiculului declaratd de solicitant, dupa caz.

in cazul surselor de lumind inlocuibile sau neinlocuibile operate independent de tensiunea de alimentare a
vehiculului §i comandate in intregime de citre sistem, sau in cazul surselor de lumind alimentate de un
dispozitiv de alimentare si operare, la bornele de intrare ale dispozitivului in cauzd se aplici tensiunile de
incercare specificate mai sus. Laboratorul de incercare poate solicita producitorului si pund la dispozitie
dispozitivul de alimentare si operare sau un dispozitiv de alimentare si de operare special necesar pentru
alimentarea sursei (surselor) de lumina.

Modulul (modulele) LED se mdsoard la 6,75 V, 13,5 V sau 28,0 V, dupd caz, cu exceptia dispozitiilor
contrare din prezentul regulament. Modulul (modulele) LED actionat(e) de mecanismul de comandi elec-
tronicd a surselor de lumind se mdsoard in conformitate cu specificatiile solicitantului.

Atunci cind limpile de semnalizare sunt grupate, combinate sau reciproc incorporate in esantionul de
incercare §i functioneazd la alte tensiuni decat tensiunile nominale de 6 V, 12 V sau 24 V, dupi caz,
tensiunea se regleazd in conformitate cu specificatiile producdtorului privind functionarea fotometricd
corectd a ldmpii.

(’) Chiar si in situatia in care nu se depune o cerere de omologare in conformitate cu prezentul regulament, toate sursele de lumind ale

functiilor de iluminare sunt luate in considerare, cu exceptia cazurilor previzute la nota de subsol 2.
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1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

Rezultatele incercirii
Inspectia vizuala:

dupd ce temperatura esantionului de incercare s-a stabilizat la temperatura ambiantd, dispersoarele acestuia si
dispersoarele exterioare, dupd caz, se curdtd cu o carpi curatd si umedd din bumbac. Esantionul se inspecteazd
apoi vizual; dispersorul esantionului de incercare sau dispersorul extern, dacd existd, nu trebuie si prezinte
distorsiuni, deformari, fisuri sau modificdri de culoare vizibile.

Incercarea fotometrica:

pentru conformitatea cu cerintele prezentului regulament, valorile fotometrice se verifici in urmatoarele puncte:

in cazul fazei de intalnire de clasa C si altor clase de fazd de intalnire specificate: 50V, B50L (sau R) si HV, dacd
este cazul;

fazd de drum, in stare neutrd: punctul Emax;

poate fi efectuat un nou reglaj pentru a tine seama de eventualele deformiri ale suportului esantionului de
incercare, determinate de cildurd (pentru deplasarea liniei de separare, a se vedea punctul 2 din prezenta anex).

Se admite o abatere de 10 % intre caracteristicile fotometrice si valorile mdsurate inainte de incercare, incluzand
tolerantele asociate procedurii de masurare fotometrici.

Esantion de incercare murdar

Dupi ce a fost supus incercirii specificate la punctul 1.1 de mai sus, esantionul de incercare se pregiteste in
modul descris la punctul 1.2.1 si se utilizeazd timp de o ord, in conformitate cu punctul 1.1.1, la fiecare functie
sau clasd de fazd de intalnire (), si se verificd in conformitate cu indicatiile de la punctul 1.1.2; dupd fiecare
incercare, se asigurd o perioadd suficientd de ricire.

Pregitirea esantionului de incercare

Amestecul utilizat la incercare

Pentru un sistem sau parti ale acestuia cu dispersor exterior din sticli: Amestecul de apa si un agent poluant care
se aplicd pe esantionul de incercare este compus din:

9 parti (din greutate) nisip silicios cu o granulometrie cuprinsd intre 0 si 100 pm, corespunzdtor distribuirii
previdzute la punctul 2.1.3,

o parte (din greutate) praf de cirbune vegetal (lemn de fag) cu o granulometrie cuprinsd intre 0 §i 100 pm,
0,2 parti (din greutate) NaCMC (%), si

si o cantitate adecvatd de apd distilatd cu o conductivitate de sub 1 mS/m.

Pentru un sistem sau parti ale acestuia cu dispersor exterior din material plastic:

amestecul de apd si un agent poluant care se aplicd pe esantionul de incercare este compus din:

9 parti (din greutate) nisip silicios cu o granulometrie cuprinsd intre 0 si 100 pm, corespunzitor distribuirii
previdzute la punctul 2.1.3;

o parte (din greutate) praf de cirbune vegetal (lemn de fag) cu o granulometrie cuprinsd intre 0 §i 100 pm;
0,2 parti (din greutate) NaCMC (°);

5 parti (din greutate) clorurd de sodiu (purd la 99 %);

13 parti (din greutate) apd distilatd cu o conductivitate de sub 1mS/m.

2 + 1 parti (din greutate) agent de inmuiere.

(%) Faza de intalnire de clasa W, dacd existd, nu este luatd in considerare in cazul unititilor de lumina care produc total sau partial o altd

clasd de fazi de intalnire sau o functie de iluminare.

(°) NaCMC reprezintd sarea de sodiu a carboximetilcelulozei, cunoscutd ca CMC. NaCMC utilizat in amestec trebuie si aibd un grad de

substituire (GS) de 0,6-0,7 si o viscozitate de 200-300 cP pentru o solutie de 2 % la 20 °C.
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1.2.1.3. Distributia granulometricd

Dimensiunea particulelor (in pm) Distribugia granulometrici (in %)
0-5 12 £2
5-10 12 + 3
10-20 14 £ 3
20-40 23 +3
40-80 30 £ 3
80-100 9+3

1.2.1.4. Amestecul nu trebuie si fie mai vechi de 14 zile.

1.2.1.5. Aplicarea amestecului pe esantionul de incercare

2.1.

2.2
2.2.1.

Amestecul utilizat la incercare se aplicd uniform pe intreaga suprafatd a esantionului care emite lumind si apoi se
lasd s se usuce. Se repetd aceastd operatiune pand cand valoarea ilumindrii scade la o valoare cuprinsd intre 15 %
si 20 % din valoarea masuratd pentru fiecare din punctele urmdtoare, in conditiile descrise in prezenta anexa:

punctul Emax pentru fazd de drum, in stare neutrd;
punctul 50V pentru o fazi de intalnire de clasa C si pentru fiecare mod de fazd de intalnire specificat.

INCERCARE PRIVIND DEPLASAREA VERTICALA A LINIEI DE SEPARARE SUB EFECTUL CALDURII

Aceastd incercare constd in a verifica dacd, sub efectul cdldurii, deplasarea verticald a liniei de separare nu
depdseste o valoare specificatd pentru un sistem sau parti ale acestuia care emit o fazd de intalnire (de bazi)
de clasa C sau pentru fiecare mod de fazd de intdlnire specificat.

Dacid esantionul de incercare este format din cel putin doud unitdti de lumind sau ansambluri de unititi de
lumind care produc o linie de separare, fiecare dintre acestea este considerat un esantion de incercare in scopurile
prezentei incercdri §i se incearcd separat.

Esantionul incercat in conformitate cu punctul 1 se supune incercdrii descrise la punctul 1 fird si fie demontat
din suportul siu sau reajustat in raport cu acesta.

Dacd esantionul de incercare este dotat cu o parte opticdi mobild, se ia in considerare pentru prezenta incercare
numai pozitia cea mai apropiatd de unghiul mediu in plan vertical sifsau pozitia initiald in stare neutra.

Incercarea este limitatd numai la semnalele de intrare corespunzand circulatiei pe un drum drept.

Incercare

In scopul prezentei incerciri, tensiunea se regleazd conform cerintelor de la punctul 1.1.1.2.
Esantionul de incercare se aprinde si se incearcd pe o fazd de incercare de clasa C, V, E si W, dupd caz.

Pozitia liniei de separare in portiunea sa orizontald dintre linia VV si linia verticald care trece prin punctul B50L
(sau R) se verificd dupd 3 minute (r3), respectiv 60 de minute (r60) de la aprindere.

Misurarea deplasirii liniei de separare descrise mai sus trebuie si fie ficutd prin orice metodd suficient de precisd
si care prin care se obtin rezultate repetabile.

Rezultatele incercarii

Rezultatul exprimat in miliradiani (mrad) pentru un esantion care produce o fazi de intilnire se considerd
acceptabil atunci cand valoarea absolutd Ar; = |r3 — ro| Inregistratd pe esantionul de incercare nu depiseste
1,0 mrad (Ar; < 1,0 mrad).
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2.2.2. Totusi, dacd aceastd valoare este mai mare de 1,0 mrad, dar mai mici sau egald cu 1,5 mrad (1,0 mrad < Arj <
1,5 mrad), un al doilea esantion este supus incercarii in conformitate cu punctul 2.1, dupd ce a fost supus de trei
ori consecutiv ciclului descris mai jos, pentru stabilizarea pozitiei partilor mecanice ale farului pe un suport
reprezentativ pentru instalarea corectd pe vehicul:

functionarea timp de o ord a fazei de intdlnire (tensiunea de alimentare se regleazd astfel cum se prevede la
punctul 1.1.1.2);

o ord de repaos.

Sistemul sau partea acestuia este consideratd acceptabild atunci cand media valorilor absolute Ar; misurati pe
primul esantion si Ar; mésuratd pe cel de al doilea esantion este mai micd sau egald cu 1,0 mrad.

<ATI + Aryg

<1,0 mmd)
2
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.

ANEXA 5

Cerinte minime privind procedurile de control al conformititii productiei

GENERALITATI

Cerintele de conformitate sunt considerate indeplinite din punct de vedere mecanic §i geometric, dacd diferentele
nu depdsesc abaterile inevitabile de fabricatie, in conformitate cu cerintele prezentului regulament. Aceastd
conditie se aplicd si in cazul culorii.

In ceea ce priveste performantele fotometrice, conformitatea sistemelor de serie nu este contestatd in cazul in
care, in timpul incercirii performantelor fotometrice ale unui sistem selectat aleatoriu si echipat cu o sursd de
lumind in stare de functionare §i corectatd, dacd este cazul, in conformitate cu punctele 1 §i 2 din anexa 9 la
prezentul regulament:

nicio valoare masuratd si corectatd in conformitate cu punctul 2 din anexa 9 la prezentul regulament nu se
abate, in sens defavorabil, cu mai mult de 20 % de la valorile impuse de prezentul regulament;

Pentru urmdtoarele valori ale fazei de intalnire si a modurilor acesteia, abaterea maximd admisibild este,
respectiv:

pentru valori maxime la punctul B50L, 0,2 Ix (echivalent cu 20 %) si 0,3 Ix (echivalent cu 30 %);

pentru valori maxime in zona III, la punctul HV si pe segmentul BLL: 0,3 Ix (echivalent cu 20 %) si 0,45 Ix
(echivalent cu 30 %);

pentru valorile maxime pe segmentele E, F1, F2 si f3: 0,2 Ix (echivalent cu 20 %) si 0,3 Ix (echivalent cu 30 %);

pentru valorile minime la punctele BR, P, S 50, S 50LL, S 50RR, S 100, S 100LL, S 100RR si cele previzute la
nota 4 din tabelul 1 de la anexa 3 din prezentul regulament (B50L, HV, BR, BRR, BLL): jumdtate din valoarea
necesard (echivalentd cu 20 %) si 3/, din valoarea necesara (echivalent cu 30 %);

pentru faza de drum, punctul HV fiind situat in interiorul isoluxului 0,75 Emax, s-a respectat pentru valorile
fotometrice o tolerantd de + 20 % pentru valorile maxime si de — 20 % pentru valorile minime, in orice punct de
masurare definit la punctul 6.3.2 din prezentul regulament.

Daci rezultatele incercarilor descrise mai sus nu sunt conforme cu cerintele, se poate modifica pozitia sistemului,
cu conditia ca axa fasciculului sd nu fie deplasata lateral cu mai mult de 0,5° spre dreapta sau spre stanga si cu
mai mult de 0,2° in plan vertical, independent si in raport cu prima reglare.

Aceste dispozitii nu se aplicd unitdtilor de lumind mentionate la punctul 6.3.1.1 din prezentul regulament.

Dacd rezultatele incercdrilor descrise mai sus nu sunt conforme cu cerintele, incercirile se repetd utilizand o altd
sursd de lumind standard (etalon) sifsau alt dispozitiv de alimentare si de operare.

Pentru a verifica schimbarea pozitiei verticale a liniei de separare sub efectul caldurii, se aplici metoda de mai

jos:

Unul dintre sistemele esantionate este supus incercirilor in conformitate cu metoda prevazutd la punctul 2.1 din
anexa 4, dupi ce a fost supus de trei ori consecutiv ciclului definit la punctul 2.2.2 din anexa 4.

Sistemul este considerat acceptabil dacd Ar nu depdseste 1,5 mrad.

in cazul in care aceasti valoare este mai mare de 1,5 mrad, firi a depdsi insd 2 mrad, se supune incercarii al
doilea esantion, dupd care media valorilor absolute inregistrate pentru cele doui esantioane nu trebuie si
depdseascd 1,5 mrad.

Coordonatele cromatice trebuie si fie respectate.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.5.

CERINTE MINIME PENTRU VERIFICAREA CONFORMITATII DE CATRE PRODUCATOR
Pentru fiecare tip de sistem, detindtorul marcii omologate trebuie s efectueze cel putin urmitoarele incerciri, la

intervale corespunzitoare. Aceste incercdri se efectueazd in conformitate cu cerintele prezentului regulament.

Orice prelevare de esantioane care scoate in evidentd neconformitdti pentru tipul de incercare in cauzd este
urmatd de o noud prelevare si 0 noud incercare. Producitorul va lua toate masurile necesare pentru a asigura
conformitatea productiei respective.

Natura incercdrilor

Incercirile de conformitate din prezentul regulament se referd la caracteristicile fotometrice si la verificarea
schimbarii pozitiei verticale a liniei de separare sub efectul cildurii.

Metodele de incercare utilizate

Incercirile sunt efectuate, in general, in conformitate cu metodele definite in prezentul regulament.

Pentru orice incercare de conformitate efectuatd de producitor, acesta poate utiliza metode echivalente, cu

aprobarea autoritdtii competente responsabile cu incercdrile de omologare. Producdtorul trebuie sd dovedeascd
cd metodele de incercare utilizate sunt echivalente cu cele previzute de prezentul regulament.

Aplicarea punctelor 5.2.2.1 si 5.2.2.2 necesitd etalonarea regulatd a aparaturii de incercare si corelarea acesteia cu
mdsurdtorile efectuate de autoritatea competentd.

In toate cazurile, metodele de referintd sunt cele din prezentul regulament, in special in ceea ce priveste
controalele si prelevirile de esantioane cu caracter administrativ.

Tipul esantiondrii

Esantioanele de sisteme sunt selectate la intdmplare, dintr-un lot de productie omogen. Prin lot omogen se
intelege un ansamblu de sisteme de acelasi tip, definit in conformitate cu metodele de fabricare ale produci-
torului.

In general, evaluarea vizeazi sistemele produse de mai multe fabrici. Totusi, un producitor poate grupa datele de
productie privind acelasi tip produs de mai multe fabrici, cu conditia ca acestea si aplice aceleasi sistem de
control si gestionare a calitatii.

Caracteristici fotometrice masurate si inregistrate
Farurile frontale esantionate se supun mdsuritorilor fotometrice in punctele previzute de regulament, limitand
inregistrarea la:

punctele Emax, HV (1), HL si HR (3, in cazul fazei de drum,

Punctele B50L, HV (dacd este cazul), 50V, 75R (dacd este cazul) si 25LL, in cazul fazei (fazelor) de intalnire (a se
vedea figura 1 din anexa 3).

Criterii de acceptabilitate

Producitorul trebuie sd efectueze analiza statisticd a rezultatelor incercirilor si sd defineascd, de comun acord cu
autoritatea competentd, criteriile de acceptabilitate pentru productia sa, pentru a indeplini cerintele privind
controlul conformitatii productiei previzute la punctul 9.1 din prezentul regulament.

Criteriile de acceptabilitate trebuie s fie stabilite astfel incit, cu un grad de incredere de 95 %, probabilitatea
minimd de a trece cu succes o verificare prin sondaj cum este cea descrisd in anexa 7 (prima esantionare) s fie
de 0,95.

(") Atunci cand faza de drum este reciproc incorporatd cu faza de intalnire, punctul HV in cazul fazei de drum trebuie si fie acelasi punct

de mdsurare ca in cazul fazei de intdlnire.
(3 Punctele HL si HR: Puncte pe linia H-H amplasate la 2,6° la stanga si respectiv la dreapta punctului HV.
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ANEXA 6

Cerinte aplicabile sistemelor care au in componentd dispersoare din material plastic: incercarea dispersoarelor

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.

sau a esantioanelor de materiale si a sistemelor complete sau a pirtilor acestora
SPECIFICATII GENERALE

Esantioanele furnizate in conformitate cu punctul 2.2.4 din prezentul regulament trebuie sd indeplineascd
cerintele indicate la punctele 2.1-2.5 de mai jos.

Cele doud esantioane de sisteme complete, furnizate in conformitate cu punctul 2.2.3 din prezentul regulament si
care au in componentd dispersoare din material plastic, trebuie si indeplineascd ceringele indicate la punctul 2.6
de mai jos in privinta materialului din care sunt realizate dispersoarele.

Esantioanele de dispersoare din material plastic sau esantioanele de materiale sunt supuse incercirilor de
omologare impreund cu reflectorul pe care trebuie si fie montate dispersoarele (dacd este cazul), in ordinea
cronologicd indicatd in tabelul A din apendicele 1 la prezenta anexa.

Cu toate acestea, dacd producitorul sistemului este in masurd si facd dovada cd produsul a trecut deja cu succes
incercdrile prevdzute la punctele 2.1-2.5 de mai jos, sau cele echivalente in conformitate cu alt regulament, nu
este necesar ca aceste incercdri si fie repetate; numai incercdrile previzute in tabelul B din apendicele 1 sunt
obligatorii.

Daci sistemul sau una din partile sale este proiectat numai pentru circulatia pe partea dreaptd sau pe partea
stangd, incercdrile previzute la prezenta anexd pot fi efectuate pe un singur esantion, la alegerea solicitantului.

INCERCARI

Rezistenta la variatii de temperaturd

Incerciri

Trei esantioane noi (dispersoare) sunt supuse direct la cinci cicluri de schimbare a temperaturii si umiditatii
(UR = umiditatea relativd), dupd cum urmeazi:
3 ore la 40°C + 2°C si 85-95 % UR;

1 ordla23°C +5°Csi 60-75% UR;

15 de ore la — 30°C + 2°G

1 ordla23°C +5°Csi 60-75% UR;

3 de ore la 80°C + 2 °C;

1 ordla 23°C £ 5°C si 60-75% UR;

[naintea acestei incerciri, esantioanele se pistreazi la 23 °C + 5°C si 60-75 % UR timp de cel putin patru ore.

Notd: Perioadele de o ord la 23 °C * 5 °C trebuie sd includd perioadele de tranzitie de la o temperaturd la alta,
necesare pentru evitarea efectelor de soc termic.

Misurdtori fotometrice
Metoda

Misurdtorile fotometrice se efectueazd pe esantioane inainte §i dupd incercare.
Aceste masurdtori sunt efectuate in conformitate cu anexa 9 la prezentul regulament, in urmitoarele puncte:
B50L si 50V, in cazul unei faze de intalnire de clasa C;

Enax pentru faza de drum a unui sistem.
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2.1.2.2.

2.2
2.2.1.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.3.
2.2.3.1.

Rezultate

Diferentele intre valorile fotometrice masurate inainte si dupd incercare pe fiecare esantion nu trebuie s
depdseascd 10 %, incluzand tolerantele datorate procedurii de mdsurare fotometrica.

Rezistenta la agentii atmosferici si chimici
Rezistenta la agentii atmosferici

Trei esantioane noi (dispersoare sau esantioane de materiale) sunt expuse radiatiei unei surse cu o distributie
energeticd spectrald similard cu cea a unui corp negru, a cirui temperaturd de culoare se situeazd intre 5 500 K si
6 000 K. Intre sursd si esantioane se plaseaza filtre adecvate, astfel incat sd se reduci foarte mult radiatiile cu
lungimea de undd mai micd de 295 nm si mai mare de 2 500 nm. Esantioanele sunt expuse unei ilumindri
energetice de 1 200 W/m? £ 200 W/m? pentru o perioadd suficient de mare incat energia luminoasa primitd de
acestea si fie egald cu 4 500 MJ/m? + 200 MJ/m?. In interiorul incintei, temperatura masuratd pe panoul negru
plasat la acelasi nivel cu esantioanele trebuie s3 fie de 50 °C + 5 °C. In scopul asigurdrii unei expuneri uniforme,

esantioanele trebuie sd se roteascd in jurul sursei de radiatii cu o vitezd cuprinsd intre 1 si 5 min!,

Asupra esantioanelor se pulverizeaza apd distilatd cu o conductivitate mai micd de 1 mS/m la o temperaturd de
23°C £ 5°C, in conformitate cu urmatorul ciclu:

pulverizare: 5 minute; uscare: 25 minute.

Rezistenta la agenti chimici

Dupid ce au fost efectuate incercirile descrise la punctul 2.2.1 §i masuritorile descrise la punctul 2.2.3.1 de mai
sus, suprafata exterioard a celor trei esantioane se trateazd conform cerintelor de la punctul 2.2.2.2, cu amestecul
definit la punctul 2.2.2.1.

Amestecul utilizat la incercare

Amestecul pentru incercare este compus din 61,5 % n-heptan, 12,5 % toluen, 7,5 % tetraclorurd de etil, 12,5 %
tricloretilend si 6 % xilen (procente din volum).

Aplicarea amestecului utilizat la incercare

Se impregneazd pand la saturare o cirpd de bumbac (in conformitate cu standardul international ISO 105) cu
amestecul definit la punctul 2.2.2.1 de mai sus si se aplicd, dupd cel mult 10 secunde, timp de 10 minute, pe
suprafata exterioard a esantionului, cu o presiune de 50 Njem? ce corespunde unei forte de 100 N aplicate pe o
suprafatd de incercare de 14 x 14 mm.

In timpul acestei perioade de 10 minute, tamponul din material este din nou impregnat cu amestec, astfel incat
compozitia lichidului aplicat sd rimand in continuare identicd cu amestecul de incercare prescris.

In timpul perioadei de aplicare, este permisi compensarea presiunii aplicate esantionului in scopul prevenirii
spargerii.

Curdtarea

La sfarsitul aplicarii amestecului de incercare, esantioanele se usucd in aer liber si se spald cu solutia descrisd la
punctul 2.3 (Rezistenta la detergenti) la temperatura de 23 °C £ 5 °C. Esantioanele sunt apoi clatite cu grijd cu
apd distilatd care nu contine mai mult de 0,2 % impuritdti, la 23 °C + 5 °C, apoi sunt sterse cu o carpa moale.

Rezultate

Dupi incercarea rezistentei la agenti atmosferici, suprafata exterioard a esantioanelor nu trebuie si prezinte
crdpaturi, zgarieturi, ciobiri sau deformdri, iar media variatiilor transmisiei At=(T,~T3)/T, mdsuratd pe cele trei
esantioane in conformitate cu procedura descrisd in apendicele 2 la prezenta anexd nu trebuie si depiseascd
0,020 (At,, < 0,020).
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2.2.3.2. Dupd incercarea de rezistentd la agentii chimici, esantioanele nu trebuie si prezinte urme de atac chimic care pot

2.2.4.

2.3.
2.3.1.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

provoca o variatie a difuziei fluxului, a carui variatie medie Ad = (T5 — T4)/T, mdsuratd pe cele trei esantioane
conform procedurii descrise in apendicele 2 la prezenta anexd nu trebuie sd depiseascd 0,020 (Ad,, < 0,020).

Rezistenta la radiatiile emise de o sursd luminoasd

Dacd este necesar, se efectueazd urmdtoarea incercare:

Esantioane plate din fiecare componentd din material plastic transmititoare de lumind a sistemului sunt expuse la
lumina emisd de sursa luminoasi. Parametri precum unghiurile si distantele acestor esantioane trebuie si fie
identice cu cele ale sistemului. Aceste esantioane trebuie si aibd aceeasi culoare si acelasi tratament al suprafetei,
dupd caz, ca si partile sistemului.

Dupid 1 500 ore de expunere continud, specificatiile colorimetrice ale luminii transmise trebuie sa fie satisficute
cu o0 noud sursd luminoasd, iar suprafetele esantioanelor nu trebuie sd prezinte nici o fisurd, zgarieturd, sparturd
sau deformare.

Incercarea de rezistentd a materialelor interne la radiatiile ultraviolete emise de sursele luminoase nu este necesari
in cazul in care sunt utilizate surse luminoase conforme cu Regulamentul nr. 37 sifsau surse luminoase cu
descircare cu un nivel scizut de radiatii ultraviolete si/sau module LED cu un nivel scidzut de radiatii ultraviolete,
sau in cazul in care se iau mdsuri pentru protejarea componentelor in cauzd impotriva radiatiilor ultraviolete, de
exemplu prin filtre de sticla.

Rezistenta la detergenti si hidrocarburi
Rezistenta la detergenti

Suprafata exterioard a celor trei esantioane (dispersoare sau esantioane de material) se incdlzeste la 50 °C + 5 °C si
apoi se scufundd timp de cinci minute intr-un amestec mentinut la 23 °C + 5°C si compus din 99 parti api
distilatd, continind maximum 0,02 % impuritdti si o parte alchilaril sulfonat.

La sfarsitul incercdrii, esantioanele sunt uscate la 50 °C £ 5 °C. Suprafata esantioanelor se curdtd cu o crpd
umedd.

Rezistenta la hidrocarburi

Suprafata exterioard a celor trei esantioane este frecatd ugor timp de un minut cu o carpd de bumbac imbibatd
intr-un amestec compus din 70 % n-heptan si 30 % toluen (procente din volum), apoi se usucd in aer liber.

Rezultate
Dupi efectuarea acestor doud incerciri succesive, media variatiilor transmisiei At=(T,~T5)/T, mdsurati pe cele trei

esantioane conform procedurii descrise in apendicele 2 la prezenta anexd nu depiseste, 0,010 (At,, < 0,010).

Rezistenta la deteriorare mecanicd
Metoda de deteriorare mecanicd
Suprafata exterioard a celor trei esantioane noi (dispersoare) este supusd unei incerciri de deteriorare mecanicd

uniformd prin metoda descrisd in apendicele 3 la prezenta anexa.

Rezultate

Dupd aceastd incercare, variatiile:

transmisiei: At = (T,-T3)/T,

si ale difuziei: Ad = (T5-T4)/T,

se mdsoard in conformitate cu procedura descrisd la apendicele 2, in zona definitd la punctul 2.2.4.1.1 din
prezentul regulament. Valoarea medie a celor trei esantioane este astfel incat:

Aty < 0,100; Ad,,, < 0,050.



24.8.2010

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 222/43

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.
2.6.1.1.

2.6.1.2.

3.2.

Incercarea de aderentd a acoperirilor, dacd existd
Pregitirea esantionului

Se incizeazd o suprafatd de 20 mm x 20 mm din acoperirea unui dispersor cu o lama de ras sau cu un ac, astfel
incat sd se obtind o grild formatd din patrate de aproximativ 2 mm x 2 mm. Presiunea lamei sau a acului trebuie
sd fie suficientd pentru a tdia cel putin acoperirea.

Descrierea incercarii

Este utilizatd o bandd adezivd cu o fortd de adeziune de 2 Nf(cm de latime) £ 20 %, mdsuratd in conditiile
standard specificate in apendicele 4 la prezenta anexa. Aceastd bandd adezivd, cu o litime de minim 25 mm, este
presatd cel putin cinci minute pe suprafata pregititd conform descrierii de la punctul 2.5.1.

Capitul benzii adezive este apoi tras astfel incat forta de adeziune la suprafata in cauzi este echilibratd de o fortd
perpendiculard pe suprafata respectivd. In acest moment, banda este dezlipitd cu o vitezd constantd de 1,5 m/s *
0,2 m/s.

Rezultate

Suprafata incizatd nu trebuie sd prezinte deteriorari semnificative. Sunt permise deteriordri la intersectiile dintre
patrate sau la marginile inciziilor, cu conditia ca suprafata deterioratd si nu depdseascd 15 % din suprafata
incizata.

Incerciri ale sistemului complet care incorporeazi un dispersor din material plastic

Rezistenta la deteriorare mecanicd a suprafetei dispersorului

Incercari

Dispersorul esantionului de sistem nr. 1 se supune incercdrii descrise la punctul 2.4.1 de mai sus.

Rezultate

Dupd incercare, rezultatele misurdrilor fotometrice efectuate pe sistem sau pe o parte a acestuia in conformitate
cu prezentul regulament nu trebuie si depidseascd cu mai mult de 30 % valorile maxime previzute pentru
punctele BSOL si HV si sd nu fie inferioare cu mai mult de 10 % valorilor minime previazute pentru punctul
75R, dupd caz.

Incercarea de aderentd a acoperirilor, dacd existd

Dispersorul esantionului de sistem nr. 2 se supune incercdrii descrise la punctul 2.5 de mai sus.

VERIFICAREA CONFORMITATII PRODUCTIEI

In ceea ce priveste materialele utilizate pentru fabricarea dispersoarelor, unititile de instalare dintr-o serie de
fabricatie sunt recunoscute ca fiind conforme cu prezentul regulament daci:

dupa incercirile de rezistentd la agenti chimici si de rezistentd la detergenti si hidrocarburi, suprafata exterioard a
esantioanelor nu prezintd fisuri, ciobiri sau deformdri vizibile cu ochiul liber (vezi punctele 2.2.2, 2.3.1 si 2.3.2);

dupi incercarea descrisd la punctul 2.6.1.1, valorile fotometrice in punctele de masurare considerate la punctul
2.6.1.2 sunt in limitele previzute de prezentul regulament pentru conformitatea productiei.

Daci rezultatele incercdrilor nu indeplinesc cerintele, incercirile se repetd pe un alt esantion de sistem ales la
intdmplare.
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ORDINEA CRONOLOGICA A INCERCARILOR DE OMOLOGARE

APENDICELE 1

A. Incerciri pe materiale plastice (dispersoare sau esantioane de materiale furnizate in conformitate cu punctul 2.2.4 din
prezentul regulament)

Esantioane Dispersoare sau esantioane de materiale Dispersoare

Incercari 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 | 13 | 14

1.1.  Masurdri fotometrice limitate X | X |X
(2.1.2)

1.1.1. Schimbare de temperaturd X | X | X
2.1.1)

1.2.  Mdasurdri fotometrice limitate X | X | X
(2.1.2)

1.2.1. Mdsurarea coef. de transmisie | X | X | X [ X [ X | X | X [ X | X

1.2.2. Masurarea difuziei X | X | X X | X [X

1.3.  Agenti atmosferici (2.2.1) X | X | X

1.3.1. Mdsurarea coef. de transmisie [ X | X | X

1.4.  Agenti chimici (2.2.2) X | X | X

1.4.1. Masurarea difuziei X | X | X

1.5. Detergenti (2.3.1) X[ X[ X

1.6.  Hidrocarburi (2.3.2) X | X | X

1.6.1. Masurarea coef. de transmisie X | X[ X

1.7.  Deteriorare (2.4.1) X | X | X

1.7.1. Masurarea coef. de transmisie X | X [X

1.7.2. Masurarea difuziei X | X [X

1.8.  Aderentd (2.5) X

1.9. Rezistenta la radiatiile emise X

de o sursi luminoasd (2.2.4)

B. Incercdri pe sisteme complete sau parti ale acestora (furnizate in conformitate cu punctul 2.2.3 din prezentul
regulament)

Sisteme complete

Incerciri Esantion nr.
1 2
2.1. Deteriorare (2.6.1.1) X
2.2. Fotometrie (2.6.1.2) X
2.3. Aderentd (2.6.2) X
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APENDICELE 2

Metoda de misurare a difuziei si transmisiei luminii

1. APARATURA (a se vedea figura 1 de mai jos)

Fasciculul unui colimator K cu o semidivergentd f/2 = 17,4 x 10 rd este limitat de o diafragmi D,, cu o deschidere
de 6 mm, in fata cireia este asezat suportul esantionului.

O lentild convergentd acromaticd L,, avand aberatiile sferice corectate, conjugd diafragma D, cu receptorul R; diametrul
lentilei L, trebuie sd fie astfel incat sd nu diafragmeze lumina difuzatd de esantion intr-un con cu semi-unghiul la varf
B2 = 14°.

O diafragma inelard Dy cu unghiurile a,/2 = 1° si a;,,,/2 = 12° este plasatd intr-un plan focal imagine al lentilei L,.

Partea centrald opacd a diafragmei este necesard pentru a elimina lumina care vine direct de la sursa luminoasd. Trebuie
sd fie posibild inldturarea partii centrale a diafragmei din fata fasciculului luminos in asa fel incat aceasta sd revind exact
in pozitia sa initiald.

Distanta L, D, si distanta focald F, a lentilei L, trebuie alese astfel incat imaginea diafragmei D, sd acopere complet
receptorul R.

Pentru L, este recomandatd utilizarea unei distante focale de aprox. 80 mm.

Cand fluxul incident initial este de 1 unitate, precizia absolutd a fiecirei masurdtori trebuie si depdseascd valoarea de
0,001.

Figura 1

Instalatie opticd utilizati pentru misurarea variatiilor de difuzie si transmisie

/]
4 K
D, =0.0349F, | D...=0.425F,
R L. L,
I | | 1 ]
T ] T i) {
D, '
2. MASURATORI
Se efectueazd urmdtoarele citiri:
Valoare . < . <
cititi Cu esantion Cu partea centrald a Dp Marimea reprezentatd
T; nu nu Fluxul incident masurat initial
T, da nu Fluxul transmis prin materialul nou intr-un cimp de 24°
(inaintea incercarii)
T, da nu Fluxul transmis prin materialul nou intr-un cimp de 24°
(dupd incercare)
T, da da Fluxul difuzat prin materialul nou
(inaintea incercarii)
Ts da da Fluxul difuzat prin materialul incercat
(dupd incercare)
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1.1.

1.2.

APENDICELE 3

METODA DE INCERCARE PRIN PULVERIZARE

APARATURA DE INCERCARE
Pulverizator

Pulverizatorul utilizat este echipat cu o duzd cu diametrul de 1,3 mm care sd permitd un debit de curgere a
lichidului de 0,24 + 0,02 l/minut la o presiune de utilizare de 6,0 bar — 0+ 0,5 bar.

Jetul obtinut corespunzdtor acestor conditii de utilizare are un diametru de 170 mm + 50 mm pe suprafata expusid
deteriordrii, la o distantd de 380 mm + 10 mm fatd de duzi.

Amestecul utilizat la incercare

Amestecul utilizat la incercare este compus din:

nisip de cuart de duritate 7 pe scara Mohs, cu o granulometrie cuprinsa intre 0 si 0,2 mm si cu distributie aproape
normald, cu un factor unghiular cuprins intre 1,8 si 2;

api a cirei duritate nu depiseste 205 g/m> pentru un amestec continand 25 g de nisip la un litru de api.

INCERCARE

Suprafata exterioard a dispersoarelor limpii este supusd, o datd sau de mai multe ori, actiunii jetului de nisip produs
conform descrierii de mai sus. Jetul se pulverizeazd cvasi-perpendicular pe suprafata de incercat.

Deteriorarea este verificatd cu ajutorul unuia sau a mai multor esantioane de sticld plasate ca referintd in apropierea
dispersoarelor incercate. Amestecul se pulverizeazd pand cind variatia de difuzie a luminii pe esantionul sau
esantioanele mdsurate prin metoda descrisd in apendicele 2 este astfel incat: Ad = (Ts — T,)[T, = 0,0250 + 0,0025.

Pot fi utilizate mai multe esantioane de referintd pentru a verifica dacd intreaga suprafatd de incercare a fost
deterioratd omogen.
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APENDICELE 4

INCERCAREA LA ADERENTA PENTRU BANDA ADEZIVA

. OBIECT

Aceastd metodd permite determinarea in conditii standard a fortei liniare de aderentd a unei benzi adezive la o placd
din sticla.

. PRINCIPIU

E misoard forta necesard dezlipirii unei benzi adezive de pe o placi din sticld la un unghi de 90°.

. CONDITII ATMOSFERICE SPECIFICE

Conditiile ambientale sunt: 23 °C + 5°C si 65 % * 15 % umiditate relativd (UR).

. COMPONENTE INCERCATE

Inaintea Incercdrii, esantionul de roli cu bandi adezivd se pdstreazd 24 de ore in atmosfera specificatd (a se vedea
punctul 3 de mai sus).

Din fiecare rold se aleg cinci buciti, fiecare cu o lungime de 400 mm. Aceste buciti de incercare se iau de pe rold dupd
ce primele trei straturi au fost eliminate.

. PROCEDURA

Incercarea se efectueazd in conditiile ambientale specificate la punctul 3.

Se preleveazi cinci buciti de incercare deruland radial banda cu o vitezd de aproximativ 300 mmy/s, care sunt aplicate
in urmdtoarele 15 secunde astfel:

banda se aplicd progresiv pe placa de sticld cu o miscare de lipire usoard a degetului pe lungimea benzii, fird a presa
excesiv, astfel incat sd nu rdimand bule de aer intre bandi si suprafata sticlei.

ansamblul se lasd timp de 10 minute in conditiile atmosferice specificate.
se dezlipesc de pe sticld aproximativ 25 mm de bandi intr-un plan perpendicular pe axa benzii de incercare.

se fixeazd placa de sticld si se pliazd la 90° extremitatea liberd a benzii. Forta se aplicd astfel incat linia de separatie
dintre placi si banda sd fie perpendiculard pe aceastd fortd si perpendiculard pe placa.

Se trage pentru a dezlipi cu viteza de 300 mm/s * 30 mm/s §i se noteazd forta necesard.

. REZULTATE

Cele cinci valori obtinute se aranjeazd in ordine si se calculeazd valoarea medie a masuratorilor. Valoarea se exprimd in
newtoni pe centimetru de ldtime a benzii.
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1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.3.
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ANEXA 7

CERINTE MINIME DE ESANTIONARE PENTRU UN INSPECTOR

GENERALITATI

Cerintele de conformitate sunt considerate indeplinite din punct de vedere mecanic si geometric daci diferentele
nu depisesc abaterile inevitabile de fabricatie, in conformitate cu cerintele prezentului regulament. Aceastd
conditie se aplicd si in cazul culorii.

in ceea ce priveste performantele fotometrice, conformitatea sistemelor de serie nu este contestati in cazul in
care, in timpul incercdrii performantelor fotometrice ale unui sistem selectat aleatoriu si echipat cu o sursd de
lumind in stare de functionare si corectatd, dacd este cazul, in conformitate cu punctele 1 si 2 din anexa 9 la
prezentul regulament.

Nici o valoare masuratd nu se abate, in sens defavorabil, cu mai mult de 20 % de la valorile previzute in
prezentul regulament;

Pentru urmdtoarele valori ale fazei de intalnire si a modurilor acesteia, abaterea maxima admisibila este, respectiv:

(a) pentru valori maxime la punctul B50L, 0,2 Ix (echivalent cu 20 %) si 0,3 Ix (echivalent cu 30 %);

(b) pentru valori maxime in zona III, la punctul HV si pe segmentul BLL: 0,3 Ix (echivalent cu 20 %) si 0,45 Ix
(echivalent cu 30 %);

(¢0) pentru valorile maxime pe segmentele E, F1, F2 si F3: 0,2 Ix (echivalent cu 20 %) si 0,3 Ix (echivalent cu
30 %);

(d) pentru valorile minime la punctele BR, P, S50, S50LL, S50RR, S100, S100LL, SIO0RR si cele previzute la
nota de subsol 4 din tabelul 1 de la anexa 3 la prezentul regulament (B50L, HV, BR, BRR, BLL): jumdtate din
valoarea necesard (echivalentd cu 20 %) si % din valoarea necesard (echivalent cu 30 %);

pentru faza de drum, punctul HV fiind situat in interiorul isolux-ului 0,75 Emax, s-a respectat pentru valorile
fotometrice o tolerantd de + 20 % pentru valorile maxime si de — 20 % pentru valorile minime, in orice punct de
madsurare definit la punctul 6.3.2 din prezentul regulament.

Daci rezultatele incercirilor descrise mai sus nu sunt conforme cu cerintele, se poate modifica pozitia sistemului,
cu conditia ca axa fasciculului si nu fie deplasati lateral cu mai mult de 0,5° spre dreapta sau spre stanga §i cu
mai mult de 0,2° in plan vertical. Aceste dispozitii nu se aplicd unitdtilor de lumind mentionate la punctul
6.3.1.1 din prezentul regulament.

Daci rezultatele incercdrilor descrise mai sus nu sunt conforme cu cerintele, incercirile se repetd utilizdnd o altd
sursd de lumind standard (etalon) sifsau alt dispozitiv de alimentare si de operare.

Sistemele cu defecte vizibile nu sunt luate in considerare.

Marcajul de referintd nu este luat in considerare.

PRIMA ESANTIONARE

La prima esantionare sunt selectate la intdmplare patru sisteme. Primul esantion de doud dispozitive se noteazd
A, iar al doilea esantion, format din doud dispozitive, se noteazi B.
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.3.

Conformitatea nu este contestatd

In urma procedurii de esantionare prezentatd in figura 1 din prezenta anexd, conformitatea sistemelor produse in
serie nu trebuie contestatd daci abaterile valorilor masurate ale sistemelor, in sens defavorabil, sunt urmatoarele:

Esantionul A

Al:  pentru un sistem 0%
pentru un sistem maximum 20 %

A2:  pentru ambele sisteme peste 0%
dar maximum 20%

se trece la esantionul B

Esantionul B

B1: pentru ambele sisteme 0%

sau in cazul in care sunt indeplinite conditiile de la punctul 1.2.2 pentru esantionul A.

Conformitatea este contestatd
In urma procedurii de esantionare prezentati in figura 1 din prezenta anexd, conformitatea sistemelor produse in

serie trebuie contestatd si producdtorului i se va cere ca produsele si respecte cerintele (aliniere) dacd devierea
valorilor misurate ale sistemelor este:

Esantionul A

A3:  pentru un sistem maximum 20 %
pentru un sistem peste 20 %
dar maximum 30 %

Esantionul B

B2:  in cazul esantionului A2:

pentru un sistem peste 0%
dar maximum 20 %
pentru un sistem maximum 20 %
B3:  in cazul esantionului A2:
pentru un sistem 0%
pentru un sistem peste 20 %
dar maximum 30 %

sau in cazul in care nu sunt indeplinite conditiile de la punctul 1.2.2 pentru esantionul A.

Retragerea omologarii

Conformitatea se contestd si se aplicd articolul 10 dacd, in urma procedurii de esantionare din figura 1 din
prezenta anexd, devierea valorilor mésurate ale sistemelor este:

Esantionul A

A4:  pentru un sistem maximum 20 %

pentru un sistem peste 30 %

A5:  pentru ambele sisteme peste 20 %
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3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

Esantionul B

B4:  in cazul esantionului A2:

pentru un sistem peste 0%
dar maximum 20 %
pentru un sistem peste 20 %
B5: in cazul esantionului A2:
pentru ambele sisteme peste 20 %
B6:  in cazul esantionului A2:
pentru un sistem 0%
pentru un sistem peste 30 %

sau in cazul in care nu sunt indeplinite conditiile de la punctul 1.2.2 pentru esantioanele A si B.

A DOUA ESANTIONARE

In cazul esantioanelor A3, B2 si B3, trebuie si se efectueze o noud esantionare, alegand un al treilea esantion C
alcituit din doud sisteme, ales din stocul produs dupd punerea in conformitate in cele doud luni care urmeazi
notificdrii.

Conformitatea nu este contestatd

In urma procedurii de esantionare prezentatd in figura 1 din prezenta anexd conformitatea sistemelor produse in
serie nu se contestd dacd devierea valorilor mdsurate este:

Esantionul C

C1: pentru un sistem 0%
pentru un sistem maximum 20 %

C2:  pentru ambele sisteme peste 0%
dar maximum 20 %

se trece la esantionul D

Esantionul D
D1:  in cazul esantionului C2:

pentru ambele sisteme 0%

sau in cazul in care sunt indeplinite conditiile de la punctul 1.2.2 pentru esantionul C.

Conformitatea este contestatd

In urma procedurii de esantionare prezentatd in figura 1 din prezenta anex, conformitatea sistemelor produse in
serie trebuie contestatd si producdtorului i se va cere ca produsele sd respecte cerintele (aliniere) dacd devierea
valorilor masurate ale sistemelor este:

Esantionul D

D2:  in cazul esantionului C2:

pentru un sistem peste 0%
dar maximum 20 %
pentru un sistem maximum 20 %

sau in cazul in care nu sunt indeplinite conditiile de la punctul 1.2.2 pentru esantionul C.
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3.3.

Retragerea omologarii

Conformitatea se contestd si se aplicd articolul 10 dacd, in urma procedurii de esantionare din figura 1 din
prezenta anexd, devierea valorilor masurate ale sistemelor este:

Esantionul C

C3:  pentru un sistem maximum 20 %
pentru un sistem peste 20 %
C4:  pentru ambele sisteme peste 20 %

Esantionul D

D3:  in cazul esantionului C2:

pentru un sistem 0%
sau peste 0%
pentru un sistem peste 20 %

sau in cazul in care nu sunt indeplinite conditiile de la punctul 1.2.2 pentru esantioanele C si D.

MODIFICAREA POZITIEI VERTICALE A LINIEI DE SEPARARE A FAZEI DE INTALNIRE

Pentru a verifica schimbarea pozitiei verticale a liniei de separare a fazei de intalnire sub efectul cildurii, se aplicd
metoda de mai jos:

Dupi prelevarea esantioanelor in conformitate cu figura 1 din prezenta anexd, unul dintre sistemele din esan-
tionul A este supus incercdrilor in conformitate cu metoda prevazutd la punctul 2.1 din anexa 4, dupa ce a fost
supus de trei ori consecutiv ciclului definit la punctul 2.2.2 din anexa 4.

Sistemul este considerat acceptabil dacd Ar nu depdseste 1,5 mrad.

In cazul in care aceastd valoare este mai mare de 1,5 mrad, fird a depdsi insd 2 mrad, se supune incercirii al
doilea sistem din esantionul A, dupd care media valorilor absolute inregistrate pentru cele doud esantioane nu
trebuie si depdseascd 1,5 mrad.

Totusi, daci aceastd valoare de 1,5 mrad nu este respectatd pentru esantionul A, cele doud sisteme din esantionul
B sunt supuse aceleiasi proceduri, iar valoarea Ar pentru fiecare dintre ele nu trebuie si depiseascd 1,5 mrad.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

(1) Se

ANEXA 8

DISPOZITII PRIVIND ,,LINIA DE SEPARARE” SI ORIENTAREA FAZEI DE INTALNIRE ())

DEFINITIA LINIEI DE SEPARARE

Atunci cand este proiectati pe un ecran de mdsurare, astfel cum este definit in anexa nr. 9 la prezentul
regulament, linia de separare trebuie si fie suficient de clard pentru a permite reglarea si indeplineste urmatoarele
cerinte.

Formd (a se vedea fig. A.8-1)

Linia de separare este formatd din:
— o parte orizontald platd, in stanga; si
— o parte ridicatd, in dreapta;

in plus, aceasta trebuie sd fie constituitd astfel incat, dupd ce a fost orientatd in conformitate cu dispozitiile
punctelor 2.1-2.5 de mai jos.

Partea orizontald nu deviazd in plan vertical cu mai mult de:

— 0,2 ° in sus sau in jos fatd de linia sa mediand orizontald, intre 0,5 ° si 4,5 ° la stanga liniei V-V; si
— 0,1 ° in sus sau in jos, in limita a 2/3 din distanta mentionata.

Partea ridicatd:

— are o margine stanga suficient de conturatd; si

— dreapta a cdrei origine se afld la intersectia dintre linia A si linia V-V, care se traseazd astfel incat sa fie tangentd
cu aceastd margine, este inclinatd in raport cu linia H-H la un unghi cuprins intre 10 ° si 60 ° (a se vedea fig.
A.8-1 de mai jos).

PROCEDURA DE REGLARE VIZUALA

Inainte de efectuarea incercdrilor ulterioare, sistemul se comutd in starea neutra.

Instructiunile de mai jos se aplicd unitdtilor de lumind care, conform specificatiilor solicitantului, urmeaza sa fie
reglate.

Fasciculul se pozitioneazid vertical, astfel incat partea orizontald a liniei sale de separare si fie situatd in pozitia
verticald nominald (linia A), in conformitate cu cerintele corespunzitoare previzute in tabelul 2 din anexa 3 la
prezentul regulament; aceastd ceringd este consideratd indeplinitd dacd linia mediand orizontald a partii orizontale a
liniei de separare este situatd pe linia A (a se vedea fig. A.8-2 de mai jos).

Fasciculul se pozitioneazd orizontal, astfel incat partea ridicatd si fie situatd la dreapta liniei V-V si in contact cu
aceasta (a se vedea fig. A.8-2 de mai jos);

dacd un fascicul partial nu produce decat partea orizontald a liniei de separare: in absenta specificatiilor solici-
tantului, nu existd cerinte speciale privind reglarea orizontald.

Orice linie de separare a unei unitdti de lumind care nu este proiectatd si fie reglatd separat, conform specificatiilor
solicitantului, trebuie sd indeplineascd cerintele relevante.

In cazul unititilor de lumind reglate prin metoda specificatd de solicitant, in conformitate cu dispozitiile de la
punctele 5.2 si 6.2.1.1 din prezentul regulament, forma si pozitia liniei de separare (dacd existd) indeplinesc
cerintele corespunzitoare din tabelul 2 de la anexa 3 din prezentul regulament.

completeaza optional cu dispozitiile generale suplimentare studiate de GRE.
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2.6.  Pentru toate celelalte moduri ale fazei de intalnire.

Forma si pozitia liniei de separare (dacd existd) indeplinesc automat cerintele corespunzitoare din tabelul 2 de la
anexa 3 la prezentul regulament.

2.7. O orientare sifsau reglare initiald in conformitate cu indicatiile solicitantului, avand in vedere dispozitiile de la
punctele 2.1-2.6 de mai sus, poate fi efectuatd in cazul unititilor de lumind care urmeaza a fi instalate separat.

Figuri

Figura A8-1 Forma hiviei de separare
V-V Linia de separare (exemplu)

E Linte tangenfiald cu

i marginea stangd a parfiy
Partea orizontald a livel de separare mu : /‘idicafe
frebuie 5@ devieze cuma nuilt de 0,2° i \ Unghiud de ivclinare
deasupra 8 dedesubtul lin'el mediane :

1

|

.. A o et
Lima & 5 e e mm e o o
In pozitia verticald | 4 i
noranald, conforma  45L 05L !
tabelulu 2 dinanexa 4 H_J
3 la prezentul . A i
regularent Parfea orizontald ! Partea ridicati

Figura £ .8-2 Orientarea vizuald a unui fascicul partial

Linia de sevarare este vozitionatd adfel ncat:
1.) Pe verficala: linia mediand a parfii sale orizontale se afld pe Iimia A
2.) Pe orizontala : parfea sa ridicatd este plasata la dreapta hiniei V-V 5i In contact cu aceasta

V' Linie de separare

Exem plu a) ' Exem plu b) :
" ———— Linia & i ,/’i

A" Linie de separare V-V

Punct tangenfial cu V-V S L

Nota: Proiectia liniei de separare pe ecranul de masurd este reprezentatd in mod schematic
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

ANEXA 9

DISPOZITII PRIVIND MASURATORILE FOTOMETRICE

DISPOZITII GENERALE

Sistemul sau partile acestuia se monteazd pe un goniometru cu o axd orizontald fixd si o axd mobild perpen-
diculard pe axa orizontald fixd.

Valorile iluminantei se determind cu ajutorul unei celule fotoelectrice montate intr-un pdtrat cu latura de 65 mm
si plasate la o distantd de cel putin 25 m in fata centrului de referintd a fiecirei unititi de lumina perpendiculare
pe axa de mdsurare provenind de la originea goniometrului;

In timpul mésurdrilor fotometrice, reflexiile parazite se previn cu ajutorul unei ecraniri corespunzitoare.

Intensitdtile luminoase se mdsoard si se specificd sub formd de valori ale iluminantei perpendiculare pe directia
de mdsurare, pentru o distantd nominald de 25 m.

Coordonatele unghiulare se specifici in grade pe o sferd avand o axd polard verticald in conformitate cu
publicatia CIE nr. 70, Viena 1987, care corespunde unui goniometru cu o axd orizontald (elevatie) fixd in
raport cu solul si cu o axd mobild (de rotatie), perpendiculard pe axa orizontald fixa.

Este acceptabild orice metodi fotometricd echivalentd, cu conditia respectdrii corelatiilor aplicabile.

Se evitd orice deviere a centrului de referintd al unitatilor de lumind fatd de axele de rotatie ale goniometrului.
Aceastd cerintd se aplicd in special in ceea ce priveste directia verticald si unitdtile de lumind care produc o linie
de separare.

Se utilizeazd un ecran de mdisurare, care poate fi plasat la o distantd mai redusi decat celula fotoelectrici.

Cerintele fotometrice referitoare la fiecare punct unic de mdsurare (pozitie unghiulard) ale unei functii sau mod
de iluminare, astfel cum sunt descrise in prezentul regulament, se aplici jumdtitii sumei respectivelor valori
mdsurate la toate unitdtile de lumind ale sistemului pentru functia sau modul in cauzi sau la toate unititile de
lumind vizate de respectiva cerintd;

Totusi, divizarea cu factorul 2 nu se aplicd in cazurile in care cerinta se referd la o singurd parte. Aceste cazuri
sunt: punctele 6.2.6.3, 6.2.9.1, 6.3.2.1.2, 6.3.2.1.3, 6.4.6 si nota 4 de la tabelul 1 din anexa 3.

Unitdtile de lumind ale sistemului se mdsoard in mod individual;

totusi, pot fi efectuate mdsurdri simultane pe doud sau mai multe unitdti de lumind ale unei unitdti de instalare
echipate cu surse de lumind cu mod de alimentare identic (regulatd sau nu), daci au dimensiuni si sunt
amplasate astfel incat suprafetele iluminante si fie situate complet in interiorul unui dreptunghi cu o laturd
de maximum 300 mm pe orizontald si de maximum 150 mm pe verticald si dacd producdtorul a specificat un
centru comun de referinta.

Inainte de efectuarea incercdrilor ulterioare, sistemul se comutd in starea neutrd.

Inainte de inceperea misurdrilor, sistemul sau pirtile acestuia se orienteazi astfel incat pozitia liniei de separare
sd indeplineascd cerintele indicate in tabelul 2 de la anexa 3 la prezentul regulament. Partile unui sistem masurat
in mod individual §i care nu produce o linie de separare se instaleazd pe goniometru in pozitia indicatd de
solicitant.

CONDITII DE MASURARE PRIVIND SURSELE LUMINOASE

In cazul limpilor cu incandescentd inlocuibile care functioneaza direct la tensiunea vehiculului:

Pentru verificarea sistemului sau partilor acestuia, se utilizeazd o lampd cu incandescentd etalon incolord,
proiectatd pentru o tensiune nominali de 12 V. In timpul verificirii sistemului sau pirtilor sale, tensiunea la
bornele limpii (limpilor cu incandescentd) trebuie si fie reglatd pentru a obtine fluxul luminos de referintd, astfel
cum se indicd in fisa de date corespunzitoare din Regulamentul nr. 37.

Sistemul sau partile acestuia sunt considerate acceptabile in cazul in care se indeplinesc cerintele de la punctul 6
din prezentul regulament cu cel putin o lampa cu incandescentd etalon, care poate fi prezentatd impreund cu
sistemul.
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2.3.
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3.1.1.1.

3.1.1.2.

In cazul unei surse luminoase cu descircare inlocuibile:

Un sistem sau parti ale acestuia care utilizeazd o sursd luminoasd cu descidrcare inlocuibild sunt considerate
satisfacdtoare atunci cand cerintele fotometrice stabilite la punctele relevante din prezentul regulament sunt
indeplinite cu cel putin o sursd luminoasa standard de serie (etalon), care a fost utilizatd timp de cel putin 15
cicluri, in conformitate cu Regulamentul nr. 99. Este posibil ca fluxul acestei surse luminoase cu descarcare si
difere de fluxul luminos real specificat in Regulamentul nr. 99.

In acest caz, valorile fotometrice masurate se corecteazd in mod corespunzdtor. Acestea se inmulgesc cu un
factor de 0,7 inainte de verificarea conformitatii.

In cazul unei surse de lumind neinlocuibild care functioneazd direct la tensiunea vehiculului:

Toate masurdtorile privind limpile echipate cu surse luminoase neinlocuibile (ldmpi cu incandescentd si altele) se
efectueazi la 6,75V, 13,5V sau 28 V, sau la o tensiune declarati de solicitant, avand in vedere orice alt sistem
de alimentare al vehiculului. Valorile fotometrice masurate se inmultesc cu un factor de 0,7 inainte de verificarea
conformitatii.

fn ceea ce priveste o sursd luminoasi inlocuibild sau neinlocuibild, care functioneazi independent de tensiunea
de alimentare a vehiculului si este comandatd in intregime de citre sistem, sau o sursd luminoasd alimentatd de
o sursd electricd speciald, la bornele de intrare ale sistemuluifsursei in cauzi se aplicd tensiunea de incercare
specificatd mai sus. Laboratorul de incercare poate solicita producitorului si puni la dispozitie aceastd sursd
speciald necesard pentru alimentarea sursei luminoase.

Valorile fotometrice masurate se inmultesc cu un factor de 0,7 inainte de verificarea conformititii, cu exceptia
cazului in care acest factor de corectare este aplicat deja in conformitate cu dispozitiile de la punctul 2.2 de mai
sus.

Modulul (modulele) LED se masoard la 6,75V, 13,5V sau 28 V, dupd caz, cu exceptia dispozitiilor contrare din
prezentul regulament. Modulul (modulele) LED actionat(e) de mecanismul de comanda electronici a surselor de
lumind se misoard in conformitate cu specificatiile solicitantului.

Valorile fotometrice mésurate se inmultesc cu un factor de 0,7 inainte de verificarea conformititii.

CONDITII DE MASURARE PRIVIND MODURILE DE ILUMINARE IN VIRAJ

In cazul unui sistem sau pirti ale acestuia care produc un mod de iluminare in viraj, cerintele de la punctele 6.2
(faza de intalnire) sifsau 6.3 (faza de drum) din prezentul regulament se aplicd in toate stirile, in functie de raza
de bracare a vehiculului. Pentru verificarea fazei de intlnire si a fazei de drum, se utilizeazd urmitoarea
procedurd:

Sistemul se incearcd in stare neutrd (volan in pozitie centrald si vehicul in linie dreaptd) si, in plus, in starea sau
starile corespunzand celei mai mici raze de bracare a vehiculului spre dreapta si spre stanga, utilizind semna-
lizatorul de schimbare a directiei, daci este cazul.

Conformitatea cu cerintele punctelor 6.2.6.2, 6.2.6.3 si 6.2.6.5.1 din prezentul regulament se verificd pentru
modurile de iluminare in viraj de categoria 1 si 2, fard reorientare orizontald.

Conformitatea cu cerintele punctelor 6.2.6.1 si 6.3 din prezentul regulament, dupd caz, se verifica:
(a) in cazul unui mod de iluminare in viraj de categoria 2: fird reorientare orizontald suplimentars;

(b) in cazul unui mod de iluminare in viraj de categoria 1 sau a unei faze de drum cu mod de iluminare in viraj:
dupi reorientarea orizontald a unitdtii de instalare in cauzd (de exemplu, cu ajutorul unui goniometru) in
directia opusd corespunzitoare.

In timpul incercdrii unui mod de iluminare in viraj de categoria 1 sau de categoria 2, se va observa, in ceea ce
priveste o razi de bracare a vehiculului diferitd de cea specificatd la punctul 3.1.1 de mai sus, dacd distributia
luminii este preponderent uniformi si daci nu se produc reflexii care pot produce orbire. In caz contrar, se
verificd respectarea cerintelor previzute in tabelul 1 din anexa 3 la prezentul regulament.



FISE DESCRIPTIVE PENTRU UN SISTEM DE ILUMINARE FATA ADAPTIV NR. 1

ANEXA 10

FISE DESCRIPTIVE

format maxim: A4 (210 x 297 mm)

Semnale ale comenzilor SFA corespunzand functiilor de iluminare si modurilor acestora produse de citre sistem

functie sau mod(uri) influentate de semnal ()
Semnal de comandi A caracteristici tehnice (%)
Fazd de intalnire « . < . <
SFA . (dacd este necesar, se utilizeazd o foaie separatd)
fazd de drum
Clasa C Clasa V Clasa E Clasa W
inexistent/prestabilit O
Semnal V O O O O O
Semnal E O O O O [l
Semnal W O O O [l [l
Semnal T O O O O O
Alte semnale (%) O O | N N

() In caseta (casetele) respective se marcheaz cu (X) combinatia (combinatiile) corespunzitoare.

(3) Se indica:

(a) caracteristici fizice (curent electric/tensiune), optice, mecanice, hidraulice, pneumatice etc.);
(b) tipul de date (continue/analoage, binare, codificate digital etc.);

(
(

¢) date cronologice (constanta de timp, rezolutie etc.);

(d) starea semnalului atunci cand sunt indeplinite conditiile de la punctul 6.22.7.4 din Regulamentul nr. 48;
e) starea semnalului in caz de avarie a modulului de intrare a datelor in sistem.

() In conformitate cu descrierea solicitantului; daci este necesar, se utilizeazi o foaie separat.

010C'8¥C

suadoang runun [e [eyQO [newn|

/st 1



FISE DESCRIPTIVE PENTRU UN SISTEM DE ILUMINARE FATA ADAPTIV NR. 2

Linie de separare, dispozitive de reglare si proceduri de reglare pentru unitdtile de lumind

Unitate de
lumina nr. ()

linie de separare ()

dispozitiv de reglare

unitatea de lumind produce total
sau partial una sau mai multe linii
de separare a fazei de intélnire;

vertical

orizontal

caracteristici si dispozitii provizorii (dacd este cazul) (%)

conform defi- | se aplicd dispo- conectat la conectat la
nitiei din anexa | zitiile pct. 6.4.6 individual unitatea ,prin- individual unitatea ,prin-
gutmen ) | regutament 0 | 7O el any | D OOt on

1 dajnu dajnu dajnu dajnu

2 da/nu da/nu da/nu da/nu

3 dajnu dajnu dajnu dajnu

4 da/nu da/nu da/nu da/nu

5 da/nu da/nu da/nu da/nu

6 dajnu dajnu dajnu dajnu

7 dajnu da/nu dajnu da/nu

1) Datele de identificare ale fiecdrei unititi de lumind ale sistemului, conform anexei 1 la prezentul regulament si desenelor mentionate la punctul 2.2.1 din prezentul regulament; dacd este necesar, se utilizeaza foi separate.

%) in conformitate cu dispozitiile de la punctul 6.22.6.1.2 din Regulamentul nr. 48.

4 Se indicd numdrul (numerele) unititii (unitdgilor) de lumind corespunzitoare, daci este cazul.
%) De exemplu, ordinea de reglare a unititilor de lumind sau ansamblurilor de unititi de lumind, sau orice dispozitii suplimentare privind procedura de reglare.

("
)
(’) Se taie mentiunile necorespunzitoare.
Y]
)
©)

%) Reglarea unei unitdti de lumina ,principale” poate atrage dupa sine reglarea uneifunor alte unitti de lumina.

8¢/tTT 1

suadoang runrun) e [eRyQ [nrewn|
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

2.2

3.1.1.

3.1.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

ANEXA 11

Cerinte privind modulele LED si SFA care contin module LED

SPECIFICATII GENERALE

Fiecare esantion de modul LED prezentat indeplineste specificatiile relevante din prezentul regulament atunci
cand este incercat impreund cu mecanismul (mecanismele) de comandi electronicd pentru sursele luminoase
furnizat(e), dacd este cazul.

Modulul (modulele) LED se proiecteazd astfel incat sd functioneze corect si sd rdméand in stare bund de func-
tionare atunci cand sunt utilizate conform specificatiilor. In acelasi timp, nu trebuie si prezinte nici un defect de
constructie sau executie. Un modul LED este considerat necorespunzitor dacd oricare dintre diodele sale nu
functioneaza.

Modulul (modulele) LED trebuie si fie accesibile exclusiv personalului autorizat.

Modulul (modulele) LED se construiesc astfel incat:

atunci cand modulul LED este demontat si inlocuit cu alt modul furnizat de solicitant si purtand acelasi cod de
identificare al modulului sursei luminoase, specificatiile fotometrice ale SFA continud si fie indeplinite;

modulele LED avand coduri diferite de identificare ale modulului sursei luminoase §i montate in acelasi corp al
unei ldmpi nu sunt interschimbabile.

FABRICATIE

Diodele LED din modulul LED sunt dotate cu elemente de fixare adecvate.

Elementele de fixare sunt solide si bine fixate de diodele si de modulul LED.

CONDITII DE INCERCARE
Aplicare

Toate esantioanele se incearcd in conformitate cu prevederile de la punctul 4 de mai jos.

Sursele de lumind ale unui modul LED sunt diodele electroluminiscente (LED-uri), astfel cum sunt definite la
punctul 2.7.1 din Regulamentul nr. 48, in special in ceea ce priveste elementul de radiatie vizibild. Nu sunt
permise alte tipuri de surse de lumini.

Conditii de functionare
Conditii de functionare a modulului LED

Toate esantioanele se incearcd in conditiile specificate la punctele 6.1.4 si 6.1.5 din prezentul regulament. Cu
exceptia dispozitiilor contrare din prezenta anexd, modulele LED se incearcd in interiorul SFA, astfel cum a fost
furnizat de producitor.

Temperatura ambianta:

Pentru mdsurarea caracteristicilor electrice si fotometrice, SFA este utilizat intr-un mediu uscat si calm, la o
temperaturd ambiantd de 23 °C £ 5 °C.

Utilizare prealabild

Inainte de inceperea incercarilor specificate in prezentul regulament, la cererea solicitantului, modulul LED se
utilizeazd timp de 15 h si se riceste la temperatura ambiantd.
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4.1.
4.1.1.

4.2.

SPECIFICATII SI INCERCARI

Redarea culorilor

Culoarea rosie

In plus fatd de mésuritorile descrise la punctul 7 din prezentul regulament:

Continutul minim de culoare rosie din lumina unui modul LED sau a unui SFA contindnd unul sau mai multe
module LED, incercate la 50 V, trebuie si fie astfel incat:

780 nm

J E (VL)

A =610 nm
Krosw = 750 am 2 0,05
J E.(\)V(\)d\
A =380 nm

unde:
E.(\)  (unitate: W)  reprezintd distributia iradiantei spectrale;
V(N (unitate: 1) reprezintd eficienta luminoasd spectrald;

N (unitate: nm)  reprezintd lungimea de unda.

Aceastd valoare se calculeazd folosind intervale de 1 nanometru.

Radiatii ultraviolete

Radiatiile ultraviolete ale unui modul LED cu un nivel redus de radiatii ultraviolete trebuie si fie astfel incat:

400 nm

J E.(\)S(\)d\

_ A=250nm _5
kyy = =250 <107 W/Im

ke, } E (V)

\ = 380 nm

unde:

S(\)(unitate: 1) reprezintd functia de ponderare spectrald;

ky, = 683 Im/W reprezintd valoarea maxima a eficientei luminoase a radiatiei.
(Pentru definitiile celorlalte simboluri, a se vedea punctul 4.1.1 de mai sus).

Aceastd valoare se calculeazd folosind intervale de 1 nanometru. Radiatiile UV se pondereaza in conformitate cu
valorile indicate in tabelul UV de mai jos:

\ SN \ SN \ SO
250 0,430 305 0,060 355 0,00016
255 0,520 310 0,015 360 0,00013
260 0,650 315 0,003 365 0,00011
265 0,810 320 0,001 370 0,00009
270 1,000 325 0,00050 375 0,000077
275 0,960 330 0,00041 380 0,000064
280 0,880 335 0,00034 385 0,000530
285 0,770 340 0,00028 390 0,000044
290 0,640 345 0,00024 395 0,000036
295 0,540 350 0,00020 400 0,000030
300 0,300
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4.3.
4.3.1.
4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

5.1.

5.2

Tabel UV: Valori conforme cu ,Orientdrile IRPA/INIRC privind limitele expunerii la radiatii ultraviolete”.
Lungimile de unda (in nanometri) selectate sunt reprezentative; alte valori se interpoleaza.

Stabilitatea temperaturii
Illuminantd

Se efectueazd o mdsurare fotometricd pentru fiecare clasd existentd de fazd de intalnire §i pentru faza de drum
dupd un minut de functionare a respectivelor unitdfi de lumind i la urmatoarele puncte de incercare:

Fazd de intalnire: 50 V
Fazi de drum: HV

Functionarea unitdtilor de lumind mentionate la punctul 4.3.1.1 de mai sus continud pand cind se obtine
stabilitatea fotometricd; aceastd conditie este consideratd indeplinitd daci variatia iluminantei in punctele de
incercare indicate la punctul 4.3.1.1 este mai micd de 3 % intr-o perioadi de 15 minute. Dupd obtinerea
stabilitdtii fotometrice, se efectueazd o reglare pentru fotometrie completd si se determind valorile fotometrice
la punctele de incercare necesare.

Raportul intre valorile fotometrice masurate dupd un minut de functionare si cele masurate dupd obtinerea
stabilitatii fotometrice se calculeazd pentru punctele de incercare indicate la punctul 4.3.1.1. Acest raport se
aplicd apoi celorlalte puncte de incercare existente, pentru a se determina valorile fotometrice ale acestora dupa
un minut de functionare.

Valorile iluminantei determinate dupd un minut de functionare si dupi atingerea stabilitdtii fotometrice inde-
plinesc cerintele fotometrice aplicabile.

Culoare

Culoarea luminii emise, masuratd dupd un minut si dupd obtinerea stabilitdtii fotometrice, in conformitate cu
punctul 4.3.1.2 din prezenta anexd, se situeazd, in ambele cazuri, intre limitele obligatorii.

Misurarea fluxului luminos normal al modulelor LED care produc faza de intlnire principald se efectueazi astfel:

Modulul (modulele) LED este (sunt) configurat(e) in conformitate cu specificatiile tehnice de la punctul 2.2.2 din
prezentul regulament. Elementele optice (elementele optice secundare) se demonteaza de citre serviciul tehnic, la
cererea solicitantului, cu ajutorul unor unelte. Aceastd procedurd si conditiile pe durata misurdtorilor, astfel cum
sunt descrise mai jos, se descriu in raportul de incercare.

Solicitantul pune la dispozitie trei module LED de fiecare tip, impreund cu instructiunile si cu mecanismul de
comandi a surselor de lumini, dacd este cazul.

Se asigurd dispozitive adecvate de eliminare a cdldurii (de exemplu, ventilator), pentru a simula conditiile termice
in care se utilizeazd unitatea SFA corespunzitoare.

Inainte de incercare, fiecare modul LED functioneazi timp de 72 de ore, in aceleasi conditii ca unitatea SFA
corespunzitoare.

In cazul in care se utilizeazd o sferd integratoare (sferd Ulbricht), aceasta va avea un diametru minim de 1 metru
si de cel putin 10 ori mai mare decat dimensiunea maxima a modulului LED, oricare este mai mare. Masurarea
fluxului se mai poate realiza prin integrare, cu ajutorul unui goniofotometru. Conditiile privind temperatura
camerei, pozitia etc. sunt conforme cu cele previzute de publicatia CIE 84 — 1989.

Modulul LED se mentine aprins timp de aproximativ o ord in interiorul sferei inchise sau a goniofotometrului.
Fluxul se médsoard dupd obtinerea stabilitdtii, conform descrierii de la punctul 4.3.1.2 din prezenta anexd.

Media valorilor obtinute pentru cele trei esantioane ale fiecdrui tip de modul LED este consideratd a fi fluxul
luminos normal al acestuia.
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(Acte adoptate inainte de 1 decembrie 2009, in temeiul Tratatului CE, al Tratatului UE si al Tratatului Euratom)

DECIZIA COMISIEI
din 17 septembrie 2008

privind ajutorul de stat C 61/07 (ex NN 71/07) acordat de Grecia in favoarea Olympic Airways
Services/Olympic Airlines

[notificatd cu numdrul C(2008) 5073]

(numai textul in limba elend este autentic)

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2010/7777|CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 88 alineatul (2) primul paragraf,

avand in vedere Acordul privind Spatiul Economic European, in
special articolul 62 alineatul (1) litera (a),

dupd ce pirtile interesate au fost invitate sd isi prezinte obser-
vatiile in conformitate cu articolele mentionate anterior (') si
avand in vedere observatiile acestora,

intrucat:

1. PROCEDURA

Prin scrisoarea din 19 decembrie 2007, Comisia a
informat Grecia cu privire la decizia de a initia
procedura previzutd la articolul 88 alineatul (2) din
tratat cu privire la o serie de fluxuri i transferuri
financiare care au generat preocupdri privind ajutorul
de stat in legiturd cu finantarea si operatiunile intreprin-
derilor Olympic Airways Services SA si Olympic Airlines
SA

La 14 ianuarie 2008, Grecia a solicitat o prelungire a
termenului limitd de rdspuns, solicitare acceptatd de
Comisie.  Grecia si-a  prezentat observatiile la
13 februarie 2008.

Decizia Comisiei de a initia procedura a fost publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (?). Comisia a invitat
partile interesate si isi prezinte observatiile privind
misurile in cauzd in termen de o lund de la data
publicarii.

() JO C 50, 23.2.2008, p. 13.
(®) A se vedea nota de subsol 1.

)

Comisia a primit observatii in materie de la pirtile inte-
resate si le-a transmis Greciei pe cale electronicd la
9 aprilie 2008. Greciei i s-a oferit posibilitatea de a
rispunde la acestea, Comisia primind comentariile
Greciei pe cale electronicd la 13 mai 2008.

2. DESCRIEREA FAPTELOR
2.1. Partile
2.1.1. Olympic Airways Services SA

Olympic Airways Services SA este denumirea actuald a
intreprinderii cunoscute anterior sub numele de Olympic
Airways SA (). Aceasta se ocupd in principal cu prestarea
de servicii de asistentd la sol si de intretinere/inginerie a
aeronavelor in Grecia si nu opereazd nicio aeronavd. Este
o intreprindere cu capital de stat 100 %.

2.1.2. Olympic Airlines SA

Olympic Airlines SA si-a inceput activitatea in decembrie
2003, fiind infiintatd din diviziile de zboruri ale Olympic
Airways. Aceasta opereazd servicii aeriene regulate in
Grecia pe rute in interiorul UE sau pe rute interconti-
nentale. Este o intreprindere cu capital de stat 100 % (*).

(}) Olympic Airways SA a fost redenumitd in mod oficial Olympic

Airways - Services SA. O modificare a actului constitutiv al intre-
prinderii Olympic Airways SA a fost publicatd in Monitorul Oficial
Elen nr. 1485/19.2.2004, SA, la 19 februarie 2004. Modificarea a
vizat dispozitia articolului 1, in baza cireia intreprinderea a fost
redenumitd ,Olympic Airways — Services SA”, iar durata acesteia a
fost stabilitd la 46 de ani, si anume pand la 31.12.2049 inclusiv.
Modificarea a vizat de asemenea dispozitia articolului 2. Principalul
obiect de activitate al intreprinderii il reprezintd serviciile de asistentd
la sol, operatiunile de revizie generald in atelier a motoarelor si
aeronavelor, servicii de reprezentare si agentie a operatorilor
aerieni etc. In prezenta decizie, denumirea ,Olympic Airways” este
utilizatd pentru a desemna atat ,Olympic Airways SA” pand in
februarie 2004, cat si ,Olympic Airways — Services SA” ulterior.
La 14 septembrie 2005, Comisia a adoptat o decizie finald negativa
(Decizia 2005/2706/CE - nepublicatd incd) privind ajutoarele
acordate de Republica Elend in favoarea Olympic Airways si
Olympic Airlines.
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2.2. Misurile care fac obiectul investigatiei

Decizia de initiere a procedurii a vizat investigarea in
urmitoarele patru domenii:

— posibil ajutor de stat acordat in favoarea Olympic
Airways Services SA prin esalonarea datoriilor: este
posibil ca Republica Elend si fi acordat ajutoare de
stat ilegale si incompatibile in favoarea Olympic
Airways Services prin esalonarea continud a datoriilor
acesteia la bugetul de stat si la bugetul asiguririlor
sociale din ianuarie 2005 (°);

— posibil ajutor de stat acordat in favoarea Olympic
Airways Services SA in urma unor hotdréri arbitrale:
este posibil ca Republica Elend si fi acordat ajutoare
de stat ilegale si incompatibile in favoarea Olympic
Airways Services in legiturd cu platile efectuate cu
privire la o serie de hotdrdri arbitrale. Hotararile
respective constituie urmarea unei serii de actiuni in
despagubire intreprinse de intreprinderea in cauzd
impotriva statului;

— posibil ajutor de stat acordat in favoarea Olympic
Airlines SA: este posibil ca Republica Elend si fi
acordat ajutoare de stat ilegale si incompatibile prin
intermediul platilor de leasing pentru aeronave si al
neexecutdrii datoriilor (inclusiv  obligatiile ~ctre
bugetul de stat si bugetul asiguririlor sociale) ale
acestei intreprinderi cu capital de stat indatorate din
iunie 2005 (%);

— posibil ajutor de stat acordat in favoarea Olympic
Airways Services SA si Olympic Airlines prin inter-
mediul unei protectii speciale in fata creditorilor:
insemnénd cd nu este posibild actionarea in justitie
sau adoptarea de mdsuri executorii individuale sau
colective (inclusiv mdsuri preventive si interdictii), in
Grecia sau in strdindtate, impotriva niciuneia dintre
cele doud intreprinderi, de citre niciun creditor privat.
O astfel de protectie juridici nu este acordatd in
Grecia niciunei alte entitdti, fiind specificd intreprin-
derilor in cauzd. Orice altd intreprindere din Grecia
care ar solicita o astfel de protectie in fata creditorilor
ar trebui sd declare faliment.

Posibilul ajutor de stat acordat in favoarea Olympic
Airways Services in urma hotdrarilor arbitrale necesitd o
examinare suplimentard mai detaliatd. Aceasta nu se inca-
dreazd in domeniul de aplicare a prezentei decizii §i va
face obiectul unei decizii ulterioare separate a Comisiei.

(°) Decizia din 2005 a vizat doar ajutorul acordat intreprinderii
Olympic Airways pand in decembrie 2004 inclusiv.

(%) Decizia din 2005 a vizat doar ajutorul acordat in favoarea Olympic

Airlines pand in mai 2005, inclusiv.

(11)

(12)

2.2.1. Datoriile la bugetul de stat si la bugetul asigurdrilor
sociale ale intreprinderii Olympic Airways Services din
decembrie 2004

In decizia sa din 2005, Comisia a identificat un tip de
conduitd prin care statul nu a colectat obligatiile scadente
citre bugetul de stat si bugetul asigurdrilor sociale ale
intreprinderii Olympic Airways, datoriile fiind ulterior
Lcertificate” impotriva intreprinderii, fard insi ca statul
sd treacd la executarea acestora. Pe parcursul timpului,
intreprinderea urma si efectueze pliti partiale in
trange (). In decizia din 2005, Comisia a concluzionat
cd intdrzierea la platd sau plata partiald a obligatiilor
intreprinderii citre bugetul de stat si bugetul asiguririlor
sociale a oferit acesteia un avantaj de trezorerie pe chel-
tuiala statului.

Prin decizia din 2005 (articolul 3), Comisia a obligat
Grecia ,sd suspende imediat toate pldtile ulterioare ale
ajutoarelor citre Olympic Airways si Olympic Airlines”. Tn
mai multe ocazii (%), Comisia a solicitat autorititilor
elene si furnizeze informatii privind modul de imple-
mentare a acestei dispozitii din decizie si si furnizeze
serviciilor Comisiei informatii cu privire la contributiile
la bugetul de stat si la bugetul asigurdrilor sociale plitite
de intreprindere. In pofida solicitirilor specifice repetate,
autoritdtile elene nu au furnizat informatiile corespun-
zdtoare In aceastd privintd.

Autoritdtile elene nu numai cd nu au oferit serviciilor
Comisiei informatiile si confirmarea cd intreprinderile in
cauzd i platesc integral si la timp datoriile la bugetul de
stat si la bugetul asigurdrilor sociale, dar informatiile
furnizate de acestea sunt de asa naturd incit sugereazd
cd cele doud intreprinderi Olympic Airways Services si
Olympic Airlines nu pot si nu isi achitd obligatiile in
permanentd crestere citre autoritdtile publice.

Prin corespondenta din 30 octombrie 2006 (%), autori-
titile elene au furnizat serviciillor Comisiei scrisoarea
din 13 iunie 2006 a evaluatorului independent
Progressive Finance pe tema situagiei financiare a
Olympic Airways. Expertul s-a bazat pe bilantul
contabil din 2004 (nefurnizat Comisiei) si pe fluxul de
numerar din 2006. Expertul a concluzionat ci, pe baza
informatiilor avute la dispozitie, situatia financiard
negativd a intreprinderii era legatd in mod direct de obli-
gatiile acesteia citre stat si citre administratia asiguririlor
sociale si de chestiunile pendinte privind ajutorul de stat.
Progressive Finance precizeazd de asemenea cd, in baza
fluxului de numerar din 2006, intreprinderea nu este
consideratd solvabildi si nu are posibilitatea de a
contracta si de a achita ratele unui imprumut pentru
rambursarea ajutoarelor de stat identificate in decizia
din 2005.

(’) De exemplu, intre 2003-2004 Olympic Airways a efectuat pliti in

valoare de 7,7 de milioane EUR cu privire la un acord de platd
pentru ani anteriori lui 2003.

(®) Scrisorile Comisiei din 25 august 2006 [ref D (2006) 217009] si din
16 iulie 2007 [ref D (2007) 313288].

() Ref: 3082.07/004]A[9749.
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(13)

(16)

(18)

Mai mult, in contextul cauzei T-423/05 R, presedintele
Tribunalului de Primd Instantd a solicitat intreprinderii
Olympic Airways sd furnizeze instantei informatii cu
privire la capacitatea acesteia de rambursare a ajutoarelor
de stat identificate de Comisie si cu privire la nivelul
datoriilor sale.

Prin scrisoarea din 27 noiembrie 2006, intreprinderea a
furnizat instantei un raport intocmit de expertul inde-
pendent PriceWaterhouseCoopers privind posibilitatea
de rambursare in transe a ajutoarelor, precum si o
evaluare a ajutorului care fusese rambursat in urma deci-
ziilor negative ale Comisiei din 2002 si 2005.

Expertul intreprinderii Olympic Airways (PwC) a calculat
sumele care trebuie recuperate ca urmare a Deciziei din
2005 la 411 milioane EUR, estimate a fi rambursate in
48 de transe lunare, si a ciror plati, avind in vedere
datoriile catre administratia asigurdrilor sociale, ar putea
fi prelungitd la 96 de transe lunare doar in urma unei
modificari legislative. Totusi, expertul a recunoscut cd
,analiza fluxurilor de numerar ale Olympic Airways
astfel cum ne-au fost furnizate acestea de cdtre intre-
prindere (si care, din lipsd de timp, nu au putut fi
supuse unui control detaliat privind exactitatea si
caracterul lor exhaustiv) conduce la concluzia cd eventua-
litatea rambursarii totale sau partiale a sumelor datorate
nu este posibild”.

In decizia de deschidere a procedurii de investigare,
Comisia a ajuns la concluzia preliminard cd obligatia de
a suspenda orice plati suplimentare ale ajutoarelor citre
Olympic Airways continutd in articolul 3 din Decizia din
2005 nu a fost respectatd. Mai mult, Comisia a ajuns la
concluzia preliminard c¢d Olympic Airways nu isi pliteste
in mod integral si la timp obligatiile la bugetul de stat si
la bugetul asigurdrilor sociale, neputandu-si pliti nici
datoriile existente, si cd acest comportament este
posibil numai datoritd tolerantei manifestate de stat.

2.2.2. Ajutorul de stat acordat in favoarea Olympic Airlines
din 2005

In legiturd cu Olympic Airlines, in decizia din 2005,
Comisia a identificat ca reprezentdnd ajutor de stat
acordat in favoarea Olympic Airlines ,acceptarea de
citre Olympic Airways si de citre Grecia a unor pliti
de leasing de la Olympic Airlines pentru subinchirierea
aeronavelor care sunt mai mici decit sumele plitite
pentru leasingurile principale ...”

Republica Elend (1) nu contestd faptul ci statul si
Olympic Airways au subinchiriat aeronavele in cauzd
intreprinderii Olympic Airlines la cote inferioare celor
din leasingurile initiale, insd critici evaluarea conform
cdreia aceasta echivaleazd cu un ajutor de stat. Pozitia
Republicii Elene este aceea cd, intrucat Olympic Airlines
a platit pretul pietei pentru subinchirieri, aceasta nu a
obtinut niciun avantaj.

('9) Scrisoarea din 16 noiembrie 2006.

(19)

(20)

(21)

(22)

=

Astfel cum s-a mentionat anterior, articolul 3 din decizia
din 2005 impunea Greciei si suspende imediat plata
tuturor ajutoarelor de stat. In pofida apelurilor reiterate
ale Comisiei (') cu privire la obligatia de a ,suspenda
imediat toate plitile ulterioare ale ajutoarelor citre
Olympic Airways si Olympic Airlines” si a solicitdrilor
de a furniza Comisiei informatii precum cd Olympic
Airlines achitd sau a achitat ratele leasingului principal
in privinta aeronavelor inchiriate identificate in decizia
din 2005, autoritdtile elene nu au facut acest lucru.

In legiturd cu situatia financiard a intreprinderii Olympic
Airlines, Comisia a solicitat Greciei sd 1i furnizeze
informatii cu privire la situatia financiard la zi a intre-
prinderii Olympic Airlines si la functionarea curentd a
acesteia. Informatiile furnizate de citre autoritdtile elene
inainte de initierea procedurii nu au convins Comisia.
Comisia nu intelege modul in care intreprinderea isi
finanteazd operatiunile curente si solutioneazd problema
pierderilor. Comisia si-a exprimat indoielile cu privire la
faptul dacd intreprinderea isi pliteste impozitele si obli-
gatiile sociale cdtre stat in mod integral si la timp sau
dacd aceasta beneficiazd de esalonare din partea statului
in aceastd privintd.

In decizia de initiere a procedurii, Comisia a observat ci,
desi Olympic Airlines si-a finceput activitatea 1in
decembrie 2003 cu putine datorii sau fird nicio
datorie (1?), in 2004 aceasta suferea deja o pierdere in
valoare 94,5 milioane EUR la o cifrd de afaceri de
616,7 milioane EUR si pierderi nete pentru anul
anterior impozitdrii in valoare de 87,1 milioane EUR.
in 2005, Olympic Airlines a anuntat pierderi nete in
valoare de 123,7 milioane EUR (*?) la venituri de 643
milioane EUR pentru 2005 ('#). Mass-media (*°) au facut
larg cunoscut faptul ci pierderile intreprinderii pentru
anul 2006 urmau sd depiseascd suma de 120 milioane
EUR. Astfel, de la inceperea activitdtii in decembrie 2003,
Olympic Airlines a pierdut un total de 330 milioane EUR
in decursul primilor trei ani de functionare.

2.2.3. Ajutorul de stat acordat in favoarea Olympic Airways
Services SA si Olympic Airlines SA prin intermediul
protectiei speciale in fata creditorilor

Articolul 22 din Legea nr. 3404/05 (%) prevede cd ,pand
la data de 28 februarie 2006 inclusiv nu poate fi intre-
prinsd nicio actiune in justitie si nu poate fi adoptatd
nicio mdasurd executorie individuald sau colectivd
(inclusiv masuri preventive si interdictii), in Grecia sau
in strdindtate, impotriva Olympic Airlines S.A., Olympic
Airways — Services S.A., Olympic Aviation S.A., a
activelor acestora sau a oricdrei parti din activele
acestora necesare sau utile pentru active; orice astfel de

Scrisorile din 25 august 2006 [ref. D (2006) 217009] si din

16 iulie 2007 TREN [ref. D (2007) 313288].

Toate datoriile pe termen lung au fost ldsate intreprinderii Olympic
Airways, iar In ceea ce priveste impozitele, asigurdrile sociale si alte
taxe datorate statului elen doar obligatiile pe o lund au fost tran-
sferate intreprinderii Olympic Airlines.

Sursa Reuters, 20 decembrie 2006.

Se pare cd intreprinderea nu a publicat conturile auditate din
decembrie 2003.

Sursa Kathimerini, 21 septembrie 2007.

,Reglementarea aspectelor privind domeniul universitar i
tehnologic in cadrul invdtimantului superior si alte dispozitii”
(Monitorul Oficial Elen A 260).
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(24)

(25)

(26)

actiune in justitie aflatd in curs de desfisurare in prezent
si consecintele unor astfel de mésuri se suspendd pentru
perioada de timp mai sus mentionatd. Statul elen este
exceptat de la aceste restrictii.” Valabilitatea dispozitiei a
fost prelungiti de trei ori, initial pani la 31
octombrie (1), ulterior pand la 31 octombrie 2007 (1%)
si, In sfarsit, pand la 31 octombrie 2008.

Dispozitia in cauzd a interzis in mod efectiv punerea in
executare a hotdrarilor, in Grecia sau in striinitate,
impotriva oricdrei intreprinderi din cadrul Olympic
Group. Efectul legii mentionate este de a proteja
unilateral intreprinderile in cauzd de obligatiile acestora
in urma hotdrarilor judecdtoresti, oprind procedurile de
executare a unor astfel de obligatii si blocand posibilitatea
unor mdsuri preventive.

Comisia a concluzionat ci dispozitia oferd prin urmare
intreprinderii Olympic Airways si altor intreprinderi din
cadrul grupului un tratament preferential, acordandu-le
un tip de protectie juridicd neacordati altor operatori
aerieni interni sau strdini si, in fapt, niciunui alt
operator economic. Orice altd intreprindere din Grecia
care ar solicita o astfel de protectie in fata creditorilor
ar trebui sd declare faliment.

2.3. Evaluarea initiald de citre Comisie
2.3.1. Existenta ajutorului

2.3.1.1. Datoriile la bugetul de stat §i la
bugetul asiguridrilor sociale ale
intreprinderii Olympic Airways
Services din decembrie 2004

In decizia de deschidere a procedurii de investigare,
Comisia a concluzionat ci esalonarea de citre stat a
datoriilor la bugetul de stat si la bugetul asigurdrilor
sociale ale Olympic Airways Services acumulate din
ianuarie 2005 a constituit in mod clar o acordare de
resurse de stat destinate unei intreprinderi aflate in
concurentd cu altele, reprezentdnd prin urmare ajutor
de stat.

2.3.1.2. Ajutorul de stat acordat in
favoarea Olympic Airlines din
2005

In decizia de deschidere a procedurii de investigare,
Comisia a concluzionat cd reducerea suspectatd a
platilor de leasing pentru acronave si neexecutarea dato-
riilor publice (inclusiv obligatiile citre bugetul de stat si
bugetul asigurdrilor sociale) in favoarea Olympic Airlines
din mai 2005 implici resurse de stat destinate unor
intreprinderi specifice aflate in concurentd cu altele,
reprezentand prin urmare ajutor de stat.

(7) Articolul 28 din Legea nr. 3446/2006 (Monitorul Oficial Elen A 49,

10.3.2006).

('%) Articolul 35(B) din Legea nr. 3492/2006 (Monitorul Oficial Elen A

210, 5.10.2006).

(27)

(28)

(29)

(30)

2.3.1.3. Ajutorul de stat prin intermediul
protectiei speciale in fata credi-
torilor

Comisia a concluzionat de asemenea cd protectia speciald
in fata creditorilor acordatd ambelor intreprinderi este
asemdndtoare cu protectia acordatd in caz de faliment.
In aceastd privintd existd o jurisprudentd constanta (1°)
care prevede cd, in situatiile in care un stat membru a
creat un sistem care face derogare de la normele
dreptului comun in materie de insolventd in favoarea
unei intreprinderi, un astfel de sistem este considerat
ajutor de stat in cazul in care se stabileste cd unei intre-
prinderi i s-a permis s3 isi continue schimburile
comerciale in circumstante in care nu i s-ar fi permis
acest lucru in cazul aplicdrii normelor de drept comun
in materie de insolventd, sau in cazul in care ar fi bene-
ficiat de avantaje suplimentare din partea statului.

2.3.2. Compatibilitatea ajutorului

La initierea investigatiei in ceea ce priveste finantarea
publicd care se considerd cd a fost acordatd intreprinderii
Olympic Airways Services prin intermediul esalonarii
datoriilor (inclusiv impozitele si contributiile la asigurarile
sociale) si prin protectia speciald in fata creditorilor,
Comisia a exprimat indoieli serioase cu privire la posibi-
litatea declardrii compatibilititii oricireia dintre aceste
mdsuri cu piata comund, intrucat se pare cd nu se
aplicd niciuna dintre exceptiile de la interzicerea
generald a ajutoarelor de stat.

in mod asemindtor, in privinta finantarii publice care se
considerd a fi fost acordatd Iintreprinderii Olympic
Airlines prin intermediul esalondrii datoriilor (inclusiv
impozitele si contributiile la asigurdrile sociale), prin
reducerea plitilor de leasing pentru aeronave si prin
protectia speciald in fata creditorilor, Comisia a
exprimat indoieli serioase cu privire la posibilitatea
declardrii compatibilitdtii oricdreia dintre aceste mdasuri
cu piata comund, intrucdt se pare cd nu se aplicd
niciuna dintre exceptiile de la interzicerea generald a
ajutoarelor de stat.

3. OBSERVATIILE GRECIEI

Republica Elend si-a inceput observatiile subliniind
importanta clarificirii perioadei de timp examinate in
cadrul investigatiei actuale. Initierea procedurii este
stabilitd in legdturd cu Olympic Airways ca acoperind
perioada care incepe in decembrie 2004, iar in legaturd
cu Olympic Airlines, incepand din mai 2005. Republica
Elend criticd acest aspect si aratd cd, de exemplu, suma de
12267 250 EUR (capital plus dobandi) mentionati la
randul al treilea din tabelul de la alineatul (138) din
decizia din 2005 se referd la o datorie a intreprinderii
Olympic Airways - Services S.A. din 9 martie 2005, fiind
vorba despre o datorie citre autorititile fiscale. In opinia
autoritdtilor elene, punctul de plecare al investigatiei
actuale a Comisiei in conformitate cu articolul 88
alineatul (2) din Tratatul CE trebuie sd fie data la care
a fost emisd decizia din 2005 (14 septembrie 2005).

(*%) C-295/97, Industrie Aeronautiche e Meccaniche Rinaldo Piaggio
SpA/International Factors Italia SpA (Ifitalia).
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(31)  Mai mult decat atat, Republica Elend a precizat ci a (in milioane EUR)
recuperat dej.a ajutoarele Fupriqse in perioada meg;iona@ Datoriile Olympic Airways | ¢ Total
in decizia din 2005. Prin scrisoarea din 21 noiembrie Services
2007 Repbs Hork ot Combis 66000 o | T
P 8 bugetul asigu- | citre =~ Fondul = IKA

rarilor sociale | plitite in transe lunare

3.1. Datoriile la bugetul de stat si la bugetul Datorii la Datorii nescadente ale | [...]*
asigurdrilor sociale ale intreprinderii bugetul asigu- | Olympic Airways
Olympic Airways Services din ririlor sociale | Services pentru luna
decembrie 2004 decembrie si bonusul
de Criciun (plitibile

(32) In aceastd privintd, Republica Elend afirmd ci intre- pand la sfarsitul lunii
prinderea detine un formular de atestare fiscald si de februarie 2008)
platdi a contributiilor la asigurdrile sociale. Aceasta Datorti 1 .
inseamnd ci in prezent statul elen nu are nicio batorn . (-]

. < . . < ugetul asigu-
pretentie fatd de intreprindere pe care aceasta sd fie carilor sociale
obligatd si o solutioneze imediat. Intreprinderea nu este
obligatd sd pliteascd imediat autoritdtilor fiscale nicio Impozite- Datorii certificate citre | [...]*
datorie care rimane neplititd din cauza faptului ci intre- taxe autoritatea fiscala
prinderea a apelat cu succes la remedii judiciare si a FABE suspendate
obtinut hotdrari favorabile din partea instantelor datoritd  remediilor
nationale competente. Nu existd nicio pretentie privind judiciare  favorabile
. s . e (din auditurile fiscale

sume datorate din partea Autorititii Nationale a Aviatiei de vand la 30

A . x . ; . e pand la 30.4.2007)
Civile in legdturd cu Olympic Airways Services. Unele
datorii mai vechi ale intreprinderii Olympic Airways Estimarile impozitelor | [...]*
Services cdtre Fondul IKA (asigurdri sociale) sunt plitite si amenzilor din mai
prin intermediul unor transe lunare, in conformitate cu pani in  decembrie
dispozitiile general aplicabile ale Legii nr. 3518/2006. In 2007 ale  Olympic
consecintd, Grecia sustine ci nu existd nicio ,esalonare Airways Services
prelungitd dlln Vpar(tiea §.t1atulu1 elen in legiturd cu Impozite— LT
presupusa neplatd a datoriilor. raxe

Total [...]I*

(33) Republica Elend a recunoscut faptul cd publicarea cu
intarziere a bilanturilor intreprinderii nu este conformd
cu obligatiile in temeiul dreptului national. Cu toate R ) . . )
acestea, Grecia a informat Comisia cu privire la (36) In ceea ce priveste datqrule l'a bugvet'ul a51gurar110{ soc1vale,
adoptarea unor misuri corespunzitoare pentru a Olympic Airways Services si-a platit toate Elatornle catre
asigura solutionarea acestei probleme. Consiliul de Admi- Fond_ul IKA s a incheiat éc?rdun de platd a dato‘ruli)r
nistratie al intreprinderii Olympic Airways Services a luat vechi pentru perioada de pand la 31.10.2006 inclusiv, in
deja decizia de a desemna o firmi de audit pentru actua- conformitate cu Legea nr. .351.8/ 2006. Din punct Qe
lizarea situatiilor financiare ale acesteia. Firma a elaborat vedere Acontab.ﬂ, in - evaludrile s1tua;11Alor fmanq.are fhn
deja proiecte de bilanturi pentru anii 2004-2006. De 2007 intreprinderea apare ca avand  datorii catre
asemenea, aceasta a elaborat o imagine a situatiei furngruv de asigurart sociale a_caror valoare totald
financiare a intreprinderii pe anul 2007 in cadrul unui reprezintd suma facilitdtii de platd a datoriilor la data
bilant contabil estimativ. de 31.12.2007, plus contributile pentru luna

’ decembrie si pentru bonusul de Criciun din 2007.

(34)  Proiectele de bilant pentru anii 2004-2006 arati ci intre- (37) In legdturd cu facilitatea de platd pentru datoriile vechi
prinderea avea un deficit de capital de [...] (%) milioane la ale Olympic Airways Services catre Fondul IKA si cu
sfarsitul anului 2006 si avea datorii reprezentand plata prin intermediul transelor lunare, Republica Elend
impozite, taxe si contributii la asiguririle sociale in a subliniat c3, atdt in conformitate cu legislatia comu-
valoare de 1098 milioane EUR. Cu toate acestea, la nitard, cat si cu jurisprudenta constantd, plata datoriilor
sfarsitul anului 2007, intreprinderea si-a imbunitdtit in cdtre stat se efectueazd in conformitate cu normele din
mod semnificativ capitalul, care se situeazd in prezent la dreptul national. Aceasta este in conformitate cu dreptul
valoarea de [...]* milioane. Datoriile reprezentind comunitar, in cazul in care cadrul juridic specific nu
impozite, taxe si contributii la asigurdrile sociale se introduce vreo discriminare intre debitori. In aceastd
ridicd in prezent la [...]* milioane. privintd, Republica Elend citeazd de asemenea Comu-

nicarea Comisiei privind aplicarea normelor legate de
ajutorul de stat mdsurilor referitoare la fiscalitatea

(35)  Conform informatiilor furnizate (bazate pe estimdiri ale directd a intreprinderilor (?%), in care Comisia precizeaza

intreprinderii), defalcarea datoriilor citre stat §i citre
furnizorii de asigurdri sociale la 31.12.2007 era urmd-
toarea:

(*) Informatie cu caracter de secret profesional.

cd mdsurile fiscale care se aplici tuturor agentilor
economici care opereazd pe teritoriul unui stat membru
reprezintd, la prima vedere, masuri generale.

(9 JO C 384, 10.12.1998, p. 3.
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(38)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

In cazul de fati, procedurile de colectare a datoriilor
vechi citre Fondul IKA care sunt continute in dreptul
national se aplicd fird discriminare tuturor debitorilor,
inclusiv Olympic Airways Services, in conformitate cu
cadrul legislativ general care reglementeazd plata dato-
rillor citre stat. In consecintd, in opinia Greciei, nu
poate fi vorba de nicio specificitate i, prin urmare, de
nicio incdlcare a articolului 87 alineatul (1) din Tratatul
CE.

In ceea ce priveste datoriile la bugetul de stat, Olympic
Airways Services si-a platit toate datoriile certificate citre
autoritdtile fiscale (autoritdtile fiscale FABE si FAEE), in
afard de datoriile pentru care a reusit s obtind remedii
judiciare in fata instantelor elene. In consecintd, singurele
datorii restante sunt cele care nu sunt datorate si plitibile
in conformitate cu dreptul national.

In bilantul estimativ din 2007, intreprinderea apare ca
avand obligatii fiscale care acoperd toate sumele din
tabelul mentionat referitor la anul 2007. Per ansamblu,
aceste sume (plus penalizdri si majorari) se ridica la [...]*
milioane EUR. Cu toate acestea, Republica Elenid
precizeazd cd intreprinderea nu este obligatd in prezent
sd pliteascd statului elen niciuna dintre datoriile
mentionate mai sus, intrucit aceasta a reusit si obtind
remedii judiciare in materie.

Mai mult, bilantul contabil estimativ pentru 2007
contine estimdri ale intreprinderii cu privire la datorii
probabile in valoare de [...]* milioane EUR.

In aceastd privintd, Republica Elend solicitd Comisiei si
facd o distinctie intre (a) datoriile care sunt prezentate in
scopuri contabile in registrele intreprinderii si (b) sumele
datorate statului elen in conformitate cu dispozitiile
general aplicabile ale dreptului national. Analiza oricirui
aspect examinat de Comisie in contextul prezentei
proceduri trebuie sd vizeze exclusiv a doua categorie.

In baza informatiilor furnizate, Republica Elend considerd
cd nu poate fi vorba de niciun transfer de resurse de stat
in cazul de fatd in sensul articolului 87 alineatul (1) din
Tratatul CE, si cu atit mai putin de un tratament prefe-
rential in favoarea Olympic Airways Services.

3.2. Ajutorul de stat acordat in favoarea Olympic
Airlines incepind din 2005

In legdturd cu subinchirierea aeronavelor de citre
Olympic Airways Services si statul elen intreprinderii
Olympic Airlines, autorititile elene precizeazd cd
Olympic Airlines dispunea de capacitatea financiard de
a incheia contracte de leasing operational in mod direct
cu operatorii de pe piatd si cd Olympic Airlines nu a fost
niciodatd favorizatd prin incheierea contractelor de
leasing operational in cauzd, intrucdt acestea au fost
incheiate la ratele de piatd actuale si prin urmare, nu a
existat niciun ajutor de stat mascat.

Mai mult decat atat, in selectarea intreprinderii Olympic
Airlines, Olympic Airways Services a actionat pur si
simplu ca si orice alt investitor privat aflat intr-o
pozitie identicd, intrucdt nu numai ci a reusit si isi
reducd pierderile lunare in cel mai bun mod posibil, ci
a si garantat cd pierderile vor fi limitate in decursul

(46)

(47)

(48)

(50)

timpului, avadnd in vedere intentia exprimati a intre-
prinderii Olympic Airlines de a renegocia si de a prelua
contractele principale de leasing.

Republica Elend a dorit de asemenea sd sublinieze faptul
ca platile de leasing efectuate de citre Olympic Airlines
pentru contractele de subinchiriere operationald nu
trebuie comparate cu plitile de leasing pentru contractele
de leasing financiar, cu care, in opinia acesteia, Comisia
le-ar fi comparat in mod eronat. In realitate, este vorba
de tipuri diferite de contracte de leasing.

In legdturd cu datoriile la bugetul de stat si la bugetul
asigurdrilor sociale ale Olympic Airlines, Republica Elend
precizeazd cd nu a existat nicio esalonare sau neplatd a
acestora, intrucat Olympic Airlines si-a plitit in mod
integral datoriile la bugetul asigurdrilor sociale. In
legdturd cu datoriile intreprinderii la bugetul de stat,
intarzierea la plata doar a unei parti a datoriilor sale
fiscale citre statul elen pentru o perioadd limitatd de
timp de la decizia din 2005 nu reprezintd o ,esalonare
prelungitd” din partea statului elen. In orice caz, statul
elen precizeazd cd a adoptat deja toate masurile necesare
in temeiul dreptului national pentru a certifica si apoi a
colecta cea mai mare parte a intdrzierilor la platd ale
intreprinderii. Mai mult, intreprinderea a depus deja o
cerere de platd a datoriilor sale fiscale certificate in 48
de transe in conformitate cu normele general aplicabile
ale dreptului national.

3.2.1. Subinchirierea aeronavelor

Subinchirierea aeronavelor la un pret mai mic decat cel al
platilor de leasing din contractele principale de leasing nu
reprezintd ajutor de stat deoarece nu a existat niciun
tratament favorabil al Olympic Airlines, iar intreprinderea
nu a obtinut vreun beneficiu pe care nu l-ar fi obtinut in
caz contrar in lumina conditiilor de piatd. Autoritdtile
elene sustin c¢d nu a fost examinat deloc nivelul platilor
de leasing pe baza criteriului investitorului privat, iar
Comisia a utilizat o metodologie eronatd, tindnd seama
de diferenta dintre contractele principale de leasing si
contractele de subinchiriere a aeronavelor, in loc si
examineze dacd contractul de subinchiriere a fost
incheiat la ratele pietei.

3.2.2. Leasingul financiar si leasingul operational

Republica Elend considerd cd Comisia a comis o eroare,
intrucat nu a ficut distinctia intre leasingul financiar si
leasingul operational.

in primul rand, Republica Elend aratd cd, dintre toate
aeronavele inchiriate de Olympic Airlines, patru aparate
A340-300 au fost subinchiriate intreprinderii de citre
Olympic Airways Services, care detinea acronavele
respective in baza unor contracte de leasing financiar.
Din decembrie 2004, statul elen a inlocuit Olympic
Airways Services in contractele de leasing financiar
mentionate incepdnd cu decembrie 2004 (pentru
primele doud) si incepand cu aprilie 2005 (pentru urma-
toarele doud). De la momentul respectiv pand in prezent
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aeronavele in cauzd au fost subinchiriate intreprinderii
Olympic Airlines de citre statul elen.

Grecia explicd faptul cd un leasing financiar este forma de
leasing prin care se transferd efectiv toate riscurile si
beneficiile aferente dreptului de proprietate asupra unor
active (titlul de proprietate poate fi transferat sau nu in
cele din urmi). In realitate, acesta este echivalent cu
achizitionarea sub rezerva conditiei de platd a pretului
in transe. Un leasing operational este orice formd de
leasing care nu se incadreazd in categoria leasingului
financiar. In consecintd, plata de leasing din cadrul unui
leasing financiar corespunde cu valoarea ratelor de
rambursare a valorii aeronavelor, astfel incit, in cele
din urmd, utilizatorul devine proprietarul aeronavelor la
finalul contractului de leasing. Plata de leasing lunard
efectuati de citre statul elen locatorilor pentru
aeronave inceteazd in 2011, moment in care aeronavele
vor deveni proprietatea deplind a acestuia.

Decizia statului elen de a subinchiria aeronavele la preturi
mai mici decit ratele de leasing financiar din cadrul
leasingului principal nu reprezintd ajutor de stat acordat
Olympic Airlines, intrucat (a) se justificd prin natura
diferitd a celor doud tipuri de contract, iar (b) plitile de
leasing achitate in contextul contractelor de subinchiriere
operationald reflectd ratele pietei pentru inchirierea unor
aeronave similare la momentul incheierii contractelor.

In consecintd, este incontestabil faptul ci plata de leasing
in temeiul unui contract de leasing financiar este mai
mare decit plata de leasing in temeiul unui contract de
leasing operational simplu, intrucit o astfel de platd
include §i rambursarea treptatd a valorii aeronavelor.
Dimpotrivd, Olympic Airlines a efectuat plitile de
leasing cidtre statul elen pentru operarea aeronavelor,
fird nicio pretentie in temeiul contractului de a
dobandi dreptul de proprietate in viitor.

In legdturd cu leasingurile operationale pentru aeronavele
operate de Olympic Airlines, Republica Elend a informat
Comisia cd toate contractele de subinchiriere a aero-
navelor dintre Olympic Airways Services si Olympic
Airlines au expirat cu exceptia unuia dintre acestea
(pentru un aparat A300-600). Intr-un numdr de cazuri,
contractele au fost renegociate si reinnoite (la date diferite
intre 2005-2007) intre Olympic Airlines si locatorii
initiali, fard intermedierea Olympic Airways Services, in
baza preturilor de piatd curente.

Mai exact, in cazul a patru leasinguri pentru aeronava
DHC 8-102, patru leasinguri pentru aeronava B-737-
400, un leasing pentru aeronava B-737-300 si trei
leasinguri pentru aeronava B-717-200, in cadrul cirora
utilizatorul fusese Olympic Airways Services, pozitia utili-
zatorului in leasingul operational principal este in prezent
ocupatd de Olympic Airlines.

(56)

In opinia Greciei, decizia Olympic Airways Services de a
genera venituri din aeronave si de a-si reduce pierderile
prin subinchirierea acestora Intreprinderii Olympic
Airlines a fost pe deplin justificatd din punct de vedere
economic si in conformitate cu criteriul investitorului
privat. In plus, prin semnarea contractelor de subin-
chiriere, Olympic Airways Services nu mai raspunde de
cheltuielile de protectie si intretinere a aeronavelor si
beneficiazd de serviciile de asistentd la sol si de intretinere
pe care le furniza intreprinderii Olympic Airlines pentru
aeronavele respective.

3.2.3. Datoriile i situatia financiard actuald a Olympic
Airlines

In perioada 2004-2007 Olympic Airlines a raportat
beneficii de pand la aproximativ 16,5 % si a reusit si
isi reducd cresterea costurilor (exceptind carburantul) la
9,7 %.

In conformitate cu dispozitiile Legii nr. 2190/1920,
intreprinderea are obligatia de a finaliza pregatirea situa-
tillor sale financiare pe anul 2007 pand la sfarsitul lunii
aprilie 2008. Grecia a furnizat urmdtorul tabel pentru a
explica situatia financiard a Olympic Airlines.

VENITURI - CHELTUIELI 2(.)OZ .| 2006 | 2005 | 2004
Estimari
VENITURI TOTALE [...]* [ [...]*
P OO I OO OO

CARBURANT [...]* [ [...]*
PENTRU AERONAVA
ALTE CHELTUIELI [...]* [ [...]*
PROPORTIONALE
CHELTUIELI [...]* [ [...]*
PROPORTIONALE TOTALE
REZULTATE INAINTEA [...]* [ [...]*

CHELTUIELILOR FIXE

PLATI DE LEASING PENTRU | [..J* | [...]* | [...]* | L..J*
AERONAVE

*
*
*

ALTE CHELTUIELI

*
*
*

TOTAL

*
*
*

EBITDA

*
*
*

AMORTIZARE TOTALA

*
*
*

REZULTATE

GRS RGN NG R B T -
*

[REUES RGN BGR RE B S
*

*

[RURS RGN R SR B [ -
*

*

*

*

ALTE CHELTUIELI
FINANCIARE

CHELTUIELI TOTALE Lo | LT LT | LT

CASTIGURI INAINTE DE | [.J* | [.]* | [.J* | [..]*
IMPOZITARE $I ELEMENTE
EXTRAORDINARE

REZULTATE L e e Lo
EXTRAORDINARE

EBT L e e Lo
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(60)

(61)

(62)

(64)

(65)

(66)

Astfel cum se aratd in tabel, veniturile totale ale Olympic
Airlines in 2004 au fost de [...]* milioane, in timp ce
cheltuielile totale au fost de [...]* inainte de impozitare,
cu rezultatul cd intreprinderea a inregistrat pierderi in
valoare de 87,1 milioane. In urmitorii ani, situatia intre-
prinderii s-a deteriorat. In 2007, pierderile acesteia se
ridicau la [...]* milioane.

Potrivit autoritdtilor elene, aceastd modificare a situatiei
financiare a Olympic Airlines este in mare masurd
urmarea incapacitdtii sale juridice de a-si creste
capitalul (*') impusd de actionarul unic (statul elen) si
de dificultitile create de deciziile anterioare privind
ajutorul de stat in efortul de a aduce fonduri private in
intreprindere.

Intreprinderea a aritat ci lipsa de capital pe termen lung
a determinat-o si creascd in mod semnificativ costurile,
in special in legiturd cu leasingul aeronavelor, in cadrul
cdrora leasingurile pe termen scurt mai degrabd decat
leasingurile pe termen lung au contribuit in mare
mdsurd la rezultatele negative. Mai mult, din cauza
lipsei de capital au existat intarzieri semnificative in intro-
ducerea de inovatii in procesul de productie in cadrul
intreprinderii, conducind, de exemplu, la punerea in
aplicare cu intarziere a sistemului de bilete electronice.

In pofida acestor aspecte, autorititile elene afirmi ci
intreprinderea gi-a platit la intervale regulate datoriile
citre regimurile de asigurdri sociale §i cd nu are nicio
datorie citre principalul furnizor de asigurdri sociale,
Fondul IKA.

In prezent, intreprinderea a amanat efectuarea platii dato-
riflor citre un anumit numdr de creditori. Mai exact,
datoriile sale totale (pand la 31.12.2007) citre Olympic
Airways Services (si filiala acesteia Olympic Aviation)
erau in valoare de [...]*, datoriile cdtre aeroportul inter-
national din Atena erau in valoare de [...]* milioane, iar
datoriile citre Olympic Catering erau in valoare de [...]*
milioane.

De asemenea, existd in prezent o intdrziere in plata
anumitor datorii pe care intreprinderea le are citre auto-
ritdtile fiscale si cdtre CAA. Conform datelor de care
dispune Republica Elend, la 7 februarie 2008, datoriile
fiscale certificate ale Olympic Airways Services se ridicau
la [...]* milioane pentru perioada de pand la 31.12.2007.
Din suma respectivd, numai [...]* milioane sunt datorate
si exigibile in prezent.

Intreprinderea a amanat efectuarea platilor de leasing
pentru aeronave citre statul elen in valoare totald de
[...]* milioane. De asemenea, aceasta nu a platit
statului elen suma de [...]* milioane pentru rezervele
de intretinere a aeronavelor.

Republica Elend evidentiazd faptul cd problema esalondrii
prelungite pentru neplata datoriilor intreprinderii
Olympic Airlines citre statul elen este ridicatd pentru
prima datd in decizia din 2005. Aceasta aratd cd
decizia din 2005 a constatat, in urma investigatiei

(*)) In contrast cu principalul siu concurent de pe piata intern, Aegean

Airlines, care si-a crescut capitalul in mod repetat.

efectuate de cdtre expertii Comunitdtii, cd intreprinderea
si-a platit obligatiile in materie pentru perioada care a
fost examinatd (si anume pand in luna mai 2005).

(67)  Prin urmare, Republica Elend subliniazi c3, desi existd in
prezent anumite datorii nepldtite ale Olympic Airlines
citre stat, orice intdrziere in plata acestora vizeazd doar
o perioadd scurtdi de timp. In opinia Greciei, acest
argument nu este suficient pentru a sustine ideea
esalondrii prelungite de citre statul elen in lumina condi-
tiilor stabilite de jurisprudenta comunitard in materie.

(68)  Conform jurisprudentei, ,in cazul in care o autoritate
publicd, competentd pentru colectarea contributiilor de
asigurdri sociale tolereazd plata cu intdrziere a acestor
contributii, conduita acesteia genereazd in mod sigur un
avantaj comercial substantial intreprinderii favorizate prin
diminuarea sarcinilor care rezultd in mod normal din
aplicarea sistemului de asigurdri sociale in raport cu intre-
prinderea respectivd” (22).

(69) Cu toate acestea, pentru a considera avantajul economic
respectiv drept ajutor de stat in sensul articolului 87 din
Tratatul CE, este de asemenea necesar s se demonstreze
cd intreprinderea nu ar fi obtinut avantajul respectiv in
conditii normale de piatd, cu alte cuvinte, este necesar si
se examineze dacd organizatia care a primit contributiile
a actionat in acelasi mod in care ar fi actionat un creditor
privat in aceleasi conditii.

(70)  In opinia Greciei, aplicarea acestui criteriu in practici nu
este usoard, intrucdt nu existd standarde de conduiti
pentru un creditor privat. Mai exact, in functie de
perspectivele financiare ale debitorilor si de viabilitatea
acestora, un creditor poate hotdri si nu actioneze sau
sd utilizeze toate cdile de atac disponibile pentru a
colecta sumele datorate. Prin urmare, Grecia considerd
cd este necesar si se examineze daci autoritatea publicd
a adoptat toate mdsurile legale disponibile pentru a
colecta datoriile si daci a fiacut acest lucru fird
intarziere (¥3).

(71)  In cazul Magefesa (2%, instanta a hotdrat ci neplata dato-
riilor la bugetul de stat si la bugetul asigurdrilor sociale
timp de mai multi ani (peste 8 ani) a indicat faptul cd
autoritdtile nu au utilizat toate mijloace legale pentru a
asigura plata datoriilor.

72) In mod aseminitor, in cauza Lenzing (), TPI a
considerat ci (a) esalonarea contributiilor la asigurdrile
sociale pentru o perioadd de cel putin 6 luni care a
permis acumularea datoriilor, (b) tolerarea nerespectarii
acordului de platd a datoriilor care a fost incheiat si (c)
incheierea unui nou acord de platd a datoriilor cu toate
cd autoritdtile au fost in masurd s solicite plata imediatd
a valorii totale a creantelor din cauza incilcirii conditiilor

(?) C-256/97, DM Transport, Rec., 1999, p. I-3913, punctul 19.

(*%) C-480/98, Spania/Comisia (Magefesa), Rec., 2000, p. 1-8717, si
C-276/02, Spania/Comisia, Rec., 2004, p. 1-8091.

(**) A se vedea nota de subsol 23.

(*%) T-36/99 Lenzing AG/Comisia, Rec., 2004, p. 1I-3597, punctele 131,
136, 138 si 146.
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(73)

(75)

(76)

77)

din acordul original — probabil prin executare fortatd, nu
indeplinesc criteriul creditorului privat si echivaleazi, prin
urmare, cu un ajutor de stat.

In sfarsit, in cazul Spania/Comisia (26), CEJ a estimat ci
autoritdtile spaniole, cu toate c¢i au avut nevoie de trei
ani pentru a incheia acordurile de restructurare a dato-
riilor cu intreprinderile, au anulat doud treimi din datorii
si au incheiat acorduri de restructurare a datoriilor pe o
duratd de 10 ani cu o perioadd de gratie de doi ani,
acestea au actionat in conformitate cu criteriul credi-
torului privat si au utilizat toate mijloacele legale
pentru a colecta datoriile.

In lumina acestor aspecte, Republica Elend considerd ci
nu a existat o esalonare prelungitd din partea sa in
legiturd cu colectarea sumelor datorate de Olympic
Airlines.

3.3. Ajutorul de stat prin intermediul protectiei
speciale in fata creditorilor

In raspunsul siu, Republica Elend sustine ci dispozitiile
juridice in cauzd nu conduc la eliminarea drepturilor
creditorilor  intreprinderilor ~ Olympic ~ Airways i
Olympic Airlines cu privire la executarea creantelor
acestora in conformitate cu dreptul national, ci
determind doar suspendarea acestora, situatie care in
temeiul jurisprudentei nationale a fost consideratd
compatibili cu dreptul national (si in special cu
Constitutia). Aceasta mentioneazd in continuare cd
statul (inclusiv toate agentiile publice care ar putea oferi
avantaje prin intermediul resurselor de stat) este in mod
explicit exclus din domeniul de aplicare a acestei protectii
in fata creditorilor. in consecintd, in opinia sa, nu poate fi
vorba de niciun ajutor de stat in sensul articolului 87
alineatul (1) din Tratatul CE. Ar putea fi vorba de ajutor
de stat doar in cazul in care statul elen ar fi garantat plata
datoriilor Olympic Airways Services sifsau Olympic
Airlines cdtre creditori sau dacd ar fi efectuat pliti in
numele intreprinderilor respective citre furnizori sifsau
creditori.

Republica Elend nu respinge faptul ci dispozitia specifici
in cauzd se referd anume la Olympic Airways Services si
Olympic Airlines. Cu toate acestea, specificul dispozitiilor
ca atare nu este suficient pentru a reprezenta o incalcare
a articolului 87 din Tratatul CE, intrucat articolul 22 din
Legea nr. 3404/2005 nu conferd niciun avantaj
economic.

In opinia Greciei, pentru a putea fi vorba de ajutor de
stat in temeiul articolului 87 din Tratatul CE este esential
ca resursele de stat si fie transferate in mod efectiv (¥).
Protectia in fata creditorilor acordatd de la 17 octombrie
2005 pand la 28 februarie 2006 si urmatd apoi de o
prelungire a termenului limitd initial pand la
31 octombrie 2006, ulterior pand la 31 octombrie
2007 si, in cele din urmd, pand la 31 octombrie 2008
pentru Olympic Airways Services si Olympic Airlines se
referd numai la sumele datorate creditorilor privati.

(%%) Cauza C-276/02, Spania/Comisia.
(¥’) C-248/84, Germania/Comisia, Rec., 1987, p. 4013, punctul 17.

(78)

(79)

(80)

(81)

(82)

(83)

(84)

Justificarea excluderii statului elen din domeniul de
aplicare a dispozitiei a fost exact aceea de a asigura
respectarea cerintelor dreptului comunitar cu privire la
ajutoarele de stat, astfel cum prevede expunerea de
motive care insoteste legea.

Republica Elend subliniaza faptul cd singurul caz in care
ar putea fi vorba de ajutor de stat in baza protectiei
speciale in fata creditorilor pentru creditorii privati ar fi
situatia in care statul elen ar fi garantat plata datoriilor
Olympic Airways Services si Olympic Airlines catre
creditorii acestora sau in care ar fi efectuat plati in
numele intreprinderilor respective citre furnizorii sifsau
creditorii acestora.

4. OBSERVATIILE TERTILOR
4.1. Olympic Airlines SA

Observatiile intreprinderii Olympic Airlines au fost pe
deplin conforme cu raspunsul oferit de Republica Elend
din 11 februarie 2008.

In ceea ce priveste subinchirierea aeronavelor de citre
statul elen si Olympic Airways, Olympic Airlines
considerd cd atat Olympic Airways, cat si statul elen au
procedat intr-un mod pe deplin conform cu criteriul
investitorului privat si cd nu a existat niciun tratament
preferential in favoarea Olympic Airlines. Mai mult,
aceasta sustine cd plitile de leasing efectuate atat citre
Olympic Airways, cat si cdtre statul elen sunt in linii mari
in conformitate cu ratele de piatd curente.

De asemenea, Olympic Airlines a ficut trimitere la
distinctia care trebuie fdcutd intre cazul unui leasing
financiar si cel al unui leasing operational.

Leasingurile financiare

Alegerea ficutd de statul elen de a subinchiria aeronavele
la preturi mai mici decat preturile pentru leasingul
financiar platite in cadrul leasingurilor principale nu a
reprezentat in mod necesar acordare de ajutoare ilegale
in favoarea Olympic Airlines. In primul rand, diferenta
intre nivelul plitilor de leasing se justifici prin natura
diferitd a celor doud tipuri de leasing si, in al doilea
rand, prin faptul cd pligile de leasing efectuate in
contextul leasingurilor operationale reflectd preturile de
piatd pentru leasingul unor aeronave similare la
momentul cand au fost incheiate contractele de leasing.

In termeni simpli, utilizatorul care face obiectul unui
leasing financiar obtine dreptul de a astepta dobandirea
dreptului de proprietate asupra aeronavelor la finalul
contractului de leasing financiar, ceea ce nu s-ar
intdmpla in cazul unui leasing operational. In consecint,
plata de leasing din cadrul unui leasing financiar
corespunde sumei ratei de rambursare a valorii aero-
navelor, pentru ca la finalul leasingului utilizatorul sd
devind proprietarul aeronavelor. In acest caz specific,
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(85)

(87)

(88)

(89)

plata de leasing lunard efectuatd de statul elen locatorilor
pentru aeronavele respective va inceta in 2011, acesta
dobandind la momentul respectiv dreptul deplin de
proprietate asupra aeronavelor.

Leasingurile operationale

Olympic Airlines a subliniat cd toate contractele de
leasing operational pentru aeronavele inchiriate de la
Olympic Airways au expirat in prezent.

Contractele de leasing operational incheiate intre
Olympic Airways si Olympic Airlines pe perioada in
care au fost in vigoare (pand cind aceasta din urmid a
devenit parte la contractele principale de leasing) au fost
incheiate la preturile de piatd curente, astfel cum s-a
mentionat mai sus. In consecinti, nu a existat niciun
ajutor de stat mascat. Olympic Airlines a reiterat faptul
cd nu a primit niciun tratament favorabil in cadrul leasin-
gurilor operagionale mentionate, 1intrucat plitile de
leasing convenite la momentul iIncheierii acestora
(11.12.2003) reflectau preturile pietei, astfel cum se
poate constata din raportul privind situatia economicd
in domeniul aviatiei mentionat mai sus. Ulterior,
Olympic Airlines a incheiat contractele de leasing direct
cu locatorii initiali (in unele cazuri in 2005 si in altele in
2007) la preturile de piatd curente.

Mai mult decat atat, singurul contract de leasing opera-
tional care a fost incheiat intre Olympic Airways si
Olympic Airlines in 2003 si care a rdmas in vigoare
pind in urmd cu cateva zile, avind ca obiect o
aeronavd A 300-600, a fost — ca si toate celelalte
contracte - incheiat la preturile de piatd curente. In
prezent, contractul a expirat.

Decizia intreprinderii Olympic Airways de a subinchiria
aeronavele mentionate intreprinderii Olympic Airlines era
necesard in circumstantele date si a fost in conformitate
cu conduita oricdrui investitor privat aflat intr-o pozitie
identicd. In caz contrar, Olympic Airways ar fi fost
obligatd si pliteascd compensatii enorme locatorilor
aeronavelor, pe care nu le-ar mai fi putut utiliza din
cauza elimindrii serviciilor de transport aerian din obiec-
tivele sale comerciale in decembrie 2003.

Trebuie mentionat faptul cd, in conformitate cu
contractul de leasing incheiat cu locatorii initiali, efec-
tuarea platilor de leasing a continuat si fie obligatorie,
indiferent dacd aeronavele erau sau nu utilizate pentru
zboruri de citre Olympic Airways. Avand in vedere
aceste circumstante, decizia intreprinderii Olympic
Airways de a genera venituri din utilizarea aeronavelor
si de a reduce pierderile prin subinchirierea acestora
intreprinderii Olympic Airlines a fost justificatd pe
deplin din punct de vedere comercial §i conformd cu
criteriul investitorului privat. Mai mult, prin incheierea
contractelor de subinchiriere, Olympic Airways s-a
derobat de costurile de protectie si intretinere a aero-
navelor. Aceasta a beneficiat de asemenea de posibilitatea
de a presta servicii de asistentd la sol §i de intretinere
intreprinderii Olympic Airlines pentru aeronavele
respective.

(90)

(91)

92)

In legiturd cu datoriile si situatia financiard actuali a
intreprinderii ~ Olympic  Airlines, intreprinderea a
confirmat informatiile furnizate deja de Republica Elena.

In legdturd cu presupusul ajutor de stat acordat Olympic
Airlines prin intermediul protectiei speciale in fata credi-
torilor, intreprinderea considerd ci articolul 22 din Legea
nr. 3404/2005 nu conferd niciun beneficiu financiar in
favoarea Olympic Airlines.

In concluzie, Olympic Airlines considerd ci, dupi
examinarea observatiilor sale, Comisia nu va mai avea
indoieli cu privire la aspectele analizate.

4.2. Olympic Airways Services SA

Observatiile primite de la Olympic Airways Services s-au
referit in principal la procedurile comisiei de arbitraj si la
hotararile arbitrale ale acesteia. Acestea sunt excluse din
domeniul de aplicare a prezentei decizii (*%). In misura in
care observatiile in cauzd au abordat celelalte aspecte
vizate de prezenta decizie, acestea au fost pe deplin
conforme cu observatiile primite din partea Olympic
Airlines si cu rdspunsul oferit de Republica Elend la
11 februarie 2008.

4.3. Aegean Airlines

Aegean Airlines, unul dintre concurentii Olympic
Airlines, a dorit in observatiile sale sd abordeze in mod
special problema hotdrarilor arbitrale. Aegean Airlines a
aritat de asemenea cd, in contextul celor 35 de milioane
de pasageri de pe piata elend a aviatiei si al activitdtii a
peste 150 de companii aeriene, Olympic Airlines
reprezintd 17 % din piatd si, ca atare, nu constituie o
parte ,esentiald” din aceasta. Ceea ce Aegean Airlines
considerd necesar pe piata elend a aviatiei este corecti-
tudinea in reglementdri, tratamentul egal si lipsa subven-
tiilor, a costurilor si a drepturilor speciale acordate unui
singur participant la piata.

4.4. HATTA

Asociatia Elend a Agentiilor de Voiaj si Turism (HATTA)
reprezintd peste 1 500 de agentii de voiaj si operatori de
turism si isi exprimd preocuparea serioasd cu privire la
viitorul intreprinderii Olympic Airlines si la impactul pe
care il poate avea aceasta asupra industriei turismului in
Grecia.

HATTA considerd cd Olympic Airlines trebuie si devind
o intreprindere cu capital si administratie private, care si
opereze intr-o pozitie de egalitate cu ceilalti operatori de
transport aerian interni si comunitari. De asemenea,
HATTA doreste si sublinieze amploarea impactului
unui eventual faliment al Olympic Airlines asupra
economiei elene; in opinia sa, acest aspect transforma
cazul de fatd intr-o chestiune politici mai degraba
decat o procedurd juridica.

(®%) A se vedea considerentul 8 de mai sus.
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Intrucat turismul reprezintd 18 % din PIB-ul Greciei, in
cazul disparitiei Olympic Airlines, HATTA considerd ci
nu ar exista suficient interes comercial pentru a acoperi
intregul gol survenit in furnizarea de zboruri, ceea ce ar
reprezenta o pierdere. In joc se afld nu doar viitorul unei
intreprinderi cu capital de stat, ci si viitorul si stabilitatea
unui sector de care economia elend depinde in mare
mdsurd.

4.5. Ryanair

Ryanair mentioneazd cd in prezent nu opereazd nicio
rutd citre sau din Grecia, cu toate cd efectueazd
zboruri spre destinatii turistice mai putin cunoscute cli-
torilor din Europa Occidentald, cum ar fi Riga in Letonia,
Kaunas in Lituania sau Constanta in Romania. Lipsa
prezentei sale pe piata elend se datoreazd, potrivit afir-
matiilor acesteia, intretinerii artificiale a intreprinderilor
Olympic Airlines si Olympic Airways Services prin inter-
mediul ajutoarelor de stat. In cazul disparitiei ajutoarelor
de stat, Ryanair ar fi mult mai in masurd si devind, cu
flota de aeronave de care dispune, concurentul intre-
prinderii Olympic Airlines pe un numdr de rute interne
si internagionale citre si din Grecia. Prin urmare, Ryanair
afirmd cd situatia nu vizeazd o singurd parte, ci pozitia sa
pe piatd este afectatd in mod semnificativ de ajutoarele de
stat acordate in favoarea Olympic Airlines/Olympic
Airways Services.

In opinia intreprinderii Ryanair, investigatia cu privire la
articolul 88 alineatul (2) din Tratatul CE ar fi trebuit
initiatd mai devreme si trebuie finalizatd fird intarziere,
cu mult inainte de termenul de 18 luni. Ryanair
subliniazd numeroasele actiuni privind ajutoarele de stat
intreprinse de citre Comisie in legdturd cu Olympic
Airways incepand din 1994. Ryanair precizeaza cd, desi
diferitele actiuni si investigatii se referd, la suprafatd, la
diverse forme si cazuri ale ajutoarelor de stat, toate
mdsurile de ajutor sunt interdependente. Acestea
evidentiazd eforturile sistematice i, prin urmare,
departe de reusitd, ale autorititilor elene de a intarzia
intregul proces prin reambalarea in mod constant a
ajutoarelor existente si noi in alte forme — si contestarea
ulterioard, prin orice mijloace disponibile, a faptului cd
mdsurile respective reprezintd ajutoare de stat ilegale.
Legiturile strinse dintre diferitele forme de ajutor de
stat acordate prin diverse mijloace in decursul mai
multor ani reies in mod evident din expunerea Comisiei.

In opinia intreprinderii Ryanair, firi a tine seama de
situatia trecutd, informatiile financiare detaliate solicitate
de Comisie vor fi incomplete si/sau intdrziate. Comisia va
adopta eventual o decizie negativd prin care se dispune
recuperarea sumelor, care va fi atdt contestatd, cat si
ignoratd de autoritdtile elene, iar, pind in momentul in
care instantele comunitare vor fi sustinut decizia Comisiei
si vor fi constatat c¢i Grecia si-a incilcat obligatiile, o
parte sau toate ajutoarele de stat implicate se vor
transforma in noi forme de ajutoare ilegale acordate in
favoarea Olympic Airlines/Olympic Airways Services.

Ryanair afirmd capacitatea si obligatia Comisiei de a
accelera procesul in mod semnificativ. In opinia sa, ar
fi scandalos dacd investigatia oficiald initiatd in cele din

(102)

(103)

(104)

(105)

(106)

urmd de citre Comisie ar atinge sau chiar ar depdsi
termenul de 18 luni prevdzut la articolul 7 alineatul (6)
din Regulamentul (CE) nr. 659/1999 al Consiliului din
22 martie 1999 de stabilire a unor norme detaliate de
aplicare a articolului 93 (in prezent articolul 88 din
Tratatul CE) (¥) (denumit in continuare ,regulament de
procedurd”). O astfel de abordare formald nu ar face
decat sd rispliteascd tactica de amanare a autorititilor
elene si si creeze un precedent pentru generatiile
viitoare.  Informatiile  furnizate  privind  valoarea
ajutoarelor sunt incomplete deoarece datele esentiale
descrise drept ,confidentiale” de citre autorititile elene
nu au fost dezvaluite in mod corect.

In opinia intreprinderii Ryanair, tratarea anumitor
informatii cu privire la valorile ajutorului si la modul
in care au fost calculate acestea drept confidentiale nu
se justificd. Dezvdluirea acestora nu ar conferi niciun
avantaj competitiv concurentilor sau celorlalte parti, ci
le-ar sprijini pe acestea pentru a rdspunde la invitatia
Comisiei cu argumente mai concrete, pentru a oferi
date comparative si pentru a expune deficiente ale
tacticilor intreprinderilor  Olympic  Airlines/Olympic
Airways Services care ar putea fi trecute cu vederea de
examinarea Comisiei.

In ceea ce priveste esalonarea datoriilor la bugetul de stat
si la bugetul asigurdrilor sociale din decembrie 2004,
Ryanair aratd cd cifrele indicative privind pierderile intre-
prinderii Olympic Airways Services subliniazd gravitatea
cazului.

In ceea ce priveste protectia speciali in fata creditorilor,
Ryanair indeamnd Comisia s clarifice in mod specific
drepturile la compensiri rezultate pentru partile private
din aceastd incdlcare a normelor privind ajutoarele de
stat.

5. COMENTARIILE GRECIEI CU PRIVIRE LA OBSER-
VATIILE PARTILOR TERTE

Republica Elend s-a declarat a fi in totalitate de acord cu
observatiile prezentate de Olympic Airways Services,
Olympic Airlines si HATTA. Cu toate acestea, in ceea
ce priveste observatiile intreprinderilor Aegean Airlines
si Ryanair, Republica Elend contestd observatiile
acestora, considerdnd c3 observatiile intreprinderilor
Aegean Airlines si Ryanair nu contribuie in mod semni-
ficativ la investigatie cu informatii sau documente noi si
importante.

In legiturd cu observatiile prezentate de Aegean Airlines,
Republica Elend subliniazd faptul cd Aegean Airlines a
avut un deosebit succes pe piata elend in ultimii zece
ani, iar acest succes este in ultimi instantd in serviciul
clientului final — pasagerul — demonstrand asadar bene-
ficille concurentei. Existenta concurentei in domeniul
transportului aerian reprezintd principala pozitie si prin-
cipalul obiectiv al guvernului elen.

() JO L 83, 27.3.1999, p. 1.
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(107)

(108)

(109)

(110)

(111)

112)

Autoritdtile elene subliniazd ceea ce ele considerd drept o
contradictie in observatiile ficute de Aegean Airlines,
constdnd in faptul ci aceasta i§i prezintd principalul
concurent — Olympic Airlines — pe de o parte ca desfi-
surand o activitate semnificativd, dar, de pe de altd parte,
ca putand fi inlocuit. In timp ce, in opinia Republicii
Elene, evaluarea se bazeazd pe presupusul procentaj
scdzut al transferului total de pasageri citre/din aeropor-
turile elene al Olympic Airways, autorititile elene
contestd aceastd evaluare.

Principalul obiectiv al guvernului elen este reprezentat de
asigurarea unor servicii fluide de transport aerian citre
insulele elene si regiunile indepartate, prin utilizarea unor
dispozitii speciale de prestare de servicii publice (PSP)
atunci cand este cazul. Acesta subliniazd faptul cd, pand
in prezent, Aegean nu a participat la nicio licitatie a
Autoritdtii Aviagiei Civile pentru PSP.

Autoritdtile elene criticd trimiterile ficute de Aegean
Airlines la ,Olympic Airways Group”, care, in opinia
statului, sunt inexacte, intrucat Olympic Airways
Services nici nu participd la capitalul sau la conducerea
intreprinderii Olympic Airlines, nici nu controleazi
deciziile adundrii generale a acesteia din urmd, nici nu
detine autoritatea de a desemna membri in consiliul de
administratie al acesteia. In special, cele doud intre-
prinderi nu reprezintdi o unitate financiard comund,
intrucdt niciuna dintre ele nu influenteazd politica
financiard a celeilalte si nici nu existd vreun interes
comun intre acestea; dimpotrivd, relatiile comerciale se
desfdsoard strict in functie de conditiile pietei.

In ceea ce priveste situatia financiard a Olympic Airways,
Republica Elend observd c3 Aegean Airlines nu a
prezentat nicio informatie care si demonstreze cd
operarea curentd a intreprinderii Olympic Airways este
asiguratd prin intermediul ajutoarelor de stat.

In opinia Republicii Elene, Ryanair nu poate fi consi-
deratd ca ,parte interesatd” in cazul de fatd. Aceasta se
datoreazd faptului cd Ryanair nu efectueaza zboruri citre
sifsau din Grecia, drept pentru care nu se poate sustine ci
este afectatd in vreun mod de presupusa acordare de
ajutoare de stat in favoarea Olympic Airlines si
Olympic Airways.

In opinia Greciei, argumentele intreprinderii Ryanair
potrivit cdrora aceasta nu opereazd zboruri citre sifsau
din Grecia din cauza acorddrii pe termen lung a unui
avantaj competitiv in favoarea Olympic Airways si
Olympic Airlines de citre guvernul elen nu sunt
motivate prin fapte. Autoritdtile elene aratd ci alti trans-
portatori aerieni ,low-cost” sunt activi pe piata elend,
Easy Jet, Aer Lingus, Air Berlin, Sky Europe,
Germanwings si Virgin Express. Atat Easy Jet (3%), cat si
Germanwings (3!) operand zboruri zilnice citre si din
aeroportul international din Atena, avind in acelasi
timp legituri cu alte aeroporturi mari din Grecia. In
mod similar, Air Berlin efectueazd zboruri citre un

(%% EasyJet are legdturi cu Atena, Kerkyra, Myconos, Rhodos, Heraklion
si Thessaloniki (a se vedea http://www.easyjet.com).

(*") Germanwings are legituri cu Atena, Kerkyra, Kavala, Myconos,
Rhodos, Heraklion si Thessaloniki (a se vedea http:/[www.aia.gr).

(113)

(114)

(115)

(116)

(117)

(118)

numdr total de cincisprezece aeroporturi ale tdrii (32), cu
zboruri zilnice (mai mult de un zbor) cdtre si din aero-
portul international din Atena.

In al doilea rand, nu existi niciun obstacol in calea
intrdrii intreprinderii Ryanair pe piata elend din cauza
presupuselor avantaje acordate intreprinderii Olympic
Airlines, avand in vedere faptul ci cele doud intreprinderi
presteazd servicii in baza a doud modele de afaceri total
diferite. Astfel cum reiese din intrarea pe piata elend a
transportatorilor aerieni ,Jow-cost” mentionati mai sus,
activitatea operatorilor Olympic Airlines si Aegean nici
nu ar impiedica sau influenta intrarea Ryanair, nici nu ar
implica problema unui numdr limitat de sloturi in aero-
porturile elene.

Prin urmare, autorititile elene considerd ciudat faptul cd
Ryanair sustine ¢ nu poate efectua zboruri pe piata elend
din cauza presupusei denaturdri a concurentei, in masura
in care companiile aeriene mentionate mai sus, dintre
care multe sunt de dimensiuni mai mari $i cu costuri
mai ridicate decat Ryanair, au reusit acest lucru.

Republica Elend sintetizeazd principalele opinii ale intre-
prinderilor mentionate mai sus dupd cum urmeaza:

5.1. in privinta datoriilor la bugetul de
stat si la bugetul asigurdrilor
sociale ale intreprinderii
Olympic Airways Services

Incepand cu 11 februarie 2008, actualizarea evidentei
fiscale si a asigurdrilor a intreprinderii Olympic Airways
Services a fost deja demonstratd. In ceea ce priveste
datoriile mai vechi ale intreprinderii Olympic Airway
citre Institutul de Asigurdri Sociale, a fost efectuati o
modificare pentru plata datoriilor in transe lunare, in
conformitate cu dispozitiile generale ale Legii nr.
3518/2006, aplicabile tuturor intreprinderilor i
persoanelor fizice elene (*3).

In consecintd, in opinia Greciei, nu poate exista nicio
ytolerare” si cu atdt mai putin o ,tolerare perpetud” in
numele guvernului elen in ceea ce priveste neplata dato-
riilor intreprinderii Olympic Airways.

5.2. In ceea ce priveste presupusul ajutor de stat
acordat in favoarea Olympic Airlines

5.2.1. Ajutorul de stat prin intermediul subinchirierii aero-
navelor

Grecia este de acord cu declaratia ficutd de Olympic
Airlines potrivit cireia aceasta a dispus de posibilul
financiar pentru a incheia contracte de leasing opera-
tional direct pe piatd. Acest lucru se dovedeste a fi real,
intrucdt imediat dupd expirarea fiecdrui contract de
leasing operational, unii dintre locatorii initiali din
contractele principale au incheiat contracte in mod
direct cu intreprinderea Olympic Airlines la ratele de
piatd curente, fird intermedierea intreprinderii Olympic
Airways.

(*?)) Air Berlin are legdturi cu Athens, Kerkyra, Kavala, Myconos,

Rhodos, Heraklion, Thessaloniki, Volos, Preveza, Zakynthos,
Santorini, Kos, Samos, Karpathos, Lesvos (a se vedea http/[www.
aia.gr).

(**) Dispozitiile Legii nr. 3518/2006 au fost incluse in rdspunsul Repu-
blicii Elene din 11 februarie 2008, punctul 75.
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(119) La randul siu, Olympic Airways, in selectarea intre- (126) Moore Stephens (denumitd in continuare ,expertii’) a
prinderii Olympic Airlines, a actionat ca orice alt efectuat studiul in Atena in perioada 1-15 ijulie 2008.
investitor privat aflat in aceeasi pozitie. Pe de o parte, In efectuarea studiului, expertii au beneficiat de sprijinul
aceasta a reusit reducerea pagubelor lunare in cel mai autoritdtilor elene, al intreprinderilor Olympic Airways
bun mod posibil, iar, pe de altd parte, s-a asigurat cd Services si Olympic Airlines, precum si al consilierilor
pagubele in cauzd vor fi limitate ca duratd avand in acestora.
vedere intentia exprimatd de intreprinderea Olympic
Airlines de a renegocia si de a incheia contracte prin-
cipale de leasing. 6.1. In privinta datoriilor la bugetul de
stat si la bugetul asigurdrilor
sociale ale intreprinderii
(120) Olympic Airlines nu a fost favorizatd nici in cazul subin- Olympic Airways Services
chirierii a patru leasinguri financiare ale aeronavelor (127) In ceea ce priveste esalonarea impozitelor (inclusiv majo-
Airbus A340-300 guvernului elen, intrucdt contractele ririle si penalizdrile), Moore Stephens a stabilit (in baza
au fost incheiate la preful piefei. In aceastd privingd, evaludrii datoriilor totale de citre autorititile fiscale
trebuie mentionat faptul cd taxele de leasing platite de furnizate la 17 iunie 2008) ci suma datorati de
Olympic Airlines pentru contractele de leasing opera- Olympic Airways Services se ridici la [...]* milioane
tional pot fi comparate doar cu taxele de leasing opera- EUR. Bilanturile din data de 31 mai 2008 reprezintd
tional respective de pe piafd din aceeasi perioadd si nu cu soldurile cumulative la acea datd si includ, exceptand
taxele de leasing financiar, astfel cum a stabilit Comisia in cazurile in care se stipuleazi altfel, sumele acumulate
mod eronat. inainte de 31 decembrie 2004. Valoarea datoriei s-a
stabilit dupd compensarea sumei de [...]* milioane EUR
in baza hotdrarilor arbitrale, fiind de ([...]* milioane EUR
5.2.2. Ajutorul de stat in privinga datoriilor la bugetul de stat = [...]* milioane). Datoria cuprinde:
si la bugetul asigurdrilor sociale
(121) Republica Elend remarcd faptul ci nu existd nicio — impozitul pe venit datorat, TVA-ul, taxa de timbru,
Ltolerare perpetud” cu privire la aceste intarzieri la platd taxele de refinere la sursd (*%), taxa de pasager pentru
ale intreprinderii. dezvoltarea aeroportului (Spatosimo);
. — taxele de stationare si handling in aeroport pentru
5.3. In privinta protectiei speciale in fata creditorilor alte acroporturi decat AIA;
(122) Dispozitiile Legii nr. 3404/05 presupun suspendarea mai
degrabd decat eliminarea drepturilor creditorilor intre- b . lui A f 5 de i
prinderilor Olympic Airways si Olympic Airlines cu — rambursarea imprumutului ABN efectuatd de ctre
ivire la executarea creantelor acestora. Acest aspect statul elen in numele Olympic Airways Services.
privire la execu t p
este compatibil cu legislatia elena.
(128) Moore Stephens remarcd faptul ci suma a fost contestatd
in instantd de citre intreprinderea Olympic Airways
(123) Protectia in fata creditorilor care a fost acordatd intre- Services. Instanta a pronuntat o hotdrire de suspendare
prinderii Olympic Airlines si intreprinderii Olympic a datoriei, in asteptarea unei hotdrari definitive.
Airways vizeazd exclusiv sumele datorate persoanelor Suspendarea pune in aplicare cadrul juridic general
private si nu datoriile citre stat, mai exact guvernul privind solicitarea unor mdsuri provizorii, care poate fi
elen. In consecintd, nu poate fi vorba de ajutoare de invocat de citre orice persoand fizicd sau juridica aflatd in
stat in sensul articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE. litigiu cu statul elen. Suma compensati achitatd in urma
hotdrarii arbitrale a reprezentat partea din soldul total
care nu a fost contestatd de Olympic Airways Services.
6. REZULTATELE STUDIULUI DE SPECIALITATE
SOLICITAT DE CATRE COMISIE (129) Majordrile incluse in cuantumul de [...]* milioane EUR
(124) Tnaintea angajirii Comisiei in evaluarea aspectelor ridicate vizeazd perioada de pand in funie 2008.
la initierea procedurii si a informatiilor furnizate de
Grecia si de partile terte, a fost necesard examinarea . . L )
situatiei economice si financiare actuale a intreprinderilor (130) Taxele .de re;me;rel la sursd actual.e (in pr1n.c1pal impozitul
Olympic Airways Services si Olympic Airlines. pe .Vsmtul anga]'a',ulo.r) pentru pe'r%oada mai 2097—%008 se
ridicd la aproximativ [...]* milioane EUR, in timp ce
taxele de retinere la sursd (impozitul pe venitul anga-
jatilor) privind personalul detasat intreprinderii Olympic
(125) 1In acest scop, Comisia a contractat serviciile unui expert Aviation pentru perioada decembrie 2006-mai 2008 este

independent (Moore Stephens) pentru a efectua un studiu
asupra finantdrii si operatiunilor ambelor intreprinderi cu
scopul de a stabili evolutia situatiei de la decizia Comisiei
din 2005.

de aproximativ [...]* milioane EUR.

(*) Cuprinde taxele de retinere la sursd altele decat cele exigibile pentru

perioadele stabilite in tabelul de mai jos.
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131)

(132)
(133)

(134)

(135)

(136)

(137)

In ceea ce priveste esalonarea contributiilor la asiguririle sociale, aceasta se ridica la aproximativ [...]*
milioane EUR pentru perioada de pand in octombrie 2006, permitand plata sumei de [...]* milioane
EUR de citre statul elen in septembrie 2007 din fonduri primite in urma hotdrarilor arbitrale. Suma
de [...]* milioane EUR (inclusiv majordri si penalizdri) reprezintd soldul (in iulie 2008) restant care
urmeazd sd fie plitit de Olympic Airways Services in transe viitoare in conformitate cu cadrul general
din Legea nr. 3518/2006. Administratia Asigurdrilor Sociale (IKA) a acceptat un avans de [...]*
milioane EUR din partea Olympic Airways Services.

Alte datorii la bugetul asigurdrilor sociale pentru perioada noiembrie 2006—-mai 2008 in valoare de
[...]* pentru Olympic Airways Services si de [...]* milioane EUR pentru persoancle detagate intre-
prinderii Olympic Aviation au fost de asemenea notate.

In pofida aspectelor mentionate mai sus, Comisia noteazi ci Olympic Airways Services a obtinut o
confirmare din partea IKA conform cireia nu existd intarzieri la plata datoriilor. Constatdrile ficute de
Moore Stephens pot fi sintetizate dupd cum urmeaza:

milioane EUR

Sold
Evaluarea datoriilor totale de citre autoritdtile fiscale furnizatd la 17 iunie 2008 [...]*
(suspendate)
Taxa de retinere la sursd actuald mai 2007 - mai 2008 (in principal impozitul pe [...]*
veniturile angajatilor)
Taxa de reginere la sursd actuald decembrie 2006 - mai 2008 (Olympic Aviation) [...]*
Datorii la bugetul asigurdrilor sociale pand in octombrie 2006 [...]*
Datorii la bugetul asigurdrilor sociale noiembrie 2006 — mai 2008 [...]*
Datorii la bugetul asigurdrilor sociale noiembrie 2006 — mai 2008 (Olympic [...]¥
Aviation)
Datorii ale intreprinderii Olympic Airways Services citre stat incepand cu 1 iunie [..]*
2008
(fard datoriile suspendate)
Datorii totale ale Olympic Airways Services citre stat incepand cu iunie 2008 [...]*

Moore Stephens concluzioneazd c3, avand in vedere faptul cd Olympic Airways Services s-a bazat pe
aproximativ [...]* din hotdrarile arbitrale pentru a-si achita partial datoriile la bugetul de stat si la
bugetul asigurdrilor sociale (plata de [...]* milioane EUR citre autoritdtile fiscale si de [...]* milioane
EUR citre IKA), in cazul in care Comisia ar concluziona ci esalonarea continud de cdtre stat a
datoriilor Olympic Airways Services din 2005 a constituit ajutor de stat, Olympic Airways
Services nu ar putea rambursa ajutoarele de stat in baza rezultatelor sale operationale si a pozitiei
sale financiare actuale.

6.2. In privinta presupusului ajutor de stat acordat in favoarea Olympic Airlines

6.2.1. Ajutoare de stat prin intermediul subinchirierii aeronavelor

Moore Stephens a mentionat un cuantum de [...]* milioane EUR a cdrui platd citre statul elen este
intarziatd. In privinta leasingului aeronavelor, Moore Stephens aratd ci suma in cauzi era la data de
31 de mai 2005 de [...]* EUR, insemnand cd in decursul perioadei acoperite de prezenta decizie
Olympic Airlines a inregistrat o datorie de [...]* milioane EUR citre stat pentru inchirierea aero-
navelor. Cuantumul exigibil este de aproximativ [...]* milioane EUR pe lund pentru [...]* si de [...]*
milioane EUR pe lund pentru rezervele pentru intretinere. Aproximativ [...]* milioane EUR au fost
platiti intr-o perioadd de peste 36 de luni, reprezentind aproximativ plitile pe 6 luni. in 2007 sau
2008 nu s-a efectuat nicio plata.
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(138)

(139)

(140)

(141)

(142)

(143)

6.2.2. Ajutoare de stat acordate sub formd de tolerare a datoriilor intreprinderii Olympic Airlines la bugetul de
stat si la bugetul asigurdarilor sociale

Cuantumul restant al taxei de pasager pentru dezvoltarea aeroportului (Spatosimo) evaluat de auto-
ritdtile fiscale este de [...]* milioane EUR. Sumele datorate din 31 mai 2008 erau de [...]* milioane
EUR. Din acestea, [...]* milioane EUR sunt platibili in transe lunare pani in 2012, iar plata acestora
nu a fost consideratd intarziati. Din suma rdmasd de [...]* milioane EUR, [...]* milioane EUR au fost
atacati in instantd de cdtre Olympic Airlines. Instanta a pronuntat o hotdrare de suspendare a acestei
parti a datoriei in asteptarea unei hotirari definitive.

Moore Stephens a identificat un cuantum de [...]* milioane EUR a cdrui platd este intdrziatd din
partea Olympic Airways Services si Olympic Aviation pentru serviciile prestate in baza diferitelor
contracte de prestdrii servicii de asistentd la sol si servicii de intretinere.

S-a identificat, de asemenea, un alt cuantum de [...]* milioane EUR pentru taxele de aterizare si taxele
de stationare datorate Autoritdtii Aviatiei Civile din Grecia.

(in milioane EUR)

Sold
Intarzierea la platd pentru leasingul aeronavelor [...]* [...]*
Plitile de leasing datorate [...]* [...]*
Rezerva pentru intretinere datoratd [...]* [...]*
Dobanzile la plitile de leasing si rezervele pentru intreginere [...] [...]
Diferenta dintre leasingurile principale si contractele de subinchiriere [...]* [...]¥
Spatosimo (Taxa de pasager pentru dezvoltarea aeroportului — total datorat de 98 [...]¥ [...]¥
milioane EUR din care 59,9 milioane EUR fac obiectul unei suspendari judiciare)
Plata cu intarziere citre alte entitdti [...] [...]
Olympic Airways Services [...]* [...]*
Olympic Aviation [...]* [..]*
Taxe de aterizare si taxe de stationare (altele decat AIA) [...]* [...]*
Datoriile Olympic Airlines citre stat in iunie 2008 [...]* [...]*
(exclusiv datoriile suspendate)
Datorii totale estimate ale Olympic Airlines in iunie 2008 [...]* [...]*

6.3. In privinta protectiei speciale in fata creditorilor

Moore Stephens a confirmat cd protectia speciald in fata creditorilor a fost prelungiti pani la data de
31 octombrie 2008 prin articolul 21 din Legea nr. 3607/2007.

7. EVALUAREA AJUTORULUI

7.1. Baza juridicd pentru evaluarea ajutorului

In temeiul articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE ,ajutoarele acordate de state membru sau prin
intermediul resurselor de stat, sub orice formd, care denatureazd sau amenintd sd denatureze
concurenta prin favorizarea anumitor intreprinderi sau sectoare de productie, in misura in care

Xn

acestea afecteazd schimburile comerciale intre statele membre, sunt incompatibile cu piata comund”.

Conceptul de ajutor de stat se aplicd oricdrui tip de avantaj acordat direct sau indirect, finantat prin
resursele de stat, acordat de statul membru insusi sau de orice organism intermediar care actioneazd
in virtutea competentelor conferite acestuia.
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(145)

(146)
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Criteriile stabilite la articolul 87 alineatul (1) din Tratatul
CE sunt cumulative. Prin urmare, pentru a se stabili dacd
masurile notificate reprezintd ajutor de stat in sensul
articolului 87 alineatul (1) din Tratatul CE, trebuie inde-
plinite toate conditiile urmdtoare. $i anume, sprijinul
financiar:

— se acordi de citre stat sau prin intermediul resurselor
de stat;

— favorizeazd anumite intreprinderi sau sectoare de
productie;

— denatureazd sau amenintd si denatureze concurenta;
si

— afecteazd  schimburile comerciale intre statele

membre.

Prezenta decizie se referd exclusiv la ajutoarele acordate
dupd perioada avutd in vedere de decizia din 2005.

7.2. Existenta ajutorului

Comisia a efectuat o analizd atentd si aprofundatd a
observatiilor primite in cursul initierii procedurii,
precum si a observatiilor Greciei si a studiului de specia-
litate efectuat cu privire la conturile si operatiunile intre-
prinderilor Olympic Airways Services si Olympic Airlines.
Comisia a hotdrat in acest sens si efectueze analiza
privind existenta ajutorului in cadrul a trei categorii prin-
cipale:

— posibil ajutor de stat acordat in favoarea Olympic
Airways Services prin esalonarea datoriilor acesteia
la bugetul de stat si la bugetul asiguririlor sociale
din decembrie 2004 (*%);

— posibil ajutor de stat acordat in favoarea Olympic
Airlines prin intermediul platilor de leasing pentru
aeronave si prin neexecutarea datoriilor acesteia
(inclusiv obligatiile la bugetul de stat si la bugetul
asigurdrilor sociale) din mai 2005 (*%);

— posibil ajutor de stat acordat in favoarea Olympic
Airways Services si Olympic Airlines prin intermediul
protectiei speciale in fata creditorilor.

7.2.1. Ajutorul de stat acordat in favoarea Olympic Airways
Services prin esalonarea datoriilor

Astfel cum au demonstrat expertii Comisiei, de la data
adoptdrii deciziei din 2005, Olympic Airways Services a
amanat plata sumelor datorate statului, iar obligatiile sale
la bugetul de stat si la bugetul asigurdrilor sociale au
crescut.

Situatia dificild si in continud deteriorare a Olympic
Airways Services in ceea ce priveste impozitele si contri-
butiile la asigurdrile sociale a fost descrisi anterior.

(*%) Decizia din 2005 a vizat doar ajutorul acordat Olympic Airways
pand in decembrie 2004 inclusiv.

(*%) Decizia din 2005 a avut in vedere doar ajutorul acordat Olympic
Airlines pand in mai 2005 inclusiv.

(149)

(150)

(151)

(152)

(153)

Datoria la bugetul de stat si la bugetul asigurdrilor
sociale a Olympic Airways Services analizatd in decizia
din 2005 era deja mare, ridicindu-se la 627 milioane
EUR, fiind constituitd din impozitul neplatit estimat la
suma de 431 milioane EUR si din incd 196 milioane
EUR de contributii neplitite cdtre IKA.

In privinta obligatiilor sale fiscale si in pofida unei plati
,compensate” in valoare de [...]* milioane EUR efectuatd
in urma hotdrrilor arbitrale, datoria fiscald totald
estimatd din data de iunie 2008 si mentionatd in
tabelul care urmeazi alineatului (135) de mai sus este
evaluatd in prezent ca fiind de aproximativ [...]*
milioane EUR. Aceastd amanare a plitii impozitului in
valoare de cel putin [...]* milioane EUR este imputabild
statului.

Olympic Airways Services a sustinut c¢i suma de [...]*
milioane EUR referitoare la datoriile sale fiscale se
suspendd, insemnand cd intreprinderea este ,a zi cu
impozitele”, fird a tine seama de faptul cd, dacd plata
unei parti din datoria fiscald citre stat a fost amanat,
o astfel de amanare nu anuleazi suma respectiva. In timp
ce o instantd elend poate hotdri reducerea acestor cifre,
Comisia concluzioneaza cd ordinul de marime al sumei
datorate de Olympic Airways Services statului in
contextul impozitelor nu se va modifica in mod semni-
ficativ. In pofida acestei opinii, Comisia poate
concluziona cd suma datoratdi de Olympic Airways
Services statului cu titlu de obligatii fiscale este de
ordinul a [...]* milioane EUR.

In legiturd cu obligatiile fiscale in crestere ale Olympic
Airways Services, statul insusi prin administratia sa fiscald
este cel care tolereazd amanarea continud si neplata dife-
ritelor impozite §i taxe datorate de Olympic Airways
Services.

In privinta contributiilor la asiguririle sociale, situatia este
asemdndtoare. Datoriile la bugetul asigurdrilor sociale
identificate in decizia din 2005 care se ridicau la [...]*
au crescut in prezent la [...]* milioane EUR, astfel cum se
mentioneazd in tabelul care urmeazd considerentului 135
de mai sus, in pofida pldtii din 27 septembrie 2007 a
unei sume initiale de [...]* milioane EUR in urma hoti-
rarilor arbitrale.

In ceea ce priveste contributiile la asigurdrile sociale,
organismul responsabil cu colectarea acestora (IKA) este
o autoritate publica infiintatd prin legea elend (*), cireia i
s-a incredintat, sub supravegherea statului, administrarea
sistemului de securitate sociald si colectarea contributiilor
obligatorii la asigurdrile sociale. Acesta are dreptul (*%),
dar nu si obligatia de a incheia acorduri de platd in caz
de intarzieri in plata obligatiilor. Cresterea permanentd a
obligatiilor la bugetul asigurdrilor sociale ale Olympic
Airways Services cdtre stat este prin urmare, imputabild
in mod clar statului.

(*’) Legea nr. 1846/1951, articolul 11.

(*%) Legea nr. 2676/1999.
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(154) Atat fondurile fiscale, cat si cele de asigurdri sociale (160) In legdturd cu taxa de pasager pentru dezvoltarea aero-
reprezintd resurse de stat, iar esalonarea acestora portului (Spatosimo), suma datoratd in prezent de intre-
presupune un transfer de resurse de stat. prindere citre stat este de [...]* milioane EUR. Olympic
Airlines a sustinut ¢d nu este datorat totalul acestui
< . L cuantum, intrucit aproximativ [...]* milioane EUR din
(155) Esalonarea acestora conferd un avantaj Olympic Airways < . 1
o . . P sumd au fost suspendati, in asteptarea unei hotdrari jude-
Services. Esalonarea din partea statului amand plata < L . < <
. ) . cdtoresti. In acest sens, Comisia remarcd faptul ci o astfel
taxelor pe care intreprinderea ar trebui in mod normal L T <
< RN . ; - . . de suspendare nu elimini datoria, ci suspendd doar plata
sd le achite in timp util, oferind beneficiarului o sursi de R . . o
) o . acesteia. In acest sens, Comisia poate concluziona ci
capital de lucru. Olympic Airways Services este gene- o w e
. A NE . ) suma pe care Olympic Airlines o datoreazd in privinta
ratoare de pierderi si indatorati in mod cronic, prin ; ; < ; .
T . X 9 taxei Spatosimo nepldtite din luna mai 2008 este
urmare o astfel de aménare nu poate fi consideratd o N 1 . e
. < S . . R cuprinsd intre 38 milioane EUR si 98 milioane EUR.
conduitd normald sau obisnuitd a unui creditor in
economia de piatd; aceasta este sistematicd si, avand in
vedere situatia financiard riscantd a intreprinderii
Olympic Airways Services demonstrati de expertii (161) O sumd de 86,3 milioane EUR este datoratd de Olympic
Comisiei, nu existd nicio perspectivd realistd potrivit Airlines celor doud entitdti conexe, si anume Olympic
cireia serviciile Olympic Airways vor fi in masurd si Airways Services si Olympic Aviation. In 31 mai 2005
restituie statului sumele in cauzd la un moment dat in cuantumul datorat de Olympic Airlines acestor intre-
viitor. Esalonarea afecteazd schimburile comerciale dintre prinderi era de 2,6 milicane EUR, sumd care s-a
Statele membre 51 denatureazé Concurenta, Intrucat ma]orat In urmatori trei ani, lnsemnand ca In perloada
pietele vizate sunt complet liberalizate. care face obiectul prezentei decizii sumele datorate au
crescut cu 83,7 milioane EUR. O altd sumd de 4,5
] o L ) 5 milioane EUR este restantd pentru taxele de aterizare si
(156) Prin urmare, C(3m1s1a trebuie sa .c'onclumonve?e ¢ taxele de staionare in aeroporturi altele decat AIA si este
esalonarea  de catre stat a .obhvg?;nlor peplatlte }a datoratd Autorititii Aviatiei Civile din Grecia. Olympic
bugetul de stat si lf‘ bugetul asigurarilor sociale aﬂzite n Airlines a sustinut c¢i suma in cauzd nu este datoratd,
crcjsterenechlvale.aza cu ajutoare de stat acordate? Intre- intrucat plata acesteia a fost suspendatd de instantd in
prinderii Olympic Airways Services in ser}sul articolului asteptarea unei hotdrari judecitoresti Incd o dat,
87 alineatul (1) din Tratatul CE. Intrucit nu au fost Comisia precizeazi ci o astfel de suspendare nu
niciodatd notificate Comisiei, acestea ajutoare sunt prin climini datoria, ci doar suspendi plata acesteia.
urmare ilegale.
7.2.2. Ajutorul de stat acordat in favoarea Olympic Airlines (162) Intreaga esalonare descrisd mai sus, care se ridicd la 326
sub formd de esalonare a datoriilor milioane EUR astfel cum se precizeazd in tabelul care
) B o urmeazd considerentului 140 de mai sus, presupune
(157) Astfel cum au concluzionat expertii Comisiei, de la resurse de stat deoarece se referi la sume datorate
pe.ri.oada d? (riefegngg a dec121e11 diin 2905 ’ IQIYmPIC statului, unor organisme de stat (Autoritatea Aviatiei
Airlines a pierdut bani §i a acumulat datorii suplimentare Civile din Grecia) sau unor intreprinderi cu capital de
catre stat. stat (Olympic Airways Services si Olympic Aviation).
(158) In legdturd cu leasingurile celor 4 aeronave A340, in
cursul perioadei vizate de prezenta investigatie, datoriile (163) In ceea ce priveste posibilitatea de a imputa statului
Olympic Airlines citre stat au atins suma de [...]* esalonarea acordatd de Olympic Airways Services si
milioane EUR, soldul acestui cuantum la data de Olympic  Aviation intreprinderii Olympic Airlines,
31 mai 2005 fiind de [...]* EUR. Aceasta inseamnd c4, Comisia subliniazd ci imputabilitatea fatd de stat a unei
pe parcursul perioadei acoperite de prezenta decizie, mdsuri de ajutor luate de o intreprindere publicd poate fi
Olympic Airlines a inregistrat o datorie de [...]* dedusd dintr-un ansamblu de indicii care rezultd din
milioane EUR citre stat pentru plitile de leasing imprejurdrile cauzei §i din contextul in care a intervenit
neplitite pentru aeronave. misura.
(159) Cu toate acestea, in opinia Comisiei, acest cuantum nu
reflectd in intregime sumele pe care Olympic Airlines le (164) In aceastd privintd Comisia subliniazd ci statul detinea

datora statului in privinta leasingurilor aeronavelor
respective. Astfel cum este previzut in decizia din
2005, in urma preludrii contractelor principale de
leasing de la Olympic Airways, statul a plitit un preg
cuprins intre [...]* si [...]* EUR pe lund pentru fiecare
dintre aeronave. Totusi, astfel cum au demonstrat expertii
Comisiei, Olympic Airlines a platit intre [...]* USD si
[...]* USD. In acceptarea unei sume atat de reduse,
statul ,acceptd” si piardd intr-un anumit mod intre
[...]* EUR si [...]* EUR la fiecare aeronavd pe lund -
reprezentdnd un cuantum suplimentar de ajutoare de
stat de cel putin 36 milioane EUR si de pand la 50,4
milioane EUR.

100 % din actiunile tuturor celor trei intreprinderi. In
plus, intreaga conducere si consiliile de administratie ale
intreprinderilor au fost numite de citre stat. In aceste
conditii, trebuie sd se ajungd la concluzia cd intreprin-
derile s-au aflat pe toatd durata procesului sub controlul
statului. Grecia a putut in mod direct si indirect (in
calitate de cel mai important creditor atat al Olympic
Airways Services, cit si al Olympic Airlines) si isi
exercite influenta dominantd asupra tuturor intreprin-
derilor. In sfarsit, aceasti esalonare este concomitenti
cu esalonarea propriu-zisd din partea statului si a orga-
nismelor publice. Prin urmare, deciziile intreprinderilor
Olympic Airways Services si Olympic Aviation de a
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(165)

(166)

(167)

(168)

acorda credite Olympic Airlines §i de a permite
acumularea de datorii in valoare 86,3 milioane EUR nu
au reprezentat actiunea unor intreprinderi independente
si sunt, in consecintd, imputabile statului.

Esalonarea in cauzd implici de asemenea un avantaj
acordat Olympic Airlines prin scutirea acesteia de la obli-
gatiile pe care ar trebui sd le suporte in caz contrar.

Situatia financiard dificili a intreprinderii Olympic
Airlines a fost deja stabilitd in detaliu. In 2004 intre-
prinderea a inregistrat pierderi de 87,1 milioane EUR,
continuand si piardd mai mult cu fiecare an consecutiv,
pentru ca in 2007 pierderile acesteia sd se ridice la [...]*
milioane EUR. Afacerea Olympic Airlines are in mare
mdsurd un caracter ciclic, astfel cum reiese din fluxul
de numerar negativ pentru lunile octombrie-martie, care
este compensat de fluxul de numerar pozitiv pentru
lunile aprilie-septembrie. Acest ciclu se repetd in fiecare
an cu pierderi si mai pronuntate. Intririle nete din lunile
de vard nu sunt niciodatd compensate in intregime de
iesirile nete din lunile de iarnd, astfel incat, per ansamblu,
intreprinderea pierde din ce mai multi bani. Existenta
acesteia se datoreazd numai generozitdtii statului. Posibi-
litatea intreprinderii, cu structura sa actuald, de a ajunge
vreodatd la un flux de numerar pozitiv nu este deloc
clard. Prin urmare, este evident ci esalonarea nu poate
sd reflecte conduita normald a unui creditor din
economia de piatd; aceasta este sistematicd i, avind in
vedere situatia dificild a intreprinderii Olympic Airlines,
este putin probabil ca aceste datorii sd fie platite
vreodatd.

Comisia subliniazd de asemenea cd mdsurile implicate
afecteazd schimburile interstatale i denatureazd sau
amenintd si denatureze concurenta in interiorul acestei
piete, intrucdt acestea vizeazd un transportator aerian
comunitar. Prin urmare, Comisia concluzioneazd cd
esalonarea continud din partea statului, a organismelor
de stat si a intreprinderilor cu capital de stat a obligatiilor
fiscale si la bugetul asigurdrilor sociale ale Olympic
Airlines constituie ajutor de stat acordat in favoarea
Olympic Airlines in sensul articolului 87 alineatul (1)
din tratat. Intrucat nu au fost niciodatd notificate
Comisiei, ajutoarele in cauzd sunt prin urmare ilegale.

7.2.3. Ajutorul de stat prin intermediul protectiei speciale in
fata creditorilor

Conform jurisprudentei constante, notiunea de ajutor
cuprinde avantajele acordate de citre autoritdtile publice
care, sub diverse forme, reduc sarcinile ce greveazd in
mod normal bugetul unei intreprinderi (*%). Se pare ci
Olympic Airways Services si Olympic Airlines au primit
avantaje considerabile prin intermediul protectiei speciale
si unice in fata creditorilor acordate de citre stat si prin
intermediul unei legi votate in mod specific prin care este
amanatd executarea oricdrei hotdrari impotriva intre-
prinderii de citre un creditor privat.

(*) A se vedea, inter alia, hotdrarile in cauza 30/59 De Gezamenlijke
Steenkolenmijnen in Limburg/High Authority, Rec., 1961, p. 1;
cauza C-387/92 Banco Exterior de Espaiia, Rec., 1994, p. [-877,
punctul 13; cauza C-241/94, Franta/Comisia, Rec., 1996, p. [-4551,
punctul 34; si cauza C—256/97 DM Transport, Rec., 1999, p. I-
3913, punctul 19).

(169)

(170)

171)

(172)

(173)

(174)

In cazul de fatd, protectia speciald in fata creditorilor a
fost acordatd exclusiv intreprinderilor Olympic Airways
Services si Olympic Airlines; este asadar vorba de o
mdsurd selectivd si specificd in sensul articolului 87
alineatul (1).

Jurisprudenta constantd prevede ci notiunea de ajutor
este mai largd decat cea de subventie deoarece cuprinde
nu doar efectele benefice, cum ar fi subventiile propriu-
zise, ci si masurile care, sub diverse forme, reduc sarcinile
care greveazd in mod normal bugetul unei intreprinderi
si care, din acest motiv, fird a constitui subventii in
sensul strict al termenului, au aceeasi naturd si efecte
identice (*7).

Termenul ,ajutor” in sensul articolului 87 alineatul (1)
din tratat implici in mod obligatoriu avantajele
acordate direct sau indirect prin resurse de stat sau care
reprezintd o sarcind suplimentard pentru stat sau pentru
organismele desemnate sau create de citre stat in acest
scop (M).

Prin analogie cu constatdrile Curtii in cauza Ecotrade (*?)
cu privire la articolul 4c din Tratatul CECO, mai multe
caracteristici ale protectiei speciale in fata creditorilor
permit demonstrarea existentei ajutorului in sensul arti-
colului 87 alineatul (1) din tratat.

In primul rand, se pare ci protectia speciald in fata credi-
torilor se aplicd exclusiv intreprinderilor Olympic
Airways Services si Olympic Airlines, ambele entitdti cu
capital de stat care datoreazd sume deosebit de mari
anumitor categorii de creditori, in principal publici. In
fapt, astfel cum s-a ardtat in prezenta decizie, Olympic
Airlines datoreazd aproximativ 86,3 milioane EUR intre-
prinderii Olympic Airways Services pentru servicii
neplitite.

Este indiscutabil faptul ci protectia speciald in fata credi-
torilor plaseaza intreprinderile Olympic Airways Service
si Olympic Airlines intr-o situatie mai favorabild fatd de
alte intreprinderi, in misura in care le permite acestora sd
isi continue schimburile comerciale in circumstante in
care acest lucru nu ar fi permis dacid s-ar fi aplicat
normele obisnuite in materie de insolventd, intrucit in
conformitate cu astfel de norme, protectia intereselor
creditorilor reprezintd factorul determinant. Faptul ci
cele doud intreprinderi isi pot continua activitatea
presupune o sarcind suplimentard pentru autoritatile
publice, intrucat organismele de stat reprezintd principalii
creditori ai intreprinderilor in dificultate, cu atdt mai mult
cu cat, prin definitie, intreprinderea respectivd datoreazi
sume de o valoare considerabild. Intr-adevir, dati fiind
situatia financiard riscantd a Olympics si protectia

(*0) Cauza C-387/92, Banco Exterior de Espana/Ayuntamiento de

Valencia, Rec., 1994, p. 1-877, punctul 13; cauza C-200/97,
Ecotrade Srlfltiforni e Ferriere di Servola SpA, Rec., 1998, p.
1-07907, punctul 34).

(*1) Cauzele conexate C-52/97-C-54/97, Viscido si altii/Ente Poste
Italiane, Rec., 1998, p. [-2629, punctul 13.

(*?) Cauza C-200/97, a se vedea nota de subsol 40.
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175)

(176)

(177)

(178)

speciald in fata creditorilor, pare mult mai probabil cd
intreprinderile cu capital privat nu vor dori si facd afaceri
cu Olympic Airlines sau Olympic Airways Services in
conditii economice normale, in situatia in care nu
existd nicio posibilitate realisti de a recupera sumele
datorate. Mai mult, date fiind sumele mari datorate credi-
torilor cu capital privat (a se vedea punctul 139), intre-
prinderile cu capital de stat vor pierde resurse ca urmare
a protectiei speciale in fata creditorilor si, avand in vedere
faptul cd sprijinul continuu al statului acordat intreprin-
derilor Olympic Airlines si Olympic Airways Services se
poate datora exclusiv unor considerente de politica indus-
triald nationald si nu comportamentului unui creditor al
pietei care urmdreste restituirca sumelor datorate,
Comisia poate concluziona cd sunt implicate resurse de
stat $i cd mdsura in cauzd este imputabild statului.

In lumina celor de mai sus, trebuie concluzionat faptul cd
aplicarea in cazul unei intreprinderi a unui sistem de
protectie speciald in fata creditorilor de tipul celui
existent in cazul de fatd care derogd de la ,normele
dreptului comun in materie de insolventd” trebuie
privitd ca dind nastere la acordarea de ajutoare de stat,
in sensul articolului 87 alineatul (1) din tratat, dacd se
stabileste ci intreprinderea:

— a fost autorizatd sd isi continue activitatea economicd
in circumstante in care o astfel de posibilitate ar fi
fost exclusd in cazul aplicdrii normelor de drept
comun in materie de insolventd, sau

— a beneficiat de renuntarea efectivd la creantele publice
in mod integral sau partial, pe care o altd intre-
prindere aflatd in situatie de insolventd nu le-ar fi
putut pretinde in cazul aplicdrii normelor de drept
comun in materie de insolventa (+3).

In cazul de fatd, in ceea ce priveste protectia speciald si
unicd acordatd intreprinderilor Olympic Airways Services
si Olympic Airlines, Comisia subliniazd cd ambele criterii
mentionate mai sus sunt indeplinite. Intreprinderile in
cauzd au fost autorizate sd isi continue activitatea
economicd in circumstante in care o astfel de posibilitate
ar fi fost exclusd in cazul aplicdrii normelor de drept
comun in materie de insolventd. Mai mult, si astfel
cum s-a demonstrat in textul prezentei decizii, intreprin-
derile in cauzd au beneficiat de mai multe avantaje din
partea statului pe care o altd intreprindere in situatie de
insolventd nu le-ar fi putut pretinde in cadrul aplicarii
normelor de drept comun in materie de insolventd.

Misurile vizate afecteazd schimburile comerciale dintre
statele membre deoarece se referd la intreprinderi care
functioneazd pe o piatd liberalizatd. Prin urmare,
acestea denatureazd sau amenintd si denatureze
concurenta in cadrul pietei in cauzd, intrucit vizeazd
anumite intreprinderi care concureazd cu alti operatori
comunitari.

In aceasti situatie, avand in vedere protectia speciald in
fata creditorilor acordatd intreprinderilor Olympic

(*}) Cauza C-295/97 Rinaldo Piaggio (punctul 43).

(179)

(180)

(181)

(182)

(183)

Airways Services si Olympic Airlines, Comisia conclu-
zioneazd ¢ aceasta este reprezintd ajutor de stat.
Intrucdt nu au fost niciodati notificate Comisiei,
ajutoarele in cauzd sunt prin urmare ilegale.

7.3. Compatibilitatea ajutorului

7.3.1. Compatibilitatea ajutorului acordat in favoarea Olympic
Airlines prin plaile de leasing pentru aeronave,
esalonarea datoriilor i protectia speciald in fata credi-
torilor

Intrucat a ajuns la concluzia cd intreprinderea Olympic
Airlines a primit ajutoare de stat din 2005, Comisia
trebuie sd examineze, prin urmare, masurile adoptate in
favoarea intreprinderii in temeiul articolului 87 alineatele
(2) si (3) din tratat care prevdd derogiri de la regula
generald a incompatibilitdtii stabilite la articolul 87
alineatul (1).

Derogdrile previzute la articolul 87 alineatul (2) din
Tratatul CE nu se aplici in cazul de fatd, deoarece
mdsura de ajutor nu are un caracter social, ajutorul nu
este acordat consumatorilor individuali, nu este destinat
compensdrii pagubelor provocate de calamitdti naturale
sau alte evenimente exceptionale si nu este acordat
economiei anumitor regiuni ale Republicii Federale
Germania afectate de divizarea Germaniei.

Alte derogiri de la interdictia generald privind ajutorul de
stat sunt stabilite in articolul 87 alineatul (3). Derogirile
din articolele 87 alienatul (3) litera (b) si 87 alineatul (3)
litera (d) nu se aplicd in cazul de fatd deoarece ajutoarele
nu promoveazd realizarea unui proiect important de
interes comun european §i nici nu remediazd o
perturbare gravd a economiei unui stat membru, nici
nu promoveazd cultura §i conservarea patrimoniului.

Articolul 87 alineatul (3) literele (a) si (c) din tratat
contine derogdri in privinta ajutoarelor destinate favo-
rizdrii  dezvoltdrii economice a regiunilor cu un
standard de viatd anormal de scdzut sau cu un nivel al
somajului extrem de ridicat. Grecia este o regiune care se
incadreazd in intregime in domeniul de aplicare a arti-
colului 87 alineatul (3) litera (a). Cu toate acestea,
ajutoarele nu indeplinesc criteriile din ,Orientarile
nationale  privind  ajutoarele de stat regionale”
aplicabile (*4).

In privinta derogarii previzute la articolul 87 alineatul (3)
litera (c) din tratat referitor la ajutorul de facilitare a
dezvoltdrii anumitor activititi economice in cazul in
care un astfel de ajutor nu afecteazd in mod negativ
conditiile comerciale intr-un mod contrar intereselor
comune, Comisia va trebui si examineze posibilitatea
aplicirii acestei dispozitii in situatia actuald. In efectuarea
examindrii, Comisia trebuie s tind seama de orientdrile
aplicabile sectorului aviatiei (*°).

(*4) Pentru perioada 2000-2006, JO C 74, 10.3.1998, p. 9, pentru

perioada 2007-2013, JO C 54, 4.3.2006, p. 13.

(*) ,Aplicarea articolelor 92 si 93 din Tratatul CE si a articolului 61 din
Acordul privind SEE la ajutoarele de stat in sectorul aviatiei” (JO C
350, 10.12.1994, p. 5) si ,Orientdrile comunitare privind finantarea
aeroporturilor si ajutorul la infiintare pentru companiile aeriene cu
plecare de pe aeroporturi regionale” (JO C 312, 9.12.2005, p. 1).
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(184) In acest context, este evident ci niciuna dintre dispozitiile
din orientdri nu este indeplinitd in cazul de fatd. De
asemenea, este evident cd ajutoarele nu compenseazd
obligatiile de prestare de servicii publice in sensul arti-
colului 86 alineatul (2) din Tratatul CE si sunt prin
urmare incompatibile cu piata comund.

7.3.2. Compatibilitatea ajutoarelor ~acordate in  favoarea
Olympic Airways Services prin esalonarea datoriilor si
protectia speciald in fata creditorilor

(185) Intrucit a concluzionat ci intreprinderea Olympic
Airways Services a primit de asemenea ajutoare de stat
ilegale, Comisia trebuie sd examineze mdasura in temeiul
articolului 87 alineatele (2) si (3) din tratat care prevede

derogdri de la regula generald a incompatibilitdtii stabilitd
la articolul 87 alineatul (1).

(186) Derogdrile previzute la articolul 87 alineatul (2) din
Tratatul CE nu se pot aplica in cazul de fatd, deoarece
mdsura de ajutor nu are un caracter social, ajutorul nu
este acordat consumatorilor individuali, nu este destinat
compensdrii pagubelor provocate de calamitdti naturale
sau alte evenimente exceptionale si nu este acordat
economiei anumitor regiuni ale Republicii Federale
Germania afectate de divizarea Germaniei.

(187) Alte derogidri de la interdictia generald privind ajutoarele
de stat sunt stabilite in articolul 87 alineatul (3). Dero-
girile previzute la articolele 87 alineatul (3) litera (b) si
87 alineatul (3) litera (d) nu se aplici in cazul de fatd
deoarece nu promoveazd realizarea unui proiect
important de interes european comun, nu remediazd
perturbarea gravd a economiei unui stat membru §i nu
promoveazd cultura §i conservarea patrimoniului.

(188) Articolul 87 alineatul (3) litera (a) din Tratatul CE contine
derogdri in privinta ajutoarelor destinate si promoveze
dezvoltarea economicd a regiunilor cu un standard de
viatd anormal de scizut sau cu un nivel al somajului
extrem de ridicat. Cu toate acestea, ajutoarele nu inde-
plinesc criteriile din ,Orientdrile privind ajutoarele
nationale regionale” aplicabile.

(189) In privinta derogirii previzute la articolul 87 alineatul (3)
litera (c) din tratat referitor la ajutorul de facilitare a
dezvoltdrii anumitor activititi economice, in cazul in
care un astfel de ajutor nu afecteazd in mod negativ
conditiile comerciale intr-un mod contrar intereselor
comune, Comisia va trebui sd examineze posibilitatea
aplicarii acestei dispozitii in situatia actuald. In efectuarea
examindrii, Comisia trebuie sd tind seama de orientdrile
aplicabile sectorului aviatiei ().

(190) In acest context, este evident cd niciuna dintre dispozitiile
din orientdri nu este indeplinitd in cazul de fatd. De
asemenea este evident cd ajutoarele nu compenseaza obli-

(*) Vezi nota de subsol 45.

gatiile PSP in sensul articolului 86 alineatul (2) din
Tratatul CE si sunt prin urmare incompatibile cu piata
comuna.

(191) In consecinti, Comisia concluzioneazi ci Grecia a
acordat ajutoare de stat incompatibile in favoarea
Olympic Airways Services prin tolerarea intarzierii la
platdi si a neplitii impozitelor i contributiilor de
asigurdri sociale si prin intermediul protectiei speciale
in fata creditorilor pe care a acordat-o intreprinderii in
cauza,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

(1)  Esalonarea continud de citre statul elen, in favoarea intre-
prinderii Olympic Airways Services, a datoriilor la bugetul de
stat si la bugetul asigurdrilor sociale ale acesteia estimate la cel
putin 590,4 milioane EUR constituie ajutoare de stat ilegale
acordate in favoarea Olympic Airways Services si care sunt
incompatibile cu tratatul.

(2)  Esalonarea continud de citre statul elen, in favoarea intre-
prinderii Olympic Airlines, in privinta contractelor de leasing
pentru aeronave estimate la suma de 137,2 milioane EUR, a
sumelor datorate intreprinderilor Olympic Airways Services si
Olympic Aviation estimate la un total de 86,3 milioane EUR, a
sumelor datorate Autoritdtii Aviatiei Civile din Grecia de 4,5
milioane EUR si a taxei Spatosimo in valoare de cel putin
38,1 milioane EUR constituie ajutoare de stat ilegale acordate
in favoarea Olympic Airlines si care sunt incompatibile cu
tratatul.

(3)  Protectia speciald in fata creditorilor acordatd prin inter-
mediul legislatiei elene intreprinderilor Olympic Airways
Services si Olympic Airlines constituie ajutoare de stat ilegale
acordate ambelor intreprinderi §i care sunt incompatibile cu
tratatul.

Articolul 2

(1)  Grecia recupereazd de la beneficiar ajutoarele mentionate
la articolul 1.

(2)  Sumele care trebuie recuperate includ dobanzile incepand
de la data la care sumele au fost puse la dispozitia beneficiarului
pand la recuperarea lor efectivi.

(3) Dobanda se calculeazd pe o bazi compusd, in confor-
mitate cu capitolul V din Regulamentul (CE) nr. 794/2004 (+)
modificat de Regulamentul (CE) nr. 271/2008 (*3).

(4)  Grecia anuleazd toate plitile ajutoarelor mentionate la
articolul 1 care trebuie efectuate cu intrare in vigoare de la
data adoptdrii prezentei decizii.

(*) JO L 140, 30.4.2004, p. 1.
(*%) JO L 82, 25.3.2008, p. 1.
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Articolul 3

(1)  Recuperarea ajutoarelor mentionate la articolul 1 trebuie
sd fie imediatd si efectivi.

(2)  Grecia asigurd punerea in aplicare a prezentei decizii in
termen de patru luni de la data notificirii acesteia.

Articolul 4

(1)  In termen de doui luni de la notificarea prezentei decizii,
Grecia transmite Comisiei urmitoarele informatii:

(a) valoarea totald (principal si dobanzile aferente) a sumei care
trebuie recuperatd de la beneficiar;

(b) o descriere detaliati a mdsurilor adoptate si prevdzute in
vederea respectdrii prezentei decizii;

(c) documente care sd ateste cd beneficiarul a fost somat sd
ramburseze ajutorul.

(2)  Grecia informeazd Comisia cu privire la stadiul masurilor
nationale adoptate in vederea punerii in aplicare a prezentei

decizii pand la recuperarea completd a ajutoarelor mentionate
la articolul 1. Grecia transmite imediat, la solicitarea Comisiei,
informatiile privind misurile adoptate si prevdzute pentru a se
conforma prezentei decizii. In plus, Grecia furnizeazd informatii
detaliate privind sumele recuperate de la beneficiar care
reprezintd ajutorul si dobanzile aferente acestor sume.

Articolul 5

Grecia suspendd imediat orice alte pliti ale ajutoarelor acordate
intreprinderilor Olympic Airways Services si Olympic Airlines.

Atrticolul 6

Prezenta decizie se adreseazd Republicii Elene.

Adoptatd la Bruxelles, 17 septembrie 2008.

Pentru Comisie
Antonio TAJANI
Vicepresedinte
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