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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

DOMENIU DE APLICARE

Regulamentul se aplicd limpilor de stationare pentru vehiculele din categoriile M, N si T (!).

DEFINITII

In sensul prezentului regulament, se intelege prin:
Jampd de stationare” lampa utilizatd pentru a semnala prezenta unui vehicul stationat;

definitiile din Regulamentul nr. 48 si din seriile lui de modificiri intrate in vigoare la data
formuldrii cererii pentru omologarea de tip se aplicd si prezentului regulament;

Jampi de stationare de diferite tipuri” limpi care diferd intre ele in aspecte esentiale precum:
(a) marca de fabricatie sau comercial;

(b) caracteristicile sistemului optic (niveluri de intensitate, unghiuri de repartitie a luminii, categoria
becului cu incandescentd, modulul de sursd de lumind etc.);

Schimbarea culorii becului cu incandescentd sau a culorii oricirui filtru nu constituie 0 modificare a
tipului.

Trimiterile din prezentul regulament la becul (becurile) cu incandescentd standard (etalon) si la
Regulamentul nr. 37 se referd la Regulamentul nr. 37 si la seriile lui de modificiri intrate in vigoare
la data formularii cererii pentru omologarea de tip.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare se depune de citre detinitorul madrcii de fabricatie sau comerciale sau de
cdtre reprezentantul siu acreditat in mod corespunzitor.

La alegerea solicitantului, aceasta va specifica faptul cd echipamentul poate fi instalat pe vehicul cu
inclinatii diferite ale axei de referintd fatd de planurile de referintd ale vehiculului si fatd de sol sau
se poate roti in jurul axei sale de referintd; aceste conditii diferite de instalare se indicd in fisa de
comunicare.

Pentru fiecare tip de lampd de stationare, cererea este insotitd de:

o descriere tehnicd succintd care sd precizeze, in special, cu exceptia lampilor echipate cu surse de
lumind care nu se inlocuiesc:

(a) categoria sau categoriile de becuri cu incandescentd prevdzute; aceastd categorie de becuri cu
incandescentd este una dintre categoriile incluse in Regulamentul nr. 37 si in seriile lui de
modificdri intrate in vigoare la data formuldrii cererii pentru omologarea de tip; sifsau

(b) codul specific de identificare a modulului de sursd de lumind;

desene (in trei exemplare) suficient de detaliate pentru a permite identificarea tipului de lampa de
stationare §i care sd indice geometric pozitia (pozitiile) de montare pe vehicul, axa de observatie
care trebuie consideratd drept axd de referintd in cadrul incercarilor (unghi orizontal H = 0°, unghi
vertical V = 0°), precum si punctul care trebuie considerat drept centru de referintd in cadrul acestor
incercari;

doud esantioane; in cazul in care limpile de stationare pot fi montate numai pe o parte a
vehiculului, cele doud esantioane prezentate pot fi identice si corespunzitoare pentru a fi
montate numai pe partea dreaptd sau numai pe partea stdngd a vehiculului.

(1) In conformitate cu anexa 7 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul TRANS/

WP.29/78[Rev.1/Modif.2 modificatd prin Modif.4).
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4.2

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

MARCAJE

Limpile de stationare depuse pentru omologare trebuie si poarte in mod clar, lizibil si de nesters:
marca de fabricatie sau comerciald a solicitantului;

cu exceptia ldmpilor echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc, un marcaj clar lizibil si de
nesters care s indice:

(a) categoria sau categoriile de becuri cu incandescentd prevdzute; sifsau
(b) codul specific de identificare a modulului de sursd de luming;

in cazul lampilor echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc sau cu modul (module) de sursd
de lumind, marcajul tensiunii nominale sau al intervalului de tensiuni si al consumului nominal in
wati.

Fiecare lampd trebuie sd dispund de un spatiu de dimensiuni suficiente pentru aplicarea mircii de
omologare si a simbolului aditional previzute la punctul 5.5 de mai jos; acest spatiu trebuie indicat
pe desenele mentionate la punctul 3.2.2 de mai sus.

In cazul limpilor echipate cu modul (module) de sursi de lumind, modulul de sursi de lumind
trebuie sd poarte:

marca de fabricatie sau comerciald a solicitantului; acest marcaj trebuie sd fie clar lizibil si de
nesters;

codul specific de identificare a modulului; acest marcaj trebuie si fie clar lizibil si de nesters. Acest
cod specific de identificare trebuie sd fie alcdtuit din literele de inceput ,MD” de la ,MODUL”
urmate de marca de omologare fard cerc, astfel cum se prevede la punctul 5.5.1 de mai jos si,
in cazul utilizdrii mai multor module de sursa de lumini diferite, urmate de simboluri sau caractere
aditionale; acest cod specific de identificare trebuie indicat pe desenele mentionate la punctul 3.2.2
de mai sus.

Marca de omologare nu trebuie sa fie aceeasi cu marcajul l[dmpii in care se utilizeazd modulul, insd
ambele marcaje trebuie sd provind de la acelasi solicitant;

marcajul tensiunii nominale i al consumului nominal in wati.

OMOLOGARE

Atunci cand cele doud esantioane ale unui tip de lampd de stationare depus in conformitate cu
dispozitiile de la punctul 3.2.3 de mai sus indeplinesc prescriptiile prezentului regulament, se
acordd omologarea.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doui cifre ale sale (in prezent
00 pentru regulamentul in forma sa originald) indicd seria de modificiri care include cele mai
recente modificdri tehnice importante aduse regulamentului la data eliberdrii omologarii. Aceeasi
parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de lampd de stationare.

Atunci cind omologarea este solicitatd pentru un tip de echipament de iluminare si semnalizare
luminoasd alcdtuit dintr-o lampa de stationare si alte limpi, i se poate atribui o marci de
omologare unicd, cu conditia ca lampa de stationare respectivi si corespundd prescriptiilor
prezentului regulament si ca fiecare dintre celelalte lampi care fac parte din echipamentul de
iluminare si semnalizare luminoasd pentru care este solicitatd omologarea si corespundd regula-
mentului specific care i se aplic.

Notificarea privind aprobarea, refuzul, extinderea sau retragerea omologarii sau oprirea definitivd a
productiei este comunicatd partilor la acord care aplicd prezentul regulament prin intermediul unei
fise, in conformitate cu modelul previzut la anexa 1 la prezentul regulament.

Pe fiecare lampd de stationare conformd cu un tip omologat in temeiul prezentului regulament
trebuie sd se aplice, in locurile prevdzute la punctul 4.2 de mai sus, in plus fatd de marcajele
prescrise la punctul 4.1, o marcd de omologare internationald alcituitd din:
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1. un cerc in interiorul cdruia este plasatd litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (');

.2.  numdrul prezentului regulament urmat de litera ,R”, o liniutd §i numarul de omologare;

.3.  atunci cand lampa emite o lumind de culoare galben-auto spre fatd si spate, lampa trebuie si fie
marcatd cu o sigeatd care sd indice orientarea acesteia, sigeata fiind indreptatd spre partea din fatd a
vehiculului;

4. in cazul in care se atribuie un numdir unic de omologare, astfel cum se prevede la punctul 5.3,
pentru un tip de echipament de iluminare si semnalizare luminoasd alcituit dintr-o lampd de
stationare si alte ldmpi, se poate aplica o singurd marcd de omologare, care cuprinde simbolurile
aditionale prescrise de diferitele regulamente in temeiul cirora a fost acordatd omologarea;

.5.  pe echipamentele cu distributie luminoasd redusd in conformitate cu punctul 2.3 din anexa 4 la
prezentul regulament se aplicd o sigeatd verticald care porneste de la un segment orizontal si este
orientatd in jos.

5.6. Marca aplicatd in conformitate cu punctele 4.1.1 si 5.5 trebuie si fie clar lizibild si de nesters chiar
si atunci cand limpile de stationare sunt montate pe vehicule.

5.7. Marca de omologare trebuie si fie clar lizibild si de nesters. Aceasta poate fi aplicatd pe o parte
interioard sau exterioard (transparentd sau nu) a echipamentului care nu poate fi separatd de partea
transparentd a echipamentului care emite lumina. In orice caz, marca trebuie si fie vizibild atunci
cand echipamentul este montat pe vehicul sau cind o parte mobild, cum ar fi capota, capacul
portbagajului sau una dintre usi, este deschisa.

5.8. Anexa 2 la prezentul regulament redd schema unei marci de omologare.

6. SPECIFICATII GENERALE

6.1. Fiecare esantion trebuie sd indeplineascd specificatiile punctelor 7 si 9 din prezentul regulament.

6.2. Limpile de stationare trebuie sd fie concepute si construite astfel incit, in conditii normale de
utilizare si in ciuda vibratiilor la care pot fi supuse, sd continue s functioneze corect si si isi
pastreze caracteristicile prescrise de prezentul regulament.

6.3. In cazul modulului (modulelor) de sursi de lumind, trebuie verificate urmitoarele:

6.3.1.  Proiectul modulului (modulelor) de sursi de lumind trebuie sd fie in asa fel incat:

6.3.

)

(a) fiecare modul de sursd de lumind sd poatd fi montat numai in pozitia proiectatd si corectd si si
poatd fi inldturat numai prin utilizarea unor unelte;

(b) in cazul in care se afld mai mult de un modul de sursd de lumind in carcasa unui echipament,
modulele de sursi de lumind cu caracteristici diferite si nu poatd fi schimbate reciproc in
interiorul aceleiasi carcase.

2. Modulul (modulele) de sursd de lumind trebuie si fie imposibil de falsificat.

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30
(disponibil), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34 pentru Bulgaria, 35 (disponibil),
36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (disponibil), 39 pentru Azerbaijan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a
Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru Comunitatea Europeand (omologarile sunt eliberate de statele membre prin
utilizarea simbolului lor CEE), 43 pentru Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru
Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru
Malaysia, 53 pentru Thailanda, 54 si 55 (disponibile), 56 pentru Muntenegru, 57 (disponibil) si 58 pentru Tunisia.
Numerele urmdtoare se atribuie altor ari in ordinea cronologicd in care acestea ratifici sau aderd la Acordul privind
adoptarea de reglementiri tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor
reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor contractante ale acordului de citre Secretarul
General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.4.1.

7.2.4.2.

7.3.

In cazul becurilor cu incandescentd inlocuibile:

Orice categorie sau categorii de becuri cu incandescentd omologatd (omologate) in conformitate cu
Regulamentul nr. 37 poate (pot) fi utilizatd (utilizate), cu conditia ca Regulamentul nr. 37 si seriile

lui de modificdri intrate in vigoare la data formuldrii cererii pentru omologarea de tip si nu prevadi
nicio restricgie in privinta utilizarii.

Proiectul echipamentului trebuie si fie in asa fel incat becul cu incandescentd si nu poatd fi montat
in nicio altd pozitie decat cea corect.

Dulia becului cu incandescentd trebuie sd fie conformd cu caracteristicile publicatiei CEI 60061. Se
utilizeazd fisa cu caracteristici corespunzitoare categoriei de becuri cu incandescentd utilizate.
CARACTERISTICI FOTOMETRICE

Pe axa de referintd, intensitatea luminii emise de fiecare dintre cele doud esantioane nu trebuie sa fie
mai micd decat intensitatea minimd §i nici mai mare dect intensitatea maximd indicate mai jos:

Minim Maxim
(cd) (cd)
Intensitatea 1dmpilor de stationare orientate 2 60
spre fatd
Intensitatea ldmpilor de stationare orientate 2 30
spre spate

In cazul unei limpi unice care contine mai mult de o sursi de luming, lampa trebuie si aibd
intensitatea minima cerutd atunci cand oricare dintre sursele de lumind s-ar defecta, iar atunci
cand toate sursele de lumind functioneazd, nu trebuie si se depiseascd intensitdtile maxime.

Toate sursele de lumind legate in serie sunt considerate a fi o singurd sursd de lumina.

In afara axei de referinti si in interiorul cimpurilor unghiulare definite in tabelele din anexa 3 la
prezentul regulament, intensitatea luminii emise de fiecare dintre cele doud esantioane trebuie:

in fiecare directie care corespunde punctelor din tabelul de repartitie a luminii prezentat in anexa 4
la prezentul regulament, si fie cel putin egald cu valoarea care figureaza in tabelul respectiv pentru
aceastd directie, exprimatd in procente din valoarea minimd prescrisd la punctul 7.1;

in nicio directie a spatiului in care lampa este vizibild, si nu depdseascd valoarea maxima prescrisi
la punctul 7.1;

cu toate acestea, se admite o intensitate luminoasd de 60 cd pentru ldmpile de stationare orientate
spre spate, incorporate in ldmpile de stop (a se vedea punctul 7.1.2), sub un plan care formeazd un
unghi de 5° in jos cu planul orizontal;

in plus,

pe toatd intinderea cAmpurilor definite in anexa 3, intensitatea luminii emise trebuie si fie cel putin
egald cu 0,05 cd;

prescriptiile de la punctul 2.2 din anexa 4 referitoare la variatiile locale de intensitate trebuie
respectate.

Anexa 4 la prezentul regulament, la care se face referire la punctul 7.2.1, face preciziri asupra
metodelor de masurare care trebuie utilizate.

PROCEDURI DE INCERCARE

Toate masurdrile se efectueazd cu becuri cu incandescentd etalon, incolore, din tipurile previzute
pentru echipament, reglate pentru a emite fluxul luminos normal prescris pentru aceste tipuri de
lampi.
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8.1.

8.2.

10.

11.

11.1.1.

11.1.2.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

Toate mdsurdrile pe ldmpi echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc (becuri cu incan-
descentd si altele) trebuie efectuate la 6,75V, 13,5V sau 28,0 V.

In cazul surselor de lumini alimentate de la o sursd speciald de alimentare, trebuie aplicate
tensiunile de incercare de mai sus la bornele de intrare ale acestei surse de alimentare. Laboratorul
de incercdri poate solicita producdtorului sursa speciald de alimentare necesard surselor de lumina.

Trebuie determinate limitele suprafetei aparente in directia axei de referintd a unui echipament de
semnalizare luminoasi.

CULOAREA LUMINII EMISE

Culoarea luminii emise in interiorul cdmpului grilei de repartitie a luminii definite la punctul 2 din
anexa 4, mdsuratd prin utilizarea unei surse de lumind la o temperaturd de culoare de 2 856 K, care
corespunde aparatului de iluminat standard A al Comisiei Internationale de Iluminat (CIE), trebuie
si fie rosie, albd sau galben-auto. Pentru incercare, consultati anexa 5 la prezentul regulament. In
afara acestui cdmp, nu se observi nicio variatie pronuntatd de culoare.

Cu toate acestea, pentru ldmpile echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc (becuri cu
incandescentd si altele), caracteristicile colorimetrice trebuie verificate, sursele de lumind fiind
prezente in limpi, in conformitate cu punctul 8.1 din prezentul regulament.

OBSERVATII ASUPRA CULORILOR

Orice omologare in conformitate cu prezentul regulament, in temeiul punctului 5 de mai sus, se
acordd pentru un tip de echipament care emite o lumini de o anumitd culoare sau de culoare alb;
articolul 3 din acordul la care este anexat prezentul regulament nu opreste partile contractante ale
acordului si interzicd, pentru echipamentele montate pe vehiculele inmatriculate de acestea,
anumite culori prevdzute in prezentul regulament.

MODIFICARI ADUSE UNUI TIP DE LAMPA DE STATIONARE $I EXTINDEREA OMOLOGARII
Orice modificare a tipului de lampa de stationare este adusi la cunostinta serviciului administrativ

care a omologat tipul de lampd de stationare. Acest serviciu poate:

fie sd considere ¢ modificarile aduse nu riscd sd aibd consecinte nefavorabile semnificative si cd, in
orice caz, lampa de stationare indeplineste incad prescriptiile;

fie sd solicite un nou raport serviciului tehnic care efectueazd incercirile.

Confirmarea sau refuzul omologirii, cu indicarea modificirilor, se aduce la cunostintd prin
procedura indicatd la punctul 5.4 de mai sus.

Autoritatea competentd care acordd prelungirea omologdrii atribuie un numadr de serie fiecirei fise
de comunicare intocmite pentru o astfel de prelungire.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI
Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si fie conforme cu cele stabilite in apendicele 2

din acord (E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev. 2) si cu urmdtoarele prescriptii:

Limpile omologate in temeiul prezentului regulament trebuie si fie fabricate astfel incat si fie
conforme cu tipul omologat prin indeplinirea prescriptiilor stabilite la punctele 7 si 9 de mai sus.

Trebuie indeplinite prescriptiile minime privind procedurile de control al conformititii productiei
prevdzute in anexa 6 la prezentul regulament.

Trebuie indeplinite prescriptiile minime privind esantionarea efectuatd de un inspector prevdzute in
anexa 7 la prezentul regulament.

Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate verifica in orice moment metodele de control al
conformitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri este o
datd la doi ani.
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13.

13.1.

13.2.

14.

15.

16.

16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.5.

16.6.

16.7.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de lampd de stationare in conformitate cu prezentul regu-
lament poate fi retrasd in cazul in care conditiile enuntate mai sus nu sunt indeplinite sau in cazul
in care o lampd de stationare care poartd marca de omologare nu corespunde tipului omologat.

In cazul in care o parte contractantd a acordului care aplici prezentul regulament retrage o
omologare acordatd anterior, aceasta va informa de indatd celelalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare conformid cu modelul indicat in
anexa 1 la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologiri eliberate in temeiul prezentului regulament inceteazd
definitiv productia unui tip de lampa de stationare, acesta va informa autoritatea care a eliberat
omologarea. In urma primirii acestei comunicari, autoritatea va informa celelalte parti la acord care
aplica prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare conformd cu modelul indicat
in anexa 1 la prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE S§I ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante ale acordului care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului Orga-
nizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incer-
carilor de omologare si ale serviciilor administrative care acordd omologarea si cirora trebuie si le
fie trimise fisele de omologare, prelungire, refuz sau retragere a omologdrii emise in alte tari.

DISPOZITII TRANZITORII

De la data oficiald de intrare in vigoare a Completdrii 5 la regulament, nicio parte contractantd care
aplica prezentul regulament nu refuzi acordarea omologdrii CEE in temeiul prezentului regulament,
astfel cum a fost modificat prin Completarea 5.

La 24 de luni de la data intrdrii in vigoare, pértile contractante care aplicd prezentul regulament
acordd omologdri CEE numai in cazul in care tipul de lampi de stationare care urmeazd a fi
omologat indeplineste prescriptiile prezentului regulament modificat prin Completarea 5.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de prelungiri ale
omologdrii in temeiul prezentului regulament in forma sa originald si in cea a completdrilor
ulterioare.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament continud sd acorde omologiri acelor tipuri de
lampa de stationare care indeplinesc prescriptiile prezentului regulament in forma sa originald si in
cea a completdrilor ulterioare pe parcursul perioadei de 12 luni de la data intrarii in vigoare a
Completdrii 5 la regulament.

Omologarile CEE acordate in baza prezentului regulament mai devreme de 12 luni de la data
intrdrii in vigoare, precum si toate prelungirile omologdrilor, inclusiv cele acordate in temeiul
prezentului regulament in forma sa originald si in cea a completdrilor ulterioare, riman valabile
pe termen nelimitat. Atunci cand tipul de lampa de stationare omologat in temeiul prezentului
regulament in forma sa originald si a completdrilor ulterioare indeplineste prescriptiile prezentului
regulament modificat prin Completarea 5, partea contractantd care a acordat omologarea trebuie si
informeze in acest sens celelalte parti contractante care aplici prezentul regulament.

Nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu trebuie s refuze un tip de lampa de
stationare omologat in temeiul Completdrii 5 la prezentul regulament.

Pe o perioadd de 36 de luni de la data intririi in vigoare a Completdrii 5 la regulament, nicio parte
contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd un tip de lampa de stationare omologat in
temeiul regulamentului in forma sa originald si in cea a completirilor ulterioare.
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16.8. Incepand cu 36 de luni de la data intririi in vigoare a Completirii 5 la regulament, pirtile
contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza vanzarea unui tip de lampd de stationare
care nu indeplineste prescriptiile Completdrii 5 la prezentul regulament, cu exceptia cazului in care
lampa de stationare este destinatd ca piesd de schimb pentru echiparea vehiculelor in uz.

16.9.  Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament continud si elibereze omologari pentru ldmpi
de stationare pe baza oriciror completdri anterioare aduse regulamentului, cu conditia ca lampile de
stationare si fie destinate ca piese de schimb pentru echiparea vehiculelor in uz.

16.10. Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a Completirii 5 la regulament, nicio parte
contractantd care aplici prezentul regulament nu interzice echiparea unui vehicul cu o lampa de
stationare omologatd in baza prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin
Completarea 5.

16.11. Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament continud s permitd echiparea unui vehicul cu
o lampi de stationare omologatd in temeiul prezentului regulament in forma sa originald si in cea a
completdrilor ulterioare timp de 48 de luni de la data intririi in vigoare a Completarii 5 la
regulament.

16.12. Dupd expirarea unei perioade de 48 de luni de la data intrdrii in vigoare a Completdrii 5 la
regulament, pirtile contractante care aplicd prezentul regulament pot interzice montarea unei
limpi de stationare care nu indeplineste prescriptiile prezentului regulament modificat prin
Completarea 5 pe un vehicul nou pentru care o omologare nationald, de tip sau individuald, a
fost acordatd la mai mult de 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a Completdrii 5 la regulament.

16.13. Dupi expirarea unei perioade de 60 de luni de la data intrdrii in vigoare, partile contractante care
aplicd prezentul regulament pot interzice montarea unei lampi de stationare care nu indeplineste
prescriptiile prezentului regulament modificat prin Completarea 5 pe un vehicul nou inmatriculat
pentru prima datd la mai mult de 60 de luni de la data intrdrii in vigoare a Completdrii 5 la
regulament.
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ANEXA 1

COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Denumirea administratiei:

privind: (3): ACORDAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
OPRIREA DEFINITIVA A PRODUCTIEL

unui tip de lampd de staionare in conformitate cu Regulamentul nr. 77

Nr. omologdrii: Nr. prelungirii:

1. Indicarea tipului [dmpii de stationare

. Marca de fabricatie sau comerciald

. Numele si adresa producitorului

. Numele si adresa reprezentantului producitorului (dupi caz)

. Supus omologdrii la data de

. Data raportului eliberat de acest serviciu

. Numirul raportului eliberat de acest serviciu

2
3
4
5
6. Serviciul tehnic responsabil cu incercirile de omologare
7
8
9

. Descriere sumard:
Culoarea luminii emise: rosu/alb/galben-auto (%)

Numdrul §i categoria (categoriile) de becuri cu incandescentd:

Modulul de sursi de lumini: dafnu (3)

Codul specific de identificare a modulului de sursi de lumind:

Conditiile geometrice de instalare si variatiile aferente,

dacd este cazul:
10. Numai pentru o iniltime limitati de montare mai micd sau egald cu

750 mm de la sol dajnu (3
11. Omologare acordat/refuzatd/prelungiti/retrasi (%)
12. Locul
13. Data

14. Semnitura

15. Desenul aliturat nr. ... indicd pozitille geometrice de montaj ale echipamentului pe vehicul, precum si axa de
referintd si centrul de referingd ale echipamentului.

Denumirea administraiei.
) Se va tdia mentiunea necorespunzitoare.

[

—~—
=
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ANEXA 2

SCHEMA MARCII DE OMOLOGARE

al2

a2 l af3

a

77R-002439 [-°

a = min. 5 mm

Lampa care poartd marca de omologare de mai sus a fost omologatd in Tdrile de Jos (E4) in conformitate cu Regula-
mentul nr. 77, sub numdrul de omologare 002439. Primele doud cifre ale numarului de omologare indicd faptul ci
omologarea a fost acordatd in conformitate cu prescriptiile Regulamentului nr. 77 in forma sa originald. Sdgeata verticald
care porneste de la un segment orizontal si este orientatd in jos indicd o indltime permisd de montare mai micd sau egald
cu 750 mm de la sol pentru acest echipament.

Module de sursd de lumini
MD E3 17325

Modulul de sursi de lumind care poartd codul de identificare indicat mai sus a fost omologat impreund cu o lampa
omologatd in Italia (E3) sub numdarul de omologare 17325.
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ANEXA 3

UNGHIURI MINIME PENTRU REPARTITIA SPATIALA A LUMINII (*)

In toate situatiile, unghiurile verticale minime de repartitie spatiald a luminii sunt de 15° deasupra si de 15° dedesubtul
orizontalei, cu exceptia limpilor cu o indltime de montare mai mica sau egald cu 750 mm de la sol, pentru care acestea
sunt de 15° deasupra si de 5° dedesubtul orizontalei.

Axa de referind

Lampi de stationare orientare spre fatd Ty 50

Vehicul
Z/

Ldmpi de stationare orientare spre spate

Axa de referingd

Lampi de stationare laterale

Vehicul

Ldmpi de stationare laterale

Axa de referingd

(*) Unghiurile reprezentate in aceste diagrame corespund acelor echipamente care sunt destinate a fi montate pe latura dreaptd a
vehiculului. Varfurile sdgetilor sunt orientate spre fata vehiculelor.



L 130/12

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.5.2010

ANEXA 4

MASURARI FOTOMETRICE

1. METODE DE MASURARE

1.1.  In timpul masuririlor fotometrice, reflexiile parazite trebuie si fie evitate printr-o mascare corespunzitoare.

1.2. In cazul in care rezultatele misurdrilor sunt contestate, acestea vor fi executate astfel incat si respecte urmdtoarele
prescriptii:

1.2.1. distanta de masurare sd fie astfel incat legea inversului patratului distantei sd poatd fi aplicatd;

1.2.2. aparatura de mdsurare si permitd ca deschiderea unghiulard a receptorului, vizutd din centrul de referintd al lampii,
s fie cuprinsd intre 10" si 1%

1.2.3. intensitatea cerutd pentru o directie de observatie determinatd va fi indeplinitd in cazul in care aceastd intensitate
este obtinutd intr-o directie care nu se abate cu mai mult de 15" de la directia de observatie.

1.3. In cazul in care echipamentul poate fi instalat pe vehicul in mai multe pozitii sau intr-un interval de pozitii diferite,
mdsurdrile fotometrice se repetd pentru fiecare pozitie sau pentru pozitiile extreme ale intervalului axei de referintd
specificat de producitor.

2. TABELUL DE REPARTITIE A LUMINII SPATIALE NORMALIZATE

Stanga Dreapta
10 = = = = = = = = =20————20
|
5oL —10 20 70 20 10
l
|
07 F —= 35 90 100 90 35 Y
I
|
5° i —10 20 T0 20 10
l
el - - - - - - — - 20— 20
| I | | | |
20° 1 ~ i o 5° 10° 20°

2.1. Directia H = 0° si V = 0° corespunde axei de referintd (pe vehicul, aceasta este orizontald, paraleld cu planul
longitudinal median al vehiculului si orientatd in sensul vizibilitatii). Aceasta trece prin centrul de referinti. Valorile
indicate in tabel oferd, pentru diferitele directii de mdsurare, intensititile minime sub formd de procent din
minimul cerut pentru fiecare lampa in axd (in directia H = 0° i V = 0°).

2.2. In interiorul cimpului de repartitie spatiald a luminii descris la punctul 2, reprezentat schematic printr-o grild,
repartitia luminii trebuie si fie sensibil uniformd, astfel incat intensitatea luminoasi in fiecare directie a unei parti
de camp delimitatd de liniile grilei sd atinga cel putin cea mai joas valoare minima (in procente) indicatd pe liniile
grilei care inconjoard directia respectiva.

2.3.  Cu toate acestea, in cazul in care un echipament este destinat a fi instalat la o inaltime de montare egald cu sau mai
micd de 750 mm de la sol, intensitatea fotometricd este verificatdi numai pand la un unghi de 5° in jos.
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3. MASURARI FOTOMETRICE PENTRU LAMPI

Performantele fotometrice trebuie verificate:
3.1.  Pentru sursele de lumind care nu se inlocuiesc (becuri cu incandescentd si altele):

cu sursele de lumind prezente in lampd, in conformitate cu punctul 8.1 din prezentul regulament.
3.2.  Pentru becurile cu incandescentd inlocuibile:

atunci cand sunt echipate cu becuri cu incandescentd de 6,75V, 13,5 V sau 28,0 V, valorile intensititii luminoase
obtinute trebuie corectate. Factorul de corectie este raportul dintre fluxul luminos de referintd si valoarea medie a
fluxului luminos pentru tensiunea aplicatd (6,75 V, 13,5V sau 28,0 V). Fluxurile luminoase efective ale fiecirui bec
cu incandescentd utilizat nu trebuie sd se abatd cu mai mult de * 5 % fatd de valoarea medie. Alternativ, se poate
utiliza si un bec cu incandescentd etalon in fiecare dintre diferitele pozitii, succesiv, care functioneazd la fluxul siu
de referintd, insumandu-se diferitele valori obtinute in fiecare pozitie.

3.3.  Pentru orice lampi de semnalizare, cu exceptia celor echipate cu bec(uri) cu incandescentd, intensititile luminoase,
masurate dupd un minut si dupd 30 de minute de functionare, trebuie si indeplineascd prescriptiile minime si
maxime. Repartitia luminii dupd un minut de functionare poate fi calculatd pornind de la repartitia luminii dupa
30 de minute de functionare prin aplicarea la fiecare punct de incercare a raportului intensititilor luminoase
masurate la HV dupd un minut si dupd 30 de minute de functionare.

ANEXA 5

CULOAREA LUMINII EMISE: COORDONATE TRICROMATICE

Pentru verificarea caracteristicilor colorimetrice, trebuie utilizatd o sursi de lumind la o temperaturd de culoare de
2 854K, care corespunde aparatului de iluminat standard A al Comisiei Internationale de Iluminat (CIE). Cu toate
acestea, pentru ldmpile echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc (becuri cu incandescentd si altele), trebuie
verificate caracteristicile colorimetrice, sursele de lumind fiind prezente in ldmpi, in conformitate cu punctul 8.1 din
prezentul regulament.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

2.1.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4,

ANEXA 6

Prescriptii minime privind procedurile de control al conformititii productiei

GENERAL

Prescriptiile de conformitate sunt considerate ca fiind indeplinite din punct de vedere mecanic si geometric in cazul
in care diferentele nu depisesc abaterile inevitabile de fabricatie, conform prescriptiilor din prezentul regulament.

In ceea ce priveste performantele fotometrice, conformitatea limpilor de serie nu este contestati in cazul in care, la
testarea performantelor fotometrice ale unei limpi alese in mod aleatoriu si echipate cu un bec cu incandescentd
etalon sau in cazul unei limpi echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc (becuri cu incandescentd sau altele)
si in cazul in care toate masurdrile sunt efectuate la 6,75V, 13,5V sau, respectiv, 28,0 V:

nicio valoare mdsuratd nu se abate, in sens nefavorabil, cu mai mult de 20 % fatd de valorile prescrise in prezentul
regulament;

dacd, in cazul unei limpi echipate cu o sursd de lumind inlocuibild, rezultatele incercdrilor descrise mai sus nu sunt
conforme cu prescriptiile, lampa este supusd din nou incercirilor prin utilizarea unui alt bec cu incandescentd
etalon.

Coordonatele cromatice sunt indeplinite atunci cand lampa este echipatd cu un bec cu incandescentd etalon sau, in
cazul lampilor echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc (becuri cu incandescentd sau altele), atunci cand
toate caracteristicile colorimetrice sunt verificate cu sursa luminoasd prezentd in lampa.

CERINTE MINIME PENTRU VERIFICAREA CONFORMITATII DE CATRE PRODUCATOR

Pentru fiecare tip de lampd, detindtorul mircii de omologare trebuie sd efectueze cel putin incercdrile urmitoare, cu
o frecventd corespunzitoare. Aceste Incercdri trebuie efectuate in conformitate cu specificatiile prezentului
regulament.

In cazul in care o prelevare de esantioane pune in evidentd neconformitatea pentru tipul de incercare in cauzd, se
efectueaza prelevri si incercari suplimentare. Producitorul trebuie si adopte masuri pentru a asigura conformitatea
productiei respective.

Natura incercirilor

Incercirile de conformitate din prezentul regulament se referd la caracteristicile fotometrice si colorimetrice.

Metode de incercare

Incercirile trebuie efectuate, in general, in conformitate cu metodele definite in prezentul regulament.

Pentru orice incercare de conformitate efectuatd prin grija sa, producdtorul poate utiliza metode echivalente, cu
aprobarea autorititii competente responsabile cu incercdrile de omologare. Producitorul trebuie sd facd dovada
echivalentei metodelor utilizate cu cele stabilite in prezentul regulament.

Aplicarea punctelor 2.2.1 si 2.2.2 necesitd o etalonare periodicd a echipamentelor de incercare si corelarea cu
mdsurdrile efectuate de cdtre o autoritate competent.

In toate cazurile, metodele de referintd sunt cele din prezentul regulament, in special pentru controalele si
prelevirile administrative.

Natura prelevarii

Esantioanele de lampi trebuie selectate in mod aleatoriu dintr-un lot omogen. Prin lot omogen se intelege un
ansamblu de 1dmpi de acelasi tip, definit conform metodelor de productie ale producitorului.

Evaluarea se efectueazd, in general, asupra limpilor produse in serie de mai multe uzine. Cu toate acestea, un
producitor poate grupa cifrele de productie privind acelasi tip de lampa produs de mai multe uzine, cu conditia ca
acestea sd aplice aceleasi criterii de calitate §i acelasi management al calitatii.

Caracteristici fotometrice masurate si inregistrate

Lampa prelevatd este supusd mdsurdrilor fotometrice pentru verificarea valorilor minime prescrise la punctele
incluse in anexa 4, precum si a coordonatelor cromatice.
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2.5.

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.3.
1.3.

2.1.
2.1.1.

Criterii de acceptabilitate

Pentru a indeplini specificatiile definite la punctul 12.1 din prezentul regulament privind controlul conformitatii
productiei, producdtorul este responsabil cu efectuarea unei analize statistice a rezultatelor incercarilor si pentru
definirea, in acord cu autoritatea competentd, a criteriilor de acceptabilitate a produselor sale.

Criteriile de acceptabilitate trebuie si fie stabilite astfel incat, la un grad de incredere de 95 %, probabilitatea
minimi de a trece cu succes o verificare prin sondaj, in conformitate cu anexa 7 (prima prelevare), si fie de 0,95.

ANEXA 7

PRESCRIPTII MINIME PRIVIND ESANTIONAREA EFECTUATA DE UN INSPECTOR
GENERAL

Prescriptiile de conformitate sunt considerate ca fiind indeplinite din punct de vedere mecanic §i geometric, in
conformitate cu prescriptiile prezentului regulament, in cazul in care diferentele nu depdsesc abaterile inevitabile
de fabricatie.

In ceea ce priveste performantele fotometrice, conformitatea limpilor de serie nu este contestata in cazul in care,
la incercarea performantelor fotometrice ale unei limpi alese in mod aleatoriu si echipate cu un bec cu
incandescentd etalon sau in cazul unei limpi echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc (becuri cu
incandescentd sau altele) si in cazul in care toate mdsurdrile sunt efectuate la 6,75V, 13,5V sau, respectiv, la
28,0 V:

nicio valoare mdsurati nu se abate, in sens defavorabil, cu mai mult de 20 % fatd de la valorile prescrise in
prezentul regulament;

dacid, in cazul unei limpi echipate cu o sursd de lumind inlocuibild, rezultatele incercirilor descrise mai sus nu
sunt conforme cu prescriptiile, lampa este supusi din nou incercirilor prin utilizarea unui alt bec cu incan-
descentd etalon;

lampile care prezintd defecte vizibile nu sunt luate in considerare.

Coordonatele cromatice trebuie sd fie indeplinite atunci cand lampa este echipati cu un bec cu incandescentd
etalon sau in cazul ldmpilor echipate cu surse de lumind care nu se inlocuiesc (becuri cu incandescentd sau
altele), in cazul tuturor caracteristicilor colorimetrice verificate cu sursele luminoase prezente in lampa.

PRIMA PRELEVARE

La prima prelevare sunt alese in mod aleatoriu patru limpi. Pe prima si pe a treia lampa se aplicd litera A, iar pe
a doua si a patra lampd se aplicd litera B.

Conformitatea nu este contestatd

In urma procedurii de prelevare indicatd in figura 1 a prezentei anexe, conformitatea limpilor de serie nu este
contestatd in cazul in care abaterile valorilor masurate pe limpi, in sens defavorabil, sunt urmétoarele:

2.1.1.1. esantionul A

Al: pentru o lampd 0%
pentru o lampd, nu mai mult de 20%
A2: pentru ambele 1ampi, peste 0%
dar nu mai mult de 20%

se trece la esantionul B

2.1.1.2. esantionul B

2.1.2.
2.2.
2.2.1.

B1: pentru ambele limpi 0%

sau in cazul in care sunt indeplinite conditiile enuntate la punctul 1.2.2 pentru esantionul A.
Conformitatea este contestata

In urma procedurii de prelevare indicatd in figura 1 a prezentei anexe, conformitatea limpilor de serie este
contestatd §i producitorul este rugat si isi alinieze productia la cerinte, in cazul in care abaterile valorilor
mdsurate pe ldmpi sunt urmdtoarele:

2.2.1.1. esantionul A

A3: pentru o lampd, nu mai mult de 20%
pentru o lampd, peste 20 %
dar nu mai mult de 30 %



L 130/16 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.5.2010

2.2.1.2.

2.2.2.

2.3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

esantionul B

B2: in cazul lui A2
pentru o lampd, peste
dar nu mai mult de
pentru o lampa, nu mai mult de

B3: in cazul lui A2
pentru o lampd
pentru o lampd, peste
dar nu mai mult de

0%
20 %
20 %

0%
20 %
30 %

sau in cazul in care nu sunt indeplinite conditiile enuntate la punctul 1.2.2 pentru esantionul A.

Retragerea omologarii

Conformitatea este contestatd si punctul 13 este aplicat in cazul in care, in urma procedurii de prelevare indicatd

in figura 1 a prezentei anexe, abaterile valorilor méisurate pe limpi sunt urmatoarele:
esantionul A

A4: pentru o lampd, nu mai mult de
pentru o lampd, peste

A5: pentru ambele limpi, peste

esantionul B

B4: 1in cazul lui A2
pentru o lampd, peste
dar nu mai mult de
pentru o lampd, peste

B5: in cazul lui A2
pentru ambele ldmpi, peste

B6: 1in cazul lui A2
pentru o lampd
pentru o lampd, peste

sau, in cazul in care nu sunt indeplinite conditiile enuntate la punctul 1.2.2 pentru esantioanele A si B.

A DOUA PRELEVARE

In cazul esantioanelor A3, B2 si B3, trebuie si se efectueze o noud prelevare, alegand al treilea esantion C
compus din doud ldmpi si al patrulea esantion D compus din doud limpi, alese din stocul produs ulterior alinierii

la cerinte in cele doud luni care urmeazi notificdrii.

Conformitatea nu este contestatd

In urma procedurii de prelevare indicatd in figura 1 a prezentei anexe, conformitatea limpilor de serie nu este

contestatd in cazul in care abaterile valorilor masurate pe ldmpi sunt urmatoarele:
esantionul C

C1: pentru o lampi
pentru o lampd, nu mai mult de

C2: pentru ambele ldmpi, peste
dar nu mai mult de

se trece la esantionul D

esantionul D

D1: in cazul lui C2
pentru ambele ldmpi

20 %
30 %

20 %

0%
20 %
20 %

20 %

0%
30 %

0%
20 %

0%
20 %

0%

sau in cazul in care sunt indeplinite conditiile enuntate la punctul 1.2.2 pentru esantionul C.
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3.2
3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.3.

Conformitatea este contestatd

In urma procedurii de prelevare indicatd in figura 1 a prezentei anexe, conformitatea lampilor de serie este
contestatd si producdtorului i se cere si isi alinieze productia la cerinte, in cazul in care abaterile valorilor

mdsurate pe 1dmpi sunt urmitoarele:
esantionul D

D2: in cazul lui C2
pentru o lampd, peste
dar nu mai mult de
pentru o lampd, nu mai mult de

0%
20 %
20 %

sau in cazul in care nu sunt indeplinite conditiile enuntate la punctul 1.2.2 pentru esantionul C.

Retragerea omologarii

Conformitatea este contestatd si punctul 13 este aplicat in cazul in care, in urma procedurii de prelevare indicatd

in figura 1 a prezentei anexe, abaterile valorilor masurate pe lmpi sunt urmdtoarele:

esantionul C

C3: pentru o lampd, nu mai mult de
pentru o lampd, peste

C4: pentru ambele lampi, peste
esantionul D
D3: in cazul lui C2

pentru o lampd, 0 % sau peste
pentru o lampd, peste

20 %
20 %

20 %

0%
20 %

sau, in cazul in care nu sunt indeplinite conditiile enuntate la punctul 1.2.2 pentru esantioanele C si D.
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Numai textele originale CEE/ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale prezentului
regulament trebuie verificate in versiunea cea mai recentd a documentului de situatie TRANS/WP.29/343 al CEEJONU, disponibil la adresa:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 90 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea seturilor de garnituri de frini de schimb si a
garniturilor de frind cu tambur de schimb pentru autovehicule si remorcile acestora

Include toate textele valabile pand la:

Suplimentul 11 la seria 01 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 24 octombrie 2009

CUPRINS
REGULAMENT

Domeniu de aplicare
Definitii

Cererea de omologare
Omologare
Specificatii si incercari
Prezentare si marcare

NS

Modificirile si prelungirile omologirii setului de garnituri de frind de schimb sau garniturii de frand cu
tambur de schimb

8. Conformitatea productiei
9. Sanctiuni pentru neconformitatea productiei
10. Incetarea definitivd a productiei

11. Denumirile §i adresele serviciilor tehnice responsabile pentru efectuarea incercirilor de omologare,
precum si ale serviciilor administrative

12. Dispozitii tranzitorii

ANEXE

Anexa 1 — Comunicare privind omologarea, prelungirea, refuzul, retragerea omologarii sau incetarea defi-
nitivd a productiei unui tip de set de garnituri de frand de schimb sau a unui tip de garniturd
de frind cu tambur de schimb conform Regulamentului nr. 90

Anexa 2 — Dispuneri ale mircilor §i datelor de omologare

Anexa 3 — Cerinte privind seturile de garnituri de frind de schimb pentru vehicule din categoriile My, M,
si Ny

Anexa 4 — Cerinte privind seturile de garnituri de frand de schimb si garniturile de frand cu tambur de
schimb pentru vehicule din categoriile M3, N, si N3

Anexa 5 — Cerinte privind seturile de garnituri de frind de schimb pentru vehicule din categoriile O, si O,

Anexa 6 — Cerinte privind seturile de garnituri de frand de schimb si garniturile de frand cu tambur de
schimb pentru vehicule din categoriile O3 si O,

Anexa 7 — Cerinte privind seturile de garnituri de frand de schimb pentru vehicule din categoria L

Anexa 8 — Specificatii tehnice privind seturile de garnituri de frand de schimb destinate a fi utilizate in
sistemele de franare de parcare separate independente de sistemul de frinare de serviciu al
vehiculului

Anexa 9 — Determinarea comportamentului la frecare prin incercarea pe un dispozitiv de incercare

1. DOMENIU DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplica:

1.1.1.  Seturilor de garnituri de frand de schimb destinate a fi utilizate la franele cu frecare care fac parte
dintr-un sistem de franare pentru vehicule din categoria M, N, L si O care detin o omologare de tip
in conformitate cu Regulamentele nr. 13, nr. 13-H sau nr. 78.
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1.1.2.  Garniturilor de frand cu tambur de schimb destinate a fi nituite pe un sabot de frind pentru a fi
montat si utilizat pe vehicule din categoria M3, N,, N3, O3 sau Oy care detin o omologare de tip in
conformitate cu Regulamentul nr. 13.

1.1.3.  Seturile de garnituri de frind de schimb utilizate pentru sisteme de franare de parcare separate,
independente de sistemul de franare de serviciu al vehiculului, vor face numai obiectul specificatiilor
tehnice definite in anexa 8 la prezentul regulament.

1.2. Seturile de garnituri de frdnd de schimb pot fi omologate pentru a fi montate si utilizate pe
autovehicule si remorci care detin o omologare de tip in conformitate cu Regulamentul nr. 13
sau Regulamentul nr. 78. Garniturile de frand cu tambur de schimb destinate a fi nituite pe un
sabot de frand pot fi omologate pentru a fi montate si utilizate pe autovehicule si remorci care
detin o omologare de tip in conformitate cu Regulamentul nr. 13 si care fac parte din categoriile
M;, Ny, N3, O3 i Oy ().

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:
2.1. ,sistem de franare” are semnificatia previzutd la punctul 2.3 din Regulamentul nr. 13;

2.2. ,frand de frictiune” inseamnd elementul unui sistem de frinare in care fortele care se opun miscdrii
vehiculului sunt generate de frecarea dintre o garniturd de frand si un disc sau un tambur de frand
in miscare relativd;

X

2.3. ,set de garnituri de frand” inseamnd componenta unei frine de frictiune care se sprijind pe un
tambur sau pe un disc pentru a genera forta de frecare;

2.3.1.  ,set de segmenti” inseamnd un set de garnituri de frand al unei frane cu tambur;
2.3.1.1. ,sabot” inseamnd componenta unui set de segmenti care sustine garnitura de frani;
2.3.2.  ,set de placute” inseamnd un set de garnituri de frand al unei frdne cu disc;
2.3.2.1. ,plicutd” inseamnd componenta unui set de plicute care sustine garnitura de fring;

2.3.3.  ,garniturd de frdnd” inseamnd componenta realizatd din material de frecare cu forma si dimensiune
finald care urmeazd a fi montatd pe sabot sau pe plicut;

2.3.4. ,garniturd de frind cu tambur” inseamnd o garniturd de frind pentru o frind cu tambur;

2.3.5. ,material de frecare” inseamnd produsul unui ansamblu specific de materiale si procedee care
determind caracteristicile unei garnituri de frang;

X9

2.4. Ltip de garniturd de frind” inseamnd o categorie de garnituri de frind identice in ceea ce priveste
caracteristicile materialului de frecare;

9

2.5. Ltip de set de garnituri de frand” inseamnd o categorie de seturi de garnituri de frand prevdzute cu
acelagi tip de garniturd si avand aceleasi caracteristici dimensionale sau functionale;

2.6. ,tip de garniturd de frand cu tambur” inseamnd o categorie de componente de garnituri de frand
care, ulterior montdrii pe saboti, sunt previzute cu acelasi tip de garniturd de frand si cu aceleasi
caracteristici dimensionale sau functionale;

2.7. ,garniturd de frand originald” inseamnd un tip de garniturd de frind prevdzut in documentatia
omologarii de tip a vehiculului, Regulamentul nr. 13 anexa 2 punctul 8.1 (3 sau Regulamentul
nr. 78 anexa 1 punctul 5.4;

(1) In prezentul regulament, se considerd ci trimiterile la Regulamentul nr. 13 fac referire si la orice altdi normai

internationald care aplicd aceleasi cerinte tehnice ca Regulamentul nr. 13. Trimiterile la sectiuni specifice din regu-
lament se interpreteazd in consecintd.

(® In cazul in care acest tip de garnituri de frani nu este disponibil pe piatd, pot fi utilizate in schimb garniturile de frand
prevazute la punctul 8.2.
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2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4.

3.5.

3.6.

3.6.1.

,set de garnituri de frand originale” inseamnd un set de garnituri de frind care corespund specifi-
catiilor prevdzute in documentatia omologdrii de tip a vehiculului;

,set de garnituri de frind de schimb” inseamnd un tip de set de garnituri de frini omologat in
temeiul prezentului regulament ca piesd de schimb corespunzitoare pentru un set original de
garnituri de frand;

,garniturd de frand cu tambur originald” inseamnd o garniturd de frand cu tambur care corespunde
specificatiilor previzute in documentatia omologdrii de tip a vehiculului;

,garniturd de frdnd cu tambur de schimb” inseamnd un tip de garniturd de frdnd cu tambur
omologat in temeiul prezentului regulament ca piesd de schimb corespunzitoare atunci cand
este montatd pe un sabot pentru o garniturd de frand cu tambur originald;

,set de garnituri de frind de parcare” inseamnd un set de plicute sau un set de segmenti care fac
parte dintr-un sistem de frdnare de parcare separat si independent de sistemul de franare de
serviciu;

,producdtor” inseamnd intreprinderea capabild si isi asume raspunderea tehnicd pentru fabricarea
seturilor de garnituri de frand sau a garniturilor de frind cu tambur si sd demonstreze cd dispune de
mijloacele necesare asigurdrii conformititii productiei.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de set de garnituri de frand de schimb sau a unui tip de garniturd
de frani cu tambur de schimb pentru un anumit tip de vehicul sau pentru anumite tipuri de
vehicule este depusd de citre producdtorul setului de garnituri de schimb/garniturii de frand cu
tambur de schimb sau de citre reprezentantul siu acreditat.

Cererea poate fi depusd de detindtorul unei (unor) omologdri de tip a(le) vehiculului in temeiul
Regulamentului nr. 13 sau Regulamentului nr. 78 in ceea ce priveste seturile de garnituri de frana
de schimb sau garniturile de frind cu tambur de schimb care corespund tipului previzut in
documentatia omologarii (omologdrilor) de tip a(le) vehiculului.

Cererea de omologare trebuie insotitd, in triplu exemplar, de o descriere a setului de garnituri de
frana de schimb sau a garniturii de frind cu tambur de schimb in ceea ce priveste elementele
prevazute la anexa 1 la prezentul regulament si de urmdtoarele specificatii:

diagrame care indicd dimensiunile functionale ale setului de garnituri de frdnd de schimb sau ale
garniturii de fraind cu tambur de schimb;

indicarea pozitiilor pe vehicule ale setului de garnituri de frind de schimb sau ale garniturii de frand
cu tambur de schimb supuse omologdrii in vederea montarii.

Seturile de garnituri de frand sau garniturile de frind cu tambur de tipul supus omologarii sunt puse
la dispozitie intr-un numdr suficient in vederea efectudrii incercdrilor de omologare.

Solicitantul trebuie sd accepte si si pund la dispozitia serviciului tehnic responsabil pentru efec-
tuarea incercirilor de omologare vehiculul (vehiculele) sifsau frana (franele) reprezentative cores-
punzatoare.

Autoritatea competentd verificd existenta unor mdsuri satisficitoare pentru asigurarea controlului
eficient al conformititii productiei anterior acordirii omologarii de tip.

Solicitantul prezintd valorile comportamentului la frecare in conformitate cu anexa 9 punctul 2.4.1
sau 3.4.1 din prezentul regulament.
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4.4.

4.6.

OMOLOGAREA

In cazul in care seturile de garnituri de frand sau garniturile de frand cu tambur supuse omologarii
in temeiul prezentului regulament indeplinesc cerintele punctului 5 de mai jos, se acordd
omologarea tipului de set de garnituri de frind de schimb sau a tipului de garniturd de frand cu
tambur de schimb.

4.1.1. In cazul seturilor de garnituri de frani de schimb pentru vehicule din categoria L cu un sistem

combinat de franare in sensul punctului 2.9 din Regulamentul nr. 78, omologarea trebuie limitatd
la combinatia (combinatiile) setului de garnituri de frind pe axele vehiculului supus incercarii in
conformitate cu anexa 7 la prezentul regulament.

Fiecdrui tip de set de garnituri de frand de schimb sau fiecarui tip de garniturd de frind cu tambur
omologat i se atribuie un numir de omologare alcituit din 3 grupuri de cifre:

4.2.1. Primele doud cifre (in cazul de fatd 01, intrucat regulamentul se afld la seria 01 de amendamente)

indicd seria de amendamente care include cele mai recente modificiri tehnice majore aduse regu-
lamentului la data eliberdrii omologarii.

4.2.2.  Urmditoarele 3 cifre indica tipul de garniturd de frana.

4.2.3.  Ultimele 3 cifre indicd sabotul, plicuta sau dimensiunea specificd in cazul garniturilor de frand cu

tambur.

O parte contractantd nu poate atribui acelasi numar de omologare unui alt tip de set de garnituri de
frand sau unui alt tip de garniturd de frand cu tambur. Acelasi numidr de omologare de tip poate
acoperi utilizarea acelui tip de set de garnituri de frand sau a acelui tip de garniturd de frind cu
tambur pe mai multe tipuri de vehicule.

Notificarea omologdrii, prelungirii, refuzului, retragerii omologdrii sau incetdrii definitive a
productiei unui tip de set de garnituri de frand sau a unui tip de garniturd de frand cu tambur
in conformitate cu prezentul regulament trebuie comunicatd partilor la Acordul din 1958 care
aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

Pe fiecare set de garnituri de frind sau pe fiecare garniturd de frind cu tambur care corespunde unui
tip omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd, in mod vizibil §i intr-un spatiu usor
accesibil, o marcd de omologare internationald alcituitd din:

4.5.1.  un cerc in interiorul cdruia este plasatd litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat

omologarea (3);

4.5.2.  numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o cratimd si numarul de omologare in partea

dreaptd a cercului prevazut la punctul 4.5.1.

Marca de omologare previzutd la punctul 4.5 de mai sus trebuie s fie clar lizibild si de nesters.

(®) 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria,
13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru
Danemarca, 19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru
Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus,
29 pentru Estonia, 30 (disponibil), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34 pentru
Bulgaria, 35 (disponibil), 36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (disponibil), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru
Fosta Republicd Iugoslavd a Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru Comunitatea Europeand (Omologirile sunt
acordate de statele sale membre prin utilizarea simbolului lor CEE), 43 pentru Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru
Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta,
51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaysia, 53 pentru Thailanda, 54 si 55 (disponibile), 56 pentru Muntenegru,
57 (disponibil) si 58 pentru Tunisia. Numerele urmdtoare se atribuie altor tari in ordinea cronologici in care acestea
ratificd sau aderd la Acordul privind adoptarea de specificatii tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si
componente care pot fi montate sisau utilizate la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a
omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii, iar numerele astfel atribuite sunt comunicate partilor contractante
ale acordului de citre secretarul general al Organizatiei Natiunilor Unite.



28.5.2010

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 130/23

4.7.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

In anexa 2 la prezentul regulament se prezintd exemple de dispuneri ale mdrcii si datelor de
omologare la care se face referire mai sus si la punctul 6.5 de mai jos.

SPECIFICATII SI INCERCARI
Dispozitii generale

Un set de garnituri de frand de schimb sau o garniturd de frand cu tambur de schimb este
proiectat(3d) si construit(3) astfel incat, atunci cind inlocuieste setul de garnituri sau garnitura
montat(d) initial pe vehicul, eficacitatea frandrii vehiculului respectiv si corespundd cu cea a
tipului de vehicul omologat.

Si anume:

(a) un vehicul echipat cu seturi de garnituri de frind de schimb sau cu garnituri de frand cu tambur
de schimb indeplineste conditiile de frAnare corespunzdtoare previzute in Regulamentul nr. 13,
inclusiv in seria 09 de amendamente, sau in Regulamentul nr. 78, inclusiv in seria 01 de
amendamente;

(b) un set de garnituri de frand de schimb sau o garniturd de frind cu tambur de schimb prezintd
caracteristici de eficacitate similare celor ale setului original de garnituri de frina sau ale
garniturii de frand cu tambur originale pe care urmeazd si il (o) inlocuiascs;

(c) un set de garnituri de frind de schimb sau o garniturd de frind cu tambur de schimb trebuie sd
prezinte caracteristici mecanice corespunzatoare;

(d) garniturile de frind nu contin azbest.

Seturile de garnituri de frind de schimb sau garniturile de frand cu tambur de schimb conforme
tipului specificat in documentatia omologdrii de tip a vehiculului in temeiul Regulamentului nr. 13
sau Regulamentului nr. 78 sunt considerate ca indeplinind dispozitiile previzute la punctul 5 din
prezentul regulament.

Conditii de eficacitate
Seturi de garnituri de frand de schimb pentru vehicule din categoriile My, M, si N;

Cel putin o categorie de seturi de garnituri de frand de schimb, reprezentind tipul de garniturd
supus omologdrii, este montatd si incercatd pe cel putin un vehicul reprezentativ pentru tipul de
vehicul supus omologdrii, in conformitate cu dispozitiile anexei 3, si indeplineste cerintele
prevdzute in aceastd anexd. Vehiculul (vehiculele) reprezentativ(e) este (sunt) selectat(e) din intervalul
aplicatiei utilizind analiza cea mai defavorabild (). In ceea ce priveste sensibilitatea la vitezd si
echivalenta eficacitdtii la rece, se utilizeazd una dintre cele doud metode prezentate la anexa 3.

Seturi de garnituri de frand de schimb si garnituri de frind cu tambur de schimb pentru vehicule
din categoriile M3, N, si N

Cel putin o categorie de seturi de garnituri de frind de schimb sau o categorie de garnituri de frind
cu tambur de schimb, reprezentdnd tipul de garniturd supus omologarii, este montatd si incercatd
pe cel putin un vehicul sau o frind reprezentativ(d) pentru tipul de vehicul supus omologarii, in
conformitate cu dispozitiile anexei 4, prin utilizarea uneia dintre cele doud metode prezentate la
punctul 1 (incercarea vehiculului) sau la punctul 2 (incercarea cu dinamometrul inertial), si inde-
plineste cerintele previzute in aceastd anexd. Vehiculul (vehiculele) sau frina (frinele) reprezentativa
(reprezentative) este (sunt) selectatd (selectate) din intervalul aplicatiei utilizind analiza cea mai
defavorabild (*).

() Analiza cea mai defavorabild trebuie sd includd urmdtoarele caracteristici tehnice (minime) ale fiecirui tip de vehicul

din intervalul aplicatiei:

(a) Diametrul rotorului

(b) Grosimea rotorului

(c) Rotor ventilat sau solid
d) Diametrul pistonului

e) Raza dinamicd a pneului

g) Masa axei si procentul efortului de franare al axei

(
(
(f) Masa vehiculului
(
(

h) Viteza maximd a vehiculului
Conditiile de incercare sunt specificate in raportul de incercare.
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5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.
5.3.1.
5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.2.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

Seturi de garnituri de frand de schimb pentru vehicule din categoriile O; si O,

Seturile de garnituri de frand de schimb sunt supuse incercdrii in conformitate cu dispozitiile anexei
5 si indeplinesc ceringele previzute in aceastd anexa.

Seturi de garnituri de frAnd de schimb si garnituri de frind cu tambur de schimb pentru vehicule
din categoriile O3 si Oy

Seturile de garnituri de frand de schimb si garniturile de frind cu tambur de schimb sunt supuse
incercdrii in conformitate cu dispozitiile anexei 6 si indeplinesc cerintele previzute in aceastd anexa.
In ceea ce priveste incercirile, se utilizeazi una dintre cele 3 metode descrise la punctul 3 din
apendicele 2 din anexa 11 la Regulamentul nr. 13.

Seturi de garnituri de frand de schimb pentru vehicule din categoria L

Cel putin o categorie de seturi de garnituri de frand de schimb, reprezentand tipul de garniturd
supus omologdrii, este montatd si incercatd pe cel putin un vehicul reprezentativ pentru tipul de
vehicul supus omologdrii, in conformitate cu dispozitiile anexei 7, si indeplineste cerintele
prevdzute in aceastd anexa. Vehiculul (vehiculele) reprezentativ(e) este (sunt) selectat(e) din intervalul
aplicatiei utilizand analiza cea mai defavorabild (°).

Caracteristici mecanice
Seturi de garnituri de frand de schimb pentru vehicule din categoriile M;, M,, Ny, Oy, O, si L

Seturile de garnituri de frand de schimb de tipul prezentat pentru omologare sunt supuse unor
incerciri de rezistentd la forfecare in conformitate cu standardul ISO 6312:1981 sau
ISO 6312:2001.

Rezistenta la forfecare minima permisi este de 250 Njcm? pentru seturile de plicute si 100 Njcm?
pentru seturile de segmenti.

Seturile de garnituri de frand de schimb de tipul prezentat pentru omologare sunt supuse unor
incercdri de compresibilitate in conformitate cu standardul 1ISO 6310:1981 sau ISO 6310:2001.

Compresibilitatea nu trebuie sd depdseascd 2 % la temperaturd ambiantd si 5 % la 400 °C pentru
seturile de plicute si 2 % la temperaturd ambiantd §i 4 % la 200 °C pentru seturile de segmenti.
Aceastd cerintd nu se aplicd seturilor de garnituri de frand de parcare.

Seturi de garnituri de frAnd de schimb si garnituri de frand cu tambur de schimb pentru vehicule
din categoriile M3, N,, N3, O3 si Oy

Rezistenta la forfecare

Aceastd incercare se aplici numai seturilor de plicute de frand cu disc.

Seturile de garnituri de frand de schimb de tipul prezentat pentru omologare sunt supuse unor
incerciri de rezistentd la forfecare in conformitate cu standardul ISO 6312:1981 sau
ISO 6312:2001. Seturile de garnituri de frand pot fi impdrtite in doud sau trei parti pentru a
corespunde capacitatii dispozitivului de incercare.

Rezistenta la forfecare minimd permisi este de 250 Nfcm?.

Compresibilitate

Seturile de garnituri de frand de schimb si garniturile de frdnd cu tambur de schimb de tipul
prezentat pentru omologare sunt supuse unor incerciri de compresibilitate in conformitate cu
standardul ISO 6310:1981 sau ISO 6310:2001. Pot fi utilizate mostre plate in conformitate cu
modelul tip L

Compresibilitatea nu trebuie sd depdseascd 2 % la temperaturd ambiantd si 5 % la 400 °C pentru
seturile de plicute si 2 % la temperaturd ambiantd si 4 % la 200 °C pentru seturile de segmenti si
garniturile de frand cu tambur.

(°) A se vedea nota de subsol nr. 4
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5.3.2.3. Duritatea materialelor (°)

6.2.

6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Aceastd cerintd este valabild pentru garniturile i seturile de garnituri de frand cu tambur.

Seturile de garnituri de frand de schimb sau garniturile de frand cu tambur de schimb de tipul
prezentat pentru omologare sunt supuse unor incerciri de duritate in conformitate cu standardul
ISO 2039-2:1987.

Duritatea materialului de frecare la suprafata de frecare reprezintd valoarea medie a 5 mostre de
garnituri din diferite loturi de productie (daci este posibil) prin efectuarea a 5 masurdtori in diferite
puncte ale fiecdrei garnituri de frand.

PREZENTARE SI MARCARE
Seturile de garnituri de frind de schimb sau garniturile de frand cu tambur de schimb conforme

unui tip omologat in conformitate cu prezentul regulament sunt comercializate sub formd de seturi
pentru o axd.

Fiecare set pentru o axd este prezentat intr-un ambalaj sigilat, realizat astfel incat sd faca vizibild
orice deschidere prealabild a ambalajului.

Fiecare ambalaj prezintd urmatoarele informatii:

cantitatea de seturi de garnituri de frind de schimb sau de garnituri de frind cu tambur de schimb
din pachet;

marca sau denumirea producitorului;

marca §i tipul seturilor de garnituri de frand de schimb sau ale garniturilor de frand cu tambur de
schimb;

vehiculele/axele/frnele pentru care este omologat continutul;
marca de omologare.

Fiecare ambalaj contine instructiuni de montaj intr-o limb3 oficiald a CEE, la care se adauga textul
corespunzdtor in limba tdrii de comercializare:

in special pentru piesele anexe;

care precizeazd faptul ci seturile de garnituri de frind de schimb sau garniturile de frand cu tambur
de schimb ar trebui inlocuite cu seturi pentru o axa;

o declaratie generald, in cazul garniturilor de frand cu tambur de schimb, prin care se atrage atentia
asupra urmdtoarelor puncte:

integritatea platformei, suportului si pivotului sabotului;
sabotul nu este supus distorsiunii, deformdrii si coroziunii;
tipul si dimensiunea nitului care urmeazi a fi utilizat;

uneltele si fortele necesare pentru nituire;

(°) Aceastd incercare este inclusd in scopul asigurdrii conformitdtii productiei. Valorile minime si limitele de tolerantd se

stabilesc cu serviciul tehnic.
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6.4.4.

6.5.

7.1.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.2.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

si, in plus, in cazul sistemelor combinate de franare in sensul punctului 2.9 din Regulamentul nr.
78, o declaratie care precizeazd combinatia (combinatiile) setului de garnituri de frind omologat.

Fiecare set de garnituri de frind de schimb sau fiecare garniturd de frand cu tambur de schimb
prezintd in mod durabil un set de date de omologare:

marca de omologare;
data fabricatiei, cel putin luna si anul, sau numdrul lotului;
marca si tipul garniturii de frana.

MODIFICARILE SI PRELUNGIRILE OMOLOGARII SETULUI DE GARNITURI DE FRANA DE SCHIMB SAU A
GARNITURII DE FRANA CU TAMBUR DE SCHIMB

Fiecare modificare a tipului de set de garnituri de frind de schimb sau a tipului de garniturd de
frand cu tambur de schimb este notificatd departamentului administrativ care a acordat omologarea
de tip. Departamentul actioneazd dupd cum urmeazi:

considerd ci este putin probabil ca modificirile aduse sd aibi efecte negative semnificative si ¢, in
niciun caz, setul de garnituri de frand sau garnitura de frind cu tambur nu mai indeplineste
cerintele; sau

solicitd serviciului tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor un raport suplimentar de
incercare.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu mentionarea modificdrilor, este notificatd partilor la
Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin procedura previzutd la punctul 4.4 de
mai sus.

Autoritatea competentd care elibereazd prelungirea omologdrii atribuie un numir de serie pentru
aceastd prelungire si aduce acest lucru la cunostinta celorlalte parti la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 1
la prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Seturile de garnituri de frand de schimb sau garniturile de frind cu tambur de schimb omologate in
temeiul prezentului regulament sunt fabricate astfel incat si fie in conformitate cu tipul omologat.

Seturile de garnituri de frand originale sau garniturile de frind cu tambur originale care fac obiectul
unei cereri in temeiul punctului 3.2 sunt considerate ca indeplinind cerintele previzute la
punctul 8.

Pentru a verifica indeplinirea cerintelor de la punctul 8.1, se efectueazd controale corespunzitoare
ale productiei. Acestea includ controlul materiilor prime si a componentelor utilizate.

Titularul unei omologdri are, in special, urmdtoarele obligatii:

asigurarea efectudrii, pentru fiecare tip de set de garnituri de frana de schimb sau pentru fiecare tip
de garniturd de frand cu tambur de schimb, cel putin a incercirilor relevante prevdzute la punctul
5.3 si a incercdrii privind comportamentul la frecare previzut in anexa 9 la prezentul regulament in
mod controlat din punct de vedere statistic si aleatoriu in conformitate cu o procedurd periodicd de
asigurare a calitdtii. Pentru seturile de garnituri de frand de parcare se aplicd numai rezistenta la
forfecare previzuta la punctul 5.3;

asigurarea procedurilor pentru controlul eficient al calitdtii produselor;
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8.4.3.

8.4.4.

8.4.5.

8.4.6.

8.5.

8.5.1.

8.5.2.

8.5.3.

8.5.4.

8.5.5.

9.2

10.

accesul la echipamentele de control necesare in scopul verificarii conformitatii fiecarui tip
omologat;

analizarea rezultatelor fiecdrui tip de incercare in vederea verificarii si asigurdrii compatibilitatii
caracteristicilor produsului, tindnd cont de variatia unei productii industriale;

asigurarea inregistrdrii rezultatelor incercdrilor si a disponibilititii documentelor anexate pe o
perioadd care urmeazd a fi stabilitd de comun acord cu serviciul administrativ;

asigurarea faptului cd orice mostre sau esantioane care dovedesc neconformitatea cu tipul de
incercare avut in vedere atrag dupd sine efectuarea unei alte esantiondri si a unei noi incercari.
Se adoptd toate masurile necesare restabilirii conformitdtii productiei respective.

Autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip poate verifica in orice moment confor-
mitatea metodelor de control aplicabile fiecdrei unititi de productie.

Cu ocazia fiecdrei inspectii, procesele-verbale de incercare si de supraveghere a productiei sunt
prezentate inspectorului care efectueaza vizita.

Inspectorul poate selectiona in mod aleatoriu mostre care si fie supuse unei incerciri in laboratorul
producdtorului. Numdrul minim de mostre se poate stabili in functie de rezultatele propriei veri-
ficdri a producitorului.

Atunci cand nivelul calitativ pare a fi nesatisficitor sau atunci cind se impune verificarea validitatii
incercdrilor efectuate in temeiul punctului 8.5.2, inspectorul selecteazd mostre care si fie trimise
serviciului tehnic care a desfdsurat incercirile de omologare de tip.

Autoritatea competentd poate proceda la efectuarea oricdror incercdri prevazute in prezentul regu-
lament.

Frecventa normald a inspectiilor autorizate de autoritatea competentd este de o inspectie pe an. In
cazul in care se inregistreazd rezultate negative pe parcursul uneia dinte aceste vizite, autoritatea
competentd asigurd adoptarea tuturor mdsurilor necesare in vederea restabilirii conformitatii
productiei in cel mai scurt timp.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd unui tip de set de garnituri de frind de schimb sau unui tip de garniturd de
frand cu tambur in temeiul prezentului regulament poate fi retrasi in cazul in care nu sunt
respectate cerintele stabilite la punctul 8.1 de mai sus.

In cazul in care o parte contractanti la acord, care aplici prezentul regulament, retrage o
omologare acordatd anterior, aceasta informeazad imediat celelalte parti contractante care aplicd
prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa
1 la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteazd definitiv productia unui tip de set de garnituri de
frand de schimb sau a unui tip de garniturd de frind cu tambur omologat in conformitate cu
prezentul regulament, acesta aduce acest fapt la cunostinta autoritdtii care a acordat omologarea. In
momentul primirii comunicdrii, autoritatea respectivd informeazd celelalte parti la Acordul din
1958 care aplicd prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu
modelul din anexa 1 la prezentul regulament.
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11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE PENTRU EFECTUAREA INCERCARILOR
DE OMOLOGARE, PRECUM SI ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Partile contractante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament comunicd Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile pentru efec-
tuarea incercdrilor de omologare si ale serviciilor administrative care acordd omologarea si cirora le
vor fi trimise fisele care atestd omologarea, prelungirea, refuzul, retragerea omologirii sau incetarea
definitivd a productiei, emise in alte tari.

DISPOZITII TRANZITORII

Nicio parte contractantd nu va refuza acordarea de omologiri in temeiul prezentului regulament,
modificat prin seria 01 de amendamente.

De la data de 1 ianuarie 1995, partile contractante care aplicd prezentul regulament vor acorda
omologari numai in cazul in care setul de garnituri de frind de schimb sau garnitura de frand cu
tambur de schimb omologat(d) indeplineste cerintele prezentului regulament modificat prin seria 01
de amendamente.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament continui sd permitd montarea sau utilizarea pe
un vehicul aflat in functiune a unui set de garnituri de frind de schimb omologat in temeiul
prezentului regulament in versiunea sa initiald, nemodificata.
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ANEXA 1

COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: denumirea administratiei

privind (3): ACORDAREA OMOLOGARII

PRELUNGIREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui set de garnituri de frind de schimb sau unei garnituri de frind cu tambur de schimb in conformitate cu Regula-
mentul nr. 90

Omologare nr. Prelungire nr.

1. Denumirea si adresa solicitantului

2. Denumirea §i adresa producdtorului

3. Marca si tipul de set de garnituri de frind/garniturd de frand cu tambur (%)

4. Marca i tipul garniturii de frind

5. VVehiculefaxe/frane pentru care tipul de set de garnituri de frand/tipul de garniturd de frand cu tambur se califici
drept set original de garnituri de frand/garniturd de frand cu tambur originald:

6. Vehicule/axe/frane pentru care tipul de set de garnituri de frand/tipul de garniturd de frand cu tambur se calificd drept
set de garnituri de frind de schimb/garniturd de frind cu tambur de schimb:

6.1. suplimentar, in cazul sistemelor de frinare combinate in sensul punctului 2.9 din Regulamentul nr. 78, combinatia
{combinatiile) setului de garnituri de frini omologat:

7. Supus omologdrii la data de

8. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor de omologare

8.1. Data raportului de incercare

8.2. Numdrul raportului de incercare

9. Omologare acordatd/prelungiti/refuzati/retrasi ()

10. Locul

11. Data

12. Semndtura

13. La prezenta comunicare este anexati lista documentelor din dosarul de omologare depuse la serviciul administrativ

O

care a acordat omologarea si care pot fi obtinute la cerere.

Numirul distinctiv al fdrii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile regulamentului privind

omologarea).

(3) A se tiia mentiunile necorespunzitoare.
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR SI DATELOR DE OMOLOGARE

(A se vedea punctul 4.7 din prezentul regulament)

r /\—A
*[({E4 =" 90 R- 01047/901 T=

NS o

a = min. § mm

Marca de omologare de mai sus indici faptul ¢i dispozitivul in cauzi a fost omologat in Térile de Jos (E4) in conformitate
cu Regulamentul nr. 90. In schita de mai sus, primele doud cifre ale numarului de omologare indici faptul ci Regula-
mentul nr. 90 a inclus deja seria 01 de amendamente la data atribuirii numdrului de omologare; urmatoarele trei cifre
sunt cele atribuite de citre autoritatea de omologare tipului de garniturd de frand, iar cifrele care alcituiesc sufixul sunt
cele atribuite de citre autoritatea de omologare sabotului sau plicutei. Toate cele opt cifre alcituiesc numdrul de
omologare pentru acel tip de set de garnituri de frind de schimb.

Exemplu de marcaj al setului de plicute

. | Marca si tipul garniturii de frand

Data fabricatiei setului §i denumirea
sau marca producdtorului

Marca de omologare

Exemplu de marcaj al setului de segmenti

Marca i tipul garniturii de frind

Data fabricatiei setului §i denumirea
sau marca producitorului

Marca de omologare
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Exemplu de marcaj al garniturii de frdnd cu tambur

Marca i tipul garniturii de frind

Data

Marca de omologare

Notd: Pozitiile marcajelor si pozitiile reciproce ale marcajelor indicate in exemple nu sunt obligatorii.



L 130/32

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.5.2010

ANEXA 3

Cerinte privind seturile de garnituri de frini de schimb pentru vehicule din categoriile M;, M, si N;

1.1.
1.1.1.

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.2.

1.2.1.
1.2.1.1.
1.2.1.2.

1.2.1.3.
1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.3.

Conformitatea cu Regulamentul nr. 13

Conformitatea cu cerintele Regulamentului nr. 13 este demonstratd printr-o incercare a vehiculului.

Pregitirea vehiculului
Incercarea vehiculului

Un vehicul reprezentativ pentru tipul (tipurile) pentru care setul de garnituri de frand de schimb este supus
omologdrii este echipat cu tipul de seturi de garnituri de frand de schimb supus omologirii si previzut cu
instrumente de incercare a franelor astfel cum se prevede in Regulamentele nr. 13 si 13-H.

Seturile de garnituri de frand supuse incercdrii se monteazd pe franele corespunzitoare si, pand la definirea unei
proceduri de rodaj, acestea se rodeazid conform instructiunilor producitorului in acord cu serviciul tehnic.

Procedura de rodaj
Conditii generale

Seturile de garnituri de frani supuse incercirii se monteazi pe frinele corespunzitoare. In cazul seturilor de
garnituri de frand de schimb, trebuie utilizate garnituri de frand noi. Garniturile de frand cu tambur pot fi
prelucrate pentru a se realiza cel mai bun contact initial posibil intre garnituri si tambur(e). Vehiculul de incercare
este incdrcat la capacitate maxima.

Seturile originale de garnituri de frand utilizate in cadrul incercirii comparative, deja montate pe vehiculul de
incercare, pot fi utilizate, cu conditia ca ele si se afle in stare bund de functionare §i ca uzura lor si nu
depdseascd 20 % din grosimea initiald. Acestea nu trebuie si prezinte deteriordri, crdpdturi, coroziune excesivd
sau semne de supraincilzire. Acestea se rodeazd in conformitate cu procedura de incercare descrisd mai jos.

Procedura

Se parcurge cu vehiculul o distantd de cel putin 50 km si se efectueazd cel putin 100 de frandri la diferite
deceleratii (cel putin intre 1 m/s si 5 m/s?), vitezele initiale situandu-se in intervalul 50 km/h-120 km/h. in
timpul procedurii de rodaj, trebuie sd se atingd de cel putin 3 ori un interval de temperaturd cuprins intre 250 °C
si 500 °C pentru seturile de plicute sau intre 150 °C si 250 °C pentru seturile de garnituri de frand cu tambur
(mdsurat la suprafata de frecare a discului sau tamburului). Temperaturile nu trebuie sd depaseascd 500 °C pentru
seturile de plicute, respectiv 250 °C pentru seturile de garnituri de frand cu tambur.

Controlul eficacitatii

Prin franarea unei singure axe de fiecare datd, se executd 5 frandri de la 70 km/h la 0 km/h (axa fatd) si de la
45 kmfh la 0 km/h (axa spate) la o presiune in conductd de 4 Mpa (') si la o temperaturd initiald de 100 °C
pentru fiecare oprire. Cele 5 rezultate consecutive variabile trebuie si se incadreze in limita de tolerantd de
0,6 mfs? (axa fad) sau de 0,4 m/s? (axa spate) a deceleratiei medii complete.

In cazul in care aceastd cerintd nu este indeplinitd, procedura de rodaj previzuti la punctul 1.1.2.2 trebuie
extinsd, iar controlul eficacitdtii previzut la punctul 1.1.2.3 trebuie repetat.

Sistemul de franare al vehiculului trebuie supus incercarii in conformitate cu cerintele previzute pentru categoria
de vehicule in cauzd (M;, M, sau N;) in Regulamentul nr. 13 anexa 4 punctele 1 si 2. Cerintele sau incercarile
aplicabile sunt urmitoarele:

Sistemul de franare de serviciu
incercare de tip 0 cu motorul decuplat, vehiculul incircat

Incercare de tip 0 cu motorul cuplat, vehiculul neincdrcat si incircat, in conformitate cu Regulamentul nr. 13
anexa 4 punctele 1.4.3.1 (incercarea de stabilitate) si 1.4.3.2 (numai incercarea cu viteza initiald v = 0,8 v,.)

Incercare de tip I
Sistemul de franare de sigurantd

Incercare de tip 0 cu motorul decuplat, vehiculul incarcat (aceastd incercare poate fi omisi in cazurile in care este
evident faptul ci sunt indeplinite cerintele, de exemplu, sistemul de franare cu dublu circuit diagonal)

Sistemul de franare de parcare

(Se aplicd numai in cazul in care franele pentru care garniturile sunt supuse omologirii sunt utilizate la parcare.)

(") Pentru sistemele de franare altele decat cele hidraulice ar trebui folositd o valoare echivalentd a mdrimii la intrare.
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1.2.3.1.
1.3.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

Incercare la coborarea unei pante de 18 % cu vehiculul incircat

Vehiculul trebuie sd indeplineasci toate cerintele relevante previzute in Regulamentul nr. 13 anexa 4 punctul 2
pentru categoria respectivd de vehicule.

Cerinte suplimentare

Conformitatea cu cerintele suplimentare este doveditd prin utilizarea uneia dintre urmatoarele doud metode:

incercarea vehiculului (incercare axi cu axi)

Pentru aceastd incercare, vehiculul este incdrcat la capacitate maximd si toate frandrile se efectueazd cu motorul
decuplat pe un drum orizontal.

Sistemul de comandi al franei de serviciu a vehiculului este echipat cu un dispozitiv care permite izolarea
franelor axei fatd de cele ale axei spate astfel incat acestea si poatd fi utilizate independent de celelalte.

In cazul in care setul de garnituri de frani este supus omologirii pentru franele axei fatd, franele axei spate sunt
nefunctionale pe tot parcursul incercdrii.

In cazul in care setul de garnituri de frani este supus omologirii pentru franele axei spate, franele axei fatd sunt
nefunctionale pe tot parcursul incercirii.

Incercarea echivalentei eficacititii la rece

Se compari eficacitatea la rece a setului de garnituri de frand de schimb si cea a setului original de garnituri de
frand, utilizand rezultatele incercirii de mai jos.

Se actioneazd franele de cel putin 6 ori cu cresterea progresivd a efortului asupra pedalei sau a presiunii in
conductd pani la blocarea rotilor sau pani la o deceleratie medie completd de 6 m/s? sau pani la efortul maxim
asupra pedalei admis pentru categoria de vehicul in cauzd, pornind de la vitezd initiald indicatd in tabelul de mai

jos:

Viteza de incercare in km/h
Categoria vehiculului
axa fatd axd spate
M; 70 45
M, 50 40
N; 65 50

Temperatura initiald a franelor la inceputul fiecarei frandri este mai micd de sau egald cu 100 °C.

Se noteazd si se reprezintd grafic forta aplicatd pedalei sau presiunea din conductd si deceleratia medie completd
pentru fiecare franare si se calculeazd forta aplicatd pedalei sau presiunea din conductd necesard pentru a atinge
(daci este posibil) o deceleratie medie totald de 5 m/s? pentru franele axei fatd si de 3 m/s? pentru franele axei
spate. In cazul in care aceste valori nu pot fi atinse la forfa maxima admisa aplicatd pedalei, se calculeazi fie forta
aplicatd pedalei, fie presiunea din conductd necesard pentru a obtine deceleratia maxima.

Setul de garnituri de frind de schimb este considerat a prezenta caracteristici de eficacitate similare celor ale
setului original de garnituri de frand, in cazul in care deceleratiile medii complete obtinute la aceeasi fortd aplicatd
pedalei sau presiune din conductd in cele doud treimi superioare ale curbei generate se incadreazd in limita de
15 % din cele obtinute cu setul original de garnituri de frand.

Incercarea de sensibilitate la vitezd

Folosind forta aplicatd pedalei obtinutd conform metodei de la punctul 2.1.1.2 din prezenta anexd si la o
temperaturd initiald a franei mai micd de sau egald cu 100 °C, se actioneazd franele de 3 ori la fiecare dintre
vitezele urmdtoare:

(@) Axa fatd 65 kmfh, 100 km/h si 135 km/h, unde v,,,, depiseste 150 kmj/h.
(b) Axa spate 45 km/h, 65 km/h si 90 km/h, unde v, depdseste 150 km/h.

Se calculeazd media rezultatelor pentru fiecare serie de 3 frandri si se reprezintd grafic viteza cu deceleratia medie
completd corespunzdtoare.

Deceleragiile medii complete inregistrate pentru vitezele superioare se incadreazd in limita de 15 % din cele
inregistrate pentru vitezele inferioare.
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2.2
2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

Incercarea cu dinamometrul inertial

Echipamente de incercare

Pentru incercdri, se monteazd un dinamometru inertial pe frina vehiculului respectiv. Dinamometrul este
prevdzut cu instrumente pentru inregistrarea continud a vitezei de rotatie, a cuplului de frand, a presiunii in
conducta de frand, a numdrului de rotatii dupd franare, a timpului de franare si a temperaturii rotorului de frana.

Conditii de incercare

Masa rotativd a dinamometrului corespunde unei jumdtdti din partea masei maxime a vehiculului pe axd,
conform tabelului de mai jos, si razei de rulare a celui mai mare pneu autorizat pentru tipul (tipurile) respectiv(e)

de vehicul(e).

Categoria vehiculului

Partea din masa maximd a vehiculului pe axd

fatd spate
M, 0,77 0,32
M, 0,69 0,44
N 0,66 0,39

Viteza de rotatie initiald a dinamometrului corespunde vitezei liniare a vehiculului indicatd la punctele 2.2.3 si

2.2.4 din prezenta anexd si se bazeazd pe raza de rulare dinamici a pneului.

Garniturile de frand supuse incercirii se monteazd pe franele corespunzitoare si se rodeazd conform procedurii

urmatoare:

Etapa I de rodaj, 64 de frandri bruste de la 80 km/h la 30 kmj/h la diferite presiuni in conductd:

Parametrul A, ffs Frand e die Frand cu qambur

Numadr de frandri bruste per ciclu 32 32 32

Viteza de franare (kmj/h) 80 80 80

Viteza de decuplare (km/h) 30 30 30

Temperatura initiald a franelor (°C) <100 <100 < 80
Temperatura finald a franelor (°C) liberd libera liberd
Presiunea la franare bruscd 1 (kPa) 1500 1500 1500
Presiunea la frinare brusci 2 (kPa) 3000 3000 3000
Presiunea la franare bruscd 3 (kPa) 1500 1500 1500
Presiunea la franare bruscd 4 (kPa) 1800 1800 1800
Presiunea la franare bruscd 5 (kPa) 2200 2200 2200
Presiunea la franare bruscd 6 (kPa) 3 800 3 800 3 800
Presiunea la franare bruscd 7 (kPa) 1500 1500 1500
Presiunea la franare bruscd 8 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Presiunea la franare bruscd 9 (kPa) 1 800 1 800 1800
Presiunea la franare bruscd 10 (kPa) 3 400 3 400 3 400
Presiunea la franare bruscd 11 (kPa) 1500 1500 1500
Presiunea la franare bruscd 12 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Presiunea la franare bruscd 13 (kPa) 1500 1500 1500
Presiunea la franare bruscd 14 (kPa) 2200 2200 2200
Presiunea la franare bruscd 15 (kPa) 3000 3000 3000
Presiunea la franare bruscd 16 (kPa) 4600 4600 4600
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Parametrul Axa faga Fr?ri(; csgattiei!sc FrérgxiuSPt);;:bur

Presiunea la franare bruscd 17 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Presiunea la franare bruscd 18 (kPa) 5100 5100 5100
Presiunea la franare bruscd 19 (kPa) 2200 2200 2200
Presiunea la franare bruscd 20 (kPa) 1800 1 800 1 800
Presiunea la franare bruscid 21 (kPa) 4200 4200 4200
Presiunea la frinare bruscd 22 (kPa) 1500 1500 1500
Presiunea la franare bruscd 23 (kPa) 1 800 1 800 1 800
Presiunea la franare bruscid 24 (kPa) 4 600 4600 4 600
Presiunea la franare bruscd 25 (kPa) 2 600 2 600 2 600
Presiunea la franare bruscd 26 (kPa) 1500 1500 1500
Presiunea la franare bruscd 27 (kPa) 3 400 3 400 3 400
Presiunea la franare brusci 28 (kPa) 2200 2200 2200
Presiunea la frinare bruscid 29 (kPa) 1800 1 800 1800
Presiunea la franare bruscd 30 (kPa) 3000 3000 3000
Presiunea la franare bruscd 31 (kPa) 1 800 1 800 1800
Presiunea la franare bruscd 32 (kPa) 3 800 3 800 3 800
Numdr de cicluri 2 2 2

Etapa a Il-a de rodaj, 10 opriri de la 100 km/h la 5 km/h la o deceleratie de 0,4 g si la temperaturi initiale din ce

in ce mai mari:

Parametrul A fad Frind ch disc Frin e b

Numdr de opriri per ciclu 10 10 10
Viteza de franare (km/h) 100 100 100
Viteza de decuplare (km/h) <5 <5 <5
Nivelul de deceleratie (g) 0,4 0,4 0,4
Presiune maximd (kPa) 16 000 16 000 10 000
Temperatura initiald 1 (°C) < 100 < 100 < 100
Temperatura initiald 2 (°C) < 215 < 215 < 151
Temperatura initiald 3 (°C) < 283 < 283 < 181
Temperatura initiald 4 (°C) < 330 < 330 < 202
Temperatura initiald 5 (°C) < 367 < 367 <219
Temperatura initiald 6 (°C) <398 < 398 <232
Temperatura initiald 7 (°C) < 423 < 423 < 244
Temperatura initiald 8 (°C) < 446 < 446 < 254
Temperatura initiald 9 (°C) < 465 < 465 <262
Temperatura initiald 10 (°C) < 483 < 483 < 270
Numdr de cicluri 1 1 1
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2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.
2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

Recuperare, 18 frandri bruste de la 80 km/h la 30 km/h la o presiune in conductd de 3 000 kPa:

Parametrul Axd faga Fr?;(ia o disc Frargxiusli:;?bur
Numir de opriri per ciclu 18 18 18
Viteza de franare (kmjfh) 80 80 80
Viteza de decuplare (km/h) 30 30 30
Presiune (kPa) 3000 3000 3000
Temperatura initiald a franelor (°C) < 100 < 100 < 80
Temperatura finald a franelor (°C) liberd libera liberd
Numdir de cicluri 1 1 1

Se efectueazd 5 frandri de la 80 km/h la 0 km/h la o presiune in conductd de 4 MPa si la o temperaturd initiald
de 100 °C pentru fiecare oprire. Cele 5 rezultate consecutive variabile trebuie si se incadreze in limita de
tolerantd de 0,6 m/s® din deceleratiile lor medii complete.

In cazul in care aceastd cerintd nu este indeplinitd, prima parte a procedurii de rodaj ,Etapa I de rodaj” trebuie
repetatd pand cand se atinge stabilitatea necesard a eficacitatii.

Se poate utiliza ricirea cu aer. Viteza fluxului de aer pe frind din timpul frandrii este:
Vaer = 0,33 v

unde:

v = viteza de incercare a vehiculului la inceputul franarii.

Incercarea echivalentei eficacititii la rece

Se compari eficacitatea la rece a setului de garnituri de frand de schimb si cea a setului original de garnituri de
frang, utilizdnd rezultatele incercirii de mai jos.

Pornind de la o vitezd initiald de 80 km/h pentru categoriile de vehicule M; si N; si de 60 km/h pentru categoria
de vehicule M,, precum si de la o temperaturd a franelor mai micd de sau egald cu 100 °C la inceputul fiecirei
frandri, se actioneazd franele de cel putin 6 ori, crescand presiunea in conductd pand la atingerea unei deceleratii
medii complete de 6 m/s2.

Se noteazd si se reprezintd grafic presiunea din conductd si deceleratia medie completd pentru fiecare franare si se
calculeazd presiunea din conductd necesard pentru a atinge 5 mjs?.

Setul de garnituri de frand de schimb este considerat a prezenta caracteristici de eficacitate similare celor ale
setului original de garnituri de frang, in cazul in care deceleratiile medii complete obtinute la aceeasi fortd aplicatd
pedalei sau presiune din conductd in cele doud treimi superioare ale curbei generate se incadreazd in limita de
15 % din cele obtinute cu setul original de garnituri de frand.

Incercarea de sensibilitate la vitezi

Folosind presiunea din conductd calculati conform metodei definite la punctul 2.2.3.2 si la o temperaturd initiald
a franelor mai micd de sau egald cu 100 °C, se actioneazd franele de 3 ori la viteze care corespund vitezelor
liniare urmdtoare ale vehiculului:

(@) 75 km/h, 120 km/h si 160 km/h, unde v,,,, depdseste 150 km/h.

Se calculeazd media rezultatelor pentru fiecare serie de 3 frandri si se reprezintd grafic viteza cu deceleratia medie
completd corespunzitoare.

Deceleratiile medii complete inregistrate pentru vitezele superioare se incadreazd in limita de 15 % din cele
inregistrate pentru vitezele inferioare.
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ANEXA 4

Cerinte privind seturile de garnituri de frind de schimb si garniturile de frind cu tambur de schimb pentru

1.1.

1.2.
1.2.1.
1.2.1.1.

1.2.1.1.1.

1.2.1.1.1.1.

1.2.1.1.1.2.

1.2.1.1.1.3.

1.2.1.1.1.4.

1.2.1.1.2.

1.2.1.1.2.1.

1.2.1.1.3.

1.2.1.1.3.1.

1.2.1.2.

vehicule din categoriile M3, N, si N3

Incercarea vehiculului
Vehicul de incercare

Un vehicul reprezentativ pentru tipul (tipurile) pentru care setul de garnituri de frind de schimb sau garnitura
de frand cu tambur este supus(d) omologrii este echipat cu tipul de seturi de garnituri de frand sau cu tipul
de garnituri de frand cu tambur supus omologdrii si este previzut cu instrumente de incercare a franelor
astfel cum se prevede in Regulamentul nr. 13.

Garniturile de frind supuse incercdrii se monteazd pe franele corespunzitoare si, pand la definirea unei
proceduri de rodaj, acestea se rodeazd conform instructiunilor producdtorului in acord cu serviciul tehnic.

Incerciri si cerinte
Conformitatea cu Regulamentul nr. 13

Sistemul de franare al vehiculului este supus incercirii in conformitate cu cerintele previzute pentru categoria
de vehicule in cauzd (M3, N, sau N3) din Regulamentul nr. 13 anexa 4 punctele 1 si 2. Cerintele sau
incercdrile aplicabile sunt urmatoarele:

Sistemul de franare de serviciu
Incercare de tip 0 cu motorul decuplat, vehiculul fiind incircat

Incercare de tip 0 cu motorul cuplat, vehiculul fiind neincircat si apoi incdrcat, in conformitate cu Regu-
lamentul nr. 13 anexa 4 punctele 1.4.3.1 (incercarea de stabilitate) si 1.4.3.2 (numai incercarea cu viteza
initiald v = 0,8 v,,.).

Incercare de tip I in conformitate cu Regulamentul nr. 13 anexa 4 punctele 1.5.1 si 1.5.3
Incercare de tip II

Vehiculul incircat trebuie supus incercdrii astfel incat aportul de energie s fie echivalent celui inregistrat in
acelasi interval de timp cu vehiculul incarcat condus la o vitezd medie de 30 km/h pe o pantd descendentd de
2,5 % pe o distantd de 6 km, scos din vitezd, energia de franare fiind preluatd numai de franele de serviciu.

Sistem de franare de sigurantd

Incercare de tip 0 cu motorul decuplat si vehiculul incarcat (aceastd incercare poate fi omisd in cazul in care
este acoperitd de incercdrile efectuate in conformitate cu punctul 1.2.2 din prezenta anexd).

Sistemul de frinare de parcare

(Se aplicd numai in cazul in care frinele pentru care garniturile sunt supuse omologarii sunt utilizate la
parcare.)

Incercare la coborarea unei pante de 18 % cu vehiculul incircat

Vehiculul trebuie sd indeplineasci toate cerintele relevante previzute in Regulamentul nr. 13 anexa 4 punctul
2 pentru categoria respectivd de vehicule.

Cerinte suplimentare (incercare axd cu axd)

Pentru incercirile mentionate in continuare, vehiculul este incdrcat la capacitate maxima si toate frandrile se
efectueazd cu motorul decuplat pe un drum orizontal.

Sistemul de comandi al franei de serviciu a vehiculului este echipat cu un dispozitiv care permite izolarea
franelor axei fatd de cele ale axei spate, astfel incit acestea sd poatd fi utilizate independent de celelalte.
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1.2.2.1.

1.2.2.1.1.

1.2.2.1.2.

1.2.2.1.3.

1.2.2.2.
1.2.2.2.1.

1.2.2.2.2.

1.2.2.2.3.

2.1.1.
2.1.1.1.

2.1.1.2.

In cazul in care setul de garnituri de frand sau garnitura de frand cu tambur este supus(d) omologirii pentru
franele axei fatd, franele axei spate sunt nefunctionale pe toatd durata incercarii.

In cazul in care setul de garnituri de fraina sau garnitura de frind cu tambur este supus(d) omologarii pentru
franele axei spate, franele axei fatd sunt nefunctionale pe toatd durata incercarii.

Incercarea echivalentei eficacititii la rece

Se compari eficacitatea la rece a setului de garnituri de frand de schimb si cea a setului original de garnituri
de frand sau a garniturii de frand cu tambur de schimb §i cea a garniturii de frind cu tambur originale,
utilizand rezultatele incercirii de mai jos.

Se actioneazd franele de cel putin 6 ori cu cresterea progresivd a apdsirii asupra pedalei sau a presiunii in
conductd pand la blocarea rotilor sau pand la o deceleratie medie completd de 3,5 m/s?, pani la atingerea
efortului maxim admis asupra pedalei sau pand la atingerea presiunii maxime in conductd, pornind de la o
vitezd initiald de 45 km/h si de la o temperaturd a franelor mai mici de sau egald cu 100 °C la inceputul
fiecarei franari.

Se noteazd si se reprezintd grafic forta aplicatd pedalei sau presiunea din conductd si deceleratia medie
completd pentru fiecare franare si se determind forta aplicatd pedalei sau presiunea in conductd necesard
pentru a atinge (dac este posibil) o deceleratie medie completi de 3 m/s2. In cazul in care aceasti valoare nu
poate fi atinsd, se determind fie forta aplicatd pedalei, fie presiunea din conductd necesard pentru a atinge
deceleratia maxima.

Setul de garnituri de frand de schimb sau garnitura de frand cu tambur de schimb este considerat(d) a
prezenta caracteristici de eficacitate similare celor ale setului original de garnituri de frand, respectiv ale
garniturii de frdnd cu tambur originale, in cazul in care deceleratiile medii complete obtinute la aceeasi
fortd aplicatd pedalei sau presiune din conductd in cele doud treimi superioare ale curbei generate se
incadreazd in limita de 15 % din cele obtinute cu setul original de garnituri de frani sau cu garnitura de
frand cu tambur originald.

Incercarea de sensibilitate la vitezi

Folosind forta aplicatd pedalei obtinutd conform metodei de la punctul 1.2.2.1.2 din prezenta anexd si la o
temperaturd initiald a franelor mai micd de sau egald cu 100 °C, se actioneazd franele de 3 ori la fiecare dintre
vitezele urmdtoare:

de la 40 km/h la 20 km/h,
de la 60 km/h la 40 km/h si
de la 80 km/h la 60 km/h (dacid v, = 90 km/h)

Se calculeazd media rezultatelor pentru fiecare serie de 3 frandri si se reprezintd grafic viteza cu deceleratia
medie completd corespunzitoare.

Deceleratiile medii complete inregistrate pentru vitezele superioare se incadreazi in limita de 25 % din cele
inregistrate pentru vitezele inferioare.

Incercarea cu dinamometrul inerial
Echipamente de incercare

Pentru incerciri, se monteazd un dinamometru inertial pe frana vehiculului respectiv. Dinamometrul este
previzut cu instrumente pentru inregistrarea continud a vitezei de rotatie, a cuplului de frand, a presiunii in
conducta de frand, a numdarului de rotatii dupd franare, a timpului de franare i a temperaturii rotorului de
frana.

Conditii de incercare

Masa rotativd a dinamometrului corespunde unei jumatati din partea de 0,55 din masa maximi a vehiculului
pe axd si razei de rulare a celui mai mare pneu autorizat pentru tipul (tipurile) respectiv(e) de vehicul(e).

Viteza de rotatie initiald a dinamometrului corespunde vitezei liniare a vehiculului indicatd la punctele de mai
jos si se bazeazd pe media razelor de rulare dinamice ale celui mai mare si ale celui mai mic pneu autorizat
pentru tipul (tipurile) respectiv(e) de vehicul(e).
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2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2

2213
2.2.1.3.1.

2.2.1.3.2.

2.2.1.3.3.

2.2.1.4
2.2.1.4.1.

Seturile de garnituri de frand sau garniturile de frand cu tambur supuse incercirii se monteaza pe frane i,
pand la definirea unei proceduri de rodaj, acestea se rodeazd conform instructiunilor producitorului in acord
cu serviciul tehnic.

in cazul in care se utilizeazi ricirea cu aer, viteza fluxului de aer pe frand este:

Vaer = 0,33 v

unde:

v = viteza de incercare a vehiculului la inceputul franarii.

Cilindrul de actionare montat pe frand trebuie si aibd cea mai micd dimensiune autorizatd pentru tipul
(tipurile) respectiv(e) de vehicul(e).

Incerciri si cerinte
Incerciri in temeiul Regulamentului nr. 13
Incercare de tip 0

Pornind de la o viteza initiald de 60 kmj/h si de la o temperaturd a franei mai micd de sau egald cu 100 °C la
inceputul fiecdrei frandri, se franeazd de cel putin 6 ori, cu cresterea progresivd a presiunii in conductd pana
la valoarea asigurati permanent de sistemul de franare al tipului (tipurilor) de vehicul(e) (de exemplu,
reducerea presiunii compresorului). Trebuie sd se obtind o deceleratie medie completd de cel putin 5 m/s%.

incercare de tip 0, eficacitate la vitezd ridicatd

Se efectueazd 3 frandri la o temperaturd a franelor mai mici sau egald cu 100 °C la inceputul fiecirei frandri,
de la o vitezd de 100 km/h in cazul in care omologarea vizeazd vehicule din categoria N, si de la o vitezd de
90 km/h in cazul in care omologarea vizeazd vehicule din categoriile M3 §i N3, folosind presiunea din
conducti asiguratd previzutd la punctul 2.2.1.1. Valoarea medie a deceleratiei medii complete obtinute
pentru cele 3 frandri trebuie sd fie de cel putin 4 m/s.

Incercare de tip 1
Procedura de incilzire

Se efectueazd 20 de frandri bruste consecutive cu vi = 60 km/h si v, = 30 km/h intr-un interval de timp de
60 s, pornind de la o temperaturd a franelor mai micd sau egald cu 100 °C la prima frinare. Presiunea in
conducti corespunde unei deceleratii de 3 m/s? la prima franare si trebuie sd riman3 constanti pe parcursul
tuturor frandrilor ulterioare.

Eficacitate la cald

La sfarsitul procedurii de incalzire, se mdsoara eficacitatea la cald in conditiile previzute la punctul 2.2.1.1 de
mai sus, folosind presiunea din conducta asiguratd definitd la punctul 2.2.1.1 (conditiile de temperaturd pot fi
diferite). Deceleratia medie completd cu frana caldd nu trebuie sa fie mai micd de 60 % din valoarea obtinutd
cu frina rece sau mai micid de 4 m/s.

Recuperare

Pornind la 120 s dupi stabilirea eficacititii la cald a franirii, se efectueazd 5 opriri complete cu presiunea in
conductd utilizatd la punctul 2.2.1.3.1 de mai sus si la intervale de cel putin 2 minute, de la viteza initiald de
60 km/h. La inceputul celei de a cincea frandri, temperatura franelor este mai micd sau egald cu 100 °C si
deceleratia medie completd atinsi se incadreazd in limita de 10 % din cea rezultatd din raportul presiune in
conductd/deceleratie de la incercarea de tip 0 la 60 km/h.

fncercare de tip II
Procedura de incilzire

Franele se incdlzesc prin cuplu constant de frinare corespunzitor unei deceleratii de 0,15 m/s? la o vitezd
constantd de 30 km/h timp de 12 minute.
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2.2.1.4.2. Eficacitate la cald

La sfarsitul procedurii de incilzire, se misoard eficacitatea la cald in conditiile punctului 2.2.1.1 de mai sus
folosind presiunea in conductd asiguratd stabilitd la punctul 2.2.1.1 (conditiile de temperaturd pot fi diferite).
Deceleratia medie completd cu frana caldd nu trebuie si fie mai micd de 3,75 m/s2.

2.2.1.5. Incercare statici pentru eficacitatea la parcare

2.2.1.5.1.  Pentru intreaga serie de frandri, se stabileste cel mai defavorabil scenariu in ceea ce priveste forta aplicatd
franei, masa maxima a vehiculului care trebuie franat de o singurd axd si raza pneului.

2.2.1.5.2.  Se actioneazd frana cu forta stabilitd la punctul 2.2.1.5.1 de mai sus.

2.2.1.5.3.  Se aplicd un cuplu crescitor pe dinamometru pentru a roti tamburul sau discul. Se masoard cuplul de iesire la
frand in momentul in care indicatorul dinamometrului incepe sd oscileze si se calculeaza forta de franare pe
axa corespunzdtoare utilizdnd raza pneului determinatd la punctul 2.2.1.5.1.

2.2.1.5.4. Raportul intre forta de frinare masuratd la punctul 2.2.1.5.3 i jumdtate din masa vehiculului determinata la
punctul 2.2.1.5.1 trebuie si fie cel putin egal cu 0,18.

2.2.2. Incercare de echivalenti a eficacitatii la rece

Se compard eficacitatea la rece a setului de garnituri de frand de schimb si cea a setului original de garnituri
de frand sau a garniturii de frand cu tambur de schimb si a garniturii de frand cu tambur originale utilizind
rezultatele incercdrii de tip O prevdzute la punctul 2.2.1.1.

2.2.2.1. Incercarea de tip 0 previzuti la punctul 2.2.1.1 se efectueazd cu un set de garnituri de frani originale sau cu
o garniturd de frand cu tambur originald.

2.2.2.2. Setul de garnituri de frand de schimb sau garnitura de frind cu tambur de schimb este considerat(d) a
prezenta caracteristici de eficacitate similare celor ale setului original de garnituri de frand sau ale garniturii
de frand cu tambur originale, in cazul in care deceleratiile medii complete obtinute la aceeasi presiune din
conductd in cele doud treimi superioare ale curbei generate se situeazd in limita de 15 % din cele obtinute cu
setul original de garnituri de frand sau cu garnitura de frind cu tambur originald.

2.2.3. Incercarea de sensibilitate la vitezd
2.2.3.1.  Folosind presiunea din conductd asiguratd calculatd conform metodei definite la punctul 2.2.1.1 si la o

temperaturd initiald a frinelor mai micd sau egald cu 100 °C, se efectueazd 3 frandri la fiecare dintre
urmitoarele viteze:

de la 60 km/h la 30 km/h,
de la 80 km/h la 60 km/h si
de la 110 kmj/h la 80 km/h (dacd v, > 90 km/h).

2.2.3.2.  Se calculeazd media rezultatelor pentru fiecare serie de 3 frandri si se reprezintd grafic viteza in raport cu
deceleratia medie completd corespunzitoare.

2.2.3.3. Deceleratiile medii complete inregistrate pentru vitezele superioare trebuie si se incadreze in limita de 25 %
din cele inregistrate pentru vitezele inferioare.
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2.1.
2.1.1.

3.1.

3.2
3.2.1.

3.3.

ANEXA 5

Cerinte privind seturile de garnituri de frind de schimb pentru vehicule din categoriile O, si O,

Dispozitii generale

Metoda de incercare prezentatd in prezenta anexi se bazeazd pe incercarea cu dinamometrul inertial. Incercirile se
pot efectua fie pe un vehicul de incercare, fie pe un stand de incercare, in cazul in care sunt indeplinite aceleasi
conditii de incercare §i se mdsoard aceiasi parametri ca la incercarea cu dinamometrul inertial.

Echipamente de incercare

Pentru incerciri, se monteazd un dinamometru inertial pe frana vehiculului respectiv. Dinamometrul este previzut
cu instrumente pentru inregistrarea continud a vitezei de rotatie, a cuplului de frand, a presiunii in conducta de
frand sau a fortei aplicate comenzii, a numdrului de rotatii dupd franare, a timpului de franare si a temperaturii
rotorului de frani.

Conditii de incercare

Masa rotativd a dinamometrului corespunde unei jumatati din partea masei maxime pe axd a vehiculului si razei de
rulare a celui mai mare pneu autorizat pentru tipul (tipurile) respectiv(e) de vehicul(e).

. Viteza de rotatie initiald a dinamometrului corespunde vitezei liniare a vehiculului indicatd la punctul 3.1 din

prezenta anexd si se bazeazd pe raza de rulare dinamicd a celui mai mic pneu autorizat pentru tipul (tipurile)
respectiv(e) de vehicul(e).

. Garniturile de frand supuse incercdrii se monteaza pe franele corespunzitoare i, pand la definirea unei proceduri

de rodaj, acestea se rodeazd conform instructiunilor producitorului in acord cu serviciul tehnic.

. Dacd se foloseste ricire cu aer, viteza fluxului de aer pe frand este:

Vaer = 0,33 v
unde:

v = viteza de incercare a vehiculului la inceperea franrii.

. Dispozitivul de comandd montat pe frand trebuie sd corespundd cu instalatia vehiculului.

Incerciri si cerinte
Incercare de tip 0

Pornind de la o vitezd initiald de 60 km/h si de la o temperaturd a franelor mai micd sau egald cu 100 °C la
inceputul fiecdrei frandri, se franeazd de cel putin 6 ori, mirind progresiv presiunea in conductd sau forta aplicatd
pedalei pani la valoarea maxima a presiunii din conductd sau pand la o deceleratie de 6 m/s2. Ultima franare se
repetd la o vitezd initiald de 40 km/h.

Incercare de tip 1
Procedura de incidlzire

Frina se incilzeste prin franare continud in conformitate cu cerinta previzutd in Regulamentul nr. 13 anexa 4
punctul 1.5.2, pornind de la o temperaturd a rotorului frinei mai micd sau egald cu 100 °C.

. Eficacitate la cald

La sfarsitul procedurii de incilzire, se mdsoard eficacitatea la cald pornind de la o vitezd initiald de 40 km/h
conform conditiilor de la punctul 3.2.1 de mai sus, folosind aceeasi presiune in conducti sau aceeasi fortd asupra
pedalei, conditiile de temperaturd putand fi diferite. Deceleragia medie completd cu frana caldd nu trebuie si fie mai
micd de 60 % din valoarea atinsi cu frana rece sau mai micd de 3,5 m/sz.

Incercarea echivalentei eficacititii la rece

Se compard eficacitatea la rece a setului de garnituri de frand de schimb si cea a setului original de garnituri de
frand, utilizand rezultatele incercarii de tip 0 descrisd la punctul 3.1.
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3.3.1. Incercarea de tip O previzutd la punctul 3.1 se efectueazi cu un set de garnituri de frand originale.

3.3.2. Setul de garnituri de frand de schimb este considerat a prezenta caracteristici de eficacitate similare celor ale setului
original de garnituri de frand, in cazul in care deceleratiile medii complete obtinute la aceeasi presiune din conductd
sau fortd aplicatd pedalei in cele doud treimi superioare ale curbei generate se incadreazd in limita de 15 % din cele
obtinute cu setul original de garnituri de frana.
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ANEXA 6

Cerinte privind seturile de garnituri de frind de schimb si garniturile de frind cu tambur pentru vehicule din

2.2.
2.2.1.

2.2.3.

categoriile O3 si O,

Conditii de incercare

Incercirile prevazute in prezenta anexd pot fi efectuate pe un vehicul de incercare, pe un dinamometru inertial sau
pe un stand de incercare in aceleasi conditii ca cele previzute in Regulamentul nr. 13 anexa 11 apendicele 2
punctele 3.1-3.4.

Garniturile de frand supuse incercirii se monteazd pe franele corespunzitoare si, pand la definirea unei proceduri
de rodaj, se rodeazd conform instructiunilor producdtorului in acord cu serviciul tehnic.

Incerciri si cerinte
Conformitatea cu Regulamentul nr. 13 anexa 11

Franele sunt supuse incercdrii in conformitate cu ceringele Regulamentului nr. 13 anexa 11 apendicele 2 punctul
3.5.

. Rezultatele se raporteazd intr-o fisd in conformitate cu Regulamentul nr. 13 anexa 11 apendicele 3.

. Se realizeazd o comparatie intre aceste rezultate si cele obtinute cu seturile originale de garnituri de frand sau cu

garniturile de frand cu tambur originale in aceleasi conditii.

. Eficacitatea la cald obtinuti la acelasi cuplu de intrare al setului de garnituri de frand de schimb sau al garniturii de

frand cu tambur de schimb in timpul incercirii de tip I sau, respectiv, de tip III (in functie de situatia corespun-
zdtoare) trebuie sd fie:

(a) mai mare sau egald cu eficacitatea la cald a setului original de garnituri de frand sau a garniturii de frand cu
tambur originale; sau

(b) cel putin egald cu 90 % din eficacitatea la rece a setului de garnituri de frand de schimb sau a garniturii de frana
cu tambur de schimb.

Cursa corespunzitoare a elementului de actionare nu trebuie sd fie egald sau si depaseascd 110 % din valoarea
obtinutd cu setul original de garnituri de frdnd sau cu garnitura de frind cu tambur originald §i nu trebuie si
depiseascd valoarea s, definitd la anexa 11 apendicele 2 punctul 2 din Regulamentul nr. 13. In cazul in care setul
original de garnituri de frand sau garnitura de frand cu tambur originald a fost supusd incercdrii in conformitate cu
cerintele incercdrii de tip II, cerintele minime ale Regulamentului nr. 13 anexa 4 punctul 1.7.2 (incercare de tip III)
se aplicd pentru setul de garnituri de frand de schimb sau pentru garnitura de frdnd cu tambur.

Incercarea de echivalenti (de tip 0) a eficacititii la rece

in conditiile stabilite la punctul 1 din prezenta anexi si pornind de la o vitez3 initiald de 60 km/h la o temperaturd
a franei mai micd sau egald cu 100 °C, se efectueazd 6 frandri, mdrind forta asupra pedalei sau presiunea din
conductd pand la 6,5 bari sau pani la atingerea unei deceleratii de 6 m/s?.

. Se noteazd si se reprezintd grafic forta asupra pedalei sau presiunea din conductd si cuplul mediu de franare sau

deceleratia medie completd pentru fiecare franare.

Rezultatele sunt comparate cu cele obtinute cu seturile originale de garnituri de frand sau cu garniturile de frani cu
tambur originale in aceleasi conditii de incercare.

. Setul de garnituri de frand de schimb sau garnitura de frind cu tambur de schimb este consideratd a prezenta

caracteristici de eficacitate similare celor ale setului original de garnituri de frand sau ale garniturii de frand cu
tambur originale, in cazul in care deceleratiile medii complete obtinute la aceeasi fortd de intrare sau presiune din
conductd in cele doud treimi superioare ale curbei generate se incadreazd in limita de —5 % si + 15 % din cele
obtinute cu setul original de garnituri de frand sau cu garnitura de frand cu tambur originald.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.2
2.2.1.

2.2.1.1.

ANEXA 7

Cerinte privind seturile de garnituri de frind de schimb pentru vehicule din categoria L

Conditii de incercare

Un vehicul reprezentativ pentru tipul (tipurile) pentru care setul de garnituri de frand de schimb este supus
omologdrii este echipat cu seturile de garnituri de frand de tipul supus omologdrii si este previzut cu instrumente
de incercare a franei astfel cum se prevede in Regulamentul nr. 78.

Seturile de garnituri de frand supuse incercdrii se monteazd pe franele corespunzitoare si, pand la definirea unei
proceduri de rodaj, acestea se rodeazd conform instructiunilor producitorului in acord cu serviciul tehnic.

In cazul seturilor de garnituri de frand pentru vehicule cu sistem de franare combinat in sensul punctului 2.9 din
Regulamentul nr. 78, trebuie supusd (supuse) incercdrii combinatia (combinatiile) seturilor de garnituri de frand
pentru axa fatd si pentru axa spate care fac obiectul omologarii.

Combinatia poate consta in seturi de garnituri de frand de schimb pentru ambele axe sifsau un set de garnituri de
frand de schimb pe una dintre axe si un set original de garnituri de frind pe cealaltd axa.

Incerciri si cerinte
Conformitatea cu Regulamentul nr. 78

Sistemul de franare al vehiculului este supus incercirii in conformitate cu cerintele privind categoria de vehicule
in cauzd (L, Ly, L3, Ly sau Ls) din Regulamentul nr. 78 anexa 3 punctul 1. Cerintele sau incercirile aplicabile
sunt urmadtoarele:

Incercare de tip 0 cu motorul decuplat

Incercarea se efectueazd numai in stare incircati. Se actioneaz franele de cel putin 6 ori cu cresterea progresivd
a efortului asupra pedalei sau a presiunii din conductd pani la blocarea rotilor sau pani la o deceleratie de 6 m/s?
sau pand la atingerea efortului maxim admis asupra pedalei.

Incercare de tip 0 cu motorul cuplat

Se aplicd numai vehiculelor din categoriile L3, Ly i Ls.

Incercarea de tip 0 cu frane ude

Ne se aplicd vehiculelor din categoria Ls sau in cazul frinelor cu tambur sau al frinelor cu disc complet
incorporat care nu fac obiectul acestei incerciri pe parcursul omologdrii in temeiul Regulamentului nr. 78.

Incercare de tip 1

Se aplicd numai vehiculelor din categoriile L3, Ly si Ls.

Vehiculul trebuie sd indeplineascid toate cerintele relevante prevdzute in Regulamentul nr. 78 anexa 3 punctul 2
pentru categoria respectivd de vehicule.

Cerinte suplimentare
Incercarea de echivalentd a eficacititii la rece

Se compari eficacitatea la rece a setului de garnituri de frand de schimb si cea a setului original de garnituri de
frand utilizand rezultatele incercarii de tip O prezentate la punctul 2.1.1.1.

Incercarea de tip 0 previzutd la punctul 2.1.1.1 se efectueazd cu un set original de garnituri de frani.
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2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

Setul de garnituri de frind de schimb este considerat a prezenta caracteristici de eficacitate similare celor ale
setului original de garnituri de frand, in cazul in care deceleratiile medii complete obtinute la aceeasi presiune din
conductd in cele doud treimi superioare ale curbei generate se incadreazd in limita de 15 % din cele obtinute cu
setul original de garnituri de frand.

Incercare de sensibilitate la vitezi

Aceastd incercare se aplicd numai in cazul vehiculelor din categoriile Ls, Ly §i Ls si se efectueazd cu vehiculul
incdrcat in conditiile incercirii de tip 0 cu motorul decuplat. Cu toate acestea, vitezele de incercare sunt diferite.

Din rezultatele incercirii de tip 0 descrise la punctul 2.1.1.1 se stabileste forta asupra pedalei sau presiunea din
conductd corespunzitoare valorii minime necesare a deceleratiei medii complete pentru categoria respectiva de
vehicule.

Utilizand forta asupra pedalei sau presiunea din conductd determinatd la punctul 2.2.2.1 si la o temperaturd
initiald a franei mai micd de sau egald cu 100 °C, se efectueazd 3 frandri la fiecare dintre urmatoarele viteze:

40 kmfh, 80 km/h si 120 km/h (dacd v, = 130 km/h).

Se calculeazd media rezultatelor pentru fiecare serie de 3 frandri si se reprezintd grafic viteza cu deceleratia medie
completd corespunzitoare.

Deceleratii medii complete inregistrate pentru vitezele superioare se incadreazd in limita de 15 % din cele
inregistrate pentru vitezele inferioare.

ANEXA 8

Specificatii tehnice privind seturile de garnituri de frind de schimb destinate a fi utilizate in sistemele de frinare

de parcare separate independente de sistemul de frinare de serviciu al vehiculului

1. CONFORMITATEA CU REGULAMENTUL NR. 13

Conformitatea cu cerintele Regulamentului nr. 13 se demonstreazd printr-o incercare a vehiculului.

1.1. Incercarea vehiculului

Un vehicul reprezentativ pentru tipul (tipurile) pentru care setul de garnituri de frind de schimb este supus
omologdrii este echipat cu seturile de garnituri de frand de schimb de tipul supus omologirii si este previzut cu
instrumente de incercare a franelor astfel cum se prevede in Regulamentul nr. 13. Vehiculul este complet incarcat.
Garniturile de frind supuse incercirii se monteazd pe franele corespunzitoare si nu se rodeazd.

1.2. Sistemul de franare de parcare al vehiculului este supus incercidrii in conformitate cu toate cerintele relevante
previzute in Regulamentul nr. 13 anexa 4 punctul 2.3.
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ANEXA 9

DETERMINAREA COMPORTAMENTULUI LA FRECARE PRIN iNCERCAREA PE UN DISPOZITIV DE

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

INCERCARE

INTRODUCERE

Sunt supuse incercirii esantioane ale unui tip de set de garnituri de frand de schimb pe un dispozitiv de
incercare capabil si genereze conditiile de incercare si si aplice procedurile de incercare descrise in prezenta
anexa.

Se evalueazd rezultatele incercdrii in vederea determindrii comportamentului esantioanelor la frecare.

Se compard comportamentul la frecare al esantioanelor pentru a se evalua conformitatea cu standardul admis
pentru un tip de set de garnituri de frand de schimb.

SETURI DE GARNITURI DE FRANA DE SCHIMB PENTRU VEHICULE DIN CATEGORIILE M;, M, N;, Oy,
0, SIL
Echipamente

Dispozitivul de incercare este proiectat astfel incat si accepte si sd utilizeze o frind de dimensiuni normale
similard celor montate pe axa vehiculului utilizat pentru incercdrile de omologare in temeiul punctului 5 din
prezentul regulament.

Viteza de rotatie a discului sau a tamburului este de 660 + 10 1/min (') fird sarcind si nu este inferioard valorii
de 600 1/min la sarcind maxima.

Ciclurile de incercare si frandrile efectuate pe parcursul ciclurilor sunt reglabile si automate.

Se nregistreazd cuplurile la iesire sau presiunea de franare (metoda cuplului constant), precum si temperatura
suprafetei utile.

Conform dispozitiilor, fluxul aerului de ricire asupra franei are o vitezd de 600 + 60 m>/h.

Procedura de incercare
Pregitirea esantioanelor

Procedura de rodaj a producatorului asigurd o zond superficiald de contact de cel putin 80 % pentru seturile de
plicute, fird a depdsi o temperaturd a suprafetei de 300 °C, respectiv de 70 % pentru seturile primare de
segmenti, fird a depdsi o temperaturd a suprafetei de 200 °C.

Efectuarea incercirilor

Incercarea cuprinde o serie de cicluri consecutive de franare, fiecare dintre acestea fiind alcituit din X faze de
franare constind in 5 secunde de frinare urmate de 10 secunde de decuplare a franei.

Urmatoarele doud metode pot fi utilizate alternativ:

Realizarea incercdrii la presiune constantd

Seturi de plicute

Presiunea hidraulicd p de actionare a pistonului (pistoanelor) etrierului este constantd conform formulei:
My

P = 0,57 x 1 X Ay

My = 150 Nm pentru Ay < 18,1 cm?
My = 300 Nm pentru Ay > 18,1 cm?
Ay = suprafata pistonului (pistoanelor) etrierului

r,, = raza efectivd a discului

(1) In cazul vehiculelor din categoriile L, si L,, se poate utiliza o vitezd mai redusi de incercare.
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2.2.2.1.2.

2.2.2.2.

2.3.

2.3.1.
2.3.1.1.

Temperatura initiald a | Temperatura maximd a
Nr. ciclului Numdr de franari X rotorului de frand rotorului de frand Ricire fortatd
g (0
1 1x10 <60 liberd nu
2-6 5x10 100 liberd (350) (1) nu
7 1x10 100 liberd da

(1) In cazul vehiculelor din categoria L, temperatura este limitatd la 350 °C. Daci este necesar, numirul de franiri pentru
fiecare ciclu trebuie redus in consecintd. Cu toate acestea, in cazul de fatd, numarul de cicluri este crescut pentru a pdstra
constant numdrul total de franari.

Seturi de segmenti

Presiunea medie de contact pe suprafatd utild a garniturii de frani este constantd la 22 + 6 Njcm?, calculati
pentru o frand staticd fird servomecanism.

Temperatura initiald a | Temperatura maximd a
Nr. ciclului Numdr de franari X rotorului de frand rotorului de frand Ricire fortatd
(C) (0
1 1x10 <60 200 da
2 1x10 100 liberd nu
3 1x10 100 200 da
4 1x10 100 liberd nu

Realizarea incercirii la cuplu constant

Aceastd metodd se aplici numai seturilor de placute. Cuplul de franare este constant in limita unei tolerante de
+ 5% si este reglat pentru a garanta temperaturile maxime ale rotorului indicate in tabelul de mai jos.

Temperatura initiald a [ Temperatura maximd a rotorului
Nr. ciclului Numdr de frandri X rotorului de frani de frand Riécire fortatd
Q) Q)
1 1x5 <60 300-350 (200-250) (1) nu
2-4 3x5 100 300-350 (200-250) nu
5 1x10 100 500-600 (300-350) nu
6-9 4 x5 100 300-350 (200-250) nu
10 1x10 100 500-600 (300-350) nu
11-13 3x5 100 300-350 (200-250) nu
14 1x5 < 60 300-350 (200-250) nu

(") Valorile intre paranteze sunt valabile pentru vehiculele din categoria L.

Evaluarea rezultatelor incercirii

Comportamentul la frecare este determinat pe baza cuplului de frind notat in punctele selectate pe un plan de
incercare. Acolo unde factorul de franare este constant, de exemplu in cazul unei frine cu disc, cuplul de frind
se traduce prin coeficientul de frecare.

Seturi de placute

Coeficientul operational de frecare (i) reprezintd media valorilor inregistrate pe parcursul ciclurilor 2-7
(metoda presiunii constante) sau pe parcursul ciclurilor 2-4, 6-9 si 11-13 (metoda cuplului constant), masu-
ritoarea fiind efectuatd la o secundd dupa inceputul primei frandri a fiecdrui ciclu.
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2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.2.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.4,
2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

3.2.
3.2.1.

Coeficientul maxim de frecare (p,,) reprezintd cea mai mare valoare inregistratd pe parcursul tuturor ciclurilor.
Coeficientul minim de frecare () reprezintd cea mai micad valoare inregistratd pe parcursul tuturor ciclurilor.

Seturi de segmenti

Cuplul mediu de franare (M,eqi) reprezintd media valorii maxime si a valorii minime ale cuplului de franare
inregistrate pe parcursul celei de a cincea frandri din ciclurile 1 si 3.

Cuplul la cald (M) reprezintd cuplul minim de franare produs pe parcursul ciclurilor 2 si 4. in cazul in care
temperatura depiseste 300 °C pe parcursul acestor cicluri, valoarea inregistratd la 300 °C este consideratd ca
fiind Mcald'

Criterii de acceptare

Fiecare cerere de omologare a unui tip de set de garnituri de frand este insotitd de urmdtoarele date:
valorile pop, min Hmao pentru seturile de placuge;
valorile Megiy $1 Maq pentru seturile de segmenti.

Pe parcursul productiei unui tip omologat de seturi de garnituri de frand, esantioanele de incercare trebuie sd
demonstreze conformitatea cu valorile inregistrate conform punctului 2.4.1 din prezenta anexd, in limitele
urmdtoarelor tolerante:

pentru placute de frand cu disc:

Hop * 15 % din valoarea inregistratd

Pmin > valoarea inregistratd

Pmax < valoarea inregistratd;

pentru garnituri de frind cu tambur simplex:
Mpediv = 20 % din valoarea inregistratd
Mg 2 valoarea inregistrata.

SETURI DE GARNITURI DE FRANA SI GARNITURI DE FRANA CU TAMBUR PENTRU VEHICULE DIN
CATEGORIILE M;, N,, N3, O; SI O,

Echipamente

Dispozitivul de incercare este echipat cu un tip de frand cu disc cu etrier fix cu diametrul cilindrului de 60 mm
si un disc solid (neventilat) cu diametrul de 278 £ 2 mm si o grosime de 12 mm * 0,5 mm. Un material de
frecare de formd dreptunghiulard cu o suprafatd de 44 cm? + 0,5 cm? si o grosime de cel putin 6 mm este
atasat discului de fixare a sabotilor de frand.

Viteza de rotatie a discului este de 660 + 10 1/min fird sarcind si nu este inferioard valorii de 600 1/min la
sarcind maximd.

Presiunea medie de contact pe suprafatd utili a garniturii de frand este constantd la 75 Njem? + 10 Njem?.
Ciclurile de incercare si frandrile efectuate pe parcursul ciclurilor sunt reglabile si automate.

Se inregistreazd cuplul la iesire si temperatura suprafetei utile.

Conform dispozitiilor, fluxul aerului de ricire asupra franei are o vitezd de 600 * 60 m?/h.

Procedura de incercare
Pregdtirea mostrelor

Procedura de rodaj a producdtorului asigurd o zond superficiald de contact de cel putin 80 % fard a depisi o
temperaturd a suprafetei de 200 °C.
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3.2.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

Realizarea incercarii

Incercarea cuprinde o serie de cicluri consecutive de franare, fiecare dintre acestea fiind alcituit din X faze de
franare constdnd in 5 secunde de franare urmate de 10 secunde de decuplare a franei.

Temperatura initiald a rotorului de
Nr. ciclului Numdr de frandri X f?él)i Riécire fortatd
1 5 100 da
2 5 crescatoare < 200 nu
3 5 200 nu
4 5 crescdtoare < 300 nu
5 5 300 nu
6 3 250 da
7 3 200 da
8 3 150 da
9 10 100 da
10 5 crescatoare < 300 nu
11 5 300 nu

Evaluarea rezultatelor incercirii

Comportamentul la frecare este determinat pe baza cuplului de frand notat in ciclurile selectate pe un plan de
incercare. Cuplul de frand se traduce prin factorul de frecare p.

Valoarea p a fiecirei frandri se determind ca fiind valoarea medie a franei actionate timp de 5 secunde.

Coeficientul operational de frecare p,p; reprezintd valoarea medie a p inregistratd pentru frandri pe parcursul
ciclului 1, iar pop; reprezintd valoarea medie a p inregistratd pentru frandri in ciclul 9.

Coeficientul maxim de frecare p,, reprezintd cea mai mare valoare a p inregistrati pentru o franare pe
parcursul ciclurilor 1-11 inclusiv.

Coeficientul minim de frecare i, reprezintd cea mai micd valoare a p inregistratd pentru o frinare pe
parcursul ciclurilor 1-11 inclusiv.

Criterii de acceptare

Fiecare cerere de omologare a unui tip de set de garnituri de frand de schimb sau a unui tip de garniturd de
frand cu tambur de schimb este insotitd de valorile corespunzatoare pop1, Hop2r Hmin $1 Hmax-

Pe parcursul productiei unui tip omologat de seturi de garnituri de frand de schimb sau a unui tip de garniturd
de frand cu tambur de schimb, esantioanele supuse incercirii trebuie s demonstreze conformitatea cu valorile
inregistrate conform punctului 3.4.1 din prezenta anexd, in limitele urmatoarelor tolerante:

Hop1s Hop2 * 15 % din valoarea inregistrata

Bmin > valoarea inregistratd

Bmax < valoarea inregistratd.
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Numai textele originale ONU/CEE au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul si data intrarii in vigoare a prezentului

regulament trebuie verificate in versiunea cea mai recentd a documentului TRANS/WP.29/343 al ONU/CEE, disponibil la:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 94 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la protectia pasagerilor in

cazul unei coliziuni frontale

Include toate textele valabile pand la:
Suplimentul 3 la seria 01 de amendamente — Data intrdrii in vigoare: 2 februarie 2007

Rectificarea 2 la  seria 01 de amendamente, ficand obiectul notificdrii
C.N.1165.2007.TREATIES-2 din 18 ianuarie 2008

Rectificarea 1 la Revizuirea 1 — Data intrdrii in vigoare: 24 iunie 2009

CUPRINS
REGULAMENT

1. Domeniu de aplicare
Definitii
Cererea de omologare
Omologare

Specificatii

2
3
4
5
6. Instructiuni pentru utilizatorii vehiculelor echipate cu airbaguri
7. Modificarea si extinderea omologdrii tipului de vehicul

8. Conformitatea productiei

9. Sanctiuni pentru neconformitatea productiei

0. Incetarea definitivd a productiei

11. Dispozitii tranzitorii

depozitarului

12. Numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor de omologare si ale

serviciilor administrative

ANEXE

Anexa 1 — Comunicare privind omologarea/extinderea/refuzul/retragerea omologarii sau incetarea defi-
nitivd a productiei unui tip de vehicul cu privire la protectia pasagerilor in cazul unei

coliziuni frontale, in conformitate cu Regulamentul nr. 94
Anexa 2 — Exemple de dispunere a mdrcii de omologare
Anexa 3 — Procedura de incercare
Anexa 4 — Stabilirea criteriilor de performantd

Anexa 5 — Dispunerea si instalarea manechinelor si ajustarea sistemelor de retinere

Anexa 6 — Procedurd de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de

sedere in autovehicule

Apendicele 1 — Descrierea manechinului tridimensional pentru punctul ,H”
Apendicele 2 — Sistemul de referintd tridimensional

Apendicele 3 — Date de referintd privind pozitiile de sedere
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Anexa 7 — Procedura de incercare cu cdrucior

Apendice — Curba de echivalentd — Marja de tolerantd pentru curba AV = f(t)
Anexa 8 — Tehnica de mdsurare in timpul incercdrilor: instrumentare
Anexa 9 — Definirea barierei deformabile

Anexa 10 — Procedura de certificare pentru gamba si laba piciorului manechinului

1. DOMENIU DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoria M; (') a ciror masi totald autorizatd nu
depdseste 2,5 tone; la cererea fabricantului, pot fi aprobate si alte vehicule.

1.2. Se aplicd la cererea fabricantului pentru omologarea unui tip de vehicul cu privire la protectia
pasagerilor care stau pe locurile laterale din fatd in cazul unei coliziuni frontale.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament, se intelege prin:

2.1. Lsistem de protectie™ accesoriile i dispozitivele interioare care permit mentinerea pasagerilor pe
locurile lor si contribuie la asigurarea conformitdtii cu cerintele stabilite la punctul 5 de mai jos;

2.2. Lip de sistem de protectie™ o categorie de dispozitive de protectie care nu prezintd diferente
esentiale unele fatd de altele in ceea ce priveste in principal:

tehnologia;
geometria;
materialele constitutive;

2.3. Jatimea vehiculului™ distanta care separd doud plane paralele cu planul median longitudinal al
vehiculului §i care cuprinde vehiculul dintr-o parte in cealaltd a acestui plan fird a include
retrovizoarele, ldmpile de pozitii laterale, indicatoarele de presiune a pneurilor, indicatoarele de
directie, limpile de pozitie, apirdtoarele impotriva noroiului si partea curbati a flancurilor pneului
situatd imediat deasupra punctului de contact cu solul;

2.4. ,grad de acoperire™ procentajul din litimea vehiculului situatd direct in dreptul barierei;
2.5. ofata deformabild a barierei”: partea care poate fi strivitd, montatd in fata unui bloc rigid;
2.6. Ltip de vehicul o categorie de autovehicule care nu prezintd diferente esentiale unul fatd de

celdlalt in ceea ce priveste in principal:

2.6.1. lungimea si litimea vehiculului, in misura in care au un efect negativ asupra rezultatelor
incercdrii la impact prevdzute in prezentul regulament;

2.6.2. structura, dimensiunile, formele §i materialele apartinand partii vehiculului situate in fata planului
transversal care trece prin punctul ,R” al scaunului soferului, in méasura in care au un efect negativ
asupra rezultatelor incercdrii la impact prevdzute in prezentul regulament;

(") Astfel cum sunt definite In anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (TRANS/
WP29/78/Rev.1/Amend.2, modificatd ultima datd prin Amendamentul 4).
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2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

3.2.

3.2.1.

formele si dimensiunile interioare ale habitaclului si tipul sistemului de protectie, in mdsura in
care au un efect negativ asupra rezultatelor incercdrii la impact previzute in prezentul regu-
lament;

amplasarea (fatd, spate sau central) si orientarea motorului (transversal sau longitudinal);

masa fard incdrcdturd, in mdsura in care are un efect negativ asupra rezultatelor incercidrii la
impact previzute in prezentul regulament;

amenajdrile sau echipamentele furnizate ca optionale de citre constructor, in masura in care au
un efect negativ asupra rezultatelor incercdrii la impact prevdzute in prezentul regulament;

Jhabitaclu™ spatiul destinat pasagerilor, delimitat de plafon, podea, pereti laterali, usi, geamuri
exterioare, peretele din fatd si planul peretelui compartimentului din spate, sau planul de sprijin al
spatarului scaunului din spate;

punctul ,R” un punct de referintd definit pentru fiecare scaun de citre constructor, in functie de
structura vehiculului, conform anexei 6;

punctul ,H”: un punct de referintd definit pentru fiecare scaun de citre serviciul tehnic insidrcinat
cu incercdrile de omologare, in conformitate cu procedura descrisd in anexa 6;

X9,

,masa in stare de functionare fird incirciturd”: masa vehiculului in stare de functionare, neocupat
si neincdrcat, dar avand carburant, lichid de ricire, lubrifianti si fiind echipat cu scule si o roatd de
rezervd (dacd acestea sunt furnizate de serie de constructor);

,airbag” dispozitiv instalat pentru a completa centurile de sigurantd si sistemele de retinere din
autovehicule, adici sistemele care, in caz de coliziune gravi a vehiculului, desfisoard automat o
structurd elasticd destinatd sd limiteze, prin compresia gazului pe care-l contin, gravitatea
contactului uneia sau mai multor parti ale corpului unui pasager al vehiculului cu interiorul
habitaclului;

,airbag pentru pasageri”: un set de airbaguri menite sd protejeze ocupantii altor locuri decat cel al
soferului, in cazul unei coliziuni frontale;

,dispozitiv de fixare in scaune a copiilor”: un set de componente care pot cuprinde o combinatie
de chingi sau de componente flexibile cu o cataramd de fixare, dispozitive de reglare, dispozitive
de prindere i, in unele cazuri, un scaun suplimentar si/sau un scut pentru protectie la impact,
care poate fi prins de un autovehicul. Este menit s diminueze riscul de rinire a utilizatorului, in
cazul unei coliziuni sau al unei frandri bruste a vehiculului, limitdnd mobilitatea corpului utili-
zatorului;

,orientat inapoi”: orientat in directia opusd fatd de directia normald de miscare a vehiculului.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la protectia pasagerilor care stau pe locurile
din fatd in cazul unei coliziuni frontale trebuie si fie prezentatd de producitorul vehiculului sau
de reprezentantul acreditat in mod corespunzitor al acestuia.

Aceasta este insotitd de documentele mentionate mai jos, in triplu exemplar, cu urmdtoarele
informatii:

o descriere detaliatd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, formele si
materialele din care este constituit;
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.2

4.3.

4.4.

fotografii sifsau scheme si desene ale vehiculului, indicand tipul de vehicul in sectiune frontald,
laterald si posterioard si detaliile partii din fatd a structurii;

informatii privind masa vehiculului, in stare de functionare, fird incarcaturd;

forma si dimensiunile interioare ale habitaclului;

o descriere a accesoriilor interioare si a sistemelor de protectie instalate in vehicul.

Solicitantul are dreptul sd prezinte orice date sau rezultate ale incercarilor pentru a sustine faptul
cd respectarea normelor poate fi atinsd cu un grad suficient de fiabilitate.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicule inaintat spre omologare trebuie prezentat
autoritatii de inspectie tehnicd responsabild cu efectuarea incercirilor de omologare.

Un vehicul care nu cuprinde toate componentele tipului de vehicul respectiv poate fi acceptat
pentru incercare cu conditia si se poatd demonstra cd lipsa acelor componente nu are un efect
negativ asupra rezultatelor incercirii, in conformitate cu cerintele prezentului regulament.

Solicitantului ii revine obligatia sd arate ci aplicarea punctului 3.4.1 este compatibild cu cerintele
prezentului regulament.

OMOLOGARE

Daci tipul de vehicul inaintat spre omologare in conformitate cu prezentul regulament inde-
plineste cerintele prezentului regulament, tipul de vehicul va fi omologat.

Serviciul tehnic desemnat in conformitate cu punctul 10 de mai jos verificd dacd au fost inde-
plinite conditiile necesare.

in cazul in care existi indoieli, atunci cand se verifici daci vehiculul este conform cerintelor
prezentului regulament, se va tine seama de orice date sau rezultate ale incercirilor furnizate de
fabricant, care pot fi luate in considerare pentru validarea testului de omologare efectuat de
serviciul tehnic.

Fiecdrui tip de vehicul omologat i se alocd un numdr de omologare. Primele doud cifre (in
prezent 01, corespunzind seriei 01 de amendamente) indicd seria de amendamente, incluzand
cele mai recente amendamente tehnice majore aduse regulamentului la momentul omologarii.
Partea contractantd nu poate aloca acelasi numdr de omologare unui alt tip de vehicul.

Decizia de acordare sau refuzare a omologdrii unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul
regulament este comunicatd pdrtilor contractante ale Acordului care pun in aplicare prezentul
regulament prin intermediul unei fise care corespunde modelului indicat in anexa 1 la prezentul
regulament si al unor fotografii si/sau grafice si desene furnizate de solicitant, intr-un format
maximum A4 (210 x 297 mm) sau indoite in acel format si la o scald adecvati.

Trebuie si se aplice, la vedere si intr-un loc usor accesibil, specificat pe fisa de omologare, pe
fiecare vehicul, conform tipului de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, o marcad
de omologare internationald compusd din:
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441, un cerc in care este inscrisd litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (1);

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare, la
dreapta cercului specificat la punctul 4.4.1.

4.5. In cazul in care vehiculul este conform tipului de vehicul omologat, in temeiul unuia sau mai
multor regulamente anexate la acord in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, nu este nevoie si se repete simbolul specificat la punctul 4.4.1. In acest caz, numdrul
regulamentului, numerele de omologare si numerele si simbolurile suplimentare ale tuturor
regulamentelor conform cirora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologarea
in temeiul prezentului regulament trebuie si fie aplicate sub formd de coloane, in dreapta
simbolului mentionat la punctul 4.4.1.

4.6. Marca de omologare trebuie sd fie lizibild §i indelebild.

4.7. Marca de omologare se aplicd in apropierea sau direct pe plicuta de identificare a vehiculului
montatd de constructor.

4.8. In anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de mirci de omologare.

5. SPECIFICATII

5.1. Specificatii generale aplicabile tuturor incercarilor

5.1.1. Punctul ,H” pentru fiecare scaun se stabileste in conformitate cu procedura descrisd in anexa 6.

5.1.2. Atunci cind sistemul de protectie pentru scaunele din fatd include centuri, componentele
centurilor trebuie sd respecte cerintele Regulamentului nr. 16.

5.1.3. Atunci cand se instaleazd un manechin, iar sistemul de protectie include centuri, pozitiile de
sedere, sunt previzute cu puncte de ancorare in conformitate cu Regulamentul nr. 14.

5.2. Specificatii
Testarea vehiculului, efectuatd in conformitate cu metoda descrisd in anexa 3, este consideratd
satisfacitoare dacd sunt indeplinite simultan toate conditiile prevazute la punctele 5.2.1-5.2.6 de
mai jos.

5.2.1. Criteriile de performantd inscrise, in conformitate cu anexa 8, pe manechinele asezate pe locurile
laterale din fatd trebuie sd indeplineascd valorile urmdtoare:

5.2.1.1.  criteriul de performantd a capului (HPC) nu depdseste 1 000, iar acceleratia rezultantd a capului

nu depaseste 80 g timp de mai mult de 3 ms. Aceasta din urma corespunde unui calcul cumulativ
care exclude migcarea de intoarcere a capului;

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Trile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Iugoslavia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria,
13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant),
31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania,
37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republica Iugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant),
42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile se acordd de citre statele membre ale acesteia, folosindu-se simbolul
CEE respectiv), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud si 48
pentru Noua Zeelandd. Numerele ulterioare urmeazd a fi atribuite altor tiri, in ordinea cronologici in care acestea
ratificd Acordul privind adoptarea unor prevederi unitare de omologare si recunoastere reciproci a omologdrii
echipamentelor si pieselor de autovehicule, sau in care aderd la acest Acord, iar numerele astfel atribuite se
comunicd pargilor contractante ale Acordului de citre Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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5.2.1.2. criteriile de leziune a gatului (NIC) nu sunt superioare valorilor indicate in figurile 1 si 2;

Figura 1

Criteriile de tractiune a gatului
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Figura 2

Criteriul de forfecare la nivelul gatului
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5.2.1.3.  momentul de indoire in jurul axei y la nivel cervical nu depdseste 57 Nm in extensie (1);
5.2.1.4. criteriul compresiei toracelui (ThCC) nu depdseste 50 mm;
5.2.1.5.  criteriul vascozitatii (V * C) pentru torace nu depiseste 1,0 m/s;

5.2.1.6.  criteriul fortei exercitate asupra femurului (FFC) nu depdseste valoarea criteriului performantei
forta-timp, descris in figura 3;

(") Pand la 1 octombrie 1998, valorile obtinute pentru gat nu vor constitui un criteriu determinant pentru omologare.
Rezultatele obtinute vor fi inscrise in procesul verbal al testului si inregistrate de autoritatea insdrcinatd cu omologarea.
Dupi aceastd datd, valorile indicate la acest punct constituie criterii determinante pentru omologare, daci nu sunt
adoptate sau pand cand nu sunt adoptate alte valori.
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5.2.1.7.

5.2.1.8.

5.2.1.9.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.5.1.

5.2.5.2

5.2.5.3.

5.2.6.

Figura 3

Criteriul fortei exercitate asupra femurului

g w0
ROTEN @ Do

5

: . \ 758 kN @ 3 10 msec

=

=

R

<

g 6

2

i

Lﬁ .

g 4

15

5

pia-]

N

£

SR ¥ .3 § £y b
B w20 B 4o 0 60

Durata solicitdrii pentru forta datd (msec)

criteriul fortei de compresie exercitate asupra tibiei (TCFC) nu depdseste 8 kN;

indicele tibiei (TI) mdsurat la varful si la baza fiecdrei tibii nu depiseste 1,3 in fiecare pozitie;

miscarea de alunecare a articulatiei genunchiului nu este mai mare de 15 mm.

Deplasarea reziduald a volanului de directie médsuratd la centrul si la partea superioard a coloanei
de directie nu este mai mare de 80 mm pe verticald in sus si de 100 mm pe orizontald si spre
spate.

Nicio usd nu trebuie sd se deschidd in timpul incercdrii.

Sistemele de inchidere a usilor din fatd nu trebuie sd se blocheze in timpul incercirii.

Dupd impact, trebuie si existe posibilitatea ca, fird ajutorul sculelor, cu exceptia celor necesare
sustinerii manechinului:

sd se deschidd cel putin o usd, dacd existd una, pentru fiecare rand de scaune, si, dacd este necesar,
cand nu existd ugd, sd se deplaseze scaunele sau si se poatd rabata spdtarele lor pentru a se putea
evacua toti pasagerii; aceastd masurd nu se aplicd totusi decat vehiculelor echipate cu acoperis

rigid;

sd se poatd elibera manechinele din dispozitivul de retinere care, daci este blocat, trebuie sd poatd
fi deblocat exercitdnd o fortd maximd de 60 N asupra centrului de comandd a eliberarii;

sd se poatd extrage manechinele din vehicul, fird a se apela la reglajul scaunelor.

In cazul vehiculelor cu combustibil lichid, nu este permisa decat o scurgere usoard din instalatia
de alimentare cu carburant in timpul impactului.
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5.2.7.

6.1.2.

6.2.

6.2.1.

Dacd, dupd impact, scurgerea carburantului lichid din instalatia de alimentare cu carburant
continud, ritmul de scurgere nu trebuie si depidseascd 30 g/min; dacd apare un amestec al
carburantului cu lichidele din alte circuite si daci diferitele lichide nu pot fi usor separate si
identificate, toate lichidele colectate sunt luate in considerare la evaluarea debitului scurgerii.

INSTRUCTIUNI PENTRU UTILIZATORII VEHICULELOR ECHIPATE CU AIRBAGURI

Vehiculul va cuprinde informatii cu privire la faptul cd este echipat cu airbaguri pentru scaune.

Pentru un vehicul prevdzut cu un set de airbaguri menite sd protejeze soferul, aceste informatii
constau din inscriptia ,AIRBAG” situatd in interiorul circumferintei volanului; aceastd inscriptie
trebuie sd fie fixatd solid si sd fie usor vizibild.

Pentru un vehicul prevdzut cu airbaguri pentru pasageri menite si protejeze alti ocupanti decat
soferul, aceste informatii constau din eticheta de avertizare descrisd la punctul 6.2 de mai jos.

Un vehicul previzut cu unul sau mai multe airbaguri pentru protectia frontald a pasagerilor va
cuprinde informatii cu privire la pericolul asociat dispozitivelor de fixare in scaun a copiilor
orientate spre inapoi, pentru scaunele echipate cu airbag-uri.

Aceste informatii constau cel putin dintr-o etichetd cuprinzdnd o pictogrami si un text de
avertizare conform indicatiilor de mai jos.

Configurare etichetd, liniile
verticale si orizontale — negre

lustratiile cu negru, Textul de jos — negru, pe
pe fundal alb fundal alb

Cercul si linia — rosii Textul de sus si simbolul -
— C a — rosii, '
pe fundal alb negre, pe fundal galben

AVERTISMENT

NU asezati scaunul pentru copii orientat
spre inapoi pe acest scaun prevazut cu
airbag

PERICOL DE MOARTE SAU DE
ACCIDENTE GRAVE
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6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

7.1.2.1.

Dimensiunile generale sunt de cel putin 120 x 60 mm sau suprafata echivalentd.

Eticheta indicatd mai sus poate fi adaptatd astfel incat configuratia sa si difere de exemplul de mai
sus; totusi, textul trebuie sd respecte cerintele de mai sus.

La momentul omologdrii, eticheta trebuie sa fie in cel putin una din limbile partii contractante
unde se depune solicitarea de omologare. Fabricantul isi asumi rdspunderea si se asigure cd
eticheta este furnizatd in cel putin una din limbile tdrii in care vehiculul urmeaza sd fie vandut.

In cazul unui airbag pentru protectie frontald pentru scaunul de pasager din fatd, avertismentul
trebuie fixat solid pe fiecare parte a apdratorii de soare pentru pasagerul din fatd, astfel incat cel
putin unul dintre avertismente si fie vizibil tot timpul, indiferent de pozitia apiritorii de soare.
Alternativ, o etichetd de avertisment va fi plasatd pe partea vizibild a apardtorii de soare inchise,
iar o altd etichetd de avertisment, pe plafonul din spatele apirdtorii, astfel incat cel putin un
avertisment sd fie vizibil tot timpul. Dimensiunea textului trebuie sd permitd citirea sa usoard de
un utilizator cu vedere normald aflat pe scaunul respectiv.

In cazul unui airbag pentru protectie frontald pentru alte scaune din vehicul, avertismentul trebuie
sd se afle chiar in fata scaunului respectiv si vizibil in permanentd pentru persoana care instaleazd
pe acel scaun un dispozitiv de fixare in scaun pentru copii orientat spre inapoi. Dimensiunea
textului trebuie sd permitd citirea usoard a etichetei de un utilizator cu vedere normald aflat pe
scaunul respectiv.

Aceastd cerintd nu se aplicd in cazul scaunelor previzute cu un dispozitiv care dezactiveazd
automat sistemul de airbaguri pentru protectia frontald atunci cand se instaleazd un dispozitiv
de fixare in scaun pentru copii, orientat spre inapoi.

Manualul pentru proprietarul vehiculului va contine informatii detaliate, care vor face referire la
avertisment;cerinta minima fiind s3 se includd urmdatorul text in limbile oficiale ale tarii in care
vehiculul urmeazi sd fie inregistrat:

,Nu utilizati un dispozitiv de fixare in scaun pentru copii orientat spre inapoi pe un scaun
previazut cu airbag”

Textul trebuie insotit de o ilustratie a avertismentului din vehicul.

MODIFICAREA $I EXTINDEREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL

Orice modificare asupra structurii, numdrului de scaune, tapiteriei sau accesoriilor interioare sau
asupra pozitiei dispozitivelor de control sau a componentelor mecanice ale vehiculului, care ar
putea afecta capacitatea de absorbtie a energiei a partii frontale a vehiculului trebuie adusd la
cunostinta departamentului administrativ care acordd omologarea. Departamentul poate:

fie sd aprecieze cd modificdrile aduse nu sunt de naturd si aibd un efect nefavorabil semnificativ si
cd, in orice caz, vehiculul corespunde in continuare ceringelor;

fie sa solicite serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor sd realizeze incd o incercare,
dintre cele descrise mai jos, in functie de natura modificirilor.

Orice modificare adusd vehiculului, care afecteazd forma generald a structurii vehiculului sifsau
orice crestere a masei de peste 8 procente, care, in opinia autoritdtii, ar avea o influentd semni-
ficativd asupra rezultatelor incercdrilor va necesita repetarea incercdrii, conform anexei 3.
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7.1.2.2.

7.1.2.2.1.

7.1.2.2.2.

7.2

7.3.

8.1.

8.2.

8.3.

9.2

10.

11.

Dacd modificdrile se referd doar la accesoriile interioare, masa nu diferd cu mai mult de
8 procente, iar numdrul scaunelor din fatd previzute initial in vehicul rdmane acelasi, se
realizeazd urmitoarele:

un test simplificat, conform anexei 7; sifsau
un test partial, conform cerintelor serviciului tehnic, cu privire la modificirile aduse.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, specificindu-se modificirile aduse, trebuie comunicate
partilor contractante ale Acordului care pun in aplicare prezentul regulament, in conformitate
cu procedura precizatd la punctul 4.3 de mai sus.

Autoritatea competentd care emite extinderea omologdrii trebuie s atribuie un numdr de serie
fiecdrei fise de comunicare intocmite pentru o astfel de extindere si sd informeze cu privire la
aceasta, printr-o fisd de comunicare in conformitate cu modelul din anexa 1 la prezentul regu-
lament, celelalte pdrti semnatare ale Acordului din 1958 care pun in aplicare acest regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si respecte prevederile Acordului, apendicele
2 (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) cu urmitoarele cerinte:

Fiecare vehicul omologat in temeiul prezentului regulament trebuie sd fie conform cu tipul de
vehicul omologat, in ce priveste caracteristicile care ajutd la protectia pasagerilor vehiculului in
cazul unei coliziuni frontale.

Titularul omologdrii trebuie si asigure, pentru fiecare tip de vehicul, realizarea cel putin a
incercirilor privind efectuarea masuritorilor.

Autoritatea care a acordat omologarea poate sa verifice in orice moment metodele de control al
conformitdtii folosite in fiecare unitate de productie. Aceste verificdri se fac in mod normal o datd
la doi ani.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd dacd
nu se respectd cerintele previzute la punctul 8.1 de mai sus sau dacd vehiculul sau vehiculele
alese nu au trecut verificirile specificate la punctul 8.2 de mai sus.

In cazul in care o parte contractantd a Acordului, care pune in aplicare prezentul regulament,
retrage o omologare acordatd anterior, aceasta trebuie sd notifice de indatd celelalte parti
contractante care pun in aplicare prezentul regulament, prin intermediul unei fise de comunicare
in conformitate cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteazd productia unui tip omologat de vehicul in confor-
mitate cu prezentul regulament, acesta trebuie si informeze autoritatea care a acordat
omologarea. La primirea notificdrii in cauzd, autoritatea respectivd informeazd cu privire la
aceasta celelalte parti contractante ale Acordului din 1958 care pun in aplicare prezentul regu-
lament, prin intermediul unei fise de comunicare in conformitate cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

DISPOZITIE TRANZITORIE

Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a Suplimentului 1 la seria 01 de amendamente,
nicio parte contractantd care pune in aplicare prezentul regulament nu poate refuza si acorde
omologarea CEE in temeiul prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin Suplimentul
1 la seria 01 de amendamente.
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12.

Incepand cu 1 octombrie 2002, partile contractante care pun in aplicare prezentul regulament
acordd omologdrile CEE numai acelor tipuri de vehicule care indeplinesc cerintele prezentului
regulament, astfel cum a fost modificat prin Suplimentul 1 la seria 01 de amendamente.

Atata timp cat prezentul regulament nu prevede nicio conditie cu privire la protectia pasagerilor
printr-o incercare completd de impact frontal, pirtile contractante pot continua si aplice
conditiile deja in vigoare in acest scop la momentul adoptirii prezentului regulament.

NUMELE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE §I ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante ale Acordului, care pun in aplicare prezentul regulament, comunicd Secreta-
riatului Organizatiei Natiunilor Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efec-
tuarea incercdrilor de omologare si cele ale serviciilor administrative care acordd omologarea,
cdrora le vor fi trimise fisele de omologare, de refuz sau de retragere a omologirii, emise in alte
tdri.
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ANEXA 1

COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisd de: Numele administratiei:

referitoare la (3): ACORDAREA OMOLOGARII

EXTINDEREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la protectia pasagerilor in cazul unei coliziuni frontale, in conformitate cu Regulamentul

nr. 94
Omologare nr.: Extindere nr.:
1. Numele sau marca comerciald a autovehiculului:
2. Tipul vehiculului:
3. Numele §i adresa producdtorului:
4. Dacil este cazul, numele §i adresa reprezentantului producitorului:
5. Scurtd descriere a tipului de vehicul cu privire la structura, dimensiunile, formele si materialele componente ale
acestuia:
5.1. Descrierea sistemului de protectie instalat in vehicul:
5.2. Descrierea dispunerilor sau accesoriilor interioare care ar putea influenta incercirile:
6. Amplasarea motorului: fad/spate/mijloc (%):
7. Transmisie: tractiune fati/propulsie (3):
8. Masa vehiculului supus incercarii:
Osie fatd:
Osie spate:
Total:
9. Vehicul supus omologdrii la data de:
10. Serviciul tehnic responsabil de desfdsurarea incercirilor de omologare:
11. Data raportului emis de acest serviciu:
12. Numdrul raportului emis de acest serviciu:
13. Omologare acordati/refuzatd/extinsi/retrasd ():
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14.
15.
16.

18.

(1) Numdrul distinctiv al firii care a acordatfextins/respins/retras omologarea (a se vedea dispozitille de omologare din prezentul

Pozitia mircii de omologare pe vehicul:

Locul:

Data:

Semndtura;

La prezenta comunicare sunt anexate urmditoarele documente, pe care este specificat numdrul de omologare indicat
mai sus:

(Fotografii sifsau grafice si desene care permit identificarea de bazd a tipuluiftipurilor de vehiculfe si posibilele
variante, cuprinse in omologare)

regulament).

(®) A se tiia mentiunile care nu se aplicd.
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ANEXA 2
EXEMPLE DE DISPUNERE A MARCII DE OMOLOGARE
MODEL A
(A se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)
—a
Y —
e a Aa
a I YN = =
2173 94R - | 011424 |,;
v3 v -
Y
a = 8 mm min.
Marcajul de omologare de mai sus, aplicat pe un vehicul, aratd ci respectivul tip de vehicul a fost omologat, in ceea ce
priveste protectia pasagerilor in cazul unei coliziuni frontale, in Tdrile de Jos (E4), in conformitate cu Regulamentul nr. 94,
avand numdrul de omologare 011424. Numdrul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in confor-
mitate cu cerintele Regulamentului nr. 94, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de amendamente.
MODEL B
(A se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)
—
I Y
a a
- A = =
i T [ 94 [ 011424 | T3 |3
v3 v~
11 02 2439
S A

a = 8§ mm min.

Marcajul de omologare de mai sus, aplicat pe un vehicul, aratd ca respectivul tip de vehicul a fost omologat in Térile de
Jos (E4), in conformitate cu Regulamentele nr. 94 si nr. 11 (!). Primele doua cifre ale numerelor de omologare aratd c3, la
datele la care au fost acordate omologdrile respective, Regulamentul nr. 94 a inclus seria 01 de amendamente, iar
Regulamentul nr. 11 a inclus deja seria 02 de amendamente.

(") Cel de-al doilea numdir este doar cu titlu de exemplu.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.3.

1.4.3.1.

ANEXA 3

PROCEDURA DE iNCERCARE

INSTALAREA §I PREGATIREA VEHICULULUI
Aria de Incercare

Aria de incercare trebuie si aibd o suprafatd suficientd pentru amenajarea pistei de lansare, a barierei si a
instalatiilor tehnice necesare incercirii. La extremitate, la cel putin 5 metri in fata barierei, pista trebuie sd fie
orizontald, pland si neteda.

Bariera

Partea din fatd a barierei este alcituitd dintr-o structurd deformabild asa cum este definitd in anexa 9 la
prezentul regulament. Partea din fatd a structurii deformabile este perpendiculard * 1° pe traiectoria vehi-
culului supus incercirii. Bariera este atasati la o masd avand o greutate care nu este mai mici de 7 x 10* kg, a
cdrei parte frontald este verticald + 1°. Aceastd masid este ancoratd la sol sau plasatd pe sol si echipatd, dacd
este necesar, cu dispozitive de oprire suplimentare pentru a-i limita deplasarea.

Orientarea barierei

Bariera este orientatd astfel incat primul contact al vehiculului cu bariera s aibi loc in partea unde se afld
coloana de directie. Cand incercarea poate fi realizatd cu un vehicul cu volanul pe dreapta sau pe stinga,
serviciul tehnic responsabil cu incercarea va alege pozitia volanului cea mai putin favorabild.

Alinierea vehiculului in raport cu bariera

Vehiculul trebuie si acopere partea din fatd a barierei cu 40 % + 20 mm.

Starea vehiculului
Specificatii generale

Vehiculul de incercare trebuie si fie reprezentativ pentru productia in serie, trebuie sd contind toate echipa-
mentele furnizate in mod normal si sd fie in stare de functionare normald. Anumite componente pot fi
inlocuite cu mase echivalente atunci cand o astfel de substitutie nu are in mod evident un efect perceptibil
asupra rezultatelor mdsurate conform punctului 6.

Masa vehiculului

Masa vehiculului supus incercdrii trebuie sd corespundd masei in stare de functiune fard incdrcdtura.

Rezervorul de carburant trebuie si fie umplut cu o cantitate de apd de pand la 90 % din masa plinului de
carburant preconizat de constructor cu o tolerantd de * 1 %.

Toate celelalte circuite (frand, ricire etc.) pot fi goale; in acest caz, masa de lichide trebuie si fie compensatd
cu atentie.

Dacd masa aparaturii de masurd instalate la bordul vehiculului depiseste cele 25 kg autorizate, aceasta poate fi
compensatd prin diminudri care nu au o incidentd vizibild asupra rezultatelor masurate conform punctului 6
de mai jos.

Masa aparaturii de masurd nu trebuie sd modifice incircitura de referintd pe fiecare osie cu mai mult de 5 %,
valoarea absolutd a fiecdrei abateri nedepdsind 20 kg.

Masa vehiculului definitd la punctul 1.4.2.1 de mai sus trebuie si fie indicatd in procesul verbal.

Reglajul habitaclului
Pozitia volanului

Volanul, daci este reglabil, trebuie plasat in pozitia normald previazutd de constructor sau, in lipsa acesteia, in
pozitia mediand a plajei de reglaj. La sfarsitul deplasarii propulsate, volanul nu trebuie si fie blocat, iar spitele
acestuia trebuie sd fie in pozitia previzutd de constructor pentru inaintarea in linie dreaptd a vehiculului.
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1.4.3.2.

1.4.3.3.

1.4.3.4.

1.4.3.5.

1.4.3.6.

1.4.3.7.

1.4.3.8.

1.4.3.9.

1.4.3.10.

1.4.3.11.
1.43.11.1.

1.4.3.11.2.

1.4.3.11.3.

2.1.
2.1.1.

Geamurile

Geamurile mobile ale vehiculului sunt inchise. Ele pot fi coborate, cu acordul constructorului, pentru a efectua
mdsurdtori in timpul incercdrii, cu conditia ca manivela si fie in pozitia inchis.

Schimbdtorul de viteze

Schimbitorul de viteze trebuie sd fie in pozitia zero.

Pedalele

Pedalele trebuie si fie in pozitia lor normald de repaus. Dacd sunt reglabile, acestea pot fi plasate in pozitia
mediand, cu conditia sd nu fie indicatd o altd pozitie de citre constructor.

Usile

Usile trebui si fie inchise, dar nu blocate.

Acoperis cu deschidere

Dacd vehiculul este echipat cu un acoperis rabatabil sau mobil, acesta trebuie potrivit si inchis. Poate fi si
deschis, cu acordul constructorului, pentru a se efectua masurdtori in timpul incercarii.

Parasolarul

Parasolarele trebuie si fie stranse.

Oglinda retrovizoare

Oglinda retrovizoare din interior trebuie sd fie in pozitie normald de utilizare.

Cotierele

Cotierele din fatd si din spate, dacd sunt mobile, trebuie s fie stranse, in afard de cazul in care pozitia
manechinelor din vehicul nu permite acest lucru.

Tetierele

Tetierele reglabile in inaltime trebuie sd fie in pozitia cea mai inalta.

Scaunele
Pozitia scaunelor din fatd

Scaunele reglabile longitudinal trebuie si fie asezate in asa fel incat punctul lor ,H”, stabilit in conformitate cu
procedura previzutd in anexa 6, si fie in pozitia mediand sau in pozitia de blocare cea mai apropiatd de
aceasta si la indlgimea definitd de constructor (daci se pot regla independent in iniltime). In cazul unei
banchete, se ia ca punct de referintd punctul ,H" al locului soferului.

Pozitia spatarului scaunelor din fad

Daci sunt reglabile, spatarele vor fi reglate astfel incat inclinatia torsului manechinului s fie cat mai apropiatd
de cea recomandatd de constructor pentru o utilizare normald sau, in lipsa oricdrei specificiri din partea
constructorului, vor fi inclinate la 25° spre spate.

Scaunele din spate

Dacid sunt reglabile, scaunele sau bancheta din spate trebuie sd fie in pozitia cea mai retrasi posibil.

MANECHINELE
Scaunele din fatd

Se instaleazd cate un manechin de tipul HYBRID III (1), echipat cu o glezni la 45°, reglat in conformitate cu
specificatiile corespunzitoare, pe fiecare dintre locurile laterale din fatd in conditiile enuntate in anexa 5.
Glezna manechinului trebuie si fie certificati conform procedurilor din anexa 10.

(") Specificatiile tehnice si schemele detaliate ale Hybrid III, care corespund principalelor dimensiuni ale unui barbat mediu din Statele

Unite ale Americii, precum si specificatiile privind reglajul acestuia pentru aceastd probd, sunt depuse la Secretariatul General al
Organizatiei Natiunilor Unite si pot fi consultate la cerere la secretariatul Comisiei Economice pentru Europa, Palais des Nations,
Geneva, Elvetia.
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3.2.

3.3.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

6.2.

Vehiculul supus incercdrii este echipat cu sistemele de reginere previzute de constructor.

PROPULSIA SI TRAIECTORIA VEHICULULUI
Vehiculul este pus in miscare fie de propriul sdu motor, fie de un alt dispozitiv de propulsie.

In momentul impactului, vehiculul nu trebuie si mai fie supus actiunii niciunui dispozitiv de ghidare sau de
propulsie auxiliar.

Traiectoria vehiculului trebuie si fie de asa naturd incat sd satisfacd cerintele de la punctele 1.2 si 1.3.1.

VITEZA DE INCERCARE

In momentul impactului, vehiculul trebuie s aibi o vitezd de 56 — 0 + 1 km/h. Totusi, daci incercarea a fost
facutd la o vitezd de impact superioard, iar vehiculul a indeplinit cerintele impuse, incercarea este consideratd
satisfdcdtoare.

MASURATORI CARE TREBUIE EFECTUATE PE MANECHINELE DE PE LOCURILE DIN FATA

Toate mdsurdtorile necesare pentru a verifica criteriile de performantd trebuie efectuate cu sistemele de
mdsurare conform specificatiilor din anexa 8.

Diversii parametri sunt inregistrati cu ajutorul unor canale de masurd independente care corespund uneia
dintre urmdtoarele clase de benzi de frecventd CFC:

Misurdtori la nivelul capului manechinului

Acceleratia (a) raportatd la centrul de gravitate se calculeazd plecand de la elementele triaxiale ale acceleratiei
mdsurate cu o CFC de 1 000.

Misurdtori la nivelul gatului manechinului

Forta de tractiune axiald si efortul de forfecare la imbinarea gat/cap sunt misurate cu o CFC de 1 000.
Momentul de indoire in jurul axei laterale la imbinarea gat/cap este masurat cu o CFC de 600.

Misurdtori la nivelul toracelui manechinului

Strivirea toracelui intre stern si coloana vertebrald se mdsoard cu o CFC de 180.

Misurdtori la nivelul femurului si tibiei manechinului

Forta de compresie axiald si momentele de curbare se masoard cu o CFC de 600.
Deplasarea tibiei in raport cu femurul se masoard la nivelul articulatiei genunchiului cu o CFC de 180.

MASURATORI CARE TREBUIE EFECTUATE ASUPRA VEHICULULUI

Pentru a permite efectuarea incercdrii simplificate descrise in anexa 7, curba de franare a structurii trebuie si
fie determinatd pe baza valorilor indicate de accelerometrele longitudinale plasate la baza stalpului ,B” situat
in partea impactului, cu o CFC de 180 cu ajutorul canalelor de masurd corespunzitoare prevederilor din
anexa 8.

Curba de vitezd care trebuie utilizatd in cursul incercirii descrise in anexa 7 se obtine cu ajutorul accelero-
metrului longitudinal plasat la baza stalpului ,B” situat in partea impactului.
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ANEXA 4

DETERMINAREA CRITERIILOR DE PERFORMANTA

CRITERIUL DE PERFORMANTA A CAPULUI (HPC) SI ACCELERATIA CAPULUI (,3 ms”)

Se considerd ci criteriul de performantd a capului (HPC) este satisficut, atunci cand, in timpul incercirii, capul nu
intrd in contact cu niciun element component al vehiculului.

Dacid, in timpul incercirii, capul intrd in contact cu oricare element component al vehiculului, se procedeazi la
calcularea valorii HPC pe baza acceleratiei (a) mdsuratd conform punctului 5.2.1 din anexa 3, cu ajutorul urma-
toarei formule:

[2‘,5
HPC = (t; — t;) 2 adt

(ta — 1)

in care:

. termenul ,a” corespunde acceleratiei rezultante, mdsuratd conform punctului 5.2.1 al anexei 3 si este exprimat in

unitdti de gravitatie, g (1 g = 9,81 m/s?);

dacd inceputul contactului capului poate fi determinat in mod satisficitor, t; si t, sunt cele doud momente,
exprimate in secunde, care definesc intervalul de timp scurs intre inceputul contactului capului si sfarsitul inregis-
trarii pentru care valoarea HPC este maximd;

. dacd inceputul contactului capului nu poate fi determinat, t; si t, sunt doud momente, exprimate in secunde, care

definesc intervalul de timp scurs intre inceputul si sfarsitul inregistrarii, pentru care valoarea HPC este maximd.

. Valorile HPC pentru care intervalul de timp (t; — t,) este mai mare de 36 ms nu sunt luate in considerare la

calculul valorii maxime.

Valoarea acceleratiei rezultante a capului in timpul impactului citre fatd care este depdsitd in mod cumulativ timp
de 3 ms este calculatd pe baza acceleratiei rezultante a capului masurate conform punctului 5.2.1 din anexa 3.

CRITERIILE DE LEZIUNE A GATULUI (NIC)

Aceste criterii sunt determinate de fortele de compresiune axiald, de fortele de tractiune axiald si de efortul de
forfecare, la imbinarea cap/gat, exprimate in kN si masurate conform dispozitiilor punctului 5.2.2 din anexa 3 si de
durata aplicdrii acestor forte exprimate in ms.

Criteriul momentului de indoire a gatului este determinat de momentul indoirii, exprimat in Nm, in jurul unei axe
laterale la imbinarea cap/gat si masurat conform dispozitiilor punctului 5.2.2 din anexa 3.

Momentul de indoire la nivelul gatului, exprimat in Nm, se inregistreaza.

CRITERIUL DE COMPRESIUNE A TORACELUI (ThCC) SI CRITERIUL DE VISCOZITATE (V * C)

Criteriul de compresiune a toracelui este determinat de valoarea absolutd a deformdrii toracelui, exprimatd in mm
si masuratd conform punctului 5.2.3 din anexa 3.

Criteriul de viscozitate (V * C) este calculat cafiind produsul instantaneu al compresiei si al procentului de strivire a
sternului, masurat conform dispozitiilor punctelor 6 si 5.2.3 din anexa 3.

CRITERIUL DE FORTA AL FEMURULUI (FFQ)

Acest criteriu este determinat de forta compresiei, exprimatd in kN, exercitatd axial pe fiecare femur al mane-
chinului §i masuratd conform punctului 5.2.4 din anexa 3 si de durata fortei de compresie exprimatd in ms.
CRITERIUL FORTEI DE COMPRESIE A TIBIEI (TCFC) SI INDEXUL TIBIEI (TI)

Criteriul fortei de compresie a tibiei este determinat de forta de compresie (F,) exprimatd in kN, exercitatd axial pe
fiecare dintre tibiile manechinului §i masuratd conform dispozitiilor punctului 5.2.4 din anexa 3.
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5.2.  Indexul tibiei este calculat pe baza momentelor de indoire (M, si M,) mdsurate conform dispozitiilor punctului 5.1
dupd urmatoarea formula:

TI = [Mr/(Mc)g| + [Fz/(Fc),|

unde:
M, = momentul de indoire in jurul axei x
M, = momentul de indoire in jurul axei y

(Mg = momentul de indoire critic considerat ca atare la 225 Nm

F, = forta de compresie axiald in directia z

(F)z = forta de compresie criticd in directia z care nu este mai mare de 35,9 kN si

My = \/ (Mx)” + (My)®

Indexul tibiei va fi calculat in partea superioard si inferioard a fiecdrei tibii; totusi, F, poate fi masurat intr-unul sau
altul din aceste puncte. Valoarea obtinutd este utilizatd pentru a calcula indexul tibiei la varf si la bazd. Cele doud
momente My si M sunt mdsurate separat in aceste doud locuri.

6. PROCEDURA DE CALCUL A CRITERIULUI VISCOZITATII (V * C) PENTRU MANECHINUL HYBRID III

6.1.  Criteriul viscozitdtii este calculat ca fiind produsul instantaneu al compresiei si al procentului de deformare a
sternului. Ambele derivd din mésurarea deformdrii sternului.

6.2. Raspunsul la deformarea sternului este filtrat o datd la CFC 180. Compresia la momentul t este calculatd pornind
de la acest semnal filtrat dupd urmitoarea formuli:

Viteza de deformare a sternului in timpul t este calculatd plecand de la deformarea filtratd dupd urmdtoarea
formula:

8(D(+1) — De-1)) — (Dus2) — D))
120t

Vi =

unde Dy, corespunde strivirii la timpul t in metri i &t intervalului de timp, exprimat in secunde, care s-a scurs intre
misurarile deformirii. Valoarea maxima a 8t se ridici la 1,25 x 10* secunde. Diagrama de mai jos indici metoda
de calcul:



28.5.2010 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 130/69

Deformarea masuratd Dy

Filtru la CFC 180

Calculul vitezei de Calculul compresiei Cg
deformare Vi

Calcularea criteriului de viscozitate la momentul t

(V¥Qg = 1.3 *x (Vi x Cp)

Determinarea valorii maxime a

(VFQOpmax) = max [(V¥O)y]
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ANEXA 5

Dispunerea $i instalarea manechinelor S$i reglajul sistemelor de reTinere

DISPUNEREA MANECHINELOR
Locuri separate

Planul de simetrie al manechinului trebuie sd coincidd cu planul vertical median al locului.

Bancheta din fatd
Soferul

Planul de simetrie al manechinului trebuie si se gdseascd in plan vertical trecand prin centrul volanului si si fie
paralel cu planul longitudinal median al vehiculului. Dacd pozitia asezatd este determinatd de forma banchetei,
aceasta trebuie sd fie consideratd drept un loc separat.

Pasagerul

Planul de simetrie al manechinului-pasager trebuie sd fie simetric cu cel al manechinului asezat in locul soferului
in raport cu planul longitudinal median al vehiculului. Dacd pozitia de sedere este determinatd de forma
banchetei, aceasta trebuie sd fie consideratd drept un loc separat.

Bancheta din fatd destinatd pasagerilor (fard sofer)

Planul de simetrie al manechinelor trebuie si coincidi cu planul median al locurilor agezate definite de
constructor.

INSTALAREA MANECHINELOR
Capul

Panoul transversal al aparatelor de masurd instalat in cap trebuie si fie orizontal in marja a 2,5°. Pentru a pune la
nivel capul manechinului de incercare in vehiculele cu scaune drepte cu spitar nereglabil, se procedeazi in felul
urmdtor. Trebuie mai intdi reglat punctul ,H” in limitele indicate la punctul 2.4.3.1 de mai jos pentru a pune la
nivel panoul transversal al aparatelor de masurd instalat in capul manechinului de incercare. Dacd acesta nu este
incd la nivel, trebuie reglat unghiul pelvian al manechinului in limitele indicate la punctul 2.4.3.2 de mai jos.
Dacd panoul transversal al aparatelor de masurd nu este nici acum la nivel, pe suportul gatului trebuie si se
efectueze reglajul minim necesar pentru ca panoul si fie in pozitie orizontald la aproximativ 2,5°.

Bratele

Bratele manechinului care ocupd scaunul soferului trebuie sd fie asezate de-a lungul trunchiului, axele mediane
fiind cat mai apropiate de verticald.

Bratele manechinului care ocupd scaunul pasagerului trebuie si fie in contact cu spatarul scaunului si cu partile
laterale ale trunchiului manechinului.

Mainile

Palmele manechinului care ocupd scaunul soferului trebuie sd fie in contact cu marginea exterioard a volanului
dupd o dreaptd orizontald care trece prin centrul volanului. Degetele mari trebuie sd fie indoite pe marginea
volanului si si fie usor fixate de acesta cu o banda adezivi astfel incét, daci mana manechinului suportd o fortd
ascendentd de cel putin 9 N si care nu depdseste 22 N, banda sd permitd mainii sd se desprindd de pe volan.

Palmele manechinului instalat in locul pasagerului trebuie sd fie in contact cu exteriorul coapselor. Auricularul
trebuie sa atingd perna scaunului.

Trunchiul

In vehiculele echipate cu banchete, partea superioard a trunchiului manechinelor instalate in locul soferului si in
locul pasagerului trebuie sd se sprijine pe spatar. Planul sagital median al manechinului care ocupd locul soferului
trebuie sd fie vertical si paralel cu axa longitudinald mediand a vehiculului si s treacd prin centrul volanului.
Planul sagital median al manechinului care ocupd locul pasagerului trebuie si fie vertical si paralel cu axa
longitudinald mediand a vehiculului si la aceeasi distantd fatd de acesta din urmd ca si planul sagital median
al manechinului care ocupd locul soferului.

in vehiculele echipate cu scaune individuale, partea superioard a trunchiului manechinelor care ocupi scaunele
soferului si pasagerului trebuie s se sprijine pe spitar. Planul sagital median al acestor manechine trebuie s fie
vertical si si coincidd cu axa longitudinald mediand a scaunului.
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Partea inferioard a trunchiului
Punctul ,H”

Punctul ,H” al manechinelor care ocupd locul soferului si al pasagerului trebuie sd coincidd, cu o tolerantd de
13 mm in sens vertical si orizontal, cu un punct situat la 6 mm sub pozitia punctului ,H” al masinii, determinat
cu ajutorul procedurii descrise in anexa 6, cu exceptia faptului ci lungimea segmentelor coapsei si partii
inferioare a gambei ce servesc la calcularea punctului ,H” trebuie sd fie reglatd la 414 si 401 mm, in loc de
417, respectiv 432 mm.

Unghiul pelvian

Este determinat cu ajutorul calei etalon (GM) — desenul 78051-532 inclus ca referintd in Partea 572, inseratd in
orificiul de pozitionare a punctului ,H” al manechinului. Acest unghi, masurat intre orizontald si suprafata pland
de 76,2 mm a etalonului, trebuie sd fie de 22,5° £ 2,5°.

Picioarele

Partea superioard a picioarelor manechinelor care ocupi locurile soferului §i pasagerului trebuie si stea pe scaun
in misura in care pozitia labelor picioarelor permite acest lucru. Distanta exterioard initiald intre punctele de
atagare a genunchilor trebuie si fie de 270 mm + 10 mm. In misura posibilului, gamba stangd a manechinului
care ocupd locul soferului i cele doud gambe ale manechinului care ocupd locul pasagerului trebuie si fie plasate
in planuri longitudinale verticale. In masura posibilului, gamba dreaptd a manechinului care ocupi locul soferului
trebuie sd fie plasatd intr-un plan vertical. In functie de configuratia habitaclului, este permis un reglaj final
pentru plasarea picioarelor in pozitia previzutd la punctul 2.6.

Labele picioarelor

Piciorul drept al manechinului care ocupd locul soferului trebuie si stea pe pedala de acceleratie neapdsatd, partea
din spate a cilcaiului stand pe podea in planul pedalei. Daci piciorul nu poate fi plasat pe pedala de acceleratie,
trebuie si fie agezat perpendicular pe tibie si ct mai aproape posibil de axa mediand a pedalei, spatele calcaiului
stand pe podea. Calcaiul piciorului stang trebuie sa fie plasat cel mai in fatd posibil i sd stea pe podea. Piciorul
stang trebuie si stea cat mai plat posibil pe suprafata de sprijin a picioarelor. Axa longitudinald mediani a
piciorului stang trebuie sd fie pe cat posibil paraleld cu cea a vehiculului.

Cilcaiele ambelor picioare ale manechinului asezat in locul pasagerului trebuie sd fie plasate cat mai in fatd
posibil i sd stea pe podea. Picioarele trebuie si stea cit mai plat posibil pe suprafata de sprijin a picioarelor. Axa
longitudinald mediand a piciorului stang trebuie si fie pe cat posibil paraleld cu cea a vehiculului.

Aparatele de mdsurd nu trebuie sd afecteze in niciun fel deplasarea manechinului in momentul impactului.

Temperatura manechinelor si a instrumentelor de misurd trebuie si fie stabilizati inainte de incercare si
mentinutd pe cat posibil intre 19 °C si 22 °C.

Imbricimintea manechinului

Manechinele echipate cu instrumente vor fi imbracate cu haine de bumbac elastic, mulate, cu manecd scurtd si
pantaloni scurti, asa cum prevede specificatia FMVSS 208, desenele 78051-292 si 293 sau echivalentul acestora.

O inciltdminte de mdrimea 11XW, care respectd specificatiile privind mdrimea, talpa si grosimea tocului din
standardul MIL S 13192, revizuirea P, al Armatei SUA si a cdrei greutate este de 0,57-0,1 kg, va fi plasata si
fixatd de fiecare picior al manechinelor de incercare.

REGLAJUL SISTEMULUI DE RETINERE

Se plaseazd centura manechinului instalat conform specificatiilor punctelor 2.1-2.6 si se blocheazi centura. Se
strange centura abdominali. Se trage banda in afara retractorului, apoi se lasd la loc. Se repetd aceastd operatiune
de patru ori. Se aplici o tensiune de la 9 la 18 N la centura abdominald. Dacd centura este echipatd cu un
dispozitiv care suprimi tensiunea, se slibeste banda la maximul recomandat pentru o folosire normali de citre
constructor in cartea tehnicd. Dacd centura nu este dotatd cu un astfel de dispozitiv, restul de banda al centurii de
umdr se lasd sd se retracteze sub efectul tensiunii exercitate de retractor.
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ANEXA 6

Procedura de determinare a punctului ,H” si a unghiului real al trunchiului pentru pozitiile de vedere in

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

autovehicule

SCOPUL

Procedura descrisd in prezenta anexd este folositd pentru stabilirea pozitiei punctului ,H” si a unghiului real al
trunchiului pentru una sau mai multe pozitii de sedere intr-un autovehicul si pentru a verifica relatia dintre datele
mdsuritorilor si specificatiile de proiectare furnizate de citre constructorul vehiculului ().

DEFINITII

In sensul prezentei anexe:

,date de referingd” inseamnd una sau mai multe dintre urmdtoarele caracteristici ale pozitiei de sedere:
punctul ,H” si punctul ,R” si relatia dintre acestea;

unghiul real al trunchiului si unghiul prevazut al trunchiului si relatia dintre acestea;

,manechin tridimensional pentru punctul «H»" (manechin 3-D H) - dispozitivul folosit pentru determinarea
punctelor ,H” si a unghiurilor reale ale trunchiului. Acest dispozitiv este descris in apendicele 1 la prezenta anex3;

Jpunctul «H»" — centrul de pivotare intre trunchiul si coapsa manechinului 3-D H instalat pe scaunul vehiculului
in conformitate cu punctul 4 de mai jos. Punctul ,H” este situat la mijlocul liniei centrale a dispozitivului care se
afld intre butoanele de observare a punctului ,H” situate pe fiecare parte a manechinului 3-D H. Punctul ,H”
corespunde teoretic punctului ,R” (pentru tolerante, a se vedea punctul 3.2.2 de mai jos). Odatd determinat in
conformitate cu procedura descrisd la punctul 4, punctul ,H” este considerat ca fiind fix in raport cu structura
pernei scaunului si se deplaseazd impreund cu aceasta atunci cind se regleazi scaunul;

Jpunctul R»” sau ,punctul de sedere de referintd” — un punct definit de citre constructorul vehiculului pentru
fiecare pozitie de sedere si stabilit in raport cu sistemul de referintd tridimensional;

Jinia trunchiului” — linia centrald a sondei manechinului 3-D H cu sonda in pozitia cea mai retrasd spre spate;

»unghiul real al trunchiului’ — unghiul mdsurat intre o linie verticald care trece prin punctul ,H” si linia
trunchiului, folosind cvadrantul unghiului spatelui al manechinului 3-D H. Unghiul real al trunchiului corespunde
teoretic unghiului previzut al trunchiului (pentru tolerante, a se vedea punctul 3.2.2 de mai jos);

yunghiul prevdzut al trunchiului” — unghiul masurat intre o linie verticald care trece prin punctul ,R” si linia
trunchiului intr-o pozitie care corespunde pozitiei spatarului scaunului previzute de constructorul vehiculului;

planul central al ocupantului” (C/LO) — planul median al manechinului 3-D H asezat in fiecare pozitie previzutd
este reprezentat de coordonata punctului ,H” pe axa ,Y”. Pentru scaunele individuale, planul central al scaunului
coincide cu planul central al ocupantului. Pentru celelalte scaune, planul central al ocupantului este specificat de
cdtre constructor;

,sistem de referintd tridimensional” — un sistem, astfel cum este descris in apendicele 2 la prezenta anex3;

~puncte de reper” — puncte fizice (gduri, suprafete, semne sau crestituri) pe caroseria vehiculului astfel cum sunt
definite de citre constructor;

Lpozitia vehiculului in care se efectueazd masurdtorile” — pozitia vehiculului definitd de coordonatele punctelor de
reper in sistemul de referintd tridimensional.

CERINTE
Prezentarea datelor

Pentru fiecare pozitie pentru care sunt solicitate date de referintd pentru a demonstra conformitatea cu dispo-
zitiile prezentului regulament, trebuie prezentate toate sau o selectie corespunzitoare a urmdtoarelor date, in
forma indicatd in apendicele 3 la prezenta anexi:

coordonatele punctului ,R” in raport cu sistemul de referintd tridimensional;

unghiul previzut al trunchiului;

toate indicatiile necesare reglarii scaunului (daci este reglabil) pand la pozitia de masurare stabilitd la punctul 4.3
de mai jos.

() In orice altd pozitie de sedere in afara scaunelor din fatd, unde punctul ,H” nu poate fi determinat utilizand ,aparatul tridimensional
pentru punctul «H»" sau alte proceduri, punctul ,R” indicat de constructor poate fi luat ca referintd la latitudinea autorititilor
competente.
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Relagia dintre masurdtori si specificaiile proiectate

Coordonatele punctului ,H” si valoarea reald a unghiului trunchiului obtinute prin procedura stabilitd la punctul
4 de mai jos trebuie comparate cu coordonatele punctului ,R”, respectiv cu unghiul prevdzut al trunchiului
indicat de catre constructorul vehiculului.

Pozitiile relative ale punctelor ,R” si ,H” si relatia dintre unghiul previzut al trunchiului si unghiul real al
trunchiului trebuie considerate satisficitoare pentru pozitia in cauzd dacd punctul ,H", astfel cum este definit
prin coordonatele sale, se situeazd intr-un patrat cu latura de 50 mm cu laturi orizontale si verticale ale cdror
diagonale se intersecteazd in punctul ,R” si dacd unghiul real al trunchiului diferd cu cel mult 5° de unghiul
prevazut al trunchiului.

Dacd sunt intrunite aceste conditii, punctul ,R” si unghiul prevdzut al trunchiului trebuie folosite pentru a
demonstra conformitatea cu dispozitiile prezentului regulament.

Daci punctul ,H” sau unghiul real al trunchiului nu indeplinesc cerintele punctului 3.2.2 de mai sus, punctul ,H”
si unghiul real al trunchiului trebuie determinate de incd doud ori (de trei ori in total). Dacd rezultatele a doud
dintre aceste trei operatii indeplinesc cerintele, se aplicd dispozitiile punctului 3.2.3 de mai sus.

Daci rezultatele a cel putin doud dintre cele trei operatii descrise la punctul 3.2.4 de mai sus nu indeplinesc
cerintele punctului 3.2.2 de mai sus sau dacd nu pot fi verificate deoarece constructorul nu a pus la dispozitie
informatii referitoare la pozitia punctului ,R” sau la unghiul previzut al trunchiului, se utilizeazd centrul de
greutate al celor trei puncte masurate sau media celor trei unghiuri masurate, acestea fiind considerate aplicabile
in toate cazurile din prezentul regulament in care se face trimitere la punctul ,R” sau la unghiul previzut al
trunchiului.

PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI ,H” SI A UNGHIULUI REAL AL TRUNCHIULUI

Vehiculul trebuie preconditionat la o temperaturd de 20 * 10 °C, la latitudinea constructorului, pentru a se
asigura faptul cd materialul scaunului ajunge la temperatura camerei. Dacd pe scaunul care urmeazd a fi
verificat nu s-a mai stat, atunci o persoand sau un dispozitiv de 70 pand la 80 kg se va aseza de doud ori
timp de cate un minut pentru a flexa tapiteria si spatele scaunului. La cererea constructorului, nici unul dintre
ansamblurile scaunului nu se incarcd pentru o perioadi de minim 30 de minute inainte de instalarea mane-
chinului 3-D H.

Pozitia vehiculului in care se efectueazd mdsuritorile trebuie s fie cea definitd la punctul 2.11 de mai sus.

Dacd este reglabil, scaunul trebuie fixat mai intai in cea mai retrasd pozitie de conducere sau pilotare, astfel cum
prevede constructorul vehiculului, ludnd in considerare doar reglarea longitudinald a scaunului, excluzand cursa
scaunelor utilizate in alte scopuri decat pozitiile normale pentru conducere sau pilotare. Dacd existd alte moduri
de reglare a scaunelor (vertical, unghiular, inclinat pe spate etc.), acestea se regleazd in pozitia specificatd de citre
constructorul vehiculului. Pentru scaunele cu suspensie, pozitia verticald trebuie sd fie fixatd rigid corespunzitor
pozitiei normale de conducere specificatd de citre constructor.

Zona pozitiei de sedere cu care intrd in contact manechinul 3-D H trebuie acoperiti cu o tesiturd de muselini de
mdrime suficientd §i cu textura corespunzitoare, descrisi ca tesiturd de panzi avand 18,9 fire pe cm? si
cantdrind 0,228 kg/m? sau material tricotat sau netesut cu caracteristici echivalente. In cazul in care se efectueazd
o verificare cu un scaun in exteriorul vehiculului, podeaua pe care este asezat scaunul trebuie si aibd aceleasi
caracteristici esentiale () ca si podeaua vehiculului in care se foloseste scaunul.

Ansamblul scaun si spate al manechinului 3-D H trebuie plasat in asa fel incat planul central al ocupantului
(C/LO) s coincidd cu planul central al manechinului 3-D H. La solicitarea constructorului, manechinul 3-D H
poate fi deplasat spre induntru fati de C/LO daci manechinul 3-D H este situat atit de mult in afard incat
marginea scaunului nu permite echilibrarea manechinului 3-D H.

Se ataseazd ansamblurile tilpilor si ale gambei la ansamblul suportului scaunului, fie in mod individual, fie
folosind bara T si ansamblul gambei. O linie care trece prin butoanele de observare a punctului ,H” trebuie si fie
paraleld cu solul si perpendiculard pe planul central longitudinal al scaunului.

Pozitia tdlpilor §i a picioarelor manechinului 3-D H se regleazd dupd cum urmeazd:
Pozitiile de sedere determinate: soferul si pasagerul din fatd

Ambele ansambluri ale tilpilor si picioarelor trebuie mutate inainte, astfel incat tilpile sd aibd o pozitie naturald
pe podeaua masinii, daci este necesar, intre pedale. Daci este posibil, talpa stdngd trebuie asezatd la aproximativ
aceeasi distantd de partea stangd a planului central al manechinului 3-D H, asa cum este asezatd talpa dreaptd de
partea dreaptd a manechinului. Nivela care verificd orientarea transversali a manechinului 3-D H se aduce la
orizontald prin reglarea suportului scaunului, dacd este necesar, sau prin reglarea ansamblurilor tdlpilor si
picioarelor spre inapoi. Linia care trece prin butoanele de observare a punctului ,H” trebuie mentinutd perpen-
dicular pe planul central longitudinal al scaunului.

(") Unghi de inclinare, diferenta de indltime fatd de suportul scaunului, textura suprafetei etc.
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4.7.1.2. Dacd piciorul sting nu poate fi tinut paralel cu piciorul drept si talpa stdngd nu poate fi sustinutd de citre
structurd, se miscd talpa stangd pand cand este sustinutd. Trebuie mentinutd alinierea butoanelor de observare.

4.7.2.  Pozitiile de sedere determinate: pasagerii din spate

Pentru scaunele din spate sau cele suplimentare, picioarele sunt asezate conform specificatiilor constructorului.
Daci tilpile sunt asezate pe parti ale podelei situate la niveluri diferite, piciorul care intrd primul in contact cu
scaunul din fatd serveste ca referintd, iar celdlalt trebuie agezat astfel inct nivela care determind orientarea
transversald a scaunului s indice orizontala.

4.7.3.  Alte pozitii de sedere determinate:

Trebuie urmatd procedura generald mentionatd la punctul 4.7.1 de mai sus, cu exceptia faptului ci tilpile trebuie
agezate asa cum mentioneazd constructorul vehiculului.

4.8. Se aplicd greutdtile gambei si ale coapsei si se echilibreazd manechinul 3-D H.

4.9. Se inclind suportul de spate spre opritorul din fatd si se indepdrteazd manechinul 3-D H de spatele scaunului
folosind bara T. Se repozitioneazd manechinul 3-D H pe scaun prin una dintre urmatoarele metode:

4.9.1.  dacd manechinul 3-D H tinde sd alunece inapoi, se foloseste urmitoarea procedurd. Se permite manechinului 3-D
H sd alunece inapoi pand cind nu mai este necesard o sarcind orizontald de restrictie spre inainte aplicatd asupra
barei T, respectiv pand cand suportul de sedere intrd in contact cu spatele scaunului. Dacd este nevoie, se
repozitioneazd gamba;

4.9.2. dacd manechinul 3-D H nu tinde sd alunece inapoi, se foloseste procedura urmitoare. Se impinge inapoi
manechinul 3-D H prin aplicarea unei sarcini orizontale spate asupra barei T pand cind suportul de sedere
intrd in contact cu spatele scaunului (a se vedea figura 2 din apendicele 1 la prezenta anexd).

4.10.  Se aplicd o sarcind de 100 + 10 N asupra ansamblului suportului si spatelui manechinului 3-D H la intersectia
cvadrantului unghiului soldului cu carcasa barei T. Directia de aplicare a sarcinii trebuie mentinutd de-a lungul
unei linii care trece prin intersectia mentionatd anterior spre un punct chiar deasupra carcasei barei de coapsi (a
se vedea figura 2 din apendicele 1 la prezenta anexd). Apoi se readuce cu atentie suportul de spate la spatele
scaunului. Pe intreaga duratd a acestei proceduri trebuie sd se lucreze cu atentie pentru a impiedica alunecarea
inainte a manechinului 3-D H.

4.11.  Se instaleazd greutdtile pentru fesa dreaptd si cea stingd si apoi alternativ cele opt greutdti pentru trunchi. Trebuie
sd se mentind echilibrul manechinului 3-D H.

4.12.  Se inclind suportul de spate spre inainte pentru a elibera tensiunea din spatarul scaunului. Manechinul 3-D H se
balanseazd lateral pe un arc de cerc de 10° (5° pentru fiecare parte a planului central vertical) in trei cicluri
complete pentru a elibera orice frecare acumulatd intre manechinul 3-D H si scaun.

In timpul actiunii de balansare, bara T a manechinului 3-D H poate tinde si se deplaseze fati de alinierea
orizontald si verticald specificatd. De aceea, bara T trebuie retinutd prin aplicarea unei sarcini laterale corespun-
zdtoare in timpul miscdrilor de balansare. Retinerea barei T si balansarea manechinului 3-D H trebuie ficute cu
atentie pentru a evita aplicarea unor incdrciri necorespunzdtoare pe directie verticald sau inainte §i inapoi.

Tilpile manechinului 3-D H nu trebuie legate sau tinute in timpul acestei etape. Daci talpile isi schimbi pozitia,
acestea trebuie ldsate pentru moment in acea posturd.

Se readuce cu atentie suportul de spate la spatele scaunului i se verificd cele doud nivele pentru pozitia zero.
Dacd in timpul operatiei de balansare a manechinului 3-D H tdlpile si-au schimbat pozitia, acestea trebuie
repozitionate dupd cum urmeazi:

fn mod alternativ, se ridici fiecare talpi de la podea, cat mai putin posibil, pand cand talpa nu se mai misci. In
timpul acestei ridicdri, tlpile trebuie sd fie libere sd se roteascd si nu se aplicd sarcini spre inainte sau lateral.
Atunci cind fiecare talpd este reasezatd in pozitie, cilcaiul trebuie sd fie in contact cu structura proiectatd in acest
scop.

Se verificd nivela laterald cu buld de aer la pozitia zero; daci este necesar, se aplicd o sarcind laterald la partea de
sus a suportului de spate, suficientd pentru a echilibra suportul de sedere al manechinului 3-D H.

4.13. Tinand bara T pentru a impiedica alunecarea spre inainte a manechinului 3-D H pe perna scaunului, se
procedeazd dupid cum urmeazd:

(a) se repozitioneaza suportul de spate pe spatarul scaunului;

(b) alternativ, se aplici si se indepdrteazd o sarcind orizontald spre inapoi, care nu depiseste 25 N, asupra barei
unghiului spatelui la o indltime care corespunde cu aproximatie centrului greutitilor trunchiului pand cand
cvadrantul unghiului soldului indica obtinerea unei pozitii stabile dupa indepirtarea sarcinii. Se procedeazi cu
atentie pentru a evita aplicarea unor sarcini exterioare in jos sau lateral asupra manechinului 3-D H. Daci este
necesard o noud echilibrare a manechinului 3-D H, se roteste suportul de spate spre inainte, se reechilibreaza
si se repetd procedura de la punctul 4.12.
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4.14.
4.14.1.
4.14.2.

4.16.

4.16.1.
4.16.2.

Se efectueazd toate mdsurdtorile:
Coordonatele punctului ,H” se masoard in raport cu sistemul tridimensional de referinta.

Unghiul real al trunchiului se citeste pe cvadrantul unghiului spatelui manechinului 3-D H cu sonda in pozitia
maxima spre inapoi.

Daci se doreste o reinstalare a manechinului 3-D H, ansamblul scaunului nu trebuie si fie supus niciunei sarcini
timp de cel putin 30 de minute inainte de reinstalare. Manechinul 3-D H nu trebuie ldsat sub actiunea unei
sarcini pe ansamblul scaunului mai mult decat timpul necesar efectudrii verificarii.

Daci scaunele de pe acelasi rand pot fi considerate similare (banchetd, scaune identice etc.), se determind doar un
punct ,H” si un ,unghi real al trunchiului” pentru fiecare rand de scaune, manechinul 3-D H descris in apendicele
1 la prezenta anexd fiind asezat intr-un loc considerat a fi reprezentativ pentru randul respectiv. Acest loc este:

in cazul randului din fatd, scaunul conducitorului auto;

in cazul randului sau randurilor din spate, un scaun de la margine.
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Apendicele 1

DESCRIEREA MANECHINULUI TRIDIMENSIONAL PENTRU DETERMINAREA PUNCTULUI ,H” (*)

(manechinul 3-D H)
1. Suportul de spate si suportul de sedere

Suportul de spate si suportul de sedere sunt construite din plastic armat si metal; acestea simuleaza trunchiul si coapsa
umand si sunt atasate mecanic in punctul ,H”. Pentru mdsurarea unghiului real al trunchiului, la sonda atasatd la ,H”
este montat un cvadrant. O bard reglabild reprezentand coapsa atasatd suportului de sedere stabileste linia centrald a
coapsei si serveste ca linie de bazd pentru cvadrantul unghiului soldului.

2. Elementele corespunzitoare corpului si picioarelor

Segmentele gambelor sunt conectate la ansamblul suportului de sedere prin bara T de articulare a genunchilor, care
este o extensie laterald a tijei reglabile a coapsei. in segmentele gambelor sunt incorporati cvadranti pentru masurarea
unghiurilor genunchilor. Ansamblurile talpilor si labelor picioarelor sunt calibrate pentru masurarea unghiului labelor
picioarelor. Doud nivele orienteazd dispozitivul in spatiu. Greutdtile corpului sunt plasate in centrele de greutate
corespunzitoare pentru a obtine o sarcind echivalentd cu cea a unui barbat de 76 kg. Toate articulatiile manechinului
3-D H trebuie verificate pentru a se asigura miscarea liberd cu o frecare neglijabild.

Figura 1

Denumirea elementelor manechinului 3-D H

Sondd pentru cap

Suport de spate

Dispozitiv pentru atirnarea
greutitilor trunchiului

Nivela pentru unghiul spatelui

Cvadrantul pentru unghiul soldului
Suportul de sedere

Locag pentru greutatea
coapsei

Bara T de articulare a
genunchiului
B Pivotul punctului H
Niveld laterald
Bara coapsei

Cvadrantul pentru
unghiul genunchiului

Cvadrantul unghiului labei piciorului
-

(*) Pentru detalii privind constructia aparatului 3 DH, contactati Societatea Inginerilor de Autovehicule (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, Statele Unite ale Americii.
Aparatul corespunde celui descris in standardul ISO 6549-1980.
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Figura 2

Dimensiunile elementelor manechinului 3-D H si distribuirea sarcinilor

Directia si punctul sarcinii

Greutatea trunchiului

Greutatea fesei

Greutatea coapsei

Greutatea gambei
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Apendicele 2

SISTEMUL DE REFERINTA TRIDIMENSIONAL
1. Sistemul de referintd tridimensional este definit de trei planuri ortogonale stabilite de catre constructorul vehiculului
(a se vedea figura) (¥).

2. Pozitia vehiculului in care se efectueazd masurdtorile este stabilitd prin asezarea vehiculului pe suprafata de sustinere,
astfel incit coordonatele punctelor de reper sd corespundd valorilor indicate de citre constructor.

3. Coordonatele punctelor ,R” si ,H” sunt stabilite in raport cu punctele de reper definite de citre constructorul
vehiculului.

Plan zero Y (plan vertical
longitudinal zero)

Plan zero X (plan vertical
transversal zero plane)

ATY
:

y Plan zero Z {plan
T orizontal zero)

" Suprafata de sustinere

(*) Sistemul de referintd corespunde standardului ISO 4130, 1978.
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Apendicele 3
DATE DE REFERINTA PRIVIND POZITIILE DE SEDERE

1. Codificarea datelor de referintd

Datele de referingd sunt specificate consecutiv, pentru fiecare pozitie de sedere. Pozitiile de sedere sunt identificate
printr-un cod format din doud caractere. Primul caracter este o cifrd arabi s§i reprezintd numdrul de scaune,
numdrarea ficandu-se din fata spre spatele vehiculului. Al doilea caracter este o majusculd care reprezintd
amplasarea pozitiei scaunului, in directia de deplasare inainte a vehiculului; se vor utiliza urmatoarele litere:

L = stanga
C = centru
R = dreapta
2. Descrierea pozitiei vehiculului in care se efectueazd masurdtorile:

2.1.  Coordonatele punctelor de reper

X:

Y:

Z:

3. Lista datelor de referintd

3.1. Pozitia de sedere:

3.1.1. Coordonatele punctului ,R”

X:

Y:

Z:

3.1.2. Unghiul proiectat al trunchiului:

3.1.3. Specificatii privind reglarea scaunului (¥)

orizontal:

vertical:

unghiular:

unghiul trunchiului:

Noti: Lista datelor de referingd pentru alte pozitii de sedere la punctele 3.2, 3.3 etc.

(*) Se taie mentiunile care nu se aplicd.
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ANEXA 7

PROCEDURA DE iNCERCARE CU CARUCIOR

1. PREGATIREA SI REALIZAREA INCERCARII
1.1. Caruciorul

Caruciorul trebuie sd fie construit in asa fel incat si nu prezinte nicio deformare permanentd dupd incercare.
Trebuie sd fie ghidat in asa fel inct, in momentul impactului, unghiul de deviere si nu depdseascd 5° in plan
vertical si 2° in plan orizontal.

1.2.  Starea structurii
1.2.1. Generalitati

Structura supusa incercirii trebuie si fie reprezentativd pentru productia in serie a vehiculelor respective. Anumite
componente pot fi inlocuite sau demontate in mdsura in care rezultatele incercarii nu riscd si fie afectate.

1.2.2. Reglaje

Reglajele trebuie si fie in conformitate cu cele descrise la punctul 1.4.3 din anexa 3 si s {ind seama de indicatiile
de la punctul 1.2.1.

1.3.  Fixarea structurii
1.3.1. Structura trebuie si fie fixatd solid de cdrucior, astfel incat sd impiedice orice deplasare relativd in timpul incercarii.

1.3.2. Modul de fixare a structurii de cirucior nu trebuie nici s intireascd ancorarea scaunelor sau dispozitivele de
retinere, nici si provoace o deformare anormald a structurii.

1.3.3. Dispozitivul de fixare recomandat este urmatorul: structura se fixeazd pe suporti amplasati in mod aproximativ in
axul rotilor sau, daci este posibil, se fixeazd de cdrucior prin legiturile sistemului de suspensie.

1.3.4. Unghiul format de axul longitudinal al vehiculului si sensul de deplasare al cdruciorului trebuie si fie de 0° £ 2°.
1.4  Manechinele
Manechinele si fixarea lor trebuie sd fie conforme specificatiilor din anexa 3, punctul 2.
1.5.  Aparatele de masurd
1.5.1. Deceleratia structurii

Captatorii destinati sd mdsoare deceleratia structurii la momentul impactului trebuie si fie paraleli cu axul longi-
tudinal al cabinei in conformitate cu specificatiile din anexa 8 (CFC180).

1.5.2. Mdsurdtori care trebuie efectuate asupra manechinelor
Toate masurdtorile necesare pentru verificarea criteriilor descrise figureaza in anexa 3 punctul 5.
1.6.  Curba de deceleratie a structurii

Curba de deceleratie a structurii in timpul fazei de impact trebuie sd fie de asa naturd incat curba de ,variatie a
vitezei in functie de timp” obtinutd prin integrare si nu se abatd in niciun punct cu mai mult de + 1 m/s de la
curba de referintd de ,variatie a vitezei in functie de timp” relativd la vehiculul respectiv conform apendicelui la
prezenta anexd. Un decalaj in raport cu axa timpului curbei de referintd poate si fie utilizat pentru a obtine viteza
structurii in interiorul culoarului.

1.7.  Curba de referintd AV = f(t) a vehiculului testat

Aceastd curbid de referingd se obtine prin integrarea curbei de deceleratie a vehiculului testat, masuratd in timpul
incercdrii de coliziune frontald cu o barierd conform specificatiilor punctului 6 din anexa 3 la prezentul regu-
lament.

1.8. Metod3 echivalentd

Incercarea poate si fie realizatd cu o altd metodd decat cea a deceleratiei unei cabine, cu conditia ca aceasta si
corespundi cerintelor referitoare la marja de variagie a vitezei descrise la punctul 1.6.
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Curba de echivalentd — marja de tolerantd pentru curba 8v = f(t)
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

ANEXA 8

TEHNICA DE MASURARE IN TIMPUL INCERCARILOR: APARATURA DE MASURA
DEFINITII
Canalul de maisurd

Un canal de misurd cuprinde toate instrumentele, de la captator (sau de la captatorii multipli ale ciror semnale
de iesire sunt combinate intr-o manierd specificd), la dispozitivele de tratare care permit modificarea frecventei
sau amplitudinii semnalului primit.

Captatorul

Captatorul constituie primul element al unui canal de masurd. Acesta serveste la convertirea marimii fizice care
trebuie masuratd intr-o a doua marime (tensiunea, de exemplu) care poate fi tratatd de celelalte elemente ale
canalului de masura.

Clasa de amplitudine a canalului: CIAC

CIAC corespunde caracteristicilor de amplitudine ale canalului de masurd indicat in prezenta anexd. Aceasta
echivaleazd numeric cu limita superioard a plajei de masura.

Frecvente caracteristice Fy, F;, Fy

Aceste frecvente sunt definite in figura 1.

Clasa benzilor de frecventd: CFC

CFC este desemnat de un numdr care indicd faptul cd raspunsul in frecventd se situeazd in limitele specificate la
figura 1. Acest numdr corespunde valorii in Hz a frecventei Fy.

Coeficientul de sensibilitate

Panta dreptei care se apropie cel mai mult de valorile de etalonare obtinute prin metoda celor mai mici patrate
in interiorul clasei de amplitudine a canalului.

Factorul de etalonare a unui canal de masurd

Valoarea medie a coeficientilor de sensibilitate evaluati la frecvente uniform repartizate pe o scard logaritmicd
intre Fy si Fy/2,5.

Eroarea de linearitate

Proportia, exprimatd in procente, a diferentei maxime intre valoarea de etalonare si valoarea cititd pe dreapta
definitd la punctul 1.6 la limita superioard a clasei de amplitudine a canalului.

Sensibilitatea transversald

Raportul dintre semnalul de iesire fatd si semnalul de intrare cand captatorul este supus unei excitiri perpen-
diculare pe axa de masurd. Acesta se exprimd in procente ale sensibilititii pe axa de mdsura.

Timpul de intarziere a fazei

Timpul de intarziere a fazei unui canal de masurd este egal cu defazajul (exprimat in radiani) unui semnal
sinusoidal, impartit la frecventa unghiulard a acestui semnal (exprimatd in radiani/secunda).

Mediul inconjurdtor

Ansamblul de conditii si influente exterioare la care canalul de misurd este supus la un moment dat.
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2.2

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.
2.6.1.

2.6.2.1.
2.6.2.1.1.

2.6.2.1.2.

2.6.2.1.3.

CERINTE LEGATE DE PERFORMANTE
Eroarea de linearitate

Valoarea absolutd a erorii de linearitate a unui canal de masurd, la o frecventd oarecare apartinaind CFC, nu
trebuie sd depdseascd 2,5 % din valoarea CIAC pe toatd intinderea plajei de mdsurd.

Amplitudinea in raport cu frecventa

Curba de raspuns in frecventd a unui canal de masurd trebuie sd se situeze in limitele indicate la figura 1. Linia
0 dB este determinatd de factorul de etalonare.

Timpul de intarziere a fazei

Timpul de intdrziere a fazei intre semnalul de intrare si cel de iesire al unui canal de mdsurd trebuie sa fie
determinat si nu trebuie sd varieze mai mult de 1/10 F secunde intre 0,03 Fy si Fy.

Timpul
Bazd de timp

O bazd de timp trebuie sa fie inregistratd si trebuie si dea cel putin 1/100s, cu o exactitate de 1 %.

Timpul de intarziere relativd

Timpul de intarziere relativd intre semnalele a doud sau mai multe canale de misurd, oricare ar fi clasa de
frecventd a acestora, nu trebuie si depiseascd 1 ms, excluzand intarzierea datoratd defazajului.

Cand se combind semnalele a cel putin doud canale de mdsurd, acestea trebuie si apartind aceleiasi clase de
frecventd, iar timpul de intarziere relativ nu trebuie s depiseascd 1/10 Fyy secunde.

Aceastd cerintd se aplicd semnalelor analoage si numerice, precum si impulsurilor de sincronizare.

Sensibilitatea transversald a captorului

Sensibilitatea transversald a captorului trebuie sd fie mai micd de 5 % in toate directiile.

Etalonarea
Generalitati

Un canal de misurd trebuie si fie reetalonat cel putin o datd pe an prin comparatie cu echipamente de referintd
asociate etaloanelor cunoscute. Metodele de reetalonare nu trebuie sd antreneze o eroare mai mare de 1% a
CIAC. Echipamentele de referintd sunt utilizate numai in limitele gamei de frecvente pentru care au fost
etalonate. Elementele unui canal de mdsurd pot fi evaluate individual. Rezultatele ponderate servesc la
estimarea preciziei oricirui canal de misurd. Se poate astfel, de exemplu, si se verifice castigul canalului de
mdsurd, cu exceptia captatorului, aplicdindu-se un semnal electric de amplitudine cunoscutd care si stimuleze
semnalul de iesire al captatorului.

Precizia echipamentelor de referintd destinate etalonarii

Precizia echipamentelor de referintd trebuie si fie certificatd sau omologatd de un serviciu de metrologie oficial.

Etalonarea staticd
Acceleratiile

Erorile trebuie si fie mai mici de * 1,5 % din clasa de amplitudine a canalului.

Fortele

Eroarea trebuie sd fie mai micd de + 1 % din clasa de amplitudine a canalului.

Deplasirile

Eroarea trebuie si fie mai micd de = 1 % din clasa de amplitudine a canalului.
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Etalonarea dinamica
Acceleratiile

Eroarea acceleratiilor de referintd, exprimatd in procente din clasa de amplitudine a canalului, trebuie s fie mai
micd de £ 1,5 % sub 400 Hz, mai micd de * 2 % intre 400 si 900 Hz si mai micd de * 2,5 % peste 900 Hz.

Timpul

Eroarea relativd in raport cu timpul de referintd trebuie si fie mai mici de 10°.

Coeficientul de sensibilitate si eroarea de linearitate

Coeficientul de sensibilitate si eroarea de linearitate sunt evaluate masurand semnalul de iesire al canalului de
mdsurd in raport cu un semnal de intrare cunoscut pentru diferitele valori ale acestui semnal. Etalonarea
canalului trebuie sd acopere toatd intinderea clasei de amplitudine.

Pentru canalele bidirectionale, trebuie sd se utilizeze atat valori pozitive, cat si negative.

Dacd materialul de etalonare nu poate da caracteristicile de intrare cerute din cauzd cd mdrimea care trebuie
madsuratd are valori prea ridicate, etalondrile trebuie s fie efectuate in limitele normelor de etalonare si aceste
limite trebuie sa figureze in procesul verbal al incercarii.

Un canal de masurd complet trebuie sd fie etalonat la o frecventd sau intr-un spectru de frecvente care are o
valoare semnificativd cuprinsd intre F; si (Fy/2,5).

Etalonarea raspunsului in frecventd

Curbele de rdspuns in fazd si amplitudine in functie de frecventd trebuie si fie determinate masurdnd faza si
amplitudinea semnalelor de iesire ale canalului de médsurd in raport cu un semnal de intrare cunoscut, pentru
diferite valori ale acestui semnal variind intre F; si de 10 ori CFC sau 3 000 Hz, oricare valoare este mai joasd.

Impactul mediului inconjuritor

Trebuie si se efectueze cu regularitate controale pentru a identifica orice influentd a mediului (flux electric sau
magnetic, viteza cablului etc.). Se poate, in acest scop, si se inregistreze de exemplu semnalul de iesire al
canalelor de rezervd echipate cu captatori artificiali. Dacd se obtin semnale de iesire semnificative, se impune
luarea unor masuri, de exemplu inlocuirea cablurilor.

Alegerea si desemnarea canalului de masurd

CIAC si CFC definesc un canal de masurd.

CIAC trebuie sd corespundd cu 1, 2 sau 5 la puterea 10.

MONTAJUL CAPTATORILOR

Captatorii trebuie si fie solid fixati in asa fel incat vibratiile sd altereze cit mai putin posibil inregistrrile. Se va
considera ca valabil orice montaj in cazul cdruia cea mai joasd frecventd de rezonantd este cel putin egald cu de
cinci ori frecventa Fy a canalului de masurd considerat. Captatorii de acceleratie, in special, trebuie si fie
montati in asa fel incat abaterea unghiulard initiald intre axa de mdsura reald si axa care corespunde sistemului
de axe de referintd s fie mai micd de 5°, exceptdnd cazul in care se efectueazd o evaluare analiticd sau
experimentald a impactului montajului asupra datelor culese. Cand trebuie si se mdsoare, intr-un punct,
acceleratii pe mai multe directii, fiecare axd a captatorilor de acceleratie trebuie si treacd la mai putin de
10 mm de acest punct si centrul masei seismice a acestora la mai putin de 30 mm.

INREGISTRAREA
Inregistrarea magnetici analogica

Viteza de defilare a benzii nu trebuie s fluctueze mai mult de 0,5 % in raport cu viteza de defilare prevazut.
Raportul semnal/zgomot al inregistrdrii nu trebuie si fie mai mic de 42 dB la o vitezd de defilare maximd a
benzii. Distorsiunea armonici totald trebuie si fie mai micd de 3 %, iar eroarea de linearitate mai mici de 1 %
in raport cu plaja de masura.
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Inregistrarea magneticd digitald

Viteza de defilare a benzii nu trebuie si fluctueze cu mai mult de 10 % in raport cu viteza de defilare
prevazutd.

Inregistrarea cu bandi de hartie

In caz de inregistrare directd a datelor, viteza de derulare a hartiei, in mm/s, trebuie si fie cel putin egald cu de
1,5 ori numdrul care exprimd Fy in Hz. In celelalte cazuri, viteza de derulare a hartiei trebuie sd permitd
obtinerea unei rezolutii echivalente.

PRELUCRAREA DATELOR
Filtrarea

Filtrarea care corespunde frecventelor canalului de masurd poate fi efectuatd in timpul inregistrdrii sau prelu-
crarii datelor. Totusi, o filtrare analogicd la un nivel superior CFC trebuie s fie efectuatd inaintea inregistrarii
pentru a se utiliza cel putin 50 % din dinamica dispozitivului de inregistrare si pentru a reduce riscul ca
frecventele inalte sd satureze dispozitivul de inregistrare sau si provoace erori de esantionare in timpul
digitalizarii.

Digitalizarea
Frecventa de esantionare

Frecventa de esantionare trebuie si fie cel putin egald cu 8 Fyy. In cazul unei inregistriri analogice, atunci cand
vitezele de inregistrare si de citire sunt diferite, frecventa de esantionare poate fi impartitd la raportul acestor
viteze.

Rezolutia amplitudinii

Lungimea cuvintelor trebuie si fie cel putin echivalentul a 7 biti plus un bit de paritate.

PREZENTAREA REZULTATELOR

Rezultatele trebuie si fie prezentate pe o hartie de format A4 (ISO/R 216). Diagramele de prezentare a
rezultatelor trebuie sd fie previzute cu axe de coordonate gradate intr-o unitate de masurd corespunzitoare
unui multiplu adecvat al unititii alese (de exemplu 1, 2, 5, 10, 20 mm). Trebuie utilizate unitdtile SI, exceptie
ficand viteza vehiculului, care poate fi exprimati in km/h si acceleratiile datorate impactului, care pot fi
exprimate in g (g = 9,81 m/ S?).

Figura 1

Curba de raspuns in frecventd
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ANEXA 9

DEFINIREA BARIEREI DEFORMABILE

SPECIFICATII PRIVIND COMPONENTELE $I MATERIALELE

Figura 1 din prezenta anexd ilustreazd dimensiunile barierei de protectie. Dimensiunile diferitelor componente ale
barierei sunt prezentate in mod separat mai jos.

Structura alveolard principald

Dimensiuni:

Iniltime: 650 mm (in directia axei benzii in fagure)
Latime: 1 000 mm

Adancime: 450 mm (in directia axelor alveolelor)

Toate dimensiunile de mai sus trebuie sd respecte o tolerantd de * 2,5 mm.

Material: Aluminiu 3003 (ISO 209, partea 1)
Grosimea foii: 0,076 mm =15 %
Dimensiunea alveolelor: 19,1 mm * 20 %

Densitate: 28,6 kg/m? £ 20 %

Rezistentd la strivire: 0,342 MPa +0% — 10 % ()

Element de amortizare

Dimensiuni:

Inaltime: 330 mm (in directia axei benzii alveolare)
Latime: 1 000 mm

Adancime: 90 mm (in directia axelor alveolelor)

Toate dimensiunile de mai sus trebuie si respecte o tolerantd de *+ 2,5 mm.

Material: Aluminiu 3003 (ISO 209, partea 1)
Grosimea foii: 0,076 mm =15 %
Dimensiunea alveolelor: 6,4 mm * 20 %

Densitate: 82,6 kg/m> + 20 %

Rezistentd la strivire: 1,711 MPa +0% — 10 % (!)

Placa de sprijin

Dimensiuni:

Inaltime: 800 mm * 2,5 mm
Latime: 1000 mm * 2,5 mm
Grosime: 2,0 mm % 0,1 mm

() Conform procedurii de certificare descrise la punctul 2 din prezenta anexa.
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Dimensiuni

Lungime: 1700 mm # 2,5 mm

Latime: 1000 mm * 2,5 mm

Grosime: 0,81 £ 0,07 mm

Material: Aluminiu 5251/5052 (ISO 209, partea 1)

Panoul de contact al barierei

Dimensiuni

Iniltime: 330 mm * 2,5 mm

Latime: 1000 mm # 2,5 mm

Grosime: 0,81 mm # 0,07 mm

Material: Aluminiu 5251/5052 (ISO 209, partea 1)
Adeziv

Trebuie utilizat un adeziv de poliuretan cu doi compusi (precum rasina Ciba-Geigy XB5090/1 si agentul de intdrire
XB5304 sau un produs echivalent).

CERTIFICAREA STRUCTURII ALVEOLARE DIN ALUMINIU

Documentul NHTSA TP-214D prezintd o procedurd de incercare completd in vederea certificirii structurilor
alveolare din aluminiu. Mai jos figureazd un rezumat al procedurii care trebuie aplicatd materialelor din care este
construitd bariera de coliziune frontald, acestea avand o rezistentd la strivire de 0,342 MPa, respectiv de 1,711 MPa.

Locuri de prelevare a esantioanelor

Pentru a se asigura uniformitatea rezistentei la strivire dintr-o parte in cealaltd a partii din fatd a barierei, trebuie
prelevate opt esantioane in patru puncte uniform repartizate in raport cu suprafata structurii alveolare. Pentru ca o
asemenea structurd si fie omologatd, sapte dintre aceste opt esantioane trebuie si satisfacd criteriile de rezistentd la
strivire prezentate la punctele care urmeaza.

Localizarea esantioanelor depinde de dimensiunile structurii alveolare. Mai intdi, trebuie prelevate patru esantioane
masurdnd fiecare 300 mm x 300 mm x 50 mm grosime, decupandu-le in blocul de material care constituie partea
din fad a barierei. Pentru a localiza pozitia acestor esantioane in raport cu blocul alveolar, a se vedea figura 2.
Fiecare dintre aceste esantioane de mare dimensiune trebuie sd fie decupat intr-o serie de esantioane pentru
incercirile de omologare (150 mm x 150 mm x 50 mm). Omologarea va fi bazati pe rezultatele incercirilor la
care vor fi fost supuse doud esantioane provenind de la fiecare din cele patru puncte de prelevare. La cerere,
celelalte doud esantioane vor fi puse la dispozitia clientului.

Dimensiunile esantioanelor

La incercdri se vor utiliza esantioane care prezintd urmdtoarele dimensiuni:

Lungime: 150 mm + 6 mm
Latime: 150 mm * 6 mm
Grosime: 50 mm * 2 mm

Peretii alveolelor incomplete situati la marginea fiecrui esantion sunt tdiati astfel:
in sensul litimii, marginile nu depasesc 1,8 mm (a se vedea figura 3).

In sensul lungimii, nu se mentine decat jumitate din lungimea unui perete al alveolei (in axa benzii) la fiecare
extremitate a mostrei (a se vedea figura 3).
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Misurarea suprafetei

Lungimea esantionului trebuie sd fie masuratd in trei puncte, la 12,7 mm de fiecare extremitate i in centru; aceste
misuri sunt consemnate ca fiind lungimile L1, L2 si L3 (figura 3). In acelasi mod se misoara lifimea esantionului si
aceste masuri se consemneazd ca fiind lagimile W1, W2 si W3 (figura 3). Aceste masuri trebuie luate la nivelul axei
mediane a grosimii. Calculul suprafetei zonei de strivire se efectueaza astfel:

(LI +12 +13) (W1 + W24 W3)
3 3

A =

Viteza si distanta de strivire

Esantionul este strivit la o vitezd mai mare de 5,1 mm/min si mai micd de 7,6 mm/min. Profunzimea strivirii
minimale se ridicd la 16,5 mm.

Colectarea datelor

Datele care permit compararea fortei aplicate in raport cu deteriorarea obtinutd trebuie si fie culese sub o formi
analogicd sau digitald pentru fiecare esantion supus incercirii. In cazul colectdrii datelor analogice, trebuie si se
dispund de un mijloc de conversie a acestor date in date numerice. Toate datele numerice trebuie si fie colectate la o
frecventd mai mare de 5 Hz (5 cicluri pe secunda).

Determinarea rezistentei la strivire

Nu trebuie si se tind seama de datele anterioare unei striviri cu o profunzime de 6,4 mm si posterioare unei striviri
cu o profunzime de 16,5 mm. Datele rimase trebuie repartizate in trei sectoare sau intervale de deplasare (n =1, 2,
3) (a se vedea figura 4) procedand astfel:

1. 06,4 mm — 09,7 mm inclusiv;
2. 09,7 mm - 13,2 mm exclusiv;
3. 13,2 mm - 16,5 mm inclusiv.

Calculati media fiecarui sector dupd cum urmeazd:

F(n) = (F(n)1 + F(n)2m+ e+ F(n)m); m=1 23

unde m reprezintd numdrul de puncte de date masurate in fiecare din cele trei intervale considerate. Se calculeazd
rezistenta la strivire a fiecdrei sectiuni dupd cum urmeazi:

Specificarea rezistentei la strivire a unui esantion

Pentru ca un esantion cu structurd alveolard si fie omologat, acesta trebuie sd indeplineascd urmdtoarea conditie:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa pentru un material cu o rezistentd la strivire de 0,342 MPa

1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa pentru un material cu o rezistentd la strivire de 1,711 MPa

n=1,2, 3.

Specificarea rezistentei la strivire a structurii alveolare

Trebuie sd se incerce opt esantioane prelevate in patru puncte uniform repartizate in raport cu suprafata blocului
considerat. Pentru ca un bloc sd fie omologat, sapte din cele opt esantioane trebuie sd satisfacd specificatiile de
rezistentd la strivire indicate la punctul precedent.

PROCEDURA DE LIPIRE

Imediat inaintea lipirii, suprafetele foilor de aluminiu trebuie curitate foarte bine cu un solvent corespunzitor cum
este tricloretanul 1-1-1. Aceastd operatie trebuie executatd de cel putin doud ori sau atunci cind este nevoie pentru a
se elimina urmele de grisime si alte depuneri de impuritdti. Dupa aceea, suprafetele curitate trebuie slefuite cu hartie
abrazivad de 120. Nu se va utiliza hartie abrazivd cu carburi de siliciu sau carburi metalice. Suprafetele trebuie sa fie
bine slefuite. In timpul procesului de slefuire, hartia abrazivd trebuie inlocuiti regulat, pentru a se evita orice
colmatare a hartiei care ar putea antrena un efect de lustruire. Dupd slefuire, suprafefele se vor curdfa din nou
asa cum s-a ardtat anterior. In total, suprafetele avute in vedere trebuie curitate cu solvent de cel putin patru ori.
Toate impuritdtile si depunerile rezultate din operatia de curdtare prin abraziune trebuie eliminate din cauza
influentei nefavorabile pe care acestea le au asupra calitatii lipirii.
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Adezivul trebuie aplicat pe o singurd fatd cu ajutorul unui rulou de cauciuc cu nervuri. In cazul in care structura
hexagonala trebuie lipitd pe o foaie de aluminiu, adezivul va fi aplicat doar pe foaia de aluminiu.

Cantitatea maxima de adeziv care se va aplica uniform pe intreaga suprafatd este de 0,5 kg/ m?, pentru a se obtine o
peliculd a carei grosime maximd s fie mai micd sau egald cu 0,5 mm.

CONSTRUCTIA

Structura alveolard principald va fi lipitd pe placa de sprijin cu adeziv, astfel incat axul alveolelor si fie perpendicular
pe placd. Invelisul fi lipit pe suprafata anterioard a structurii alveolare. Partea superioard si partea inferioard a
invelisului nu vor fi lipite de structura alveolard principald, ci vor fi pozitionate in apropriere de aceasta.
Invelisul va fi lipit pe placa de sprijin la nivelul bridelor de montaj.

Elementul de amortizare va fi lipit pe invelis astfel incat axa alveolelor si fie perpendiculard pe foaie. Partea
inferioard a elementului de amortizare va coincide cu muchia inferioard a foliei de imbricare. Tola de contact a
elementului de amortizare va fi lipitd pe fata dinainte a elementului de amortizare.

Dupi aceea, elementul de amortizare va fi impdrtit in trei sectoare egale de doud santuri orizontale. Aceste santuri
vor fi decupate pe toatd grosimea elementului limitator si se vor intinde pe toatd lungimea acestuia. Santurile vor fi
decupate cu bomfaierul; ldtimea lor va trebui sd fie egald cu cea a lamei utilizate, fird a depasi 4,0 mm.

Prin bridele de montaj trebuie si se realizeze giuri de trecere pentru montarea barierei (figura 5). Aceste orificii
trebuie sd aibd 9,5 mm diametru. Se vor realiza cinci orificii prin brida superioard, la o distantd de 40 mm de
marginea superioard a acesteia si cinci orificii prin brida inferioard, la o distantd de 40 mm de marginea inferioard a
acesteia. Aceste orificii vor fi situate la 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm, respectiv 900 mm de fiecare dintre
marginile barierei. Toate orificiile vor fi realizate respectdnd o tolerantd de + 1 mm in raport cu distantele nominale.
Amplasarea acestor orificii are doar titlu de recomandare. Se pot folosi pozitii alternative care si ofere cel putin
rezistenta si siguranta din specificatiile de montaj de mai sus.

MONTAJUL

Bariera deformabild se va fixa rigid la extremitatea unei mase mai mari sau egale cu 7 x 10* kg sau pe o structurd
atasatd la aceasta. Fixarea fetei anterioare a barierei se va face in asa fel incat vehiculul si nu poatd intra in contact cu
nicio parte a structurii pe o distantd mai mare de 75 mm mdasuratd de la suprafata superioard a barierei (excluzand
brida superioard) la un moment oarecare al impactului (*). Fata anterioard a suportului pe care este fixatd bariera
deformabild va fi pland si continud pe toatd lungimea si ldfimea ei si situatd intr-un plan vertical * 1° §i perpen-
dicular * 1° pe axa pistei de accelerare. Aria de fixare nu se deplaseazd mai mult de 10 mm in cursul incercirii. Dacd
este cazul, se va recurge la dispozitive de ancorare sau de fixare suplimentare pentru a impiedica deplasarea blocului
de beton. Marginea barierei deformabile va fi corect aliniatd in raport cu marginea blocului de beton, in functie de
latura vehiculului care trebuie incercat.

Bariera deformabili va fi fixatd pe blocul de beton cu zece buloane, cinci pe brida de montaj superioard si cinci pe
cea inferioard. Aceste buloane vor avea diametrul de cel putin 8 mm. Se vor utiliza benzi de fixare din otel pentru
bridele de montaj superioare si inferioare (a se vedea figurile 1 si 5). Aceste benzi vor avea o iniltime de 60 mm, o
litime de 1 000 mm si vor avea o grosime de cel putin 3 mm. Marginile benzilor de fixare trebuie rotunjite pentru a
preveni ruperea barierei in timpul impactului. Marginea benzii trebuie si se afle la cel mult 5 mm deasupra bazei
bridei de montaj superioare a barierei sau la cel mult 5 mm sub partea de sus a bridei de montaj inferioare a
barierei. Prin aceste benzi vor trebui date cinci giuri de trecere cu diametrul de 9,5 mm, orificii ce trebuie sd
corespundi cu orificiile ficute prin bridele de montaj ale barierei (a se vedea punctul 4). Banda de fixare si orificiile
bridei barierei pot fi lirgite de la 9,5 mm pana la maximum 25 mm, pentru a se adapta la diferentele plicii din spate
sifsau ale configuratiilor orificiilor din peretele dinamometric. Aceste dispozitive de fixare si strangere trebuie si
reziste la impact. In cazul in care bariera deformabili este montatd pe un perete dinamometric (LCW), cerintele de
mai sus legate de dimensiunile de montaj trebuie considerate ca fiind niste valori minime. In cazul in care existd un
perete dinamometric, benzile de fixare pot fi prelungite, pentru a se adapta la orificiile de prindere mai mari pentru
buloane. Dacd benzile trebuie prelungite, trebuie si se foloseascd otel mai gros, astfel incat bariera si nu se
distanteze de perete, si nu se indoaie sau sd se rupd in timpul impactului. Daci se foloseste o metoda alternativd
de montare a barierei, aceasta trebuie sd fie cel putin la fel de sigurd ca si cea specificatd la alineatele de mai sus.

(") O masd a cirei extremitate are o indltime cuprinsd intre 925 mm si 1 000 mm si o grosime de cel putin 1 000 mm este consideratd ca

satisficand aceastd cerinta.
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Figura 1

Barierd deformabild pentru incercarea la impact frontal
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Figura 2

Locuri de prelevare a esantioanelor pentru certificare
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Figura 3

Axele si dimensiunile misurate ale alveolelor
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Figura 4
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Figura 5

Pozitiile orificiilor pentru montarea barierei
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ANEXA 10

PROCEDURA DE CERTIFICARE PENTRU GAMBA $I LABA PICIORULUI MANECHINULUI

INCERCARE LA IMPACT ASUPRA PARTII ANTERIOARE A LABEI PICIORULUI

Aceastd incercare are drept scop masurarea raspunsului labei piciorului i al gleznei manechinului Hybrid III la
impacturi bine definite provocate de un pendul cu suprafad rigida.

Sunt utilizate pentru aceastd incercare gambele gamba stangd (86-5001-001) si cea dreaptd (86-5001-002) ale
manechinului Hybrid III, previzute cu ansambluri formate din laba piciorului si gleznd, in partea stingd
(78051-614) si in partea dreaptd (78051-615), inclusiv genunchiul.

Simulatorul dinamometric (78051-319 Rev. A) este utilizat pentru fixarea rotulei (78051-16 Rev. B) de suportul
de incercare.

Metoda de incercare

Se mentine, inainte de incercare, fiecare picior (impregnat) timp de patru ore la o temperaturd de 22 + 3°Csila o
umiditate relativd de 40 (+ 30 %). Durata impregnarii nu cuprinde timpul necesar pentru a obtine conditii stabile.

. Se curdtd, inainte de incercare, suprafata de impact a pielii si fata pendulului cu alcool izopropilic sau cu un

echivalent. Se acoperd cu talc.

. Se aliniazd accelerometrul pendulului cu axa sa de sensibilitate paraleld cu directia de impact la contactul cu

piciorul.

. Se aseazd gamba pe un suport ca cel din figura 1. Suportul de incercare trebuie sa fie fixat rigid pentru a se evita

orice migcare in timpul incercirii. Axa mediand a simulatorului dinamometric (78051-319) al femurului trebuie si
fie verticald la £ 0,5°. Se regleazd montajul in asa fel incat linia care uneste bratara articulatiei genunchiului si tija
de fixare a gleznei sd fie orizontald la + 3°, cilcaiul fiind asezat pe doud foi dintr-un material cu frictiune redusd
(PTFE). Se are in vedere ca tibia si fie pozitionatd in directia genunchiului. Se regleazd glezna in asa fel incat planul
partii de dedesubt a piciorului si fie vertical §i perpendicular pe directia de impact ( 3°) si in asa fel incat planul
sagital mediu al labei piciorului si fie aliniat cu bratul pendulului. inainte de fiecare incercare, se regleaza articulatia
genunchiului la un nivel de 1,5 (¢ 0,5) g. Se regleazd articulatia gleznei in asa fel incat s fie liberd si apoi se
strange doar atdt cat este suficient pentru a mentine stabild laba piciorului pe folia PTFE.

. Pendulul rigid cuprinde un cilindru orizontal de 50 + 2 mm in diametru si un brat de sprijin al pendulului de

19 + 1 mm in diametru (figura 4). Cilindrul are o masi de 1,25 + 0,02 kg, inclusiv instrumentele si orice element
al bratului de sprijin din cilindru. Bratul pendulului are masa de 285 £ 5 g. Masa oricdrei parti rotative a axului la
care bratul de sprijin este atasat nu trebuie si fie mai mare de 100 g. Lungimea intre axul orizontal central al
cilindrului pendulului si axa de rotatie a ansamblului pendulului este de 1250+ 1 mm. Axa longitudinald a
cilindrului de impact este orizontald si perpendiculard pe directia de impact. Pendulul trebuie si percuteze dede-
subtul labei piciorului la o distantd de 185 * 2 mm de baza cilcaiului asezat pe platforma orizontald rigida, astfel
incat axa longitudinald mediand a bratului pendulului sd aibd cu verticala o incidentd maximi de 1° la impact.
Pendulul trebuie s fie ghidat pentru a exclude orice miscare laterald, verticald sau pivotantd semnificativa.

. Se asteaptd cel putin 30 de minute intre doud incercdri consecutive pentru acelasi picior.

. Sistemul de colectare a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie sd fie conform specificatiilor pentru o CFC de 600,

conform anexei 8.

Specificatii privind performanta

Cand talpa fiecdrui picior este supusd unui impact la 6,7 + (0,1) m/s conform punctului 1.3, momentul maxim de
indoire a tibiei in jurul axei y (M) trebuie sd fie de 120 + 25 Nm.

INCERCARE PRIVIND IMPACTUL ASUPRA PARTII POSTERIOARE A LABEI PICIORULUI (FARA PANTOF)

Aceastd incercare are drept scop mdsurarea raspunsului pielii si al insertiei piciorului Hybrid III la impacturi bine
definite provocate de un pendul cu suprafatd rigida.

Sunt folosite pentru aceastd incercare gamba stanga (86-5001-001) si cea dreaptd (86-5001-002) ale manechinului
Hybrid 1II, previzute cu ansamblul format din laba piciorului si gleznd, in partea stangd (78051-614) si dreaptd
(78051-615), inclusiv genunchiul.
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Simulatorul dinamometric (78051-319 Rev. A) este utilizat pentru fixarea rotulei (79051-16 Rev. B) de suportul
de incercare.

Metoda de incercare

Se mentine, inainte de incercare, fiecare picior (impregnat) timp de patru ore la o temperaturd de 22 + 3°Csila o
umiditate relativd de 40 * 30 %. Durata impregndrii nu cuprinde timpul necesar pentru a obtine conditii stabile.

. Se curdtd, inainte de incercare, suprafata de impact a pielii si fata pendulului cu alcool izopropilic sau cu un

echivalent. Se acoperd cu talc. Se verificd dacd nu existd o deteriorare vizibild a insertiei pentru absorbtia energiei de
la calcai.

. Se aliniazd accelerometrul pendulului in asa fel incat axul siu sensibil si fie paralel cu axul longitudinal median al

pendulului.

. Se aseazd gamba pe un suport ca cel de la figura 2. Suportul de incercare trebuie s fie fixat rigid pentru a se evita

orice miscare din timpul incercirii. Axa mediand a simulatorului dinamometric al femurului (78051-319) trebuie
sd fie verticald la £ 0,5°. Se regleazd montajul in asa fel incat linia care uneste britara articulatiei genunchiului si
tija de fixare a gleznei si fie orizontald la + 3°, cdlcaiul fiind asezat pe doud foi dintr-un material cu frictiune redusd
(PTEE). Se are in vedere ca tibia sa fie pozitionatd in directia genunchiului. Se regleazd glezna in asa fel incat planul
partii de dedesubt a piciorului si fie vertical si perpendicular pe directia de impact (£ 3°) si in asa fel incat planul
sagital mediu al labei piciorului si fie aliniat cu bratul pendulului. inainte de fiecare incercare, se regleazi articulatia
genunchiului la un nivel de 1,5 (£ 0,5) g. Se regleazd articulatia gleznei in asa fel incit si fie liberd si apoi se
strange doar atat cat este suficient pentru a mentine stabild laba piciorului pe folia de PTFE.

. Pendulul rigid cuprinde un cilindru orizontal de 50 £ 2 mm in diametru si un brat de sprijin al pendulului de

19 £ 1 mm in diametru (figura 4). Cilindrul are o masi de 1,25 + 0,02 kg, inclusiv instrumentele si orice element
al bratului de sprijin din cilindru. Bratul pendulului are masa de 285 * 5 g. Masa oricdrei pdrti rotative a axului la
care bratul de sprijin este atasat nu trebuie sd fie mai mare de 100 g. Lungimea intre axul orizontal al cilindrului
pendulului §i axa de rotatie a ansamblului acestuia este de 1 250 + 1 mm. Axa longitudinald a cilindrului de impact
este orizontald si perpendiculard pe directia de impact. Pendulul trebuie si percuteze partea de dedesubt a
piciorului la o distantd de 62 + 2 mm de la baza cilcaiului asezat pe platforma orizontald rigidd, astfel incat
axa longitudinald mediand a bratului pendulului sd aibd cu verticala o incidentd maxima de 1° la impact. Pendulul
trebuie sd fie ghidat pentru a exclude orice miscare laterald, verticald sau pivotantd semnificativa.

. Se asteaptd cel putin 30 de minute intre doud incercdri consecutive pentru acelasi picior.

. Sistemul de achizitie a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie sd fie conform specificatiilor pentru o CFC de 600,

conform anexei 8.

Specificatii de realizare a incercdrii

Cand cilcaiul fiecdrui picior este supus unui impact la 4,4 £ 0,1 m/s conform punctului 2.3, acceleratia maxima a
pendulului este de 295 50 g.

INCERCARE PRIVIND IMPACTUL ASUPRA PARTII POSTERIOARE A LABEI PICIORULUI (CU PANTOF)
Aceastd incercare are drept scop mdsurarea raspunsului pantofului si al partii cdrnoase a cilcaiului si gleznei

manechinului Hybrid Il la impacturi bine definite provocate de un pendul cu suprafatd rigid.

Se folosesc pentru aceastd incercare gamba stingd (86-5001-001) si cea dreaptd (86-5001-002) ale manechinului
Hybrid 1II, previzute cu laba piciorului si gleznd, in partea stingd (78051-614) si in partea dreaptd (78051-615),
inclusiv genunchiul. Simulatorul dinamometric (78051-319 Rev. A) este utilizat pentru fixarea rotulei (79051-16
Rev. B) de suportul de incercare. Se echipeazd laba piciorului cu pantoful mentionat in anexa 5 punctul 2.9.2.

Metoda de incercare

. Se mentine, inainte de incercare, fiecare picior (impregnat) timp de patru ore la o temperaturd de 22 + 3°C si la o

umiditate relativi de 40 * 30 %. Durata impregndrii nu cuprinde timpul necesar pentru a obtine conditii stabile.

. Inainte de incercare, se curdi cu o carpi uscati suprafata de dedesubt a pantofului si fata pendulului cu alcool

izopropilic sau cu un echivalent. Se verificd dacd nu existd o deteriorare vizibild a insertiei pentru absorbtia energiei
de la cilcai.

. Se aliniazd accelerometrul pendulului in asa fel incat axul sensibil al acestuia si fie paralel cu axul longitudinal

median al pendulului.



Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.5.2010

3.4.
3.4.1.

plan orizontal prin e
articulaia genunchiului ; ‘

§

. Se ageazd gamba pe un suport precum cel din figura 3. Suportul de incercare trebuie si fie fixat rigid pentru a se

evita orice miscare din timpul incercdrii. Axa mediand a simulatorului dinamometric al femurului (78051-319)
trebuie sd fie verticald la £ 0,5°. Se regleazd montajul in asa fel incat linia care uneste bratara articulatiei genun-
chiului i tija de fixare a gleznei si fie orizontald la * 3°, tocul pantofului fiind asezat pe doud foi dintr-un material
cu frictiune redusd (PTFE). Se are in vedere ca tibia sd fie pozitionatd in directia genunchiului. Se regleazd glezna in
asa fel incat planul aflat in contact cu tocul si talpa partii de dedesubt a pantofului sd fie vertical si perpendicular
pe directia de impact ( 3°) si in asa fel incat planul sagital mediu al labei piciorului si al pantofului si fie aliniat cu
bratul pendulului. Inainte de fiecare incercare, se regleazi articulatia genunchiului la un nivel de 1,5 (+ 0,5) g. Se
regleazd articulatia gleznei in asa fel incat si fie liberd §i apoi se stringe doar atdt cat este suficient pentru a
mentine stabild laba piciorului pe folia de PTFE.

. Pendulul rigid cuprinde un cilindru orizontal de 50 + 2 mm in diametru si un brat de sprijin al pendulului de

19 £ 1 mm in diametru (figura 4). Cilindrul are o masi de 1,25 + 0,02 kg, inclusiv instrumentele si orice element
al bratului de sprijin din cilindru. Bratul pendulului are masa de 285 + 5 g. Masa oricdrei parti rotative a axului la
care bratul de sprijin este atasat nu trebuie sd fie mai mare de 100 g. Lungimea intre axul orizontal al cilindrului
pendulului si axa de rotatie a ansamblului acestuia este de 1 250 * 1 mm. Axa longitudinald a cilindrului de impact
este orizontald si perpendiculard pe directia de impact. Pendulul trebuie sd percuteze tocul pantofului la o distantd
de 62 + 2 mm deasupra bazei cdlcaiului manechinului, atunci cind pantoful se sprijind pe platforma orizontald
rigida, astfel incit axa centrald longitudinald a bratului pendulului si aibi o incidentd de un grad cu verticala la
impact. Pendulul trebuie s3 fie ghidat pentru a exclude orice miscare laterald, verticald sau pivotantd semnificativa.

. Se asteaptd cel putin 30 de minute intre doud incerciri consecutive pentru acelasi picior.

. Sistemul de achizitie a datelor, inclusiv captatoarele, trebuie si fie conform specificatiilor pentru o CFC de 600,

conform anexei 8.

Specificatii privind performanta

Cand tocul pantofului este supus unui impact la 6,7 + 0,1 m/s conform punctului 3.3, forta maximd de
comprimare a tibiei (F,) este de 3,3 £ 0,5 kN.

Figura 1
incercare la impact pentru partea anterioari a labei piciorului

Specificatii pentru efectuarea incercarii

planul vertical la talpa ; 1250 + 1 mm
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Figura 2
incercare la impact pentru partea posterioari a labei piciorului (fird pantof)

Specificatii pentru efectuarea incercarii

v

plan vertical

1250 £ 1 mm

v s

plan orizontal prin £

articulagia genunchiului : 5 S : f

i 1 I i 1 i h‘w--

si articulatia gleznei »
PVNEHANURIOIN o 5 fvosionss e pode

1,25 + 0,05 kg

62 £ 2 mm

doui straturi de
material cu frecare
redusd

plan vertical

Figura 3
incercare la impact pentru partea posterioari a labei piciorului (cu pantof)

Specificatii pentru efectuarea incercarii

plan vertical
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Figura 4

Ciocan tip pendul pentru incercarea prin lovire

Material: aliaj de aluminiu
Masa brafului: 285 % 5 g
Masa cilindrului de impact:
1250 + 20g

tub 19 £ 1 mm O/D

x perete 1,6 mm ‘
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