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DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile M1 si N1 (!), in ceea ce priveste
incuietorile usilor si elementele de sustinere a usilor, precum balamalele si alte dispozitive de
sustinere montate pe usi, care permit intrarea si iesirea pasagerilor.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

,omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
incuietorile pentru usi si elementele de sustinere a usilor;

,tip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu prezintd diferente in ceea ce
priveste aspecte esentiale precum:

desemnarea tipului de vehicul de citre constructor;
tipul de incuietori pentru usi;
tipul de elemente de sustinere a usilor;

modul in care incuietorile pentru usi si elementele de sustinere a usilor sunt montate si mentinute
pe structura vehiculului;

tipul de usi glisante;

,Incuietoare auxiliard pentru usd” inseamnd o incuietoare care are o pozitie de inchidere completd,
cu sau fird pozitie secundari de inchidere, montatd pe o usd sau un sistem al usii prevdzut cu un
mecanism principal de inchidere;

ysistemul auxiliar de inchidere a usii” este format, cel putin, dintr-o incuietoare auxiliard pentru
usd si un zavor;

,usd posterioard” inseamnd o usd sau un sistem al usii prevdzut pe partea din spate a unui
autovehicul, pe care pasagerii pot intra sau iesi din vehicul sau pe care se pot incirca sau
descirca bagaje. Aceasta nu include:

(a) un capac de portbagaj; sau

(b) o usd sau fereastrd executatd in intregime din material vitrat, ale cdrei incuietori sifsau
balamale sunt prinse direct pe materialul vitrat;

,element de caroserie” inseamnd acea parte a balamalei care in mod normal este prinsd de
structura caroseriei;

,sistemul de sigurantd pentru copii” este un dispozitiv de blocare care poate fi cuplat sau decuplat
in mod independent fatd de alte dispozitive de blocare si care, atunci cind este cuplat, impiedicd
actionarea manerului din interior al usii sau a altui dispozitiv de decuplare. Dispozitivul de
deblocarefanclansare poate fi manual sau electric si poate fi amplasat oriunde in interiorul
vehiculului sau pe acesta;

LJusi” inseamnd usile cu balamale sau glisante care duc direct intr-un compartiment in care se afld
unul sau mai multe scaune pentru pasageri si care nu sunt usi rabatabile, rulante sau proiectate sd
fie atasate sau desprinse cu usurintd de pe autovehiculele construite pentru a fi utilizate fard usi;

,sistemul de avertizare pentru inchiderea usilor” este un sistem care va activa un semnal vizual,
amplasat intr-un loc in care conducdtorul auto il poate observa cu usurintd, atunci cind incu-
ietoarea unei usi nu se afld in pozitia complet inchis si cind se porneste sistemul de demarare al
vehiculului;

ysistemul de balamale al usii” reprezintd una sau mai multe balamale utilizate pentru sustinerea
usii;

ysistemul de inchidere a usii” este compus, cel putin, dintr-o incuietoare §i un zivor;

X9

,element situat pe usd” inseamnd acea parte a balamalei care in mod normal este fixatd pe
structura usii si constituie elementul mobil;

(") Astfel cum sunt definite in anexa 7 la Rezolutia consolidati privind constructia de vehicule (R.E.3), document

TRANS/WP.29/78/Revl/Amend.2, astfel cum a fost modificatd prin modificarea nr. 4.
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3.2.

Lsistemul usii” reprezintd usa, incuietoarea, zdvorul, balamalele, elementele de culisare si alte
elemente de sustinere a usii, precum si cadrul care inconjoard usa. Sistemul usii in cazul usilor
duble include ambele usi;

,usi duble” inseamnd un sistem de doud usi, la care usa din fatd sau usa batantd se deschide prima
si cupleazd usa din spate sau usa incuiatd, care se deschide ultima;

Jimba” este acea parte a incuietorii care actioneazd si blocheazd zdvorul atunci cand este in
pozitia inchis;

,sensul de deschidere al limbii” este directia opusd celei in care zdvorul intrd in incuietoare pentru
a actiona limba;

L,pozitia complet inchis” este pozitia de cuplare a incuietorii care blocheazd usa intr-o pozitie de
blocare completd;

,balamaua” este dispozitivul folosit pentru pozitionarea usii fatd de structura caroseriei si pentru
controlul cursei ficute de sistemul usii pentru a permite intrarea si iesirea pasagerilor;

,cuiul de balama” este acea parte a balamalei care in mod normal face legdtura intre carcasd si
elementele usii si stabileste axa de oscilatie;

Jincuietoarea” este dispozitivul proiectat si mentind usa inchisd fatd de caroseria vehiculului, cu
posibilitatea deschiderii (sau actiondrii) deliberate;

Jncuietoarea principald a usii” este incuietoarea previzuti atit cu pozitie complet inchis, cat si cu
o pozitie secundard de inchidere, fiind indicatd de constructor ca ,incuietoare principald a usii”.
Constructorul nu poate modifica ulterior aceastd destinatie. La cerere, fiecare constructor va

furniza informatii cu privire la incuietorile care sunt ,incuietori principale de usd” pentru un
anumit vehicul sau marcd/model;

Lsistemul principal de inchidere a usii” se compune, cel putin, dintr-o incuietoare principald si un
zavor;

,pozitia de inchidere secundard” se referd la momentul in care incuietoarea este cuplatd
mentindnd usa intr-o pozitie partial inchis;

susa laterald fatd” este usa care, privitd din lateral, are cel putin 50 % din suprafaa sa de
deschidere in fata punctului aflat cel mai in spate pe spdtarul scaunului soferului, cand
spatarul este reglat vertical §i in pozitia cea mai din spate, asigurdnd accesul direct al pasagerilor
la intrarea sau iesirea din vehicul;

yusa laterald spate” este usa care, privitd din lateral, are cel putin 50 % din suprafata sa de
deschidere in spatele punctului aflat cel mai in spate pe spétarul scaunului soferului, atunci
cand spitarul este reglat vertical §i in pozitia cea mai din spate, asigurdnd accesul direct al
pasagerilor la intrarea sau iesirea din vehicul;

,zavorul” este dispozitivul cu care se anclangeazd incuietoarea pentru a mentine usa in pozitie
complet inchis sau in pozitie de inchidere secundard;

,capacul portbagajului” este partea caroseriei care oferd acces din afara vehiculului intr-un spatiu
complet separat de compartimentul pasagerilor, cu ajutorul unui perete permanent sau al unui
spatar de scaun fix sau rabatabil.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de vehicul, in ceea ce priveste incuietorile usilor si elementele de
sustinere ale usilor, se depune de citre constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul
autorizat al acestuia.

Cererea va fi insotitd de documentele mentionate in continuare, in triplu exemplar, cu urma-
toarele specificatii:



L 120/4

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13.5.2010

3.2.1. desene reprezentand usile si incuietorile acestora si elementele de sustinere a usilor, la o scard
corespunzitoare si suficient de detaliate;

3.2.2. o descriere tehnicd a incuietorilor si elementelor de sustinere a usilor.

3.3. De asemenea, cererea va fi insotitd de:

3.3.1. un lot de cinci seturi de elemente de sustinere, pentru fiecare usd. Totusi, atunci cind se folosesc
aceleasi seturi pentru mai multe usi, este suficient un singur set. Seturile de elemente de sustinere
a usilor care se deosebesc numai prin faptul cd sunt destinate a fi montate pe partea stdngd sau pe
partea dreaptd nu vor fi considerate diferite;

3.3.2. un lot de cinci incuietori complete, inclusiv mecanismul de actionare, pentru fiecare usd. Totusi,
atunci cand aceleasi incuietori complete se folosesc pentru mai multe usi, este suficient un singur
lot. Loturile care se deosebesc numai prin faptul ¢ sunt destinate a fi montate pe partea stangd
sau pe partea dreaptd nu vor fi considerate diferite.

3.4. Un vehicul, reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd a fi omologat, se trimite serviciului

tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor de omologare.

OMOLOGAREA

Dacd tipul de vehicul trimis spre omologare in temeiul prezentului regulament indeplineste
cerintele mentionate la punctele 5, 6 si 7 de mai jos, tipul de vehicul va fi omologat.

4.2. Pentru fiecare tip omologat va fi atribuit un numar de omologare. Primele doui cifre ale acestui

numdr (03) vor indica seria de modificdri ce cuprinde modificirile tehnice majore cele mai
recente ale regulamentului de la momentul acordidrii omologarii. Aceeasi parte contractanti nu
atribuie acelasi numdr aceluiasi tip de vehicul dacd usile nu sunt echipate cu acelasi tip de
incuietori sau elemente de sustinere sau dacd incuietorile si elementele de sustinere a usilor nu
sunt montate la fel ca pe vehiculul trimis spre omologare; pe de altd parte, se poate atribui acelasi
numdr altui tip de vehicul ale cdrui usi sunt echipate cu aceleasi incuietori si elemente de
sustinere, montate in aceeasi manierd ca pe vehiculul trimis spre omologare.

4.3 Notificarea privind omologarea, prelungirea sau refuzul omologarii unui tip de vehicul in temeiul

prezentului regulament este comunicatd partilor la acordul care aplicd prezentul regulament,
printr-un formular conform modelului din anexa 1 la prezentul regulament.

4.4. Pe fiecare vehicul conform cu tipul vehiculului omologat in temeiul prezentului regulament se va

aplica, in mod vizibil si intr-un loc accesibil precizat in formularul de omologare, o marcd de
omologare internationald compusd din urmdtoarele elemente:

4.4.1. un cerc in interiorul ciruia se afld litera ,E” urmatd de numdrul specific tdrii care a acordat

omologarea (1);

4.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare in partea

dreaptd a cercului previzut la punctul 4.4.1.

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (liber), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19
pentru Roménia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (liber),
31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (liber), 34 pentru Bulgaria, 35 (liber), 36 pentru Lituania, 37
pentru Turcia, 38 (liber), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republici Iugoslavd a Macedoniei, 41 (liber), 42
pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de statele sale membre prin utilizarea simbolului CEE
corespunzitor), 43 pentru Japonia, 44 (liber), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48
pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaysia, 53 pentru
Thailanda, 54 si 55 (libere) si 56 pentru Muntenegru. Numerele urmdtoare sunt alocate altor iri in ordinea crono-
logicd in care ratificd sau aderd la Acordul privind adoptarea prescriptiilor tehnice uniforme aplicabile vehiculelor cu
roti, echipamentelor si pieselor ce pot fi montate sisau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile de recunoastere
reciprocd a omologdrilor eliberate pe baza acestor prescriptii, iar numerele astfel alocate sunt comunicate de Secretarul
General al Natiunilor Unite pirtilor contractante la acord.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.3.

6.1.3.1.

In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unora sau al mai
multor regulamente anexate la acord, in tara care acordd omologarea in temeiul prezentului
regulament nu este necesard repetarea simbolului previzut la punctul 4.4.1; in aceastd situatie
numdrul regulamentului §i numerele de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale
tuturor regulamentelor in temeiul cdrora s-a acordat omologarea in tara care a acordat
omologarea in conformitate cu prezentul regulament se introduc in coloane verticale la
dreapta simbolului previzut la punctul 4.4.1.

Marca de omologare trebuie sd fie usor lizibild si sd nu poatd fi stearsa.
Marca de omologare trebuie si fie amplasatd aldturi de sau pe placa de date a vehiculului.

In anexa 2 la prezentul regulament sunt prezentate exemple de dispunere a maircilor de
omologare.

CERINTE GENERALE

Cerintele se aplicd tuturor usilor laterale sau posterioare si componentelor de usi, cu exceptia
celor de pe usile rabatabile, rulante, usile detasabile si cele destinate iesirii de urgenta.

Incuietori de usd

Fiecare sistem al usii cu balamale este echipat cel putin cu un sistem de inchidere principal.
Fiecare sistem de usd glisantd este prevdzut cu:
(a) un sistem de inchidere principal; sau cu

(b) un mecanism de inchidere a usii cu pozitie complet inchis si sistem de avertizare pentru
inchiderea usilor.

CERINTE DE PERFORMANTA
Usi cu balamale
Incercarea sub sarcini nr. 1

Niciun sistem principal si niciun sistem auxiliar de inchidere a usilor, aflate in pozitia complet
inchis, nu se deblocheaza atunci cind se aplicd o sarcind de 11 000 N perpendicular pe fata
incuietorii, astfel incit incuietoarea si zdvorul si nu se apese reciproc, in timpul incercdrii
efectuate in conformitate cu punctul 7.1.1.1.

Atunci cind se afld in pozitia de inchidere secundard, sistemul principal de inchidere nu se
desprinde atunci cand se aplicd o sarcind de 4 500 N, in aceeasi directie ca la punctul 6.1.1.1,
in timpul incercdrii efectuate in conformitate cu punctul 7.1.1.1.

Incercarea sub sarcini nr. 2

Niciun sistem principal §i niciun sistem auxiliar de inchidere a usilor, aflate in pozitia complet
inchis, nu se desprinde atunci cand se aplicd o sarcind de 9 000 N pe directia de deschidere a
limbii si paralel cu fata incuietorii, la incercarea efectuati in conformitate cu punctul 7.1.1.1.

Atunci cind se afld in pozitia secundard de inchidere, mecanismul principal de inchidere nu se
desprinde la aplicarea unei sarcini de 4 500 N in aceeasi directie ca la punctul 6.1.2.1, la
incercarea efectuatd in conformitate cu punctul 7.1.1.1.

Incercarea sub sarcind nr. 3 (aplicabild in cazul usilor care se deschid in directie verticald)

Niciun mecanism de inchidere principal nu se deblocheazd din pozitia complet inchis atunci cand
se aplicd o sarcind verticald de 9 000 N in directia axei cuiului de balama.
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6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

6.1.5.

6.1.5.1.

6.1.5.2.

6.1.5.3.

6.1.5.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

Sarcina inertiald

Toate mecanismele de inchidere principale si auxiliare indeplinesc cerintele de dinamicd previzute
la punctele 6.1.4.1 si 6.1.4.2 sau cerintele privind calcularea rezistentei la sarcini inertiale,
prevazute la punctul 6.1.4.3.

Niciun mecanism de inchidere principal sau auxiliar de pe usile cu balamale nu se deblocheazd
din pozitia complet inchis atunci cand se aplicd o sarcind inertiald de 30 g pe mecanismul de
inchidere al usii care include incuietoarea si dispozitivul de actionare a acesteia, in directii paralele
cu axele longitudinald si transversald ale vehiculului, cu dispozitivul de blocare dezactivat, atunci
cand incercarea se efectueazd in conformitate cu prevederile de la punctul 7.1.1.2.

Niciun mecanism nu se deblocheazd din pozitia complet inchis atunci cand se aplicd o sarcind
inertiald de 30 g pe mecanismul de inchidere a usii care include incuietoarea si dispozitivul de
actionare a acesteia, in directii paralele cu axa verticald a vehiculului, cu dispozitivul de blocare
dezactivat, atunci cind incercarea se efectueazd in conformitate cu punctul 7.1.1.2.

Pentru fiecare componentd sau subansamblu poate fi calculatd rezistenta minima sub sarcind
inertiald intr-o anumitd directie. Rezistenta combinatd la operatiunea de deschidere trebuie sd
asigure cd mecanismul de inchidere a usii, atunci cand este corect asamblat in usa vehiculului,
rdiméne blocat atunci cand este supus unei sarcini inertiale de 30 g pe directiile specificate la
punctele 6.1.4.1 si 6.1.4.2, dupd caz, in conformitate cu prevederile punctului 7.1.1.2.

Balamale de usa

Fiecare mecanism de balamale de usd trebuie:

(@) sd sustina usa;

(b) sd nu se desprindd atunci cand se aplicd o sarcind longitudinald de 11 000 N;

(c) sd nu se desprindd atunci cand se aplicd o sarcind transversald de 9 000 N; si

(d) la usile care se deschid intr-o directie verticald, si nu se desprindd atunci cand se aplicd o
sarcind verticald de 9 000 N.

Toate incercarile prevazute la punctul 6.1.5.1 sunt efectuate in conformitate cu punctul 7.1.2.

Dacd este supusd incercdrii o singurd balama din sistemul de balamale in locul intregului sistem,
balamaua trebuie sd suporte o sarcind proportionald cu numadrul total al balamalelor din sistem.

La usile laterale cu balamale montate in partea din spate, care pot fi actionate in mod inde-
pendent fatd de celelalte usi,

(a) manerul interior al usii nu poate fi actionat atunci cand viteza vehiculului este mai mare sau
egald cu 4 km/h; si

(b) pentru acestea este prevdzut un sistem de avertizare pentru inchiderea usilor.

Usi laterale glisante
Incercarea sub sarcini nr. 1

Cel putin un mecanism de inchidere a usii aflat in pozitia complet inchis nu se desprinde in
momentul aplicdrii unei sarcini de 11 000 N perpendicular pe fata incuietorii, cAnd incercarea
este efectuatd in conformitate cu punctul 7.2.1.1.
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6.2.1.2.

6.2.2.
6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.2.4.
6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.2.1.

6.2.4.2.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

In cazul unui mecanism de inchidere principal aflat in pozitia de inchidere secundari, acesta nu se
desprinde atunci cand se aplicd o sarcind de 4 500 N in aceeasi directie ca la punctul 6.2.1.1,
cand incercarea este efectuatd in conformitate cu punctul 7.2.1.1.

Incercarea sub sarcind nr. 2

Cel putin un mecanism de inchidere a usii aflat in pozitie complet inchis nu se desprinde in
momentul aplicdrii unei sarcini de 9 000 N pe directia deschiderii limbii si paralel cu fata
incuietorii, cAnd Incercarea este efectuatd in conformitate cu punctul 7.2.1.1.

In cazul unui mecanism de inchidere principal aflat in pozitie complet inchis, acesta nu se
desprinde in momentul aplicdrii unei sarcini de 4 500 N pe aceeasi directie ca la punctul
6.2.2.1, cand incercarea este efectuatd in conformitate cu prevederile de la punctul 7.2.1.1.

Sarcina inertiald

Fiecare sistem de inchidere a usii care indeplineste cerintele de la punctele 6.2.1 si 6.2.2 inde-
plineste fie cerintele de dinamica de la punctul 6.2.3.1, fie cerintele privind calcularea rezistentei
la inertie, previzute la punctul 6.2.3.2.

Sistemul de inchidere a usii nu isi modificd pozitia complet inchis atunci cand se aplicd o sarcind
inertiald de 30 g pe mecanismul de inchidere care cuprinde incuietoarea si dispozitivul de
actionare a acesteia, pe directiile paralele cu axa longitudinald si cea transversald ale vehiculului,
cu dispozitivul de blocare dezactivat si cand incercarea este efectuatd in conformitate cu punctul
7.2.1.2.

Rezistenta minima sub sarcind inertiald poate fi calculatd pentru fiecare componentd sau suban-
samblu. Rezistenta combinatd a acestora la operatiunea de deblocare trebuie sd asigure faptul ci
sistemul de inchidere a usii, atunci cind este corect asamblat pe usa vehiculului, riméane blocat
atunci cind este supus unei sarcini inertiale de 30 g pe directiile vehiculului specificate la punctul
6.2.1 sau 6.2.2, dupd caz, in conformitate cu punctul 7.2.1.2.

Sistemul usii

Dispozitivul de culisare sau alte mijloace de sustinere pentru fiecare usi glisantd, atunci cand se
afld in pozitia complet inchis, nu trebuie si se desprindd de cadrul usii in momentul aplicdrii unei
forte totale de 18 000 N de-a lungul axei transversale a vehiculului, in conformitate cu preve-
derile punctului 7.2.2.

Usa glisantd, atunci cand este supusd incercdrii conform punctului 7.2.2, nu indeplineste aceastd
cerintd dacd intervine unul dintre urmdtoarele evenimente:

0 separare care permite trecerea neobstructionatd a unei sfere cu diametrul de 100 mm din
interiorul in exteriorul vehiculului in timp ce se mentine forta necesar;

oricare dintre dispozitivele de aplicare a fortei realizeazd o deplasare totald de 300 mm.

Sisteme de blocare a usilor

Fiecare usd este echipatd cel putin cu un dispozitiv de blocare care, atunci cind este activat,
impiedicd actionarea manerului exterior al usii sau a altei comenzi de deschidere din exterior si
care are un mijloc de operare si un dispozitiv de dezactivare[activare a blocdrii aflat in interiorul
vehiculului.

Usi laterale spate

Fiecare usd laterald spate este echipatd cel putin cu un dispozitiv de blocare care, atunci cand este
activat, impiedicd actionarea manerului interior al usii sau al altei comenzi de deschidere din
interior si necesitd actiuni separate de deblocare a usii si operare a manerului interior al usii sau a
altei comenzi de deschidere din interior.
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6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.3.

7.1.
7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.2.
7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

Dispozitivul de blocare poate fi:
(@) un sistem de blocare de sigurantd pentru copii; sau

(b) un sistem de deblocarefanclansare amplasat in interiorul vehiculului §i accesibil cu usurind
conducdtorului auto sau unui pasager asezat langd usa.

Oricare dintre sistemele (a) si (b) descrise la punctul 6.3.2.1 este acceptat ca o functie supli-
mentard de blocare.

Usi posterioare

Fiecare ugd posterioard prevdzutd cu un mdaner interior sau altdi comandd de deschidere din
interior este echipatd cel putin cu un dispozitiv de blocare amplasat in interiorul vehiculului
care, atunci cand este activat, impiedicd actionarea manerului interior al usii sau a altei comenzi
de deschidere din interior si necesitd actiuni separate pentru deblocarea usii §i actionarea
manerului interior al usii sau a altei comenzi de deschidere din interior.

PROCEDURI DE INCERCARE

Usi cu balamale

Incuietori pentru usi

Incercarea sub sarcind nr. 1, nr. 2 si nr. 3, aplicarea fortei

Respectarea punctelor 6.1.1, 6.1.2 si 6.1.3 este demonstratd in conformitate cu cerintele din
anexa 3.

Aplicarea fortei inertiale

Respectarea punctului 6.1.4 este demonstratd in conformitate cu anexa 4.

Balamale de usd

Respectarea punctului 6.1.5 este demonstratd in conformitate cu anexa 5.

Usi laterale glisante
Incuietori de usd
Incercarea sub sarcind nr. 1, nr. 2 si nr. 3, aplicarea fortei

Respectarea punctelor 6.2.1 si 6.2.2 este demonstratd in conformitate cu anexa 3.

Aplicarea fortei inertiale

Respectarea punctului 6.2.3 este demonstratd in conformitate cu anexa 4.

Sistemul usii

Respectarea punctului 6.2.4 este demonstratd in conformitate cu anexa 6.
MODIFICAREA $I PRELUNGIREA OMOLOGARII DE TIP A VEHICULUI
Orice modificare a tipului de vehicul se comunicd departamentului administrativ care a omologat

tipul de vehicul. Departamentul poate apoi:

fie sd considere cd este improbabil ca modificarile s aibd efecte negative importante si cd, in orice
caz, vehiculul rdimane conform cu cerintele previzute; fie

sd solicite un nou raport de incerciri serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor.
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8.1.3. Autoritatea competentd care emite prelungirea omologdrii atribuie un numar de serie pe fiecare
formular de comunicare intocmit in scopul unei astfel de prelungiri.

8.2. Confirmarea omologdarii sau refuzul omologdrii, cu precizarea modificdrilor, se comunicd prin
procedura mentionatd la punctul 4.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentul regu-
lament.

9. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

9.1. Fiecare vehicul care poartd o marcd de omologare in conformitate cu prezentul regulament este

conform cu tipul de vehicul omologat in ceea ce priveste functiile capabile si modifice caracte-
risticile incuietorilor de usi si ale componentelor de sustinere a usilor sau a modului in care
acestea sunt montate.

9.2. Pentru verificarea conformitdtii cu punctul 9.1 de mai sus, se efectueazd un numdr suficient de
verificdri aleatorii asupra unor vehicule produse in serie care poartd marca de omologare
previzutd de prezentul regulament.

9.3. Ca reguld generald, aceste verificdri se rezuma la efectuarea unor mdsurdtori. Totusi, dacd este
necesar, incuietorile si elementele de sustinere a usilor sunt supuse incercirilor specificate la
punctele 5.2 si 5.3 de mai sus, selectate de citre serviciul tehnic responsabil cu efectuarea
incercirilor de omologare.

10. SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

10.1. Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in conformitate cu prezentul regulament poate fi
retrasd dacd cerintele expuse la punctul 9.1 de mai sus nu sunt respectate sau dacd incuietorile si
elementele respective de sustinere a usilor nu obtin rezultate favorabile la incercirile specificate la
punctul 9.2.

10.2. Dacd o parte la acord care aplicd prezentul regulament retrage o omologare acordatd anterior,
aceasta Ingtiinteazd imediat celelalte parti contractante care aplicd prezentul regulament printr-o
copie a formularului de omologare pe care se specificd, la sfarsit, cu litere mari, mentiunea
,OMOLOGARE RETRASA”, data si semnitura.

11. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care beneficiarul omologarii inceteazd definitiv si produci un tip de vehicul omologat
in temeiul prezentului regulament, acesta trebuie si informeze autoritatea care a acordat
omologarea. In urma instiintirii, autoritatea respectivd trebuie si informeze celelalte parti la
acord care aplicd prezentul regulament printr-o copie a formularului de omologare pe care se
specificd, la final, cu litere mari, mentiunea ,PRODUCTIE INCETATA”, data si semnitura.

12. NUMELE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE SI ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile la acord care aplicd prezentul regulament comunic Secretariatului Organizatiei Natiunilor
Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercdrilor de omologare si
ale departamentelor administrative care acordd omologarea si citre care trebuie transmise formu-
larele de omologare sau de refuz ori de retragere a omologirii, emise in alte tdri.

13. DISPOZITII TRANZITORII

13.1. Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 03 de modificiri, nicio parte contractanti
care aplicd prezentul regulament nu refuzi acordarea de omologiri in temeiul prezentului regu-
lament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificari.

13.2. Pand la 12 august 2012, partile contractante care aplicd prezentul regulament continui acordarea
de omologiri pentru acele tipuri de vehicule care respectd cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria de modificiri precedentd.
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13.3.

13.4.

13.5.

13.6.

13.7.

Incepand cu 12 august 2012, pirtile contractante care aplici prezentul regulament acordi
omologdri numai dacd tipul de vehicul care urmeazi a fi omologat indeplineste cerintele
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificari.

Nicio parte contractantd care aplicd prezentul regulament nu refuzd omologarea de tip, nationald
sau regionald, a unui tip de vehicul omologat in conformitate cu seria 03 de modificiri aduse
prezentului regulament.

Pand la 12 august 2012, nicio parte contractantd care aplici prezentul regulament nu poate
refuza omologarea de tip, nationald sau regionald, a unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei
precedente de modificiri la prezentul regulament.

Incepand cu 12 august 2012, partile contractante care aplici prezentul regulament pot refuza
prima inregistrare nationald sau regionald (prima punere in functiune) a unui vehicul care nu
indeplineste cerintele seriei 03 de modificiri aduse prezentului regulament.

Incepand cu 12 august 2012, omologirile acordate in temeiul prezentului regulament isi
inceteazd valabilitatea, cu exceptia celor acordate pentru tipuri de vehicule care indeplinesc
ceringele prezentului regulament astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificari.
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ANEXA 1
COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Denumire serviciu administrativ:

Comunicare privind (%):

omologarea

refuzul omologdrii

prelungirea omologdrii
retragerea omologarii

incetarea definitivd a productiei

unui tip de vehicul in ceea ce priveste incuietorile de usi si elementele de sustinere a usilor in temeiul Regulamentului

nr.

Omologarea nr.
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

. Numele si adresa constructorului

. Vehicul prezentat spre omologare la data de

. Data raportului de incerciri

. Numirul raportului de incercri

11

Denumirea comerciald sau marca autovehiculului

Tipul de vehicul

. Numele si adresa reprezentantului constructorului (dupd caz)

. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare

. Menftiuni:

tipul de vehicul cu numdrul de usi

(berlind 2 usi, 4 usi — break 4 usi

Amplasarea mircii de omologare

Motivul (motivele) prelungirii (dupi caz)

Omologarea acordatd/refuzati/prelungiti/retrasa (2)

Locul

Data

Semndtura

Lista documentelor depuse la serviciul administrativ care a acordat omologarea este anexatd la prezenta comunicare,
documentele putand fi obtinute la cerere.

() Numdrul distinctiv al {irii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea.
(®) Se taie mentiunile care nu se aplici,
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ANEXA 2

DISPUNEREA MARCILOR DE OMOLOGARE

MODEL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

o Ta
! J2 |2 MR- 032439 12

a = 8§ mm min.

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul cd tipul de vehicul in cauzi a fost omologat, in ceea
ce priveste incuietorile de usi si elementele de sustinere a usilor, in Térile de Jos (E 4), in temeiul Regulamentului nr. 11,
sub numarul de omologare 032439. Primele doud cifre ale numdrului de omologare indicd faptul cd omologarea a fost
acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 11, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificdri.

MODEL B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

-
|

-]

o

ta 11 03 2439
2

&
-+
fo |
4

| 39 04 1628

a = 8§ mm min.

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ¢i tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Tarile
de Jos (E 4) in conformitate cu Regulamentul nr. 11, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificari, si cu
Regulamentul nr. 39, astfel cum a fost modificat prin seria 04 de modificari (!).

(") Cel de-al doilea numdr este dat doar ca exemplu.
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ANEXA 3

iNCERCAREA INCUIETORILOR PENTRU USI SUB SARCINA NR. 1, NR. 2 SI NR. 3, APLICAREA FORTEI

2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.
2.2.2.1.
2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

SCOP

Aceste incercdri au ca scop stabilirea cerintelor minime de performantd si a procedurilor de incercare pentru
evaluarea si incercarea sistemelor de inchidere a usilor vehiculelor in ceea ce priveste rezistenta acestora la
sarcinile aplicate perpendicular pe fata incuietorii si paralel cu aceasta, pe directia de deschidere a limbii. De
asemenea, pentru usile care se deschid in pozitie verticald, incercdrile au ca scop stabilirea cerintelor de
performantd minime si a unei proceduri de incercare pentru evaluarea mecanismului principal de inchidere
intr-o directie perpendiculard pe primele doud directii. Mecanismele de inchidere principale trebuie sd
demonstreze cd rezistd la sarcini aplicate att in pozitia complet inchis, cat si in pozitia secundard de inchidere;
mecanismele de inchidere auxiliare si alte mecanisme de inchidere a usilor care au doar o singurd pozitie, si
anume complet inchis, trebuie s demonstreze ci rezistd la sarcini aplicate perpendicular pe fata incuietorii si
paralel cu aceasta, in directia de deschidere a limbii, la nivelurile specificate pentru pozitia complet inchis.

EFECTUAREA INCERCARII

Incercarea sub sarcind nr. 1

Echipament: instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune (a se vedea figura 3-1)

Proceduri
Pozitia complet inchis

Se fixeazd instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii §i zdvorului. Se aliniazd pe directia de
anclansare paralel cu tija de actionare a instalagiei. Se monteaza instalatia de incercare cu incuietoarea si zavorul
in pozitia complet inchis, pe masina de incercare.

Se aseazd greutdti pentru aplicarea unei sarcini de 900 N, incercdnd separarea incuietorii si a zdvorului, pe
directia de deschidere a usii.

Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.1 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la o vitezd maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se inregistreazd sarcina maxima
obtinuti.

Pozitia de inchidere secundard

Se fixeazd instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii si zdvorului. Se aliniazd pe directia de
cuplare paraleld cu tija de actionare a instalatiei. Se monteaza instalatia de incercare cu incuietoarea si zavorul
in pozitia de inchidere secundard, pe masina de incercare.

Se aseazd greutdti pentru aplicarea unei sarcini de 900 N, incercand desprinderea incuietorii si a zdvorului, pe
directia de deschidere a usii.

Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.1 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la o vitezd maximd de 5 mm/min, pand cand se obtine sarcina necesard. Se inregistreazd sarcina maxima
obtinuti.

Placa de incercare pe care este montatd incuietoarea va avea o configuratie a decuplajului pentru zdvor similard
situatiei in care Incuietoarea usii va fi montatd pe usile obisnuite ale vehiculului.

Incercarea sub sarcind nr. 2

Echipament: instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune (a se vedea figura 3-2)

Proceduri
Pozitia complet inchis

Se fixeazd instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii si zdvorului. Se monteazd instalatia de
incercare cu incuietoarea si zdvorul in pozitia complet inchis, pe masina de incercare.

Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.2 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la viteza maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se iInregistreazd sarcina maximd
obtinutd.
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2.2.2.2.  Porzitia de inchidere secundard

2.2.2.2.1. Se fixeazd instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii si zdvorului. Se monteazi instalatia de
incercare cu incuietoarea si zdvorul in pozitia de inchidere secundard, pe masina de incercare.

2.2.2.2.2. Se aplicd sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.2 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la viteza maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se inregistreazd sarcina maximd

obtinuti.
2.3. Incercarea sub sarcind nr. 3 (pentru usile care se deschid pe directie verticald)
2.3.1. Echipament: instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune (a se vedea figura 3-3)

2.3.2. Procedurd

2.3.2.1.  Se fixeazd instalatia de incercare in locasul de montare a incuietorii si zdvorului. Se monteazi instalatia de
incercare cu incuietoarea si zavorul in pozitia complet inchis, pe masina de incercare.

2.3.2.2.  Se aplici sarcina de incercare pe directia specificatd la punctul 6.1.3 din prezentul regulament si in figura 3-4,
la viteza maximd de 5 mm/min, pand cind se obtine sarcina necesard. Se inregistreazd sarcina maximd
obtinuta.

Figura 3-1

Incuietoare usd — instalatie fixd de incercare pentru incercarea sub sarcind nr. 1

Se adapteazd instalatia de Incercare In

203, 2 i 0,13 mm locasurile de montare ale Incuietorii
intre liniile mediane j si zZivorului

88.9 £ 0,13 mm

Sarcind 900 N

Elemente de echilibrare

Placd interschimbabild pentru montarea Incuietorii
(grosime recomandatd 3,05 + 0,25 mm)

Placd interschimbabild pentru montarea limbii
(grosime recomandatd 3,05 + 0,25 mm)
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Figura 3-2

Incuietoare de usd - instalatie fixd de incercare pentru incercarea sub sarcind nr. 2

Se adapteazi instalatia de incercare in
locasurile de montare ale incuietorii
s1 zivorului

Sarcina aplicatd simuleazi
deschiderea usii din exterior. ,, Trage
pentru a ajunge la nivelul
suprafetelor de contact ale Incuietorii
si zdvorului”.

Ansamblu zévor

Figura 3-3

Incuietoare - instalatie fixd de incercare pentru incercarea sub sarcind nr. 3 (pentru usile care se deschid pe
directie verticali)

ﬂ} TRAGE

SARCINA APLICATA TREBUIE SA FIE
ORTOGONALA IN RAPORT CU CELE
DOUA SARCINI ANTERIOARE.

ANSAMBLUL
INCUIETORII
PORTIEREI

ANSAMBLUL
ZAVORULU

SE ADAPTEAZA DISPOZITIVUL DE
INCERCARE LA LACAS UL
INCUIETORII $ ZAVORULUI.
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Figura 3-4

Directiile de aplicare a sarcinii statice de incercare a usilor

Incercarea sub sarcind
nr. 2

Incercarea sub sarcind
nr. 3

— 1 e
L o Il o ==t g
tw T . T
o = e

Incercarea sub sarcind
- nr. 3
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2.2.
2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.3.
2.2.3.1.

ANEXA 4

PROCEDURI DE INCERCARE SUB SARCINI INERTIALE
SCOP

Determinarea capacitdtii incuietorii unui vehiculul de a rezista la sarcinile inertiale, cu ajutorul unei analize
matematice a pdrtilor componente in pozitia reald in care se afli pe masgind sau prin utilizarea unui test
dinamic.

PROCEDURI DE INCERCARE
Optiunea 1, calculul

Procedura descrisd in prezenta anexd oferd o modalitate de determinare analiticd a capacititii unui sistem de
inchidere a usii de a rezista la sarcini inertiale. Fortele arcului reprezintd media dintre forta minimd a arcului
obtinutd in pozitia instalatd si forta minimd a arcului obtinutd in pozitia de deblocare. Efectele frecarii si munca
de realizat nu sunt luate in calcul. De asemenea, forta gravitationald exercitatd asupra componentelor poate fi
omisd daci tinde sd impiedice descuierea. Aceste omisiuni de la calcul sunt permise, deoarece oferd factori de
sigurantd suplimentard.

Considerente de calcul — Se poate calcula rezistenta minimd la inerie, intr-o anumitd directie, pentru fiecare
componentd sau subansamblu. Rezistenta combinatd a acestora la operatiunea de descuiere trebuie sd asigure
cd mecanismul de inchidere a usii (atunci cand este corect asamblat pe usd) rdméne in pozitia inchis atunci
cand este supus unei sarcini inertiale de 30 g, in orice directie. Figura 4-1 este doar un exemplu de componente
si combinatii de componente care pot fi luate in considerare.

Optiunea 2, incercarea dinamicd a vehiculului complet
Echipament de incercare

Un dispozitiv de accelerare (sau decelerare).
Unul dintre urmitoarele vehicule:

un vehicul complet, incluzand cel putin usd (usi), incuietoare (incuietori) ale usii, maner(e) exterior (exterioare)
ale usii cu sistem mecanic de inchidere, manetd (manete) de deschidere din interior a usii, dispozitiv(e) de
blocare, echipamente interioare si garnitura usii;

o caroserie brutd (respectiv, cadrul, usile si alte componente de sustinere a usilor) inclusiv, cel putin, usa (usile),
incuietoare (incuietori) ale usii, maner(e) exterior (exterioare) de usd cu sistem mecanic de inchidere, manetd
(manete) de deschidere din interior a usii §i dispozitiv(e) de blocare;

un dispozitiv sau mijloc de inregistrare a deschiderii usilor;

echipament de mdsurare si inregistrare a acceleratiei.

Configuratia de incercare

Se fixeazd bine vehiculul complet sau caroseria brutd pe un dispozitiv care, atunci cind este accelerat simultan,

va determina situarea tuturor punctelor de pe curba impulsurilor de impact in interiorul coridorului definit in
tabelul 4-1 si in figura 4-2.

Usile pot fi ancorate pentru evitarea distrugerii echipamentului folosit pentru inregistrarea deschiderii usilor.
Se instaleazd echipamentul utilizat pentru inregistrarea deschiderii usilor.

Se inchide usa (usile) care urmeaza a fi supusi (supuse) incercdrii si se verificd daci incuietoarea (incuietorile) se
afld in pozitie complet inchis, dacd usa (usile) este descuiatd (sunt descuiate) si dacd toate ferestrele, in cazul in
care acestea existd, sunt inchise.

Directii de efectuare a incercirilor (a se vedea figura 4-3)

Configuratia longitudinald nr. 1. Se orienteazd vehiculul sau caroseria brutd astfel incit axa longitudinald a
acestuia sd fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland un impact frontal.
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2.2.3.2. Configuratia longitudinald nr. 2. Se orienteazd vehiculul sau caroseria brutd astfel incat axa longitudinald a
acestuia s fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland un impact din spate.

2.2.3.3.  Configuratia transversald nr. 1. Se orienteaza vehiculul sau caroseria brutd astfel incat axa transversald a acestuia
sd fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland un impact lateral, pe partea conducatorului
auto.

2.2.3.4. Configuratia transversald nr. 2. (Numai pentru vehiculele cu sisteme ale usilor diferite pe fiecare parte). Se
orienteazd vehiculul sau caroseria brutd astfel incit axa sa transversald si fie pe aceeasi linie cu axa dispozi-
tivului de accelerare, simuland un impact lateral pe directia opusd celei descrise la punctul 2.2.3.3 din prezenta

anexa.
2.3. Optiunea 3, incercarea dinamici a usilor
2.3.1. Echipament de incercare

2.3.1.1.  Ansamblul (ansamblurile) usii, incluzand cel putin incuietoare (incuietori), maner (manere) exterioare de usd cu
inchidere mecanicd, maner (manere) interioare de deschidere a usii §i dispozitiv(e) de blocare.

2.3.1.2. O instalatie de incercare fixd, pentru montarea usii (usilor).

2.3.1.3.  Un dispozitiv de accelerare (sau decelerare).

2.3.1.4.  Un dispozitiv de ancorare.

2.3.1.5. Un dispozitiv sau mijloc de inregistrare a deschiderii usilor.

2.3.1.6.  Echipamentul utilizat pentru masurarea si inregistrarea acceleratiilor.

2.3.2. Configuratia de incercare

2.3.2.1.  Se fixeazd ansamblurile de usi fie separat, fie impreund, pe instalatia de incercare. Fiecare incuietoare cu zdvor
trebuie sd fie montatd astfel inct sd corespundi orientdrii pe care o are pe vehicul si directiei necesare pentru
efectuarea incercirilor sub sarcini inertiale (punctul 2.3.3 din prezenta anexa).

2.3.2.2.  Se fixeazd instalatia de incercare pe dispozitivul de accelerare.

2.3.2.3.  Se instaleazd echipamentul utilizat pentru inregistrarea deschiderii usilor.

2.3.2.4.  Se verificd dacd incuietoarea usii se afld in pozitia complet inchis, dacd usa este ancoratd, descuiatd si dacd
fereastra, in cazul in care aceasta existd, este inchisa.

2.3.3. Directii de efectuare a incercdrilor (a se vedea figura 4-3)

2.3.3.1.  Configuratia longitudinald nr. 1. Se orienteaza subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de accelerare
in directia unui impact frontal.

2.3.3.2.  Configuratia longitudinald nr. 2. Se orienteaza subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de accelerare
in directia unui impact din spate.

2.3.3.3.  Configuratia transversald nr. 1. Se orienteazd subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de accelerare
in directia unui impact lateral, pe partea conducitorului auto.

2.3.3.4. Configuratia transversald nr. 2. Se orienteazd subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de accelerare
in directia opusd celei descrise la punctul 2.3.3.3 din prezenta anexi.

2.3.3.5. Configuratia verticald nr. 1. (Aplicabild in cazul usilor care se deschid pe directie verticald). Se orienteazd
subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de accelerare astfel incat axa verticald a usii (atunci cand
este montatd pe un vehicul) si fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland risturnarea, in
care forta este aplicatd din partea de sus citre partea de jos a usii (atunci cand aceasta este montatd pe un
vehicul).
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2.3.3.6.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.1.2.

2.4.2.1.3.

2.4.2.1.4.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.2.2.

2.4.2.23.

2.4.2.2.4.

2.4.2.2.5.

2.4.2.2.6.

2.4.3.

2.4.4.

Configuratia verticald nr. 2. (Aplicabild in cazul usilor care se deschid pe directie verticald). Orientati
subsistemul (subsistemele) usilor de pe dispozitivul de accelerare astfel incat axa verticald a usii (atunci cand
este montatd pe un vehicul) sa fie pe aceeasi linie cu axa dispozitivului de accelerare, simuland rdsturnarea, in
care forta este aplicatd in directia opusd celei descrise la punctul 2.3.3.5 din prezenta anexa.

Incercarea pentru optiunile 2 si 3

Se mentine un nivel minim de accelerare de 30 g timp de cel putin 30 ms, pastrand acceleratia in interiorul
coridorului de impulsuri descris in tabelul 4-1 si prezentat grafic in figura 4-2.
Accelerati instalatia (instalatiile) de incercare in urmitoarele directii:

Pentru incercdrile de la optiunea 2:

In directia specificatd la punctul 2.2.3.1 din prezenta anexi.

In directia specificatd la punctul 2.2.3.2 din prezenta anexi.

In directia specificatd la punctul 2.2.3.3 din prezenta anexi.

In directia specificatd la punctul 2.2.3.4 din prezenta anexa.

Pentru incercdrile de la optiunea 3:

In directia specificatd la punctul 2.3.3.1 din prezenta anexa.

In directia specificatd la punctul 2.3.3.2 din prezenta anexi.

In directia specificatd la punctul 2.3.3.3 din prezenta anexi.

In directia specificatd la punctul 2.3.3.4 din prezenta anexi.

In directia specificatd la punctul 2.3.3.5 din prezenta anex.

In directia specificatd la punctul 2.3.3.6 din prezenta anexa.

In cazul in care, in orice moment pe perioada desfasurdrii incercdrii, impulsul depdseste 36 g si cerintele de
incercare sunt satisficute, incercarea va fi consideratd reusitd.

Asigurati-vd cd usa nu s-a deschis i nu s-a inchis in timpul desfisurdrii incercarii.
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Figura 4-1

Sarcina inertiali - Exemplu de calcul

Date fiind:

Sistemul de inchidere a usii supus unei decelerari de
30 g

Forfa medie rezultatd prin resortul actionat la
apdsarea butonului = 0,459 kgf

Cuplul rezultat la actionarea resortului de clichet =

0,0459 kgf m
a=30g (m/s?)
F=ma = m*30 g = m*294,2

M; = 0,0163 kg d; = 31,50 mm
M, = 0,0227 kg d, = 10,67 mm
M; = 0,0122 kg d; = 4,83 mm
M, = 0,0422 kg d, = 31,50 mm

ds = 37,59 mm

dg = 1,90 mm

® denotd centrul de gravitatie al componentei

F; = M, x a — Sarcina medie pe resortul butonului = (0,0163 kg x 30 g) — 0,459 kgf = 0,03 kgf
F, = M, xa-=00227 kg x 30 g = 0,681 kgf
F; = M;/2 xa=00122 kg2 x 30 g = 0,183 kgf

M

1l

o = Fpxdy +F,xd, - F; xds

= 0,03 x 31,5 + 0,681 x 10,67 — 0,183 x 4,83

= 7,33 kgf mm
Fs = M,/d, = 7,33/31,5 = 0,2328 kgf
Fs = M, xa=00422 kg x 30 g = 1,266 kef

% M, = Cuplu rezultat la actionarea resortului de clichet — (F5 ds + F¢ dg)/1 000
= 0,0459 - (0,2328 x 37,59 + 1,266 x 1,9)/1 000

=0,0347 kgf m
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Coridorul impulsurilor de acceleratie

Tabel 4-1

Limita superioard Limita inferioard
Punctul Timpul (ms) Acceleratia Punctul Timpul (ms) Acceleraia

© ©

A 0 6 E 5 0

B 20 36 F 25 30

C 60 36 G 55 30

D 100 0 H 70 0

Figura 4-2
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Figura 4-3

Sistemul de referintd al coordonatelor vehiculului pentru incercarea sub sarcini inertiale

X = directie longitudinald
= directie transversald

~

Z = directie verticald
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2.1.
2.1.1.
2.1.1.1.
2.1.1.1.1.

2.1.1.1.2.

2.1.1.2.
2.1.1.2.1.

2.1.1.2.2.

2.1.2.
2.1.2.1.
2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.2.
2.1.2.2.1.

2.1.2.2.2.

2.1.3.
2.1.3.1.
2.1.3.1.1.

ANEXA 5

PROCEDURA DE INCERCARE A BALAMALELOR

SCOP

Aceste incercdri sunt efectuate pentru a determina capacitatea sistemului de balamale al unui vehicul de a
rezista la sarcinile de incercare aplicate:

(a) in directiile longitudinald si transversald; si, in plus,

(b) pentru usile care se deschid pe directie verticald, pe directia verticald a vehiculului.

PROCEDURA DE INCERCARE
Sistem de balamale multiple
Incercarea sub sarcini longitudinale
Echipament

Instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune

O instalatie tipicd de incercare sub sarcini statice este ilustratd in figura 5-1.

Procedurd

Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare al instalaiei de incercare. Pozitia balamalei trebuie sd
simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisi complet) fatd de linia mediani a balamalei. in scopul incercirilor,
distanta dintre capetele extreme ale unei balamale din sistem si capatul extrem al unei alte balamale din sistem
trebuie fixatd la 406 + 4 mm. Sarcina se aplicd echidistant intre mediana portiunilor angrenate ale cuiului
balamalei si prin mediana cuiului balamalei in directia longitudinald a vehiculului (a se vedea figura 5-2).

Se aplicd sarcina de incercare la o vitezd maximi de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesard. Esecul
constd in desprinderea oricireia dintre balamale. Se inregistreazi sarcina maxima obtinutd.

Incercarea sub sarcini transversale
Echipament

Instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune

O instalatie tipicd de incercare sub sarcini statice este ilustratd in figura 5-1.

Procedurd

Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare al instalatiei de incercare. Pozitia balamalei trebuie sd
simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisi complet) fatd de linia mediani a balamalei. in scopul incercirilor,
distanta dintre capetele extreme ale unei balamale din sistem si capatul extrem al unei alte balamale din sistem
trebuie fixatd la 406 + 4 mm. Sarcina se aplicd echidistant intre mediana portiunilor angrenate ale cuiului
balamalei si prin mediana cuiului balamalei in directia transversald a vehiculului (a se vedea figura 5-2).

Se aplicd sarcina de incercare la o vitezd maximi de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesard. Esecul
constd in desprinderea unei balamale. Se inregistreazd sarcina maximi obtinutd.

fncercarea sub sarcini verticale (pentru usile care se deschid pe directie verticald)
Echipament

Instalatie fixd de incercare a rezistentei la tractiune
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2.1.3.1.2. O instalatie tipici de incercare sub sarcini statice este ilustratd in figura 5-1.

2.1.3.2. Procedurd

2.1.3.2.1. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare al instalatiei de incercare. Pozitia balamalei trebuie si
simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisi complet) fatd de linia mediani a balamalei. in scopul incercirilor,
distanta dintre capetele extreme ale unei balamale din sistem si capdtul extrem al unei alte balamale din sistem
trebuie fixatd la 406 * 4 mm. Sarcina se aplicd prin mediana cuiului balamalei, in directie perpendiculard fatd
de sarcina longitudinald si cea transversald (a se vedea figura 5-2).

2.1.3.2.2. Se aplicd sarcina de incercare la o vitezd maximi de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesard. Esecul
constd in desprinderea oricireia dintre balamale. Inregistrati sarcina maximd obtinuti.

2.2 Evaluarea unei singure balamale. In unele situatii poate fi necesard incercarea individuald a balamalelor dintr-un
sistem de balamale. In acest caz, rezultatele pentru o singurd balama, atunci cind aceasta este supusd incercarii
in conformitate cu procedurile de mai jos, trebuie si demonstreze cd sunt indeplinite cerintele pentru sistem
specificate la punctul 6.1.5.1 din prezentul regulament. (De exemplu, o balama individuald dintr-un sistem cu
balama dubld trebuie sd poatd rezista la 50 % din sarcinile la care, conform cerintelor, trebuie si reziste intregul
sistem.)

2.2.1. Proceduri de incercare

2.2.1.1.  Sarcind longitudinald. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare al instalatiei de incercare. Pozitia
balamalei trebuie sd simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisd complet) fatd de linia mediand a balamalei.
In scopul incercirilor, sarcina se aplic echidistant intre mediana portiunilor anclansate ale cuiului balamalei si
prin mediana cuiului balamalei in directia longitudinald a vehiculului. Se aplica sarcina de incercare la o vitezd
maximd de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesard. Esecul constd in desprinderea oricdreia dintre
balamale. Se inregistreazd sarcina maxima obtinutd.

2.2.1.2. Sarcind transversald. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare al instalatiei de incercare. Pozitia
balamalei trebuie sd simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisd complet) fatd de linia mediand a balamalei.
in scopul incercirilor, sarcina se aplici echidistant intre mediana portiunilor anclansate ale cuiului balamalei si
prin mediana cuiului balamalei in directia transversald a vehiculului. Se aplicd sarcina de incercare la o vitezd
maximd de 5 mm/min pand cind se obtine sarcina necesard. Esecul constd in desprinderea oricdreia balamale.
Se inregistreazd sarcina maxima obtinuta.

2.2.1.3. Sarcind verticald. Se fixeazd sistemul de balamale in locasul de montare de pe instalatia de incercare. Pozitia
balamalei trebuie sd simuleze pozitia de pe vehicul (cu usa inchisd complet) fatd de linia mediand a balamalei.
In scopul incercirilor, sarcina se aplicd pe linia mediand a cuiului balamalei in directie perpendiculard fatd de
sarcinile longitudinald si transversald. Se aplici sarcina de incercare la o vitezd maximd de 5 mm/min pand
cand se obtine sarcina necesard. Esecul constd in desprinderea oricdreia dintre balamale. Se inregistreazd sarcina
maximd obtinutd.

2.3. Pentru balamalele tip pian, nu se aplicd cerintele privind pozitia balamalei si amplasarea instalatiei de incercare
se modificd astfel incat fortele de incercare sd se aplice pe sistemul complet de balamale.
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Figura 5-1

Instalatii de incercare sub sarcini statice
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Figura 5-2

Directiile de incercare sub sarcini statice pentru usile care se deschid pe verticald
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ANEXA 6

USA LATERALA GLISANTA

Incercarea usii complete

1. SCOP

Aceastd incercare are ca scop stabilirea cerintelor minime de performantd si a unei proceduri de incercare pentru
evaluarea si incercarea elementelor de sustinere a usii atunci cand sunt instalate atit pe usd, cat si pe cadrul usii.
Aceastd incercare completeazd incercdrile aplicabile specificate In anexa 3 si anexa 4.

2. PREVEDERI GENERALE

2.1.  Incercirile sunt efectuate cu ajutorul unui vehicul complet sau a unei carcase brute cu usi glisant si elementele
sale de sustinere.

2.2. Incercarea este efectuati cu ajutorul a doud dispozitive de aplicare a fortei, capabile si aplice fortele exterioare
transversale specificate la punctul 6.2.4 din prezentul regulament. Configuratia de incercare este ilustratd in figura
6-1. Sistemul de aplicare a fortei trebuie sd includd urmitoarele:

2.2.1. doud plici de aplicare a fortei;

2.2.2. doua dispozitive de aplicare a fortei capabile sd aplice sarcina exterioard transversald necesard pentru o deplasare
minimd de 300 mm;

2.2.3. doud celule de sarcind avand suficientd capacitate pentru a masura sarcinile aplicate;

2.2.4. doud dispozitive de masurare lineard a deplasdrii, necesare pentru masurarea deplasdrii dispozitivului de aplicare a
fortei pe perioada desfasurdrii incercarii;

2.2.5. echipament pentru mdsurarea a cel putin 100 mm distantd de separare intre interiorul usii si marginea exterioard a
cadrului usii, respectdnd toate cerintele relevante privind siguranta si sindtatea.

3. CONFIGURATIA DE INCERCARE

3.1.  Scoateti toate echipamentele din interior si elementele decorative de pe ansamblul usii glisante.

3.2, Scoatei scaunele si orice elemente interioare care pot interfera cu actiunea de montare si utilizare a echipamentului
de incercare si toate elementele de pe stilpi si componentele nestructurale care se suprapun cu usa §i care
determind amplasarea incorectd a plicilor de aplicare a fortei.

3.3. Montati dispozitivele de aplicare a fortei si structura de sustinere aferentd pe podeaua vehiculului de incercare.
Fiecare dispozitiv de aplicare a fortei si structura de sustinere aferentd trebuie si fie rigid fixat(d) pe o suprafatd
orizontald de pe podeaua vehiculului in timpul aplicdrii sarcinilor.

3.4.  Se identifici marginea anterioard si posterioard a usii glisante ori a structurii vehiculului de care este prinsd, care
cuprinde o incuietoare/un zivor.

3.5.  Se inchide usa glisantd, asigurdndu-se anclansarea completd a tuturor elementelor de sustinere a usii.

3.6. Pentru orice margine a usii supusd incercirii care contine o incuietoare/un zdvor se utilizeazd urmitoarele
configuratii de incercare:

3.6.1. Placa de aplicare a fortei are lungimea de 150 mm si litimea de 50 mm, cu o grosime de cel putin 15 mm.
Marginile plicii sunt rotunjite la o razd de 6 mm = 1 mm.

3.6.2. Se aseazd dispozitivul de aplicare a fortei si placa de aplicare a fortei pe usd, astfel incat forta aplicatd si fie
orizontald si perpendiculard pe linia longitudinald mediand a vehiculului §i centratd vertical pe partea montatd pe
usd a Incuietorii/zdvorului.
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3.6.3. Placa de aplicare a fortei este pozitionatd astfel incat marginea lunga a plicii si fie cat se poate de apropiatd de si
paraleld cu marginea interioard a usii, fird insd ca distanta dintre marginea din fatd a plicii §i marginea interioard a
usii sd depdseascd 12,5 mm.

3.7.  Pentru fiecare margine a usii supuse incercirii care contine mai mult de o incuietoare/un zdvor se utilizeazd
urmitoarele configuratii de incercare:

3.7.1. Placa de aplicare a fortei are lungimea de 300 mm i litimea de 50 mm, cu o grosime de cel putin 15 mm.
Marginile plicii sunt rotunjite la o razd de 6 mm * 1 mm.

3.7.2. Se aseaza dispozitivul de aplicare a fortei si placa de aplicare a fortei pe usd, astfel incat forta aplicatd si fie
orizontald si perpendiculard pe linia longitudinald mediand a vehiculului §i centratd vertical intr-un punct aflat la
jumdtatea distantei intre marginile exterioare cele mai indepartate ale ansamblului incuietoare/zivor.

3.7.3. Placa de aplicare a fortei este pozitionatd astfel incit marginea lungd a plicii sd fie cat se poate de apropiatd de si
paraleld cu marginea interioard a usii, fard insd ca distanta dintre marginea din fatd a plicii si marginea interioard a
usii sd depdseascd 12,5 mm.

3.8. Pentru fiecare margine a usii supuse incercdrii care nu contine cel putin o incuietoare/un zdvor se utilizeazd
urmdtoarele configuratii de incercare:

3.8.1. Placa de aplicare a fortei are lungimea de 300 mm si litimea de 50 mm, cu o grosime de cel putin 15 mm.

3.8.2. Se aseazd dispozitivul de aplicare a fortei §i placa de aplicare a fortei pe usd, astfel incat forta aplicatd sd fie
orizontald si perpendiculard pe linia longitudinald mediand a vehiculului §i centratd vertical intr-un punct aflat la
jumitatea distantei pe lungimea marginii usii, asigurdndu-va ca dispozitivul de aplicare a sarcinii nu vine in contact
cu geamul ferestrei.

3.8.3. Placa de aplicare a fortei este pozitionatd cit mai aproape de usd. Nu este necesar ca placa de aplicare a fortei s fie
verticald.

3.9. Usa este descuiatd. Nu se pot suda sau atasa alte dispozitive sau elemente pe usa laterald glisantd sau pe oricare
dintre partile componente ale acesteia.

3.10. Se ataseazd orice echipament utilizat la masurarea distantei de desprindere a usii care va fi utilizat la determinarea
nivelurilor de desprindere pe parcursul procedurii de incercare.

3.11. Se aseazd structura de aplicare a sarcinii astfel incat plicile de aplicare a fortei sd vind in contact cu interiorul usii
glisante.

4. PROCEDURA DE INCERCARE

4.1.  Se actioneazd fiecare dispozitiv de aplicare a fortei la o vitezd maximi de 2 000 N pe minut, conform specifica-
tiilor constructorului, pind cand se obtine o fortd de 9 000 N pe fiecare dispozitiv de aplicare a fortei sau pana
cand unul dintre dispozitivele de aplicare a fortei realizeazd o deplasare totald de 300 mm.

4.2. Dacid unul dintre dispozitivele de aplicare a fortei atinge forta tintd de 9 000 N inaintea celuilalt dispozitiv, se
mentine forta de 9 000 N pe primul dispozitiv pand cand si cel de al doilea dispozitiv de aplicare a fortei atinge
forta de 9 000 N.

4.3. De indatd ce ambele dispozitive de aplicare a fortei ating fiecare forta de 9 000 N, se intrerupe inaintarea
dispozitivelor, iar acestea sunt mentinute sub sarcina rezultatd timp de cel putin 10 secunde.

4.4.  Se mentine dispozitivul de aplicare a fortei in pozitia specificatd la punctul 4.3 si intr-un interval de 60 de secunde
masurati distanta de separare dintre marginea exterioard a cadrului usii §i marginea interioard a usii, de-a lungul
perimetrului usii.
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Figura 6-1

Procedura de incercare a vehiculului complet cu usi laterale glisante (Notd: Usa glisanta este ilustratd separat, nu
montatd pe vehicul)

|T.ncuietori/zﬁvoare de
usd multiple
|

Incuietoare/zivor de
usd unicd (unic)

Dispozitiv de aplicare a unei
sarcini de 9 000 N la capétul
anterior si cel posterior al ugilor —
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Numai textele originale CEE/ONU au efect juridic in temeiul dreptului international public. Statutul si data intrarii in vigoare ale prezentului
regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEEJONU TRANS/WP.29/343, disponibil la adresa:

http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 18 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE/ONU) -
Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste protejarea acestora

impotriva unei utilizarii neautorizate

Include intregul text valabil pand la:

Suplimentul 2 la seria de amendamente 03 — Data intrdrii in vigoare: 15 octombrie 2008

CUPRINS

REGULAMENT

(oI e S T

. Domeniul de aplicare

. Definitii

. Cererea de omologare

. Omologarea

. Specificatii generale

. Specificatii particulare

. Modificarea tipului de vehicul si prelungirea omologarii

. Conformitatea procedurilor de productie

9. Sanctiuni pentru neconformitatea productiei

10. Incetarea definitivd a productiei

11. Dispozitive suplimentare

12. Dispozitii tranzitorii

13. Denumirea si adresa serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare si ale

departamentelor administrative

ANEXE

Anexa 1 -

Anexa 2 -
Anexa 3 -

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

Comunicare privind omologarea sau prelungirea, refuzul sau retragerea omologdrii sau incetarea
definitivd a productiei unui tip de vehicul in ceea ce priveste protejarea acestuia impotriva unei
utilizdri neautorizate, in temeiul Regulamentului nr. 18

Exemple de mirci de omologare
Incercarea la uzurd a dispozitivelor de protectie care actioneazd asupra directiei

DOMENIUL DE APLICARE
Prezentul regulament se aplicd autovehiculelor care au cel putin trei roti, cu exceptia celor din

categoriile M; si Ny ('), in ceea ce priveste protejarea lor impotriva utilizdrii neautorizate.

Vehiculele omologate in conformitate cu dispozitiile partii I a Regulamentului nr. 116 sunt
considerate conforme cu prezentul regulament.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament,

yomologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
protejarea acestuia impotriva utilizdrii neautorizate;

Ltipul de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule din categoriile M5, M3, N, si N3 care nu
prezintd diferente referitoare la urmdtoarele aspecte esentiale:

(") Astfel cum este precizat in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia de vehicule (R.E.3) (TRANS/
WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.1. indicatiile constructorului privind tipul de vehicul;

2.2.2. amplasarea si proiectarea elementului sau a elementelor vehiculului asupra cdrora actioneazi
dispozitivul de protectie;

2.2.3. tipul dispozitivului de protectie;

2.3. ,dispozitivul de protectie” inseamnd un sistem destinat si prevind actionarea normald neauto-
rizatd a motorului sau a altei surse de putere a motorului principal al vehiculului in combinatie
cu cel putin un sistem care:

(a) blocheazi directia; sau

(b) blocheazi transmisia; sau

(c) blocheazi comanda schimbitorului de viteze; sau
(d) blocheaza franele.

In cazul unui sistem de blocare a franelor, dezactivarea dispozitivului nu elibereazd automat
franele, contrar intentiei conducdtorului auto;

2.4, Jdirectia” inseamnd comanda directiei, coloana de directie si elementele sale accesorii de
acoperire, arborele de directie, caseta de directie si toate celelalte componente care afecteazd
direct eficienta dispozitivului de protectie;

2.5. ,combinatia” inseamnd una dintre variantele special elaborate si construite ale unui sistem de
blocare care, la activarea corespunzitoare, permite functionarea acestuia;

2.6. ,cheia” inseamnd orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face sd functioneze un sistem de
blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de citre acest dispozitiv.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul in ceea ce priveste un dispozitiv de protectie pentru
prevenirea utilizdrii neautorizate a acestuia trebuie inaintatd de citre constructor sau de citre
reprezentantul autorizat al acestuia.

3.2 Cererea de omologare este insotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare fiecare,
precum si de urmdtoarele documente speciale:

3.2.1. descrierea detaliatd a tipului de vehicul din punctul de vedere al dispunerii si al constructiei
comenzii sau unitdtii pe care actioneazd dispozitivul de protectie;

3.2.2. schite, la scara adecvatd si suficient de detaliate, ale dispozitivului de protectie si ale sistemului
de montare al acestuia;

3.2.3. descrierea tehnicd a dispozitivului.

3.3. Urmitoarele elemente se trimit serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de
omologare:

3.3.1 un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat, dacd serviciul

tehnic solicitd acest lucru; si

3.3.2. la cererea serviciului tehnic, acele componente ale vehiculului pe care serviciul le considerd
esentiale pentru verificdrile prevazute la punctele 5 si 6 din prezentul regulament.

4. OMOLOGAREA

4.1. Dacd tipul de vehicul pentru care se soliciti omologarea in temeiul prezentului regulament
indeplineste cerintele de la punctele 5 si 6 de mai jos, se acordd omologarea pentru respectivul
tip de vehicul.

4.2. Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numir de omologare. Primele doud cifre ale numarului (in
prezent 03 corespunzand seriei de amendamente 03 care a intrat in vigoare la 23 iunie 2005)
indicd seria de amendamente care include cele mai recente modificdri tehnice majore aduse
prezentului regulament in momentul emiterii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate si
atribuie acelasi numadr nici aceluiasi tip de vehicul echipat cu un alt tip de dispozitiv de protectie
sau al cdrui dispozitiv de protectie este montat diferit, nici unui alt tip de vehicul.
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4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

Omologarea sau prelungirea sau refuzul omologarii unui tip de vehicul in temeiul prezentului
regulament sunt comunicate partilor contractante ale acordului de aplicare a prezentului regu-
lament, prin intermediul unui formular conform cu modelul mentionat in anexa 1 la prezentul
regulament si prin intermediul unor schite ale dispozitivului de protectie si ale sistemului de
montare al acestuia, furnizate de solicitantul omologarii, intr-un format care nu depiseste
dimensiunea A4 (210 x 297 mm) sau pliate in formatul respectiv, executate la o scard cores-
punzdtoare.

Pe fiecare vehicul conform cu tipul vehiculului omologat in temeiul prezentului regulament se
va aplica, in mod vizibil si intr-un loc accesibil, precizat in formularul de omologare, o marcd de
omologare internationald compusd din urmdtoarele elemente:

un cerc in interiorul ciruia se afli litera ,E” urmatd de numdrul specific tdrii care a acordat
omologarea (1);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o cratimd si numdarul de omologare la
dreapta cercului previzut la punctul 4.4.1.

In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai
multor regulamente anexate la acord, in tara care acordd omologarea in temeiul prezentului
regulament nu este necesard repetarea simbolului prevdzut la punctul 4.4.1; in aceastd situatie,
numdrul regulamentului §i numdrul de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale
tuturor regulamentelor in temeiul cirora s-a acordat omologarea in tara care a acordat
omologarea in conformitate cu prezentul regulament se introduc in coloane verticale, la
dreapta simbolului previzut la punctul 4.4.1.

Marca de omologare trebuie sd fie usor lizibild si sd nu poatd fi stearsa.

Marca de omologare trebuie s fie amplasatd langd sau pe plicuta de date tehnice a vehiculului,
aplicatd de producitor.

Anexa 2 la prezentul regulament prezintd exemple de amplasare a marcilor de omologare.

SPECIFICATII GENERALE

Dispozitivul de protectie trebuie si fie proiectat astfel incat sd fie necesard dezactivarea acestuia
pentru a permite:

pornirea motorului prin intermediul comenzii normale; si
dirijarea, conducerea sau deplasarea vehiculului cu ajutorul motorului propriu al acestuia;

cerintele de la punctul 5.1 pot fi indeplinite in acelasi timp cu actiunile descrise la punctele 5.1.1
si 5.1.2 sau inaintea lor.

Cerintele de la punctul 5.1 sunt indeplinite prin utilizarea unei singure chei.

Cu exceptia cazului previzut la punctul 6.1.5, un sistem actionat cu o cheie introdusa intr-un
sistem de blocare nu permite scoaterea cheii inainte ca dispozitivul de protectie previzut la
punctul 5.1 sd intre in actiune sau sd fie armat.

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia si Muntenegru, 11 pentru Regatul Unit, 12
pentru Austria, 13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18
pentru Danemarca, 19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru
Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru
Estonia, 30 (vacant), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant),
36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a
Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru Comunitatea Europeand (Omologirile sunt acordate de citre statele membre prin
utilizarea simbolului CEE respectiv), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru
Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta si 51 pentru Republica Coreea. Numerele
urmdtoare se atribuie altor tdri, in ordinea cronologicd in care acestea ratificd sau aderd la Acordul privind adoptarea
de specificatii tehnice uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamentele si componentele care pot fi montate sifsau
folosite la vehiculele cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor
specificatii, iar numerele astfel atribuite se comunica partilor contractante ale acordului de citre Secretarul General al
Organizatiei Natiunilor Unite.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.9.3.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

Dispozitivul de protectie prevazut la punctul 5.1 de mai sus, precum si componentele vehi-
culului asupra cdrora acesta actioneaza sunt astfel proiectate inct sd nu poati fi deschise rapid
si fird sd atragd atentia sau si fie dezactivate sau distruse, de exemplu prin utilizarea unor
instrumente, echipamente sau improvizatii ieftine, usor de ascuns si usor accesibile publicului.

Dispozitivul de protectie este montat pe vehicul ca element original (respectiv, echipament
instalat de cdtre producitor inainte de prima vdnzare cu aminuntul). Dispozitivul trebuie si
fie montat astfel incat, chiar dupd indepdrtarea carcasei sale, acesta si nu poatd fi demontat, in
starea de blocare, decit cu ajutorul unor instrumente speciale. Dacd ar fi posibild scoaterea din
functiune a dispozitivului de protectie prin simpla indepdrtare a unor suruburi, aceste suruburi,
cu exceptia cazului in care sunt inamovibile, sunt acoperite de parti ale dispozitivului de
protectie blocat.

Sistemul de blocare cu cheie prezintd cel putin 1 000 de combinatii diferite sau un numar egal
cu numdrul total de vehicule fabricate anual, dacd acesta este mai mic de 1 000. La vehiculele de
acelasi tip, frecventa fiecirei combinatii este de aproximativ una la 1 000.

Cheia si sistemul de blocare nu sunt codificate in mod vizibil.

Sistemul de blocare este astfel proiectat, construit si montat, incat rotirea cilindrului acestuia,
cand este in pozitia ,blocat”, cu un cuplu mai mic de 2,45 Nm, nu este posibild cu altd cheie
decat cea corespunzdtoare, iar

pentru cilindrii sistemului de blocare cu rotitori cu stifturi, cel mult doi rotitori identici care
functioneazd in aceeasi directie sunt pozitionati adiacent unul fatd de celdlalt, sistemul de blocare
putand avea maximum 60 % rotitori identici,

entru cilindrii cu rotitori cu discuri, cel mult doi rotitori identici care functioneaza in aceeasi
t lind. tit dis | mult d titori ident funct z S
directie sunt pozitionati adiacent unul fatd de celilalt, sistemul de blocare putind avea
maximum 50 % rotitori identici.

Dispozitivele de protectie sunt astfel concepute incét sd excludd orice risc de blocare accidentald
in timp ce vehiculul se afld in mers, blocare care ar putea compromite mai ales securitatea.

Nu este posibild activarea dispozitivelor de protectie impotriva utilizarii neautorizate fird a pune
mai intdi comenzile motorului in pozitia oprit, pentru a efectua apoi o actiune care nu este o
continuare a actiunii de oprire a motorului, sau fird a pune mai intdi comenzile motorului in
pozitia oprit atunci cand vehiculul stationeazd cu frana trasd sau cand viteza vehiculului nu este
mai mare de 4 km/h.

In cazul dispozitivelor care actioneazi asupra directiei, transmisiei, comenzilor schimbatorului
de viteze sau asupra franei, dacd actiunea de retragere a cheii activeazd dispozitivul, este necesard
fie o miscare de cel putin 2 mm inainte de activarea dispozitivului, fie incorporarea unui
dispozitiv de sigurantd pentru impiedicarea scoaterii accidentale sau a retragerii partiale a cheii.

Punctele 5.8, 5.8.1 sau 5.8.2, precum si punctul 5.9.2 se aplici numai dispozitivelor care includ
chei mecanice.

Servocomenzile pot fi folosite numai pentru activarea blocrii si/sau deblocdrii dispozitivului de
protectie. Dispozitivul este mentinut in pozitia de functionare numai prin mijloace mecanice.

Nu este posibild punerea in functiune normali a motorului fird ca mai intai dispozitivul de
protectie sd fi fost dezactivat.

Dispozitivele impotriva utilizdrii neautorizate, care impiedica eliberarea franelor vehiculului, sunt
permise numai in cazul in care elementele active ale franelor sunt mentinute in pozitie de
blocare cu ajutorul unui simplu dispozitiv mecanic. In aceasti situatie, prevederile de la punctul
5.11 nu se aplicd.

Dacd dispozitivul de protectie este echipat cu un sistem de avertizare a conducitorului auto,
acest sistem este activat la deschiderea usii de pe partea conducdtorului auto, cu exceptia cazului
in care dispozitivul de protectie a fost activat, iar cheia a fost scoasa.
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6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.1.

SPECIFICATII SPECIALE

In plus fata de specificatiile previzute la punctul 5, dispozitivul de protectie indeplineste urma-
toarele conditii specifice:

Dispozitive de protectie care actioneazd asupra directiei

Un dispozitiv de protectie care actioneazd asupra directiei blocheazd directia.
Cand dispozitivul de protectie este armat, nu este posibild impiedicarea functiondrii acestuia.

Dispozitivul de protectie trebuie sd continue sd indeplineasci cerintele de la punctele 5.9, 6.1.1,
6.1.2 si 6.1.4 dupd ce a fost supus la 2 500 de cicluri de blocare in fiecare directie in cadrul
incercdrii de rezistentd la uzurd descrisd in anexa 3.

In pozitia ,armat”, dispozitivul de protectie trebuie s3 fie suficient de solid pentru a putea rezista
la aplicarea unui cuplu de fortd de 200 Nm pe axa fuzetei de directie in ambele sensuri §i in
conditii statice, fird a afecta mecanismul de directie in asa mdsurd incit sd fie compromisi
siguranta.

Daci dispozitivul de protectie permite scoaterea cheii in altd pozitie decat cea in care blocheazi
directia, el este astfel proiectat incat si nu fie posibild atingerea, in mod accidental, a acestei
pozitii si indepdrtarea cheii.

Dispozitive de protectie care actioneazd asupra transmisiei sau a franelor

Un dispozitiv de protectie care actioneazd asupra transmisiei impiedicd rotirea rotilor motoare
ale vehiculului.

Un dispozitiv de protectie impotriva utilizdrii neautorizate care actioneazd asupra franelor
blocheazi cel putin o roatd de pe cel putin o parte a unei osii.

Atunci cind dispozitivul de protectie este in pozitia ,armat”, nu este posibild impiedicarea
functiondrii acestuia.

Nu este posibild blocarea accidentald a transmisiei sau a franelor atunci cand cheia se afld in
sistemul de blocare al dispozitivului de protectie, chiar dacd dispozitivul care impiedicd pornirea
motorului este actionat sau armat. Aceastd prevedere nu se aplicd atunci cand cerintele de la
punctul 6.2 din prezentul regulament sunt indeplinite de dispozitivele utilizate in alt scop
suplimentar, iar blocarea in conditiile descrise mai sus este necesard pentru aceastd functie
suplimentard (de exemplu, frana electricd).

Dispozitivul de protectie este astfel proiectat si construit, incat rdimane complet functional chiar
dupa un anumit grad de uzurd rezultat dupd 2 500 cicluri de blocare in fiecare sens. In cazul
dispozitivelor care actioneazd asupra franelor, fiecare subcomponentd mecanicd sau electricd a
dispozitivului este avutd in vedere.

Daci dispozitivul de protectie permite scoaterea cheii in altd pozitie decat cea in care blocheazd
transmisia sau franele, el este astfel proiectat incat sd nu fie posibild atingerea, in mod accidental,
a acestei pozitii si indepdrtarea cheii.

In cazul utilizdrii unui dispozitiv de protectie care actioneazi asupra transmisiei, acesta trebuie
sd fie suficient de solid pentru a rezista la aplicarea unui cuplu de fortd, pe ambele directii si in
conditii statice, cu 50 % mai mare decdt cuplul maxim care poate fi aplicat in mod normal
transmisiei, fard a afecta transmisia in asa mdsurd incat sd fie compromisd siguranta. La deter-
minarea nivelului acestui cuplu de fortd pentru incerciri se tine cont nu de cuplul maxim al
motorului, c¢i de cuplul maxim care poate fi transmis de ambreiaj sau de transmisia automata.

In cazul unui vehicul echipat cu un dispozitiv de protectie care actioneazi asupra franelor, acest
dispozitiv trebuie si permitd imobilizarea vehiculului incdrcat pe o rampi sau pe o pantd de
18 %.

In cazul unui vehicul echipat cu un dispozitiv de protectie care actioneazd asupra franelor,
cerintele prezentului regulament nu sunt considerate ca reprezentdnd modificarea cerintelor
Regulamentelor 13 sau 13-H, chiar in cazul unei defectiuni.

Dispozitive de protectie care actioneazd asupra comenzii schimbdtorului de viteze

Un dispozitiv de protectie care actioneazd asupra comenzii schimbatorului de viteze trebuie sd
poatd s3 impiedice orice schimbare a vitezei.
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6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

9.2.

In cazul cutiilor de vitezd manuale, trebuie si fie posibild blocarea levierului schimbatorului de
viteze numai in marsarier; in plus, este permisd blocarea in punctul mort.

In cazul cutiilor de vitezd automate previzute cu o pozitie de stationare sau parcare, trebuie si
fie posibild blocarea mecanismului numai in pozitia de parcare; in plus, este permisd blocarea in
punctul mort sifsau in marsarier.

In cazul cutiilor de vitezd automate care nu sunt previzute cu o pozitie de parcare, trebuie sd fie
posibild blocarea mecanismului numai in urmdtoarele pozitii: punct mort si/sau marsarier.

Dispozitivul de protectie este astfel proiectat §i construit, incit rimane complet functional, chiar
dupd un anumit grad de uzurd rezultat in urma a 2 500 cicluri de blocare in fiecare directie.

MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL SI PRELUNGIREA OMOLOGARII

Fiecare modificare a tipului de vehicul este comunicatd departamentului administrativ care a
acordat omologarea tipului de vehicul respectiv.

Ulterior, departamentul poate:

fie sd considere ci este improbabil ca modificirile efectuate si aibd un efect advers apreciabil si
cd, in orice caz, dispozitivele de protectie respectd cerintele,

fie sd solicite un raport suplimentar de la serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu specificarea modificdrilor, se comunicd partilor
contractante la acordul de punere in aplicare a prezentului regulament.

Autoritatea competentd care acordd prelungirea omologarii atribuie un numdir de serie pe
formularul de comunicare eliberat pentru fiecare prelungire de omologare in parte.

PROCEDURILE PRIVIND CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei trebuie si respecte procedurile specificate in acord
la apendicele 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), precum si urmdtoarele cerinte:

Vehiculele omologate in conformitate cu prezentul regulament in ceea ce priveste protectia
impotriva utilizdrii neautorizate sunt construite conform tipului omologat prin respectarea
cerintelor precizate la punctele 5 si 6 de mai sus.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd unui tip de vehicul, in temeiul prezentului regulament, poate fi retrasi in
cazul in care nu se respectd cerintele previzute la punctul 8 de mai sus.

Dacd o parte contractantd la acordul de punere in aplicare a prezentului regulament retrage o
omologare pe care a aprobat-o anterior, ea trebuie s notifice imediat acest aspect celorlalte parti
contractante la acordul respectiv, prin intermediul unui formular de comunicare conform cu
modelul prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.
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10.

11.

11.2.1.

11.2.2.
11.2.2.1.

11.2.2.2.
11.2.2.2.1.

11.2.2.2.2.

12.

13.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteazd definitiv si producd un tip de vehicul care a fost
omologat in conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie si informeze autoritatea care
a acordat respectiva omologare. La primirea unei asemenea comunicdri, autoritatea trebuie sd
informeze celelalte parti contractante la acordul de punere in aplicare a prezentului regulament
prin intermediul unui formular de comunicare conform cu modelul prezentat in anexa 1 la
prezentul regulament.

DISPOZITIVE SUPLIMENTARE

Omologarea in conformitate cu prezentul regulament poate fi acordatd in ceea ce priveste un
dispozitiv de protectie echipat in mod suplimentar cu un sistem de avertizare acustici sau
vizuald sau in ceea ce priveste instalarea optionald a unor dispozitive suplimentare impotriva
utilizdrii neautorizate a vehiculului, cu conditia ca aceste dispozitive suplimentare si necesite un
mijloc de activare separat; se considerd cd partile contractante la acordul de punere in aplicare a
prezentului regulament nu sunt impiedicate de articolul 3 din acordul la care este anexat
prezentul regulament s interzicd astfel de dispozitive suplimentare pe vehiculele inregistrate
de ele.

In cazul in care dispozitivul de protectie este echipat in mod suplimentar cu un sistem de
avertizare exterior, sonor sifsau optic, semnalele emise de acesta trebuie si fie scurte si si
inceteze automat dupd maximum 30 de secunde; semnalele pot reincepe numai dacd dispo-
zitivul este activat din nou. In plus,

dacd semnalul este sonor, acesta poate fi emis de sistemul de avertizare sonord montat normal
pe vehicul;

dacd semnalul este optic, fie

acesta este produs numai prin functionarea intermitentd a luminilor de intalnire ale vehiculului,

fie
respectd cerintele de la punctele 11.2.2.2.1 si 11.2.2.2.2 de mai jos.
Durata semnalului optic

Durata semnalului optic trebuie sd fie intre 25 de secunde si 5 minute de la activarea alarmei.
Dezactivarea sistemului de alarmare determind incetarea imediatd a semnalului.

Tipul de semnal optic

Functionarea intermitentd a tuturor indicatoarelor de directie sifsau a luminii din habitaclu,
inclusiv a tuturor limpilor din acelasi circuit electric.

Frecventa de declansare 2 + 1 Hz

In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.
Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” £ 10 %.
DISPOZITII TRANZITORII

Nicio parte contractantd la acordul de punere in aplicare a prezentului regulament nu poate
refuza un tip de vehicul din alte categorii in afara categoriilor M; si N; omologate in confor-
mitate cu seriile de amendamente 01 i 02 la prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM $I ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante ale acordului de punere in aplicare a prezentului regulament comunici
Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice respon-
sabile cu efectuarea incercdrilor de omologare, precum si ale departamentelor administrative care
acordd omologarea si cirora urmeazd si le fie transmise formularele care atestd omologarea sau
prelungirea ori refuzul sau retragerea omologarii emise in alte tiri.
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ANEXA 1

COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de Denumirea autoritdtii publice:

privind 3):  ACORDAREA OMOLOGARII

un

Nr

10.

11.

12.

13.

PRELUNGIREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

ui tip de vehicul in ceea ce priveste protectia impotriva utilizdrii neautorizate, in temeiul Regulamentului nr. 18.

. de omologare: Nr. de prelungire:

Denumirea comerciald sau marca autovehiculului:

Tip de vehicul:

Denurmirea si adresa producitorului:

Daci este cazul, denumirea si adresa reprezentantului producitorului:

Scurtd descriere a dispozitivul de protectie, a sistemului de montare a acestuia §i a componentei sau functiei
vehiculului asupra cireia actioneazd (in afari de pornirea motorului), respectiv directia/comanda schimbétorului
de vitezd/transmisia (%):

Vehiculul este echipat in mod suplimentar cu un sistem de avertizare acustic/vizual (%) de tipuli .ooeeeeeeseerecessnnneenn

Vehicul prezentat pentru omologare la data:

Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare:

Data raportului eliberat de serviciul tehnic respectiv:

Numdrul raportului eliberat de serviciul tehnic respectiv:

Omologarea a fost acordatd/prelungiti/refuzati/retrasi (%)

Motivul (motivele) prelungirii omologdrii:

Pozitia mircii de omologare pe vehicul:
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14. Locul:

15. Data:

16. Semndtura:

17. Lista documentelor avand numdrul de omologare aritat mai sus, transmise serviciului administrativ care a acordat
omologarea de tip, listd care poate fi obfinutd la cerere, este anexatd la prezenta comunicare.

(1) Numdérul de identificare al firii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din
prezentul regulament).
(3) Mentiunile inutile se bareaza.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODEL A

)‘

N

a = 8§ mm min

18R - 031234 &=

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul aratd cd tipul respectiv a fost omologat in Tarile de Jos (E 4), in
temeiul Regulamentului nr. 18, cu numirul de omologare 031234. Primele doui cifre (03) ale numdrului de omologare
indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 18 incluzdnd seria 03 de

amendamente.

MODEL B

18

03 1234

afs

af2

51

02 1234

| s

>

af2

a = 8§ mm min

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul aratd cd tipul respectiv a fost omologat in Térile de Jos (E 4), in
temeiul Regulamentelor nr. 18 si nr. 51 (). Primele doud cifre ale numarului de omologare indicd faptul ci, la data
acorddrii acestor omologari, Regulamentul nr. 18 includea seria 03 de amendamente, iar Regulamentul nr. 51 includea

seria 02 de amendamente.

(") Cel de al doilea numdr este prezentat doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

PROCEDURA DE INCERCARE LA UZURA A DISPOZITIVELOR DE PROTECTIE CARE ACTIONEAZA
ASUPRA DIRECTIEI

1. ECHIPAMENTUL DE INCERCARE

Echipamentul de incercare cuprinde urmdtoarele elemente:

1.1. un aparat pe care poate fi montat esantionul de mecanism de directie echipat cu dispozitivul de protectie, astfel
cum acesta este definit la punctul 2.3 din prezentul regulament;

1.2. un sistem de activare si dezactivare a dispozitivului de protectie, care trebuie sd includd utilizarea cheii;

1.3. un sistem care sd roteascd arborele de directie in functie de dispozitivul de protectie.

2. METODA DE INCERCARE

2.1. Un esantion al mecanismului de directie echipat cu dispozitivul de protectie este montat pe aparatul descris la

punctul 1.1 de mai sus.
2.2. Un ciclu de incercare cuprinde urmatoarele operatii:

2.2.1.  Pozitia de pornire. Dispozitivul de protectie este dezactivat, iar arborele de directie este rotit intr-o pozitie care
sd impiedice anclangarea dispozitivului de protectie, cu exceptia cazului in care tipul de dispozitiv permite
blocarea in orice pozitie a directiei.

2.2.2.  Armare. Dispozitivul de protectie este adus din pozitia dezactivat in pozitia ,armat”, cu ajutorul cheii.

2.2.3.(") Activare. Arborele de directie este rotit astfel incat cuplul de fortd, aplicat asupra acestuia in momentul
anclansdrii dispozitivului de protectie, sd fie de 5,85 Nm + 0,25 Nm.

2.2.4.  Dezactivare. Dispozitivul de protectie este dezactivat prin mijloace normale, cuplul de fortd fiind redus la zero
pentru a usura dezactivarea.

2.2.5.(Y) Pozitia de retur. Arborele de directie este rotit pand ajunge intr-o pozitie in care si impiedice anclansarea
dispozitivului de protectie.

2.2.6.  Rotirea in sens invers. Se repetd operatiile descrise la punctele 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 i 2.2.5, dar in sensul invers de
rotire a arborelui de directie.

2.2.7. Intervalul de timp dintre anclansirile succesive ale dispozitivului de protectie trebuie si fie de cel putin 10
secunde.

2.3. Se repetd ciclul de uzurd de atdtea ori cit se prevede la punctul 6.1.3 din prezentul regulament.

(") Daca dispozitivul de protectie impotriva utilizirii neautorizate permite blocarea directiei in orice pozitie, nu se efectueazd operatiunile
descrise la punctele 2.2.3 si 2.2.5.
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Doar textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale prezentului
regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la adresa:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 39 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la vitezometru, inclusiv
instalarea acestuia

Revizuirea 1
Cuprinzand intregul text valabil pani la:

Suplimentul 5 la versiunea originald a regulamentului — Data intrarii in vigoare: 7 decembrie 2002

CUPRINS
REGULAMENT

. Domeniul de aplicare

. Definitii

. Cerere de omologare
Omologare

. Specificatii

. Modificdri ale tipului de vehicul
. Conformitatea productiei

. Sanctiuni in caz de neconformitate a productiei

© ® NV AW N

. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercarilor de omologare, precum si
ale departamentelor administrative

ANEXE

Anexa 1 — Comunicare privind acordarea, prelungirea, refuzul sau retragerea omologdrii sau incetarea
definitivi a productiei unui tip de vehicul cu privire la vitezometru, inclusiv instalarea
acestuia, in temeiul Regulamentului nr. 39

Anexa 2 — Dispuneri ale marcilor de omologare

Anexa 3 — Controlul preciziei vitezometrului pentru conformitatea productiei

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplici omologdrii vehiculelor din categoriile L, M si N ().

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1. ,omologare a unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la vitezometru,
inclusiv instalarea acestuia;

2.2. prin ,tip de vehicul in ceea ce priveste vitezometrul” se intelege vehiculele care nu prezintd diferente
esentiale intre ele, eventualele diferente putand privi, in special, urmatoarele:

2.2.1. indicarea dimensiunii pneurilor selectate dintr-o gamd de pneuri cu montare normald;

2.2.2.  raportul total de transmisie la vitezometru, inclusiv orice reductor de antrenare;

(1) In conformitate cu anexa 7 la Rezolutia consolidati privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Modif.2).


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

13.5.2010 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 120/41

2.2.3.  tipul de vitezometru caracterizat prin:
2.2.3.1. nivelurile de tolerantd ale mecanismului de misurare al vitezometrului;
2.2.3.2. constanta tehnicd a vitezometrului;

2.2.3.3. gama de viteze afisate;

2.3. prin ,pneuri cu montare normald” se intelege tipul (tipurile) de pneuri prevdzut(e) de constructor
pentru tipul de vehicul respectiv; pneurile de zdpadi nu sunt considerate ca fiind cu montare
normal3;

2.4, prin ,presiune normald de rulare” se intelege presiunea de umflare la rece specificatd de

constructorul vehiculului, plus 0,2 bari;

2.5. prin ,vitezometru” se intelege acea parte a echipamentului care ii indicd conducdtorului auto viteza
instantanee a vehiculului sdu (!);

2.5.1.  prin ,niveluri de tolerantd ale mecanismului de mdsurare al vitezometrului” se intelege precizia
vitezometrului propriu-zis, exprimati prin limitele superioard si inferioard de indicare a vitezei
pentru o gamd de viteze de intrare;

2.5.2.  prin ,constantd tehnicd a vitezometrului” se intelege relatia dintre rotatiile sau impulsurile de intrare
pe minut si o vitezd afisatd specificatd;

2.6. prin ,vehicul neincircat” se intelege vehiculul pregitit pentru deplasare, cu nivel complet de
combustibil, lichid de ricire, lubrifiant, scule si o roatd de rezervd (dacd este previzutd in echipa-
mentul standard de cdtre constructorul vehiculului), cu un conducitor auto care are o greutate de
75 de kg, insd fird insotitor si fard accesorii optionale sau incircituri.

3. CERERE DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare pentru un tip de vehicul cu privire la vitezometru, inclusiv instalarea acestuia,
se inainteazd de citre constructorul vehiculului sau de reprezentantul acreditat in mod cores-
punzdtor al acestuia.

3.2. Aceasta este insotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare, si de urmdtoarele
indicatii:

3.2.1. o descriere a tipului de vehicul cu privire la aspectele mentionate la punctele 2.2, 2.3, 2.4 si 2.5 de
mai sus; este specificat tipul de vehicul.

3.3. Se prezintd serviciului tehnic care efectueazd incercirile de omologare un vehicul neincdrcat repre-
zentativ pentru tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat.

3.4. Autoritatea competentd verificd dacd existd conditii corespunzitoare pentru asigurarea efectudrii
unui control eficient al conformitatii productiei inainte de a fi acordatd omologarea de tip.

4. OMOLOGAREA

4.1. In cazul in care tipul de vehicul prezentat in vederea omologarii in temeiul prezentului regulament
indeplineste cerintele regulamentului cu privire la vitezometru, inclusiv instalarea acestuia, se acordd
omologarea tipului de vehicul respectiv.

(") Aceasta nu include partea din tahograf care indicid viteza, dacd aceasta este conformd cu specificatiile referitoare la
omologarea de tip, care nu permit o diferentd absolutd intre viteza reald §i cea indicatd care este mai mare decat
valorile care rezultd din cerintele de la punctul 5.3 de mai jos.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Un numdr de omologare este atribuit fiecarui tip omologat. Primele doud cifre sunt numdrul cel
mai mare din seria de amendamente incorporate in regulament in momentul eliberdrii omologarii.
Aceeasi parte contractantd nu poate sd atribuie acelasi numdr unui alt tip de vehicul care face
obiectul dispozitiilor punctului 6 din prezentul regulament.

Avizul de omologare sau de refuz al omologdrii unui tip de vehicul in temeiul prezentului regu-
lament se comunicd pirtilor la acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unui
formular conform modelului din anexa 1 la prezentul regulament si al diagramelor de instalare,
furnizate de solicitant in vederea omologdrii intr-un format maxim A4 (210 x 297 mm) sau
impdturit ca sd ajungd la acest format si la o scard corespunzitoare.

Pe fiecare vehicul conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se
aplicd in mod vizibil si intr-o pozitie usor accesibild, precizatd in formularul de omologare, o marcd
de omologare internationald constand in:

un cerc in jurul literei ,E”, urmat de un numdr distinctiv al tarii care a acordat omologarea (');

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de o liniutd si de numdrul de omologare,
plasate la dreapta cercului previzut la punctul 4.4.1.

In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau al mai
multor alte regulamente anexate la acord in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, simbolul stabilit la punctul 4.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, numerele si simbo-
lurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora s-a acordat omologarea in tara care
a acordat omologdri in temeiul prezentului Regulament sunt dispuse in coloane verticale, situate la
dreapta simbolului stabilit la punctul 4.4.1.

Marca de omologare este lizibild si de nesters.
Marca de omologare este situatd langd sau pe plicuta cu date a vehiculului, fixatd de constructor.
Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a marcilor de omologare.

SPECIFICATII

Afisajul vitezometrului trebuie amplasat in cdmpul de vizibilitate direct al conducitorului auto si

trebuie s fie perfect lizibil atat in timpul zilei, cat si in timpul noptii. Gama de viteze afisate trebuie
sd fie suficient de mare incat sd includd viteza maxima a acestui tip de vehicul, astfel cum a fost
indicatd de constructor.

5.1.1. In cazul vitezometrelor destinate vehiculelor din categoriile M, N si L3, L si Ls, gradatia este de 1,

2, 5 sau 10 kmjh. Valorile numerice ale vitezei sunt afisate dupd cum urmeazd: atunci cand
valoarea cea mai mare de pe afisaj nu depiseste 200 km/h, valorile vitezei sunt indicate la
intervale de cel mult 20 km/h. Atunci cind valoarea maximd de pe afisaj depiseste 200 km/h,
valorile vitezei sunt indicate la intervale de cel mult 30 km/h. Nu este necesar ca intervalul intre
valorile numerice ale vitezei indicate si fie uniform.

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Iugoslavia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria,
13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru
Danemarca, 19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru
Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29
pentru Estonia, 30 (disponibil), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34 pentru
Bulgaria, 35 (disponibil), 36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (disponibil), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru
Fosta Republicd Tugoslavd a Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate
de statele sale membre care utilizeazd simbolul CEE corespunzitor), 43 pentru Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru
Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud si 48 pentru Noua Zeelandd. Numerele ulterioare sunt atribuite
altor tdri in ordinea cronologicd a ratificdrii sau aderdrii acestora la Acordul privind adoptarea de prescriptii tehnice
uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamente si piese care pot fi montate si/sau utilizate pe vehiculele cu roti si
conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor prescriptii, iar numerele astfel
atribuite sunt comunicate partilor contractante la acord de citre Secretariatul General al Organizatiei Natiunilor Unite.
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5.1.2.  In cazul vehiculelor construite pentru a fi comercializate in orice tard in care se folosesc unititi de
mdsurd anglo-saxone, vitezometrul este, de asemenea, marcat in mile pe ord (mph); gradatiile sunt
de 1, 2, 5 sau 10 mph. Valorile vitezei sunt indicate pe cadran la intervale de cel mult 20 mph si
care incep la 10 sau 20 mph. Nu este necesar ca intervalul intre valorile vitezei indicate si fie
uniform.

5.1.3.  In cazul vitezometrelor destinate vehiculelor din categoriile L, (motorete) si L,, valorile afisate nu
trebuie sd depiseascd 80 kmj/h. Gradatia este de 1, 2, 5 sau 10 km/h, iar valorile numerice marcate
ale vitezei indicate nu depdsesc 10 km/h. Nu este necesar ca intervalul intre valorile numerice ale
vitezei indicate sd fie uniform.

5.1.4.  In cazul vehiculelor din categoriile M, N si L3, L, si Ls, construite pentru a fi comercializate in orice
tard in care se folosesc unitdti de masurd anglo-saxone, vitezometrul este, de asemenea, marcat in
mph (mile pe ord); gradatia este de 1, 2, 5 sau 10 mph. Valorile numerice ale vitezei sunt afisate la
intervale de cel mult 20 mph i care incep la 10 sau 20 mph. Nu este necesar ca intervalul intre
valorile numerice ale vitezei indicate sd fie uniform.

5.2. Precizia vitezometrului se determind conform procedurii de mai jos:

5.2.1.  Pneurile sunt unul din tipurile de pneuri cu montare normald pe vehicul, astfel cum s-a definit la
punctul 2.3 din prezentul regulament. Se efectueazd o incercare pentru fiecare tip de vitezometru
destinat a fi montat de citre constructor.

5.2.2. Incercarea se efectueazi cu vehiculul avand greutatea corespunzitoare vehiculului neincircat. Pentru
mdsurare, se poate adduga o greutate suplimentard. Greutatea vehiculului si distribuirea acesteia
intre osii este indicatd in comunicarea privind omologarea (a se vedea anexa 1 punctul 6).

5.2.3.  Temperatura de referintd la locul unde este plasat vitezometrul este de 23 + 5 °C.

5.2.4. In timpul fiecdrei incercari, presiunea pneurilor este presiune normald de rulare, astfel cum este
definitd la punctul 2.4.

5.2.5.  Vehiculul este incercat la urmatoarele viteze:

Viteza maximd de proiectare (V,,,,) a vehiculului specificatd Viteza de incercare (V)
de citre constructorul acestuia (km/h) (km/h)
Viax S 45 80 % din V.
45 < Viax < 100 40 km/h si 80 % V.x

(dacd viteza care rezultd este de = 55 kmj/h)

100 < V< 150 40 km/h, 80 km/h si 80 % V.
(dacd viteza care rezultd este de > 100 km/h)

150 < Vi 40 km/h, 80 km/h si 120 km/h

5.2.6. Aparatura de incercare utilizati pentru mdsurarea vitezei reale a vehiculului are o precizie
de £0,5%.

5.2.6.1. In cazul utilizirii unei piste de incerciri, aceasta prezintd o suprafatd pland, uscatd si cu aderentd
suficienta.

5.2.6.2. In cazul in care se utilizeazd pentru incercare un dinamometru cu role, diametrul rolelor trebuie sd
fie de cel putin 0,4 m.
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5.3.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

8.2

Viteza indicatd nu trebuie sd fie inferioard vitezei reale a vehiculului. La vitezele de incercare
specificate la punctul 5.2.5 de mai sus, existd urmdtoarea relatie intre viteza afisatd (V) si viteza
reald (V,).

0 < (V] - Vz) < 0,1 Vz + 4km/h

MODIFICARI ALE TIPULUI DE VEHICUL

Fiecare modificare a tipului de vehicul este comunicati departamentului administrativ care a
omologat tipul de vehicul. In acest caz, departamentul administrativ poate:

sd considere cd modificdrile aduse nu sunt susceptibile sd aibd un efect negativ important si cd, in
orice caz, vehiculul rimane conform cu cerintele previzute; sau

sd solicite un alt proces-verbal de incercare serviciului tehnic care se ocupd cu efectuarea incer-
carilor.

Avizul de confirmare a omologarii sau de refuz al omologirii, insotit de mentionarea modificarilor,
se comunicd prin procedura specificatd la punctul 4.3 de mai sus partilor la acordul care aplicd
prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei corespund procedurilor stabilite in apendicele 2 din acord
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), cu respectarea urmdtoarelor cerine:

Fiecare vehicul omologat in temeiul prezentului regulament este astfel construit incét si corespundd
tipului omologat prin respectarea cerintelor partii (partilor) relevante din prezentul regulament.

Pentru fiecare tip de vehicul se efectueazd un numdr suficient de controale in ceea ce priveste
vitezometrul si instalarea acestuia; in special, pentru fiecare tip de vehicul, se efectueazd cel putin
incercarea stabilitd in anexa 3 la prezentul regulament.

Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate verifica in orice moment metodele de control al
conformitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri este o
datd la doi ani.

Dacd in urma verificarilor §i controalelor efectuate in temeiul punctului 7.4. de mai sus se obtin
rezultate nesatisficitoare, autoritatea competentd se asigurd ci se iau toate mdsurile necesare pentru
restabilirea conformitdtii productiei cat mai rapid posibil.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul, in temeiul prezentului regulament, poate fi retrasd
in cazul in care nu se respectd cerinta previzutd la punctul 7.1 de mai sus sau in cazul in care
vehiculele nu au trecut de verificdrile stabilite la punctul 7 de mai sus.

In cazul in care o parte la acordul care aplici prezentul regulament retrage o omologare acordati
anterior, partea respectivd anuntd de indatd celelalte parti contractante care aplicd prezentul regu-
lament, prin intermediul unui formular de comunicare in conformitate cu modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

NUMELE $I ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE SI ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile la acordul de punere in aplicare a prezentului regulament comunici secretariatului Natiunilor
Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare,
precum si ale departamentelor administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie sd li se
trimitd formularele de certificare a omologirii sau de prelungire, de refuz sau de retragere a
omologarii emise in alte tari.
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ANEXA 1
COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297mm)]

emisd de cdtre:  denumirea serviciului administrativ:

privind ():  ACORDAREA OMOLOGARII

PRELUNGIREA OMOLOGARII

REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la vitezometru, inclusiv instalarea acestuia, in temeiul Regulamentului nr. 39.

Nr. omologdrii: Nr. prelungirii:
1. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:

2. Tipul vehiculului:

3. Denurmirea si adresa constructorului:

4. Dacd este cazul, denumirea si adresa reprezentantului constructorului:
5. Descrierea vitezometrului:

5.1. Detalii ale pneurilor cu montare normali:

5.2. Detalii ale pneurilor montate in timpul incercarii:

5.3.  Raportul vitezometrului:

6.  Masa vehiculului in timpul incercirii §i distribuirea acesteia intre osii:
7. Variante:

8. Vehicul prezentat pentru omologare la data de:

9. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor de omologare:
10.  Data raportului emis de citre serviciul respectiv:

11.  Numirul raportului emis de citre serviciul respectiv:

12.  Omologare acordati/refuzati/prelungitifretrasd ()
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13.  Pozitia mircii de omologare pe vehicul:

14.  Locul:

15. Data:

16.  Semndtura:

() Numdrul distinctiv al {irii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispoziiile din regulament referitoare la
omologare).
(®) Taiati mentiunile inutile,
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ANEXA 2

DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

®
(AT

j% 39 R - 002439 j

a = 8§ mm min.

Marca de omologare de mai sus, atasatd pe un vehicul, aratd ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tarile de Jos
(E 4), in temeiul Regulamentului nr. 39. Numirul de omologare indicd faptul ci omologarea a fost acordatd conform
prescriptiilor din Regulamentul nr. 39 in forma sa originald.

MODELUL B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

| &
i

39| 00 2439
33| 00 1628

f=*]
ha |
|
@

a = 8§ mm min.

Marca de omologare de mai sus, atasatd pe un vehicul, aratd ca tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Térile de Jos
(E 4), in temeiul Regulamentelor nr. 39 si nr. 33 (!). Numerele de omologare indicd faptul ci, la data acorddrii respec-
tivelor omologdri, Regulamentele nr. 39 si nr. 33 erau incd in forma lor originala.

(") Cel de al doilea numdr este oferit doar cu titlu de exemplu.
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ANEXA 3

MASURAREA PRECIZIEI VITEZOMETRULUI PENTRU CONFORMITATEA PRODUCTIEI

1. CONDITII DE INCERCARE

Conditiile de incercare sunt astfel cum s-a stabilit la punctele 5.2.1-5.2.6 din prezentul regulament.

2. CERINTE

Productia este consideratd ca fiind conformi prezentului regulament in cazul in care existd urmitoarea relatie intre
viteza afisatd de vitezometru (V) si viteza reald (V,):

In cazul vehiculelor din categoriile M si N:

0< (V, = Vy) <01V, +6kmh.

In cazul vehiculelor din categoriile L3, Ly si Ls:
0s (V; -V, 0,1V, +8km/h.

In cazul vehiculelor din categoriile L; si Ly:

0< (V; —Vy) <0,1V,+4km/h.
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Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrdrii in vigoare ale prezentului
regulament trebuie verificate in cea mai recentd versiune a documentului de situatie CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la adresa:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 73 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE/ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor, remorcilor si semiremorcilor
destinate transportului de bunuri cu privire la protectia lor laterald

Cuprinde intregul text valabil pana la:

Suplimentul 1 la versiunea originald a regulamentului — Data intrdrii in vigoare: 10 noiembrie 2007

CUPRINS
REGULAMENT

Domeniu de aplicare

Scop

Definitii

Cerere de omologare

Omologare

Cerinte

Specificatii tehnice pentru dispozitivele de protectie laterale

© N kW=

Derogari

9. Modificiri ale tipului de vehicul si prelungirea omologarii
10. Conformitatea productiei

11. Sanctiuni in caz de neconformitate a productiei

12. Incetarea definitivd a productiei

13. Denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercarilor de omologare, precum
si ale departamentelor administrative

ANEXE

Anexa 1 — Comunicare privind acordarea, refuzul, prelungirea sau retragerea omologdrii sau incetarea
definitivd a productiei unui tip de vehicul cu privire la protectia sa laterald, in temeiul Regu-
lamentului nr. 73

Anexa 2 — Exemple de mirci de omologare

1. DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd pentru a completa vehiculele din categoriile N,, N3, O3 si O4 (1) cu
privire la protectia laterald. Acesta nu se aplici:

(a) tractoarelor pentru semiremorci;

(b) vehiculelor proiectate i construite pentru scopuri speciale si in cazul cdrora nu este posibild,
din motive practice, echiparea cu o asemenea protectie laterald.

2. SCop

Vehiculele vizate de prezentul regulament sunt construite sifsau echipate astfel incat si ofere
participantilor la trafic neprotejati o protectie efectivdi impotriva riscului de a cidea sub o parte
laterald a vehiculului si de a intra sub roti ().

(1) Astfel cum este precizat in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3) (documentul
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, modificat ultima datd prin amendamentul 4).

(%) Prezentul regulament nu impiedicd nicio tard sd impund cerinte suplimentare pentru partile vehiculului situate in fata
rotilor din fatd si in spatele rotilor din spate.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

5.2.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

»omologarea unui vehicul” inseamna omologarea unui tip de vehicul complet cu privire la protectia
sa laterald;

,tip de vehicul” inseamnd o categorie de vehicule care nu diferd in privinta caracteristicilor esentiale,
cum sunt ecartamentul puntii din spate, litimea totald, dimensiunile, forma si materialele
componente ale intregii partii a vehiculului (inclusiv cabina, daci existd) si caracteristicile suspensiei,
in mdsura in care acestea au relevantd pentru cerintele specificate la punctul 7 din prezentul
regulament;

Xn

,masa maximid” inseamnd masa declaratd de citre constructorul vehiculului ca fiind permisi din
punct de vedere tehnic (aceastd masd poate fi mai mare decat ,masa maximd permisd” stabilitd de
citre administratia nationald);

,masa fard incirciturd” inseamnd greutatea vehiculului pregitit pentru deplasare, fird niciun
ocupant §i neincircat, cu nivel complet de combustibil, lichid de ricire, lubrifiant, scule si o
roatd de rezervd, dacd este previzutd in echipamentul standard de citre constructorul vehiculului;

Lparticipanti la trafic neprotejati” inseamnd pietoni, ciclisti sau motociclisti care utilizeazd drumul
astfel incat sunt susceptibili s3 cadd sub o parte laterald a vehiculului si sd intre sub roti.

CERERE DE OMOLOGARE

Cererea de omologare pentru un tip de vehicul cu privire la protectia sa laterald se inainteazd de
citre constructorul vehiculului sau de reprezentantul acreditat in mod corespunzdtor al acestuia.

Aceasta este insotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare, si de urmdtoarele
indicatii:

o descriere detaliatd a tipului vehiculului cu referire la structurd, dimensiuni, forme si materiale
componente, in mdsura in care acestea sunt necesare in sensul prezentului regulament;

desene ale vehiculului care prezintd tipul vehiculului in vedere laterald si din spate si detalii de
proiect ale partilor laterale ale structurii;

o descriere detaliatd a dispozitivului special pentru protectia laterald: dimensiunile, formele, mate-
rialele componente si pozitia pe vehicul.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeazd si fie supus omologdrii este predat serviciului
tehnic responsabil cu controlul specificatiilor tehnice.

Un vehicul care nu contine toate componentele corespunzitoare tipului poate fi acceptat pentru
omologare cu conditia s poatd fi demonstrat faptul cd absenta componentelor omise nu are un
efect negativ asupra rezultatelor omologdrii, in ceea ce priveste cerintele prezentului regulament.

Este responsabilitatea solicitantului omologdrii si demonstreze faptul cd acceptarea variantelor
mentionate la punctul 4.3.1 de mai sus este compatibild cu respectarea cerintelor prezentului
regulament.

Autoritatea competentd verificd dacd existd conditii satisficdtoare pentru asigurarea efectudrii unui
control eficient al productiei inainte de a fi acordatd omologarea de tip.

OMOLOGAREA

In cazul in care vehiculul supus omologarii in temeiul prezentului regulament indeplineste cerintele
de la punctele 6 si 7 de mai jos, se acordd omologarea acelui tip de vehicul.

Un numdr de omologare este atribuit fiecdrui tip omologat. Primele doud cifre ale acestuia (in
prezent 00 pentru regulamentul in versiunea sa originald) indicd seria de amendamente care include
cele mai recente modificdri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologarii.
Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numdr unui alt tip de vehicul.
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5.3. Notificarea privind acordarea, refuzul sau prelungirea omologdrii unui tip de vehicul, in temeiul
prezentului regulament, se comunicd pdrtilor la acordul care aplici prezentul regulament, prin
intermediul unui formular conform modelului din anexa 1 la prezentul regulament.

5.4. Pe fiecare vehicul conform unui tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regulament, se

aplicd, intr-un loc vizibil §i usor accesibil, specificat in formularul de omologare, marca de
omologare internationald formatd din:

5.4.1. un cerc in jurul literei ,E”, urmat de un numdr distinctiv al trii care a acordat omologarea (!);

5.4.2.  numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numarul de omologare in dreapta

cercului previzut la punctul 5.4.1.

5.5. In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau al mai
multor alte regulamente anexate la acord in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, simbolul previzut la punctul 5.4.1 nu trebuie repetat; in aceastd situatie, numarul
regulamentului §i numirul de omologare, precum si simbolurile suplimentare ale tuturor regula-
mentelor in temeiul cdrora s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul
prezentului regulament se introduc in coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul
5.4.1.

5.6. Marca de omologare este lizibild in mod clar si nu poate fi stearsd.

5.7. Marca de omologare este situatd langd sau pe plicuta cu date a vehiculului, fixatd de constructor.

5.8. Anexa 2 la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a mdrcilor de omologare.

6. CERINTE

6.1.  GENERALITATI

6.1.1.  Vehiculele din categoriile N, N3, O3 si Oy trebuie sd fie construite si echipate astfel incat s ofere

6.1

6.1

"

participantilor la trafic neprotejati o protectie efectiva fatd de riscul de a cidea sub o parte laterald a
vehiculului si de a intra sub roti, pe toatd lungimea lor. Se va considera cd prezenta cerintd este
satisfcutd daca:

.1.1. vehiculul este echipat cu un dispozitiv special de protectie laterald (dispozitive de protectie laterald)
in conformitate cu cerintele de la punctul 7; sau

.1.2. vehiculul este astfel proiectat sifsau echipat lateral incat, datoritd formei si caracteristicilor lor,
partile sale componente pot fi incorporate sifsau considerate ca inlocuind dispozitivul de
protectie laterald. Componentele a ciror functie combinatd indeplineste cerintele stabilite la
punctul 7 de mai jos sunt considerate ca formand un dispozitiv de protectie laterald.

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13
pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (disponibil), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusa, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30
(disponibil), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (disponibil), 34 pentru Bulgaria, 35 (disponibil),
36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (disponibil), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a
Macedoniei, 41 (disponibil), 42 pentru Comunitatea Europeand (omologdrile sunt acordate de citre statele sale
membre care utilizeazd marca lor proprie CEE), 43 pentru Japonia, 44 (disponibil), 45 pentru Australia, 46 pentru
Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica
Coreea, 52 pentru Malaezia, 53 pentru Thailanda, 54 si 55 (disponibil) si 56 pentru Muntenegru. Numerele ulterioare
sunt atribuite altor tri in ordinea cronologicd a ratificirii sau aderdrii acestora la Acordul privind adoptarea de
prescriptii tehnice uniforme pentru vehiculele cu roti, echipamente si piese care pot fi montate sifsau utilizate pe
vehiculele cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a omologdrilor acordate pe baza acestor prescriptii, iar
numerele astfel atribuite sunt comunicate partilor contractante la acord de citre Secretarul General al Organizatiei
Natiunilor Unite.



L 120/52

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

13.5.2010

6.2.

7.2.

7.3.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

7.4.1.3.

POZITIONAREA VEHICULULUI IN TIMPUL VERIFICARILOR

Atunci cand se verificd conformitatea cu specificatiile tehnice stabilite la punctul 7 de mai jos,
pozitia vehiculului este dupd cum urmeaza:

vehiculul este pozitionat pe o suprafatd orizontald si plan;

rotile directoare se orienteazd drept inainte;

vehiculul este neincircat;

semiremorcile sunt pozitionate pe calele de sprijin intr-un mod esential orizontal.

SPECIFICATII TEHNICE PENTRU DISPOZITIVELE DE PROTECTIE LATERALE

Dispozitivul de protectie laterald nu mdreste ldtimea totald a vehiculului, iar partea principald a
suprafetei sale externe nu este retrasi cu mai mult de 120 mm fatd de planul cel mai exterior
(latimea maximd) al vehiculului. La anumite vehicule, extremitatea din fatd a acestuia poate fi
curbatd citre interior, in conformitate cu punctele 7.4.3 si 7.4.4. Extremitatea din spate a
acestuia nu este retrasi cu mai mult de 30 mm fatd de partea laterald a pneurilor din spate
situate in cel mai exterior punct (nu este luatd in considerare nicio umfliturd a pneurilor
aproape de sol) pe cel putin ultimii 250 mm ai extremei din spate.

Suprafata externd a dispozitivului este neteda si, pe cat posibil, continud din fatd spre spate; partile
adiacente se pot totusi suprapune dacd muchia de suprapunere este intoarsd spre spate sau in jos
sau se poate realiza un spatiu liber de 25 mm in lungime cel mult cu conditia ca partea din spate sd
nu fie in proeminentd fatd de partea din fatd; capetele rotunjite ale suruburilor sau ale niturilor nu
pot si fie proeminente cu mai mult de 10 mm in raport cu suprafata, iar alte parti pot fi
proeminente in aceleasi limite cu conditia sd fie netede si, de asemenea, rotunjite; toate
marginile si colturile exterioare sunt rotunjite cu o razi de cel putin 2,5 mm.

Dispozitivul poate fi format dintr-o suprafatd pland continud sau dintr-unul sau mai multe
lonjeroane orizontale sau dintr-o combinatie de ambele; dacd se utilizeazd lonjeroane, acestea
sunt distantate la cel mult 300 mm si la cel putin:

50 mm indltime in cazul vehiculelor din categoriile N, si Os;
100 mm indltime, fiind in mod esential plate, in cazul vehiculelor din categoriile N3 si O,.

Combinatiile suprafete/lonjeroane constituie un dispozitiv de protectie laterald practic continuu, sub
rezerva, totusi, a dispozitiilor de la punctul 7.2.

Marginea din fatd a dispozitivului de protectie laterald este realizat dupd cum urmeaza:
Aceasta se pozitioneaza:

pe un autovehicul: la 300 mm cel mult mai in spate fatd de planul vertical perpendicular pe planul
longitudinal al vehiculului si tangential cu suprafata externd a pneului rotii situate imediat in fata
dispozitivului;

pe o remorcd cu bard de tractiune: la 500 mm cel mult mai in spate fatd de planul definit la
punctul 7.4.1.1;

pe o semiremorcd: la 250 mm cel mult mai in spate fatd de planul transversal median al calei de
sprijin, daci existd, dar in niciun caz distanta intre marginea din fata si planul transversal care trece
prin axa pivotului dispozitivului de remorcare in pozitia cea mai din spate a acestuia nu poate sd
depdseascd 2,7 m.
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7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.7.1.

7.7.2.

7.7.3.

7.8.

Cand marginea din fatd se gdseste intr-un spatiu liber pe de altd parte, aceasta este alcdtuitd dintr-un
element vertical continuu care acoperd toatd indltimea protectiei laterale; fetele externe si din fatd
ale acestui element mdsoard cel putin 50 mm citre spate si sunt curbate cu 100 mm citre interior
in cazul vehiculelor din categoriile N, si Os; in cazul vehiculelor din categoriile N3 si Oy, acestea
mdsoard cel putin 100 mm citre spate si sunt curbate cu 100 mm citre interior.

Pe un autovehicul unde dimensiunea de 300 mm mentionatd la punctul 7.4.1.1 cade in interiorul
cabinei, protectia laterald este construitd astfel incat spatiul liber dintre marginea sa din fatd si
panourile cabinei nu depdseste 100 mm si, dacd este necesar, este curbatd cdtre interior dupd un
unghi care nu depdseste 45°. In acest caz nu se aplicd dispozitiile de la punctul 7.4.2.

Pe un autovehicul unde dimensiunea de 300 mm mentionatd la punctul 7.4.1.1 cade in spatele
cabinei si unde dispozitivul de protectie laterald este, la latitudinea constructorului, prelungit spre
fatd cu cel mult 100 mm fatd de cabing, trebuie sa fie indeplinite dispozitiile de la punctul 7.4.3.

Marginea din spate a dispozitivului de protectie laterald este la 300 mm cel mult mai in spate fatd
de planul vertical perpendicular pe planul longitudinal al vehiculului si tangential cu suprafata
externd a pneului rotii situate imediat in spate; nu este necesar un element vertical continuu
pentru marginea din spate.

Marginea inferioard a dispozitivului de protectie laterald nu este situatd, in niciun punct, la mai mult
de 550 mm deasupra solului.

Marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald nu este situatd la mai mult de 350 mm
sub partea din structura vehiculului pe unde trece un plan vertical tangential cu suprafata externd a
pneurilor, cu exceptia oricirei umfldri aproape de sol, in afara urmatoarelor cazuri:

cand planul specificat la punctul 7.7 nu trece prin structura vehiculului, marginea superioard se afla
la nivelul suprafetei platformei de incdrcare sau la 950 mm de sol (se retine valoarea cea mai mica);

cand planul specificat la punctul 7.7 trece prin structura vehiculului la un nivel mai mare de 1,3 m
deasupra solului, marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald nu se afld la mai putin
de 950 mm deasupra solului;

pe un vehicul special proiectat si construit, nu doar adaptat, pentru transportul unui container sau
al unei cutii demontabile, marginea superioard a dispozitivului de protectie laterald poate fi deter-
minatd in conformitate cu punctele 7.7.1 si 7.7.2 de mai sus, containerul sau cutia fiind considerate
ca ficand parte din vehicul.

Dispozitivele de protectie laterald sunt in mod esential rigide, solid fixate (sd nu se poatd desprinde
din cauza vibratiilor produse de folosirea normald a vehiculului) si, cu exceptia cazului in care este
vorba de elementele enumerate la punctul 7.9, fabricate din metal sau dintr-un alt material cores-
punzitor. Dispozitivul de protectie laterald este considerat adecvat dacd poate sd suporte o fortd
staticd orizontald de 1 kN aplicatd perpendicular pe orice parte a suprafetei sale exterioare prin
centrul unui berbec basculant de sectiune circulari si plat, cu un diametru de 220 mm * 10 mm si
dacd deformarea dispozitivului incdrcat nu depdseste in acel moment:

30 mm peste cei 250 mm cei mai in spate ai dispozitivului; si

150 mm peste restul dispozitivului.

Respectarea acestei cerinte se poate verifica prin calcul.
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7.9.

7.10.

8.2.

9.1.1.

9.2

9.3.

Componentele fixate permanent pe vehicul, de exemplu rotile de rezervd, compartimentul bateriilor
de acumulatoare, rezervoarele de aer, rezervoarele de carburant, farurile, dispozitivele reflectorizante
si trusele de scule pot fi integrate in dispozitivul de protectie laterald, cu conditia si corespundd
dimensiunilor previzute in prezentul regulament. Cerintele de la punctul 7.2 se aplica in general in
ceea ce priveste spatiile libere dintre dispozitivele de protectie si componentele fixate permanent.

Dispozitivul de protectie laterald nu poate fi utilizat pentru a fixa conductele circuitului de franare,
conductele de aer sau hidraulice.

DEROGARI

Prin derogare de la dispozitiile de mai sus, vehiculele de tipurile precizate in continuare nu trebuie
sd indeplineascd decat cerintele indicate in fiecare caz particular:

o remorci extensibild indeplineste toate cerintele enuntate la punctul 7 dacid este redusd la lungimea
sa minimd; totusi, atunci cind remorca este extinsd, dispozitivele de protectie laterald respectd
cerintele de la punctele 7.6, 7.7 si 7.8 si de la punctul 7.4 sau 7.5, dar nu neapdrat de la
ambele; extensia remorcii nu creeazd spatii libere pe lungimea dispozitivelor de protectie laterald;

un vehicul-cisternd, adicd un vehicul proiectat in exclusivitate pentru transportul unui fluid intr-o
cisternd inchisd, fixatd permanent pe vehicul si prevdzutd cu tevi sau racorduri pentru incdrcare sau
descdrcare este previazut cu dispozitive de protectie laterald care si indeplineascd, pe cat posibil,
toate cerintele enuntate la punctul 7; nu existd derogdri de la respectarea riguroasi a acestor
dispozitii decat in conditiile in care cerintele operationale fac ca acestea si fie necesare;

pe un vehicul dotat cu cale de sprijin extensibile destinate sd asigure un plus de stabilitate in cursul
incdrcdrii, descircdrii sau al altor operatiuni pentru care a fost proiectat, pot fi ldsate spatii libere
suplimentare in dispozitivul de protectie laterald, daci sunt necesare pentru a permite extensia
calelor;

pe un vehicul echipat cu puncte de ancorare pentru transportul ro-ro pot fi lisate spatii libere in
dispozitivul de protectie laterald pentru trecerea si tensionarea cablurilor de fixare.

Dacid partile laterale ale vehiculului sunt proiectate sifsau echipate in asa fel incit, avind in vedere
forma §i caracteristicile acestora, ansamblul partilor componente ale acestora si indeplineascd
cerintele enuntate la punctul 7, acestea pot fi considerate ca inlocuind dispozitivele de protectie
laterala.

MODIFICARI ALE TIPULUI DE VEHICUL SI PRELUNGIREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de vehicul se comunicd departamentului administrativ care a omologat
tipul de vehicul. In acest caz, departamentul administrativ poate:

considera cd este improbabil ca modificarile efectuate sd aibd consecinte negative semnificative si cd,
in orice caz, vehiculul respectd in continuare cerintele; sau

solicita un alt proces-verbal de incercare serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor.

Confirmarea sau refuzul omologarii, specificand modificirile, se comunicd partilor la acordul care
aplicd prezentul regulament, prin procedura specificatd la punctul 5.3 de mai sus.

Autoritatea competentd care acordd prelungirea omologdrii atribuie un numdr de serie fiecirui
formular de comunicare intocmit pentru o astfel de prelungire.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

13.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de productie sunt conforme cu cele stabilite in acord, in apendicele 2 (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmitoarele cerinte:

Fiecare vehicul omologat in temeiul prezentului regulament se construieste astfel incit si
corespundd tipului omologat prin indeplinirea cerintelor previzute la punctul 6 de mai sus.

Autoritatea care a acordat omologarea de tip poate verifica in orice moment metodele de control al
conformitdtii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificiri este o
datd la doi ani.

SANCTIUNI IN CAZ DE NECONFORMITATE A PRODUCTIEI

Omologarea acordatd unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd dacd nu
se respectd cerintele previzute la punctele 6 si 7 de mai sus.

Dacd una dintre partile la acordul care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care a
acordat-o anterior, aceasta informeaza de indatd cu privire la aceasta celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei copii a formularului de omologare care contine
la final, cu litere mari, mentiunea semnati si datati ,OMOLOGARE RETRASA”.

PRODUCTIE INCETATA DEFINITIV

In cazul in care titularul omologdrii inceteazd complet fabricarea unui tip de vehicul omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta informeaza in legdturd cu acest lucru autoritatea care
a acordat omologarea. La primirea comunicdrii corespunzitoare, autoritatea respectiva informeaza
cu privire la aceasta celelalte parti la acordul de aplicare a prezentului regulament, prin intermediul
unei copii a formularului de omologare care contine la final, cu litere mari, mentiunea semnati si
datati ,PRODUCTIE OPRITA”.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR DE
OMOLOGARE, PRECUM SI ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile la acordul care aplicd prezentul regulament comunicd secretariatului Natiunilor Unite denu-
mirile si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si
ale departamentelor administrative care acordd omologarea si cdrora trebuie sd li se trimitd formu-
larele de certificare a omologarii sau de prelungire, de refuz sau de retragere a omologdrii emise in
alte tdri.
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ANEXA 1
COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297mm)]

emisd de citre:  denumirea administratiei

privind (: OMOLOGAREA

REFUZUL OMOLOGARII

PRELUNGIREA OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la protectia sa laterald, in temeiul Regulamentului nr. 73

10.

11.

12.

13.

14.

. omologdrii: Nr. prelungirii:
. Denumirea comerciald sau marca vehiculului:
. Tipul vehiculului:
. Numele si adresa constructorului:

. Dupid caz, numele si adresa reprezentantului constructorului:

. Masa maxima:

. Vehicul prezentat pentru omologare la data de:

. Scurtd descriere a tipului de vehicul cu privire la structurd, dimensiuni, forme si materiale componente: .......o.....

. Scurtd descriere a dispozitivelor de protectie cu privire la forme, dimensiuni si materiale componente: ...

. Valoarea deformdrii inregistrate (a se vedea punctul 7.8): (mdsuratd sau calculatd)

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor de omologare:

Data raportului emis de serviciul respectiv:

Numdrul raportului emis de serviciul respectiv:
Omologare acordatd/refuzatd/prelungitd/retrasi (2):

Pozitia marcii de omologare pe vehicul:
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15. Locul:

16. Data:

17. Semndtura:

18. Documentele urmdtoare, care poarti numirul de omologare prezentat mai sus, sunt disponibile la cerere:

[a se completa]

(1) Denumirea administratiei.
() A se tiia mentiunile inutile,
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODELUL A

(a se vedea punctul 5.4 din prezentul regulament)

;i

i<

a = 8§ mm min

"2 73 R-002439

a3

Marca de omologare de mai sus, amplasatd pe un vehicul, aratd ci tipul de vehicul in cauzi a fost, cu privire la protectia
sa laterald, omologat in Térile de Jos (E 4), in temeiul Regulamentului nr. 73, sub numarul de omologare 002439. Primele
doud cifre ale numarului de omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regu-

lamentului nr. 73, in forma sa originald.

MODELUL B

(a se vedea punctul 5.5 din prezentul regulament)

73

002439

ﬂ aj2

A

wio

31

011628

I_

-

e | a2

Y

Marca de omologare de mai sus, atasatd pe un vehicul, aratd cd tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tirile de Jos
(E 4), in temeiul Regulamentelor nr. 73 si nr. 31 (!). Primele doud cifre ale numerelor de omologare indicd faptul cg, la
datele acordarii respectivelor omologari, Regulamentul nr. 73 nu fusese modificat, iar Regulamentul nr. 31 includea deja

seria de modificari 01.

(") Ultimul numdr este dat numai ca exemplu.
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