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(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de alarmi ale vehiculelor (SAV) si
omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de alarmad ale acestora (SA)

Revizuirea 1 — Modificarea 1
Cuprinzind intregul text valabil pani la:

Suplimentul 5 la seria 01 de modificari — Data intrdrii in vigoare: 18 iunie 2007
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Anexa IV -  Comunicare privind omologarea sau prelungirea, refuzul sau retragerea omologarii sau inceta-
rea definitiva a productiei unui tip de vehicul in ceea priveste dispozitivul de imobilizare al aces-
tuia in temeiul Partii [l din Regulamentul nr. 97
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Anexa VII - Model de certificat de instalare

Anexa VIII - Incercarea sistemelor de protectie a habitaclului
Anexa IX -  Compatibilitatea electromagneticd

Anexa X —  Specificatii privind intrerupdtoarele cu cheie mecanicd

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd:

1.1. Partea I: Sistemelor de alarmd pentru vehicule (SAV) care sunt destinate montdrii permanente
pe vehiculele din categoria M;, cit si pe cele din categoria N; cu o masd maximd de cel mult 2
tone ().

1.2. Partea II: Vehiculelor din categoria M;, cat si celor din categoria N; cu o masd maximd de cel

mult 2 tone, in privinta sistemului sau sistemelor lor de alarma (SA) ().

1.3. Partea III: Dispozitivelor de imobilizare si vehiculelor din categoria M, ct si celor din categoria
N, cu o masd maximi de cel mult 2 tone, in ceea ce priveste dispozitivele lor de imobilizare ().

1.4. Montarea dispozitivelor mentionate in Partile II si IIl pe vehicule din categorii altele decat M,
sau N; cu o masd maxima de peste 2 tone, este optionald, dar orice astfel de dispozitiv montat
trebuie sd respecte toate dispozitiile corespunzitoare din prezentul regulament. Vehiculele omo-
logate in conformitate cu dispozitiile Partilor Il si IV din Regulamentul nr. 116 sunt considerate
ca respectand Partile IT si III, respectiv, din prezentul regulament.

PARTEA I

OMOLOGAREA SISTEMELOR DE ALARMA PENTRU VEHICULE

2. DEFINITII
In sensul Pirtii I din prezentul regulament,

2.1. Prin ,sistem de alarmd pentru vehicule” (SAV) se intelege un sistem destinat instaldrii pe unul
sau mai multe tipuri de vehicule, proiectat astfel incat sd indice efractiile sau interventiile asupra
vehiculului; aceste sisteme pot furniza o protectie suplimentard impotriva utilizarii neautorizate
a vehiculului;

2.2. Prin ,senzor” se intelege un dispozitiv care detecteazd o schimbare care ar putea fi produsi de
efractia sau interventia asupra unui vehicul;

2.3. Prin ,dispozitiv de avertizare” se intelege un dispozitiv care indicd faptul cd a avut loc o efractie
sau o interventie;

() Sunt luate in considerare numai vehiculele cu sisteme electrice de 12 volti.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

4.1.

4.2.

Prin ,echipament de control” se intelege echipamentul necesar pentru activarea, dezactivarea si
testarea SAV si pentru transmiterea alarmei cdtre dispozitivele de avertizare;

Prin ,activat” se intelege starea unui SAV in care o alarmd poate fi transmisa dispozitivelor de
avertizare;

Prin ,dezactivat” se intelege starea unui SAV in care o alarma nu poate fi transmisd dispozitive-
lor de avertizare;

Prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face sd functioneze un
sistem de blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de citre acest
dispozitiv;

Prin ,tip de sistem de alarma pentru vehicule” se ingeleg sistemele care nu diferd in mod semni-
ficativ in aspecte esentiale precum:

(a) marca sau numele comercial al constructorului,
(b) tipul de senzor,
(c) tipul de dispozitiv de avertizare,

(d) tipul de echipament de control.

Prin ,omologarea unui sistem de alarmd pentru vehicule” se intelege omologarea unui tip de SAV
cu privire la specificatiile stabilite la punctele 5., 6. si 7. de mai jos;

Prin ,dispozitiv de imobilizare” se intelege un dispozitiv destinat si impiedice deplasarea unui
vehicul prin tractiunea propriului sdu motor;

Prin ,alarmi de pericol” se intelege un dispozitiv care permite unei persoane si utilizeze o
alarmd, instalatd pe vehicul, pentru a cere ajutor in caz de urgenta.

CERERE DE OMOLOGARE PENTRU SAV

Cererea de omologare a unui SAV trebuie inaintatd de constructorul SAV sau de reprezentantul
sdu autorizat.

Pentru fiecare tip de SAV, cererea trebuie insotitd de:

Documentatia in triplu exemplar, continand o descriere detaliatd a caracteristicilor tehnice ale
SAV si a metodei de instalare a acestuia,

Trei mostre ale tipului de SAV, cu toate componentele sale. Fiecare dintre elementele principale
trebuie sd poarte o inscriptie clard si permanentd a marcii sau denumirii comerciale a solicitan-
tului precum si a denumirii tipului componentei respective,

Unul sau mai multe vehicule dotate cu SAV care urmeaza a fi omologat(e), ales(e) de solicitant
de comun acord cu serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercarilor pentru omologare,

Instructiunile de utilizare in triplu exemplar in conformitate cu punctul 8. de mai jos.

OMOLOGAREA

Se acordd omologarea unui tip de sistem de alarma pentru vehicule daci SAV prezentat in vede-
rea omologirii in temeiul prezentului regulament respectd cerintele de la punctele 5., 6. si 7. de
mai jos.

Fiecdrui tip omologat i se atribuie un numar de omologare. Primele doui cifre ale numarului (in
prezent 01 pentru seria de modificdri 01) indicd seria de modificari care include cele mai recente
modificari tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologarii. Aceeasi parte
contractantd nu poate sd atribuie acelasi numdr unui alt tip de SAV.
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4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

()

Omologarea sau prelungirea ori refuzul omologarii unui tip de SAV in temeiul prezentului regu-
lament sunt comunicate partilor contractante ale acordului care face obiectul prezentului regu-
lament, prin intermediul unui formular conform cu modelul mentionat in anexa 1 la prezentul
regulament.

Pe componenta sau componentele principale ale SAV care corespunde unui tip de SAV omolo-
gat in temeiul prezentului regulament se aplicd, intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in
formularul de omologare, o marcd de omologare internationald formata din:

1. Un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (1);

2. Numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de un simbol ,A” sau ,I” sau ,Al”, care
indicd dacd sistemul este un sistem de alarma pentru vehicule, un dispozitiv de imobilizare sau
ambele, de o cratimd si de numdarul de omologare in apropierea cercului mentionat la punctul
4.4.1.

3. Marca de omologare trebuie si fie lizibild si sd nu poatd fi stearsd.
4. Anexa V la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a marcilor de omologare.

Marca de omologare descrisi la punctul 4.4. poate fi inlocuitd de un certificat de conformitate,
emis pentru fiecare SAV destinat comercializdrii.

In cazul in care un producitor de SAV furnizeaza unui constructor de vehicule un SAV omo-
logat si nemarcat, pentru montarea acestuia de cdtre producdtorul respectiv ca si echipament de
origine pe un model de vehicul sau pe o gami de modele de vehicule, producitorul SAV trebuie
sd furnizeze constructorului de vehicule un numar suficient de copii ale certificatului de confor-
mitate astfel incat producitorul s3 obtind omologarea vehiculului in conformitate cu Partea II
din prezentul regulament.

Daci SAV este alcituit din componente separate, componenta sau componentele sale princi-
pale trebuie sd poarte o marcd de referintd iar certificatul de conformitate trebuie sd cuprindi o
listd a marcilor de referintd respective.

Un model al certificatului de conformitate este prezentat in anexa VI la prezentul regulament.

SPECIFICATII GENERALE
In cazul unei efractii sau interventii asupra unui vehicul, SAV emite un semnal de avertizare.

Semnalul de avertizare este sonor si poate include, de asemenea, dispozitive de avertizare optice
sau poate fi o alarmd radio sau orice combinatie a celor de mai sus.

SAV sunt proiectate, construite si instalate astfel incat vehiculul, cind este echipat, continud sa
fie in conformitate cu cerintele tehnice aplicabile, in special in privinta compatibilititii electro-
magnetice (EMC).

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Térile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru
Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13 pen-
tru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19 pen-
tru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru Irlanda,
25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant), 31 pentru
Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania, 37 pentru
Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd lugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru
Comunitatea Europeand (omologdrile se acordd de citre statele membre utilizindu-se simbolurile CEE individuale ale
acestora), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru
Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaezia si 53 pentru Thai-
landa. Numerele urmdtoare se atribuie altor ari in ordinea cronologica in care acestea ratificd sau aderd la Acordul pri-
vind adoptarea de reglementdri tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor
reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor contractante ale acordului de Secretarul General al
Organizatiei Natiunilor Unite.
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

Dacd SAV oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru activarea sau dezacti-
varea alarmei sau pentru transmiterea semnalului de alarma sistemul trebuie s fie in conformi-
tate cu normele ETSI aplicabile (), si anume EN 300 220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2
V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) si EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (inclu-
siv orice cerinte privind consultanta). Frecventa si puterea maximd de emisie a transmisiilor radio
pentru activarea si dezactivarea sistemului de alarmd trebuie sd respecte Recomandarea 70-03
CEPT/ERC (?) din 17 februarie 2000 privind utilizarea dispozitivelor cu actiune pe distante
scurte ().

Instalarea unui SAV intr-un vehicul nu este de naturd sd influenteze performantele vehiculului
(in starea neactivatd) sau securitatea functiondrii sale.

SAV si componentele acestuia nu se activeazd in mod accidental, in special in timp ce motorul
functioneaza.

O pand a SAV ori a alimentdrii electrice a acestuia nu afecteaz siguranta functiondrii vehiculului.

SAV, componentele sale si piesele controlate de acestea sunt proiectate, construite si instalate
astfel incat sd se reducd la minimum riscul ca cineva si le scoatd din functiune sau si le distrugd
rapid si fdrd sa atragd atentia, de exemplu, prin utilizarea unor instrumente, echipamente sau
sisteme ieftine, usor de ascuns, disponibile publicului larg.

Mijloacele de activare si dezactivare a SAV sunt proiectate astfel incat sa nu implice anularea dis-
pozitiilor Regulamentului nr. 18. Sunt permise conexiunile electrice la componentele vizate de
prezentul regulament.

Sistemul este conceput astfel incat scurtcircuitarea oricdrui circuit de semnal de avertizare si nu
scoatd din functiune vreun element al sistemului de alarma, altul decat circuitul scurtcircuitat.

SAV poate include un dispozitiv de imobilizare care este in conformitate cu ceringele din Partea
III din prezentul regulament.

SPECIFICATII PARTICULARE
Gradul de protectie
Cerinte specifice

SAYV detecteazd si semnalizeazd cel putin deschiderea oricdrei usi a vehiculului, a capotei moto-
rului si a compartimentului de bagaje. O pand sau intrerupere a surselor de luming, de exemplu,
lumina din habitaclu, nu impiedici functionarea comenzii.

Este permisd utilizarea unor senzori suplimentari pentru informare/afisare, cum ar fi:

(a) senzorii activati in caz de efractie a vehiculului, de exemplu, pentru comanda deschiderii
habitaclului, comanda geamurilor, spargerea oricdrei suprafete de sticld sau

(b) in caz de tentativd de furt a vehiculului, de exemplu, senzor de inclinare,

tinand seama de mdsurile destinate prevenirii oricdrei declansdri accidentale a alarmei (= alarma
falsa, a se vedea punctul 6.1.2. de mai jos).

(') ETSL Institutul European de Standardizare in Telecomunicatii.

In cazul in care aceste standarde nu sunt disponibile la intrarea in vigoare a prezentului regulament, se aplicd dispozitiile
interne relevante.

(%) CEPT: Conferinta Europeand a Administratiilor Postei si Telecomunicatiilor
ERC: Comitetul european de radiocomunicatii
(}) Partile contractante pot interzice frecventa sifsau puterea si pot permite utilizarea altei frecvente sifsau puteri.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

[n misura in care acesti senzori suplimentari declanseazd un semnal de alarmi chiar si dupi ce
a avut loc o efractie (de exemplu, prin spargerea unei suprafete de sticld) sau din cauza unor
influente externe (de exemplu, vantul), semnalul de alarmd, activat de unul dintre senzorii de mai
sus, este activat de cel mult 10 ori in aceeasi perioadd de activare a SAV.

In acest caz, perioada de activare se limiteaza prin dezactivarea autorizatd a sistemului in urma
actiunii utilizatorului vehiculului.

Anumite tipuri de senzori suplimentari, precum senzorii pentru comanda deschiderii habitac-
lului (cu ultrasunete, infrarosii) sau de inclinatie etc., pot fi dezactivati in mod intentionat. in
acest caz, trebuie efectuatd o actiune deliberatd specificd de fiecare datd inaintea activarii SAV.
Nu trebuie s3 fie posibild dezactivarea senzorilor in timp ce sistemul de alarma este in starea
»activat”,

Siguranta impotriva alarmelor false.

Prin misuri adecvate, de exemplu:

(a) proiectarea mecanicd si proiectarea circuitului electric in conformitate cu conditiile speci-
fice aplicabile autovehiculelor,

(b) alegerea si aplicarea principiilor de functionare si comanda pentru sistemul de alarmd si
componentele acestuia,

se asigurd faptul cd SAV, atat in starea ,activat”, ct si in cea ,dezactivat”, nu poate determina
declansarea in mod accidental a semnalului sonor de alarma in cazul:

(a) unui impact asupra vehiculului: incercare mentionatd la punctul 7.2.13.,
(b) compatibilititii electromagnetice: incercare mentionat la punctul 7.2.12.,
(c) scdderii tensiunii bateriei prin descdrcare continud: incercare precizatd la punctul 7.2.14,

(d) alarmei false declansate de comanda habitaclului: incercare precizatd la punctul 7.2.15.

Daci solicitantul omologdrii poate demonstra, de exemplu, prin furnizarea de date tehnice, cd
protectia impotriva alarmelor false este asiguratd in mod satisficator, serviciul tehnic responsa-
bil cu desfdsurarea incercdrilor de omologare poate sd nu solicite unele dintre incercdrile de mai
sus.

Alarmi sonora
Generalitati

Semnalul de alarmd se aude si se recunoaste in mod clar si diferd semnificativ de alte semnale
sonore utilizate in traficul rutier.

In plus fatd de dispozitivul original de avertizare sonord, un dispozitiv de avertizare sonor sepa-
rat poate fi montat in zona vehiculului controlatd de SAV, unde este protejat impotriva unui
acces usor si rapid.

Daci se utilizeazd un dispozitiv separat de avertizare sonord in conformitate cu punctul 6.2.3.1,
dispozitivul original standard de avertizare sonord poate fi declansat in plus de SAV, cu conditia
ca orice interferentd cu dispozitivul de avertizare sonord standard (in general, mai usor accesi-
bil) sd nu afecteze functionarea dispozitivului separat de avertizare sonord.

Durata semnalului sonor

Minim: 25 s
Maxim: 30 s.



L351/8 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 30.12.2008

Semnalul de alarmd sonor poate suna din nou numai dupa urmdtoarea interventie asupra vehi-
culului, respectiv dupd intervalul de timp mentionat mai sus

(restrictii: a se vedea punctele 6.1.1. si 6.1.2. de mai sus).
Dezactivarea sistemului de alarma intrerupe imediat semnalul.
6.2.3. Specificatii privind semnalul sonor.

6.2.3.1. Dispozitiv de semnal cu ton constant (spectru de frecventd constant), de exemplu, claxoane: date
acustice etc. in conformitate cu Partea I din Regulamentul nr. 28.

Semnal intermitent (pornit/oprit):

Frecventa de declansare ................... (2+1)Hz

Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” + 10 %
6.2.3.2. Dispozitiv cu semnal sonor cu modulatie de frecventd:

date acustice etc. in conformitate cu Partea I din Regulamentul nr. 28, dar trecere egald cu cea a
unei game de frecvente semnificativd, in intervalul mentionat mai sus (de la 1 800 la 3 550 Hz),
in ambele sensuri.

Frecventa de trecere .................uun.... (2+1)Hz
6.2.3.3. Nivel sonor
Sursa sonord este:
(a) fie un dispozitiv de avertizare sonord aprobat in temeiul Pirtii I din Regulamentul nr. 28,

(b) fie un dispozitiv care respectd cerintele de la punctele 6.1. si 6.2. din Partea I din Regula-
mentul nr. 28.

Totusi, in cazul unei surse sonore diferite de dispozitivul original de avertizare sonord, nivelul
minim al sunetului poate fi redus la 100 dB (A), mdsurat in conditiile specificate in Partea I din
Regulamentul nr. 28.

6.3. Semnal de alarm3 optic — daci este montat
6.3.1. Generalitati

In cazul unei efractii sau interventii asupra vehiculului, dispozitivul activeazd un semnal optic,
astfel cum este specificat la punctele 6.3.2. si 6.3.3.

6.3.2. Durata semnalului optic
Semnalul optic are o duratd intre 25 de secunde si 5 minute dupd declansarea alarmei.
Dezactivarea sistemului de alarmd intrerupe imediat semnalul.

6.3.3. Tipul de semnal optic

Functionarea intermitentd a tuturor limpilor de directie si/sau a luminii din habitaclu, inclusiv
toate lampile din acelasi circuit electric.

Frecventa de declansare ................... (2+1)Hz
In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.

Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” + 10 %
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6.4. Alarmai radio (apel prin radio) — daci este montatd

SAV poate cuprinde un dispozitiv care genereazd un semnal de alarma transmis prin radio.

6.5. Blocarea activadrii sistemului de alarma

6.5.1. Cand motorul este in functiune, activarea deliberatd sau accidentald a sistemului de alarma este
imposibild.

6.6. Activarea si dezactivarea SAV

6.6.1. Activarea

Orice mijloc adecvat de activare a SAV este permis, cu conditia sd nu declanseze in mod acci-
dental alarme false.

6.6.2. Dezactivarea

Dezactivarea SAV se realizeazd utilizandu-se unul sau mai multe dintre urmatoarele dispozi-
tive. Sunt permise alte dispozitive cu performante echivalente.

6.6.2.1. O cheie mecanicd (in conformitate cu dispozitiile anexei X la prezentul regulament) care poate
fi cuplatd cu un sistem centralizat de blocare a vehiculului cuprinzand cel putin 1 000 de com-
binatii, actionat din exterior.

6.6.2.2. Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si care
incorporeazd coduri aleatoare sifsau au un timp minim de cautare de 10 zile, de exemplu, cel
mult 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru cel putin 50 000 de variante.

6.6.2.3. O cheie mecanicd sau un dispozitiv electric/electronic in interiorul habitaclului protejat, cu
iesire/intrare temporizata.

6.7. Iesire temporizata

Daci dispozitivul de intrerupere pentru activarea SAV este montat in zona protejatd, este pre-
vizutd o iesire temporizatd. Este posibild reglarea iesirii temporizate intre 15 si 45 de secunde
dupd actionarea intrerupdtorului. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile
utilizatorilor.

6.8. Intrare temporizata

Daci dispozitivul pentru dezactivarea SAV este montat in zona protejatd, o temporizare de cel
putin 5 secunde si cel mult 15 secunde este permisd inainte de activarea semnalelor sonore si
optice. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.

6.9. Indicator de pozitie

6.9.1. Pentru a furniza informatii privind starea SAV (activat, dezactivat, perioadi de activare a alarmei,
alarmd activatd), sunt permise indicatoare optice in interiorul si exteriorul habitaclului. Intensi-
tatea luminoasd a semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depdseste 0,5 cd.

6.9.2. Daci este prevazutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 6.9.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a limpilor de directie si/sau a limpii (limpilor) de iluminare a habitaclului, cu condi-
tia ca durata semnalizdrii optice prin limpile de directie sd nu depiseascd 3 secunde.
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6.11.1.

6.11.2.

7.1.

7.1.1.

7.1.3.

Alimentarea cu energie electricd

Sursa de alimentare a SAV poate fi bateria vehiculului sau o baterie reincarcabila. Se poate folosi
o baterie reincarcabild sau nereincdrcabild suplimentard, dacd aceastd posibilitate este preva-
zutd. In niciun caz, aceste baterii nu trebuie si alimenteze cu energie alte parti ale sistemului elec-
tric al vehiculului.

Specificatii pentru functiile optionale
Autocontrol, indicarea automatd a penei

La activarea SAV, anomaliile, de exemplu, usile deschise etc. pot fi detectate printr-o functie de
autocontrol (control de plauzibilitate), iar aceasta situatie este semnalati.

Alarmd de pericol

O alarmd opticd si/sau sonord sifsau radio este permisd indiferent de starea (activatd sau dezac-
tivatd) sifsau functia SAV. O astfel de alarmi este declansatd din interiorul vehiculului si nu afec-
teazd starea (activatd sau dezactivatd) a SAV. De asemenea, trebuie sd fie posibil ca utilizatorul
vehiculului si scoatd din functiune alarma de pericol. In cazul unei alarme sonore, durata de
functionare dupd activare nu este restrictionatd. O alarma de pericol nu imobilizeaza motorul si
nici nu il opreste daci acesta functioneaza.

PARAMETRI DE FUNCTIONARE $I CONDITII DE INCERCARE (1)

Parametri de functionare

Toate componentele SAV functioneaza fira defectiuni in urmatoarele conditii:
Conditii climatice

Sunt definite doud categorii de temperaturd ambiantd, dupd cum urmeaza:

intre — 40 °Csi + 85 °C pentru componentele ce urmeazd a fi montate in habitaclu sau in com-
partimentul de bagaje;

intre — 40 °C si + 125 °C pentru componentele ce urmeazi a fi montate in compartimentul
motorului, dacd nu se specificd altfel.

Gradul de protectie al instalatiei
Sunt prevazute urmdtoarele grade de protectie in conformitate cu publicatia 529-1989 a CEL
IP 40 pentru componentele ce urmeazd a fi montate in habitacly;

IP 42 pentru componentele ce urmeazd a fi montate in habitaclul roadsterelor/decapotabilelor
si automobilelor cu panouri de trapd, in cazul in care amplasarea instalatiei necesitd un grad de
protectie mai mare decét IP 40;

IP 54 pentru toate celelalte componente.

Producdtorul SAV specificd in instructiunile de instalare orice restrictii privind amplasarea ori-
cdrei parti a instalatiei in legdturd cu praful, apa si temperatura.

Rezistenta la intemperii

7 zile in conformitate cu IEC 68-2-30-1980.

(") Nu este necesar ca limpile utilizate ca parte a dispozitivelor de avertizare opticd si incluse in sistemul standard de ilu-

minare a autovehiculului sa fie conforme cu parametrii functionali de la punctul 7.1. si sa fie supuse incercarilor enu-
merate la punctul 7.2.
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7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

Caracteristici electrice
Tensiune de alimentare nominali: 12 V

Gama de tensiuni de functionare: de la 9V la 15V in intervalul de temperaturi de la
punctul 7.1.1.

Tolerantd de timp pentru supratensiuni la 23 °C: U =18 V, maximum 1 ord
U =24V, maximum 1 minut.
Conditii de incercare
Incerciri de functionare
Se verificd conformitatea SAV cu urmdtoarele specificatii:
(a) durata alarmei in conformitate cu punctele 6.2.2. si 6.3.2,;

(b) frecventa si raportul pornit/oprit in conformitate cu punctele 6.3.3. si 6.2.3.1. sau respectiv
6.2.3.2;

() numdrul de cicluri de alarmi in conformitate cu punctul 6.1.1., daci este cazul;
(d) controlarea blocirii activdrii sistemului de alarmd in conformitate cu punctul 6.5.
Conditii normale de testare

Tensiune .........ceeevvnevvenevnnnnnnn. U=(12x02)V

Temperaturd ..........ccc.eeeeeennnee. 0©=(23+5)°C

Rezistenta la schimbari de temperaturd si tensiune

Conformitatea cu specificatiile definite la punctul 7.2.1.1. este, de asemenea, verificatd in urma-
toarele conditii:

Temperatura de incercare @

Il
T
~
(e
I+
>
°
(@)

Tensiunea de incercare U=09=x02V

Durata de stocare 4 ore

Pentru componentele care urmeaza a fi montate in habitaclu sau in compartimentul de bagaje:

Temperatura de incercare  © = (+ 85 £ 2) °C
Tensiunea de incercare U= (15£0,2)V

Durata de stocare 4 ore

Pentru componentele care urmeazd a fi montate in compartimentul motorului, cu exceptia cazu-
lui in care se specifica altfel:

Temperatura de incercare ~ © = (+ 125 % 2) °C
Tensiunea de incercare U= (15£0,2)V

Durata de stocare 4 ore
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7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

7.2.8.1.

7.2.8.2.

7.2.8.2.1.

7.2.8.2.2.

SAV, atat in starea ,activat”, cat si in cea ,dezactivat” este supus, timp de 1 ord, unei supraten-
siuni egale cu (18 £ 0,2) V.

SAV, atat in starea ,activat”, cat si in cea ,dezactivat” este supus, timp de 1 ord, unei supraten-
siuni egale cu (24 £ 0,2) V.

Securitatea functiondrii dupd o incercare de etanseitate la corpuri strdine si la apd

Dupd incercarea de etanseitate la corpuri strdine si la apd in conformitate cu IEC 529-1989, pen-
tru grade de protectie prevazute la punctul 7.1.2, se repetd incercdrile de functionare in confor-
mitate cu punctul 7.2.1.

Securitatea functiondrii dupd incercarea de rezistentd la apa de condensare

Dupi o incercare de rezistentd la umiditate ce urmeazd a fi efectuati in conformitate cu
IEC 68-2-30 1980, se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 7.2.1.

Incercarea privind protectia la inversarea polaritatii

SAV si componentele acestuia nu sunt distruse de o inversare a polaritdtii de pand la 13 V, timp
de 2 minute.

Dupd aceastd incercare se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 5.2.1,
schimbénd sigurantele daci este necesar.

Incercarea privind protectia la scurtcircuit

Toate conexiunile electrice ale SAV trebuie sd reziste la scurtcircuite la pdmant, sd aibd maxi-
mum 13 V sifsau sd fie protejate cu sigurante.

Dupd aceastd incercare, se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu punctul 7.2.1.,
schimband sigurantele dacd este necesar.

Consumul de energie in starea ,activat”

Consumul de energie in starea ,activat”, in conditiile date la punctul 7.2.1.2., nu depiseste 20
mA in medie pentru intregul sistem de alarmd, inclusiv indicatorul de pozitie.

Securitatea functiondrii dupd incercarea de rezistentd la vibratii

Pentru aceastd incercare, componentele sunt subimpdrtite in doud tipuri:

Tipul 1:  componente montate in mod normal pe vehicul;

Tipul 2:  componente destinate atasdrii la motor.

Componentele/SAV sunt supuse unui regim de vibratii sinusoidale cu urmdtoarele caracteristici:
Pentru tipul 1

Frecventa variazd de la 10 Hz la 500 Hz, cu o amplitudine maximd de *+ 5 mm si o acceleratie
maximd de 3 g (0-punct maxim).

Pentru tipul 2

Frecventa variazd de la 20 Hz la 300 Hz, cu o amplitudine maximd de * 2 mm si o acceleratie
maxima de 15 g (0-punct maxim).
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7.2.8.2.3.

7.2.8.3.

7.2.8.4.

7.2.9.

7.2.10.

7.2.10.1.

7.2.11.

7.2.12.

7.2.13.

7.2.14.

7.2.15.

Pentru tipurile 1 si 2:
(a) wvariatia de frecventd este de 1 octavd/min;
(b) numadrul de cicluri este 10, testul este efectuat de-a lungul fiecdreia din cele 3 axe;

(c) vibratiile sunt aplicate la frecvente scizute la o amplitudine constantd maxima si la o acce-
leratie constantd maxima la frecvente ridicate.

In cursul testului, SAV este conectat electric si cablul este sprijinit dupd 200 mm.

Dupd incercarea de rezistentd la vibratii se repetd incercdrile de functionare in conformitate cu
punctul 7.2.1.

Incercarea de durabilitate

In conditiile de incercare specificate la punctul 7.2.1.2., declansarea a 300 de cicluri complete
de alarma (sonord sifsau opticd) cu un timp de odihnd a dispozitivului sonor de 5 minute.

Incerciri pentru intrerupdtorul exterior cu cheie (instalat in afara vehiculului)

Urmadtoarele incerciri se efectueazi numai dacd nu este utilizat cilindrul de inchidere al siste-
mului original de blocare a usii.

Intrerupitorul cu cheie este proiectat si construit astfel incat si rimana complet functional chiar
dupd 2 500 de cicluri activat/dezactivat in fiecare directie, urmate de minimum 96 de ore de
expunere la incercarea la ceatd salind in conformitate cu IEC 68-2-11-1981, incercarea de rez-
istentd la coroziune.

Incercarea sistemelor de protectie a habitaclului

Alarma se activeazd cand un panou vertical de 0,2 x 0,15 m este introdus in habitaclu pe o lun-
gime de 0,3 m (masuratd de la centrul panoului vertical) prin fereastra deschisd a unei usi din
fatd, spre inainte si paralel cu drumul, la o vitezd de 0,4 m/s si la un unghi de 45° cu planul
median longitudinal al vehiculului (a se vedea desenele din anexa VIII la prezentul regulament).

Compatibilitatea electromagneticd
SAV este supus incercdrilor descrise in anexa IX.
Securitatea impotriva alarmelor false in cazul unui impact asupra vehiculului

Se verificd faptul cd un impact de pand la 4,5 jouli al unui corp emisferic cu un diametru de
165 mm si o duritate Shore A de 70 + 10, aplicat cu suprafata curbd a acestuia oriunde pe caros-
eria sau suprafata de sticld a vehiculului, nu declanseazd alarme false.

Securitatea impotriva alarmelor false in cazul unei scdderi a tensiunii

Se verificd faptul cd scdderea lentd a tensiunii bateriei principale prin descdrcarea continud cu
0,5 V/h pand la 3 V nu produce alarme false.

Conditiile de incercare: a se vedea punctul 7.2.1.2. de mai sus.
Incercare pentru siguranta impotriva alarmelor false declansate de comanda habitaclului

Sistemele destinate protectiei habitaclului in conformitate cu punctul 6.1.1 de mai sus sunt incer-
cate impreund cu un vehicul in conditii normale (punctul 7.2.1.2.).
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8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Sistemul, instalat in conformitate cu instructiunile producatorului, nu se declanseaza cand este
supus de 5 ori la incercarea descrisa la punctul 7.2.13. de mai sus la intervale de 0,5 s.

Prezenta unei persoane care atinge vehiculul sau care se deplaseazd in jurul acestuia (vehiculul
avand ferestrele inchise) nu produce alarme false.

INSTRUCTIUNI

Fiecare SAV este insotit de:

Instructiuni de instalare:

Lista vehiculelor si a modelelor de vehicule cirora le este destinat dispozitivul. Aceast listd poate
fi specificd sau genericd, de exemplu, ,toate automobilele cu motor pe benzind si baterii de 12 V
cu borna negativa la masa”.

Metoda de instalare ilustratd prin fotografii sifsau desene foarte clare.

In cazul unui SAV care include un dispozitiv de imobilizare, trebuie furnizate instructiuni supli-
mentare privind conformitatea cu dispozitiile din Partea III din prezentul regulament.

Un certificat de instalare necompletat, al cirui model este furnizat in anexa VII.

Un avertisment general adresat cumpdratorului SAV, prin care i se atrage atentia asupra urma-
toarelor puncte:

SAV ar trebui sd fie instalat in conformitate cu instructiunile producatorului;

se recomandd alegerea unui bun instalator (cumpdaritorul poate cere producitorului SAV si
indice instalatori autorizati);

certificatul de instalare furnizat impreund cu SAV trebuie sd fie completat de instalator.
Instructiuni de utilizare

Instructiuni de intretinere

Un avertisment general privind pericolul efectudrii de modificari sau adaugiri la sistem; astfel de
modificari sau addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare mentionat la punctul
8.2. de mai sus.

Indicarea amplasamentului sau amplasamentelor marcii de omologare internationale mentio-
nate la punctul 4.4. din prezentul regulament sifsau a certificatului de conformitate international
mentionat la punctul 4.5. din prezentul regulament.

MODIFICAREA TIPULUI DE SAV SI PRELUNGIREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de SAV este comunicata serviciului administrativ care a omologat tipul
de SAV.

Acest serviciu poate:

(a) estima cd este improbabil ca modificdrile efectuate sd aibd consecinte negative importante
si cd, in orice caz, vehiculul respectd in continuare cerintele sau

(b) solicita din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor un alt raport de
incercare pentru unele dintre incercdri sau pentru toate incercdrile descrise la punctele 5., 6.
si 7. din prezentul regulament.

Confirmarea sau respingerea omologarii, cu precizarea modificdrii, se comunicd prin procedura
specificatd la punctul 4.3. de mai sus partilor contractante ale acordului care face obiectul pre-
zentului regulament.

Autoritatea competentd care acordd prelungirea omologirii trebuie s aloce un numadr de serie
fiecarui formular de comunicare redactat in scopul unei astfel de prelungiri.
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10.

10.1.

10.2.

10.3.

11.

12.

13.

14.

14.1.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie sd respecte procedurile stabilite in apendicele 2
din acord (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tinadnd seama de urmdtoarele cerinte:

Fiecare sistem de alarmi pentru vehicule omologat in temeiul prezentului regulament trebuie
fabricat astfel incat sa corespunda tipului omologat, prin respectarea cerintelor stabilite la punc-
tele 5., 6. si 7. de mai sus.

In cazul fiecirui tip de sistem de alarma pentru vehicule, incercirile previzute la punctele 7.2.1.-
7.2.10. din prezentul regulament se efectueazd pe o bazd statisticd si pe o bazd aleatorie, in con-
formitate cu una din procedurile reglementate de asigurare a calitatii.

Autoritatea care a acordat omologarea poate verifica oricind metodele de control al conformi-
tatii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri este de o datd
la doi ani.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de VAS in conformitate cu prezentul regulament poate fi
retrasd dacd nu sunt indeplinite conditiile previzute la punctul 10 de mai sus.

In cazul in care o parte contractantd a acordului care face obiectul prezentului regulament retrage
o omologare acordatd anterior, partea respectivd anuntd de indatd celelalte parti contractante
care aplicd prezentul regulament, printr-un formular conform cu modelul din anexa I la prezen-
tul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologarii inceteaza productia unui tip de SAV omologat in confor-
mitate cu prezentul regulament, acesta informeaza autoritatea care a acordat omologarea.

La primirea notificdrii corespunzitoare, autoritatea in cauza informeaz celelalte parti contrac-
tante ale acordului care face obiectul prezentul regulament, prin intermediul unui formular con-
form cu modelul din anexa I la prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR
DE OMOLOGARE, PRECUM SI ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante ale acordului care face obiectul prezentului regulament comunicd Secretar-
iatului General al Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice respon-
sabile cu efectuarea incercirilor de omologare, precum si cele ale departamentelor administrative
care acordd omologarea si cirora urmeaza s le fie trimise formulare care atestd omologarea sau
prelungirea ori respingerea omologdrii emise in alte tari.

PARTEA II

OMOLOGAREA UNUI VEHICUL IN PRIVINTA SISTEMULUI SAU DE ALARMA

In cazul in care un SAV omologat in conformitate cu Partea I din prezentul regulament este uti-
lizat intr-un vehicul supus omologdrii in conformitate cu Partea II din prezentul regulament, nu
se repetd testele care trebuie trecute de un SAV pentru a obtine omologarea in conformitate cu
Partea I din prezentul regulament.

DEFINITII
In sensul Pirtii I din prezentul regulament,

Prin ,sistem(e) de alarma” (SA) se intelege un ansamblu de componente montate ca echipament
original pe un tip de vehicul, proiectat sa indice efractia sau interventia asupra vehiculului; aceste
sisteme pot furniza o protectie suplimentard impotriva utilizarii neautorizate a vehiculului.
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14.2. Prin ,tip de vehicul in privinta sistemului sdu de alarmd” se inteleg vehiculele care nu diferd in
mod semnificativ in aspecte esentiale precum:

(a) marca sau denumirea comerciald ale constructorului,
(b) caracteristici ale vehiculului care influenteaza semnificativ performantele SA,
(c) tipul si proiectarea SA sau SAV.

14.3. Prin ,omologarea unui vehicul” se intelege omologarea unui tip de vehicul cu privire la cerintele
stabilite la punctele 17., 18. si 19. de mai jos.

14.4. Alte definitii aplicabile Partii Il sunt precizate la punctul 2 din prezentul regulament.
15. CEREREA DE OMOLOGARE
15.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la propriul SA se inainteazd de citre con-

structorul vehiculului sau de citre reprezentantul siu autorizat.

15.2. Cererea trebuie insotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare, precum si de
urmdtoarele informatii:

15.2.1. O descriere detaliatd a tipului de vehicul si a componentelor vehiculului legate de SA instalat.
15.2.2. O listd a componentelor necesare pentru identificarea SA care pot fi instalate pe vehicul.
15.2.3. In cazul in care se utilizeazd un SAV omologat in conformitate cu Partea I din prezentul regu-

lament, comunicarea privind omologarea de tip a SAV trebuie transmisd, de asemenea, servi-
ciului tehnic.

15.3. Un vehicul reprezentativ pentru tipul pentru care se solicitd omologarea trebuie prezentat ser-
viciului tehnic.

15.4. Un vehicul care nu cuprinde toate componentele proprii tipului respectiv poate fi admis la incer-
care cu conditia ca solicitantul sd demonstreze in mod satisficitor autoritdtii competente cd lipsa
componentelor omise nu va influenta rezultatele incercdrilor in ceea ce priveste cerintele pre-
zentului regulament.

16. OMOLOGAREA

16.1. Se acordd omologarea tipului de vehicul dacd vehiculul prezentat pentru omologare in confor-
mitate cu prezentul regulament respectd cerintele previzute la punctele 17., 18. si 19. de mai
jos.

16.2. Un numdr de omologare este atribuit fiecdrui tip de vehicul omologat. Primele doud cifre ale

numdrului (in prezent 01 pentru seria de modificiri 01) indica seria de modificari care include
cele mai recente modificiri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omolo-
gdril. Aceeasi parte contractantd nu poate si atribuie acelasi numdr unui alt tip de vehicul.

16.3. Omologarea sau prelungirea ori refuzul omologdrii unui tip de vehicul in conformitate cu
prezentul regulament se comunica pértilor contractante ale acordului care face obiectul prezen-
tului regulament, printr-o fisd conformd cu modelul mentionat in anexa II la prezentul
regulament.
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16.4.

16.4.1.

16.4.2.

16.5.

16.6.

16.7.

16.8.

17.

Pe fiecare vehicul corespunzdtor unui anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului
regulament, se aplicd in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de
omologare, o marcd de omologare internationald constand din:

Un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (1);

Numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de un simbol ,A” sau ,I” sau ,Al", care
indicd dacd sistemul a fost omologat in ceea ce priveste sistemul sdu de alarma sau dispozitivele
sale de imobilizare sau o combinatie a ambelor sisteme, de o cratimi si de numdrul de omolog-
are in dreapta cercului mentionat la punctul 16.4.1.

In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai mul-
tor regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regu-
lament, simbolul previzut la punctul 16.4.1. nu trebuie repetat; in acest caz, regulamentul,
numerele de omologare si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora
s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament se
inscriu in coloane verticale la dreapta simbolului prevazut la punctul 16.4.1.

Marca de omologare trebuie si fie lizibild si sd nu poatd fi stearsd.
Marca de omologare este situatd langd sau pe plicuta cu date a vehiculului, fixatd de constructor.

Anexa V la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a marcilor de omologare.

SPECIFICATII GENERALE

17.1. SA sunt proiectate si construite astfel incat sd emitd un semnal de alarmd in cazul unei efractii

sau al unei interventii asupra vehiculului, putind include si un dispozitiv de imobilizare.

Semnalul de avertizare este sonor si poate include, de asemenea, dispozitive de avertizare optice
sau poate fi o alarmd radio sau orice combinatie a celor de mai sus.

17.2. Vehiculele care sunt echipate cu sisteme de alarmd sunt conforme cu cerintele tehnice aplica-

bile, in special in privinta compatibilitdtii electromagnetice.

17.3. Dacid SA oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru activarea sau dezactivarea

alarmei sau pentru transmiterea semnalului de alarmd, sistemul trebuie si fie in conformitate cu
normele ETSI aplicabile (a se vedea nota de subsol 1, corespunzdtoare punctului 5.3.), de exem-
plu, EN 300 220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3
V1.1.1. (2000-09) si EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (inclusiv orice cerinte privind consul-
tanta). Frecventa si puterea maxima de emisie a transmisiilor radio pentru activarea si dezacti-
varea sistemului de alarma trebuie s respecte normele CEPT/ERC (a se vedea nota de subsol 2,
corespunzitoare punctului 5.3.). Recomandarea 70-03 (17 februarie 2000) privind utilizarea
dispozitivelor cu actiune pe distante scurte (a se vedea nota de subsol 3 de la punctul 5.3.).

17.4. SA si componentele acestuia nu se activeaza in mod acccidental, in special in timp ce motorul

functioneaza.

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13 pen-
tru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19 pen-
tru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru Irlanda,
25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant), 31 pentru
Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania, 37 pentru
Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd lugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru
Comunitatea Europeand (omologdrile se acordd de citre statele membre utilizindu-se simbolurile CEE individuale ale
acestora), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru
Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaezia si 53 pentru Thai-
landa. Numerele urmdtoare se atribuie altor ari in ordinea cronologica in care acestea ratificd sau aderd la Acordul pri-
vind adoptarea de reglementdri tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor
reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor contractante ale acordului de Secretarul General al
Organizatiei Natiunilor Unite.
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18.

18.1.1.

18.1.2.

18.1.2.1.

O pand a SA ori a alimentdrii electrice a acestuia nu afecteazd securitatea functiondrii vehiculului.

Sistemul de alarmd, componentele sale si piesele controlate de acesta sunt astfel instalate incat
sd se reducd la minimum riscul ca cineva si le scoatd din functiune sau si le distruga rapid si
fard sd atragd atentia, de exemplu, prin utilizarea unor instrumente, echipamente sau sisteme ief-
tine, usor de ascuns, disponibile publicului larg.

Sistemul este conceput astfel incat scurtcircuitarea oricirui circuit de semnal de avertizare si nu
scoatd din functiune vreun element al sistemului de alarmd, altul decat circuitul scurtcircuitat.

SA poate include un dispozitiv de imobilizare care este in conformitate cu cerintele din Partea
III din prezentul regulament.

SPECIFICATII PARTICULARE
Gradul de protectie
Cerinte specifice

SA detecteazd si semnalizeazd cel putin deschiderea oricdrei usi a vehiculului, a capotei moto-
rului si a compartimentului de bagaje. O pand sau intrerupere a surselor de luming, de exemplu,
lumina din habitaclu, nu impiedica functionarea comenzii.

Este permisd instalarea unor senzori eficienti suplimentari pentru informatii/afisaj, de exemplu:

(a) senzorii activati in caz de efractie a vehiculului, de exemplu, pentru comanda deschiderii
habitaclului, comanda geamurilor, spargerea oricdrei suprafete de sticld sau

(b) in caz de tentativd de furt a vehiculului, de exemplu, senzor de inclinare

tindnd seama de masurile destinate prevenirii oricarei declangdri accidentale a alarmei (= alarma
falsd, a se vedea punctul 18.1.2. de mai jos).

In mésura in care acesti senzori suplimentari declanseazi un semnal de alarmi chiar si dupi ce
a avut loc o efractie (de exemplu, prin spargerea unei suprafete de sticld) sau din cauza unor
influente externe (de exemplu, vantul), semnalul de alarmd, activat de unul dintre senzorii de mai
sus, este activat de cel mult 10 ori in aceeasi perioadd de activare a SA.

In acest caz, perioada de activare se limiteaza prin dezactivarea autorizatd a sistemului in urma
actiunii utilizatorului vehiculului.

Anumite tipuri de senzori suplimentari, precum senzorii pentru comanda deschiderii habitac-
lului (cu ultrasunete, infrarosii) sau de inclinare etc., pot fi dezactivati in mod intentionat. In acest
caz, trebuie efectuatd o actiune deliberatd specificd de fiecare datd inaintea activarii SA. Nu tre-
buie s fie posibild dezactivarea senzorilor in timp ce sistemul de alarma este in starea ,activat”.

Siguranta impotriva alarmelor false.

Se asigurd faptul cd SA, att in starea ,activat”, cat si in cea ,dezactivat”, nu poate determina
declansarea in mod accidental a semnalului sonor de alarmd in cazul:

(a) unui impact asupra vehiculului: incercare precizatd la punctul 7.2.13.,
(b) compatibilitdtii electromagnetice: incercare mentionatd la punctul 7.2.12.,
(c) scaderii tensiunii bateriei prin descarcare continud: incercare precizatd la punctul 7.2.14.,

(d) alarmei false declansate de comanda habitaclului: incercare precizata la punctul 7.2.15.
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18.1.2.2. Daci solicitantul omologdrii poate demonstra, de exemplu, prin furnizarea de date tehnice, cd
protectia impotriva alarmelor false este asiguratd in mod satisficitor, serviciul tehnic responsa-
bil cu desfdsurarea incercirilor de omologare poate sd nu solicite unele dintre incercirile de mai
sus.

18.2. Alarmai sonori

18.2.1. Generalitati
Semnalul de alarmd se aude si se recunoaste in mod clar si diferd semnificativ de alte semnale
sonore utilizate in traficul rutier.
In plus fatd de dispozitivul original de avertizare sonord, un dispozitiv de avertizare sonor sepa-
rat poate fi montat in zona vehiculului controlatd de SA, unde este protejat impotriva unui acces
usor si rapid.
Dacd se utilizeazd un dispozitiv de avertizare sonord separat in conformitate cu punctul 18.2.3.1,
dispozitivul original standard de avertizare sonord poate fi declansat in plus de SA, cu conditia
ca orice interferentd cu dispozitivul de avertizare sonord standard (in general, mai usor accesi-
bil) sd nu afecteze functionarea dispozitivului de avertizare sonord separat.

18.2.2. Durata semnalului sonor
Minim: 25 s
Maxim: 30 s.
Semnalul de alarmd sonor poate suna din nou numai dupd urmétoarea interventie asupra vehi-
culului, respectiv, dupd intervalul de timp mentionat mai sus
(restrictii: a se vedea punctele 18.1.1. si 18.1.2. de mai sus).
Dezactivarea sistemului de alarmd intrerupe imediat semnalul.

18.2.3. Specificatii privind semnalul sonor.

18.2.3.1. Dispozitiv de semnal cu ton constant (spectru de frecventd constant), de exemplu, claxoane: date
acustice etc. in conformitate cu Partea I din Regulamentul nr. 28.
Semnal intermitent (pornit/oprit):
Frecventa de declansare ................... (2+1)Hz
Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” + 10 %

18.2.3.2. Dispozitiv cu semnal sonor cu modulatie de frecventd: date acustice etc. in conformitate cu
Partea I din Regulamentul nr. 28, dar trecere egald cu cea a unei game de frecvente semnifica-
tivd, in intervalul mentionat mai sus (de la 1 800 la 3 550 Hz), in ambele sensuri.
Frecventa de trecere ............ccoeevennn. (2+1)Hz

18.2.3.3. Nivel sonor

Sursa sonora este:

(a) fie un dispozitiv de avertizare sonord aprobat in temeiul Pirtii I din Regulamentul CEE
nr. 28,

(b) fie un dispozitiv care respectd cerintele de la punctele 6.1. si 6.2 din Partea I din Regula-
mentul CEE nr. 28. Totusi, in cazul unei surse sonore diferite de dispozitivul original de
avertizare sonord, nivelul minim al sunetului poate fi redus la 100 dB (A), misurat in con-
ditiile specificate in Partea I din Regulamentul CEE nr. 28.
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18.3.1.

18.3.2.

18.3.3.

18.6.1.

18.6.2.

18.6.2.1.

18.6.2.2.

18.6.2.3.

Semnal de alarmi optic — daci este montat
Generalitati

In cazul unei efractii sau interventii asupra vehiculului, dispozitivul activeazd un semnal optic,
astfel cum este specificat la punctele 18.3.2. si 18.3.3.

Durata semnalului optic

Semnalul optic are o duratd intre 25 de secunde si 5 minute dupd declansarea alarmei. Dezac-
tivarea sistemului de alarmd intrerupe imediat semnalul.

Tip de semnal optic

Functionarea intermitentd a tuturor limpilor de directie si/sau a luminii din habitaclu, inclusiv
toate limpile din acelasi circuit electric.

Frecventa de declansare ................... (2+1)Hz

In raport cu semnalul sonor, sunt permise si semnale asincrone.

Timpul in pozitia ,pornit” = timpul in pozitia ,oprit” + 10 %

Alarmi radio (apel prin radio) — daci este montati

SA poate cuprinde un dispozitiv care genereazd un semnal de alarma transmis prin radio.
Blocarea activarii sistemului de alarma

Cand motorul este in functiune, activarea deliberatd sau accidentald a sistemului de alarma este
imposibild.

Activarea si dezactivarea SA
Activarea

Orice mijloc adecvat de activare a SA este permis, cu conditia si nu declanseze in mod acciden-
tal alarme false.

Dezactivarea

Dezactivarea SA se realizeazd utilizdndu-se unul sau mai multe dintre urmitoarele dispozi-
tive. Sunt permise alte dispozitive cu performante echivalente.

O cheie mecanici (in conformitate cu dispozitiile anexei X la prezentul regulament) care poate
fi cuplatd cu un sistem centralizat de blocare a vehiculului cuprinzand cel putin 1 000 de com-
binatii, actionat din exterior.

Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si care
incorporeazd coduri aleatoare sifsau au un timp minim de cdutare de zece zile, de exemplu,
maximum 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru minimum 50 000 de variante.

O cheie mecanicd sau un dispozitiv electric/electronic in interiorul habitaclului protejat, cu
iesire/intrare temporizata.

Iesire temporizata

Daci dispozitivul de intrerupere pentru activarea SA este montat in zona protejatd, este preva-
zutd o iesire temporizatd. Este posibild reglarea iesirii temporizate intre 15 si 45 de secunde dupd
actionarea intrerupdtorului. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile
utilizatorilor.
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18.8. Intrare temporizata
Daci dispozitivul pentru dezactivarea SAV este montat in zona protejatd, o temporizare de cel
putin 5 secunde si cel mult 15 secunde este permisd inainte de activarea semnalelor sonore si
optice. Perioada de temporizare poate fi ajustatd in functie de nevoile utilizatorilor.

18.9. Indicator de pozitie

18.9.1. Pentru a furniza informatii privind starea SA (activat/dezactivat, perioadd de activare a alarmei,
alarmd activatd) sunt permise indicatoare optice in interiorul si exteriorul habitaclului. Intensi-
tatea luminoasd a semnalelor optice instalate in afara habitaclului nu depdseste 0,5 cd.

18.9.2. Daci este previzutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbdrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 18.9.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a limpilor de directie si/sau a limpii (ldmpilor) de iluminare a habitaclului, cu condi-
tia ca durata semnalizdrii optice prin limpile de directie s3 nu depdseascd 3 secunde.

18.10. Alimentarea cu energie electricd
Sursa de alimentare a SA poate fi bateria vehiculului sau o baterie reincircabild. Se poate folosi
o baterie reincarcabild sau nereincdrcabild suplimentard, dacd aceastd posibilitate este preva-
zutd. In niciun caz, aceste baterii nu trebuie sd alimenteze cu energie alte parti ale sistemului elec-
tric al vehiculului.

18.11. Specificatii pentru functiile optionale

18.11.1. Autocontrol, indicarea automatd a penei
La activarea SA, anomaliile, de exemplu, usile deschise etc. pot fi detectate printr-o functie de
autocontrol (control de plauzibilitate), iar aceastd situatie este semnalata.

18.11.2. Alarmad de pericol
O alarmd opticd si/sau sonord si/sau radio este permisd indiferent de starea (activatd sau dezac-
tivatd) sifsau functia SA. Aceastd alarmd este declansatd din interiorul vehiculului si nu afecteazd
starea (activatd sau dezactivatd) a SA. De asemenea, trebuie si fie posibil ca utilizatorul vehicu-
lului sd scoatd din functiune alarma de pericol. In cazul unei alarme sonore, durata de functio-
nare dupd activare nu este restrictionatd. O alarma de pericol nu imobilizeazd motorul si nici nu
il opreste dacd acesta functioneazd.

19. CONDITII DE INCERCARE
Toate componentele SAV sau SA sunt incercate in conformitate cu procedurile descrise la
punctul 7.

Aceastd cerintd nu se aplici:

19.1. Acelor componente care sunt montate si incercate ca parte a vehiculului, indiferent daca este
montat sau nu un SAV/SA (de exemplu, ldmpi) sau

19.2. Acelor componente care au fost testate anterior ca parte a vehiculului, si in cazul cirora au fost
furnizate documente justificative.

20. INSTRUCTIUNI
Fiecare vehicul este insotit de elementele urmatoare:

20.1. Instructiuni de utilizare;

20.2. Instructiuni de intretinere;

20.3. Un avertisment general privind pericolul efectudrii de modificari sau adaugiri la sistem.
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21.1.1.

21.1.2.

21.3.

22.

22.2.

23.

23.2.

24.

25.

MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL SI PRELUNGIREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de vehicul se comunica serviciului administrativ care a omologat tipul
de vehicul.

Acest serviciu poate:

Fie sd considere cd modificdrile aduse nu sunt de naturd sd aibd un efect defavorabil semnificativ
si cd, in orice caz, SA corespunde in continuare cerintelor,

Fie sd solicite serviciului tehnic un raport suplimentar.

Confirmarea sau respingerea omologirii, cu precizarea modificirii, se comunici prin procedura
specificatd la punctul 16.3. de mai sus partilor contractante ale acordului care face obiectul pre-
zentului regulament.

Autoritatea competentd care acordd prelungirea omologarii trebuie s aloce un numadr de serie
fiecdrui formular de comunicare redactat in scopul unei astfel de prelungiri.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie s respecte procedurile stabilite in apendicele 2
din acord (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), tindnd seama de urmdtoarele cerinte:

Orice vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament trebuie fabricat astfel incat sd
corespundd tipului omologat prin indeplinirea conditiilor prevazute la punctele 17., 18. si 19.
de mai sus.

Autoritatea care a acordat omologarea poate verifica oricand metodele de control al conformi-
tatii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificiri este de o dati
la doi ani.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd cu privire la tipul de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi
retrasd in cazul in care conditiile stabilite la punctul 22. de mai sus nu sunt respectate.

In cazul in care o parte contractantd a acordului care aplicd prezentul regulament retrage o
omologare acordatd anterior, partea respectivd anuntd de indata celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament, printr-un formular conform cu modelul din anexa II la prezentul
regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Dacd titularul omologdrii inceteazd complet productia unui tip de vehicul omologat in confor-
mitate cu prezentul regulament, acesta va informa autoritatea care a acordat omologarea.

La primirea notificdrii corespunzitoare, autoritatea in cauzd informeaza celelalte parti contrac-
tante ale acordului care face obiectul prezentul regulament, prin intermediul unui formular con-
form cu modelul din anexa II la prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR
DE OMOLOGARE, PRECUM $I ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante ale acordului care face obiectul prezentului regulament comunicd Secretar-
iatului General al Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice respon-
sabile cu efectuarea testelor de omologare, precum si cele ale departamentelor administrative
care acordd omologarea si cirora urmeaza sd le fie trimise formulare care atestd omologarea sau
prelungirea ori respingerea omologarii emise in alte tdri.
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PARTEA III
OMOLOGAREA DISPOZITIVELOR DE IMOBILIZARE ST OMOLOGAREA UNUI VEHICUL IN
PRIVINTA DISPOZITIVULUI SAU DE IMOBILIZARE

26. DEFINITII
In sensul partii 1 din prezentul regulament:

26.1. Prin ,dispozitiv de imobilizare” se intelege un dispozitiv destinat si impiedice deplasarea nor-
mald a unui vehicul prin tractiunea propriului siu motor (impiedicarea utilizarii neautorizate).

26.2. Prin ,echipament de control” se intelege echipamentul necesar pentru activarea si/sau dezacti-
varea unui dispozitiv de imobilizare.

26.3. Prin ,indicator de pozitie” se intelege orice dispozitiv destinat si indice starea dispozitivului de
imobilizare (activat/dezactivat, trecere de la activat la dezactivat si invers).

26.4. Prin ,activat” se intelege starea in care vehiculul nu poate fi condus pe baza tractiunii propriului
sdu motor.

26.5. Prin ,dezactivat” se intelege starea in care vehiculul poate fi condus in mod normal.

26.6. Prin ,cheie” se intelege orice dispozitiv proiectat si construit pentru a face sa functioneze un
sistem de blocare care este proiectat si construit pentru a fi actionat numai de cdtre acest
dispozitiv.

26.7. Prin ,dispozitiv de dezactivare” se intelege un element de proiectare care blocheazi dispozitivul
de imobilizare in pozitia ,dezactivat”.

26.8. Prin ,cod aleatoriu” se ingelege un cod electronic alcdtuit din mai multe elemente a ciror com-
binatie se schimbi in mod aleatoriu dupa fiecare utilizare a unititii transmitdtoare.

26.9. Prin ,tip de dispozitiv de imobilizare” se inteleg sistemele care nu diferd in mod semnificativ in
aspecte esentiale precum:

(@) marca sau denumirea comerciald a constructorului,

(b) tipul de echipament de control,

(c) metoda lor de functionare in cadrul sistemului sau sistemelor corespunzitoare ale vehicu-
lului (conform dispozitiilor punctului 32.1).

26.10. Prin ,tip de vehicul in privinta dispozitivului siu de imobilizare” se inteleg vehiculele care nu

diferd in mod semnificativ in aspecte esentiale precum:

(a) marca sau denumirea comerciald a constructorului,

(b) caracteristici ale vehiculului care influenteazi semnificativ performantele dispozitivului de
imobilizare,

(o) tipul si modul de proiectare al dispozitivului de imobilizare.

27. CERERE DE OMOLOGARE A UNUI DISPOZITIV DE IMOBILIZARE

27.1. Cererea de omologare a unui dispozitiv de imobilizare trebuie inaintatd de constructorul dispo-
zitivului de imobilizare sau de reprezentantul siu autorizat.

27.2. Pentru fiecare tip de dispozitiv de imobilizare, cererea trebuie insotitd de:

27.2.1. Documentatia in triplu exemplar, continind o descriere detaliatd a caracteristicilor tehnice ale

dispozitivului de imobilizare si a metodei de instalare a acestuia, precum si a mésurilor luate pen-
tru evitarea activirii accidentale,
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27.2.2.

27.2.3.

27.2.4.

28.

28.1.

28.3.1.

28.3.2.

28.5.

29.

29.1.

29.2.

Trei mostre ale tipului de dispozitiv de imobilizare, cu toate componentele sale. Fiecare dintre
elementele principale poartd o inscriptie clard §i permanentd a mdrcii sau denumirii comerciale
a solicitantului precum si a denumirii tipului componentei respective.

Unul sau mai multe vehicule dotate cu dispozitivul de imobilizare cdruia urmeaza si i se acorde
omologarea de tip, alese de solicitant de comun acord cu serviciul tehnic responsabil cu efectu-
area incercdrilor pentru omologare.

Instructiunile de utilizare in triplu exemplar in conformitate cu punctul 34. de mai jos.

CERERE DE OMOLOGARE A UNUI VEHICUL

In cazul in care un dispozitiv de imobilizare omologat in conformitate cu Partea IIl din prezen-
tul regulament este utilizat intr-un vehicul supus omologirii in conformitate cu Partea III din
prezentul regulament, nu se repetd incercdrile care trebuie trecute de un dispozitiv de imobili-
zare pentru a obtine omologarea vehiculului in conformitate cu Partea III din prezentul
regulament.

Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la propriul dispozitiv de imobilizare se ina-
inteazd de cdtre constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul siu autorizat.

Cererea trebuie insotitd de documentele mentionate mai jos, in trei exemplare, precum si de
urmdtoarele informatii:

O descriere detaliatd a tipului de vehicul si a componentelor vehiculului legate de dispozitivul
de imobilizare instalat.

O listd a componentelor necesare pentru identificarea dispozitivelor de imobilizare care pot fi
instalate pe vehicul.

Un vehicul reprezentativ pentru tipul pentru care se solicitd omologarea trebuie prezentat ser-
viciului tehnic.

Un vehicul care nu cuprinde toate componentele proprii tipului respectiv poate fi admis la incer-
care cu conditia ca solicitantul s demonstreze in mod satisficitor autorititii competente cd lipsa
componentelor omise nu va influenta rezultatele incercdrilor in ceea ce priveste cerintele pre-
zentului regulament.

In cazul in care se utilizeazd un dispozitiv de imobilizare omologat in conformitate cu Partea III
din prezentul regulament, comunicarea privind omologarea de tip a dispozitivelor de imobili-
zare trebuie transmisd, de asemenea, serviciului tehnic.

OMOLOGAREA UNUI DISPOZITIV DE IMOBILIZARE

Se acordd omologarea unui tip de dispozitiv de imobilizare daci dispozitivul de imobilizare pre-
zentat in vederea omologdrii in temeiul prezentului regulament respectd cerintele de la punctele
31., 32. si 33. de mai jos.

Un numdr de omologare este atribuit fiecdrui tip de vehicul omologat. Primele doud cifre ale
numdrului (in prezent 01 pentru seria de modificari 01) indicd seria de modificari care include
cele mai recente modificiri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omolo-
gdril. Aceeasi parte contractantd nu poate si atribuie acelasi numar unui alt tip de dispozitiv de
imobilizare.

Omologarea sau prelungirea ori refuzul omologarii unui tip de dispozitiv de imobilizare in teme-
iul prezentului regulament este comunicat partilor contractante ale acordului care face obiectul
prezentului regulament, prin intermediul unui formular conform cu modelul mentionat in
anexa III la prezentul regulament.
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29.4. Pe componenta sau componentele principale ale dispozitivului de imobilizare care corespunde

unui tip de dispozitiv de imobilizare omologat in temeiul prezentului regulament se aplicd,
intr-un loc vizibil i usor accesibil, specificat in formularul de omologare, o marca de omolog-
are internationald formatd din:

29.4.1. Un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat

omologarea (1);

29.4.2. Numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de un simbol ,A” sau ,I” sau ,Al”, care

29

29.

29

30.

30.

30.

30.

()

indicd dacd sistemul este un sistem de alarmd pentru vehicule, un dispozitiv de imobilizare sau
ambele, de o cratimi si de numdrul de omologare in apropierea cercului mentionat la punctul
29.4.1.

5. Marca de omologare trebuie si fie lizibild si s nu poat fi stearsd.

6. Anexa V la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a marcilor de omologare.

7. Marca de omologare descrisa la punctul 29,4 poate fi inlocuitd de un certificat de conformitate,

emis pentru fiecare dispozitiv de imobilizare destinat comercializarii.

In cazul in care un producitor de dispozitive de imobilizare furnizeaza unui constructor de vehi-
cule un dispozitiv de imobilizare omologat si nemarcat, pentru montarea acestuia de cdtre pro-
ducidtorul respectiv ca si echipament de origine pe un model de vehicul sau pe o gama de modele
de vehicule, producitorul dispozitivului de imobilizare trebuie si furnizeze constructorului de
vehicule un numdr suficient de copii ale certificatului de conformitate astfel incat producitorul
sd obtind omologarea vehiculului in conformitate cu punctul 30. din prezentul regulament.

Daci dispozitivul de imobilizare este alcdtuit din componente separate, componenta sau com-
ponentele sale principale trebuie sd poarte o marcd de referintd iar certificatul de conformitate
trebuie sd cuprinda o listd a marcilor de referintd respective.

Un model al certificatului de conformitate este prezentat in anexa VI la prezentul regulament.

OMOLOGAREA UNUI VEHICUL

1. Se acordd omologarea tipului de vehicul dacd vehiculul prezentat pentru omologare in confor-
mitate cu prezentul regulament respectd cerintele prevazute la punctele 31., 32. si 33. de mai
jos.

2. Un numdr de omologare este atribuit fiecdrui tip de vehicul omologat. Primele doui cifre ale
numdrului (in prezent 01 pentru seria de modificiri 01) indicd seria de modificdri care include
cele mai recente modificiri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omolo-
gdril. Aceeasi parte contractantd nu poate sd atribuie acelasi numdr unui alt tip de vehicul.

3. Omologarea sau prelungirea ori refuzul omologarii unui tip de vehicul in conformitate cu
prezentul regulament este comunicati partilor contractante ale acordului care face obiectul pre-
zentului regulament, printr-o fisd conformd modelului mentionat in anexa IV la prezentul
regulament.

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Térile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru
Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13 pen-
tru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19 pen-
tru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru Irlanda,
25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant), 31 pentru
Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania, 37 pentru
Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd lugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru
Comunitatea Europeand (omologdrile se acordd de citre statele membre utilizindu-se simbolurile CEE individuale ale
acestora), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru
Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaezia si 53 pentru Thai-
landa. Numerele urmdtoare se atribuie altor ari in ordinea cronologica in care acestea ratificd sau aderd la Acordul pri-
vind adoptarea de reglementdri tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor
reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor contractante ale acordului de Secretarul General al
Organizatiei Natiunilor Unite.
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30.4.

30.4.1.

30.4.2.

30.5.

30.6.

30.7.

30.8.

31.

Pe fiecare vehicul corespunzitor unui anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului
regulament, se aplicd in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de
omologare, o marcd de omologare internationald constand din:

Un cerc care inconjoard litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat
omologarea (1);

Numarul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de un simbol ,A” sau ,I” sau ,Al", care
indicd dacd sistemul a fost omologat in ceea ce priveste sistemul sdu de alarmd sau dispozitivele
sale de imobilizare sau o combinatie a ambelor sisteme, de o cratimi si de numdrul de omolog-
are in dreapta cercului mentionat la punctul 30.4.1.

Daci vehiculul este conform unui tip omologat in aplicarea unuia sau mai multor alte regula-
mente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in aplicarea prezentului regulament,
nu este necesard repetarea simbolului prescris la punctul 30.4.1; in acest caz, regulamentul,
numerele de omologare si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora
s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament se
inscriu in coloane verticale la dreapta simbolului previzut la punctul 30.4.1.

Marca de omologare trebuie si fie lizibild si sd nu poatd fi stearsd.
Marca de omologare este situatd langd sau pe plicuta cu date a vehiculului, fixatd de constructor.

Anexa V la prezentul regulament oferd exemple de dispunere a marcilor de omologare.

SPECIFICATII GENERALE

31.1. Trebuie sa fie posibild activarea si dezactivarea dispozitivului de imobilizare in conformitate cu

aceste cerinte.

31.2. Daci dispozitivul de imobilizare oferd posibilitatea unei transmisii radio, de exemplu, pentru

activare sau dezactivare, dispozitivul trebuie sd fie in conformitate cu normele ETSI aplicabile
(a se vedea nota de subsol 1, corespunzitoare punctului 5.3.), de exemplu, EN 300 220-1
V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1. (2000-09) si
EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (inclusiv orice cerinte privind consultanta) Frecventa si pute-
rea maxima de emisie a transmisiilor radio pentru activarea si dezactivarea dispozitivului de imo-
bilizare trebuie sd respecte normele CEPT/ERC (a se vedea nota de subsol 2, corespunzitoare
punctului 5.3.). Recomandarea 70-03 (17 februarie 2000) privind utilizarea dispozitivelor cu
actiune pe distante scurte (a se vedea nota de subsol 3 de la punctul 5.3.).

31.3. Dispozitivul de imobilizare si instalarea sa sunt astfel proiectate incat orice vehicul echipat cu

acesta continud sd indeplineascd cerintele tehnice.

31.4. Dispozitivul de imobilizare nu poate intra in functiune atunci cand cheia de contact este in pozi-

tia de functionare a motorului, cu exceptia urmatoarelor cazuri:

(a) vehiculul este echipat sau urmeaza sa fie echipat pentru a functiona ca ambulanta, ca vehicul
destinat pompierilor sau politiei ori

() 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria, 13 pen-
tru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca, 19 pen-
tru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru Irlanda,
25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (vacant), 31 pentru
Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant), 36 pentru Lituania, 37 pentru
Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd lugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru
Comunitatea Europeand (omologirile se acordd de citre statele membre utilizdndu-se simbolurile CEE individuale ale
acestora), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru
Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru Republica Coreea, 52 pentru Malaezia si 53 pentru Thai-
landa. Numerele urmitoare se atribuie altor {ari in ordinea cronologici in care acestea ratificd sau aderd la Acordul pri-
vind adoptarea de reglementari tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau utilizate pe vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologarilor acordate pe baza acestor
reglementdri, iar numerele astfel atribuite trebuie comunicate partilor contractante ale acordului de Secretarul General al
Organizatiei Natiunilor Unite.
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31.10.

31.11.

32.

32.1.

32.1.1.

32.1.1.1.

(b) motorul este destinat

(i) deplasdrii unui echipament care face parte din vehicul sau este montat pe acesta in alte
scopuri decat conducerea vehiculului sau

(i) mentinerii tensiunii bateriilor vehiculului la un nivel necesar deplasarii echipamentului
sau aparaturii respective

in timp ce vehiculul este imobilizat, cu frana de stationare actionatd. In cazul in care se
aplicd exceptia de mai sus, acest fapt este precizat la punctul 2 din addendumul la docu-
mentul informativ (anexa II la prezentul regulament).

Nu este posibild dezactivarea permanentd a unui dispozitiv de imobilizare.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat, sd nu
afecteze functia proiectatd si functionarea in sigurantd ale vehiculului, chiar in cazul unei func-
tiondri defectuoase.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cind este instalat pe un
vehicul, in conformitate cu instructiunile producatorului, si nu poati fi ficut inutilizabil sau dis-
trus in mod rapid si fard sd atragd atentia, de exemplu, cu ajutorul unor instrumente, echipa-
mente sau sisteme ieftine, usor de ascuns, disponibile publicului larg. Inlocuirea unei
componente principale sau a unui ansamblu principal pentru a evita dispozitivul de imobilizare
este dificild si necesitd timp.

Dispozitivul de imobilizare este proiectat si construit astfel incat, atunci cand este instalat in con-
formitate cu specificatiile constructorului, sd poatd rezista mediului din vehicul pentru o peri-
oada de timp rezonabili (a se vedea punctul 33. pentru incercari). In special proprietdtile electrice
ale circuitului de bord nu sunt afectate negativ de adiugarea dispozitivului de imobilizare (con-
exiuni sudate, siguranta contactelor etc.).

Dispozitivul de imobilizare poate fi combinat cu alte sisteme ale vehiculului sau poate fi integrat
in acestea (de exemplu, controlul motorului, sisteme de alarma).

Nu este posibild impiedicarea actiondrii franelor vehiculului de catre dispozitivul de imobilizare,
cu exceptia cazului unui dispozitiv de imobilizare care impiedicd actionarea franelor cu arc
comandate pneumatic (?) si care functioneazd astfel incat in conditii de functionare normale sau
in conditii de functionare defectuoasd, respectd cerintele tehnice din Regulamentul nr. 13, in
vigoare la momentul cererii de omologare de tip in conformitate cu prezentul regulament

Respectarea prezentului punct nu implicd nerespectarea de citre un dispozitiv de imobilizare
care impiedicd actionarea franelor cu arc comandate pneumatic a cerintelor tehnice stabilite in
prezentul regulament.

Nu este posibild functionarea unui dispozitiv de imobilizare intr-un mod in care acesta s actio-
neze franele vehiculului.
SPECIFICATII PARTICULARE

Gradul de blocare

Dispozitivul de imobilizare este conceput astfel incat si impiedice functionarea vehiculului pe
baza propriei tractiuni, prin intermediul unuia dintre mijloacele urmatoare:

in cazul echipdrii dupd comercializare sau in cazul vehiculelor echipate cu motor diesel, prin
dezactivarea a cel putin doud circuite separate ale vehiculului, necesare pentru functionarea vehi-
culului pe baza propriei tractiuni (de exemplu, motorul de pornire, aprinderea, alimentarea cu
combustibil, franele cu arc actionate pneumatic etc.);

(") Astfel cum este precizat in anexa VIII la Regulamentul nr. 13, modificat.
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32.1.1.2.

32.1.2.

32.4.

32.4.1.

32.4.2.

32.5.1.

32.5.1.1.

32.5.1.2.

32.5.1.3.

32.6.1.

prin blocarea prin cod a cel putin uneia dintre unitatile de control necesare pentru functionarea
vehiculului.

Un dispozitiv de imobilizare montat pe un vehicul echipat cu un convertizor catalitic nu deter-
mind intrarea de combustibil nears in sistemul de evacuare.

Fiabilitatea in functionare

Fiabilitatea in functionare este obtinutd printr-o proiectare adecvatd a dispozitivului de imobi-
lizare, ludndu-se in considerare conditiile specifice de mediu din vehicul (a se vedea punctele
31.8. si 33).

Siguranta in functionare

Se asigurd cd dispozitivul de imobilizare nu isi schimbd starea (activat/dezactivat) in urma ori-
cdreia dintre incercirile de la punctul 33.

Activarea dispozitivului de imobilizare

Dispozitivul de imobilizare trebuie activat fird o actiune suplimentard din partea conducitoru-
lui auto atunci cind acesta pdraseste vehiculul sau, cel tarziu:

(a) larotirea cheii de contact in pozitia ,0” in contact si la utilizarea unei usi; in plus, dispozi-
tivele de imobilizare care se dezactiveazd imediat inainte sau in cursul procedurii normale
de pornire a vehiculului se pot activa la intreruperea contactului.

(b) dupd cel mult 1 minut de la scoaterea cheii din contact.

In cazul in care dispozitivul de imobilizare poate fi activat cand cheia de contact este in pozitia
de functionare a motorului, astfel cum este prevazut la punctul 31.4, dispozitivul de imobilizare
poate fi activat, de asemenea, prin deschiderea usii conductorului sifsau prin efectuarea unei acti-
uni deliberate de citre utilizatorul autorizat.

Dezactivarea

Dezactivarea se realizeazd utilizand unul sau mai multe dintre urmitoarele dispozitive. Se per-
mite utilizarea altor dispozitive cu un nivel de sigurantd echivalent si cu performante echivalente.

O tastaturd numericd pentru introducerea unui cod care poate fi ales in mod individual, cu cel
putin 10 000 de combinatii.

Sisteme electrice/electronice, de exemplu, telecomenzi, cu cel putin 50 000 de combinatii si care
incorporeaza coduri aleatoare sifsau au un timp minim de ciutare de zece zile, de exemplu,
maximum 5 000 de combinatii in 24 de ore pentru minimum 50 000 de variante.

In cazul in care dezactivarea se poate efectua cu o telecomandd, dispozitivul de imobilizare tre-
buie si revind la starea ,activat” intr-un interval de 5 minute de la dezactivare in cazul in care nu

s-a efectuat nicio actiune suplimentard asupra circuitului de pornire.
Indicatorul de pozitie

Pentru transmiterea de informatii privind starea dispozitivului de imobilizare (activat/dezactivat,
schimbare de la activat la dezactivat si invers) este permisd utilizarea indicatoarelor optice in inte-
riorul si exteriorul habitaclului. Intensitatea luminoasa a semnalelor optice instalate in afara habi-
taclului nu depdaseste 0,5 cd.
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32.6.2. Daci este prevazutd o modalitate de indicare a manevrelor ,dinamice” pe termen scurt, precum
schimbdrile de la ,activat” la ,dezactivat” si invers, aceasta este de naturd opticd, in conformitate
cu punctul 32.6.1. Semnalul optic respectiv poate fi, de asemenea, produs prin functionarea
simultand a lampilor de directie sifsau a limpii(ldmpilor) de iluminare a habitaclului, cu conditia
ca durata semnalizdrii optice prin ldmpile de directie si nu depaseascd 3 secunde.

33. PARAMETRI DE FUNCTIONARE SI CONDITII DE INCERCARE

33.1. Parametri de functionare
Toate componentele dispozitivului de imobilizare sunt conforme cu dispozitiile de la punctul
7 al prezentului regulament.
Aceastd cerintd nu se aplici:
acelor componente care sunt montate si incercate ca parte a vehiculului, indiferent dacd este
montat sau nu un dispozitiv de imobilizare (de exemplu, limpi) sau
acelor componente care au fost incercate anterior ca parte a vehiculului si in cazul cdrora au fost
furnizate documente justificative.

33.2. Conditii de Incercare
Toate incercdrile se desfdsoard consecutiv pe un singur dispozitiv de imobilizare. Totusi, la lati-
tudinea autoritdtii responsabile cu incercarea, se pot utiliza alte esantioane daci se considerd cd
acest fapt nu afecteazi rezultatele celorlalte incercari.

33.3. Incercarea de functionare
La finalizarea tuturor testelor specificate mai jos, se verificd functionarea normald a dispozitivu-
lui de imobilizare in conditiile normale de incercare specificate la punctul 7.2.1.2 din prezentul
regulament. Daci este cazul, sigurantele pot fi inlocuite inainte de incercare.
Toate componentele dispozitivului de imobilizare sunt conforme cu recomandarile de la punc-
tele 7.2.2-7.2.8 si 7.2.12. din prezentul regulament.

34. INSTRUCTIUNI
(punctele 34.1.-34.3. privesc numai instalarea unui sistem dupd comercializarea vehiculului)
Fiecare dispozitiv de imobilizare este insotit de elementele urmatoare:

34.1. Instructiuni de instalare

34.1.1. Lista vehiculelor si a modelelor de vehicule cirora le este destinat dispozitivul. Aceastd listd poate
fi specificd sau genericd, de exemplu, ,toate automobilele cu motor pe benzind si baterii de 12 V
cu borna negativd la masa”.

34.1.2. Metoda de instalare ilustratd in fotografii si/sau desene foarte clare.

34.1.3. Instructiunile de instalare detaliate oferite de furnizor sunt astfel incat, atunci cind sunt urmate
corect de un instalator competent, si nu fie afectatd siguranta si fiabilitatea vehiculului.

34.1.4. Instructiunile de instalare furnizate identificd cerintele de energie electricd ale dispozitivului de
imobilizare si, dacd este cazul, recomanda o baterie cu tensiune mai mare.

34.1.5. Furnizorul oferd detalii ale procedurilor de verificare a vehiculului dupd instalarea dispozitivu-
lui. Se acordd o atentie speciald caracteristicilor referitoare la securitate.

34.2. Un certificat de instalare necompletat, al cdrui model este prezentat in anexa VIL.
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34.3.

34.3.1.

34.3.2.

34.3.3.

34.4.

34.5.

34.6.

35.

36.

36.1.

37.

37.2.

Un avertisment general adresat cumpdratorului dispozitivului de imobilizare, atragandu-i-se
atentia asupra urmadtoarelor elemente:

dispozitivul de imobilizare trebuie s fie instalat in conformitate cu instructiunile producitorului;

se recomandd alegerea unui bun instalator (cumpdritorul poate cere producitorului dispoziti-
vului de imobilizare sd indice instalatori autorizati);

certificatul de instalare furnizat impreund cu dispozitivul de imobilizare trebuie si fie completat
de instalator.

Instructiuni de utilizare
Instructiuni de intretinere

Un avertisment general privind pericolele efectudrii de modificdri sau addugiri la dispozitivul de
imobilizare; astfel de modificdri sau addugiri ar anula in mod automat certificatul de instalare
mentionat la punctul 34.2. de mai sus.

MODIFICARI ALE TIPULUI DE DISPOZITIV DE IMOBILIZARE SAU ALE TIPULUI DE VEHICUL SI PRE-
LUNGIREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de dispozitiv de imobilizare este comunicatd serviciului administrativ
care a omologat tipul respectiv de dispozitiv de imobilizare.

Acest serviciu poate:

(a) sd considere ci este putin probabil ca modificdrile ficute sd aibd un efect negativ conside-
rabil si cd, in orice caz, dispozitivul de imobilizare sau vehiculul respectd incd cerintele ori

(b) s solicite din partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercdrilor un alt raport
de incercare pentru unele dintre incercdri sau pentru toate incercdrile descrise la punctele
31., 32.si 33. din prezentul regulament.

Confirmarea sau respingerea omologarii, cu precizarea modificdrii, se comunicd prin procedura
specificatd la punctul 29,3. de mai sus partilor contractante ale acordului care face obiectul pre-
zentului regulament.

Autoritatea competentd care acordd prelungirea omologdrii trebuie sd aloce un numdr de serie
fiecdrui formular de comunicare redactat in scopul unei astfel de prelungiri.

CONFORMITATEA PRODUCTIEL

Procedurile de asigurare a conformitatii productiei trebuie si fie in conformitate cu cele stipu-
late in acord, apendicele 2 (E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmdtoarele precizdri:

Fiecare dispozitiv de imobilizare sau vehicul omologat, in temeiul prezentului regulament, in pri-
vinta dispozitivului sdu de imobilizare trebuie fabricat astfel incat si corespunda tipului omo-
logat, prin respectarea cerintelor stabilite la punctele 31., 32. si 33. de mai sus.

Autoritatea care a acordat omologarea poate verifica oricand metodele de control al conformi-
tatii aplicate in fiecare unitate de productie. Frecventa normald a acestor verificdri este de o datd
la doi ani.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de dispozitiv de imobilizare sau pentru un tip de vehicul in
temeiul prezentului regulament poate fi retrasad in cazul in care nu sunt respectate cerintele sta-
bilite la punctul 36.

In cazul in care o parte contractantd a acordului care aplicd prezentul regulament retrage o
omologare acordatd anterior, partea respectiva anuntd de indata celelalte parti contractante care
aplicd prezentul regulament, printr-un formular conform cu modelele din anexa III si anexa IV
la prezentul regulament.
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38.

39.

39.1.

39.1.1.

39.1.2.

39.2.

39.2.1.

40.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care posesorul unei omologari inceteaza complet fabricarea unui tip de dispozitiv de
imobilizare sau a unui tip de vehicul omologate in conformitate cu prezentul regulament, acesta
va informa autoritatea care a acordat omologarea asupra acestui fapt.

La primirea notificdrii corespunzitoare, autoritatea in cauzi informeaza celelalte parti contrac-
tante ale acordului care face obiectul prezentul regulament, prin intermediul unui formular con-
form cu modelul din anexa IV la prezentul regulament.

DISPOZITII TRANZITORII
Omologarea de tip a unui dispozitiv de imobilizare

La 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a suplimentului 4 la seria 01 de modificdri, partile con-
tractante care aplicd prezentul regulament acordd omologdri numai in conditiile in care tipul de
vehicul care urmeaza si fie omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a
fost modificat prin suplimentul 4 la seria 01 de modificari.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament continud sd acorde omologdri acelor tipuri
de componente sau unitdti tehnice separate care respectd cerintele versiunii originale a prezen-
tului regulament, astfel cum a fost modificat prin orice serie anterioard de modificari, cu condi-
tia ca unitatea tehnici separatd sau componenta si fie destinate utilizarii ca piese de schimb
pentru echiparea pe vehicule aflate in circulatie si care din punct de vedere tehnic nu ar putea fi
echipate cu o componentd sau o unitate tehnicd separatd care respectd cerintele stabilite in
prezentul regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 4 la seria 01 de modificari.

Omologarea unui tip de vehicul

La 36 luni de la data intrarii in vigoare a suplimentului 4 la seria 01 de modificdri, partile con-
tractante care aplicd prezentul regulament acordd omologari numai daca tipul de vehicul care
urmeazd si fie omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modi-
ficat prin suplimentul 4 la seria 01 de modificari.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA INCERCARILOR
DE OMOLOGARE, PRECUM SI ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile contractante ale acordului care face obiectul prezentului regulament comunicd Secretar-
iatului General al Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice respon-
sabile cu efectuarea testelor de omologare, precum si cele ale departamentelor administrative
care acordd omologarea si cirora urmeaza sd le fie trimise formulare care atestd omologarea sau
prelungirea ori respingerea omologdrii emise in alte tari.
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ANEXA I

COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm]

eliberatd de: Numele autoritatii publice:

privind: (2) ACORDAREA OMOLOGARII

PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de sistem de alarma pentru vehicule (SAV) in temeiul Partii | din Regulamentul nr. 97

Nr. de omologare: .........cccoceeeiieernee Nr. de prelungire: ..........cccoeeivierennn.

1.

2
3
4
5.
6
7
8
9

10.
1.
12.
13.

14.
15.
16.
17.

(
®

~

Denumirea comerciald Sau MArCa SAV: .......c.cciiiiirie ettt sttt st s e bt s e sre s see e sreereenne
THD 8 SAV: oot ee et et e e eeee e e e et ee e eenens
Denumirea si adresa prodUCATOIUIUIL .....cueeveeieieieeee e
Daca este cazul, denumirea si adresa reprezentantului producatoruluiz ...........ccccovieiiiiiiiiiccniiic,
Scurté descriere a SAV si a dispozitivului de imobilizare (dacé este cazul): ...,
Tip de vehicul pe care a fost TNCEICat SAV: ... i e e e e e
Sistem prezentat pentru 0mologare 12 data de: ........ccoooieiiiiiiiiee e e
Serviciul tehnic responsabil cu incercarile de 0MOIOGAre: .........coooeiiiiii i e
Data raportului eliberat de ServiCiul reSPECTIV: .....coeiei e e e
Numarul raportului eliberat de ServiCiul FeSPECHIV: ........eiiiiiiiieeie e
Omologarea a fost acordata/refuzata/prelungita/retrasa (2)

Motivul (motivele) prelungirii OMOIOGETTI: .......eiieieiiieeiie ettt e e e ste e ssaeenneaeenee s

Daca este cazul, amplasamentul marcii (marcilor) de omologare pe componentele principale: ..............

| o Yot U | OSSO PPPPRUPP
DT = LSO PPPPRTPP
ST 0 =1 (U= USSR RRRURRRURUIOt

Urmatoarele documente, avand numarul de omologare aratat mai sus, sunt anexate la prezenta
comunicare:

lista de componente, identificate in mod corespunzator, care alcatuiesc SAV;

lista formularelor transmise serviciului administrativ care a acordat omologarea de tip, lista care poate fi
obtinuté la cerere.

Numarul de identificare al tarii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitille de omologare
din prezentul regulament).
Taiati mentiunile inutile.
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ANEXA II

COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Numele autoritatii publice:

privind: (2) ACORDAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la sistemul sdu de alarma in temeiul Partii Il din Regulamentul nr. 97

Nr. de omologare: ..........cccoeciiiiienens Nr. de prelungire: .........ccoceeiineinennee
1. Denumirea comerciald sau marca VENICUIUIUL: ..........oiiiiiiiiiiiee e e
2, Tipul VEMICUIIIUI res o s comstemens cos s semsemeeas s s cmeserones 5 e s 0 el 8 St 8 e s S S Bes s
3. Denumirea si adresa prodUCETOIUIUIL .........c.ooiiiiie e
4. Daca este cazul, denumirea si adresa reprezentantului produc&torului: ...........cccceeviiiiiiniiiicininis
TS T U4 c= o (=T =Y RSO
6.  Vehicul prezentat pentru omologare 1a data de: .........oooociiieiiie e
7. Serviciul tehnic responsabil cu incercarile de 0MOIOGAre: .........ccueeveiririeieiiieeseee e ae e
8. Data raportului eliberat de ServiCiul reSPECHV: ......cooiiiiii e e e e e e
9. Numarul raportului eliberat de ServiCiul FESPECHIV: ......oiiiiiiiiiiie e e
10. Omologarea a fost acordata/refuzata/prelungita/retrasa (2)

11, Motivul (motivele) prelungirii OMOIOGENTE: .......cceiiiiiie i e e
12.  Amplasamentul pe vehicul al MarcCii de OMOIOGAre: ........ooiiiiiiie et e
13:  LOGEIE s s s semsuenies s s smsmemies s st s siemies e 85t s e e 850 s e £ 858 e e S5 s e S s S e s e
L - 1 = TP P TR P PSR PPNE
15: SEOMNETURA: seeusmsss rosams sxvensesss ros rus sovsvmwssss s £vs v37sama587S £33 53 5533048 558 £33/ FE AR 558 F574 FEHF S35 VAR T 48 SHARAREETAS
16. Urmatoarele documente, avand numarul de omologare ardtat mai sus, sunt anexate la prezenta

comunicare:

o listd a componentelor, pentru identificarea dispozitivelor de imobilizare care pot fi instalate pe tipul de
vehicul;

lista formularelor transmise serviciului administrativ care a acordat omologarea de tip, lista care poate fi
obtinuta la cerere.

(") Numarul de identificare al tarii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitile de omologare
din prezentul regulament).
(?) Taiati mentiunile inutile.
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ANEXA III

COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Numele autoritatii publice:

privind: (2) ACORDAREA OMOLOGARII

PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII

RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de dispozitiv de imobilizare in temeiul Partii Ill din Regulamentul nr. 97

Nr. de omologare: .........cccoceerivieenne Nr. de prelungire: ........ccccovrvviennnen.
1. Marca sau denumirea comerciala a dispozitivului de imobilizare: ...........cccooeiiiiiriiieene e
2, Tipul dispozitivului de IMODIlIZANE: uuweeuszus s ovssmmrnss aus sws ovswsmmenss aus s swssmes s 20 e swesees os 45 55wy s e o8 456 se s sasaes
3. Denumirea si adresa prodUCETIONUIUIL ........c..coiiiiiiiiiii e e
4. Daca este cazul, denumirea si adresa reprezentantului producatorului: .............ccceveriniiiiiiecnie e,
5. Scurta descriere a dispozitivului de iIMODIlIZAre: ...........ooiiiiiiiii e e
6. Tipuri de vehicule pe care a fost incercat dispozitivul de imobilizare: .........ccccceeeceeee e
7. Tipul (tipurile) de vehicul (vehicule) pe care se intentioneaza montarea dispozitivului de imobilizare: .....
8.  Sistem prezentat pentru 0mologare 18 data AE: ......voceieiieiieiieere e
9.  Serviciul tehnic responsabil cu Incercarile de 0mMOIOGAre: ..........cooeeiiiiiirieieeeee e e s
10. Data raportului eliberat de ServiCiul reSPECHIV: ....couiiiiiie it ee s
11. Numarul raportului eliberat de ServiCiul reSPECHIV: ........eioiiiiiiieee e e
12. Omologarea a fost acordatd/prelungitd/refuzatd/retrasa (2)
13.  Motivul (motivele) prelungirii OMOIOGETII: ..oc..veeieeeeiieee et e et ee e e eeste e sneeenneeeeneees
14. Daca este cazul, amplasamentul marcii (marcilor) de omologare pe componentele principale: ..............
15 LOGUL s oo e cmeniermss oo s crmessioms s s cmmessiemss ou s Smmessiemes S s Seessiemes S sl S8 Sl S Sl s et S s
LG = - PSP RO PRPTRPPP
LS =1 1014 10 = S PRSPPSO
18. Urmatoarele documente, avand numarul de omologare aratat mai sus, sunt anexate la prezenta

comunicare:

lista de componente, identificate in mod corespunzator, care alcatuiesc dispozitivul de imobilizare;

lista formularelor transmise serviciului administrativ care a acordat omologarea de tip, lista care poate fi

obtinuté la cerere.
(") Numarul de identificare al tarii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitile de omologare

din prezentul regulament).

(?) Taiati mentiunile inutile.
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ANEXA IV

COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Numele autoritatii publice:

privind: (2) ACORDAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZUL OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la dispozitivul sdu de imobilizare Tn temeiul Partii Il din Regulamentul nr. 97

Nr. de omologare: ..........cccoeciiiiienens Nr. de prelungire: .........ccoceeiineinennee
1. Denumirea comerciald sau marca VENICUIUIUL: ..........oiiiiiiiiiiiee e e
2, Tipul VEMICUIIIUI res o s comstemens cos s semsemeeas s s cmeserones 5 e s 0 el 8 St 8 e s S S Bes s
3. Denumirea si adresa prodUCETOIUIUIL .........c.ooiiiiie e
4. Daca este cazul, denumirea si adresa reprezentantului produc&torului: ...........cccceeviiiiiiniiiicininis
TS T U4 c= o (=T =Y RSO
6.  Vehicul prezentat pentru omologare 1a data de: .........oooociiieiiie e
7. Serviciul tehnic responsabil cu incercarile de 0MOIOGAre: .........ccueeveiririeieiiieeseee e ae e
8. Data raportului eliberat de ServiCiul reSPECHV: ......cooiiiiii e e e e e e
9. Numarul raportului eliberat de ServiCiul FESPECHIV: ......oiiiiiiiiiiie e e
10. Omologarea a fost acordata/prelungitd/refuzata/retrasa (2)

11, Motivul (motivele) prelungirii OMOIOGENTE: .......cceiiiiiie i e e
12.  Amplasamentul pe vehicul al MarcCii de OMOIOGAre: ........ooiiiiiiie et e
13:  LOGEIE s s s semsuenies s s smsmemies s st s siemies e 85t s e e 850 s e £ 858 e e S5 s e S s S e s e
L - 1 = TP P TR P PSR PPNE
15: SEOMNETURA: seeusmsss rosams sxvensesss ros rus sovsvmwssss s £vs v37sama587S £33 53 5533048 558 £33/ FE AR 558 F574 FEHF S35 VAR T 48 SHARAREETAS
16. Urmatoarele documente, avand numarul de omologare ardtat mai sus, sunt anexate la prezenta

comunicare:

scurtd descriere a dispozitivului (dispozitivelor) de imobilizare si a componentei (componentelor)
vehiculului asupra careia (carora) actioneaza:

lista formularelor transmise serviciului administrativ care a acordat omologarea de tip, lista care poate fi
obtinuta la cerere.

(") Numarul de identificare al tarii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitile de omologare
din prezentul regulament).
(?) Taiati mentiunile inutile.
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ANEXA 'V

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

Exemplul A

Figura 1

s O7TR A - 011234 —§ =

Figura 2

o2 O7R | - 011234 § =

Figura 3

=Q7R Al- 011234 ¢«

Marca de omologare de mai sus (figura 1) aplicatd pe un vehicul sau pe un SAV aratd cd tipul in cauzd a fost omologat in
Tarile de Jos (E4) in temeiul Regulamentului nr. 97, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modificdri, avand numarul
de omologare 011234.

Marca de omologare de mai sus (figura 2) aplicatd pe un vehicul sau pe un dispozitiv de imobilizare aratd ci tipul in cauza
a fost omologat in Tarile de Jos (E4) in temeiul Regulamentului nr. 97, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modifi-
cdri, avand numdrul de omologare 011234.

Marca de omologare de mai sus (figura 3) aplicatd pe un vehicul sau pe un SAV si pe un dispozitiv de imobilizare arati cd
tipul in cauzd a fost omologat in Térile de Jos (E4) in temeiul Regulamentului nr. 97, astfel cum a fost modificat prin seria
01 de modificari, avind numdrul de omologare 011234.

Primele doua cifre ale numarului de omologare indici faptul cd omologarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regu-
lamentului nr. 97, astfel cum a fost modificat prin seria 01 de modificari.
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Exemplul B

—7. |18 02 2492 [T | =
J_E“ 5l 97 |A 00 1234] fx |

a = min. 8§ mm

Marca de omologare de mai sus, amplasatd pe un vehicul, aratd c tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos
(E4) in temeiul Regulamentelor nr. 18 (') si nr. 97.

Primele doud cifre din numarul omologarii indicd faptul cd, la datele cand omologirile in cauzd au fost acordate, Regula-
mentul Nr. 18 includea seria 02 de amendamente, iar Regulamentul Nr. 97 includea seria 01 de amendamente.

(") Cel de-al doilea numdr este oferit doar cu titlu de exemplu.



L 351/38

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

30.12.2008

ANEXA VI

MODEL DE CERTIFICAT DE CONFORMITATE

ST U] o< '] = 6 SRR

(nume si prenume)
Certific faptul ca sistemul de alarma pentru vehicule/dispozitivul de imobilizare (') de mai jos:
IMINGA s sxsmmmmmmsmmns e mwrasmmmns v o e snanms 30 s SYMRURIENES 237 495 S SREUE S5 £ 44 RA RS 00 23 VSRS £ 4 SN MR REHIERS S8 MR SN B G
LI 10 TP P PSP UURRUPRON

este integral in conformitate cu tipul omologat

(locul omologarii) (data)

astfel cum este descris in formularul de comunicare cu numarul de omologare .........ccccceeevcveeseeeereeesce e

Identificarea componentei sau componentelor principale:

COMPONENEA: it MarCaj: e
L1310 et 211 U 82 ettt ettt et e
Adresa completd si stampila prodUCAIOrUIUI: .......c.ocuviiiiiiiiii
ST g B 10U = PP UP PP P UPPSTROPRON (a se specifica functia)

(") Taiati mentiunile inutile.



30.12.2008 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 351/39

ANEXA VII

MODEL DE CERTIFICAT DE INSTALARE

ST 0 T= 44T =
instalator profesionist, certific ca instalarea sistemului de alarma pentru vehicule descris mai jos, a fost
realizatd de mine in conformitate cu instructiunile de montare furnizate de fabricantul sistemului.

Descrierea vehiculului

= 1 o> SRR
LI 10 TR U TSP PORRUPRTIN
LI LU b VU0 =TT =SSR
NUMArUl d& TNMALTICUIAIE: ... .. iieee ettt e e s e e s e s e e e e s e e e e aaeaee e e anseeaeeensaseeeeeenseeeeeensnrneeenannnes
Descrierea sistemului de alarméa pentru vehicule/dispozitivului de imobilizare (*)

= 1o SR
LT 10PN
LN TU T E= VUL e L=N ) '] oo = T = S
TEOCINIL 127 oo 85 e e

Adresa completa si stampila ProdUCELOTUIUIL ......cuoiiiiiiii i s

SEMNBLUA: ...ttt e b et be ettt et (a se specifica functia)

(") Taiati mentiunile inutile.
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ANEXA VIII

PUNCTELE 7.2.11. SI 19.

incercarea sistemelor de protectie a habitaclului
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ANEXA IX

COMPATIBILITATEA ELECTROMAGNETICA

Notd: Pentru testarea compatibilitatii electromagnetice se utilizeazd punctul 1. sau punctul 2., in functie de instalatiile de
testare.

1. METODA ISO

Imunitatea impotriva perturbatiilor conduse de-a lungul liniilor de alimentare.

Liniilor de alimentare, precum si altor conexiuni ale SAV/SA care pot fi conectate in mod functional la liniile de alimen-
tare, li se aplicd impulsurile de test nr. 1, 2, 3a, 3b, 4 si 5 in conformitate cu standardul international ISO 7637-1:1990.

SAV/SA in starea ,,dezactivat”

Se aplicd impulsurile de test nr. 1-5 cu un grad de severitate IIl. Starea functionald necesard este A pentru toate impul-
surile de incercare aplicate.

SAV/SA in starea ,,dezactivat”

Se aplicd impulsurile de test nr. 1-5. Starea functionald necesard pentru toate impulsurile de test aplicate este precizatd
in tabelul 1.

Tabelul 1

Severitatea/starea functionalid (pentru liniile de alimentare)

Numdrul impulsului de test Nivelul testului Starea functionald
1 11 C
2 il A
3a il C
3b 11 A
4 il B
4 I A
5 11 A

Imunitatea impotriva perturbatiei cuplate pe liniile de semnal

Cablurile neconectate la liniile de alimentare (de exemplu, liniile de semnal) se testeazd in conformitate cu partea 3 din
standardul international ISO/DIS 7637:1993. Starea functionald necesard pentru toate impulsurile de test aplicate este
precizatd in tabelul 2.

Tabelul 2

Nivelul testului/starea functionald (pentru liniile de semnal)

Numdrul impulsului de test

Nivelul testului

Starea functionald

3a

11

C

3b

11

A

Imunitatea impotriva perturbatiilor radiate de inalti frecventd

Testarea imunitatii unui SAV/SA instalat pe un vehicul trebuie efectuatd in conformitate cu dispozitiile din seria 02 de
modificari din Regulamentul nr. 10 si cu metodele de testare descrise in anexa VI, in cazul vehiculelor, si in anexa IX in
cazul unei unitdti tehnice separate.
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Perturbatiile electrice generate de descirciri electrostatice

Imunitatea impotriva perturbatiilor electrice se testeazd in conformitate cu raportul tehnic ISO/TR 10605-1993.

Emisia radiatd

Testele se efectueazd in conformitate cu dispozitiile din seria 02 de modificdri din Regulamentul nr. 10 si cu metodele
de testare descrise in anexele IV si V, in cazul vehiculelor, respectiv in anexele VII si VIIL, in cazul unei unitdti tehnice
separate.

2. METODA IEC

Campul electromagnetic

SAV/SA este supus testului de baza. Sistemul este supus testului cu cAmp electromagnetic descris in testul A-13 din pub-
licatia IEC 839-1-3-1998, gama de frecvente fiind cuprinsd intre 20 si 1 000 Mhz, iar intensitatea cdmpului fiind de 30
V/m.

De asemenea, SAV/[SA este supus testelor privind perturbatiile electrice tranzitorii conduse si cuplate, descrise, dupd caz,
in partile 1:1990, 2:1990 si 3:1993 din standardul international ISO 7637.

Interferenta electricd generatd de descirciri electrostatice

SAV/[SA este supus testului de baza. Sistemul este supus testului privind imunitatea impotriva descarcarilor electrostatice,
astfel cum este descris in EN 61000-4-2 sau in ISO/TR 10605-1993, la alegerea producitorului.

Emisiile radiate

SAV/[SA este supus testdrii privind eliminarea interferentei frecventelor radio in conformitate cu dispozitiile din seria 02
de modificdri din Regulamentul nr. 10 si cu metodele de testare descrise in anexele IV si V, in cazul vehiculelor, respectiv
in anexele VII si VIII, in cazul unei unitdti tehnice separate.
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ANEXA X
SPECIFICATII PRIVIND INTRERUPATOARELE CU CHEIE MECANICA

1. Cilindrul intrerupdtorului cu cheie nu iese in afard din carcasd cu mai mult de 1 mm, iar partea care iese in afard este
conica.

2. Imbinarea dintre centrul cilindrului i carcasa cilindrului poate rezista unei forte de tractiune de 600 N si unui cuplu de
25 Nm.

3. Intrerupdtorul cu cheie este previzut cu un dispozitiv de impiedicare a perfordrii cilindrului.
4. Profilul cheii permite cel putin 1 000 de combinatii efective.

5. Intrerupdtorul cu cheie nu poate functiona cu o cheie care diferd printr-o singurd combinatie de cheia previzutd pentru
intrerupatorul respectiv.

6.  Gaura cheii unui intrerupator exterior cu cheie este protejatd impotriva prafului sifsau apei printr-un capac sau alt
element.
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Doar textele originale CEEJONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul si data intrarii in vigoare ale prezentului Regu-
lament trebuie verificate in versiunea cea mai recentd a actului TRANS/WP.29/343 privind statutul CEEJONU, disponibil pe site-ul internet:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamentul nr. 102 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea:

I.  unui dispozitiv de cuplare strinsd (DCS)

II. vehiculelor relativ la montarea unui tip omologat de DCS

Data intrdrii in vigoare: 13 decembrie 1996

CUPRINS

REGULAMENT

1. Domeniu de aplicare
2. Definitii

SECTIUNEA 1

Cerere de omologare

Omologare

Specificatii

Modificari ale tipului de DCS si extinderea omologarii
Conformitatea productiei

Sanctiuni pentru neconformitatea productiei

Incetarea definitivd a productiei
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0. Nume si adrese ale serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea testelor de omologare si ale departa-
mentelor administrative

SECTIUNEA 1I

11. Cerere de omologare

12.  Omologare

13.  Cerinte privind montarea unui DCS de tip omologat

14. Modificdri ale tipului de vehicul si extinderea omologarii
15. Conformitatea productiei

16. Sanctiuni pentru neconformitatea productiei

17. Incetarea definitivi a productiei

18. Nume si adrese ale serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea testelor de omologare si ale departa-
mentelor administrative

ANEXE
Anexa [ — Comunicare (Sectiunea I)
Anexa Il — Comunicare (Sectiunea II)

Anexa Il — Exemplu de marcd de omologare

Anexa IV — Cerinte relative la teste si la performantd
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1. DOMENIU DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile N, N5, O5 si O,.

2. DEFINITII

2.1. In sensul prezentului regulament:

2.1.1. ,Dispozitiv de cuplare stransd (DCS)” inseamnd un dispozitiv care prevede in mod automat un
spatiu suficient intre corpurile vehiculelor tractor si cele ale remorcilor in cazul in care este
nevoie de o distantd suplimentard pentru deplasarea unghiulard dintre acestea. Dispozitivele de
cuplare care nu dispun de efect de ajustare in lungime sifsau in unghiuri nu sunt vizate de
prezentul regulament;

2.1.2. ,Omologarea unui dispozitiv” se referd la omologarea unui tip de dispozitiv de cuplare stransd
in conformitate cu cerintele stabilite in Sectiunea I de mai jos;

2.1.3. ,Omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui vehicul relativ la montajul unui dispozi-
tiv de cuplare stransd omologat;

2.1.4. ,Tip de vehicul” se referd la vehicule care nu prezintd intre ele diferente esentiale cu privire la:

2.1.4.1. marca si tipul dispozitivului de cuplare strans3;

2.1.4.2. lungimea si litimea vehiculului;

2.1.4.3. masa vehiculului;

2.1.4.4. punctele de fixare ale dispozitivului de cuplare strans3;

2.1.4.5. descrierea vehiculului (de exemplu: camion, tractor, remorcd, semi-remorcd, remorcd cu osie
mediana);

2.1.4.6. mecanismul de directie (de ex.: mecanismul de directie auxiliar, mecanismul de directie al
remorcii).

2.1.5. ,Tip de dispozitiv de cuplare stransd” se referd la dispozitive care nu prezintd intre ele diferente
esentiale cu privire la:

2.1.5.1. marca si tipul dispozitivului;

2.1.5.2. principiul de functionare;

2.1.5.3. mijlocul de fixare pe vehicule;

2.1.5.4. dimensiunile generale in extensie minimd §i maxima;

2.1.5.5. limitele unghiurilor de functionare;

2.1.5.6. caracteristicile cinematice relative la unghiurile de articulare.

2.1.6. ,Procedeu automat de cuplare” Un procedeu de cuplare este automat daci deplasarea vehiculu-
lui tractor inapoi citre remorcd este suficientd pentru a determina cuplarea totald si corectd si
pentru a o asigura in mod automat, precum si pentru a indica declansarea dispozitivelor de secu-
ritate fard nicio interventie exterioara.

SECTIUNEA I
OMOLOGAREA UNUI DISPOZITIV DE CUPLARE STRANSA (DCS)
3. CERERE DE OMOLOGARE
3.1. Cererea de omologare a unui dispozitiv de cuplare stransd (DCS) va fi inaintatd de citre fabri-

cantul dispozitivului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.5.1.

Aceasta este insotitd de:

O descriere detaliatd si planurile la scard normald ale DCS si ale metodei de instalare, in trei exem-
plare. Documentele prezentate trebuie sd indice in mod corespunzitor autorittii competente
faptul cd DCS va functiona de manierd fiabild si sigurd.

O mostrd din tipul de DCS ce urmeaza a fi omologat;

Un ansamblu de vehicule de cea mai proastd conditie, echipate cu tipul de DCS care urmeazd a
fi omologat, va fi selectionat in colaborare cu serviciul tehnic responsabil de efectuarea testelor
de omologare, tindnd seama de aspecte cum sunt suspensia, masa si dimensiunile maxime per-
mise, baza rotilor, numdrul si pozitia osiilor si pozitiile extreme ale dispozitivului de cuplare
stransd. Se vor furniza mai multe ansambluri de vehicule, in functie de cererile serviciului tehnic.

Autoritatea competenta trebuie s verifice dacd existd conditii corespunzitoare pentru asigurarea
efectudrii unui control eficient al conformitatii productiei inainte de a fi acordata omologarea
de tip.

OMOLOGARE

Toate partile solicitate pentru instalarea si actionarea in conditii de sigurantd a unui dispozitiv
de cuplare stransd (de exemplu: parti supuse remorcdrii sifsau fortelor de directie fixate pe sasiul
vehiculului tractor sau al remorecii, si sistemele de control) fac obiectul unei omologari de tip.

Se acordd omologarea tipului de DCS daci dispozitivul de cuplare stransd prezentat pentru
omologare in conformitate cu prezentul regulament respectd cerintele prevazute la paragraful 5
de mai jos.

Un numdr de omologare este atribuit fiecdrui tip de dispozitiv omologat. Primele doud cifre ale
acestuia (00 pentru regulament in forma sa actuald) indicd seria de modificdri care includ cele
mai recente modificiri tehnice semnificative aduse regulamentului, la data eliberdrii omologarii.
Aceeasi parte contractantd nu poate s atribuie acelasi numar unui alt tip de DCS.

Notificarea privind omologarea sau extinderea, sau refuzul omologdrii unui tip de DCS in con-
formitate cu prezentul regulament este comunicatd partilor contractante care aplicd prezentul
regulament, printr-o fisd conformd modelului mentionat in anexa 1 la prezentul regulament.

Pe fiecare DCS corespunzdtor unui anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regu-
lament, se fixeazd solid, in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, specificat in formularul de
omologare, o marcd de omologare internationald constind din:

un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E” urmatd de numarul specific tdrii care a acordat
omologarea ();

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare la
dreapta cercului prevazut la paragraful 4.5.1.

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru
Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru lugoslavia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria,
13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 (vacant),
25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30-36 (vacant)
si 37 pentru Turcia. Numerele ulterioare se acorda altor tari in ordinea cronologicd in care acestea ratifici sau semneazd
Acordul privind recunoasterea reciprocd a omologarii echipamentelor si componentelor autovehiculelor, iar numerele
astfel acordate se comunica de citre Secretarul general al Natiunilor Unite partilor contractante ale acordului.
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4.6.

4.7.

5.1.3. (1)

5.1.5.1.

5.1.5.2.

5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.1.7.3.

5.1.7.4.

5.1.7.5.

Marca de omologare este lizibild si indelebila.

Anexa 3 la prezentul regulament oferd exemple de marci de omologare.

SPECIFICATII
Generalitati

Dispozitivul de cuplare strnsd va fi conceput, construit si asamblat de asa manierd incat un
vehicul echipat cu DCS sd fie conform cu cerintele prezentului regulament in conditii normale
de utilizare a drumurilor. Dispozitivele de cuplare propriu-zise trebuie si fie conforme cerinte-
lor tehnice ale Regulamentului nr. 55. Se vor lua in considerare fortele aditionale care ar putea
fi produse de dispozitivele asamblate in curs de functionare.

Actionarea DCS va fi automatd. Chiar si miscarea contrard a combinatiei de cuplare stransa tre-
buie sd fie posibild fdrd nicio actionare manuald a DCS.

Mai ales, DCS va fi conceput, construit si asamblat astfel incat si reziste la orice formd de pre-
siune, coroziune sau imbatranire la care ar putea fi expus (de ex.: vibratii, umiditate, temperaturi
extreme).

DCS va permite vehiculelor s se deplaseze in linie dreaptd pe un drum neted, fird ca sd se aplice
vreun efort anormal mecanismului de directie, fie inainte fie inapoi.

Esecuri ale sistemului

Orice esec al sistemului de alimentare cu energie sifsau al sistemului de comandd al DCS, in tim-
pul deplasrii vehiculului, va determina extinderea cuplarii si rdménerea lui in aceastd pozitie.
Separarea vehiculului tractor de remorcd trebuie sa fie prevenitd prin mijloace mecanice in orice
conditii de utilizare.

Orice esec al sistemului de alimentare cu energie sifsau al sistemului de comanda trebuie si fie
indicat soferului printr-un semnal acustic sau optic.

In caz de stationare a vehiculului, nu trebuie si se producd nicio miscare necontrolatd a DCS,
indiferent de circumstante, inclusiv in cazul parcdrii indelungate in panta.

Miscdrile ne-automate ale DCS pot fi posibile numai atunci cind vehiculul tractor stationeaza.
O indicatie de utilizare a franelor de parcare ale vehiculului tractor va fi afisatd in permanentd
pe unitatea de comanda.

Aceastd operatie va fi efectuatd cu ajutorul unei unititi de comanda dubla.

Unitatea de comandd respectivd trebuie sd fie instalatd in afara cabinei soferului si pozitionatd
astfel incat operatorul sd nu se afle in pericol din cauza deplasarii remorcii si sd poatd supraveg-
hea dintr-o privire zona periculoasi dintre vehicule.

Nu trebuie si existe posibilitatea blocirii unititii de comandi in pozitie de functionare sau a
actiondrii acesteia in mod neintentionat.

Deplasarea remorcii se va efectua fird zdruncindri, la o vitezd mai micd de 50 mm/secunda.

Deblocarea unei comenzi trebuie sd opreascd imediat deplasarea.

(') Pand la convenirea de proceduri uniforme de testare, producitorii furnizeaza serviciilor tehnice procedurile proprii de

testare si rezultatele acestora.
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5.1.10.

5.1.11.

5.1.12.

5.1.13.

5.1.14.

5.1.15.

5.2.

6.1.

Deplasarea inainte a vehiculului tractor nu trebuie sd producd deplasarea inapoi a remorcii fatd
de suprafata drumului.

Deplasarea de maximum 30 mm inapoi a remorcii este permisd doar pentru a porni si a ambreia
motorul.

DCS trebuie sd revind la cea mai scurtd pozitie a sa normald de functionare pe directia de ina-
intare, dupd deplasarea unghiulard relativa dintre vehiculul tractor si remorcd, in conformitate
cu anexa [V.

Actionarea DCS nu trebuie si interfereze cu stabilitatea dinamici a ansamblului. Aceastd cerintd
va fi verificatd in timpul testelor descrise la anexa IV.

DCS va fi proiectat astfel incat sd permitd cuplarea sau decuplarea vehiculelor. Toate operatiile
de cuplare vor fi automate, inclusiv comenzile mecanice si partile remorcate sifsau fortele de
directie. Angrenarea corectd a sistemului de blocare pozitiva trebuie sd fie indicatd sau vizibild
cu usurintd din partea vehiculului situati alituri de dispozitivul de cuplare. In caz contrar, se
instaleazd un indicator la distantd in cabina soferului. Cuplarea manuald a circuitelor de comanda
si de alimentare cu energie este permisd cu conditia ca elementele de conexiune si fie usor acce-
sibile din pozitie ridicatd iar ansamblul sd poat fi condus in conditii de securitate, fara ca aceste
circuite si fie conectate.

Atunci cand este cuplat, DCS trebuie sd provoace el insusi urmdtoarea deplasare unghiulara:

- « Remorcad cu osie cen- . «
Remorcd integrald < Semiremorcd
trald
horizontal £ 60° +90° £90°
vertical +20° +£15° £12°
axial +15° +15° —

Pentru dispozitivele de cuplare strinsa hidraulice sau pneumatice, un semnal optic va indica fap-
tul ¢ DCS este pe punctul de a ajunge la extensia sa maxima. Acest semnal poate fi identic sem-
nalelor optice mentionate in paragraful 5.1.5.2.

DCS va fi proiectat astfel incat, dacd cuplarea vehiculului tractor cu remorca se face la un unghi
diferit de cel existent, atunci cand acestea nu sunt cuplate, si nu aiba loc deplasari neintention-
ate ale remorcii sau erori de functionare ale DCS.

O plicutd mentionand masa maxima a vehiculului tractor si a remorcii, toate punctele de lubri-
fiere si frecventa lubrifierii va fi fixata astfel incat s fie vizibild in mod clar chiar si atunci cand
remorca este cuplatd.

Teste

Testele ce urmeazd sa fie efectuate asupra DCS in vederea omologarii sunt descrise in anexa IV
la prezentul regulament.

MODIFICARI ALE TIPULUI DE DCS SI EXTINDEREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de DCS se comunica serviciului administrativ care a omologat tipul
de DCS. Acest serviciu poate in acest caz fie:

sd considere cd este putin probabil ca modificdrile ficute sd aibd un efect negativ considerabil si
cd respectivul dispozitiv se conformeaza in continuare cerintelor; sau
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6.2.

6.3.

7.1.

7.2

7.3.

7.3.1.

7.3.6.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

sd solicite un raport suplimentar de testare de la serviciul tehnic responsabil cu efectuarea
testelor.

Confirmarea sau respingerea omologdrii, specificaindu-se modificarea, se comunicd partilor con-
tractante care aplicd prezentul regulament prin procedura specificatd la paragraful 4.3. de mai
sus.

Autoritatea competentd care emite o prelungire a omologarii va aloca un numdr de serie pentru
o astfel de prelungire si va informa referitor la aceasta celelalte parti participante la Acordul din
1958 care pun in aplicare prezentul regulament, prin intermediul unui formular de comunicare
in conformitate cu modelul din anexa I la prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Fiecare DCS omologat in temeiul prezentului regulament trebuie sd fie astfel construit incat si
corespundd tipului omologat si sd respecte cerintele previazute la paragraful 5 de mai sus.

Pentru a verifica indeplinirea cerintelor prevazute la paragraful 7.1., trebuie efectuate verificari
adecvate ale productiei.

Posesorul omologirii are, in mod deosebit, urmitoarele obligatii:
sd asigure existenta procedurilor pentru controlul eficient al calitdtii produselor;

sd aibd acces la echipamentul de control necesar verificdrii conformitdtii pentru fiecare tip
aprobat;

sd se asigure ca rezultatele testdrilor sunt inregistrate si cd documentele respective riman dispo-
nibile pentru o perioadd care urmeaza a fi stabilitd de comun acord cu serviciul administrativ;

sd analizeze rezultatele fiecrui tip de test pentru a verifica si a asigura stabilitatea caracteristi-
cilor produsului, tindnd cont de variatiile productiei industriale;

sd se asigure cd fiecare tip de produs este supus unui numdr suficient de controale si de teste, in
conformitate cu procedurile adoptate de comun acord cu autoritatea competentd;

sd se asigure cd orice prelevare de esantioane sau parti care dovedeste neconformitatea in cadrul
respectivului tip de test este urmatd de o noud esantionare si de teste suplimentare. Trebuie si
fie luate toate masurile necesare restabilirii conformitdtii productiei.

Autoritatea competentd care a acordat omologarea poate, in orice moment, sd verifice metodele
de control al conformitatii aplicate fiecdrei unititi de productie.

Cu ocazia fiecdrei inspectii, se prezintd inspectorului extern procesele-verbale de testare si de
supraveghere a productiei.

Acesta din urmd poate selectiona la intdmplare esantioane care si fie testate in laboratorul pro-
ducdtorului. Numdrul minim de esantioane poate fi determinat in functie de rezultatele propri-
ilor controale ale producitorului.

Atunci cand nivelul calitativ pare nesatisficitor sau cind pare necesari verificarea validititii tes-
telor realizate in conformitate cu paragraful 7.4.2. de mai sus, inspectorul selecteazd mostre care
sd fie trimise serviciului tehnic care a condus testele de omologare a tipului.

Autoritatea competentd poate proceda la efectuarea oricdrui test previzut in prezentul
regulament.

Frecventa normald a inspectiilor autorizate de cdtre autoritatea competentd este de o inspectie la
doi ani. In cazul in care rezultatele unei inspectii sunt negative, autoritatea competenta trebuie
sd se asigure cd s-au luat toate masurile pentru restabilirea, in cel mai scurt timp, a conformitatii
productiei.
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8.1.

8.2.

9.1.

10.

10.1.

11.

11.5.1.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd unui tip de DCS in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd dacd
nu se respectd cerintele prevdzute la paragraful 5 de mai sus.

In cazul in care o parte contractantd a Acordului din 1958, care aplicd prezentul regulament
retrage o omologare acordatd anterior, partea respectivd anunta de indata celelalte parti ale acor-
dului care aplici prezentul regulament, printr-un formular de comunicare, conform cu modelul
din anexa I la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Daci detindtorul unei omologari inceteazd definitiv productia unui tip de DCS omologat con-
form prezentului regulament, acesta informeazd in acest sens autoritatea care a acordat omolog-
area, care la rindul ei va informa celelalte parti ale Acordului din 1958 care aplicd prezentul
regulament, printr-un formular de comunicare, conform cu modelul din anexa I la prezentul
regulament.

NUME SI ADRESE ALE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU TESTELE DE OMOLOGARE $I ALE
DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile participante la Acordul din 1958 care pun in aplicare prezentul regulament comunica
Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile
cu efectuarea testelor de omologare si ale serviciilor administrative care acordd omologarea si
cdrora le vor fi trimise fisele care atestd omologarea, prelungirea, refuzul, retragerea omologarii
sau incetarea definitivd a productiei, emise in alte tiri.

SECTIUNEA II

OMOLOGAREA VEHICULELOR CU PRIVIRE LA MONTAREA UNUI TIP OMOLOGAT DE DCS

CERERE DE OMOLOGARE

Cererea de omologare de tip a unui vehicul cu privire la montarea unui DCS de tip omologat se
inainteazd de catre constructorul vehiculului sau de citre reprezentantul autorizat al acestuia.

Cererea trebuie s3 fie insotitd de documentele mentionate mai jos in trei exemplare si de urma-
toarele date:

o descriere detaliatd a tipului de vehicul si a pieselor vehiculului conectate la DCS, inclusiv un
desen dimensionat al punctelor de fixare, precum si informatiile si documentele mentionate la
anexa IL

De asemenea, la cererea autoritdtii competente, se pune la dispozitie fisa de comunicare a omo-
logdrii de tip (a se vedea anexa I la prezentul regulament) pentru fiecare tip de DCS.

Un vehicul, reprezentativ pentru tipul de vehicul pentru care se solicitd omologarea, echipat cu
un DCS, trebuie prezentat serviciului tehnic responsabil cu efectuarea testelor de omologare.

Un vehicul care nu cuprinde toate componentele proprii tipului respectiv poate fi admis la test
cu conditia ca solicitantul si demonstreze in mod satisficdtor autorititii competente ci lipsa
componentelor omise nu va influenta rezultatele incercdrilor in ceea ce priveste cerintele pre-
zentului regulament.
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12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.4.1.

12.4.2.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

13.

Autoritatea competentd trebuie s verifice dacd existd conditii corespunzatoare pentru asigurarea
efectudrii unui control eficient al conformitatii productiei inainte de a fi acordatd omologarea de

tip.

Se vor furniza instructiuni speciale de actionare pentru operatiile de cuplare diferite de cele
obisnuite, care trebuie sd contind, indeosebi, instructiuni privind cuplarea si decuplarea prin
moduri de actionare diferite (de exemplu: pozitii unghiulare). Fiecare vehicul trebuie si fie inso-
tit de astfel de instructiuni speciale de actionare.

OMOLOGARE

Se acordd omologarea unui tip de vehicul dacd vehiculul prezentat in vederea omologdrii, in con-
formitate cu prezentul regulament, este previzut cu un DCS si indeplineste cerintele de la para-
graful 13 de mai jos.

Un numdr de omologare este atribuit fiecirui tip de dispozitiv omologat. Primele doui cifre ale
respectivului numdr (00 pentru regulamentul in versiunea sa actuald) indica seria de modificari
care cuprinde cele mai recente modificiri tehnice importante aduse regulamentului, la data eli-
berdrii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate sd atribuie acelasi numar unui alt tip de
vehicul.

Notificarea privind omologarea sau extinderea, sau refuzul omologarii unui tip de vehicul in con-
formitate cu prezentul regulament este comunicatd partilor contractante care aplicd prezentul
regulament, printr-o fisd conformd modelului mentionat in anexa II la prezentul regulament.

Pe fiecare vehicul, conform unui anumit tip de vehicul omologat in temeiul prezentului regula-
ment, se aplicd in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil, mentionat in formularul de omolog-
are, 0 marcd de omologare internationald constind din:

un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E” urmatd de numarul specific tdrii care a acordat
omologarea (1);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numarul de omologare in partea
dreaptd a cercului mentionat la paragraful 12.4.1.

In cazul in care vehiculul corespunde unui vehicul de tip omologat, in temeiul unuia sau al mai
multor regulamente anexate la acord, simbolul precizat la paragraful 12.4.1 nu trebuie repetat
in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament; in acest caz, regulamentul,
numerele de omologare si simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in temeiul cirora
s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament se
inscriu in coloane verticale la dreapta simbolului previzut la paragraful 12.4.1.

Marca de omologare este lizibild si indelebila.
Marca de omologare este situatd 1angd sau pe plicuta cu date a vehiculului fixatd de constructor.

Anexa III la prezentul regulament oferd exemple de mérci de omologare.

CERINTE PRIVIND MONTAREA UNUI DCS OMOLOGAT

Cerintele cuprinse in Sectiunea I paragraful 5.1., cu exceptia paragrafului 5.1.12., trebuie s3 fie
indeplinite in cazul montdrii dispozitivului de cuplare stransd pe vehicul, in pofida tuturor influ-
entelor care ar putea fi cauzate de actionarea vehiculului.

(") 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Iugoslavia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria,
13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 (vacant),
25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30-36 (vacant)
si 37 pentru Turcia. Numerele ulterioare se acorda altor tari in ordinea cronologicd in care acestea ratificd sau semneazd
Acordul privind recunoasterea reciprocd a omologdrii echipamentelor si componentelor autovehiculelor, iar numerele
astfel acordate se comunici de citre Secretarul general al Natiunilor Unite partilor contractante ale acordului.
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13.3.1.

13.3.2.

14.

14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.2.

14.3.

15.

Dispozitivul de cuplare stransd utilizat nu va impiedica deplasarea vehiculelor pe care este mon-
tat. Aceastd conditie se considerd a fi indeplinitd dacd se respectd cerintele in materie de testare
descrise la anexa 4.

Semnalul de alarmd este conform cu prevederile din Sectiunea I paragrafele 5.1.5.2. si 5.1.13.

Dispozitivul acustic trebuie sd fie situat in cabina soferului si trebuie s fie usor audibil de citre
sofer in toate circumstantele, in cazul unei utilizdri corecte a vehiculului.

Semnalul optic va fi de culoare rosie si va fi situat pe panoul de instrumente de bord in cAmpul
de vedere direct al soferului si trebuie sd fie vizibil cu usurintd chiar si pe timp de zi.

Cuplarea si decuplarea trebuie si fie posibile cu unghiuri de cuplare de pana la 50° orizontal atat
cdtre dreapta cat si cdtre stinga, pand la 10° vertical atat in sus cat si in jos pentru remorcile inte-
grale, pand la 5° vertical atat in sus cit si in jos pentru remorcile cu osie centrald si pand la 7°
vertical atunci cand sunt rotite axial in ambele directii, ceea ce inseamnd c trebuie sd se poatd
cupla remorca pand la pozitiile unghiulare de mai-sus intre vehiculul tractor si barele de tractare
ale remorcii fard ca sd fie nevoie de personal suplimentar.

In timpul cupldrii automate se permite ajustarea unei pozitii temporare inainte de efectuarea
cupldrii finale. Pozitia temporard trebuie sd permitd manevrarea ansamblului in conditii de sigu-
rantd. Dacd actiunea finald se efectueaza manual spatiul dintre vehicule trebuie si fie de cel putin
500 mm.

Trebuie si fie posibil ca o persoand aflatd in pozitie ridicatd sd fie capabild si regleze dispozi-
tivele de cuplare fard sd se foloseascd de unelte inainte de procedura de cuplare. Cerintele se
aplicd si la conectarea si deconectarea circuitelor de franare si electrice.

Cerinte generale

Pentru a permite cuplarea automatd, vizorul barei de tractare trebuie si fie reglat pe verticald la
greutatea centrald a dispozitivului de cuplare in toate conditiile de trafic si de actionare normale.

MODIFICAREA TIPULUI DE VEHICUL $I EXTINDEREA OMOLOGARII

Orice modificare a tipului de vehicul conform definitiei date la paragraful 2.1.4. se comunicd ser-
viciului administrativ care a omologat tipul de vehicul. Acest serviciu poate atunci fie:

sd considere cd modificarile aduse nu sunt de naturd sd aibd un efect defavorabil semnificativ si
cd, in orice caz, vehiculul corespunde in continuare cerintelor, sau

s solicite serviciului tehnic un raport suplimentar.

Confirmarea sau respingerea omologarii, specificandu-se modificarea, se comunica partilor con-
tractante care aplicd prezentul regulament prin procedura stabilitd la paragraful 12.3. de mai sus.

Autoritatea competentd care emite o prelungire a omologdrii va aloca un numdr de serie pentru
o astfel de prelungire si va informa referitor la aceasta celelalte parti participante la Acordul din
1958 care pun in aplicare prezentul regulament, prin intermediul unui formular de comunicare
in conformitate cu modelul din anexa II la prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEL

Fiecare vehicul omologat in temeiul prezentului regulament trebuie sa fie astfel construit incat
sd corespunda tipului omologat prin respectarea cerintelor stabilite la paragraful 13 de mai sus.

Pentru a verifica indeplinirea cerintelor previzute la paragraful 15.1., trebuie efectuate verificiri
adecvate ale productiei.
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15.3. Posesorul omologdrii are, in mod deosebit, urmdtoarele obligatii:

15.3.1. sd se asigure cd existd proceduri care sd permitd un control eficient al calitdtii vehiculelor in pri-
vinta tuturor aspectelor legate de conformitatea cu cerintele stabilite la paragraful 13 de mai sus;

15.3.2. sd aibd acces la echipamentul de control necesar verificdrii conformitdtii pentru fiecare tip
aprobat;

15.3.3. sd se asigure cd rezultatele testdrilor sunt inregistrate si ¢ documentele respective riman dispo-
nibile pentru o perioadd care urmeazd a fi stabilitd de comun acord cu serviciul administrativ;

15.3.4. sd analizeze rezultatele fiecarui tip de test pentru a verifica si a asigura stabilitatea caracteristi-
cilor produsului, tindnd cont de variatiile unei productii industriale;

15.3.5. sd se asigure cd fiecare tip de produs este supus unui numdr suficient de controale si de teste, in
conformitate cu procedurile adoptate de comun acord cu autoritatea competentd;

15.3.6. sd se asigure cd orice prelevare de esantioane sau parti care dovedeste neconformitatea in cadrul
respectivului tip de test este urmatd de o noud esantionare si de teste suplimentare. Trebuie sd
fie luate toate masurile necesare restabilirii conformitdtii productiei.

15.4. Autoritatea competentd care a acordat omologarea poate, in orice moment, s verifice metodele
de control al conformitatii aplicate fiecdrei unititi de productie.

15.4.1. Cu ocazia fiecirei inspectii, se prezintd inspectorului extern procesele-verbale de testare si de
supraveghere a productiei.

15.4.2. Acesta din urmd poate selectiona la intdmplare esantioane care si fie testate in laboratorul pro-
ducdtorului. Numdrul minim de esantioane poate fi determinat in functie de rezultatele propri-
ilor controale ale producitorului.

15.4.3. Atunci cand nivelul calitativ pare nesatisficitor sau cind pare necesari verificarea validititii tes-
telor realizate in conformitate cu paragraful 15.4.2. de mai sus, inspectorul selecteazd mostre
care sd fie trimise serviciului tehnic care a condus testele de omologare a tipului.

15.4.4. Autoritatea competentd poate proceda la efectuarea oricdrui test previzut in prezentul
regulament.

15.4.5. Frecventa normald a inspectiilor autorizate de catre autoritatea competentd este de o inspectie la
doi ani. In cazul in care rezultatele unei inspectii sunt negative, autoritatea competentd trebuie
sd se asigure cd s-au luat toate masurile pentru restabilirea, in cel mai scurt timp, a conformitatii
productiei.

16. SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

16.1. Omologarea acordatd unui tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi retrasd in
cazul in care nu se respectd cerintele previzute la paragraful 13 de mai sus.

16.2. In cazul in care o parte contractanti a acordului, care aplicd prezentul regulament retrage o
omologare acordatd anterior, partea respectivd anuntd de indatd celelalte parti participante la
acord care aplicd prezentul regulament, printr-un formular de comunicare conform cu modelul
din anexa II la prezentul regulament.

17. INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

17.1. Dacd detindtorul unei omologari inceteazd definitiv productia unui tip de vehicul omologat con-

form prezentului regulament, acesta informeaza in acest sens autoritatea care a acordat omolog-
area, care la randul ei va informa celelalte parti ale Acordului din 1958 care aplicd prezentul
regulament printr-un formular de comunicare conform cu modelul din anexa II la prezentul
regulament.
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18.

NUME SI ADRESE ALE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE CU EFECTUAREA TESTELOR DE OMO-
LOGARE SI ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile participante la acord care pun in aplicare prezentul regulament comunici Secretariatului
Organizatiei Natiunilor Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea
testelor de omologare si ale serviciilor administrative care acordd omologarea si cdrora le vor fi
trimise fisele care atestd omologarea, prelungirea, refuzul, retragerea omologdrii sau incetarea
definitivd a productiei, emise in alte tdri.
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ANEXA 1

COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisa de: Denumirea administratiei:

privind: (2) ACORDAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZAREA OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui DCS in conformitate du Regulamentul nr. 102, Sectiunea |

OmMOlogarea Nr.: .....ccceeecveeecveeeeieeenenens Extinderea nr.: .....cccocvveiviee e,
1. Denumirea comerciald sau marca dispozitivului de cuplare stransa: ...........cccceiriiiiiie e
2. Tipul dispozitivului'de CUPlare SITANSA: suwwess s sossuummins sxs s svumsanmans a5 i oewinsssss 565 §95590E¥aR583 5 535FSEHRERYS 26 £5555%5
3. Denumirea si adresa fabriCantulUi: ...........occeieiiiiiiee e e s
4. Daca este aplicabil, denumirea si adresa reprezentantului fabricantului: ...,
5. Scurtd descriere @ DES: :csssuwsssans o avvvummunsn avs ovs avvssswnsss svs ovs 25v35wess 675 o3 057855083 75 955 05 ¥REHE 43 475 PR VRNEREN 4R 65 S
L T 1o TU | PO PP TP PPOTRPP
6.1. Vehicul pe care a fost testat dispozitivul de cuplare Stransa: ...........ccceeeeiiiiiiii i
6.2. Scurta descriere cuprinzand informatii privitoare la paragraful 3.2.3.: ..o
7. Spatiul minim dintre vehiculul cu motor si vehiculul remorcat: ...
8. Extinderea maxima e diSPOZItINUILIE: . oussuwsess s s sossmmmmins sxs s svumsanmans sas s somsmsssas 563 £ iwswarmsss 7 55 SEH R 07 268 9555
9.  Restrictii de utilizare pe vehicule care ar putea fi utilizate (2): (de exemplu: camion, tractor, remorca, semi-

remorca, remorca cu osie mediana).

Masa maxima admiSA @ FEMOICIIL ...ueeieeeeitiieetieeae e ettt e se e e s et e e se e e ss e e e be e e sbeeesaseeesseeesaeeeesanaeennreeensees

Masa maxima admisa a, traCtoOrUIUIz  csseuesse e o asvvsmmssss v ovs axvwsmmsnss ovs s drvsmmsnss vs o dxvasmmes 3 45 e vammev s s s
10. DCS pentru care s-a solicitat 0MOIOGarea PE: ....cocuuiiiiiiiiiii ettt b e ne e e ee s
11.  Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea testelor pentru 0mMolOgare: .........occceerveeeiieeeieesce e
12. Data raportului de testare emis de SErviCiul reSPECTIV: .....c.uiiiiuiieiiei e e
13.  Numarul raportului de testare emis de SEerviCiul reSPECHIV: .....c..eiiiiiiiiie e

14. Omologare acordatd/refuzata/prelungitd/retrasa a DCS (2):

15. Pozitia marcii de omologare pe DCS: ... e e e
TR o T ST
V7. DAL isonussussns ios sosponunsss oo ios svananuness 66 i55 5801500655 £65 5 F¥RFSETRERS £65 F5 F¥EFRENRENS U4F 8 FHEUEURENS U4F F8 FVERPENRENS U4F FORNNERRNRENS U6F ORENS
RS TRST= T 0T g =110 PSPPSR

19. O listda a documentelor din dosarul de omologare depus la serviciul administrativ care a acordat
omologarea se anexeaza la prezenta comunicare si poate fi obtinuta la cerere.

() Numarul de identificare al tarii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare
din regulament).
(?) Taiati mentiunile inutile.
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ANEXA II

COMUNICARE

[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

emisa de: Denumirea administratiei:

privind: (2) ACORDAREA OMOLOGARII
PRELUNGIREA OMOLOGARII
REFUZAREA OMOLOGARII
RETRAGEREA OMOLOGARII
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

unui tip de vehicul cu privire la montarea unui DCS omologat conform Sectiunii Il din Regulamentul nr. 102

(61 10] (o]0 =171 ] - NuRp——————————— | 241§ [0[=11=7: 1 ] FLE—————————
1. Denumirea comerciald sau marca VENICUIUIUL: ......c..eoiiiiiiiiiiieeiee ettt et e
2. TIPUL VENICUIUIUIL ..ottt ettt et s e et e e s e e st e e s e e saneeen e e e s seesan e e e amseeeanneenanee
3. Denumirea si adresa fabriCantUIU: .........ccocuiiiiiriiee e s
4. Daca este aplicabil, denumirea si adresa reprezentantului fabricantului: ...
5. Vehicul de categoria N,, Ny, O,, O, (2)1 oot
6. Scurta descriere a tipului de vehicul relativ la DCS (de exemplu: camion, tractor, remorcd, semi-remorca,

FEMOICA CU OSI€ MEAIANE): ....eeteeitietieitieiieeete ettt e e etee st eateeseeeeaee s e eaeeeeesabeeseeenseesae e seesaeeeseesnbesnneeaseanseanns

Masa Maxima admiS8 @ FEMOICIEL ...eeeieiiieeeeieeaiiee e e e et eee e st e e e e et e e s e ateeeeeaeareeeessseneee e sseeeeeeannneeeeeennnens

Masa maxima admiSaA @ traCONUIUIL ........cooiiiiiiiiiiiit ettt et ee e e e e e e e e e e e e e sbaesbeeeseeaaeaeeeenes

7. Denumirea comercialé sau marca dispozitivului (dispozitivelor) de cuplare strans& si numarul (numerele)
de omologare al(e) aCeStUIA(ACESIONA): ....eeiiiiiiieeeieie ettt ettt et e a e sae e eae ettt e e sae e see e e aenne s

8.  Spatiul minim dintre vehiculul cu motor i vehiculul remorcat: ...

9. Lungimea maximd@ a vehiculelor cu dispozitivul (dispozitivele) de cuplare strdnsd in pozitie de
FUNCHIONAIE: .o e e e s s e s e

10. Restrictii privind vehiculele care se cupleaza cu tipul respectiv de vehicul: ...
11. Vehiculul pentru care s-a solicitat 0MOIOGarea Pe: .......c.eoiiieeiieieiie et e nnee
12. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea testelor pentru 0mologare: ..........ccceveceerceeervieesieese e
13. Data raportului de testare emis de SEerviCiul FESPECHIV: ......cuuiiiiiieiiie et
14. Numarul de rapoarte de testare emise de ServiCiul reSPECHIV: ........eivi i
15. Omologare acordata/refuzata/prelungitd/retrasa (2)

16. Pozitia marcii de omologare pe VENICUL: ... ..o e e e
LA o T TSP O PP TRPUPRTORROE
LS TR I 7 - PP PRUPTT N
LS TS T=T o (1o T- L0F = TP RP TR UPPTTUPROE

20. O lista a documentelor din dosarul de omologare depus la serviciul administrativ care a acordat
omologarea se anexeaza la prezenta comunicare si poate fi obtinuta la cerere.

(") Numarul de identificare al tarii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitille de omologare
din regulament).
(3 Taiati mentiunile inutile.
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ANEXA III

EXEMPLU DE MARCA DE OMOLOGARE

'

"{E 4 102R - 002439 1=

a =8 mm min

Marca de omologare reprezentatd mai sus, aplicatd pe un DCS, indica faptul cd acesta a fost omologat in Tarile de Jos (E4),
in conformitate cu Regulamentul nr. 102, cu numdrul de omologare 002439. Primele dou cifre ale numarului de omolog-
are indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd in conformitate cu ceringele regulamentului nr. 102, in forma sa originala.
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ANEXA IV

CERINTE PRIVIND TESTELE §I PERFORMANTA (1)

(A se vedea paragraful 5.1.10.)

1. DISTANTA DE RECUPERARE A DCS

1.1. Ansamblul vehicul tractor/remorci va fi condus pornind din pozitie frontald spre o cotiturd cu o razd exte-
rioard de 12,5 metri si va fi oprit atunci cand vehiculul tractor s-a deplasat intr-un unghi de 90° (unghi de devi-
atie). Ansamblul va accelera atunci pe cat de repede este posibil pand la o vitezd de 30 £ 2 kmj/h si va fi mentinut
la aceastd vitezd pand la incheierea testului. Retractarea integrald a dispozitivului de cuplare stransa trebuie sd
aibd loc pand la 150 de metri de la pozitia de incepere a pornirii.

Acest test va fi efectuat in ambele directii, stanga si dreapta.

Figura 1

pozitie de pornire
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® %
HE RIS F Apﬁ‘g\?ﬁii

o
|
§

L]
¥
§
&
¥
*

T

¥
']
&
&

®
#
®

Notd: Respectarea acestor cerinte nu garanteaza faptul ¢ lungimea totald a ansamblului vehiculului este legald
in toate conditiile de conducere.

1.2 Serviciul tehnic va verifica dacd un anumit grad de retractare a DCS are loc pe toatd durata deplasirii inainte a
vehiculului tractor.

2. STABILITATEA ANSAMBLULUI

fn scopul obtinerii omologirilor din cadrul Sectiunilor I si Il se va masura performanta pe durata testelor pe
pistd in urmdtoarele conditii:

(1) In vederea omologirilor din cadrul Sectiunii II, serviciul tehnic poate lua in considerare teste efectuate in cadrul Sectiunii L.
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2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2,

2.2.1.

222.(Y

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

CONDITII DE TESTARE
Conditii de incdrcare

Vehiculele trebuie si fie incircate, distribuirea masei intre osii fiind cea prevazutd de producitorii vehiculelor;
acolo unde existd dispozitii pentru mai multe variante de dispunere a masei pe osii, distributia masei maxime
intre osii se efectueaz astfel incat masa de pe fiecare osie si fie proportionald cu masa maxima admisd pe fiecare
osie.

[ndltimea centrului de gravitate al vehiculelor va fi de cel putin 1,7 metri.

Conditiile de incircare reale trebuie si fie notate in procesul-verbal al testului. In cazul vehiculelor concepute
pentru a fi utilizate cu un centru de gravitate mai mic decat 1,7 metri, la latitudinea autorititii de omologare,
testul poate fi efectuat cu parametrii redusi.

In acest caz indltimea maxima a centrului de gravitate va fi specificati pe plicuta informativi previzuti la para-
graful 5.1.1.5.

Testul trebuie efectuat la vitezele prevazute pentru fiecare tip de test.

Daci viteza maximd proiectatd a vehiculului este inferioard vitezei prevdzute pentru un test, testul va fi efectuat
la viteza maxima a vehiculului.

Pista de testare trebuie sa fie pland, uscatd si sd aibd o suprafatd cu aderentd bund.
Testele trebuie efectuate in absenta unui vant susceptibil de a afecta rezultatele.

La inceputul testelor, pneurile trebuie si fie reci si la presiunea prevazutd de producatorul vehiculului sau pne-
urilor pentru incdrcdtura suportatd efectiv de roti atunci cand vehiculele stationeaz; se vor folosi, in mare
mdsurd, pneuri noi.

Performanta recomandati trebuie s fie obtinutd fird reactii de amplificare proprii, fard devierea vehiculelor de
pe directia lor si fard vibratii neobisnuite in sistemul de directie si de cuplare.

TESTUL DE STABILITATE LINEARA

Vehiculele vor fi testate la o vitezi de 85 **/0 km/h si vor rimane aliniate. Pe durata testului trebuie si fie posi-
bil ca vehiculul sd avanseze pe o portiune dreaptd de drum fird o redresare neobisnuitd a directiei de citre sofer.

Un test de franare urgentd pe o linie dreaptd de la o vitezd de 60 km/h la o incetinire medie de regim integral
de cel putin 4 m/s* nu trebuie si producd devierea ansamblului in afara unei piste de 3,5 metri litime.

Pornind din repaus, o accelerare frontald de minimum 2 m/s? nu trebuie si produca nicio deplasare intre vehi-
cule susceptibild de a provoca soferului dificultdti in controlarea ansamblului de vehicule. (Dacd acceleratia reco-
mandatd pentru acest test nu poate fi atinsd de un ansamblu de vehicule, testul va fi efectuat cu acceleratia
maxima posibild).

Pe durata testelor de mai sus nu trebuie sd se produca niciun fel de deformari permanente.

SCHIMBAREA BENZII DE CIRCULATIE

O manevrd simulatd de depdsire, astfel cum este definitd in apendice, efectuatd la o vitezd progresivd de pana la
80 km/h, nu trebuie sd provoace soferului nicio dificultate pentru controlul ansamblului.

La o vitezd de 20 km/h de la un capit la altul al pistei, intoarcerea alternativd de minimum 3 ori a volanului cu
cea mai mare rapiditate posibild nu trebuie si conducd la niciun contact intre vehicule si nici si deterioreze dis-
pozitivul de cuplare stransi (litimea pistei este de 10 metri).

(") Serviciul tehnic va lua in considerare reglarea generald a ansamblului.
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DEPLASAREA CIRCULARA

Pornind din repaus si in directie frontald, ansamblul va avansa in jurul unei curbe cu raza de 25 m cu o vitezd
de 20 km/h si o acceleratie de 2 + 10 % m/s®. Aceasta nu trebuie sd produci nicio deplasare intre vehicule de
naturd a provoca dificultdti soferului in controlul ansamblului de vehicule.

Odata ce vehiculul tractor si remorca au atins o vitezd stabild, intoarceti astfel incat bordul exterior frontal al
vehiculului tractor sd descrie un cerc cu raza de 25 m, la o vitezd constantd de 5 km/h. Circumferinta descrisd
de bordul exterior cel mai din spate al remorcii va trebui si fie masuratd. Aceastd manevrd se repetd in aceleasi
conditii, dar cu o vitezd de 25 km/h = 1 km/h.

In timpul acestor manevre, bordul exterior din spate al remorcii, deplasandu-se cu o vitezd de 25 kmj/h
+ 1 km/h, nu trebuie sd depdseascd circumferinta descrisd pe durata manevrei cu viteza constantd de 5 km/h,
cu mai mult de 0,70 m (a se vedea Figura 2 de mai jos).

Figura 2

R1, v=5km/h
R2, v =25 km/h
R2 - R1 max. 70 cm

Nicio parte din remorcd nu trebuie si se deplaseze cu mai mult de 0,5 m mai departe de tangenta la un cerc cu
raza de 25 m atunci cand este tractatd de un vehicul care lasd o urmd circulard de-a lungul tangentei,
mentinindu-se in acelasi timp la viteza de 25 km/h. Aceastd exigentd trebuie satisficutd de la punctul in care
tangenta atinge cercul pand la un punct aflat la 40 m de-a lungul tangentei. Dupd acel punct remorca trebuie sd
se deplaseze fird devieri excesive sau vibratii neobisnuite ale echipamentului siu de directie (a se vedea Figura 3
de mai jos).

Figura 3
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4.2.

Orice vehicul cu motor sau ansamblu de vehicule aflat in miscare trebuie sa fie capabil sd se intoarcd intr-un
cerc cu raza exterioard de 12,50 m si cea interioard de 5,30 m. Testul se va efectua in ambele directii, stinga si
dreapta. Nicio parte a ansamblului, acolo unde penetreazd cercul de pe o tangentd, nu trebuie si depaseascd
respectiva tangentd cu mai mult de 0,8 m dincolo de punctul de intersectie (a se vedea Figura 4 de mai jos).

Figura 4

R=125m
U= max. 0,8 m

Rb=min. 5,3 m

PANTE
Atunci cind este pozitionat longitudinal, aliniat si in pozitie normald de functionare:

nu trebuie si existe niciun contact neintentionat intre vreo parte a dispozitivului de tractare si vehiculul tractor
sau remorcd, atunci cand vehiculele sunt pozitionate la un unghi vertical relativ de 6°

nu trebuie sa existe niciun contact intre corpurile vehiculului tractor si al remorcii la un unghi vertical relativ
de 5°.

Cerintele paragrafelor 4.1.1 si 4.1.2. pot fi verificate prin calcule, la latitudinea serviciului tehnic.
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Apendice
PISTA DE DEPASIRE

(A se vedea paragraful 2.3.1.)

distanta de
restabilizare

Notd: Aceastd dispunere a pistei poate fi supusd modificdrii atunci cand este inlocuitd de un standard ISO.




AVIZ CITITORILOR
Institutiile au hotdrat sd nu mai mentioneze, in textele lor, ultima modificare a actelor citate.

In lipsa unor dispozitii contrare, actele la care se face trimitere in textele publicate se considerd
ca fiind actele in versiunea in vigoare a acestora.
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