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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a cdror publicare este obligatorie)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 600/2008 AL COMISIEI
din 25 iunie 2008

de stabilire a sumelor forfetare la import pentru determinarea pretului de intrare pentru anumite
fructe si legume

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1580/2007 al Comisiei
din 21 decembrie 2007 de stabilire a normelor de aplicare a
Regulamentelor (CE) nr. 2200/96, (CE) nr. 2201/96 si (CE) nr.
1182/2007 ale Consiliului in sectorul fructelor si legumelor (1),
in special articolul 138 alineatul (1),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 1580/2007 prevede, ca urmare a
rezultatelor negocierilor comerciale multilaterale din
Runda Uruguay, criteriile pentru stabilirea de citre
Comisie a sumelor forfetare la import din tarile terte,
pentru produsele si termenele mentionate in anexa
acestuia.

) In conformitate cu criteriile mentionate anterior, sumele
forfetare la import trebuie stabilite la nivelurile previzute
in anexa la prezentul regulament,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Sumele forfetare la import prevdzute la articolul 138 din Regu-
lamentul (CE) nr. 1580/2007 sunt stabilite asa cum este indicat
in tabelul din anexa.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 26 iunie 2008.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 iunie 2008.

Pentru Comisie
Jean-Luc DEMARTY

Director general pentru agriculturd i dezvoltare rurald

() JO L 350, 31.12.2007, p. 1.
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ANEXA

la Regulamentul Comisiei din 25 ijunie 2008 de stabilire a sumelor forfetare la import pentru determinarea
pretului de intrare pentru anumite fructe si legume

(EUR/100 kg)

(Cod NQ) Codul tarilor terte (') Suma forfetard la import

0702 00 00 MA 60,9
MK 34,1

TR 59,6

77 51,5

0707 00 05 JO 156,8
MK 22,9

TR 83,4

77 87,7

0709 90 70 JO 216,7
TR 100,0

77 158,4

0805 50 10 AR 103,2
TR 135,6

us 85,8

ZA 154,5

77 119,8

0808 10 80 AR 87,3
BR 79,0

CL 90,0

CN 73,8

NZ 121,7

us 94,9

uy 88,3

ZA 90,6

77 90,7

0809 10 00 IL 121,6
TR 194,6

77 158,1

0809 20 95 TR 365,3
us 353,8

77 359,6

0809 30 10, 0809 30 90 IL 144,8
us 245,1

77 195,0

0809 40 05 IL 157,7
TR 131,9

77 144,8

(") Nomenclatorul tarilor, astfel cum este stabilit de Regulamentul (CE) nr. 1833/2006 al Comisiei (JO L 354, 14.12.2006, p. 19). Codul
,LZ" reprezintd ,alte origini”.
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REGULAMENTUL (CE) NR. 601/2008 AL COMISIEI
din 25 iunie 2008

privind misurile de protectie care se aplici anumitor produse pesciresti importate din Gabon si
destinate consumului uman

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 178/2002 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 28 ianuarie 2002 de
stabilire a principiilor si a cerintelor generale ale legislatiei
alimentare, de instituire a Autoritdtii Europene pentru
Siguranta Alimentard si de stabilire a procedurilor in
domeniul sigurantei produselor alimentare (1), in special
articolul 53 alineatul (1) litera (b),

intrucat:

(1) In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 178/2002,
trebuie adoptate masurile necesare in cazul in care este
evident cd produsele alimentare importate dintr-o tard
tertd ar putea constitui un pericol grav pentru sindtatea
oamenilor, a animalelor sau pentru mediu, iar pericolul
respectiv nu poate fi combdtut in mod satisfacitor prin
masuri luate de statul membru (statele membre) in cauzi.

2) O inspectie comunitard desfisuratd in 2007 in Gabon a
dezviluit nereguli grave in ceea ce priveste anumite
produse pesciresti destinate exportului in Comunitatea
Europeand. Au fost identificate insuficiente grave, in
special in ceea ce priveste capacitatea autorititilor
gaboneze de a lua misuri corective atunci cand sunt
inregistrate niveluri ridicate de metale grele si sulfiti.

(3)  Regulamentul (CE) nr. 1881/2006 al Comisiei din
19 decembrie 2006 de stabilire a nivelurilor maxime
pentru anumiti contaminanti din produsele alimentare (%)
stabileste nivelurile maxime de metale grele autorizate in
anumite produse pesciresti.

(") JO L 31, 1.2.2002, p. 1. Regulament modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 202/2008 al Comisiei (JO L 60, 5.3.2008,
p. 17).

() JO L 364, 20.12.2006, p. 5. Regulament modificat prin Regula-
mentul (CE) nr. 1126/2007 (JO L 255, 29.9.2007, p. 14).

(4)  Directiva 95/2/CE a Parlamentului European si a Consi-
liului din 20 februarie 1995 privind aditivii alimentari,
altii decat colorantii si indulcitorii (}) stabileste nivelurile
maxime de sulfiti in anumite produse pescaresti.

(5)  Prin urmare, statele membre ar trebui si efectueze
controale corespunzdtoare asupra anumitor produse
pescdresti din Gabon, la sosirea acestora la frontiera
comunitard, pentru a se asigura ci ele respectd Regula-
mentul (CE) nr. 1881/2006 si Directiva 95/2/CE in ceea
ce priveste metalele grele si, respectiv, sulfitii.

(6)  Statele membre vor utiliza planuri de esantionare si
metode de analizd corespunzitoare pentru aceste
controale. Pentru esantionarea si analizarea metalelor
grele se va aplica Regulamentul (CE) nr. 333/2007 al
Comisiei ().

(7)  Regulamentul (CE) nr. 178/2002 stabileste Sistemul de
alertd rapidd pentru alimente si hrana pentru animale
care ar trebui folosit pentru punerea in aplicare a obli-
gatiei de informare reciprocd previzuti la articolul 22
alineatul (2) din Directiva 97/78/CE a Consiliului (). In
plus, statele membre vor informa Comisia prin rapoarte
periodice cu privire la toate rezultatele analitice ale
controalelor oficiale asupra loturilor de produse
pescdresti provenind din Gabon, care fac obiectul
prezentului regulament.

(8)  Prezentul regulament va fi revizuit dupa un an in lumina
garantiilor oferite de autoritdtile competente din Gabon si
pe baza rezultatelor testelor efectuate de citre statele
membre. Ar putea fi necesard o noud inspectic a
Comisiei in vederea verificarii garantiilor oferite.

(9)  Toate cheltuielile care decurg din aplicarea prezentului
regulament vor fi acoperite de expeditor, de destinatar
sau de agentul acestuia.

(10) Masurile previzute in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului permanent pentru
lantul alimentar si sinitatea animald,

() JO L 61, 18.3.1995, p. 1. Directivi modificatd ultima datd prin

Directiva 2006/52/CE (JO L 204, 26.7.2006, p. 10).

() JO L 88, 29.3.2007, p. 29.

() JO L 24, 30.1.1998, p. 9. Directivi modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/104/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 352).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Prezentul regulament se aplicd acelor produse pescaresti
provenind din Gabon care sunt destinate consumului uman si
care fac obiectul Regulamentului (CE) nr. 1881/2006 in ceea ce
priveste metalele grele si al Directivei 95/2/CE in ceea ce
priveste sulfitii.

Articolul 2

(1)  Statele membre, aplicind planuri de esantionare si
metode de analizd corespunzitoare, se asigurd cd fiecare lot
de produse care fac obiectul articolului 1 este supus testelor
necesare pentru a asigura cd produsele in cauzd respectd dispo-
zitiile previzute in Regulamentul (CE) nr. 1881/2006 in ceea ce
priveste metalele grele si in Directiva 95/2/CE in ceea ce priveste
sulfitii. In cazul metalelor grele, esantionarea si analizele vor fi
efectuate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 333/2007.

(2)  Statele membre inainteazd Comisiei, la un interval de trei
luni, un raport care contine toate rezultatele analitice ale
controalelor oficiale asupra loturilor de produse care fac
obiectul articolului 1. Raportul respectiv trebuie sd fie
prezentat in cursul primei luni dupd sfarsitul fiecdrui trimestru
(aprilie, iulie, octombrie si ianuarie).

(3)  Se utilizeazd formatul comun de raportare din anexa la
prezentul regulament.

Articolul 3

Statele membre nu autorizeazd importuri ale produselor
mentionate la articolul 1 dacd se constatd cd acestea nu
respectd dispozitiile articolului 2 alineatul (1).

Articolul 4

Toate cheltuielile care decurg din aplicarea prezentului regu-
lament sunt acoperite de expeditor, de destinatar sau de
agentul oricdruia dintre acestia.

Articolul 5

Prezentul regulament va fi revizuit in lumina garantiilor oferite
de autorititile competente din Gabon si pe baza rezultatelor
testelor mentionate la articolul 2. Ar putea fi necesard o noud
inspectie a Comisiei pentru verificarea garantiilor oferite.

Articolul 6

Prezentul regulament intrd in vigoare in a saptea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 iunie 2008.

Pentru Comisie
Androulla VASSILIOU
Membru al Comisiei
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ANEXA

Format comun de raportare in conformitate cu articolul 2 alineatul (3)

Rezultatele controalelor efectuate asupra anumitor produse pesciresti din Gabon in ceea ce priveste metalele

Tara declarantd:

grele si sulfitii

Anul:
Trimestrul:
Substanta Incertitudinea Limita de Limita de
Tip de Codul esan-| Data analizei analizatd [de Rezultat mdsurdrii Conform detectare cuantificare
produs tionului [22/lljaqaal exemplu, Pb, (mg/ke] () (doar pentru [Da/Nu] (doar pentru | (doar pentru
pescaresc Cd, Hg, 8I%e metalele grele) metalele grele) | metalele grele)

sulfit] (1)

[x = U ()

[mgkg]

[mg/kg]

(") Binevoiti a utiliza randuri diferite pentru fiecare analit.
(%) Pentru sulfii rezultatul se va indica in SO,.
() In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 333/2007.
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REGULAMENTUL (CE) NR. 602/2008 AL COMISIEI
din 25 iunie 2008

privind atribuirea drepturilor de import pentru cererile depuse pentru perioada 1 iulie 2008-
30 iunie 2009 in cadrul contingentului tarifar deschis prin Regulamentul (CE) nr. 431/2008
pentru carnea de vitd si minzat congelatd

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 12541999 al Consiliului
din 17 mai 1999 privind organizarea comund a pietei in
sectorul cirnii de vitd si manzat (1),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1301/2006 al Comisiei
din 31 august 2006 de stabilire a normelor comune pentru
administrarea  contingentelor tarifare de import pentru
produsele agricole gestionate printr-un sistem de licente de
import (), in special articolul 7 alineatul (2),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 431/2008 al Comisiei din 19 mai
2008 privind deschiderea si administrarea unui
contingent tarifar de import pentru carnea de vitd si
manzat congelatd clasificatd la codul NC 0202 si

pentru produsele clasificate la codul NC 0206 29 91 (*) a
deschis un contingent tarifar pentru importul de produse
din sectorul cirnii de vitd si manzat.

(2)  Cantitdtile specificate in cererile pentru drepturi de
import depuse pentru perioada 1 iulie 2008-30 iunie
2009 sunt superioare cantitdtilor disponibile. Prin
urmare, este necesar sd se determine in ce mdsurd pot
fi acordate drepturile de import, prin stabilirea coefi-
cientului de atribuire ce trebuie aplicat cantititilor soli-
citate,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:
Articolul 1

Cererilor pentru drepturi de import aferente contingentului cu
numirul de ordine 09.4003 si depuse pentru perioada 1 iulie
2008-30 iunie 2009 in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 431/2008 li se aplicdi un coeficient de atribuire de
20,564162 %.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 26 iunie 2008.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 iunie 2008.

Pentru Comisie
Jean-Luc DEMARTY

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

(") JO L 160, 26.6.1999, p. 21. Regulament modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 1913/2005 (O L 307, 25.11.2005, p. 2).
Regulamentul (CE) nr. 1254/1999 va fi inlocuit cu Regulamentul
(CE) nr. 1234/2007 (JO L 299, 16.11.2007, p. 1) incepand cu
1 iulie 2008.

(3 JO L 238, 1.9.2006, p. 13. Regulament modificat prin Regulamentul
(CE) nr. 289/2007 (O L 78, 17.3.2007, p. 17).

() JO L 130, 20.5.2007, p. 3.
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REGULAMENTUL (CE) NR. 603/2008 AL COMISIEI
din 25 iunie 2008

privind atribuirea drepturilor de import pentru cererile depuse pentru perioada 1 iulie 2008-
30 iunie 2009 in cadrul contingentelor tarifare deschise prin Regulamentul (CE) nr. 412/2008
pentru carnea de vitd si minzat congelatd destinatd transformarii

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 12541999 al Consiliului
din 17 mai 1999 privind organizarea comund a pietei in
sectorul cirnii de vitd si manzat (),

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 1301/2006 al Comisiei
din 31 august 2006 de stabilire a normelor comune pentru
administrarea  contingentelor tarifare de import pentru
produsele agricole gestionate printr-un sistem de licente de
import (3, in special articolul 7 alineatul (2),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 412/2008 al Comisiei din 8 mai
2008 privind deschiderea si gestionarea unui contingent
tarifar de import pentru carnea de vitd si manzat
congelatd destinatd transformdrii (*) a deschis contingente
tarifare pentru importul de produse din sectorul carnii de
vitd $i manzat.

(2)  Cererile pentru drepturi de import depuse pentru
perioada 1 iulie 2008-30 iunie 2009 depdsesc cantititile
disponibile pentru drepturile din cadrul contingentului cu
numdrul de ordine 09.4057. Prin urmare, este necesar si
se determine in ce masurd pot fi acordate drepturile de
import, prin stabilirea coeficientului de atribuire care
trebuie aplicat cantittilor solicitate,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Cererilor pentru drepturi de import depuse pentru perioada
1 julie 2008-30 iunie 2009 in conformitate cu Regulamentul
(CE) nr. 412/2008 li se aplicd un coeficient de atribuire de
9,748767 % pentru drepturile din cadrul contingentului cu
numdrul de ordine 09.4057.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare la 26 iunie 2008.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 iunie 2008.

Pentru Comisie
Jean-Luc DEMARTY

Director general pentru agriculturd si dezvoltare rurald

(') JO L 160, 26.6.1999, p. 21. Regulament modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 1913/2005 (JO L 307, 25.11.2005, p. 2).
Regulamentul (CE) nr. 1254/1999 va fi inlocuit cu Regulamentul
(CE) nr. 1234/2007 (JO L 299, 16.11.2007, p. 1) incepand cu
1 iulie 2008.

(3 JO L 238, 1.9.2006, p. 13. Regulament modificat prin Regulamentul
(CE) nr. 289/2007 (JO L 78, 17.3.2007, p. 17).

() JO L 125, 9.5.2008, p. 7.
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II

(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a cdror publicare nu este obligatorie)

DECIZII

CONSILIU

DECIZIA CONSILIULUI
din 23 iunie 2008

de numire a jumitate dintre membrii consiliului de administratie al Autorititii Europene pentru
Siguranta Alimentard

(2008/486/CE)

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,
avand in vedere Tratatul de instituire a Comunititii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 178/2002 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 28 ianuarie 2002 de
stabilire a principiilor si a cerintelor generale ale legislatiei
alimentare, de instituire a Autoritdtii Europene pentru
Siguranta Alimentard si de stabilire a procedurilor in
domeniul sigurantei produselor alimentare (1), in special
articolul 25 alineatul (1),

avand in vedere lista candidatilor prezentatd Consiliului de citre
Comisia Comunitdtilor Europene,

avand in vedere punctele de vedere exprimate de Parlamentul
European,

intrucat:

(1)  Este esential s3 se asigure independenta, inalta calitate
stiintificd, transparenta si eficienta Autoritdtii Europene
pentru Siguranta Alimentard. Cooperarea cu statele
membre este, de asemenea, indispensabila.

()  Jumdtate dintre membrii consiliului de administratie al

(3)  Candidaturile au fost examinate in vederea numirii a
sapte noi membri ai consiliului de administratie pe
baza documentatiei furnizate de cdtre Comisie si
ludndu-se in considerare punctele de vedere exprimate
de citre Parlamentul European. Scopul urmdrit este de

(") JO L 31, 1.2.2002, p. 1. Regulament modificat ultima dati prin
Regulamentul (CE) nr. 202/2008 al Comisiei (JO L 60, 5.3.2008,
p. 17).

a se asigura cel mai inalt nivel de competentd, o gama
largd de cunostinte relevante, de exemplu in domeniul
gestiunii si al administratiei publice, precum si cea mai
largd distributie geograficd posibild la nivelul Uniunii.

(4)  Trei dintre respectivii membri ar trebui si fi dobandit
experientd de muncd in organizatii care reprezintd consu-
matorii sau alte interese din lantul trofic,

DECIDE:

Articolul 1
Sunt numiti in calitate de membri ai consiliului de administratie
al Autoritdtii Europene pentru Siguranta Alimentard, pentru

perioada cuprinsd intre 1 julie 2008 si 30 iunie 2012, urma-
toarele persoane:

— Davies, Sue (*);

— Facelli, Piergiuseppe;
— Horst, Matthias (¥);
— Pogacnik, Milan;

— Ruprich, Jifi;

— Turunen, Sinikka (*);

— Url, Bernhard.

(*) Experientd de muncd in organizatii care reprezintd consumatorii sau
alte interese din lantul trofic.
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Articolul 2

Prezenta decizie se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Adoptatd la Luxemburg, 23 iunie 2008.

Pentru Consiliu
Presedintele
I JARC
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ACORDURI

CONSILIU

Informare privind data intrdrii in vigoare a Acordului de parteneriat privind pescuitul dintre
Comunitatea Europeand si Republica Kiribati

La 15 noiembrie 2007 si la 29 aprilie 2008, Comunitatea Europeand si Guvernul Republicii Kiribati si-au
notificat reciproc incheierea procedurilor necesare pentru intrarea in vigoare a acordului (*).

In consecintd, acordul a intrat in vigoare la 29 aprilie 2008, in conformitate cu articolul 18 al acestuia.

() JO L 205, 7.8.2007, p. 3.
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ACTE ADOPTATE DE CATRE ORGANE CREATE PRIN ACORDURI
INTERNATIONALE

Doar textele originale CEE/ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul i data
intrdrii in vigoare ale prezentului Regulament trebuie verificate in versiunea cea mai recentd a actului
TRANS/WP.29/343 privind statutul CEE/ONU, disponibil pe site-ul internet:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 12 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(ONU/CEE) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste protectia

conducitorului auto fatd de sistemul de directie in cazul unui impact

Cuprinzand intregul text valabil pand la:

Suplimentul 3 la seria 03 de modificiri — Data intrdrii in vigoare: 23 martie 2000

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

22.1.1

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.2.1.

2222

2.3.

DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se referd la (se aplicd comportamentului) comportarea sistemului de directie
al autovehiculelor din categoria M; al vehiculelor din categoria Ny cu masa maximd admisd mai
micd de 1 500 kg, cu privire la protectia conducdtorului auto intr-o coliziune frontala.

La cererea unui producitor, vehiculele, altele decat cele mentionate la punctul 1.1. de mai sus, pot
fi omologate in temeiul prezentului regulament.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament,

»

~omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste protectia
conducitorului auto fatd de sistemul de directie in cazul unui impact;

Jtipul de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspectele esentiale cum ar
fi:

Vehicul actionat de un motor cu combustie internd:

structura, dimensiunile, forma si materialele componente ale partii din fatd a comenzii de directie
a vehiculului;

masa vehiculului in stare de functionare, conform definitiei de la punctul 2.18 de mai jos;
Vehicul actionat de un motor electric:

dimensiunile, masa, structura vehiculului, forma si materialele componente, locul componentelor
in sistemul de propulsie, locul bateriei sau al componentelor bateriei de propulsie.

Masa vehiculului in stare de functionare, conform definitiei de la punctul 2.18 mai jos.

Lomologarea unei comenzi de directie” inseamnd omologarea tipului de comandd de directie in ceea
ce priveste protectia conducitorului auto fatd de sistemul de directie in cazul unui impact;
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2.4.

2.4.1.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

Jtipul de comandd de directie” semnificd o categorie de comenzi de directie care nu diferd in
aspectele esentiale cum ar fi:

structura, dimensiunile, forma si materialele componente;

,comandd de directie” inseamnd dispozitivul de directie actionat de citre conducdtorul auto, in
general volanul;

,comanda universald de directie” reprezintd o comanda de directie care poate fi montatd la mai multe
tipuri de vehicule omologate, la care diferentele privind fixarea comenzii de directie la coloana de
directie nu afecteazd performanta la impact a comenzii de directie;

,pernd de aer” reprezintd un sac flexibil care este proiectat sd fie umplut cu un gaz sub presiune si
care:

este proiectat si protejeze conducitorul auto in caz de impact impotriva sistemului de directie;
este umflat de un dispozitiv care este activat in caz de impact al vehiculului;

,coroana comenzii de directie” reprezintd coroana exterioard cvasitoroidald in cazul volanului pe care
conducitorul auto o tine in mand atunci cand conduce;

,Spita” reprezintd o bard care conecteazd coroana comenzii de directie la butucul volanului;
Lbutucul volanului” reprezintd acea parte a comenzii de directie situatd, de obicei, in centru, care:
leagd comanda de directie la arborele directiei;

transmite cuplul de la comanda de directie la arborele directiei;

Lcentrul butucului comenzii de directie” reprezintd punctul de pe suprafata butucului prin care trece
axa arborelui directiei;

Jplanul comenzii de directie” reprezintd, in cazul volanului, suprafata plani care desparte coroana
comenzii de directie in mod egal intre conducitor si partea din fatd a masini;

warbore de directie” reprezintd elementul care transmite casetei de directie cuplul exercitat pe
comanda de directie;

Lcoloand de directie” reprezintd carterul care acoperd arborele de directie;

ysistemul de direcie” reprezintd agregatul care cuprinde comanda de directie, coloana de directie,
accesoriile de asamblare, arborele directiei, caseta de directie si toate celelalte componente cum ar
fi cele proiectate sd contribuie la absorbtia energiei in cazul unui impact cu comanda de directie;

,habitaclu” inseamnd spatiul destinat ocupantilor, delimitat de podea, plafon, peretii laterali,
portiere, ferestre, perete despdrtitor frontal si de planul peretelui despdrtitor din spate sau
planul de sprijin al suportului scaunului din spate si, dacd este necesar orice partitic a tavitei/
tavitelor care contin/e monoblocurile bateriei pentru propulsie a autovehiculului;

Lelementul de impact” se constituie din capul fals emisferic si rigid cu diametrul de 165 mm, in
conformitate cu anexa 5 alineatul (3) din prezentul regulament;
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2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.1.2.7.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

masa vehiculului in stare de functionare” inseamnd masa vehiculului neocupat si neincdrcat, dar
avand carburant, lichid de ricire, lubrifianti si fiind echipat cu scule si o roatd de rezervd dacd
acestea sunt furnizate in serie de constructor si tdvita/tivitele bateriei pentru propulsie, inclusiv
monoblocurile bateriei electrice pentru propulsie a vehiculului;

,monobloc” inseamnd cea mai micd unitate a sursei de energie electricd de propulsie;
Lbaterie pentru propulsie” inseamnd ansamblul blocurilor care constituie sursa de energie electrics;

Ltavita bateriei pentru propulsie” inseamnd tdvita care contine unul sau mai multe monoblocuri; un
vehicul poate sd nu contind nicio tavitd sau sd contind una sau mai multe tavite.

CEREREA DE OMOLOGARE
Tipul de vehicul

Cererea pentru omologarea unui tip de vehicul cu privire la protectia conducitorului auto fatd de
sistemul de directie in cazul unui impact este prezentatd de citre constructorul vehiculului sau de
reprezentantul siu acreditat.

Cererea este insotitd de documentele mentionate mai jos in trei exemplare si de urmatoarele:

o descriere detaliatd a tipului de vehicul cu privire la structura, dimensiunile, forma si materialele
componente ale partii vehiculului din fata comenzii de directie;

desene, la scard adecvatd si cu suficiente detalii, ale sistemului de directie si ale fixarii acestuia pe
sasiul si caroseria vehiculului;

o descriere tehnicd a sistemului mentionat mai sus;
o indicatie a masei vehiculului in stare de functionare;

dovada cd comanda de directie a fost aprobatd in conformitate cu punctul 5.2 din regulament,
dupd caz;

dovada cd sistemul de directie respectd specificatiile punctului 5.2.2. din Regulamentul nr. 94,
seria 01 de modificari, dacd cererea de omologare este inaintatd de solicitant in conformitate cu
punctul 5.1.2. de mai jos;

dovada cd comanda de directie respectd specificatiile punctelor 5.2.1.4 si 5.2.1.5. din Regula-
mentul nr. 94, seria 01 de modificdri, dacd cererea de omologare este inaintatd de solicitant in
conformitate cu punctul 5.2.1. de mai jos.

La serviciul tehnic care rispunde de testele pentru omologare, se prezintd urmitoarele:

un vehicul, reprezentativ pentru tipul de vehicul ce urmeazd a fi omologat, pentru testul
mentionat la punctul 5.1 de mai jos;

la alegerea constructorului si cu acordul serviciului tehnic, fie un al doilea vehicul, fie acele parti
ale vehiculului considerate esentiale de citre acesta pentru testele mentionate la punctele 5.2 si
5.3 de mai jos.

Autoritatea competentd trebuie sd verifice dacd existd mdsuri corespunzdtoare pentru efectuarea
unui control eficient al conformitdtii productiei inainte de a fi acordatd omologarea de tip.
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3.2 Tipul de comandi de directie

3.2.1. Cererea pentru omologare a unui tip de comandd de directie cu privire la protectia conduca-
torului auto fatd de sistemul de directie in cazul unui impact este prezentatd de citre
constructorul comenzii de directie sau de reprezentantul siu acreditat.

3.2.2. Cererea este insotitd de documentele mentionate mai jos in trei exemplare si de urmitoarele:

3.2.2.1. o descriere detaliatd a tipului de comanda a directiei in ceea ce priveste structura, dimensiunile si
materialele componente ale comenzii de directie;

3.2.2.2.  desene, la scard adecvatd si cu suficiente detalii, ale sistemului de directie si ale fixarii acestuia pe
sasiul si caroseria vehiculului;

3.2.2.3. dovada cd comanda de directie respectd specificatiile punctelor 5.2.1.4 si 5.2.1.5. din Regula-
mentul nr. 94, seria 01 de modificdri, dacd cererea de omologare este inaintatd de solicitant in
conformitate cu punctul 5.2.1. de mai jos.

3.2.3. Pentru testul mentionat la punctele 5,2 si 5,3 de mai jos, se prezintd la serviciul tehnic care
raspunde de efectuarea incercdrilor de omologare, o comandid a directiei reprezentativd pentru
tipul de comandi a directiei ce urmeazi a fi omologat, precum si, la alegerea constructorului,
acele parti ale vehiculului care sunt considerate de citre acesta esentiale pentru test.

4. OMOLOGARE

4.1. Un certificat conform modelului specificat la punctele 4.1.1. sau 4.1.2. trebuie atasat certificatului
de omologare de tip:

4.1.1. Anexa 1A pentru cereri la care se face trimitere la punctul 3.1,

4.1.2. Anexa 1B pentru cereri la care se face trimitere la punctul 3.2.

4.2. Tipul de vehicul

4.2.1. Dacd vehiculul trimis spre omologare conform prezentului regulament respectd conditiile

previzute la punctele 5 si 6 de mai jos si in anexele 4, 5 si 6 din prezentul regulament, se
acordd omologarea pentru acel tip de vehicul.

4.2.2. Un numdr de omologare este atribuit fiecdrui tip aprobat. Primele doud cifre ale numdrului (in
prezent 03 corespunzind seriei de modificdri 03 care au intrat in vigoare la 24 august 1993) vor
indica seria de modificdri cuprinzand cele mai recente modificdri tehnice aduse regulamentului la
momentul emiterii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numar aceluiasi
tip de vehicul echipat cu alt tip de sistem de directie sau unui alt tip de vehicul, astfel cum este
definit la punctul 2.2 de mai sus.

42.3.  Omologarea sau extinderea, sau refuzul omologarii unui tip de vehicul in conformitate cu
prezentul regulament este comunicatd partilor participante la acord care aplicd prezentul regu-
lament, printr-o fisd conformd modelului mentionat in anexa 1A la prezentul regulament.



26.6.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 165/15

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.3.
4.3.1.

4.3.2.

4.3.3.

4.3.4.

4.3.4.1.

Pe orice vehicul conform unui tip de vehicul omologat in aplicarea prezentului regulament se
plaseazd, in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil si indicat in fisa de omologare, o marcd
internationald de omologare compusi din:

un cerc in care este inscrisd litera ,E”, urmatd de indicativul tarii care a acordat omologarea (1);

numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdrul de omologare in
dreapta cercului astfel cum este previzut la punctul 4.2.4.1.

In cazul in care vehiculul este conform unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau a mai
multor regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, simbolul prevdzut la punctul 4.2.4.1. nu trebuie repetat; intr-un astfel de caz,
numerele regulamentelor si numerele de omologare, precum si simbolurile aditionale pentru
toate regulamentele pentru care a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologarea
in aplicarea prezentului regulament, sunt inscrise unul sub altul, la dreapta simbolului prescris la
punctul 4.2.4.1.

Marca de omologare este lizibild si indelebil.

Marca de omologare se plaseazd pe placa cu datele privind vehiculul aplicatd de producitor sau in
apropierea acesteia.

Tipul de comandi de directie

Dacd comanda de directie trimisd spre omologare separatd conform prezentului regulament
respectd conditiile aplicabile prevdzute la punctele 5 si 6 de mai jos si in anexele 4, 5 si 6
din prezentul regulament, se acordd omologarea pentru acel tip de comandd de directie. Aceasta
se aplicd doar comenzilor de directie care nu includ o pernd de aer.

Un numdr de omologare este atribuit fiecdrui tip aprobat. Primele doud cifre ale numdrului (in
prezent 03 corespunzand seriei de modificdri 03 care au intrat in vigoare la 24 august 1993) vor
indica seria de modificari cuprinzdnd cele mai recente modificdri tehnice aduse regulamentului la
momentul emiterii omologarii. Aceeasi parte contractantd nu poate atribui acelasi numar unui alt
tip de comandi de directie, conform definitiei de la punctul 2.4. de mai sus.

Omologarea sau extinderea, sau refuzul omologdrii unui tip de comandi de directie in confor-
mitate cu prezentul regulament este comunicati partilor participante la acord care aplicd
prezentul regulament, printr-o fisd conformd modelului mentionat in anexa 1B la prezentul
regulament.

Fiecare comandi de directie care respectd tipul comenzii de directie aprobate in conformitate cu
prezentul regulament are atasat, in mod vizibil si la un loc usor accesibil specificat in formularul
de omologare, un semn distinctiv pentru aprobarea internationald care va consta in:

un cerc in care este inscrisd litera ,E”, urmatd de indicativul tdrii care a acordat omologarea (2);

() 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tdrile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Iugoslavia, 11 pentru Regatul Unit, 12 pentru Austria,
13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru Danemarca,
19 pentru Roménia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia, 24 pentru
Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia si 27 pentru Slovacia, 28 pentru Belarus, 29 pentru Estonia, 30
(vacant), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35-36 (vacant), 37
pentru Turcia, 38-39 (vacant), 40 pentru Fosta Republicd Iugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru Comunitatea
Europeand (Omologarile sunt acordate de statele membre, folosind simbolul CEE corespunzitor), 43 pentru Japonia,
44 (vacant), 45 pentru Australia si 46 pentru Ucraina. Numerele urmitoare vor fi atribuite altor tiri in ordinea
cronologica in care acestea ratificd sau aderd la Acordul privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru
vehiculele cu roti, echipamente si componente care pot fi montate sifsau folosite la vehiculele cu roti si conditiile
pentru recunoasterea reciprocd a omologdrii acordate pe baza acestor specificatii, si numerele atribuite in acest mod se
comunicd de citre Secretarul General al Natiunilor Unite partilor contractante la acest acord.

() A se vedea nota de subsol de la punctul 4.2.4.1.
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4.3.4.2.

4.3.4.3.

4.4.

5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.2.

5.2.1.

5.3.

5.4.

5.4.1.

numdrul de omologare situat dedesubtul cercului;
simbolul R94-01 in cazul unei omologdri in conformitate cu punctul 5.2.1. de mai jos.
Marca de omologare este lizibild si indelebil.

Anexa 2 la prezentul regulament cuprinde o serie de exemple de dispunere a mdrcilor de
omologare.

CAIET DE SARCINI

Atunci cand un vehicul neocupat in stare de functionare, fird manechin, este testat la coliziune cu
o barierd la o vitezd de 48,3 km/h(30 mph), partea superioard a coloanei de directie si a arborelui
sdu nu se vor deplasa in spate, orizontal si paralel cu axa longitudinald a vehiculului, cu mai mult
de 12,7 cm si, de asemenea, fard sd depiseascd 12.7 cm vertical in sus, ambele dimensiuni fiind
considerate in raport cu un punct al vehiculului care nu este afectat de impact (').

In cazul unui vehicul actionat de un motor electric, testul de impact prescris la punctul 5.1.
trebuie efectuat cu intrerupitorul principal al bateriei de propulsie pe pozitia ,pornit”. In plus,
urmdtoarele cerinte trebuie indeplinite in timpul testului si dupd test.

Monoblocurile trebuie si rdmani fixe la locul lor.

Niciun electrolit lichid nu trebuie s se scurgd in habitaclu; cu toate acestea, o scurgere limitatd
este permisd doar in exteriorul vehiculului, cu conditia ca scurgerea care se produce in timpul
primei ore dupd test sd nu depdseascd 7 % din totalul electrolitului lichid din bateria de propulsie.

Specificatiile punctului 5.1. de mai sus sunt considerate a fi indeplinite dacd vehiculul echipat cu
un astfel de sistem de directie respectd specificatiile punctului 5.2.2. din Regulamentul nr. 94,
seria 01 de modificari.

Atunci cand o comandd de directie este lovitd de un bloc de incercare lansat contra ei cu o vitezd
relativd de 24,1 km/h(15 mph), forta aplicatd asupra blocului de incercare de comanda de directie
nu depiseste 1 111 daN.

Dacd comanda de directie este prevdzutd cu pernd de aer, specificatiile punctului 5.2. de mai sus
sunt considerate a fi indeplinite dacd vehiculul echipat cu un astfel de sistem de directie respectd
specificatiile punctelor 5.2.1.4. si 5.2.1.5. din Regulamentul nr. 94, seria 01 de modificari.

Atunci cand o comandi de directie este lovitd cu un element de lovire lansat contra ei cu o viteza
relativd de 24,1 km/h, in conformitate cu procedura de la anexa 5, deceleratia elementului de
lovire nu va depdsi 80 g in total timp de mai mult de 3 milisecunde. Deceleratia va fi intotdeauna
mai micd de 120 g cu Cfc. 600 Hz.

Comanda directiei este proiectatd, construitd si montatd astfel incat:

Tnaintea testului de impact prescris la punctele 5.2 si 5.3 de mai sus, nicio parte a suprafetei
comenzii de directie, indreptatd spre conducdtorul auto, care poate fi lovitdi de o sferd cu
diametrul de 165 mm, nu prezintd asperitdti sau margini ascutite pe o razd de curburd mai
micd de 2,5 mm.

(") A se vedea anexa 3, punctul 3.1.
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5.4.1.1. Dupid orice test de impact prescris la punctele 5.2. si 5,3, partea din suprafata comenzii de
directie indreptatd spre conducdtorul auto nu prezintd asperitdti sau margini ascutite care pot
mdri pericolul sau gravitatea rdnilor pentru conducitorul auto. Nu se iau in considerare sparturile
mici de suprafatd sau fisurile.

5.4.1.1.1. In cazul unei proeminente constand dintr-un element din material care nu este rigid avand o
duritate de mai putin de 50 shore A montatd pe suport rigid, cerintele punctului 5.4.1.1. se aplicd
doar suportului rigid.

5.4.2. Comanda de directie este proiectatd, construitd si montatd in asa fel incat si nu comporte
elemente sau accesorii, inclusiv comanda claxonului si elementele de asamblare, care pot agita
hainele sau bijuteriile conducitorului auto in timpul manevrelor normale de conducere.

5.4.3. In cazul comenzilor de directie care nu sunt destinate sd facd parte din echipamentul original, se
impune ca acestea sd indeplineascd specificatiile de incercare in conformitate cu anexa 4 punctul
2.1.3 si cu anexa 5 punctul 2.3.

5.4.4. In cazul ,comenzilor de directie universale” se indeplinesc cerintele pentru:

5.4.4.1. toate unghiurile posibile ale coloanei de directie, testele efectuandu-se cel putin la unghiurile
maxime §i minime ale coloanei, pentru tipurile de vehicule omologate pentru care sunt
destinate comenzile;

5.4.4.2. intreaga gamd de pozitii posibile ale elementului de lovire si ale blocului de incercare fatd de
comanda de directie, testul efectudndu-se cel putin pentru o pozitie medie in domeniul de tipuri
de vehicule omologate pentru care sunt destinate comenzile. In cazul in care se utilizeazd o
coloand de directie, aceasta trebuie sd fie de tipul care corespunde conditiilor ,celui mai riu caz”.

5.4.5. In cazul in care se utilizeaza adaptoare pentru a adapta un singur tip de comand de directie la
un domeniu de coloane de directie si se poate demonstra ci utilizaind aceste adaptoare, caracte-
risticile de absorbtie a energiei pentru sistem sunt aceleasi, toate testele pot fi realizate cu un tip

de adaptor.
6. TESTE
6.1. Respectarea cerintelor de la punctul 5 de mai sus se verifici in conformitate cu metodele

previzute in anexele 3, 4 si 5 la prezentul regulament. Toate mdsuritorile trebuie ficute pe
baza ISO 6487:1987.

6.2. Cu toate acestea, pot fi admise alte teste, la alegerea autorititii care acordd omologarea, cu
conditia si fie demonstratd echivalenta. In aceste cazuri, la documentatia de omologare se
anexeazd un raport care sd descrie metodele utilizate si rezultatele obtinute.

7. MODIFICAREA $I PRELUNGIREA OMOLOGARII TIPULUI DE VEHICUL SAU A TIPULUI DE
COMANDA DE DIRECTIE

7.1. Orice modificare a tipului de vehicul sau a tipului de comandd de directie sau a amandurora
trebuie notificatd departamentului administrativ care a omologat tipul de vehicul sau tipul de
comandi de directie. Departamentul poate:

7.1.1. considera cd este improbabil ca modificdrile efectuate sd aibd consecinte negative si cd, in orice
caz, vehiculul respectd in continuare cerintele; sau



L 165/18

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

26.6.2008

7.2.

7.3.

7.4.

8.2.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

sd solicite un nou raport de testare din partea serviciului tehnic responsabil pentru realizarea
testelor.

Fiard a aduce atingere dispozitiilor punctului 7.1. de mai sus, o variantd a vehiculului a carui
greutate in stare de functionare este mai micd decat cea a vehiculului supus testului de omologare
nu trebuie privitd drept o modificare a tipului de vehicul.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu specificarea modificirii, trebuie comunicatd prin
procedura specificatd la punctele 4.2.3. sau 4.3.3. de mai sus partilor acordului care aplicd
prezentul regulament.

Autoritatea competentd care a emis prelungirea omologirii trebuie si atribuie un numdr de serie
pentru o astfel de prelungire si sd informeze celelalte parti participante la Acordul din 1958 care
aplicd prezentul regulament prin intermediul unui formular de comunicare, conform modelului
din anexa 1A sau 1B din prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Fiecare vehicul omologat sau comanda de directie omologatd in temeiul prezentului regulament
trebuie s fie astfel construit incat si corespundi tipului omologat, prin respectarea cerintelor
stabilite la punctele 5 si 6 de mai sus.

Pentru verificarea respectdrii cerintelor de la punctul 8.1. se va proceda la controale corespun-
zdtoare ale productiei.

Posesorul omologdrii are, in special, urmdtoarele obligatii:

sd asigure existenta unor proceduri pentru un control al calititii eficient al vehiculului sau al
comenzii de directie;

sd aibd acces la materialul de testare necesar controlului conformitdtii fiecirui tip omologat;

sd se asigure cd rezultatele testdrilor sunt inregistrate si ¢ documentele anexe riman disponibile
pe o perioadd care urmeazi sd fie stabilitd de comun acord cu serviciul administrativ;

sd analizeze rezultatele fiecdrui tip de test, pentru a verifica si garanta constanta caracteristicilor
vehiculului, tindnd seama de variatiile admisibile in productia industriald;

sd se asigure cd pentru fiecare tip de vehicul sau comandd de directie sunt efectuate cel putin
testele privind mdsurdtorile;

sd se asigure cd orice variatie a esantioanelor sau a elementelor testate, care dovedeste neconfor-
mitatea in cadrul tipului de testare luat in considerare, determind o noud esantionare i testdri
suplimentare. Trebuie luate toate mdsurile necesare pentru restabilirea conformitdtii productiei
respective.

Autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip poate sd verifice in orice moment
metodele de control al conformititii folosite in fiecare unitate de productie.

La fiecare inspectie, se prezintd inspectorului rapoartele de testare si de productie.

Inspectorul poate selecta aleatoriu exemplare care vor fi incercate in laboratorul constructorului.
Numdrul minim de exemplare poate fi stabilit in functie de rezultatele controalelor proprii ale
constructorului.

Dacd nivelul calititii se dovedeste nesatisficitor sau este necesar si se verifice valabilitatea
incercdrilor efectuate in conformitate cu punctul 8.4.2., inspectorul trebuie si preleveze esan-
tioane care vor fi trimise serviciului tehnic care a efectuat testele de omologare de tip.
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8.4.4.

9.2

10.

11.

12.

13.
13.1.

13.2.

13.2.1.

Autoritatea competentd poate proceda la efectuarea oricdrui test prevdzut in prezentul regu-
lament. Frecventa normald a inspectiilor permise de citre autoritatea competentd este de o
inspectie pe an. In cazul in care in urma acestor inspectii se constati rezultate necorespunzitoare,
autoritatea competentd trebuie sd se asigure cd se iau toate masurile necesare pentru restabilirea
conformitdtii productiei cat mai rapid posibil.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul, in temeiul prezentului regulament, poate fi retrasd
in cazul in care nu se respectd cerinta prevazutd la punctul 8.1 de mai sus sau in cazul in care
vehiculul sau vehiculele selectate nu au trecut de verificirile descrise la punctul 8.2. de mai sus.

In cazul in care o parte contractantd la acord, care aplici prezentul regulament, retrage o
omologare pe care a acordat-o anterior, ea trebuie sd notifice imediat acest aspect celelaltor
parti contractante care aplicd prezentul regulament prin intermediul unui formular de comu-
nicare, conform modelului din anexa 1A sau anexa 1B din prezentul regulament (dupd caz).

INSTRUCTIUNI

In cazul tipului de comandi de directie furnizat separat de vehicul, instructiunile de ambalare si
instalare trebuie sd mentioneze clar tipul (tipurile) de vehicul pentru care este destinat.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologirii inceteazi definitiv sa producd un tip de vehicul sau un tip de
comandd de directie omologate in conformitate cu prezentul regulament, acesta informeazd
autoritatea care a acordat omologarea cu privire la aceasta. La primirea comunicirii respective,
autoritatea mentionatd trebuie sd informeze celelalte parti participante la Acordul din 1958 care
aplicd prezentului regulament prin intermediul unui formular de comunicare conform modelului
din anexa 1A sau din anexa 1B din prezentul regulament (dupa caz).

DENUMIRI $I ADRESE ALE SERVICIILOR TEHNICE INSARCINATE CU TESTELE DE
OMOLOGARE SI ALE SERVICIILOR ADMINISTRATIVE

Partile acordului care aplicd prezentul regulament trebuie sd comunice secretariatului Natiunilor
Unite numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu desfdsurarea testelor de omologare si
ale departamentelor administrative care acordd omologarea si cirora le sunt trimise formularele
care atestd omologarea, extinderea, respingerea sau retragerea omologdrii, eliberate in alte {dri.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data intrarii in vigoare a seriei 03 de modificiri la prezentul regulament, nicio parte
contractantd nu poate refuza o cerere de omologare inaintatd in conformitate cu prezentul
regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificdri.

Omologiri ale unui tip de vehicul

La expirarea unei perioade de 36 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionatd la
alineatul 13.1. de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament trebuie sd acorde
omologdri pentru vehiculele cu comandd avansatd din categoria M; si pentru vehiculele din
categoria Ny cu o greutate de mai putin de 1.5 tone doar dacd tipul de vehicul respectd
cerintele prezentului regulament astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificari, cu
exceptia dispozitiilor stabilite la punctul 5.1 din prezentul regulament privind deplasarea
maximd verticald a coloanei de directie, care se vor aplica noilor omologari doar dupa trecerea
unei perioade de 12 luni.
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13.2.2.

13.2.3.

13.3.
13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.3.4.

La expirarea unei perioade de 48 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionata la
alineatul 13.1. de mai sus, pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologari
vehiculelor din categoria My, altele decat cele cu comandd avansatd, doar daci tipul de vehicul
satisface conditiile prezentului regulament astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificdri.

La expirarea unei perioade de 60 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionata la
alineatul 15.2.4. de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si
recunoascd omologdrile tipului de vehicul care nu au fost acordate in conformitate cu seria 03 de
modificdri din prezentul regulament.

Omologiri ale tipului de comandi de directie

La expirarea unei perioade de 24 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionati la
alineatul 13.1. de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament acordd omologari
doar daci tipul de comandi de directie satisface cerintele aplicabile ale prezentului regulament
astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificari.

La expirarea unei perioade de 36 de luni de la data oficiald de intrare in vigoare mentionatd la
alineatul 13.1. de mai sus, partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza si
recunoascd omologdrile tipului de comanda de directie care nu au fost acordate in conformitate
cu seria 03 de modificdri din prezentul regulament.

Incepand cu data oficiald a intririi in vigoare a suplimentului 2 la seria 03 de modificiri, prtile
contractante nu mai acordd omologdri separate pentru tipul de comanda de directie care include
o pernd de aer.

Incepand cu data oficiald a intrarii in vigoare a suplimentului 2 la seria 03 de modificiri, prtile
contractante pot refuza s recunoascd omologdri separate pentru tipul de comandd de directie
care include o pernd de aer.
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ANEXA 1A

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberat de citre: Denumirea administraiei:

cu privire la (: OMOLOGARE ACORDATA

OMOLOGARE PRELUNGITA
OMOLOGARE REFUZATA
OMOLOGARE RETRASA

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEL

a unui tip de vehicul cu privire la protectia conducitorului auto fatd de sistemul de directie in cazul unui impact in
conformitate cu regulamentul nr. 12.

Omologarea Nr. Prelungirea Nr.
1. Numele comercial sau marca vehiculului
2. Tipul vehiculului
3. Numele si adresa constructorului
4. Numele si adresa reprezentantului constructorului, dacd este cazul
5. Scurtd descriere a comenzii de directie si a componentelor vehiculului care contribuie la protectia conducitorului
auto fatd de comanda de directie in cazul unui impact
6. Masa vehiculului in timpul testului
axa frontald:
axa posterioard:
total:
7. Vehicul supus pentru omologare la data
8. Serviciul tehnic care rispunde de efectuarea testelor
9. Data raportului emis de serviciul tehnic
10. Numdrul raportului emis de serviciul tehnic
11. Omologare acordatd/refuzatd/extinsi/retrasi (%)
12. Pozitia, pe vehicul, a mircii de omologare
13. Locul
14. Data
15. Semndtura
16. Lista documentelor depuse la serviciul administrativ care a acordat omologarea se anexeazd la prezenta comunicare si

poate fi obtinutd la cerere.

(1) Distingerea numarului tdrii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regu-
lament).

(®) A se tdia cu o linie ce nu este aplicabil.
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ANEXA 1B

COMUNICARE
[format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberat de citre: Denumirea administratiei:

cu privire la (2): OMOLOGARE ACORDATA
OMOLOGARE PRELUNGITA
OMOLOGARE REFUZATA
OMOLOGARE RETRASA
INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

a unui tip de comanda de directie cu privire la protectia conducatorului auto fatd de sistemul de directie in cazul unui
impact in conformitate cu partea relevanti din Regulamentul nr. 12.

Omologarea Nr. Prelungirea Nr.

1. Numele comercial sau marca comenzii de directie

2. Numele si adresa constructorului

3. Dupid caz, numele si adresa reprezentantului constructorului

4. Tipul sau tipurile de vehicule pe care se intentioneazd montarea comenzii

5. Scurtd descriere a comenzii de directie si a componentelor care contribuie la protectia conducitorului auto fatd de
sistemul de directie in cazul unui impact

6. Comanda de directie depusd in vederea omologdrii la

7. Serviciul tehnic care rdspunde de efectuarea testelor

8. Data raportului emis de serviciul tehnic

9. Numdrul raportului emis de serviciul tehnic

10. Omologarea acordati/refuzati/extinsi/retrasa (3)

11. Pozitia, pe comanda de directie, a mdrcii de omologare

12. Locul

13. Data

14. Semnatura

15. Lista documentelor depuse la serviciul administrativ care a acordat omologarea se anexeazd la prezenta comunicare si
poate fi obfinut la cerere.

() Numdirul de identificare al tarii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile de omologare din prezentul
regulament).
(®) A se tdia cu o linie ce nu este aplicabil.
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ANEXA 2

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODELUL A

(A se vedea alineatul 4.2.4. din prezentul regulament)

a T3]3 12R- 0324390 [T

a=8 mm min.

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe un vehicul indici faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tarile
de Jos (E4), in ceea ce priveste protectia conducdtorului auto fatd de sistemul de directie in cazul unui impact, in
conformitate cu Regulamentul nr. 12. Numdrul de omologare indicd faptul ci omologarea a fost acordati conform
conditiilor din Regulamentul nr. 12 modificat de seria 03 de modificari.

MODELUL B

(A se vedea alineatul 4.2.5 din prezentul regulament)

. — 12 032439 [[3 |3
vy3 v
! 39 04 1628

a =8 mm min.

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci acest tip de vehicul a fost omologat in Tarile de
Jos (E4) in conformitate cu Regulamentele nr. 12 si 39 (!). Numerele de omologare indicd faptul ci, la data la care au fost
acordate omologdrile in cauzd, Regulamentul nr. 12 a inclus seria 03 de modificari si Regulamentul nr. 39 a inclus seria
04 de modificari.

(") Cel de-al doilea numdr este oferit doar cu titlu de exemplu.



L 16524 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 26.6.2008

MODELUL C

(A se vedea alineatul 4.3.4 din prezentul regulament)

. a=8 mm min.

032439 [

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe o comandd de directie indica faptul cd tipul de comanda de directie in cauzd a
fost omologat in Térile de Jos (E4), in ceea ce priveste protectia conducitorului auto fatd de sistemul de directie in cazul
unui impact, in conformitate cu partea relevantd a Regulamentului nr. 12 astfel cum a fost modificat prin seria 03 de
modificari.

'.ul..i

MODELUL D

(A se vedea alineatul 4.3.4.3. din prezentul regulament)

a a £
v

032439 [
R94 - 01

Marca de omologare de mai sus aplicatd pe o comandi de directie indica faptul ci tipul de comandi de directie in cauzi a
fost omologat in Térile de Jos (E4), in ceea ce priveste protectia conducitorului auto fatd de sistemul de directie in cazul
unui impact, in conformitate cu dispozitiile punctelor 5.2.1. sifsau 5.3.1. din Regulamentul nr. 12 astfel cum a fost
modificat prin seria 03 de modificari.

a =8 mm min.
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2.2.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

ANEXA 3

TEST DE IMPACT FRONTAL CU O BARIERA

SCOP

Scopul acestui test este verificarea indeplinirii cerintelor prevazute la punctul 5.1.

INSTALATII, PROCEDURI SI INSTRUMENTE DE MASURA
Terenul de testare

Zona de testare va trebui sa fie suficient de mare pentru a putea addposti pista de lansare, bariera si instalatiile
tehnice necesare testdrii. Ultima parte a pistei, la cel putin 5 m inainte de barierd, va fi orizontald (pantd mai micd
de 3% mdsuratd pe o lungime de un metru), platd si neteda.

Bariera

Bariera este constituitd dintr-un bloc de beton armat avand o ltime frontald minima de 3 m si o indltime minima
de 1,5 m. Bariera trebuie si fie suficient de groasd pentru a cantdri minimum 70 de tone metrice. Fata frontald va
fi platd, verticald si perpendiculard pe axa pistei de lansare. Ea va fi acoperitd cu placaj gros de 19 + 1 mm, in stare
bund. Intre placaj si barierd poate fi plasatd o structurd de ofel plat cu o grosime minimd de 25 mm. Se poate
utiliza si o barierd cu alte caracteristici, cu conditia ca suprafata zonei de impact sd fie mai mare decit zona
frontald de lovire a vehiculului testat si cu conditia ca rezultatele si rimand echivalente.

Propulsia vehiculului

La momentul impactului, vehiculul nu mai este supus actiunii altor dispozitive de directie si propulsare supli-
mentare. El va ajunge la obstacol pe o traiectorie perpendiculard pe directia peretelui de coliziune; nealinierea
laterald maximd admisd intre linia mediand verticald a partii frontale a vehiculului si linia mediana verticald a
peretelui de coliziune este de * 30 cm.

Starea vehiculului

Pentru testare, vehiculul va fi dotat fie cu toate componentele si echipamentele incluse in mod obisnuit in masa
neincdrcatd sau intr-o stare care s asigure aceastd cerintd in ceea ce priveste componentele si echipamentele legate
de habitaclu, precum si distributia masei vehiculului in ansamblu, in stare de functionare.

La cererea constructorului, cu derogare de la punctul 5.1 din prezentul regulament, testul poate fi realizat cu
manechine in pozitie, cu conditia ca acestea sa nu impiedice in nici un moment functionarea sistemului de directie.
Masa manechinelor nu se va lua in considerare in cazul acestui test.

In cazul in care vehiculul este propulsat prin mijloace externe, circuitul de alimentare cu carburant va fi umplut la
cel putin 90 % din capacitatea lui cu un lichid neinflamabil avand densitatea intre 0,7 si 1. Toate celelalte circuite
(rezervoare de lichid de frand, radiatoare, etc.) pot fi goale.

Daci vehiculul este propulsat de motorul propriu, rezervorul de carburant va fi umplut in proportie de minimum
90 %. Toate celelalte rezervoare vor fi umplute la capacitate.

La cererea constructorului si cu avizul serviciului tehnic, alimentarea cu carburant a motorului poate fi asiguratd de
un rezervor auxiliar de capacitate mica. In acest caz, rezervorul de carburant va fi umplut la minimum 90 % din
capacitate cu un lichid neinflamabil avand densitatea intre 0,7 si 1.

La cererea constructorului, serviciul tehnic responsabil cu efectuarea testelor poate permite ca acelasi vehicul, folosit
pentru teste prevazute de alte regulamente (inclusiv teste capabile sa ii afecteze structura), si fie folosit si pentru
testele previzute de prezentul regulament.

Volanul de directie, dacd este reglabil, va fi fixat in pozitia normald indicatd de fabricant, sau, daci nu, intr-o
pozitie mediand intre limitele domeniului (domeniilor) sdu (sale) de reglare.

Viteza de impact

Viteza de impact va fi cuprinsa intre 48,3 km/h (30 mph) si 53,1 km/h (33 mph). Cu toate acestea, dacd testul a
fost realizat la o vitezd de impact superioard si vehiculul a indeplinit cerintele prevdzute, testul va fi considerat
drept satisficator.
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2.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

Aparate de masurd

Aparatul utilizat pentru inregistrarea vitezei indicate la punctul 2.5 de mai sus va avea o precizie de 1 %.

REZULTATE

Pentru a determina deplasarea inapoi si in sus a comenzii directiei, se va efectua o inregistrare (1), in timpul
coliziunii, a variatiei de distantd — masuratd orizontal (%) si paralel cu axa longitudinald a vehiculului, si vertical, in
directia perpendiculard pe axa in cauzd — intre partea superioard a coloanei de directie (si a arborelui de directie) si
un punct pe vehicul care nu este afectat de impact. Valoarea cea mai mare a acestei variatii, luatd din inregistrare,
trebuie consideratd ca deplasare inapoi si in sus.

Dupi test, avariile suferite de vehicul vor fi consemnate intr-un raport scris; se va face cel putin o fotografie cu
fiecare din urmdtoarele perspective ale vehiculului:

laterald (dreapta si stanga);
frontald;
a partii inferioare;

a zonei afectate din interiorul habitaclului.

FACTORI DE CORECTIE

Notatii

V  Viteza inregistratd, in km/h;

my Masa prototipului in starea definitd la punctul 2.4 din prezenta anexd;

m; Masa prototipului cu dispozitivul de testare;

Dy Variatia in distantd masuratd in timpul impactului, conform definitiei de la punctul 3.1 din prezenta anex3;
D; Variatia in distantd utilizatd pentru determinarea rezultatelor testului;

2
K; = valoarea cea mai mare din raportul % si 0,83;

K, = valoarea cea mai mare din raportul mg/m; si 0,8.
Variatia corectatd Dy utilizatd pentru verificarea conformitdtii prototipului cu cerintele prezentului regulament se
calculeazd cu urmdtoarea formuld:

Dl = DO'Kl .Kz

Nu este necesar si se efectueze un test de impact frontal cu o barierd in cazul vehiculelor identice cu prototipul in
ceea ce priveste caracteristicile specificate la punctul 2.2 din prezentul regulament, dar a ciror masd m, este mai
mare decat mg, dacd m; nu este mai mare decit 1,25 m, si daci variatia corectatd D, obtinutd din variatia D; cu
formula D, = (m;/mg).D; poate demonstra cid vehiculul corespunde in continuare cerintelor punctului 5 din
prezentul regulament.

PROCEDURI ECHIVALENTE

Se pot permite teste alternative, la alegerea autorititii de omologare, cu conditia demonstrarii echivalentei. La
documentatia privind omologarea se va anexa un raport care descrie metoda utilizatd si rezultatele obtinute sau
motivul pentru care testul nu a fost realizat.

Responsabilitatea demonstrarii echivalentei metodei alternative va ciddea in sarcina constructorului sau a reprezen-
tantului siu care doreste sd foloseascd o astfel de metoda.

(") Aceastd inregistrare poate fi inlocuitd printr-un numir maxim de mdsuri.

(%) Modul ,orizontal” se intelege fatd de habitaclu, atunci cand vehiculul este imobil inainte de testare, si nu orizontal in spatiu in timpul
deplasirii vehiculului fatd de teren, iar modul ,vertical” este perpendicular pe cel orizontal si in sus.
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

ANEXA 4
TESTUL DE IMPACT CU BLOC DE INCERCARE

SCOP

Scopul prezentului test este verificarea indeplinirii cerintelor prevazute la punctul 5.2 din prezentul regulament.

INSTALATII, PROCEDURI SI APARATE DE MASURA
Montarea comenzii de directie

Comanda directiei va fi montatd pe sectiunea frontaldi a vehiculului obtinutd prin tdierea transversald a
caroseriei la nivelul scaunelor din fatd, cu posibilitatea elimindrii acoperisului, parbrizului si usilor. Aceastd
sectiune se va fixa rigid la bancul de testare, astfel incat s nu se deplaseze la impactul cu blocul de incercare.

Toleranta pentru unghiul de montare a comenzii va fi de * 2 grade fatd de unghiul proiectat.

Cu toate acestea, la cererea constructorului si cu avizul serviciului tehnic, comanda de directie poate fi montatd
pe un cadru care simuleazd montarea sistemului de directie, cu conditia ca, in comparatie cu ansamblul
,sectiune partea din fatd a caroseriei/sistem de directie”, ansamblul ,cadrusistem de directie” sd aiba:

aceeasi dispunere geometric;

rigiditate mai mare.

Montarea comenzii directiei in cazul omologirii exclusive a comenzii directiei. Comanda directiei trebuie testatd
impreund cu accesoriile sale. Comanda directiei trebuie si aibd un spatiu minim de deformare de 100 mm intre
ea si bancul de testare. Arborele directiei trebuie fixat bine de bancul de testare, astfel inct sd nu se deplaseze
sub efectul impactului (vezi fig.2).

Reglarea sistemului de directie pentru teste

In timpul primului test, comanda directiei trebuie intoarsd astfel inct partea sa cea mai rigidd si fie perpen-
diculard pe punctul de contact cu blocul de testare; in cazul in care comanda directiei este volanul, testul se va
repeta cu partea cea mai flexibildi a volanului, perpendiculard pe punctul de contact in cauzi. Comanda
directiei, daci este reglabild, va fi fixatd in pozitia normald indicatd de fabricant, sau, dacd nu, intr-o pozitie
mediand intre limitele domeniului (domeniilor) siu (sale) de reglare.

In cazul in care vehiculul este echipat cu dispozitiv de reglare a pantei si pozitiei volanului, testul se va realiza
cu acesta din urmd in pozitia normald de utilizare indicatd de constructor si consideratd de laborator ca fiind
reprezentativd din punctul de vedere al absorbtiei de energie.

In cazul in care comanda directiei este previzutd cu pernd de aer la volan, testul se va realiza cu perna de aer
umflatd. La cererea constructorului si cu avizul serviciului tehnic, testul poate fi realizat fird umflarea pernei de
aer.

Blocul de incercare

Blocul de incercare va avea forma, dimensiunile, masa si caracteristicile ardtate in apendicele la prezenta anexa.

Maisurarea fortelor

Se va mdsura forta maxima ce actioneaza orizontal si paralel cu axa longitudinald a vehiculului, aplicatd asupra
blocului de incercare, ca rezultat al impactului cu comanda directiei.

Aceastd fortd poate fi masuratd direct sau indirect sau calculatd din valorile inregistrate in timpul testului.
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2.5.
2.5.1.

2.5.2.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.2.

2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.7.1.4.1.

2.7.1.4.2.

2.8.

3.1.

3.2

Propulsarea blocului de incercare

Se poate utiliza orice metodd de propulsare cu conditia ca, atunci cand blocul de incercare loveste comanda
directiei, el sd nu fie conectat la dispozitivul de propulsare. Blocul de incercare va lovi aceastd comanda dupd o
traiectorie aproximativ dreaptd, paraleld cu axa longitudinald a vehiculului.

Inainte de impact, punctul H al blocului de incercare, indicat printr-un marcaj special, trebuie reglat astfel incat
sd fie in planul orizontal care trece prin punctul R indicat de constructorul vehiculului.

Viteza

Blocul de incercare va lovi comanda directiei cu o vitezd de 24,1 km/h * 12 (15mph *%8). Cu toate acestea,
daci testul a fost realizat la o vitezd de impact mai mare si comanda a respectat cerintele previzute, testul se
considerd drept satisfacitor.

Aparate de misurd

Aparatele utilizate pentru inregistrarea parametrilor mentionati la punctul 5.2 din prezentul regulament trebuie
sd permitd determindri cu urmdtoarele tolerante:

viteza blocului de incercare: in limita de 2 %;

inregistrarea timpului in limita de 1/1 000 secunde;

Inceputul impactului (punctul zero), la momentul primului contact al blocului de incercare cu comanda
directiei, se identificd din inregistrarile si filmele utilizate pentru analizarea rezultatelor testului.

Misurarea fortei

Aparatele utilizate trebuie sd respecte 1SO 6487:1987, in lipsa altor indicatii din prezentul regulament.

Cu traductoarele de sarcind inserate in sistemul de directie:

clasa de amplitudine a canalului trebuie s fie de 1960 daN (2 000 kg), iar clasa de frecventd de 600.

Cu accelerometrele sau traductoarele de sarcind inserate pe blocul de incercare: doud accelerometre unidirec-
tionale vor fi plasate in mod simetric in planul transversal al centrului de gravitagie al blocului de incercare.
Clasa de amplitudine a canalului trebuie si fie de 60 g, iar clasa de frecventd de 180. Sunt permise si alte
metode cu privire la numdrul §i pozitionarea accelerometrelor, astfel incat, prin impdrtirea aparaturii de testare
in parti separate la centrul de gravitatie in care sunt plasate accelerometrele, si se misoare acceleratia in mod
orizontal §i paralel cu axa longitudinald a vehiculului.

Forta rezultantd va fi forta corespunzitoare sumei maxime a fortelor calculate sau mdsurate direct pentru
fiecare element al blocului de incercare.

Temperatura mediului: stabilizatd la 20 °C = 5 °C.
REZULTATE
Dupi test, avaria suportatd de sistemul de directie va fi evaluatd si consemnatd intr-un raport scris; trebuie

efectuatd cel putin o fotografie frontald si una laterald a zonei ,comanda directiei/coloana de directie/panoul cu
instrumente”.

Valoarea maxima a fortei se va misura sau calcula conform indicatiilor de la punctul 2.4.
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Apendice

(Masa: 34-36 kg. 50 % din configuratia toracicd a blocului de incercare)
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Cocficientul de elasticitate: 107-143 kgf/cm.
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90° fatd de axa longitudinald a blocului si paralel cu
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2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

ANEXA 5
Testul cu capul fals

SCOP

Scopul prezentului test este verificarea indeplinirii cerintelor prevazute la punctul 5.3 din prezentul regulament.

INSTALATII, PROCEDURI SI APARATE DE MASURA
Generalitati

Comanda directiei va fi testatd impreund cu accesoriile sale.

fn cazul in care comanda directiei este previzutd cu perni de aer la volan, testul se va realiza cu perna de aer
umflatd. La cererea constructorului si cu avizul serviciului tehnic, testul poate fi realizat fird umflarea pernei de
aer.

Montarea comenzii directiei in cazul in care omologarea comenzii directiei este legatd de omologarea
vehiculului

Comanda directiei va fi montatd pe sectiunea frontald a vehiculului, obtinutd prin tdierea transversald a caroseriei
la nivelul scaunelor din fatd, cu posibilitatea eliminarii acoperisului, parbrizului si portierelor.

Aceastd sectiune se va fixa in mod rigid la bancul de testare, astfel incat si nu se deplaseze sub efectul impactului
cu capul fals.

Toleranta pentru unghiul de montare a comenzii va fi de * 2 grade fatd de unghiul proiectat.

Cu toate acestea, la cererea constructorului §i cu avizul serviciului tehnic, comanda directiei poate fi montatd pe
un cadru care simuleazd montarea sistemului de directie, cu conditia ca, in comparatie cu ansamblul ,sectiune
partea din fatd a caroserieifsistem de directie”, ansamblul ,cadru/sistem de directie” sd aiba:

aceeasi dispunere geometricd;

rigiditate mai mare.

Montarea comenzii directiei in cazul omologirii exclusive a comenzii directiei

Comanda directiei va fi testatd impreuna cu accesoriile sale. Comanda directiei trebuie si aibd un spatiu minim de
deformare de 100 mm intre ea si bancul de testare. Arborele directiei va fi fixat bine de bancul de testare, astfel
incat sd nu se deplaseze sub efectul impactului (vezi fig.1).

Cu toate acestea, la cererea constructorului, testul poate fi realizat in conditiile specificate la punctul 2.2 de mai
sus. In acest caz omologarea va fi valabili numai pentru tipul (tipurile) de vehicul(e) specificat(e).

APARATURA DE TESTARE

Aceastd aparaturd constd dintr-un impactor liniar rigid, in intregime dirjjat, cu o masd de 6,8 kg. Suprafata de
impact a acestuia este emisfericd si are un diametru de 165 mm.

Capul fals va fi echipat cu doud accelerometre si un vitezometru, toate capabile s mdsoare valorile in directia de
impact.
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3.3.  Aparate de misuri

3.3.1.  Aparatele de masurd utilizate vor fi conforme normei ISO 6487:1987. in plus, acestea vor avea urmdtoarele
caracteristici:

3.3.2.  Acceleratia

Clasa de amplitudine a canalului 150 g CAC.

Clasa de frecventd a canalului 600 Hz CFC.

3.3.3. Viteza

Precizia de + 1%

3.3.4. Inregistrarea timpului

Aparatele vor permite inregistrarea actiunii pe toatd durata ei, si precizia citirilor la nivel de miime de secunda.
Inceputul impactului, la momentul primului contact intre elementul de lovire si comanda directiei, va fi notat pe
inregistrarile utilizate pentru analizarea testului.

4. PROCEDURA DE TESTARE
4.1. Planul comenzii directiei trebuie s fie perpendicular pe directia de impact.
4.2. Un maxim de patru si un minim de trei pozitii se supun impactului pentru fiecare tip de comandi de directie.

Pentru fiecare impact trebuie folositd o noud comandd de directie. Pentru impacturi succesive axa centrald a
elementului de lovire trebuie sd fie aliniatd cu unul din urmitoarele puncte:

4.2.1. Centrul butucului comenzii de directie;

4.2.2.  Punctul de imbinare al spitei celei mai rigide sau mai sustinute cu marginea internd a cadrului dispozitivului de
comandd de directie;

4.2.3.  Punctul median al celei mai scurte suprafete fird sprijin a coroanei comenzii de directie, astfel incét, la impact,
capul fals s nu intalneasca spite;

4.2.4. La alegerea autorititii care acordd omologarea, pozitia ,cea mai nefavorabild” a comenzii de directie.

4.3. Elementul de lovire loveste comanda de directie cu o vitezd de 24,1 km/h; aceastd vitezd se atinge fie numai prin
energia de propulsare, fie prin utilizarea unui dispozitiv de propulsare auxiliar.

5. REZULTATE

5.1. In testele realizate conform procedurii de mai sus, valoarea deceleratiei elementului de lovire se considerd media
citirilor simultane de la doud instrumente de mdsurare a deceleratiei.

6. PROCEDURI ECHIVALENTE

6.1. Se pot permite teste alternative, la alegerea autoritdtii de omologare, cu conditia demonstrdrii echivalentei
acestora. La documentatia de omologare se anexeazd un raport cu descrierea metodei utilizate si a rezultatelor
obtinute.

6.2. Responsabilitatea demonstrarii echivalentei metodei alternative va cddea in sarcina constructorului sau a repre-

zentantului sdu care doreste sd foloseascd o astfel de metoda.



L 165/32 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

26.6.2008

Figura la

Dispozitiv de testare

Figura 1b

Misurarea rigidititii dispozitivului de testare

A
A

800 daN
0,2 metri

[

In conditiile unei sarcini de 800 daN care produce un cuplu de 160 mdaN fatd de punctul ,B”, deplasarea in toate
directiile a punctului ,A” trebuie sd fie mai mici de 2 mm
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ANEXA 6

Procedurd de determinare a punctului H si a unghiului real al trunchiului pentru scaunele din autovehicule

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

SCOP

Procedura descrisd in prezenta anexa este folositd pentru a stabili locul punctului ,H” si unghiul real al trun-
chiului pentru una sau mai multe pozitii pe scaun intr-un vehicul cu motor si pentru a verifica relatia dintre
datele misurate si specificatiile tehnice furnizate de constructorul vehiculului (*).

DEFINITII

in sensul prezentei anexe, se inteleg urmatoarele:

,Date de referintd” inseamnd una sau mai multe dintre urmdtoarele caracteristici ale pozitiei de sedere:
punctul ,H” si punctul ,R” si relatia acestora;

unghiul real al trunchiului §i unghiul prevdzut al trunchiului precum si relatia dintre ele.

,Manechin tridimensional pentru determinarea punctului H” (manechin 3-D H) inseamna dispozitivul folosit
pentru determinarea punctelor H si a unghiurilor reale ale trunchiului. Acest dispozitiv este descris in apendicele
1la prezenta anexd;

,Punctul «H»" inseamnd centrul de pivotare intre trunchiul si coapsa manechinului 3-D H instalat pe scaunul
vehiculului, in conformitate cu punctul 4 de mai jos. Punctul ,H” este situat in centrul liniei mediane a
dispozitivului care leagd punctele de observare a punctului ,H” situate pe fiecare parte a manechinului 3-D H.
Punctul ,H” corespunde teoretic punctului ,R” (pentru tolerante vezi paragraful 3.2.2 de mai jos). Odatd
determinat conform procedurii descrise la punctul 4, punctul ,H” este considerat ca fiind fix fagd de structura
scaunului, deplasdndu-se impreund cu aceasta atunci cand se regleaza scaunul;

JPunctul «R»” sau ,punctul de sedere de referintd” inseamnd un punct definit pe planurile constructorului
vehiculului pentru fiecare pozitie de sedere si stabilit in raport cu sistemul de referintd tridimensional;

,Linia trunchiului” inseamna linia mediand a sondei manechinului 3-D H atunci cand sonda se afld in pozitia cea
mai retrasd spre spate;

,2Unghi real al trunchiului” reprezintd unghiul misurat intre o linie verticald care trece prin punctul ,H” si linia
trunchiului, folosind cvadrantul unghiului spatelui manechinului 3-D H. Unghiul real al trunchiului corespunde
teoretic unghiului previzut al trunchiului (pentru tolerante, vezi alineatul 3.2.2 de mai jos);

oA

,Unghiul previzut al trunchiului” inseamna valorile unghiului dintre o dreaptd verticald prin punctul ,R” si linia
trunchiului intr-o pozitie care corespunde pozitiei tehnice a spatarului stabilite de constructorul vehiculului;

,Planul median al ocupantului”(C/LO) inseamnd planul median al manechinului 3-D H asezat in fiecare pozitie
prevazutd; el este reprezentat de coordonata punctului ,H” pe axa ,Y”. Pentru scaunele individuale, planul median
al scaunului coincide cu planul median al ocupantului. Pentru celelalte scaune, planul median al ocupantului este
specificat de citre constructor;

,Sistemul de referingd tridimensional” inseamnd un sistem precum cel descris in apendicele 2 din prezenta anex3;

,Puncte de reper” reprezintd repere fizice (orificii, suprafete, semne sau crestituri) pe caroseria vehiculului, astfel
cum sunt definite de citre constructor;

»Asieta vehiculului” — pozitia vehiculului definitd de coordonatele punctelor de reper in sistemul de referintd
tridimensional.

(1) In orice pozitie de sedere, alta decit cea din locurile din fatd, in care punctul ,H” nu poate fi determinat folosind manechinul

tridimensional pentru determinarea punctului ,H” sau alte proceduri, punctul ,R” indicat de constructor poate fi luat drept referintd
de autoritatile competente, dacd acestea considerd necesar.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

DISPOZITII
Prezentarea datelor

Pentru fiecare pozitie de asezare pentru care sunt solicitate date de referintd pentru a demonstra conformitatea cu
dispozitiile prezentei directive, trebuie prezentate toate sau o selectie corespunzdtoare a urmdtoarelor date, sub
forma indicatd in apendicele 3 la prezenta anexi:

coordonatele punctului ,R” in raport cu sistemul de referintd tridimensional;
unghiul previzut al trunchiului;

toate indicatiile necesare regldrii scaunului (dacd este reglabil) pand la pozitia de masurare stabilitd la punctul 4.3
de mai jos.

Relatia dintre misurile obtinute si specificatiile proiectate

Coordonatele punctului ,H” i valoarea reald a unghiului trunchiului, obtinute prin procedura stabilitd la punctul
4 de mai jos, trebuie comparate cu coordonatele punctului ,R”, respectiv cu valoarea unghiului previzut al
trunchiului indicatd de citre constructorul vehiculului.

Pozitiile relative ale punctului ,R” si ,H" si relatia dintre unghiul previzut al trunchiului si unghiul real al
trunchiului se considerd satisficitoare pentru pozitia de sedere in cauzd, dacd punctul ,H”, asa cum este
definit prin coordonatele sale, se situeazd intr-un patrat cu latura de 50 mm cu laturi orizontale si verticale,
ale ciror diagonale se intersecteazd in punctul ,R”, si dacd unghiul real al trunchiului diferd cu cel mult 5 ° de
unghiul previzut al trunchiului.

Dacd sunt intrunite aceste conditii, punctul ,R” si unghiul prevazut al trunchiului se folosesc pentru a demonstra
conformitatea cu dispozitiile prezentului regulament.

Daci punctul ,H” sau unghiul real al trunchiului nu indeplinesc cerintele paragrafului 3.2.2 de mai sus, punctul
LH” si unghiul real al trunchiului se misoard de incd doud ori (de trei ori in total). Daci rezultatele a doud dintre
aceste trei operatii sunt conforme cerintelor, se aplicd dispozitiile de la paragraful 3.2.3 de mai sus.

Dacid rezultatele a cel putin doud dintre cele trei operatii descrise la paragraful 3.2.4 de mai sus nu indeplinesc
cerintele punctului3.2.2 de mai sus sau dacd nu pot fi verificate deoarece constructorul nu a pus la dispozitie
informatii referitoare la pozitia punctului ,R” sau la unghiul prevdzut al trunchiului, centrul de greutate al celor
trei puncte mdsurate sau media celor trei unghiuri masurate se folosesc si se considera ca fiind aplicabile in toate
cazurile in care punctul ,R” sau unghiul previzut al trunchiului sunt mentionate in prezentul regulament.

PROCEDURA DE DETERMINARE A PUNCTULUI ,H” $SI A UNGHIULUI REAL AL TRUNCHIULUI

Vehiculul trebuie preconditionat la o temperaturd de 20 + 10 °C, la latitudinea constructorului, pentru a se
asigura cd materialul scaunului ajunge la temperatura ambiantd. Dacd scaunul care urmeaza a fi verificat nu a mai
fost utilizat, atunci o persoand sau un dispozitiv de 70-80 kg se va aseza de doud ori timp de cite un minut pe
acesta, pentru a indoi tapiteria §i spatarul scaunului. La cererea constructorului, nici unul dintre grupurile de
scaune nu se incarcd timp de minimum 30 de minute inainte de instalarea manechinului 3-D H.

Vehiculul trebuie sd aibd asieta definitd in conformitate cu punctul 2.11 de mai sus.

Daci este reglabil, scaunul trebuie fixat mai intdi in cea mai retrasd pozitie normald de conducere sau de utilizare,
conform indicatiilor constructorului vehiculului, luand in considerare doar reglarea longitudinald a scaunului,
excluzand cursa scaunului utilizatd in alte scopuri decat pozitiile normale de conducere sau utilizare. Dacd existd
alte moduri de reglare a scaunelor (vertical, unghiular, al spitarului etc.), acestea se regleazd in pozitia specificatd
de constructorul vehiculului. Pentru scaunele cu suspensie, pozitia verticald trebuie sd fie fixatd in mod rigid,
corespunzdtor pozitiei normale de conducere specificate de constructor.

Suprafata scaunului cu care intrd in contact manechinul 3-D H trebuie acoperitd cu o tesiturd de voal de bumbac
de marime suficientd §i cu textura corespunzitoare, descrisd ca tesiturd de bumbac uniformd avand 18,9 fire pe
cm? si cantarind 0,228 kg/m? sau de un material tricotat sau nefesut cu caracteristici echivalente. Daci testul se
efectueazd cu un scaun in exteriorul vehiculului, podeaua pe care este asezat scaunul trebuie si aibd aceleasi
caracteristici esentiale (') ca si podeaua vehiculului in care se foloseste scaunul.

(") Unghi de inclinare, diferenta de indltime fatd de suportul scaunului, textura suprafetei etc.
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4.5. Ansamblul scaun si spate al manechinului 3-D H trebuie plasat in asa fel incat planul median al ocupantului
(PMO) si coincidd cu planul median al manechinului 3-D H. La cererea constructorului, manechinul 3-D H poate
fi deplasat spre interior fatd de PMO dacd manechinul 3-D H este situat atdt de mult in afard incit marginea
scaunului nu permite echilibrarea manechinului 3-D H.

4.6. Se atageazd ansamblurile labelor picioarelor si ale elementelor inferioare ale piciorului la sezutul manechinului, fie
in mod individual, fie folosind bara T si ansamblul elementelor inferioare ale piciorului. O linie care trece prin
punctele de observare a punctului H trebuie s fie paraleld cu solul si perpendiculard pe planul median longi-
tudinal al scaunului.

4.7. Pozitia tdlpilor si a picioarelor manechinului 3-D H se regleazd dupd cum urmeazi:

4.7.1. Pozitia de sedere previzuti: soferul si pasagerul din fatd de la margine

4.7.1.1. Atat ansamblul labelor cat si cel al picioarelor trebuie deplasate in fatad astfel incat labele picioarelor si aibd o
pozitie naturald pe podea, dacd este necesar, intre pedale. Dacd este posibil, laba piciorului stang trebuie agezatd
la aproximativ aceeasi distantd de partea stdngd a planului median al manechinului 3-D H la care se afld laba
piciorului drept de partea dreaptd. Nivela cu buld de aer cu ajutorul cireia se verificd orientarea transversald a
manechinului 3-D H se pozitioneazd orizontal prin reglarea componentei de reazem, daci este necesar, sau prin
reglarea ansamblurilor labelor si picioarelor in pozitie retrasi. Linia care trece prin punctele de observare a
punctului H trebuie mentinutd perpendicular pe planul median longitudinal al scaunului.

4.7.1.2. Daci piciorul stdng nu poate fi tinut paralel cu piciorul drept si laba piciorului sting nu poate fi sustinutd de
structurd, se miscd laba piciorului stang pand cind este sustinutd. Trebuie mentinutd alinierea punctelor de
observare.

4.7.2. Pozitia de sedere previzutd: scaunele din spate de la margine

Pentru scaunele din spate sau cele auxiliare, picioarele sunt agezate conform specificatiilor constructorului. Daci
labele picioarelor se sprijind pe parti ale podelei situate la niveluri diferite, laba piciorului care intrd prima in
contact cu scaunul din fatd serveste ca referintd, iar cealaltd trebuie asezatd astfel incit nivela care determind
orientarea transversald a scaunului si se situeze pe orizontala.

4.7.3. Alte pozitii de sedere previzute

Trebuie urmatd procedura generald mentionatd la paragraful 4.7.1 de mai sus cu exceptia faptului ci labele
picioarelor trebuie asezate conform specificatiilor constructorului vehiculului.

4.8. Se pun greutdtile coapselor si ale elementelor inferioare si se echilibreazd manechinul 3-D H.

4.9. Inclinati inainte platforma pentru spate pand la prima oprire si trageti manechinul 3-D H dinspre spitar cu
ajutorul teului. Repozitionati manechinul 3-D H pe scaun cu ajutorul uneia din urmitoarele metode:

4.9.1. Dacd manechinul 3-D H tinde s alunece inapoi, se foloseste urmatoarea procedurd: ldsati manechinul 3-D H s
alunece inapoi pand cand nu mai este necesard aplicarea asupra barei T a unei forte orizontale indreptate inainte
pentru a impiedica miscarea, respectiv pand cand bara T intrd in contact cu spdtarul scaunului. Dacd este nevoie,
repozitionati elementul inferior al piciorului.

4.9.2.  Dacd manechinul 3-D H nu tinde sd alunece inapoi, se foloseste urmitoarea procedurd: impingeti magsina 3-D H
in spate aplicdnd o incdrcdturd orizontald pe teu spre spate pand cand platforma scaunului atinge spatarul (vezi
figura 2 din apendicele 1 din prezenta anexd).

4.10.  Aplicati o incdrciturd de 100 + 10 N pe garnitura pentru spatar si platformd a manechinului 3-D H la intersectia
cvadrantului format de unghiul soldului cu lagdrul teului. Directia de aplicare a presiunii trebuie mentinutd de-a
lungul unei linii care trece prin intersectia mentionatd anterior spre un punct chiar deasupra carcasei barei de
coapsd (vezi figura 2 din apendicele 1 la prezenta anexd). Apoi se reageazd cu atentie componenta de spate pe
spatarul scaunului. Pe intreaga durati a acestei proceduri trebuie sd se lucreze cu atentie pentru a impiedica
alunecarea inainte a manechinului 3-D H.

4.11.  Se pun greutdtile feselor dreaptd si stangd si apoi alternativ cele opt greutdti ale trunchiului. Se mentine echilibrul
manechinului 3-D H.

4.12.  Se inclind componenta de spate in fatd pentru a elibera presiunea asupra spatarului scaunului. Manechinul 3-D H
se balanseazd dintr-o parte in alta pe un arc de 10° (5° de fiecare parte a planului median vertical) in trei cicluri
complete pentru a elibera orice frecare acumulatd intre manechinul 3-D H si scaun.
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4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

In timpul actiunii de balansare, bara T a manechinului 3-D H poate tinde si se deplaseze fatd de alinierea
orizontald si verticald specificatd. De aceea, bara T trebuie retinutd prin aplicarea unei forte laterale corespun-
zdtoare in timpul miscdrilor de balansare. Retinerea barei T si balansarea manechinului 3-D H trebuie ficute cu
atentie pentru a evita aplicarea unor forte exterioare necorespunzitoare pe directie verticald sau inainte i inapoi.

Labele picioarelor manechinului 3-D H nu trebuie si fie retinute sau imobilizate in timpul acestei etape. Dacd
labele isi schimbad pozitia, ele ar trebui ldsate si rimand in acea pozitie pentru moment.

Intoarceti cu atentie platforma pentru spate citre spatar si verificati cele doud nivele sferice pentru pozitia zero.
Dacd in timpul operatiei de balansare a manechinului 3-D H labele picioarelor si-au schimbat pozitia, acestea
trebuie repozitionate dupd cum urmeaza:

in mod alternativ, se ridica fiecare labd a piciorului de la podea, cat mai putin posibil, pAnd cand aceasta nu se
mai miscd. In timpul ridicarii, talpile trebuie s3 fie libere sd se roteascd; nu se aplici nicio incircaturd laterald sau
inainte. Atunci cand fiecare labd a piciorului este reasezati in pozitie, cilcaiul trebuie si fie in contact cu
structura desemnatd in acest scop.

Se verificd nivela laterald cu buld de aer pentru pozitia zero; dacd este necesar, se aplicd o fortd laterald asupra
partii superioare a componentei de spate, suficientd pentru a echilibra componenta de reazem a manechinului
3-D H pe scaun.

Atunci  cand se tine bara T pentru a impiedica alunecarea in fati a  manechinului
3-D H pe perna scaunului, se procedeazd dupd cum urmeaza:

(a) se reaseazd componenta de spate pe spatarul scaunului;

(b) alternativ, se aplicd si se elibereazd o fortd orizontald orientatd inapoi, care nu depdseste 25 N, asupra barei
unghiului spatelui la o iniltime corespunzitoare aproximativ centrului de greutate al trunchiului pana cand
cvadrantul unghiului soldului indicd obtinerea unei pozitii stabile dupd incetarea exercitdrii presiunii. Se
procedeazd cu atentie pentru a evita aplicarea unor forte exterioare orientate in jos sau lateral asupra
manechinului 3-D H. Daci este necesard o noud echilibrare a manechinului 3-D H, se roteste componenta
de spate inainte, se reechilibreazd si se repetd procedura de la punctul 4.12.

Se efectueazd toate mdsurdtorile:
Coordonatele punctului ,H” se masoard in raport cu sistemul tridimensional de referinta.

Unghiul real al trunchiului se citeste pe cvadrantul unghiului spatelui de pe manechinul 3-D H cu sonda in
pozitia maxima spre inapoi.

Daci se doreste o reinstalare a manechinului 3-D H, ansamblul scaunului trebuie si riménd fard sarcind pentru
cel putin 30 de minute inainte de reinstalare. Manechinul 3-D H nu ar trebui lisat incdrcat pe ansamblul
scaunului mai mult dect timpul necesar efectudrii testului.

Dacd scaunele de pe acelasi rand pot fi considerate asemdnitoare (bancd, scaune identice etc.), doar un singur
punct ,H” si un singur ,unghi real al trunchiului” va fi determinat pentru fiecare rand de scaune, masina 3-D H
descrisd in apendicele 1 din prezenta anexd fiind pozitionatd intr-un loc considerat reprezentativ pentru rand.
Acest loc este:

in cazul randului din fatd, scaunul conducitorului auto;

in cazul randului sau randurilor din spate, un scaun de la margine.
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Apendice 1
Descrierea manechinului tridimensional pentru determinarea punctului ,H” (') (manechinul 3-D H)

1. Componente de spate si de reazem

Componentele de spate si de reazem sunt construite din plastic armat si metal; ele imitd trunchiul §i coapsa umana si
sunt articulate mecanic in punctul ,H”. Pentru masurarea unghiului real al trunchiului, se monteazd un cvadrant pe
sonda articulatd la punctul ,H". O tiji reglabild a coapsei, atasatd la componenta de reazem, stabileste linia mediana a
coapsei si serveste ca linie de referintd pentru cvadrantul unghiului soldului.

2. Elementele corpului si picioarelor

Segmentele inferioare ale picioarelor sunt conectate la ansamblul suportului pentru scaun prin bara T de articulare a
genunchilor, care este o extensie laterald a tijei reglabile a coapsei. In segmentele inferioare ale piciorului se incor-
poreazd cvadranti pentru mdsurarea unghiurilor genunchilor. Ansamblurile pantofilor si labelor picioarelor sunt
calibrate pentru mdsurarea unghiului labelor picioarelor. Doud nivele cu buld de aer orienteazd dispozitivul in
spatiu. Greutdtile corpului sunt plasate in centrele de greutate corespunzitoare pentru a obtine o presiune asupra
scaunului echivalentd cu cea produsd de un birbat de 76 kg. Este necesar sd se verifice ca toate articulatiile mane-
chinului 3-D H si se miste liber si fird frictiuni semnificative.

Figura 1

Denumirea componentelor manechinului 3-D H

Tija liniei trunchiului

Element de reazem

Nivelul unghiului spatelui

Cvadrantul unghiului soldului

Sector

y circular al

Element de fixare a masei coapselor ) ] unghiului
2 ] ; spatelui

Element de sezut

Butonul de
ochire al

Bara T de fixare a punctului H

genunchilor

Pivotul punctului H
Nivel lateral P

Bara coapsei

Cvadrantul unghiului
genunchiului

Cvadrantul unghiului labei piciorului

(") Pentru detalii legate de constructia manechinului 3-D H, vezi Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
Aparatul corespunde celui descris in standardul 1SO 6549-1980.
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Figura 2

Dimensiunile elementelor manechinului 3-D H si distribuirea greutitii




26.6.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 165/39

Apendice 2

Sistemul de referinti tridimensional

—_

. Sistemul de referintd tridimensional este definit de trei planuri ortogonale stabilite de constructorul vehiculului (vezi
figura) ().

N

. Asieta vehiculului este stabilitd prin asezarea vehiculului pe suprafata de sustinere astfel incat coordonatele punctelor
de reper sd corespundd valorilor indicate de citre constructor.

]

. Coordonatele punctelor ,R” si ,H” sunt stabilite in raport cu punctele de reper definite de constructorul vehiculului.
Figurd

Sistemul de referinti tridimensional

Planul Y zero

(plan zero longitudinal vertical) d
e
L1
Planul X zero -
(plan zero transversal vertical) L]
d
s
+Y
N

Planul Z zero
(plan zero orizontal)

(XA
(AN
NAVAVAN

N

3

Suprafata suportului

v,

\ /09«\

(") Sistemul de referintd corespunde Standardului ISO 4130-1978.
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Apendice 3

Date de referintd privind pozitiile de sedere

1. Codificarea datelor de referintd

Datele de referintd sunt enumerate consecutiv pentru fiecare pozitie de sedere. Pozitiile de sedere sunt identificate
printr-un cod format din doud caractere. Primul caracter este o cifrd arabd si desemneazid rindul de scaune,
numdrand din fata spre spatele vehiculului. Al doilea caracter este o majusculd care desemneazd pozitia intr-un
rand, privind in sensul deplasirii inainte a vehiculului; se folosesc urmitoarele litere:

L = stanga,
C = centruy,
R = dreapta.
2. Descrierea asietei vehiculului:

2.1.  Coordonatele punctelor de reper

X

Y

Z

3. Lista datelor de referinti:

3.1. Pozitie de sedere:
3.1.1. Coordonatele punctului ,R”

X

Y

Z

3.1.2. Unghiul previzut al trunchiului:

3.1.3. Specificatii pentru reglarea scaunului (*)

orizontal:

vertical:

unghiular:

unghiul trunchiului:

Notd: Datele de referintd pentru urmdtoarele pozitii se trec pe listd la punctele 3.2, 3.3, etc.

(") A se tdia cu o linie ce nu este aplicabil.
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(Acte adoptate in temeiul Tratatului UE)

ACTE ADOPTATE IN TEMEIUL TITLULUI V DIN TRATATUL UE

ACTIUNEA COMUNA 2008/487/PESC A CONSILIULUI
din 23 iunie 2008

in sprijinul universalizdrii si al punerii in aplicare a Conventiei din 1997 privind interzicerea
utilizdrii, stocdrii, producerii si transferului de mine antipersonal si distrugerea acestora, in cadrul
Strategiei europene de securitate

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind Uniunea Europeand, in special
articolul 14,

intrucat:

(1)  La 12 decembrie 2003, Consiliul European a adoptat
Strategia europeand de securitate care face apel la o
ordine internationald bazatd pe o abordare multilaterald
eficace. Strategia europeand de securitate recunoaste Carta
Natiunilor Unite drept cadru fundamental al relatiilor
internationale. ~ Consolidarea ~ Organizatiei ~Natiunilor
Unite si facilitarea punerii la dispozitia acesteia a
mijloacelor necesare indeplinirii responsabilititilor sale
si intreprinderii unor actiunii eficiente reprezintd o prio-
ritate a Uniunii Europene.

(2)  Rezolutia nr. 51/45 din 10 decembrie 1996 a Adundrii
Generale a Organizatiei Natiunilor Unite indeamna toate
statele sd actioneze ferm in vederea incheierii unui acord
international eficient, cu caracter juridic obligatoriu, care
sd interzicd utilizarea, stocarea, producerea si transferul
minelor terestre antipersonal.

(3)  Conventia privind interzicerea utilizdrii, stocrii,
producerii si transferului de mine terestre antipersonal
si distrugerea acestora (,conventia”) a fost deschisd spre
semnare la 3 decembrie 1997 si a intrat in vigoare la
1 martie 1999. Aceasta constituie un instrument interna-
tional cuprinzdtor in tratarea tuturor aspectelor legate de
minele  terestre  antipersonal, inclusiv  utilizarea,
producerea §i  comercializarea  acestora, asistenta
acordatd victimelor, deminarea si distrugerea stocurilor.

4  In decembrie 2004, statele parti la conventie au adoptat
Planul de actiune 2005-2009 de la Nairobi si au incheiat
diverse intelegeri privind universalizarea si punerea in
aplicare a conventiei in toate aspectele sale.

(5)  In decembrie 2007, Adunarea Generald a Organizatiei
Natiunilor Unite a adoptat Rezolutia 62/41 privind
punerea in aplicare a conventiei, invitind toate statele
care nu au semnat conventia si adere fird intarziere la
aceasta si indemnand toate statele membre care au
semnat, dar nu au ratificat conventia si o ratifice fird
intarziere §i, dacd se afld intr-o pozitie corespunzitoare,
sd promoveze aderarea la conventie prin contacte bila-
terale, subregionale, regionale si multilaterale, activitati de
informare, seminarii §i prin alte mijloace,

ADOPTA PREZENTA ACTIUNE COMUNA

Articolul 1

(1) In scopul sprijinirii punerii in aplicare a Conventiei
privind interzicerea utilizdrii, stocdrii, producerii si transferului
de mine antipersonal si distrugerea acestora (,conventia”), in
conformitate cu Rezolutia 62/41 a Adundrii Generale a Orga-
nizatiei Natiunilor Unite, Uniunea Europeand (,UE”) urmdreste
urmdtoarele obiective:

(a) promovarea universalizdrii conventiei si sprijinirea pregatirii
celei de-a doua conferinte de revizuire a acesteia, care va
avea loc in 2009;

(b) sprijinirea punerii in aplicare integrale a conventiei de catre
statele parti.

(2)  Pentru realizarea obiectivelor mentionate la alineatul (1),
UE se angajeazd sd intreprindd urmadtoarele proiecte:

(a) organizarea a cel mult sase seminarii regionale sau subre-
gionale avand drept scop o mai largd aderare la conventie si
ratificarea acesteia, precum si pregdtireca pentru cea de a
doua conferintd de revizuire in 2009;
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(b) acordarea constantd de consultantd tehnici si de maximum
25 de vizite specifice de asistentd tehnicd in statele parti
pentru a formula recomandiri privind punerea in aplicare
integrald a conventiei.

Anexa cuprinde o descriere detaliatd a acestor proiecte.

Articolul 2

(1)  Presedintia, sprijinitd de Secretarul General al Consiliu-
lui/inaltul Reprezentant pentru PESC (SG/IR), isi asumi respon-
sabilitatea punerii in aplicare a prezentei actiuni comune.
Comisia este pe deplin asociati.

(2)  Punerea in aplicare tehnicd a proiectelor mentionate la
articolul 1 alineatul (2) este asiguratd de Unitatea de sprijin
pentru punere in aplicare a Centrului international pentru
deminare umanitard din Geneva (ISU/GICHD). Aceasta inde-
plineste sarcina amintitd sub controlul SG/IR, care asistd prese-
dintia. In acest scop, SG/IR incheie acordurile necesare cu
ISU/GICHD.

(3)  Presedintia, SG/IR si Comisia se informeazi reciproc in
privinta proiectelor, potrivit competentelor pe care le detin.

Articolul 3

(1) Suma de referintd pentru punerea in aplicare a proiectelor
mentionate la articolul 1 alineatul (2) este de 1 070 000 EUR si
este alocatd din bugetul general al Uniunii Europene.

(2)  Cheltuielile finantate din suma prevazutd la alineatul (1)
sunt gestionate in conformitate cu procedurile si normele apli-
cabile bugetului general al Uniunii Europene.

(3)  Comisia supravegheazd gestionarea corespunzitoare a
cheltuielilor mentionate la alineatul (2), care imbraci forma
unei subventii. In acest scop, aceasta incheie un acord de
finantare cu GICHD. Acordul de finantare prevede obligatia
GICHD de a asigura contributiei UE o vizibilitate corespun-
zdtoare importantei acesteia.

(4)  Comisia depune eforturi in vederea incheierii acordului de
finantare mentionat la alineatul (3) in cel mai scurt timp dupd
intrarea in vigoare a prezentei actiuni comune. Comisia
informeazd Consiliul cu privire la orice dificultiti survenite in
decursul respectivului proces si cu privire la data incheierii
acordului de finantare.

Articolul 4

Presedintia, sprijinitd de SG/IR, raporteazd Consiliului cu privire
la punerea in aplicare a prezentei actiuni comune, pe baza unor
rapoarte intocmite periodic de ISU/GICHD. Rapoartele
respective stau la baza evaludrii de citre Consiliu. Comisia
este pe deplin asociatd. Comisia furnizeazd informatii privind
aspectele financiare ale punerii in aplicare a prezentei actiuni
comune.

Articolul 5

Prezenta actiune comund intrd in vigoare la data adoptdrii sale.

Prezenta actiune comund expird dupd 21 de luni de la data
incheierii acordului de finantare mentionat la articolul 3
alineatul (3) sau dupd sase luni de la data adoptdrii sale in
cazul in care niciun acord de finantare nu a fost incheiat in
respectivul termen.

Articolul 6

Prezenta actiune comund se publicd in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Adoptatd la Luxembourg, 23 iunie 2008.

Pentru Consiliu
Presedintele
I. JARC
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

ANEXA

Obiectivele

Obiectivele globale ale prezentei actiuni comune constau in promovarea universalizdrii conventiei, sprijinul pentru
punerea in aplicare integrald a conventiei de citre statele parti si pentru pregdtirea celei de a doua conferinte de
revizuire, care va avea loc in 2009. Se va asigura o sinergie maxima cu alte instrumente financiare relevante ale UE.

Proiectele

Promovarea universalizdrii si a punerii in aplicare a Conventiei privind interzicerea utilizarii, stocdrii, producerii si
transferului de mine antipersonal si distrugerea acestora, precum si pregitirea conferintei de revizuire din 2009.

. Obiectivul proiectului

Sd promoveze aderarea la conventie prin seminarii regionale si subregionale si sd sprijine pregdtirea celei de a doua
conferinte de revizuire.

. Descrierea proiectului

Cel mult sase ateliere regionale §i subregionale vor fi organizate in scopul pregitirii celei de a doua conferinte de
revizuire si al incurajdrii continudrii procesului de universalizare a conventiei.

. Rezultatele proiectului

Cresterea numdrului de membri ai conventiei si un interes global rendscut pentru importanta obiectivelor si a
obligatiilor rezultate din ratificarea conventiei, precum §i o mai buni intelegere a nevoilor viitoarelor state parti in
ceea ce priveste programele referitoare la minele terestre antipersonal.

O mai bund pregitire a celei de a doua conferinte de revizuire care va avea loc in 2009, printr-o mai largd
participare si relationare regionald.

. Locul de desfdsurare a seminariilor

ISU/GICHD va prezenta o listd a potentialelor locatii pentru seminariile regionale care vor fi apoi aprobate de
presedintie, asistatd de SG/IR, in urma consultdrii organismelor competente ale Consiliului.

Criteriile utilizate in alegerea locatiilor pentru seminarii vor include disponibilitatea si angajamentul unui stat
relevant dintr-o anumitd regiune de a gazdui un seminar, nivelul angajamentului fatd de conventie al statelor in
regiune si, dacd este cazul, angajamentul unei organizatii regionale sau subregionale relevante.

. Beneficiarii proiectului

Statele parti si cele care nu sunt parti la conventie in regiunile unde vor fi organizate seminariile.

Sprijinirea punerii in aplicare integrale a conventiei.
Obiectivul proiectului

Sprijinirea statelor parti pentru punerea in aplicare a dispozitiilor conventiei.

Descrierea proiectului

Sa sprijine statele parti la conventie care se afld in procesul de aducere la indeplinire a obligatiilor lor rezultand din
aceasta.

Vor fi organizate vizite de asistentd tehnica in statele parti in scopul de a evalua masura in care au fost respectate la
nivel national obligatiile rezultand din conventie si de a asigura sprijin, in conformitate cu alte programe si/sau
activitati relevante aflate in desfasurare, cu concluziile reuniunii la nivel inalt de la Nairobi si ale rapoartelor anuale
privind progresele.

Rezultatele proiectului

— Cunoasterea sporitd a eforturilor nationale de punere in aplicare care pot conduce la adoptarea altor actiuni de
catre Uniunea Europeana.
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2.2.4.

— Acordarea de consultantd si de recomandari privind cerintele tehnice necesare pentru indeplinirea obligatiilor
rezultate din conventie.

— Elaborarea de planuri nationale corespunzitoare, in conformitate cu obligatiile rezultate din conventie.

Beneficiarii proiectului

Statele parti vor fi invitate s solicite sprijin. Se va lua o decizie in functie de masura in care statele solicitante au
compilat informatiile de bazd necesare inainte de a-si lua angajamentul, au luat misuri semnificative pentru a
sprijini o vizitd a expertilor tehnici si si-au demonstrat capacitatea de a utiliza la maximum informatiile obtinute in
urma exercitiului.

Selectia beneficiarilor va lua in considerare respectarea angajamentelor luate de potentialii beneficiari in domeniul
demindrii si al distrugerii stocurilor in termenele stabilite in cadrul reuniunilor conventiei.

ISU/GICHD va prezenta o listd finald a beneficiarilor care va fi apoi aprobati de presedintie, asistatd de SG/IR, in
urma consultdrii organismelor competente ale Consiliului.
Durata

Durata totald de punere in aplicare a prezentei actiuni comune este de 21 luni.

Entitatea responsabili de punerea in aplicare
Presedintia, asistati de SG/IR, rispunde de punerea in aplicare si supravegherea prezentei actiuni comune. Punerea
in aplicare din punct de vedere tehnic va fi incredintatd de citre presedintie ISU/GICHD.

ISU/GICHD va asigura contributiei UE o vizibilitate corespunzitoare importantei acesteia.

Raportarea

ISU/GICHD va elabora rapoarte detaliate in urma fiecirui seminar planificat si a fiecarei vizite de asistentd tehnicd
planificate.
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