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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a caror publicare este obligatorie)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 1370/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 23 octombrie 2007

privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilitori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolele 71 si 89,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (2),

hotdrand in conformitate cu procedura prevazuti la articolul 251
din tratat (3),

intrucat:

(1) Articolul 16 din tratat confirmd locul ocupat de serviciile
de interes economic general in randul valorilor comune ale
Uniunii.

(2)  Articolul 86 alineatul (2) din tratat prevede ci intreprinde-
rile cdrora li s-a incredintat exploatarea serviciilor de inte-
res economic general se supun normelor cuprinse in tratat
si, in special, normelor privind concurenta, in mdsura in
care aplicarea unor astfel de norme nu impiedici realiza-
rea, in drept sau in fapt, a sarcinilor speciale care le sunt
incredintate.

(1) JO C 195, 18.8.2006, p. 20.

(3) JO C192,16.8.2006, p. 1.

(%) Avizul Parlamentului European din 14 noiembrie 2001 (JO C 140 E,
13.6.2002, p. 262), Pozitia comund a Consiliului din 11 decembrie
2006 (JO C 70 E, 27.3.2007, p. 1) si Pozitia Parlamentului European
din 10 mai 2007. Decizia Consiliului din 18 septembrie 2007.

6)

Articolul 73 din tratat constituie lex specialis in raport cu
articolul 86 alineatul (2). Acest articol stabileste normele
aplicabile compensarii obligatiilor de serviciu public din
transportul terestru.

Principalele obiective ale Cartii albe a Comisiei din 12 sep-
tembrie 2001, ,Politica europeand in domeniul transpor-
tului pentru anul 2010: momentul deciziei”, sunt:
garantarea unor servicii de transport de calatori sigure, efi-
ciente si de o inalta calitate prin intermediul concurentei
reglementate, garantand in acelasi timp transparenta si
buna functionare a serviciilor publice de transport de cala-
tori, ludnd in considerare factorii sociali, de mediu si de
dezvoltare regionald, sau oferirea de conditii tarifare speci-
fice anumitor categorii de cildtori, cum ar fi pensionarii, si
eliminarea disparitatilor intre intreprinderile de transport
din diferite state membre care pot da nastere unor denatu-
rari substantiale ale concurentei.

In prezent, multe dintre serviciile de transport terestru de
calatori care sunt necesare din punct de vedere al interesu-
lui economic general nu pot functiona in regim comercial.
Autoritdtile competente ale statelor membre trebuie si
poatd actiona pentru a se asigura cd asemenea servicii sunt
prestate. Mecanismele pe care aceste autorititi le pot uti-
liza pentru a asigura prestarea de servicii publice de trans-
port de caldtori includ urmatoarele: atribuirea de drepturi
exclusive operatorilor de servicii publice, acordarea de
compensatii financiare operatorilor de servicii publice si
definirea de norme generale de exploatare a transportului
public care se aplici tuturor operatorilor. In cazul in care
statele membre decid, in conformitate cu prezentul regu-
lament, sd excludd anumite norme generale din domeniul
de aplicare al acestuia, ar trebui sd se aplice regimul ge-
neral privind ajutoarele de stat.
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(6)

Multe state membre au adoptat reglementdri care prevad
atribuirea de drepturi exclusive si de contracte de servicii
publice cel putin pe o parte a pietei lor de transporturi
publice, in temeiul unor proceduri de atribuire transpa-
rente si competitive echitabile. In consecintd, schimburile
comerciale dintre statele membre s-au dezvoltat in mod
semnificativ, si o serie de operatori de servicii publice oferd
in prezent servicii publice de transport de calitori in mai
multe state membre. Cu toate acestea, evolutiile reglemen-
tdrilor nationale au dus la disparitdti intre procedurile apli-
cate si au generat insecuritate juridicd in ceea ce priveste
drepturile operatorilor de servicii publice si obligatiile
autoritdtilor competente. Regulamentul (CEE) nr. 1191/69
al Consiliului din 26 iunie 1969 privind actiunea statelor
membre in ceea ce priveste obligatiile inerente notiunii de
serviciu public in domeniul transportului feroviar, rutier si
pe cdi navigabile interioare (') nu reglementeazd modul in
care urmeaza s fie atribuite contractele de servicii publice
in Comunitate si, in special, circumstantele in care acestea
ar trebui sd facd obiectul unei proceduri competitive de
atribuire. Ar fi, prin urmare, necesard o actualizare a cadru-
lui juridic comunitar.

Studiile efectuate si experienta statelor membre in care
existd de mai multi ani concurentd in sectorul transportu-
rilor publice aratd ci, in conditiile existentei unor garantii
corespunzitoare, introducerea unei concurente reglemen-
tate intre operatori duce la servicii mai atractive si mai ino-
vatoare la costuri mai scdzute si cd acest lucru nu este
susceptibil sd impiedice indeplinirea sarcinilor speciale atri-
buite operatorilor de servicii publice. Aceastd abordare a
fost confirmatd de Consiliul European in cadrul asa-
numitului Proces de la Lisabona din 28 martie 2000, care
a invitat Comisia, Consiliu si statele membre sd ,accelereze
liberalizarea in domenii cum ar fi ... transportul”, in con-
formitate cu competentele lor respective.

Ar trebui sd se permitd ca pietele transportului de calatori
care fac obiectul unei dereglementdri i in cadrul cdrora nu
existd drepturi exclusive sd isi pastreze caracteristicile si
modul de functionare, in mdsura in care acestea sunt com-
patibile cu cerintele tratatului.

Pentru a-si putea organiza serviciile publice de transport
de calatori in modul care raspunde cel mai bine nevoilor
publicului, toate autorititile competente trebuie sd aibd
posibilitatea de a-si alege in mod liber operatorii de ser-
vicii publice, tindnd seama de interesele intreprinderilor
mici si mijlocii, in conditiile prevdzute in prezentul regu-
lament. Pentru a garanta aplicarea principiilor transpa-
rentei, egalitdtii de tratament privind operatorii aflati in
concurentd si proportionalitdtii, atunci cand sunt acordate
compensatii sau drepturi exclusive este esential ca un con-
tract de servicii publice incheiat intre autoritatea compe-
tentd si operatorul de servicii publice ales sd defineascd

(") JO L 156, 28.6.1969, p. 1. Regulament modificat ultima datd prin
Regulamentul (CEE) nr. 189391 (JO L 169, 29.6.1991, p. 1).

(11)

(12)

(14)

natura obligatiilor de serviciu public si retributia convenitd.
Forma sau denumirea contractului poate varia in confor-
mitate cu sistemele juridice ale statelor membre.

Contrar Regulamentului (CEE) nr. 1191/69, al carui dome-
niu de aplicare include si serviciile publice de transport de
caldtori pe cdi navigabile interioare, nu se considerd opor-
tun ca prezentul regulament sd reglementeze atribuirea
contractelor de servicii publice in domeniul specific respec-
tiv. Prin urmare, organizarea serviciilor publice de trans-
port de cilatori pe cdi navigabile interioare si, in masura in
care nu sunt reglementate de prevederi specifice ale drep-
tului comunitar, pe apele maritime nationale este supusd
respectdrii principiilor generale ale tratatului, cu exceptia
cazului in care statele membre decid si aplice prezentul
regulament respectivelor domenii specifice. Dispozitiile
prezentului regulament nu impiedicd integrarea serviciilor
de transport pe cdi navigabile interioare si pe ape maritime
nationale intr-o retea mai ampla de transport public urban,
suburban sau regional de cildtori.

Contrar Regulamentului (CEE) nr. 1191/69, al carui dome-
niu de aplicare include si serviciile de transport de marfa,
nu se considerd oportun ca prezentul regulament sa regle-
menteze atribuirea de contracte de servicii publice in
domeniul specific respectiv. Prin urmare, la trei ani de la
intrarea in vigoare a prezentului regulament, organizarea
serviciilor de transport de marfd ar trebui sa fie supusd res-
pectdrii principiilor generale ale tratatului.

Din perspectiva dreptului comunitar, nu prezintd impor-
tantd dacd serviciile publice de transport de calatori sunt
exploatate de citre intreprinderi publice sau private.
Prezentul regulament se bazeazd pe principiul neutralitatii
in ceea ce priveste regimul proprietdtii mentionat la arti-
colul 295 din tratat, pe principiul dreptului statelor mem-
bre de a defini serviciile de interes economic general
mentionat la articolul 16 din tratat, precum si pe principi-
ile subsidiaritatii si proportionalitdtii mentionate la artico-
lul 5 din tratat.

Unele servicii, legate adesea de o infrastructurd anume,
sunt exploatate in principal datoritd interesului istoric sau
turistic pe care il prezintd. Avand in vedere faptul ci scopul
acestor exploatiri este vadit diferit de prestarea transpor-
tului public de cilitori, nu este, prin urmare, necesar ca
acestea sa fie reglementate de normele si procedurile care
se aplicd in cazul obligatiilor de serviciu public.

In cazul in care autorititile competente rispund de orga-
nizarea retelei publice de transport, in afard de exploatarea
efectivi a serviciului de transport, acest lucru poate si
includa o gama intreaga de alte activitati si obligatii pe care
autorititile competente trebuie sd aibd libertatea fie de a le
indeplini ele insele, fie de a le incredinta, in tot sau in parte,
unui tert.
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(15)

(16)

Contractele pe termen lung pot duce la inchiderea pietei pe
o perioadd mai lungd decat este necesar, reducind astfel
avantajele presiunii exercitate de concurentd. Pentru a
reduce la minimum denaturarea concurentei, protejand in
acelasi timp calitatea serviciilor, contractele de servicii
publice ar trebui incheiate pe termen limitat. Prelungirea
unor astfel de contracte ar putea si se facd sub rezerva unei
confirmiri pozitive din partea utilizatorilor. In acest con-
text, este necesar sa se prevadd prelungirea contractelor de
servicii publice cu cel mult jumatate din termenul initial, in
cazul in care operatorul de servicii publice trebuie sd inves-
teascd in active a cdror perioadd de amortizare are caracter
exceptional, precum si in cazul regiunilor ultraperiferice
astfel cum sunt mentionate la articolul 299 din tratat, din
cauza caracteristicilor si a constrangerilor speciale ale aces-
tora. In plus, in cazul in care un operator de servicii publice
investeste in infrastructurd sau in material rulant si in vehi-
cule care au caracter exceptional, in sensul ci ambele
implicd fonduri insemnate, si cu conditia ca respectivul
contract sa fie atribuit in urma unei proceduri competitive
echitabile de atribuire, ar trebui sd poata fi acordatd o pre-
lungire pe termen chiar mai lung.

In cazul in care incheierea unui contract de servicii publice
poate duce la schimbarea operatorului de servicii publice,
ar trebui ca autoritdtile competente sd poatd cere operato-
rului de servicii publice ales si aplice dispozitiile Directivei
2001/23/CE a Consiliului din 12 martie 2001 privind
apropierea legislatiei statelor membre referitoare la menti-
nerea drepturilor lucritorilor in cazul transferului de intre-
prinderi, unitdti sau parti de intreprinderi sau unitati ().
Directiva mentionatd nu impiedicd statele membre si pro-
tejeze alte conditii privind transferul drepturilor angajati-
lor decat cele reglementate prin Directiva 2001/23/CE si,
ca urmare, dacd este cazul, sd tind seama de standardele
sociale stabilite de actele cu putere de lege si de actele
administrative nationale, sau de contractele colective, ori
de acordurile incheiate intre partenerii sociali.

In conformitate cu principiul subsidiarititii, autorititile
competente au dreptul de a institui criterii sociale si calita-
tive menite sd mentind si sd ridice standardele de calitate
pentru obligatiile de serviciu public, de exemplu, cu privire
la conditiile minime de lucru, drepturile cilitorilor, nevo-
ile persoanelor cu mobilitate redusd, protectia mediului,
securitatea pasagerilor si a angajatilor, precum si obligati-
ile aferente contractului colectiv si alte norme si acorduri
privind locurile de munci si protectia sociald la locul in
care este prestat serviciul. Pentru a asigura conditii con-
curentiale transparente si comparabile intre operatori si
pentru a evita riscul de dumping social, autoritatile com-
petente ar trebui sd aibd dreptul sd impund standarde de
calitate specifice in domeniul social si al serviciilor.

() JO L 82, 22.3.2001, p. 16.

(18)

Sub rezerva dispozitiilor relevante ale dreptului intern,
orice autoritate locald sau, in absenta acesteia, orice autori-
tate nationald poate decide sd presteze propriile servicii
publice de transport de cilitori in domeniul pe care il
administreazd sau si le incredinteze unui operator intern
fard a organiza o procedurd competitivd de atribuire. Cu
toate acestea, pentru a asigura conditii de concurentd echi-
tabile, aceastd optiune de prestare proprie trebuie sd fie
strict controlatd. Autoritatea competentd sau grupul de
autoritdti competente care oferd servicii publice integrate
de transport de cdlitori, in mod colectiv sau prin interme-
diul membrilor sdi, ar trebui sd exercite controlul necesar.
De asemenea, unei autoritdti competente care presteaza
propriile servicii de transport sau unui operator intern ar
trebui sd i se interzicd participarea la procedurile competi-
tive de atribuire in afara teritoriului autoritatii respective.
Autoritatea care detine controlul asupra operatorului
intern respectiv ar trebui sd poatd sd ii interzicd operato-
rului respectiv participarea la procedurile competitive de
atribuire organizate pe teritoriul sdu. Restrictiile cu privire
la activitdtile unui operator intern nu aduc atingere posi-
bilitatii de a atribui direct contracte de servicii publice in
cazurile in care acestea vizeazd transportul feroviar, cu
exceptia altor moduri de transport pe sine, cum ar fi
metroul sau tramvaiele. Mai mult, atribuirea directd de
contracte de servicii publice pentru transportul feroviar
greu nu impiedicd autorititile competente sa atribuie unui
operator intern contracte de servicii publice pentru servicii
publice de transport de caldtori cu alte moduri de transport
pe sine, cum ar fi metroul sau tramvaiul.

Subcontractarea poate contribui la un transport in comun
pentru cdlatori mai eficient si face posibild participarea
intreprinderilor, altele decat operatorul de servicii publice
ciruia i-a fost acordat contractul de servicii publice. Cu
toate acestea, in scopul utilizdrii optime a fondurilor
publice, autoritdtile competente ar trebui si fie in masurd
sd stabileascd modalitatea de subcontractare a serviciilor
lor publice de transport de calitori, in special in cazul ser-
viciilor prestate de citre un operator intern. Mai mult, sub-
contractantilor nu ar trebui sd li se interzicd participarea la
proceduri competitive de atribuire pe teritoriul oricdrei
autoritdti competente. Selectia unui subcontractant de
cdtre autoritatea competentd sau operatorul intern al aces-
teia trebuie sd fie realizatd in conformitate cu dreptul
comunitar.

In cazul in care o autoritate publici locald alege si incre-
dinteze unui tert un serviciu de interes general, aceasta tre-
buie sd selecteze operatorul de serviciu public in
conformitate cu dreptul comunitar privind contractele
publice si concesiunile, astfel cum este stabilit prin arti-
colele 43-49 din tratat si in conformitate cu principiile
transparentei si egalititii de tratament. In special, dispoziti-
ile prezentului regulament nu aduc atingere obligatiilor
care revin autoritdtilor publice in temeiul directivelor pri-
vind atribuirea de contracte de achizitii publice, in cazul in
care contractele respective de servicii publice se inscriu in
domeniul de aplicare al acestor directive.



(?) JO L 134, 30.4.2004, p. 114. Directivd modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/97|CE a Consiliului.

(%) JO L 395, 30.12.1989, p. 33. Directivd modificatd prin Directiva
92/50/CEE (jJO L 209, 24.7.1992, p. 1).

(*) JOL76,23.3.1992, p. 14. Directivd modificatd ultima data prin Direc-
tiva 2006/97|CE.
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(21)  Ar trebui garantatd protectia juridicd efectivd nu numai (25)  Transportul public feroviar de caldtori prezintd aspecte
pentru atribuirea de contracte ce intrd in domeniul de apli- specifice legate de volumul investitiilor si de costurile infra-
care al Directivei 2004/17/CE a Parlamentului European si structurii. In martie 2004, Comisia a prezentat o propu-
a Consiliului din 31 martie 2004 de coordonare a proce- nere de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului
durilor de atribuire a contractelor de achizitii in sectoarele din 29 iulie 1991 privind dezvoltarea ciilor ferate comu-
apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale (1) si al nitare (°), astfel incat sd garanteze accesul tuturor intreprin-
Directivei 2004/18/CE a Parlamentului European si a Con- derilor feroviare comunitare la infrastructura tuturor
siliului din 31 martie 2004 privind coordonarea procedu- statelor membre in scopul exploatdrii serviciilor internatio-
rilor de atribuire a contractelor de achizitii publice de nale de transport de cilitori. Scopul prezentului regula-
lucrdri, de bunuri si de servicii (), ci si pentru alte contracte ment este de a institui un cadru juridic pentru compensare
atribuite in temeiul prezentului regulament. O procedurd sifsau drepturi exclusive pentru contractele de servicii
efectivd privind ciile de atac este necesard si ar trebui si fie publice, si nu de a liberaliza suplimentar piata serviciilor de
comparabild, dupi caz, cu procedurile relevante previzute transport feroviar.
in Directiva 89/665/CEE a Consiliului din 21 decembrie
1989 privind coordonarea actelor cu putere de lege si a
actelor administrative privind aplicarea procedurilor care
vizeaza cé‘ile de atac fagd de a.tribuirea contractelor d? achi- (26)  In cazul serviciilor publice, prezentul regulament permite
ZIUIVPUth? Ade p.rodgse si a contractelor quhge de fiecdrei autorititi competente, in contextul unui contract
lucrdri () §1 Dlregtl.va 92[13/CEE a Consiliului din de servicii publice, sd isi aleagd operatorul de servicii
25 februe}ne 1992 perll’.ld. coor.donarea. actelor cu putere publice de transport de cilatori. Date fiind diferentele intre
de lege 5i actelf)r admmls'tr'atlve referuoar.e la aphc.ar.eﬁ modurile in care statele membre isi organizeaza teritoriul
norrpelor comunitare cu privire la pro ced.ur.ﬂVe 'dAe achizifii in aceastd privintd, autorititile competente pot primi in
publice ale entitatilor care desfasoard activitafi in sectoa- mod justificat permisiunea de a atribui direct contracte de
rele apei, energiei, transporturilor si telecomunicatiilor (#). J bli P sy <
servicii publice pentru cilitoriile pe calea ferata.

(22)  Unele invitatii de participare la procedura competitivd de (27)  Compensatia acordatd de citre autoritdtile competente
atribuire fac necesare definirea si descrierea unor sisteme pentru a acoperi costurile ocazionate de indeplinirea obli-
complexe de cdtre autoritdtile competente. De aceea, aceste gatiilor de serviciu public ar trebui calculatd in asa fel incat
autoritéyi ar trebui sa fle imputernicite ca, atunci Cél’ld atri- sa se evite Compensarea 1n exces. Tn Cazu] in care o autori-
buie contracte in astfel de cazuri, si negocieze detaliile res- tate competentd intentioneazi si atribuie un contract de
pective cu unii sau cu tofi potentialii operatori de serviciu servicii publice fird ca acesta sd facd obiectul unei proce-
public, dupd ce ofertele au fost depuse. duri competitive de atribuire, autoritatea in cauza trebuie,

de asemenea, si respecte o serie de norme detaliate care s3
asigure 0 compensatie cu un cuantum corespunzdtor si
care sd reflecte dorinta de eficientd si calitate a serviciilor.

(23)  Invitatiile de participare in vederea atribuirii de contracte
de servicii publice nu ar trebui sa fie obligatorii in cazurile
in care contractele se referd la sume sau distante mici. In .
acest sens, sumele sau distan;ele mai mari ar trebui sa per- (28)  In urma unei analize adecvate a tuturor efectelor pe care le
mitd autorititilor competente si tind seama de interesele are respectarea obligatiilor de serviciu public asupra cererii
speciale ale intreprinderilor mici si mijlocii. Autoritdtilor de servicii publice de transport de caldtori, in cadrul sche-
competente nu ar trebui si li se permitd sd divizeze con- mei de calcul din anexd, autoritatea competentd si opera-
tractele sau retelele, pentru a evita organizarea unei proce- torul de servicii publice pot dovedi cd s-a evitat
duri competitive de atribuire. compensarea in exces.

(24)  In cazul in care existd riscul de a se perturba prestarea ser- (29) In ved’ereavatrl'bmrn de contracte de servicii pt{b!lce, cu
viciilor, autoritdtile competente ar trebui sd fie imputerni- exceptia Ipasurll(.)rvd.e urgenta sia contracte.lorv Pr1v1r3d d;s-
cite s3 introducd misuri de urgenta pe termen scurt, pani tante mici, autoritatile competente ar trel?ul sd ia n}asgrlle
la atribuirea unui nou contract de servicii publice care si Necesare pentru a face; pgbhg cu cel putin un an inainte,
respecte toate conditiile de atribuire a unui contract stabi- fap}ul ¢4 Intentioneaza sd atrlbt}le astfel de contracte, ast-
lite in cadrul prezentului regulament. fel incat s permitd un raspuns din partea potentialilor ope-

ratori de servicii publice.

(") JOL 134, 30.4.2004, p. 1. Directivd modificatd ultima data prin Direc-

tiva 2006/97|CE a Consiliului (JO L 363, 20.12.2006, p. 107). (30)  Contractele de servicii publice atribuite direct ar trebui sd

facd obiectul unei transparente sporite.

(®) JO L 237, 24.8.1991, p. 25. Directivi modificatd ultima datd prin

Directiva 2006/103/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 344).
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(31)  Dat fiind faptul cd autoritdtile competente si operatorii de (35) Prin urmare, compensatia acordatd de cdtre autoritdtile
serviciu public au nevoie de timp pentru a se adapta la dis- competente in conformitate cu dispozitiile prezentului
pozitiile prezentului regulament, ar trebui si fie previzute regulament poate fi exceptatd de la cerinta de notificare
dispozitii tranzitorii. In vederea atribuirii treptate a con- prealabild prevdzutd la articolul 88 alineatul (3) din tratat.
tractelor de servicii publice in conformitate cu prezentul
regulament, statele membre ar trebui sd transmitd Comisiei
un raport privind progresele inregistrate, in termen de sase
1?““ (Cie la.lpchmerea primel jumatati a perioadei fle tranzi- (36)  Prezentul regulament inlocuieste Regulamentul (CEE)
ge. omisia poate propune masurl corespunzatoare pe nr. 1191/69; in consecintd, regulamentul in cauzd ar tre-
aza acestor rapoarte. bui abrogat. In cazul serviciilor publice de transport de
marfd se prevede o perioadd de tranzitie de trei ani, care va
inlesni eliminarea treptatd a compensatiilor neautorizate de
cdtre Comisie in conformitate cu articolele 73, 86, 87 si 88
P L . s din tratat. Orice compensatie acordatd cu privire la presta-
(32)  In cursul perioadei de tranzitie, autorititile competente pot s mpensag o P presta
PR R ; rea de servicii publice de transport de caldtori, altele decat
pune in aplicare dispozitiile prezentului regulament la date le reol : 1 1 e s
diferite. Prin urmare, este posibil ca, in cursul acestei peri- cele reg e.mentate prin E)rezentu regu amgnt, care risca sd
oade, operatorii de serviciu public de pe pietele inca nea- implice ajutoare de stat in sensul articolului 87 alineatul (1)
’ . o . . - din tratat, ar trebui si respecte dispozitiile articolelor 73,
fectate de dispozitiile prezentului regulament sa isi depuna 86 87 si 88 din tratat Ii)nclusiv lijnte’ retirile relevante
ofertele pentru contracte de servicii publice pe piete care ’ 7. o v mterp : .
deschi i rapid ei late. Pe ale Curtii de Justitie a Comunitdtilor Europene si, mai
s-au deschus mai Tapid concureniel contro a}te. entrq a ales, hotdrirea acesteia in cauza C-280/00 Alt-
evita, prin intermediul unor actiuni proportionate, orice mark Trans GmbH. Tn analizarea unor astfel de cazuri
dezechilibre la deschiderea pietei de transporturi publice, o o e ox o1 Y
autoritdtile competente ar tII')eblili sd aibd I(;sibilitafea de a Comisia ar trebud, in consecinid, s aplice principii similare
fuza. i {) lei de-a doua fumi P adei d cu cele stabilite prin prezentul regulament sau, dupd caz,
i:aﬁé?t,iemocf:rrtselie fiee eLseeﬁe igrrael ];li?;et?iglle ialjrzrlciisteelazg prin alte reglementdri in domeniul serviciilor de interes
Y P P p economic general.
servicii publice de transport a ciror valoare nu este acor-
datd, in proportie de peste jumdtate, in conformitate cu
prezentul regulament, cu conditia ca acest lucru sa se aplice
in mod nediscriminatoriu si sd se decidd inainte de lansarea
invita;iei de participare la procedura Competitivé de (3 7) Domenlul de aphcare 3.1 Regulamentulm (CEE) nr. 1107/70
atribuire. al Consiliului din 4 iunie 1970 privind acordarea ajutoa-
relor de stat pentru transportul feroviar, rutier si pe cai
navigabile interioare (2) este reglementat de prezentul regu-
lament. Regulamentul respectiv este considerat caduc, li-
mitand in acelasi timp aplicarea articolului 73 din tratat,
(33)  Lapunctele 87-95 din hotdrarea din 24 iulie 2003 pronun- fard a oferi un temei legal corespunzitor pentru autoriza-
tatd in cauza C-280/00 Altmark Trans GmbH ('), Curtea de rea schemelor actuale de investitii, in special in ceea ce pri-
Justitie a Comunitatilor Europene a hotdrat c¢i o compen- veste investitiile in infrastructura de transport in cadrul
satie de serviciu public nu constituie un avantaj in sensul unui parteneriat public-privat. Prin urmare, respectivul
articolului 87 din tratat, cu conditia indeplinirii a patru regulament ar trebui abrogat pentru ca articolul 73 din
conditii cumulative. In cazul in care aceste conditii nu sunt tratat sd se aplice in mod corespunzitor evolutiilor perma-
indeplinite si sunt indeplinite conditiile generale de aplicare nente din acest sector, fird a aduce atingere prezentului
a articolului 87 alineatul (1) din tratat, compensatia de ser- regulament sau Regulamentului (CEE) nr. 1192/69 al Con-
viciu public reprezinta ajutor de stat si se afld sub incidenta siliului din 26 iunie 1969 privind standardizarea conturi-
articolelor 73, 86, 87 si 88 din tratat. lor intreprinderilor feroviare (?). In vederea facilitdrii in
continuare a aplicdrii normelor comunitare relevante,
Comisia va propune linii directoare privind ajutoarele de
stat pentru investitiile feroviare, inclusiv investitiile in infra-
structurd in 2007.
(34) Compensatia pentru serviciile publice se poate dovedi
necesard in sectorul transportului terestru de cilitori, ast-
fel incat intreprinderile care raspund de serviciile publice sd
exploateze aceste servicii pe baza principiilor i in condifi- (38)  Comisia ar trebui sd intocmeascd un raport in vederea eva-

ile care le permit sd isi indeplineascd sarcinile. O astfel de
compensatie poate fi compatibild cu tratatul in temeiul
articolului 73 in anumite conditii. in primul rand, ea tre-
buie acordatd pentru a asigura prestarea serviciilor care
sunt servicii de interes general in sensul tratatului. In al doi-
lea rand, pentru a evita denaturarea nejustificatd a concu-
rentei, aceastd compensatie nu poate depasi ceea ce este
necesar pentru acoperirea costurilor nete ocazionate de
indeplinirea obligatiilor de serviciu public, tinind seama de
venitul generat prin aceasta si de un profit rezonabil.

(1) Rec. 2003, p. 1-7747.

ludrii punerii in aplicare a prezentului regulament si a evo-
lutiilor in asigurarea transportului public de cildtori in
Comunitate, in special a calitdtii serviciilor publice de
transport de cildtori si a efectelor pe care le are acordarea
de contracte de servicii publice prin atribuire directd. Dacd
este necesar, acest raport poate fi insotit de propuneri
corespunzitoare de modificare a prezentului regulament,

() JO L 130, 15.6.1970, p. 1. Regulament modificat ultima datd prin

Regulamentul (CE) nr. 543/97 (JO L 84, 26.3.1997, p. 6).
(%) JO L 156, 28.6.1969, p. 8. Regulament modificat ultima datd prin
Regulamentul (CE) nr. 1791/2006 (JO L 363, 20.12.2006, p. 1).
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Scopul si domeniul de aplicare

(1) Scopul prezentului regulament este acela de a defini modul
in care, in conformitate cu normele dreptului comunitar, autori-
titile competente pot actiona in domeniul transportului public de
cdldtori pentru a garanta prestarea de servicii de interes general
care sunt, printre altele, mai numeroase, mai sigure, de calitate
mai bund sau au costuri mai scdzute decat cele pe care le-ar fi per-
mis numai actiunea fortelor pietei.

In acest scop, prezentul regulament stabileste conditiile in care
autoritdtile competente, atunci cAnd impun sau contracteazd obli-
gatii de serviciu public, compenseazd operatorii de servicii publice
pentru costurile suportate sifsau acordd drepturi exclusive in
schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu public.

(2)  Prezentul regulament se aplica exploatarii nationale si inter-
nationale a serviciilor publice de transport de cildtori pe calea
feratd si cu alte moduri de transport pe sine, precum si de trans-
port rutier, cu exceptia serviciilor exploatate in principal pentru
interesul lor istoric sau turistic. Statele membre pot aplica prezen-
tul regulament transportului in comun pe cdi navigabile interioare
si, fard a aduce atingere Regulamentului (CEE) nr. 3577/92 al
Consiliului din 7 decembrie 1992 de aplicare a principiului libe-
rei circulatii a serviciilor la transporturile maritime in interiorul
statelor membre (cabotaj maritim) ('), pe ape maritime nationale.

(3)  Prezentul regulament nu se aplicd concesiunilor de lucrdri
publice in sensul articolului 1 alineatul (3) litera (a) din Directiva
2004/17|CE sau in sensul articolului 1 alineatul (3) din Directiva
2004/18/CE.

Atrticolul 2

Definitii
In sensul prezentului regulament:

(@) prin ,transport public de cildtori” se intelege serviciile de
transport de cdldtori care sunt de interes economic general si
care sunt prestate catre public in mod nediscriminatoriu si
continuu;

(b) prin ,autoritate competentd” se intelege orice autoritate
publicd sau grup de autoritdti publice dintr-unul sau mai
multe state membre, care are competenta de a interveni in
transportul public de caldtori intr-o zond geografica datd sau
orice organism investit cu o astfel de autoritate;

(') JOL 364,12.12.1992, p. 7.

(©

prin ,autoritate locald competentd” se intelege orice autori-
tate competentd a cirei zond de competentd teritoriald nu
corespunde teritoriului national;

prin ,operator de serviciu public” se intelege orice intreprin-
dere publicd sau privatd sau orice grup de astfel de intreprin-
deri care exploateazd servicii publice de transport de calitori,
sau orice organism public care presteazd servicii publice de
transport de cdldtori;

prin ,obligatie de serviciu public” se intelege o cerintd defi-
nitd sau stabilitd de citre o autoritate competentd, pentru a
asigura servicii publice de transport de calitori de interes ge-
neral, pe care un operator, daci ar tine seama de propriile sale
interese comerciale, nu si le-ar asuma sau nu si le-ar asuma
in aceeasi masurd sau in aceleasi conditii fird a fi retribuit;

prin ,drept exclusiv” se intelege un drept care permite exploa-
tarea anumitor servicii publice de transport de caldtori de
cdtre un operator de servicii publice pe o anumitd rutd sau
retea ori intr-o anumitd zond, cu excluderea oricirui alt ase-
menea operator;

prin ,compensatie de serviciu public” se intelege orice be-
neficiu, in special financiar, acordat direct sau indirect de
cdtre o autoritate competentd din fonduri publice in perioada
de punere in aplicare a unei obligatii de serviciu public sau in
legdturd cu perioada respectivd;

prin ,atribuire directd” se intelege atribuirea unui contract de
servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fard
o procedurd competitivi de atribuire prealabild;

prin ,contract de servicii publice” se intelege unul sau mai
multe acte obligatorii din punct de vedere juridic si care con-
firmd acordul incheiat intre o autoritate competentd si un
operator de serviciu public cu scopul de a incredinta respec-
tivului operator de serviciu public gestionarea si exploatarea
serviciilor publice de transport de cilitori, sub rezerva unor
obligatii de serviciu public; in functie de dreptul statelor
membre, contractul poate consta, de asemenea, intr-o deci-
zie adoptatd de cdtre autoritatea competenta:

— sub forma unui act cu putere de lege sau a unor acte
administrative speciale sau

— care cuprinde conditiile in care autoritatea competenti
insdsi presteazd serviciile sau incredinteazd prestarea
unor astfel de servicii unui operator intern;

prin ,operator intern” se intelege o entitate cu personalitate
juridicd distinctd asupra cdreia autoritatea locald competentd
sau, in cazul unui grup de autoritdti, cel putin una dintre
autoritatile locale competente exercitd un control asemana-
tor cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente;
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(k) prin ,valoare” se intelege valoarea unui serviciu, a unei rute,
a unui contract de servicii publice sau a unui regim de com-
pensare pentru transportul public de cilitori si care este echi-
valentul remuneratiei totale, inainte de aplicarea TVA,
cuvenitd operatorului sau operatorilor de serviciu public,
inclusiv compensatia de orice fel platitd de autoritatile publice
si venitul din vanzarea biletelor care nu este restituit autori-
tatii competente in cauzd;

() prin ,norma generald” se intelege 0 masurd care se aplica in
mod nediscriminatoriu tuturor serviciilor publice de trans-
port de cdldtori de acelasi fel intr-o anumitd zond geograficd
si pentru care este responsabild o autoritate competentd;

(m) prin ,servicii publice integrate de transport de calitori” se
intelege serviciile interconectate de transport intr-o zond geo-
graficd determinatd cu un serviciu unic de informatii, un
regim unic de taxare a biletelor si un orar unic de transport.

Articolul 3

Contractele de servicii publice si normele generale

(1)  In cazul in care o autoritate competenti decide si acorde
unui operator ales un drept exclusiv si/sau o compensatie de orice
naturd in schimbul indeplinirii unor obligatii de serviciu public,
autoritatea respectivd face aceasta in cadrul unui contract de ser-
vicii publice.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1), obligatiile de serviciu pu-
blic care urmdresc sd instituie tarife maxime pentru toti caldtorii
sau pentru anumite categorii de cildtori pot fi supuse, la randul
lor, normelor generale. In conformitate cu principiile stabilite la
articolele 4 si 6 si in anexd, autoritatea competentd compenseaza
operatorii de serviciu public pentru efectul financiar net, pozitiv
sau negativ, exercitat asupra costurilor ocazionate si asupra veni-
turilor generate de respectarea obligatiilor tarifare stabilite prin
intermediul normelor generale intr-o manierd care sd evite com-
pensarea in exces. Acest lucru nu aduce atingere dreptului auto-
ritdtilor competente de a integra in contractele de servicii publice
obligatii de serviciu public care instituie tarife maxime.

(3)  Fard a aduce atingere dispozitiilor articolelor 73, 86, 87
si 88 din tratat, statele membre pot exclude din domeniul de apli-
care al prezentului regulament nomele generale privind compen-
sarea financiard pentru obligatii de serviciu public care instituie
tarife maxime pentru elevi, studenti, ucenici si persoane cu mobili-
tate redusd. Aceste norme generale sunt notificate in conformi-
tate cu articolul 88 din tratat. Orice astfel de notificare cuprinde
informatii complete privind masura respectiva si, in special, detalii
privind metoda de calcul.

Articolul 4

Continutul obligatoriu al contractelor de servicii publice si
al normelor generale

(1)  Contractele de servicii publice si normele generale:

(a) definesc in mod clar obligatiile de serviciu public pe care tre-
buie sd le respecte operatorul de servicii publice, precum si
zonele geografice in cauzi;

(b) stabilesc in prealabil, in mod obiectiv si transparent,

(i) parametrii pe baza cirora urmeaza s se calculeze plata
compensatiei, dacd existd, si

(i) natura si intinderea oricdrui drept exclusiv acordat,

intr-un mod care s prevind compensarea in exces. In cazul
contractelor de servicii publice atribuite in conformitate cu
articolul 5 alineatele (2), (4), (5) si (6), acesti parametri se sta-
bilesc astfel incat nici o platd compensatorie sd nu poatd
depdsi suma necesard pentru acoperirea efectului financiar
net asupra costurilor ocazionate si asupra veniturilor gene-
rate de indeplinirea obligatiilor de serviciu public, tinind
seama de venitul legat de acestea si care este retinut de citre
operatorul de serviciu public, precum si de un profit
rezonabil;

(c) stabilesc modalititile de alocare a costurilor legate de presta-
rea de servicii. Aceste costuri pot include, in special, cheltuie-
lile cu personalul, consumul de energie, redeventele aferente
infrastructurii, intretinerea si reparatiile autovehiculelor de
transport in comun, materialul rulant si instalatiile necesare
pentru exploatarea serviciilor de transport de célatori, cos-
turile fixe si o rentabilitate adecvatd a capitalului.

(2)  Contractele de servicii publice si normele generale deter-
mind modalititile de alocare a veniturilor incasate din vinzarea de
bilete, venituri care pot fi retinute de operatorul de servicii publice,
restituite autoritdtii competente sau partajate de cele doud entitati.

(3)  Durata contractelor de servicii publice este limitatd si nu
depdseste 10 ani pentru serviciile de transport cu autocarul si cu
autobuzul §i 15 ani pentru serviciile de transport de caldtori pe
calea feratd si cu alte moduri de transport pe sine. Durata contrac-
telor de servicii publice care vizeazd mai multe moduri de trans-
port este limitatd la 15 ani, in cazul in care transportul feroviar
sau cu alte moduri de transport pe sine reprezintd peste 50 % din
valoarea serviciilor in cauzd.

(4)  Daci este necesar, tinind seama de conditiile de amortizare
a activelor, durata contractului de servicii publice poate fi prelun-
gitd cu cel mult jumdtate din durata initiald, in cazul in care ope-
ratorul de serviciu public pune la dispozitie active care sunt atat
importante in raport cu activele generale necesare pentru presta-
rea serviciilor de transport de cdlatori vizate de contractul de ser-
vicii publice, cat si legate preponderent de serviciile de transport
de caldtori vizate de contract.

In cazul in care acest lucru este justificat de costurile care derivd
din situatia geograficd deosebitd, durata contractelor de servicii
publice in regiunile ultraperiferice, contracte mentionate la aline-
atul (3), poate fi prelungitd cu cel mult jumdtate din durata initiala.
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In cazul in care acest lucru este justificat de amortizarea capitalu-
lui in raport cu investitia exceptionald in infrastructurd, in capital
rulant sau in vehicule si dacd respectivul contract de servicii
publice este atribuit conform unei proceduri competitive de atri-
buire, contractul de servicii publice poate fi incheiat pe o durata
mai lungd. Pentru a asigura transparenta in acest caz, in termen
de un an de la incheierea contractului, autoritatea competentd
transmite Comisiei contractul de servicii publice si elementele care
justificd durata mai lungd a acestuia.

(5)  Fard a aduce atingere dreptului intern sau dreptului comu-
nitar, inclusiv contractelor colective incheiate de partenerii soci-
ali, autoritdtile competente pot solicita ca operatorul de servicii
publice ales sd acorde personalului angajat anterior pentru a
presta servicii drepturile pe care acesta le-ar fi avut dacd ar fi fost
transferat in sensul Directivei 2001/23/CE. In cazul in care auto-
ritatile competente solicitd operatorilor de serviciu public sd res-
pecte anumite standarde sociale, caictele de sarcini aferente
procedurilor competitive de atribuire si contractele de servicii
publice cuprind o listd cu personalul in cauzd si oferd in conditii
de transparentd detalii privind drepturile contractuale ale acestuia
si conditiile in care angajatii sunt considerati ca fiind legati de ser-
viciile respective.

(6)  In cazul in care autorititile competente, in conformitate cu
dreptul intern, solicitd ca operatorii de servicii publice si respecte
anumite standarde de calitate, aceste standarde sunt cuprinse in
caietele de sarcini si in contractele de servicii publice.

(7)  Caietele de sarcini si contractele de servicii publice indica,
de o manierd transparentd, dacd subcontractarea poate sa fie avutd
in vedere si, dacd da, in ce masurd. Dacd are loc o subcontractare,
operatorul insdrcinat cu administrarea si prestarea serviciilor
publice de transport de cildtori in conformitate cu prezentul regu-
lament trebuie sd presteze el insusi o mare parte a serviciilor
publice de transport de cilitori. Un contract de servicii publice,
care acoperd in acelasi timp proiectarea, constructia si exploata-
rea serviciilor publice de transport de calatori, poate permite sub-
contractarea integrald pentru exploatarea acelor servicii. In
conformitate cu dreptul intern si cu dreptul comunitar, contractul
de servicii publice stabileste conditiile aplicabile subcontractarii.

Articolul 5

Atribuirea de contracte de servicii publice

(1)  Contractele de servicii publice se atribuie in conformitate
cu normele stabilite prin prezentul regulament. Cu toate acestea,
contractele de servicii sau contractele de servicii publice, astfel
cum sunt definite in Directivele 2004/17/CE sau 2004/18/CE,
pentru servicii publice de transport de cdlatori cu autobuzul sau
tramvaiul, se atribuie in conformitate cu procedurile prevazute in
temeiul respectivelor directive, in cazul in care astfel de contracte
nu iau forma contractelor de concesiune de servicii, astfel cum
sunt definite in directivele in cauza. Dispozitiile alineatelor (2)-(6)
din prezentul articol nu se aplicd in cazul in care contractele
urmeazd sd fie atribuite in conformitate cu Directiva 2004/17|CE
sau 2004/18|CE.

(2)  Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de
dreptul intern, orice autoritate locald competentd, fie cd este o
autoritate de sine stitdtoare, fie un grup de autoritdti care pres-
teazd servicii publice integrate de transport de caldtori, poate
decide sd presteze ea insdsi servicii publice de transport de cild-
tori sau sd atribuie contracte de servicii publice in mod direct unei
entitdti cu personalitate juridicd distinctd asupra cireia autoritatea
locald competent sau, in cazul unui grup de autoritati, cel putin
una dintre autorititile locale competente exercitd un control ase-
mandtor cu cel exercitat asupra propriilor sale departamente.
Urmdtoarele dispozitii se aplicd in cazul in care o autoritate locald
competentd ia o astfel de decizie:

(a) in scopul de a stabili dacd autoritatea locald competenta exer-
citd controlul, sunt luati in considerare factori, precum gra-
dul de reprezentare in organele administrative, de conducere
sau supraveghere, dispozitiile referitoare la aceastd reprezen-
tare in actul constitutiv, participarea la capitalul social, influ-
enta efectivd si controlul efectiv asupra deciziilor strategice si
asupra deciziilor manageriale individuale. In conformitate cu
dreptul comunitar, participarea autorititii publice compe-
tente la capitalul social in proportie de 100 %, in special in
cazul parteneriatelor public-privat, nu este o cerintd obliga-
torie pentru stabilirea controlului in sensul prezentului ali-
neat, cu conditia sd existe o influentd publicd dominanta si si
se poatd stabili controlul pe baza altor criterii;

(b) conditia de aplicare a prezentului alineat este aceea ca ope-
ratorul intern si orice entitate asupra cireia respectivul opera-
tor exercitd chiar si o influentd minima sd isi desfisoare
activitatea de transport public de caldtori pe teritoriul auto-
ritdtii locale competente, fird a aduce atingere vreunei linii de
iesire sau altor elemente auxiliare activitatii respective care
intrd pe teritoriul autoritdtilor locale competente vecine, si sa
nu participe la proceduri competitive de atribuire privind
prestarea de servicii de transport public de cilitori in afara
teritoriului autoritdtii locale competente;

(c) fird a aduce atingere literei (b), operatorul intern poate par-
ticipa la proceduri competitive echitabile de atribuire ince-
pand cu doi ani inaintea expirdrii contractului siu de servicii
publice atribuit direct, cu conditia sa se fi luat o decizie finald,
in sensul ca serviciile publice de transport de cdlitori vizate
de contractul operatorului intern sa facd obiectul unei proce-
duri competitive echitabile de atribuire si ca operatorul intern
respectiv sd nu fi incheiat nici un alt contract de servicii
publice atribuit direct;

(d) 1inlipsa unei autoritati locale competente, literele (a), (b) si (c)
se aplicd unei autoritdti nationale cu privire la o zond geo-
graficd ce nu corespunde teritoriului national, cu conditia ca
operatorul intern sd nu participe la proceduri competitive de
atribuire privind prestarea de servicii publice de transport de
calatori care se organizeazi in afara zonei pentru care a fost
atribuit contractul de servicii publice;
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(e) daci subcontractarea in conformitate cu articolul 4 alinea-
tul (7) este avutd in vedere, operatorul intern trebuie s pres-
teze el insusi cea mai mare parte a serviciului public de
transport de cdlitori.

(3)  Orice autoritate competentd care face apel la un tert, altul
decat un operator intern, atribuie contractele de servicii publice pe
baza unei proceduri competitive de atribuire, cu exceptia cazuri-
lor mentionate la alineatele (4), (5) si (6). Procedura competitiva
de atribuire adoptati este deschisa tuturor operatorilor, este echi-
tabild si respectd principiile transparentei si nediscrimindrii. In
urma depunerii ofertelor si a eventualei etape de preselectie, pro-
cedura poate presupune negocieri in conformitate cu aceste prin-
cipii, cu scopul de a stabili modul optim de a indeplini anumite
cerinte speciale sau complexe.

(4)  Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de
dreptul intern, autorititile competente pot decide sd atribuie
direct contracte de servicii publice fie in cazul in care valoarea
medie anuald a acestora este estimati la mai putin de
1 000 000 EUR, fie in cazul in care aceste contracte vizeazd pres-
tarea anuald de servicii de transport public de caldtori pe mai
putin de 300 000 de kilometri.

In cazul unui contract de servicii publice atribuit direct unei intre-
prinderi mici sau mijlocii care exploateaza cel mult 23 de autove-
hicule, aceste plafoane pot fi mérite fie la o valoare medie anuald
estimatd la mai putin de 2 000 000 EUR, fie la prestarea anuald
de servicii publice de transport de cdlitori pe mai putin de
600 000 de kilometri.

(5)  Autoritatea competentd poate lua masuri de urgentd in
cazul unei perturbiri a serviciilor sau in cazul riscului iminent de
producere a unei asemenea perturbari. Masurile de urgentd res-
pective iau forma unei atribuiri directe sau a unui acord formal de
prelungire a unui contract de servicii publice, sau a unei cerinte
de respectare a anumitor obligatii de serviciu public. Operatorul
de serviciu public are dreptul de a contesta decizia de impunere a
executdrii anumitor obligatii de serviciu public. Atribuirea sau
prelungirea unui contract de servicii publice prin masuri de
urgentd, sau impunerea unui astfel de contract nu poate depdsi
doi ani.

(6)  Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de
dreptul intern, autorititile competente pot decide si atribuie
direct contracte de servicii publice privind transportul feroviar, cu
exceptia altor moduri de transport pe sine, precum metroul sau
tramvaiul. Prin derogare de la articolul 4 alineatul (3), durata unor
astfel de contracte nu depdseste zece ani, cu exceptia cazurilor in
care se aplicd articolul 4 alineatul (4).

(7)  Statele membre iau misurile necesare pentru a asigura cd
deciziile adoptate in conformitate cu alineatele (2)-(6) pot fi
supuse unei cdi de atac in mod rapid si eficace, la cererea oricarei
persoane care are sau a avut un interes in obtinerea unui anumit
contract si care a fost sau riscd sd fie prejudiciatd de o presupusd
incilcare, pe motivul ci asemenea decizii au incilcat dreptul
comunitar sau normele nationale de punere in aplicare a acestuia.

In cazul in care organismele de recurs nu sunt de natur judiciari,
acestea prezintd intotdeauna motivatii scrise privind deciziile
adoptate. Mai mult, in astfel de cazuri, trebuie previzute dispozi-
tii pentru ca orice masurd presupus ilegald luatd de organismul de
recurs sau orice presupusd deficientd in exercitarea competente-
lor acordate acestuia sd poatd face obiectul unui control judiciar
sau al controlului exercitat de un alt organism care este o instanta
judecitoreascd in ingelesul articolului 234 din tratat si este inde-
pendent atat fatd de autoritatea contractantd, cat si fatd de orga-
nismul de recurs.

Articolul 6

Compensatia de serviciu public

(I)  Orice compensatie legatd de o norma generald sau de un
contract de servicii publice respectd dispozitiile previzute la arti-
colul 4, indiferent de modul in care a fost atribuit contractul.
Orice compensatie, indiferent de natura ei, legatd de un contract
de servicii publice atribuit direct in conformitate cu articolul 5 ali-
neatul (2), (4), (5) sau (6) sau legatd de o norma generald trebuie,
de asemenea, sd respecte dispozitiile enuntate in anexa.

(2)  La solicitarea scrisd din partea Comisiei, statele membre
comunicd in termen de trei luni sau intr-un termen mai lung pre-
vazut de solicitare toate informatiile pe care Comisia le considerd
necesare pentru a stabili dacd respectiva compensatie acordatd
este compatibild cu prezentul regulament.

Articolul 7

Publicarea

(1)  Fiecare autoritate competentd publicd anual un raport
cumulativ privind obligatiile de serviciu public de care este ras-
punzdtoare, operatorii de serviciu public selectati si platile com-
pensatorii si drepturile exclusive acordate operatorilor de serviciu
public respectivi sub forma rambursarii. Raportul in cauzi trebuie
sd facd distinctia intre transportul cu autobuzul si transportul pe
sine, sd permitd monitorizarea si evaluarea functiondrii, a calitatii
si a finantdrii retelei de transport in comun si sa furnizeze, dacd
este cazul, informatii cu privire la natura si intinderea eventuale-
lor drepturi exclusive acordate.

(2)  Fiecare autoritate competentd ia masurile necesare pentru
a se asigura cd, cu cel putin un an inainte de lansarea invitatiei de
participare la procedura competitiva de atribuire sau cu un an ina-
inte de atribuirea directd, sunt publicate in Jurnalul Oficial al Uni-
unii Europene cel putin urmdtoarele informatii:

(@) numele si adresa autoritdtii competente;
(b) tipul de atribuire vizat;
(c) serviciile si zonele potential vizate de atribuirea respectiva.

Autorititile competente pot decide sd nu publice aceste infor-
matii, in cazul in care contractul de servicii publice priveste o
prestatie anuald de mai putin de 50 000 de kilometri de servicii
publice de transport de cilitori.
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Dacid aceste informatii se modificd dupa publicare, autoritatea
competentd trebuie sd publice o rectificare corespunzitoare cat
mai curdnd posibil. Aceasta rectificare nu aduce atingere datei de
lansare a atribuirii directe sau a invitatiei de participare la proce-
dura competitivi de atribuire.

Prezentul alineat nu se aplicd articolului 5 alineatul (5).

(3)  In cazul atribuirii directe de contracte de servicii publice
pentru transportul feroviar, astfel cum este prevazut la articolul 5
alineatul (6), autoritatea competenta face publice, in termen de un
an de la atribuirea respectivi, urmitoarele informatii:

(@) numele entitdtii contractante, participarea la capitalul social
al acesteia si, dupd caz, numele partii sau partilor care exer-
citd controlul juridic;

(b) durata contractului de servicii publice;

(c) descrierea serviciilor de transport cilatori care urmeazd s fie
prestate;

(d) descrierea parametrilor compensatiei financiare;

(e) obiectivele de calitate, precum punctualitatea si fiabilitatea,
precum si retributiile si sanctiunile aplicabile;

(f) conditiile privitoare la activele esentiale.

(4)  La solicitarea uneia dintre partile interesate, autoritatea
competentd transmite acesteia motivele care au stat la baza deci-
ziei sale de atribuire directd a unui contract de servicii publice.

Articolul 8

Tranzitia

(1)  Contractele de servicii publice se atribuie in conformitate
cu normele stabilite prin prezentul regulament. Cu toate acestea,
contractele de servicii sau contractele de servicii publice, astfel
cum sunt acestea definite in Directiva 2004/17/CE sau
2004/18/CE, pentru servicii publice de transport de cildtori cu
autobuzul sau tramvaiul, se atribuie in conformitate cu proce-
durile previdzute in temeiul respectivelor directive, in cazul in care
astfel de contracte nu iau forma contractelor de concesiune de ser-
vicii, astfel cum sunt definite in directivele in cauzi. Dispozitiile
alineatelor (2)-(4) din prezentul articol nu se aplici in cazul in care
contractele urmeazd s fie atribuite in conformitate cu Directiva
2004/17|CE sau 2004/18|CE.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (3), atribuirea de contracte
de servicii publice feroviare si rutiere respectd articolul 5 incepand
cu 3 decembrie 2019. In aceastd perioadd de tranzitie, statele
membre trebuie sd ia masuri pentru a se conforma treptat dispo-
zitiilor articolului 5, cu scopul de a evita eventuale probleme
structurale grave legate, in special, de capacitatea de transport.

In termen de sase luni de la incheierea primei jumatiti a perioadei
de tranzitie, statele membre transmit Comisiei un raport privind
progresele inregistrate, care subliniazd punerea in aplicare a ori-
cdrei atribuiri treptate de contracte de servicii publice in confor-
mitate cu articolul 5. Pe baza rapoartelor statelor membre,
Comisia poate propune mdsuri corespunzitoare adresate statelor
membre.

(3)  Invederea aplicrii alineatului (2), nu se tine seama de con-
tractele de servicii publice atribuite in conformitate cu dreptul
comunitar si cu dreptul intern:

(a) inainte de 26 iulie 2000 pe baza unei proceduri competitive
echitabile de atribuire;

(b) inainte de 26 iulie 2000 pe baza unei proceduri, alta decat o
procedurd competitivd echitabild de atribuire;

(c) dupd 26 iulie 2000 si inainte de 3 decembrie 2019, pe baza
unei proceduri competitive echitabile de atribuire;

(d) dupd 26 iulie 2000 si inainte de 3 decembrie 2009, pe baza
unei proceduri, alta decat o procedurd competitiva echitabild
de atribuire.

Contractele mentionate la litera (a) pot continua pand la expirare.
Contractele mentionate la literele (b) si (c) pot continua pani la
expirare, dar nu mai mult de 30 de ani. Contractele mentionate la
litera (d) pot continua pand la expirare, cu conditia si fie inche-
iate pe termen limitat, comparabil cu duratele mentionate la
articolul 4.

Contractele de servicii publice pot continua pani la expirare, in
cazul in care rezilierea lor ar produce consecinte juridice sau eco-
nomice disproportionate si cu conditia ca Comisia s isi fi dat
acordul.

(4)  Fard a aduce atingere alineatului (3), autoritatile compe-
tente pot alege, in a doua jumdtate a perioadei de tranzitie preva-
zute la alineatul (2), sd excluda de la participarea la procedurile de
atribuire de contracte prin invitatie de participare acei operatori
de serviciu public care nu pot dovedi ci valoarea serviciilor
publice de transport pentru care primesc compensatie sau pentru
care se bucurd de un drept exclusiv acordat in conformitate cu
prezentul regulament reprezintd cel putin jumdtate din valoarea
tuturor serviciilor publice de transport pentru care primesc com-
pensatii sau pentru care se bucurd de un drept exclusiv. O astfel
de excludere nu se aplicd operatorilor de serviciu public care
exploateazd serviciile care urmeazd si fie atribuite prin procedura
competitivd de atribuire. Pentru aplicarea acestui criteriu nu se
tine seama de contractele de servicii publice atribuite prin masuri
de urgentd, astfel cum se mentioneazi la articolul 5 alineatul (5).

In cazul in care autorititile competente recurg la posibilitatea
mentionatd la primul paragraf, ele trebuie sd facd acest lucru in
mod nediscriminatoriu, excluzand toti potentialii operatori de ser-
viciu public care indeplinesc criteriul respectiv si informand ope-
ratorii potentiali cu privire la decizia lor la inceputul procedurii de
atribuire a contractelor de servicii publice.
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Autoritdtile competente in cauzd informeazd Comisia cu privire
la intentia lor de a aplica aceastd dispozitie cu cel putin doud luni
inaintea publicirii invitatiei de participare la procedura competi-
tiva de atribuire.

Articolul 9

Conformitatea cu tratatul

(1)  Compensatia de serviciu public pentru exploatarea servici-
ilor publice de transport de cilitori sau pentru respectarea obli-
gatiilor tarifare instituite prin norme generale si achitate in
conformitate cu prezentul regulament este compatibild cu piata
comund. O astfel de compensatie este scutitd de obligatia de noti-
ficare prealabild stabilitd la articolul 88 alineatul (3) din tratat.

(2)  Fdrd a aduce atingere articolelor 73, 86, 87 si 88 din tratat,
statele membre pot continua si acorde ajutoare pentru sectorul
transporturilor in temeiul articolului 73 din tratat, care satisfac
nevoile de coordonare a transporturilor sau care reprezintd ram-
bursarea pentru indeplinirea anumitor obligatii inerente con-
ceptului de serviciu public, altele decat cele vizate de prezentul
regulament, in special:

(a) pand la intrarea in vigoare a normelor comune privind alo-
carea costurilor de infrastructurd, in cazul in care ajutorul
este acordat intreprinderilor care trebuie sd suporte cheltuieli
legate de infrastructura utilizatd, in timp ce alte intreprinderi
nu trebuie sd suporte astfel de cheltuieli. La stabilirea valori-
lor ajutoarelor astfel acordate se tine seama de costurile de
infrastructurd pe care modurile de transport concurente nu
trebuie sd le suporte;

(b) in cazul in care scopul ajutorului este acela de a promova cer-
cetarea sau dezvoltarea sistemelor si a tehnologiilor de trans-
port care sunt mai economice pentru Comunitate, in general.

Astfel de ajutoare se limiteaza la stadiul de cercetare si dezvoltare
si nu se pot extinde asupra exploatdrii comerciale a unor astfel de
sisteme si tehnologii de transport.

Articolul 10
Abrogarea

(1) Regulamentul (CEE) nr. 1191/69 se abroga. Cu toate aces-
tea, dispozitiile sale continud si se aplice referitor la serviciile de
transport de marfd pe o perioadd de trei ani de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament.

(2)  Regulamentul (CEE) nr. 1107/70 se abrogi.

Articolul 11

Rapoarte

Dupd expirarea perioadei de tranzitie mentionate la articolul 8 ali-
neatul (2), Comisia prezintd un raport cu privire la punerea in
aplicare a prezentului regulament si la evolutiile privind prestarea
transportului public de calitori in Comunitate, evaluind in spe-
cial evolutia calitdtii serviciilor publice de transport de cilitori si
efectele atribuirilor directe, raport insotit, dacd este necesar,
de propuneri corespunzitoare de modificare a prezentului
regulament.

Articolul 12

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare la 3 decembrie 2009.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.
Adoptat la Strasbourg, 23 octombrie 2007.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
M. LOBO ANTUNES
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ANEXA

Norme aplicabile compensatiei in cazurile mentionate la articolul 6 alineatul (1)

Compensatia legatd de contractele de servicii publice atribuite direct in conformitate cu articolul 5 alineatul (2), (4), (5)
sau (6) sau legatd de o normd generald trebuie calculatd in conformitate cu normele stabilite prin prezenta anexa.

Compensatia nu poate depdsi o sumd care corespunde efectului financiar net echivalent cu totalitatea efectelor, pozi-
tive sau negative, ale conformdrii cu obligatia de serviciu public asupra costurilor si veniturilor operatorului de serviciu
public. Efectele se evalueazd comparand situatia in care obligatia de serviciu public este indepliniti cu situatia care ar fi
existat dacd obligatia nu ar fi fost indepliniti. Pentru a calcula efectul financiar net, autoritatea competentd se orienteazd
dupd urmitorul mecanism:

costurile suportate in legdturd cu o obligatie de serviciu public sau cu un set de obligatii de serviciu public impuse de
autoritatea competentd/autorittile competente, obligatii continute intr-un contract de servicii publice sifsau intr-o
normd general;

minus eventualele efecte financiare pozitive generate in cadrul retelei exploatate in temeiul obligatiei/obligatiilor de ser-
viciu public in cauzd;

minus sumele incasate din tarife sau orice alte venituri generate in indeplinirea obligatiei/obligatiilor de serviciu public
in cauzd;

plus un profit rezonabil;

egal efectul financiar net.

Respectarea obligatiei de serviciu public poate avea un impact asupra eventualelor activititi de transport ale unui opera-
tor dincolo de obligatia/obligatiile de serviciu public in cauza. Pentru a evita compensarea in exces sau lipsa de com-
pensare, la calculul efectului financiar net se iau in considerare efectele financiare masurabile asupra retelelor
operatorului in cauza.

Costurile si veniturile trebuie calculate in conformitate cu normele contabile si fiscale in vigoare.

Pentru a spori transparenta si a evita subventiile incrucisate, in cazul in care un operator de serviciu public nu exploa-
teazd doar servicii compensate care fac obiectul unor obligatii de serviciu public de transport, ci se implicd si in alte
activitdti, conturile aferente serviciilor publice sus-mentionate trebuie separate, astfel incat sd indeplineasca cel putin
urmdtoarele conditii:

— conturile curente corespunzitoare fiecdreia dintre aceste activitati trebuie si fie separate, iar proportia activelor
corespunzatoare si a costurilor fixe aferente trebuie sa fie alocatd in conformitate cu normele contabile si fiscale in
vigoare;

— toate costurile variabile, o contributie adecvati la costurile fixe si un profit rezonabil legat de orice altd activitate
a operatorului de serviciu public nu pot fi sub nici o formd imputate serviciului public in cauzd;

—  costurile serviciului public trebuie si fie echilibrate pe baza veniturilor din exploatare si a platilor din partea auto-
ritatilor publice, fard nicio posibilitate de transfer de venituri citre un alt sector de activitate a operatorului de ser-
viciu public.

,Profitul rezonabil” trebuie inteles ca ratd de rentabilitate a capitalului care este normald pentru sectorul de activitate
respectiv intr-un stat membru dat si care tine seama de riscul sau de absenta riscului suportat de citre operatorul de
serviciu public in virtutea interventiei autoritatii publice.
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7. Metoda de compensare trebuie si promoveze intretinerea sau dezvoltarea:

— unei gestiuni eficace efectuate de citre operatorul de serviciu public, care poate face obiectul unei evaluari obiec-
tive, si

— prestdrii de servicii de transport de cildtori la standarde suficient de inalte.
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REGULAMENTUL (CE) NR. 1371/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 23 octombrie 2007

privind drepturile si obligatiile cilitorilor din transportul feroviar

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (2),

hotirand in conformitate cu procedura prevdzuta la articolul 251
din tratat, avand in vedere proiectul comun aprobat de Comitetul
de conciliere la 31 iulie 2007 (3),

intrucat:

(1) In cadrul politicii comune din domeniul transporturilor,
este important sd se asigure protectia drepturilor clitori-
lor din transportul feroviar si sd se imbunatateascd calita-
tea si eficienta serviciilor de transport feroviar de cildtori
pentru a contribui la cresterea ponderii transportului fero-
viar in raport cu alte moduri de transport.

(2)  Comunicarea Comisiei intitulatd ,Strategia pentru politica
de protectie a consumatorilor 2002-2006” () stabileste ca
obiectiv atingerea unui nivel ridicat de protectie a consu-
matorilor in domeniul transporturilor in conformitate cu
articolul 153 alineatul (2) din tratat.

(3)  Deoarece cilitorul din transportul feroviar reprezintd
partea defavorizatd a contractului de transport, este nece-
sar ca drepturile cdlitorilor in aceastd privintd si fie
asigurate.

(4)  Drepturile utilizatorilor de servicii feroviare includ primi-
rea de informatii privind serviciul de transport, atat inain-
tea cat si in timpul cdldtoriei. Ori de cate ori este posibil,
intreprinderile feroviare si vanzdtorii de legitimatii de
transport trebuie sd furnizeze aceste informatii in prealabil
si cat mai curand posibil.

(5)  Cerinte mai detaliate privind furnizarea de informatii
asupra cdlitoriei vor fi stabilite in specificatiile tehnice
de interoperabilitate (STI) mentionate in Directiva

() JO C 221, 8.9.2005, p. 8.

(2) JO C 71, 22.3.2005, p. 26.

(}) Avizul Parlamentului European din 28 septembrie 2005 (JO C 227 E,
21.9.2006, p. 490), Pozitia Comund a Consiliului din 24 iulie 2006
(JO C 289 E, 28.11.2006, p. 1), Pozitia Parlamentului European din
18 ianuarie 2007 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial), Rezolutia legis-
lativd a Parlamentului European din 25 septembrie 2007 si Decizia
Consiliului din 26 septembrie 2007.

(¥) JO C137, 8.6.2002, p. 2.

2001/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
19 martie 2001 privind interoperabilitatea sistemului fero-
viar conventional (5).

(6)  Consolidarea drepturilor calatorilor in transportul feroviar
trebuie sd se bazeze pe sistemul dreptului international
existent in aceastd privintd, previzut in Apendicele A —
Reguli uniforme privind Contractul de transport feroviar
international de cildtori si bagaje (CIV) la Conventia pri-
vind transporturile feroviare internationale (COTIF) din
9 mai 1980, astfel cum a fost modificatd de Protocolul de
modificare a Conventiei privind transporturile feroviare
internationale din 3 iunie 1999 (Protocolul din 1999). Cu
toate acestea, este de dorit sd se extindd domeniul de apli-
care al acestui regulament si sd se protejeze nu numai cald-
torii internationali, ci si cdldtorii nationali.

(7)  Intreprinderile feroviare ar trebui si coopereze pentru a
facilita transferul calatorilor din transportul feroviar de la
un operator la altul prin furnizarea de bilete directe ori de
cate ori este posibil.

(8)  Furnizarea de informatii si legitimatii de transport pentru
calatorii din traficul feroviar trebuie facilitatd prin
adaptarea sistemelor informatice la o specificatie comuna.

(9)  Punerea in aplicare ulterioard a sistemelor de informare a
calatorilor si de rezervare trebuie s fie realizatd in confor-
mitate cu specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI).

(10)  Serviciile de transport feroviar de cildtori ar trebui si fie in
avantajul tuturor cetitenilor. In consecintd, persoanele cu
handicap si persoanele cu mobilitate redusd, cauzatd de
invaliditate, de varstd sau de orice alt factor, ar trebui sd
beneficieze de acces la transportul feroviar in conditii com-
parabile cu ceilalti cetdteni. Persoanele cu handicap si per-
soanele cu mobilitate redusd au in egald masurd cu toti
ceilalti cetdteni dreptul la libera circulatie, la libertatea de
alegere si la nediscriminare. Intre altele, trebuie acordati o
atentie deosebitd furnizirii de informatii persoanelor cu
handicap si persoanelor cu mobilitate redusa cu privire la
accesibilitatea serviciilor feroviare, conditiile de acces la
materialul rulant si echipamentele de la bord. Pentru a fur-
niza cdlatorilor cu deficiente senzoriale informatii optime
privind intérzierile, ar trebui utilizate sisteme vizuale si
auditive adecvate. Persoanele cu handicap si peroanele cu
mobilitate redusd ar trebui si aibd posibilitatea de a cum-
para legitimatii de transport la bordul trenului fird taxe
suplimentare.

(°) JOL 110, 20.4.2001, p. 1. Directivd modificatd ultima data prin Direc-

tiva 2007/32/CE a Comisiei (JO L 141, 2.6.2007, p. 63).
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(1)

(12)

(13)

(15)

(16)

17)

(18)

Intreprinderile feroviare si gestionarii de gard ar trebui s
ia in considerare nevoile persoanelor cu handicap si ale
persoanelor cu mobilitate redusd, respectind specificatiile
tehnice de interoperabilitate pentru persoanele cu mobili-
tate redusd, pentru a asigura faptul cd, in conformitate cu
normele comunitare privind achizitiile publice, toate cla-
dirile si 1intreg materialul rulant devin accesibile,
eliminindu-se progresiv obstacolele fizice si functionale
atunci cand se achizitioneazd material nou sau se constru-
ieste ori se efectueaza lucrdri de renovare majore.

Intreprinderile feroviare ar trebui si fie obligate sd incheie
o asigurare sau sd ia masuri echivalente pentru asigurarea
responsabilitatii fatd de caldtorii din transportul feroviar in
cazul unui accident. Valoarea minimd a asigurdrii pentru
intreprinderile feroviare ar trebui sa facd obiectul unei reex-
amindri viitoare.

Consolidarea drepturilor la despagubire si asistentd in caz
de intarziere, pierderea legdturii sau anulare a unui servi-
ciu de transport ar trebui sd ducd la cresterea stimulentelor
pentru piata serviciilor de transport feroviar de cilitori, in
beneficiul caltorilor.

Este de dorit ca prezentul regulament sa instituie un sistem
de despigubire pentru cildtori in cazul unei intarzieri care
tine de rdspunderea intreprinderii feroviare, pe aceeasi bazd
ca si sistemul international previzut de COTIF si, in spe-
cial, de apendicele CIV privind drepturile cilitorilor.

Atunci cind un stat membru acordd unei intreprinderi
feroviare o derogare de la prevederile prezentului regula-
ment, acesta, in consultare cu organiza;iile reprezentative
ale caldtorilor, ar trebui si incurajeze intreprinderile fero-
viare sd instituie intelegeri pentru compensare si asistentd
in cazul unei tulburdri grave a serviciului de transport fero-
viar de céldtori.

Este, de asemenea, de dorit sd se ofere victimelor acciden-
telor si persoanelor aflate in intretinerea acestora un ajutor
financiar pe termen scurt in perioada imediat urmatoare
accidentului.

Este in interesul céldtorilor din transportul feroviar sd se
adopte misuri adecvate, de comun acord cu autorititile
publice, pentru a li se asigura securitatea personald in gari,
precum si la bordul trenurilor.

Cilatorii din transportul feroviar ar trebui s aibd posibili-
tatea de a depune, la oricare intreprindere feroviard sau
vanzdtor de legitimatii de transport in cauzd, o plangere
privind drepturile si obligatiile prevdzute de prezentul
regulament si ar trebui s aibd dreptul de a primi un
rdspuns intr-un termen rezonabil.

Tntreprinderile feroviare ar trebui si defineascd, si admi-
nistreze si sd controleze standardele de calitate a serviciilor
pentru serviciile de transport feroviar de célatori.

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

(25)

Continutul prezentului regulament ar trebui reexaminat in
ceea ce priveste ajustarea valorilor financiare la inflatie si
cerintele in materie de informatii si calitate a serviciilor, in
lumina evolutiei pietei, precum si in lumina efectelor pre-
zentului regulament asupra calititii serviciilor.

Prezentul regulament nu ar trebui sd aducd atingere Direc-
tivei 95/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 24 octombrie 1995 privind protectia persoanelor fizice
in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal
si libera circulatie a acestor date (?).

Statele membre ar trebui si stabileascd sanctiunile aplica-
bile in cazul incdlcdrii prezentului regulament si sd asigure
punerea in aplicare a acestor sanctiuni. Sanctiunile, care
pot include plata despdgubirii citre persoana in cauzd, ar
trebui sd fie eficiente, proportionale si cu efect de
descurajare.

Deoarece obiectivele prezentului regulament, respectiv
dezvoltarea cilor ferate comunitare si introducerea drep-
turilor cdldtorilor nu pot fi realizate in mod satisficdtor de
statele membre si pot fi, prin urmare, realizate mai bine la
nivelul Comunitdtii, aceasta poate adopta mdasuri, in con-
formitate cu principiul subsidiaritatii, asa cum este enun-
tat la articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalitdtii, astfel cum este enuntat in respectivul
articol, prezentul regulament nu depdseste ceea ce este
necesar in vederea atingerii acestor obiective.

Unul dintre obiectivele prezentului regulament este de a
imbundtati serviciile de transport feroviar de cilitori in
cadrul Comunitatii. Prin urmare, statele membre ar trebui
sd poatd acorda derogdri pentru servicii in regiuni unde o
parte semnificativd din servicii este exploatatd in afara
Comunitdtii.

Intreprinderile feroviare in anumite state membre pot avea
dificultati in aplicarea integralititii dispozitiilor prezentu-
lui regulament la data intrdrii sale in vigoare. Prin urmare,
statele membre ar trebui sd poatd acorda derogiri tempo-
rare de la aplicarea dispozitiilor prezentului regulament
serviciilor feroviare nationale pe distante lungi de transport
de cildtori. Derogarea temporard ar trebui totusi sd nu se
aplice prevederilor prezentului regulament care permit per-
soanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusd
accesul la transportul feroviar si celor care doresc achi-
zitionarea legitimatiilor de transport feroviar de a le achi-
zitiona fard dificultati inutile, si nici prevederilor referitoare
la rdspunderea intreprinderilor feroviare fatd de caldtori si
bagajele acestora, cerintei de asigurare corespunzitoare a
intreprinderilor si cerintei ca respectivele intreprinderi fero-
viare sd ia toate mdsurile necesare pentru a garanta sigu-
ranta personald a cdldtorilor in gard si la bordul trenului si
sd gestioneze riscul.

(") JOL281,23.11.1995, p. 31. Directivd modificatd prin Regulamentul

(CE) nr. 18822003 (JO L 284, 31.10.2003, p. 1).
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(26)  Serviciile feroviare urbane, suburbane si regionale pentru
transportul de calitori sunt diferite prin natura lor de ser-
viciile pe distante lungi. Prin urmare, cu exceptia anumitor
prevederi care se aplicd tuturor serviciilor de transport de
cilatori in cadrul Comunitatii, statele membre ar trebui sd
acorde derogdri de la aplicarea dispozitiilor prezentului
regulament serviciilor feroviare urbane, suburbane si regio-
nale pentru transportul de calitori.

(27)  Mdsurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentului
regulament trebuie adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468|CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a normelor privind exercitarea competentelor de executare
conferite Comisiei ().

(28)  In special, Comisia ar trebui s fie imputerniciti si adopte
mdsuri avand un domeniu general de aplicare si destinate
sd modifice elemente neesentiale ale prezentului regula-
ment si sd il completeze cu elemente noi neesentiale; aceste
mdsuri ar trebui adoptate in conformitate cu procedura de
reglementare cu control, previzutd la articolul 5a din Deci-
zia 1999/468|CE,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I

DISPOZITII GENERALE

Atrticolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste reguli cu privire la:

(a) informatiile care trebuie furnizate de citre intreprinderile
feroviare, incheierea de contracte de transport, emiterea de
legitimatii de transport si punerea in aplicare a unui sistem
informatizat de informare si rezervare pentru transportul
feroviar;

(b) raspunderea intreprinderilor feroviare si obligatiile lor in
materie de asigurare a cildtorilor si a bagajelor;

(c) obligatiile intreprinderilor feroviare fatd de cilitori in caz de
intarziere;

(d) acordarea de protectie si asistentd persoanelor cu handicap si
persoanelor cu mobilitate redusd care cildtoresc cu trenul;

(e) definirea si controlul standardelor de calitate a serviciilor, ges-
tionarea riscurilor care ar putea afecta siguranta personald a
cdldtorilor si tratarea plangerilor; si

(f) regulile generale in materie de punere in aplicare.

(") JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia
2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd tuturor clatoriilor si servici-
ilor feroviare in intreaga Comunitate, oferite de una sau mai multe
intreprinderi feroviare care au obtinut licenta in conformitate cu
Directiva 95/18/CE a Consiliului din 19 junie 1995 privind acor-
darea de licente intreprinderilor feroviare (2).

(2)  Prezentul regulament nu se aplicd intreprinderilor ferovi-
are si serviciilor de transport cdrora nu li s-a acordat o licentd in
conformitate cu Directiva 95/18/CE.

(3)  De la data intrarii in vigoare a prezentului regulament, arti-
colele 9, 11, 12, 19, articolul 20 alineatul (1) si articolul 26 se
aplicd tuturor serviciilor feroviare pentru transportul de cdlatori in
intreaga Comunitate.

(4)  Cu exceptia dispozitiilor din alineatul (3), un stat membru
poate acorda, in mod transparent si nediscriminatoriu, o derogare
pentru o perioadd de maximum 5 ani, reinnoibild de doud ori cu
cate o perioadd de maximum 5 ani, de la aplicarea dispozitiilor
prezentului regulament serviciilor nationale de transport feroviar
de célatori.

(5)  Cu exceptia dispozitiilor din alineatul (3) al prezentului
articol, un stat membru poate acorda o derogare de la aplicarea
dispozitiilor prezentului regulament serviciilor urbane, suburbane
si regionale de transport feroviar de cildtori. Pentru a distinge
intre serviciile urbane, suburbane si regionale de transport fero-
viar de cildtori, statele membre aplicd definitiile continute in
Directiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 privind dez-
voltarea ciilor ferate comunitare (3). In vederea aplicarii acestor
definitii, statele membre iau in considerare urmitoarele criterii:
distanta, frecventa serviciilor, numarul opririlor regulate, materia-
lul rulant utilizat, regimul de taxare a legitimatiilor de transport,
fluctuatiile serviciilor privind numarul cilitorilor intre sezonul de
varf si perioadele extrasezon, numerele trenurilor si orarele.

(6)  Pentru o perioadd de maximum 5 ani, un stat membru
poate acorda, in mod transparent si nediscriminatoriu, anumitor
servicii sau cilitorii, o derogare reinnoibild de la aplicarea dispo-
zitiilor prezentului regulament, pe motivul ci o parte semnifica-
tivd a serviciilor de transport feroviar de caldtori, ce include cel
putin o oprire regulatd intr-o gard, este exploatatd in afara
Comunitdtii.

(7)  Statele membre informeazd Comisia cu privire la derogarile
acordate in temeiul alineatelor (4), (5) si (6). Comisia ia masurile
necesare dacd o asemenea derogare nu este consideratd conforma
cu dispozitiile prezentului articol. Pand la 3 decembrie 2014,
Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport
privind derogdrile acordate in conformitate cu alineatele (4),
(5) 5i (6)

(?) JO L 143, 27.6.1995, p. 70. Directivd modificatd ultima datd prin
Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului
(JO L 164, 30.4.2004, p. 44).

() JO L 237, 24.8.1991, p. 25. Directivi modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/103/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 344).
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Articolul 3

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmdtoarele definitii:

x99

Jntreprindere feroviard” inseamna o intreprindere feroviard,
asa cum este definitd in articolul 2al Directivei
2001/14/CE (') si orice altd intreprindere publica sau privatd
a cdrei activitate este de a furniza transport feroviar de mar-
furi sifsau pasageri, tractiunea fiind asiguratd de aceastd intre-
prindere; de asemenea, sunt incluse intreprinderi care
furnizeazd numai tractiune;

yoperator de transport” inseamnd intreprinderea feroviard
contractuald cu care cilitorul a incheiat contractul de trans-
port sau o serie de intreprinderi feroviare succesive care sunt
responsabile in baza acestui contract;

,operator de transport substituit” inseamnd intreprinderea
feroviard care nu a incheiat un contract de transport cu cali-
torul, dar cdruia intreprinderea feroviard parte la contract i-a
incredintat, in intregime sau in parte, executarea transportu-
lui feroviar;

L,gestionar de infrastructurd” inseamnd orice organism sau
intreprindere responsabild in special de instituirea si intreti-
nerea retelei feroviare sau a unei parti a acesteia, asa cum este
definitd in articolul 3 din Directiva 91/440/CEE, care poate
de asemenea include gestionarea sistemelor de control si
sigurantd a infrastructurii; atributiile gestionarului de infra-
structurd in ceea ce priveste o retea sau o parte a unei retele
pot fi atribuite unor organisme sau intreprinderi diferite;

,gestionar de gard” inseamnd entitatea organizationald
dintr-un stat membru care a fost insdrcinatd cu administra-
rea unei gdri feroviare si care poate fi gestionarul de
infrastructurd;

,operator de turism” inseamnd un organizator sau distri-
buitor cu amanuntul, altul decat intreprinderea feroviard, in
sensul articolului 2 alineatele (2) si (3) ale Directivei
90/314/CEE (;

,vanzdtor de legitimatii de transport” inseamna distribuitorul
cu amdnuntul de servicii de transport feroviar care incheie
contracte de transport si vinde legitimatii de transport in
numele unei intreprinderi feroviare sau pe cont propriu;

,contract de transport” inseamnd un contract de transport,
contra cost sau gratuit, intre o intreprindere feroviara sau un
vanzator de legitimatii de transport si caldtor, in vederea pres-
tadrii unuia sau mai multor servicii de transport;

Jrezervare” inseamnd o autorizatie, pe suport de hartie sau in
format electronic, care da drept la transport pe baza planului
personalizat de transport confirmat anterior;

(") Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
26 februarie 2001 privind alocarea capacitatilor de infrastructuri fero-
viard, tarifarea utilizarii infrastructurii feroviare (JO L 75, 15.3.2001,
p- 29). Directivd modificatd ultima datd prin Directiva 2004/49/CE.

(?) Directiva 90/314/CEE a Consiliului din 13 junie 1990 privind

pachetele de servicii pentru caldtorii, vacante si circuite (JO L 158,
23.6.1990, p. 59).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

,bilet direct” inseamna legitimatia sau legitimatiile de trans-
port care reprezintd un contract pentru servicii feroviare suc-
cesive executate de cdtre una sau mai multe intreprinderi
feroviare;

Lserviciul national feroviar de cdldtori” inseamnd serviciul
feroviar pentru transportul cildtorilor care nu traverseazd
frontiera unui stat membru;

Jintarziere” inseamnd intervalul de timp dintre ora la care
caldtorul trebuia sd ajungd, in conformitate cu orarul publi-
cat, si ora sa de sosire reald sau prevazutd;

,permis de caldtorie” sau ,abonament” inseamna o legitimatie
pentru un numdr nelimitat de cdlitorii care permite titularu-
lui autorizat sa cilitoreascd pe calea feratd, pentru o anumiti
perioadd de timp, pe o anumitd rutd sau retea;

,sistem informatizat de informare si rezervare pentru trans-
portul feroviar (CIRSRT)” inseamnd un sistem informatizat
care contine informatii despre serviciile de transport feroviar
oferite de citre intreprinderile feroviare; informatiile referi-
toare la serviciile de transport de cilitori stocate in sistemul
CIRSRT cuprind informatii cu privire la:

(a) graficul de circulatie si orarele serviciilor de transport de
calatori;

(b) locurile disponibile in mijloacele de transport pentru
calatori;

(c) tarifele si conditiile speciale;

(d) accesibilitatea trenurilor pentru persoanele cu handicap
si persoanele cu mobilitate redusd;

(¢) mijloacele prin care se pot face rezerviri sau se pot emite
legitimatii de transport sau bilete directe, in misura in
care unele mijloace sau totalitatea acestora sunt puse la
dispozitia utilizatorilor;

,persoand cu handicap” sau ,persoand cu mobilitate redusd”
inseamnd orice persoand a cirei mobilitate, atunci cand folo-
seste mijloacele de transport, este redusd din cauza unei
invaliditati fizice (senzoriale sau locomotorii, permanente sau
temporare), a unei dizabilitdti sau deficiente intelectuale, din
cauzd de orice alt tip de dizabilitate sau din cauza varstei si a
cdrei situatie necesitd o atentie speciald si adaptarea servici-
ilor puse la dispozitia tuturor cilitorilor la nevoile sale;

,conditii generale de transport” insemnd conditiile operato-
rului de transport sub formd de conditii generale sau de tarife
intrate in vigoare din punct de vedere juridic in toate statele
membre si care au devenit, prin incheierea contractului de
transport, parte integrantd din acesta;

wvehicul” inseamnd un vehicul motor sau o remorcd, trans-
portate cu ocazia unui transport de clatori.
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CAPITOLUL II

CONTRACTUL DE TRANSPORT, INFORMATIILE
SI LEGITIMATIILE DE TRANSPORT

Articolul 4

Contractul de transport

Sub rezerva dispozitiilor prezentului capitol, incheierea si execu-
tarea unui contract de transport, precum si furnizarea de infor-
matii §i de legitimatii de transport sunt reglementate de
dispozitiile titlurilor II si Il din anexa 1.

Articolul 5

Bicicletele

Intreprinderile feroviare permit caldtorilor si-si aduci bicicletele
la bordul trenului, daci acestea sunt usor de manevrat, dacd nu
afecteaza in mod negativ acel serviciu de transport feroviar si dacd
materialul rulant utilizat permite acest lucru, contra cost dupa caz.

Articolul 6

Inadmisibilitatea renuntirii si stipularea limitelor

(1)  Obligatiile fatd de pasageri in temeiul prezentului regula-
ment nu pot face obiectul unei limitiri sau renuntdri, in special
printr-o derogare sau o clauza restrictiva cuprinsa in contractul de
transport.

(2)  Intreprinderile feroviare pot oferi cilitorilor conditii con-
tractuale mai favorabile decit conditiile stabilite in prezentul
regulament.

Atrticolul 7

Obligatia de a furniza informatii privind intreruperea
serviciilor feroviare

Intreprinderile feroviare sau, dupd caz, autorititile competente
care raspund de contractele de servicii publice feroviare isi fac
publice deciziile de intrerupere a serviciilor feroviare prin mijlo-
ace adecvate si inaintea punerii in aplicare a acestor decizii.

Articolul 8

Informatii de calitorie

(1)  Fard a aduce atingere dispozitiilor articolului 10, intreprin-
derile feroviare si vanzatorii de legitimatii de transport care oferd
contracte de transport in numele uneia sau mai multor intreprin-
deri feroviare furnizeazi cildtorilor, la cerere, cel putin informati-
ile precizate in anexa II partea I, privind cildtoriile pentru care
contractul de transport este oferit de intreprinderea feroviard in
cauzd. Vanzatorii de legitimatii de transport care oferd contracte
de transport pe cont propriu si operatorii de turism furnizeazd
aceste informatii in cazul in care sunt disponibile.

(2)  intreprinderile feroviare furnizeazi cilitorilor, in timpul
calatoriilor, cel putin informatiile mentionate in anexa II partea II.

(3)  Informatiile mentionate la alineatele (1) si (2) sunt furni-
zate in formatul cel mai adecvat. Trebuie acordatd o atentie deo-
sebitd nevoilor persoanelor cu deficiente de auz sifsau de vedere.

Articolul 9

Disponibilitatea legitimatiilor de transport, a biletelor
directe si a rezervarilor

(1)  Intreprinderile feroviare si vanzitorii de legitimatii de trans-
port oferd, in limita disponibilititii, legitimatii de transport, bilete
directe si rezervari.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (4), intreprinderile ferovi-
are distribuie caldtorilor legitimatii de transport prin intermediul
cel putin a unuia din urmdtoarele puncte de vanzare:

(a) ghisee sau distribuitoare automate de legitimatii de transport;

(b) telefon, internet sau orice altd tehnologie informationala dis-
ponibild pe scard largd;

(¢) la bordul trenurilor.

(3)  Fard a aduce atingere alineatelor (4) si (5), intreprinderile
feroviare distribuie legitimatii de transport pentru servicii furni-
zate in conformitate cu contracte de servicii publice, prin inter-
mediul a cel putin unuia din urmdtoarele puncte de vanzare:

(a) ghisee sau distribuitoare automate de legitimatii de transport;
(b) la bordul trenurilor.

(4)  Intreprinderile feroviare oferd posibilitatea de a obtine
legitimatii de transport pentru serviciul respectiv la bordul trenu-
lui, cu exceptia cazurilor in care aceastd posibilitate este limitata
sau refuzatd din motive de securitate sau legate de lupta impotriva
fraudei, din motive de rezervare obligatorie sau din alte motive
comerciale acceptabile.

(5)  In cazul in care in gara de plecare nu existd ghisee sau dis-
tribuitoare automate de legitimatii de cilatorie, caldtorii vor fi
informati in gari:

(@) cu privire la posibilitatea de a achizitiona legitimatii de cala-
torie prin telefon/internet sau la bordul trenului, precum si cu
privire la procedura de achizitie in acest mod;

(b) cu privire la cea mai apropiatd gard sau cel mai apropiat loc
in care sunt disponibile ghisee sifsau distribuitoare automate
de legitimatii de caldtorie.

Articolul 10

Sisteme de informare a cilitorilor §i de rezervare

(1)  Pentru furnizarea informatiilor si pentru emiterea legiti-
matiilor de transport mentionate in prezentul regulament, intre-
prinderile feroviare si vanzatorii de legitimatii de transport
folosesc sistemul informatizat de informare si rezervare pentru
transportul feroviar care va fi instituit prin intermediul procedu-
rilor prevdzute de prezentul articol.
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(2)  Specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI) mentionate
de Directiva 2001/16/CE se aplicd in sensul prezentului
regulament.

(3)  Comisia adoptd, pe baza unei propuneri prezentate de citre
Agentia Europeand a Ciilor Ferate (AECF), specificatiile tehnice de
interoperabilitate ale aplicatiilor telematice pentru cdlatori pand
cel tarziu la 3 decembrie 2010. Specificatiile tehnice de intero-
perabilitate fac posibile furnizarea de informatii, mentionatd in
anexa Il si emiterea de legitimatii de transport, asa cum este regle-
mentatd prin prezentul regulament.

(4)  Intreprinderile feroviare isi adapteazd sistemul informati-
zat de informare si rezervare pentru transportul feroviar conform
cerintelor stabilite de STI, in conformitate cu un plan de punere
in aplicare definit de STL

(5)  Sub rezerva dispozitiilor Directivei 95/46/CE, nicio intre-
prindere feroviard sau vanzator de legitimatii de transport nu dez-
viluie informatii personale privind rezervirile individuale altor
intreprinderi feroviare sifsau vanzdtorilor de legitimatii de
transport.

CAPITOLUL III

RASPUNDEREA INTREPRINDERILOR FEROVIARE FATA
DE PASAGERI $I DE BAGAJELE LOR

Articolul 11
Raspunderea fatd de cildtori si de bagajele lor

Sub rezerva dispozitiilor prezentului capitol si fdrd a aduce atin-
gere dreptului national aplicabil pentru acordarea de despagubiri
suplimentare calatorilor pentru prejudicii, rispunderea intreprin-
derilor feroviare fatd de cilitori si de bagajele lor este reglemen-
tatd in anexa [, titlul IV, capitolele I, Il si IV si titlurile VI si VIL

Articolul 12
Asigurarea

(I)  Obligatia previzutd la articolul 9 din Directiva 95/18/CE,
in misura in care se referd la rispunderea fatd de cildtori, se inte-
lege ca obligatie a unei intreprinderi feroviare de a fi asigurata in
mod corespunzdtor sau de a fi luat masurile echivalente pentru
acoperirea rdspunderilor care ii revin conform prezentului
regulament.

(2)  Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un
raport privind stabilirea unei sume minime de asigurare pentru
intreprinderile feroviare pana cel mai tarziu la 3 decembrie 2010.
Daci este necesar, respectivul raport este insotit de propuneri sau
recomandari adecvate in acest domeniu.

Articolul 13
Plitile in avans

(1)  Dacd un cilitor moare sau este ranit, intreprinderea fero-
viard astfel cum este mentionatd in anexa I articolul 26 alinea-
tul (5) efectueazd, fard intarziere si in orice situatie, in maximum
cincisprezece zile de la stabilirea identitdtii persoanei fizice
indreptatite la despdgubire, plitile in avans necesare pentru a
satisface nevoi economice imediate, in mod proportional cu
prejudiciul suferit.

(2)  Fard a aduce atingere dispozitiilor alineatului (1), in caz de
deces, plata in avans nu trebuie sd fie mai micd decat 21 000 EUR
pe cdldtor.

(3) O platd in avans nu constituie recunoasterea raspunderii si
poate fi dedusi din orice suma platitd ulterior in baza prezentului
regulament, dar nu este rambursabild, cu exceptia cazurilor in
care prejudiciul a fost cauzat prin neglijenta sau din vina calitoru-
lui sau a cazurilor in care persoana care a primit plata in avans nu
a fost persoana indreptdtitd la despagubire.

Atrticolul 14

Declinarea raspunderii

Chiar dacd intreprinderea feroviard isi declind raspunderea pentru
vitimarea fizicd a unui cilitor pe care il transportd, aceasta
depune toate eforturile, in mod rezonabil, sd acorde asistentd unui
caldtor care solicitd despagubiri pentru prejudiciul suferit cauzat
de terti.

CAPITOLUL IV

INTARZIERILE, PIERDEREA LEGATURII $I ANULARILE

Articolul 15

Rispunderea pentru intirzieri, pierderea legiturii si
anuldrile

Sub rezerva dispozitiilor prezentului capitol, rispunderea intre-
prinderilor feroviare cu privire la intdrzieri, la pierderea legdturii
si la anuldri este reglementatd in anexa I titlul IV capitolul IL

Articolul 16

Rambursarea si redirectionarea

Cand este previzibil cd sosirea la destinatia finald previzutd in
contractul de transport se va efectua cu o intarziere mai mare de
60 de minute, cdlitorii au imediat posibilitatea de a alege intre:

(@) rambursarea intregului cost al legitimatiei de transport, in
conditiile de achizitie a acesteia, pentru partea sau partile de
cildtorie care nu au fost efectuate si pentru partea sau partile
care au fost deja efectuate, in cazul in care cdldtoria devine
inutild in raport cu planul de cilitorie initial al cdlitorului,
insotitd de asigurarea, in cazul in care este nevoie, a transpor-
tului de intoarcere la punctul initial de plecare in cel mai scurt
timp posibil. Rambursarea se efectueazd in aceleasi conditii
ca si plata despagubirii mentionate la articolul 17; sau

(b) continuarea sau redirectionarea, in conditii de transport com-
parabile, spre destinatia finald, cat mai repede posibil; sau

(c) continuarea sau redirectionarea, in conditii de transport com-
parabile, spre destinatia finala la o datd ulterioard, la alegerea
calatorului.
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Articolul 17

Despigubirea pentru pretul legitimatiei de transport

(1)  Fard a renunta la dreptul la transport, un cildtor poate cere
intreprinderii feroviare o despagubire pentru intirziere intre locu-
rile de plecare si de destinatie mentionate pe legitimatia de trans-
port pentru care legitimatia de transport nu a fost rambursatd in
conformitate cu articolul 16. Despagubirile minime in caz de
intarziere sunt fixate dupd cum urmeaza:

(@) 25 % din pretul legitimatiei de transport pentru o intarziere
intre 60 si 119 minute,

(b) 50 % din pretul legitimatiei de transport pentru o intarziere
de 120 de minute sau mai mult.

Cl3torii care detin un permis de cildtorie sau un abonament pe
cdile ferate si care se confruntd cu intarzieri sau anuldri repetate
pe perioada de valabilitate a abonamentului lor pot cere o despa-
gubire in conformitate cu intelegerile privind despagubirile ale
intreprinderilor feroviare. Aceste intelegeri instituie criterii de
determinare a intdrzierii si de calcul al despagubirilor.

Valoarea despagubirii pentru intarzieri se calculeaza in functie de
pretul pe care calitorul l-a platit efectiv pentru serviciul in cazul
cdruia s—a inregistrat intarzierea.

Cand contractul de transport se referd la o cildtorie dus-intors,
valoarea despagubirii pentru intarzierea fie la dus, fie la intors este
calculatd in raport cu jumdtate din pretul platit pentru legitimatia
de transport. In acelasi mod, valoarea despagubirii in caz de intar-
ziere a unui serviciu prevdzut de orice alt tip de contract de trans-
port care permite efectuarea mai multor cdldtorii ulterioare este
calculatd in raport cu pretul intreg.

In calculul duratei de intarziere nu se ia in considerare intarzierea
referitor la care intreprinderea feroviard poate dovedi ci a surve-
nit in afara teritoriilor in care se aplicd Tratatul de instituire a
Comunitdtii Europene.

(2)  Despdgubirea pentru pretul legitimatiei de transport se pl-
teste in termen de o lund de la depunerea cererii pentru despagu-
bire. Despagubirea poate fi platitd in bonuri sifsau alte servicii in
cazul in care conditiile sunt flexibile (in special in ceea ce priveste
perioada de validitate si destinatia). Despdgubirea se pliteste in
numerar, la cererea cldtorului.

(3)  Din despagubirea reprezentand pretul legitimatiei de trans-
port nu se scad costurile ocazionate de tranzactia financiard pre-
cum spezele, cheltuielile telefonice sau timbrele postale.
Intreprinderile feroviare pot introduce un prag minim sub care nu
se va mai efectua plata niciunei despagubiri. Acest prag nu poate
fi mai mare de 4 EUR.

(4)  Cdldtorul nu are dreptul la nicio despagubire in cazul in
care este informat cu privire la intarziere inainte de cumpdararea
legitimatiei de transport sau in cazul in care intarzierea care se
datoreazd continudrii cdlatoriei la bordul unui alt tren sau redi-
rectiondrii nu depdseste 60 de minute.

Articolul 18

Asistenta

(1)  In caz de intarziere la sosire sau la plecare, intreprinderile
feroviare sau gestionarul de gard informeazd cildtorii asupra situa-
tiei si a orelor de plecare si de sosire prevdzute, de indatd ce astfel
de informatii sunt disponibile.

(2)  In cazul in care intarzierea previzuti la alineatul (1) depa-
seste 60 de minute, cdlatorilor li se oferd, de asemenea, gratuit:

(a) mese si bauturi ricoritoare direct proportionale cu timpul de
asteptare, in cazul in care acestea sunt disponibile la bordul
trenului sau in gard sau se poate face, in mod rezonabil, apro-
vizionarea cu ele;

(b) cazare hotelierd sau de altd naturd si transportul intre gara si
locul de cazare, in cazul in care o sedere de una sau mai
multe nopti este necesard sau in cazul in care se impune o
sedere suplimentard, in masura in care acest lucru este posi-
bil din punct de vedere material;

(c) in cazul in care trenul este blocat pe calea feratd, transportul
de la tren pand la gard, pand la un alt punct de plecare sau
pand la destinatia finald a trenului, in mdsura in care acest
lucru este posibil din punct de vedere material.

(3)  Dacd serviciul feroviar nu mai poate fi continuat, intreprin-
derile feroviare organizeazd, cat mai repede posibil, servicii de
transport alternative de calatori.

(4)  La cererea cildtorilor, intreprinderile feroviare certificd pe
legitimatia de transport cd serviciul feroviar a avut intarziere, a
cauzat pierderea unei legituri sau a fost anulat, dupd caz.

(5)  Laaplicarea alineatelor (1), (2) si (3), intreprinderea ferovi-
ard in cauzd acordd o atentie speciald nevoilor persoanelor cu
handicap si cu mobilitate redusa si insotitorilor acestora.

CAPITOLUL V

PERSOANELE CU HANDICAP SI PERSOANELE
CU MOBILITATE REDUSA

Articolul 19

Dreptul la transport

(1)  Intreprinderile feroviare si gestionarii de gar4, cu implica-
rea activd a organizatiilor reprezentative ale persoanelor cu han-
dicap si ale persoanelor cu mobilitate redusd, instituie si pun in
aplicare reguli de acces nediscriminatorii pentru transportul per-
soanelor cu handicap si al persoanelor cu mobilitate redusa.
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(2)  Rezervdrile si legitimatiile de transport sunt oferite persoa-
nelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusd fard costuri
suplimentare. O intreprindere feroviard, un vanzdator de legitimatii
de transport sau un operator turistic nu poate refuza acceptarea
unei rezervari sau eliberarea unei legitimatii de transport pentru
o persoand cu handicap sau o persoand cu mobilitate redusa si nu
poate cere ca o astfel de persoand si fie insotitd de o altd persoand
decat in cazul in care acest lucru este absolut necesar in vederea
respectdrii regulilor de acces mentionate la alineatul (1).

Articolul 20

Informarea persoanelor cu handicap si a persoanelor
cu mobilitate redusad

(1)  Lacerere, intreprinderea feroviard, vanzatorul de legitimatii
de transport sau operatorul turistic furnizeazd persoanelor cu
handicap si persoanelor cu mobilitate redusa informatii privind
accesibilitatea serviciilor feroviare si conditiile de acces la mate-
rialul rulant in conformitate cu regulile de acces mentionate la
articolul 19 alineatul (1) si vor informa persoanele cu handicap si
persoanele cu mobilitate redusd cu privire la facilititile oferite la
bord.

(2)  Atuncicand o intreprindere feroviard, un vanzitor de legiti-
matii de transport sifsau un operator turistic exercitd derogarea
previzutd la articolul 19 alineatul (2), informeaza in scris, la ce-
rere, persoana cu handicap sau persoana cu mobilitate redusd in
cauzd asupra motivelor acestei derogdri in decurs de cinci zile
lucrdtoare de la refuzul rezervarii sau emiterii legitimatiei de trans-
port sau de la impunerea conditiei de a fi insotita.

Articolul 21

Accesibilitate

(1)  Intreprinderile feroviare si gestionarii de gara asigura fap-
tul ¢d, prin respectarea STI pentru persoanele cu mobilitate redusd,
gara, peroanele, materialul rulant si alte amenajdri sunt accesibile
persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa.

(2)  Inlipsa personalului insotitor la bordul trenului, intreprin-
derea feroviard sau gestionarul de gard depun toate eforturile
rezonabile pentru a asigura accesul persoanelor cu handicap si
persoanelor cu mobilitate redusd la transportul feroviar.

Articolul 22

Asistenta in gari

(1)  La plecarea unei persoane cu handicap sau a unei persoane
cu mobilitate redusi dintr-o gard dotatd cu personal, in timpul
tranzitului prin aceasta sau la sosirea in gard, gestionarul de gard
furnizeazd asistenta gratuitd necesard pentru ca acea persoand sd
poatd urca sau cobori din trenul pentru care a cumpdrat legitima-
tia de transport, fard a aduce atingere regulilor de acces mentio-
nate in articolul 19 alineatul (1).

(2)  Statele membre pot prevedea derogiri de la alineatul (1) in
cazul persoanelor care cilitoresc la bordul trenurilor care fac
obiectul unui contract de servicii publice atribuit in conformitate
cu dreptul comunitar, cu conditia ca autoritatea competentd si fi
introdus servicii alternative sau dispozitii care garanteazd un nivel
echivalent sau mai ridicat de accesibilitate a serviciilor de
transport.

(3)  In girile nedotate cu personal, intreprinderile feroviare si
gestionarii de gard asigurd expunerea de informatii usor accesi-
bile, in conformitate cu regulile de acces previzute la articolul 19
alineatul (1), cu privire la cea mai apropiatd gard dotatd cu per-
sonal si asistentd acordatd in mod direct pentru persoanele cu
handicap si persoanele cu mobilitate redusa.

Articolul 23
Asistenta la bord

Fard a aduce atingere regulilor de acces, asa cum sunt mentionate
la articolul 19 alineatul (1), intreprinderile feroviare asigura per-
soanelor cu handicap sau persoanelor cu mobilitate redusd asis-
tentd gratuitd la bordul unui tren, precum si la imbarcarea in tren
si debarcarea din acesta.

In sensul prezentului articol, asistenta la bord inseamna toate
eforturile rezonabile de a oferi asistentd unei persoane cu handi-
cap sau unei persoane cu mobilitate redusd cu scopul de a per-
mite acestei persoane accesul la bordul trenului, la servicii identice
cu cele de care beneficiaza ceilalti cdldtori, in cazul in care mobi-
litatea persoanei este redusd in asemenea mdsurd inct nu ii per-
mite accesul in mod independent si sigur la aceste servicii.

Articolul 24

Conditiile in care se asiguri asistenta

Intreprinderile feroviare, gestionarii de gard, vanzitorii de legiti-
matii de transport si operatorii turistici coopereazd pentru a asi-
gura asistentd persoanelor cu handicap si persoanelor cu
mobilitate redusd in sensul articolelor 22 si 23, in conformitate cu
urmdtoarele puncte:

(a) asistenta este asiguratd cu conditia ca intreprinderea ferovi-
ard, gestionarul de gard, vanzatorul de legitimatii de transport
sau operatorul turistic de la care a fost achizitionatd legitima-
tia de transport sd fie informat asupra nevoilor de asistentd
ale persoanei cu cel putin 48 de ore inainte ca asistenta sa fie
necesitatd. In cazul in care legitimatia de transport permite
efectuarea mai multor cdlatorii, o singurd notificare este sufi-
cientd, cu conditia s fie furnizate informatii adecvate cu pri-
vire la orarele cilatoriilor ulterioare;

(b) intreprinderile feroviare, gestionarii de gard, vanzitorii de
legitimatii de transport si operatorii turistici iau toate mdsu-
rile necesare pentru receptia notificarilor;

(c) dacd nu se efectueazd nici o notificare in conformitate cu lit-
era (a), intreprinderea feroviard si gestionarul de gard depun,
in masura posibilului, toate eforturile pentru asigurarea asis-
tentei necesare astfel incat persoana cu handicap si persoana
cu mobilitate redusa sd poatd caldtori;
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(d) fard a aduce atingere competentelor altor entitati cu privire la
zonele situate in afara incintei garii, gestionarul de gard sau o
altd persoand autorizatd desemneazd puncte, in incinta gdrii
sau in afara acesteia, unde persoanele cu handicap si per-
soanele cu mobilitate redusd pot anunta sosirea lor in gard si
pot cere asistentd dacd e nevoie;

(e) asistenta se acordd cu conditia ca persoana cu handicap sau
persoana cu mobilitate redusd si se prezinte la punctul
desemnat la ora indicatd in prealabil de citre intreprinderea
feroviard sau de citre gestionarul girii care acordd asistentd.
Orice ord indicatd nu trebuie sd preceadd cu mai mult de 60
de minute ora de plecare publicatd sau ora la care toti cali-
torii sunt rugati s se prezinte. Dacd nu este indicatd o ord la
care persoana cu handicap sau persoana cu mobilitate redusd
trebuie sd se prezinte, aceasta se va prezenta cu cel putin 30
de minute inainte de ora de plecare publicatd, sau inainte de
ora la care toti caldtorii sunt rugati s se prezinte.

Articolul 25

Despigubirea pentru echipamentul de mobilitate sau alte
echipamente specifice

Daci intreprinderea feroviard este raspunzdtoare pentru pierde-
rea sau pentru avarierea totald sau partiald a echipamentului de
mobilitate sau a celorlalte echipamente specifice folosite de per-
soanele cu handicap sau persoanele cu mobilitate redusd, nu se
aplicd nicio limitd financiard.

CAPITOLUL VI

SIGURANTA, PLANGERILE SI CALITATEA SERVICIILOR

Articolul 26

Siguranta personali a cilitorilor

In acord cu autorititile publice, intreprinderile feroviare, gestio-
narii de infrastructurd si gestionarii de gard iau masurile corespun-
zatoare in domeniile lor de competentd si le adapteazi in functie
de nivelul de sigurantd definit de autorititile publice pentru asi-
gurarea sigurantei personale a cdldtorilor in gdri si la bordul tre-
nurilor si pentru gestionarea riscurilor. Acestia coopereaza si
schimba informatii in legdturd cu cele mai bune practici privind
prevenirea actelor care sunt susceptibile si deterioreze nivelul de
sigurantd.

Articolul 27

Pliangerile

(1)  Intreprinderile feroviare instituie un sistem de tratare a
plangerilor cu privire la drepturile si obligatiile stipulate in prezen-
tul regulament. In acest scop, intreprinderile feroviare fac cunos-
cute cildtorilor datele lor de contact, precum si limba sau limbile
de lucru.

(2)  Calatorii pot depune plangere la oricare dintre intreprinde-
rile feroviare implicate. In termen de o luni, destinatarul plangerii
did un rispuns motivat sau, in situatii justificate, informeaza cili-
torii la ce datd poate fi asteptat raspunsul, in decursul unei peri-
oade mai mici de trei luni de la data plangerii.

(3)  Intreprinderea feroviard publici in raportul anual mentio-
nat la articolul 28 numdrul si categoriile plangerilor primite,
plangerile tratate, timpul de rdspuns si eventualele actiuni de
imbundtitire intreprinse.

Articolul 28

Standardele de calitate a serviciilor

(1) Intreprinderile feroviare definesc standardele de calitate a
serviciilor si pun in aplicare un sistem de management al calitatii
pentru mentinerea calitdtii serviciului. Standardele de calitate a
serviciilor acoperd cel putin punctele enumerate in anexa IIL

(2)  Intreprinderile feroviare isi evalueazd propriile activitati in
conformitate cu standardele de calitate a serviciilor. Intreprinde-
rile feroviare publicd in fiecare an, impreund cu raportul anual, un
raport asupra actiunilor lor in materie de calitate a serviciilor.
Rapoartele privind activitdtile in materia standardelor de calitate
a serviciilor sunt publicate pe site-ul internet al intreprinderilor
feroviare. De asemenea, acele rapoarte sunt ficute publice si pe
site-ul internet al AECF.

CAPITOLUL VII

INFORMAREA $I EXECUTAREA

Articolul 29

Informarea pasagerilor cu privire la drepturile lor

(1) Atunci cand vand legitimatii de transport pe calea feratd,
intreprinderile feroviare, gestionarii de gard si operatorii turistici
informeaza cildtorii cu privire la drepturile si obligatiile care le
revin in conformitate cu prezentul regulament. Pentru a respecta
aceastd cerintd de informare, intreprinderile feroviare, gestionarii
de gard si operatorii turistici pot utiliza un rezumat al prevederi-
lor prezentului regulament, pregitit de Comisie in toate limbile
oficiale ale institutiilor Uniunii Europene si pus la dispozitia
acestora.

(2)  Intreprinderile financiare si gestionarii de gara informeaza
cdldtorii in mod corespunzdtor, in gard sau la bordul trenului, cu
privire la datele de contact ale organismului sau organismelor
desemnat(e) de statele membre in conformitate cu articolul 30.

Articolul 30

Executarea

(1)  Fiecare stat membru desemneazd unul sau mai multe orga-
nisme responsabile pentru executarea prezentului regulament.
Fiecare organism adoptd mdsurile necesare pentru a asigura
respectarea drepturilor calatorilor.
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Fiecare organism este independent, in ceea ce priveste organiza-
rea, deciziile de finantare, structura legald si luarea de decizii, de
gestionarul de infrastructurd, de organismul de tarifare, de organ-
ismul de alocare sau de orice intreprindere feroviara.

Statele membre informeazd Comisia in legiturd cu organismul
sau organismele desemnate in conformitate cu prezentul alineat
si in legdturd cu responsabilitdtile lor respective.

(2)  Fiecare cilitor poate adresa o plangere organismului com-
petent desemnat in conformitate cu alineatul (1), sau oricdrui alt
organism competent desemnat de citre un stat membru in legd-
turd cu o presupusd nerespectare a prezentului regulament.

Articolul 31

Cooperarea intre organismele de control

Organismele de control asa cum sunt mentionate la articolul 30
fac schimb de informatii in ceea ce priveste activitatea, principiile
si practicile decizionale, in scopul coordondrii principiilor deci-
zionale in intreaga Comunitate. Comisia le sprijind in aceastd
privintd.

CAPITOLUL VIII
DISPOZITII FINALE

Articolul 32

Sanctiunile

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile
pentru nerespectarea dispozitiilor prezentului regulament si iau
toate masurile necesare pentru asigurarea punerii in aplicare a
acestora. Sanctiunile previzute sunt eficiente, proportionale si cu
efect de descurajare. Statele membre notificd aceste norme si
mdsuri Comisiei pand cel mai tarziu la 3 junie 2010 si o infor-
meazd de indatd cu privire la orice modificare ulterioard a acestora.

Articolul 33

Anexele

Misurile destinate s3 modifice elementele neesentiale ale prezen-
tului regulament prin adaptarea anexelor la acesta, cu exceptia
anexei [, se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare
cu control previzutd la articolul 35 alineatul (2).

Articolul 34

Dispozitii de modificare

(1)  Masurile destinate si modifice elementele neesentiale ale
prezentului regulament, prin completarea acestuia, necesare pen-
tru punerea in aplicare a articolelor 2, 10 si 12 se adoptd in con-
formitate cu procedura de reglementare cu control previzuti la
articolul 35 alineatul (2).

(2)  Madsurile destinate sd modifice elementele neesentiale ale
prezentului regulament, prin ajustarea valorilor financiare men-
tionate in prezentul regulament, altele decit cele mentionate in
anexa [ in functie de inflatie, se adoptd in conformitate cu proce-
dura de reglementare cu control previzutd la articolul 35
alineatul (2).

Articolul 35
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit prin artico-
lul 11a din Directiva 91/440/CEE.

(2)  In situatia in care se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.

Articolul 36
Raportul

Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport
cu privire la punerea in aplicare si rezultatele prezentului regula-
ment pand cel tarziu la 3 decembrie 2012, in special cu privire la
nivelurile de calitate a serviciilor.

Raportul se bazeaza pe informatiile care trebuie furnizate in con-
formitate cu prezentul regulament si cu articolul 10b din Direc-
tiva 91/440/CEE. In cazul in care este necesar, raportul este insotit
de propuneri adecvate.

Articolul 37
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare la 24 de luni de la data
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.
Adoptat la Strasbourg, 23 octombrie 2007.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
M. LOBO ANTUNES
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ANEXA |

Extras din Regulile uniforme privind Contractul de transport international feroviar de cilitori si bagaje (CIV)

Apendicele A

la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF) din 9 mai 1980, astfel cum a fost modificatd
de Protocolul de modificare a Conventiei privind transporturile internationale feroviare din 3 iunie 1999

TITLUL 1I
INCHEIEREA SI EXECUTAREA CONTRACTULUI DE TRANSPORT

Articolul 6

Contractul de transport

(1)  Prin contractul de transport, operatorul de transport se angajeazd s transporte la locul de destinatie cdlitorul, pre-
cum i, dacd este cazul, bagaje si vehicule, si sd livreze bagajele si vehiculele la locul de destinatie.

(2)  Contractul de transport trebuie sa fie confirmat prin una sau mai multe legitimatii de transport eliberate caldtorului.
Cu toate acestea, fard a aduce atingere articolului 9, absenta, neregularitatea sau pierderea legitimatiei de transport nu afec-
teazd existenta sau validitatea contractului, care rimane sub incidenta prezentelor Reguli uniforme.

(3)  Legitimatia de transport confirmd, pani la proba contrarie, incheierea si continutul contractului de transport.

Articolul 7

Legitimatia de transport

(1)  Conditiile generale de transport stabilesc forma si continutul legitimatiilor de transport, precum si limba si caracterele
in care sunt tipdrite si completate.

(2)  Pe legitimatia de transport trebuie mentionate cel putin:
(a) operatorul sau operatorii de transport;

(b) o declaratie conform cireia transportul respectd, sub rezerva unei clauze contrare, prezentele Reguli uniforme; aceasta
se poate indica prin acronimul CIV;

(c) orice alti indicatie necesard pentru a dovedi incheierea i continutul contractului de transport si care permite cildtoru-
lui sd beneficieze de drepturile ce decurg din prezentul contract.

(3)  Calatorul trebuie sa se asigure, la primirea legitimatiei de transport, cd aceasta a fost completatd potrivit indicatiilor
sale.

(4)  Legitimatia de transport este transferabild dacd nu este nominald si daci nu a fost inceputa cilitoria.

(5)  Legitimatia de transport poate fi emisd sub formd de inregistrare electronicd de date, care poate fi transformatd in
caractere scrise lizibile. Procedurile folosite pentru inregistrarea si pentru tratarea datelor trebuie si fie echivalente din punct
de vedere functional, in special in ceea ce priveste puterea doveditoare a legitimatiei de transport reprezentate prin aceste
date.

Articolul 8

Plata §i rambursarea pretului transportului
(1)  Sub rezerva unei conventii contrare intre caldtor si operatorul de transport, pretul transportului se pliteste in avans.

(2)  Conditiile generale de transport stabilesc conditiile de rambursare ale pretului transportului.
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Articolul 9

Dreptul la transport. Excluderea de la transport

(1) Incd de la inceperea cilitoriei, cilitorul trebuie sd detini o legitimatie de transport valabild si s o prezinte cu ocazia
controlului legitimatiilor de transport. Conditiile generale de transport pot prevedea:

(@) cdun caldtor care nu prezintd o legitimatie de transport valabild trebuie sd pliteascd, in afara pretului transportului, o
suprataxd;

(b) cd un calator care refuzd si facd plata imediatd a pretului transportului sau a suprataxei poate fi exclus de la transport;
(c) dacid siin ce conditii are loc rambursarea suprataxei.

(2)  Conditiile generale de transport pot prevedea cd acei cdldtori care:

(a) prezintd un pericol pentru siguranta si buna functionare a operatiunilor sau pentru siguranta celorlalti calatori,

(b) 1i incomodeazi pe ceilalti cdldtori de manierd intolerabild

sunt exclusi de la transport sau li se poate cere sd-si intrerupd caldtoria si ci aceste persoane nu au dreptul la rambursarea
pretului transportului, nici a preului pe care l-au plitit pentru transportul bagajelor lor inregistrate.

Articolul 10
indeplinirea formalititilor administrative

Cdlatorul trebuie s3 se conformeze formalititilor solicitate de cdtre autoritdtile vamale sau de cdtre alte autorititi
administrative.

Aticolul 11
Anularea sau intirzierea trenurilor. Pierderea legiturii

Operatorul de transport trebuie, dacd este necesar, sd certifice pe legitimatia de transport cd trenul a fost anulat sau ci s-a
pierdut legdtura.

TITLUL III
TRANSPORTUL DE BAGAJE DE MANA, ANIMALE, BAGAJE INREGISTRATE SI VEHICULE

Capitolul I

Dispozitii comune

Articolul 12

Obiectele si animalele admise

(1)  Cilatorul poate lua cu el obiecte usor de purtat (bagaje de mand) precum si animale vii, in conformitate cu Conditiile
generale de transport. In plus, cilitorul poate lua cu el obiecte incomode, in conformitate cu dispozitiile specifice continute
in Conditiile generale de transport. Nu sunt admise ca bagaje de mana obiectele si animalele care pot deranja sau incomoda
cilatorii sau pot provoca o dauna.

(2)  Calatorii pot expedia, sub forma de bagaje inregistrate, obiecte si animale, in conformitate cu Conditiile generale de
transport.

(3)  Operatorul de transport poate admite transportul de vehicule cu ocazia transportului de cilitori, in conformitate cu
dispozitiile specifice continute in Conditiile generale de transport.

(4)  Transportul marfurilor periculoase sub forma de bagaje de mand, bagaje inregistrate, precum si in sau pe vehicule care,
in conformitate cu prezentul titlu, sunt transportate pe calea feratd, trebuie s respecte Regulamentul privind transportul de
marfuri periculoase pe ciile ferate (RID).
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Articolul 13

Verificarea

(1) in cazul in care existd motive intemeiate pentru a suspecta nerespectarea conditiilor de transport, operatorul de trans-
port are dreptul s verifice dac obiectele (bagaje de mand, bagaje inregistrate, vehicule, inclusiv incircitura acestora) si ani-
malele transportate sunt conforme conditiilor de transport, cu conditia ca actele cu putere de lege ale statului in care trebuie
sd aiba loc verificarea sd nu o interzicd. Caldtorul trebuie invitat s asiste la verificare. Dacd acesta din urma nu se prezintd
sau nu poate fi contactat, operatorul de transport trebuie si solicite prezenta a doi martori independenti.

(2)  Daci s-a constatat cd nu au fost respectate conditiile de transport, operatorul de transport ii poate cere caldtorului sd
plateasca cheltuielile care decurg din verificare.

Articolul 14

indeplinirea formalititilor administrative

Cilatorul trebuie sd se conformeze formalitdtilor solicitate de autorititile vamale sau de alte autorititi administrative in cazul
in care, in timpul transportului, acesta detine obiecte (bagaje de mand, bagaje inregistrate, vehicule, inclusiv incarcdtura aces-
tora) sau animale. Cdldtorul trebuie si fie prezent in timpul inspectdrii acestor obiecte, in afara exceptiilor previzute de actele
cu putere de lege ale fiecdrui stat.

Capitolul II

Bagajele de mand si animalele
Atticolul 15
Supravegherea
Supravegherea bagajelor de mana si a animalelor ce insotesc caldtorul ii revine acestuia din urma.

Capitolul III

Bagajele inregistrate
Articolul 16
Expedierea bagajelor inregistrate

(1)  Obligatiile contractuale privind expedierea bagajelor inregistrate trebuie constatate printr-un buletin de bagaje inre-
gistrate emis cdlatorului.

(2)  Fard a aduce atingere articolului 22, absenta, neregularitatea sau pierderea buletinului de bagaje inregistrate nu afec-
teazd existenta sau validitatea conventiilor referitoare la expedierea bagajelor inregistrate, care riman sub incidenta prezen-
telor Reguli uniforme.

(3)  Buletinul de bagaje inregistrate face dovada, pand la proba contrarie, a inregistrarii bagajelor si a conditiilor de
transport.

(4)  Pani la proba contrarie, se presupune cd, atunci cand operatorul de transport a preluat bagajele inregistrate, acestea
erau in stare aparent bund si ¢ numdrul si cantitatea bagajelor corespundeau mentiunilor existente pe buletinul de bagaje
inregistrate.

Articolul 17
Buletinul de bagaje inregistrate

(1)  Conditiile generale de transport determind forma si continutul buletinului de bagaje inregistrate, precum si limba si
caracterele in care este tipdrit si completat. Articolul 7 alineatul (5) se aplicd mutatis mutandis.

(2)  Pe buletinul de bagaje inregistrate trebuie mentionate cel putin:
(a) operatorul sau operatorii de transport;

(b) o declaratie conform cireia transportul respectd, sub rezerva unei clauze contrare, prezentele Reguli uniforme; aceasta
se poate indica prin acronimul CIV;
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(c) orice altd declaratie necesard pentru a demonstra obligatiile contractuale referitoare la expedierea bagajelor inregistrate
si care 1i permite caldtorului sd isi exercite drepturile ce decurg din contractul de transport.

(3)  Calatorul trebuie si se asigure, la primirea buletinului de bagaje inregistrate, cd acesta a fost completat potrivit indi-
catiilor sale.

Articolul 18
inregistrarea si transportul

(1) Cu exceptia cazurilor in care se prevede altfel in Conditiile generale de transport, inregistrarea bagajelor are loc doar
in momentul prezentdrii unei legitimatii de transport valabile cel putin pani la locul de destinatie al bagajelor. In celelalte
cazuri, inregistrarea se realizeaza in conformitate cu prevederile legale in vigoare, la locul expeditiei.

(2)  In cazul in care Conditiile generale de transport prevdd ci anumite bagaje pot fi admise la transport fird prezentarea
unei legitimatii de transport, prevederile prezentelor Reguli uniforme care stabilesc drepturile si obligatiile calitorului referi-
toare la bagajele inregistrate ale acestuia se aplicd mutatis mutandis expeditorului bagajelor inregistrate.

(3)  Operatorul de transport poate expedia bagajele inregistrate cu un alt tren sau un alt mijloc de transport si pe un alt
itinerar decat cel utilizat de calator.

Articolul 19
Plata taxelor pentru transportul de bagaje inregistrate

Sub rezerva unei conventii contrare intre cdlitor si operatorul de transport, taxa pentru transportul bagajelor inregistrate
trebuie platitd in momentul inregistrarii.

Articolul 20
Marcarea bagajelor inregistrate
Cilatorul trebuie sa indice pe fiecare bagaj inregistrat, intr-un loc vizibil, intr-un mod suficient de durabil si lizibil:
(@) numele si adresa sa;
(b) locul de destinatie.
Articolul 21
Dreptul de a dispune de bagajele inregistrate

(1)  Daci circumstantele o permit si dacd formalititile vamale sau cerintele altor autoritdti administrative nu sunt con-
trare, cdlitorul poate solicita returnarea bagajelor la locul de expediere in schimbul predarii buletinului de bagaje inregistrate
si, in cazul in care aceasta este prevdzutd de Conditiile generale de transport, la prezentarea legitimatiei de transport.

(2)  Conditiile generale de transport pot contine alte prevederi referitoare la dreptul de a dispune de bagajele inregistrate,
in special modificari ale locului de destinatie si eventuale consecinte financiare ce trebuie suportate de citre cdldtor.

Articolul 22
Livrarea

1
pl

Bagajele inregistrate sunt livrate in schimbul preddrii buletinului de bagaje inregistrate si, dacd este cazul, in schimbul
tii sumelor ce trebuie achitate in momentul expedierii.

)
a
Operatorul de transport are dreptul, fird a fi obligat, de a verifica daci detindtorul buletinului are dreptul de a prelua livrarea.

(2)  Urmdtoarele cazuri sunt echivalente livrarii citre detindtorul buletinului de bagaje inregistrate dacd, in conformitate
cu prevederile legale in vigoare la locul de destinatie:

(a) bagajele au fost predate autoritatilor vamale competente, la sediile sau depozitele acestora, dacd acestea nu se afld sub
supravegherea operatorului de transport;

(b) animalele vii au fost incredintate partilor terte.
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(3)  Detinatorul buletinului de bagaje inregistrate poate solicita livrarea bagajelor la locul de destinatie de indati ce a expi-
rat timpul convenit i, dacd este cazul, timpul necesar operatiilor efectuate de citre autorititile vamale sau de citre alte
autoritati.

(4)  In absenta predirii buletinului de bagaje inregistrate, operatorul de transport este obligat si livreze bagajele doar per-
soanei care isi demonstreaza acest drept; dacd dovada oferitd pare insuficientd, operatorul de transport poate pretinde o
garantie.

(5)  Bagajele sunt livrate la locul de destinatie pentru care au fost inregistrate.

(6)  Detindtorul buletinului de bagaje inregistrate ciruia nu i-au fost livrate bagajele poate cere, in conformitate cu aline-
atul (3), certificarea pe buletin a datei si orei la care el a solicitat livrarea.

(7)  Persoana indreptatitd poate sa refuze acceptarea bagajelor, dacd operatorul de transport nu dd curs solicitarii sale de
a efectua o verificare a bagajelor inregistrate in vederea constatarii unor presupuse prejudicii.

(8)  In toate celelalte cazuri, livrarea bagajelor se realizeazd in conformitate cu prevederile legale in vigoare, la locul
destinatiei.

Capitolul 1V
Vehiculele

Articolul 23

Conditiile de transport

Dispozitiile specifice care reglementeaza transportul vehiculelor, previzute in Conditiile generale de transport, determind in
special conditiile care reglementeazd acceptarea transportului, inregistrarea, incdrcarea si transportul, descircarea si livrarea,
precum si obligatiile calitorului.

Articolul 24

Buletinul de transport

(1)  Obligatiile contractuale privind transportul vehiculelor trebuie stabilite printr-un buletin de transport emis cilatoru-
lui. Buletinul de transport poate fi inclus in legitimatia de transport a caltorului.

(2)  Dispozitiile specifice care reglementeazd transportul vehiculelor, cuprinse in Conditiile generale de transport, deter-
mind forma si continutul buletinului de transport, precum si limba si caracterele in care este tiparit si completat. Articolul 7
alineatul (5) se aplicd mutatis mutandis.

(3)  Pe buletinul de transport trebuie mentionate cel putin:
(a) operatorul sau operatorii de transport;

(b) o declaratie conform cireia transportul respectd, sub rezerva unei clauze contrare, prezentele Reguli uniforme; aceasta
se poate indica prin acronimul CIV;

(c) orice altd declaratie necesard pentru a demonstra obligatiile contractuale referitoare la transportul vehiculelor si care ii
permite cdldtorului sa isi exercite drepturile ce decurg din contractul de transport.

(4)  Calatorul trebuie sd se asigure, la primirea buletinului de transport, cd aceasta a fost completat potrivit indicatiilor sale.

Articolul 25

Dreptul aplicabil

Sub rezerva dispozitiilor prezentului capitol, dispozitiile capitolului III referitoare la transportul de bagaje se aplicd si
vehiculelor.
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TITLUL IV
RASPUNDEREA OPERATORILOR DE TRANSPORT

Capitolul I

Raspunderea in caz de deces sau de vitamare corporald a calitorilor

Articolul 26

Baza raspunderii

(I)  Operatorul de transport este rdspunzdtor pentru paguba sau prejudiciul rezultate din decesul, vatimarea corporald
sau orice alt prejudiciu adus integritatii fizice sau psihice a caldtorului, cauzat printr-un accident survenit in timpul exploa-
tdrii feroviare i in timp ce caldtorul se afld in vehiculele feroviare, intrand sau iesind din acestea, indiferent de infrastructura
feroviard utilizata.

(2)  Operatorul de transport este exonerat de aceastd raspundere

(a) dacd accidentul a fost cauzat de circumstante independente de exploatarea feroviard i pe care operatorul de transport,
in ciuda diligentelor cerute de circumstantele specifice ale cazului in spetd, nu le putea evita si pe ale cdror consecinte
nu le putea preintampina;

(b) 1n masura in care accidentul este din culpa calitorului;

(c) dacd accidentul este cauzat de comportamentul unui tert pe care operatorul de transport, in ciuda diligentelor cerute de
circumstantele specifice ale cazului in spetd, nu il putea evita si pe ale carui consecinte nu le putea preintdmpina; o altd
intreprindere care utilizeazd aceeasi infrastructurd feroviard nu este consideratd un terf; nu se aduce atingere dreptului
de regres.

(3)  Dacd accidentul este cauzat de comportamentul unui tert si dacd, in ciuda acestui fapt, operatorul de transport nu este
in intregime exonerat de rdspunderea sa in conformitate cu alineatul (2) litera (c), operatorul de transport rdspunde pe deplin,
in limitele previzute in prezentele Reguli uniforme, dar fard a aduce atingere dreptului de regres pe care il poate avea impo-
triva tertului.

(4)  Prezentele Reguli uniforme nu aduc atingere raspunderii care ii poate reveni operatorului de transport pentru cazurile
neprevizute la alineatul (1).

(5)  In cazul in care un transport reglementat de un contract de transport unic este efectuat de operatori de transport suc-
cesivi, este rdspunzdtor, in cazul decesului si al vatimarii corporale a cdlitorilor, operatorul de transport cdruia i revine, prin
contractul de transport, prestarea serviciului transportului in cursul ciruia a avut loc accidentul. In cazul in care acest ser-
viciu nu a fost prestat de citre operatorul de transport, ci de citre un operator de transport substituit, cei doi operatori de
transport sunt raspunzdtori in mod solidar, cat si individual, in conformitate cu prezentele Reguli uniforme.

Articolul 27

Daune-interese in caz de deces
(1) In cazul decesului cilitorului, daunele-interese cuprind:

(a) toate cheltuielile necesare efectuate ca urmare a decesului, in special cele legate de transportul corpului si de
inmormantare;

(b) dacd decesul nu a survenit imediat, daunele-interese previzute la articolul 28.
(2)  Dacd, prin decesul unui calitor, persoanele fatd de care acesta avea sau ar fi avut in viitor o obligatie de intretinere in
baza legii sunt lipsite de sprijinul acestuia, persoanele vizate sunt de asemenea despdgubite pentru aceastd pagubd. Dreptul

la actiune in despdgubire al persoanelor cirora cdldtorul le asigura intretinerea, fird sd existe o obligatie legald, este regle-
mentat de dreptul intern.

Articolul 28

Daune-interese in caz de vitimare corporald

In caz de vitimare corporald sau de orice alt prejudiciu adus integritiii fizice si psihice a cilitorului, daunele-interese
cuprind:

(a) toate cheltuielile necesare, in special cele legate de tratament i transport;

(b) despigubirea pierderii financiare datorate incapacitatii de munca totale sau partiale sau unui numdr sporit de nevoi.
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Articolul 29
Despigubirea pentru alte prejudicii corporale

Legislatia nationald stabileste dacd si in ce masurd operatorul de transport trebuie sd pliteascd daune-interese pentru alte pre-
judicii corporale decat cele previzute la articolele 27 si 28.

Articolul 30

Forma si suma daunelor-interese in caz de deces si vitimare corporald

(1)  Daunele-interese prevazute la articolul 27 alineatul (2) si articolul 28 litera (b) trebuie acordate sub formd de suma
forfetard. Cu toate acestea, dacd legislatia nationald permite plata unei anuitdti, daunele-interese vor fi acordate sub aceastd
formad in cazul in care cildtorul vitimat sau persoancle indreptdtite la care se face referire la articolul 27 alineatul (2) o cer.

(2)  Suma daunelor-interese ce trebuie acordate potrivit alineatului (1) se stabileste in conformitate cu legislatia nationala.
Cu toate acestea, in sensul prezentelor Reguli uniforme, limita maxima pe cildtor este fixatd la 175 000 de unititi de cont
ca sumi forfetard sau ca anuitate corespunzdtoare acestei sume, in cazul in care legislatia nationald prevede o limitd maxima
inferioard acelei sume.

Articolul 31

Alte mijloace de transport

(1) Sub rezerva alineatului (2), dispozitiile referitoare la rispunderea operatorului de transport in caz de deces sau vati-
mare corporald a calitorului nu se aplicd pierderilor sau pagubelor survenite in timpul transportului care, in conformitate
cu contractul de transport, nu era un transport feroviar.

(2)  Cutoate acestea, in cazul in care vehiculele feroviare sunt transportate cu feribotul, dispozitiile referitoare la rispun-
derea in caz de deces sau vitimare corporald a cilitorilor se aplicd pierderilor sau pagubelor la care se face referire la arti-
colul 26 alineatul (1) si articolul 33 alineatul (1), cauzate printr-un accident survenit in timpul exploatdrii feroviare si in timp
ce calitorul se afld in vehiculele feroviare, intrdnd sau iesind din acestea.

(3)  Incazul in care, ca urmare a unor circumstante exceptionale, exploatarea feroviard este intreruptd in mod provizoriu,
far calatorii sunt transportati cu un alt mijloc de transport, operatorul de transport este raspunzitor in temeiul prezentelor
Reguli uniforme.

Capitolul II

Raspunderea in caz de nerespectare a orarelor

Articolul 32

Rispunderea in caz de anulare, de intirziere a trenurilor sau de pierdere a legiturii

(1)  Operatorul de transport este raspunzator fata de cildtor pentru pierderea sau paguba rezultatd din faptul 3, din cauza
anuldrii, a Intarzierii unui tren sau a pierderii unei legaturi, cdlatoria nu poate fi continuatd in aceeasi zi sau continuarea nu
poate fi solicitatd in mod rezonabil in aceeasi zi, avand in vedere circumstantele date. Daunele-interese cuprind cheltuieli
rezonabile de cazare, precum si cheltuieli rezonabile datorate informdrii persoanelor care il asteptau pe célator.

(2)  Operatorul de transport este exonerat de aceastd rispundere atunci cdnd anularea, intarzierea sau pierderea legdturii
se datoreazd uneia dintre cauzele urmdtoare:

(a) circumstante independente de exploatarea feroviard pe care operatorul de transport, in ciuda diligentelor cerute de cir-
cumstantele specifice ale cazului in spetd, nu le putea evita si pe ale ciror consecinte nu le putea preintdmpina,

(b) o vind din partea cilitorului; sau

(c) comportamentul unui tert pe care operatorul de transport, in ciuda diligentelor cerute de circumstantele specifice ale
cazului in spetd, nu il putea evita si pe ale carui consecinte nu le putea preintdmpina; o altd intreprindere care utilizeaza
aceeasi infrastructurd feroviard nu este consideratd un tert; nu se aduce atingere dreptului de regres.

(3)  Dreptul intern stabileste dacd si in ce madsurd operatorul de transport trebuie sd pliteascd daune-interese pentru alte
prejudicii decat cele previzute la alineatul (1). Prezenta dispozitie nu aduce atingere articolului 44.
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Capitolul III

Raspunderea in cazul bagajelor de mind, a animalelor, a bagajelor inregistrate si a vehiculelor

SECTIUNEA 1

Bagajele de mini si animalele

Articolul 33

Rispunderea

(1) in caz de deces sau vitimare corporald a cildtorilor, operatorul de transport este de asemenea raspunzitor pentru
pierderea sau paguba rezultatd din pierderea totald sau partiald sau deteriorarea obiectelor pe care cilitorul le avea fie asupra
sa, fie cu el sub formd de bagaje de mang; aceasta se aplicd de asemenea animalelor care il insoteau pe caldtor. Articolul 26
se aplicd mutatis mutandis.

(2)  In celelalte cazuri, operatorul de transport nu este rispunzitor pentru pierderea totald sau partiald sau deteriorarea
obiectelor, a bagajelor de mana sau a animalelor a cdror supraveghere era in sarcina cilitorului in conformitate cu artico-
lul 15, cu exceptia cazului in care aceastd pierdere sau deteriorare este cauzatd din vina operatorului de transport. Celelalte
articole ale titlului IV, cu exceptia articolului 51 si a titlului VI, nu se aplicd in acest caz.

Articolul 34

Limitarea daunelor-interese in caz de pierdere sau avariere a obiectelor

In cazul in care este rispunzitor in temeiul articolului 33 alineatul (1), operatorul de transport trebuie si pliteascd o des-
pagubire de pani la o limitd de 1 400 de unitdti de cont pentru fiecare cilitor.

Articolul 35

Exonerarea de raspundere

Operatorul de transport nu este raspunzdtor fatd de cdldtor pentru pierderea sau paguba rezultatd din faptul ci acesta din
urmd nu se conformeaza formalititilor impuse de autorititile vamale sau alte autoritati administrative.

SECTIUNEA 2

Bagajele inregistrate

Articolul 36

Baza raspunderii

(1)  Operatorul de transport este rispunzitor pentru pierderea sau paguba rezultatd din pierderea totald sau partiald sau
avarierea bagajelor inregistrare in intervalul de timp dintre preluarea de citre operatorul de transport si livrare, precum si in
caz de intarziere la livrare.

(2)  Operatorul de transport este exonerat de aceastd raspundere in masura in care pierderea, avarierea sau intarzierea la
livrare a fost cauzatd din vina cildtorului, de un ordin al acestuia nerezultind dintr-o vind a operatorului de transport, de un
viciu propriu al bagajului inregistrat sau de circumstante pe care operatorul de transport nu le putea evita si pe ale ciror
consecinte nu le putea preintimpina.

(3)  Operatorul de transport este exonerat de aceasta raspundere, in mdsura in care pierderea sau paguba rezultd ca urmare
a riscurilor speciale inerente ce pot apdrea intr-una sau mai multe din circumstantele urmatoare:

(@) absenta ambalajului sau ambalarea inadecvatd;
(b) natura speciald a bagajelor;

(c) expedierea ca bagaje a obiectelor neacceptate la transport.

Articolul 37

Sarcina probei

(1)  Sarcina dovedirii cd pierderea, avarierea sau a intarzierea la livrare s-a datorat uneia din cauzele previdzute la artico-
lul 36 alineatul (2) incumba operatorului de transport.
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(2)  Daca operatorul de transport stabileste c3, tinind cont de circumstantele unui caz particular, pierderea sau avarierea
ar fi putut rezulta din unul sau mai multe din riscurile speciale la care se face referire in articolul 36 alineatul (3), se presu-

nu a putut fi atribuitd, fie in totalitate, fie partial, unuia din aceste riscuri.

Articolul 38

Operatorii de transport succesivi

Dacd un transport reglementat de un contract de transport unic este efectuat de mai multi operatori de transport succesivi,
fiecare operator de transport, prin preluarea bagajelor insotite de buletinul de bagaje inregistrate sau a vehiculului insotit de
buletinul de transport, devine parte la contractul de transport in ceea ce priveste expedierea bagajelor sau transportul vehi-
culelor, in conformitate cu conditiile buletinului de bagaje inregistrate sau a buletinului de transport, si isi asuma obligatiile
care decurg din acesta. Intr-un astfel de caz, fiecare operator de transport rdspunde de transport pe intreg parcursul pani la
livrare.

Articolul 39

Operatorul de transport substituit

(1) In cazul in care operatorul de transportul a incredintat efectuarea transportului, in totalitate sau partial, unui operator
de transport substituit, care, in temeiul contractului de transport, are sau nu dreptul de a face aceasta, operatorul de trans-
port este in continuare raspunzator pentru intregul transport.

(2)  Toate dispozitiile prezentelor Reguli uniforme care reglementeazd raspunderea operatorului de transport se aplicd de
asemenea raspunderii operatorului de transport substituit pentru transportul efectuat de acesta din urma. Articolele 48 si 52
se aplicd atunci cand este introdusd o actiune in justitie impotriva agentilor sau oricaror alte persoane ale cdror servicii au
fost utilizate de citre operatorul de transport substituit pentru a efectua transportul.

(3)  Orice conventie specificd prin care operatorul de transport isi asuma obligatii care nu ii revin in temeiul acestor Reguli
uniforme sau renuntd la unele din drepturile care ii sunt conferite de prezentele Reguli uniforme nu produce efecte asupra
operatorului de transport substituit care nu a acceptat conventia respectivd in mod expres si in scris. Indiferent dacd ope-
ratorul de transport substituit a acceptat sau nu aceastd conventie, operatorul de transport trebuie si respecte in continuare
obligatiile sau renuntdrile care rezultd dintr-o astfel de conventie specifica.

(4)  Daca siin masura in care atat operatorul de transport, cat si operatorul de transport substituit sunt raspunzatori, ras-
punderea lor este solidard, atat divizibild, cat si indivizibila.

(5)  Valoarea totald a despdgubirii datorate de citre operatorul de transport, operatorul de transport substituit, precum si
de ctre agentii lor si alte persoane ale ciror servicii sunt utilizate de citre acestia in scopul efectudrii transportului, nu depa-
seste limitele previzute in prezentele Reguli uniforme.

(6)  Prezentul articol nu aduce atingere drepturilor de regres care pot exista intre operatorul de transport si operatorul de
transport substituit.

Articolul 40

Prezumtia de pierdere

(1)  Persoana indreptatitd poate, fard a fi obligatd si furnizeze dovezi suplimentare, sd considere pierdut un bagaj dacd
acesta nu a fost livrat sau pus la dispozitia sa in termen de paisprezece zile de la cererea de livrare prezentatd conform arti-
colului 22 alineatul (3).

(2)  Daca un bagaj considerat pierdut este recuperat in decurs de un an de la data cererii de livrare, operatorul de transport
trebuie sd informeze persoana indreptititd dacd adresa acesteia este cunoscutd sau poate fi aflata.

(3)  Persoana indreptdtitd poate solicita, in termen de treizeci de zile de la primirea avizului la care se face referire in ali-
neatul (2), si i fie livrat bagajul. In acest caz, persoana indreptatitd trebuie sd pliteascd cheltuielile aferente transportului
bagajului de la locul de expeditie la locul in care are loc livrarea si si restituie despdgubirea primitd, din care se retin, dacd
este cazul, cheltuielile incluse in aceasta. Cu toate acestea, isi pastreazd drepturile de a pretinde despdgubire pentru intarzi-
erea in livrare, previzute la articolul 43.

(4)  Daci bagajul recuperat nu a fost revendicat in termenul previzut la alineatul (3) sau daci este recuperat la mai mult
de un an de la cererea de livrare, operatorul de transport dispune de acesta in conformitate cu actele cu putere de lege in
vigoare la locul unde se afld bagajul.
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Articolul 41

Despigubirea in caz de pierdere

(1) In caz de pierdere totald sau partiald a bagajelor inregistrate, operatorul de transport trebuie si pliteasci, in afara tutu-
ror celorlalte daune-interese:

(a) dacd suma pierderii sau pagubei suferite este doveditd, o despagubire egald cu acea sumd, dar care si nu depaseascd 80
de unitati de cont pe kilogram de masa brutd lipsd sau 1 200 de unitdti de cont pe bagaj;

(b) dacd suma pierderii sau pagubei suferite nu este doveditd, o despagubire forfetard de 20 de unititi de cont pe kilogram
de masd brutd lipsd sau 300 de unitdti de cont pe bagaj.

Modalitatea de despagubire, pe kilogram lipsd sau pe bagaj, este stabilitd in Conditiile generale de transport.

(2)  Operatorul de transport trebuie, in plus, sd restituie pretul pentru transportul bagajelor si celelalte sume plitite pentru
transportul bagajului pierdut, precum si drepturile vamale si drepturile de accizd deja achitate.

Articolul 42

Despigubirea in caz de avariere

(1) n caz de avariere a bagajelor inregistrate, operatorul de transport trebuie sa pliteascd, in afara tuturor celorlalte daune-
interese, o despagubire echivalentd cu deprecierea bagajelor.

(2)  Despagubirea nu depdseste:
(a) dacd toate bagajele s-au depreciat din cauza avarierii, suma care ar fi trebuit platitd in caz de pierdere integrald;

(b) dacd doar o parte a bagajelor s-au depreciat din cauza avarierii, suma care ar fi trebuit platitd in caz de pierdere a partii
depreciate.

Articolul 43

Despigubirea in caz de intirziere la livrare

(1) In caz de intarziere la livrare a bagajelor inregistrate, operatorul de transport trebuie s3 pliteascd pentru fiecare peri-
oadd integrald de doudzeci i patru de ore de la solicitarea livrarii, dar care nu depaseste un maximum de paisprezece zile:

(a) dacd persoana indreptititd dovedeste cd pierderea sau paguba a rezultat ca urmare a intrzierii, o despdgubire egald cu
suma pierderii sau pagubei, pand la maximum 0,80 de unitdti de cont pe kilogram de masi brutd lipsd a bagajelor sau
14 unitdti de cont pe bagaj livrat cu intarziere;

(b) dacd persoana indreptdtitd nu dovedeste ca pierderea sau paguba a rezultat ca urmare a intarzierii, o despagubire for-
fetard de 0,14 unitati de cont pe kilogram de masd bruta de bagaje sau 2,80 unititi de cont pe bagaj livrat cu intrziere.

Modalitatile de despagubire, pe kilogram lipsd sau pe bagaj, sunt stabilite in Conditiile generale de transport.

(2)  In caz de pierdere totald a bagajelor, despigubirea previzutd la alineatul (1) nu se cumuleazd cu cea previzuti la
articolul 41.

(3)  In caz de pierdere partiali a bagajelor, despagubirea previzuti la alineatul (1) este platitd pentru partea care nu a fost
pierdut.

(4)  Incaz de avariere a bagajelor care nu a survenit in urma intarzierii la livrare, despdgubirea previzutd la alineatul (1) se
cumuleazd, dacd este cazul, cu cea prevazuti la articolul 42.

(5)  Cumulul despagubirilor prevazute la alineatul (1) impreund cu cele previzute la articolele 41 si 42 nu va depdsi in
niciun caz despagubirea care ar trebui plititd in cazul pierderii totale a bagajelor.
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SECTIUNEA 3
Vehiculele

Articolul 44
Despagubirea in caz de intirziere
(1) In caz de intarziere la incircare datoratd unei cauze imputabile operatorului de transport sau in caz de intarziere la

livrarea unui vehicul, operatorul de transport trebuie sd plateascd, dacd persoana indreptdtitd dovedeste cd pierderea sau
paguba a rezultat ca urmare a acestor actiuni, o despagubire care sd nu depaseascd suma pretului transportului.

(2)  Dacd, in caz de intarziere la incircare, datoratd unei cauze imputabile operatorului de transport, persoana indreptititd
renuntd la contractul de transport, pretul transportului ii este rambursat. Pe langd aceasta, persoana indreptititd poate, dacd
dovedeste ci pierderea sau paguba a rezultat ca urmare a intarzierii, si pretindd o despagubire care si nu depdseasca pretul
transportului.

Articolul 45
Despagubirea in caz de pierdere
In caz de pierdere totald sau partiali a unui vehicul, despagubirea care trebuie platitd persoanei indrepttite pentru pierderea

sau paguba dovedite este calculatd pe baza valorii uzuale a vehiculului. Aceasta nu depdseste 8 000 de unitdti de cont. O
remorcd incdrcatd sau fird incdrcdturd este consideratd un vehicul separat.

Articolul 46
Rispunderea in privinta altor obiecte
(1)  In ceea ce priveste obiectele lisate in vehicul sau care se gdsesc in portbagaje (de exemplu, portbagaj sau portschi),

operatorul de transport nu este raspunzitor decat pentru pierderea sau paguba survenitd din vina sa. Despdgubirea totald
care trebuie platitd nu depdseste 1 400 de unitati de cont.

(2)  In ceea ce priveste obiectele fixate in exteriorul vehiculului, inclusiv portbagajele la care se face referire la alineatul (1),
operatorul de transport nu este rispunzitor de obiectele situate in exteriorul vehiculului dect dacd se dovedeste cd pierde-
rea sau paguba rezultd dintr-o actiune sau o omisiune pe care operatorul de transport a comis-o fie cu intentia de a provoca
o astfel de pierdere sau pagubd, fie in mod neglijent si in cunostintd de cauza ci ar putea rezulta o astfel de pierdere sau
pagubi.

Articolul 47

Dreptul aplicabil

Sub rezerva dispozitiilor prezentei sectiuni, dispozitiile sectiunii 2 referitoare la rispunderea pentru bagaje se aplicd in cazul
vehiculelor.

Capitolul 1V

Dispozitii comune

Articolul 48
Decidderea din dreptul de a invoca limitele de rispundere
Limitele de rispundere previzute in aceste reguli uniforme, precum si dispozitiile legislatiei nationale, care limiteaza despagu-
birea la o sumi fixd, nu se aplicd daca se dovedeste cd pierderea sau paguba rezultatd in urma unei actiuni sau omisiuni pe

care operatorul de transport a comis-o fie cu intentia de a provoca o astfel de pagubd, fie in mod neglijent si in cunostintd
de cauzd ci ar putea rezulta o astfel de paguba.

Articolul 49

Convertibilitatea si dobanda

(1) in cazul in care calculul despigubirii impune convertibilitatea sumelor exprimate in valutd, convertibilitatea este efec-
tuatd la rata de schimb aplicabild in ziua si locul in care a fost ficutd plata despagubirii.
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(2)  Persoana indreptititd poate pretinde dobanda asupra despdgubirii, calculatd la un procent de cinci la sutd per an, de
la data reclamatiei previzute la articolul 55 sau, dacd nu s-a facut nici o reclamatie, de la data actiondrii in justitie.

(3)  Cutoate acestea, in cazul unei despagubiri care trebuie platitd in temeiul articolelor 27 si 28, dobanda se aplicd doar
de la data in care au avut loc evenimentele semnificative pentru evaluarea sumei despdgubirii, dacd data vizatd este ulte-
rioard datei reclamatiei sau datei actiondrii in justitie.

(4)  In cazul bagajelor, dobanda este datoratd doar daci despagubirea depiseste 16 unititi de cont pe buletin de bagaje
inregistrate.

(5)  In cazul bagajelor, daci persoana indreptititd nu i d operatorului de transport, intr-un termen care i-a fost fixat in
mod rezonabil, piesele justificative cerute pentru solutionarea definitiva a reclamatiei, dobanda nu curge in perioada dintre
expirarea timpului fixat si depunerea efectivd a documentelor in cauza.

Articolul 50
Rispunderea in caz de accident nuclear

Operatorul de transport este exonerat de rispunderea care i revine in temeiul prezentelor Reguli uniforme atunci cind pier-
derea sau paguba a fost cauzatd in urma unui accident nuclear si atunci cind operatorul unei instalatii nucleare, sau altd per-
soand care il inlocuieste este rdspunzdtoare pentru pierderea sau paguba previzutd de actele cu putere de lege ale unui stat
care reglementeaza raspunderea in domeniul energiei nucleare.

Articolul 51
Persoanele pentru care rispunde operatorul de transport

Operatorul de transport raspunde de agentii sdi si de alte persoane ale cdror servicii le utilizeazd pentru executarea trans-
portului atunci cand agentii si persoanele mentionate actioneazd in exercitiul functiunii lor. Administratorii infrastructurii
feroviare pe care se efectueazd transportul sunt considerati persoane ale ciror servicii le utilizeazd operatorul de transport
pentru executarea transportului.

Articolul 52

Alte actiuni

(1)  in toate cazurile in care se aplicd prezentele Reguli uniforme, orice actiune in responsabilitate, indiferent de motive,
nu poate fi intentatd impotriva operatorului de transport decat in conditiile si in limitele prezentelor Reguli uniforme.

(2)  Aceeasi procedurd se aplicd oricdrei actiuni intentate impotriva agentilor si a altor persoane de care rispunde opera-
torul de transportul in temeiul articolului 51.

TITLUL V
RASPUNDEREA CALATORULUI

Articolul 53
Principii specifice de raspundere

Cildtorul este raspunzator fatd de operatorul de transport pentru orice pierdere sau paguba:
() rezultatd din nerespectarea obligatiilor sale in temeiul

1. articolelor 10, 14 si 20,

2. dispozitiilor specifice pentru transportul vehiculelor, continute in Conditiile generale de transport, sau

3. Regulamentului privind transportul international feroviar de marfuri periculoase (RID); sau
(b) cauzatd de citre obiectele si animalele care il insotesc,

cu exceptia cazului in care dovedeste c pierderea sau paguba a fost cauzatd de circumstante pe care nu le putea evita si pe
ale cdror consecinte nu le putea preintimpina, in ciuda faptului ca a ficut dovada diligentei cerute unui cilitor constiincios.
Aceastd dispozitie nu aduce atingere raspunderii operatorului de transport in temeiul articolului 26 si al articolului 33
alineatul (1).
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TITLUL VI
EXERCITAREA DREPTURILOR

Articolul 54

Constatarea unei pierderi partiale sau a unei avarieri

(1)  in cazul in care o pierdere partiald sau o avariere a unui obiect aflat in sarcina operatorului de transport (bagaje, vehi-
cule) este descoperitd sau presupusa de cdtre operator de transport sau pretinsi de citre persoana indreptdtitd, operatorul de
transport trebuie, fard intarziere si, dacd este posibil, in prezenta persoanei indreptatite, si intocmeascd un proces-verbal care
sd specifice natura pierderii sau a pagubei, conditia obiectului si, pe cat posibil, importanta pierderii sau pagubei, cauza aces-
teia si momentul in care s-a produs.

(2) O copie a procesului-verbal de constatare trebuie si fie transmisd gratuit persoanei indreptatite.

(3)  In cazul in care persoana indrepttitd nu acceptd constatirile din procesul-verbal, aceasta poate solicita ca starea baga-
jelor sau a vehiculului, precum si cauza si suma pierderii sau a pagubei si fie constatate de cdtre un expert numit fie de partile
contractului de transport, fie de citre o instanta. Procedura ce trebuie respectatd este reglementatd de actele cu putere de lege
ale statului in care are loc constatarea.

Articolul 55

Reclamatiile

(1) Reclamatiile referitoare la raspunderea operatorului de transport in caz de deces sau vdtimare corporald a calitorilor
trebuie adresate in scris operatorului de transport impotriva caruia poate fi introdusd o actiune in justitie. In cazul unui trans-
port reglementat de un contract unic si efectuat de operatori de transport succesivi, reclamatiile pot fi adresate primului si
ultimului operator de transport, precum si operatorului de transport care are sediul principal, sucursala sau reprezentanta
care a incheiat contractul de transport in statul in care caldtorul este domiciliat sau isi are resedinta obisnuitd.

(2)  Celelalte reclamatii referitoare la contractul de transport trebuie adresate in scris operatorului de transport mentionat
la articolul 56 alineatele (2) si (3).

(3)  Documentele pe care persoana indrepttitd le considera utile pentru a insoti reclamatia trebuie prezentate fie in ori-
ginal, fie sub forma de copii, dacd este cazul, copiile fiind autentificate corespunzitor, dacd o cere operatorul de transport.
Atunci cand are loc solutionarea reclamatiei, operatorul de transport poate solicita restituirea legitimatiei de transport, a
buletinului de inregistrare a bagajelor si a buletinului de transport.

Articolul 56

Operatorii de transport care pot fi actionati in justitie

(1) O actiune in justitie bazatd pe rdspunderea operatorului de transport in caz de deces sau vitimare corporald a cila-
torilor nu poate fi introdusad dect impotriva operatorului de transport rdspunzator in temeiul articolului 26 alineatul (5).

(2)  Sub rezerva alineatului (4), celelalte actiuni in justitie introduse de céldtori pe baza contractului de transport nu pot fi
intentate decat impotriva primului operator de transport, a ultimului operator de transport sau a operatorului de transport
care a efectuat acea parte a transportului in cursul cdreia s-a produs faptul generator al actiunii in justitie.

(3)  Atunci cand, in cazul unor transporturi efectuate de operatori de transport succesivi, operatorul de transport care tre-
buie sd livreze bagajele sau vehiculul este inscris cu consimgdmantul siu pe buletinul de bagaje inregistrate sau pe buletinul
de transport, acesta poate fi actionat in justitie in conformitate cu alineatul (2), chiar daci nu a preluat bagajele sau vehiculul.

(4)  Actiunea in justitie pentru recuperarea unei sume pldtite in baza contractului de transport poate fi introdusd impo-
triva operatorului de transport care a perceput suma sau impotriva operatorului de transport in beneficiul ciruia a fost per-
ceputd aceastd sumd.

(5)  Actiunea in justitie poate fi introdusd impotriva unui operator de transport diferit de cei mentionati la alineatele (2)
si (4) atunci cand actiunea este prezentatd ca cerere reconventionald sau ca exceptie in instantd referitoare la o reclamatie
principald bazatd pe acelasi contract de transport.

(6)  in masura in care prezentele Reguli uniforme se aplic operatorului de transport substituit, acesta poate de asemenea
sd fie actionat in justitie.

(7)  Daci reclamantul poate alege intre mai multi operatori de transport, dreptul sau de optiune se stinge de indat ce intro-
duce o actiune in justitie impotriva unuia dintre ei; aceasta se aplicd de asemenea daci reclamantul poate alege intre unul sau
mai multi operatori de transport si un operator de transport substituit.
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(1)

Articolul 58

Stingerea dreptului de actiune in justitie in caz de deces sau vitimare corporald

Orice drept de actiune in justitie al persoanei indreptdtite, bazat pe raspunderea operatorului de transport in caz de

deces sau vitdmare corporald, se stinge dacd persoana indreptdtitd nu semnaleazd accidentul suferit de calitor, intr-un ter-
men de doudsprezece luni de la data constatdrii pierderii sau pagubei, unuia dintre operatorii de transport cdruia ii poate fi
prezentati o reclamatie in conformitate cu articolul 55 alineatul (1). In cazul in care persoana indreptatiti sesizeaza verbal
accidentul operatorului de transport, acesta trebuie si elibereze o dovada a acestei sesizdri verbale.

)

(@

(b)

(©

d

(1)

Cu toate acestea, actiunea in justitie nu se stinge daca:

in termenul prevazut la alineatul (1), persoana indreptdtitd a prezentat o reclamatie unuia dintre transportatorii desem-
nati la articolul 55 alineatul (1);

in termenul prevazut la alineatul (1), operatorul de transport rispunzitor a luat cunostintd de accident pe o altd cale;

accidentul nu a fost semnalat sau a fost semnalat tarziu in urma unor circumstante care nu pot fi imputate persoanei
indreptatite;

persoana indreptititd dovedeste cd accidentul a avut drept cauzd o vind a operatorului de transport.

Articolul 59

Stingerea actiunii in justitie rezultatd din transportul de bagaje

Acceptarea bagajelor de citre persoana indreptdtitd stinge orice actiune in justitie impotriva operatorului de trans-

port, rezultatd din contractul de transport, in caz de pierdere partiald, avariere sau intarziere la livrare.

(2)

(@)

(b)

(©

d

(1)

Cu toate acestea, actiunea in justitie nu se stinge:
in caz de pierdere partiald sau avariere dacd

1. pierderea sau avarierea a fost constatatd in conformitate cu articolul 54 inainte ca persoana indreptdtitd s accepte
bagajele;

2. constatarea care ar fi trebuit si fie ficutd in conformitate cu articolul 54 a fost omisd exclusiv din vina operato-
rului de transport;

in caz de pierdere sau avariere neobservabild, a cirei existentd este constatatd dupd acceptarea bagajelor de citre per-
soana indreptatitd, dacd aceasta din urma

1. solicitd o constatare in conformitate cu articolul 54 imediat dupd descoperirea pierderii sau avarierii, cel mai tar-
ziu in termen de trei zile de la acceptarea bagajelor si

2. dovedeste in plus i pierderea sau avarierea a survenit in perioada dintre luarea in primire de citre operatorul de
transport si livrare;

in caz de intarziere la livrare, dacd persoana indreptatitd si-a valorificat drepturile, in termen de doudzeci si una de zile,
impotriva unuia dintre operatorii de transport mentionati la articolul 56 alineatul (3);

persoana indreptititd dovedeste cd pierderea sau avarierea a avut drept cauzd o vind a operatorului de transport.

Articolul 60

Termenul de prescriptie

Termenul de prescriptie a actiunii in justitie privind daunele-interese bazate pe rispunderea operatorului de transport

in caz de deces sau vatdmare corporald a cilitorilor este:

(@

(b)

in cazul unui cilitor, trei ani incepand din ziua urmitoare accidentului;

in cazul celorlalte persoane indreptitite, trei ani incepand de a doua zi dupa decesul cdlitorului, fird ca acest termen sd
poatd totusi depdsi cinci ani din ziua urmdtoare accidentului.
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(2)  Termenul de prescriptie pentru celelalte actiuni rezultate din contractul de transport este de un an. Cu toate acestea,
termenul de prescriptie este de doi ani in cazul unei actiuni in justitie pentru pierdere sau avariere rezultatd dintr-o actiune
sau omisiune comisd fie cu intentia de a provoca o astfel de pagub4, fie in mod neglijent si in cunostintd de cauza cd ar putea
rezulta o astfel de paguba.

(3)  Termenul de prescriptie prevazut la alineatul (2) curge pentru actiuni in justitie:

(a) pentru despagubirea pierderii totale, din a paisprezecea zi care urmeaza expirdrii termenului prevdzut la articolul 22
alineatul (3);

(b) pentru despagubirea pierderii partiale, a avarierii sau a intarzierii la livrare incepand din ziua in care a avut loc livrarea;

(c) in toate celelalte cazuri referitoare la transportul cdlatorilor incepand din ziua expirdrii valabilitatii legitimatiei de
transport.

Ziua indicatd pentru inceperea termenului de prescriptie nu este inclusd in termen.

(6)  Suspendarea si intreruperea termenului de prescriptie sunt, de altfel, reglementate de dreptul intern.

TITLUL VII
RAPORTURILE DINTRE OPERATORII DE TRANSPORT

Articolul 61

Repartizarea pretului de transport

(1) Orice operator de transport trebuie s pliteascd operatorilor de transport interesati partea care le revine dintr-un trans-
port pe care l-a incasat sau pe care ar fi trebuit si-1 incaseze. Modalitdtile de platd sunt fixate prin conventie intre operatori
de transport.

(2)  Articolul 6 alineatul (3), articolul 16 alineatul (3) si articolul 25 se aplicd si in privinta raporturilor dintre operatori de
transport succesivi.

Articolul 62

Dreptul la regres

(1) Operatorul de transport care a plitit o despdgubire in temeiul prezentelor Reguli uniforme are un drept de regres
impotriva operatorilor de transport care au participat la transport in conformitate cu prevederile urmatoare:

(a) operatorul de transport care a cauzat pierderea sau avarierea este singurul raspunzitor;

(b) atunci cand pierderea sau avarierea a fost cauzatd de mai multi operatorii de transport, fiecare dintre ei rispunde pen-
tru pierderea sau avarierea pe care a provocat-o; dacd o asemenea diferentiere este imposibild, despagubirea este re-
partizatd intre operatori de transport in conformitate cu litera (c);

(c) dacd nu se poate dovedi care dintre operatorii de transport a cauzat pierderea sau avarierea, despagubirea este repar-
tizatd intre toti operatorii de transport care au participat la transport, cu exceptia celor care demonstreaza ca pierderea
sau avarierea nu a fost cauzatd de ei; aceastd repartizare se face proportional cu partea din pretul de transport care ii
revine fiecdrui operator de transport.

(2)  in cazul insolvabilitdtii unuia dintre acesti operatori de transport, partea neplatitd care ii revine acestuia este reparti-
zatd intre toti ceilalti operatori de transport care au participat la transport, proportional cu pretul de transport care ii revine
fiecaruia.

Articolul 63

Procedura de regres

(1) Validitatea platii efectuate de citre operatorul de transport care exercitd un drept de regres in conformitate cu artico-
lul 62 nu poate fi contestatd de catre operatorul de transport impotriva ciruia este exercitat regresul atunci cand despagu-
birea a fost stabilitd de o instantd sau cand acestui ultim operator de transport, instiintat in mod corespunzdtor de proces, i
se permite sa intervind in proces. Instanta sesizatd prin actiunea principald in justitie fixeazd termenele acordate pentru o
astfel de chemare in judecatd si pentru interventia la proces.
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(2)  Operatorul de transport care isi exercitd dreptul de regres trebuie sd-si prezinte reclamatia in una si aceeasi instantd,
impotriva tuturor operatorilor de transport cu care nu a ajuns la o intelegere, sub sanctiunea de a-si pierde dreptul de regres
impotriva celor pe care nu i-a actionat in judecatd.

(3)  Instanta statueazd printr-o unicd si singurd hotdrare asupra tuturor actiunilor in regres cu care este sesizati.

(4)  Operatorul de transport care doreste si-si valorifice dreptul de regres poate sesiza instanta statului pe teritoriul cdruia
unul din operatorii de transport participanti la transport isi are sediul principal, sucursala sau reprezentanta care a incheiat
contractul de transport.

(5)  Atunci cind actiunea in justitie trebuie introdusd impotriva mai multor operatori de transport, operatorul de trans-
port reclamant o poate alege, dintre instantele competente in conformitate cu alineatul (4), pe aceea in fata careia isi va intro-
duce regresul.

(6)  Nupot fi introduse in instantd atat o actiune in regres, cat si o cerere de despagubire exercitate de persoana indreptdtitd
in baza contractului de transport.

Articolul 64

Acorduri referitoare la regres

Operatorii de transport sunt liberi sa incheie intre ei acorduri care deroga de la articolele 61 si 62.
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ANEXA II
INFORMATIILE MINIME CARE TREBUIE FURNIZATE DE CATRE iNTBEPRINDERILE FEROVIARE SI/SAU
VANZATORII DE LEGITIMATII DE CALATORIE
Partea I: Informatiile anterioare cildtoriei
Conditiile generale aplicabile contractului
Orarele si conditiile pentru cea mai rapidd caldtorie
Orarele si conditiile pentru cele mai mici preturi

Accesibilitatea, conditiile de acces si disponibilitatea la bord a echipamentelor pentru persoanele cu handicap si persoanele
cu mobilitate redusd

Accesibilitatea si conditiile de acces pentru biciclete

Disponibilitatea locurilor in vagoanele pentru fumdtori si nefumdtori, in vagoanele de clasa intai si clasa a doua, precum si
in cusetele si vagoanele de dormit

Orice activitate care ar putea intrerupe sau intarzia serviciile
Disponibilitatea serviciilor de la bord
Procedurile pentru reclamarea bagajelor pierdute

Procedurile pentru depunerea plangerilor.

Partea a II-a: Informatiile din timpul cilitoriei
Serviciile de la bord

Urmdtoarea gard

Intarzierile

Principalele legaturi

Aspecte privind securitatea si siguranta.
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ANEXA III
NORMELE MINIME DE CALITATE A SERVICIILOR
Informatiile si legitimatiile de caldtorie
Punctualitatea serviciilor si principiile generale pentru a face fatd disfunctionalititilor serviciilor
Anularea serviciilor

Stadiul de curdtenie a materialului rulant si a echipamentelor gérilor (calitatea aerului din vagoane, igiena echipamentelor
sanitare etc.)

Evaluarea satisfactiei clientilor
Tratarea plangerilor, rambursdrile si despagubirile in caz de nerespectare a normelor de calitate a serviciului

Asistenta acordatd persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa.
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REGULAMENTUL (CE) NR. 1372/2007 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 23 octombrie 2007

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 577/98 al Consiliului privind organizarea unei anchete prin
sondaj asupra fortei de munci din Comunitate

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 285 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei,

hotarand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251
din tratat (1),

intrucat:

()

In conformitate cu Strategia de la Lisabona si astfel cum a
confirmat reevaluarea intermediard din 2005 a acestei stra-
tegii, Europa trebuie sd isi concentreze si mai mult politi-
cile pe cresterea economici si ocuparea fortei de munca
pentru a atinge obiectivele de la Lisabona.

Dezvoltarea Comunitdtii si functionarea pietei interne duc
la cresterea necesitatii de a avea date comparabile care sd
permitd evaluarea impactului asupra pietei fortei de munca
determinat de structura si distributia salariilor, in special ca
o modalitate de analizd a progresului sub aspectul coeziu-
nii economice si sociale.

Pentru a putea indeplini sarcinile care i-au fost atribuite,
Comisia solicitd date privind distributia salariilor dupd ca-
racteristici socioeconomice si dupd diferite forme de
muncd platitd, care au un rol esential pentru analiza si inte-
legerea pietei fortei de muncd si a schimbdrilor care au loc
in structura fortei de munci. In acest sens, sunt arhicunos-
cute avantajele de a avea date referitoare la distributia sala-
riilor pe decile si dupd alte caracteristici ale ocuparii fortei
de muncd.

Ancheta asupra fortei de muncd din Comunitate este, in
esentd, prima sursd de referintd si cu cea mai mare autori-
tate in ceea ce priveste informatiile despre piata fortei de
muncd din Uniunea Europeand, iar informatiile despre
salarii, ca wvariabild fundamentald pentru explicarea

Avizul Parlamentului European din 10 iulie 2007 (nepublicat incd in

Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 9 octombrie 2007.

comportamentului pe piata fortei de munc, ar trebui si fie
un element standard al acestei anchete, care si permitd o
analizd mai completd a pietelor fortei de munci.

Comitetul pentru programul statistic, infiintat prin Deci-
zia 89/382/CEE, Euratom a Consiliului (?), a fost consultat
in conformitate cu articolul 3 din respectiva decizie.

In consecintd, Regulamentul (CE) nr. 577/98 al Consiliu-
lui (%) ar trebui s3 fie modificat in mod corespunzitor,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (CE) nr. 577/98 se modificd dupd cum urmeaza:

1.

La articolul 4, alineatul (1) litera (I) se inlocuieste cu urmato-
rul text:

,() salariul din activitatea principald;”.

Articolul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

LArticolul 6

Transmiterea rezultatelor

In termen de doudsprezece siptimani de la incheierea peri-
oadei de referintd, statele membre transmit Eurostat rezul-
tatele anchetei, fird identificatori directi.

Atunci cand se folosesc surse administrative pentru a furniza
date corespunzdtoare caracteristicii «salariul din activitatea
principald», acestea pot fi transmise la Eurostat in termen de
doudzeci si una de luni de la sfarsitul perioadei de referinta.”

() JOL 181, 28.6.1989, p. 47.
() JO L 77, 14.3.1998, p. 3. Regulament modificat ultima datd prin

Regulamentul (CE) nr. 2257/2003 al Parlamentului European si al
Consiliului (JO L 336, 23.12.2003, p. 6).
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Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg, 23 octombrie 2007.

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu
Presedintele Presedintele
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
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DIRECTIVE

DIRECTIVA 2007/ 58/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 octombrie 2007

de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului privind dezvoltarea ciilor ferate comunitare si a
Directivei 2001/14/CE privind alocarea capacititilor de infrastructuri feroviari si tarifarea utilizarii
infrastructurii feroviare

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (?),

hotirand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251
din tratat, avand in vedere proiectul comun aprobat de Comitetul
de conciliere la 31 iulie 2007 (3),

intrucat:

(1)  Directiva 91/440/CEE a Consiliului din 29 iulie 1991 pri-
vind dezvoltarea ciilor ferate comunitare () a fost menita
s faciliteze adaptarea ciilor ferate comunitare la cerintele
pietei unice si pentru a le spori eficienta.

(2)  Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului din 26 februarie 2001 privind alocarea capacitdti-
lor de infrastructurd feroviard, tarifarea utilizarii

() JO C 221, 8.9.2005, p. 56.

(2) JO C 71, 22.3.2005, p. 26.

(}) Avizul Parlamentului European din 28 septembrie 2005 (JO C 227 E,
21.9.2006, p. 460), Pozitia comund a Consiliului din 24 iulie 2006
(JO C 289 E, 28.11.2006, p. 30), Pozitia Parlamentului European din
18 ianuarie 2007 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial), Rezolutia legis-
lativd a Parlamentului European din 25 septembrie 2007 si Decizia
Consiliului din 26 septembrie 2007.

(*) JO L 237, 24.8.1991, p. 25. Directivi modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/103/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 344).

infrastructurii feroviare si certificarea in materie de siguran-
td (°) se referd la principiile si procedurile care urmeazd a fi
aplicate in stabilirea si tarifarea utilizdrii infrastructurii
feroviare si alocarea capacitdtilor de infrastructurd
feroviara.

(3)  In Cartea albd privind politica europeand a transporturilor
in perspectiva anului 2010: momentul deciziilor, Comisia
si-a anuntat intentia de a continua realizarea pietei interne
a serviciilor de transport feroviar propunind deschiderea
pietei serviciilor de transport international de calatori.

(4)  Prezenta directivd are scopul de a reglementa deschiderea
pietei serviciilor de transport international de cildtori in
cadrul Comunitdtii, iar serviciile dintre un stat membru si
o tard tertd nu trebuie, in consecintd, si facd parte din
domeniul sdu de aplicare. In plus, statele membre trebuie
sd poatd sd excludd din domeniul de aplicare al prezentei
directive serviciile care tranziteazd Comunitatea.

(55 In prezent, imaginea serviciilor de transport feroviar inter-
national prezintd numeroase contraste. Serviciile pe dis-
tante lungi (de exemplu, trenurile de noapte) se afld in
dificultate, iar, pentru a limita pierderile, mai multe dintre
acestea au fost retrase recent de intreprinderile feroviare
care le exploateazd. Pe de altd parte, piata serviciilor inter-
nationale de mare vitezd a inregistrat o crestere accentuatd
a traficului si isi va continua dezvoltarea puternicd o datd
cu dublarea si interconectarea retelei transeuropene de
mare vitezd pand in 2010. Cu toate acestea, in ambele
cazuri se manifestd o presiune concurentiald puternici din
partea liniilor aeriene cu costuri reduse. In consecinti, se
impune stimularea unor noi initiative prin promovarea
concurentei dintre intreprinderile feroviare.

(}) JOL75,15.3.2001, p. 29. Directivd modificatd ultima dati prin Direc-

tiva 2004/49/CE (JO L 164, 30.4.2004, p. 44).
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(6)

(
(
(
(

2
3

)
)
)
)

Deschiderea pietei serviciilor de transport international de
cdldtori nu este posibild in absenta unor dispozitii detaliate
privind accesul la infrastructurd, a progresului substantial
in domeniul interoperabilitdtii si a unui cadru strict privind
siguranta feroviard la nivel national si european. In prezent,
toate aceste elemente existd ca urmare a transpunerii Direc-
tivei 2001/12/CE a Parlamentului European si a Consiliu-
lui (*) de modificare a Directivei 91/440/CEE a Consiliului,
a Directivei 2004/51/CE a Parlamentului European si a
Consiliului () de modificare a Directivei 91/440/CEE, a
Directivei 2001/13/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului (*) de modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliu-
lui, a Directivei 2001/14/CE si a Directivei 2004/49/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (#) privind sigu-
ranta pe cdile ferate comunitare. Este necesar ca, pand la
data propusi pentru deschiderea pietei serviciilor de trans-
port international de cildtori, noul cadru legal si fie susti-
nut printr-o practicd consacratd si consolidatd. Acest lucru
necesitd timp. In consecint3, data-tintd previzuti pentru
deschiderea pietei trebuie sa fie 1 ianuarie 2010.

Numarul serviciilor feroviare fard opriri intermediare este
foarte limitat. In cazul curselor feroviare cu opriri interme-
diare, este esential ca noii intrati pe piatd si fie autorizati
sd imbarce si sd debarce cdlatori pe traseu pentru a oferi
operatiunilor respective o sansad reald de viabilitate eco-
nomici si pentru a evita dezavantajarea potentialilor con-
curenti in comparatie cu operatorii existenti care au dreptul
de imbarcare si debarcare a cdldtorilor pe traseu. Acest
drept nu ar trebui si aducd atingere reglementirilor
comunitare si nationale privind politica in domeniul
concurentei.

Introducerea noilor servicii internationale cu acces deschis
si opriri intermediare nu trebuie folositd intr-un mod care
sd duci la deschiderea pietei pentru serviciile de transport
intern de calatori, ci ar trebui sd se limiteze numai la opri-
rile conexe rutei internationale. Astfel, introducerea lor tre-
buie sd priveascd numai serviciile al ciror scop principal il
reprezintd transportul cilitorilor intr-o cursd interna-
tionald. Pentru a determina dacd acesta este scopul princi-
pal al serviciului, ar trebui sd se tind seama de criterii
precum proportia din cifra de afaceri si din volumul de
calatori, in raport cu transportul intern sau international de
cdldtori, si vechimea serviciilor. Determinarea ar trebui sd
se facd de cdtre organismul national de control, la cererea
unei parti interesate.

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind ser-
vicille de transport in comun de caldtori, feroviar si

1) JOL75,15.3.2001, p. 1.

JO L 164, 30.4.2004, p. 164.
JOL75,15.3.2001, p. 26.

4 JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

(12)

rutier (°) autorizeaza statele membre si autoritdtile locale sd
atribuie contracte de servicii publice. Aceste contracte pot
include drepturi exclusive de exploatare a unor servicii. In
consecintd, este necesar sd se asigure ca dispozitiile regu-
lamentului respectiv respectd principiul deschiderii pentru
concurentd a serviciilor de transport international de
calatori.

Deschiderea pentru concurentd a serviciilor de transport
international de cdlatori, care includ dreptul de a imbarca
pasageri in orice statie situatd pe ruta unui serviciu inter-
national si de a-i debarca intr-o altd statie, inclusiv in statii
situate in acelasi stat membru, poate avea implicatii asupra
organizdrii si finantarii serviciilor feroviare de transport de
cildtori prestate pe baza unui contract de servicii publice.
Statele membre ar trebui sd poatd limita dreptul de acces
pe piatd in situatia in care acesta ar periclita echilibrul eco-
nomic al contractelor de servicii publice respective si in
situatia in care organismul de control responsabil mentio-
nat la articolul 30 din Directiva 2001/14/CE isi exprimd
acordul in acest sens, pe baza unei analize economice
obiective si in urma unei cereri din partea autorititilor
competente care au atribuit contractul de servicii publice.

Anumite state membre au ficut deja pasi in directia des-
chiderii pietei serviciilor de transport de calitori, prin pro-
ceduri de achizitii publice transparente si competitive
pentru prestarea unor astfel de servicii. Statele membre in
cauzd nu ar trebui sd fie obligate sd ofere accesul deschis
complet serviciilor de transport international de cildtori,
deoarece concurenta pentru dreptul de utilizare a anumi-
tor rute feroviare a implicat un test suficient al valorii de
piatd a operdrii serviciilor respective.

Evaluarea posibilitatii de periclitare a echilibrului economic
al contractului de servicii publice trebuie si {ind seama de
criterii predeterminate, precum impactul asupra profitabili-
tatii oricdror servicii incluse intr-un contract de servicii
publice, inclusiv efectul indirect asupra costului net supor-
tat de autoritatea publicd responsabild care a atribuit con-
tractul, cererea din partea cdldtorilor, stabilirea pretului
biletelor, regimul de eliberare a biletelor, pozitia si numa-
rului de opriri de ambele parti ale frontierei, stabilirea
orarului si a frecventei noului serviciu propus. Respectand
evaluarea respectivd si decizia organismului de control
competent, statele membre pot autoriza, modifica sau
refuza accesul solicitat la servicii de transport international
de calatori, inclusiv prin perceperea unui tarif de la opera-
torul unui nou serviciu de transport international de cala-
tori, urmand analiza economicd si in conformitate cu
dreptul comunitar si principiile egalitatii si nediscriminarii.

(%) A se vedea pagina 1 a prezentului Jurnal Oficial.
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(13)

(14)

(16)

(17)

Pentru a contribui la prestarea unor servicii de transport de
caldtori pe linii care indeplinesc o misiune de serviciu pu-
blic, statele membre ar trebui sd poatd sd autorizeze auto-
ritdtile responsabile cu aceste servicii si preleve un tarif
pentru serviciile de transport de calitori care intrd in com-
petenta lor. Acest tarif ar trebui sd contribuie la finantarea
obligatiilor de serviciu public, stabilite in contractele de ser-
vicii publice atribuite in conformitate cu dreptul comuni-
tar. Tariful ar trebui si fie stabilit in conformitate cu dreptul
comunitar, in special cu principiile echitatii, transparentei,
nediscrimindrii §i proportionalitatii.

Organismul de control ar trebui sd functioneze intr-un
mod care sd evite orice conflict de interese si orice posibild
implicare in atribuirea contractului de servicii publice in
cauzi. In special, dacd din motive organizatorice sau juri-
dice, organismul de control este strans legat de autoritatea
competentd implicatd in atribuirea contractului de servicii
publice in cauzd, ar trebui asiguratd independenta functio-
nald a acestuia. Competenta organismului de control ar tre-
bui extinsd pentru a permite evaluarea scopului unui
serviciu international si, dupd caz, a impactului economic
potential al acestuia asupra contractelor de servicii publice
existente.

Prezenta directivd marcheazd o noud fazi in deschiderea
pietei serviciilor feroviare. Anumite state membre au des-
chis deja piata serviciilor de transport international de cala-
tori pe teritoriul lor. In acest context, prezenta directivd nu
ar trebui consideratd a crea obligatii pentru statele mem-
bre respective in sensul oferirii, inaintea datei de 1 ianuarie
2010, drepturi de acces pentru intreprinderile feroviare
titulare ale unei autorizatii intr-un stat membru in care nu
sunt acordate drepturi de acces asemindtoare.

Pentru a incuraja investitiile in servicii care utilizeazd infra-
structuri specializate, cum ar fi cdi ferate de mare vitez3,
solicitantii au nevoie sd poatd planifica si sd dispund de o
securitate juridicd de naturd sa reflecte respectivele inves-
titii substantiale pe termen lung. In consecintd, intreprin-
derilor ar trebui si li se permitd sd incheie, in mod normal,
acorduri-cadru pe un termen de 15 ani.

In temeiul articolului 31 din Directiva 2001/14/CE, auto-
ritdtile nationale de reglementare ar trebui sd facd schimb
de informatii si, acolo unde este relevant in cazuri indivi-
duale, sd coordoneze principiile si practica de examinare a
situatiilor in care echilibrul economic al unui contract de
servicii publice este periclitat. Acestea ar trebui sd dezvolte,
in mod progresiv, orientdri pe baza experientei acumulate.

Aplicarea prezentei directive ar trebui sd fie evaluatd pe
baza unui raport prezentat de Comisie la doi ani dupd data
deschiderii pietei serviciilor de transport international de
cildtori. Acest raport ar trebui sd evalueze, de asemenea,
dezvoltarea pietei, inclusiv stadiul pregatirii pentru deschi-
derea in continuare a pietei serviciilor feroviare pentru
calatori. In acest raport, Comisia ar trebui, de asemenea, s
analizeze diferitele modele de organizare a acestei piete,
precum si impactul prezentei directive asupra contractelor
de servicii publice si asupra finantdrii acestora. In acest

(20)

21)

(22)

scop, Comisia ar trebui sd ia in considerare punerea in apli-
care a Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, precum si dife-
rentele intrinsece dintre statele membre (densitatea
retelelor, numadrul de calitori, distanta medie a céldtoriei).
In raportul siu, Comisia ar trebui sd propuni, dacd este
cazul, mdsuri complementare pentru a facilita o astfel de
deschidere si ar trebui sd evalueze impactul oricdrei astfel
de mdsuri.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a Directive-
lor 91/440/CEE si 2001/14/CE ar trebui si fie adoptate in
conformitate cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din
28 iunie 1999 de stabilire a normelor privind exercitarea
competentelor de executare conferite Comisiei (*).

Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd sd adap-
teze anexele. Deoarece misurile respective au un domeniu
general de aplicare si sunt destinate si modifice elemente
neesentiale ale directivelor respective, acestea trebuie sa fie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control, previzutd la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Un stat membru care nu are un sistem feroviar si nici o
perspectivd imediatd de a avea vreunul ar fi supus unei
obligatii disproportionate si inutile dacd ar trebui sd
transpund si sd pund in aplicare Directivele 91/440/CEE
si 2001/14/CE. In consecint3, astfel de state membre ar tre-
bui s fie exonerate de obligatia de a transpune si de a pune
in aplicare directivele in cauzd, atit timp cat nu au un
sistem feroviar.

Intrucat obiectivul prezentei directive, si anume dez-
voltarea cdilor ferate comunitare, nu poate fi realizat in
mod satisficdtor de citre statele membre si, datd fiind
nevoia de a asigura conditii echitabile si nediscriminatorii
de acces la infrastructurd si de a se tine seama de dimen-
siunea internationald evidentd implicatd in modul in care
sunt exploatate pdrti importante ale retelelor feroviare, pre-
cum si de nevoia unor actiuni transnationale coordonate,
poate fi realizat mai bine la nivelul Comunitdtii, aceasta
poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul subsidi-
aritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din tratat. in
conformitate cu principiul proportionalititii astfel cum
este enuntat in respectivul articol, prezenta directivd nu
depiseste ceea ce este necesar pentru atingerea acestui
obiectiv.

In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional pentru o legiferare mai buni (?), statele membre sunt
incurajate si elaboreze, pentru ele insele si in interesul
Comunitatii, propriile tabele care s ilustreze cat mai mult
posibil corespondenta dintre prezenta directivd si masurile
de transpunere, precum si sa le facad publice.

(1) JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia

2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
() JO €321, 31.12.2003, p. 1.
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(24)

Prin urmare, directivele 91/440/CEE si 2001/14/CE ar tre-
bui modificate in consecint,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1

Directiva 91/440/CEE se modificd si va avea urmdtorul cuprins:

1.

La articolul 2 se adaugd urmatorul alineat:

,(4)  Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare
al prezentei directive orice serviciu feroviar prestat in tranzit
prin Comunitate si care incepe si se incheie in afara teritoriu-
lui comunitar.”

La articolul 3, a patra liniutd se elimind.

La articolul 3, dupd a cincea liniutd se introduce urmditoarea
liniuta:

,— «serviciu de transport international de cdldtori» inseamna
un serviciu de cdldtori in cadrul cdruia trenul traverseazd
cel putin o frontierd a unui stat membru si al cdrui scop
principal este acela de a transporta cildtori intre statii
aflate in state membre diferite; se poate realiza intro-
ducerea sifsau scoaterea de vagoane din compunerea
trenului, iar diferitele segmente ale acestuia pot avea
origini si destinatii diferite, cu conditia ca toate vagoa-
nele sd traverseze cel putin o frontierd;”.

La articolul 3 se introduce urmdtoarea liniutd dupa a sasea
liniuta:

,— «tranzit» inseamnd traversarea teritoriului comunitar,
realizatd fard incdrcare sau descdrcare de bunuri sifsau
fard imbarcarea sau debarcarea cilitorilor pe teritoriul
comunitar.”

La articolul 5 alineatul (3), prima liniuta se elimina.

La articolul 8 alineatul (1), sintagma ,;si gruparile internatio-
nale” se elimind.

La articolul 10, alineatul (1) se elimind.
La articolul 10 se introduc urmdtoarele alineate:

,(3a)  Intreprinderile feroviare care fac obiectul articolu-
lui 2 vor primi pand la 1 ianuarie 2010 dreptul de acces la
infrastructura tuturor statelor membre in scopul exploatarii
unui serviciu de transport international de céldtori. Pe par-
cursul deruldrii unui serviciu de transport international de
caldtori, intreprinderile feroviare au dreptul sd imbarce cla-
tori din orice statie situatd pe ruta internationald respectiva si
sd 1i debarce in altd statie, inclusiv in statii situate in acelasi
stat membru.

In statele membre in care ponderea transportului feroviar
international de cilitori constituie mai mult de jumatate din
cifra aferentd fluctuatiei cilitorilor clienti ai intreprinderilor
feroviare, dreptul de acces la infrastructurd trebuie acordat
pand la 1 ianuarie 2012.

In urma unei solicitdri inaintate de citre autorititile compe-
tente sijsau de citre intreprinderile feroviare interesate,
organismul sau organismele de control competente mentio-
nate la articolul 30 din Directiva 2001/14/CE trebuie sa sta-
bileasci dacd scopul principal al serviciului prestat este acela
de a transporta caldtori intre statii situate in state membre
diferite.

(3b)  Statele membre pot limita dreptul de acces definit la
alineatul (3a) la serviciile exploatate intre un punct de plecare
si o destinatie, care fac obiectul unuia sau mai multor con-
tracte de servicii publice care respectd legislatia comunitard in
vigoare. O astfel de limitare poate sd nu aibd efectul de a
restrange dreptul de imbarcare a cildtorilor in orice statie
situatd pe ruta unui serviciu international si de debarcare a
acestora in altd statie, inclusiv in statiile situate in acelasi stat
membru, cu exceptia cazului in care exercitarea acestui drept
ar periclita echilibrul economic al unui contract de servicii

publice.

Organismul sau organismele de control mentionate la artico-
lul 30 din Directiva 2001/14/CE trebuie si stabileascd, pe
baza unei analize economice obiective si a unor criterii pre-
determinate, dacd echilibrul economic respectiv ar fi pericli-
tat, in urma unei solicitdri din partea:

— autoritdtii sau autorititilor competente care au atribuit
contractul de servicii publice;

— oricdrei alte autoritdti competente interesate care are
dreptul de a limita accesul in intelesul prezentului articol;

— administratorului infrastructurii; sau

— Intreprinderii feroviare care executd contractul de servicii

publice.

Autoritdtile competente si intreprinderile feroviare care pres-
teazd aceste servicii publice trebuie sd pund la dispozitia
organismului sau organismelor de control competente infor-
matiile necesare in limite rezonabile pentru a putea lua o
decizie. Organismul de control trebuie sd analizeze informati-
ile puse la dispozitie, cu consultarea tuturor partilor impli-
cate, dupd caz, si sd informeze pdrtile cu privire la decizia sa
motivatd intr-un termen predeterminat si rezonabil, i, in
orice caz, in maximum doud luni de la primirea tuturor infor-
matiilor relevante. Organismul de control trebuie s prezinte
motivele care stau la baza deciziei sale si sd specifice termenul
si conditiile in care

— autoritatea sau autorititile competente in materie
relevante;

— administratorul infrastructurii;
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— intreprinderea feroviard care executd contractul de ser-
vicii publice, sau

— intreprinderea feroviard care solicitd accesul
pot solicita reconsiderarea deciziei.

(3c)  De asemenea, statele membre pot limita dreptul de
imbarcare si de debarcare a cildtorilor in statiile situate in
acelasi stat membru pe ruta unui serviciu de transport inter-
national de cildtori in cazul in care a fost acordat dreptul
exclusiv de a transporta cdldtori intre statiile respective con-
form unui contract de concesiune atribuit inainte de 4 decem-
brie 2007 pe baza unei proceduri competitive de atribuire
desfdsuratd in conditii de competitivitate si echitate si in con-
formitate cu principiile aplicabile de drept comunitar.
Aceastd limitare poate continua fie pe durata initiald a con-
tractului, fie pe un termen del5 ani, oricare dintre aceste
doud termene este cel mai scurt.

(3d)  Dispozitiile prezentei directive nu impun statelor
membre sd acorde, inainte de 1 ianuarie 2010, dreptul de
acces mentionat la alineatul (3a) intreprinderilor feroviare si
filialelor lor controlate direct sau indirect, titulare ale unei
autorizatii intr-un stat membru in care nu sunt acordate
drepturi de acces asemdnitoare.

(3¢)  Statele membre trebuie sd ia mdsurile necesare pen-
tru a se asigura ci deciziile mentionate la alineatele (3b), (3¢)
si (3d) sunt supuse controlului judecdtoresc.

(3f)  Fard a aduce atingere prevederilor alineatului (3b),
statele membre pot acorda autoritdtii responsabile pentru
transportul feroviar de cildtori dreptul a preleva un tarif de
la intreprinderile feroviare care oferd servicii pentru calatori
pentru exploatarea rutelor care intrd in competenta autorita-
tii respective, intre doud statii pe teritoriul respectivului stat
membru, in conditiile previzute de prezentul articol.

In acest caz, intreprinderilor feroviare care oferd servicii de
transport feroviar intern sau international de cdlatori, le este
aplicat acelasi tarif pentru exploatarea rutelor care intrd in
competenta autoritdtii respective.

Tariful are scopul de a compensa autoritatea pentru obligati-
ile de serviciu public stabilite in contracte de servicii publice
atribuite in conformitate cu dreptul comunitar. Venitul obti-
nut din aceste tarife si platit cu titlu de compensatie nu poate
depdsi ceea ce este necesar pentru a acoperi in tot sau in parte
costurile ocazionate de executarea obligatiilor de serviciu
public relevante, tindnd cont de incasdrile pertinente si de un
nivel rezonabil de profit pentru executarea obligatiilor
respective.

Tariful respectiv trebuie sd fie stabilit in conformitate cu
dreptul comunitar si s respecte principiile echitatii, transpa-
rentei, nediscrimindrii si proportionalitdtii, mai cu seama
intre pretul mediu al serviciului pentru cildtor si nivelul tari-
fului prelevat. Tarifele totale prelevate in temeiul prezentului

10.

alineat nu trebuie s pericliteze viabilitatea economici a ser-
viciului de transport feroviar international de caldtori ciruia
ii sunt aplicate.

Autoritdtile competente trebuie sd pdstreze informatiile nece-
sare pentru a se asigura cd pot identifica originea si utilizarea
tarifelor. Statele membre trebuie sd pund aceste informatii la
dispozitia Comisiei.”

Articolul 10 alineatul (8) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(8)  Pandla 1 ianuarie 2009, Comisia prezintd Parlamen-
tului European, Consiliului, Comitetului Economic si Social
European si Comitetului Regiunilor un raport cu privire la
punerea in aplicare a prezentei directive.

Acest raport abordeazi:

— punerea in aplicare a prezentei directive in statele mem-
bre, in special impactul sdu in statele membre, astfel cum
este mentionat la alineatul (3a) al doilea paragraf si func-
tionarea efectivd a diferitelor organisme implicate;

— dezvoltarea pietei, in special tendintele in materie de tra-
fic international, activitdti si cotd de piatd ale tuturor
actorilor de pe piatd, inclusiv ale noilor intrati.”

La articolul 10 se adaugd urmdtorul alineat:

,(9)  Pand la 31 decembrie 2012, Comisia prezintd Parla-
mentului European, Consiliului, Comitetului Economic si
Social si Comitetului Regiunilor un raport cu privire la
punerea in aplicare a dispozitiilor de la alineatele (3a)-(3f).

Aplicarea prezentei directive trebuie si fie evaluatd pe baza
unui raport prezentat de Comisie la doi ani dupa data des-
chiderii pietei serviciilor de transport international de
cdldtori.

Acest raport ar trebui sd evalueze, de asemenea, dezvoltarea
pietei, inclusiv stadiul pregatirii pentru deschiderea in conti-
nuare a pietei serviciilor feroviare pentru calatori. In raportul
sdu, Comisia ar trebui, de asemenea, sd analizeze diferitele
modele de organizare a acestei piete precum si impactul pre-
zentei directive asupra contractelor de servicii publice si asu-
pra finantarii acestora. In acest scop, Comisia ar trebui si ia
in considerare punerea in aplicare a Regulamentului (CE) nr.
1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 [privind serviciile de transport in comun
de calitori, feroviar si rutier] (") precum si diferentele intrin-
sece dintre statele membre (densitatea retelelor, numarul de
calitori, distanta medie a cilitoriei). in raportul sdu, Comisia
propune, dacd este cazul, mdsuri complementare pentru a
facilita o astfel de deschidere, si evalueazd impactul oricareia
dintre aceste masuri.

() JOL315,3.12.2007, p. 1".
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11.

12.

13.

Articolul 11 alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2)  Misurile destinate sd modifice elementele neesentiale
ale prezentei referitoare la adaptarea anexelor se adoptd in
conformitate cu procedura de reglementare cu control men-
tionatd la articolul 11a alineatul (3).”

Articolul 11a alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468|CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.”

La articolul 15 se adaugd urmdtorul paragraf:

,Obligatiile de transpunere si de punere in aplicare a prezen-
tei directive nu se aplicd Ciprului si Maltei atata timp cat pe
teritoriul lor nu s-a instituit un sistem feroviar.”

Articolul 2

Directiva 2001/14/CE se modificd dupd cum urmeaza:

La articolul 1 alineatul (3) se adaugd urmdtoarea litera:

,(¢) operatiuni de transport sub forma serviciilor feroviare
care sunt prestate in tranzit pe teritoriul Comunitatii.”

La articolul 2 se adaugd urmdtoarea litera:

»(n) «tranzit» inseamnd traversarea teritoriului comunitar,
realizatd fird incdrcare sau descdrcare de bunuri sifsau
fard imbarcarea sau debarcarea cildtorilor pe teritoriul
comunitar.”

La articolul 13 se adaugd urmatorul alineat:

.(4)  In cazul in care un solicitant intentioneazi si solicite
o capacitate de infrastructurd in vederea prestarii unui servi-
ciu de transport international de cildtori conform definitiei
de la articolul 3 al Directivei 91/440/CEE, acesta trebuie sd
informeze administratorii de infrastructurd si organismele de
control respective. Pentru a inlesni evaluarea scopului servi-
ciului international de a transporta cildtori intre statii situate
in state membre diferite, precum si a potentialului impact
economic asupra contractelor de servicii publice existente,
organismele de control trebuie si se asigure ci sunt informate
toate autorititile competente care au atribuit un serviciu fero-
viar de cdlatori definit intr-un contract de servicii publice,
toate celelalte autoritdti competente interesate care au dreptul
de a limita accesul conform articolului 10 alineatul (3) li-
tera (b) din Directiva 91/440/CEE, precum si toate intreprin-
derile feroviare care executd contractul de servicii publice pe
ruta serviciului de transport international de calitori.”

Articolul 17 alineatul (5) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(5)  In principiu, acordurile-cadru se incheie pe un termen
de cinci ani, care poate fi prelungit cu termene egale cu durata
initiald. In anumite situatii, administratorul infrastructurii

poate conveni asupra unei perioade mai scurte sau mai lungi.
Orice perioadd mai lungd de cinci ani trebuie justificatd prin
existenta unor contracte comerciale, investitii speciale sau
riscuri.

(5a)  Pentru serviciile care utilizeaza o infrastructurd spe-
cializatd mentionate la articolul 24 si care necesitd investitii
substantiale si pe termen lung, justificate in mod corespun-
zdtor de cdtre solicitant, acordurile-cadru pot avea un termen
de 15 ani. Orice termen mai lung de 15 ani poate fi permis
doar in situatii exceptionale, in special in cazul unor inves-
titii de mare anvergurd si pe termen lung si mai ales in situ-
atia in care aceste investitii fac obiectul unor angajamente
contractuale, inclusiv al unui plan multianual de amortizare.

In acest caz, cerintele solicitantului pot viza descrierea
amanuntitd a caracteristicilor capacitdtii respective, inclusiv
frecventa, volumul si calitatea traseelor, care urmeazd si fie
puse la dispozitia solicitantului pe durata acordului-cadru.
Administratorul infrastructurii poate reduce capacititile
rezervate care, pe o perioadd de cel putin o lund, au fost uti-
lizate sub pragul stabilit la articolul 27.

Incepand cu 1 ianuarie 2010 se poate elabora un acord-cadru
initial cu o duratd de 5 ani, care poate fi prelungit o singurd
datd, pe baza caracteristicilor capacitdtii utilizate de citre
solicitantii care exploateaza serviciile inaintea datei de 1 ianu-
arie 2010, cu scopul de a tine cont de investitiile specializate
sau de existenta contractelor comerciale. Organismul de con-
trol mentionat la articolul 30 este responsabil cu autorizarea
intrdrii in vigoare a unui astfel de acord.”

La articolul 30, alineatul (1) inaintea ultimei teze se introduce
urmatoarea tezd:

,Mai mult, este independent din punct de vedere functional
de orice autoritate competentd implicatd in atribuirea unui
contract de servicii publice.”

Articolul 34 alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(3)  Misurile destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentei directive referitoare la adaptarea anexelor se
adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu con-
trol mentionati la articolul 35 alineatul (3).”

Articolul 35 alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a, alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468|CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.”

La articolul 38 se adaugd urmdtorul paragraf:

,Obligatiile de transpunere si aplicare a prezentei directive nu
se aplicd Ciprului si Maltei att timp cat pe teritoriul lor nu
s-a instituit un sistem feroviar.”



L 315/50

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

3.12.2007

Articolul 3

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se con-
forma prezentei directive pand la 4 iunie 2009. Statele membre
comunicd de indatd Comisiei textul acestor mdsuri.

Atunci cand statele membre adoptd aceste mdsuri, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicdrii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre tex-
tele principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directivi.

(3)  Dispozitiile de la punctele 2, 5, 6 si 7 de la articolul 1 se
aplicd de la 1 ianuarie 2010.

Articolul 4

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publi-
cdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 5

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptata la Strasbourg, 23 octombrie 2007.

Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu
Presedintele

H.-G. POTTERING

Presedintele
M. LOBO ANTUNES
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DIRECTIVA 2007/ 59/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 octombrie 2007

privind certificarea mecanicilor de locomotivi care conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar
comunitar

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European (1),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (2),

hotdrand in conformitate cu procedura previzutd la articolul 251
din tratat, avand in vedere proiectul comun aprobat de Comitetul
de conciliere la 31 iulie 2007 (3),

intrucat:

(1)  Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Con-
siliului (¥) privind siguranta cdilor ferate comunitare
impune gestionarilor de infrastructurd si intreprinderilor
feroviare sa instituie sisteme de management al sigurantei
astfel incat sistemul feroviar sd fie capabil cel putin sd
atingd obiectivele de sigurantd comune si sa fie in confor-
mitate cu reglementdrile nationale in materie de sigurantd
si cu cerintele referitoare la sigurantd mentionate in speci-
ficatiile tehnice de interoperabilitate (STI), iar elementele
relevante din metodele de sigurantd comune si fie aplicate.
Aceste sisteme de gestionare a sigurantei prevad, printre
altele, programe si sisteme de formare a personalului care
garanteazd mentinerea nivelului de competentd a persona-
lului si indeplinirea indatoririlor in mod adecvat.

(2)  Directiva 2004/49/CE prevede cd o intreprindere feroviard
trebuie sd detind un certificat de sigurantd pentru a avea
acces la infrastructura feroviard.

(3)  In conformitate cu Directiva 91/440/CEE a Consiliului din
29 julie 1991 privind dezvoltarea cilor ferate comunita-
re (°), intreprinderile feroviare autorizate au avut, de la
15 martie 2003, dreptul de acces la reteaua transeuropeand
de transport feroviar de marfuri pentru serviciile de

(1) JO C 221, 8.9.2005, p. 64.

(3) JO C 71, 22.3.2005, p. 26.

(%) Avizul Parlamentului European din 28 septembrie 2005 (JO C 227 E,
21.9.2006, p. 464), Pozitia comund a Consiliului din 14 septembrie
2006 (JO C 289 E, 28.11.2006, p. 42), Pozitia Parlamentului Euro-
pean din 18 ianuarie 2007 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial), Rezo-
lutia legislativa a Parlamentului European din 25 septembrie 2007 si
Decizia Consiliului din 26 septembrie 2007.

(*) JO L 164, 30.4.2004, p. 44.

(°) JO L 237, 24.8.1991, p. 25. Directivi modificatd ultima datd prin
Directiva 2006/103/CE (JO L 363, 20.12.2006, p. 344).

transport feroviar international de marfuri si, din 2007,
dreptul de acces la intreaga retea pentru serviciile de trans-
port feroviar intern si international de marfuri. Aceastd
extindere treptatd a drepturilor de acces va conduce inevi-
tabil la cresterea mobilitatii mecanicilor de locomotiva din-
colo de frontierele nationale. Rezultatul va fi cresterea
cererii de mecanici de locomotiva formati si certificati in
vederea exploatdrii serviciilor in mai multe state membre.

(4)  Un studiu efectuat de Comisie in 2002 a scos in evidentd
faptul ci legislatiile statelor membre privind conditiile de
certificare a mecanicilor de locomotiva diferd considerabil.
In consecinti, trebuie si se adopte unele norme comuni-
tare privind certificarea mecanicilor de locomotivd pentru
a depdsi aceste diferente, mentindndu-se in acelasi timp
nivelul ridicat de sigurantd al sistemului feroviar
comunitar.

(5) Aceste norme comunitare ar trebui si contribuie de ase-
menea la atingerea scopului politicilor comunitare privind
libera circulatie a fortei de munc, libertatea de stabilire si
libertatea de a presta servicii in contextul politicii comune
in domeniul transportului, evitind in acelasi timp orice
denaturare a concurentei.

(6)  Scopul acestor prevederi comune ar trebui si fie, inainte de
toate, facilitarea mobilitdtii mecanicilor de locomotiva
dintr-un stat membru in altul, dar si facilitarea mobilitatii
mecanicilor de locomotiva de la o intreprindere feroviard
la alta si, in general, recunoasterea permiselor si a certifi-
catelor complementare armonizate de cdtre toate partile
interesate din sectorul feroviar. In acest scop, este esential
sd se prevadd cerinte minime pe care solicitantii trebuie si
le satisfacd pentru a obtine un permis sau un certificat
complementar armonizat.

(7) Prezenta directivd urmeazd si este in mare parte intemeiatd
pe istoricul acord comun incheiat intre Federatia Euro-
peand a Lucrdtorilor din Transporturi (ETF) si Comunitatea
Ciilor Ferate Europene (CER) cu privire la anumite aspecte
ale conditiilor de munci ale lucritorilor mobili implicati in
servicii de interoperabilitate transfrontalierd (6).

(8)  Chiar dacd un stat membru ii exclude din domeniul de apli-
care al prezentei directive pe mecanicii de locomotiva care
opereazd exclusiv in anumite categorii de sisteme, retele
sau infrastructuri feroviare, acest lucru nu ar trebui s3 limi-
teze obligatia statului membru in cauzd de a respecta vala-
bilitatea permiselor pe teritoriul Uniunii Europene sau a
certificatelor complementare armonizate pe infrastruc-
turile in cauza.

(®) JOL 195, 27.7.2005, p. 18.
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

Aceste cerinte ar trebui sd cuprinda cel putin varsta minima
pentru mecanicii de locomotivi, aptitudinile fizice ale can-
didatului si aptitudinile sale psihologice necesare pentru
exercitarea profesiei, experienta profesionald si anumite
cunostinte referitoare la conducerea trenului, precum si
cunoasterea infrastructurilor pe care isi va desfisura activi-
tatea si a limbii folosite in cadrul acestora.

Pentru a creste rentabilitatea formdrii la care trebuie sd
asiste mecanicii de locomotiva care doresc sd obtind un
certificat complementar armonizat, acesta ar trebui sa fie
orientat, in mdsura in care acest lucru este posibil si de
dorit din punctul de vedere al sigurantei, pe operatiunile
specifice pe care mecanicul de locomotivd urmeaza si le
efectueze, cum ar fi manevrele, intretinerea, transportul de
persoane si de marfuri. Atunci cand evalueazd punerea in
aplicare a prezentei directive, Agentia Europeand a Ciilor
Ferate (denumitd in continuare ,agentia”), ar trebui sd eva-
lueze necesitatea modificarii cerintelor de formare mentio-
nate in anexd, astfel incat acestea si reflecte mai bine
structura noud, emergentd, a piefei.

Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructur care
elibereazd certificate complementare armonizate pot oferi
ei insisi formdri profesionale la nivel general, cursuri de
limba si formdri pentru deprinderea cunostintelor despre
materialul rulant si infrastructuri. Cu toate acestea, in ceea
ce priveste examindrile, ar trebui sd se evite orice conflict
de interese, fard a se exclude posibilitatea cd un examina-
tor poate sd apartind intreprinderii feroviare sau gestio-
narului de infrastructurd care elibereazd certificatul
complementar armonizat.

in conformitate cu articolul 13 alineatul (4) din Directiva
2004/49/CE, intreprinderile feroviare si gestionarii de
infrastructurd raspund de nivelul formdrii mecanicilor lor.
In acest scop, intreprinderile feroviare si gestionarii de
infrastructurd ar trebui si ia in considerare formarea si
competentele deja dobandite de mecanicii respectivi, in
conformitate cu articolul 13 alineatul (3) din directiva
mentionatd. De asemenea, este important sd se asigure for-
marea unui numdir suficient de mecanici. in acest context,
este necesar, cu toate acestea, sd se ia mdsuri care sd asi-
gure cd investitiile aprobate de cdtre o intreprindere fero-
viard sau de un gestionar de infrastructurd pentru formarea
unui mecanic nu profitd in mod nejustificat unei alte intre-
prinderi feroviare sau gestionar de infrastructurd, in cazul
in care mecanicul respectiv ii paraseste in mod voluntar in
favoarea respectivei intreprinderi feroviare sau a respecti-
vului gestionar de infrastructurd. Aceste masuri pot fi de
orice naturd, ca, de exemplu, legislatia nationald, conventii
colective de muncd, clauze contractuale intre mecanici si
angajatori sau acorduri care reglementeaza conditiile de
transfer al mecanicilor de la o intreprindere la alta, atunci
cand mecanicii sunt parte la respectivele acorduri.

Competentele personalului si conditiile de sdntate si sigu-
rantd sunt dezvoltate in contextul directivelor privind
interoperabilitatea, in special in cadrul STI referitoare la

(14)

(15)

(16)

gestionarea si exploatarea traficului. Este necesar sd se asi-
gure coerenta intre aceste STI si anexele la prezenta direc-
tivd. Comisia va realiza acest lucru prin modificarea sau
adaptarea STI corespunzitoare la prezenta directiva si
anexele acesteia, utilizdnd procedurile prevazute in Direc-
tiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de
mare vitezd (') si Directiva 2001/16/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 martie 2001 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar conventional ().

In scopul de a spori libertatea de circulatie a lucritorilor si
siguranta cdilor ferate comunitare, o atentie speciald ar tre-
bui acordati celorlalti membri ai personalului de bord care
indeplinesc sarcini esentiale de sigurantd pe locomotive si
trenuri. In consecintd, statele membre ar trebui si asigure
indeplinirea de citre ceilalti membri ai personalului de
bord care indeplinesc sarcini esentiale de siguranta a cerin-
telor minime stabilite in cadrul STI referitoare la gestio-
narea si exploatarea traficului. Avand in vedere notificarea
de citre statele membre a planurilor nationale de punere in
aplicare in legdturd cu punerea in aplicare a respectivelor
STI, agentia ar trebui si identifice posibilele optiuni pentru
certificarea unor astfel de alti membri ai personalului de
bord care indeplinesc sarcini esentiale de sigurantd si sa
evalueze impactul acestor optiuni diferite. Pe baza acestui
raport, Comisia ar trebui, dupd caz, sd prezinte o propu-
nere privind conditiile si procedurile de certificare pentru
ceilalti membri ai personalului de bord care indeplinesc
sarcini esentiale de sigurantd pe locomotive si trenuri.

Cerintele privind permisele si certificatele complementare
armonizate prevazute in prezenta directiva ar trebui sd se
refere exclusiv la conditiile legale impuse celor care
lucreazd ca mecanici de locomotivi. Pentru a putea con-
duce un tren pe o anumitd infrastructurd, mecanicii de
locomotiva ar trebui si respecte toate celelalte cerinte
legale referitoare la intreprinderile feroviare, la gestionarii
de infrastructurd, la infrastructuri si la materialul rulant,
compatibile cu legislatia comunitard si aplicate fard
discriminare.

Prezenta directivd nu ar trebui sd aducd atingere punerii in
aplicare a Directivei 95/46/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 24 octombrie 1995 privind protectia per-
soanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu
caracter personal si libera circulatie a acestor date (%) si a
Regulamentului (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului Euro-
pean si al Consiliului din 18 decembrie 2000 privind pro-
tectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu
caracter personal de citre institutiile si organele comuni-
tare si privind libera circulatie a acestor date (¥).

(") JOL235,17.9.1996, p. 6. Directivd modificatd ultima data prin Direc-

tiva 2007/32/CE a Comisiei (JO L 141, 2.6.2007, p. 63).

(3 JOL 110, 20.4.2001, p. 1. Directivd modificatd ultima dati prin Direc-
tiva 2007/32/CE a Comisiei.

(®) JOL 281, 23.11.1995, p. 31. Directivd modificatd prin Regulamentul
(CE) nr. 1882/2003 (JO L 284, 31.10.2003, p. 1).

(% JOL 8, 12.1.2001, p. 1.
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(17)  Pentru a garanta uniformitatea si transparenta necesare, complementare armonizate si cu permise in conformitate

(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

Comunitatea ar trebui sd stabileascd un model unic de cer-
tificare recunoscut in mod reciproc de citre statele mem-
bre, care sd ateste respectarea de cdtre mecanicii de
locomotivd a unor conditii minime, precum si calificarea
lor profesionald si competenta lingvisticd si care si lase
autoritdtilor competente din statele membre responsabili-
tatea eliberdrii de permise, iar intreprinderilor feroviare si
gestionarilor de infrastructurd, responsabilitatea eliberarii
certificatelor complementare armonizate.

Agentia ar trebui, de asemenea, sd examineze posibilitatea
utilizdrii unui card cu memorie in locul unui permis si al
certificatelor complementare armonizate. Un astfel de card
cu memorie ar avea avantajul reunirii acestor doud
elemente si ar putea fi utilizat in acelasi timp pentru alte
aplicatii, fie in domeniul sigurantei, fie in scopul gestiona-
rii mecanicilor de locomotiva.

Toate informatiile cuprinse in permise, in certificatele com-
plementare armonizate si in registrele de permise si certifi-
catele complementare armonizate ar trebui sd fie utilizate
de cdtre autoritdtile in domeniul sigurantei pentru a faci-
lita evaluarea procesului de certificare a personalului, pre-
vizut la articolele 10 si 11 din Directiva 2004/49/CE si
pentru accelerarea eliberdrii certificatelor de siguranta pre-
vizute la articolele mentionate anterior.

Angajarea mecanicilor de locomotivd certificati in confor-
mitate cu prezenta directiva nu ar trebui sd scuteascd intre-
prinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd de
obligatiile acestora de infiintare a unui sistem de monito-
rizare si control intern al competentei si a conduitei
mecanicilor lor de locomotivd in conformitate cu artico-
lul 9 si anexa III din Directiva 2004/49/CE si trebuie sd facd
parte din acest sistem. Certificatul complementar armoni-
zat nu ar trebui sa scuteascd intreprinderile feroviare si ges-
tionarii de infrastructurd de rispunderea lor in ceea ce
priveste siguranta si, in special, de obligatia de a-si forma
personalul propriu.

Anumite companii oferd serviciile unor mecanici de loco-
motivd intreprinderilor feroviare si gestionarilor de infra-
structurd. In astfel de cazuri, intreprinderile feroviare si
gestionarii de infrastructurd care contracteazd serviciile
unui mecanic de locomotivi sunt responsabili si se asigure
cd mecanicul de locomotivi detine un permis si este certi-
ficat in conformitate cu prezenta directiva.

Pentru ca transportul feroviar sd functioneze eficient in
continuare, mecanicii de locomotivd care au exercitat
aceastd profesie inainte de intrarea in vigoare a prezentei
directive ar trebui sd beneficieze de o perioadd de tranzitie
in care sd isi pastreze drepturile dobandite.

Ar trebui sd se evite sarcinile administrative si financiare
inutile la inlocuirea autorizatiilor pentru mecanicii de
locomotivi eliberate inainte de punerea in aplicare a dis-
pozitiilor relevante din prezenta directivd cu certificate

(24)

cu prezenta directivd. Prin urmare, drepturile de conducere
a trenurilor acordate anterior mecanicilor de locomotivi ar
trebui péstrate pe cit posibil. La inlocuirea autorizatiilor,
calificdrile si experienta fiecdrui mecanic sau a fiecarui grup
de mecanici ar trebui sd fie luate in considerare de cdtre
organismele emitente. Organismul emitent ar trebui si
hotdrascd, in baza calificarilor sifsau a experientei, dacd este
necesar ca mecanicul sau grupul de mecanici si fie supus
unor examindri suplimentare sifsau si asiste la o formare
inainte de a primi permisele si certificatele complementare
armonizate inlocuitoare. Prin urmare, organismul emitent
ar trebui sd poatd hotdri dacd experienta sifsau calificdrile
mecanicilor sunt suficiente pentru eliberarea permiselor
sau a certificatelor complementare armonizate necesare,
fard si fie nevoie de alte examindri sau formari.

Sarcinile administrative si financiare inutile ar trebui s fie
evitate, de asemenea, in cazul in care mecanicii de locomo-
tiva isi schimba angajatorul. O intreprindere feroviard care
angajeazd un mecanic de locomotiva ar trebui sd ia in con-
siderare competentele dobandite anterior si sd evite, pe cat
posibil, examindrile si formdrile suplimentare.

Prezenta directivd nu ar trebui sd acorde nici un drept de
recunoastere reciprocd a drepturilor de conducere a trenu-
rilor obtinute inainte de punerea in aplicare a prezentei
directive, fard a aduce atingere sistemului general de recu-
noastere reciprocd instituit in temeiul Directivei
2005/36/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
7 septembrie 2005 privind recunoasterea calificdrilor pro-
fesionale (1), care va fi aplicat in continuare pani la sfarsi-
tul perioadei de tranzitie.

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezentei
directive ar trebui si fie adoptate in conformitate cu Deci-
zia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de sta-
bilire a normelor privind exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (2).

In special, Comisia ar trebui si fie imputerniciti si stabi-
leascd conditiile si criteriile necesare pentru punerea in
aplicare a prezentei directive. Intrucat misurile respective
au un domeniu general de aplicare si sunt destinate sd
modifice elemente neesentiale ale prezentei directive sau si
o completeze cu noi elemente neesentiale, acestea trebuie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control previzuti la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

(1) JO L 255, 30.9.2005, p. 22. Directivd modificatd ultima datd prin

Directiva 2006/100/CE a Consiliului (JO L 363, 20.12.2006, p. 141).
() JO L 184, 17.7.1999, p. 23. Decizie modificatd prin Decizia
2006/512/CE (JO L 200, 22.7.2006, p. 11).
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(28)

(29)

(30)

(31)

(33)

(34)

Atunci cand, din motive imperative de urgentd, termenele
care se aplicd in mod normal in cadrul procedurii de regle-
mentare cu control nu pot fi respectate, Comisia ar trebui
sd poatd aplica, in conformitate cu prevederile prezentei
directive, procedura de urgentd prevdzutd la articolul 5a
alineatul (6) din Decizia 1999/468/CE, pentru stabilirea
criteriilor Comunitdtii pentru alegerea examinatorilor si a
examindrilor si pentru adaptarea la progresul stiintific si
tehnic a anexelor la prezenta directiva.

In conformitate cu punctul 34 din Acordul interinstitu-
tional privind o mai bund legiferare (), statele membre
sunt incurajate si elaboreze, pentru ele si in interesele
Comunitdtii, propriile tabele care, pe cat posibil, sd ilus-
treze corespondenta dintre prezenta directivd si mdsurile
de transpunere si sd le facd publice.

Statele membre ar trebui si dispund controale privind
respectarea prezentei directive si sd ia mdasuri adecvate
atunci cAnd un mecanic incalca una dintre prevederile pre-
zentei directive.

Statele membre ar trebui si prevadd sanctiuni adecvate
pentru incdlcarea dispozitiilor nationale de implementare
a prezentei directive.

Intrucat obiectivul prezentei directive, respectiv stabilirea
unui cadru comun de reglementare pentru certificarea
mecanicilor de locomotiva care conduc locomotive si tre-
nuri pentru transportul de pasageri si marfuri, nu poate fi
realizat in mod satisfacdtor de citre statele membre si, prin
urmare, avand in vedere amploarea si efectele prezentei
directive, poate fi realizat mai bine la nivelul Comunititii,
aceasta poate adopta masuri in conformitate cu principiul
subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la articolul 5 din
tratat. In conformitate cu principiul proportionalititii, ast-
fel cum este enuntat la respectivul articol, prezenta direc-
tivdi nu depdseste ceea ce este necesar pentru atingerea
acestui obiectiv.

S-ar putea dovedi oportun, din motive de rentabilitate, ca
mecanicii de locomotiva care activeazd exclusiv pe terito-
riul unui stat membru sd fie scutiti temporar de aplicarea
prevederilor prezentei directive referitoare la obligatia aces-
tora de a detine permise si certificate complementare armo-
nizate in conformitate cu prezenta directivd. Conditiile care
reglementeazd orice astfel de exonerdri ar trebui si fie clar
definite.

Un stat membru care nu are un sistem feroviar si nici o
perspectivd imediatd de a avea vreunul ar fi supus unei
obligatii disproportionate si inutile dacd ar trebui sd
transpund si sd pund in aplicare prevederile prezentei direc-
tive. In consecintd, astfel de state membre ar trebui si fie
exonerate de obligatia de a transpune si de a pune in apli-
care prezenta directivd atdt timp cit nu au un sistem
feroviar,

() JO €321, 31.12.2003, p. 1.

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL I
OBIECTIVUL, DOMENIUL DE APLICARE SI DEFINITII

Articolul 1
Obiectivul

Prezenta directivd prevede conditiile si procedurile de certificare a
mecanicilor de locomotivd care conduc locomotive si trenuri in
sistemul feroviar din interiorul Comunitdtii. Prezenta directiva
specificd sarcinile pentru care sunt responsabile autorititile com-
petente din statele membre, mecanicii de locomotivd, precum si
alte parti implicate in sector, in special intreprinderile feroviare,
gestionarii de infrastructurd si centrele de formare.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

(1)  Directiva se aplicd mecanicilor de locomotivé care conduc
locomotive si trenuri in sistemul feroviar din interiorul Comuni-
tatii, intreprinderilor feroviare cdrora li se impune detinerea unui
certificat de sigurantd sau gestionarilor de infrastructurd cirora li
se impune detinerea unei autorizatii de sigurantd.

(2)  Statele membre nu interzic trenurilor de marfa traversarea
frontierei sau efectuarea transportului intern pe teritoriul lor in
baza dispozitiilor nationale privind alte tipuri de personal al tre-
nurilor de marfa.

(3)  Fdrd a aduce atingere articolului 7, statele membre pot sd ii
scuteascd de mdsurile adoptate prin punerea in aplicare a prezen-
tei directive pe mecanicii de locomotiva care isi desfdsoard activi-
tatea in exclusivitate pe:

(a) metrouri, tramvaie si alte sisteme feroviare usoare;

(b) retelele care sunt separate functional de restul sistemului fero-
viar si sunt destinate exclusiv exploatrii serviciilor de trans-
port de persoane si de marfd locale, urbane sau suburbane;

(¢) o infrastructurd feroviard privati care este utilizatd numai de
proprietarii infrastructurii pentru propriile lor operatiuni de
transport de marfuri;

(d) sectiuni de linie inchise temporar traficului normal in scopul
intretinerii, al innoirii sau al modernizarii sistemului feroviar.

Articolul 3

Definitii
In sensul prezentei directive:

(a) ,autoritdti competente” inseamnd autoritdtile de sigurantd
mentionate la articolul 16 din Directiva 2004/49/CE;
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(b) ,mecanic de locomotivd” inseamnd o persoand capabild si
autorizatd sd conducd trenuri, inclusiv locomotive, locomo-
tive de manevrd, trenuri pentru lucrdri, vehicule feroviare de
intretinere sau trenuri pentru transportul feroviar de pasageri
sau de marfuri in mod autonom, responsabil si in sigurantd;

(c) ,alti membri ai personalului de bord care indeplinesc sarcini
esentiale de sigurantd” inseamnd personalul aflat la bordul
trenului care nu indeplineste functia de mecanic de locomo-
tivd, dar care contribuie la garantarea sigurantei trenurilor, a
pasagerilor si a marfurilor transportate;

(d) ,sistem feroviar” inseamna sistemul compus din infrastruc-
turile feroviare, inclusiv liniile si instalatiile fixe ale sistemu-
lui feroviar plus materialul rulant de toate categoriile si
originile care cildtoreste pe infrastructura respectivd, astfel
cum este definit in Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE;

(e) ,gestionar de infrastructurd” inseamnd orice organism sau
intreprindere responsabild in special de constituirea si intre-
tinerea retelei feroviare sau a unei parti a acesteia, astfel cum
este definitd la articolul 3 din Directiva 91/440/CEE, care
poate, de asemenea, include gestionarea sistemelor de con-
trol si sigurantd a infrastructurii. Functiile gestionarului de
infrastructurd pe o retea sau o parte a unei retele pot fi alo-
cate mai multor organisme sau intreprinderi;

(2PN w

(f) intreprindere feroviard” inseamnd orice intreprindere ferovi-
ard astfel cum este definitd in Directiva 2001/14/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului din 26 februarie 2001
privind alocarea capacitdtilor de infrastructurd feroviara si
tarifarea utilizdrii infrastructurii feroviare (') si orice altd
intreprindere publicd sau privatd, a cirei activitate este trans-
portul feroviar de marfuri si/sau pasageri, tractiunea fiind asi-
guratd de aceastd intreprindere. Termenul include, de
asemenea, intreprinderile care furnizeazd numai tractiune;

RS

() .specificatii tehnice de interoperabilitate (STI)” inseamnd spe-
cificatiile care acopera fiecare subsistem sau parte a unui sub-
sistem pentru a indeplini cerintele esentiale si pentru a asigura
interoperabilitatea sistemelor feroviare transeuropene de
mare vitezd si conventionale, astfel cum sunt definite in
Directivele 96/48/CE si 2001/16/CE;

(h) ,agentie” inseamnd Agentia Europeand a Ciilor Ferate infiin-
tatd prin Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al Parlamentului
European si al Consiliului (?);

(i) ,certificat de sigurantd” inseamnd certificatul eliberat unei
intreprinderi feroviare de cdtre o autoritate competentd in
conformitate cu articolul 10 din Directiva 2004/49/CE;

() certificat” inseamnd certificatul complementar armonizat
care indicd infrastructura pe care titularul certificatului este
autorizat sd conducd si materialul rulant pe care titularul cer-
tificatului este autorizat s il conducd;

(1) JOL75,15.3.2001, p. 29. Directivd modificatd ultima datd prin Direc-
tiva 2004/49/CE.
(2) JO L 164, 30.4.2004, p. 1.

X

(k) autorizatie de sigurantd” inseamnd autorizatia eliberat unui
gestionar de infrastructurd de cdtre o autoritate competentd
in conformitate cu articolul 11 din Directiva 2004/49/CE;

(I) ,centru de formare” inseamna o entitate acreditatd sau recu-
noscutd de autoritatea competentd pentru efectuarea de cur-
suri de formare.

CAPITOLUL I

CERTIFICAREA MECANICILOR DE LOCOMOTIVA

Articolul 4

Modelul comunitar de certificare

(1)  Toti mecanicii de locomotivi trebuie sd aibd capacitatea
fizicd si calificdrile necesare pentru conducerea trenurilor si tre-
buie sd detind urmitoarele documente:

(@) un permis care s3 demonstreze cd mecanicul satisface con-
ditiile minime privind cerintele medicale, are studii de baza si
aptitudini profesionale generale. Permisul il identificd pe
mecanic §i autoritatea emitentd $i mentioneazd durata de
valabilitate. Permisul respectd cerintele din anexa 1, pand la
adoptarea modelului de certificare comunitar, astfel cum se
prevede la alineatul (4);

(b) unul sau mai multe certificate care indicd infrastructura pe
care titularul certificatului este autorizat s conducd si mate-
rialul rulant pe care detindtorul certificatului este autorizat si
il conduca. Fiecare certificat este in conformitate cu cerintele
din anexa L.

(2)  Cu toate acestea, cerinta de a detine un certificat pentru o
anumitd parte a infrastructurii nu se aplicd in cazurile exceptio-
nale enumerate in continuare, cu conditia ca alt mecanic de loco-
motivd, care detine un certificat valabil pentru infrastructura in
cauzd, si stea langd mecanicul respectiv in timpul condusului:

() cand o perturbare a serviciului feroviar impune devierea tre-
nurilor sau intretinerea sinelor, conform specificatiilor ges-
tionarului infrastructurii;

(b) pentru servicii unice exceptionale pentru care se utilizeazd
trenuri vechi;

(c) pentru servicii unice exceptionale, cu conditia ca gestionarul
infrastructurii s fie de acord;

(d) pentru livrarea sau testarea unui tren nou sau a unei locomo-
tive noi;

(e) pentru formarea si examinarea mecanicilor de locomotiva.

Decizia de a recurge la aceastd posibilitate apartine intreprinderii
feroviare si nu poate fi luatd de gestionarul infrastructurii in cauzd
sau de autoritatea competentd.
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Atunci cand se face apel la un mecanic de locomotiva suplimen-
tar dupd cum se prevede in cele de mai sus, gestionarul infrastruc-
turii este informat in prealabil.

(3)  Certificatul acordd autorizatia de a conduce in cadrul uneia
sau al mai multora dintre urmdtoarele categorii:

(a) categoria A: locomotive de manevrd, trenuri pentru lucrari,
vehicule pentru intretinerea liniilor si orice alte locomotive
atunci cand sunt folosite pentru manevre;

(b) categoria B: transportul de pasageri si/sau marfuri.

Un certificat poate sd contind o autorizatie pentru toate categori-
ile, care acoperd toate codurile mentionate la alineatul (4).

(4)  Pand la 4 decembrie 2008 Comisia adoptd, in baza unui
proiect pregitit de citre agentie, un model comunitar de permis,
de certificat si de copie certificatd a certificatului si determina, de
asemenea, caracteristicile fizice ale acestora, tinand cont de masu-
rile de combatere a falsurilor. Aceste masuri, destinate si modi-
fice elemente neesentiale ale prezentei directive completind-o,
sunt adoptate in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionata la articolul 32 alineatul (3).

Pani la 4 decembrie 2008, Comisia adoptd mdsurile destinate si
modifice elemente neesentiale ale prezentei directive,
completand-o, si care privesc codurile comunitare pentru diferi-
tele tipuri din categoriile A si B astfel cum sunt mentionate la ali-
neatul (3) din prezentul articol, in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la articolul 32 alineatul (3) si
in baza recomandarii agentiei.

Articolul 5

Masurile impotriva falsificirii

Autoritatile competente si organismele emitente iau toate masu-
rile necesare pentru a evita riscul de falsificare a permiselor si a
certificatelor si de modificare ilicitd a registrelor previzute la
articolul 22.

Articolul 6

Proprietatea, limba si organismele emitente

(1) Un permis este in proprietatea titularului sdu si se elibe-
reazd de citre autoritatea competentd astfel cum este aceasta defi-
nitd la articolul 3 litera (a). Atunci cind o autoritate competentd
sau agentul acesteia elibereazd un permis intr-o limba nationald
care nu este o limba oficiald a Comunititii, autoritatea compe-
tentd intocmeste o variantd bilingvd a permisului, care sa cuprindd
una dintre limbile oficiale ale Comunitaii.

(2)  Intreprinderea feroviard sau gestionarul de infrastructurd
care il angajeazd sau il contracteazd pe mecanicul de locomotivad
elibereazd un certificat. Certificatul se afld in proprietatea intre-
prinderii sau a gestionarului de infrastructurd. Cu toate acestea, in
conformitate cu articolul 13 alineatul (3) din Directiva
2004/49/CE, mecanicii de locomotivd au dreptul sd primeascd o

copie certificatd. Atunci cand o intreprindere feroviard sau un ges-
tionar de infrastructurd elibereazd un certificat intr-o limba
nationald care nu este o limb3 oficiald a Comunitdtii, autoritatea
competentd intocmeste o variantd bilingva a certificatului, care sd
cuprindi una dintre limbile oficiale ale Comunititii.

Articolul 7
Valabilitatea geograficd

(1) Permisul este valabil pe intreg teritoriul Comunitatii.

(2)  Certificatul este valabil numai pe infrastructurile si mate-
rialul rulant specificate pe acesta.

Articolul 8

Recunoasterea documentelor de certificare a mecanicilor
de locomotiva din tdri terte

Documentele de certificare a mecanicilor de locomotiva din tdri
terte care conduc exclusiv pe sectiuni de frontierd ale sistemului
feroviar al unui stat membru pot fi recunoscute de statul membru
respectiv in conformitate cu acordurile bilaterale cu tara tertd
respectivd.

CAPITOLUL I1I

CONDITIILE DE OBTINERE A PERMISULUI
SI A CERTIFICATULUI

Articolul 9

Cerinte minime

(1)  Pentru a obtine un permis, solicitantii trebuie sa satisfacd
cerintele minime previzute la articolele 10 si 11. Pentru a obtine
un certificat si pentru ca acesta sd rdimand valabil, solicitantii tre-
buie sd detind un permis si trebuie sd indeplineascd cerintele mi-
nime prevazute la articolele 12 si 13.

(2)  Un stat membru poate sd impund cerinte mai stricte pri-
vind eliberarea permiselor pe propriul teritoriu. Cu toate acestea,
statul membru recunoaste permisele eliberate de alte state mem-
bre in conformitate cu articolul 7.

Sectiunea I

Permisul

Articolul 10

Varsta minima

Statele membre stabilesc varsta minimi a solicitantilor de per-
mise, care nu poate s fie mai micd de 20 de ani. Cu toate acestea,
un stat membru poate sa elibereze permise solicitantilor de la var-
sta de 18 ani, valabilitatea unui astfel de permis fiind limitata la
teritoriul statului membru emitent.



3.12.2007

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L315/57

Articolul 11

Cerinte de bazi

(1)  Solicitantii trebuie sa fi absolvit cel putin noud ani de stu-
dii (primare, gimnaziale si liceale) si sd fi absolvit o formare de
bazd echivalentd cu nivelul 3 la care se face referire in Decizia
85/368/CEE a Consiliului din 16 iulie 1985 privind echivalarea
calificirilor profesionale intre statele membre ale Comunititii
Europene (1).

(2)  Solicitantii prezintd o confirmare a faptului cd au o stare
fizicd satisficitoare supunandu-se unui examen medical efectuat
de — a se stabili de citre statul membru — un medic acreditat sau
recunoscut in conformitate cu articolul 20 sau sub supravegherea
acestuia. Examinarea acoperd cel putin criteriile indicate in secti-
unile 1.1, 1.2, 1.3 si 2.1 din anexa IL

(3)  Solicitantii dovedesc i sunt intr-o stare psihologica cores-
punzitoare din punct de vedere profesional supunandu-se unui
examen medical efectuat de — a se stabili de citre statul membru
— un psiholog sau medic acreditat sau recunoscut in conformitate
cu articolul 20 sau sub supravegherea acestuia. Examinarea aco-
perd cel putin criteriile indicate in sectiunea 2.2 din anexa II.

(4)  Solicitantii trebuie sa isi fi dovedit competenta profesionald
generald trecand un examen care acoperd cel putin subiectele ge-
nerale enumerate in anexa IV.

Sectiunea II

Certificatul

Atrticolul 12

Cunogtinte lingvistice

Criteriul cunostintelor lingvistice mentionat in anexa VI trebuie sd
fie indeplinit pentru infrastructura pentru care este acordat
certificatul.

Atrticolul 13

Calificiri personale

(1)  Solicitantii trebuie sd fi trecut un examen de verificare a
cunostintelor si a competentei lor profesionale privind materialul
rulant pentru care se solicitd certificatul. Acest examen acopera cel
putin subiectele generale enumerate in anexa V.

(2)  Solicitantii trebuie si fi trecut un examen de verificare a
cunostintelor si a competentei lor profesionale privind infrastruc-
tura pentru care se solicitd certificatul. Acest examen trebuie si
acopere cel putin subiectele generale enumerate in anexa VI
Atunci cand este cazul, examenul acoperd, de asemenea, cunostin-
tele lingvistice in conformitate cu sectiunea 8 din anexa VI.

(1) JOL 199, 31.7.1985, p. 56.

(3)  Solicitantii sunt formati de citre intreprinderea feroviard
sau de citre gestionarul infrastructurii pentru a cunoaste sistemul
propriu de sigurantd prevazut in Directiva 2004/49/CE.

CAPITOLUL IV

PROCEDURA DE OBTINERE A PERMISULUI
SI A CERTIFICATULUI

Articolul 14

Obtinerea unui permis

(1)  Autoritatea competentd publici procedura care trebuie
urmatd pentru obtinerea unui permis.

(2)  Toate solicitdrile de permis sunt adresate autorititii com-
petente de citre mecanicul candidat sau de orice entitate care
actioneaza in numele acestuia.

(3)  Solicitdrile adresate autoritdtii competente pot si vizeze
acordarea unui nou permis, actualizarea unor detalii ale permisu-
lui, o reinnoire sau eliberarea unui duplicat.

(4)  Autoritatea competentd elibereazd permisul cat mai repede
cu putintd, dar nu mai tarziu de o lund de la primirea tuturor
documentelor necesare.

(5)  Permisul este valabil 10 ani, in conformitate cu articolul 16
alineatul (1).

(6)  Un permis se elibereazd intr-un singur exemplar original.
Orice duplicare a permisului, alta decat cea efectuatd de citre
autoritatea competentd atunci cind se solicitd un duplicat, este
interzisd.

Articolul 15

Obtinerea unui certificat

Fiecare intreprindere feroviard si fiecare gestionar de infrastruc-
turd isi stabileste propriile proceduri de eliberare si actualizare a
certificatelor in conformitate cu prezenta directivd, ca parte inte-
grantd a sistemului sdu de sigurantd, precum si cdi de atac care sd
le permita solicitantilor si solicite o reevaluare a unei decizii pri-
vind aceastd chestiune, actualizarea, suspendarea sau retragerea
unui certificat.

In cazul in care nu se ajunge la un acord, partile pot sa introduci
o cale de atac la autoritatea competentd sau la orice organism
independent de recurs.

Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd actuali-
zeazd fard intdrziere un certificat de fiecare datd cind detinitorul
certificatului obtine autorizatii suplimentare referitoare la mate-
rialul rulant sau la infrastructurd.
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Articolul 16

Verificirile periodice

(1) Pentru ca un permis sd rimand valabil, titularul acestuia
este supus la examindri periodice sifsau teste privind cerintele
mentionate la articolul 11 alineatele (2) si (3). In ceea ce priveste
cerintele medicale, trebuie sd se respecte frecventa minima in con-
formitate cu sectiunea 3.1 din anexa II. Aceste verificiri medicale
sunt efectuate de medici acreditati sau recunoscuti in conformi-
tate cu articolul 20 sau sub supravegherea acestora. In ceea ce pri-
veste cunostintele profesionale generale, se aplicd prevederile
articolului 23 alineatul (8).

La reinnoirea unui permis, autoritatea competentd verificd in
registrul prevdzut la articolul 22 alineatul (1) litera (a) daci meca-
nicul de locomotivid a indeplinit cerintele previzute la primul
paragraf din prezentul alineat.

(2)  Pentru ca un certificat sd rdimana valabil, detinitorul aces-
tuia se supune unor verificari periodice sifsau unor teste privind
cerintele mentionate la articolele 12 si 13. Frecventa acestor veri-
ficdri sifsau teste este stabilitd de citre intreprinderea feroviard sau
gestionarul de infrastructurd care il angajeazd sau il contracteazi
pe mecanicul de locomotivd in conformitate cu propriul sistem de
gestionare a sigurantei si respectd frecventele minime stabilite in
anexa VIL

Pentru fiecare dintre aceste verificiri, organismul emitent con-
firmd printr-o declaratie pe certificat si in registrul previzut la arti-
colul 22 alineatul (2) litera (a) cd mecanicul de locomotivd a
indeplinit cerintele mentionate in primul paragraf din prezentul
alineat.

(3)  Atunci cand o verificare periodicd nu este efectuatd sau are
un rezultat negativ, se aplicd procedura stabilitd la articolul 18.

Articolul 17

Incetarea contractului de munci

Atunci cand un mecanic de locomotivi isi inceteaza contractul de
munci cu o intreprindere feroviard sau un gestionar de infrastruc-
turd, acesta informeaza autoritatea competent fdrd intarziere.

Permisul rdmane valabil, dacd rdman in continuare indeplinite
conditiile previzute la articolul 16 alineatul (1).

Un certificat isi pierde valabilitatea atunci cand detindtorul aces-
tuia nu mai este angajat ca mecanic de locomotiva. Totusi, titu-
larul primeste o copie autentificatd a acestuia si a tuturor
documentelor care fac dovada formarii, a calificdrilor, a experien-
tei si a competentelor sale profesionale. Atunci cind elibereazi un
certificat in favoarea unui mecanic de locomotivi, o intreprindere
feroviard sau un gestionar de infrastructurd tine cont de toate
aceste documente.

Articolul 18

Monitorizarea mecanicilor de locomotiva de citre
intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd

(1)  Intreprinderile feroviare si gestionarii de infrastructurd asi-
gurd si verificd dacd permisele si certificatele mecanicilor de loco-
motivd pe care ii angajeazd sau ii contracteazd sunt valabile.

Acestea stabilesc un sistem de monitorizare a mecanicilor lor de
locomotiva. Dacd rezultatul unei astfel de monitorizdri pune la
indoiald competenta profesionald a unui mecanic de locomotivd
si pastrarea valabilitdtii permisului sau a certificatului sdu, intre-
prinderile feroviare si gestionarii de infrastructuri iau imediat
masurile necesare.

(2)  Daci un mecanic de locomotiva considerd ci starea sind-
tatii sale pune sub semnul intrebdrii capacitatea sa de a-si exercita
profesia, informeaza imediat intreprinderea feroviard sau gestion-
arul de infrastructurd, dupd cum este cazul.

De indati ce o intreprindere feroviard sau un gestionar de infra-
structurd ia la cunostintd sau este informat de un medic ca sind-
tatea unui mecanic de locomotiva s-a deteriorat in astfel masurd
incat capacitatea sa de a-si exercita profesia este pusd la indoiald,
acestea jau imediat masurile necesare, inclusiv examinarea preva-
zutd in sectiunea 3.1 din anexa I si, dacd este necesar, retragerea
certificatului, precum si actualizarea registrului previzut la arti-
colul 22 alineatul (2). In plus, acestea se asigurd cd, in timpul ser-
viciului, mecanicii de locomotivd nu se afld sub influenta niciunei
substante care le-ar putea afecta concentrarea, atentia sau com-
portamentul. Autoritatea competentd este informatd fard intarzi-
ere de existenta oricdrui caz de incapacitate de muncd pe o
perioadd mai mare de trei luni.

CAPITOLUL V

SARCINILE SI DECIZIILE AUTORIT[\"[II COMPETENTE

Articolul 19

Sarcinile autorititii competente

(1)  Autoritatea competentd indeplineste urmdtoarele sarcini in
mod transparent si nediscriminatoriu:

(a) eliberarea si actualizarea permiselor si eliberarea de duplicate,
in conformitate cu articolele 6 si 14;

(b) asigurarea examindrilor periodice sifsau a testelor in confor-
mitate cu articolul 16 alineatul (1);

(c) suspendarea si retragerea permiselor si notificarea organis-
mului emitent cu privire la primirea solicitdrilor justificate de
suspendare a certificatelor, in conformitate cu articolul 29;

(d) recunoasterea persoanelor sau a organismelor in conformi-
tate cu articolele 23 si 25, dacd au fost desemnate de citre
statul membru in acest scop;
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(¢) publicarea si actualizarea unui registru de persoane si orga-
nisme acreditate sau recunoscute, in conformitate cu
articolul 20;

(f) tinerea si actualizarea unui registru al permiselor, in confor-
mitate cu articolul 16 alineatul (1) si articolul 22 alineatul (1);

(g) monitorizarea procesului de certificare a mecanicilor de loco-
motivd in conformitate cu articolul 26;

(h) efectuarea de inspectii, in conformitate cu articolul 29;

(i) stabilirea criteriilor nationale de examinare in conformitate
cu articolul 25 alineatul (5).

Autoritatea competentd rispunde rapid la solicitirile de informatii
si inainteaza toate cererile de informatii suplimentare fara intar-
ziere la pregitirea permiselor.

(2)  Autoritatea competentd nu deleagd sarcinile previzute la
alineatul (1) literele (c), (g) si (i) unor terti.

(3)  Orice delegare de sarcini este transparentd si nediscrimina-
torie si nu creeazd conflicte de interese.

(4)  Atunci cand o autoritate competentd deleagd sau contrac-
teazd sarcinile mentionate la alineatul (1) litera (a) sau (b) unei
intreprinderi feroviare, cel putin una dintre urmitoarele conditii
este indeplinitd:

(a) intreprinderea feroviard elibereazd permise numai propriilor
mecanici de locomotiv;

(b) intreprinderea feroviard nu se bucurd de exclusivitate in teri-
toriul respectiv pentru niciuna dintre sarcinile delegate sau
contractate.

(5)  In cazul in care o autoritate competentd deleagd sau con-
tracteazd sarcini, reprezentantului autorizat sau contractantului i
se cere s respecte obligatiile impuse autoritatilor competente de
prezenta directivd in executarea acestor sarcini.

(6)  In cazul in care o autoritate competentd deleagd sau con-
tracteazd sarcini, aceasta stabileste un sistem prin care sd verifice
cd aceste sarcini au fost executate si se asigurd cd se indeplinesc
conditiile stabilite la alineatele (2), (4) si (5).

Articolul 20

Acreditarea §i recunoasterea

(1)  Persoanele sau organismele acreditate in conformitate cu
prezenta directiva sunt acreditate de catre un organism de acredi-
tare numit de statul membru interesat. Procesul de acreditare este
bazat pe criteriile independentei, competentei si impartialitatii,

cum ar fi seria de standarde europene competente EN 45 000, si
pe evaluarea unui dosar depus de candidati in care se oferd dovezi
de competentd corespunzitoare pentru domeniul respectiv.

(2)  Cao alternativd la acreditarea previzutd la alineatul (1), un
stat membru poate sd prevadd cd persoanele sau organismele
recunoscute in conformitate cu prezenta directivd sunt recunos-
cute de cdtre autoritatea competentd sau de citre un organism
numit de statul membru respectiv. Recunoasterea este bazatd pe
criteriile independentei, competentei si impartialitdtii. Totusi, in
cazurile in care competenta specifici solicitatd este extrem de rar3,
se admite o exceptie de la aceastd reguld, dupd ce Comisia acordd
un aviz favorabil conform procedurii mentionate la articolul 32
alineatul (2).

Criteriul independentei nu se aplicd in cazul formarii previzute la
articolul 23 alineatele (5) si (6).

(3)  Autoritatea competentd asigurd publicarea si actualizarea
unui registru de persoane si organisme care au fost acreditate sau
recunoscute in conformitate cu prezenta directiva.

Articolul 21

Deciziile autoritdtii competente

(1)  Autoritatea competentd expune motivele care stau la baza
deciziilor sale.

(2)  Autoritatea competentd asigurd stabilirea unei cdi de atac
administrative, care sd permitd angajatorilor si mecanicilor de
locomotivd sd solicite controlul unei decizii privind orice solici-
tare in conformitate cu prezenta directiva.

(3)  Statele membre iau masurile necesare pentru a asigura con-
trolul judiciar al deciziilor luate de cdtre o autoritate competentd.

Articolul 22

Registrele si schimbul de informatii

(1) Autoritatea competentd are obligatia:

(a) sd tind un registru cu toate permisele eliberate, actualizate,
reinnoite, modificate, expirate, suspendate, retrase sau decla-
rate pierdute, furate sau distruse. Acest registru trebuie si
contind datele mentionate in sectiunea 4 din anexa I pentru
fiecare permis, care vor fi accesibile cu ajutorul numarului
national alocat fiecrui mecanic de locomotiva. Registrul tre-
buie sd fie actualizat in mod constant;

(b) si furnizeze autoritdtii competente a unui stat membru, agen-
tiei sau oricdrui angajator de mecanici de locomotivd, in baza
unei cereri motivate, informatii despre starea unui astfel de
permis.
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(2)  Fiecare intreprindere feroviard si fiecare gestionar de infra-
structurd trebuie:

(a) sd tind un registru sau sd se asigure cd este tinut un registru
cu toate certificatele eliberate, actualizate, reinnoite, modifi-
cate, expirate, suspendate, retrase sau declarate pierdute,
furate sau distruse. Registrul contine datele mentionate in
sectiunea 4 din anexa I pentru fiecare certificat, precum si
datele privind verificarile periodice prevazute la articolul 16.
Registrul trebuie si fie actualizat in mod constant;

(b) sd coopereze cu autoritatea competentd a statului membru in
care 1si au sediul pentru a schimba informatii cu autoritatea
competentd si pentru a-i oferi acesteia accesul la datele
necesare;

(c) s furnizeze, la cerere, autoritdtilor competente din celelalte
state membre informatii despre continutul unor astfel de cer-
tificate, atunci cand acest lucru este necesar datorita activiti-
tilor transnationale ale acestora.

(3)  Mecanicii de locomotivd au acces la informatiile care i pri-
vesc si care sunt inscrise in registrele autoritatilor competente si
ale intreprinderilor feroviare si li se furnizeazd, la cerere, o copie
a acestor informatii.

(4)  Autoritatile competente coopereazd cu agentia pentru a
asigura interoperabilitatea registrelor previzute la alineatele (1)
si (2).

In acest scop, Comisia adopti, pani la data de 4 decembrie 2008,
in baza unei propuneri elaborate de citre agentie, parametrii de
bazd ai registrelor care urmeazi si fie constituite, cum ar fi datele
care trebuie s fie inregistrate, formatul acestora si protocolul de
schimb de date, drepturile de acces, durata conservarii datelor si
procedurile de urmat in caz de faliment. Aceste masuri, destinate
s modifice elemente neesentiale ale prezentei directive,
completand-o, sunt adoptate in conformitate cu procedura de
reglementare cu control prevazutd la articolul 32 alineatul (3).

(5)  Autoritdtile competente, gestionarii de infrastructurd si
intreprinderile feroviare se asigura ca registrele prevazute la aline-
atele (1) si (2) si modurile de exploatare a acestor registre sunt in
conformitate cu Directiva 95/46/CE.

(6)  Agentia se asigurd cd sistemul stabilit la alineatul (2) lite-
rele (a) si (b) este in conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 45/2001.

CAPITOLUL VI

FORMAREA SI EXAMINAREA MECANICILOR
DE LOCOMOTIVA

Articolul 23

Formarea

(1)  Formarea mecanicilor de locomotivi include o parte privi-
toare la permis, care si reflecte cunostintele profesionale generale,
astfel cum sunt descrise in anexa IV, precum si o parte privitoare
la certificat, care sd reflecte cunostinte profesionale specifice, ast-
fel cum sunt descrise in anexele V si VL.

(2) Metoda de formare indeplineste criteriile stabilite in
anexa IIL

(3)  Obiectivele detaliate ale formdrii sunt previzute in
anexa IV, pentru permis, si in anexele V si VI, pentru certificat.
Aceste obiective detaliate ale formdrii pot fi suplimentate prin:

(a) STIrelevante adoptate in conformitate cu Directiva 96/48|CE
sau Directiva 2001/16/CE. n acest caz, Comisia asigurd coe-
renta intre STI si anexele IV, V si VI; sau

(b) criteriile propuse de citre agentie, cu respectarea articolului
17 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004. Aceste criterii, fiind
destinate s3 modifice elemente neesentiale ale prezentei direc-
tive, completand-o, sunt adoptate in conformitate cu proce-
dura de reglementare cu control mentionatd la articolul 32
alineatul (3).

(4)  Conform articolului 13 din Directiva 2004/49/CE, statele
membre iau mdsuri pentru a se asigura cd mecanicii de locomo-
tivd candidati primesc acces egal si nediscriminatoriu la formarea
necesard pentru indeplinirea conditiilor de obtinere a permisului
si a certificatului.

(5)  Sarcinile de formare privind cunostintele profesionale ge-
nerale, dupd cum se prevede la articolul 11 alineatul (4), cunostin-
tele lingvistice, dupd cum se prevede la articolul 12, si cunostintele
profesionale privitoare la materialul rulant, dupd cum se prevede
la articolul 13 alineatul (1), sunt indeplinite de persoane sau
organe acreditate sau recunoscute in conformitate cu articolul 20.

(6)  Sarcinile de formare privind cunostintele despre infrastruc-
turd, astfel cum sunt prevazute la articolul 13 alineatul (2), inclu-
siv cunoasterea rutelor si normele si procedurile de functionare,
sunt indeplinite de persoane sau organisme acreditate sau recu-
noscute de statele membre in care se afld infrastructura.

(7)  In ceea ce priveste permisele, sistemul general de recu-
noastere a calificdrilor profesionale stabilit prin Directiva
2005/36/CE continud si se aplice recunoasterii calificdrilor pro-
fesionale ale mecanicilor de locomotiva care sunt resortisanti ai
unui stat membru si care si-au obtinut certificatul de formare
intr-o tard tertd.

(8)  Un proces de formare continud este instituit pentru a asi-
gura pdstrarea competentelor angajatilor, in conformitate cu
punctul 2 litera () din anexa III la Directiva 2004/49/CE.

Articolul 24

Costul formairii

(1)  Statele membre asigurd luarea masurilor necesare pentru a
evita cd investitiile aprobate de citre o intreprindere feroviard sau
de un gestionar de infrastructurd pentru formarea unui mecanic
nu profitd in mod nejustificat unei alte intreprinderi feroviare sau
gestionar de infrastructurd, in cazul in care mecanicul respectiv ii
pardseste in mod voluntar in favoarea respectivei intreprinderi
feroviare sau gestionar de infrastructurd.
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(2)  Punerea in aplicarea a prezentului articol face obiectul unei
atentii speciale in cadrul raportului prevdzut la articolul 33, cu
precddere in ceea ce priveste litera (f) din acel articol.

Articolul 25

Examindrile

(1)  Examindrile si examinatorii avuti in vedere cu scopul veri-
ficdrii calificdrii necesare se stabilesc:

(a) in partea privitoare la permis: de citre autoritatea compe-
tentd, cand se stabileste procedura care va fi urmatd pentru a
obtine un permis in conformitate cu articolul 14 alineatul (1);

(b) 1in partea privitoare la certificat: de citre intreprinderea fero-
viard sau gestionarul de infrastructurd, cind se stabileste pro-
cedura care urmeazd a fi folositd pentru obtinerea unui
certificat in conformitate cu articolul 15.

(2)  Examindrile la care se face referire in alineatul (1) sunt
supravegheate de examinatori competenti, acreditati sau recu-
noscuti in conformitate cu articolul 20, si sunt organizate astfel
incat si se evite orice conflict de interese.

(3)  Evaluarea cunostintelor de infrastructurd, inclusiv
cunoasterea rutelor si a normelor de functionare, este efectuati de
persoane sau organisme acreditate sau recunoscute de statul
membru unde este amplasatd infrastructura.

(4)  Examindrile la care se face referire la alineatul (1) sunt orga-
nizate astfel incat si se evite orice conflict de interese, fard a aduce
atingere posibilitdtii ca examinatorul si apartind intreprinderii
feroviare sau gestionarului de infrastructurd care emite certificatul.

(5)  Alegerea examinatorilor si a examindrilor poate face
obiectul unor criterii comunitare stabilite in baza unui proiect ela-
borat de agentie. Aceste mdsuri, destinate sd modifice elemente
neesentiale ale prezentei directive, completidnd-o, sunt adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare cu control mentio-
natd la articolul 32 alineatul (3). Din motive imperative de urgentd,
Comisia poate si utilizeze procedura de urgentd mentionata la
articolul 32 alineatul (4).

In lipsa unor astfel de criterii ale Comunitatii, autorititile compe-
tente stabilesc criterii nationale.

(6)  La sfarsitul cursului de formare, se organizeazd examindri
teoretice si practice. Capacitatea de conducere a trenurilor este
evaluatd prin teste de conducere pe retea. Se pot utiliza, de ase-
menea, simulatoare pentru examinarea aplicarii regulilor opera-
tionale si a capacitdtii mecanicului de locomotivd in situatii
deosebit de dificile.

CAPITOLUL VII
EVALUAREA

Articolul 26
Standardele de calitate
Autoritdtile competente se asigurd ci toate activitatile legate de

formare, evaluarea cunostintelor si actualizarea permiselor si a
certificatelor sunt supuse monitorizdrii continue in baza unui

sistem de standarde de calitate. Aceastd prevedere nu se aplicd
activitdtilor care fac deja obiectul sistemelor de management al
sigurantei create de intreprinderile feroviare si gestionarii de infra-
structurd in conformitate cu Directiva 2004/49/CE.

Articolul 27

Evaluarea independenti

(1) O evaluare independentd a procedurilor de dobandire si
evaluare a cunostintelor si a competentelor profesionale i a sis-
temului de emitere a permiselor si a certificatelor se desfisoard in
fiecare stat membru la intervale de cel mult cinci ani. Aceasta pre-
vedere nu se aplicd activitatilor care fac deja obiectul sistemelor de
management al sigurantei create de intreprinderile feroviare si
gestionarii de infrastructurd in conformitate cu Directiva
2004/49/CE. Evaluarea este efectuatd de persoane calificate care
nu sunt implicate ele insele in activitdtile respective.

(2)  Rezultatele acestor evaludri independente trebuie si fie
documentate corespunzitor si aduse in atentia autorititilor com-
petente interesate. Dacd este necesar, statele membre iau mdsurile
corespunzdtoare pentru a remedia problemele evidentiate de
evaluarea independentd.

CAPITOLUL VIII
ALTI MEMBRI AI PERSONALULUI DE BORD

Articolul 28

Raportul privind alti membri ai personalului de bord

(1)  Agentia, intr-un raport care trebuie prezentat in termen de
4 junie 2009, avand in vedere STI referitoare la gestionarea si
exploatarea traficului dezvoltat in conformitate cu Directivele
96/48/CE si 2001/16/CE, identificd profilul si sarcinile celorlalti
membri ai personalului de bord care desfisoard sarcini esentiale
din punctul de vedere al sigurantei si a caror calificare profesio-
nald contribuie, prin urmare la siguranta pe ciile ferate, care ar
trebui reglementatd la nivel comunitar prin intermediul unui
sistem de permise si/sau certificate care poate fi similar sistemului
stabilit in prezenta directiva.

(2)  Pebaza acestui raport, Comisia, in termen de 4 iunie 2010,
prezintd un raport si, dacd este cazul, face o propunere privind
sistemul de certificare a celorlalti membri ai personalului de bord
mentionati la alineatul (1).

CAPITOLUL IX

CONTROALE SI SANCTIUNI

Atrticolul 29

Controalele desfisurate de autoritatea competentd

(1)  Autoritatea competentd poate lua in orice moment masuri
pentru a verifica, pe trenurile care opereazd in aria sa de compe-
tentd, dacd mecanicii de locomotivd au in posesie documentele
emise in conformitate cu prezenta directiva.
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(2)  Fard a aduce atingere verificdrii reglementate in alinea-
tul (1), in cazul neglijentei la locul de munci, autoritatea compe-
tentd poate verifica dacd mecanicul respectiv indeplineste
conditiile stabilite la articolul 13.

(3)  Autoritatea competentd poate desfdsura anchete privind
respectarea prezentei directive de citre mecanicii de locomotiva,
intreprinderile feroviare, gestionarii de infrastructurd, examinatori
si de cdtre centrele de formare care isi desfdsoard activitatea in aria
sa de competentd.

(4)  Dacd autoritatea competentd considerd cd un mecanic nu
mai indeplineste una sau mai multe conditii necesare, aceasta ia
urmdtoarele masuri:

(a) 1n ceea ce priveste un permis emis de autoritatea competenta:
autoritatea competentd suspendd permisul. Suspendarea
poate fi temporard sau permanentd, in functie de gravitatea
problemelor create pentru siguranta pe ciile ferate. Aceasta
il informeazd de indatd pe mecanicul respectiv si pe angaja-
torul acestuia in legdturd cu decizia sa motivat, fird a aduce
atingere dreptului la o cale de atac previzut la articolul 21.
Agentia indicd procedura de urmat pentru redobandirea
permisului;

(b) daci priveste un permis emis de o autoritate competentd in
alt stat membru, autoritatea competentd contacteazd acea
autoritate si 1i transmite o cerere motivatd pentru desfisura-
rea unei inspectii suplimentare sau pentru suspendarea per-
misului. Autoritatea competentd solicitantd informeazd
Comisia si celelalte autorititi competente in legdturd cu soli-
citarea sa. Autoritatea care a emis permisul respectiv exami-
neazd cererea in termen de patru sdptdmani si notifica cealaltd
autoritate in legaturd cu decizia sa. Autoritatea care a emis
permisul informeazd de asemenea Comisia si celelalte auto-
rititi competente in legdturd cu decizia sa. Orice autoritate
competentd poate interzice mecanicilor de locomotiva sd isi
desfdsoare activitatea in aria de competentd a acesteia pand la
notificarea deciziei autoritdtii emitente;

(c) dacd priveste un certificat: autoritatea competentd contac-
teazd organismul emitent si solicitd fie efectuarea unei inspec-
tii suplimentare, fie suspendarea certificatului. Organismul
emitent ia masurile corespunzitoare si raporteazd autoritdtii
competente intr-un termen de patru siptimani. Autoritatea
competentd poate interzice mecanicilor de locomotiva sa
opereze in aria sa de competentd pana la emiterea raportului
organismului emitent si va informa Comisia si celelalte auto-
ritdti competente in legaturd cu aceasta.

In toate cazurile, dacd autoritatea competentd considerd ci un
anumit mecanic reprezintd o amenintare grava la adresa siguran-
tei pe cdile ferate, aceasta intreprinde imediat actiunile necesare,
cum ar fi solicitarea cdtre gestionarul de infrastructurd de a opri
trenul si a—i interzice mecanicului sa isi desfisoare activitatea in
aria sa de competentd atat timp cat este necesar. Autoritatea infor-
meazd Comisia si celelalte autoritdti competente in legdturd cu
orice astfel de decizie.

In toate cazurile, autoritatea competenti sau organismul desem-
nat pentru aceasta actualizeazd registrul prevazut la articolul 22.

(5)  Dacid o autoritate competentd considerd ci o decizie luatd
de o autoritate competentd in alt stat membru conform alineatu-
lui (4) nu respectd criteriile relevante, situatia este sesizatd
Comisiei, care isi va transmite opinia in termen de trei luni. Dacd
este necesar, se propun masuri corective statelor membre respec-
tive. In cazul unui dezacord sau al unui litigiu, chestiunea este pre-
zentatd Comitetului mentionat la articolul 32 alineatul (1), iar
Comisia ia masurile pe care le considerd necesare in conformitate
cu procedura de reglementare mentionatd la articolul 32 alinea-
tul (2). Un stat membru poate impune o interdictie unui mecanic
care conduce pe teritoriul siu in conformitate cu alineatul (4),
pand cand chestiunea este clarificatd in conformitate cu prezentul
alineat.

Articolul 30

Sanctiuni

Fird a aduce atingere oricdror altor sanctiuni sau proceduri stabi-
lite de prezenta directiva, statele membre stabilesc regimul sanc-
tiunilor aplicabile in cazul incdlcdrii dispozitiilor de drept intern
adoptate in temeiul prezentei directive si adoptd toate mdsurile
necesare pentru a asigura cd acestea sunt aplicate. Sanctiunile pre-
vizute trebuie si fie eficiente, proportionale, nediscriminatorii si
cu efect de descurajare. Statele membre notificd Comisia cu pri-
vire la aceste norme pand cel mai tarziu la data specificatd la arti-
colul 36 alineatul (1) primul paragraf si notifici Comisia fird
intarziere cu privire la orice modificare care le afecteaza.

CAPITOLUL X

PREVEDERI FINALE

Articolul 31

Adaptarea anexelor

(1)  Mdsurile destinate sd modifice elemente neesentiale ale pre-
zentei directive prin adaptarea anexelor la progresul stiintific si
tehnic, se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare
cu control, mentionatd la articolul 32 alineatul (3). Din motive
imperative de urgentd, Comisia poate si utilizeze procedura de
urgentd mentionatd la articolul 32 alineatul (4).

(2)  In cazul in care adaptarile se referd la sandtate si conditiile
de sigurantd sau competentele profesionale, Comisia va asigura
consultarea partenerilor sociali inainte de pregatirea acestora.

Articolul 32

Comitetul

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit prin articolul 21
din Directiva 96/48/CE.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dis-
pozitiile articolului 8.
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Perioada previzutd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468CE se stabileste la trei luni.

(3)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.

(4)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1), (2), (4) si (6) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CEE, avand in vedere dispozitiile articolului 8.

Articolul 33
Raportul

Agentia evalueazd evolutia certificdrii mecanicilor de locomotiva
in conformitate cu prezenta directiva. Aceasta transmite Comisie,
nu mai tirziu de patru ani de la adoptarea parametrilor de bazd ai
registrelor, prevazuti la articolul 22 alineatul (4), un raport care
contine, unde este cazul, imbundtdtirile care trebuie aduse siste-
mului in ceea ce priveste:

(a) procedura de emitere a permiselor si a certificatelor;
(b) acreditarea centrelor de formare si a examinatorilor;
(c) sistemul de calitate instituit de autorititile competente;
(d) recunoasterea reciprocd a certificatelor;

() caracterul adecvat al ceringelor de formare precizate in ane-
xele IV, V si VI in raport cu structura pietei si categoriile men-
tionate la articolul 4 alineatul (2) litera (a);

(f) interconectarea registrelor si mobilitatea pe piata fortei de
muncd.

In plus, in acest raport, agentia poate recomanda msuri privind
examinarea teoreticd si practicd a cunostintelor profesionale ale
solicitantilor de certificate armonizate pentru material rulant si
infrastructura relevantd, dacd este cazul.

Comisia ia masurile corespunzitoare pe baza acestor recoman-
ddri si propune modificari la prezenta directivd, dacd este necesar.

Articolul 34

Utilizarea cardurilor cu memorie

Agentia examineazd in termen de 4 decembrie 2012 posibilitatea
de a folosi un card cu memorie care combind permisul si certifi-
catele prevazute la articolul 4 si pregiteste o analizd a costurilor
in raport cu beneficiile aduse de acesta.

Maisurile destinate si modifice elemente neesentiale ale prezentei
directive privind specificatiile tehnice si de functionare ale unui
astfel de card cu memorie sunt adoptate in baza unui proiect ela-
borat de agentie si in conformitate cu procedura de reglementare
cu control mentionati la articolul 32 alineatul (3).

In cazul in care punerea in aplicare a cardului cu memorie nu pre-
supune nicio modificare a textului directivei sau a anexelor la
aceasta, specificatiile cardului cu memorie sunt adoptate in con-
formitate cu procedura de reglementare mentionatd la articolul 32
alineatul (2).

Articolul 35

Cooperarea

Statele membre 1si acordd reciproc asistentd la punerea in aplicare
a prezentei directive. Autorititile competente coopereaza in tim-
pul acestei faze a punerii in aplicare.

Agentia asistd aceastd cooperare si organizeaza intalniri corespun-
zdtoare cu reprezentantii autoritdtilor competente.

Atrticolul 36

Punerea in aplicare

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se con-
forma prezentei directive pand la 4 decembrie 2009. Statele mem-
bre informeazd de indatd Comisia cu privire la aceasta.

Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, acestea contin
o trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2)  Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre tex-
tele principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in
domeniul reglementat de prezenta directivd. Comisia informeazd
celelalte state membre cu privire la aceasta.

(3)  Obligatiile de transpunere si punere in aplicare ale prezen-
tei directive nu se aplicd Ciprului si Maltei atat timp cit pe terito-
riul acestora nu existd un sistem feroviar.

Articolul 37

Aplicarea treptatd si perioadele de tranzitie
Prezenta directivd se aplicd treptat, dupd cum se indicd mai jos.

1. Registrele la care se face referire in articolul 22 trebuie create
in termen de doi ani de la data adoptarii parametrilor de bazd
ai registrelor previzute la articolul 22 alineatul (4).

2. (a) Intermen de doi ani de la data adoptarii parametrilor de
bazi ai registrelor, previzute la articolul 22 alineatul (4),
certificatele sau permisele sunt emise in conformitate cu
prezenta directivi mecanicilor care efectueazd servicii
transfrontaliere, de cabotaj sau de transport de marfi in
alt stat membru sau care lucreazd in cel putin doud state
membre, fird a se aduce atingere prevederilor de la
punctul 3.
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De la aceeasi datd, toti mecanicii de locomotiva care
efectueazd serviciile enumerate mai sus, inclusiv cei care
nu au primit incd un permis sau un certificat in confor-
mitate cu prezenta directivd, se supun verificarilor peri-
odice previzute la articolul 16.

(b) In termen de doi ani de la crearea registrelor mentionate
la punctul 1, toate permisele si certificatele noi sunt
emise in conformitate cu prezenta directiva, fird a se
aduce atingere prevederilor de la punctul 3.

(c) Intermen de sapte ani de la crearea registrelor previzute
la punctul 1, toti mecanicii trebuie sd detina permise si
certificate in conformitate cu prezenta directivd. Orga-
nismele emitente iau in considerare toate competentele
profesionale deja obtinute de fiecare mecanic astfel incat
aceastd cerintd sd nu genereze costuri administrative si
financiare inutile. Drepturile de conducere a trenurilor
acordate anterior mecanicilor de locomotivi sunt pas-
trate pe cat posibil. Organismele emitente pot decide
totusi, pentru mecanici individuali sau pentru grupuri de
mecanici, dupd cum este cazul, cd sunt necesare exami-
ndri sifsau formdri suplimentare pentru obtinerea de per-
mise sifsau certificate in baza prezentei directive.

Mecanicii autorizati sd conducd in conformitate cu prevede-
rile care s-au aplicat anterior aplicirii prevederilor prezentei
directive in baza punctului 2 litera (a) sau (b) isi pot continua
activitatile profesionale pe baza drepturilor lor si fird a aplica
prevederile prezentei directive timp de pand la sapte ani de la
crearea registrelor prevazute la punctul 1.

In cazul ucenicilor care au inceput un program aprobat de
instructaj si formare sau un curs aprobat de formare anterior
aplicdrii prevederilor prezentei directive in temeiul punctu-
lui 2 litera (a) sau (b), statele membre pot acorda certificate
acestor ucenici in conformitate cu prevederile nationale
existente.

Pentru mecanicii si ucenicii mentionati la prezentul punct si
in cazuri exceptionale, autoritatea sau autoritdtile competente
implicate pot acorda scutiri de la cerintele medicale stabilite
in anexa II. Valabilitatea oricdrui permis emis cu o astfel de
scutire este limitatd la teritoriul statelor membre respective.

4.

Autoritatile competente, intreprinderile feroviare si gestiona-
rii de infrastructurd asigurd aplicarea treptatd a verificarilor
periodice corespunzitoare celor previzute la articolul 16
pentru mecanici care nu au permise si certificate in confor-
mitate cu prezenta directiva.

La solicitarea unui stat membru, Comisia solicitd agentiei, in
consultare cu acel stat membru, sd efectueze o analizd a cos-
turilor in raport cu beneficiile a aplicirii prevederilor conti-
nute in prezenta directivd pentru a-i forma pe mecanicii de
locomotiva care isi desfdsoard activitatea exclusiv pe terito-
riul acelui stat membru. Analiza costurilor in raport cu bene-
ficiile acoperd o perioadd de 10 ani. Analiza costurilor in
raport cu beneficiile este transmisd Comisiei in termen de doi
ani de la data credrii registrelor previzute la punctul 1.

Daci analiza costurilor in raport cu beneficiile aratd ci cos-
turile aplicdrii prevederilor prezentei directive cu privire la
acesti mecanici de locomotiva depdsesc beneficiile, Comisia,
in conformitate cu procedura de reglementare mentionatd la
articolul 32 alineatul (2), adoptd o decizie in termen de sase
luni de la data transmiterii rezultatelor acestei analize a cos-
turilor in raport cu beneficiile. Se poate decide ci prevederile
de la punctul 2 literele (b) si (c) din prezentul articol nu tre-
buie aplicate acelor mecanici de locomotivd pentru o peri-
oadd de pand la 10 ani pe teritoriul statelor membre
respective.

Cel tarziu cu 24 de luni inainte de expirarea acestei perioade
de scutire temporard, Comisia, ludnd in considerare evoluti-
ile notabile din sectorul feroviar in statul membru respectiv,
poate solicita agentiei, in conformitate cu procedura de regle-
mentare mentionatd la articolul 32 alineatul (2), sd desfdsoare
incd o analizd a costurilor in raport cu beneficiile, care va fi
transmisda Comisiei cu cel mult 12 luni inainte de data expi-
rdrii acestui termen de scutire temporard. Comisia ia o deci-
zie in conformitate cu procedura descrisa in al doilea paragraf
al prezentului punct.

Articolul 38

Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in ziua urmdtoare datei publi-
cdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 39

Prezenta directivd se adreseazi statelor membre.

Adoptati la Strasbourg, 23 octombrie 2007.

Pentru Consiliu
Presedintele
M. LOBO ANTUNES

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING
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1.

ANEXA 1

PERMISUL MODEL COMUNITAR S$I CERTIFICATUL COMPLEMENTAR ARMONIZAT

CARACTERISTICILE PERMISULUI
Caracteristicile fizice ale permisului mecanicului de locomotiva trebuie si fie conforme standardelor ISO 7810 i 7816-1.
Cardul trebuie fabricat din policarbonat.

Metodele de verificare a caracteristicilor permiselor de conducere pentru a se asigura daci respectd standardele interna-
tionale trebuie sa respecte standardul ISO 10373.

CONTINUTUL PERMISULUI
Rectoul permisului trebuie sd contin:

(a) cuvintele ,Permis de mecanic de locomotiva” tipdrite cu caractere mari in limba sau limbile statului membru care
emite permisul;

(b) numele statului membru care emite permisul;

(0 semnul distinctiv al statului membru care emite permisul, in conformitate cu codul ISO 3166 al tarii, tiparit in nega-
tiv intr-un dreptunghi albastru si incercuit de 12 stele galbene;

(d) informatii specifice permisului emis, numerotate dupd cum urmeaza:
(i)  numele de familie al titularului;
(ii) prenumele titularului;
(i) data si locul nasterii titularului;
(ivy — data emiterii permisului;
— data expirarii permisului;
— numele autoritdtii emitente;
— numadrul de identificare atribuit angajatului de citre angajator (optional);
(v)  numdrul permisului care permite accesul la datele din registrul national;
(vi) fotografia titularului;
(vi) semndtura titularului;
(viii) domiciliul permanent sau adresa postald a titularului (optional);

(¢) cuvintele ,modelul Comunititilor Europene” in limba sau limbile statului membru emitent al permisului si cuvin-
tele ,Permis de mecanic de locomotivd” in celelalte limbi comunitare, tiparite cu galben si formand fundalul
permisului;

(f) culorile de referinta:
— albastru: albastru reflex Pantone;

— galben: galben Pantone;
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(g) informatii suplimentare sau restrictii medicale la utilizare, impuse de o autoritate competentd in conformitate cu
anexa II, sub forma de coduri.

Aceste coduri vor fi stabilite de Comisie, conform procedurii de reglementare mentionate la articolul 32 alinea-
tul (2), pe baza unei recomandairi de la agentie.

3. CERTIFICATUL
Certificatul trebuie s3 contini:
(a) numele de familie al titularului;
(b) prenumele titularului;
(c) data si locul nasterii titularului;
(d) — data emiterii certificatului;
— data expirdrii certificatului;
— numele autoritdtii emitente;
— numadrul de identificare atribuit angajatului de citre angajator (optional);
(¢) numdrul permisului care permite accesul la datele din registrul national;
(f) fotografia titularului;
(g) semndtura titularului;
(h) domiciliul permanent sau adresa postald a titularului (optional);

(i) numele si adresa intreprinderii feroviare sau a gestionarului de infrastructurd pentru care titularul are dreptul de a
conduce trenuri;

()  categoria in care titularul este indreptatit sd conduc;

(k) tipul sau tipurile de material rulant pe care titularul este autorizat sd il conducg;
()  infrastructura pe care titularul este autorizat sd conducd;

(m) orice informatii suplimentare sau restrictii;

(n) cunostintele lingvistice.

4. INFORMATII MINIME CONTINUTE IN REGISTRELE NATIONALE
(@) Informatii privind permisul:
Toate informatiile care apar pe permis plus informatiile privind cerintele de verificare stabilite la articolele 11 si 16.
(b) Informatii privind certificatul:

Toate informatiile care apar pe certificat plus informatiile privind cerintele de verificare stabilite la articolele 12,
13 i 16.
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ANEXA II

CERINTE MEDICALE

1.  CERINTE GENERALE
1.1. Mecanicii trebuie sd nu sufere de nicio boald si sd nu ia niciun medicament si nicio substanta care pot provoca:
— o pierdere bruscd a cunostintei;
— o reducere a atentiei sau a concentrarii;
— incapacitate brusci;
— pierderea echilibrului sau a coordonarii;
— limitarea semnificativd a mobilitdtii.
1.2. Vederea
Trebuie indeplinite urmdtoarele cerinte privind vederea:
— acuitatea vizuald la distantd cu sau fird ajutor: 1,0; minimum 0,5 pentru ochiul mai slab;

— lentile corectoare maximum: hipermetropie + 5/miopie — 8. Derogirile sunt autorizate in cazuri exceptionale si
dupd obtinerea opiniei unui oftalmolog. Apoi medicul ia decizia;

— vederea la apropiere si la distantd medie: suficientd, cu sau fard ajutor;
— lentilele de contact si ochelarii sunt autorizati dacd sunt verificati periodic de un specialist;

— vederea normald in culori: folosirea unui test recunoscut, cum ar fi Ishihara, ca si a altui test recunoscut, daci este
necesard;

— campul vizual: complet;

— vederea cu ambii ochi: existentd; nu este necesard dacd persoana are experientd de adaptare adecvatd si de com-
pensare suficientd. Numai dacd a pierdut vederea binoculard dupd inceperea serviciului;

— vederea binoculard: existent;

— recunoasterea semnalelor color: testul trebuie s se bazeze pe recunoasterea culorilor unice, si nu pe diferentele
relative;

— sensibilitate la contraste: buni;
— nicio boald de ochi progresiva;

— implanturile de lentile intraoculare, keratotomiile si keratectomiile sunt permise numai cu conditia sa fie verifi-
cate in fiecare an sau la intervale stabilite de medic;

— capacitatea de a suporta lumina intenss;

— lentilele de contact colorate si lentilele fotocrome nu sunt permise. Lentilele cu filtru UV sunt permise.
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1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

3.1.

Cerinte privind auzul si vorbirea

Auz suficient confirmat de o audiograma, adica:

— auz suficient pentru a purta o discutie telefonica si pentru a putea auzi sunete de avertizare si mesaje radio.
Urmatoarele valori trebuie considerate orientative:

— deficienta de auz nu trebuie si fie mai mare de 40 dB la 500 si 1 000 Hz;

— deficienta de auz nu trebuie s fie mai mare de 45 dB la 2 000 Hz pentru urechea care are cea mai slabd condu-
cere aeriand a sunetului;

— nicio anomalie a sistemului vestibular;

— nicio boald cronicd care afecteazd capacitatea de vorbire (datd fiind necesitatea de a transmite mesaje tare si clar);
— folosirea dispozitivelor de asistare a auzului este permisa in cazuri speciale.

Sarcina

In cazul unei tolerante scizute sau al unei probleme patologice, sarcina trebuie consideratd a fi un motiv pentru exclu-
derea temporard a mecanicilor. Prevederile legale care protejeazd femeile mecanic gravide trebuie aplicate.

CONTINUTUL MINIM AL EXAMENULUI CARE PRECEDA NUMIREA
Examindrile medicale:

— un examen medical general;

— examindri ale functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— teste de sange sau de urind, testarea intre altele pentru diabetul mellitus, in masura in care sunt necesare pentru a
evalua aptitudinile fizice ale candidatului;

— o electrocardiogramd (ECG) in conditii de repaos;

— teste pentru detectarea substantelor psihotrope, cum ar fi drogurile ilegale sau medicamentele psihotrope, pre-
cum si a abuzului de alcool, care pun sub semnul intrebdrii capacitatea profesionald;

— cognitive: atentia si concentrarea; de memorie; de perceptie; de logici;
— de comunicare;

— psihomotorii: pentru timpul de reactie, coordonarea mainilor.
Examindrile psihologice ocupationale

Scopul examindrilor psihologice ocupationale este de a ajuta in procesul de angajare si gestionare a personalului. La
determinarea continutului evaludrii psihologice, examinarea trebuie sd evalueze dacd mecanicul solicitant nu are defi-
ciente psihologice ocupationale clar stabilite, in special in ceea ce priveste aptitudinile operationale sau orice factor rele-
vant al personalitatii, care pot interfera cu exercitarea in sigurantd a indatoririlor.

EXAMINARILE PERIODICE DUPA NUMIRE
Frecventa:

Examindrile medicale (aptitudini fizice) trebuie sd aiba loc la interval de trei ani pand la varsta de 55 de ani si apoi anual.
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3.2

In plus fatd de aceastd frecventd, medicul acreditat sau recunoscut in temeiul articolului 20 trebuie si creascd frecventa
examindrilor dacd sdndtatea salariatului o cere.

Firi a aduce atingere articolului 16 alineatul (1), 0 examinare medicald corespunzitoare trebuie desfasurata cand existd
motive pentru a banui cd un titular de permis sau certificat nu mai indeplineste cerintele medicale stabilite in sectiunea
1 a anexei II.

Starea fizicd trebuie verificatd regulat si dupd orice accident de muncd sau orice perioada de concediu in urma unui
accident implicand persoane. Medicul acreditat sau recunoscut in temeiul articolului 20 poate decide si efectueze un
control medical suplimentar corespunzitor, in special dupa o perioada de cel putin 30 de zile de concediu medical.
Angajatorul trebuie sd 1i ceard medicului acreditat sau recunoscut in temeiul articolului 20 sa verifice starea fizicd a
mecanicului dacd angajatorul a trebuit sd il retragd pe mecanic din serviciu din motive de sigurana.

Continutul minim al controlului medical periodic

Dacd mecanicul indeplineste criteriile necesare pentru examinarea care se desfasoara inaintea numirii, controalele peri-
odice trebuie sa includd cel putin:

— un control medical general;

— un control al functiilor senzoriale (vedere, auz, perceptia culorilor);

— analize de singe sau urind pentru a identifica diabetul mellitus si alte boli sugerate de examenul clinic;
— analize pentru detectarea drogurilor dacd existd indicii clinice.

In plus, pentru mecanicii in varstd de peste 40 de ani, este necesar, de asemenea, un ECG in conditii de repaos.
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ANEXA 111
METODA DE FORMARE

Trebuie sd existe un echilibru intre formarea teoretica (cursuri si demonstratii) si cea practicd (experientd la locul de muncd,
conducerea trenului cu si fird supraveghere pe linii inchise in scop de formare).

Formarea asistatd de calculator trebuie acceptatd pentru invétarea individuald a regulilor operationale, pentru semnalarea pro-
blemelor etc.

Utilizarea simulatoarelor, desi nu este obligatorie, poate fi utild pentru formarea eficientd a mecanicilor; acestea sunt utile in
special pentru formarea in conditii de munci deosebite sau pentru reguli aplicate rar. Simulatoarele au un avantaj special
prin faptul ci oferd invitare prin practicd in cazul evenimentelor care nu pot fi exersate in realitate. In principiu, trebuie folo-
site simulatoare de ultima generatie.

in ceea ce priveste dobandirea de cunostinte privind rutele, abordarea care trebuie incurajati trebuie s fie cea in care mecan-
icul de locomotiv insoteste alt mecanic timp de un numdr adecvat de cilatorii pe drum, atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte. intre alte metode, se pot folosi inregistrari video ale rutelor, astfel cum se vid din cabina mecanicului, ca metoda
alternativa de formare.
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ANEXA IV
CUNOSTINTE PROFESIONALE GENERALE $I CERINTELE PRIVIND PERMISUL
Formarea generald are urmdtoarele obiective:

— dobandirea cunostintelor si a procedurilor privind tehnologiile de cii ferate, inclusiv principiile de siguranta si ratio-
namentele care stau la baza regulamentelor operationale;

— dobandirea cunostintelor si deprinderea procedurilor privind riscurile legate de functionarea ciilor ferate si diversele
mijloace care trebuie folosite pentru combaterea acestora;

— dobandirea cunostintelor si dobandirea procedurilor privind principiile care guverneazd unul sau mai multe regimuri
de operare a ciilor ferate;

— dobandirea cunostintelor si deprinderea procedurilor privind trenurile, compunerea acestora si cerintele tehnice pri-
vind unititile de tractiune, vagoanele de marfd si de pasageri si alte tipuri de material rulant.

In special, mecanicii trebuie sd poata:

— sid inteleagd cerintele specifice pentru profesia de mecanic, importanta acesteia si cerintele profesionale si personale
(perioade lungi de muncd, depirtarea de casid etc.);

— i aplice regulile de siguranti a personalului;
—  si identifice materialul rulant;
— sd cunoascd si sd aplice 0 metodd de lucru in mod precis;

— sd identifice documentatiile de referintd si de utilizare (manualul de proceduri si manualul de linii, astfel cum este defi-
nit in STI ,Operatiuni”, manualul mecanicului, manualul de depanare etc.);

— s isi insuseascd comportamente compatibile cu responsabilititile esentiale pentru sigurant;
— sd identifice procedurile aplicabile accidentelor in care au fost implicate persoane;

— 4 distingd riscurile legate de functionarea cilor ferate in general;

— sd cunoascd principiile care guverneaza siguranta traficului;

— i aplice principiile de baza ale electrotehnologiei.
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ANEXA 'V
CUNOSTINTE PROFESIONALE PRIVIND MATERIALUL RULANT $I CERINTELE PRIVIND CERTIFICATUL

Dupd .incheierea formdrii specifice privind materialul rulant, mecanicii trebuie si fie capabili sd desfisoare urmatoarele
sarcini:
1. TESTE SI VERIFICARI ANTERIOARE PLECARII

Mecanicii trebuie sd fie capabili:

—  sd stringd documentele si echipamentele necesare;

— i verifice capacitatile unitatii de tractiune;

— si verifice informatiile introduse in documentele de la bordul unitdtii de tractare;

— sd asigure, prin efectuarea verificdrilor si testelor precizate, cd unitatea de tractare este capabild de a furniza puterea
de tractare necesard si cd echipamentul de sigurantd este functional;

— sd verifice disponibilitatea si functionalitatea protectiei recomandate si echipamentele de siguranta la predarea unei
locomotive la inceputul unei curse;

— sd efectueze orice operatiuni curente de intretinere preventiva.

2. CUNOASTEREA MATERIALULUI RULANT

Pentru a conduce o locomotivd, mecanicii trebuie sd cunoascd toate mecanismele de comanda si indicatoarele care le
sunt puse la dispozitie, in special pe cele care privesc:

— tractiunea;
— franele;
— elementele privind siguranta traficului.

Pentru a identifica si a localiza anomaliile din materialul rulant, pentru a le raporta si a determina ce este necesar pentru
ale repara, §i, in anumite cazuri, pentru a actiona asupra lor, mecanicii trebuie sd cunoasca:

—  structurile mecanice;

— echipamentul de suspensie si atasare;

— mecanismul de rulare;

— echipamentul de sigurant3;

— rezervoarele de combustibil, sistemul de alimentare, echipamentul de evacuare;

— sensul semnelor din interiorul i exteriorul materialului rulant, in special simbolurile utilizate pentru transportul
marfurilor periculoase;

— sistemele de inregistrare a cursei;

— sistemele electrice si pneumatice;

—  colectarea sistemelor de curent si de inaltd tensiune;

— echipamentele de comunicatii (sistem radio de comunicatii intre tren si unititile fixe etc.);

— organizarea curselor;
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— componentele materialului rulant, utilitatea acestora si dispozitivele specifice materialului remorcat, in special
sistemul de oprire a trenului prin evacuarea aerului din conducta de frang;

— sistemul de franare;
— componentele specifice unitatilor de tractiune;

— lantul de tractiune, motoarele si transmisia.

. TESTAREA FRANELOR

Mecanicii trebuie si aiba capacitatea:

— de a verifica si calcula, inainte de plecare, daci puterea de franare a trenului corespunde puterii de frinare necesare
in cazul liniei respective, astfel cum se precizeazd in documentele vehiculului;

— sd verifice functionarea diferitelor componente ale sistemului de franare al unitdtii de tractiune si al trenului, dupa
caz, inainte de plecare, la plecare si in timpul mersului.

. MODUL DE OPERARE SI VITEZA MAXIMA A TRENULUI IN RAPORT CU CARACTERISTICILE LINIEI

Mecanicii trebuie si aiba capacitatea:

— de a retine informatiile care le-au fost transmise inainte de plecare;

— de a determina tipul de mers si limita de vitezd a trenului in functie de limitele de vitezd, conditiile atmosferice sau
modificarile la sistemul de semnalizare.

CONDUCEREA TRENULUI ASTFEL INCAT SA NU SE DETERIOREZE INSTALATIILE SAU VEHICULELE

Mecanicii trebuie si aiba capacitatea:

— de a utiliza sistemele de control disponibile in conformitate cu normele aplicabile;

— de a porni trenul tindnd cont de limitarile de aderentd si putere;

— de a activa franele la decelerdri si opriri, tinand seama de materialul rulant si de instalatii.

. ANOMALII

Mecanicii trebuie:
— i fie capabili sd depisteze comportamente neobisnuite ale trenului;

— s poatd inspecta trenul si identifica indiciile anomaliilor, sa facd distinctii intre ele, sd reactioneze dupd importanta
relativd a acestora si sd incerce sd le remedieze, dand intotdeauna prioritate sigurantei traficului feroviar si
persoanelor;

— sd cunoascd mijloacele disponibile de protectie si comunicare.

INCIDENTE SI ACCIDENTE DE OPERARE, INCENDII SI ACCIDENTE SOLDATE CU ACCIDENTAREA PERSOANELOR
Mecanicii trebuie:

— sd poatd lua masuri pentru a proteja trenul si a solicita asistentd in cazul unui accident soldat cu accidentarea per-
soanelor aflate in tren;

— sd poatd determina dacd trenul transportd marfuri periculoase si s le identifice pe baza documentelor trenului §i a
listelor vagoanelor;

— sd cunoascd procedurile privind evacuarea unui tren in caz de urgenta.
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8. CONDITII PENTRU CONTINUAREA MERSULUI DUPA UN INCIDENT SOLDAT CU AVARIEREA MATERIALULUI
RULANT

Dupd un incident, mecanicii trebuie si fie capabili de a evalua dacd vehiculul poate continua calatoria si in ce conditii,
pentru a informa gestionarul de infrastructurd in legiturd cu acele conditii cit mai devreme posibil.

Mecanicii trebuie si fie capabili de a determina dacd evaluarea din partea unui expert este necesara inainte ca trenul si
continue.
9. IMOBILIZAREA TRENULUI

Mecanicii trebuie sd ia masuri pentru a se asigura cd trenul sau parti din acesta nu porneste si nu se miscd in mod neast-
eptat, nici chiar in cele mai dificile conditii.

In plus, mecanicii trebuie s aibd cunostinte privind mésurile care pot opri un tren sau pirti ale acestuia in cazul in care
a inceput s se miste in mod neasteptat.
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ANEXA VI
CUNOSTINTELE PROFESIONALE DE INFRASTRUCTURA SI CERINTELE PRIVIND CERTIFICATUL

Probleme legate de infrastructuri

1. TESTAREA FRANELOR

Mecanicii trebuie si fie capabili de a verifica si calcula, inainte de plecare, dacd puterea de franare a trenului corespunde
puterii de frinare necesare in cazul liniei respective, astfel cum se precizeaza in documentele vehiculului.

2. TIPUL OPERARII SI VITEZA MAXIMA A TRENULUI CONFORM CARACTERISTICILOR LINIEI
Mecanicii trebuie sd aibi capacitatea:

— de a retine informatiile care le-au fost transmise, ca, de exemplu, limitele de vitezd sau modificirile la sistemul de
semnalizare;

— de a determina tipul de mers si viteza maximd admisa a trenului pe baza caracteristicilor liniei.

3. CUNOASTEREA LINIEI

Mecanicii trebuie sd fie capabili de a anticipa probleme si de a reactiona corespunzdtor in ceea ce priveste siguranta si
alte performante, cum ar fi punctualitatea i aspectele economice. Ca urmare, ei trebuie si aiba cunostinte temeinice pri-
vind liniile de cale feratd si instalatiile de pe ruta acestora si de pe alte rute convenite.

Urmdtoarele aspecte sunt importante:

— conditiile operationale (modificarile aduse liniilor, mersul in sens unic etc.);
—  desfdsurarea unei verificdri a rutei si consultarea documentelor relevante;
— identificarea liniilor care pot fi utilizate pentru un anumit tip de mers;

— regulile de trafic aplicabile si semnificatia sistemului de semnalizare;

— regimul operatiunilor;

— sistemul de blocare si regulamentele asociate;

— numele statiilor si pozitia si observarea de la distantd a statiilor i a cabinelor de semnalizare pentru adaptarea cores-
punzdtoare a operarii;

— semnalizarea tranzitiei intre diferite sisteme de operare sau de furnizare a curentului electric;
—  limitele de vitezd pentru diferitele categorii de trenuri conduse;

— profilurile topografice;

— conditiile speciale de franare, de exemplu, pe liniile cu pante foarte abrupte;

—  functii speciale de operare: semnale speciale, semne, conditii de plecare etc.
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REGULI DE SIGURANTA
Mecanicii trebuie si aibi capacitatea:

— deaporni trenurile cand toate conditiile necesare sunt indeplinite (orar, ordin sau semnal de plecare, operarea sem-
nalelor dacd este necesar etc.);

— de a observa semnalele de pe rutd si din cabing, de a le interpreta imediat si fird erori i de a actiona dupd cum s-a
indicat;

— de a conduce trenul in conditii de sigurantd, conform unor moduri specifice de operare, de a aplica, dacd li s-a indi-
cat, regimuri speciale, restrictii temporare de vitezd, mersul in sens opus, permisiunea de a transmite semnale in
caz de pericol, alternarea operatiunilor, intoarceri, mersul prin santiere etc.;

— de a respecta opririle programate sau suplimentare si, dacd este necesar, de a desfisura operatiunile suplimentare
pentru pasageri in timpul acestor opriri, in special deschiderea si inchiderea usilor.

CONDUCEREA TRENULUI

Mecanicii trebuie sd aiba capacitatea:

— de a cunoaste pozitia trenului pe linie in orice moment;

— de a activa franele la decelerdri si opriri, tindnd seama de materialul rulant si de instalatii;

— de a adapta mersul trenului in conformitate cu orarul i ordinele date pentru economisirea energiei, ludnd in con-
siderare caracteristicile unitatii de tractiune, trenul, linia si mediul.

ANOMALII
Mecanicii trebuie sd aibd capacitatea:

— de a fi atenti, in misura in care o permite operarea trenului, la intdimpldri neobisnuite privind infrastructura si
mediul: semnalele, liniile, rezerva de energie, trecerile la nivel, imprejurimile liniilor, alt trafic;

— de a cunoaste distantele particulare pana la indepartarea obstacolelor;

— de a informa gestionarul de infrastructurd cat mai curand posibil in legaturd cu locul si natura anomaliilor obser-
vate, asigurdndu-se ci informatiile au fost intelese;

— de alua in calcul infrastructura, de a asigura sau de a lua misuri pentru a asigura siguranta traficului si a persoa-
nelor, oricand este necesar.

INCIDENTE $I ACCIDENTE DE OPERARE, INCENDII $SI ACCIDENTE SOLDATE CU ACCIDENTAREA DE PERSOANE
Mecanicii trebuie sd aiba capacitatea:

— de a lua mdsuri pentru a proteja trenul si a solicita asistentd in cazul unui accident soldat cu accidentarea de
persoane;

— deadetermina unde sd opreascd trenul in cazul unui incendiu si de a facilita evacuarea pasagerilor, dac este necesar;

— de a furniza informatii utile privind incendiul cat mai curand posibil, dacd incendiul nu poate fi tinut sub control
de cdtre mecanic singur;

— de a informa gestionarul de infrastructurd in legdturd cu aceste conditii cat mai curdnd posibil;

— de a evalua dacd infrastructura permite vehiculului si isi continue mersul si in ce conditii.
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8. TESTELE LINGVISTICE

Mecanicii care trebuie si comunice cu gestionarul de infrastructurd privind probleme esentiale de sigurantd trebuie si
aiba cunostinte lingvistice in limba stabilitd de gestionarul de infrastructurd. Cunostintele lingvistice trebuie sd permitd
ca acestia sd poatd comunica activ si eficient in situatii normale, dificile si de urgenta.

Acestia trebuie sa fie capabili de a utiliza mesajele si metoda de comunicare precizatd in STI ,Operatiuni”. Mecanicii tre-
buie si fie capabili de a comunica conform nivelului 3 din tabelul urmator:

Nivelul de limba §i comunicare

Capacitatea de exprimare orald intr-o limba poate fi divizata in cinci niveluri:

Nivelul Descrierea

5 — poate adapta modul de vorbire la orice interlocutor
— poate exprima o parere

— poate negocia

— poate convinge

— poate da sfaturi

4 —  poate face fatd unor situatii complet neprevazute
— poate formula presupuneri
— poate exprima o pdrere motivata

3 —  poate face fatd unor situatii practice care presupun un element neprevazut
— poate descrie
— poate purta o conversatie simpld

2 — poate face fatd unei situatii practice simple
— poate pune intrebari
— poate raspunde la intrebari

1 — poate vorbi folosind propozitii memorate
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ANEXA VII
FRECVENTA EXAMENELOR
Frecventa minimd a verificarilor periodice va fi dupd cum urmeaza:

(a) cunostinte lingvistice (numai pentru cei care nu sunt vorbitori nativi): la fiecare trei ani sau dupd o absentd de mai mult
de un an;

(b) cunostinte de infrastructurd (inclusiv cunostinte privind ruta si regulile de operare): la fiecare trei ani sau dupd o absentd
de mai mult de un an pe ruta respectivi;

(c) cunostinte de material rulant: la fiecare trei ani.
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