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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a cdror publicare este obligatorie)
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Anexa 11  Vizibilitatea marcajelor de vizibilitate in spate Si pe partea laterald a vehiculului

1. DOMENIUL DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd omologdrii vehiculelor rutiere cu motor, cu sau fird caroserie,
avand cel putin patru roti $i o vitezd maximd constructivd mai mare de 25 km/h, precum si a
remorcilor acestora, cu exceptia vehiculelor care se deplaseazi pe sine, a tractoarelor si
masinilor agricole sau forestiere, precum si a masinilor pentru lucréri publice.

2. DEFINITII

In sensul prezentului regulament:

2.1 ,LOmologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul cu privire la numarul si
modul de instalare a dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa.

2.2. ,Tip de vehicul cu privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si semnalizare luminoas3”
inseamnd vehicule care nu diferd in privinta aspectelor esentiale mentionate la punctele
2.2.1-2.2.4.

De asemenea, nu sunt considerate ,vehicule de alt tip” urmitoarele: vehicule care diferd in
intelesul punctelor 2.2.1-2.2.4, dar nu intr-o manierd care sd determine o modificare in ceea
ce priveste tipul, numdrul, amplasarea si vizibilitatea geometrici a limpilor si unghiul de
inclinare a fazei de intalnire previzute pentru tipul de vehicul respectiv, precum si vehiculele
pe care sunt montate sau sunt absente ldmpi facultative.

2.2.1. dimensiunea si forma exterioard a vehiculului;

222, numdrul si amplasarea dispozitivelor;

2.23. sistemul de orientare a farurilor;

2.2.4. sistemul de suspensie.

2.3. ,Plan transversal” inseamnd un plan vertical perpendicular pe planul longitudinal median al
vehiculului.

2.4, ,Vehicul gol” inseamnd un vehicul fird sofer, echipaj, pasageri si incirciturd, dar cu rezervorul

de carburant plin, cu roata de rezervd si cu sculele transportate in mod normal.

2.5. ,Vehicul incdrcat” inseamnd un vehicul incdrcat pind la masa maximd tehnic admisibild
declaratd de fabricant, care stabileste si repartizarea acestei mase pe osii, In conformitate cu
metoda descrisd in anexa 5.

2.6. ,Dispozitiv’ inseamnd un element sau un ansamblu de elemente utilizate pentru a indeplini una
sau mai multe functii.

2.7. ,Lampd” inseamnd un dispozitiv destinat ilumindrii drumului sau emiterii unui semnal luminos
cdtre alti utilizatori ai drumului. Limpile plicii de inmatriculare din spate si catadioptrii sunt, de
asemenea, considerate 1impi. In sensul prezentului regulament, plicile de inmatriculare
emititoare de lumind din spate si sistemul de serviciu de iluminare a usii in sensul dispozitiilor
Regulamentului nr. 107 cu privire la vehiculele din categoriile M, si M3 nu sunt considerate
lampi.
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2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.1.1.

2.7.1.1.2.

2.7.1.1.3.

2.7.1.1.4.

2.7.1.1.5.

2.7.1.1.6.

2.7.1.2.

2.7.1.2.1.

2.7.1.2.2.

2.7.2.

2.7.3.

2.7.4.

2.7.5.

Sursd de lumini (¥)

,Sursd de lumind” inseamnd unul sau mai multe elemente pentru radiatie vizibild, care pot fi
asamblate cu una sau mai multe infisurdtori transparente si cu o bazd pentru o legiturd
mecanica si electrica.

O sursd de lumind poate de asemenea fi constituitd din borna de iesire extremd a unui ghid de
lumini, in cadrul unui sistem de iluminat sau de semnalizare luminoasd distribuit care nu
dispune de o lentild externd integratd.

,Sursd de lumind inlocuibild” inseamnd o sursd de lumind destinatd inserdrii §i indepartdrii din
dispozitivul de retentie al dispozitivului siu cu sau fird ajutorul unei scule.

,Sursd de lumind neinlocuibild” inseamnd o sursd de lumind care poate fi inlocuitd numai prin
inlocuirea dispozitivului in care este fixatd aceastd sursd de lumina.

In cazul unui modul de sursd de lumind: o sursi de lumind care poate fi inlocuitd numai prin
inlocuirea modulului de sursd de lumind de care este fixatd aceastd sursd de lumind.

X9

,Modul de sursi de lumind” insemnd o parte opticd a unui dispozitiv care este specifici acestui
dispozitiv, cuprinde una sau mai multe surse de lumini neinlocuibile si poate fi indepartatd din
dispozitiv numai cu ajutorul unuia sau mai multor scule. Un modul de sursd de lumind este
construit in asa fel incat indiferent de utilizarea unuia sau mai multor scule, nu este mecanic
interschimbabil cu nicio sursd de lumind omologatd inlocuibila.

,Sursd de lumind cu filament” (lampi cu filament) inseamnd o sursd de lumind al cirei element
pentru radiatia vizibild este constituit dintr-unul sau mai multe filamente care produc radiatie
termald.

X9

,Sursd de lumind cu descircare gazoasd” inseamnd o sursd de lumind al cdrei element pentru
radiatia vizibild este un arc de descircare care produce electroluminiscenti/fluorescentd.

,Diodd electroluminescentd” (LED) inseamnd o sursid de lumini al cdrui element de radiatie
vizibild este constituit dintr-una sau mai multe jonctiuni cu semiconductori care produc elec-
troluminiscentd/fluorescenti.

,Mecanism de reglare electronici a sursei de lumind” inseamnd una sau mai multe componente
dintre alimentare si sursa de lumind pentru reglarea tensiunii sifsau a curentului electric al sursei
de lumina.

,Limitator de curent” inseamnd un mecanism de reglare electronicd a sursei de lumind dintre
alimentare si sursa de lumind pentru stabilizarea curentului electric al unei surse de lumind cu
descdrcare gazoasd.

Llgnitor” inseamnd un mecanism de reglare electronicd a sursei de lumind care are rolul de a
declansa arcul unei surse de lumind cu descdrcare gazoasa.

,Ldmpi echivalente” inseamnd ldmpi care au aceeasi functie si care sunt autorizate in tara in care
este inmatriculat vehiculul; aceste limpi pot avea caracteristici diferite de cele instalate pe
vehicul in momentul omologdrii acestuia, cu conditia satisfacerii cerintelor cuprinse in
prezentul regulament.

,Ldmpi independente” inseamn dispozitive cu suprafete luminoase separate (), surse de lumina
separate §i carcase separate.

,Ldmpi grupate” inseamnd dispozitive cu suprafete luminoase distincte (') si surse de lumind
distincte, dar cu o carcasd comund.

,Ladmpi combinate” inseamnd dispozitive cu suprafete luminoase distincte (!), dar cu o sursd de
lumind comund si o carcasd comund.

(*) Pentru clarificare, a se vedea anexa 10.

(1) In cazul dispozitivelor de iluminat pentru placa de inmatriculare spate si indicatoarele de directie (categoriile 5 si 6), a

se inlocui

cu ,suprafatd emitdtoare de lumind” in absenta unei suprafete luminoase.
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2.7.6. ,Ldmpi incorporate reciproc” inseamnd dispozitive cu surse de lumina distincte sau cu o singurd
sursi de lumind care functioneazd in conditii diferite (de exemplu, diferente optice, mecanice
sau electrice), cu suprafete luminoase comune total sau partial () si o carcasd comund.

9

2.7.7. ,Lampd cu functie unicd” inseamnd o parte a unui dispozitiv care indeplineste o singuri functie
de iluminare sau de semnalizare luminoasa.

2.7.8. ,Lampd mascatd” inseamnd o lampa care poate fi mascatd partial sau total atunci cand nu este
utilizatd. Acest rezultat poate fi obtinut prin intermediul unui capac mobil, prin deplasarea
ldmpii sau prin orice alt mijloc corespunzitor. Termenul ,escamotabil” se utilizeazd in special
pentru a descrie o lampa mascatd a cirei deplasare permite inserarea sa in interiorul caroseriei.

2.7.9. ,Far de fazd de drum (fazd lungd)” inseamnd lampa care serveste la iluminarea drumului pe o
distantd mare in fata vehiculului.

” A

2.7.10. ,JFar de fazd de intalnire (fazd scurtd)” inseamnd lampa care serveste la iluminarea drumului in
fata vehiculului, fird a-i orbi sau a-i jena pe conducitorii auto care vin din sens invers sau pe
ceilalti participanti la trafic.

2.7.11. ,Lampd indicatoare de directie” inseamnd lampa utilizatd pentru a indica celorlalti participanti la
trafic intentia conducitorului de a schimba directia la dreapta sau la stanga.

De asemenea, in conformitate cu dispozitiile Regulamentului nr. 97, se pot utiliza una sau mai
multe ldmpi indicatoare de directie.

2.7.12. ,Lampd de stop” inseamnd lampa care indicd pentru alti participanti la trafic care se gisesc in
spatele vehiculului faptul ci deplasarea longitudinald a vehiculului este intdrziatd in mod
deliberat.

2.7.13. ,Dispozitiv de iluminare a plicii de inmatriculare din spate” inseamnd dispozitivul utilizat

pentru iluminarea spatiului rezervat pentru placa de inmatriculare din spate; acest dispozitiv
poate consta din mai multe componente optice.

2.7.14. ,Lampd de pozitie fatd” inseamnd lampa care indicd prezenta si litimea vehiculului vazut din
fata.

2.7.15. ,Lampd de pozitie spate” inseamnd lampa care indicd prezenta si litimea vehiculului vazut din
spate.

2.7.16. ,Catadioptru” inseamnd un dispozitiv prin care se indicd prezenta unui vehicul prin reflexia

luminii emanatd de o sursd de lumind care nu este legatd de acel vehicul, observatorul aflandu-
se in apropierea sursei de lumina.

In sensul prezentului regulament, nu sunt considerati catadioptri:
2.7.16.1.  plicile de inmatriculare reflectorizante;

2.7.16.2.  semnalele reflectorizante mentionate in ADR (Acordul european referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase);

2.7.16.3.  alte plici si semnale reflectorizante care trebuie utilizate pentru respectarea cerintelor nationale
de utilizare cu privire la anumite categorii de vehicule sau anumite metode de operare;

2.7.16.4. materiale reflectorizante omologate in clasa D sau E in conformitate cu Regulamentul
nr. 104 si utilizate in alte scopuri, in conformitate cu cerintele nationale, ca de exemplu, in
scopuri publicitare.

(1) In cazul dispozitivelor de iluminat pentru placa de inmatriculare spate si indicatoarele de directie (categoriile 5 si 6), a
se inlocui cu ,suprafatd emititoare de lumind” in absenta unei suprafete luminoase.
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2.7.17. ,Marcaj de vizibilitate” inseamnd un dispozitiv destinat sd intensifice vizibilitatea unui vehicul,
vizut din pozitie laterald sau din spate, prin reflexia luminii emanate de o sursd de lumind care
nu este legatd de acel vehicul, observatorul aflandu-se in apropierea sursei.

S x

2.7.17.1.  ,Marcaj de contur” inseamnd un marcaj de vizibilitate destinat si indice dimensiunile orizontale
si verticale (lungimea, ldtimea si indltimea) unui vehicul.

2.7.17.1.1. ,Marcaj de contur complet” inseamnd un marcaj de contur care indicd conturul vehiculului
printr-o line continud.

2.7.17.1.2. ,Marcaj de contur partial” inseamnd un marcaj de contur care indicd dimensiunea orizontald a
vehiculului printr-o linie continud si dimensiunea verticald prin marcarea colturilor superioare.

2.7.17.2.  ,Marcgj linear” inseamnd un marcaj de vizibilitate care are rolul de a indica dimensiunile
orizontale (lungimea si ldtimea) unui vehicul printr-o linie continua.

2.7.18. ,Semnal de avarie” inseamna functionarea simultand a tuturor indicatoarelor de directie ale unui
vehicul, cu scopul de a semnaliza faptul ci vehiculul reprezintd momentan un pericol deosebit
pentru ceilalti participanti la trafic.

2.7.19. ,Lampd de ceatd fatd” inseamnd lampa utilizatd pentru imbundtdtirea lumindrii drumului in caz
de ceatd, de ninsoare, de furtund sau de nori de praf.

S x

2.7.20. ,Lampd de ceatd spate” inseamnd o lampd utilizatd pentru ca vehiculul si fie mai usor vizibil din
spate in caz de ceatd densi.

2.7.21. ,Lampd de mers inapoi” inseamnd lampa utilizatd pentru iluminarea drumului in spatele vehi-
culului §i pentru avertizarea celorlalti utilizatori ai drumului cd vehiculul merge inapoi sau este
pe punctul de a merge inapoi.

2.7.22. ,Lampd de stationare” inseamnd lampa utilizatd pentru a semnaliza prezenta unui vehicul in
stationare intr-o zond cu constructii. [n aceste situatii lampa inlocuieste limpile de pozitie fata si
spate.

2.7.23. ,Lampd de gabarit” inseamnd lampa instalatd aproape de marginea exterioard extremd a vehi-

culului si cit mai aproape de partea superioard a acestuia si destinatd si indice in mod clar
latimea totald a vehiculului. Pentru anumite vehicule si remorci, aceastd lampd este conceputd ca
o completare a ldmpilor de pozitie fatd si spate ale vehiculului, atrigdnd in mod special atentia
asupra gabaritului siu.

S 5

2.7.24. ,Lampd de pozitie laterald” inseamnd o lampd utilizatd pentru a indica prezenta vehiculului
atunci cand acesta este vizut dintr-o parte.

2.7.25. ,Lampd de circulatie pe timp de zi” inseamnd o lampd spre fatd utilizatd pentru ca vehiculul sd
fie mai usor vizibil in timpul utilizarii acestuia in timpul zilei (*).

2.7.26. ,Lampd in unghi” inseamnd o lampd utilizatd pentru iluminarea suplimentard a acelei parti a
drumului situatd langd coltul frontal al vehiculului pe partea spre care vehiculul urmeaza si-si
schimbe directia.

S x

2.7.27. ,Flux luminos normal” inseamnd o valoare din constructie a fluxului luminos al unei surse de
lumind inlocuibild. Aceastd valoare se atinge, in limitele tolerantelor specificate, atunci cand
sursa de lumind inlocuibild este activatd prin alimentarea cu energie la tensiunea de incercare
specificatd, indicatd pe fisa tehnicd a sursei de lumina.

2.8. ,Suprafatd emititoare de lumind” a unui ,dispozitiv de iluminat”, a unui ,dispozitiv de semna-
lizare luminoasd” sau a unui catadioptru inseamnd intreaga suprafatd exterioard sau o parte din
suprafata exterioard a materialului transparent, in conformitate cu declaratia din cererea de

omologare depusd de fabricantul dispozitivului pe schitd, a se vedea anexa 3.

(1) Cerintele nationale pot permite folosirea unor alte dispozitive pentru indeplinirea acestei conditii.
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2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

2.11.

2.12.

,Suprafata iluminantd” (a se vedea anexa 3)

,Suprafata iluminantd a unui dispozitiv de iluminat” (punctele 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 si
2.7.26) inseamnd proiectia ortogonald a deschiderii totale a reflectorului sau, in cazul farurilor
cu reflector elipsoidal, proiectia ,lentilei de proiectie” pe un plan transversal. In cazul in care
dispozitivul de iluminat nu dispune de un reflector, se aplicd definitia de la punctul 2.9.2. In
cazul in care suprafata emitdtoare de lumind a limpii se intinde doar peste o parte din
deschiderea totald a reflectorului, atunci se ia in considerare numai proiectia acestei parti.

In cazul unui far de fazd scurtd, suprafata iluminanta este limitatd de urma aparentd a marginii
de separatie pe lentild. In cazul in care reflectorul si lentila sunt reglabile unul in raport cu
celalalt, se utilizeazd pozitia medie de reglare.

»Suprafata iluminantd a altor dispozitive de iluminat decat catadioptrii” (punctele 2.7.11-2.7.15,
2.7.18, 2.7.20 si 2.7.22-2.7.25) inseamnd proiectia ortogonald a ldmpii pe un plan perpen-
dicular pe axa sa de referint3 si in contact cu suprafata emititoare de lumini exterioard a ldmpii,
aceastd proiectie fiind limitatd de marginile ecranelor situate in acest plan, fiecare dintre acestea
l3sand sd treacd in directia axei de referintd numai 98 % din intensitatea luminoasd totali a
lampii.

Pentru a determina marginea inferioard, pe cea superioard si pe cele laterale ale suprafetei
iluminante se utilizeazd numai ecrane cu margini orizontale sau verticale pentru a verifica
distanta spre marginile extreme ale vehiculului si iniltimea deasupra solului.

Pentru alte aplicatii ale suprafetei iluminante, de exemplu, distanta dintre doud limpi sau functii,
se utilizeazd forma periferiei acestei suprafete iluminante. Ecranele riman paralele, dar este
permisd utilizarea altor orientdri.

In cazul unui dispozitiv de semnalizare luminoasi a cirui suprafatd iluminantd inglobeaz fie
total fie partial suprafata iluminantd a unei alte functii sau inglobeazd o suprafatd neiluminata,
suprafata iluminantd poate fi consideratd a fi chiar suprafata emititoare de lumind.

,Suprafata iluminantd a unui catadioptru” (punctul 2.7.16) inseamnd, in conformitate cu
declaratia solicitantului in cadrul procedurii de omologare a componentelor pentru catadioptri,
proiectia ortogonald a unui catadioptru pe un plan perpendicular cu axa sa de referintd si
delimitatd de planuri contigue cu pirtile externe extreme declarate ale sistemului optic al
catadioptrului si paralele cu aceastd axi. Pentru a determina marginea inferioard, pe cea supe-
rioard si pe cele laterale ale dispozitivului, se iau in considerare numai planurile verticale si
orizontale.

9 A

,Suprafatd aparentd” intr-o directie de observare definitd inseamnd, la cererea fabricantului sau a
reprezentantului autorizat al acestuia, proiectia ortogonald:

fie a marginii suprafetei luminoase proiectate pe suprafata exterioard a lentilei (a-b);
fie a suprafetei emitdtoare de lumind (c-d);

intr-un plan perpendicular pe directia de observare si tangent la punctul cel mai exterior al
lentilei (a se vedea anexa 3 la prezentul regulament).

,Axd de referintd” inseamnd axa caracteristici a ldmpii, determinatd de fabricantul limpii in
vederea utilizdrii ca directie de referintd (H = 0°, V = 0°) pentru unghiurile de camp pentru
mdsuritorile fotometrice §i pentru instalarea limpii pe vehicul.

,Centru de referintd” inseamnd intersectia axei de referind cu suprafata de emitdtoare de lumind
exterioard; acesta este specificat de citre fabricantul limpii.
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2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.5.

2.15.

2.16.

2.16.1.

,2Unghiuri de vizibilitate geometrici” inseamnd unghiurile care determind campul unghiului solid
minim in care suprafata aparentd a ldmpii trebuie si fie vizibild. Acest cdmp al unghiului solid
este determinat de segmentele sferei al cirei centru coincide cu centrul de referintd al ldmpii iar
ecuatorul acesteia este paralel cu solul. Aceste segmente sunt determinate in raport cu axa de
referintd. Unghiurile orizontale R corespund longitudinii, iar unghiurile verticale a, latitudinii. in
interiorul unghiurilor de vizibilitate geometricd nu trebuie si existe niciun obstacol pentru
propagarea luminii din nicio parte a suprafetei aparente a 1dmpii observate de la infinit.

In cazul in care misuritorile sunt efectuate in apropierea lmpii, directia de observare trebuie
deplasatd paralel astfel incit sd se obtind aceeasi precizie.

In interiorul unghiurilor de vizibilitate geometrici nu se iau in considerare obstacolele dacd
acestea existau deja in momentul omologdrii de tip a limpii.

In cazul in care, la instalarea limpii, una dintre partile suprafetei aparente a limpii este mascati
de una dintre componentele suplimentare ale vehiculului, se furnizeazd dovezi ci acea parte a
limpii care este nemascatd de obstacole este totusi conformd cu valorile fotometrice impuse
pentru omologarea dispozitivului ca unitate optici (a se vedea anexa 3 la prezentul regulament).
Cu toate acestea, atunci cand unghiul vertical al vizibilitatii geometrice sub orizontald poate fi
redus la 5° (lampa la mai putin de 750 mm deasupra solului), cAmpul fotometric al mdsura-
torilor efectuate pe unitatea opticd instalatd poate fi redus la 5° sub orizontald.

,Margine exterioard extremd” de fiecare parte a vehiculului, inseamnd planul paralel cu planul
longitudinal median al vehiculului, care atinge marginea exterioard laterald a acestuia, fird a se
lua in considerare proeminentele:

pneurilor de langd punctul lor de contact cu solul si ale conexiunilor indicatorilor de presiune a
pneurilor;

dispozitivelor antiderapante montate pe roti;
oglinzilor retrovizoare;

limpilor laterale indicatoare de directie, ale limpilor de gabarit, ale limpilor de pozitie fatd si
spate, ale ldmpilor de stationare, ale catadioptrilor si ale limpilor de pozitie laterale;

sigiliilor vamale aplicate pe vehicul si ale dispozitivelor de fixare si de protejare a acestor sigilii.

,Litime totald” inseamnd distanta dintre doud planuri verticale definite la punctul 2.14 de mai
sus;

,Ldmpi unice si multiple”
»Lampd unicd” inseamna:

(a) un dispozitiv sau o parte a unui dispozitiv care are o functie de iluminare sau de semna-
lizare luminoasd, una sau mai multe surse de lumind si o suprafatd aparentd in directia axei
de referintd, care poate fi o suprafatd continud sau compusd dintr-una sau mai multe parti
distincte; sau

(b) orice ansamblu de doud limpi independente, identice sau nu, care au aceeasi functie, ambele
omologate ca ldmpi de tip ,D” si instalate astfel inct proiectia suprafetelor lor aparente in
directia axei de referintd sd ocupe cel putin 60 % din cel mai mic patrulater care circumscrie
proiectiile suprafetelor aparente mentionate anterior in directia axei de referinta.
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2.16.2.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.24.1.

2.24.2.

2.25.

2.25.1.

2.25.2.

2.26.

,Doud ldmpi” sau ,numdr par de ldmpi” inseamnd o suprafatd unicd emititoare de lumind avand
forma unei benzi sau fasii; atunci cind aceastd banda sau fasie este situatd simetric in raport cu
planul longitudinal median al vehiculului, aceasta se intinde, pe fiecare din cele doud pirti, pAnd
la cel putin 0,4 m de marginea exterioard extremd a vehiculului si are o lungime de cel putin
0,8 m; iluminarea acestei suprafete emititoare de lumind este asiguratd de cel putin doud surse
de lumina plasate cit mai aproape posibil de extremititile sale; suprafata emititoare de lumind
poate fi constituitd dintr-un numdr de elemente juxtapuse cu conditia ca proiectiile diferitelor
suprafete emitdtoare de lumind individuale pe un plan transversal sd ocupe cel putin 60 % din
suprafata celui mai mic dreptunghi care circumscrie proiectiile suprafetelor emititoare de
lumind individuale mentionate anterior.

,Distanta dintre doud [dmpi” orientate in aceeasi directie Inseamna cea mai mici distantd dintre
doud suprafete aparente in directia axei de referintd. In cazul in care distanta dintre 1impi
indeplineste in mod evident cerintele prezentului regulament, nu este necesar si se determine
marginile exacte ale suprafetelor aparente.

Jndicator de functionare” inseamnd un semnal vizual sau auditiv (sau orice semnal echivalent)
care aratd dacd un dispozitiv aprins functioneazd corect sau nu.

yJndicator de functionare cu circuit inchis” inseamnd un semnal vizual (sau orice semnal
echivalent) care aratd dacd un dispozitiv este aprins, fird a ardta dacd acesta functioneazd
corect sau nu.

,Lampd optionald” inseamnd o lampid a cirei instalare este ldsatd la latitudinea fabricantului.

,Sol” inseamnd suprafata pe care este asezat vehiculul, aceastd suprafatd trebuind sd fie sensibil
orizontald.

,2Componente mobile” ale vehiculului inseamnd acele panouri ale caroseriei sau alte piese ale
vehiculului a cdror pozitie poate fi modificatd prin inclinare, rotire sau glisare, fird ajutorul
sculelor. In aceastd categorie nu sunt incluse cabinele rabatabile ale camioanelor.

,Pozitie normald de utilizare a unei componente mobile” inseamnd pozitia (pozitiile) unei
componente mobile specificate de fabricantul vehiculului pentru starea normald de utilizare si
pentru starea de stationare a vehiculului.

,Stare normald de utilizare a unui vehicul” inseamna:

in cazul unui autovehicul, atunci cand vehiculul este gata si se pund in miscare, cu motorul de
propulsie in stare de functionare si cu componentele sale mobile in pozitie (pozitii) normali(e)
in sensul definitiei de la punctul 2.23.

in cazul unei remorci, atunci cdnd remorca este conectati la un autovehicul tractor aflat in
conditiile prevdzute la punctul 2.24.1 iar componentele sale mobile se afld in pozitie (pozitii)
normali(e) in sensul definitiei de la punctul 2.23.

,Stare de stationare a unui vehicul” inseamna:

in cazul unui autovehicul, atunci cand vehiculul nu se afld in miscare, motorul de propulsie nu
functioneazd, iar componentele mobile se afli in pozitie (pozitii) normali(e) de utilizare in
sensul definitiei de la punctul 2.23;

in cazul unei remorci, atunci cand remorca este conectatd la un autovehicul tractor aflat in
conditiile prevdzute la punctul 2.25.1, iar componentele sale mobile se afld in pozitie (pozitii)
normali(e) in sensul definitiei de la punctul 2.23.

X

Jluminare in curba
curbe.

inseamnd o functie de iluminare menitd s asigure o mai bund iluminare in
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3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de vehicul cu privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si
de semnalizare luminoasd ale acestuia se prezintd de citre fabricantul vehiculului sau de citre
reprezentantul autorizat al acestuia.

3.2. Cererea este insotitd de urmdtoarele documente si informatii in triplu exemplar:

3.2.1. o descriere a tipului de vehicul in ceea ce priveste elementele mentionate la punctele 2.2.1-2.2.4
de mai sus, impreund cu restrictiile referitoare la incircare, in special la sarcina maxima admisa
in portbagaj;

3.2.2. o listd a dispozitivelor previzute de citre fabricant pentru sistemul de iluminat si de semnalizare
luminoasd. Lista poate include, pentru fiecare functie, mai multe tipuri de dispozitive. Fiecare tip
trebuie identificat in mod corespunzitor (marca de omologare de tip pe componente,
denumirea fabricantului etc.), iar in plus lista poate include, pentru fiecare functie, mentiunea
suplimentard ,sau dispozitive echivalente”;

3.2.3. o schitd de ansamblu a echipamentului de iluminat si de semnalizare luminoasd, cu indicarea
pozitiei diferitelor lampi pe vehicul;

3.2.4. dupd caz, pentru verificarea conformititii cu cerintele prezentului regulament, schite pentru
fiecare lampd individuald indicind suprafata iluminantd in sensul definitiei de la punctul 2.9,
suprafata emititoare de lumind in sensul definitiei de la punctul 2.8, axa de referintd in sensul
definitiei de la punctul 2.11 si centrul de referintd in sensul definitiei de la punctul 2.12. Aceste
informatii nu sunt necesare in cazul ldmpii de iluminare a plicii de inmatriculare spate (punctul
2.7.13);

3.2.5. cererea include o declaratie cu privire la metoda utilizatd pentru definitia suprafetei aparente (a
se vedea punctul 2.10).

3.3. Un vehicul gol dotat cu un echipament complet de iluminat si de semnalizare luminoasa, astfel
cum este descris la punctul 3.2.2, reprezentativ pentru tipul de vehicul care urmeazd si fie
omologat, trebuie prezentat serviciului tehnic responsabil de efectuarea testelor in vederea
omologarii.

3.4. La documentatia pentru omologarea de tip se anexeazd documentul furnizat in anexa 1 la
prezentul regulament.

4. OMOLOGAREA

4.1. In cazul in care tipul de vehicul prezentat in vederea omologirii in temeiul prezentului regu-
lament indeplineste cerintele regulamentului cu privire la toate dispozitivele specificate in list3,
se acordd omologarea tipului de vehicul respectiv.

4.2. Fiecare tip omologat primeste un numir de omologare. Primele doud cifre (in prezent 03, care
corespunde seriei de modificiri 03) indicd seria de modificdri care include cele mai recente
modificdri tehnice majore aduse regulamentului in momentul emiterii omologrii. Aceeasi parte
contractantd nu poate atribui acest numdr unui alt tip de vehicul sau aceluiasi tip de vehicul
prezentat cu echipament care nu este specificat in lista previzutd la punctul 3.2.2 de mai sus,
sub rezerva dispozitiilor de la punctul 7 al prezentului regulament.

43, Omologarea, extinderea, respingerea sau retragerca omologirii sau Incetarea definitivd a
productiei unui tip de vehicul/componente in temeiul prezentului regulament se notifici
partilor la acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin intermediul unui formular
conform cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.
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4.4, Se aplicd, intr-un loc vizibil si usor accesibil, specificat in formularul de omologare, pe fiecare

vehicul conform cu un anumit tip de vehicul omologat in conformitate cu prezentul regu-
lament, o marcd de omologare internationald care constd din:

4.4.1. un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E” urmatd de numarul distinctiv al tdrii care a acordat

omologarea (1);

4.4.2. numirul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o cratimi si numdrul omologirii in

4.5.

dreapta cercului prevdzut la punctul 4.4.1.

In cazul in care vehiculul este conform cu un tip de vehicul omologat in temeiul unuia sau mai
multor regulamente anexate la acord in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament, nu este necesar si se repete simbolul prevdzut la punctul 4.4.1; intr-un astfel de
caz, in dreapta simbolului previzut la punctul 4.4.1 se indicd, in coloane verticale, numarul
regulamentului si cel al omologdrii §i simbolurile suplimentare ale tuturor regulamentelor in
temeiul cirora s-a acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului
regulament.

4.6. Marca de omologare trebuie sd fie clar lizibild si sd nu se poatd sterge.

4.7. Marca de omologare se aplicd aproape de plicuta cu date a vehiculului aplicatd de fabricant sau

pe aceasta.

4.8. Anexa 2 la prezentul regulament cuprinde o serie de exemple de dispunere a mdrcilor de

5.1.

omologare.

SPECIFICATII GENERALE

Dispozitivele de iluminat si de semnalizare luminoasd sunt montate astfel incat, in conditii
normale de utilizare, in sensul definitiilor de la punctele 2.24, 2.24.1 si 2.24.2 si sub rezerva
eventualelor vibratii la care ar putea fi supuse, sd isi pdstreze caracteristicile previzute de
prezentul regulament si sd permitd conformitatea vehiculului cu cerintele din prezentul regu-
lament. In special, nu poate fi posibili o dereglare neintentionatd a sistemului de reglare al
lampilor.

5.2. Limpile de iluminare descrise la punctele 2.7.9, 2.7.10 si 2.7.19 se monteazd in asa fel incét

5.3.

orientarea acestora sd poatd fi corect reglatd si cu usurinta.

Pentru toate dispozitivele de semnalizare luminoasd, inclusiv cele montate pe panourile laterale,
axa de referintd a limpii cand aceasta este montatd pe vehicul trebuie sd fie paraleld cu planul
portant al vehiculului pe sosea; in plus, axa trebuie si fie perpendiculard pe planul longitudinal
median al vehiculului in cazul catadioptrilor si al limpilor de pozitie laterald si paraleld cu acest
plan in cazul altor dispozitive de semnalizare. In fiecare directie se admite o tolerantd de * 3°.
In plus, orice instructiuni speciale de montare adoptate de fabricant trebuie si fie conforme cu

acestea.

5.4. In absenta unor instructiuni specifice, iniltimea si orientarea limpilor se verificd cu vehiculul gol

()

si amplasat pe o pozitie orizontald dreaptd in starea definitd la punctele 2.24, 2.24.1 si 2.24.2.

1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia si Muntenegru, 11 pentru Regatul Unit, 12
pentru Austria, 13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18
pentru Danemarca, 19 pentru Roménia, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru
Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Bielorus, 29 pentru
Estonia, 30 (vacant), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35 (vacant),
36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (vacant), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republicd lugoslava a
Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru Comunitatea Europeand (Omologirile se acordd de citre statele membre
utilizdndu-se simbolurile ECE individuale ale acestora), 43 pentru Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46
pentru Ucraina, 47 pentru Africa de Sud, 48 pentru Noua Zeelandd, 49 pentru Cipru, 50 pentru Malta, 51 pentru
Republica Coreea, 52 pentru Malaezia si 53 pentru Thailanda. Numerele urmdtoare se atribuie altor tiri, in ordinea
cronologicd in care acestea ratificd sau aderd la Acordul privind adoptarea de specificatii tehnice uniforme pentru
vehicule cu roti, echipamente §i componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru
recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor specificatii, iar numerele astfel atribuite se comunicd
partilor contractante la acord de cdtre Secretarul General al Natiunilor Unite.
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5.5.

5.6.

5.7.
5.7.1.

5.7.1.1.

5.7.2.

5.7.2.1.

5.8.

5.8.1.

5.9.

Dacd nu existd instructiuni speciale, limpile care constituie o pereche trebuie:

sd fie montate pe vehicul simetric in raport cu planul longitudinal median (aceastd estimare
urmand sd se facd dupd forma geometricd exterioard a limpii si nu dupd marginea suprafetei
iluminante mentionate la punctul 2.9);

sd fie simetrice una fatd de cealaltd in raport cu planul longitudinal median; aceastd cerintd nu e
valabild in ceea ce priveste structura interioard a limpii;

sd satisfacd aceleasi cerinte colorimetrice; si
sd aibd caracteristici fotometrice sensibil identice.

Pe vehiculele a ciror formd exterioard este asimetricd, conditiile de mai sus sunt respectate in
limita posibilului.

Limpi grupate, combinate sau incorporate reciproc

Limpile pot fi grupate, combinate sau incorporate reciproc cu conditia respectdrii tuturor
cerintelor referitoare la culoare, pozitie, orientare, vizibilitate geometricd, legiturd electricd si
a altor cerinte.

Cu toate acestea, in cazul in care ldmpile de stop si limpile indicatoare de directie sunt grupate,
nicio linie dreaptd, orizontald sau verticald care trece prin proeminentele suprafetelor aparente
ale acestor functii pe un plan perpendicular pe axa de referintd nu intersecteazd mai mult de
doud linii care delimiteaza suprafete adiacente de culori diferite.

In cazul in care suprafata aparenti a unei limpi unice se compune din doud sau mai multe parti
distincte, aceasta satisface urmdtoarele cerinte:

fie suprafata totald a proiectiei partilor distincte pe un plan tangential cu suprafata exterioard a
materialului transparent si perpendicular pe axa de referintd ocupd cel putin 60 % din cel mai
mic patrulater care circumscrie proiectiile suprafetelor aparente mentionate anterior, fie distanta
dintre doud pdrti distinse adiacente/tangentiale nu depaseste 15 mm atunci cidnd se mdsoard
perpendicular pe axa de referinta.

Iniltimea maxima fatd de sol de misoard de la cel mai inalt punct, iar iniltimea minima din cel
mai de jos punct al suprafetei aparente in directia axei de referintd.

Pentru farul de fazd scurtd, indltimea minima in raport cu solul se mdsoard de la cel mai jos
punct al iesirii reale al sistemului optic (de exemplu, reflector, lentild, lentild de proiectie)
indiferent de utilizarea sa.

In cazul in care iniltimea (maxima si minim) fatd de sol indeplineste in mod evident cerintele
prezentului regulament, nu este necesar si se determine marginile exacte ale niciunei suprafete.

Pozitia, In ceea ce priveste litimea, se determind de la acea margine a suprafetei aparente in
directia axei de referintd care se giseste la cea mai mare distantd de planul longitudinal median
al vehiculului in raport cu litimea totald si de marginile interioare ale suprafetei aparente in
directia axei de referintd in raport cu distanta dintre limpi.

In cazul in care pozitia, in raport cu litimea, indeplineste in mod evident cerintele prezentului
regulament, nu este necesar si se determine marginile exacte ale niciunei suprafete.

In absenta unor instructiuni speciale, nu au lumind intermitentd decat limpile indicatoare de
directie, semnalul de avarie si ldmpile de pozitie laterald galben auto conforme cu punctul
6.18.7 de mai jos.
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5.10. Nicio lumind rosie care ar putea crea confuzie nu este emisd in fatd de o lampd in sensul
definitiei de la punctul 2.7 si nicio lumini albd nu este emisd spre spate de o lampd, in sensul
definitiei de la punctul 2.7, cu exceptia ldmpii de mers inapoi. Nu se iau in considerare
dispozitivele de iluminat montate in interiorul vehiculului. Dacd existd indoieli, aceastd
cerintd se verificd dupd cum urmeazi:

5.10.1. Pentru vizibilitatea luminii rosii in fata vehiculului, cu exceptia celei mai din spate lampi laterale
rosii, dacd un observator care se deplaseazd in interiorul zonei 1, in sensul dispozitiilor de la
anexa 4, nu trebuie si existe vizibilitate directd a suprafetei aparente a unei ldmpi rosii.

5.10.2. Pentru vizibilitatea luminii albe spre spate, nu trebuie sd existe vizibilitate directd a suprafetei
aparente a unei ldmpi albe, vizute de un observator care se deplaseazd in zona 2 intr-un plan
transversal situat la o distantd de 25 m in spatele vehiculului (a se vedea anexa 4).

5.10.3. Zonele 1 si 2 sunt delimitate, in planurile lor respective, asa cum sunt vizute de observator:
5.10.3.1. in indltime, de doud planuri orizontale la 1 m, respectiv 2,2 m deasupra solului;

5.10.3.2. in litime, de doud planuri verticale care, formand in fatd, respectiv in spate, un unghi de 15°
inspre exteriorul planului longitudinal median al vehiculului, trec prin punctul sau punctele de
contact ale planurilor verticale paralele cu planul longitudinal median al vehiculului care deli-
miteazd ldtimea globald a vehiculului; dacd existd mai multe puncte de contact, cel mai din fatd
dintre acestea corespunde planului din fatd, iar cel mai din spate corespunde planului din spate.

5.11. Legdturile electrice trebuie si fie astfel realizate incat limpile de pozitie fatd si spate, limpile de
gabarit, dacd existd, limpile de pozitie laterale, dacd existd, precum si lampa de iluminare a
plicii de inmatriculare spate sd nu poatd fi puse si scoase din functiune decat simultan. Aceastd
conditie nu se aplici in cazul in care se utilizeazd 1dmpi de pozitie fata si spate, precum si limpi
de pozitie laterald, dacd sunt combinate cu aceste ldmpi, ca limpi de stationare si in cazul in
care lampile de pozitie laterald pot avea lumind intermitenta.

5.12. Legdturile electrice trebuie sd fie astfel realizate incét farurile de fazd lungd si de fazd scurtd,
precum si limpile de ceatd fatd si nu poatd fi aprinse decat dacd lampile previzute la punctul
5.11 sunt de asemenea aprinse. Cu toate acestea, aceastd cerintd nu se aplicd farurilor de fazd
lungi si celor de intdlnire dacd avertismentele lor luminoase constau in aprinderea intermitentd
la intervale scurte a fazei scurte sau in aprinderea intermitentd a fazei lungi sau in aprinderea
alternativd la intervale scurte a fazei scurte i a fazei lungi.

5.13. Indicatorul

In cazul in care prezentul regulament prevede un indicator cu circuit inchis, acesta poate fi
inlocuit de un indicator de functionare.

5.14. Lampi mascate

5.14.1. Mascarea lampilor este interzisd, cu exceptia farurilor de faza lungd, a farurilor de fazd scurta si
a ldmpilor de ceatd fatd, care pot fi mascate dacd nu sunt in functiune.

5.14.2. In cazul oricdrei defectiuni care afecteazd functionarea dispozitivului/dispozitivelor de mascare,
limpile trebuie sd rdimand in pozitia de functionare, dacd sunt deja in functiune, sau trebuie si
poatd fi deplasate in pozitia de functionare fard ajutorul sculelor.

5.14.3. Trebuie sd existe posibilitatea de a deplasa limpile in pozitie de functionare si de a le aprinde
printr-o singurd comand, fird sd se excludd posibilitatea de a le deplasa in pozitie de func-
tionare fird a le aprinde. Cu toate acestea, in cazul fazei lungi si de intdlnire grupate, comanda
de mai sus este impusd doar pentru actionarea fazei scurte.
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5.14.4. De pe locul soferului nu trebuie s fie posibild oprirea deliberati a deplasarii farurilor aprinse,
inainte ca acestea si fi atins pozitia de functionare. Atunci cind existd riscul incomodarii altor
participanti la trafic in timpul deplasarii laimpilor, acestea pot fi aprinse numai dupd ce au ajuns

in pozitia normald de functionare.

5.14.5. In cazul in care un dispozitiv de mascare are o temperatura cuprinsi intre — 30 °C si + 50 °C,
farurile trebuie si poatd atinge pozitia de utilizare in interval de trei secunde de la initierea

comenzii.

5.15. Culorile luminii emise de ldmpi sunt urmatoarele:

far de fazd lungi:

far de fazd scurta:

lampa de ceatd fata:

lampa pentru mersul inapoi:
lampd indicatoare de directie:
semnal de avarie:

lampa de stop:

lampa placutei de inmatriculare spate:
lampa de pozitie fatd:

lampa de pozitie spate:
lampa de ceatd spate:

lampa de stationare:

lampa de pozitie laterald:

lampa de gabarit:

lampa de circulatie pe timp de zi:
catadioptru spate, netriunghiular:
catadioptru spate, triunghiular:
catadioptru fatd, netriunghiular:

catadioptru lateral, netriunghiular:

lampa in unghi:

marcaj de vizibilitate:

(") Denumit si catadioptru alb sau incolor.

alb

alb

alb sau galben (selectiv)
alb

galben auto

galben auto

alb in fatd, rosu in spate, galben auto daci sunt incor-
porate reciproc in limpile laterale indicatoare de
directie sau in ldmpile de pozitie laterale

galben auto; cu toate acestea, cea mai din spate lampa
de pozitie laterald poate fi rosie dacid este grupatd sau
combinatd sau incorporatd reciproc cu lampa de
pozitie spate, cu lampa de gabarit spate, cu lampa
de ceatd spate, cu lampa de stop sau dacd este
grupati sau are o parte a suprafetei emititoare de
lumind comuni cu catadioptrul spate

alb in fatd, rosu in spate
alb

rosu

rosu

identicd cu lumina incidentd (1)

galben auto; cu toate acestea, cel mai din spate cata-
dioptru lateral poate fi rosu dacd este grupat sau are o
parte a suprafetei emitdtoare de lumind comund cu
lampa de pozitie spate, lampa de gabarit spate,
lampa de ceatd spate, lampa de stop sau cu cea mai
din spate lampd de pozitie laterald rosie.

alb
alb sau galben lateral;

rosu sau galben in spate. (?)

(3 Niciuna din dispozitiile prezentului regulament nu impiedicd partile contractante si aplice prezentul regulament in
vederea autorizarii utilizdrii, pe teritoriul lor, a marcajelor de vizibilitate albe in spate.
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5.16.
5.16.1.

5.18.1.

5.18.2.

5.20.

5.21.

5.21.1.

5.21.2.

Numir de limpi

Numdrul de ldmpi montate pe vehicul este egal cu numdrul specificat la fiecare din punctele
6.1-6.20.

Pe componentele mobile se poate instala orice lampa, sub rezerva respectdrii conditiilor speci-
ficate la punctele 5.18, 5.19 si 5.20.

Limpile de pozitie spate, limpile indicatoare de directie spate si catadioptrii spate, triunghiulari
si netriunghiulari, pot fi instalate pe componente mobile numai:

in cazul in care, in toate pozitiile fixe ale componentelor mobile limpile indeplinesc toate
cerintele referitoare la pozitie, vizibilitate geometricd si pe cele fotometrice pentru aceste
lampi. In cazul in care functiile de mai sus se pot realiza prin asamblarea a doud limpi
marcate cu ,D” (a se vedea punctul 2.16.1), respectarea conditiilor mentionate mai sus este
necesard numai pentru una din aceste ldmpi;

sau

in cazul in care se monteazd si se pun in functiune ldmpi suplimentare pentru functiile de mai
sus, atunci cdnd componenta mobild se gdseste in orice pozitie deschisd fix3, cu conditia ca
aceste ldmpi suplimentare si indeplineascd toate cerintele referitoare la pozitie, vizibilitate
geometricd si pe cele fotometrice aplicabile limpilor montate pe componenta mobila.

In cazul in care componentele mobile sunt intr-o alti pozitie decat ,pozitia normald de
utilizare”, dispozitivele instalate pe acestea nu cauzeazd disconfort celorlalti participanti la trafic.

Dacd o lampi este instalatd pe o componentd mobild, iar componenta mobild este in ,pozitie
normald de functionare”, lampa trebuie intotdeauna si revind in pozitia specificatd de fabricant
in conformitate cu prezentul regulament. In cazul farurilor cu fazd scurtd si a limpilor de ceatd
fatd, aceastd cerintd este consideratd ca satisfacutd dacd, atunci cAnd componentele mobile sunt
deplasate si revin in pozitia normald de 10 ori, nicio valoare a inclindrii unghiulare a acestor
ldmpi, in raport cu suportul lor, misuratd pentru fiecare actionare a componentei mobile, nu
diferd cu mai mult de 0,15 % de media celor 10 valori masurate. In cazul in care se depaseste
aceastd valoare, fiecare limitd specificatd la punctul 6.2.6.1.1 se modificd prin acest exces astfel
incat sd se reducd gama unghiurilor de inclinare la verificarea vehiculului in conformitate cu
anexa 6.

Suprafata aparentd in directia axei de referintd a limpilor de pozitie fatd si spate, a limpilor
indicatoare de directie fatd si spate si a catadioptrilor nu este mascatd cu mai mult de 50 % de
oricare din componentele mobile, cu sau fird dispozitiv de iluminare instalat, in orice pozitie
fixd diferitd de ,pozitia normald de utilizare”.

In cazul in care cerinta de mai sus nu este viabild:

se pun in functiune ldmpi suplimentare care satisfac toate cerintele referitoare la pozitie, la
vizibilitatea geometrici si pe cele fotometrice atunci cind suprafata aparentd in directia axei de
referingd a acestor ldmpi este mascatd in proportie de peste 50 % de componenta mobil;

sau

in formularul de comunicare (punctul 10.1 al anexei 1) se introduce o observatie prin care se
informeazd alte autoritdti competente cd mai mult de 50 % din suprafata aparentd poate fi
mascatd de componente mobile;

si
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5.21.3.

5.22.

5.23.

5.24.

6.1.
6.1.1.

6.1.2.

6.1.4.
6.1.4.1.

6.1.4.2.

6.1.4.3.

in interiorul vehiculului se giseste o notd care informeaza utilizatorul c, in anumite pozitii ale
componentelor mobile, ceilalti participanti la trafic sunt avertizati de prezenta vehiculului pe
drum; de exemplu, prin intermediul unui triunghi de avertizare sau al altor dispozitive in
conformitate cu cerintele nationale pentru utilizarea pe drum.

Punctul 5.21.2 nu se aplicd catadioptrilor.

Cu exceptia catadioptrilor, o lampad purtand chiar o marcd de omologare este consideratd ca
nefiind prezentd in cazul in care nu poate fi pusd in functiune numai prin instalarea unei surse
de lumini.

Limpile se monteazi in asa fel incit sursa de lumind sd poatd fi corect inlocuitd in conformitate
cu instructiunile fabricantului vehiculului fird a se utiliza alte unelte speciale in afard de cele
furnizate impreund cu vehiculul de cdtre fabricant. Aceastd cerintd nu se aplica:

(a) dispozitivelor omologate cu o sursd de lumind neinlocuibilg;
(b) dispozitivelor omologate cu surse de lumind in conformitate cu Regulamentul nr. 99.

Este permisd orice inlocuire temporard de securitate a functiei de semnalizare luminoasi a
limpii de pozitie spate, cu conditia ca functia de substituire in caz de defectare si fie
similard in culoare, intensitate principald si pozitie cu functia care nu mai functioneazi si cu
conditia ca dispozitivul de inlocuire si rdmand functional si si continue si-si indeplineascd
functia de securitate initiald. Pe parcursul substitutiei, un indicator pe bord (a se vedea punctul
2.18 al prezentului regulament) indicd producerea unei inlocuiri temporare si necesitatea unor
reparatii.

SPECIFICATII INDIVIDUALE
Farul de fazi lunga
Prezenta

Obligatorie pe autovehicule. Interzisd la remorci.

Numdr

Doud sau patru.
Pentru vehiculele din categoria Nj:
Se pot instala doud faruri de fazd lungd suplimentare.

Dacd vehiculul este prevdzut cu patru faruri mascate, este permisd instalarea a doud faruri
suplimentare numai in scopul semnalizirii luminoase, constdnd in iluminare intermitentd, la
intervale scurte (a se vedea punctul 5.12) pe timp de zi.

Dispunere

Nu sunt previzute specificatii speciale.

Pozitie

In latime: nu sunt prevdzute specificatii speciale.
In indltime: nu sunt previzute specificatii speciale.

In lungime: in fata vehiculului si montate astfel incat lumina emisd sd nu il jeneze pe condu-
catorul auto, nici direct, nici indirect prin intermediul oglinzilor retrovizoare sifsau al altor
suprafete reflectante ale vehiculului.
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6.1.7.
6.1.7.1.

6.1.7.2.

6.1.7.3.

6.1.9.
6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.
6.2.4.1.

Vizibilitatea geometricd

Vizibilitatea suprafetei luminoase, cuprinzind si vizibilitatea in zonele ce nu par iluminate in
directia de observare luatd in considerare, trebuie si fie asiguratd in interiorul unui spatiu
divergent definit de drepte generatoare ce se sprijind pe conturul suprafetei luminoase si fac
un unghi de cel putin 5° in raport cu axa de referintd a farului. Originea unghiurilor de
vizibilitate geometricd este perimetrul proiectiei suprafetei iluminante pe un plan transversal
tangent la partea cea mai avansati a lentilei farului.

Orientarea
Spre fatd.

Pe fiecare parte a vehiculului pentru producerea ilumindrii in curbd de poate pivota numai un
far de fazd lunga.

Legaturile electrice

Aprinderea ldmpilor fazei lungi se poate efectua simultan sau in pereche. In cazul in care sunt
instalate doud faruri de fazd lungd suplimentare, in conformitate cu dispozitiile de la punctul
6.1.2 care acordd autorizatia in acest sens numai vehiculelor de categoria N3, nu pot fi
iluminate simultan mai mult de doud perechi. Pentru trecerea de la faza scurtd la faza lungd
trebuie aprinsd cel putin o pereche de faruri de fazd lungd. Pentru trecerea de la faza lungd la
faza scurtd, toate farurile de fazd lungd sunt oprite simultan.

Faza scurtd poate riméne aprinsi in acelasi timp cu faza lungd.

In cazul in care sunt montate patru faruri mascate, pozitia de utilizare a acestora trebuie si
impiedice functionarea simultand a oricdror limpi suplimentare montate, dacd acestea sunt
destinate sd furnizeze semnale luminoase constind in iluminare intermitentd (a se vedea
punctul 5.12) pe timp de zi.

Indicatorul

Indicator cu circuit inchis obligatoriu.

Alte cerinte

Intensitatea maxima agregatd a farurilor de fazd lunga care pot fi puse in functiune simultan nu
depdseste 225 000 cd, ceea ce corespunde unei valori de referintd de 75.

Aceastd intensitate maximd se obtine prin adunarea marcajelor de referintd individuale care sunt
indicate pe diferitele faruri. Marcajul de referintd ,10” se alocd fiecdruia dintre farurile marcate
cu ,R” sau ,CR".

Farul de faza scurtd
Prezenta

Obligatorie pe autovehicule. Interzisd la remorci.

Numdr

Doua.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

In litime: acea margine a suprafetei aparente in directia axei de referintd care se afld la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se gdseascd la mai mult
de 400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului.
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6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.6.1.
6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

() In sensul

Marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd se situeazd la o
distantd de cel putin 600 mm una fatd de cealaltd. Cu toate acestea, aceste dispozitii nu se
aplicd vehiculelor din categoriile M; si Ny; pentru toate celelalte categorii de autovehicule,
aceastd distantd se poate reduce la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este
mai micd de 1 300 mm.

In indltime: minim 500 mm si maxim 1200 mm deasupra solului. Pentru categoria N3G
(vehicule de teren) (!) iniltimea maxima poate fi miritd la 1 500 mm.

In lungime: in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca indeplinitd dacd lumina
emisd nu cauzeazd disconfort conducitorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul
oglinzilor retrovizoare sifsau al altor suprafete reflectante ale vehiculului.

Vizibilitatea geometricd

Definitd de unghiurile a §i  in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13:

=]
|

= 15°in sus si 10° in jos,

)
1

45° spre exterior si 10° spre interior.

Intrucat valorile fotometrice necesare pentru farurile de fazd scurtd nu acoperi tot cimpul vizual
geometric, pentru omologarea de tip este necesar ca in spatiul rimas sd fie o valoare de
minimum 1 cd. Prezenta partitiilor sau a altor elemente de echipament lingd far nu trebuie
sd duci la efecte secundare care si provoace disconfort celorlalti participanti la trafic.

Orientarea

Spre fatd.

Orientare verticald

Inclinatia initiald descendentd a marginii de separare a fasciculului fazei scurte care trebuie
reglatd cu vehiculul gol, cu o persoand pe locul soferului, se specificd in limita unei acuratete
de 0,1 % de citre fabricantul vehiculului si se indicd in mod lizibil si fird a se poate sterge pe
fiecare vehicul aproape fie de faruri, fie de plicuta fabricantului, prin simbolul prevdzut la anexa

7.
Valoarea acestei inclinatii descendente se defineste in conformitate cu punctul 6.2.6.1.2.

In functie de indltimea de montare exprimatd in metri (h) a marginii inferioare a suprafetei
aparente in directia axei de referintd a farului de fazd micd, mdsuratd la un vehicul gol, inclinatia
verticald a marginii de separare a fasciculului fazei mici, in toate conditiile statice previzute la
anexa 5, rimdne intre urmitoarele limite, iar reglajele initiale au urmditoarele valori:

h <08

limite: intre — 0,5 % si — 2,5%
reglaj initial: intre — 1,0 % si — 1,5 %

08 <h<10

limite: intre — 0,5 % si — 2,5%
reglaj initial: intre — 1,0 % si — 1,5 %

definitiei din Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), anexa 7 (document TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Modif.2, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Modificarea 4).
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6.2.6.2.
6.2.6.2.1.

6.2.6.2.2.

6.2.6.2.3.

6.2.6.3.
6.2.6.3.1.

6.2.6.3.2.

sau, la latitudinea fabricantului,

limite: intre — 1,0 % si — 3,0 %
reglaj initial: intre — 1,5% si — 2,0 %

In acest caz cererea de omologare de tip de vehicul trebuie sd includd informatii cu privire la
care dintre cele doud alternative urmeazi sd se utilizeze;

h>1,0

limite: intre — 1,0 % si — 3,0 %
reglaj initial: intre — 1,5 % si — 2,0 %

Limitele specificate anterior si valorile de reglaj initiale sunt prezentate in schema de mai jos.

Pentru vehiculele din categoria N3G (vehicule de teren) ale ciror faruri depasesc indltimea de
1200 mm, limitele pentru inclinatia verticald a marginii de separare sunt cuprinse intre:
~1,5% si - 3,5%

Reglajul initial este intre: — 2% si — 2,5 %.

Dispozitiv de reglare a farurilor

In cazul in care, pentru a satisface cerintele de la punctele 6.2.6.1.1 si 6.2.6.1.2, dacd este
necesar un dispozitiv de reglare a farurilor, acest dispozitiv este automat.

Cu toate acestea, sunt permise dispozitive cu reglaj manual, atat cele de tip continuu, cit si cele
de tip necontinuu, cu conditia ca acestea sd fie previzute cu o pozitie de oprire la care lampa
poate fi adusd la inclinatia initiald definitd la punctul 6.2.6.1.1 prin intermediul unor suruburi
de reglaj obisnuite sau prin alte mijloace.

Aceste dispozitive cu reglaj manual trebuie si poatd fi actionate de pe locul soferului.

Pe dispozitivele cu reglaj continuu trebuie sd fie aplicate marci de referintd care sd indice stirile
de incdrcare care necesitd reglarea fazei scurte.

Numdrul de trepte al dispozitivelor cu reglare discontinui trebuie si permitd asigurarea
respectdrii intervalului de valori specificat la punctul 6.2.6.1.2 pentru toate stirile de
incdrcare definite in anexa 5.

§$i pentru aceste dispozitive conditiile de incircare previzute la anexa 5 care necesitd reglarea
fazei scurte trebuie sd fie indicate in mod clar in apropierea comenzii dispozitivului (a se vedea
anexa 8).

In eventualitatea defectirii dispozitivelor previzute la punctele 6.2.6.2.1 si 6.2.6.2.2, farul de
fazd scurtd nu poate lua o pozitie in care fasciculul este mai mic decit era in momentul in care
a survenit defectiunea.

Procedura de misurare

Dupi reglajul inclindrii initiale, inclinatia verticald a fazei scurte, exprimatd in procente, se
misoard in conditii statice in toate stdrile de incircare definite in anexa 5.

Misurarea variatiei inclindrii fazei scurte in functie de starea de incdrcare trebuie realizatd
conform procedurii de incercare definite in anexa 6.
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6.2.6.4.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.
6.3.1.

Orientare orizontald

Orientarea orizontald a unuia sau a ambelor faruri de fazd scurtd poate varia pentru a produce
iluminarea in curbd, cu conditia ca, in cazul in care fie intregul fascicul fie cotul marginii de
separare este deplasat, cotul marginii de separare si nu intersecteze linia traiectoriei din centrul
de gravitate al vehiculului la distante din fata vehiculului care sunt mai mari de 100 de ori decat
indltimea de montare a respectivelor faruri de fazd scurti.

Legaturile electrice

Comanda trecerii pe faza scurtd trebuie s declanseze stingerea simultand a tuturor farurilor de
fazd lungd.

Faza scurtd poate rimane aprinsa in acelasi timp cu faza lungd.

In cazul farurilor de fazd scurtd, in conformitate cu Regulamentul nr. 98, sursele de lumind cu
descircare gazoasd riman in stare de functionare pe parcursul functiondrii fazei lungi.

O sursd de lumind suplimentard, situatd in interiorul farurilor de faza scurtd sau intr-o lampa
(cu exceptia farului de fazd lungd) grupatd sau incorporati reciproc cu respectivele faruri de fazd
scurtd, poate fi pusd in functiune pentru a produce iluminare in curbd, cu conditia ca raza
orizontald a curburii traiectoriei centrului de gravitate al vehiculului si fie de maximum 500 m.
Acest lucru poate fi demonstrat de citre fabricant prin calcul sau prin alte metode acceptate de
autoritatea responsabild de omologarea de tip.

Farurile de fazd scurtd pot fi puse si scoase din functiune automat. Cu toate acestea, intotdeauna
trebuie sd fie posibil ca aceste faruri de fazd scurtd si poatd fi puse si scoase din functiune
manual.

Indicatorul

Indicator optional.

Cu toate acestea, in cazul in care fie intregul fascicul fie cotul marginii de separare este deplasat
pentru a produce iluminare in curbd, este obligatoriu un indicator de functionare; acesta este
constituit dintr-o lumind de avertizare care este pusd in functiune in cazul unei functioniri
incorecte in deplasarea cotului marginii de separare.

Alte ceringe

Cerintele punctului 5.5.2 nu sunt aplicabile farurilor de fazd scurtd.

Farurile de fazd lunga cu o sursd de lumind cu un flux luminos obiectiv mai mare de 2 000 de
lumeni se instaleazd numai odatd cu instalarea unuia sau mai multor dispozitive de curdtare a
farurilor in conformitate cu Regulamentul nr. 45 (!). In plus, in ceea ce priveste inclinatia
verticald, nu se aplicd dispozitiile punctului 6.2.6.2.2 de mai sus.

Numai farurile de faza scurtd conforme cu Regulamentele nr. 98 sau 112 pot fi utilizate pentru
iluminarea in curbd.

In cazul in care iluminarea in curbd se produce prin deplasarea intregului fascicul sau a cotului
marginii de separare, aceasta se pune in functiune numai cind vehiculul se deplaseaza in fat3;
aceastd dispozitie nu se aplicd in cazul in care iluminarea in curbd se produce in cazul unui viraj
spre dreapta in cazul circulatiei pe partea dreaptd (viraj spre stdnga in cazul circulatiei pe partea
stangd).

Lampa de ceatd fatd
Prezenta

Optionala la autovehicule. Interzisd la remorci.

(") Pirtile contractante la respectivele regulamente pot incd interzice utilizarea sistemelor mecanice de curdtare in cazul

instaldrii farurilor cu catadioptri de plastic, care poartd marcajul ,PL".
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6.3.4.
6.3.4.1.

6.3.4.2.

6.3.4.3.

Numdr

Doua.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

In litime: acel punct de pe suprafata aparent in directia axei de referintd care se afld la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu se afld la mai mult de 400 mm
de marginea exterioard extremd a vehiculului.

in iniltime:

minim: 250 mm deasupra solului.

maxim: Pentru vehiculele din categoriile M; si Ny, cel mult 800 mm deasupra solului. Pentru
toate celelalte categorii de vehicule, nu este previzuti o indltime maxima.

Cu toate acestea, niciun punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd nu trebuie sd
fie mai inalt decat cel mai inalt punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd a
farului de fazd scurta.

In lungime: in fata vehiculului. Aceastd conditie este consideratd ca indeplinitd dacd lumina
emisd nu cauzeazd disconfort conducitorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul
oglinzilor retrovizoare sifsau al altor suprafete reflectante ale vehiculului.

Vizibilitatea geometricd

Definitd de unghiurile a si £ in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13:
a = 50 in fatd si in jos

8 = 45° spre exterior §i 10° spre interior.

Orientarea

Spre fatd.

Orientarea ldmpilor de ceatd fatd nu trebuie si varieze in functie de unghiul de bracaj al
directiei.

Ele trebuie orientate spre fatd fird a orbi sau a jena pe conducitorii auto care vin din sens invers
sau pe ceilalti utilizatori ai drumului.

Legaturile electrice

Limpile de ceatd fatd trebuie sd poatd fi aprinse si stinse separat de farurile de fazd lungd sau de
farurile de fazi scurtd sau de orice combinatie a acestor faruri.

Indicatorul

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Un semnal luminos de avertizare continuu si inde-
pendent.

Alte cerinte

Nu sunt prevazute.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.4.
6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.
6.4.7.1.

6.4.7.2.

Lampa de mers inapoi
Prezenta

Obligatorie pe autovehiculele si remorcile din categoriile O,, O3 si O4. Optionald pe vehiculele
din categoria Oj.

Numdr

Un dispozitiv obligatoriu si un dispozitiv secundar optional pe autovehiculele de categoria My si
pe toate vehiculele cu o lungime de cel mult 6 000 mm.

Doud dispozitive obligatorii si doud dispozitive optionale pe toate vehiculele cu o lungime mai
mare de 6 000 mm, cu exceptia vehiculelor din categoria M;.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

In litime:  nu existd cerinte speciale.
In iniltime: minim 250 mm si maxim 1 200 mm deasupra solului.
In lungime: in spatele vehiculului.

Cu toate acestea, in cazul in care sunt instalate, cele doud dispozitive optionale mentionate la
punctul 6.4.2.2 se monteazd pe partea laterald sau pe partea din spate a vehiculului, in
conformitate cu cerintele punctelor 6.4.5 si 6.4.6.

Vizibilitatea geometricd

Definitd de unghiurile a §i p in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13:

a = 15%1n sus si 5° in jos,

=
1

45° la dreapta si la stdnga dacd existd numai un singur dispozitiv,
45° spre exterior si 30° spre interior dacd sunt doud limpi.

Axa de referintd a celor doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2, dacd sunt
montate pe partea laterald a vehiculului, sunt orientate orizontal inspre lateral, cu un unghi de
inclinare de 10°  5° fatd de planul longitudinal median al vehiculului.

Orientarea

Spre spate

In cazul celor doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2, daci sunt montate pe
partea laterald a vehiculului, nu se aplicd cerintele mentionate la punctul 6.4.5 de mai sus. Cu
toate acestea, axa de referintd a acestor dispozitive este orientatd inspre exterior cu cel mult 15°
orizontal spre spate in raport cu planul median longitudinal al vehiculului.

Legaturile electrice

Acestea sunt in asa fel incat lampa poate fi aprinsd numai in cazul in care comanda de mers in
spate este anclansatd iar dispozitivul care comandd functionarea sau oprirea motorului se
giseste intr-o astfel de pozitie incit functionarea motorului este posibili. Aceasta nu se
aprinde sau nu rdmane aprinsd dacd oricare dintre conditiile de mai sus nu este indeplinita.

Mai mult, legiturile electrice ale celor doud dispozitive optionale mentionate la punctul 6.4.2.2
sunt de asa naturd incat aceste dispozitive si nu poatd ilumina decit in cazul in care sunt puse
in functiune limpile mentionate la punctul 5.11.
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6.4.8.

6.4.9.

6.5.

6.5.1.

Este permisd punerea in functiune a dispozitivelor montate pe partea laterald a vehiculului,
pentru manevrele lente, in miscare frontald. In acest sens, dispozitivele sunt puse si scoase din
functiune manual, printr-un dispozitiv distinct, si pot rdimane iluminate chiar i in cazul in care
comanda de mers in spate este anclansatd. Cu toate acestea, dacd viteza de avansare a vehi-
culului este mai mare de 10 km/h, dispozitivele sunt scoase din functiune automat si riman
scoase din functiune pand la repunerea lor deliberatd in functiune.

Indicatorul

Indicator optional.

Alte cerinte

Nu sunt prevdzute.

Lampa indicatoare de directie
Prezenta (a se vedea figura de mai jos)

Obligatorie. Tipurile de limpi indicatoare de directie sunt impdrtite pe categorii (1, 1a, 1b, 2a,
2b, 5 si 6) a cdror asamblare pe acelasi vehicul formeazd o dispunere (,A” si ,B").

Dispunerea ,A” se aplicd tuturor autovehiculelor.
Dispunerea ,B” se aplici numai remorcilor.

Numdr

In functie de dispunere.

Dispunere (a se vedea figura de mai jos)

A: Doud ldmpi indicatoare de directie fatd din urmitoarele categorii:

1 sau 1a sau 1b, daci distanta dintre marginea suprafetei aparente in directia axei de referintd a
acestei lampi si cea a suprafetei aparente in directia farului de faza scurtd sifsau a ldmpii de ceatd
fatd, dacd existd, este de cel putin 40 mm;

la sau 1b, dacid distanta dintre marginea suprafetei aparente in directia axei de referintd a acestei
ldmpi si cea a suprafetei aparente in directia farului de fazd scurtd sifsau a 1Ampii de ceatd fat3,
dacd existd, este de cel putin 20 mm si cel mult 40 mm;

1b, dacd distanta dintre marginea suprafetei aparente in directia axei de referintd a acestei limpi
si cea a suprafetei aparente in directia farului de fazd scurtd sifsau a lampii de ceatd fatd, dacd
existd, este de cel putin 20 mm;

doud ldmpi indicatoare de directie spate (categoria 2a sau 2b);
doud ldmpi optionale (categoria 2a sau 2b) pe toate vehiculele din categoriile M, M3, N, Ns.

doud ldmpi indicatoare de directie laterale din categoria 5 sau 6 (cerinte minime):

pentru toate vehiculele din categoria My;

pentru vehiculele din categoriile Nj, M, si M3 a ciror lungime nu depdseste 6 metri.

pentru toate vehiculele N, si Ns;

pentru vehiculele din categoriile Ny, M, si M3 a cdror lungime depdseste 6 metri.
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6.5.4.
6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.2.1.

6.5.4.2.2.

6.5.4.2.3.

6.5.4.2.4.

6.5.4.3.

Este permisd inlocuirea ldmpilor indicatoare de directie laterale din categoria 5 cu limpi indi-
catoare de directie laterale din categoria 6 in toate cazurile.

In cazul in care sunt montate lmpi in care sunt combinate functiile limpilor indicatoare de
directie fatd (categoriile 1, 1a, 1b) cu cele ale ldmpilor indicatoare de directie laterale (categoria 5
sau 6), mai pot fi montate doud ldmpi indicatoare de directie laterale suplimentare pentru a
respecta cerintele de vizibilitate de la punctul 6.5.5.

B: Doud ldmpi indicatoare de directie spate (categoria 2a sau 2b).

doud ldmpi optionale (categoria 2a sau 2b) pe toate vehiculele din categoriile O,, O3 si O
Pozitie

In latime: acea margine a suprafetei aparente in directia axei de referinti care se afld la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie s se giseascd la mai mult

de 400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului. Aceastd conditie nu se aplicd
limpilor spate optionale.

Marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd se situeaza la distantd
de cel putin 600 mm una fatd de cealalta.

Aceastd distantd poate fi micsoratd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este
mai micd de 1 300 mm.

In iniltime: deasupra solului.

Iniltimea suprafetei emititoare de lumini a limpilor indicatoare de directie laterale din cate-
goriille 5 sau 6 nu poate sd fie:

mai micd decit: 350 mm pentru vehiculele din categoriile M; si N; si 500 mm pentru
toate celelalte categorii de vehicule, ambele misurate de la cel mai jos
punct; si

mai mare decit: 1 500 mm, mdsuratd de la cel mai inalt punct.

[naltimea lampilor indicatoare de directie din categoriile 1, la, 1b, 2a si 2b, mdsuratd in
conformitate cu punctul 5.8, nu trebuie si fie mai mici de 350 mm sau mai mare de
1 500 mm.

In cazul in care structura vehiculului nu permite ca aceste limite superioare, mdsurate in
conformitate cu specificatiile de mai sus, si fie respectate, si in cazul in care nu sunt
instalate lampi optionale, aceste limite pot fi mdrite pand la 2 300 mm pentru ldmpile indi-
catoare de directie laterale din categoriile 5 si 6 si pand la 2 100 mm pentru limpile indicatoare
de directie din categoriile 1, 1a, 1b, 2a si 2b.

In cazul in care sunt instalate limpi optionale, acestea sunt amplasate la o iniltime comparabild
cu cerintele aplicabile de la punctul 6.5.4.1, simetria [dmpilor, si la o distantd verticald pe cat de
mare permite caroseria, dar nu mai micd de 600 mm deasupra limpilor obligatorii.

In lungime (a se vedea figura de mai jos)

Distanta dintre suprafata emititoare de lumind a limpii indicatoare de directie laterale (cate-
goriile 5 si 6) si planul transversal care marcheazd limita frontald a lungimii totale a vehiculului
nu depiseste 1 800 mm. Cu toate acestea, pentru vehiculele din categoriile M; si Ny, si pentru
toate celelalte categorii de vehicule dacd structura vehiculului nu permite respectarea unghiurilor
de vizibilitate minime, aceastd distantd poate fi miritd la 2 500 mm.
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6.5.5. Vizibilitatea geometricd

6.5.5.1.  Unghiurile orizontale (a se vedea figura de mai jos):

Unghiurile verticale: 15° deasupra si sub orizontald pentru limpile indicatoare de directie din
categoriile 1, 1a, 1b, 2a, 2b si 5. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi redus la 5° dacd
lampile se afld la o distantd mai micd de 750 mm deasupra solului; 30° deasupra §i 5° sub
orizontald pentru limpile indicatoare de directie din categoria 6. Unghiul vertical de deasupra
orizontalei poate fi redus la 5° dacd limpile optionale nu se afld la o distantd mai micd de
2100 mm de sol.

Figura (a se vedea punctul 6.5)

Categoriile 1, 1a, 1b

80 /’\ 60 &0 Categoriile 2a, 2b
o @
45 /J_| N /45
d ; Categoriile 5, 6

80 Categoriile 2a, 2b

Dispunere A (*) |

/\\‘
/
/

Dispunere B

(*) Valoarea de 5° datd pentru unghiul mort de vizibilitate la spatele indicatorului de directie lateral este o limitd
superioard. d = 1,80 m (pentru vehiculele din categoriile My si Ny d < 2,50 m).

6.5.5.2. sau, la latitudinea fabricantului, pentru vehiculele din categoriile M; si Ny (1):
Limpile indicatoare de directie fat3 si spate, precum si limpile de pozitie laterale:

Unghiuri orizontale, a se vedea figura de mai jos:

Indicator de directie
fagd Indicator de directie spate

NI
.

45

45

q Cea mai din spate lampd de pozitie
/; laterald galben auto
Cea mai din fat¥ lampi >
de pozitie laterald Indicator de directie

Unghiurile verticale: 15° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° dacd ldmpile se afld la o distantd mai micd de 750 mm deasupra solului.

(") Valoarea de 5° dati pentru unghiul mort de vizibilitate la spatele indicatorului de directie lateral este o limitd
superioard d < 2,50 m.
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6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie si ofere o vedere neobstructionatd a suprafetei
aparente de cel putin 12,5 cm?, cu exceptia indicatoarelor de directie laterale din categoriile 5 si
6. Suprafata iluminantd a oricirui catadioptru care nu transmite lumini este exclusa.

Orientarea

In conformitate cu specificatiile pentru instalare ale fabricantului, dacd acestea existd.

Legaturile electrice

Limpile indicatoare de directie sunt puse in functiune independent de celelalte limpi. Toate
limpile indicatoare de directie aflate pe aceeasi parte a vehiculului sunt puse si scoase din
functiune prin intermediul aceleiasi comenzi si emit lumind intermitentd sincron.

Pe vehiculele din categoriile M; si N cu o lungime mai micd de 6 m, cu o dispunere conformi
cu punctul 6.5.5.2 de mai sus, limpile de pozitie laterale galben auto, in cazul in care sunt
montate, emit de asemenea o lumind intermitentd la aceeasi frecventd (in fazd) ca limpile
indicatoare de directie.

Indicatorul

Indicator de functionare obligatoriu pentru limpile indicatoare de directie fatd si spate. Poate fi
vizual, sonor sau ambele. Daci este un indicator vizual, acesta consti intr-o lumind intermitent3
care, cel putin in caz de functionare defectuoasi a oricirei dintre limpile indicatoare de directie
fatd sau spate, fie se stinge, fie continud si emitd o lumind neintermitentd, fie prezintd o
schimbare sensibild de frecventd. Daci este un indicator sonor, acesta trebuie si se poatd
auzi clar §i sd prezinte o schimbare sensibild de frecventd, cel putin in caz de functionare
defectuoasd a oricireia dintre lmpile indicatoare de directie fatd sau spate.

In cazul in care un autovehicul este echipat pentru tractarea unei remorci, acesta trebuie
previzut cu un indicator de functionare vizual special pentru limpile indicatoare de directie
ale remorcii, exceptand cazul in care indicatorul vehiculului tractor permite detectarea defectdrii
oricdreia dintre limpile indicatoare de directie ale combinatiei de vehicule astfel formate.

Pentru perechea optionald de limpi indicatoare de directie pe camioane, indicatoarele de func-
tionare nu sunt obligatorii.

Alte cerinte

Lumina emisd trebuie si fie o lumind intermitentd care si pulseze de 90 + 30 ori pe minut.

Actionarea comenzii de semnal luminos trebuie urmati in interval de cel mult o secundid de o
emisie de lumind si in interval de cel mult o secundd si jumitate de prima intrerupere a
semnalului luminos. In cazul in care un autovehicul este echipat pentru a tracta o remorci,
comanda limpilor indicatoare de directie ale vehiculului tractor trebuie s poatd pune in
functiune si ldmpile indicatoare de directie ale remorcii. In caz de defectiune la o lampi
indicatoare de directie, alta decdt un scurtcircuit, celelalte 1dmpi trebuie sd continue si emitd
lumind intermitentd, dar, in aceste conditii, frecventa poate fi diferitd de cea prescrisi.
Semnal de avarie

Prezenta

Obligatorie.

Semnalul este emis prin functionarea simultand a ldmpilor indicatoare de directie in confor-
mitate cu cerintele punctului 6.5 de mai sus.

Numdr

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.2.

Dispunere

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.3.
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6.6.4.
6.6.4.1.

6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.
6.7.1.

6.7.2.

6.7.2.1.

Pozitie
Litimea

In conformitate cu cerintele punctului 6.5.4.1.

iniltimea

In conformitate cu cerintele punctului 6.5.4.2.

Lungimea

In conformitate cu cerintele punctului 6.5.4.3.

Vizibilitatea geometricd

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.5.

Orientarea

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.6.

Legaturile electrice

Semnalul se activeazd printr-o comandd distinctd care permite emiterea sincronid de lumind
intermitentd de cdtre toate indicatoare de directie.

Pe vehiculele din categoriile M si N; cu o lungime mai micd de 6 m, cu o dispunere conformi
cu punctul 6.5.5.2 de mai sus, ldmpile de pozitie laterale galben auto, emit de asemenea, in
cazul in care sunt montate, o lumind intermitentd la aceeasi frecventd (in fazd) ca limpile
indicatoare de directie.

Indicatorul

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Lumind intermitentd de avertizare care poate functiona
impreund cu indicatorul sau indicatoarele prevazute la punctul 6.5.8.

Alte cerinte

In conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.9. In cazul in care un vehicul cu motor este
echipat pentru a tracta o remorcd, comanda semnalului de avarie trebuie sd pund in functiune si
lampile indicatoare de directie ale remorcii. Semnalul de avarie trebuie sd poatd functiona chiar
daci dispozitivul care comanda functionarea sau oprirea motorului se afld intr-o pozitie in care
functionarea motorului este imposibila.

Lampi de stop

Prezenta

Dispozitive din categoria S1 sau S2: Obligatorie pentru toate categoriile de vehicule.

Dispozitive din categoria S3: Obligatorie pentru categoriile de vehicule M; si
Ny, cu exceptia sasiurilor-cabind si a acelor
vehicule din categoria N; cu spatiu pentru
incdrciturd  deschis; optional pe celelalte
categorii de vehicule.

Numdr

Doud dispozitive din categoria S1 sau S2 si un dispozitiv din categoria S3 pe toate categoriile
de vehicule.

Cu exceptia cazului in care este instalat un dispozitiv din categoria S3, pot fi instalate doud
dispozitive din categoria S1 sau S2 pe vehiculele din categoriile M,, M3, N, N3, O,, O3 si O,.
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6.7.2.2.

6.7.3.

6.7.4.
6.7.4.1.

6.7.4.2.

6.7.4.2.1.

6.7.4.2.2.

Numai in cazul in care planul longitudinal median al vehiculului nu este amplasat pe un panou
fix al caroseriei ci separd una sau doud parti mobile ale vehiculului (de exemplu, usgi) si nu
dispune de suficient spatiu pentru a putea instala un singur dispozitiv din categoria S3 pe planul
longitudinal median deasupra acestor parti mobile, fie:

() pot fi instalate doud dispozitive din categoria S3, de tipul ,D”, fie

(b) poate fi instalat un dispozitiv din categoria S3 la stinga sau la dreapta planului longitudinal
median.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

in litime:

Pentru vehiculele din categoriile M; si Ny: pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2, acel
punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd care se afld la cea mai mare distantd
de planul longitudinal median al vehiculului nu se afld la mai mult de 400 mm de marginea
exterioard extremd a vehiculului.

Pentru distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd
nu sunt prevdzute cerinte speciale.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: pentru dispozitivele din categorille S1 sau S2,
distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd
este de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi redusi la 400 mm dacd litimea totald a
vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

Pentru vehiculele din categoria S3: centrul de referintd este, de asemenea, situat pe planul
longitudinal median al vehiculului. Cu toate acestea, in cazul in care sunt instalate doud
dispozitive din categoria S3, in conformitate cu punctul 6.7.2, acestea sunt amplasate cit
mai aproape posibil de planul longitudinal median, pe fiecare parte a acestui plan.

In cazul in care, in temeiul punctului 6.7.2, este autorizatd instalarea unei limpi din categoria
S3 cu un decalaj fatd de planul longitudinal, acest decalaj dintre planul longitudinal median si
centrul de referintd al 1dmpii nu depiseste 150 mm.

In indltime:

Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2: deasupra solului, cel putin 350 mm si cel mult
1 500 mm (2 100 mm dacd forma caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm si nu
sunt instalate limpile optionale).

In cazul in care sunt instalate [impi optionale, acestea sunt amplasate la o inaltime comparabild
cu cerintele privind litimea si simetria limpilor si la o distantd verticali egald cu forma
caroseriei dar nu mai micd de 600 mm deasupra limpilor obligatorii.

Pentru vehiculele din categoria S3, planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei
aparente este:

(a) fie de cel mult 150 mm sub planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei
expuse a geamului ferestrei spate,

(b) fie la cel putin 850 mm deasupra solului.
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6.7.4.3.

6.7.5.

6.7.6.

6.7.7.
6.7.7.1.

6.7.7.2.

6.7.8.

6.7.9.
6.7.9.1.

6.7.9.2.

6.7.9.2.1.

6.8.
6.8.1.

6.8.2.

Cu toate acestea, planul orizontal tangential la marginea inferioard a suprafetei luminoase a
dispozitivului din categoria S3 nu poate fi situatd mai sus decit planul orizontal tangential la
marginea superioard a suprafetei aparente a dispozitivelor din categoria S1 sau S2.

in lungime:

Pentru dispozitivele din in spatele vehiculului.
categoria S1 sau S2:

Pentru vehiculele din nu existd cerinte speciale.
categoria S3:
Vizibilitatea geometricd

Unghiul orizontal: Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2:
45° la stanga si la dreapta axei longitudinale a vehiculului;

Pentru dispozitivele din categoria S3: 10° la stanga si la dreapta axei longi-
tudinale a vehiculului;

Unghiul vertical: ~ Pentru dispozitivele din categoria S1 sau S2: 15° deasupra si sub orizontala.
Cu toate acestea, unghiul vertical de sub orizontald poate fi redus la 5° in
cazul in care indltimea ldmpii este mai micd de 750 mm. Unghiul vertical
de deasupra orizontalei poate fi redus la 5° in cazul limpilor optionale
situate la cel putin 2 100 mm deasupra solului.

Pentru dispozitivele din categoria S3: 10° deasupra orizontalei si 5° sub
orizontala.
Orientarea

Spre spatele vehiculului.

Legaturile electrice

Toate ldmpile de stop trebuie si se aprindi simultan in cazul in care sistemul de frinare emite
semnalul pertinent definit in Regulamentele nr. 13 si 13-H.

Limpile de stop nu trebuie si functioneze dacd dispozitivul care comanda pornirea sau oprirea
motorului se afld intr-o pozitie care nu permite functionarea motorului.
Indicatorul

Indicator optional; daci vehiculul este echipat cu un astfel de indicator, acesta trebuie sd constea
intr-un semnal luminos de avertizare continuu emis in caz de functionare defectuoasi a
lampilor de stop.

Alte cerinte

Dispozitivele din categoria S3 nu pot fi reciproc incorporate cu nicio altd lampa.
Dispozitivul din categoria S3 poate fi instalat in exteriorul sau in interiorul vehiculului.
In cazul in care este instalat in interiorul vehiculului:

lumina emisd nu provoacd disconfort conducitorului auto prin intermediul oglinzilor retro-
vizoare sifsau al altor suprafete reflectante ale vehiculului (de exemplu, fereastra spate).

Lampa plicutei de inmatriculare spate
Prezenta

Obligatorie.

Numdr

In asa fel incat dispozitivul si ilumineze zona plicutei de inmatriculare.
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6.8.3.

6.8.4.

6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

6.8.5.

6.8.6.

6.8.7.

6.8.8.

6.8.9.

6.9.
6.9.1.

6.9.2.

6.9.3.

6.9.4.
6.9.4.1.

Dispunere

In asa fel incat dispozitivul sd ilumineze zona plicutei de inmatriculare.

Pozitie

In litime:  in asa fel incat dispozitivul si ilumineze zona plicutei de inmatriculare.
In indltime: in asa fel incat dispozitivul sd ilumineze zona plicutei de inmatriculare.
In lungime: in asa fel incat dispozitivul si ilumineze zona plicutei de inmatriculare.

Vizibilitatea geometricd

In asa fel incat dispozitivul sd ilumineze zona plicutei de inmatriculare.

Orientarea

In asa fel incat dispozitivul sd ilumineze zona plicutei de inmatriculare.

Legaturile electrice

In conformitate cu punctul 5.11.

Indicatorul

Optional. Dacd existd, functia sa trebuie asiguratd de indicatorul previzut pentru limpile de
pozitie fatd si spate.

Alte cerinte

In cazul in care lampa de iluminare a plicutei de inmatriculare spate este combinati cu lampa
de pozitie spate, incorporati reciproc cu lampa de stop sau cu lampa de ceatd spate, caracte-
risticile fotometrice ale ldmpii plicutei de inmatriculare spate pot fi modificate in timpul
functiondrii limpii de stop sau a ldmpii de ceatd spate.

Lampa de pozitie fatd

Prezenta

Obligatorie pentru toate autovehiculele.
Obligatorie la remorcile cu litime mai mare de 1 600 mm.
Optionald la remorcile cu ldtime egald cu sau mai micd de 1 600 mm.

Numdr

Doua.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

In litime: acel punct de pe suprafata aparenti in directia axei de referintd care se afld la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu se afld la mai mult de 400 mm
de marginea exterioard extremd a vehiculului.

In cazul remorcilor, acel punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd care se afld
la cea mai mare distantd de planul longitudinal median nu se afld la mai mult de 150 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafete aparente in directia axelor de
referintd este de:
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6.9.4.2.

6.9.4.3.

6.9.4.4.

6.9.5.
6.9.5.1.

6.9.5.2.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

pentru vehiculele din categoriile M; si Ny: nu sunt prevdzute cerinte speciale;

pentru toate celelalte categorii de vehicule: sa fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai mici de 1 300 mm.

In indltime: deasupra solului, la cel putin 350 mm si la cel mult 1 500 mm (2 100 mm pentru
categoriile de vehicule O; si O, sau pentru alte categorii de vehicule in cazul in care forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm).

In lungime: nu sunt prevdzute specificatii individuale.

In cazul in care lampa de pozitie fatd si altd lampa sunt reciproc incorporate, suprafata aparentd
in directia axei de referintd a celeilalte ldmpi trebuie sd fie utilizatd pentru a verifica confor-
mitatea cu cerintele de amplasare (punctele 6.9.4.1-6.9.4.3).

Vizibilitatea geometricd

Unghiul orizontal pentru cele doud ldmpi de pozitie:

45° spre interior si 80° spre exterior.

In cazul remorcilor, unghiul orizontal spre interior poate fi redus la 5°.
Unghiul vertical:

15° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi redus la 5° dacd
lampa se afld la o distantd mai micd de 750 mm deasupra solului.

Pentru categoriile de vehicule M; si Ny, ca alternativd la punctul 6.9.5.1, la latitudinea fabri-
cantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia si numai cu conditia ca pe vehicul s3 fie
instalatd o lampa de pozitie laterala.

Unghiul orizontal: 45° spre exterior si 45° spre interior.

Unghiul vertical: 15° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° dacd lampa se afld la o distantd mai micd de 750 mm deasupra solului.

Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie si ofere o vedere neobstructionatd a suprafetei
luminoase de cel putin 12,5 centimetri patrati. Zona suprafetei iluminante a oricirui catadioptru
care nu transmite lumind se exclude.

Orientarea

Spre fatd.

Legaturile electrice

In conformitate cu punctul 5.11.

Indicatorul

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Acest indicator constd intr-o lumind neintermitenta si nu
este obligatoriu in cazul in care dispozitivul de iluminare al tabloului de bord poate fi aprins
numai simultan cu ldmpile de pozitie fata.

Alte cerinte

In cazul in care in interiorul limpii de pozitie sunt instalate unul sau mai multe generatoare de
radiatie infrarogie, este permisd punerea in functiune a acestor generatoare numai in cazul in
care vehiculul este pus in miscare si se deplaseaza in fatd. In cazul in care lampa de pozitie fati
sau farul de pe aceeasi parte suferd o defectiune, generatorul sau generatoarele de radiatie
infrarosie sunt scoase din functiune automat.
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6.10.
6.10.1.

6.10.2.

6.10.2.1.

6.10.3.

6.10.4.
6.10.4.1.

6.10.4.2.

6.10.4.3.

6.10.5.
6.10.5.1.

6.10.5.2.

6.10.6.

Lampa de pozitie spate
Prezenta

Obligatorie.

Numadr

Doua.

Cu exceptia cazului in care este instalatd o lampa de gabarit, pe toate vehiculele din categoriile
M,, M3, Ny, N3, O,, O3 si Oy se pot instala doud ldmpi de pozitie optionale.

Dispunere

Nu sunt previdzute cerinte speciale.

Pozitie

In litime: acel punct de pe suprafata aparenti in directia axei de referintd care se afld la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu se afld la mai mult de 400 mm
de marginea exterioard extremd a vehiculului. Aceastd conditie nu se aplicd limpilor spate
optionale.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafetelor aparente in directia axelor de
referintd este de:

pentru vehiculele din categoriile M; si Ny: nu sunt prevdzute cerinte speciale;

pentru toate celelalte categorii de vehicule: si fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantid poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

In indltime: deasupra solului, cel putin 350 mm si cel mult 1 500 mm (2 100 mm daci forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm si nu sunt instalate limpile optionale). In
cazul in care sunt instalate limpi optionale, acestea sunt amplasate la o iniltime compatibild cu
cerintele aplicabile de la punctul 6.10.4.1, simetria limpilor, si la o distantd verticald egald cu
forma caroseriei, dar nu mai mici de 600 mm deasupra limpilor obligatorii.

In lungime: in spatele vehiculului.

Vizibilitatea geometricd

Unghiul orizontal: 45° spre interior si 80° spre exterior.

Unghiul vertical: 15° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° dacd lampa se afld la o distantd mai micd de 750 mm deasupra solului. Unghiul

vertical de deasupra orizontalei poate fi redus la 5° dacd lampa se afld la o distantd mai micd de
2100 mm deasupra solului.

Pentru categoriile de vehicule M; si Ny, ca alternativd la punctul 6.10.5.1, la latitudinea fabri-
cantului sau a reprezentantului autorizat al acestuia si numai cu conditia ca pe vehicul si fie
instalatd o lampa de pozitie laterald.

Unghiul orizontal: 45° spre exterior §i 45° spre interior.

Unghiul vertical: 15° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° dacd ldmpile se situeazd la mai putin de 750 mm deasupra solului.

Pentru a fi consideratd vizibild, lampa trebuie si ofere o vedere neobstructionatd a suprafetei
luminoase de cel putin 12,5 centimetri pitrati. Zona suprafetei iluminante a oricdrui catadioptru
care nu transmite lumind se exclude.

Orientarea

Spre spate.
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6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.11.
6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.
6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.7.1.

6.11.7.2.

6.11.7.3.

6.11.7.3.1.

Legaturile electrice

In conformitate cu punctul 5.11.

Indicatorul

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Acesta trebuie combinat cu cel al limpilor de pozitie fata.

Alte cerinte

Nu sunt prevdzute.

Lampa de ceatd spate
Prezenta

Obligatorie.

Numdr

Una sau doud.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

In litime: daci este instalatd o singurd lamp3 de ceatd spate, aceasta trebuie amplasati in partea
opusi fatd de planul longitudinal median al vehiculului in directia de circulatie prevdzuti in tara

de inmatriculare; centrul de referintd poate fi situat si pe planul longitudinal median al vehi-
culului.

In inaltime: cel putin 250 mm si cel mult 1 000 mm deasupra solului. Pentru categoria N3G
(vehicule de teren) indlfimea maximi poate fi maritd la 1 200 mm.

In lungime: in spatele vehiculului.
Vizibilitatea geometricd

Definitd de unghiurile a si £ in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13:

=]
|

= 5%in sus §i 5° in jos;
8 = 25° spre stanga si spre dreapta.

Orientarea

Spre spate.

Legaturile electrice

Acestea trebuie sd fie in asa fel incat:

lampa (limpile) de ceatd spate si nu poatd fi puse in functiune decit in cazul in care sunt
aprinse farurile de fazd lungd, farurile de fazd scurtd sau lampile de ceatd fat;

lampa (lAmpile) de ceatd spate pot fi scoase din functiune independent de oricare alti lamp3;
se aplicd oricare din urmdtoarele dispozitii:

lampa (ldmpile) de ceatd spate pot continua si functioneze pand in momentul in care limpile de
pozitie sunt scoase din functiune si lampa (limpile) de ceatd spate rimane opritd pand in
momentul in care este repusd in functiune deliberat;
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6.11.7.3.2. se emite un semnal de avertisment, cel putin sonor, in completarea indicatorului obligatoriu
(punctul 6.11.8) in cazul in care se intrerupe contactul sau se retrage cheia de contact si se
deschide usa soferului, indiferent dacd limpile de la punctul 6.11.7.1 sunt pornite sau oprite, in
timp ce comanda pentru lampa de ceatd spate se afld pe pozitia ,pornit”;

6.11.7.4.  exceptand cazurile previzute la punctele 6.11.7.1 si 6.11.7.3, functionarea 1dmpii (Idmpilor) de
ceatd spate nu este afectatd de punerea sau scoaterea din functiune a oricdrora din celelalte
limpi.

6.11.8. Indicatorul

Indicator cu circuit inchis obligatoriu. Un semnal de avertizare luminos neintermitent inde-
pendent.

6.11.9. Alte ceringe

In toate cazurile, distanta dintre lampa de ceatd spate si fiecare lampa de stop trebuie si fie mai
mare de 100 mm.

6.12. Lampa de stationare
6.12.1. Prezenta

Pe autovehiculele cu o lungime de cel mult 6 m si o litime de cel mult 2 m, optionali.
Interzis pe toate celelalte vehicule.

6.12.2. Numdr

In functie de dispunere.

6.12.3. Dispunere

Fie doud ldmpi in fatd si doud limpi in spate, fie o lampa pe fiecare parte.

6.12.4. Pozitie

6.12.4.1.  In latime: acel punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd care se afli la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu se afld la mai mult de 400 mm
de marginea exterioard extremd a vehiculului.

In plus, dacd sunt doud limpi, acestea se monteazd pe pirtile laterale ale vehiculului.
6.12.4.2. In iniltime:
pentru vehiculele din categoriile M; si Ny: nu sunt prevdzute cerinte speciale;

pentru toate celelalte categorii de vehicule: deasupra solului, cel putin 350 mm si cel mult
1500 mm (2 100 mm dacd forma caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm).

6.12.4.3. In lungime: nu existd cerinte speciale.

6.12.5. Vizibilitatea geometricd

Unghiul orizontal: 45° spre exterior i spre spate.

Unghiul vertical: 15° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° dacd lampa se afld la mai putin de 750 mm de sol.

6.12.6. Orientarea

Astfel incat limpile sd indeplineascd conditiile privind vizibilitatea in fatd si in spate.
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6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.
6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4
6.13.4.1.

6.13.4.2.

6.13.4.3.

Legaturile electrice

Legitura trebuie si permitd lampii (ldmpilor) de stationare situate de aceeasi parte a vehiculului
sd se aprindd independent de oricare alte ldmpi.

Lampa (Iimpile) de stationare si, dacd este cazul, limpile de pozitie fatd si spate in conformitate
cu punctul 6.12.9 de mai jos, trebuie sd poatd functiona chiar daci dispozitivul care comandid
pornirea motorului se afli intr-o pozitie care face imposibild functionarea motorului. Este
interzis orice dispozitiv care dezactiveazd automat aceste limpi in functie de timp.

Indicatorul

Indicator cu circuit inchis optional. Dacd existd, nu trebuie sd poatd fi confundat cu indicatorul
ldmpilor de porzitie fatd si spate.

Alte cerinte

Functionarea acestei ldmpi poate fi asiguratd si de aprinderea simultand a ldmpilor de pozitie
fatd si spate situate pe aceeasi parte a vehiculului.

Lampa de gabarit
Prezenta

Obligatorie la vehiculele cu ldtimea mai mare de 2,10 m. Optionald pe vehiculele cu o litime
intre 1,80 m si 2,10 m. Pe sasiurile-cabind, ldmpile de gabarit spate sunt optionale.

Numdr

Doud vizibile din fatd si doud vizibile din spate.

Dispunere

Nu sunt previdzute cerinte speciale.

Pozitie

In litime:

Fatd si spate: cit mai aproape posibil de marginile exterioare extreme ale vehiculului. Se
considerd ci aceastd conditie este indepliniti daci punctul de pe suprafata aparenti in
directia axei de referintd, cel mai indepirtat de planul longitudinal median al vehiculului, nu
se gaseste la mai mult de 400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului.

in iniltime:

Fatd: Autovehicule — planul orizontal tangential la marginea superioard a suprafetei aparente in
directia axei de referintd a dispozitivului nu trebuie si fie mai jos decit planul orizontal
tangential la marginea superioard a zonei transparente a parbrizului.

Remorci §i semiremorci — la iniltimea maximi compatibild cu cerintele referitoare la cerintele
privind 1itimea, constructia si functionarea vehiculului si cu cele privind simetria ldmpilor.

Spate: La indltimea maxima compatibild cu cerintele referitoare la ldtimea, constructia si func-
tionarea vehiculului §i cu cele referitoare la simetria ldmpilor.

in lungime, nu sunt prevazute cerinte speciale.
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6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.
6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.
6.14.4.1.

Vizibilitatea geometricd

Unghiul orizontal: 80° spre exterior.
Unghiul vertical: 5° deasupra si 20° sub orizontald.

Orientarea

Astfel incat limpile sd indeplineascd conditiile privind vizibilitatea in fatd si in spate.

Legaturile electrice

In conformitate cu punctul 5.11.

Indicatorul

Optional. Dacd existd, functia sa este realizatd de indicatorul necesar pentru limpile de pozitie
fatd si spate.

Alte ceringe

Sub rezerva respectdrii tuturor celorlalte conditii, lampa vizibild din fatd si lampa vizibild din

spate situate pe aceeasi parte a vehiculului pot fi combinate intr-un singur dispozitiv.

Pozitia unei ldmpi de gabarit in raport cu lampa de pozitie corespunzitoare este de asa naturd
incat distanta dintre proiectiile pe un plan vertical transversal ale punctelor celor mai apropiate
unul fatd de celalalt de pe suprafetele aparente in directia celor doud axe de referintd ale celor
doud ldmpi in cauzd si nu fie mai micd de 200 mm.

Catadioptru spate, netriunghiular

Prezenta

Obligatorie pe autovehicule.

Optionald la remorci, cu conditia sd fie grupate Impreund cu celelalte dispozitive de semnalizare
luminoasa spate.

Numdr

Doud, a cdror functionare este conforma cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din
Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare
(inclusiv doi catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.14.4 de mai jos)
cu conditia ca acestea sd nu diminueze eficienta dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
luminoasd obligatorii.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.
Pozitie
In litime: acel punct de pe suprafata iluminantd situat la cea mai mare distantd de planul

longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafetelor aparente in directia axelor de
referintd este de:

pentru vehiculele din categoriile M; si Ny: nu sunt prevdzute cerinte speciale;
pentru toate celelalte categorii de vehicule: sd fie de cel putin 600 mm.

Aceastd distantd poate fi micsoratd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este
mai micd de 1 300 mm.
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6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.
6.15.1.

6.15.2.

6.15.3.

6.15.4.
6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

In indltime: deasupra solului, cel putin 250 mm si cel mult 900 mm (1 500 mm daci forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 900 mm).

In lungime: in spatele vehiculului.

Vizibilitatea geometricd

Unghiul orizontal: 30° spre interior si spre exterior.

Unghiul vertical: 10° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° in cazul unui catadioptru la mai putin de 750 mm deasupra solului.

Orientarea

Spre spate.

Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea pirti comune cu suprafata aparentd a oricdrei
alte ldmpi situate in spate.

Catadioptru spate, triunghiular

Prezenta

Obligatorie la remorci.
Interzisd la autovehicule.

Numdr

Doud, a cdror functionare este conformd cu cerintele privind catadioptrii din clasa IIIA sau clasa
B din Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante supli-
mentare (inclusiv doi catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.15.4 de mai
jos) cu conditia ca acestea si nu diminueze eficienta dispozitivelor obligatorii de iluminat si de
semnalizare luminoasa.

Dispunere

Varful triunghiului este indreptat in sus.

Pozitie

In litime: acel punct de pe suprafata iluminantd situat la cea mai mare distantd de planul
longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale catadioptrilor este de cel putin 600 mm. Aceastd
distantd poate fi redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai
micd de 1 300 mm.

In iniltime: deasupra solului, cel putin 250 mm si cel mult 900 mm (1 500 mm dacd forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 900 mm).

In lungime: in spatele vehiculului.

Vizibilitatea geometricd

Unghiul orizontal: 30° spre interior si spre exterior.

Unghiul vertical: 15° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° in cazul unui catadioptru la mai putin de 750 mm deasupra solului.

Orientarea

Spre spate.
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6.15.7.

6.16.
6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.4.
6.16.4.1.

6.16.4.2.

6.16.4.3.

6.16.5.

6.16.6.

Alte ceringe

Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricirei
alte lampi situate in spate.

Catadioptru fatd, netriunghiular

Prezenta

Obligatorie la remorci.
Obligatoriu pe automobilele ale ciror limpi orientate spre fatd dispun de catadioptri mascati.
Optionald in cazul altor autovehicule.

Numdr

Doi, a cdror functionare este conformi cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din
Regulamentul nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare
(inclusiv doi catadioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.16.4 de mai jos)
cu conditia ca acestia si nu diminueze eficienta dispozitivelor obligatorii de iluminat §i de
semnalizare luminoasa.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

In ldtime: acel punct de pe suprafata iluminanti situat la cea mai mare distantd de planul
longitudinal median al vehiculului nu trebuie si se afle la mai mult de 400 mm de
marginea exterioard extremd a vehiculului.

In cazul unei remorci, punctul de pe suprafata iluminanti situat la cea mai mare distantd de
planul longitudinal median al vehiculului nu trebuie s se afle la mai mult de 150 mm marginea
exterioard extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale celor doud suprafetelor aparente in directia axelor de
referinta:

pentru vehiculele din categoriile M; si Ny: nu sunt previzute cerinte speciale;

pentru toate celelalte categorii de vehicule: si fie de cel putin 600 mm. Aceastd distantd poate fi
redusd la 400 mm in cazul in care litimea totald a vehiculului este mai micd de 1 300 mm.

In indltime: deasupra solului, cel putin 250 mm si cel mult 900 mm (1 500 mm daci forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 900 mm).

In lungime: in fata vehiculului.

Vizibilitatea geometricd

Unghi orizontal, 30° spre interior si spre exterior. in cazul remorcilor, unghiul orizontal spre
interior poate fi redus la 10°. In cazul in care, datoritd constructiei remorcilor valoarea acestui
unghi nu poate fi respectatd de catadioptrii obligatorii, se monteaza catadioptri suplimentari,
fard restrictia de ldtime (punctul 6.16.4.1), care, impreund cu catadioptrii obligatorii, au ca
rezultat unghiul de vizibilitate necesar.

Unghiul vertical: 10° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° in cazul unui catadioptru la mai putin de 750 mm deasupra solului.

Orientarea

Spre fata.
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6.16.7.

6.17.
6.17.1.

6.17.2.

6.17.3.

6.17.4.

6.17.4.1.

6.17.4.2.

6.17.4.3.

6.17.5.

6.17.6.

6.17.7.

Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricirei
alte lampi situate in fatd.

Catadioptru lateral, netriunghiular

Prezenta

Obligatorie: pe toate autovehiculele cu lungimea mai mare de 6 m;

pe toate remorcile.
Optionald: pe autovehiculele cu lungimea mai micd de 6 m.

Numdr

Astfel incit cerintele referitoare la amplasarea in lungime si fie respectate. Functionarea acestor
dispozitive este conforma cu cerintele privind catadioptrii din clasa IA sau IB din Regulamentul
nr. 3. Sunt permise dispozitive si materiale retroreflectorizante suplimentare (inclusiv doi cata-
dioptri care nu sunt conformi cu dispozitiile punctului 6.17.4 de mai jos) cu conditia ca acestia
sd nu diminueze eficienta dispozitivelor obligatorii de iluminat si de semnalizare luminoasa.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie
In litime: nu existd cerinte speciale.

In indltime: deasupra solului, cel putin 250 mm si cel mult 900 mm (1 500 mm daci forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 900 mm).

In lungime: cel putin un catadioptru lateral trebuie si fie montat pe treimea mijlocie a vehi-
culului, catadioptrul lateral cel mai din fatd nu trebuie si fie amplasat la mai mult de
3 m de fatd; in cazul remorcilor, pentru mdsurarea acestei distante se ia in considerare
lungimea barei de tractare.

Distanta dintre doi catadioptri laterali adiacenti nu trebuie si depdseascd 3 m. Cu toate acestea,
aceastd dispozitie nu se aplicd vehiculelor din categoriile M; si Nj.

In cazul in care structura vehiculului nu permite satisfacerea unei astfel de cerinte, aceastd
distantd poate fi maritd la 4 m. Distanta dintre catadioptrul lateral cel mai din spate si
spatele vehiculului nu poate si depdseascd 1 m. Totusi, in cazul autovehiculelor cu o
lungime de cel mult 6 m, este suficientd prezenta unui catadioptru lateral montat pe prima
treime sifsau a unui catadioptru lateral montat pe ultima treime din lungimea vehiculului.

Vizibilitatea geometricd

Unghiul orizontal: 45° spre interior si spre exterior.

Unghiul vertical: 10° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° in cazul unui catadioptru la mai putin de 750 mm deasupra solului.

Orientarea

Spre partea laterald.

Alte cerinte

Suprafata iluminantd a catadioptrului lateral poate avea parti comune cu suprafata aparentd a
oricdrei alte lmpi laterale.
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6.18.
6.18.1.

6.18.2.

6.18.3.

6.18.4.

6.18.4.1.

6.18.4.2.

6.18.4.3.

6.18.5.

6.18.6.

Limpile de pozitie laterald
Prezenta

Obligatorie: pe toate vehiculele cu lungimea mai mare de 6 m, cu exceptia sasiurilor-cabini; la
calcularea lungimii remorcilor se ia in considerare si bara de tractare. Tipul de lampi de pozitie
laterald SM1 se utilizeazd pe toate categoriile de vehicule; totusi, pe vehiculele din categoria M;
pot fi utilizate 1dmpi de pozitie laterald de tip SM2.

In plus, pe vehiculele din categoriile M; si Ny cu o lungime mai mare de 6 m, se utilizeazd
limpi de pozitie laterald, dacd acestea vin in completarea cerintelor de vizibilitate geometricd
redusd a ldmpilor de pozitie spate conforme cu dispozitiile punctului 6.9.5.2 si a lampilor de
pozitie fatd conforme cu dispozitiile punctului 6.10.5.2.

Optionala:
la toate celelalte vehicule.
Se pot utiliza [dmpi de pozitie laterald de tip SM1 sau SM2.

Numdr minim pe parte laterald

In conformitate cu cerintele privind amplasarea in lungime.

Dispunere

Nu sunt previzute specificatii speciale.

Pozitie

In latime: nu sunt previdzute specificatii speciale.

In indltime: deasupra solului, cel putin 250 mm si cel mult 1 500 mm (2 100 mm daci forma
caroseriei nu permite respectarea limitei de 1 500 mm).

In lungime: cel putin o lampa de pozitie laterald trebuie montati pe treimea mijlocie a vehi-
culului, lampa de pozitie laterald cea mai din fatd nu trebuie amplasatd la mai mult de 3 m de
fatd; in cazul remorcilor, se ia in considerare lungimea barei de tractare pentru masurarea acestei
distante. Distanta dintre doud limpi de pozitie laterale adiacente nu depiseste 3 m. In cazul in
care structura vehiculului nu permite satisfacerea acestei cerinte, aceastd distantd poate fi maritd
la 4 m.

Distanta dintre lampa de pozitie laterald cea mai din spate si spatele vehiculului nu poate depasi
1 m.

Totusi, in cazul autovehiculelor cu o lungime de cel mult 6 m si pentru sasiurile-cabind, este
suficientd prezenta unei limpi de pozitie laterald montatd pe prima treime sifsau a unei limpi
de pozitie laterald montatd pe ultima treime din lungimea vehiculului.

Vizibilitatea geometricd
Unghiul orizontal: 45° spre fati si spre spate; totusi, pentru vehicule pe care instalarea ldmpilor

de pozitie laterald este optionald, aceastd valoare poate fi redusd la 30°.

In cazul in care vehiculul este previzut cu limpi de pozitie laterald utilizate in completarea
vizibilitatii geometrice a indicatoarelor de directie fatd si de directie spate conforme cu punctul
6.5.5.2 sifsau lampi de pozitie conforme cu punctele 6.9.5.2 si 6.10.5.2, unghiurile sunt de 45°
spre extremititile fatd si spate ale vehiculului si 30° spre centrul vehiculului (a se vedea figura de
la punctul 6.5.5.2 de mai sus).

Unghiul vertical: 10° deasupra si sub orizontald. Unghiul vertical de sub orizontald poate fi
redus la 5° dacd lampa de pozitie laterald se afld la mai putin de 750 mm deasupra solului.

Orientarea

Spre partea laterald.
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6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

6.19.
6.19.1.

6.19.2.

6.19.3.

6.19.4.
6.19.4.1.

6.19.4.2.

6.19.4.3.

6.19.5.

6.19.6.

() Instalarea

Legaturile electrice

Pe vehiculele de categoria My si N; cu o lungime mai micd de 6 m, pot fi instalate limpi de
pozitie laterald cu lumind intermitentd, cu conditia ca aceastd lumind intermitent3 s aib3 acelasi
ritm §i aceeasi frecventd ca ldmpile indicatoare de directie de pe aceeasi parte a vehiculului.

Pentru toate celelalte categorii de vehicule: nu sunt prevazute specificatii individuale.

Indicatorul

Optional. Daci existd, functia acestuia este realizatd de indicatorul necesar pentru limpile de
pozitie fatd si spate.

Alte cerinte

In cazul in care cea mai din spate lampa de pozitie laterald este combinatd cu lampa de pozitie
spate reciproc incorporatd cu lampa de ceatd spate sau cu lampa de stop, caracteristicile
fotometrice ale ldmpii de pozitie laterald se pot modifica in timpul functiondrii ldmpii de
ceatd spate sau a limpii de stop.

Limpile de pozitie laterald spate trebuie si fie de culoare galben auto in cazul in care lumina lor
intermitent3 este emisd odatd cu cea a ldmpii indicatoare de directie spate.

Lampa de circulatie pe timp de zi ()

Prezenta

Optionald la autovehicule. Interzisd la remorci.

Numdr

Doua.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

In latime: acel punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referint4, care se afld la cea mai

mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului, nu se afli la mai mult de
400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului.

Distanta dintre marginile interioare ale suprafetelor aparente in directia axelor de referintd este
de cel putin 600 mm.

Aceastd distantd poate fi micsoratd la 400 mm in cazul in care ldtimea totald a vehiculului este
mai micd de 1 300 mm.

In indltime: cel putin 250 mm si cel mult 1 500 mm deasupra solului.

In lungime: in fata vehiculului. Aceasti conditie este consideratd ca indeplinitd dacd lumina
emisd nu cauzeazd disconfort conducitorului auto, nici direct, nici indirect prin intermediul
oglinzilor retrovizoare sifsau al altor suprafete reflectante ale vehiculului.

Vizibilitatea geometricd

Orizontal: 20° spre exterior §i 20° spre interior.
Vertical: in sus 10° si in jos 10°.

Orientarea

Spre fatd.

acestui dispozitiv poate fi interzisd in temeiul reglementdrilor nationale.
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6.19.7.

6.19.8.

6.19.9.

6.20.
6.20.1.

6.20.2.

6.20.3.

6.20.4.
6.20.4.1.

6.20.4.2.

6.20.4.3.

6.20.5.

6.20.6.

6.20.7.

Legaturile electrice

In cazul in care sunt instalate, limpile de circulatie pe timp de zi sunt puse in functiune
automat in momentul in care dispozitivul care comandd pornirea sau oprirea motorului se
afld intr-o pozitie care face posibild functionarea motorului. Trebuie si fie posibild activarea si
dezactivarea pornirii automate a limpii de circulatie pe timp de zi fird ajutorul uneltelor. Lampa
de circulatie pe timp de zi este scoasd din functiune automat in momentul in care se aprind
farurile, cu exceptia cazului in care acestea din urmi sunt utilizate pentru a emite semnale
luminoase intermitente la intervale scurte de timp.

Indicatorul

Indicator cu circuit inchis optional

Alte specificatii

Nu sunt prevazute.

Lampa in unghi
Prezenta

Optionald la autovehicule.

Numdr

Doua.

Dispunere

Nu sunt previzute cerinte speciale.

Pozitie

In litime: acel punct de pe suprafata aparenti in directia axei de referintd care se afld la cea mai
mare distantd de planul longitudinal median al vehiculului nu se afli la mai mult de
400 mm de marginea exterioard extremd a vehiculului.

In lungime: cel putin la 1 000 mm distantd de fata.
In iniltime:

minim: cel putin 250 mm deasupra solului.
maxim:  cel mult 900 mm deasupra solului.

Cu toate acestea, niciun punct de pe suprafata aparent3 in directia axei de referintd nu trebuie si
fie mai inalt decat cel mai inalt punct de pe suprafata aparentd in directia axei de referintd a
farului de fazd scurta.

Vizibilitatea geometricd

Definitd de unghiurile si in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.13:

=]
|

= 10° in sus si in jos,

=
1

30°-60° spre exterior.

Orientarea

Astfel incat lampile si indeplineascd conditiile privind vizibilitatea geometrici.

Legaturile electrice

Limpile in unghi trebuie conectate in asa fel incat si nu poatd fi activate decat daci farurile de
fazd lungd sau farurile de fazd scurtd sunt puse in functiune in acelasi timp.
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6.20.8.

6.20.9.

6.21.
6.21.1.
6.21.1.1.

6.21.1.2.

6.21.1.2.1.

6.21.1.2.2.

Lampa in unghi de pe una din pirtile vehiculului poate fi pusd automat in functiune numai
cand indicatoarele de directie de pe aceeasi parte a vehiculului sunt puse in functiune sifsau
unghiul de directie este schimbat din pozitia drept inainte inspre aceeasi parte a vehiculului.

Lampa in unghi este scoasd din functiune automat in momentul in care lampa indicatoare de
directie este scoasd din functiune sifsau unghiul de directie a revenit in pozitia drept inainte.

Indicatorul

Nu este prevdzut.

Alte cerinte

Limpile in unghi nu sunt puse in functiune cand viteza vehiculului este mai mare de 40 km/h.

Marcaje de vizibilitate
Prezenta

Interzise:  pe vehiculele din categoriile My si Oj.
Obligatorie:
spre spate:

marcaj de contur complet pe vehiculele cu o litime mai mare de 2 100 mm din urmdtoarele
categorii:

(@ N, cu o masi maximi mai mare de 7,5 tone si N3 (cu exceptia sasiurilor-cabind, a
vehiculelor incomplete si a tractoarelor pentru semiremorci)

(b) O3 si Oy

spre partea laterala:

6.21.1.2.2.1. marcaj de contur partial pe vehiculele cu o lungime mai mare de 6 000 mm (inclusiv bara de

6.21.1.2.3.

6.21.1.3.

6.21.1.3.1.

6.21.1.3.2.

6.21.2.

tractare) din urmitoarele categorii:

(@ N, cu o masi maximd mai mare de 7,5 tone si N3 (cu exceptia sasiurilor-cabini, a
vehiculelor incomplete si a tractoarelor pentru semiremorci)

Cu toate acestea, in cazurile in care forma, structura, constructia si cerintele de functionare nu
permit instalarea marcajului de contur obligatoriu, se poate instala un marcaj liniar.

Optionala:

pe toate categoriile de vehicule, nespecificate la punctele 6.21.1.1 si 6.21.1.2 de mai sus,
inclusiv cabina unitdtilor de tractiune pentru semiremorci si cabina sasiurilor-cabini.

in locul marcajelor liniare obligatorii se poate aplica un marcaj de contur partial sau complet,
iar in locul marcajului de contur partial obligatoriu se poate aplica un marcaj de contur
complet.

Numdr

In functie de prezent.
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6.21.3. Dispunere

Marcajele de vizibilitate se instaleazd cat de aproape posibil de orizontald si verticald, in functie
de forma, structura, constructia si cerintele de functionare ale vehiculului.

6.21.4. Pozitie
6.21.4.1. Litimea

6.21.4.1.1. Marcajul de vizibilitate se instaleazd cit de aproape posibil de marginea vehiculului.

6.21.4.1.2. Lungimea orizontald cumulatd a elementelor marcaj de vizibilitate, montate pe vehicul, este
egald cu cel putin 80 % din litimea totald a vehiculului, excluzdnd orice suprapunere
orizontald a elementelor individuale.

6.21.4.1.3. Cu toate acestea, in cazul in care fabricantul poate demonstra autoritdtii responsabile cu
omologarea de tip cd este imposibil sd se atingd valoarea prevdzutd la punctul 6.21.4.1.2
de mai sus, lungimea cumulativd poate fi redusi la 60 % si se indicd in documentul informativ
si raportul de incercare (1).

6.21.4.2. Lungimea

6.21.4.2.1. Marcajul de vizibilitate se afld cat mai aproape posibil de extremititile vehiculului, la o distantd
de cel mult 600 mm de fiecare extremitate a vehiculului (sau a cabinei, in cazul unititilor
tractoare pentru semiremorci):

6.21.4.2.1.1. pentru autovehicule, fiecare extremitate a vehiculului sau, in cazul tractoarelor pentru semi-
remorci, fiecare extremitate a cabinei;

6.21.4.2.1.2. pentru remorci, fiecare extremitate a vehiculului (fird a se lua in considerare bara de tractare).

6.21.4.2.2. Lungimea orizontald cumulatd a elementelor marcaj de vizibilitate, montate pe vehicul,
excluzdnd orice suprapunere orizontald a elementelor individuale, este egald cu cel putin
80 % din:

6.21.4.2.2.1. pentru autovehicule, lungimea vehiculului fird cabind sau, in cazul tractoarelor pentru semi-
remorci, dacd existd, lungimea cabinei;

6.21.4.2.2.2. pentru remorci, lungimea vehiculului (fird a se lua in considerare bara de tractare).

6.21.4.2.3. Cu toate acestea, in cazul in care fabricantul poate demonstra autoritdtii responsabile de
omologarea de tip cd este imposibil sd se atingd valoarea previzutd la punctul 6.21.4.2.2.
de mai sus, lungimea cumulatd poate fi redusd la 60 % si se indicd in documentul informativ
si raportul de incercare (!).

6.21.4.3. iniltimea

6.21.4.3.1. Marcaje lineare si element(e) inferior (inferioare) ale marcajelor de contur:
Cat mai jos posibil in limitele urmatoare:
Minim:  cel putin 250 mm deasupra solului.
Maxim:  cel mult 1 500 mm deasupra solului.

() Aceastd dispozitie se aplicd in primii cinci ani de la data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 03 de modificiri la
prezentul regulament.
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6.21.4.3.2.

6.21.5.

6.21.5.1.

6.21.5.1.1.

6.21.5.1.2.

6.21.5.2.

6.21.5.2.1.

6.21.5.2.2.

6.21.6.
6.21.6.1.

6.21.6.2.

6.21.7.
6.21.7.1.

Cu toate acestea, este acceptat o indltime de montare de 2 100 mm 1in cazul in care conditiile
tehnice impiedicd conformitatea cu valoarea maximi de 1 500 mm sau, dacd este necesar,
pentru a indeplini cerintele de la punctele 6.21.4.1.2, 6.21.4.1.3, 6.21.4.2.2 si 6.21.4.2.3, sau
amplasarea orizontald a marcajului linear sau a elementului(lor) inferior (inferioare) al(e)
marcajului de contur.

Element(e) superior (superioare) al(e) marcajelor de contur:
Céat mai sus posibil, dar in limita a 400 mm de la extremitatea superioard a vehiculului.

Vizibilitate
Se considerd ci marcajul de vizibilitate este vizibil dacd cel putin 80 % din suprafata

iluminantd a marcajului este vizibild cand este privitdi de un observator situat in orice
punct de pe planul de observare definit mai jos:

pentru marcajele de vizibilitate (a se vedea anexa 11, figura 1), planul de observare este
perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului situat la 25 m de extremitatea vehiculului
si delimitat:

in inaltime, de doud planuri orizontale la 1 m, respectiv 3,0 m deasupra solului,

in litime, de doud planuri verticale care formeazd un unghi de 15° inspre exterior in raport cu
planul longitudinal median al vehiculului, trec prin intersectia planurilor verticale paralele cu
planul longitudinal median al vehiculului care delimiteazd litimea totald a vehiculului si cu
planul perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului care delimiteazd extremitatea vehi-
culului;

pentru marcajele de vizibilitate (a se vedea anexa 11, figura 2), planul de observare este paralel
cu planul median longitudinal al vehiculului, situat la 25 m de marginea exterioard extremd a
vehiculului si delimitat:

in iniltime, de doud planuri orizontale la 1 m, respectiv 3,0 m deasupra solului,

in latime, de doud planuri verticale care formeazd un unghi de 15° inspre exterior in raport cu
un plan perpendicular pe axa longitudinald a vehiculului si care trec prin intersectia planurilor
verticale perpendiculare pe axa longitudinald a vehiculului care delimiteazd lungimea totald a
vehiculului si marginea exterioard extremd a vehiculului.

Orientarea

Pe partea laterald:

Cat de aproape posibil de paralela la planul longitudinal median al vehiculului, compatibil cu
ceringele referitoare la forma, structura, constructia si functionarea vehiculului.

Inspre spate:

Cat de aproape posibil de paralela la planul transversal al vehiculului, compatibil cu cerintele
referitoare la forma, structura, constructia si functionarea vehiculului.

Alte cerinte

Se considerd ci marcajele de vizibilitate sunt continue daci distanta dintre elementele
adiacente este cit de micd posibil si nu depdseste 50 % din lungimea celui mai scurt
element adiacent.
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6.21.7.2.

6.21.7.3.

6.21.7.4.

6.21.7.5.

7.1.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

In cazul unui marcaj de contur partial, fiecare colt superior este descris de doud drepte care
formeazd un unghi de 90° si care au, fiecare, o lungime de cel putin 250 mm.

Distanta dintre marcajul de vizibilitate montat in spatele vehiculului si fiecare lampa de stop
obligatorie ar trebui si fie mai mare de 200 mm.

In cazul in care se monteazd plici de identificare spate conforme cu seria de modificari 01 la
Regulamentul nr. 70, se poate considera, la latitudinea fabricantului, cd acestea fac parte din
marcajul de vizibilitate spate, in contextul calculdrii lungimii marcajului de vizibilitate si al
proximitdtii acestuia de partea laterald a vehiculului.

Amplasirile previzute pe vehicul pentru marcajele de vizibilitate trebuie si permitd instalarea
unor marcaje cu o litime de cel putin 60 mm.

MODIFICARI SI EXTINDERI ALE OMOLOGARII DE TIP DE VEHICUL SAU ALE INSTALARII DE DISPO-
ZITIVE DE ILUMINAT SI DE SEMNALIZARE LUMINOASA

Fiecare modificare a tipului de vehicul sau a instaldrii dispozitivelor de iluminat sau de
semnalizare luminoasi sau a listei previzute la punctul 3.2.2 de mai sus se notificd departa-
mentului administrativ care a omologat tipul de vehicul in cauzd. Acest departament poate:

sd considere cd modificdrile aduse nu sunt susceptibile si aibd un efect negativ important si cd
in orice caz vehiculul rimine conform cu cerintele previzute; sau

sd solicite un nou raport de testare din partea serviciului tehnic care rdspunde de testiri.

Confirmarea extinderii sau refuzarea omologarii, specificind modificarea se comunicd partilor
la acord care aplicd prezentul regulament prin procedura specificatd la punctul 4.3 de mai sus.

Autoritatea competentd care emite extinderea omologdrii atribuie un numdr de serie pentru o
astfel de extindere si informeazd ulterior celelalte parti la acordul din 1958 care aplici
prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul
prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de productie sunt conforme cu cele stabilite in acord, in apendicele 2 (E/ECE[324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmitoarele cerinte:

Orice vehicul omologat in conformitate cu prezentul regulament trebuie fabricat astfel incat si
corespundi tipului omologat prin indeplinirea conditiilor previzute la punctele 5 si 6 de mai
sus.

Titularul unei omologdri trebuie, in special:

sd asigure existenta unor proceduri eficace de control al calititii vehiculului in ceea ce priveste
toate aspectele relevante pentru conformitatea cu cerintele stabilite la punctele 5 si 6 de mai
sus;

sd se asigure cd pentru fiecare tip de vehicul se efectueazd cel putin testele previzute in anexa
9 la prezentul regulament sau verificdrile fizice din care se pot deriva date echivalente.

Autoritatea competentd poate efectua orice test previzut in prezentul regulament. Aceste
incercdri se efectueazd pe mostre selectate aleatoriu, fard a afecta intr-un mod negativ anga-
jamentele de livrare ale fabricantilor.
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8.4.

9.2.

10.

11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

Autoritatea competentd depune eforturi pentru a obtine o frecventd anuald a inspectiilor.
Totusi, aceastd frecventd se stabileste la discretia autoritdtii competente, in functie de
increderea fatd de procedurile organizate pentru asigurarea unui control eficace al confor-
mititii productiei. In cazul in care se inregistreazd rezultate negative, autoritatea competentd se
asigurd cd se iau toate misurile necesare pentru restabilirea conformititii productiei in cel mai
scurt timp.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul in temeiul prezentului regulament poate fi
retrasd dacd nu sunt indeplinite cerintele sau dacd un vehicul care poartdi o marci de
omologare nu este conform cu tipul omologat.

In cazul in care una dintre partile contractante la acord care aplici prezentul regulament
retrage o omologare acordatd anterior, aceastd parte informeazd de indatd cu privire la
aceasta celelalte pirti contractante care aplici prezentul regulament, prin intermediul unei
fise de comunicare conforme cu modelul prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul omologdrii inceteaza definitiv productia unui tip de vehicul omologat
in conformitate cu prezentul regulament, acesta trebuie s informeze autoritatea care a acordat
omologarea. La primirea comunicirii pertinente, aceastd autoritate informeazd celelalte parti la
acord care aplicd prezentul regulament prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu
modelul prezentat in anexa 1 la prezentul regulament.

DENUMIRILE SI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE DE EFECTUAREA TESTELOR DE
OMOLOGARE §I CELE ALE DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile semnatare la acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament trebuie si comunice
Secretariatului General al Organizatiei Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor
tehnice care raspund de efectuarea testelor de omologare si cele ale departamentelor adminis-
trative care acordd omologarea si cirora le trebuie trimise formularele emise in alte tiri care
atestd omologarea, extinderea, respingerea sau retragerea omologdrii.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiald a intririi in vigoare a seriei 03 de modificari, niciuna din partile
contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologdri in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificari.

Dupd 12 luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 03 de modificdri, partile contractante care
aplicd prezentul regulament acordd omologdri numai cu conditia ca tipul de vehicul care
urmeazd sd fie omologat si indeplineascd cerintele prezentului regulament, astfel cum a
fost modificat prin seria 03 de modificari.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de extinderi ale
omologirilor acordate in temeiul seriei precedente de modificiri la prezentul regulament.

Partile contractante care aplicd prezentul regulament continud si acorde omologiri acelor
tipuri de vehicule care satisfac cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat
prin seria precedentd de modificiri, pe parcursul perioadei de 12 luni care urmeazd datei
intrdrii in vigoare a seriei 03 de modificari.

Niciuna din partile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea unei
omologiri nationale sau regionale unui tip de vehicul omologat in temeiul seriei 03 de
modificdri la prezentul regulament.

Pind la expirarea perioadei de 36 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 03 de modificiri
la prezentul regulament, niciuna din partile contractante care aplicd prezentul regulament nu
refuzd acordarea unei omologiri nationale sau regionale unui tip de vehicul omologat in
temeiul seriei precedente de modificdri la prezentul regulament.
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12.7.

12.8.

12.9.

12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

12.15.

Dupd 36 de luni de la data intrarii in vigoare a seriei 03 de modificiri la prezentul regulament,
partile contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza prima inmatriculare nationald
sau regionald (prima punere in circulatie) a unui tip de vehicul care nu indeplineste cerintele
din seria precedentd de modificdri la prezentul regulament.

Dupd 60 luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 03 de modificari la prezentul regulament,
omologirile in temeiul prezentului regulament inceteazd si fie valabile, cu exceptia celor
acordate pentru tipurile de vehiculele conforme cu cerintele prezentului regulament, astfel
cum a fost modificat prin seria 03 de modificiri.

Sub rezerva dispozitiilor tranzitorii de mai sus, pirtile contractante pentru care prezentul
acord intrd in vigoare dupd data intrdrii in vigoare a celei mai recente serii de modificiri
nu sunt obligate sd accepte omologiri care se acordd in conformitate cu oricare din seriile de
modificdri precedente la prezentul regulament.

Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 12.7 sau 12.8, omologdrile tipurilor de vehicule in
temeiul seriei precedente de modificiri la regulament care nu sunt vizate de seria 03 de
modificdri i§i pastreazd valabilitatea, iar partile contractante care aplicd prezentul regulament
continud s le accepte.

Pani in momentul transmiterii citre Secretarul General al Natiunilor Unite a unei notificdri in
sens contrar, Japonia declard cd, in ceea ce priveste instalarea dispozitivelor de iluminat si de
semnalizare luminoasd, pentru Japonia sunt aplicabile numai obligatiile din acordul la care se
anexeazd prezentul regulament cu privire la vehiculele din categoriile M; si Nj.

Incepand cu data intrdrii in vigoare a suplimentului 7 la seria 02 de modificari, niciuna din
partile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de omologiri in
temeiul prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 7 la seria 02 de
modificdri.

Dupi 30 luni de la data intrdrii in vigoare a suplimentului 7 la seria 02 de modificiri, partile
contractante care aplici prezentul regulament acordd omologiri ECE numai cu conditia ca
tipul de vehicul care urmeazi si fie omologat si indeplineascd cerintele prezentului regu-
lament, astfel cum a fost modificat prin suplimentul 7 la seria 02 de modificdri.

Pirtile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd acordarea de extinderi ale
omologdrilor acordate in temeiul seriei precedente de modificiri la prezentul regulament,
inclusiv al suplimentului 6 la seria 02 de modificari.

Omologdrile ECE acordate in temeiul prezentului regulament inainte de data mentionatd la
punctul 12.14 de mai sus, inclusiv extinderile acestor omologdri, isi pastreazi valabilitatea pe
o perioadd nedeterminati.
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ANEXA 1

COMUNICARE

Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

emisd de:

privind (3): OMOLOGARE ACORDATA

OMOLOGARE EXTINSA

OMOLOGARE REFUZATA
OMOLOGARE RETRASA

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Numele administratiei

pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasd in temeiul Regulamentului nr. 48.

Omologare NI. ...vvrnsvsssissenes

1.

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

EXHNAEre NI. covoeerrerrvesnrereeesersnennes

Denumirea comerciald sau marca vehiculului:

Numele fabricantului pentru tipul de vehicul:

Numele §i adresa fabricantului:

Dacid este cazul, numele §i adresa reprezentantului fabricantului:

Prezentat pentru omologare la data de:

Serviciul tehnic responsabil de efectuarea testelor de omologare:

Data raportului de testare:

Numdrul raportului de testare:

Scurtd descriere:

Dispozitive de iluminat §i semnalizare luminoasd de pe vehicul:
Faruri de fazd lungd:

Faruri de fazi scurtd:

Lampi de ceatd faa:

Lampa pentru mersul inapoi:

Indicatoare de directie fatd:

Indicatoare de directie spate:

Indicatoare de directie laterale:

Semnal de avarie:

dafnu (3

dafnu (3

dafnu (3

dafnu (3

dajnu (3

dajnu (3

dajnu (3

dajnu (3
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9.9. Limpi de stop dajnu ()
9.10.  Placd de inmatriculare spate/Dispozitiv iluminant: dajnu (%)
9.11.  Lampi de pozitie fagi: dajnu (3)
9.12.  Limpi de pozitie spate: dajnu ()
9.13.  Limpi de ceafd spate: dajnu (3)
9.14.  Limpi de stationare: dajnu ()
9.15.  Limpi de gabarit: dajnu ()
9.16.  Catadioptri spate, netriunghiulari: dajnu ()
9.17.  Catadioptri spate, triunghiulari: danu ()
9.18.  Catadioptri fati, netriunghiulari: dafnu (3)
9.19.  Catadioptri laterali, netriunghiulari: danu ()
9.20.  Limpi de pozitie laterald: dajnu ()
9.21.  Limpi de circulafie pe timp de zi: dajnu ()
9.22.  Limpi in unghi: dajnu ()

9.23.  Marcaje de vizibilitate:

9.23.1. Marcaje de contur complet: Spate
dajnu (%)
Lateral
dajnu ()

9.23.2. Marcaje de contur partial: Spate
dafnu (3)
Lateral
dajnu (%)

9.23.3. Marcaje liniare: Spate
dajnu ()
Lateral
dafnu (3)

9.24.  Limpi echivalente: dafnu (3)

9.25.  Sarcina maximd admisibild in portbagaj:

10. Observatii

10.1.  Orice observatii privind componentele mobile:

10.2.  Metod4 utilizati pentru definirea suprafetei aparente; limita suprafetei iluminante (%) sau a suprafetei emititoare de lumin (3)

10.3.  Alte observatii (valabile pentru vehiculele cu volan pe partea stingd sau pe partea dreapti):

10.4.  Observatii cu privire la suprafata acoperitd de marcajul de vizibilitate, in cazul in care aceasta este mai micd decat valoarea minimi de 80 %
previzutd la punctele 6.21.4.1.2 §i 6.21.4.2.2.
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11 Pozitia mircii de omologare:

12, Motivul (Motivele) extinderii (daci este cazul):

13. Omologare acordati/extinsi/refuzati/retrasi (%)

14. Locul:

15. Data:

16. Semndtura:

17. La cerere, se pun la dispozitie urmdtoarele documente pe care figureazd numdrul omologirii previzut mai sus:

(1) Numdrul distinctiv al {irii care a acordat/extins/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitille de omologare din prezentul regulament).
(2) A se tdia mentiunea inutild sau a se repeta ,da” sau ,nu”.
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ANEXA 2
DISPUNERI ALE MARCILOR DE OMOLOGARE

Modelul A

(a se vedea punctul 4.4 al prezentului regulament)

2 48 R - 032439 % =

a = § mm min.

Marca de omologare aplicatd pe un vehicul arati ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat, in ceea ce priveste instalarea
dispozitivelor de iluminat §i semnalizare luminoass, in Tarile de Jos (E4) in temeiul Regulamentului nr. 48, astfel cum a
fost modificat prin seria 03 de modificiri. Numarul de omologare indicd faptul cd omologarea a fost acordatd in
conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 48, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificiri.

Modelul B

(a se vedea punctul 4.5 al prezentului regulament)

| 48 | 032439 [Tw -
| 33 |001628 [f= =

a = 8§ mm min.

Marca de omologare aplicatd pe un vehicul aratd ci tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos (E4) in
temeiul Regulamentului nr. 48, astfel cum a fost modificat prin seria 03 de modificari §i al Regulamentului nr. 33 (V).
Numdrul de omologare indici faptul c3, la data la care s-au acordat respectivele omologdri, Regulamentul nr. 48 a fost
modificat prin seria 03 de modificdri, iar Regulamentul nr. 33 era incd in forma sa initiald.

(") Al doilea numdr figureazd doar ca exemplu.
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ANEXA 3

SUPRAFETELE LAMPILOR, AXA DE REFERINTA, CENTRUL DE REFERINTA $I UNGHIURILE
DE VIZIBILITATE GEOMETRICA

i 74

LEGENDA

1. Suprafatd iluminantd

2. Axd de referintd

3. Centru de referintd

4. Unghi de vizibilitate geometricd

5. Suprafatd emititoare de lumind

6. Suprafatd aparentd pe suprafatd iluminantd

7. Suprafatd aparentd pe suprafatd emitdtoare de lumind

8. Directie de vizibilitate

Notd: Sub rezerva schitei, suprafata aparentd este consideratd tangentd la suprafata emititoare de lumina.
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SUPRAFATA ILUMINANTA iN COMPARATIE CU SUPRAFATA EMITATOARE DE LUMINA

(A se vedea punctele 2.9 si 2.8 ale prezentului regulament)

Schita A

AXA DE 5
REFERINTA
/ Suprafaga lentilei
: 5 prezentatd platd din
: motive practice
ci:a b d
IMAGINE 5
PROIECTATA
Suprafatd iluminantd Suprafatd emitatoare de lumind
Marginile sunt asib csid
Schita B
AXA DE
REFERINTA

Suprafata lentilei
prezentatd platd din
motive practice

IMAGINE
PROIECTATA
Suprafatd iluminantd Suprafatd emititoare de lumind

Marginile sunt asib csid
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ANEXA 4

VIZIBILITATEA UNEI LAMPI ROSII SPRE FATA SI VIZIBILITATEA UNEI LAMPI ALBE SPRE SPATE

(A se vedea punctele 5.10.1 si 5.10.2 ale prezentului regulament)

Vizibilitatea unei lampi rogii spre fata

Zona 1

(=)

25 m _

Figura 1

Vizibilitatea unei lampi albe spre spate
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Figura 2
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ANEXA 5

Stidri de incircare care trebuie luate in considerare la stabilirea variatiilor in orientarea verticald a farurilor de
fazd scurtd

Stiri de incdrcare pe punti, previzute la punctele 6.2.6.1 si 6.2.6.3.1.

1. Pentru testdrile urmdtoare, masa pasagerilor este calculatd la 75 kg de persoand.

2. Conditii de incdrcare pentru diferite tipuri de vehicule:

2.1. Vehicule din categoria M; (1):

2.1.1.  Inclinarea fasciculului luminos al fazei scurte este determinati in urmitoarele conditii de incircare:

2.1.1.1. o persoand pe scaunul soferului;

2.1.1.2. soferul plus un pasager pe scaunul din fad cel mai indepdrtat de sofer;

2.1.1.3. soferul, un pasager pe scaunul din fatd cel mai indepirtat de sofer, toate locurile cele mai indepartate spre spate
ocupate;

2.1.1.4. toate scaunele ocupate;

2.1.1.5. toate scaunele ocupate, plus o sarcind distribuitd uniform in portbagaj, astfel incat sd atingd sarcina admisibild pe
puntea spate sau pe puntea fatd dacd portbagajul este situat in fatd. Daci vehiculul este previzut cu un portbagaj
in fad §i un portbagaj in spate, sarcina suplimentard trebuie si fie distribuitd uniform, astfel incit si se atingd
sarcinile admisibile pe punti. Cu toate acestea, daci masa maximi admisd se atinge Inainte de sarcina admisd pe
una dintre punti, atunci incircarea portbagajului (portbagajelor) se limiteazd la valoarea care permite sd se atingd
aceastd masd;

2.1.1.6. soferul plus o sarcind distribuitd uniform in portbagaj, astfel incat sd se atingd sarcina admisibild pe puntea
corespunzdtoare.

Cu toate acestea, dacd masa maximd admisd se atinge inainte de sarcina admisd pe punte, incircarea portba-
gajului (portbagajelor) se limiteazd la valoarea care permite si se atingd aceastd masd.

2.1.2.  la stabilirea conditiilor de incircare de mai sus, se tine cont de restrictiile privind incdrcirile care pot fi eventual
prevazute de fabricant.

2.2. Vehicule din categoriile M, si M; ('):

Inclinarea fasciculului luminos al fazei scurte trebuie si fie determinati in urmdtoarele conditii de incircare:

2.2.1.  vehicul gol si o persoand pe scaunul soferului;

2.2.2.  vehicule incircate astfel incat fiecare punte sd suporte sarcina maxima tehnic admisa sau pand cand masa maxima
admisi a vehiculului este atinsd prin incircarea puntilor fatd si spate proportional cu sarcinile lor maxime tehnic
admise, oricare conditie se realizeazd prima.

(1) In sensul definitiei din Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (RE.3), anexa 7 (document TRANS/

WP.29/78|Rev.1/Modif.2, astfel cum a fost modificatd ultima datd prin Modificarea 4).
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2.3.

23.1.1.

2.3.1.2.

2.4.

2.4.1.

24.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

Vehicule din categoria N cu suprafad de incircare:
Inclinarea fasciculului luminos al fazei scurte trebuie si fie determinati in urmitoarele conditii de incircare:
vehicul gol si o persoand pe scaunul soferului;

soferul plus o sarcind distribuitd astfel incat si rezulte sarcina maximi tehnic admisd pe puntea sau pe puntile
spate sau masa maximd admisd a vehiculului, oricare conditie se realizeazd prima, fird a se depdsi o sarcinid pe
puntea fatd calculatd ca suma sarcinii pe puntea fatd a vehiculului gol plus 25 % din sarcina utild maxima admisd
pe puntea fati. In schimb, puntea fatd este consideratd astfel cand platforma de incircare se situeazi in fatd.

Vehicule din categoria N fird suprafatd de incdrcare:
vehicule tractoare pentru semiremorci:
vehicul gol fard sarcind pe saua de cuplare si o persoand pe scaunul soferului;

o persoand pe scaunul soferului: sarcina tehnic admisd pe scaunul atelajului intr-o pozitie a scaunului corespun-
zdtoare celei mai mari incirciri pe puntea spate;

tractoare pentru remorci:
vehicul gol si o persoand pe scaunul soferului;

o persoand pe scaunul soferului, toate celelalte locuri din cabina soferului fiind ocupate.
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ANEXA 6

MASURAREA VARIATIEI INCLINARII FASCICULULUI FAZEI SCURTE IN FUNCTIE DE STARILE DE

2.2

INCARCARE A VEHICULULUI

DOMENIUL DE APLICARE

Prezenta anexd specificd o metodd de misurare a variagiilor inclindrii fasciculului fazei scurte a unui autovehicul,
raportate la inclinarea sa initiald, variatii cauzate de schimbiri in pozitia vehiculului, provocate de incircare.

DEFINITII
inclinare initiali
Unghiul de inclinare initial declarat

Valoarea inclindrii initiale a fasciculului fazei scurte care este specificatd de fabricantul autovehiculului ca valoare
de referintd pentru calculul variatiilor admise.

Inclinarea initiald mdsuratd

Valoarea medie a inclindrii fasciculului fazei scurte sau inclinarea vehiculului masuratd in starea nr. 1, definitd in
anexa 5, pentru categoria vehiculului in curs de testare. Serveste ca valoare de referintd pentru evaluarea
variatiilor inclindrii fasciculului odatd cu variatia conditiilor de incircare.

Unghiul de inclinare al fazei scurte

Poate fi definit dupd cum urmeaza:

fie ca unghiul, exprimat in miliradiani, dintre directia fasciculului spre un punct caracteristic de pe partea
orizontald a marginii de separare in distributia luminoasd a farului si planul orizontal,

fie ca tangentd la acest unghi, exprimatd in inclinare procentuald, unghiurile fiind mici (pentru aceste unghiuri
mici, 1 % este egal cu 10 mrad).

Dacd inclinarea se exprimd in inclinare procentuald, aceasta poate fi calculatd dupd urmitoarea formuli:

(i =hs) 09
L

unde:

h; este indltimea deasupra solului, in milimetri, a punctului caracteristic mentionat anterior, misurati
1 ! p Y !
pe un ecran vertical perpendicular pe planul median longitudinal al vehiculului, pozitionat la o distantd
orizontald L;

h, este iniltimea deasupra solului, in milimetri, a centrului de referintd (care este luat ca fiind originea
nominald a punctului caracteristic ales la h;);

L  este distanta, in milimetri, de la ecran la centrul de referini.
Valorile negative indicd o inclinare descendentd (a se vedea figura 1).

Valorile pozitive indicd o inclinare ascendenta.

Ow==0

Figura 1

Inclinarea in jos a fazei scurte a unui vehicul din categoria M,
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

Note:

1. Acest desen reprezintd un vehicul din categoria My dar principiul prezentat se aplicd si vehiculelor din alte
categorii.

2. In cazul in care vehiculul nu incorporeazd un sistem de orientare a farurilor, variatia inclindrii fasciculului
fazei scurte este identicd cu variatia inclindrii vehiculului.

CONDITII DE MASURARE

In cazul in care se recurge la o inspectie vizuald a fasciculului fazei scurte pe ecran sau la o metodd fotometrica,
mdsurarea se efectueazd intr-un mediu intunecos (de exemplu, o camerd obscurd) cu o suprafatd suficient de
mare pentru a permite ca vehiculul si ecranul si fie pozitionate ca in figura 1. Centrele de referinta ale farurilor
trebuie si fie la o distantd fagd de ecran de cel putin 10 m.

Solul pe care se efectucazd mdsurdtorile trebuie si fie cat se poate de plat si de orizontal, in asa fel incat
repetabilitatea mdsuratorilor inclindrii fasciculului fazei scurte si poatd fi asiguratd cu o precizie de + 0,5 mrad
(£ 0,05 % inclinare).

In cazul in care este folosit un ecran, marcarea, pozitia si orientarea acestuia in raport cu solul si cu planul
median longitudinal al vehiculului vor fi in asa fel incat repetabilitatea masuratorilor inclindrii fasciculului fazei
scurte sd poatd fi asiguratd cu o precizie de £ 0,5 mrad (+ 0,05 % inclinare).

Pe parcursul masurdtorilor, temperatura mediului ambient trebuie si fie cuprinsd intre 10° si 30 °C.

PREGATIREA VEHICULULUI

Misurdtorile trebuie efectuate pe un vehicul care a parcurs o distantd cuprinsd intre 1 000 si 10 000 km, de
preferingd 5 000 km.

Pneurile trebuie umflate la presiunea maxima specificatd de fabricantul vehiculului. Vehiculul trebuie complet
alimentat (combustibil, apd, ulei) si echipat cu toate accesoriile si sculele specificate de fabricant. Alimentarea
completd cu combustibil inseamnd cd rezervorul de combustibil trebuie si fie alimentat la cel putin 90 % din
capacitatea sa.

Vehiculul trebuie si aibd frana de stationare eliberatd, iar schimbatorul de viteze trebuie s fie la punctul mort.
Vehiculul trebuie expus timp de cel putin 8 ore la temperatura specificatd la punctul 3.4 de mai sus.

In cazul in care se foloseste o metodi fotometrici sau vizuald, pentru a facilita masuritorile, pe vehiculul in curs
de testare sunt instalate, de preferintd, faruri cu o margine de separare bine definitd a fasciculului fazei scurte. Se
admit §i alte masuri in vederea obtinerii unor rezultate cat mai precise (de exemplu, indepartarea lentilei farului).

PROCEDURA DE INCERCARE
Generalitati

Variatiile fie ale inclindrii fasciculului fazei scurte, fie ale inclinirii vehiculului, in functie de metoda aleasd, se
mdsoard separat, pe fiecare parte a vehiculului. Atat rezultatele obtinute la farurile de pe partea stingd, cat si cele
obtinute la farurile de pe partea dreaptd, in toate conditiile de incarcare specificate in anexa 5, trebuie si fie intre
limitele stabilite la punctul 5.5 de mai jos. Incircarea trebuie si se facd progresiv, fird a supune vehiculul unor
socuri excesive.

Determinarea inclindrii initiale m3surate
Vehiculul trebuie pregitit conform cerintelor punctului 4 de mai sus si incdrcat conform cerintelor din anexa 5

(prima stare de incircare a respectivei categorii de vehicule). Inainte de fiecare misuritoare, vehiculul va fi
balansat conform cerintelor punctului 5.4 de mai jos. Misurdtorile trebuie efectuate de trei ori.

in cazul in care niciunul din cele trei rezultate ale misuritorilor nu diferd cu mai mult de 2 mrad (0,2 %
inclinare) de media aritmeticd a rezultatelor, aceastd medie constituie rezultatul final.
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5.2.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.3.

5.5.

In cazul in care una dintre masurdtori diferd de media aritmeticd a rezultatelor cu mai mult de 2 mrad (0,2 %
inclinare), trebuie efectuatd o noud serie de 10 mdsuritori iar media aritmeticd a rezultatelor acestora constituie
rezultatul final.

Metode de misurare

Pentru masurarea variatiilor inclindrii se poate utiliza orice metodd cu conditia ca rezultatele mdsuratorilor si
aibd o precizie de * 0,2 mrad (¢ 0,02 % inclinare).

Pregitirea vehiculului pentru fiecare stare de incircare

Suspensia vehiculului si orice altd componenti care poate influenta inclinarea fasciculului fazei scurte se activeaza
in conformitate cu metodele prezentate mai jos.

Cu toate acestea, serviciile tehnice si fabricantii pot propune de comun acord alte metode (fie experimentale, fie
bazate pe calcule), in special atunci cind testul ridicd anumite probleme speciale, cu conditia ca aceste calcule si
fie in mod evident valide.

Vehicule din categoria M; cu suspensie conventionald

Cu vehiculul stdnd pe locul pe care se realizeazd mdsuritoarea si, daci este necesar, cu rotile agezate pe platforme
mobile (care trebuie utilizate in cazul in care absenta lor ar duce la restrictionarea miscarii suspensiei susceptibile
sd afecteze rezultatele masurdtorilor), se balanseazd vehiculul in mod continuu pentru cel putin trei cicluri
complete; pentru fiecare ciclu se impinge in jos mai intai partea din spate, apoi partea din fatd a vehiculului.

Secventa de balansare trebuie incheiatd cu completarea unui ciclu. Inainte de efectuarea misuritorilor, vehiculul
se lasd sd revind singur in starea de repaus. In locul platformelor mobile se poate obtine acelasi efect prin
miscarea vehiculului in spate si in fatd pentru cel putin o rotatie completd a rotii.

Vehicule din categoriile M,, M3 si N cu suspensie conventionald

Dacd metoda de pregitire pentru categoria de vehicule M; descrisd la punctul 5.4.1 nu este posibild, se poate
utiliza metoda prevazutd la punctul 5.4.2.2 sau 5.4.2.3.

Cu vehiculul stdnd pe locul pe care se realizeazd misurdtoarea §i cu rotile pe sol, se balanseazi vehiculul
modificAnd temporar starea de incircare.

Cu vehiculul stand pe locul pe care se realizeazd mdsurdtoarea si cu rotile pe sol, se actioneazd suspensia
vehiculului si toate celelalte componente care ar putea influenta inclinarea fasciculului fazei scurte prin
folosirea unui vibrator. Acesta poate fi o platforma vibratoare pe care stau rotile.

Vehicule cu suspensie neconventionald, la care motorul trebuie pus in stare de functionare

Inainte de a realiza orice misurdtoare, se asteaptd pand cind vehiculul a ajuns in pozitia finald, cu motorul in
stare de functionare.

Maisuritori

Variatia inclindrii fasciculului fazei scurte trebuie evaluati pentru fiecare conditie de incircare in raport cu
inclinatia initiald masuratd, determinatd in conformitate cu punctul 5.2 de mai sus.

n cazul in care vehiculul este prevazut cu un sistem manual de orientare a farurilor, acesta din urmd trebuie
reglat la pozitiile specificate de fabricant pentru stirile de incarcare date (in conformitate cu anexa 5).

Pentru inceput, trebuie ficutd o singurd misurdtoare pentru fiecare conditie de incircare. Cerintele sunt respectate
dacd, pentru toate conditiile de incdrcare, variatia inclinirii se incadreaz in limitele calculate (de exemplu, intre
diferenta dintre inclinatia initiald declaratd si limita inferioard si superioard specificate pentru omologare) cu o
marjd de sigurantd de 4 mrad (0,4 % inclinare).

In cazul in care rezultatul (rezultatele) oricirei mdsuritori nu se incadreazd in marja de siguranti indicatd la
punctul 5.5.1 sau depdseste (depasesc) valorile limitd, se executd o noud serie de trei mdsurdtori in conditiile de
incircare corespunzitoare acestui rezultat (acestor rezultate) conform celor specificate la punctul 5.5.3.
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5.5.3.

5.5.3.1.

5.5.3.2.

5.5.3.3.

Pentru fiecare din stdrile de incircare mentionate mai sus:

in cazul in care niciunul din cele trei rezultate ale misuritorilor nu diferd cu mai mult de 2 mrad (0,2 %
inclinare) de media aritmeticd a rezultatelor, aceastd medie constituie rezultatul final.

in cazul in care una dintre masuritori diferdi de media aritmetici a rezultatelor cu mai mult de 2 mrad (0,2 %
inclinare), trebuie efectuatd o noud serie de 10 mdsuritori, iar media aritmeticd a rezultatelor acestora constituie
rezultatul final.

fn cazul in care vehiculul este previzut cu un sistem automat de orientare a farurilor care are un ciclu de
histerezis, trebuie considerati ca fiind o valoare semnificativi media rezultatelor la maximul si minimul ciclului
de histerezis.

Toate aceste masurdtori trebuie realizate in conformitate cu punctele 5.5.3.1 si 5.5.3.2.

Cerintele sunt indeplinite dacd, pentru toate conditiile de incircare, variatia dintre inclinatia initiald masuratd in
conformitate cu punctul 5.2 si inclinatia masuratd pentru fiecare conditie de incircare este mai micd decat
valorile calculate la punctul 5.5.1 (fird marja de sigurantd).

In cazul in care doar una din limitele maxime sau minime de variatie calculate este depisitd, fabricantului i se
poate permite s aleagd o valoare diferitd pentru inclinatia initiald declaratd, in cadrul limitelor specificate pentru
omologare.
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ANEXA 7
Indicarea reglajului initial declarat mentionati la punctul 6.2.6.1.1 al prezentului regulament

Exemplu

=O131

fl fl

Simbol standard pentru Valoarea reglajului
far pentru faza scurtd initial declarat

Dimensiunea simbolului si a caracterelor se stabileste de citre fabricant, la latitudinea acestuia.
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ANEXA 8

Comenzile aferente dispozitivelor de orientare a farurilor mentionate la punctul 6.2.6.2.2 al prezentului

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

regulament
Specificatii
Inclinarea descendentd a fasciculului fazei scurte se realizeazd, in toate cazurile, prin una dintre urmitoarele
modalitati:
(a) prin miscarea unei comenzi in jos sau spre stinga;
(b) prin rotirea unei comenzi in sens contrar acelor de ceasornic;

() prin apdsarea unui buton (comandi de tip impinge-trage).

fn cazul in care pentru reglarea fazei sunt utilizate mai multe butoane, butonul care di cea mai mare inclinare
trebuie instalat la stanga sau sub butonul sau butoanele pentru alte pozitii ale fasciculului fazei scurte.

O comandi rotativd cu bordurd sau la care este vizibili numai bordura trebuie si respecte aceleasi principii de
functionare ca si comenzile de tip (a) sau (c).

. Aceastd comanda trebuie sd aibd simboluri care sd indice clar miscirile care corespund inclindrii in sus sau in jos a

fasciculului fazei scurte.
Pozitia ,0” corespunde inclindrii initiale in conformitate cu punctul 6.2.6.1.1 din prezentul regulament.

Pozitia ,0”, care, in conformitate cu punctul 6.2.6.2.2 din prezentul regulament, trebuie si fie in ,pozitia de oprire”,
nu trebuie s fie in mod necesar la capatul scalei.

Marcajele aplicate pe comandi trebuie explicate in manualul de utilizare.

Pentru identificarea comenzilor se pot utiliza numai urmitoarele simboluri:

ED sau o combinafie intre ED si ED
~ N
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Pot fi utilizate si simboluri utilizand cinci linii in loc de patru.

©

Exemplul 1:

Exemplul 2:

Exemplul 3:

‘_/\\\\“n
U

-}

it

pincY
9
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

ANEXA 9
CONTROLUL CONFORMITATII PRODUCTIEI

TESTE
Pozitia limpilor

Pozitia lampilor, in sensul definitiilor de la punctul 2.7 al prezentului regulament, in litime, in iniltime si in
lungime, se verificd in conformitate cu cerintele generale stabilite la punctele 2.8-2.10, 2.14 si 5.4 ale
prezentului regulament.

Valorile médsurate pentru distante sunt astfel incat s se indeplineasci specificatiile individuale aplicabile pentru
fiecare lampa.

Vizibilitatea limpilor
Unghiurile de vizibilitate geometricd se verificd in conformitate cu punctul 2.13 al prezentului regulament.

Valorile mésurate pentru unghiuri sunt astfel incat si se indeplineasci specificatiile individuale aplicabile pentru
fiecare lampd, intelegandu-se cd limitele unghiurilor pot avea o tolerantd corespunzitoare variatiei de * 3°
autorizatd prin dispozitiile punctului 5.3 pentru montarea dispozitivelor de semnalizare luminoasa.

Vizibilitatea luminii rosii spre fatd si a luminii albe spre spate se verificd in conformitate cu punctul 5.10 al
prezentului regulament.

Alinierea farurilor de fazi scurtid spre fagi
Inclinarea descendentd initiald

Unghiul initial de inclinare a marginii de separare a fazei scurte se stabileste la valoarea cifrei indicate pe placi,
in conformitate cu dispozitiile si modelul din anexa 7.

Alternativ, fabricantul stabileste reglajul initial la o valoare care diferd de cea a cifrei indicate pe placd daci se
poate demonstra cd acesta este reprezentativ pentru tipul omologat in conformitate cu procedurile cuprinse la
anexa 6, in special punctul 4.1.

Variatia unghiului de inclinare in functie de sarcind

Variatia unghiului de inclinare descendentd a fazei scurte in functie de starea de incircare specificatd in aceastd
sectiune rimane in intervalul:

0,2-2,8 % pentru o iniltime de montare a farurilor h < 0,8;

0,2-2,8 % pentru iniltimea de montare a farurilor 0,8 < h < 1,0; sau
0,7-3,3% (in functie de unghiul de iluminare ales de fabricant la omologare);
0,7-3,3%  pentru iniltimea de montare a farurilor 1,0 < h < 1,2 m;

1,2-3,8 %  pentru o indltime de montare a farurilor h > 1,2 m.

Stirile de incdrcare se utilizeazd dupd cum urmeazd, in conformitate cu dispozitiile anexei 5 la prezentul
regulament, pentru fiecare sistem reglat in consecintd.

Vehicule din categoria My:

Punctul 2.1.1.1

Punctul 2.1.1.6 ludnd in considerare
Punctul 2.1.2

Vehicule din categoriile M, si Mj:
Punctul 2.2.1

Punctul 2.2.2
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1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.4.1.

1.3.2.4.2.

1.4.

1.5.

1.6.

Vehicule din categoria N cu suprafatd de incarcare:
Punctul 2.3.1.1

Punctul 2.3.1.2

Vehicule din categoria N fdrd suprafatd de incdrcare:
Vehicule tractoare pentru semiremorci:

Punctul 2.4.1.1

Punctul 2.4.1.2

Tractoare pentru remorci:

Punctul 2.4.2.1

Punctul 2.4.2.2

Legituri electrice si indicatoare

Legdturile electrice se verificd prin pornirea fiecirei ldmpi alimentate de la sistemul electric al vehiculului.

Lampile si indicatoarele functioneazd in conformitate cu dispozitiile stabilite la punctele 5.11-5.14 din
prezentul regulamentul si cu specificatiile individuale aplicabile fiecirei lampi.

Intensititile luminilor
Farurile de fazd lungd

Intensitatea maximd agregatd a farurilor de fazd lungd se verificd in conformitate cu procedura descrisd la
punctul 6.1.9.2 al prezentului regulament. Valoarea obtinutd este astfel incit se indeplineste cerinta de la
punctul 6.1.9.1 al prezentului regulament.

Prezenta, numdrul, culoarea, dispunerea si, dacd este cazul, categoria limpilor se verifici prin inspectarea
vizuald a ldmpilor §i a marcajelor acestora.

Acestea sunt in asa fel incat si se indeplineascd cerintele previzute la punctele 5.15 si 5.16, precum si in
specificatiile individuale aplicabile fiecdrei limpi in parte.
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ANEXA 10

EXEMPLE DE OPTIUNI DE SURSA DE LUMINA

JStandard” DLS

¢ Sursd de luming; =~ =sSs==s===
Inlocuibild
Omologatd conform
e

\\ regulamentelor

Jvoput pe srsx | WL N /

/ = e
o, DE LUMINA
Sursd de lumini:
Neinlocuibild
Neomologati

-uul \ "'s;
ETANSA 5
Su{si de.h?.nv'lini: Generator Ghid(uri) Lentild(e)
Neinlocuibild de lumind de lumind k extern(e)

Neomologatd
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ANEXA 11

VIZIBILITATEA MARCAJELOR DE VIZIBILITATE IN SPATE SI PE PARTEA LATERALA A VEHICULULUI

(a se vedea punctul 6.21.5 al prezentului regulament)

P 25m N

~
&
=

15° &
°
T
:

15° 5

Figura 1
P 25m R

15° -
&
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[
&
:
&

15°

Figura 2
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Regulamentul nr. 51 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-
ONU) - Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin patru roti

in privinta emisiilor lor sonore
Addendum nr. 50: Regulament nr. 51

Revizuire 1

Include intreg textul valabil pani la:

Supliment 5 la seria 02 de modificari — Data intrdrii in vigoare: 18 iunie 2007

CUPRINS
REGULAMENT
1. Domeniu de aplicare
2. Definitii
3. Solicitare de omologare
4. Inscriptiondri
5. Omologare
6.  Specificatii
7. Modificarea si prelungirea omologirii unui tip de vehicul
8. Conformitatea productiei
9. Sanctiuni in cazul neconformititii productiei
10. TIncetarea definitivi a productiei
11. Dispozitii tranzitorii
12. Numele si adresele serviciilor tehnice responsabile cu efectuarea testelor de omologare si ale
departamentelor administrative
ANEXE

Anexa 1 ~ Comunicare privind omologarea sau prelungirea sau refuzul sau retragerea omologarii sau

productia in mod clar intreruptd a unui tip de vehicul cu privire la emisia sa sonord conform
Regulamentului nr. 51

Anexa 2 Plasarea semnului de omologare

Anexa 3 Metode si instrumente pentru mdsurarea zgomotului produs de autovehicule (metoda de

masurare A)

Anexa 4 Clasificarea vehiculelor

Anexa 5 Sisteme de evacuare care contin materiale fibroase

Anexa 6  Zgomotul aerului comprimat

Anexa 7 Verificari privind conformitatea productiei

Anexa 8  Specificatii pentru locul testdrii

Anexa 9 Date privind testarea vehiculului conform metodei de masurare B

Anexa 10 Metode si instrumente pentru mdsurarea zgomotului produs de citre autovehicule (metoda de

masurare B)
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplicd pentru vehiculele din categoria M si N (!) in privinta zgomotului.

DEFINITII

In sensul prezentului regulament,
,Omologare a unui vehicul” semnificd omologarea unui tip de vehicul in privinta zgomotului.

,Tip de vehicul” semnificd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspectele esentiale cum
ar fi:

forma sau materialele caroseriei (in special compartimentarea motorului si a izoldrii sale fonice);
lungimea si latimea vehiculului;

tipul de motor (aprinderea prin compresie sau pozitivd, cu piston alternativ sau piston rotativ,
in doi sau patru timpi), numdr si capacitate ale cilindrilor, numdr i tip de carburatori sau sistem
de injectie, dispunerea valvelor, putere maximad nominald si viteza corespunzitoare a motorului
(motoarelor) sau tipul de motor electric;

sistemul de transmisie, numdarul de viteze si raportul de transmisie;
sistemul de reducere a zgomotului dupd cum se defineste in urmdtoarele paragrafe 2.3 si 2.4.

Sub rezerva paragrafelor 2.2.2 si 2.2.4, vehiculele care nu fac parte din categoriile M; si Ny (1)
avand acelasi tip de motor sifsau raporturi diferite de transmisie in ansamblu, pot fi considerate
ca fiind vehicule de acelasi tip.

In orice caz, daci diferentele mai sus-mentionate previd o metodi de testare diferitd, aceste
diferente vor fi considerate ca schimbare de tip.

,Sistemul de reducere a zgomotului” reprezintd un set complet de componente necesare pentru
limitarea zgomotului produs de un autovehicul si de emisiile sale de gaze.

,Sistemele de reducere a zgomotului de diferite tipuri” semnificd sisteme de reducere a
zgomotului care nu diferd in aspecte esentiale ca de exemplu:

componentele lor specificate la punctul 4.1 poartd denumiri comerciale sau mdrci diferite;

caracteristicile materialelor care constituie o componentd sunt diferite sau componentele diferd
in ce priveste forma sau marimea; o modificare a procedurii de placare (galvanizare, aluminizare
etc.) nu se considerd a produce o diferentd de tip;

principiile de operare a cel putin uneia dintre componente sunt diferite;
componentele lor sunt diferit asamblate;

numdrul de amortizori de zgomot la alimentare si/sau evacuare este diferit.

() Asa cum se defineste in anexa 7 la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (RE.3) (TRANS/-

WP.29/78/Rev.1/Modif.2 astfel cum a fost modificatd ultima oard prin Modificarea 4).
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

,2Componenta sistemului de reducere a zgomotului” semnificd una dintre partile componente
individuale al cdror ansamblu constituie un sistem de reducere a zgomotului.

Aceste componente sunt, in special: teava de esapament, vasul (vasele) de expansiune, amor-
tizorul (amortizoarele).

Filtrul de aer este considerat componentd numai daci prezenta sa este esentiald pentru a asigura
respectarea limitelor prescrise pentru nivelul sonor.

Distribuitoarele nu sunt considerate componente ale sistemului de reducere a zgomotului.

X

,Masa maxima” semnifici masa maximd permisd din punct de vedere tehnic declaratd de citre
producitorul vehiculului (aceastd masd poate fi mai mare decit masa maximd autorizati de
administratia nationald).

,Puterea (nominald) a motorului” semnificd puterea motorului exprimati in kW (CEE) si
mdsuratd prin metoda CEE conform Regulamentului nr. 85.

,Masa vehiculului in stare de functionare (m,,)” semnifici masa unui vehicul neincircat, cu
caroserie si cu dispozitiv de cuplare in cazul unui vehicul de remorcare, sau masa sasiului cu
cabind dacd producitorul nu asambleazd caroseria sifsau dispozitivul de cuplare, inclusiv lichidul
de ricire, uleiuri, 90 % din combustibil, 100 % din alte lichide, exceptind ape uzate,
instrumente, roata de rezervd, soferul (75 kg) si, pentru autobuze si autocare, masa
membrului de echipaj (75 kg) dacd existd un loc pentru insotitor de drum in vehicul.

,Turatia nominald a motorului, S” semnificd turatia declaratd pentru motor in min™' (rpm) la
care motorul isi dezvoltd puterea nominald maximi reald conform Regulamentului nr. 85.

Dacd puterea nominald maximi reald se atinge la mai multe turatii ale motorului, se va utiliza
cea mai mare turatie a motorului.

JIndicele raportului putere-masd (RPM)” semnificd o cantitate numerici (a se vedea anexa 10
paragraful 3.1.2.1.1) fird dimensiune utilizatd pentru calcularea acceleratiei.

JPunct de referintd” semnificd un punct care este definit dupd cum urmeaza:
categoria My, Ny:

— pentru vehiculele cu motorul in fatd: capatul frontal al vehiculului;

— pentru vehiculele cu motorul plasat la mijloc: partea centrald a vehiculului;
— pentru vehiculele cu motorul in spate: capatul posterior al vehiculului;
categoria M, M3, N,, Nj:

marginea motorului mai apropiatd la partea frontald a vehiculului.

,Motor” semnificd sursa de putere fdrd accesorii detasabile.

9

~Acceleratia tintd
statistice.

semnificd o acceleratie partiald in traficul urban si este derivatd din investigatii

»Acceleratia de referintd” semnificd acceleratia necesard in timpul testului de acceleratie pe ruta
de testare.
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2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

3.5.

JFactorul k de evaluare a raportului de transmisie” semnificd o cantitate numericd nedimen-
sionatd utilizatd pentru combinarea rezultatelor testelor a doud rapoarte de transmisie pentru
testul de acceleratie si testul de vitezd constantd.

,Factorul k, de putere partiald” semnificd o cantitate numericd nedimensionatd utilizatd pentru
combinarea ponderatd a rezultatelor testului de acceleratie si testul de vitezi constanti a
vehiculelor.

,Pre-acceleratie” semnificd aplicarea dispozitivului de comandd a acceleratiei anterior AA’ in
scopul atingerii unei acceleratii stabile intre AA’ si BB'.

,Raportul de transmisie blocat” reprezintd controlarea transmisiei astfel incdt mecanismul de
transmisie nu se poate schimba in timpul unui test.

SOLICITARE DE OMOLOGARE

Solicitarea de omologare a unui tip de vehicul in privinta zgomotului se va depune de citre
producdtor sau de citre reprezentantul sdu legal autorizat.

Aceasta va fi insotitd de documentele mai jos mentionate si urmdtoarele date particulare in trei
exemplare:

o descriere a tipului de vehicul cu privire la aspectele mentionate la punctul 2.2 de mai sus. Se
vor specifica numerele sifsau simbolurile tipului de motor si a tipului de vehicul.

o listi a componentelor, identificate corespunzitor, constituind sistemul de reducere a
zgomotului;

o schitd a sistemului asamblat de reducere a zgomotului si indicarea pozitiei lui pe vehicul;

desene detaliate ale fiecdrei componente pentru a permite localizarea si identificarea ei cu
usurintd i specificarea materialelor utilizate.

In cazul punctului 2.2.6, va fi selectat de citre serviciul tehnic care desfisoard testele de
omologare un vehicul unic reprezentativ pentru tipul in cauzd, in conformitate cu producitorul
vehiculului, cu cea mai micd masd in stare de functionare cu cea mai scurtd lungime si in
conformitate cu specificatia mentionatd la punctul 3.1.2.3.2.3 din anexa 3.

La solicitarea serviciului tehnic care efectueazd testele, producitorul vehiculului va depune,
suplimentar, o mostrd pentru sistemul de reducere a zgomotului i un motor de cel putin
aceeasi capacitate cilindricd si putere nominald maximd adecvatd vehiculului pentru care se
solicitd omologarea.

Autoritatea competentd va verifica existenta unor mecanisme satisficitoare pentru asigurarea
unui control real al conformitatii productiei anterior acordirii omologarii de tip.

MARCAJE

Componentele sistemului de reducere a zgomotului, exclusiv armitura de fixare si tevile, vor
avea marcate:

denumirea comerciald sau marca producitorului sistemului de reducere a zgomotului si a
componentelor; si

descrierea comerciald de citre producitor.
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4.2.

4.3.

5.3.

Aceste marcaje vor fi lizibile si de nesters dupd asamblare.

O componentd poate fi marcatd cu mai multe numere de omologare dacd a fost omologati ca
si componentd a citorva sisteme de schimb de amortizare.

OMOLOGARE

Omologarea de tip se va acorda daci:

(a) tipul de vehicul satisface cerintele mentionate la paragrafele 6 si 7 de mai jos atunci cand
sunt testate conform metodei de masurare A din anexa 3, si

(b) incepand de la 1 iulie 2007 si pentru o perioadd maximd de doi ani, rezultatele testului
pentru un tip de vehicul in conformitate cu metoda de mésurare B din anexa 10 au fost
addugate raportului privind testul din anexa 9 si comunicatd Comisiei Europene si partilor
contractante care gi-au exprimat interesul pentru a primi datele. Acest lucru nu include orice
teste efectuate in legdturd cu prelungirea omologirilor existente conform Regulamentului nr.
51. Mai mult, in scopul prezentei proceduri de monitorizare, un vehicul nu este considerat a
fi un nou tip dacd vehiculul diferd numai conform paragrafelor 2.1 si 2.2.2.

5.2. Se va aloca un numir de omologare pentru fiecare tip omologat. Primele doud cifre ale

numdrului (in prezent 02 corespunzind seriei de modificdri 02 care a intrat in vigoare in 18
aprilie 1995) vor indica seria de modificiri cuprinzand cele mai recente modificiri tehnice aduse
regulamentului la momentul emiterii omologirii. Aceeasi parte contractantd nu poate aloca
acelasi numdr aceluiasi vehicul echipat cu alt tip de sistem de reducere a zgomotului sau
unui alt tip de vehicul.

Pirtilor participante la acord, care aplici regulamentul, li se va comunica o notificare de
omologare, prelungire sau retragere a omologdrii sau a intreruperii definitive a productiei
unui tip de vehicul conform prezentului regulament, prin intermediul unui formular in confor-
mitate cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

5.4. Se va marca in mod vizibil i in locuri usor de accesat specificate pe formularul de omologare,

pentru fiecare vehicul care este in conformitate cu un tip de vehicul omologat in cadrul
prezentului regulament un semn international de omologare constand in:

5.4.1. un cerc inconjurdnd litera ,E” urmatd de numdrul distinctiv al tdrii care a acordat

omologarea (1);

5.4.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, o liniutd si numdirul de omologare in

dreapta cercului previzut in punctul 5.4.1.

() 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Tarile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru lugoslavia, 11 pentru Marea Britanie, 12 pentru
Austria, 13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (vacant), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda, 18 pentru
Danemarca, 19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd, 23 pentru Grecia,
24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru Bielorusia, 29 pentru Estonia,
30 (vacant), 31 pentru Bosnia §i Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (vacant), 34 pentru Bulgaria, 35-36 (vacant), 37
pentru Turcia, 38-39 (vacant), 40 pentru Fosta republici Iugoslavd a Macedoniei, 41 (vacant), 42 pentru Comunitatea
Europeand (omologirile sunt acordate de citre statele membre care isi utilizeazd simbolul respectiv CEE), 43 pentru
Japonia, 44 (vacant), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina si 47 pentru Africa de Sud. Numerele urmdtoare vor fi
alocate altor tiri in ordinea cronologicd in care acestea ratifici acordul sau aderd la Acordul privind adoptarea
prescriptiilor tehnice uniforme pentru vehiculele cu roti, echipament si componente care pot fi asamblate si/sau
utilizate pe vehicule cu roti si Conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate pe baza acestor
prescriptii, si numerele astfel alocate vor fi comunicate de citre Secretarul General al Natiunilor Unite partilor
contractante ale acordului.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.2.
6.2.2.1.

utilizeazd

Dacid vehiculul se conformeazd unui tip de vehicul omologat, conform unuia sau mai multor
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea previzutd de prezentul regu-
lament, simbolul previzut la punctul 5.4.1 nu trebuie repetat; in acest caz, regulamentul si
numerele de omologare si simbolurile aditionale ale tuturor regulamentelor conform cirora s-a
acordat omologarea in tara care a acordat omologarea in cadrul prezentului regulament se vor
plasa in coloane verticale in partea dreaptd a simbolului mentionat in punctul 5.4.1.

Semnul de omologare va fi lizibil i nu se va putea sterge.

Semnul de omologare va fi plasat aproape de sau pe plicuta de date a vehiculului plasatd de
producitor.

Anexa 2 la prezentul regulament prevede exemple de aranjare a semnului de omologare.

SPECIFICATII
Specificatii generale

Vehiculul, motorul sdu si sistemul sdu de reducere a zgomotului va fi conceput, construit si
asamblat astfel incat si permitd vehiculului, in stare normald de functionare, in ciuda vibratiei la
care este supus, sd respecte prevederile prezentului regulament.

Sistemul de reducere a zgomotului va fi conceput, construit §i asamblat astfel incit sd fie
rezistent in mod rezonabil la fenomenele de coroziune la care este expus, avand in vedere
conditiile de utilizare a vehiculului.

Specificatii privind nivelele de sunet
Metode de mdsurare

Zgomotul produs de tipul de vehicul supus omologarii va fi masurat prin doud metode descrise
in anexa 3 la prezentul regulament pentru vehiculul in miscare §i pentru vehicul in
stationare (!); in cazul unui vehicul antrenat de citre un motor electric, nivelul de zgomot
emis va fi misurat numai in miscare.

Autovehiculele cu 0 masd maximi permisd care depdseste 2 800 kg, trebuie sd fie supuse unui
test suplimentar pentru masurarea zgomotului aerului comprimat, in timp ce vehiculul este in
stare de stationare conform specificatiilor din anexa 6, dacd echipamentul corespunzdtor de
franare face parte din vehicul.

Cele doud valori masurate in conformitate cu prevederile punctului 6.2.1.1 de mai sus, vor fi
introduse in raportul de test si intr-un formular care si respecte modelul din anexa 1 la
prezentul regulament.

Valorile miasurate conform punctului 6.2.1.1 de mai sus trebuie inregistrate intr-un proces
verbal de testare si intr-un certificat care si corespundd modelului prezentat in anexa 1.

Limitele nivelului sonor

Sub rezerva prevederilor paragrafelor 6.2.2.2 de mai jos, nivelul sonor al tipurilor de vehicule,
dupd cum este mdsurat prin metoda descrisi in punctul 3.1 din anexa 3 la prezentul regu-
lament, nu va depdsi urmdtoarele limite:

(") Se realizeazd un test asupra unui vehicul in stationare pentru a furniza o valoare de referintd pentru administratii care

aceastd metodd pentru verificarea vehiculelor in uz.
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Categorii de vehicule Val(f(rlillge( Algnité
6.2.2.1.1. Vehicule utilizate pentru transportul de pasageri si care pot avea cel mult noud locuri, 74
inclusiv locul soferului
6.2.2.1.2. Vehicule utilizate pentru transportul de pasageri si care pot avea cel mult noud locuri,
inclusiv locul soferului si o masd autorizatd de mai mult de 3,5 tone
6.2.2.1.2.1. cu o putere a motorului mai micd de 150 kW (CEE) 78
6.2.2.1.2.2. cu o putere a motorului de 150 kW (CEE) sau mai mare 80
6.2.2.1.3. Vehicule utilizate pentru transportul de pasageri si care au mult noud locuri, inclusiv
locul soferului; vehicule utilizate pentru transportul de bunuri
6.2.2.1.3.1. cu 0 masd maximd autorizatd care nu depiseste 2 tone 76
6.2.2.1.3.2. cu 0 masd maximi autorizati mai mare de 2 tone, dar care nu depéseste 3,5 tone 77
6.2.2.1.4. Vehicule utilizate pentru transportul de bunuri cu o masi maximi autorizati care
depaseste 3,5 tone
6.2.2.1.4.1. cu o putere a motorului mai micd de 75 kW (CEE) 77
6.2.2.1.4.2. cu o putere a motorului de 75 kW (CEE) sau mai mare, dar care nu depdseste 150 kW 78
(CEE)
6.2.2.1.4.3. cu o putere a motorului de 150 kW (CEE) sau mai mare 80
6.2.2.2. Cu toate acestea,
6.2.2.2.1. pentru tipurile de vehicul mentionate in punctul 6.2.2.1.1 si 6.2.2.1.3 echipate cu un motor cu
combustie internd prin aprindere directd pe injectie sau aprindere prin compresie, valorile limitd
vor creste cu 1 dB(A);
6.2.2.2.2. pentru tipurile de vehicule destinate pentru uz de teren (!) cu 0 masd maxima autorizatd peste 2
tone, valorile limitd vor creste:
6.2.2.2.2.1. cu 1 dB(A) dacd acestea sunt echipate cu un motor care are o putere mai micd de 150 kW
(CEE);
6.2.2.2.2.2. cu 2 dB(A) dacd acestea sunt echipate cu un motor care are o putere de 150 kW (CEE) sau mai
mare;
6.2.2.2.3. pentru tipurile de vehicule mentionate in punctul 6.2.2.1.1 montate cu o cutie de viteze care are
mai mult de patru viteze de inaintare si sunt echipate cu un motor care dezvolti o putere
maximd mai mare decit 140 kW (CEE) si avand raportul intre masd maximd si putere maximd
mai mare de 75 kW/t, valorile limitd vor creste cu 1 dB(A), dacd viteza cu care partea din spate
a vehiculului trece linia BB’ in a treia vitezd este mai mare de 61 kmj/h.
6.3. Specificatii privind sisteme de evacuare care contin materiale fibroase
6.3.1. Se aplica cerintele din anexa 5.
7. MODIFICAREA SI PRELUNGIREA OMOLOGARII UNUI TIP DE VEHICUL
7.1. Fiecare modificare a unui tip de vehicul va fi anuntati departamentului administrativ care a
omologat tipul de vehicul. Departamentul poate fie:
7.1.1. sd considere ci modificarile realizate nu prezintd o probabilitate ridicatd de a avea un efect

advers apreciabil si cd in orice caz, vehicul incd respectd cerintele, sau

(1) In conformitate cu definitiile previzute in Rezolutia consolidati privind constructia de vehicule (R.E.3) (TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Modif.2, anexa 7[Rev.2).
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7.1.2. sd solicite un raport suplimentar de testare din partea serviciului tehnic pentru efectuarea
testelor.

7.2. Confirmarea sau refuzul omologirii, specificind modificirile, vor fi comunicare prin procedura
specificatd la punctul 5.3 de mai sus partilor la acordul care pune in aplicare prezentul regu-
lament.

7.3. Autoritatea competentd care emite prelungirea omologdrii va aloca un numdr de serie pentru o

astfel de prelungire si va informa referitor la aceasta partile la Acordul din 1958 care pune in
aplicare prezentul regulament, prin intermediul unui formular de comunicare in conformitate cu
modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

8.1. Vehicule omologate prin prezentul regulament vor fi astfel fabricate incat si se conformeze
tipului omologat de indeplinirea cerintelor mentionate in punctul 6 de mai sus.

8.2. Pentru a verifica indeplinirea cerintelor de la punctul 8.1, se vor desfisura verificiri adecvate ale
productiei.

8.3. Titularul omologarii, in special:

8.3.1. va asigura existenta procedurilor pentru controlul efectiv al calititii produselor;

8.3.2. va avea acces la echipamentul de control necesar pentru verificarea conformitdtii fiecarui tip
omologat;

8.3.3. va asigura faptul cd datele rezultatelor testului sunt inregistrate si cd documentele anexate vor
rdmane valabile pentru o perioadd care urmeazd a fi determinati in acord cu serviciul adminis-
trativ;

8.3.4. va analiza rezultatele fiecdrui tip de test, pentru a verifica si asigura stabilitatea caracteristicilor

produsului, ludnd in considerare variatia productiei industriale.

8.3.5. va asigura faptul cd pentru fiecare tip de produs, sunt efectuate cel putin testele prescrise in
anexa 7 la prezentul regulament;

8.3.6. va asigura cd orice mostrd sau piesd de testare care dovedesc non-conformitatea cu tipul testului
avut in vedere vor da nastere la alte colectdri de mostre si alt test. Se vor intreprinde toti pasii
necesari pentru a restabili conformitatea productiei corespunzitoare.

8.4. Autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip poate verifica metoda de control a
conformitdtii aplicabile fiecdrei unitdti de productie.

8.4.1. La fiecare inspectie, se vor prezenta inspectorului examinator manualele de testare si datele de
examinare a productiei.

8.4.2. Inspectorul poate lua mostre la intdmplare care vor fi testate in laboratorul producitorului.
Numdrul minim de mostre poate fi determinat in conformitate cu rezultatele verificarii efectuate
chiar de producitor.

8.4.3. In cazul in care nivelul de calitate pare a fi nesatisficitor sau cind pare necesard verificarea
validitdtii testelor efectuate in aplicarea paragrafelor 8.4.2, inspectorul va selecta mostre care vor
fi trimise la serviciul tehnic care a realizat testele pentru omologarea de tip.

8.4.4. Autoritatea competentd poate efectua orice test prevdzut in prezentul regulament.

8.4.5. Frecventa normald de inspectii efectuate de o autoritate competentd va fi de una la doi ani. Dacd
se vor inregistra rezultate nesatisficdtoare in timpul uneia dintre vizite, autoritatea competentd
va asigura faptul cd sunt intreprinsi toti pasii necesari pentru restabilirea conformititii productiei
cat mai rapid posibil.
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9.2.

10.

10.1.

11.

11.1.

12.

PENALITATI PENTRU NON-CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd in privinta unui tip de vehicul conform prezentului regulament poate fi
retrasd dacd cerintele stabilite mai sus nu sunt satisficute.

Dacd o parte contractantd a acordului care pune in aplicare prezentul regulament retrage o
omologare pe care a acordat-o anterior, va notifica cu privire la aceasta celelalte parti
contractante care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unui formular de comunicare
in conformitate cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

INTRERUPEREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

Dacd titularul omologirii inceteazd in totalitate si producd un tip de vehicul omologat in
concordantd cu prezentul regulament, acesta va informa autoritatea care a acordat omologarea.
La primirea comunicirii in cauzd, autoritatea va informa referitor la aceasta pirtile la Acordul
din 1958 care aplicd prezentului regulament, prin intermediul unui formular de comunicare in
conformitate cu modelul din anexa 1 la prezentul regulament.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiald a intrdrii in vigoare a seriei 02 de modificdri, nicio parte contractantd
care aplicd prezentul regulament nu va refuza acordarea omologirii CEE in cadrul prezentului
regulament, conform modificdrilor aduse de seria 02 de modificari.

Incepand cu 1 octombrie 1995, pirtile contractante care aplici prezentul regulament vor acorda
omologari CEE numai dacd tipul de vehicul care urmeazd a se omologa indeplineste cerintele
prezentului regulament, conform modificirilor aduse de seria 02 de modificiri.

Incepand cu data de 1 octombrie 1996, pértile contractante care aplici prezentul regulament
pot refuza prima inregistrare nationald (prima punere in functiune) a unui vehicul care nu
indeplineste cerintele prevdzute de seria 02 de modificdri aduse prezentului regulament.

DENUMIRI SI ADRESE ALE SERVICIILOR TEHNICE RESPONSABILE PENTRU EFECTUAREA TESTELOR
DE OMOLOGARE SI A DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Partile participante la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament vor comunica Secre-
tariatului  Natiunilor Unite denumirile si adresele serviciilor tehnice responsabile pentru
realizarea testelor de omologare si a departamentelor administrative care acordd omologarea
si in ce formd se vor trimite de certificirile de omologare sau prelungirea sau refuzul sau
retragerea omologarii, emisd in alte tari.
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ANEXA 1
COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]
emisd de: Numele administratiei:

privind (3): OMOLOGARE ACORDATA

OMOLOGARE PRELUNGI:FA

OMOLOGARE REFUZATA

OMOLOGARE RETRASA

INTRERUPERE DEFINITIVA A PRODUCTIEI
a unui tip de vehicul cu privire la emisia de zgomot conform Regulamentului CEE-ONU nr. 51;
OmOlOgare NL.: coeeeeeeeeeesmeeesmssssssesesene Prelungire NI .ooeceeeeeescssceeenes
1. Numele comercial sau marca autovehiculului:
2. Tip autovehicul:
2.1. Masd maximd permisd inclusiv semiremorci (dacd este cazul):
3. Numele si adresa producitorului:
4. Daci este cazul, numele §i adresa reprezentantului producitorului:
5. Motor:
5.1. Producitor:
52, Tip:
5.3. Model:
54. Putere maximd nominald (CEE): kW la rotaii/min.
5.5. Tip de motor: de exemplu, aprindere prin scinteie, aprindere prin compresie etc. (%):
5.6. Cicluri: doi timpi sau patru timpi (dacd este cazul)
5.7. Capacitate cilindricd (daci este cazul)
6. Transmisie: cutie de viteze manuald/cutie de viteze automati ()
6.1. Numdr de trepte:
7. Echipament:
7.1 Amortizor de evacuare:
7.1.1.  Producitor sau reprezentant autorizat (dacd existd):




L 137/78 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

30.5.2007

7.1.2.

7.1.3.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

Model:

Tip: conform desenului nr.

Amortizor admisie:

Producdtorul sau reprezentantul autorizat (dacd existi):

Model:

Tip: conform desenului nr.

Dimensiune anvelopd (per arbore):

Masurdtori

Nivel zgomot al autovehiculului in migcare:

Rezultate misurare

Partea stangd [dB(A) (¥)]

Partea dreaptd [dB(A) ()]

Pozitia schimb&torului de viteze

Prima mdsurare

A doua misurare

A treia mdisurare

A patra mdsurare

Rezultatul testului:

[dB(A)]

Nivel zgomot autovehicul stationar:

Pozitia si orientarea microfonului (conform schemelor din apendicele la anexa 3)

Rezultate misurare

[dB(A)]

Turatia motorului

Prima mdsurare

A doua misurare

A treia mdsurare

Rezultatul testului:

[dB(A)]

Nivelul sonor al aerului comprimat:

Rezultate misurare

Partea stanga [dB(A) (Y]

Partea dreapti [dB(A) ()]

Prima mdsurare

A doua misurare

A treia mdsurare

A patra mdsurare

Rezultatul testului:

[dB(A)]
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8.4.
8.4.1.
8.4.2.
8.4.2.1.
8.4.2.2.
8.4.3.
8.4.4.
8.4.5.
8.4.6.

8.4.7.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.

1

3
(4

Conditii de mediu

Locul de testare (caracteristicile suprafetei):

Temperatura (in °C):

Temperatura aerului ambiant:

Temperatura suprafefei pistei de testare:

Presiune atmosferici (kPa):

Umiditate (%):

Viteza vantului (km/h):

Directia vantului:

Zgomot de fond: [dB(A)]:

Autovehiculul trimis pentru omologare la:

Serviciu tehnic responsabil pentru testele de omologare de tip:

Data raportului de test eliberat de respectivul serviciu:

Numdrul raportului de test eliberat de respectivul serviciu:

Omologarea tipului in privinfa nivelului sonor este acordatd/prelungiti/refuzati/retrasi () prin prezenta

Pozitia mdrcii de omologare pe vehicul:

Locul:

Data:

Semndtura:

Urmdtoarele documente avand numdrul de omologare de mai sus, sunt anexate la aceastd comunicare:

desene, diagrame si planuri ale motorului si ale sistemului de reducere a zgomotului;

fotografii ale motorului §i ale sistemului de reducere a zgomotului;

o listd a componentelor, identificate corespunzitor, constituind sistemul de reducere a zgomotului;

Observatii:

() Numdr distinctiv al tdrii care a acordat/prelungit/refuzat/retras autorizatia (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regulamente).
() A se tdia ce nu se aplici.

(%) Dacil este utilizat un motor neconventional, acest lucru trebuie precizat.
(*) Valorile de misurare sunt precizate cu deducere 1 dB(A) in conformitate cu dispozitiile punctului 6.2.2.1.
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ANEXA 2

PLASAREA SEMNULUI DE OMOLOGARE

Modelul A

(a se vedea punctul 5.4 al prezentului regulament)

51R - 02 2439 ==

a = 8§ mm min.

Marcajul de omologare de mai sus, atasat pe un vehicul, aratd cd tipul de vehicul in cauzi a fost omologat, cu privire la
emisia de zgomot, in Tarile de Jos (E 4) conform Regulamentului nr. 51 cu numirul de omologare 022439. Primele doud
cifre ale numarului de omologare indicd faptul cd Regulamentul nr. 51 includea deja seria 02 de modificiri atunci cind a

fost acordatd omologarea.

Modelul B

(a se vedea punctul 5.5 al prezentului regulament)

51

02 2439

7w

a2

33

00 1628

s

a2

a = 8§ mm min.

Marcajul de omologare de mai sus, atasat pe un vehicul, aratd ci tipul de vehicul in cauzi a fost omologat in Tarile de Jos
(E 4) conform Regulamentelor nr. 51 si nr. 33 (). Numerele de omologare indici faptul ci la data cand au fost acordate
respectivele omologiri, Regulamentul nr. 51 includea deja seria 02 de modificiri in timp ce Regulamentul nr. 33 se afla in

forma lui originala.

(") Ultimul numar este dat doar ca exemplu.
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1.1.

1.2.

1.3.

ANEXA 3

METODE SI INSTRUMENTE PENTRU MASURAREA ZGOMOTULUI PRODUS DE AUTOVEHICULE

INSTRUMENTE DE MASURA
Masurdtori acustice

Contorul nivelului sonor sau sistemul echivalent de maisurare, inclusiv parbrizul recomandat de citre
producitor vor indeplini cel putin cerintele instrumentelor de Tip 1 in conformitate cu IEC 651, a doua
editie.

Masurdtorile vor fi efectuate prin utilizarea curbei de ponderare a frecventei A si a curbei de ponderare
temporald F.

Cand se utilizeazd un sistem care include o monitorizare periodic a nivelului ponderat al sunetului-A, se va
face citirea la un interval de timp care nu depdseste 30 ms.

Calibrare

La inceputul si la sfarsitul fiecirei sesiuni de mdsurare, intregul sistem de mdsurare va fi verificat prin
intermediul unui calibrator de sunet care indeplineste cerintele pentru calibratorii de sunet la nivelul a cel
putin Clasei 1 in conformitate cu IEC 942:1998. Fird alte reglaje suplimentare, diferenta dintre citirile din
doud verificiri consecutive vor fi mai putin sau egale cu 0,5 dB. Daci aceastd valoare este depasitd, rezultatele
mdsurdrilor obtinute dupi verificarea satisficitoare anterioard vor fi eliminate.

Respectarea cerintelor

Respectarea de citre dispozitivul de calibrare a sunetului a cerintelor IEC 942:1998 va fi verificatd o datd pe
an si respectarea de citre sistemul de instrumentare a cerintelor IEC 651, a doua editie va fi verificatd cel
putin o datd la doi ani, de citre un laborator care este autorizat si efectueze calibriri in concordantd cu
standardele corespunzitoare.

Misuritori ale turatiei

Viteza de rotatie a motorului si viteza vehiculului vor fi médsurate cu instrumente cu o precizie de + 2 % sau
mai mult.

Instrumentar meteorologic

Instrumentarul meteorologic utilizat pentru a monitoriza conditiile de mediu va include urmatoarele:
(i) un dispozitiv de misurare a temperaturii cu o precizie de * 1 °C;

(ii) un dispozitiv de misurare a vitezei vantului cu o precizie de + 1,0 m/s;

CONDITII DE MASURARE
Terenul pe care se efectueazd misuritorile

Terenul de testare trebuie si constea intr-o sectiune centrald de acceleratie inconjurati de o zond de testare
plani.

Sectiunea de acceleratie trebuie si fie pland; suprafata pistei trebuie si fie uscatd astfel incat zgomotul de
rulare sd rdmand la un nivel scazut.

Pista de probd trebuie si fie astfel incat sd se indeplineascd conditiile unui teren care nu produce sunet intre
sursa de zgomot §i microfon pand la nivelul de 1dB. Aceastd conditie va fi consideratd ca si indeplinitd dacd
nu existd obiecte mari care reflectd sunetul cum ar fi garduri, pietre, poduri sau clidiri pe o suprafatd de
50 m de la centrul sectiunii de acceleratie. Nu trebuie si existe obstacole care ar putea afecta cAmpul de sunet
in vecindtatea microfonului §i sursa sunetului. Observatorul care executd mdsurdtorile trebuie si se pozi-
tioneze astfel incat si nu afecteze citirile instrumentului de mdsurare.
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2.1.2.

2.1.2.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1.1.1.

Misurdtorile nu se vor realiza in conditii meteorologice nefavorabile. Trebuie sd se asigure cd rezultatele nu
sunt afectate de rafale de vant.

Orice nivel maxim al sunetului care pare a nu fi legat de caracteristicile nivelului general de sunet al
vehiculului va fi ignorat in preluarea citirilor.

Instrumentarul meteorologic ar trebui plasat adiacent la zona de testare la o indlfime de 1,2 + 0,1 m.
Misurdtorile vor fi efectuate atunci cand temperatura aerului ambiant variaza intre 0 °C si 40 °C.

Nu se vor efectua teste dacd viteza vantului inclusiv rafalele, la iniltimea microfonului depiseste 5 m/s, in
timpul intervalului de mdsurare a sunetului si va fi inregistrat in timpul fiecirui test.

Valorile reprezentative de temperaturd, viteza vantului si directia, umiditatea relativd si presiunea barometricd
va fi inregistratd in timpul intervalului de masurare a sunetului.

Nivelul curbei de ponderare a frecventei A a sunetului pentru sursele de sunet altele decat cele ale vehiculului
care trebuie testat si efectele vantului trebuie si fie cel putin 10 dB(A) sub nivelul sunetului produs de vehicul.

Vehicul

Misurdtorile se vor efectua pe vehicule neincarcate si, exceptind cazul vehiculelor inseparabile, fard remorcd
sau semiremorca.

Anvelopele utilizate la testare sunt selectate de producitorul vehiculului §i vor respecta practica comerciald i
vor fi disponibile pe piatd; acestea vor corespunde uneia dintre mdrimile anvelopelor proiectate pentru
vehicule de citre producitorul vehiculului si vor indeplini conditia de adancime minimd a profilului de
1,6 mm in principalele canturi ale suprafetei profilate.

Anvelopele trebuie si fie umflate la presiunea (presiunile) corespunzitoare masei de testare a vehiculului.

fnainte de inceperea misuritorilor, vehiculul va fi adus in conditiile sale normale de functionare in ce
priveste:

temperaturile

reglarea

combustibilul

bujii, carburator (carburatoare) etc. (dupi caz).

Dacd vehiculul este echipat cu o transmisie de mai mult de doi timpi, va fi testat mecanismul pentru
utilizarea sa normald pe sosea.

Dacd vehiculul este echipat cu ventilator(oare) care au mecanism automat de actionare, acest sistem nu
trebuie s se interfereze in timpul misurdtorilor.

Daci vehiculul este echipat cu un sistem de evacuare care contine materiale fibroase, sistemul de evacuare va
fi conditionat inainte de testare conform anexei 5.

METODE DE TESTARE
Misurarea zgomotului vehiculelor in miscare
Conditii generale de testare (a se vedea anexa, figura 1)

Cel putin doud mdsurdri trebuie facute pe fiecare parte a vehiculului. Se pot face masurdri preliminare pentru
regldri, dar ele nu trebuie luate in considerare.
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3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

Microfonul trebuie localizat la o distantd de 7,5 £ 0,2 m de la linia de referintd CC' (figura 1) a pistei si
1,2+ 0,1 m deasupra solului. Axa sa de maximi sensibilitate trebuie si fie orizontald si perpendiculard la
cursa vehiculului (linia CC).

Doui linii AA’ si BB, paralele cu linia PP’ si situate la 10 metri in fata, respectiv in spatele acestei linii, trebuie
marcate pe pista de proba.

Vehiculul va fi actionat in linie dreaptd pe tronsonul de acceleratie astfel incat planul median longitudinal al
vehiculului s fie apropriat cat mai mult posibil de linia CC si linia AA’ la o vitezd constantd dupd cum se
specificd mai jos. Cand partea frontald a vehiculului ajunge la linia AA’, supapa de admisie tebuie deschisd
complet cit mai rapid posibil si mentinutd in aceastd pozitie pand cand partea din spate a vehiculului trece de
linia BB’; apoi supapa trebuie inchisd cit se poate de repede.

In cazul vehiculelor cu articulatie, care constau in doud unitati inseparabile considerate a fi un singur vehicul,
semiremorca nu va fi luatd in considerare in stabilirea momentului cind este traversatd linia BB’

Nivelul maxim de sunet exprimat in decibeli ponderati A [dB(A)] va fi mdsurat in timp ce vehiculul este
condus intre liniile AA’ si BB'. O astfel de valoare va constitui rezultatul masuratorii.

Determinarea vitezei de apropriere.

Simboluri utilizate

Simbolurile cu litere utilizate in acest paragraf au urmdtoarele semnificatii:
S: rotatia motorului dupd cum se indicd in punctul 5.4 din anexa 1.
N,:  viteza uniformd de rotagie a motorului la apropiere de linia AA’
Vu:  viteza uniformd a vehiculului la apropiere de linia AA’

Viax: Viteza maximd declaratd de producitorul vehiculului.

Vehicule fird cutie de viteza

Pentru vehiculele fird cutie de vitezd sau fird comandd a transmisiei, viteza uniforma a linia de apropriere
AA’ va fi urmitoarea:

fie V4 = 50 km/h;

fie V5 corespunzand la Ny = 3[4 S si V, < 50 km/h

in cazul vehiculelor din categoria My si in cazul vehiculelor din alte categorii decat M; care au o putere a
motorului mai micd sau egald cu 225 kW (CEE);

fie V, corespunzand la Ny = 1/2 S si V4 < 50 km/h

in cazul vehiculelor care nu apartin categoriei M; avdnd o putere a motorului mai mare de 225 kW (CEE);

sau, in cazul vehiculelor actionate de un motor electric

Vi = 2 Vmax sau V4 = 50 kmjh,

valoarea cea mai mici.
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3.1.2.3.

3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.2.3.

Vehicule cu cutie de vitezd manuali
Viteza de apropriere

Vehiculul se va apropria de linia AA’ cu o vitezd constantd cu o tolerantd de * 1 km/h; exceptind cazurile
cand factorul de control este viteza motorului, toleranta va fi mai mare de + 2 procente sau * 50 min’!, dupd
cum urmeaza:

fie V4 = 50 km/h;
fie V5 corespunzand la Ny = 3/4 S si V4 < 50 km/h

in cazul vehiculelor din categoria M; si in cazul vehiculelor din alte categorii, altele decat M; care au o putere
a motorului mai micd sau egald cu 225 kW (CEE);

fie V5 corespunzand la Ny = 1/2 S si V4 < 50 km/h
in cazul vehiculelor care nu apartin categoriei M; avind o putere a motorului mai mare de 225 kW (CEE);
sau in cazul vehiculelor actionate de un motor electric
Va = 3 Viax sau Va4 = 50 km/h,
valoarea cea mai micd.

Alegerea raportului de transmisie

Vehiculele din categoriile My si Ny (") echipate cu o cutie de vitezd cu patru vitezd sau mai putine vor fi
testate in a doua treaptd.

Vehiculele din categoriile M; si N; (') echipate cu cutie de vitezd cu mai mult de patru vitezd vor fi testate, in
mod succesiv, in a doua si a treia treaptd. Se va calcula valoarea medie a nivelelor de sunet inregistrate pentru
aceste doud conditii.

Cu toate acestea, vehicule din categoria M; care au mai mult de patru viteze de inaintare si sunt echipate cu
un motor care dezvoltd o putere maximd mai mare decit 140 kW/(CEE) si avand raportul permis intre masd
maxima si putere maxima mai mare de 75k W/t (CEE)/t vor fi testate numai in a treia treaptd, cu conditia ca
viteza vehiculului la trecerea liniei BB’ in a treia treaptd si fie mai mare de 61 km/h.

Dacd in timpul testului in a doua treaptd, turatia motorului depdseste viteza S a motorului, la care motorul
dezvoltd o putere maximd nominald, testul trebuie repetat cu o vitezd de apropiere sifsau turatie a motorului
de apropriere redus in pasi de 5% S, pand ce viteza motorului atinsd nu mai depiseste S.

Daci turatia motorului S este totusi atinsd cu o vitezd de apropriere corespunzéand vitezei de ralanti, atunci
testul va fi efectuat numai in a treia treaptd si trebuie evaluate rezultatele relevante.

Vehiculele din alte categorii decat M; §i Ny in care numdrul total de rapoarte de transmisie fatd este x
(inclusiv cele obtinute printr-o transmisie auxiliard sau un arbore cu rapoarte multiple) vor fi testate
secvential, utilizand treapta egald sau mai mare decit x/n (3) (%).

Testarea initiald se va efectua prin utilizarea raportului care este viteza (x/n) sau urmdtorul raport de
transmisie superior, dacd raportul (x/n) nu este un intreg. Testarea va continua de la treapta de vitezd
(x/n) la urmitoarea treaptd de vitezd superioard.

Cresterea raportului de transmisie de la (x/n) se va finaliza cind raportul X in care viteza nominald a
motorului ajunge chiar inainte ca spatele vehiculului si treaci de linia BB

(") Dupd cum se defineste in anexa 4 la prezentul regulament.
(3 Unde: n = 2 pentru vehicule care au o putere a motorului mai micd sau egald cu 225 kW (CEE): n = 3 pentru vehicule care au o putere

a motorului mai mare de 225 kW (CEE).

(}) Dacd x/n nu corespunde unui numdr intreg, trebuie utilizat raportul mai mare cel mai apropiat.



30.5.2007

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 137/85

3.1.2.4.

3.1.2.4.1.

3.1.2.4.1.1.

3.1.2.4.2.

3.1.2.4.2.1.

Calcul model pentru testare: Existd 16 raporturi de mers inainte pentru un grup motopropulsor care are o
transmisie cu 8 viteze si o transmisie auxiliard cu doud viteze. Daci motorul are 230 kW atunci
(x/n) = (8 x 2)/3=16/3 = 5 1/3. Raportul de transmisie initial de testare este al 6-lea (include treptele de
vitezd atat de la transmisia principald cat si auxiliard care este cea de-a sasea din cele 16 trepte totale), apoi se
continud cu cel de-al saptelea raport de transmisie pand la raportul X.

fn cazul in care vehiculele au raport global de transmisie diferit, reprezentativitatea tipului de vehicul dupi
vehiculul de test este determinati dupd cum urmeaza:

dacd cel mai inalt nivel de sunet este obtinut intre raportul x/n si raportul X, vehiculul va fi considerat
reprezentativ pentru tipul siu;

daci cel mai inalt nivel de sunet este obtinut in raportul x/n, vehiculul selectat va fi considerat reprezentativ
pentru tipul siu, numai pentru acele vehicule care au un raport global de transmisie la x/n;

dacd cel mai inalt nivel de sunet este obtinut in raportul X, vehicul selectat va fi considerat reprezentativ
pentru tipul sdu, numai pentru acele vehicule care au un raport global de transmisie mai ridicat fatd de
raportul X;

in orice caz, vehiculul este considerat reprezentativ pentru tipul siu, de asemenea, daci cererea solicitantului
pentru teste se extinde la mai multe trepte decat cele previzute si se obtine cel mai inalt nivel de sunet intre
treptele extreme testate.

Transmisie automatd (!
Vehicul fird selector manual
Viteza de apropriere

Vehiculul se va apropia de linia AA’ la diverse viteze uniforme de 30, 40, 50 km/h sau la 3/4 din viteza de
rulare pe sosea dacd aceastd valoare este mai mici.

Dacid vehiculul este echipat cu o transmisie automati care nu poate fi testatd cu procedura descrisd in
sectiunile ulterioare, aceasta se va testa la diferite viteze de apropiere, in special 30 km/h, 40 km/h si
50 km/h, sau la trei patrimi din viteza maximd a vehiculului, conform specificatiilor producitorului daci
aceastd valoare este mai micd. Se va refine conditia care cauzeazd cel mai inalt nivel de zgomot.

Vehicule echipate cu un selector manual cu X pozitii
Viteza de apropriere

Vehiculul se va apropria de linia AA’ cu o vitezd constantd corespunzitoare celui mai scizut nivel din
urmdtoarele viteze cu o tolerantd de + 1 km/h; exceptdnd cazurile cand factorul de control este viteza
motorului, toleranta va fi mai mare de % 2 procente sau * 50 rpm, astfel incat:

fie V4 = 50 km/h;
sau V, corespunzand la Ny = 3/4 S si V4 < 50 km/h

in cazul vehiculelor din categoria M; si in cazul vehiculelor din alte categorii decit M; care au o putere a
motorului mai micd decat 225 kW (CEE);

sau V, corespunzand la Ny = 1/2 S si V, < 50 km/h
in cazul vehiculelor care nu apartin categoriei M; avand o putere a motorului mai mare de 225 kW (CEE);
sau in cazul vehiculelor actionate de un motor electric

Va = 2 Vimax 0r V4 = 50 km/h,

valoarea cea mai mici.

(") Toate vehiculele echipate cu transmisie automata.
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3.1.2.4.2.2.

3.1.2.4.2.3.

3.1.2.4.2.4.

3.2

3.2.1.

Cu toate acestea, dacd in timpul testului, in cazul vehiculelor care au mai mult de doud trepte de vitezd
separate, existd o trecere automatd inferioard la prima treaptd, aceastd trecere inferioard poate fi evitatd, la
alegerea producitorului, conform punctului 3.1.2.4.2.4.

Pozitia selectorului manual

Testul va fi efectuat cu selectorul in pozitia recomandatd de citre producitor pentru actionare ,normald”.
Decalajul descrescitor extern (de exemplu, accelerarea maximd pentru a trece la o treaptd superioard de
vitezd) va fi exclus.

Viteze auxiliare

Daci vehiculul este echipat cu o transmisie manuald auxiliard sau un arbore cu mai multe trepte, se va utiliza
pozitia utilizatd pentru manevrare normald urband. In toate cazurile, vor fi excluse pozitiile speciale ale
selectorului pentru miscdri lente, parciri sau frandri.

fmpiedicarea decalajului descrescitor

Unele vehicule echipate cu transmisie automati (doud sau mai multe trepte discrete) pot scidea la un raport
de transmisie care nu este utilizat in mod normal in manevrarea urband, dupd cum defineste producitorul. O
treaptd de vitezd neutilizatd in manevrarea urband include o treaptd de vitezd menitd pentru migcarea lentd,
parcare sau franare. In aceste cazuri, operatorul nu poate selecta niciuna dintre urmitoarele modificiri:

(a) cresterea vitezei v a vehiculului la un maxim de 60 km/h pentru a evita o astfel de scidere;

(b) pastrarea vitezei v a vehiculului la 50 km/h si limitarea alimentarii cu combustibil a motorului la 95 %
din necesarul de alimentare pentru rezervor plin; aceastd conditie este consideratd a fi satisficuti:

(i) in cazul motorului cu aprindere prin scanteie, cAnd unghiul de accelerare este 90 % din unghiul total;

(ii) in cazul motorului cu aprindere prin compresie, cand alimentarea cu combustibil la pompele de
injectie este limitatd la 90 % din alimentarea maxima.

(c) stabilirea si utilizarea unui control electronic care va preveni un decalaj al vitezelor sub nivelul celor
utilizate in manevrarea urband normald, asa cum este ea definitd de citre producitor.

Interpretarea rezultatelor

Misurarea zgomotului emis de citre vehiculul in migcare va fi considerat valabil dacd diferenta dintre doud
mdsurdtori consecutive pe aceeasi parte a vehiculului nu depiseste 2 dB(A) (V).

Cifra inregistratd va fi cea corespunzitoare nivelului cel mai inalt de sunet. Dacd acea cifrd depaseste cu mult
1 dB(A), nivelul maxim al sunetului autorizat pentru categoria de vehicul testat, se va efectua o a doua serie
de masuridtori la pozitia corespunzitoare a microfonului. Trei dintre cele patru rezultate astfel obtinute in
aceastd a doua pozitie trebuie sd se incadreze in limitele previzute.

Pentru a lua in considerare lipsa de precizie a instrumentului de masurare, cifrele citite in timpul masurarii
vor fi reduse fiecare cu 1dB (A).

Misurarea zgomotului emis de vehiculele stationare
Nivelul zgomotului in vecindtatea vehiculelor

Pentru a facilita verificdrile ulterioare ale vehiculelor utilizate, nivelul sonor trebuie masurat aproape de gura
sistemului de evacuare in concordantd cu urmdtoarele cerinte si rezultate de misurare introduse in raportul
de test intocmit in scopul emiterii certificatului mentionat in anexa 1.

(") Gama de rezultate intre curse poate fi redusd dacd existd o pauzd de 1 minut intre curse, in ralanti, la pozitie neutrd, care stabilizeazd

temperatura de functionare a vehiculului.
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3.2.2.

3.2.3.

3.23.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.3.

3.2.5.3.1.

3.25.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

Mdsurdtori acustice

Trebuie utilizat un dispozitiv de precizie de mésurare al nivelului de sunet conform definitiei din punctul 1.1
din prezenta anexd pentru masuratori.

Terenul pe care se efectueazd mdsurdtorile — conditii locale (figura 2)

Masurdtorile ar trebui efectuare asupra vehiculelor stationare in zona care corespunde cu cea a masurdtorilor
pentru vehiculele in miscare si prin urmare care corespunde prevederilor stabilite in anexa 8 a prezentului
regulament.

In timpul testului, nimeni nu trebuie si se afle in zona de masurare, cu exceptia observatorului si a soferului a
cdror prezentd nu trebuie si influenteze citirea dispozitivului.

Zgomotul perturbator i interferenta vantului

Citirile instrumentelor de masurd referitoare la zgomotul ambiant si la vant trebuie si fie cel putin egale cu
10 dB(A) sub nivelul sonor care se mdsoard. Se poate plasa un ecran protector la microfon impotriva
vantului, cu conditia si se tind cont de efectul acestuia asupra sensibilitdtii microfonului.

Metoda de mdsurare

Natura si numarul de mdsurdtori

Nivelul maxim sonor exprimat in decibeli ponderati A [dB(A)] trebuie mdsurat in timpul perioadei de
functionare la care se face referire in punctul 3.2.5.3.2.1.

Trebuie efectuate cel putin trei masuritori la fiecare punct de masurare.

Pozitionarea si pregdtirea vehiculului

Vehiculul va fi pozitionat in partea centrald a zonei de testare, cu schimbdtorul de viteze in pozitie neutrd si
ambreiajul actionat. Dacd proiectarea vehiculului nu permite acest lucru, vehiculul va fi testat in conformitate
cu prescrierile producitorului pentru testarea motorului in stationare. Inainte de fiecare serie de misuritori,
motorul trebuie adus la starea sa normald de functionare, conform specificatiilor producitorului.

Daci vehiculul este echipat cu ventilator (ventilatoare) care are (au) mecanism automat de actionare, nu se va
interfera cu acest sistem in timpul masurdtorilor nivelului sonor.

Misurarea zgomotului in aproprierea evacudrii (a se vedea apendicele, figura 2)
Pozitii ale microfonului

Indltimea microfonului deasupra solului va fi egald cu cea a tevii de evacuare a gazelor de esapament, dar in
orice caz, se va limita la o valoare minimd de 0,2 mm.

Microfonul trebuie indreptat citre orificiul fluxului de gaz si localizat la o distantd de 0,5m de acesta.

Axa sa de maximi sensibilitate trebuie sd fie paraleld cu solul si trebuie si formeze un unghi de 45° £ 10° cu
planul vertical care contine directia fluxului de gaz. Trebuie respectate instructiunile producitorului dispozi-
tivului de misurare a nivelului sonor cu privire la aceastd axi. In legiturd cu acest plan, microfonul va fi
pozitionat astfel incat sd obtind distanta maximd de la planul median longitudinal al vehiculului; in caz de
indoiald, se va selecta pozitia care permite distantarea maximi de la conturul vehiculului.
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3.2.5.3.1.5.

3.2.5.3.1.6.

3.2.5.3.2.

3.2.53.2.1.

3.2.5.3.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

In cazul unei evacudri cu doud sau mai multe orificii plasate la mai putin de 0,3 m depirtare si care sunt
conectate la acelasi amortizor, se efectueazd numai o masurare; pozitia microfonului este legatd de orificiul
cel mai apropiat de o margine extremd a vehiculului sau, dacd acest orificiu nu exist3, la orificiul care este cel
mai inalt plasat deasupra solului.

Pentru vehiculele cu evacuare verticald (de exemplu, vehicule comerciale) microfonul ar trebui plasat la
indltimea orificiului de evacuare. Axa sa ar trebui si fie verticald si orientati in sus. Aceasta ar trebui
pozitionatd la o distantd de 0,5 m de la partea laterald a vehiculului cea mai apropriatd de evacuare.

Pentru vehiculele care au o evacuare previzutd cu orificii plasatd la o distantd mai mare de 0,3 m, se
efectueazd o mdsurare pentru fiecare orificiu ca §i cum ar fi singurul si se noteazd cel mai inalt nivel.

Conditii de operare ale motorului

Motorul este actionat la o vitezd constantd avind urmdtoarea valoare: 3[4 S pentru motoarele cu aprindere
controlatd si pentru motoarele diesel.

Cand se atinge viteza constantd a motorului, acceleratia va fi adusd rapid la ralanti. Nivelul sonor va fi
mdsurat in timpul perioadei de functionare constand dintr-o pastrare scurtd a vitezei constante a motorului §i
de-a lungul intregii perioade de decelerare, citirea dispozitivului de masurare a nivelului maxim de sunet va fi
considerat ca si valoare de testare.

Rezultate
Citirile, rotunjite la cel mai apropriat decibel, vor fi preluate de pe instrumentul de mdsurare.

Se vor lua in considerare numai acele valori obtinute din trei m3surdri consecutive care nu diferd cu mai mult

de 2 dB(A).

Cea mai mare dintre aceste trei valori va constitui rezultatul testului.
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Misurarea pozitiei vehiculelor in miscare
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ANEXA 4
CLASIFICAREA VEHICULELOR (})

CATEGORIA L

(Neaplicabild pentru prezentul regulament).

VEHICULELE MOTORIZATE DIN CATEGORIA M CARE AU CEL PUTIN PATRU ROTI, UTILIZATE PENTRU
TRANSPORTUL DE PASAGERI

Categoria M;: vehicule utilizate pentru transportul de pasageri si care nu au mai mult de opt locuri, in plus fatd
de locul soferului.

Categoria M,: vehicule utilizate pentru transportul de pasageri, care au mai mult de 8 locuri, in plus fatd de locul
soferului, $i care au 0 masd maximd care nu depiseste 5 tone.

Categoria Mj: vehicule utilizate pentru transportul de pasageri care au mai mult de opt locuri, in plus fatd de
locul soferului i care au o masd maximi care depdseste 5 tone.

Vehicule din categoriile M, si M; apartin uneia din urmdtoarele trei clase:
Clasa I ,autobuz de orag™ un vehicul din aceastd clasd are locuri si spatii pentru pasagerii care stau in picioare.

Clasa II ,autobuz sau autocar interurban”: un vehicul din aceastd clasd poate avea prevdzute spatii pentru pasagerii
care stau in picioare, dar numai in pasajul de trecere.

Clasa IIl ,autocar pentru turism” un vehicul din aceastd clasid nu are previzute locuri pentru transport de pasageri
in picioare.

Observatii

LAutobuz sau autocar articulat” este un vehicul care constd din doud sau mai multe sectiuni rigide care se
articuleazd una pe cealaltd; compartimentele pentru fiecare sectiune intercomunicd astfel incat pasagerii pot si
se miste liber intre acestea; sectiunile rigide sunt permanent conectate astfel incat acestea pot fi separate printr-o
operatie care implicd unelte si echipamente care sunt gsite in mod normal numai intr-un atelier.

. Autobuzele sau autocarele articulate care cuprind doud sau mai multe unitdti inseparabile dar articulate vor fi

considerate ca fiind un singur vehicul.

. In cazul unui vehicul de remorcare proiectat pentru a fi cuplat la o semiremorci (tractor pentru semiremorci),

masa care se va lua in considerare pentru clasificarea vehiculului este masa vehiculului tractor in functionare, la
care se adaugd masa corespunzitoare greutdtii maxime statice verticale transferatd la vehiculul tractor de citre
semiremorci §i, dacd este cazul, de masa maximd a greutdtii proprii a vehiculului tractor.

VEHICULELE MOTORIZATE DIN CATEGORIA N CARE AU CEL PUTIN PATRU ROTI, UTILIZATE PENTRU
TRANSPORTUL DE MARFURI

Categoria Nj: vehicule utilizate pentru transportul de bunuri cu o masi maximd care nu depiseste 3,5 tone

Categoria Ny: vehicule utilizate pentru transportul de marfuri cu o masa maximd care depiseste 3,5 tone dar care
nu depiseste 12 tone.

Categoria Nj: vehicule utilizate pentru transportul de bunuri cu o masd maximd care depiseste 12 tone

Observatii

In cazul unui vehicul de remorcare proiectat pentru a fi cuplat la o semiremorci (tractor pentru semiremorci),
masa care se va lua in considerare pentru clasificarea vehiculului este masa vehiculului tractor in functionare, la
care se adaugd masa corespunzitoare greutitii maxime statice verticale transferatd la vehiculul tractor de citre
semiremorcd i, dacd este cazul, de masa maximi a greutdtii proprii a vehiculului tractor.

Echipamentul si instalatiile transportate pe anumite vehicule cu utilizdri speciale (macarale, vehicule de atelier,
vehicule de publicitate etc)) sunt considerate ca fiind echivalente cu bunuri.

() in conformitate cu Rezolutia consolidati asupra constructiei vehiculelor (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78/Modif.3, anexa 7).
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1.2
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1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

ANEXA 5
SISTEME DE EVACUARE CARE CONTIN MATERIALE FIBROASE

Materialele fibroase nu vor fi utilizate in constructia amortizorilor decat dacd sunt efectuate misurdtori adecvate in
etapele de proiectare sau productie pentru a asigura faptul ci se indeplinesc pe sosea conditiile de eficientd pentru
respectarea limitelor impuse in punctul 6.2.2 din prezentul regulament. Un astfel de amortizor va fi considerat a fi
eficient pe sosea dacd gazele de evacuare nu intrd in contact cu materialele fibroase sau dacd amortizorul
vehiculului prototip testat in conformitate cu cerintele punctului 3.1 si 3.2 ale prezentului regulament a intrat
in stare normald pentru utilizare pe sosea inainte de efectuarea mdsuratorilor de nivel sonor. Acest lucru se obtine
prin utilizarea celor trei teste descrise in paragrafele 1.1, 1.2 §i 1.3 de mai jos, sau prin indepdrtarea materialelor
fibroase din amortizor.

Functionarea continui pe sosea pe 10 000 km

. In jur de jumaitate din aceastd functionare constd din manevrare in oras si cealaltd jumditate la manevrare pe

distante lungi cu vitezd mare; functionarea continud pe sosea poate fi inlocuitd cu un program de testare pe pista
de proba.

. Cele doud regimuri de vitezd ar trebui alternate in mai multe reprize.

. Programul complet de testare trebuie sd includd un numir minim de 10 pauze cu o duratd de cel putin trei ore

pentru a reproduce efectele de ricire §i de condensare care poate avea loc.

Conditionare pe bancul de test

Prin utilizarea pieselor standard si respectarea instructiunilor producitorului, sistemul de evacuare sau compo-
nentele trebuie montate pe vehiculul mentionat in punctul 3.3 al prezentului regulament sau motorul la care se
face referire in punctul 3.4 al prezentului regulament. In primul caz, vehiculul trebuie si fie montat pe un
dinamometru rulant. in al doilea caz, motorul trebuie cuplat la un dinamometru.

Testarea trebuie s se realizeze in sase perioade a cite sase ore cu o pauzd de cel putin 12 ore intre fiecare perioade
pentru a reproduce efectele de ricire si orice condensare care poate avea loc.

In timpul fiecdrei perioade de sase ore, motorul va functiona in urmitoarele conditii pe rand:

1. cinci minute in ralanti;

2. secventd de o ord sub greutate 1/4 la 3[4 cu vitezd maximi nominald (S);

3. secventd de o ord sub greutate 1/2 la 3/4 cu vitezd maximd nominald (S);

4. secventd de 10 minute sub greutate integrald la 3/4 a vitezei maxime nominale (S);

5. secventd de 15 minute sub greutate integrald de 1/2 la vitezd maximi nominald (S);

6. secventd de 30 minute sub greutate de 1/4 la vitezd maximd nominald (S).
Durata totald a celor sase secvente: trei ore.
Fiecare perioadd trebuie si cuprindd doud seturi din cele sase secvente mentionate mai sus.

In timpul testului, amortizorul nu trebuie s fie ricit prin curent fortat simuland fluxul de aer normal in jurul
vehiculului. Totusi, la cererea producitorului, amortizorul poate fi ricit pentru a nu depisi temperatura inregistrati
la alimentare atunci cand vehiculul functioneazd cu vitezd maxima.

Conditionarea prin pulsatie

. Sistemul de evacuare sau componentele trebuie montate pe vehiculul mentionat in punctul 3.3 al prezentului

regulament sau motorul la care se face referire in punctul 3.4 al prezentului regulament. In primul caz, vehiculul
trebuie sd fie montat pe un dinamometru rulant.

in al doilea caz, motorul trebuie montat pe un dinamometru. Aparatura de testare, a cirei schemd detaliatd este
prezentatd in Figura 3 din apendicele la anexd trebuie montat la iesirea din sistemul de evacuare. Este acceptat orice
alt aparat care furnizeazd rezultate echivalente.
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1.3.2. Aparatura de testare trebuie reglatd astfel incat fluxul de gaz de esapament este intrerupt alternativ si restabilit de
valva cu actiune rapidd pentru 2 500 de cicluri.

1.3.3. Valva trebuie deschisi atunci cind presiunea de refulare a gazului de esapament, masurata la cel putin 100 mm in
aval de flansa de alimentare, ajunge la o valoare cuprinsi intre 0,35 i 0,40 bar. Aceasta trebuie inchisd atunci cAnd
aceastd presiune nu diferd cu mai mult de 10 % din valoarea sa stabilitd cu valva deschisa.

1.3.4. Temporizatorul va fi reglat la durata evacudrii gazului rezultat din dispozitiile stabilite in punctul 1.3.3 de mai sus.

1.3.5. Turatia motorului trebuie si fie de 75 % din viteza (S) la care motorul dezvoltd puterea maxima.

1.3.6. Puterea indicatd de dinamometru trebuie sd fie de 50 % din acceleratia integrald mdsuratd la 75 % din viteza
motorului (S).

1.3.7. Orice orificii de scurgere trebuie inchise in timpul testului.
1.3.8. Intregul test trebuie finalizat in 48 de ore.

Daci este necesar, se va respecta o perioadd de ricire dupd fiecare ord.
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Figura 3
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1. Flansd sau manson racord pentru conectarea la partea din spate a sistemului de evacuare de testare.

2. Valvid de reglare operatd manual.

3. Rezervor de compensare cu o capacitate maxima de 40 1 §i un timp de umplere de nu mai putin de o secundi.
4. Comutator presiune cu o arie de operare intre 0,05 si 2,5 bari.

5. Comutator cu actionare intarziatd.

6. Cronometru pulsatii.

7. Valvd cu actionare rapidd, cum ar fi o valvd de frand evacuare cu diametru de 60 mm, actionat de un cilindru pneumatic cu un debit de 120 N la 4
bari. Timpul de rdspuns la deschidere si inchidere nu trebuie si fie mai mare de 0,5 secunde.

8. Evacuare gaze.
9. Teavi flexibild.

10. Indicator de presiune.
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ANEXA 6

ZGOMOTUL AERULUI COMPRIMAT

1. METODA DE MASURARE

Misurarea are loc la pozitiile 2 si 6 ale microfonului, conform figurii 1, cu vehiculul in stationare. Cel mai inalt nivel
de zgomot ponderat in functie de curba A este inregistrat in timpul aerisirii regulatorului de presiune si in timpul
ventildrii dupd utilizarea franelor de serviciu si de parcare.

Zgomotul in cursul aerisirii regulatorului de presiune este mdsurat cu motorul la viteza de ralanti. Zgomotul de
ventilatie este inregistrat in timpul actiondrii franelor de serviciu si de stationare; inainte de fiecare masurare, unitatea
de aer comprimat trebuie adusd la cel mai inalt nivel de presiune de operare posibil, oprindu-se apoi motorul.

. EVALUAREA REZULTATELOR

Pentru fiecare pozitie a microfonului, se efectueazd doud mdasuritori. Pentru a compensa erorile echipamentului de
mdsurare, citirea mdsurii este redusd cu 1 dB(A), iar valoarea redusd este consideratd ca rezultat al mdsurdtorii.
Rezultatele sunt considerate valide dacd diferenta intre mdsuritorile de la una dintre pozitiile microfonului nu
depidseste 2 dB(A). Cea mai mare valoare misuratd este consideratd ca fiind rezultatul. Daci aceastd valoare
depiseste limita de zgomot cu 1 dB(A), trebuie ficute alte doud misuritori la respectiva pozitie a microfonului. in
acest caz, trei dintre cele patru rezultate ale mdsurdtorilor obtinute la aceastd pozitie trebuie sd respecte limita de
zgomot.

. VALOAREA LIMITATIVA

Nivelul de sunet nu trebuie sd depiseascd limita de 72 dB(A).
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Figura 1

Pozitiile microfonului pentru misurarea zgomotului aerului comprimat
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Maisurarea are loc la autovehicule stationare, conform figurii 1, folosind doud pozitii ale microfonului la o distantd de 7 m de marginea autovehiculului
si la 1,2 m distantd de sol.
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ANEXA 7
VERIFICARI PRIVIND CONFORMITATEA PRODUCTIEI

GENERAL

Aceste cerinte sunt conforme testului ce trebuie efectuat pentru verificarea privind conformitatea productiei, asa cum
prevad punctele 8.3.5 si 8.4.3 din prezentul regulament.

PROCEDURA DE TESTARE

Terenul de testare si instrumentele de misurd trebuie si fie cele descrise in anexa 3.

Autovehiculul (autovehiculele) testat(e) trebuie sd fie supus(e) testului privind mdsurarea zgomotului vehiculului in
miscare, conform descrierii de la punctul 3.1 din anexa 3.

Zgomotul aerului comprimat

Autovehiculele cu o masa care depdseste 2 800 kg, echipate cu sisteme de aer comprimat, trebuie si fie supuse unui
test suplimentar pentru misurarea zgomotului aerului comprimat, conform descrierii de la punctul 1 din anexa 6.

ESANTIONARE

Trebuie ales un singur autovehicul. Dacd in urma testului mentionat la punctul 4.1, autovehiculul este considerat ca
fiind neconform cu cerintele acestui regulament, trebuie testate alte doud autovehicule.

EVALUAREA REZULTATELOR

Dacd nivelul de sunet al autovehiculului testat conform punctelor 1 si 2 nu depdseste cu mai mult de 1 dB(A)
valoarea limitd stabilitd la punctul 6.2.2 din prezentul regulament, pentru masuritori conform punctului 2.1 de mai
sus, si la punctul 3 din anexa 6 la prezentul regulament, pentru masuritori conform punctului 2.2 de mai sus, tipul
de autovehicul trebuie considerat ca fiind conform cu cerintele prezentului regulament.

Daci autovehiculul testat conform punctului 4.1 nu satisface cerintele prezentate in acest punct, incd doud autove-
hicule de acelasi tip trebuie testate, conform punctelor 1 si 2.

Daci nivelul de sunet al celui de-al doilea/sau al treilea autovehicul de la punctul 4.2 depiseste cu mai mult de 1
dB(A) valorile limite stabilite la punctul 6.2.2 din prezentul regulament, tipul de autovehicul trebuie considerat ca
fiind neconform cu ceringele prezentului regulament, iar producdtorul trebuie si ia mdsurile necesare pentru a
restabili conformitatea.



30.5.2007

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 137/97

2.1.

2.2,

2.3.

2.4,

2.5.

ANEXA 8
SPECIFICATII PENTRU LOCUL TESTARII

INTRODUCERE

Aceastd anexd descrie specificatiile referitoare la caracteristicile fizice §i la amenajarea pistei de proba. Aceste
specificatii bazate pe un standard special (!) descriu caracteristicile fizice necesare, precum si metodele de testare
ale acestor caracteristici.

CARACTERISTICILE NECESARE ALE SUPRAFETEI

O suprafatd este consideratd a fi conformd cu acest standard dacd au fost misurati coeficientii texturii si
continutului de vid sau de absorbtie a sunetului, fiind considerati ¢ respectd toate ceringele de la punctele
2.1-2.4 de mai jos, cu conditia ca cerintele de proiectare (punctul 3.2) si fi fost indeplinite.

Continut rezidual de vid

Continutul rezidual de vid, V, al compozitiei pentru pavarea suprafetei de probd nu trebuie sd depaseascd 8 %.
Pentru procedura de mdsurare, a se vedea punctul 4.1.

Coeficientul de absorbtie a sunetului

Daci suprafata nu corespunde cerintelor de continut rezidual de vid, ea este acceptabild doar dacd coeficientul
sdu de absorbtie sunet a < 0,10. Pentru procedura de mésurare, a se vedea punctul 4.2. Cerintele de la punctele
2.1 si 2.2 sunt respectate daci doar absorbtia sunetului a fost misuratd si gisitd la valoarea a < 0,10.

Notd: Cea mai semnificativd caracteristicd este absorbtia de sunet, desi continutul rezidual de vid este mult mai
familiar constructorilor de drumuri. Cu toate acestea, absorbtia sunetului trebuie masurati doar daci suprafata nu
corespunde cerintelor de continut rezidual de vid. Acest lucru este motivat de faptul ci acesta din urma ridica
destul de multe incertitudini in ceea ce priveste atit mdsurdtorile, cit si relevanta, unele suprafete fiind, in
consecintd, respinse in mod eronat, doar pe baza misuritorilor vidului.

Adincimea texturii
Adancimea texturii (TD) mdsurati conform metodei volumetrice (a se vedea punctul 4.3 de mai jos) trebuie si

fie:

TD > 0,4 mm

Omogenitatea suprafetei

Trebuie ficute toate eforturile practice pentru a asigura faptul ci suprafata este cit se poate de omogend in zona
de testare. Aceasta include textura si continutul de vid, dar trebuie observat si faptul cd dacd procesul de rulare
este mai eficient in anumite locuri fatd de altele, textura poate fi diferitd si pot apdrea inegalitdti care s creeze
socuri.

Perioada de testare

Pentru a verifica dacd suprafata continud si se conformeze cerintelor texturii si continutului de vid sau absorbtiei
de sunet stipulate in acest standard, testarea periodicd a suprafetei trebuie sd aibd loc la urmdtoarele intervale:

(a) Pentru continut rezidual de vid sau absorbtie de sunet:

cand suprafaga este noud;

daci suprafata indeplineste ceringele atunci cand este noud, nu este necesar niciun fel de test periodic. Dacd
nu indeplineste cerintele atunci cand este noud, poate si facd testarea mai tarziu pentru ci suprafetele au
tendinta de a deveni infundate $i compactate in timp.

() 1SO 10844:1994.
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(b) Pentru adancimea texturii (TD):
cand suprafata este noud;
cand incepe testarea zgomotului (N. B.: nu mai devreme de patru siptimani dupd constructie);
apoi la fiecare 12 luni.

3. PROIECTAREA PISTEI DE PROBA
3.1. Suprafata

Atunci cand se proiecteazd modelul pistei de probd, este important si se asigure, ca o ceringd minimi, ci
suprafata traversatd de autovehiculele care trec peste banda de probid este acoperitd cu materialul de probi
specificat cu margini suficiente pentru un condus sigur si practic. Acest lucru necesitd ca lirgimea pistei si fie
de cel putin 3 m, iar lungimea ei sd se intindd pand dincolo de liniile AA si BB, cu cel putin 10 m la fiecare
extremitate. Figura 1 aratd un plan al unei locatii potrivite de probd, indicAnd aria minimd care trebuie sd fie
asternutd si compactatd cu masina, cu materialul specificat pentru suprafata de probd. Conform anexei 3 punctul
3.1.1.1, masurdtorile trebuie efectuate la fiecare extremitate a autovehiculului. Acest lucru poate fi efectuat fie
prin mdsurarea cu doud pozitii ale microfonului (una pe fiecare parte a pistei) si conducere doar intr-o directie
sau prin masurarea cu un microfon doar pe o parte a pistei, dar conducand autovehiculul in ambele directii. Dacd
este utilizatd cea de a doua metodd, nu existd cerinte de suprafatd pe partea pistei unde nu existd microfon.

Figura 1

Cerinti minimi pentru suprafata pistei de probi. Partea umbriti este numiti ,aria de probd”

Dimensiuni Tn metri

/ . Q’SQ \

Linia centrala B
/' de rulare A - \

‘\‘
10

10

Aria minima acoperitd cu suprafata de testare, adica aria de proba

0 Tnéltimea microfonului 1,2 m

NOTA — Nu trebuie s& existe obiecte mari care reflects sunetul in aceastd zond.

3.2. Design si pregitire a pistei
3.2.1.  Cerinte de bazd pentru proiectare

Pista de probd trebuie si indeplineascd patru cerinte de proiectare:

3.2.1.1. Trebuie si fie din beton asfalt dens.
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3.2.1.2. Dimensiunea maxima a criblurii trebuie si fie de 8 mm (tolerantd acceptatd de la 6,3 la 10 mm).
3.2.1.3. Grosimea cursei de uzurd trebuie sd fie > 30 mm.
3.2.1.4. Liantul este un bitum cu penetrare directd fird modificari.

3.2.2.  Linii directoare pentru proiectare

Ca si ghidaj pentru constructorul pistei, o curbd de gradare agregatd care va da caracteristicile dorite este
prezentatd in figura 2. Mai mult, tabelul 1 oferd unele linii directoare pentru a obtine textura si rezistenta
dorite. Curba de gradatie respectd urmitoarea formuld:

P (% trecere) = 100 x (d/d ;)12

unde:

d = dimensiunea ochiurilor sitei

dmax = 8 mm pentru curba medie

dmax = 10 mm pentru curba de tolerantd inferioard

dpax = 6,3 mm pentru curba de tolerantd superioard

Figura 2

Curba de gradare pentru agregatul din compusul asfaltic cu tolerante

Hu] -1 E E =2 E E B 3 E £ 3
[©)] c E = - = = =—— = E =
© 90 —{F E £ = = = =2 £+ =
S 3 3 3 3 E 3 3 s/ = E E E
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Q 70 = = b = = = -/ = i = E
o E 3 E £ £ =_/ L 3 E E E E
+— = = E = = E - 3 =4 = = =
£ 60 —E = = £ = £ /: 3 E £ F d
@ 3 3 £ 3 3 % E 3 E E E 3
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| SD [t = = par | = = - = = - -4
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0,063 0.125 0,25 0.5 1.0 2 L 56 8 M2 16 20 25 32

Dimensiunea sitei in mm

Pe langd cele de mai sus, sunt oferite urmdtoarele recomandari:

(a) fractia de nisip (0,063 mm < dimensiune ochi patrat de sitd < 2 mm) trebuie sd includd maximum 55 %
nisip natural si cel putin 45 % nisip micinat;

(b) baza si subbaza trebuie sd ofere o mare stabilitate si egalitate, conform celor mai bune practici in constructia
de drumuri;
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(c) aschiile trebuie si fie macinate (100 % fete mdcinate), dintr-un material cu o mare rezistentd la spargere;

(d) aschiile utilizate in amestec trebuie sd fie spalate;

() nu trebuie addugate alte aschii pe suprafatd;

(f) tiria liantului exprimatd ca o valoare PEN trebuie si fie 40-60, 60-80 sau chiar 80-100, in functie de
conditiile climatice ale tdrii. Regula este ci trebuie utilizat un liant cit se poate de puternic, cu conditia
sd fie compatibil cu practicile obisnuite;

(g) temperatura amestecului inainte de rulare trebuie si fie aleasd astfel incat si se obtind prin ruldri succesive
continutul necesar de vid. Pentru a creste probabilitatea de indeplinire a specificatiilor de la punctele 2.1-2.4
de mai sus, compactarea trebuie si fie studiatd nu numai prin alegerea potrivitd a temperaturii de amestecare,
ci §i printr-un numir potrivit de treceri §i alegerea autovehiculului de compactare.

Tabel 1

Linii directoare pentru design

Valori {intd
- - Tolerante
Per masd, a Per masd, a ’
mixturii agregatului

Masa de pietris, sitd cu ochiuri patrate (SM) > 2 47,6 % 50,5 % £5
mm
Masa nisipului 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Masa umpluturii SM< 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
Masa liantului (bitum) 58% N. A. £0,5
Dimensiunea maxima a criblurii 8 mm 6,3-10
Duritate liant [A se vedea punctul 3.2.2 litera (f)]
Valoare piatrd lustruitd > 50
Compactare, relativd la compactarea Marshall 98 %

METODA DE TESTARE
Misurarea continutului rezidual de vid

In vederea acestei msuriri, trebuie prelevate carote din pisti din cel putin patru pozitii diferite, distribuite egal pe
suprafata de probd intre liniile AA si BB (a se vedea figura 1). Pentru a evita eterogenitatea si inegalitdtile urmelor
rotilor, carotele nu trebuie extrase chiar in aceste urme, ci in apropierea lor. Doud carote (minimum) trebuie
scoase aproape de urmele rotilor, iar o carotd (minimum) trebuie scoasd aproximativ la mijlocul drumului intre
urmele rotii si fiecare pozitie a microfonului.

Daci existd suspiciunea cd nu este indeplinitd conditia de omogenitate (a se vedea punctul 2.4), carotele trebuie
scoase din mai multe zone din suprafata de proba.

Continutul rezidual de vid trebuie stabilit pentru fiecare carotd, iar apoi trebuie calculatd valoarea medie din toate
carotele §i comparati cu cerinele de la punctul 2.1. In plus, niciuna dintre carote nu trebuie s3 aibd o valoare de
vid mai mare de 10 %. Constructorului pistei de probd ii este reamintitd problema care poate apdrea atunci cind
pista de proba este incilzitd de conducte sau fire electrice, iar carotele trebuie scoase din aceastd zond. Astfel de
instalatii trebuie planificate cu griji in ceea ce priveste viitoarele zone de forare pentru carote. Este recomandabil
s fie lasate citeva zone cu dimensiunea de aproximativ 200 x 300 mm unde si nu fie inserate niciun fir/nicio
conductd sau unde acestea din urmd si fie localizate suficient de adinc pentru a nu fi afectate de carotele scoase
din stratul de suprafatd.
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4.2.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

6.1.6.

Coeficientul de absorbtie a sunetului

Coeficientul de absorbtie sunet (incidenta normald) trebuie masurat cu metoda tubului de impedantd, folosind
procedura specificatd in ISO 10534-1: ,Acusticd — Stabilirea coeficientului de absorbtie a sunetului si impedanta
prin metoda tubului” (*).

in ceea ce priveste specimenele de probi, trebuie respectate aceleasi cerinte ca si in privinta continutului rezidual
de vid (a se vedea punctul 4.1). Absorbtia de sunet trebuie misuratd intre 400 Hz si 800 Hz si intre 800 Hz si
1 600 Hz (cel putin la frecventele de centru ale benzilor de trei octave), iar valorile maxime trebuie identificate
pentru ambele serii de frecvente. Apoi aceste valori trebuie aduse la medie pentru toate carotele de testare pentru
a afla rezultatul final.

Misurarea macrotexturii volumetrice

In vederea acestui standard, masurdrile adancimii texturii trebuie s fie efectuate la cel putin 10 pozitii aflate la
intervale egale de-a lungul sinelor rotii a benzii de probd, iar valoarea medie trebuie comparatd cu adancimea
minimi a texturii specificatd. Pentru descrierea procedurii, a se vedea ISO 10844:1994.

STABILITATE IN TIMP SI INTRETINERE
Influenta varstei

Ca si alte suprafete, se asteaptd ca nivelul de zgomot al anvelopei/drumului misurat pe pista de proba si creascd
usor in primele 6-12 luni dupd construire.

Suprafata va atinge caracteristicile sale necesare nu mai devreme de patru siptiméni dupd constructie. Influenta
varstei asupra zgomotului camioanelor este de obicei mai micd decat asupra zgomotului masinilor.

Stabilitatea de-a lungul timpului este stabilitd mai ales prin lustruire §i compactarea de citre vehiculele care trec
pe pistd. Trebuie verificatd periodic, conform prevederilor punctului 2.5.

Intretinerea suprafetei
Resturile sau praful care ar putea reduce semnificativ adancimea efectivi a texturii trebuie indepirtate de pe pistd.

In tiri cu climate iernatice, se utilizeazd uneori sarea pentru dezghetare. Sarea poate altera temporar sau chiar
permanent pista, astfel incat sd creascd nivelul de zgomot, de aceea nu este recomandati.

Repavarea suprafetei de probi
Daci este necesar si se repaveze pista de probd, de obicei nu trebuie repavat mai mult de banda de probd (de 3

m litime in figura 1) pe unde merg autovehiculele, cu conditia ca suprafata de probd in afara benzii si respecte
cerintele de continut rezidual de vid sau de absorbtie de sunet atunci cand au fost masurate.

DOCUMENTAREA PRIVIND PISTA DE PROBA SI PROBELE EFECTUATE
Documentatia privind pista de probi

Urmdtoarele date trebuie mentionate intr-un document care descrie pista de probi:
Amplasarea pistei de proba.

Tipul liantului, tiria liantului, tipul agregatului, densitatea teoretici maxima a betonului (Dg), grosimea cursei de
uzurd si curba de gradare determinate din carotele din pista de proba.

Metoda de compactare (de exemplu, tipul de roler, masa rolerului, numarul de treceri).
Temperatura amestecului, temperatura aerului si viteza vantului in timpul turndrii pistei.
Data la care a fost creatd suprafata §i contractorul.

Toate sau cel putin cele mai noi rezultate ale testarii, inclusiv:

6.1.6.1. Continutul rezidual de vid pentru fiecare carota.

(") Urmeazi si fie publicat.
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6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

Zonele din suprafata de probd de unde au fost prelevate carotele pentru masuritorile de vid.

Coeficientul de absorbtie pentru fiecare carotd (daci este misurat). Specificati rezultatele pentru fiecare carota si
pentru fiecare interval de frecventd, precum si media generald.

Zonele din suprafata de probd de unde au fost prelevate carotele pentru misuritorile de vid.

Adancimea texturii, inclusiv numdrul de probe si deviatia standard.

Institutia responsabild pentru teste conform punctelor 6.1.6.1 si 6.1.6.2, precum si tipul de echipament utilizat.
Data probei (probelor) si data la care carotele au fost prelevate din pista de proba.

Documentatia privind probele de zgomot al autovehiculului efectuate pe suprafagi

In documentul care descrie proba (probele) de zgomot pentru autovehicule, trebuie mentionat daci sunt inde-
plinite sau nu toate cerintele acestui standard. Trebuie facute referinte la un document conform punctului 6.1,
descriind rezultatele care verificd acest lucru.
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ANEXA 9
DATE PRIVIND TESTAREA AUTOVEHICULULUI CONFORM METODEI DE MASURARE B

Informatiile prezentate in anexa 1 nu trebuie repetate.

1. Numele comercial sau marca autovehiculului:

2. Tip autovehicul:

2.1. Masd maximi inclusiv semiremorcd (acolo unde este cazul):

3. Numele si adresa producitorului:
4. Dacdl este cazul, numele §i adresa reprezentantului producitorului:
5. Motor:

5.1.  Producitor:

52, Tip:
5.3.  Model:
5.4. Putere maximd masuratd (CEE): ...oocorecremreerersscrennee Q2 O min™! (rpm).

5.5. Tip de motor: de exemplu, aprindere prin scinteie, aprindere prin compresie etc. (1):

5.6. Cicluri: doi timpi sau patru timpi (daci este cazul):

5.7. Capacitate cilindrici (dac este necesar):

6. Transmisie: cutie de viteze manuald/cutie de viteze automati (%)

6.1. Numdr de trepte:
7. Echipament:

7.1. Amortizor de evacuare:

7.1.1. Producitor sau reprezentant autorizat (daci existd):

7.1.2. Model:

7.1.3. Tip: conform desenului nr.

7.2.  Amortizor admisie:

7.2.1. Producitorul sau reprezentantul autorizat (daci existd):

7.2.2. Model:

7.2.3. Tip: conform desenului nr.
7.3.  Elemente de capsulare:

7.3.1. Elemente de incapsulare zgomot conform indicatiilor producdtorului autovehiculului:

7.3.2. Producitorul sau reprezentantul autorizat (daci existd):

7.4. Anvelope:

7.4.1. Dimensiune (dimensiuni) anvelope (per arbore):

8. Mésuratori:
8.1. Lungimea vehictululti (lyep): werememmererererceeree mm
8.2. Punct depresiune accelerator: ... m finainte de linia AA’

8.2.1. Viteza motor in treapta i la: AA’/PP’ (1)
BB’

8.2.2. Viteza motor in treapta (i+1) la: AA’/PP’ (1)
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8.3.  Numdr de omologare a tipului de anvelopa(e):
dac nu este disponibil, trebuie date urmdtoarele informatii:

8.3.1. Producdtor anvelope:

8.3.2. Descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) a(le) tipului de anvelopd (per arbore), (de exemplu, nume companie,
index vitezd, index sarcind):

8.3.3. Dimensiune anvelopd (per arbore):

8.3.4. Numdr de omologare de tip (daci existi):

8.4. Nivel zgomot autovehicul in miscare:

Rezultat probd (lurban): ... [dB(A)]
Rezultat probd (IWOt): ..ueeeeeeereeeeereesce [dB(A)]
Rezultat probd (ICruise): uummmeeeemereeeees [dB(A)]
factor kp:

8.5. Nivel zgomot autovehicul staionar:
Pozitia si orientarea microfonului (conform figurii 2 in Apendicele la anexa 3)

Rezultat probd statici: [dB(A)]

8.6. Zgomotul sunetului aerului comprimat:

Rezultat probd pentru

— frand de Servicitl: wvvversmmssonersrneees [dB(A)]

— frAnd de Parcare ...ooeeeemererenes [dB(A)]

— in timpul actiondrii regulatorului de presiune: ... [dB(A)]
9. Autovehiculele depuse pentru omologare la:

10.  Serviciu tehnic responsabil pentru probele de omologare tip:

11.  Data raportului de proba eliberat de respectivul serviciu:

12.  Numirul raportului de probd eliberat de respectivul serviciu:

13.  Pozitia mdrcii de omologare pe vehicul:

14. Locul:

15. Data:

16. Semndtura:

17.  Urmitoarele documente, avand numdrul de omologare de mai sus, sunt anexate la acest document:

desene sifsau fotografii, diagrame si planuri ale motorului si ale sistemului de reducere a zgomotului;
o listd a componentelor, identificate corespunzitor, constituind sistemul de reducere a zgomotului;
18.  Motiv pentru prelungirea omologarii:

19.  Observatii

(1) Dacil este utilizat un motor neconventional, acest lucru trebuie precizat.
(}) THiai ceea ce nu se aplici,
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

ANEXA 10

METODE SI INSTRUMENTE PENTRU MASURAREA ZGOMOTULUI PRODUS DE AUTOVEHICULE

(METODA DE MASURARE B)
INSTRUMENTE DE MASURA
Masuratori acustice

Aparatul utilizat pentru masurarea nivelului de zgomot trebuie sd fie un sonometru de precizie sau un sistem
de mdsurare echivalent, care indeplineste cerintele pentru clasa 1 de instrumente (inclusiv ecranul impotriva
vantului recomandat, daci acesta se foloseste). Aceste cerinte sunt descrise in ,JEC 61672-1:2002: Sonometre
de precizie”, editia a doua a Comisiei Internationale pentru Electrotehnicd (IEC).

Masurdtorile se efectueazi utilizand raspunsul ,rapid” al instrumentului de misurare acusticd si curba ,A” de
ponderare descrisd de asemenea in ,IEC 61672-1:2002". Atunci cind se utilizeazd un sistem care presupune
o monitorizare periodic a nivelului de presiune sonord ponderat A, citirile trebuie ficute la intervale de timp
de maximum 30 ms.

Instrumentele trebuie intretinute si etalonate conform instructiunilor producitorului.

Conformitate cu cerintele

Conformitatea instrumentarului pentru masurdri acustice se verificd prin existenta unui certificat de confor-
mitate valabil. Aceste certificate sunt considerate valabile daci certificarea de conformitate cu standardele a
fost realizatd in precedentele 12 luni pentru dispozitivul de etalonare sonora si in precedentele 24 luni pentru
sistemul instrumentar. Toate testele de conformitate trebuie efectuate de un laborator autorizat pentru
efectuarea etalondrilor care respectd pasii trasati in standardele specifice.

Etalonarea in ansamblu a Sistemului de Misurare Acustici pentru sesiunea de misurare

La inceputul si la sfarsitul fiecirei sesiuni de masurare se verifici intreg sistemul de masurare acustici prin
intermediul unui calibrator acustic care indeplineste cerintele cu privire la calibratoarele acustice din clasa de
precizie 1 conform IEC 60942:2003. Firad vreo altd ajustare, diferenta dintre citiri trebuie si fie mai mici sau
egald cu 0,5 dB. Dacd aceastd valoare este depdsitd, rezultatele mdsuritorilor obtinute dupd precedenta
verificare satisficitoare vor fi abandonate.

Instrumentarul pentru misuritori de vitezid

Turatia motorului se misoard cu instrumente avand o precizie de cel putin * 2 % sau mai mult, pentru turatii
ale motorului necesare pentru mdsurdtoarea de efectuat.

Viteza la drum a vehiculului se misoard cu instrumente avand precizia de cel putin + 0,5 km/h, atunci cand
se utilizeazd dispozitive de masurare continud.

Daci la testare se utilizeazd masurdtori de vitezd independente, acest instrumentar trebuie sd indeplineascd
limitele de specificatie de cel putin + 0,2 km/h.

Instrumentar meteorologic

Instrumentarul meteorologic utilizat pentru monitorizarea conditiilor meteorologice in timpul testului trebuie
sd includd urmitoarele dispozitive avand cel putin precizia dati:

— dispozitiv de mésurare a temperaturii, +1 °C
— dispozitiv de mdsurare a vitezei vantului, * 1,0 m/s
— dispozitiv de mdsurare a presiunii barometrice, + 5 hPa

— dispozitiv de mdsurare a umidititii relative, + 5 la sutd.



L 137/106

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

30.5.2007

CONDITII DE MASURARE
Locul de Testare 1 (') si conditiile de mediu

Locul de testare trebuie si fie in mare masurd plan. Suprafata pistei de testare trebuie sd fie uscatd. Locul
testdrii trebuie si fie configurat astfel incat atunci cand o mica sursd omni-directionald de zgomot este plasatd
pe suprafata sa in punctul central (intersectia liniei microfonului PP’ si linia mediana a benzii de circulatie a
vehiculului CC), abaterile de la propagarea acustica semisferici sd nu depdseascd + 1 dB.

Aceastd conditie se considerd ca fiind satisficutd dacd sunt indeplinite urmdtoarele cerinte:

— Pe o0 razd de 50 m de la centrul pistei spatiul este liber de obiecte mari reflectante precum garduri, stanci,
poduri sau cladiri.

— Pista de probd si suprafata amplasamentului sunt uscate si libere de materiale absorbante precum zipadd
pulverulentd sau moloz necompactat.

— In vecinitatea microfonului nu existd niciun obstacol care ar putea influenta campul acustic si nicio
persoand nu este pozitionatd intre microfon si sursa de zgomot. Observatorul aparatului de mdsurat este
pozitionat astfel incat si nu influenteze citirea instrumentului.

Misurdtorile nu se fac in conditii de vreme nefavorabile. Trebuie asigurat faptul cd rezultatele nu sunt afectate
de rafalele de vant.

Instrumentarul meteorologic trebuie pozitionat in imediata apropiere a zonei de testare, la o iniltime de
1,2 m # 0,02 m. Mésurdtorile trebuie ficute atunci cand temperatura aerului ambient se afld in intervalul
5-40 °C.

Nu se efectueazd teste dacd viteza vantului, inclusiv rafalele, la iniltimea microfonului depiseste 5 m/s in
intervalul de masurare a zgomotului.

In intervalul de médsurare a zgomotului se inregistreazd o valoare reprezentativd a temperaturii, a vitezei si a
directiei vantului, a umiditatii relative §i a presiunii barometrice.

La preluarea citirilor se ignord orice maxim de zgomot care apare ca neavand legiturd cu caracteristicile
nivelului general de zgomot al vehiculului.

Zgomotul de fond se misoard pe o duratd de 10 secunde imediat inaintea si imediat dupa o serie de teste pe
vehicul. Misurdtorile se efectueazi cu aceleasi microfoane in aceleasi amplasamente cu cele din timpul testarii.
Se raporteazd nivelul maxim de presiune a zgomotului ponderat dupi curba A.

Zgomotul de fond (inclusiv orice zgomot de la vant) trebuie sd se situeze cu cel putin 10 dB sub nivelul de
presiune a zgomotului ponderat A produs de vehicul in timpul testului. Dacd diferenta dintre zgomotul
ambiental si zgomotul mdsurat se situeazd intre 10 si 15 dB(A), pentru a calcula rezultatele testului din
citirile sonometrului se scad corectiile adecvate conform tabelului urmitor:

Diferenta dintre zgomotul ambiental si
zgomotul de misurat dB(A) 10 u 12 13 14 15
Corectie dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

() In conformitate cu anexa 8 la prezentul regulament.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Vehicul

Vehiculul testat se selecteazd in asa fel incat toate vehiculele de acelasi tip comercializate pe piatd si
indeplineascd cerintele prezentului regulament. Masuritorile se fac fird vreo remorci, exceptind cazul vehi-
culelor care nu sunt separabile. Masuritorile se fac pe vehicule la masa de testare m, specificatd conform
tabelului urmdtor:

Categorie vehicul Masi testare vehicul
Ml me = My
N, my = My,
N,, N3 m, = 50 kg per kW putere nominald motor

Incdrcarea suplimentard pentru a atinge masa de testare a vehiculului se plaseazd
deasupra arborelui (arborilor) condus (condusi) din spate. Incircarea suplimentard
este limitatd la 75 la sutd din masa maximi permisd pentru arborele din spate.
Masa de testare trebuie realizati cu o tolerantd de * 5 la suti.

Dacd centrul de greutate al sarcinii suplimentare nu poate fi aliniat cu centrul
arborelui din spate, masa de testare a vehiculului nu trebuie sd depdseascd suma
sarcinii de pe arborele frontal si de pe arborele din spate — in starea fird incir-
citurd — plus incircarea suplimentard.

Masa de testare pentru vehiculele cu mai mult de doi arbori trebuie si fie aceeasi
cu masa pentru un vehicul cu doi arbori.

M,, M; m, = m,, — masa membrului din echipaj (daci se aplici)

Anvelopele de utilizat la testare trebuie si fie caracteristice pentru arbore, se selecteazd de citre producatorul
vehiculului §i sunt inregistrate in anexa 9. Trebuie si corespundd uneia dintre dimensiunile de anvelope
desemnate drept echipament original al vehiculului. Anvelopa este sau urmeazi si fie comercializatd pe piatd
in acelasi timp cu vehiculul (). Anvelopele trebuie si fie umflate la presiunea recomandatd de producitorul
vehiculului pentru masa de testare a acestuia. Adancimea canelurilor benzii de rulare a anvelopelor trebuie si
fie de minimum 80 la sutd din adincimea totald a profilului.

Inainte de inceperea masurdtorilor se aduce motorul in conditii normale de operare.

Dacd vehiculul este echipat cu mai mult de o transmisie motoare la doud roti, trebuie testat pentru regimul
de tractiune destinat utilizdrii pe drum normal.

Daci vehiculul este echipat cu ventilator (ventilatoare) cu mecanism de comanda automat, nu se intervine in
acest sistem pe parcursul masuritorilor.

Daci vehiculul este echipat cu un sistem de esapament care contine materiale fibroase, sistemul de esapament
trebuie pregitit inaintea testdrii conform anexei 5.

METODE DE TESTARE
Maisurarea zgomotului vehiculelor in miscare
Conditii generale de testare

Pe pista de probi se marcheazi doud linii, AA’ si BB’, paralele cu linia PP’ si situate la 10 m in fata, respectiv
10 m in spatele liniei PP".

Se efectueazd cel putin patru mdsuritori pe fiecare laturd a vehiculului si pentru fiecare treaptd de vitezd. Se
pot face masuritori preliminare in vederea ajustirii, dar acestea nu vor fi luate in considerare.

Microfonul trebuie amplasat la o distantd de 7,5 m * 0,05 m de linia de referintd CC' a pistei si la
1,2m + 0,02 m deasupra solului.

() Intrucat contributia anvelopelor la emisia sonori totald este importantd, prezentul regulament cu privire la vehicule a luat in considerare

reglementirile cu privire la emisia sonord anvelope/drum. Anvelopele pentru zipadi si anvelopele speciale conform Regulamentului
nr. 117 al CEE-ONU trebuie excluse in timpul masuratorilor de omologare a tipului si de conformitate a produsului efectuate la cererea
producitorului.
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3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.1.2.1.

Axa de referintd pentru conditii de cAmp deschis (a se vedea IEC 61672-1:2002) trebuie si fie orizontald si
perpendiculard pe traiectoria liniei CC’ a vehiculului.

Conditii specifice de testare a vehiculelor
Vehicule din categoria My, M, < 3 500 kg, N;

Directia medianei vehiculului trebuie si urmdreascd linia CC' cit mai indeaproape posibil pe parcursul
intregului test, din momentul apropierii de linia AA’ pand ce spatele vehiculului trece de linia BB’ Dacd
vehiculul este echipat cu mai mult de o transmisie motoare la doud roti, testati-l in regimul de tractiune
destinat utilizarii pe drum normal.

Daci vehiculul este dotat cu transmisie manuald auxiliard sau cu un arbore cu mai multe viteze, se utilizeazi
pozitia pentru circulatie normald in oras. In toate situatiile se exclud treptele de vitezd pentru misciri lente,
parcare sau franare.

Masa de testare a vehiculului trebuie si se conformeze tabelului de la punctul 2.2.1.

Viteza de testare vy este de 50 km/h + 1 km/h. Viteza de testare trebuie atinsd atunci cand punctul de
referingd este la linia PP".

Indicele raportului putere-masd (RPM)

RPM se defineste dupd cum urmeaza:

RPM = (P, [ m) x 1000 kg/kW

Indicele raportului putere-masd (RPM) se utilizeazd la calculul acceleratiei.

Calculul acceleratiei

Calculele de acceleratie se aplicd numai pentru categoriile My, Ny si M, < 3 500 kg.

Toate acceleratiile se calculeaza utilizand diferite viteze ale vehiculului pe pista de proba (!). Formulele date se
utilizeazd la calculul ayg i, awor i+ 1 S Awor test- Viteza fie la AA’ sau PP’ se defineste ca viteza vehiculului
atunci cand punctul de referintd traverseazd AA’ (vyn) sau PP (vpp). Viteza la BB’ se defineste atunci cind
spatele vehiculului trece de BB’ (vgp). Metoda utilizatd pentru determinarea acceleratiei trebuie indicatd in
raportul testului.

Dupi cum se defineste punctul de referingd pentru vehicul, lungimea vehiculului (l,.p) este considerata diferitd
in formula de mai jos. Dacd punctul de referintd este in fata vehiculului, atunci I = 1, la mijloc: 1 = V4 1, i
spate: 1 = 0.

Procedura de calcul pentru vehiculele cu transmisie manuald, automatd, transmisii flexibile §i transmisii cu
rapoarte de transmisie variabile (TCV — transmisie continud variabild) testate cu raportul de transmisie blocat:

Aot test = [(vBp/3.6)> = (an(3.6)) | (2 x (20+)]

ayor tese Utilizatd la determinarea selectiei treptei de vitezd este media celor patru agy tes;, ; in timpul fiecarui
parcurs de mdsurare valabil.

Se poate utiliza pre-acceleragia. Punctul unde se apasd acceleratorul inaintea liniei AA’ trebuie raportat in
datele de testare a vehiculului (a se vedea anexa 9).

(") A se vedea anexa 8, figura 1.
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3.1.2.1.2.2.

3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Procedura de calcul pentru vehiculele cu transmisie automatd, transmisie flexibild si transmisie continud
variabild (TCV) testate cu raportul de transmisie neblocat.

awor rese Utilizatd la determinarea selectiei treptei de vitezd este media celor patru ag e, ; in timpul fiecirui
parcurs de mdsurare valabil.

Dacid dispozitivele sau mdsurile descrise la punctul 3.1.2.1.4.2 pot fi utilizate pentru a controla operarea
transmisiei pentru a indeplini cerintele de testare, calculati ay (s utilizdnd ecuatia:

Ayor est = [(vBB/3,6)> = (Van(3,6)) [ (2 x (20 +1)]
Se poate utiliza pre-acceleratia.

Dacd nu se utilizeazd niciun dispozitiv sau misurd din cele descrise la punctul 3.1.2.1.4.2, ay st S€
calculeazd utilizdnd ecuatia:

Ayor_tesirp-8 = [(VeB/3,6)* = (vpp/3,6)) | (2 x (10 + )]
Nu se utilizeazd pre-acceleratia.
Punctul unde se apasd acceleratorul este acolo unde punctul de referintd al vehiculului trece de linia AA’.

Acceleratia tintd

Acceleratia tintd a,y,, defineste acceleratia tipicd in traficul urban si derivd din investigatii statistice. Este o
functie dependentd de RPM a vehiculului.

Acceleratia tintd a 4, se defineste ca:

a uban = 0,63 x log;o (RPM) — 0,09

Acceleratia de referingd

Acceleratia de referintd ay, or defineste acceleratia impusd in timpul testului in regim de acceleratie pe pista
de probd. Este o functie dependentd de raportul putere-masd al vehiculului. Aceastd functie diferd pentru
categoriile specifice de vehicule.

Acceleratia ay; of este definitd de:
awor ref = 1,59 x logyg (RPM) — 1,41 pentru RPM > 25

Aot ref = Aurban = 0,63 x log;y (RPM) — 0,09  pentru RPM < 25

Factorul partial de putere kp

Factorul partial de putere kp (a se vedea punctul 3.1.3.1) se utilizeazd pentru combinatia ponderatd a
rezultatelor testului de acceleratie si testului la vitezd constantd pentru vehicule din categoria M; si Nj.

fn cazuri diferite de cel al unei singure trepte de vitezd, se utilizeazd ay ref i 10C de @ yyor rest (@ S€ Vedea
punctul 3.1.3.1).

Selectarea raportului de transmisie

Selectarea raportului de transmisie pentru test depinde de potentialul lor de accelerare specific ay,; in conditii
de putere maximad conform acceleratiei de referin{d a, r necesard pentru testul de acceleratie la putere
maxima.

Unele vehicule pot avea diferite programe software sau moduri pentru transmisie (de exemplu, sport, de
iarnd, flexibild). Dacd vehiculul are diferite moduri care duc la acceleraii valabile, producitorul vehiculului
trebuie sd dovedeascd, spre convingerea serviciului tehnic, cd vehiculul este testat in modul in care atinge o
acceleratie cel mai apropiatd de a o ref
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3.1.2.1.4.1.

3.1.2.1.4.2.

Vehiculele cu transmisie manuald, automatd, flexibili sau transmisie continui variabild (TCV) testate cu
raportul de transmisie blocat

Sunt posibile urmatoarele conditii de selectie a raportului de transmisie:

— Dacd un anumit raport de transmisie genereazd o acceleratie intr-o bandd de tolerantd de + 5% din
acceleratia de referintd ayq rof NU mai mare de 2,0 mjfs?, testarea se efectueazd cu acel raport de
transmisie.

— Dacd niciunul dintre rapoartele de transmisie nu di acceleratia impusd, se alege raport de transmisie i, cu
o acceleratie mai mare, §i un raport de transmisie i+1, cu o acceleratie mai micd decat acceleratia de
referintd. Dacd valoarea acceleratiei in raportul de transmisie i nu depiseste 2,0 m/s?, pentru testare se
utilizeazd ambele rapoarte de transmisie. Raportul de ponderare in relatie cu acceleratia de referintd
Aot rof S€ calculeazd cu:

k= (awot ref ~ Awot (i+1)) / (awot (i) ~ 3wot (i+l))

— Daci valoarea acceleratiei in raportul de transmisie i depaseste 2,0 m/s?, se utilizeazd primul raport de
transmisie care di o acceleratie mai mici de 2,0 m/s?, cu conditia ca treapta de vitezd i+1 si nu dea o
acceleratie mai micd decat ayup,,. In acest caz se utilizeazd doud trepte, i si i+1, inclusiv treapta i cu
acceleratia mai mare de 2,0 m/sz. In alte situatii, nu se utilizeazi nicio alti treaptd de vitezd. La calculul
factorului partial de putere kp, in locul ay . se utilizeazd acceleratia ayq (o atinsd in timpul testului.

— Dacid vehiculul are o transmisie cu doar o singurd selectie pentru raportul de transmisie, testul de
acceleratie se efectueazd pentru aceastd selectie a treptei de vitezd. Acceleratia atinsd este utilizatd apoi
la calculul factorului partial de putere kp in loc de ayq ref-

— Dacd pentru un raport de transmisie se depaseste turatia nominald a motorului mai inainte ca vehiculul s3
treacd de BB, se utilizeazd treapta de vitezd imediat superioara.

Vehiculele cu transmisie automatd, transmisie continud variabild (TCV) testate cu rapoarte de transmisie
neblocate:

Se utilizeazd pozitia selectorului de treaptd de vitezd corespunzitor operdrii complet automate.

Valoarea acceleratiei ayq (s S€ calculeazd conform definitiei date la punctul 3.1.2.1.2.2.

Testul poate include apoi o modificare a raportului de transmisie la o categorie inferioard si acceleratie mai
mare. Nu este permisd modificarea treptei de vitezd la o categorie superioard si o acceleratie mai redusa. Este
de evitat translatia la o treaptd de vitezd care nu se utilizeazd in traficul urban.

De aceea este permis sd se instaleze si sd se utilizeze dispozitive electronice sau mecanice, inclusiv pozitii
alternative ale selectorului de treaptd de vitezd, pentru a preveni translatia la un raport de transmisie care nu
este utilizat in mod tipic la testul in trafic urban.

Acceleratia atinsd ay,; (s trebuie sd fie mai mare sau egald cu ap,y.

Daci este posibil, producdtorul va lua misuri pentru a evita o valoare a acceleratiei ay (osr mai mare de
2,0 m/s2.

Acceleratia atinsd ayo; o Se utilizeazd apoi la calculul factorului partial de putere k, (a se vedea punctul
3.1.2.1.3) in locul aye; ref:
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3.1.2.1.5.

3.1.2.1.6.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.
3.1.2.2.1.1.

Testul de acceleratie

Producitorul defineste pozitia punctului de referingd in fata linei AA’ unde are loc angajarea completd a
acceleratorului. Acceleratorul trebuie si fie complet apdsat (cat de rapid posibil) atunci cand punctul de
referintd al vehiculului ajunge la punctul definit. Acceleratorul trebuie mentinut apisat pand ce spatele
vehiculului ajunge la linia BB Acceleratorul se elibereazd apoi cat mai rapid posibil. Punctul unde accele-
ratorul este complet apdsat se raporteazd in datele despre vehicul si in raportul de testare (anexa 9). Serviciul
tehnic va avea posibilitatea de a efectua pretestari.

fn cazul vehiculelor articulate alcituite din doud unitdti care nu pot fi separate, considerate ca un unic
vehicul, nu se ia in considerare semiremorca la determinarea momentului cand se trece de linia BB’

Test de vitezd constantd

Testul de vitezd constantd se efectueazd cu aceeasi (aceleasi) treaptd (trepte) de vitezd specificati(e) pentru
testul de acceleratie i la o vitezd constantd de 50 km/h cu o tolerantd de + 1 km/h intre AA’ si BB’ Pe
parcursului testului de vitezd constantd, controlul acceleratie trebuie pozitionat in asa fel incit viteza intre
AA’ i BB’ sd se mentind constantd, dupd cum s-a specificat. Daci treapta de viteza este blocatd pentru testul
de acceleratie, aceeasi treaptd de vitezd trebuie blocatd pentru testul de vitezd constant.

Pentru vehicule cu RPM < 25 nu se solicitd test de vitezd constantd.

Vehicule din categoriile M, > 3 500 kg, M3, Ny, N3

Directia medianei vehiculului trebuie sd urmdreascd linia CC' cat mai aproape posibil pe parcursul intregului
test, din momentul apropierii de linia AA’ pand ce spatele vehiculului trece de linia BB’. Testul se efectueazd
fard remorcd sau semiremorcd. Dacd o remorcd nu este usor separabild de vehiculul de tractiune, remorca se
ignord atunci cand are loc trecerea liniei BB’. Daca vehiculul incorporeaza echipament precum un amestecitor
de beton, un compresor etc., acest echipament nu trebuie si functioneze in timpul testului. Masa de testare a
vehiculului trebuie sd se conformeze tabelului de la punctul 2.2.1.

Conditii tintd pentru categoria M, > 3 500 kg, N:

Atunci cand punctul de referingd trece de linia BB, turatia motorului ngy trebuie si fie intre 70 si 74 % din
turatia S, la care motorul dezvoltd puterea sa nominald maximd, iar viteza vehiculului trebuie si fie de
35km/h £ 5 km/h. Trebuie asiguratd o stare de accelerare stabild intre linia AA’ si linia BB'.

Conditii tintd pentru categoria M3, Ns:

Atunci cand punctul de referintd trece de linia BB’, turatia motorului ngy trebuie si fie intre 85 si 89 % din
turatia S, la care motorul dezvoltd puterea sa nominald maxim, iar viteza vehiculului trebuie si fie de
35kmfh * 5 kmjh. Trebuie asiguratd o stare de accelerare stabild intre linia AA’ si linia BB

Selectarea raportului de transmisie
Vehicule cu transmisii manuale

Se va asigura o stare de accelerare stabild. Alegerea treptei de vitezd depinde de conditiile tintd. Dacd diferenta
de vitezd depiseste toleranta datd, trebuie testate doud trepte de vitezd, una superioard iar cealaltd inferioard
vitezei tintd.

fn cazul in care conditiile fintd sunt indeplinite de mai mult de o treaptd de vitezd, selectati acea treapti de
vitezd care este cea mai apropiatd de 35 km/h. Dacd nicio treaptd de vitezd nu indeplineste conditia tintd
pentru vy, se testeazd doud trepte de vitezd, una superioard, cealaltd inferioard v,.. Turatia tintd a motorului
va fi atinsd in oricare din conditii.

Se va asigura o stare de accelerare stabild. in cazul in care cu o anumiti treaptd de vitezi nu se poate asigura
o0 acceleratie stabild, acea treaptd de vitezd nu va fi luatd in considerare.
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3.1.2.2.1.2. Vehicule cu transmisii automate, flexibile si transmisie continud variabild (TCV)

3.1.2.2.2.

3.1.3.1.

Se utilizeazd pozitia selectorului de treaptd de vitezd corespunzitor operirii complet automate. Testul poate
include apoi o modificare a treptei de vitezd la o categorie inferioard si acceleratie mai mare. Nu este permisad
modificarea treptei de vitezd la o categorie superioard si o acceleratie mai redusd. Se va evita translatia
treptelor de vitezd la un raport de transmisie care nu este utilizat in traficul urban in conditiile specificate
de testare. De aceea, este permisd instalarea si utilizarea dispozitivelor electronice sau mecanice pentru a
preveni translatia la o raport de transmisie care nu este utilizat in mod tipic la testul in trafic urban.

Daci vehiculul are o schemd de transmisie care presupune o singurd selectie a treptei de vitezd (transmisie
motoare), care limiteazd turatia motorului in timpul testului, vehiculul se testeazd utilizind numai o vitezd
tintd a vehiculului. In cazul in care combinatia motor-transmisie a vehiculului nu indeplineste cerintele de la
punctul 3.1.2.2.1.1, vehiculul se testeazd utilizdnd numai viteza tintd a vehiculului. Viteza tintd a vehiculului
pentru test este vgp = 35 km/h * 5km/h. O modificare a treptei de vitezd la o categorie superioard si o
acceleratie mai micd este permisd dupd ce punctul de referintd al vehiculului trece de linia PP". Se efectueaza
doud teste, unul cu viteza finald v, = vgp + 5 km/h, si unul la viteza finald v, = vgg — 5 km/h. Nivelul de
zgomot raportat este rezultatul corelat cu testul efectuat la turatia cea mai mare a motorului, obtinut in
timpul testdrii pe parcursul dintre AA’ si BB'.

Testul de acceleratie

Cand punctul de referintd al vehiculului ajunge la linia AA’, se apasd la maximum controlul acceleratorului
(fard a realiza si translatia automatd la o treaptd inferioard celei utilizate in mod normal in circulatia in oras)
si se mentine complet apdsat pand ce spatele vehiculului trece de BB', dar punctul de referintd trebuie si fie cu
cel puin 5 m in spatele BB In acel moment se elibereazd controlul acceleratorului.

In cazul vehiculelor articulate alcituite din doud unititi care nu pot fi separate, considerate ca un unic
vehicul, nu se ia in considerare semiremorca la determinarea momentului cand se trece de linia BB’

Interpretarea rezultatelor

Se noteazd nivelul maxim de presiune sonord ponderat A indicat la fiecare trecere a vehiculului intre cele
doud linii AA’ si BB’ Daci se constatd un maxim de zgomot care se situeazd in mod evident in afara
caracteristicii generale a nivelului de presiune sonord, nu se tine cont de mésuratoare. Se efectucazd cel putin
patru masurdtori pentru fiecare conditie de testare, pe fiecare laturd a vehiculului si pentru fiecare raport de
transmisie. Masurdtorile pe partea dreaptd si pe partea stingd se pot face simultan sau succesiv. La calculul
rezultatului final pentru respectiva laturd a vehiculului se utilizeazd rezultatele primelor patru mdsuritori
consecutive valabile in limita de 2 dB(A), care permit anularea rezultatelor nevalide (a se vedea punctul 2.1).
Media rezultatelor se face separat pentru fiecare laturd. Rezultatul intermediar este valoarea mai mare dintre
doud medii rotunjite matematic la prima zecimali.

Misurdtorile de vitezd la AA’, BB’ si PP’ se noteazd si se utilizeaz in calcule cu prima cifrd semnificativd dupi
pozitia zecimali.

Acceleratia calculatd ag 1o Se Noteazd pand la a doua cifrd dupd pozitia zecimald.

Vehicule din categoriile My, N; si M, < 3 500 kg

Valorile calculate pentru testul de acceleratie si testul la vitezd constantd sunt date de:

Lwo‘ rep ~ Lwot (i+1) +kx (Lwot @~ Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs (i+1) +k x (Lcrs @~ Lcrs (i+l))
Unde k = (awot ref ~ Awot (i+1)) / (awot (i) ~ 3wot (i+1))

In cazul unui singur test de treapti de vitezd, valorile sunt rezultatul la fiecare test.

Rezultatul final se calculeazd combinidnd Ly rep $i Lers rep- Ecuatia este:

Lurban = Lyot rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lers rep)
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3.1.3.2.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.23.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.25.1.

3.25.2.

Factorul de ponderare kp indici factorul partial de putere pentru circulatia in oras. In cazuri diferite de
testarea cu o singurd treaptd de vitezd kp se calculeazd cu:

kP =1- (aurban / Awot ref)

Daci pentru testare nu s-a specificat decit o singurd treaptd de vitezd, kp este dat de:

kP =1- (aurban / Awot test)

In situatiile in care ayq; (o €Ste mai mic decat agp,n:

ke = 0

Vehicule din categoriile M, > 3 500 kg, M3, N,, N3

Cand se testeazd o treaptd de vitezd, rezultatul final este egal cu rezultatul intermediar. Cand se testeazd doud
trepte de vitezd se calculeazd media aritmeticd a rezultatelor intermediare.

Misurarea zgomotului emis de vehicule in stationare
Nivelul de zgomot in vecindtatea vehiculelor

Rezultatele mésurdtorilor se introduc in raportul de testare mentionat in anexa 9.

Mdsurdtori acustice

Pentru misurdtori se utilizeazd un sonometru de precizie sau un sistem de mdsurare echivalent, dupd cum
este definit la punctul 1.1 al prezentei anexe.

Locul de testare — conditii locale (a se vedea apendicele la anexa 3, figura 1)

In vecinitatea microfonului nu trebuie s3 fie niciun obstacol care ar putea influenta campul acustic si nicio
persoand nu va stationa intre microfon si sursa de zgomot. Pozitia persoanei care observd dispozitivul de
mdsurare trebuie sd fie astfel incat si nu influenteze citirea aparatului.

Sunet perturbator si interferenta vantului

Citirile instrumentelor de masurare produse de zgomotul ambiental si vant trebuie s fie cu cel putin 10
dB(A) sub nivelul de zgomot care trebuie masurat. La microfon se poate fixa un ecran adecvat, cu conditia de
a se tine seama de efectul siu asupra sensibilittii microfonului (a se vedea punctul 1.1 al prezentei anexe).

Metoda de mdsurare
Caracterul si numarul masurdtorilor

In tipul perioadei de operare la care se face referire in punctul 3.2.5.3.2.1 se misoard nivelul sonor maxim
exprimat in decibeli ponderati A [dB(A)].

In fiecare punct de misurare se efectueazd cel putin trei masurdtori.

Pozitionarea si pregatirea vehiculului

Vehiculul trebuie amplasat in partea centrald a spatiului de testare, cu selectorul treptei de vitezd in pozitie
neutrd si ambreiajul angajat. Dacd designul vehiculului nu o permite, vehiculul se testeazd in conformitate cu
prescriptiile producitorului pentru testarea motorului in stationare. Inaintea fiecirei serii de mdsuritori
motorul trebuie adus la conditiile de operare normald, conform specificatiilor producitorului.
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3.2.5.3.
3.2.5.3.1.
3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.5.3.1.4.

3.2.5.3.1.5.

3.2.5.3.2.
3.2.5.3.2.1.

Dacd vehiculul este echipat cu ventilator (ventilatoare) cu mecanism de comandi automat, nu se intervine in
acest sistem pe parcursul masuritorilor nivelului sonor.

Capota motorului si capacul compartimentului — dac sunt configurate astfel — trebuie si fie inchise.

Misurarea zgomotului in vecinitatea tevii de esapament (a se vedea apendicele la anexa 3, figura 1)
Pozitiile microfonului

Microfonul trebuie amplasat la o distantd de 0,5 m * 0,01 m fatd de punctul de referintd al tevii de
esapament definit in figura 1, si la un unghi de 45° (+ 5°) fatd de axa de curgere a capdtului tevii. Microfonul
trebuie sd se afle la inaltimea punctului de referintd, dar la nu mai putin de 0,2 m fatd de suprafata solului.
Axa de referingd a microfonului trebuie si se afle intr-un plan paralel cu suprafata solului si trebuie indreptata
spre punctul de referingd de pe orificiul esapamentului. Daci sunt posibile doud pozitii ale microfonului, se
utilizeazd amplasamentul cel mai depdrtat lateral fatd de linia mediand longitudinald a vehiculului. Dacd axa
de curgere a tevii de esapament este la 90° fatd de linia mediand longitudinald a vehiculului, microfonul se
amplaseazd in punctul cel mai depirtat de motor.

Pentru vehiculele al cdror esapament dispune de orificii de evacuare dispuse la distante de peste 0,3 m unul
fatd de celilalt, se efectueazd masuritorile pentru fiecare orificiu de evacuare. Se inregistreaza nivelul cel mai
ridicat.

In cazul unui esapament cu doud sau mai multe orificii de evacuare dispuse la distante mai mici de 0,3 m
unul fad de celilalt si conectate la acelasi amortizor de zgomot, se efectueazd o singurd misuritoare; pozitia
microfonului se raporteazd la orificiul de evacuare cel mai apropiat de marginea extremd a vehiculului, sau
dacd un asemenea orificiu nu existd, la orificiul situat cel mai sus fatd de sol.

Pentru vehiculele cu esapament vertical (de exemplu, vehicule comerciale) microfonul trebuie amplasat la
indltimea orificiului de evacuare al esapamentului. Axul sdu trebuie sd fie vertical si orientat in sus. Trebuie
amplasat la distantd de 0,5 m = 0,01 m de punctul de referintd al tevii de esapament dar niciodatd la mai
putind de 0,2 m de la marginea vehiculului cea mai apropiatd de esapament.

Pentru orificiile de evacuare a esapamentului amplasate sub corpul vehiculului, microfonul trebuie amplasat la
minimum 0,2 m de la partea cea mai apropiatd a vehiculului, in punctul cel mai apropiat, dar situat la nu
mai putin de 0,5 m de punctul de referintd al tevii de esapament, la o indltime de 0,2 m deasupra solului si
nu in linie cu directia de curgere a esapamentului. Este permis ca cerinta de unghiularitate de la punctul
3.2.5.3.1.2 sd nu fie indeplinitd in unele cazuri.

Conditiile de operare a motorului
Turatia tintd a motorului

Turatia tintd a motorului se defineste ca:
— 75 % din turatia S a motorului pentru vehicule cu turatia nominali a motorului < 5 000 min-!

— 3750 min-! pentru vehicule cu turatia nominali a motorului mai mare de 5 000 min-! si mai mici de
7 500 min-!

— 50 % din turatia S a motorului pentru vehicule cu turatia nominali a motorului > 7 500 min-1.

Dacd vehiculul nu poate atinge turatia motorului specificatd mai sus, turatia tintd va fi cu 5 la sutd sub turatia
maximd posibild a motorului pentru respectivul test in stationare.
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3.2.5.3.2.2.

3.2.5.3.2.3.

3.2.6.

Procedura de testare

Se creste progresiv turatia motorului de la ralanti la turatia tintd — fird a depisi o bandi de tolerantd de + 3 %
din turatia tintd a motorului — §i se mentine constantd. Apoi se elibereazd rapid clapeta de acceleratie iar
turatia motorului va reveni la ralanti. Se misoard nivelul de zgomot pe o perioadd de operare constind din
mentinerea unei turatii constante a motorului timp de 1 secundd si pe intreaga duratd de incetinire. Ca
valoare de testare se ia citirea nivelului maxim de zgomot rotunjitdi matematic la prima cifrd zecimald.

Validarea testului

Misuritoarea se considerd valabili dacd turatia de testare a motorului nu se abate fafi de turatia tintd a
motorului cu mai mult de * 3 % pentru minimum 1 secunda.

Rezultate

Se efectueazd cel putin trei mdsurdtori pentru fiecare pozitie de testare. Se inregistreazd nivelul maxim al
presiunii sonore ponderat A indicat in timpul fiecdreia dinte cele trei masuritori. La calculul rezultatului final
pentru pozitia de masurare datd se utilizeazd rezultatele primelor trei masurdtori consecutive valabile in limita
de 2 dB(A), care permit anularea rezultatelor nevalide (a se vedea punctul 2.1, cu exceptia specificatiilor
pentru amplasamentul de testare). Nivelul sonor maxim pentru toate pozitiile de masurare si pentru cele trei
rezultate ale mdsurdrii constituie rezultatul final.
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