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RECOMANDARI POLITICE

COMITETUL EUROPEAN AL REGIUNILOR (COR)

Introducere

1. constatd cd sirdcia in materie de mobilitate, in toate dimensiunile sale, este din ce in ce mai rdspanditd in regiuni, in
special in zonele si oragele mai defavorizate ale Uniunii Europene; subliniazd ci conectivitatea este esentiald pentru
coeziunea economicd, sociald i teritoriald a regiunilor UE; subliniazd, de asemenea, ci sdrdcia in materie de mobilitate are
un impact diferentiat asupra femeilor, a familiilor monoparentale, a tineretului, a persoanelor in varstd, a persoanelor cu
dizabilitati si a grupurilor cu venituri mici, care se confruntd cu obstacole mai mari in calea mobilititii i, prin urmare,
subliniazd necesitatea unor solutii specifice, bazate pe realitatea zonei, care s reflecte aceste realititi diverse;

2. subliniazd ci accesul la mobilitate ar trebui recunoscut ca drept social fundamental si o conditie prealabild esentiald
pentru egalitatea de sanse, incluziunea sociald si participarea democraticd; accentueazd ideea cd mobilitatea nu este doar
un factor economic, ci si un serviciu public de bazi care le permite tuturor cetdtenilor si aiba acces la educatie, la locuri de
muncd, la asistentd medicald si la viata politicd; subliniazd cd protejarea mobilitdtii universale, sustenabile si la preturi
accesibile este, ca atare, indispensabild pentru consolidarea increderii in institutii publice i a rezilientei democratice in
toate teritoriile; evidentiazd, de asemenea, importanta credrii de sinergii cu programele orizontale, cum ar fi strategiile
nationale de combatere a sirdciei, si solicitd ca sdrdcia in materie de mobilitate sd fie abordatd, printre altele, in viitoarea
strategie a UE pentru combaterea sdrdciei si in Planul UE privind locuintele la preturi accesibile;

3. subliniazd rolul pe care transportul public finantat de societate il are pentru accesibilitate si pentru legatura dintre
mediul urban si cel rural. Transportul public este deosebit de important pentru persoanele care, de exemplu, nu au nici
autoturism, nici permis de conducere sau alte posibilitati;

4. subliniazd angajamentul autoritatilor locale si regionale de a realiza obiectivele de tranzitie ale UE in ceea ce priveste
mobilitatea si decarbonizarea sectorului transporturilor, in masura in care acest lucru nu are consecinte negative pentru
cetdteni si operatori. Comitetul subliniazi cd autoritdtile locale si regionale au sprijinit deja un numdr mare de investitii,
inovatii si initiative pentru atingerea acestor obiective, chiar daci sectorul transporturilor este subfinantat de decenii;

5. subliniazd cd sdrdcia in materie de mobilitate se manifestd diferit in teritoriile UE si cd regiunile care se confruntd cu
constrangeri geografice sau demografice permanente — inclusiv regiunile insulare, cele ultraperiferice, zonele montane, cele
slab populate si teritoriile cu conectivitate limitatd — necesitd rdspunsuri politice adaptate; subliniazd cd trimiterile la astfel
de teritorii din prezentul aviz trebuie intelese in acest context mai larg, bazat pe realitatea zonei, in conformitate cu
articolele 174 si 175 din TFUE;

6.  subliniazd ci deficitul persistent de resurse bugetare a obligat, din picate, unele autorititi locale si regionale si ia
decizii dificile, avand de ales intre a mentine frecventa serviciilor de transport public si a investi in decarbonizarea
parcurilor de vehicule; evidentiazd necesitatea unei abordiri treptate, bazate pe realitatea zonei si neutre din punct de
vedere tehnologic a decarbonizirii, in care toate tehnologiile fird emisii si cu emisii scizute de dioxid de carbon disponibile
sd poatd juca un rol si in care obiectivele climatice ale UE sd fie sprijinite prin resurse sporite pe teren pentru investitii foarte
oneroase, cum ar fi tranzitia cdtre autobuze ecologice in teritoriile mai putin dens populate;
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7. reafirmd cd serviciile de transport adecvate sunt esentiale pentru competitivitatea UE, astfel cum se subliniazd, printre
altele, in Busola pentru competitivitate, si atrage atentia cd dezvoltarea infrastructurii nu este suficientd — important este
serviciul furnizat, cu conditia ca teritoriul si dispund de un nivel minim de infrastructurd de transport;

8.  subliniazd cd mijloacele financiare ale transportului public finantat de societate sunt deja supuse constrangerilor si cd
multe domenii nu s-au redresat incd in urma pandemiei. Majorarea suplimentari a costurilor ca urmare a preturilor mai
mari la benzind, motorind si combustibili alternativi ar putea antrena atat reducerea ofertei de transporturi, cat si cresterea
preturilor legitimatiilor de cildtorie. Ar fi afectate in principal tot persoanele care se confruntd cu sirdcie in materie de
mobilitate;

9.  subliniazd ci viitoarele resurse ale Fondului social pentru climi joacd un rol esential pentru a garanta cd beneficiile
tranzitiei verzi se concretizeazd, si ci costurile si sarcinile acestei tranzitii, care — pe termen scurt — se repercuteaza in mod
deosebit asupra grupurilor vulnerabile, sunt impartite in mod echitabil si nu afecteazi disproportionat cele mai defavorizate
grupuri sociale §i regiuni; subliniazi, de asemenea, cd este necesard elaborarea de mdsuri care, pe langd indeplinirea
obiectivelor pe termen lung, aduc pe termen scurt o schimbare tangibild pe teren in ce priveste furnizarea de servicii de
transport, fiind necesar si se acorde o atentie deosebitd grupurilor vulnerabile, in special celor pentru care naveta zilnicd
este esentiald;

10.  subliniazd cd sdrdcia in materie de mobilitate este deosebit de acutd in regiunile slab populate, in insule, in alte
teritorii dezavantajate din punct de vedere geografic si in zonele cu o dezvoltare economicd sub medie, unde locuitorii se
confruntd cu obstacole mai mari in calea accesibilitdtii; evidentiazd necesitatea de a aborda disparititile interregionale in
materie de transport pentru a asigura egalitatea de sanse intre teritorii;

11.  atrage atentia ci sirdcia in materie de mobilitate este un fenomen transfrontalier §i, prin urmare, reprezintd un
obstacol in calea integrdrii depline a pietei comune; subliniazd cd aceastd provocare nu poate fi abordatd numai la nivelul
statelor membre si c3, prin urmare, este necesard o cooperare consolidatd intre regiunile de frontierd si tdrile in cauzd, cu
sprijinul UE, si solicitd ca statul si joace un rol mai important in dezvoltarea infrastructurii existente si in imbundtatirea
echipamentelor de transport;

Planurile sociale pentru climd de la nivel national — este nevoie de o subsidiaritate activd

12.  salutd recomandirile recente ale Comisiei Europene, mai ales pentru ci Regulamentul privind Fondul social pentru
climd impune implicarea obligatorie a autorititilor locale si regionale in elaborarea planurilor nationale si, in general,
consolideazd rolul lor in elaborarea, punerea in aplicare si monitorizarea unor solutii eficace de combatere a sirdciei in
materie de mobilitate; atunci cand isi elaboreazd planurile sociale pentru climd de la nivel national, statele membre sunt
indemnate sd tind seama de trdsiturile specifice ale teritoriilor care se confruntd cu dezavantaje geografice, intre altele ale
insulelor, asa cum s-a subliniat i in recenta Recomandare a Comisiei privind sdricia din perspectiva transporturilor (*);

13.  observd cd prezentarea planurilor sociale pentru climd de la nivel national cdtre Comisia Europeand este intarziatd i
constatd cu regret cd, in multe state membre, nivelurile subnationale nu au fost implicate sau au fost implicate doar partial;
invitd guvernele nationale care nu au ficut incd acest lucru sd asigure o cooperare obligatorie cu autorititile locale si
regionale pe tot parcursul procesului;

14.  invitd Comisia Europeand si se asigure cd planurile sociale pentru climd, alocdrile bugetare, rapoartele intermediare
si rezultatele la nivel local si regional sunt ficute publice intr-un mod clar si accesibil si subliniazd cd planurile nationale ar
trebui sd abordeze toate aspectele transportului (preturi abordabile, disponibilitate, accesibilitate, autonomie);

(") Recomandarea (UE) 2025/1021 a Comisiei din 22 mai 2025 privind siricia din perspectiva transporturilor: asigurarea unei mobilitati
abordabile, accesibile si echitabile (O L, 2025/1021, 26.5.2025, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2025/1021/0j).
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15.  constatd cd resursele Fondului social pentru climd nu sunt suficiente pentru a eradica permanent sirdcia in materie
de mobilitate; subliniazd importanta unei utilizdri integrate si coordonate a instrumentelor financiare ale UE, inclusiv a
politicii de coeziune, a Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE) si a altor fonduri relevante, pentru a identifica
solutii eficace si care tin seama de dimensiunea teritoriald si de densitatea populatiei; subliniazd ci siricia in materie de
mobilitate, la fel ca sdricia energeticd, reprezintd atat o provocare sociald, cat si una climaticd si, ca atare, necesitd solutii
integrate prin care si fie abordate laolaltd chestiuni precum preturile accesibile, reducerea emisiilor si coeziunea teritoriala;
evidentiazd potentialul Fondului social pentru climi de a utiliza mai mult cadrul existent al politicii de coeziune, in special
in acest scop;

16.  observd cd politica de coeziune oferd un cadru complet pentru punerea in aplicare a unor solutii care tin seama de
dimensiunea teritoriald si recomandi statelor membre si utilizeze posibilitatea de a transfera 15% din resursele lor
nationale din cadrul Fondului social pentru clima citre politica de coeziune, facilitind astfel implementarea rapidd a
investitiilor locale menite s reducd sdricia in materie de mobilitate; pe de altd parte, observd i politica de coeziune, care
este un instrument important de incurajare a investitiilor, are — totusi — limitele sale, in masura in care, din cauza normelor
privind eligibilitatea cheltuielilor, nu permite abordarea problemei gestiondrii si furnizirii serviciilor, care este un factor
esential in combaterea sdrdciei in materie de mobilitate;

Diversitatea regionald a tipurilor de siricie in materie de mobilitate si necesitatea unei abordiri bazate pe
realitatea zonei

17.  mentioneazd cd accesibilitatea din punct de vedere financiar a transporturilor este, in general, consideratd adecvatd
dacd cheltuielile de transport ale gospoddriilor nu depadsesc 6 % din cheltuielile totale; subliniazd, in acelasi timp, cd, in
2023 si 2024, media cheltuielilor de transport ale gospodariilor in UE a variat intre 10 % si 20 %; invitd Eurostat sd
colecteze date privind ratele de congestionare a traficului, defalcate pe regiuni; sugereazi ca, la stabilirea costului timpului
de transport, sd se tind seama si de volumul de munci care trebuie prestat de cetdteni pentru a acoperi cheltuielile de
transport;

18.  salutd accentul pus de Comisie pe necesitatea ca planurile sociale pentru climi de la nivel national si capaciteze
actorii locali si regionali si identifice, sd planifice si sd pund in aplicare masuri adecvate, care si reflecte abordarea bazatd
pe realitatea zonei, necesard pentru a tine seama de diferite tipuri de sdrdcie in materie de mobilitate;

19.  atrage atentia asupra necesitdtii de a reduce la minimum sarcina financiard si administrativa a autoritdtilor locale si
regionale legatd de elaborarea si punerea in aplicare a planurilor sociale pentru climi de la nivel national si sugereazd
exploatarea sinergiilor cu mecanismele politicii de coeziune;

20.  scoate in evidentd importanta cadrelor de punere in aplicare care permit solutii adaptate la nevoile si provocirile
locale; face trimitere, in acest sens, la instrumentele de investitii teritoriale deja disponibile in cadrul politicii de coeziune,
in special investitiile teritoriale integrate (ITI) si dezvoltarea locald plasatd sub responsabilitatea comunitatii (DLRC);

21.  subliniazd importanta implicdrii localnicilor in dezvoltarea de solutii bazate pe realitatea zonei, in special in
localitdtile mai mici si mai indepértate, precum si rolul sensibilizdrii in consolidarea acceptrii sociale a tranzitiei verzi. De
asemenea, Comitetul avertizeazd cd neputinta de a intelege siricia in materie de mobilitate si incapacitatea de a solutiona
aceastd problemd sporesc in mod semnificativ nemulfumirea nu numai fatd de UE, ci si fatd de stat;

Recomandiri pentru o tranzitie reusitd

22.  subliniazd cd misurile strategice trebuie sprijinite prin actiuni durabile care sd poatd fi puse in aplicare pe termen
scurt si sd producd rapid rezultate. Aceste actiuni includ flexibilitatea tehnicd §i de reglementare pentru serviciile de
transport public local si regional, inclusiv transfrontalier, cu sprijin in materie de reglementare in functie de situatia sociald,
sau compensarea cresterii costurilor combustibililor cauzatd de ETS 2 incepand cu 2027 in regiunile in care utilizarea
autovehiculelor este singura optiune realistd de mobilitate;

23.  subliniazd ci, adesea, dezvoltarea serviciilor de transport public nu necesit3 investitii semnificative in infrastructura.
In multe cazuri, masuri de o anvergurd mai micd (cum ar fi constructia de trotuare, statii suplimentare de autobuz sau
locuri de parcare pentru biciclete) pot imbundtiti semnificativ disponibilitatea optiunilor de transport. Comitetul observi,
de asemenea, cd astfel de interventii necesitd cunostinte locale si un mecanism de punere in aplicare bazat pe realitatea
zonei, astfel cum este garantat de actualul cadru al politicii de coeziune;
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24, subliniazd importanta accesibilitatii digitale si a solutiilor de mobilitate inteligentd pentru asigurarea incluziunii in
domeniul transporturilor, in special pentru cele mai defavorizate grupuri sociale si in teritoriile care se confruntd cu
provociri specifice in termeni de intermodalitate, cum ar fi insulele (unde conexiunile fizice sunt limitate, iar instrumentele
digitale pot contribui la reducerea izoldrii si la imbundtatirea accesului la optiuni de mobilitate); solicita ca aceastd abordare
duald, care combind mobilitatea sustenabild si valorificarea potentialului instrumentelor digitale pentru a aborda
provocirile locale specifice, si fie consolidatd in cadrul politicii de coeziune in viitor, precum si in contextul Fondului
social pentru climd si al altor instrumente relevante;

25.  subliniazd cd sdricia in materie de mobilitate este strans legatd si adesea cauzatd de probleme care privesc educatia,
locuintele si ocuparea fortei de munci; subliniazd ci eforturile de sine stititoare de eradicare a sdriciei in materie de
mobilitate nu pot conduce la rezultate durabile decit intr-un mediu echilibrat pe piata fortei de munci si pe piata
locuintelor — si viceversa, deoarece serviciile de transport adecvate pot contribui la detensionarea pietei locuintelor in
anumite zone;

26. recomandi canalizarea unui sprijin direct pentru venit (de exemplu, sisteme de bonuri valorice) in cazurile in care
accesul la transportul public este foarte limitat sau practic imposibil (de exemplu, pentru unele persoane cu dizabilititi) si
subliniazd ci Fondul social pentru climi ar trebui utilizat strategic ca resursd pentru a consolida si mai mult sistemul de
transport public (dincolo de o abordare simpld in materie de compensare) si a asigura rezilienta sa pe termen lung. De
asemenea, solutiile flexibile de mobilitate — transportul la cerere, sistemele de mobilitate bazate pe comunitate si centrele
de mobilitate multimodald — pot imbunitdti semnificativ accesibilitatea, mai ales atunci cand serviciile clasice cu frecventd
ridicatd nu pot interveni;

27.  constatd cd solutiile de transport ascendente pot fi extrem de eficiente la nivel local, dar subliniazd ca succesul lor pe
termen lung depinde de resurse financiare adecvate si de investitii sustinute in infrastructura fizici;

28.  subliniazd ci resursele Fondului social pentru clima si ale politicii de coeziune pentru mobilitate nu sunt suficiente,
ca atare, pentru a eradica sirdcia in materie de mobilitate si, prin urmare, invitd guvernele nationale sa utilizeze o parte din
veniturile lor din ETS 1 si ETS 2 pentru a sprijini autoritatile locale si regionale in eforturile lor de a asigura o mobilitate
durabild si echitabild;

29.  evidentiazd rolul esential al obligatiilor de serviciu public (OSP) in furnizarea de servicii de transport de interes
public ca o contributie importanti la reducerea siriciei in materie de mobilitate i sprijind apelurile — precum cel din
raportul Letta, de a elabora un ,plan de actiune pentru servicii de interes general de inaltd calitate in Europa” — pentru o
utilizare mai sistematicd a serviciilor publice, astfel incat toti cetdtenii si toate teritoriile si poatd beneficia de avantajele
pietei unice. In acest sens, Comitetul face trimitere la avizul sdu pe tema ,Valorificarea deplind a potentialului politicii de
coeziune pentru a face fatd schimbdrilor demografice”, care recomanda s se ia in considerare stabilirea unor standarde europene
minime pentru serviciile esentiale, pentru a garanta ,libertatea de a riméne”;

30. 1in acest sens, se opune ferm propunerii Comisiei Europene de centralizare a fondurilor politicii de coeziune in
urmdtorul cadru financiar multianual (CFM), propunere care riscd si submineze capacitatea regiunilor si oraselor de a oferi
solutii specifice, pe termen lung, la sdrdcia in materie de mobilitate; avertizeaza cd abandonarea perspectivei multianuale si
trecerea la gestionarea centralizatd vor priva autorititile locale si regionale de flexibilitatea i resursele necesare pentru a
concepe si a pune in aplicare servicii de transport public eficiente si inteligente, in special in zonele rurale si periferice,
unde sdricia in materie de mobilitate este cea mai acutd; insistd ca Parlamentul European si statele membre si respinga
orice masuri care slibesc asumarea responsabilitdtii la nivel regional sau perturbd planificarea pe termen lung esentiald
pentru competitivitate, actiuni climatice, crearea de locuri de munci si dezvoltarea infrastructurii; solicitd ca urmatorul
CFM si garanteze regiunilor accesul direct la o finantare adecvatd i previzibild, care si le permitd si elaboreze strategii
bazate pe realitatea zonei, adaptate nevoilor si provocirilor locale;

Transportul public ca instrument deosebit de eficace

31.  subliniazd cd nu sunt exploatate toate posibilititile de a face transportul public mai atractiv si mai accesibil, in special
in zonele mai putin populate, inclusiv prin orare integrate si retele flexibile; subliniazd cd sporirea atractivititii si
accesibilitdtii transportului public reduce, de asemenea, poluarea aerului, zgomotul si accidentele rutiere, imbundtatind
astfel sindtatea publicd si calitatea vietii, in special pentru grupurile vulnerabile;
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32.  observd cu ingrijorare disparitdtile teritoriale dintre zonele urbane si cele rurale in ceea ce priveste accesul la solutii
de mobilitate si solicitd sd se acorde o atentie deosebitd consolidarii legiturilor dintre zonele urbane si cele rurale si
mobilitatii rurale, inclusiv prin imbunitatirea conectivititii si extinderea optiunilor de transport public;

33.  recomandd ca, in dezvoltarea sistemelor de transport public, sd se acorde un sprijin special zonelor slab populate,
indepdrtate de serviciile publice, de exemplu prin crearea si furnizarea de sprijin financiar pe termen lung pentru servicii
de transport cu capacitate redusa si orare flexibile, capabile sd se adapteze la nevoile zilnice de mobilitate ale populatiei
locale; atrage atentia cd este posibil ca instrumentele actuale de colectare a datelor folosite la nivel national si la nivelul UE
sd nu cuprindd nivelul real al cererii in materie de transport in regiunile mai putin dens populate si de frontierd (de
exemplu, este imposibil sd se obtind date referitoare la utilizarea unor servicii care nu existd); in paralel, constata ci datele
detinute de societdtile de telecomunicatii pot fi o sursi utild de informatii pentru evaluarea modelelor de mobilitate si a
nivelului real al cererii in aceste regiuni; subliniazd ci imbunitatirea mobilitatii in mediul rural este importantd si pentru
reinnoirea generatiilor si incluziunea sociald, ceea ce ar trebui recunoscut mai clar la utilizarea instrumentelor UE de
dezvoltare rurali;

34.  atrage atentia asupra legdturii dintre sirdcia in materie de mobilitate si depopularea zonelor rurale periferice si
sprijind consolidarea cadrului OSP si elaborarea unui plan de actiune european pentru servicii de interes general de calitate,
avand in vedere importanta strategici a unei dezvoltari teritoriale echilibrate in UE, in contextul dezvoltarii pietei unice;

35.  invitd Comisia Europeani si ia in considerare simplificarea cerintelor tehnice si juridice pentru punctele de trecere a
frontierei si incurajarea serviciilor regionale transfrontaliere de transport feroviar, naval si cu autobuzul; salutd
instrumentele inovatoare, cum ar fi programul ,B-solutions” al UE () si instrumentul BRIDGEforEU (), si recomanda
autoritatilor locale si regionale care doresc si promoveze servicii transfrontaliere pe teritoriile lor si analizeze potentialul
acestor instrumente; incurajeazd, in special, crearea unor regiuni transfrontaliere functionale §i a unor grupdri europene de
cooperare teritoriali (GECT) pentru a facilita furnizarea de servicii de transport transfrontalier si mobilitatea
transfrontalierd;

Rolul ciilor ferate

36.  atrage atentia Comisiei Europene cd anumite aspecte ale cadrelor de reglementare relevante ale UE (*) pot descuraja in
mod accidental functionarea liniilor de cale feratd si a serviciilor transfrontaliere in zonele mai putin dens populate,
deoarece costurile de conformitate cu cerintele relevante ale UE pot fi considerate prea ridicate in raport cu numirul de
utilizatori. Comitetul subliniazd cd sprijinirea exploatarii acestor linii este esentiald pentru a asigura coeziunea teritoriald,
drepturile de mobilitate si promovarea transportului durabil; solicitd si se acorde prioritate redeschiderii si modernizdrii
liniilor feroviare regionale si transfrontaliere care oferd beneficii ecologice si sociale ridicate;

37.  invitd Comisia sd reaminteasca ci existd posibilitatea de unei derogiri de la normele care reglementeazd accesul la
liniile de cale feratd si la serviciile tehnice si publice pentru liniile de cale feratd secundare si pentru liniile care nu fac parte
din reteaua centrald europeand, pentru a facilita desemnarea directd de citre autoritatile locale si regionale a furnizorului
de servicii responsabil pentru aceste linii si a incuraja incheierea de acorduri bilaterale intre intreprinderile feroviare si
operatorii implicati in cazul trecerii frontierei;

38.  subliniazd, de asemenea, potentialul semnificativ neexploatat al liniilor de cale feratd locale si regionale dezafectate in
sprijinirea tranzitiei transporturilor in multe regiuni ale UE si solicitd sprijin din partea UE si a statelor membre pentru a
revitaliza aceastd infrastructurd existentd, in special in cadrul viitorului Plan strategic european de investitii in domeniul
transporturilor;

() A se vedea https:|/[www.b-solutionsproject.com/.
https:/[ec.europa.cu/regional_policy/whats-new/panorama/2024/05/15-05-2024-b-solutions-solving-border-obstacles_en.

() A se vedea https:/|ec.europa.eu/regional_policy/whats-new/newsroom/05-06-2025-bridgeforeu-regulation-to-address-obstacles-in-
border-regions-approved_en.

(9 In special directivele privind interoperabilitatea si siguranta feroviard [Directiva (UE) 2016/797 a Parlamentului European si a
Consiliului din 11 mai 2016 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand (reformare) (JO L 138, 26.5.2016,
p- 44) si Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviard (reformare)
(O L138,26.5.2016, p. 102)].
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Rolul utilizarii autoturismelor in eradicarea siriciei in materie de mobilitate

39.  constatd cd autoturismele continud sd joace un rol esential in posibilititile de mobilitate in multe zone afectate de
sdrdcia in materie de mobilitate, in special in zonele rurale si periferice; subliniazd cd masurile i stimulentele de politicd in
domeniul transporturilor ar trebui sd recunoascd importanta si, adesea, necesitatea utilizrii autoturismelor in mobilitatea
sociald;

40.  constatd cd costurile suplimentare ale decarbonizarii vehiculelor ii afecteazd disproportionat pe cetdtenii care depind
de vehiculele private pentru nevoile lor de mobilitate, precum si pe operatorii de transport public, in special in zonele
rurale, suburbane si indepdrtate; subliniazd cd acoperirea electrificdrii este inegald de la o regiune la alta si evidentiazd cd
politicile privind tranzitia curati si foile de parcurs pentru industria autovehiculelor trebuie s fie realiste si s tind seama
de caracteristicile regionale, pentru a mentine mobilitatea grupurilor vulnerabile; solicitd o reevaluare a calendarelor si a
resurselor suplimentare necesare pentru tranzitia curatd a sectorului autovehiculelor, avand in vedere mai ales eliminarea
treptatd, pand in 2035, a autovehiculelor cu motoare cu ardere internd, alituri de viitoarea revizuire a Regulamentului
privind emisiile de CO,, pentru a evita subminarea mobilitatii, in special a celor mai vulnerabili cetiteni;

41.  solicitd o evaluare aprofundatd a modului in care regiunile indepartate din punct de vedere geografic pot fi mai bine
conectate prin intermediul sistemelor de transport feroviar sau al altor sisteme de transport, pentru a asigura legdturi fiabile
cu marile orase si pentru a preveni noi disparitdti teritoriale;

42.  subliniazd cd, pentru a eradica sdricia in materie de mobilitate, este necesard neutralitatea tehnologicd, astfel incat,
pe termen scurt, si fie promovati si utilizarea vehiculelor noi si de ocazie echipate cu motoare cu ardere internd cu
niveluri mai scdzute de emisii; salutd anuntul presedintei Comisiei privind o initiativd a UE referitoare la productia de
autovehicule electrice mici si la preturi accesibile si recomandi insistent ca reglementdrile si standardele UE si fie
modificate pentru a incuraja industria auto si produci totodati si autovehicule mici si la preturi accesibile cu motoare cu
ardere internd si pentru a permite o combinatie de aborddri ale decarbonizdrii, cu combustibili alternativi, precum
biocombustibilii, e-combustibilii si hidrogenul, care si completeze electrificarea;

43, face trimitere la posibilitatea de a introduce un sistem prin care proprietarul primeste o contributie financiard pentru
achizitionarea, utilizarea sau intretinerea unui autovehicul nou, mai putin poluant, cu ardere internd — pentru care intreaga
infrastructurd necesard pentru utilizare si intretinere este deja disponibild —, in schimbul predarii unui autoturism invechit si
poluant. Reintinerirea parcului auto serveste, de asemenea, la atingerea obiectivelor de mediu;

44.  subliniazd cd sprijinul UE pentru electromobilitate reprezintd un pas important in directia realizdrii obiectivelor
climatice si de mediu ale Uniunii si poate contribui la o mobilitate mai curatd si mai durabild; subliniazd ci astfel de
mdsuri, printre care sistemele de leasing in scop social pentru vehiculele electrice, nu abordeazd intotdeauna in mod
eficace sdrdcia in materie de mobilitate. Prin urmare, solicitd sprijin neutru din punct de vedere tehnologic pentru toate
formele de transport si integrarea bunelor practici dovedite, precum s§i a optiunilor cu costuri reduse si adaptate
contextului; invitd Comisia si statele membre si integreze solutiile cele mai eficace si mai eficiente in planurile lor sociale
pentru climd si s mobilizeze instrumentele de finantare ale UE pentru ca masurile de sprijinire a mobilitdtii si devind
accesibile, abordabile ca pret, disponibile si adecvate in toate regiunile;

45.  subliniazd cd combaterea sdriciei energetice, in special accesibilitatea preturilor la energia electricd, sunt conditii
prealabile esentiale pentru ca vehiculele electrice sd devind mai atractive pentru grupurile cu venituri mici, deoarece
costurile de exploatare sunt mai mici;

Reducerea birocratiei

46.  atrage atentia asupra rolului-cheie al autoritdtilor locale si regionale in reducerea sdriciei in materie de mobilitate, in
special In ceea ce priveste organizarea transportului public la nivel local §i suburban. Prin urmare, este necesar sd li se
permitd sd utilizeze parcul auto existent intr-un mod flexibil si tintit pentru a pune la dispozitie servicii de transport local,
cu o sarcind administrativa si juridicd cat mai redusi posibil;

47.  subliniazd cd, in unele state membre, reglementirile nationale impiedicd autoritatile locale sd organizeze servicii de
transport local cu propriile vehicule, de exemplu sub forma de servicii la cerere, in special in regiunile in care furnizarea
unor astfel de servicii nu este profitabild. Prin urmare, Comitetul solicitdi Comisiei sd incurajeze statele membre sd
simplifice aceste norme;
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48.  atrage atentia Comisiei Europene asupra revizuirii Regulamentului (CE) nr. 561/2006 (°) pentru a reduce sarcina
asupra serviciilor municipale de naturd sociald si solicitd ca pentru serviciile publice regionale transfrontaliere si se
stabileascd cerinte mai putin stricte decat normele generale privind transportul international de calatori; solicitd, totodatd,
o reducere a sarcinii administrative si a reglementdrii stricte a serviciilor scolare locale, pentru a face posibild furnizarea de
servicii hibride adaptate nevoilor zonelor si populatiilor in cauzi;

Valorificarea potentialului datelor teritoriale

49.  reaminteste avizul siu recent privind crearea unui spatiu european al datelor privind mobilitatea si necesitatea ca
autoritatile locale si regionale sd isi bazeze politica in domeniul transporturilor durabile si deciziile de investitii pe datele
privind mobilitatea. Pe de o parte, acest lucru creeazd noi oportunitdti pentru autoritatile locale si regionale, insd — pe de
altd parte — prezintd si dificultdti, deoarece volumul mare de date disponibile poate fi prea dificil de tratat pentru multe
autoritati locale si regionale;

50.  salutd posibilitatea de a utiliza noi instrumente inovatoare, cum ar fi Platforma UE de combatere a sdriciei in materie
de mobilitate, in special avind in vedere obligatiile de raportare si monitorizare legate de utilizarea resurselor Fondului
social pentru climd;

51.  adaugd cd monitorizarea continud a seturilor de date este esentiald pentru dezvoltarea unor solutii locale de reducere

socioeconomice in continud schimbare. Comitetul solicitd UE sd sprijine in continuare colectarea si monitorizarea
periodicd a datelor, precum si elaborarea unor indicatori adecvati la nivelurile teritoriale inferioare, indeosebi prin
finantarea de noi anchete si masurdtori la nivelul UE, in special in ceea ce priveste mobilitatea.

Bruxelles, 11 decembrie 2025.

Presedinta
Comitetului European al Regiunilor
Kata TUTTO

() Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE)
nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 al Consiliului (O L 102, 11.4.2006, p. 1).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2026/765/0j 717



	Avizul Comitetului European al Regiunilor – Combaterea sărăciei în materie de mobilitate pentru a consolida coeziunea și competitivitatea europeană (C/2026/765)

