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(Acte pregdtitoare)

CONSILIU

POZITIA iN PRIMA LECTURA (UE) NR. 2/2016 A CONSILIULUI

in vederea adoptdrii unei directive a Parlamentului European si a Consiliului privind interoperabi-
litatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand

(reformare)
(Text cu relevanti pentru SEE)
Adoptatd de Consiliu la 10 decembrie 2015

(2016/C 057/01)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1), articolul 170 si
articolul 171,

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European "),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (),

hotirand in conformitate cu procedura legislativd ordinari (*),

intrucat:

. . . . .. . 4 .0 o . PPN

(1)  Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) a fost modificatd de mai multe ori si in mod
substantial. Intrucit se impun noi modificiri, este necesar, din motive de claritate, si se procedeze la reformarea
respectivei directive.

(2)  Pentru a permite cetdtenilor Uniunii, operatorilor economici si autoritatilor competente sd beneficieze pe deplin de
avantajele care decurg din instituirea spatiului feroviar unic european, este adecvat, in special, si se imbundtiteascd
interconectarea si interoperabilitatea retelelor feroviare nationale, precum si accesul la aceste retele si sd se pund in
aplicare orice mdsuri care pot fi necesare in domeniul armonizarii standardelor tehnice, astfel cum este previzut in
articolul 171 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE).

(3) Urmirirea obiectivului interoperabilitdtii in cadrul sistemului feroviar al Uniunii ar trebui sd conduci la definirea
unui nivel optim de armonizare tehnicd si s permita facilitarea, imbundtitirea si dezvoltarea serviciilor de transport
feroviar international in cadrul Uniunii si cu tiri terte, precum si sd contribuie la crearea treptatd a pietei interne de
echipamente si servicii pentru constructia, reinnoirea, modernizarea si exploatarea sistemului feroviar al Uniunii.

(4)  Pentru a contribui la finalizarea spatiului feroviar unic european, a reduce costurile si durata procedurilor de

autorizare si a imbundtdti siguranta feroviard, este oportun si se rationalizeze si sd se armonizeze procedurile de
autorizare la nivelul Uniunii.

()  JOC327,12.11.2013, p. 122.

3 JO C 356, 5.12.2013, p. 92.

() Pozitia Parlamentului European din 26 februarie 2014 (nepublicati incd in Jurnalul Oficial) si pozitia in prima lecturd a Consiliului
din 10 decembrie 2015 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial).

() Directiva 2008/57|CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 junie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in

Comunitate (JO L 191, 18.7.2008, p. 1).
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(55 In numeroase state membre, metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare usoare trebuie s respecte cerintele
tehnice locale. De reguld, astfel de sisteme de transport public local nu sunt supuse autorizarii in cadrul Uniunii. Mai
mult, tramvaiele si sistemele feroviare usoare sunt deseori supuse legislatiei rutiere din cauza utilizrii in comun a
infrastructurii. Din aceste motive, nu este nevoie ca astfel de sisteme locale sd fie interoperabile si ar trebui, prin
urmare, sd fie excluse din domeniul de aplicare al prezentei directive. Acest fapt nu impiedicd statele membre sd
aplice dispozitiile prezentei directive la sistemele feroviare locale, in mod voluntar si dacd considerd adecvat.

(6)  Tramvaiul-tren este un concept de transport public care permite exploatarea combinatd atat pe o infrastructurd
feroviard usoard, cit si pe o infrastructurd feroviard grea. Statelor membre ar trebui sd li se permitd sd excludd din
domeniul de aplicare al masurilor de punere in aplicare a prezentei directive vehiculele utilizate cu precidere pe
infrastructura feroviard usoard, dar echipate cu anumite componente pentru sistemul feroviar greu, necesare pentru
tranzitarea pe un tronson izolat si limitat de infrastructura feroviara grea, numai din motive de conectivitate. In cazul
in care tramvaiele-tren utilizeazd infrastructura feroviard, conformitatea cu toate cerintele esentiale ar trebui
asiguratd, precum si conformitatea cu nivelul de sigurantd preconizat pe liniile relevante. Pentru cazurile
transfrontaliere, autorititile competente ar trebui si coopereze.

(7)  Exploatarea comerciald a trenurilor pe tot cuprinsul retelei feroviare necesitd, in special, o compatibilitate excelentd
intre caracteristicile infrastructurii si cele ale vehiculelor, precum §i o interconectare eficientd a sistemelor de
informare si comunicatii ale diferitilor administratori de infrastructurd si ale diverselor intreprinderi feroviare.
Nivelurile de performantd, siguranta, calitatea serviciilor si costurile depind de o astfel de compatibilitate si
interconectare, acelasi lucru fiind valabil si pentru interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii.

(8) Cadrul de reglementare in domeniul feroviar la nivelul Uniunii si la nivelul statelor membre ar trebui s3 stabileascd
roluri si responsabilitti clare in vederea asigurdrii respectdrii normelor sanitare, de sigurantd si privind protectia
consumatorilor care se aplicd retelelor feroviare. Prezenta directivd nu ar trebui si conduci la o reducere a nivelului
de siguranti sau la o crestere a costurilor aferente sistemului feroviar al Uniunii. In acest scop, Agentia pentru Cii
Ferate a Uniunii Europene (denumiti in continuare ,agentia”), infiintatd prin Regulamentul (UE) ...[... al
Parlamentului European si al Consiliului (*) (*) si autorititile nationale de siguranti ar trebui si isi asume intreaga
responsabilitate pentru autorizatiile pe care le elibereaza.

(9)  Existd diferente majore intre reglementrile nationale, normele interne si specificatiile tehnice aplicabile sistemelor,
subsistemelor si componentelor feroviare, deoarece acestea incorporeazd tehnici care sunt specifice industriilor
nationale si stabilesc dimensiuni i dispozitive specifice, precum si caracteristici speciale. Aceastd situatie poate
impiedica trenurile s circule fard impedimente pe tot cuprinsul Uniunii.

(10)  Pentru a-si spori competitivitatea la nivel mondial, industriile Uniunii din sectorul feroviar necesitd o piatd deschisa
si competitiva.

(11)  Prin urmare, este adecvat si fie definite cerinte esentiale referitoare la interoperabilitatea feroviard pentru intreaga
Uniune, care ar trebui aplicate sistemului feroviar al acesteia.

(12)  Elaborarea unor specificatii tehnice de interoperabilitate (STI) a demonstrat necesitatea de a clarifica relatia dintre
cerintele esentiale si STI, pe de o parte, si standardele europene si alte documente cu caracter normativ, pe de altd
parte. In special, ar trebui sd se faci o distinctie clard intre standardele sau partile din standarde care este necesar si
devind obligatorii in vederea realizdrii obiectivelor prezentei directive si ,standardele armonizate” care au fost
elaborate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului (). In
cazurile in care este strict necesar, STI pot face o trimitere expresd la standarde sau specificatii europene, care devin
obligatorii din momentul in care STI este aplicabild.

M Regulamentul (UE) .../... al Parlamentului European si al Consiliului din ... privind Agentia pentru Cii Ferate a Uniunii Europene si
de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L ...).

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD) (JO C 56, 12.2.2016, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 octombrie 2012 privind standardizarea
europeand, de modificare a Directivelor 89/686/CEE si 93/15/CEE ale Consiliului si a Directivelor 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE,
97/23/CE, 98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23|CE, 2009/23/CE si 2009/105/CE ale Parlamentului European si ale Consiliului si de
abrogare a Deciziei 87/95/CEE a Consiliului si a Deciziei nr. 1673/2006/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 316,
14.11.2012, p. 12).

—
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(13)  Pentru a creste cu adevdrat competitivitatea sectorului feroviar al Uniunii fird a denatura concurenta intre principalii
actori ai sistemului feroviar al Uniunii, ar trebui ca STI si recomandarile agentiei referitoare la aceste STI si fie
elaborate cu respectarea principiilor deschiderii, consensului si transparentei, definite in anexa II la Regulamentul
(UE) nr. 1025/2012.

(14)  Calitatea serviciilor feroviare din Uniune depinde, printre altele, de o compatibilitate excelentd intre caracteristicile
retelei (in sensul cel mai larg, si anume pdrtile fixe ale tuturor subsistemelor vizate) si cele ale vehiculelor (inclusiv
componentele de bord ale tuturor subsistemelor vizate). Nivelurile de performantd, siguranta, calitatea serviciilor si
costurile depind de aceastd compatibilitate.

(15)  STI au un impact direct sau potential asupra personalului implicat in exploatarea si intretinerea subsistemului. Prin
urmare, atunci cand pregateste STI, agentia ar trebui sd consulte partenerii sociali, dupd caz.

(16) O STI ar trebui sd stabileascd toate conditiile pe care urmeazd si le indeplineascd un element constitutiv de
interoperabilitate si procedura care trebuie urmati pentru evaluarea conformitatii. In plus, este necesard specificarea
faptului ¢ orice element constitutiv ar trebui si facd obiectul procedurii de evaluare a conformititii si a adecvarii
pentru utilizare indicate in STI si sd detind certificatul corespunzdtor, care sd cuprindd fie evaluarea conformitatii
unui element constitutiv de interoperabilitate, considerat separat, in raport cu specificatiile tehnice care trebuie
respectate, fie evaluarea adecviarii pentru utilizare a unui element constitutiv de interoperabilitate considerat in
mediul sdu feroviar, in raport cu specificatiile tehnice.

(17)  La elaborarea unor noi STI ar trebui sd se urmdreascd intotdeauna asigurarea compatibilititii cu subsistemele
existente. Acest lucru va contribui la promovarea competitivititii sistemului feroviar si la prevenirea unor costuri
suplimentare inutile generate de necesitatea de a moderniza sau reinnoi subsistemele existente pentru a asigura
compatibilitatea inversd. In cazurile exceptionale in care nu va fi posibil asigurarea compatibilitatii, ar trebui sa fie
posibil ca STI sd stabileascd cadrul necesar pentru a se decide dacd subsistemul existent necesitd o noud decizie sau
autorizatie de punere in functiune ori de introducere pe piatd, cu precizarea termenelor aferente.

(18)  Dacd anumite aspecte tehnice corespunzitoare cerintelor esentiale nu pot fi tratate in mod explicit intr-o STI,
aspectele respective care incd necesitd si fie abordate ar trebui identificate ca puncte deschise intr-o anexd la
respectiva STL Pentru punctele deschise respective, precum si pentru cazurile specifice, si in scopul conformitatii cu
sistemele existente, ar trebui sd se aplice norme nationale, care pot fi adoptate intr-un stat membru de cdtre orice
autoritate competentd nationald, regionald sau locald. Pentru a se evita verificirile redundante si sarcinile
administrative inutile, normele nationale ar trebui clasificate pentru a se stabili echivalenta intre normele nationale
din state membre diferite care trateazd aceleasi subiecte.

(19)  Ar trebui sd se precizeze procedura de urmat in cazul cerintelor esentiale aplicabile unui subsistem care nu au fost
incd tratate in STI corespunzdtoare. Intr-un astfel de caz, organismele responsabile pentru procedurile de evaluare a
conformittii si de verificare ar trebui s fie organismele desemnate mentionate in prezenta directiva.

(20)  Prezenta directivd ar trebui si se aplice intregului sistem feroviar al Uniunii, iar domeniul de aplicare al STI ar trebui
s fie extins pentru a include vehiculele si retelele neincluse in sistemul feroviar transeuropean. Prin urmare, anexa I
la Directiva 2008/57/CE ar trebui simplificatd.

(21)  Specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de subsisteme si de interfetele acestora pot varia in functie
de utilizarea subsistemelor in cauzd, de exemplu in functie de categoriile de linii si vehicule, in special in scopul
asigurdrii compatibilitdtii intre sistemul feroviar de mare viteza si cel conventional.

(22)  Pentru a asigura punerea in aplicare progresivd a interoperabilitdtii feroviare in intreaga Uniune si a reduce treptat
diversitatea sistemelor existente, STI ar trebui sd specifice dispozitiile care se aplicd in cazul reinnoirii sau
modernizdrii subsistemelor existente i pot sd includd propuneri pentru finalizarea in etape a sistemului vizat. Cu
toate acestea, in vederea mentinerii competitivitatii sectorului feroviar si pentru a evita costurile nejustificate, intrarea
in vigoare a unor STI noi sau modificate nu ar trebui si conducd la o adaptare imediatd a vehiculelor si a
infrastructurii la noile specificatii.

(23)  STI ar trebui sd precizeze in ce moment modernizarea si reinnoirea infrastructurii si a vehiculelor necesitd o noud
autorizatie. In toate cazurile, pentru modernizarea si reinnoirea infrastructurii, solicitantul ar trebui s prezinte prin
intermediul ghiseului unic mentionat in Regulamentul (UE) 2015/... (*) un dosar autoritatii nationale de sigurant3,
pentru ca aceasta si poatd decide dacd este necesard o autorizatie noud, pe baza criteriilor stabilite in prezenta

*) Regulamentul din documentul 2013/0014(COD).
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directiva. In cazul modernizarii si reinnoirii vehiculelor care detin o autorizatie de introducere pe piatd, solicitantul
ar trebui sd poatd decide dacd este nevoie si solicite o noud autorizatie de la autoritatea nationald de siguranta sau de
la agentie, pe baza criteriilor stabilite in prezenta directiva.

(24)  Tinand seama de abordarea treptatd pentru eliminarea obstacolelor din calea interoperabilitatii sistemului feroviar al
Uniunii §i, prin urmare, de timpul necesar pentru adoptarea STI, ar trebui luate masuri pentru a se evita o situatie in
care statele membre adoptd noi norme nationale ori initiazd proiecte care sporesc diversitatea sistemului actual.

(25)  Pentru a elimina obstacolele din calea interoperabilititii si ca urmare a extinderii domeniului de aplicare al STI la
intregul sistemul feroviar al Uniunii, ar trebui sd se reducd treptat volumul de norme nationale. Normele nationale
strict legate de sistemele existente ar trebui sd fie diferentiate de cele necesare pentru a acoperi punctele deschise din
STI. Normele de cel din urmad tip ar trebui eliminate treptat ca urmare a inchiderii punctelor deschise din STL

(26)  Normele nationale ar trebui sd fie redactate si publicate astfel incat s poati fi intelese de orice utilizator potential al
unei retele nationale. Aceste norme fac adesea trimitere la alte documente, precum standardele nationale, standardele
europene, standardele internationale sau alte specificatii tehnice care ar putea fi partial sau complet protejate prin
drepturi de proprietate intelectuald. Prin urmare, obligatia de publicare nu ar trebui sd se aplice documentelor
mentionate direct sau indirect de norma nationali.

(27)  Adoptarea unei aborddri treptate respectd nevoile speciale ale obiectivului de interoperabilitate a sistemului feroviar
al Uniunii, caracterizat prin existenta unor vehicule si infrastructuri nationale invechite care necesitd investitii mari
pentru adaptare si innoire, si ar trebui sd se acorde o atentie speciald mentinerii competitivitatii transportului pe cdile
ferate in raport cu alte moduri de transport.

(28)  Avand in vedere intinderea si complexitatea sistemului feroviar al Uniunii, s-a dovedit necesar, din motive practice, ca
acesta si fie divizat in urmdtoarele subsisteme: infrastructurd, control-comandi si semnalizare terestre, control-
comandd si semnalizare la bord, energie, material rulant, exploatare si management al traficului, intretinere si
aplicatii telematice pentru serviciile de cilitori si transport de marfd. Este necesar ca pentru fiecare dintre aceste
subsisteme sd fie precizate cerintele esentiale si sd fie stabilite specificatiile tehnice, indeosebi in ce priveste
elementele constitutive si interfetele, in vederea respectdrii acestor cerinte esentiale. Acelasi sistem este divizat in
capital fix si circulant, care cuprinde, pe de o parte, reteaua, care este compusd din linii, statii, terminale si orice alte
echipamente fixe necesare pentru asigurarea exploatdrii continue si in conditii de sigurantd a sistemului, si, pe de altd
parte, toate vehiculele care circuld in aceastd retea. Prin urmare, in sensul prezentei directive, un vehicul este compus
dintr-un subsistem (material rulant) si, dupd caz, alte subsisteme (in special subsistemul control-comandi si
semnalizare la bord). Desi sistemul este divizat in mai multe elemente, agentia ar trebui sd aibd o privire de ansamblu
asupra acestuia in vederea promovirii sigurantei i a interoperabilitatii.

(29)  Conventia Organizatiei Natiunilor Unite privind drepturile persoanelor cu handicap la care Uniunea este parte
stabileste accesibilitatea ca fiind unul dintre principiile sale generale si impune statelor participante s ia mdsurile
adecvate pentru a garanta accesul persoanelor cu handicap in conditii egale cu celelalte persoane, inclusiv prin
elaborarea, promulgarea si monitorizarea punerii in aplicare a unor standarde minime i orientdri privind
accesibilitatea. Prin urmare, accesibilitatea pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate redusi este o
cerintd esentiald pentru interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii.

(30)  Nicio persoand nu poate fi discriminatd, direct sau indirect, in baza unui handicap. Pentru ca toti cetdtenii Uniunii sa
se poatd bucura de beneficiile instituirii unui spatiu feroviar unic european, statele membre ar trebui si promoveze
un sistem feroviar accesibil tuturor.

(31)  Punerea in aplicare a dispozitiilor privind interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii nu ar trebui s genereze
costuri nejustificate sau sd submineze pdstrarea interoperabilititii retelelor feroviare existente.

(32)  STI au, de asemenea, un impact asupra conditiilor de utilizare a transportului feroviar de citre beneficiari si, in
consecintd, este necesar ca acestia sd fie consultati asupra aspectelor care ii privesc, inclusiv organizatiile persoanelor
cu handicap, daci este cazul.

(33)  Fiecare stat membru vizat ar trebui si aibd posibilitatea de a nu aplica anumite STI intr-un numdr limitat de situatii
justificate in mod corespunzdtor. Situatiile respective §i procedurile de urmat in cazul neaplicdrii unui anumit STI ar
trebui definite in mod clar.

(34)  Elaborarea STI si aplicarea lor la sistemul feroviar al Uniunii nu ar trebui sd impiedice inovatia tehnologicd, care ar
trebui sd fie directionatd spre ameliorarea performantelor economice.
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(35)  Pentru respectarea dispozitiilor corespunzitoare privind procedurile de achizitii din sectorul feroviar si, in special, a
celor mentionate in Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului (*), entitdtile contractante ar
trebui s includi specificatiile tehnice in documentatiile generale sau in clauzele si conditiile fiecirui contract. in
acest scop, este necesar si se elaboreze un set de norme care s serveascd drept referinte pentru aceste specificatii
tehnice.

(36)  Ar fi in interesul Uniunii s existe un sistem international de standardizare capabil si genereze standarde care si fie
utilizate efectiv de cei implicati in comertul international si care s respecte cerintele politicii Uniunii. Prin urmare,
organizatiile europene de standardizare ar trebui s continue cooperarea lor cu organismele de standardizare
internationale.

(37)  Entitatea contractanti care comanda proiectarea, construirea, reinnoirea sau modernizarea unui subsistem poate fio
intreprindere feroviard, un administrator de infrastructurd, o entitate responsabild cu intretinerea, un detindtor sau
un concesionar responsabil pentru desfisurarea unui proiect. Entitdtile contractante ar trebui sd defineascd cerintele
necesare pentru completarea specificatiilor europene sau a altor standarde. Aceste specificatii ar trebui sd respecte
cerintele esentiale care au fost armonizate la nivelul Uniunii si pe care trebuie sd le indeplineascd sistemul feroviar al
Uniunii.

(38)  Procedurile care reglementeazd evaluarea conformitatii sau a adecvdrii pentru utilizare a elementelor constitutive ar
trebui sd se bazeze pe utilizarea modulelor pentru procedurile de evaluare a conformitatii, adecvarea pentru utilizare
si verificare ,CE” care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in temeiul prezentei
Directive. In misura posibilului si in scopul promovirii dezvoltirii industriale, este adecvat si se elaboreze proceduri
care sd implice un sistem de asigurare a calitatii.

(39)  Conformitatea elementelor constitutive este legatd in principal de zona lor de utilizare pentru a garanta
interoperabilitatea sistemului si nu numai circulatia lor liberd pe piata Uniunii. Ar trebui sd fie evaluat gradul de
adecvare pentru utilizarea a elementelor constitutive critice din punctul de vedere al sigurantei, disponibilitatii sau
economiei sistemului. De aceea, nu este necesar ca producdtorul sd aplice marcajul ,CE” pe elementele constitutive
care fac obiectul prezentei directive. Pe baza evaludrii conformititii sifsau a adecvdrii pentru utilizare, declaratia de
conformitate a producdtorului ar trebui si fie suficientd.

(40)  Cu toate acestea, producitorii sunt obligati sd aplice marcajul ,CE” pe anumite componente, pentru a certifica
conformitatea acestora cu alte dispozitii ale dreptului Uniunii referitoare la acestea.

(41)  La data intrdrii in vigoare a unei STI, o serie de elemente constitutive de interoperabilitate sunt deja comercializate.
Ar trebui sd se prevadd o perioadd de tranzitie, astfel incat aceste elemente constitutive sd poati fi integrate intr-un
subsistem chiar i in cazul in care nu respectd cu strictete respectiva STI.

(42)  Subsistemele care constituie sistemul feroviar al Uniunii ar trebui supuse unei proceduri de verificare. Aceastd
verificare ar trebui sd permitd entitdtilor responsabile cu punerea lor in functiune sau cu introducerea lor pe piata si
se asigure cd in etapele de proiectare, constructie si punere in functiune rezultatele respectd reglementdrile si
dispozitiile tehnice si operationale in vigoare. De asemenea, verificarea ar trebui si permitd producitorilor si se
bazeze pe principiul egalititii de tratament in toate statele membre.

(43)  Dupd punerea in functiune sau introducerea pe piatd a unui subsistem, ar trebui sd fie asigurati exploatarea si
intrefinerea acestuia in conformitate cu cerintele esentiale aplicabile. In conformitate cu Directiva (UE) ...[... a
Parlamentului European si a Consiliului (%) (*), rispunderea pentru indeplinirea cerintelor respective revine, pentru
subsistemul corespunzdtor, administratorului de infrastructurd, intreprinderii feroviare sau entitatii responsabile de
intretinere, fiecare pentru propria sa parte.

(44)  n cazul in care, in timpul exploatrii, se constatd cd un vehicul sau un tip de vehicul nu respectd una din cerintele
esentiale aplicabile, intreprinderile feroviare in cauzd ar trebui sd ia mdsurile corective necesare pentru a aduce
vehiculul (vehiculele) respectiv(e) in stare de conformitate. in plus, in cazul in care aceastd neconformitate conduce la
un risc major la adresa sigurantei, ar trebui ca autorititile nationale de sigurantd responsabile cu supravegherea
circulatiei vehiculului respectiv s poatd lua masurile de sigurantd temporare necesare, inclusiv restrictionarea sau
suspendarea imediati a exploatirii relevante. In cazul in care msurile corective nu sunt suficiente si persista riscul
major la adresa sigurantei generat de neconformitate, autorititile nationale de sigurantd sau agentia ar trebui sd aibd
posibilitatea de a revoca sau modifica autorizatia. Un risc major la adresa sigurantei in acest context ar trebui si fie

6] Directiva 2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind achizitiile efectuate de entititile care
isi desfdsoard activitatea in sectoarele apei, energiei, transporturilor si serviciilor postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE (JO
L 94, 28.3.2014, p. 243).

Directiva (UE) ...[... a Parlamentului European si a Consiliului din ... privind siguranta feroviard (JO L...).

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD) (a se vedea pagina 64 din prezentul Jurnal Oficial).
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inteles ca fiind o incdlcare gravi a obligatiilor legale sau a cerintelor de sigurantd, care poate provoca, ca atare sau
intr-o succesiune de evenimente cauzale, un accident sau un accident grav. Procesul de revocare ar trebui si fie
sprijinit de un schimb de informatii adecvat intre agentie si autoritdtile nationale de sigurantd, inclusiv prin utilizarea
de registre.

(45)  Rolurile si responsabilititile care revin fiecdrui actor implicat ar trebui clarificate in raport cu procedurile privind
introducerea pe piatd si utilizarea vehiculelor si cu cele privind punerea in functiune a instalatiilor fixe.

(46)  Agentia si autoritdtile nationale de sigurantd ar trebui sd coopereze i sd isi impartd in mod corespunzitor
competentele legate de eliberarea autorizatiilor, respectandu-se cerintele in materie de sigurantd. In acest scop, ar
trebui instituite acorduri de cooperare intre agentie si autoritdtile nationale de siguranti.

(47)  Pentru a asigura respectarea de cdtre echipamentele Sistemului european de management al traficului feroviar
(ERTMS) a specificatiilor relevante in vigoare si pentru a evita ca cerintele suplimentare referitoare la ERTMS sd
submineze interoperabilitatea sa, agentia ar trebui sd indeplineascd rolul de ,autoritate responsabild de sistem pentru
ERTMS”. In acest scop, agentia ar trebui s fie responsabild de evaluarea solutiilor tehnice avute in vedere inainte ca
orice cerere de oferte referitoare la echipamentele ERTMS terestre sd fie lansatd sau publicatd, in scopul de a verifica
daci solutiile tehnice respective sunt conforme cu STI relevante si sunt pe deplin interoperabile.

In cursul procedurii de verificare ar trebui evitatd orice suprapunere intre evaluarea efectuatd de citre agentie si
atributiile organismelor notificate. Solicitantul ar trebui, prin urmare, sd informeze agentia daci procedura de
verificare desfdsuratd de organismul notificat a inceput deja sau dacd existd deja un certificat de conformitate
disponibil. Solicitantul ar trebui sd aibd posibilitatea de a opta pentru solicitarea acestei evaludri din partea agentiei
fie pentru fiecare proiect ERTMS in parte, fie pentru o combinatie de proiecte, o linie, un grup de linii sau o retea.

(48)  Intrarea in vigoare a prezentei directive nu ar trebui sd intarzie desfasurarea proiectelor ERTMS pentru care procesul
de depunere a ofertelor sau de contractare a fost finalizat.

(49)  Pentru a facilita introducerea pe piatd a vehiculelor si pentru a reduce sarcina administrativa, ar trebui introdusd
notiunea de autorizatie de introducere pe piatd a unui vehicul care este valabild in intreaga Uniune. Desi autorizatiile
de introducere pe piatd permit tranzactionarea comerciald a vehiculelor oriunde pe piata Uniunii, un vehicul poate fi
folosit numai in cadrul zonei de utilizare pentru care este acordatd autorizatia. In acest context, orice extindere a
zonei de utilizare ar trebui s facd obiectul unei autorizatii actualizate pentru vehicul. Este necesar ca vehiculele deja
autorizate in temeiul directivelor anterioare sd primeascd, de asemenea, o autorizatie de introducere pe piatd in cazul
in care sunt destinate si fie folosite in retele care nu sunt acoperite de autorizatia respectiva.

(50) In cazul in care zona de utilizare este limitati la o refea sau retele in interiorul unui stat membru, solicitantul ar
trebui sd aibd posibilitatea de a alege intre a-si trimite cererea de autorizare a vehiculului, prin intermediul ghiseului
unic mentionat in Regulamentul (UE) 2015/... (*), la autoritatea nationald de sigurantd a statului membru respectiv
sau la agentie. Alegerea facutd de solicitant ar trebui sd fie obligatorie pand la finalizarea sau incetarea solicitdrii.

(51)  Solicitantul ar trebui sd aiba la dispozitie o cale de atac adecvatd, care sd poatd fi folositd impotriva deciziei agentiei
sau a autoritdtilor nationale de sigurantd sau in cazul nerespectdrii de catre acestea a obligatiei de a actiona. Totodata,
ar trebui instituite dispozitii procedurale si de solutionare a litigiilor clare pentru situatiile in care agentia si
autorititile nationale de sigurantd au opinii divergente cu privire la evaludrile realizate in vederea emiterii
autorizatiilor pentru vehicule.

(52)  Masurile specifice, inclusiv de acorduri de cooperare, ar trebui sd tind seama de particularitatile situatiei geografice si
istorice din anumite state membre, asigurand-se in acelasi timp buna functionare a pietei interne.

(53)  In cazul in care exploatarea se limiteazi la retele care necesitd cunostinte de specialitate specifice, din considerente
geografice sau istorice, precum si in cazul in care astfel de retele sunt izolate de restul sistemului feroviar al Uniunii,
solicitantul ar trebui si aibd posibilitatea de a indeplini formalitatile necesare la nivel local, prin interactiunea cu
autorititile nationale de sigurantd relevante. In acest scop, pentru a reduce sarcina administrativd si costurile, ar
trebui ca acordurile de cooperare care urmeazd sd fie incheiate intre agentie si autorittile nationale de siguranti
relevante sd poatd prevedea repartizarea adecvatd a atributiilor, fird a se aduce atingere asumdrii de citre agentie a
responsabilititii finale in ceea ce priveste emiterea autorizatiei.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014(COD).
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(54)  Retelele feroviare situate in statele baltice (Estonia, Letonia si Lituania) au ecartamentul de 1 520 mm, identic cu cel
al tdrilor terte vecine, dar diferit de cel al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii. Aceste retele baltice au
mostenit cerinte tehnice si operationale comune, care asigurd interoperabilitatea lor de facto i, in acest sens,
autorizatia pentru un vehicul emisd in unul dintre aceste state membre ar putea fi valabild pentru restul acestor
retele. Pentru a facilita alocarea eficientd si proportionald a resurselor pentru autorizatia de introducere pe piatd a
vehiculelor sau pentru autorizatia de tip a vehiculelor §i pentru a reduce sarcina financiard si administrativd pentru
solicitant in astfel de cazuri, acordurile de cooperare specifice dintre agentie si autoritdtile nationale de sigurantd
relevante ar trebui sd includd, dacd este necesar, posibilitatea contractdrii atributiilor cdtre aceste autoritdti nationale
de sigurantd.

(55)  Statele membre cu o pondere importantd de trafic feroviar cu tdri terte care au acelasi ecartament feroviar, dar diferit
de cel al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii, ar trebui sd aibd posibilitatea de a mentine proceduri de
autorizare a vehiculelor diferite pentru vagoanele de marfi si pentru vagoanele de cilitori utilizate in comun cu
tarile terte respective.

(56)  Din motive de trasabilitate si sigurantd, autoritatile competente din statele membre ar trebui sd aloce unui vehicul, la
cererea detindtorului acestuia, un numdr european de vehicul. Informatiile privind vehiculul ar trebui sd fie ulterior
consemnate intr-un registru al vehiculelor. Registrele vehiculelor ar trebui sd poatd fi consultate de toate statele
membre si de anumiti operatori economici din Uniune. Registrele vehiculelor ar trebui sd fie unitare in ceea ce
priveste formatul datelor. In consecinti, acestea ar trebui si intre sub incidenta unor specificatii operationale si
tehnice comune. In vederea reducerii sarcinilor administrative si a costurilor nejustificate, Comisia ar trebui si
adopte o specificatie pentru un registru european al vehiculelor care ar incorpora registrele nationale ale vehiculelor,
in scopul credrii unui instrument unic, dar care, in acelasi timp, sd permitd mentinerea unor functii suplimentare
relevante pentru nevoile specifice ale statelor membre.

(57)  Pentru a se asigura trasabilitatea vehiculelor si a istoricului acestora, referintele autorizatiilor de introducere pe piatd
ale vehiculelor ar trebui inregistrate impreund cu alte date referitoare la vehicule.

(58)  Ar trebui si fie instituite proceduri de verificare a compatibilititii dintre vehicule i rutele pe care acestea ar circula
dupd distribuirea autorizatiei de introducere pe piatd a vehiculului si inainte de utilizarea unui vehicul de citre o
intreprindere feroviard in zona sa de utilizare, astfel cum se specificd in autorizatia de introducere pe piatd a
vehiculului.

(59)  Organismele notificate responsabile pentru examinarea procedurilor de evaluare a conformitdtii si a adecvdrii la
utilizare a elementelor constitutive, impreund cu procedura de evaluare a subsistemelor, ar trebui si isi coordoneze
deciziile cat mai atent posibil, indeosebi in absenta specificatiilor europene.

(60)  Acreditarea transparentd, astfel cum este prevazutd in Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului ('), care asigurd nivelul necesar de incredere in certificatele de conformitate, ar trebui considerati de
autorititile publice nationale din intreaga Uniune drept mijlocul preferat de demonstrare a competentei tehnice a
organismelor notificate §i, mutatis mutandis, a organismelor desemnate si verifice conformitatea cu normele
nationale. Cu toate acestea, autoritdtile nationale ar trebui sd poatd considera cd dispun de mijloacele adecvate pentru
a realiza ele insele aceasti evaluare. In asemenea cazuri, in vederea asiguririi nivelului adecvat de credibilitate a
evaludrilor realizate de alte autoritdti nationale, acestea ar trebui s3 furnizeze Comisiei si celorlalte state membre
documentele justificative necesare pentru a demonstra ci organismele de evaluare a conformititii evaluate respectd
cerintele reglementare corespunzitoare.

(61)  Prezenta directivd ar trebui sd se limiteze la stabilirea cerintelor de interoperabilitate pentru elementele constitutive
de interoperabilitate si subsistemele. Pentru a facilita respectarea cerintelor respective, este necesar sd se prevadd o
prezumtie de conformitate a elementelor constitutive de interoperabilitate si subsistemelor care respectd standardele
armonizate adoptate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 in scopul formuldrii specificatiilor
tehnice detaliate referitoare la cerintele respective.

(62)  Masurile adoptate in temeiul prezentei directive ar trebui completate de initiative care vizeazd acordarea de sprijin
financiar tehnologiilor inovatoare si interoperabile din sectorul feroviar al Uniunii.

6] Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si
de supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).
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(64)

(65)

(66)

(68)

(70)

(71)

In vederea completirii elementelor neesentiale ale prezentei directive, competenta de a adopta acte in conformitate
cu articolul 290 din TFUE ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste obiectivele specifice ale fiecdrui STI. Este
deosebit de important ca, in timpul lucrdrilor sale pregatitoare, Comisia sd organizeze consultiri adecvate, inclusiv la
nivel de experti. Atunci cind pregiteste si elaboreazd acte delegate, Comisia ar trebui si asigure transmiterea
simultand, la timp si adecvatd a documentelor relevante citre Parlamentul European si Consiliu.

Pentru a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive, ar trebui conferite competente de
executare Comisiei cu privire la: STI si modificarile aduse STI, inclusiv modificirile necesare pentru a remedia
deficientele din STI, modelul declaratiei de conformitate ,CE” sau de adecvare pentru utilizare a elementelor
constitutive de interoperabilitate si documentele insotitoare; informatiile care si fie incluse in dosarul care ar trebui
sd insoteascd cererea de neaplicare a uneia sau mai multor STI sau a unor parti ale acestora, formatul si metodele de
transmitere ale respectivului dosar si, dupa caz, decizia de a nu aplica STI; clasificarea normelor nationale notificate
in diferite grupe cu scopul de a facilita verificarile compatibilititii dintre echipamentele fixe si mobile; detaliile
procedurii de verificare ,CE” si procedurii de verificare in cazul normelor nationale si modelele de declaratie de
verificare ,CE” si modelele de documente cuprinse in dosarul tehnic care ar trebui si insoteascd declaratia de
verificare, precum si modelele pentru certificatele de verificare; modalitatile practice in scopul autorizirii vehiculelor;
o procedurd simplificatd de autorizare, pentru a include vehiculele a ciror zond de utilizare coincide cu intregul
sistem feroviar al Uniunii; o procedurd simplificatd, pentru a include extinderea zonei de utilizare a vehiculelor deja
in uz; modelul declaratiei de conformitate cu tipul si, dupd caz, modulele ad-hoc pentru evaluarea conformititi;
registrele nationale ale vehiculelor, registrul european al vehiculelor si registrul autorizatiilor de introducere pe piatd
a tipurilor de vehicule; si specificatiile comune referitoare la continutul, formatul datelor, arhitectura functionald si
tehnicd, modul de operare si regulile de introducere si consultare a datelor pentru registrul de infrastructuri.
Respectivele competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului (*).

STI ar trebui revizuite periodic. In cazurile in care se descoperd deficiente in STI, ar trebui s se solicite agentiei
emiterea unui aviz care, in anumite conditii, ar putea fi publicat si folosit de toate partile interesate (inclusiv de catre
industrie si organismele notificate) drept mijloc acceptabil de conformitate pand la revizuirea STI respective.

Actele de punere in aplicare prin care sunt stabilite noi STI sau prin care sunt modificate STI ar trebui s reflecte
obiectivele specifice stabilite de Comisie prin intermediul actelor delegate.

Anumite mdsuri organizatorice sunt necesare pentru a pregdti agentia pentru rolul sporit care ii revine in temeiul
prezentei directive. In consecintd, ar trebui prevdzutd o perioadd de tranzitie adecvati. Pe parcursul acestei perioade,
Comisia ar trebui sd analizeze progresele inregistrate de agentie in vederea pregtirii pentru rolul sdu sporit. Ulterior,
Comisia ar trebui sd prezinte rapoarte periodice cu privire la progresele inregistrate in legdturd cu punerea in aplicare
a prezentei directive. In special, rapoartele ar trebui sd evalueze procesul de autorizare a vehiculelor, cazurile in care
STI nu sunt aplicate si utilizarea registrelor. De asemenea, Comisia ar trebui si prezinte un raport cu privire la
actiunile intreprinse in ceea ce priveste identificarea i trasabilitatea componentelor critice pentru siguranta.

Este necesar sd se ofere statelor membre, autoritdtilor nationale de sigurantd si partilor interesate suficient timp
pentru a se pregdti in vederea punerii in aplicare a prezentei directive.

Deoarece obiectivul prezentei directive, si anume interoperabilitatea in cadrul sistemului feroviar la nivelul intregii
Uniuni, nu poate fi realizat in mod satisficitor de citre statele membre, dar, avind in vedere amploarea si efectele
sale, poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta mdsuri in conformitate cu principiul
subsidiarititii, astfel cum este definit la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeand. In conformitate cu
principiul proportionalitatii, astfel cum este definit la articolul mentionat, prezenta directivd nu depaseste ceea ce
este necesar pentru realizarea obiectivului mentionat.

Obligatia de a transpune prezenta directivd in dreptul intern ar trebui limitatd la acele dispozitii care reprezintd o
modificare de substanta fatd de Directiva 2008/57/CE. Obligatia de a transpune dispozitiile nemodificate rezultd din
Directiva 2008/57/CE.

Prezenta directivi nu ar trebui s3 aducd atingere obligatiilor statelor membre in ceea ce priveste termenele de
transpunere in dreptul intern a directivelor mentionate in anexa V partea B,

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare

(1)  Prezenta directiva stabileste conditiile care trebuie indeplinite pentru realizarea interoperabilititii in cadrul sistemului
feroviar al Uniunii intr-un mod compatibil cu Directiva (UE) .../[... (*) in vederea definirii unui nivel optim de armonizare
tehnicd, pentru a permite facilitarea, imbundtitirea si dezvoltarea serviciilor de transport feroviar in interiorul Uniunii si cu
statele terte si pentru a contribui la finalizarea spatiului feroviar unic european si realizarea progresivd a pietei interne.
Aceste conditii se referd la proiectarea, construirea, punerea in functiune, modernizarea, reinnoirea, exploatarea si
intretinerea elementelor acestui sistem, precum si calificdrile profesionale si conditiile de sinitate si de sigurantd aplicabile
personalului care contribuie la exploatarea si intretinerea sa.

(2)  Prezenta directivd stabileste, pentru fiecare subsistem, disporzitiile referitoare la elementele constitutive de
interoperabilitate, la interfete si proceduri, precum si conditiile de compatibilitate generald a sistemului feroviar al Uniunii
necesare pentru realizarea interoperabilitdtii sale.

(3)  Prezenta directivd nu se aplici:
(a) metrourilor;
(b) tramvaielor si vehiculelor feroviare usoare, precum si infrastructurii utilizate exclusiv de aceste vehicule;

(c) regelelor care sunt separate din punct de vedere functional de restul sistemului feroviar al Uniunii si sunt destinate
exclusiv exploatdrii serviciilor de transport de cilitori locale, urbane sau suburbane, precum si intreprinderilor care
opereazd exclusiv pe aceste retele.

(4)  Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare al masurilor de punere in aplicare a prezentei directive:

(a) infrastructura feroviard privatd, inclusiv liniile abdtute, utilizatd de proprietar sau de un operator in scopul desfisurarii
activitatii proprii de transport de marfuri sau al transportului de persoane in scopuri necomerciale, precum si vehiculele
care sunt utilizate exclusiv pe o astfel de infrastructurd;

(b) infrastructura si vehiculele rezervate pentru o utilizare strict locald, istoricd sau turistica;

(c) infrastructura feroviard usoard utilizatd ocazional de citre vehicule pentru sistemul feroviar greu in conditiile de
exploatare a sistemului feroviar usor, atunci cand acest lucru este necesar in scopul conectivititii numai pentru
vehiculele respective; si

(d) vehicule utilizate cu precddere pe infrastructura feroviard usoard, dar echipate cu anumite componente pentru sistemul
feroviar greu, necesare pentru a permite tranzitarea pe un tronson izolat si limitat de infrastructurd feroviard grea,
exclusiv in scopul conectivitatii.

(5)  In cazul tramvaielor-tren care functioneazi in sistemul feroviar al Uniunii, in cazul in care nu existd STI care s3 li se
aplice, se aplicd urmdtoarele dispozitii:

(a) statele membre vizate se asigurd ci se adoptd norme nationale sau alte masuri accesibile relevante pentru a garanta
faptul ci aceste tramvaie-tren indeplinesc cerintele esentiale relevante;

(b) statele membre pot adopta norme nationale in vederea precizarii procedurii de autorizare aplicabile acestor tramvaie-
tren. Autoritatea care emite autorizatia pentru vehicul se consultd cu autoritatea nationald de sigurantd relevantd pentru
a se asigura cd exploatarea mixtd a tramvaielor-tren si a trenurilor din sistemul feroviar greu indeplineste toate cerintele
esentiale, precum si a obiectivelor comune de sigurantd (OSC) relevante;

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
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(c) prin derogare de la articolul 21, in cazul operatiunilor transfrontaliere, autorititile competente relevante colaboreazd in
vederea eliberdrii autorizatiilor pentru vehicule.

Prezentul alineat nu se aplicd vehiculelor excluse din domeniul de aplicare al prezentei directive in conformitate cu
alineatele (3) si (4).

Articolul 2

Definitii
In sensul prezentei directive:
1. ,sistemul feroviar al Uniunii” Inseamnd elementele enumerate in anexa I;

2. interoperabilitate” inseamnd capacitatea unui sistem feroviar de a permite deplasarea sigurd si neintreruptd a trenurilor
care ating nivelurile necesare de performanta;

3. ,vehicul” inseamnd un vehicul feroviar adecvat pentru circulatia pe roti pe liniile de cale feratd, cu sau frd tractiune. Un
vehicul este alcituit din unul sau mai multe subsisteme structurale si functionale;

4. ,retea” inseamnd liniile, statiile, terminalele si orice echipamente fixe necesare pentru asigurarea exploatdrii continue si
in conditii de sigurantd a sistemului feroviar al Uniunii;

5. ,subsisteme” inseamnd pdrtile structurale sau functionale ale sistemului feroviar al Uniunii, asa cum sunt prevazute in
anexa II;

6. ,subsistem mobil” inseamnd subsistemul material rulant si subsistemul control-comanda si semnalizare la bord;

7. .elemente constitutive de interoperabilitate” inseamnd orice componentd elementard, grup de componente,
subansamblu sau ansamblu complet din echipamentul incorporat sau destinat si fie incorporat intr-un subsistem,
de care depinde, direct sau indirect, interoperabilitatea sistemului feroviar, inclusiv atit obiectele tangibile, cat si cele
intangibile;

8. ,produs” inseamnd un produs obtinut printr-un proces de productie, inclusiv elemente constitutive de interoperabilitate
si subsistemele;

9. ,cerinte esentiale” inseamnd toate conditiile previzute in anexa III, pe care trebuie si le indeplineascd sistemul feroviar
al Uniunii, subsistemele si elementele constitutive de interoperabilitate, inclusiv interfetele;

X9

10. ,specificatie europeand” inseamnd o specificatie care face parte dintr-una din urmitoarele categorii:
— o cerintd tehnicd comund, astfel cum este definitd la anexa VIII la Directiva 2014/25|UE;
— un agrement tehnic european, astfel cum este definit la articolul 60 din Directiva 2014/25/CE; sau

— un standard european, astfel cum este definit la articolul 2 punctul (1) litera (b) din Regulamentul (UE) nr. 1025/
2012;

11. ,specificatie tehnicd de interoperabilitate” (STI) inseamnd o specificatie adoptatd in conformitate cu prezenta directivd
care include fiecare subsistem sau parte a unui subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si a asigura
interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii;

12. ,parametru de bazd” inseamnd orice conditie tehnicd, de exploatare sau de reglementare care este esentiald pentru
interoperabilitate si care este specificatd in STI relevante;

13. ,caz special” inseamnd orice parte a sistemului feroviar care necesita includerea unor dispozitii speciale in STI, in mod
temporar sau definitiv, din cauza constrangerilor geografice, topografice sau de mediu urban sau de compatibilitate cu
sistemul existent, in special, linii si retele de cale feratd izolate de reteaua Uniunii, gabaritul, ecartamentul sau entraxa
liniilor de cale feratd si vehiculele destinate exclusiv utilizdrii locale, regionale sau istorice, precum si vehiculele
provenite din terte tiri sau destinate acestora;

14. ,modernizare” inseamnd orice lucrare majord de modificare a unui subsistem sau a unei parti a acestuia care duce la
modificarea dosarului tehnic ce insoteste declaratia de verificare ,CE”, in cazul in care existd un astfel de dosar, si care
imbundtiteste performantele generale ale subsistemului;

15. ,reinnoire” inseamnd orice lucrare majord de inlocuire a unui subsistem sau a unei pirti a acestuia care nu modificd
performantele generale ale subsistemului;

16. ,sistem feroviar existent” inseamnd infrastructura compusi din liniile si instalatiile fixe ale retelei feroviare existente,
precum si vehiculele, de toate categoriile si originile, care se deplaseazd pe aceastd infrastructurd;
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17. ,inlocuire in cadrul intretinerii” inseamna orice inlocuire de componente cu piese avand functii si performante identice
in cadrul intretinerii preventive sau de remediere;

18. ,tramvai-tren” inseamnd un vehicul proiectat pentru utilizarea combinati atat pe o infrastructurd feroviard usoard, cat si
pe o infrastructurd feroviard grea;

19. ,punere in functiune” inseamnd toate operatiunile prin care un subsistem este dat in exploatare;
20. ,entitate contractanti” inseamnd o entitate publicd sau privati care comandd proiectarea sifsau construirea sau
reinnoirea sau modernizarea unui subsistem;

21. ,detindtor” inseamnd persoana fizicd sau juridicd care, fiind proprietarul unui vehicul sau avand dreptul de a-l utiliza,
exploateazd vehiculul ca mijloc de transport si este inregistratd ca atare intr-un registru al vehiculelor mentionat la
articolul 47;

22. ,solicitant” inseamnd o persoand fizicd sau juridicd solicitantd a unei autorizatii, fie cd aceasta este o intreprindere
feroviard, un administrator de infrastructurd sau orice altd persoand sau entitate juridici, precum producitorul,
proprietarul sau detindtorul; in sensul articolului 15, ,solicitant” inseamnd o entitate contractantd sau un producdtor
sau reprezentantii sdi autorizati; in sensul articolului 19, ,solicitant” inseamnd o persoand fizicd sau juridicd care
solicitd decizia agentiei de aprobare a solutiilor tehnice prevdzute pentru proiectele privind echipamentele ERTMS
terestre.

23. ,proiect intr-un stadiu avansat de dezvoltare” inseamnd orice proiect al cdrui stadiu de planificare sau constructie a atins
un punct in care o modificare in specificatiile tehnice ar putea compromite viabilitatea proiectului asa cum a fost
prevazut;

24. ,standard armonizat” inseamnd un standard european astfel cum este definit la articolul 2 punctul 1 litera (c) din
Regulamentul (UE) nr. 1025/2012;

25. ,autoritate nationald de sigurantd” inseamnd o autoritate de sigurantd, astfel cum este definita la articolul 3 punctul 7
din Directiva (UE) ...[... (*);

26. ,tip” inseamnd un tip de vehicul ce defineste caracteristicile de proiectare de bazd ale vehiculului astfel cum sunt
previzute intr-un certificat de examinare a tipului sau a proiectdrii, descrise in modulul de verificare relevant;

27. ,serie” inseamnd un numdr de vehicule identice apartinand unui tip de proiect;

28. ,entitate responsabild cu intretinerea” (ERI) inseamni o entitate responsabild cu intretinerea astfel cum este definita la
articolul 3 punctul 20 din Directiva (UE) .../... (¥);

29. ,sistem feroviar usor” inseamnd un sistem de transport feroviar urban sifsau suburban cu o rezistentd la soc de C-III sau
C-IV (in conformitate cu EN 15227:2011) si cu o rezistentd maximd a vehiculului de 800 kN (forta de compresie
longitudinald in zona de cuplare); sistemele feroviare usoare pot avea o cale dedicatd sau pot folosi drumurile publice
impreund cu traficul rutier si de obicei nu fac schimb de vehicule cu traficul de cilitori sau marfd pe distante lungi;

30. ,norme nationale” inseamna toate normele obligatorii adoptate intr-un stat membru, indiferent de organismul emitent,
care contin cerintele de sigurantd feroviard sau cerintele tehnice, altele decat cele prevdzute de normele Uniunii sau de
normele internationale, care sunt aplicabile, in cadrul statului membru respectiv, intreprinderilor feroviare,
administratorilor de infrastructurd sau tertilor;

31. ,stare de functionare nominalid” inseamnd modul normal de functionare §i conditiile de avarie (inclusiv uzurd)
previzibile, in limitele si conditiile de utilizare specificate in dosarele tehnice si de intretinere;

32. ,zona de utilizare a unui vehicul” inseamnd o retea sau mai multe retele dintr-un stat membru sau dintr-un grup de
state membre in care se intentioneaza utilizarea unui vehicul;

33. ,mijloace acceptabile de conformitate” inseamnd avize fird caracter obligatoriu emise de agentie pentru a defini
mijloace de stabilire a conformitdtii cu cerintele esentiale;

34. ,mijloace acceptabile de conformitate nationale” inseamnd avize fard caracter obligatoriu emise de statele membre
pentru a defini mijloace de stabilire a conformitdtii cu normele nationale;

35. ,introducere pe piatd” inseamnd prima punere la dispozitie pe piata Uniunii a unui element constitutiv de
interoperabilitate, subsistem sau vehicul gata si functioneze in starea de functionare nominali;

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
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36. ,producdtor” inseamnd orice persoand fizica sau juridica care produce un produs sub forma unui element constitutiv de
interoperabilitate, a unui subsistem sau a unui vehicul, sau pentru care produsul este proiectat sau produs si care
comercializeazd produsul respectiv sub numele sau marca sa;

37. ,reprezentant autorizat” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd stabilitd in Uniune care a primit un mandat scris
din partea unui producitor sau a unei entitdti contractante pentru a actiona in numele respectivului producitor sau
respectivei entitdti contractante in legiturd cu anumite atributii precizate;

38. ,specificatie tehnicd” inseamnd un document care stabileste cerintele tehnice pe care trebuie si le indeplineascd un
produs, subsistem, proces sau serviciu;

39. ,acreditare” inseamnd acreditare astfel cum este definita la articolul 2 punctul 10 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008;

40. ,organism national de acreditare” inseamnd un organism national de acreditare astfel cum este definit la articolul 2
punctul 11 din Regulamentul (CE) nr. 765/2008;

41. ,evaluare a conformititii” inseamnd procesul prin care se demonstreaza daci s-au indeplinit cerintele specificate pentru
un produs, un proces, un serviciu, un subsistem, o persoand sau un organism;

42. ,organism de evaluare a conformitatii” inseamna un organism care a fost notificat sau desemnat pentru a fi responsabil
cu activitdtile de evaluare a conformitdtii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si inspectie. Un organism de evaluare
a conformittii este clasificat drept ,organism notificat” ca urmare a notificarii de citre un stat membru. Un organism
de evaluare a conformitatii este clasificat drept ,organism desemnat” ca urmare a desemndrii de cdtre un stat membru;

X9

43. ,persoand cu handicap si persoand cu mobilitate redusd” include orice persoand care suferd de o deficientd fizicd,
mentald, intelectuald sau senzoriald, permanentd sau temporard, care, in interactiune cu diverse obstacole, poate fi
impiedicatd si utilizeze deplin si eficient mijloacele de transport, in conditii de egalitate cu alti caldtori, sau orice
persoand a cdrei mobilitate la utilizarea transportului este redusd din cauza varstei;

44. jadministrator de infrastructurd” inseamnd un administrator de infrastructurd, astfel cum este definit la articolul 3
punctul 2 din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului (*);

>

45. intreprindere feroviard” inseamnd o intreprindere feroviard astfel cum este definitd la articolul 3 punctul 1 din
Directiva 2012/34UE, precum si orice altd intreprindere publicd sau privatd, a cirei activitate este de a furniza
transport feroviar de marfuri sifsau de calitori, cu conditia ca tractiunea si fie asigurati de aceastd intreprindere,
inclusiv intreprinderile care furnizeazd numai tractiunea.

Articolul 3

Cerinte esentiale

(1)  Sistemul feroviar al Uniunii, subsistemele si elementele de interoperabilitate, inclusiv interfetele, respectd cerintele
esentiale relevante.

(2)  Specificatiile tehnice mentionate la articolul 60 din Directiva 2014/25/UE, necesare pentru a completa specificatiile

europene sau alte standarde care se aplicd la nivelul Uniunii, nu contravin cerintelor esentiale.

CAPITOLUL II
SPECIFICATII TEHNICE DE INTEROPERABILITATE

Articolul 4
Continutul STI

(1)  Fiecare subsistem definit in anexa II intrd sub incidenta unei STI. Dupd caz, un subsistem poate intra sub incidenta
mai multor ST, iar sub incidenta unei STI pot intra mai multe subsisteme.

(2)  Subsistemele fixe trebuie si fie conforme cu STI si cu normele nationale in vigoare in momentul solicitarii

autorizatiei de punere in functiune in conformitate cu prezenta directivd si fard a aduce atingere alineatului (3) litera (f).

(") Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).
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Vehiculele trebuie si respecte STI si normele nationale in vigoare in momentul solicitirii autorizatiei de introducere pe piatd
in conformitate cu prezenta directiva si fard a aduce atingere alineatului (3) litera (f).

Conformitatea subsistemelor fixe si a vehiculelor trebuie mentinutd in permanentd pe perioada de functionare a acestora.
(3)  In mdsura necesard realizdrii obiectivelor prezentei directive mentionate la articolul 1, fiecare STL:

(a) indicd domeniul sdu de aplicare (partea de retea sau vehicule mentionate in anexa I; subsistemul sau partea de subsistem
mentionate in anexa II);

(b) stabileste cerintele esentiale pentru fiecare subsistem vizat si interfetele acestuia cu alte subsisteme;

(c) stabileste specificatiile functionale si tehnice care trebuie respectate de cdtre subsistem si interfetele acestuia cu alte
subsisteme. Dacd este necesar, aceste specificatii pot varia in conformitate cu utilizarea subsistemului, de exemplu in
conformitate cu categoriile de linii, noduri sifsau vehicule previzute in anexa [;

(d) determind elementele constitutive de interoperabilitate si interfetele care trebuie sd facd obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, care sunt necesare pentru realizarea interoperabilitdtii in cadrul sistemului feroviar al
Uniunii;

(e) indicd, pentru fiecare caz luat in considerare, procedurile care urmeazi si fie utilizate in vederea evaludrii conformitatii
sau a adecvdrii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, pe de o parte, sau a verificarii ,CE” a
subsistemelor, pe de altd parte. Aceste proceduri se bazeazi pe modulele definite in Decizia 2010/713/UE a Comisiei (*);

(f) indica strategia de aplicare a STI. In special, este necesar si se precizeze etapele care trebuie finalizate tinind seama de
costurile si beneficiile estimate si de repercusiunile previzionate asupra pdrtilor interesate afectate in vederea realizdrii
unei tranzitii treptate de la situatia existentd la situatia finald, in care respectarea STI constituie norma. In cazurile in care
este necesard punerea in aplicare coordonatd a unei STI, de exemplu de-a lungul unui coridor sau intre administratorii
de infrastructurd si intreprinderile feroviare, strategia poate include propuneri privind finalizarea in etape;

() indicd, pentru personalul vizat, calificarile profesionale si conditiile de sdndtate si de siguranti la locul de munca cerute
pentru exploatarea si intretinerea subsistemului in cauzd, precum si pentru aplicarea STI;

(h) indica dispozitiile aplicabile subsistemelor si vehiculelor existente, in special in cazul modernizdrii si al reinnoirii, si in
astfel de cazuri, lucrdrile de modificare care impun solicitarea unei noi autorizatii;

(i) indicd parametrii vehiculului si ai subsistemelor fixe care trebuie verificati de intreprinderea feroviari si procedurile care
trebuie aplicate pentru verificarea acestor parametri dupd eliberarea autorizatiei de introducere pe piatd a vehiculului i
inainte de prima utilizare a vehiculului pentru a se asigura compatibilitatea dintre vehicule si rutele pe care acestea sunt
destinate sa fie folosite.

(4)  Fiecare STI este elaboratd pe baza examindrii subsistemului existent si indicd un subsistem-tintd care poate fi obtinut
in mod progresiv si intr-un interval de timp rezonabil. In acest fel, adoptarea STI si respectarea acestora faciliteazd realizarea
progresiva a interoperabilititii sistemului feroviar al Uniunii.

(5)  STI'mentin in mod corespunzitor compatibilitatea sistemului feroviar existent al fiecirui stat membru. In acest scop,
pot fi prevazute cazuri speciale pentru fiecare STI, atat in ceea ce priveste reteaua, cat si in ceea ce priveste vehiculele, in
special in ceea ce priveste gabaritul, ecartamentul sau entraxa liniilor de cale feratd, precum si vehiculele provenite din terte
tari sau destinate acestora. Pentru fiecare caz specific, STI previd modalitdtile de aplicare a elementelor din STI previzute la
alineatul (3) literele (c)-(g).

(") Decizia 2010/713|UE a Comisiei din 9 noiembrie 2010 privind modulele pentru procedurile de evaluare a conformititii si a
adecvirii pentru utilizare, precum si de verificare CE care trebuie utilizate in specificatiile tehnice de interoperabilitate adoptate in
temeiul Directivei 2008/57/CE a Parlamentului European si a Consiliului (JO L 319, 12.8.1998, p. 1).
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(6)  In cazul in care anumite aspecte tehnice corespunzitoare cerintelor esentiale nu pot fi tratate in mod explicit intr-o
STI, acestea se identificd in mod clar intr-o anexd la STI ca puncte deschise.

(7)  STI nu impiedica statele membre sd adopte decizii referitoare la utilizarea infrastructurilor pentru deplasarea
vehiculelor care nu intrd sub incidenta STL

(8)  Atunci cand este strict necesar pentru realizarea obiectivelor prezentei directive, STI pot contine o trimitere explicitd,
clar identificatd, la standarde sau specificatii europene sau internationale sau la documente tehnice publicate de agentie. in
astfel de cazuri, aceste standarde, specificatii (sau pdrti relevante ale acestora) sau documente tehnice sunt considerate anexe
la STI respectivi si devin obligatorii din momentul in care STI este aplicabild. In lipsa unor astfel de standarde, specificatii
sau documente tehnice si pand la elaborarea acestora, se poate face trimitere la alte documente normative identificate in
mod clar, care sunt usor accesibile si care se afld in domeniul public.

Articolul 5

Elaborarea, adoptarea si revizuirea STI

(1) Pentru a stabili obiectivele specifice fiecdrei STI, Comisia este imputernicitd si adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 50 in ceea ce priveste, in special si dacid este cazul:

(a) domeniul geografic si tehnic de aplicare a STI;
(b) cerintele esentiale aplicabile;

(c) lista conditiilor de reglementare, tehnice si de exploatare care urmeaza si fie armonizate la nivelul subsistemelor si la
nivelul interfetelor dintre subsisteme, precum si nivelul de armonizare preconizat al acestora;

(d) procedurile specifice domeniului feroviar de evaluare a conformitatii si a adecvarii la utilizare a elementelor constitutive
de interoperabilitate;

(e) procedurile specifice domeniului feroviar pentru evaluarea verificdrii ,CE” a subsistemelor;

(f) categoriile de personal implicate in exploatarea si intretinerea subsistemelor vizate si obiectivele generale pentru
stabilirea cerintelor minime pentru calificirile profesionale si conditiile de sdndtate si de sigurantd ale personalului vizat;

(e) orice alt element necesar care urmeazd sd fie luat in considerare in vederea asigurdrii interoperabilitdtii in temeiul
articolului 1 alineatele (1) si (2), in interiorul sistemului feroviar al Uniunii, cum ar fi alinierea STI cu standarde sau
specificatii europene si internationale.

Atunci cand adopta respectivele acte delegate, Comisia justificd necesitatea unei STI noi sau modificate substantial, inclusiv
impactul acesteia asupra normelor si specificatiile tehnice existente.

(2)  Pentru a asigura punerea in aplicare uniforma a actelor delegate mentionate la alineatul (1), Comisia solicitd agentiei
sd elaboreze STI si modificiri ale acestora si sd transmitd Comisiei recomandirile relevante.

Fiecare proiect de STI se elaboreazd in urmitoarele etape:

(a) agentia identificd parametrii de bazd pentru STI, precum si interfetele cu alte subsisteme si oricare alt caz specific care ar
putea fi necesar;

(b) agentia elaboreazi proiectul de STI pe baza parametrilor de bazd mentionati la litera (a). Dupd caz, agentia tine seama de
progresul tehnic, de lucrdrile de standardizare realizate deja, de grupurile de lucru stabilite deja si de lucririle de
cercetare recunoscute.
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(3)  La elaborarea sau revizuirea fiecdrei STI, inclusiv a parametrilor de bazd, agentia tine seama de costurile si beneficiile
estimate pentru toate solutiile tehnice analizate, impreund cu interfetele dintre ele, in vederea formularii si implementdrii
celor mai viabile solutii. Evaluarea respectivd indicd consecintele probabile pentru toti operatorii §i agentii economici in
cauzd si tine seama in mod corespunzitor de cerintele Directivei (UE) ...[... (¥). Statele membre participd la aceastd evaluare
prin furnizarea, dupd caz, a datelor solicitate.

(4)  Agentia elaboreazd STI si modificdrile aduse acestora, in conformitate cu articolele 5 si 19 din Regulamentul (UE)
«o.].. () cu indeplinirea criteriilor deschiderii, consensului si transparentei, definite in anexa II la Regulamentul (UE)
nr. 1025/2012.

(5)  Comitetul mentionat la articolul 51 (denumit in continuare ,comitetul”) este informat periodic cu privire la lucrarile
de elaborare a STI. In cursul acestor lucrdri, pentru a respecta actele delegate mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol, Comisia poate formula orice termeni de referintd sau recomandari utile referitoare la proiectarea STI si o analizad
cost-beneficiu. In special, Comisia poate solicita si se examineze unele solutii alternative, iar evaluarea costurilor si
beneficiilor acestor solutii alternative sd fie previzutd in raportul anexat la proiectul de STI.

(6)  In cazul in care trebuie puse in functiune simultan subsisteme diferite, din motive de compatibilitate tehnicd, datele
aplicdrii STI relevante trebuie sd coincida.

(7)  In momentul elaborarii, adoptdrii sau revizuirii STI, agentia tine seama de opinia utilizatorilor in privinta
caracteristicilor care au un impact direct asupra conditiilor in care acestia utilizeazd subsistemele. In acest scop, in timpul
fazelor de elaborare si de revizuire a STI agentia consultd asociatiile si organismele care 1i reprezintd pe utilizatori. Aceasta
anexeazd la proiectul de STI un raport privind rezultatele acestei consultdri.

(8)  In conformitate cu articolul 7 din Regulamentul (UE) ...[... (**), Comisia, cu sprijinul comitetului, intocmeste si
actualizeazd periodic lista asociatiilor §i a organismelor care ii reprezintd pe cildtori si care trebuie consultate. Aceast listd
poate fi reexaminatd si actualizatd la solicitarea unui stat membru sau la initiativa Comisiei.

(9)  Atunci cand elaboreazd sau revizuieste STI, agentia ia in considerare avizul partenerilor sociali in privinta calificirilor
profesionale si a conditiilor de sinitate si de sigurantd la locul de muncd mentionate la articolul 4 alineatul (3) litera (g). in
acest scop, agentia consultd partenerii sociali inainte de a prezenta Comisiei recomanddri cu privire la STI si la modificdrile
aduse acestora. Partenerii sociali sunt consultati in cadrul comitetului de dialog sectorial instituit in conformitate cu Decizia
98/500/CE a Comisiei (*). Partenerii sociali isi emit avizul in termen de trei luni de la consultare.

(10)  Atunci cand revizuirea unei STI conduce la o modificare a cerintelor, noua versiune a STI asigurd compatibilitatea
cu subsistemele puse in functiune in conformitate cu versiunile anterioare ale STI.

(11)  Comisia stabileste, prin intermediul actelor de punere in aplicare, STI in vederea punerii in aplicare a unor obiective
specifice, stabilite in actele delegate mentionate la alineatul (1). Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 51 alineatul (3). Acestea includ toate elementele enumerate
la articolul 4 alineatul (3) si indeplinesc toate cerintele previzute la articolul 4 alineatele (4)-(6) si (8).

Articolul 6
Deficiente ale STI

(1)  Dacd, dupd adoptarea unei STI, se constatd cd aceasta prezintd o deficientd, respectiva STI se modifica in conformitate
cu articolul 5 alineatul (11). Dacd este cazul, Comisia aplica fird intarziere aceastd procedurd. Asemenea deficiente includ
cazurile care ar putea conduce la operatiuni care nu respectd conditiile de sigurantd intr-un stat membru.

(2)  Pani la revizuirea unei STI, Comisia poate solicita un aviz din partea agentiei. Comisia analizeazd avizul agentiei si
informeazd comitetul in legdturd cu concluziile sale.

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD).

(*  Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).

() Decizia 98/500/CE a Comisiei din 20 mai 1998 privind constituirea comitetelor de dialog sectorial, menite s3 promoveze dialogul
intre partenerii sociali la nivel european (JO L 225, 12.8.1998, p. 27).
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(3)  La cererea Comisiei, avizul agentiei mentionat la alineatul (2) constituie mijloace acceptabile de conformitate si, prin
urmare, pot fi folosite pentru evaluarea proiectelor, pand la adoptarea unei STI revizuite.

(4)  Orice membru al retelei de organisme reprezentative mentionate la articolul 38 alineatul (4) din Regulamentul (UE)
...]... (*) poate informa Comisia cu privire la eventualele deficiente ale STI.

Articolul 7
Neaplicarea STI

(1)  Statele membre pot permite solicitantului si nu aplice una sau mai multe STI sau parti ale acestora in urmdtoarele
cazuri:

(a) pentru un proiect de subsistem nou sau de parte a acestuia, pentru reinnoirea sau modernizarea unui sistem existent sau
a unei parti a acestuia sau pentru orice element mentionat la articolul 1 alineatul (1) care se afld intr-un stadiu avansat
de dezvoltare sau care face obiectul unui contract in curs de executare la data aplicirii STI vizate;

(b) in cazul in care, in urma unui accident sau a unui dezastru natural, conditiile pentru refacerea rapida a retelei nu permit,
din punct de vedere economic sau tehnic, aplicarea partiald sau totald a STI pertinente, caz in care neaplicarea STI este
limitatd la perioada care precede refacerea retelei;

(c) pentru orice proiect de reinnoire, extindere sau modernizare a unui subsistem existent sau a unei parti a acestuia, in
cazul in care aplicarea STI vizate ar compromite viabilitatea economicd a proiectului si/sau compatibilitatea sistemului
feroviar din statul membru respectiv, de exemplu in ceea ce priveste gabaritul, ecartamentul, entraxa de cale feratd sau
tensiunea de alimentare a liniilor electrificate;

(d) pentru vehiculele care circuld spre sau dinspre tdri terte in care ecartamentul liniilor de cale ferata diferd de ecartamentul
retelei feroviare principale din cadrul Uniunii;

(e) pentru un proiect de subsistem nou sau de reinnoire sau modernizare a unui subsistem existent pe teritoriul statului
membru respectiv, in cazul in care reteaua sa feroviard este separatd sau izolatd de mare sau separati ca urmare a unor
conditii geografice speciale de reteaua feroviard din restul Uniunii.

(2)  In cazul mentionat la alineatul (1) litera (a), statul membru in cauzi transmite Comisiei, in termen de un an de la data
intrdrii in vigoare a fiecdrei STI, o listd de proiecte care se desfisoard pe teritoriul sdu si care, in opinia statului membru
vizat, se afld intr-un stadiu avansat de dezvoltare.

(3)  In cazurile mentionate la alineatul (1) literele (a) si (b), statul membru in cauzi comunici Comisiei decizia sa de a nu
aplica una sau mai multe STI sau parti ale acestora.

(4)  In cazurile mentionate la alineatul (1) literele (a), (c), (d) si () din prezentul articol, statul membru vizat prezinti
Comisiei o cerere de neaplicare a STI sau a unor parti ale acestora, insotitd de un dosar care contine justificarea cererii si in
care se precizeazd dispozitiile alternative pe care statul membru intentioneazi si le aplice in locul STI. In cazul mentionat la
alineatul (1) litera () din prezentul articol, Comisia analizeazd cererea si decide dacd si o accepte sau nu in functie de
caracterul exhaustiv si coerent al informatiilor continute in dosar. in cazurile mentionate la alineatul (1) literele (c) si (d) din
prezentul articol, Comisia isi adoptd decizia prin intermediul actelor de punere in aplicare, pe baza acestei analize.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 51
alineatul (3).

In cazurile mentionate la articolul 21 alineatul (6) al treilea paragraf, solicitantul depune dosarul la agentie. Agentia consultd
autorititile de sigurantd relevante si comunicd avizul siu final Comisiei.

(5)  Comisia stabileste, prin intermediul unui act de punere in aplicare, informatiile care trebuie incluse in dosarul
mentionat la alineatul (4), formatul impus acestuia si metoda ce urmeaza a fi folositd pentru transmiterea sa. Respectivul act
de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 51 alineatul (3).

(6)  Pand la adoptarea deciziei Comisiei, statul membru poate aplica fard intarziere dispozitiile alternative mentionate la
alineatul (4).

(7)  Comisia adoptd o decizie in termen de patru luni de la prezentarea cererii sustinute de dosarul complet. In absenta
unei astfel de decizii, cererea este consideratd acceptata.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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(8)  Statele membre sunt informate cu privire la rezultatele analizelor si rezultatele procedurii prevazute la alineatul (4).

CAPITOLUL III
ELEMENTELE CONSTITUTIVE DE INTEROPERABILITATE

Articolul 8

Conditii pentru introducerea pe piatd a elementelor constitutive de interoperabilitate

(1)  Statele membre adoptd toate masurile necesare pentru a se asigura cd elementele constitutive de interoperabilitate
sunt:

(a) introduse pe piatd numai dacd permit realizarea interoperabilittii in cadrul sistemului feroviar al Uniunii si respectd in
acelasi timp cerintele esentiale;

(b) folosite in zona lor de utilizare conform destinatiei si sunt instalate i intretinute in mod corespunzitor.
Prezentul alineat nu impiedicad introducerea pe piatd a acestor elemente constitutive pentru alte aplicatii.

(2)  Statele membre nu trebuie, pe teritoriul lor si in temeiul prezentei directive, sd interzicd, si limiteze ori sd impiedice
introducerea pe piatd a elementelor constitutive de interoperabilitate destinate utilizarii in sistemul feroviar al Uniunii, dacd
aceste elemente constitutive respectd prezenta directiva. In special, statele membre nu impun verificiri care au fost deja
efectuate in cadrul procedurii privind declaratia de conformitate ,CE” sau de adecvare pentru utilizare, astfel cum este
prevazut la articolul 10.

Articolul 9

Conformitate si adecvare pentru utilizare

(1)  Statele membre si agentia considerd cd un element constitutiv de interoperabilitate indeplineste cerintele esentiale in
cazul in care respectd conditiile prevdzute in respectiva STI sau in specificatiile europene corespunzdtoare, elaborate pentru
respectarea conditiilor respective. Declaratia de conformitate ,CE” sau de adecvare pentru utilizare atestd faptul ci
elementele constitutive de interoperabilitate au ficut obiectul procedurilor mentionate in STI corespunzdtoare de evaluare a
conformitdtii sau adecvarii pentru utilizare.

(2)  In cazul in care STI impune acest lucru, declaratia ,CE” este insotita de:

(a) un certificat emis de cdtre unul sau mai multe organisme notificate privind conformitatea intrinsecd a unui element
constitutiv de interoperabilitate, analizat in mod izolat, in raport cu specificatiile tehnice pe care trebuie sd le respecte;

(b) un certificat emis de citre unul sau mai multe organisme notificate privind adecvarea pentru utilizare a unui element
constitutiv de interoperabilitate analizat in mediul sdu feroviar, in special in cazul cerintelor functionale vizate.

(3)  Declaratia ,,CE” este datatd si semnatd de producitor sau de reprezentantul siu autorizat.

(4)  Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, modelul declaratiei de conformitate ,CE” sau de
adecvare pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate, precum si lista documentelor insotitoare.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 51
alineatul (3).

(5)  Piesele de schimb pentru subsisteme care sunt deja puse in functiune in momentul intrdrii in vigoare a STI
corespunzatoare pot fi instalate in aceste subsisteme fird a supuse cerintelor mentionate la alineatul (1).

(6)  STI pot prevedea o perioadd tranzitorie pentru produsele feroviare identificate de STI respective ca elemente
constitutive de interoperabilitate care au fost deja introduse pe piatd in momentul intrdrii in vigoare a STI. Aceste elemente
constitutive trebuie sd respecte articolul 8 alineatul (1).
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Articolul 10

Procedurd pentru declaratia de conformitate ,,CE” sau adecvare pentru utilizare

(1) Pentru a intocmi declaratia de conformitate ,CE” sau de adecvare pentru utilizare a unui element constitutiv de
interoperabilitate, producdtorul sau reprezentantul siu autorizat aplicd dispozitiile previzute in STI relevante.

(2)  1In cazul in care STI corespunzitoare impune acest lucru, evaluarea conformititii sau a adecvirii pentru utilizare a
unui element constitutiv de interoperabilitate este efectuatd de organismul notificat caruia producitorul sau reprezentantul
sdu autorizat i-a prezentat cererea.

(3)  Atunci cind elementele constitutive de interoperabilitate fac obiectul altor acte juridice ale Uniunii, care privesc alte
aspecte, declaratia de conformitate ,CE” sau de adecvare pentru utilizare precizeazd cd aceste elemente constitutive de
interoperabilitate respectd si cerintele acestor acte juridice.

(4)  Atunci cand nici producdtorul, nici reprezentantul sdu autorizat nu a respectat obligatiile previzute la alineatele (1) si
(3), aceste obligatii revin oricirei persoane care introduce pe piatd elemente constitutive de interoperabilitate. in sensul
prezentei directive, aceleasi obligatii se aplicd oricdrei persoane care asambleazd elemente constitutive de interoperabilitate
sau parti ale acestora de provenientd diversd, sau care produce elemente constitutive de interoperabilitate pentru uz propriu.

(5) Dacd un stat membru constatd cd declaratia ,CE” a fost intocmitd in mod necorespunzitor, acesta se asigurd ci
elementul constitutiv de interoperabilitate nu este introdus pe piata. In acest caz, producitorului sau reprezentantului siu
autorizat i se solicitd si aducd elementul constitutiv de interoperabilitate la o stare de conformitate in conditiile formulate de
statul membru respectiv.

Articolul 11

Neconformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate cu cerintele esentiale

(1)  Atunci cind constatd cd este putin probabil ca un element constitutiv de interoperabilitate, care face obiectul
declaratiei de conformitate ,CE” sau de adecvare pentru utilizare si care a fost introdus pe piatd, si respecte cerintele
esentiale dacd este utilizat cu destinatia planificatd, un stat membru ia masurile necesare pentru a-i restrange domeniul de
aplicare, a interzice utilizarea sa, a-l retrage de pe piatd sau a-l rechema. Statul membru informeazad de indatd Comisia,
agentia si celelalte state membre cu privire la mdsurile adoptate si motiveazd decizia sa, precizdnd in special dacd lipsa
conformitdtii are drept cauzd:

(a) neindeplinirea cerintelor esentiale;
(b) aplicarea incorectd a specificatiilor europene, atunci cand se are in vedere aplicarea unor astfel de specificatii;
(c) inadecvarea specificatiilor europene.

(2)  Agentia, pe baza unui mandat din partea Comisiei, initiazd, de indatd, procesul de consultare cu partile in cauzi si, in
orice caz, in termen de 20 de zile de la data primirii respectivului mandat. Atunci cind, dupd consultare, agentia stabileste
cd mdsura este nejustificatd, agentia informeazd de indatd Comisia, statul membru care a avut initiativa si celelalte state
membre, precum si producitorul sau reprezentantul siu autorizat. In cazul in care stabileste ¢ masura este justificata,
agentia informeazd imediat statele membre.

(3)  Atunci cand decizia mentionatd la alineatul (1) este rezultatul unei inadecvdri a specificatiilor europene, statele
membre, Comisia sau agentia, dupd caz, aplicd una sau mai multe dintre urmdtoarele masuri:

(a) retragerea totald sau partiald a specificatiilor respective din publicatiile care le contin;

(b) daca specificatia relevantd este un standard armonizat, limitarea sau retragerea standardului respectiv in conformitate cu
articolul 11 din Regulamentul (UE) nr. 1025/2012;

(¢) revizuirea STI in conformitate cu articolul 6.

(4)  Atunci cand un element constitutiv de interoperabilitate care face obiectul declaratiei de conformitate ,CE” nu
respectd cerintele esentiale, statul membru competent ia misuri adecvate impotriva oricirei entititi care a intocmit
declaratia si informeazd Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta.
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CAPITOLUL IV
SUBSISTEME

Articolul 12

Libera circulatie a subsistemelor

Fard a aduce atingere dispozitiilor capitolului V, statele membre nu trebuie, pe teritoriul lor si in temeiul prezentei directive,
sd interzicd, s limiteze ori si impiedice constructia, punerea in functiune si exploatarea subsistemelor structurale din
componenta sistemului feroviar al Uniunii care respectd cerintele esentiale. In special, statele membre nu impun verificari
care au fost deja efectuate:

(a) in cadrul procedurii de acordare a declaratiei de verificare ,CE”; sau

(b) intr-un alt stat membru, inainte sau dupd intrarea in vigoare a prezentei directive, in vederea verificdrii conformitatii cu
cerinte identice in conditii identice de exploatare.

Articolul 13

Conformitatea cu STI si cu normele nationale

(1)  Agentia si autorititile nationale de sigurantd considerd ci cerintele esentiale sunt indeplinite de acele subsisteme
structurale din componenta sistemului feroviar al Uniunii care, dupd caz, fac obiectul unei declaratii de verificare ,CE”
intocmitd prin trimitere la STI, in conformitate cu articolul 15, sau al unei declaratii de verificare ,CE” intocmitd prin
trimitere la normele nationale, in conformitate cu articolul 15 alineatul (8) sau al ambelor declaratii.

(2)  Normele nationale pentru punerea in aplicare a cerintelor esentiale si, dupd caz, mijloacele acceptabile de
conformitate nationale se aplicd in urmatoarele cazuri:

(a) atunci cand STI nu acoperd sau nu acoperd integral anumite aspecte care corespund cerintelor esentiale, inclusiv
punctele deschise mentionate la articolul 4 alineatul (6);

(b) atunci cand a fost notificatd neaplicarea uneia sau mai multor STI sau a unor parti ale acestora in temeiul articolului 7;
(c) atunci cand un caz special impune aplicarea unor norme tehnice care nu sunt incluse in STI relevant3;

(d) in cazul normelor nationale utilizate pentru a specifica sistemele existente, limitate la scopul evaludrii compatibilitatii
tehnice a vehiculului cu reteaua;

(e) in cazul retelelor si vehiculelor care nu fac obiectul STI;
(f) ca masurd preventivd de urgentd temporard, in special in urma unui accident.

Articolul 14

Notificarea normelor nationale

(1)  Statele membre notifici Comisiei si agentiei normele nationale existente mentionate la articolul 13 alineatul (2) in
urmdtoarele cazuri:

(@) in cazul in care norma sau normele nationale nu au fost notificate pan la ... (*). In acest caz, acestea sunt notificate in
termen de ... (**);

(b) cu ocazia fiecdrei schimbiri a normelor;
(c) in momentul depunerii unei noi cereri in conformitate cu articolul 7 pentru neaplicarea STI;

(d) cand normele nationale devin caduce dupd publicarea sau revizuirea respectivei STL

*) Data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(*)  JO: a se introduce data: sase luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
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(2)  Statele membre notificd textul integral al normelor nationale mentionate la alineatul (1) prin intermediul sistemului
informatic adecvat in conformitate cu articolul 27 din Regulamentul (UE) .../[... (*).

(3)  Statele membre se asigurd cd normele nationale mentionate la alineatul (1), inclusiv cele care acoper interfetele intre
vehicule si retele, sunt usor accesibile in domeniul public si sunt formulate intr-o terminologie accesibild tuturor partilor
interesate. Statele membre pot fi invitate sd furnizeze informatii suplimentare cu privire la respectivele norme nationale.

(4)  Statele membre pot stabili noi norme nationale numai in urmdatoarele cazuri:
(a) in cazul in care o STI nu respectd in intregime cerintele esentiale;
(b) ca masurd preventivd de urgentd, in special in urma unui accident.

(5)  Statele membre transmit, prin sistemul informatic adecvat in conformitate cu articolul 27 din Regulamentul (UE)
...]... (¥, proiectul noilor norme nationale agentiei si Comisiei in vederea examindrii inainte de introducerea preconizatd a
noii norme propuse in sistemul juridic national, in timp util si in termenele mentionate la articolul 25 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) .../... (*) si furnizeazd o justificare pentru introducerea noii norme nationale. Statele membre se asigurd
cd proiectul este suficient de avansat pentru a permite agentiei sd isi desfdsoare examinarea in conformitate cu articolul 25
alineatul (2) din Regulamentul (UE) ...[... (¥).

(6)  In momentul adoptirii unei noi norme nationale, statele membre o notificd agentiei si Comisiei prin intermediul
sistemului informatic adecvat in conformitate cu articolul 27 din Regulamentul (UE) .../... (¥.

(7)  In cazul masurilor preventive de urgentd, statele membre pot adopta si aplica 0 noud normi nationald imediat.
Respectiva norma este notificatd in conformitate cu articolul 27 alineatul (2) din Regulamentul (UE) .../[... (*) si sub rezerva
evaludrii din partea agentiei, in conformitate cu articolul 26 alineatele (1), (2) si (5) din respectivul Regulament.

(8)  Atunci cand notifici 0 normi nationald mentionatd la alineatul (1) sau o noud normd, statele membre oferd o
justificare a necesitdtii acestei norme pentru a satisface o cerintd esentiald care nu este deja acoperitd de STI relevanta.

(9)  Agentia examineazd proiectele de norme nationale si normele nationale mentionate la alineatul (1) in conformitate
cu procedurile previzute la articolele 25 si 26 din Regulamentul (UE) ...[... (*).

(10)  Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, clasificarea normelor nationale notificate in
diferite grupe, cu scopul de a facilita acceptarea reciprocd in diferite state membre, precum si introducerea pe piatd a
vehiculelor, inclusiv compatibilitatea dintre echipamentele fixe si mobile. Respectivele acte de punere in aplicare se bazeazd
pe progresele realizate de agentie in domeniul acceptdrii reciproce si sunt adoptate in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 51 alineatul (3).

Agentia clasificd, in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate in primul paragraf, normele nationale care sunt
notificate in conformitate cu prezentul articol.

(11)  Statele membre pot decide s nu notifice normele si restrictiile strict locale. In astfel de cazuri, statele membre
mentioneazd normele si restrictiile respective in registrele de infrastructurd mentionate la articolul 49.

(12)  Normele nationale notificate in temeiul prezentului articol nu sunt supuse procedurii de notificare previzute in
Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a Consiliului ().

(13)  Normele nationale care nu au fost notificate in conformitate cu prezentul articol nu se aplicd in sensul prezentei
directive.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
(') Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a Consiliului din 9 septembrie 2015 referitoare la procedura de furnizare de
informatii in domeniul reglementdrilor tehnice §i al normelor privind serviciile societatii informationale (JO L 241, 17.9.2015,

p- 1).
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Articolul 15

Procedura de intocmire a declaratiei de verificare ,,CE”

(1)  Pentru intocmirea declaratiei de verificare ,CE” necesare pentru introducerea pe piatd si punerea in functiune
mentionate la capitolul V, solicitantul solicitd organismului sau organismelor de evaluare a conformititii pe care le-a selectat
in acest scop sd aplice procedura de verificare ,CE” stabilitd in anexa IV.

(2)  Solicitantul intocmeste declaratia de verificare ,CE” a unui subsistem. Solicitantul declar pe rispunderea sa exclusivi
ca subsistemul in cauzd a fost supus procedurilor de verificare relevante si respectd cerintele din dreptul relevant al Uniunii
si orice norme nationale relevante. Declaratia de verificare ,CE” si documentele insotitoare sunt datate si semnate de
solicitant.

(3)  Atributiile organismului notificat responsabil de verificarea ,CE” a unui subsistem incep din faza de proiectare si
acoperd intreaga perioada de fabricatie, pand la faza de receptie dinaintea introducerii pe piatd sau a punerii in functiune a
subsistemului. Aceasta poate include, in conformitate cu STI relevantd, si verificarea interfetelor subsistemului in cauzi cu
sistemul in care este incorporat.

(4)  Solicitantul este responsabil de intocmirea dosarului tehnic care trebuie si insoteascd declaratia de verificare ,CE”.
Acest dosar tehnic contine toate documentele necesare referitoare la caracteristicile subsistemului §i, dupd caz, toate
documentele care atestd conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate. Dosarul contine, de asemenea, toate
elementele referitoare la conditiile si limitele de utilizare, precum si instructiuni referitoare la service, verificare continud sau
periodicd, reglare si intretinere.

(5) In cazul reinnoirii sau modernizirii unui subsistem care duc la o modificare a dosarului tehnic si afecteazi
valabilitatea procedurilor de verificare care au avut loc deja, solicitantul evalueazd necesitatea unei noi declaratii de
verificare ,CE”".

(6)  Organismul notificat poate emite declaratii intermediare de verificare pentru anumite etape ale procedurii de
verificare sau anumite pdrti ale subsistemului.

(7)  In cazul in care STI relevante permit acest lucru, organismul notificat poate emite certificate de verificare pentru unul
sau mai multe subsisteme sau anumite parti ale subsistemelor respective.

(8)  Statele membre desemneazd organismele responsabile pentru desfisurarea procedurii de verificare in raport cu
normele nationale. In acest sens, organismele desemnate sunt responsabile pentru atributiile pe care le implicd. Fird a aduce
atingere articolului 30, un stat membru poate numi un organism notificat drept organism desemnat, caz in care intregul
proces poate fi desfasurat de un singur organism de evaluare a conformitatii.

(9)  Comisia poate specifica, prin intermediul actelor de punere in aplicare:

(a) detaliile procedurii de verificare ,CE” pentru subsisteme, inclusiv procedura de verificare in cazul normelor nationale si
documentele care urmeazd a fi depuse de solicitant in scopul respectivei proceduri;

(b) modelele de declaratie de verificare ,,CE”, inclusiv in cazul unei modificdri a subsistemului sau in cazul unor verificari
suplimentare, declaratia intermediard de verificare si modelele de documente cuprinse in dosarul tehnic care trebuie s3
insoteascd aceste declaratii, precum si modelele certificatului de verificare.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 51
alineatul (3).

Articolul 16

Neconformitatea subsistemelor cu cerintele esentiale

(1)  Atunci cand constatd cd un subsistem structural care face obiectul unei declaratii de verificare ,CE” insotite de dosarul
tehnic nu este pe deplin conform cu prezenta directiva si, in special, nu indeplineste cerintele esentiale, un stat membru
poate solicita efectuarea de verificari suplimentare.

(2)  Statul membru solicitant informeazd imediat Comisia cu privire la verificdrile suplimentare solicitate si prezintd
motivele care le justificd. Comisia consultd partile interesate.
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(3)  Statul membru solicitant precizeazd dacd nerespectarea in intregime a prezentei directive se datoreazi:

(a) nerespectdrii cerintelor esentiale sau a unei STI sau aplicdrii incorecte a unei STI, cazuri in care, Comisia informeaza de
indatd statul membru in care isi are resedinta persoana care a intocmit declaratia de verificare ,CE” eronatd si ii solicita
statului membru in cauzi sd ia misurile corespunzitoare;

(b) caracterului inadecvat al unei STI, caz in care, se aplicd procedura de modificare a STI mentionata la articolul 6.

Articolul 17

Prezumtia de conformitate

Elementele constitutive de interoperabilitate si subsistemele care sunt conforme cu standardele armonizate sau cu pdrti ale
acestora, ale caror referinge au fost publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, sunt considerate a fi in conformitate cu
cerintele esentiale acoperite de standardele respective sau de parti ale acestora.

CAPITOLUL V
INTRODUCEREA PE PIAT[\ SI PUNEREA iN FUNCTIUNE

Articolul 18

Autorizatia pentru punerea in functiune a instalatiilor fixe

(1)  Subsistemele de control-comandd si semnalizare terestre, energie si infrastructurd se pun in functiune numai daca
sunt proiectate, construite si instalate in asa fel incat si indeplineascd cerintele esentiale, precum si dacd s-a primit
autorizatia relevantd in conformitate cu alineatele (3) si (4).

(2)  Fiecare autoritate nationald de sigurantd autorizeaza punerea in functiune a subsistemelor de energie, infrastructura si
control-comanda si semnalizare terestre care sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul statului membru respectiv.

(3)  Autoritdtile nationale de sigurantd furnizeazd orientdri detaliate cu privire la modul de obtinere a autorizatiilor
mentionate in prezentul articol. Solicitantilor li se pune la dispozitie in mod gratuit un document de indrumare in care sunt
descrise si explicate cerintele pentru autorizatiile respective si in care se enumerd documentele necesare. Agentia si
autorititile nationale de sigurantd coopereazd in privinta difuzdrii acestor informatii.

(4)  Solicitantul depune o cerere de autorizare a punerii in functiune a instalatiilor fixe, adresatd autorititii nationale de
sigurantd. Cererea este insotitd de un dosar care include documente justificative ale:

(a) declaratiilor de verificare mentionate la articolul 15;

(b) compatibilitatii tehnice a subsistemelor cu sistemul in care urmeazd si fie integrate, stabilitd pe baza STI, a normelor
nationale si a registrelor relevante;

(c) integrdrii in sigurantd a acestor subsisteme, stabilitd pe baza STI, a normelor nationale si a metodelor comune de
sigurantd (MCS) relevante prevazute la articolul 6 din Directiva (UE) ...[.... (¥).

(d) in cazul subsistemelor control-comandi si semnalizare terestre care implicd echipamente din Sistemul european de
control al trenurilor (ETCS) sifsau Sistemul global de comunicatii mobile-c3i ferate (GSM-R), ale deciziei favorabile a
agentiei emisd in conformitate cu articolul 19 din prezenta directivd, iar in cazul unei modificari la proiectul de caiet de
sarcini sau la descrierea solutiilor tehnice avute in vedere care au avut loc dupd decizia favorabild, documente
justificative ale conformitdtii cu rezultatul procedurii mentionate la articolul 30 alineatul (2) din Regulamentul (UE)

oo (9).

(5)  In termen de o lund de la primirea cererii solicitantului, autoritatea nationald de sigurantd informeaza solicitantul ¢
dosarul este complet sau solicitd informatii suplimentare relevante, stabilind un termen rezonabil pentru furnizarea
acestora.

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
(*  Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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Autoritatea nationald de sigurantd verifici in ce mdisurd dosarul este complet, relevant si coerent, iar in cazul
echipamentelor ERTMS terestre, conformitatea cu decizia favorabild a agentiei emisd in conformitate cu articolul 19 din
prezenta directivi si, dupd caz, conformitatea cu rezultatul procedurii mentionate la articolul 30 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) ...J... (*). In urma acestei verificiri, autoritatea nationald de sigurantd emite autorizatia de punere in
functiune a instalatiilor fixe sau informeaza solicitantul asupra deciziei sale negative intr-un termen prestabilit rezonabil si,
in orice caz, in termen de patru luni de la primirea tuturor informatiilor relevante.

(6)  In cazul reinnoirii sau modernizdrii subsistemelor existente, solicitantul trimite autorititii nationale de sigurantd un
dosar care descrie proiectul. In termen de o luni de la primirea cererii solicitantului, autoritatea nationald de siguranti
informeazd solicitantul cd dosarul este complet sau solicitd informatii suplimentare relevante, stabilind un termen rezonabil
pentru furnizarea acestora. Autoritatea nationald de sigurantd, in strinsd cooperare cu agentia in cazul proiectelor ERTMS
terestre, examineazd dosarul si decide dacd este necesard o noud autorizatie de punere in functiune, pe baza urmatoarelor
criterii:

(a) nivelul general de sigurantd al subsistemului in cauzd poate fi afectat negativ de lucrdrile avute in vedere;
(b) acest lucru este impus de STI relevante;

(c) acest lucru este impus de planurile nationale de punere in aplicare stabilite de statele membre; sau

(d) se fac modificari ale valorilor parametrilor pe baza cdrora a fost deja acordatd autorizatia.

Autoritatea nationald de siguranta isi adoptd decizia intr-un termen rezonabil prestabilit si, in orice caz, in termen de patru
luni de la primirea tuturor informatiilor relevante.

(7)  Decizia de refuz al unei autorizatii de punere in functiune a instalatiilor fixe este justificatd in mod corespunzdtor de
citre autoritatea nationald de sigurantd. In termen de o luni de la primirea deciziei negative, solicitantul poate depune o
cerere prin care solicitd autoritdtii nationale de sigurantd si isi revizuiascd decizia. Cererea este insotitd de o justificare.
Autoritatea nationald de sigurantd are la dispozitie doud luni de la data primirii cererii de revizuire pentru a isi confirma sau
revoca decizia. In cazul in care decizia negativi a unei autorititi nationale de sigurantd este confirmati, solicitantul poate
face contestatie in fata organismului de recurs desemnat de statul membru competent in temeiul articolului 18 alineatul (3)
din Directiva (UE) ...[.... (**).

Articolul 19

Punerea in aplicare armonizatd a ERTMS in Uniune

(1) In cazul subsistemelor control-comandi si semnalizare terestre care implici ETCS sifsau GSM-R, agentia asigura
punerea in aplicare armonizatd a ERTMS in Uniune.

(2)  Invederea asigurdrii punerii in aplicare armonizate a ERTMS si a interoperabilititii la nivelul Uniunii, inainte de orice
cerere de oferte referitoare la echipamentele ERTMS terestre, agentia verificd faptul cd solutiile tehnice avute in vedere sunt
in deplind conformitate cu STI relevante si sunt, prin urmare, pe deplin interoperabile.

(3)  Solicitantul depune o cerere de aprobare din partea agentiei. Cererea privind anumite proiecte ERTMS individuale sau
o combinatie de proiecte ERTMS, o linie, un grup de linii sau o retea, este insotitd de un dosar care cuprinde:

(a) proiectul de caiet de sarcini sau descrierea solutiilor tehnice avute in vedere;

(b) documente justificative privind conditiile necesare pentru compatibilitatea tehnici si operationald a subsistemului cu
vehiculele previzute sd functioneze pe reteaua relevanti;

(c) documente justificative privind conformitatea solutiilor tehnice avute in vedere cu STI relevante;

(d) orice alte documente relevante, precum avizele autoritdtii nationale de sigurantd, declaratiile de verificare sau
certificatele de conformitate.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
(*)  Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
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Cererea respectiva si informatii cu privire la toate cererile, etapele procedurilor relevante si rezultatul acestora precum si,
dacd este cazul, cererile i deciziile comisiei pentru solutionarea contestatiilor se transmit prin intermediul ghiseului unic
mentionat la articolul 12 din Regulamentul (UE) ...[... (*).

Autoritdtile nationale de sigurantd pot emite un aviz cu privire la cererea de aprobare, fie solicitantului inainte de data de
depunere a cererii, fie agentiei dupd depunerea cererii.

(4)  In termen de o lund de la primirea cererii solicitantului, agentia informeaz solicitantul ci dosarul este complet sau
solicitd informatii suplimentare relevante, stabilind un termen rezonabil pentru furnizarea acestora.

Agentia emite o decizie favorabild sau informeazd solicitantul asupra deficientelor posibile intr-un termen prestabilit
rezonabil si, in orice caz, in termen de doud luni de la primirea tuturor informatiilor relevante. Agentia isi intemeiazd avizul
pe dosarul solicitantului si pe eventualele avize din partea autoritdtilor nationale de siguranta.

In cazul in care este de acord cu deficientele identificate de agentie, solicitantul rectificd conceptia proiectului si depune la
agentie o noud cerere de aprobare.

In cazul in care solicitantul nu este de acord cu deficientele identificate de agentie, se aplicd procedura previzuti la alineatul

(5).
in cazul mentionat la articolul 7 alineatul (1) litera (a), solicitantul nu soliciti o noui evaluare.

(5)  In cazul in care decizia agentiei nu este favorabild, aceasta trebuie si fie justificatd in mod adecvat de citre agentie.
Solicitantul poate depune, in termen de o lund de la primirea unei astfel de decizii, o cerere motivati de revizuire a deciziei
de citre agentie. Agentia isi confirmd sau modificd decizia in termen de doud luni de la data primirii cererii. In cazul in care
agentia isi confirmd decizia initiald, solicitantul are dreptul si o conteste in fata comisiei pentru solutionarea contestatiilor
instituite in temeiul articolului 55 din Regulamentul (UE) ...[... (¥).

(6)  In cazul unei modificari a proiectului de caiet de sarcini sau a descrierii solutiei tehnice avute in vedere care are loc
dupd decizia afirmativi, solicitantul informeaza agentia si autorititile nationale de sigurantd prin intermediul ghiseului unic
mentionat la articolul 12 din Regulamentul (UE) .../... (¥), fard intarzieri nejustificate. In acest caz, se aplic articolul 30
alineatul (2) litera (a) din respectivul regulament.

Articolul 20

Introducerea pe piatd a subsistemelor mobile

(1)  Subsistemele mobile se introduc pe piatd de catre solicitant numai dacd sunt proiectate, construite si asamblate in asa
fel incat si indeplineascd ceringele esentiale.

(2)  In special, solicitantul se asigurd ca a fost furnizatd declaratia de verificare relevanta.

Articolul 21

Autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul

(1)  Solicitantul introduce vehiculul pe piatd numai dupd ce a primit autorizatia de introducere pe piatd a vehiculului
eliberatd de citre agentie in conformitate cu alineatele (5)-(7), sau de citre autoritatea nationald de sigurantd in conformitate
cu alineatul (8).

(2)  In cererea sa de autorizatie pentru introducerea pe piatd a vehiculului, solicitantul specifici zona de utilizare a
vehiculului. Cererea include dovezi care aratd cd a fost verificatd compatibilitatea tehnicd dintre vehicul si reteaua din zona
de utilizare.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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(3)  Cererea de autorizare de introducere pe piatd a vehiculului trebuie si fie insotitd de un dosar privind vehiculul sau
tipul de vehicul si care include documente justificative cu privire la:

(a) introducerea pe piatd a subsistemelor mobile din care este compus vehiculul in conformitate cu articolul 20, pe baza
declaratiei de verificare ,CE”;

(b) compatibilitatea tehnicd a subsistemelor mentionate la litera (a) in cadrul vehiculului, stabilitd pe baza STI relevante si,
dupd caz, a normelor nationale;

(c) integrarea in sigurantd a subsistemelor mentionate la litera (a) in cadrul vehiculului, stabilitd pe baza STI relevante si,
dupd caz, a normelor nationale, precum si a MCS previzute la articolul 6 din Directiva (UE) ...[... (*);

(d) compatibilitatea tehnicd a vehiculului cu reteaua din zona de utilizare mentionatd la alineatul (2), stabilitd pe baza STI
relevante si, dupd caz, a normelor nationale, a registrelor de infrastructurd, precum si a MCS privind evaluarea riscurilor
previzute la articolul 6 din Directiva (UE) ...[... (¥);

Cererea respectiva si informatii cu privire la toate cererile, etapele procedurilor relevante si rezultatul acestora precum si,
dacd este cazul, cererile i deciziile comisiei pentru solutionarea contestatiilor se transmit prin intermediul ghiseului unic
mentionat la articolul 12 din Regulamentul (UE) ...[... (**).

Ori de cate ori sunt necesare teste pentru obtinerea unor dovezi documentare cu privire la compatibilitatea tehnici
mentionatd la primul paragraf literele (b) si (d), autorititile nationale de sigurantd pot emite autorizatii temporare pe baza
carora solicitantul sd utilizeze vehiculul pentru verificari tehnice in retea. Administratorul de infrastructurd, in consultare cu
solicitantul, depune toate eforturile pentru a garanta cd orice test se poate efectua in termen de trei luni de la data primirii
cererii solicitantului. Dacd este cazul, autoritatea nationald de sigurantd ia mdsuri pentru a asigura efectuarea testelor.

(4)  Agentia sau, in cazul alineatului (8), autoritatea nationald de sigurantd, emite autorizatii pentru introducerea pe piatd
a vehiculelor sau informeaza solicitantul asupra deciziei sale negative intr-un termen prestabilit rezonabil si, in orice caz, in
termen de patru luni de la primirea tuturor informatiilor relevante din partea solicitantului. Agentia sau, in cazurile
mentionate la alineatul (8), autoritatea nationald de sigurantd aplicd modalitdtile practice privind procedura de autorizare,
care urmeazd si fie instituite intr-un act de punere in aplicare, astfel cum se mentioneazi la alineatul (9). Aceste autorizatii
permit vehiculelor si fie introduse pe piata Uniunii.

(5)  Agentia emite autorizatii pentru introducerea pe piatd a vehiculelor in cazul vehiculelor care au o zond de utilizare
intr-unul sau mai multe state membre. Pentru a emite astfel de autorizatii, agentia:

(a) evalueazd elementele dosarului specificate la alineatul (3) primul paragraf literele (b), (c) si (d) pentru a verifica in ce
masurd dosarul este complet, relevant si coerent in raport cu STI relevante; si

(b) transmite dosarul solicitantului citre autorititile nationale de sigurantd vizate de zona de utilizare preconizatd pentru a
il evalua, verificind daci acesta este complet, relevant si coerent in conformitate cu alineatul (3) primul paragraf litera
(d) si cu elementele specificate la alineatul (3) primul paragraf literele (a), (b) si (c) in raport cu normele nationale
relevante.

In cadrul evaludrilor in temeiul literelor (a) si (b) si in cazul unor dubii justificate, agentia sau autorititile nationale de
sigurantd pot solicita efectuarea acestor teste in retea. Pentru a facilita aceste teste, autorititile nationale de sigurantd
implicate pot emite autorizatii temporare solicitantului in vederea utilizdrii vehiculului pentru teste in retea.
Administratorul de infrastructurd depune toate eforturile pentru a asigura efectuarea oricirui test de acest tip in termen
de trei luni de la cererea din partea agentiei sau a autoritdtii nationale de sigurantd.

(6)  In termen de o lund de la primirea cererii solicitantului, agentia informeaza solicitantul cd dosarul este complet sau
solicitd informatii suplimentare relevante, stabilind un termen rezonabil pentru furnizarea acestora. Pentru a evalua misura
in care dosarul este complet, relevant si coerent, agentia poate evalua totodati si elementele specificate la alineatul (3) litera

(d).

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
(*  Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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Agentia tine seama pe deplin de evaludrile realizate in temeiul alineatului (5) inainte de a lua o decizie privind emiterea
autorizatiei pentru introducerea pe piatd a vehiculului. Agentia emite autorizatia de introducere pe piatd sau informeaza
solicitantul asupra deciziei sale negative intr-un termen prestabilit rezonabil si, in orice caz, in termen de patru luni de la
primirea tuturor informatiilor relevante.

In eventualitatea neaplicirii uneia sau mai multor STI sau a unor pérti ale acestora astfel cum se mentioneazi la articolul 7,
agentia emite autorizatia pentru vehicul numai dupd aplicarea procedurii previzute la articolul respectiv.

Agentia isi asumd responsabilitatea deplind pentru autorizatiile pe care le emite.

(7)  In cazul in care agentia nu este de acord cu o evaluare negativa desfisuratd de una sau mai multe autorititi nationale
in temeiul alineatului (5) litera (b), aceasta informeazd autoritatea sau autoritdtile in cauzd, prezentand motivele
dezacordului siu. Agentia i autoritatea sau autorititile de sigurantd nationald coopereazi in vederea convenirii asupra unei
evaludri reciproc acceptabile. Dupd caz, astfel cum a fost decis de agentie si de autoritatea sau autoritdtile nationale de
sigurantd, acest proces il implicd si pe solicitant. Dacd nu se convine o evaluare reciproc acceptabild in termen de o lund de
la data la care agentia a informat autoritatea sau autorititile nationale de sigurantd cu privire la dezacordul siu, agentia isi
adoptd decizia finald, cu exceptia cazului in care autoritatea sau autoritatile nationale de sigurant au transmis chestiunea in
vederea arbitrajului citre comisia pentru solutionarea contestatiilor instituitd in temeiul articolului 55 din Regulamentul
(UE) ...J... (*). Comisia pentru solutionarea contestatiilor decide asupra confirmdrii proiectului de decizie a agentiei in
termen de o lund de la depunerea cererii din partea autoritatii sau autorititilor nationale de siguranta.

In cazul in care comisia pentru solutionarea contestatiilor este de acord cu agentia, aceasta din urm poate adopta imediat o
decizie.

In cazul in care comisia pentru solutionarea contestatiilor este de acord cu evaluarea negativd a autorititii nationale de
sigurantd, agentia emite o autorizatie cu o zond de utilizare care exclude portiunile din retea care au primit o evaluare
negativa.

In cazul in care agentia nu este de acord cu o evaluare pozitivd efectuatd de una sau mai multe autoritdti nationale in
temeiul alineatului (5) litera (b), aceasta informeaza autoritatea sau autoritdtile in cauzd, prezentand motivele dezacordului
sdu. Agentia si autoritatea sau autoritdtile de sigurantd nationald coopereazd in vederea convenirii unei evaludri reciproc
acceptabile. Dupd caz, astfel cum a fost decis de agentie si de autoritatea sau autorititile nationale de sigurantd, acest proces
il implicd si pe solicitant. Dacd nu s-a putut conveni o evaluare reciproc acceptabild in termen de o lund de la data la care
agentia a informat autoritatea sau autorititile nationale de sigurantd asupra dezacordului sdu, agentia isi adoptd decizia
finala.

(8)  In cazul in care zona de utilizare este limitat3 la una sau mai multe retele dintr-un singur stat membru, autoritatea sau
autorititile nationale din statul membru respectiv pot, asumandu-si responsabilitatea §i dacd acest lucru este cerut de
solicitant, sd emitd autorizatia de introducere pe piatd a vehiculului. Pentru a emite astfel de autorizatii, autoritatea nationald
de sigurantd evalueazd dosarul in functie de elementele stabilite la alineatul (3) si conform procedurilor care urmeaza si fie
instituite in actul de punere in aplicare adoptat in temeiul alineatului (9). in termen de o luni de la primirea cererii
solicitantului, autoritatea nationald de sigurantd informeazd solicitantul ci dosarul este complet sau solicitd informatii
suplimentare relevante. Autorizatia este valabild si fard extinderea zonei de utilizare pentru vehiculele care cildtoresc in
statiile din statele membre invecinate cu caracteristici similare ale retelelor, atunci cand respectivele statii sunt aproape de
frontierd, in urma consultdrii autoritdtilor de sigurantd nationald competente. Consultarea poate avea loc pentru fiecare caz
in parte sau poate fi stabilitd in contextul unui acord transfrontalier intre autorititile nationale de siguranta.

In cazul in care zona de utilizare este limitatd la teritoriul unui singur stat membru si in cazul neaplicdrii unor STI sau parti
ale acestora mentionate la articolul 7, autoritatea nationald de sigurantd emite autorizatia pentru vehicul numai dupa
aplicarea procedurii previazute la articolul respectiv.

Autoritatea nationald de sigurantd isi asumd responsabilitatea deplind pentru autorizatiile emise.

(9) In termen de ... (**), Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, modalitdti practice care
specificd urmdtoarele:

(@) modul in care sunt indeplinite de cdtre solicitant cerintele previzute in prezentul articol privind autorizatia de
introducere pe piatd a vehiculului si privind autorizatia de tip a vehiculului, precum si lista documentelor necesare;

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
(*  Doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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(b) detaliile procesului de autorizare, precum etapele procedurale si intervalele de timp pentru fiecare etapd a procesului;

(c) modul in care cerintele prevdzute in prezentul articol sunt respectate de citre agentie si de citre autoritatea nationald de
sigurantd in diferitele etape ale procesului de solicitare si de autorizare, inclusiv evaluarea dosarelor solicitantilor.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 51
alineatul (3). Acestea tin seama de experienta dobandita in cursul pregitirii acordurilor de cooperare mentionate la alineatul
(14) din prezentul articol.

(10)  Autorizatiile de introducere pe piatd a vehiculelor mentioneaza:
(a) zona(zonele) de utilizare;

(b) valorile parametrilor stabiliti in STI i, dupd caz, in normele nationale, pentru verificarea compatibilitdtii tehnice dintre
vehicul si zona de utilizare;

(c) conformitatea vehiculului cu STI si seturile de norme nationale relevante, in ceea ce priveste parametrii mentionati la

litera (b);
(d) conditiile de utilizare a vehiculului si alte restrictii.

(11)  Orice decizie prin care se refuzd autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul sau excluderea unei parti a retelei
in conformitate cu o evaluare negativd mentionati la alineatul (7) se justificd in mod corespunzitor. In termen de o luni de
la primirea deciziei negative, solicitantul poate cere agentiei sau autorititii nationale de sigurantd, dupd caz, revizuirea
deciziei. Agentia sau autoritatea nationald de sigurantd au la dispozitie doud luni de la data primirii cererii de revizuire
pentru a isi confirma sau revoca decizia.

In cazul in care decizia negativd a agentiei este confirmati, solicitantul o poate contesta in fata comisiei pentru solutionarea
contestatiilor desemnate in temeiul articolului 55 din Regulamentul (UE) .../... (¥.

In cazul in care decizia negativd a unei autorititi nationale de siguranti este confirmatd, solicitantul o poate contesta in fata
unei instante de recurs in conformitate cu dreptul intern. Statele membre pot desemna organismul de reglementare
mentionat la articolul 55 din Directiva 2012/34/UE pentru aplicarea acestei cdi de contestare. In acest caz se aplicd articolul
18 alineatul (3) din Directiva (UE) ...[... (*¥).

(12)  In cazul reinnoirii sau modernizirii vehiculelor existente care detin deja o autorizatie de introducere pe piatd a
vehiculului, este necesard o noud autorizatie de introducere pe piatd a vehiculului in cazul in care:

(@) se aduc modificari valorilor parametrilor mentionati la alineatul (10) litera (b) care se situeazd in afara gamei
parametrilor acceptabili, conform definitiei din STI;

(b) nivelul general de sigurantd a vehiculului in cauzd poate fi afectat negativ de lucrdrile avute in vedere; sau
(c) acest lucru este impus de STI relevante.

(13)  In cazul in care doreste sd extindd zona de utilizare a unui vehicul deja autorizat, solicitantul adaugi la dosar
documentele relevante mentionate la alineatul (3) referitoare la zona suplimentard de utilizare. Solicitantul transmite
dosarul agentiei care, dupd indeplinirea procedurilor previzute la alineatele (4)-(7), emite o autorizatie actualizatd care
acoperd zona de utilizare extinsi.

In cazul in care solicitantul a primit o autorizatie pentru un vehicul in conformitate cu alineatul (8) si doreste sd ii extindd
zona de utilizare in interiorul statului membru respectiv, acesta adaugd la dosar documentele relevante mentionate la
alineatul (3) privind zona suplimentard de utilizare. Solicitantul transmite dosarul autoritdtii nationale de sigurantd care,
dupi indeplinirea procedurilor previzute la alineatul (8) emite o autorizatie actualizatd care acoperd zona de utilizare
extinsa.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
(*)  Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
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(14)  In sensul alineatelor (5) si (6) din prezentul articol, agentia incheie acorduri de cooperare cu autorititile nationale de
sigurantd in conformitate cu articolul 76 din Regulamentul (UE) ...|... (). Acordurile respective pot fi sub forma unor
acorduri specifice sau acorduri-cadru si pot implica una sau mai multe autoritati nationale de sigurantd. Acestea contin o
descriere detaliatd a atributiilor si conditiilor pentru rezultate, a termenelor pentru realizarea acestora si a repartizarii
taxelor plitite de solicitant. Acestea pot include, de asemenea, acorduri de cooperare specifice in cazul retelelor care necesitd
competente specifice din motive geografice sau istorice, in vederea reducerii sarcinii administrative si a costurilor suportate
de solicitant. In cazul in care aceste retele sunt izolate de restul sistemului feroviar al Uniunii, astfel de acorduri de cooperare
specifice pot include posibilitatea delegarii atributiilor de contractare citre autoritdtile nationale de sigurantd competente,
atunci cind acest lucru este necesar pentru a se asigura alocarea eficientd si proportionald a resurselor pentru autorizare.
Respectivele acorduri sunt instituite inainte ca agentia sd indeplineascd atributiile de autorizare in conformitate cu articolul
54 alineatul (4) din prezenta directiva.

(15)  In cazul acelor state membre ale ciror retele feroviare au un ecartament diferit de cel al retelei feroviare principale
din cadrul Uniunii §i dispun de aceleasi cerinte tehnice si operationale cu tdrile terte vecine, pe langd acordurile de
cooperare mentionate la alineatul (14), toate autoritdtile nationale de sigurantd in cauzd din respectivele state membre
incheie cu agentia un acord multilateral cu scopul de a defini conditiile in care o autorizatie pentru un vehicul eliberata in
unul dintre statele membre respective este valabild si pentru celelalte state membre in cauza.

(16)  Prezentul articol nu se aplicd vagoanelor de marfd sau vagoanelor de caldtori care sunt utilizate in comun cu tdrile
terte, al cdror ecartament este diferit de cel al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii si care sunt autorizate conform
unei alte proceduri de autorizare a vehiculelor. Normele care reglementeazd procedura de autorizare a acestor vehicule sunt
publicate si notificate Comisiei. Conformitatea acestor vehicule cu cerintele esentiale ale prezentei directive este asiguratd de
intreprinderea feroviard in cauzd, in contextul sistemului sdu de management al sigurantei. Comisia, pe baza raportului
agentiei, poate emite un aviz privind conformitatea normelor respective cu obiectivele prezentei directive. Dacd normele
respective nu sunt conforme cu prezenta directivd, statele membre in cauzd si Comisia pot coopera pentru a stabili masurile
adecvate care trebuie luate, implicind, dacd este necesar, organismele internationale relevante.

(17)  Un stat membru poate decide sd nu aplice prezentul articol in cazul locomotivelor sau al trenurilor autopropulsate
care sosesc din tdri tere si care sunt destinate sd circule pand la o statie situatd in apropierea frontierei de pe teritoriul
statului membru respectiv si desemnatd pentru operatiuni transfrontaliere. Conformitatea acestor vehicule cu cerintele
esentiale ale prezentei directive este asiguratd de intreprinderea feroviard in cauzd, in contextul sistemului sdu de
management al sigurantei si, dacd este cazul, in conformitate cu articolul 10 alineatul (9) din Directiva (UE) ...[... (**).

Articolul 22

Inmatricularea vehiculelor autorizate in vederea introducerii pe piatd

(1) Inainte de utilizarea pentru prima datd a unui vehicul si dupd ce autorizatia de introducere pe piatd in conformitate
cu articolul 21 a fost acordatd, vehiculul este inmatriculat intr-un registru al vehiculelor, astfel cum se mentioneazd la
articolul 47, la cererea detindtorului.

(2) In cazul in care zona de utilizare a unui vehicul este limitatd la teritoriul unui stat membru, vehiculul este
inmatriculat in statul membru respectiv.

(3)  In cazul in care zona de utilizare a unui vehicul acoperi teritoriul mai multor state membre, vehiculul respectiv este
inmatriculat in unul dintre statele membre vizate.

Articolul 23

Verificari anterioare utilizirii vehiculelor autorizate

(1)  Tnainte de a utiliza un vehicul in zona de utilizare specificati in autorizatia de introducere pe piatd, intreprinderea
feroviard verifica:

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
(*)  Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
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(a) dacd vehiculul a fost autorizat pentru introducerea pe piatd in conformitate cu articolul 21 si dacd este inmatriculat
corespunzator;

(b) dacd vehiculul este compatibil cu ruta pe baza registrului de infrastructurd, a STI relevante sau a oricdrei informatii
relevante care urmeaza si fie furnizatd de administratorul de infrastructurd gratuit i intr-un termen rezonabil, in cazul
in care un astfel de registru nu existd sau este incomplet; si

(c) dacd vehiculul este integrat in mod corespunzdtor in compunerea trenului in care este destinat sd functioneze, ludndu-se
in considerare sistemul de management al sigurantei mentionat la articolul 9 din Directiva (UE) .../... (*) si STI privind
exploatarea si managementul traficului.

(2) In sensul alineatului (1), intreprinderea feroviard poate efectua teste in colaborare cu administratorul de
infrastructura.

Administratorul de infrastructurd, in consultare cu solicitantul, depune toate eforturile pentru a garanta ci orice test se
poate efectua in termen de trei luni de la data primirii cererii solicitantului.

Articolul 24

Autorizatia de tip a vehiculelor

(1)  Agentia sau o autoritate nationald de sigurantd, dupd caz, in conformitate cu procedura prevazuti la articolul 21,
poate sd acorde autorizatii de tip ale vehiculelor. Cererea de autorizare de tip a vehiculelor si informatii cu privire la toate
cererile, etapele procedurilor relevante si rezultatul acestora, precum si, daci este cazul, cererile si deciziile comisiei pentru
solutionarea contestatiilor se transmit prin intermediul ghiseului unic mentionat la articolul 12 din Regulamentul (UE)

oo ().

(2)  In cazul in care agentia sau o autoritate nationald de sigurantd emite o autorizatie de introducerea pe piatd a unui
vehicul, aceasta emite simultan, la cererea solicitantului, autorizatia de tip a vehiculului, care se referd la aceeasi zond de
utilizare a vehiculului.

(3)  In cazul unor modificdri aduse oricirei dispozitii relevante din STI sau din normele nationale pe baza cirora s-a
eliberat o autorizatie de tip pentru un vehicul, STI sau norma nationald stabileste daca autorizatia de tip a vehiculului deja
acordatd respectiv ramane valabild sau trebuie reinnoitd. Dacd autorizatia respectiva trebuie reinnoitd, verificdrile efectuate
de agentie sau de autoritatea nationald de sigurantd nu pot viza decit normele modificate.

(4)  Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, modelul declaratiei de conformitate cu tipul.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 51
alineatul (3).

(5)  Declaratia de conformitate cu tipul se intocmeste in conformitate cu:
(a) procedurile de verificare ale STI relevante; sau

(b) in cazul in care nu se aplicd STI, procedurile de evaluare a conformitatii definite in modulele B+D, B+F si H1 din Decizia
768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului ().

(6)  Dacd este cazul, Comisia poate adopta acte de punere in aplicare care stabilesc module ad-hoc pentru evaluarea
conformitdtii. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 51 alineatul (3).

(7)  Autorizatiile de tip ale vehiculelor se inregistreazd in Registrul european al tipurilor autorizate de vehicule in
conformitate cu articolul 48.

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD).

(*  Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).

() Decizia nr. 768/2008/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 9 iulie 2008 privind un cadru comun pentru
comercializarea produselor si de abrogare a Deciziei 93/465/CEE a Consiliului (JO L 218, 13.8.2008, p. 82).
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Articolul 25

Conformitatea vehiculelor cu un tip de vehicul autorizat

(1) Un vehicul sau o serie de vehicule care sunt in conformitate cu un tip de vehicul autorizat primesc, fard verificari
suplimentare, o autorizatie pentru vehicul in conformitate cu articolul 21 pe baza unei declaratii de conformitate cu tipul
de vehicul respectiv, depusi de solicitant.

(2)  Reinnoirea autorizatiei unui tip de vehicul mentionati la articolul 24 alineatul (3) nu afecteazi autorizatiile de
introducere pe piatd a vehiculelor deja emise pe baza autorizatiei anterioare de introducere a acelui tip de vehicul pe piat.

Articolul 26

Neconformitatea vehiculelor sau a tipurilor de vehicule cu cerintele esentiale

(1) In cazul in care o intreprindere feroviard constata, in timpul exploatirii, ci un vehicul pe care il utilizeazi nu respecti
una dintre cerintele esentiale aplicabile, aceasta ia mdsurile corective necesare pentru a aduce vehiculul in stare de
conformitate. In plus, aceasta poate informa agentia si orice autorititi nationale de sigurantd vizate cu privire la masurile
luate. Dacd intreprinderea feroviard detine dovezi conform cirora situatia de neconformitate exista deja la momentul
emiterii autorizatiei de introducere pe piatd, aceasta informeaza agentia si orice alte autoritdti nationale de sigurantd vizate.

(2)  In cazul in care constatd — de exemplu in cadrul procesului de supraveghere previzut la articolul 17 din Directiva
(UE) ...[... (*) = cd un vehicul sau un tip de vehicul, cdruia i s-a eliberat o autorizatie de introducere pe piatd fie de catre
agentie, in conformitate cu articolul 21 alineatul (5) sau cu articolul 24, fie de citre autoritatea nationald de sigurantd, in
conformitate cu articolul 21 alineatul (8) sau cu articolul 24, utilizat conform destinatiei sale, nu respectd una dintre
cerintele esentiale aplicabile, autoritatea nationald de sigurantd informeaza intreprinderea feroviara care utilizeaza vehiculul
sau tipul de vehicul si 1i solicitd sd ia mdsurile corective necesare pentru a aduce vehiculul (vehiculele) in stare de
conformitate. Autoritatea nationald de sigurantd informeazd agentia si orice alte autorititi nationale de sigurantd vizate,
inclusiv cele dintr-un teritoriu in care o cerere de autorizare a introducerii pe piatd a unui vehicul de acelasi tip este in curs
de desfasurare.

(3)  Atunci cand, in cazurile definite la alineatele (1) sau (2) din prezentul articol, misurile corective luate de
intreprinderea feroviard nu asigurd conformitatea cu cerintele esentiale aplicabile, iar aceastd neconformitate reprezintd un
risc major la adresa sigurantei, autoritatea nationald de sigurantd vizatd poate aplica masuri temporare de sigurantd in
temeiul atributiilor sale de supraveghere, in conformitate cu articolul 17 alineatul (6) din Directiva (UE) .../... (). Masuri de
sigurantd temporare sub forma unei suspendari a autorizatiei de tip de vehicul pot fi aplicate in paralel de citre autoritatea
nationald de sigurantd sau de citre agentie si sunt supuse controlului jurisdictional si procedurii de arbitraj previzute la
articolul 21 alineatul (7).

(4)  In cazurile mentionate la alineatul (3), in urma unei examindri a eficacitatii masurilor luate pentru contracararea
riscului major la adresa sigurantei, agentia sau autoritatea nationald de siguranta care a eliberat autorizatia poate decide sd o
revoce sau si o modifice, atunci cind se demonstreazd cd o cerintd esentiald nu a fost respectatd la momentul emiterii
autorizatiei. In acest scop, decizia este adusi la cunostinta definitorului autorizatiei de introducere pe piatd sau al
autorizatiei de tip a vehiculului, cu specificarea motivelor care au stat la baza deciziei. In termen de o lund de la primirea
deciziei agentiei sau a autorititii nationale de sigurantd, detinitorul poate cere acestora revizuirea deciziei. In acest caz,
decizia de revocare se suspenda cu titlu temporar. Agentia sau autoritatea nationald de siguranti au la dispozitie o lund de la
data primirii cererii de revizuire pentru a-si confirma sau revoca decizia.

Daci este necesar, in cazul unui dezacord intre agentie si autoritatea nationald de siguranta referitor la nevoia de a limita sau
revoca autorizatia, se aplicd procedura de arbitraj previzuti la articolul 21 alineatul (7). in cazul in care, in urma aplicarii
procedurii respective, autorizatia acordatd vehiculului nu este nici limitatd, nici revocatd, masurile de sigurantd temporare
mentionate la alineatul (3) din prezentul articol se suspenda.

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
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(5)  In cazul in care decizia agentiei este confirmatd, detinitorul autorizatiei acordate vehiculului o poate contesta in fata
comisiei pentru solutionarea contestatiilor desemnate in temeiul articolului 55 din Regulamentul (UE) .../... (*) in termenul
mentionat la articolul 59 din respectivul regulament. In cazul in care decizia unei autorititi nationale de sigurantd este
confirmatd, detindtorul autorizatiei acordate vehiculului o poate contesta in termen de doud luni de la notificarea deciziei in
cadrul controlului jurisdictional mentionat la articolul 18 alineatul (3) din Directiva (UE) ...[... (**). Statele membre pot
desemna organismul de reglementare mentionat la articolul 56 din Directiva 2012/34/UE in sensul aplicarii acestei cdi de
contestare.

(6)  Atunci cand agentia decide si revoce sau s modifice o autorizatie de introducere pe piatd pe care a acordat-o, aceasta
informeazd imediat toate autoritdtile nationale de sigurantd, prezentand motivele deciziei sale.

Atunci cand o autoritate nationald de sigurantd decide sd revoce o autorizatie de introducere pe piatd pe care a acordat-o,
aceasta informeaza de indatd agentia i prezintd motivele deciziei sale. Agentia va informa apoi celelalte autoritdti nationale
de siguranta.

(7)  Decizia agentiei sau a autoritdtii nationale de sigurantd de a revoca autorizatia se consemneazd in registrul
corespunzdtor al vehiculelor, in conformitate cu articolul 22 sau, in cazul unei autorizatii de tip de vehicul, in registrul
european al tipurilor autorizate de vehicule, in conformitate cu articolul 24 alineatul (7). Agentia si autorititile nationale de
sigurantd se asigurd cd intreprinderile feroviare care utilizeazd vehicule similare vehiculului sau tipului de vehicul care face
obiectul unei revocdri sunt informate in mod corespunzitor. Astfel de intreprinderi feroviare sunt obligate in primul rand si
verifice daci existd aceeasi problemd de neconformitate. In acest caz, se aplicd procedura previzuti la prezentul articol.

(8)  Dacd o autorizatie de introducere pe piatd este revocatd, vehiculul vizat nu se mai foloseste, iar zona sa de utilizare nu
poate fi extinsd. Dacd o autorizatie de tip a vehiculului este revocatd, vehiculele construite in baza sa nu pot fi introduse pe
piatd sau ar trebui retrase, in cazul in care au fost deja introduse pe piatd. O noud autorizatie poate fi solicitatd in temeiul
procedurii prevdzute la articolul 21, in cazul vehiculelor individuale, sau la articolul 24, in cazul tipurilor de vehicule.

(9)  In cazul in care, in situatiile previzute la alineatele (1) sau (2), neconformitatea cu cerintele esentiale se limiteaza la o
parte a zonei de utilizare a vehiculului vizat si respectiva neconformitate exista deja la momentul emiterii autorizatiei de
introducere pe piatd, aceasta din urmd se modificd pentru a exclude partile zonei de utilizare respective.

CAPITOLUL VI
ORGANISMELE DE EVALUARE A CONFORMITATII

Articolul 27

Autorititile de notificare

(1)  Statele membre desemneaza autoritdti de notificare care sunt responsabile de instituirea i indeplinirea procedurilor
necesare pentru evaluarea, notificarea si monitorizarea organismelor de evaluare a conformitatii, inclusiv conformitatea cu
articolul 34.

(2)  Statele membre se asigurd cd aceste autoritdti notificd Comisia si alte organisme ale statelor membre autorizate si
indeplineascd atributii de evaluare a conformitdtii ca parti terte astfel cum se prevede in articolul 10 alineatul (2) si articolul
15 alineatul (1). Statele membre se asigurd de asemenea cd autorititile informeazd Comisia si celelalte state membre cu
privire la organismele desemnate mentionate la articolul 15 alineatul (8).

(3)  Statele membre pot decide ca evaluarea si monitorizarea mentionate la alineatul (1) si fie efectuate de citre un
organism de acreditare national in intelesul si in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008.

(4)  In cazul in care autoritatea de notificare deleagd sau incredinteaz in alt mod evaluarea, notificarea sau monitorizarea
mentionate la alineatul (1) din prezentul articol unui organism care nu este o entitate guvernamentald, organismul respectiv
este persoand juridicd si indeplineste cerintele previzute la articolul 28. Aceasta ia masuri pentru a acoperi raspunderile
care decurg din activititile desfdsurate.

(5)  Autoritatea de notificare isi asuma intreaga rdspundere pentru atributiile organismului mentionat la alineatul (3).

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
(*)  Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
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Articolul 28

Cerinte referitoare la autorititile de notificare
Autoritatea de notificare:
(a) este instituitd in asa fel incat sd se evite orice conflict de interese cu organismele de evaluare a conformitatii;
(b) este organizatd si functioneaza astfel incat si garanteze obiectivitatea si impartialitatea activitdtilor sale;

(c) este organizatd in asa fel incat fiecare decizie cu privire la notificarea unui organism de evaluare a conformitatii sa fie
luatd de persoane competente, diferite de cele care au efectuat evaluarea;

(d) nu oferd si nu presteazd activitdti care sunt realizate de organismele de evaluare a conformititii sau servicii de
consultantd in conditii comerciale sau concurentiale;

(e) garanteazd confidentialitatea informatiilor obtinute;
(f) are la dispozitie un numdr suficient de personal competent pentru indeplinirea corespunzitoare a atributiilor sale.

Articolul 29

Obligatia autorititilor de notificare de a furniza informatii

Statele membre informeazd Comisia in legdturd cu procedurile lor de evaluare, notificare si monitorizare a organismelor de
evaluare a conformitdtii si in legdturd cu orice modificdri aduse acestor proceduri.

Comisia pune la dispozitia publicului informatiile respective.

Articolul 30

Organisme de evaluare a conformitatii

(1) In scopul notificirii, un organism de evaluare a conformitiii indeplineste cerintele previzute la alineatele (2)-(7) din
prezentul articol si la articolele 31 si 32.

(2)  Organismul de evaluare a conformitdtii este infiintat in temeiul dreptului intern si are personalitate juridica.

(3)  Organismul de evaluare a conformititii este capabil sd indeplineascd toate atributiile de evaluare a conformitatii care
il sunt atribuite prin STI relevantd si in legdturd cu care a fost notificat, indiferent dacd acele atributii sunt indeplinite chiar
de cdtre organismul de evaluare a conformitdtii sau in numele si sub responsabilitatea acestuia.

De fiecare datd si pentru fiecare procedurd de evaluare a conformitatii si pentru fiecare tip sau categorie de produse pentru
care a fost notificat, organismul de evaluare a conformitdtii are la dispozitie:

(a) personalul necesar, care detine cunostinte tehnice si experientd suficientd §i corespunzitoare pentru a indeplini
atributiile de evaluare a conformitatii;

(b

=

descrierile relevante ale procedurilor in concordanti cu care se realizeazd evaluarea conformititii, asigurandu-se
transparenta si posibilitatea de a aplica respectivele proceduri. Acesta dispune de politici si proceduri corespunzitoare
care si facd o distinctie clard intre atributiile pe care le indeplineste in calitate de organism de evaluare a conformitdtii
notificat si orice alte activitati;

(c) procedurile corespunzitoare pentru desfasurarea activititilor sale, care tin seama de dimensiunea unei intreprinderi, de
sectorul sdu de activitate, de structura acesteia, de gradul de complexitate al tehnologiei produsului in cauzd si de
caracterul de serie sau de masd al procesului de productie.

Organismul de evaluare a conformititii dispune de mijloacele necesare pentru a indeplini in mod corespunzitor atributiile
tehnice si administrative legate de activitdtile de evaluare a conformitatii si are acces la toate echipamentele sau bazele
materiale necesare.

(4)  Organismele de evaluare a conformititii incheie o asigurare de rdspundere cu exceptia cazului in care raspunderea
este asumatd de stat in conformitate cu dreptul intern sau dacd statul membru este direct responsabil de evaluarea
conformitatii.
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(5)  Personalul unui organism de evaluare a conformititii pastreaza secretul profesional in privinta tuturor informatiilor
obtinute in cursul indeplinirii atributiilor sale in temeiul STI relevante sau al oricdrei dispozitii din dreptul intern care o
pune in aplicare, cu exceptia informatiilor legate de autorititile competente ale statului membru in care isi desfdsoard
activitatea. Drepturile de autor sunt protejate.

(6)  Organismele de evaluare a conformitatii participa la activittile de standardizare relevante si la activitdtile grupului de
coordonare a organismelor de evaluare a conformititii notificate, infiintat in temeiul dreptului relevant al Uniunii, sau se
asigurd cd personalul lor de evaluare este informat cu privire la aceste activitdti, si aplicd, ca indrumdri generale deciziile
administrative si documentele rezultate din activitatea acestui grup.

(7)  Organismele de evaluare a conformititii notificate pentru subsistemele control-comanda si semnalizare terestra sifsau
la bord participd la activitdtile grupului ERTMS mentionat la articolul 29 din Regulamentul (UE) ...J... (*) sau se asigurd cd
personalul lor de evaluare este informat cu privire la aceste activititi. Organismele de evaluare a conformitatii respectd
orientdrile rezultate din activitatea acestui grup. In cazul in care considerd ci este inadecvat sau imposibil sd aplice aceste
orientdri, organismele de evaluare a conformitdtii in cauzd transmit comentariile lor citre grupul de lucru ERTMS spre
dezbatere, in vederea imbunatitirii continue a orientdrilor.

Articolul 31

Impartialitatea organismelor de evaluare a conformititii

(1)  Organismul de evaluare a conformitdtii este un organism tert, independent de organizatia sau de producitorul
produsului pe care il evalueaza.

Un organism care apartine de o asociatie de intreprinderi sau de o federatie profesionald care reprezintd intreprinderile
implicate in proiectarea, producerea, furnizarea, asamblarea, utilizarea sau intretinerea produselor pe care le evalueazd
poate fi considerat a fi un astfel de organism, cu conditia sd demonstreze ci este independent si cd nu existd un conflict de
interese.

(2)  Impartialitatea organismelor de evaluare a conformititii, a personalului de conducere de nivel superior si a
personalului de evaluare al acestora este garantatd.

(3)  Un organism de evaluare a conformititii, personalul de conducere de nivel superior al acestuia si personalul
responsabil cu indeplinirea atributiilor de evaluare a conformitdtii nu pot fi proiectantul, producitorul, furnizorul,
instalatorul, cumpdratorul, proprietarul, utilizatorul sau operatorul de intretinere al produselor pe care le evalueaza, nici
reprezentantul autorizat al vreuneia dintre aceste parti. Acest lucru nu impiedicd utilizarea produselor evaluate care sunt
necesare pentru operatiunile organismului de evaluare a conformitatii sau utilizarea acestor produse in scopuri personale.

(4)  Un organism de evaluare a conformitatii, personalul de conducere de nivel superior al acestuia si personalul
responsabil cu indeplinirea atributiilor de evaluare a conformitatii nu pot fi direct implicati in proiectarea, fabricarea sau
construirea, comercializarea, instalarea, utilizarea sau intretinerea produselor respective sau si reprezinte partile angajate in
aceste activitdti. Acestia nu se angajeazi in nicio activitate care poate intra in conflict cu judecata lor independenti sau cu
integritatea lor in cea ce priveste activititile de evaluare a conformitdtii pentru care sunt notificati. Aceastd interdictie se
aplicd in special serviciilor de consultanta.

(5)  Organismele de evaluare a conformitdtii se asigurd ci activititile filialelor sau ale subcontractantilor lor nu afecteazi
confidentialitatea, obiectivitatea sau impartialitatea activitdtilor lor de evaluare a conformittii.

(6)  Organismele de evaluare a conformitatii §i personalul acestora desfdsoara activitdtile de evaluare a conformitatii la cel
mai inalt nivel de integritate profesionald si cu competenta tehnicd necesard in domeniul specific si nu sunt supusi niciunor
presiuni sau stimulente, indeosebi financiare, care le-ar putea influenta judecata sau rezultatele activittilor lor de evaluare a
conformitdtii, in special in ceea ce priveste persoanele sau grupurile de persoane care au un interes legat de rezultatele
acestor activitdti.

Articolul 32

Personalul organismelor de evaluare a conformitatii
(1)  Personalul responsabil cu indeplinirea activitdtilor de evaluare a conformitdtii dispune de urmitoarele competente:

(a) formare tehnicd si profesionald solidd care sd acopere toate activititile de evaluare a conformitdtii pentru care a fost
notificat organismul de evaluare a conformitatii;

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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(b) cunoasterea satisfacitoare a cerintelor evaludrilor pe care le efectueazi si autoritatea corespunzitoare pentru realizarea
acestor evaludri;

(c) cunoasterea si intelegerea corespunzitoare a cerintelor esentiale, a standardelor armonizate aplicabile si a dispozitiilor
relevante din dreptul Uniunii §i din regulamentele de punere in aplicare al acestuia;

(d) capacitatea de a intocmi certificate, evidente si rapoarte care sd demonstreze cd au fost realizate evaludri.

(2)  Remuneratia personalului de conducere de nivel superior si a personalului de evaluare ale unui organism de evaluare
a conformitdtii nu depinde de numdrul de evaludri realizate sau de rezultatele evaludrilor respective.

Articolul 33

Prezumtia de conformitate a unui organism de evaluare a conformitatii

In cazul in care un organism de evaluare a conformititii demonstreazd conformitatea sa cu criteriile previzute in
standardele armonizate relevante sau in parti ale acestora, ale cdror referinte au fost publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene, se presupune cd acesta se conformeazd cerintelor prevdzute la articolele 30-32, in mdsura in care aceste cerinte
sunt reglementate de standardele armonizate aplicabile.

Articolul 34

Filiale si subcontractanti ai organismelor notificate

(1) In cazul in care un organism notificat subcontracteazi anumite atributii referitoare la evaluarea conformititii sau
recurge la o filiald, acesta se asigurd cd subcontractantul sau filiala indeplineste cerintele previazute la articolele 30-32 si
informeazd autoritatea de notificare in acest sens.

(2)  Organismele notificate isi asuma intreaga responsabilitate pentru atributiile indeplinite de subcontractanti sau filiale,
oriunde ar fi acestea stabilite.

(3)  Activitdtile organismelor notificate pot fi subcontractate sau indeplinite de o filiald doar cu acordul clientului.

(4)  Organismele notificate pun la dispozitia autoritdtii de notificare documentele relevante referitoare la evaluarea
calificdrilor subcontractantului sau ale filialei si la activititile desfisurate de acestia in temeiul STI relevante.

Articolul 35

Organisme interne acreditate

(1)  Solicitantii pot recurge la un organism intern acreditat pentru a realiza activitdtile de evaluare a conformititii in
scopul aplicdrii procedurilor stabilite in modulele A1, A2, C1 sau C2 previzute in anexa II la Decizia nr. 768/2008/CE si
modulele CA1 si CA2 prevazute in anexa I la Decizia 2010/713/UE. Organismul respectiv este o parte separatd si distinctd a
solicitantului in cauzd si nu este implicat in proiectarea, productia, furnizarea, instalarea, utilizarea sau intretinerea
produselor pe care le evalueaza.

(2)  Organismul intern acreditat indeplineste urmatoarele cerinte:
(a) este acreditat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 765/2008;

(b) organismul si personalul acestuia, sunt identificabile din punct de vedere organizational si dispun de metode de
raportare, in cadrul intreprinderii din care fac parte, care le asigurd impartialitatea si o demonstreazd in fata
organismului national de acreditare competent;

(c) nici organismul si nici personalul acestuia nu sunt responsabili cu proiectarea, producerea, furnizarea, instalarea,
exploatarea sau intretinerea produselor pe care le evalueazd si nici nu se angajeazd in vreo activitate care ar putea intra
in conflict cu judecata lor independentd sau cu integritatea acestora in ceea ce priveste activititile lor de evaluare;
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(d) organismul presteazd servicii exclusiv intreprinderii din care face parte.

(3)  Organismele interne acreditate nu se notificd statelor membre sau Comisiei, insd intreprinderea din care fac parte sau
organismul national de acreditare furnizeazd informatii cu privire la acreditarea lor autoritdtii de notificare, la cererea
acesteia din urmad.

Articolul 36

Cererea de notificare

(1)  Un organism de evaluare a conformitatii depune o cerere de notificare la autoritatea de notificare a statului membru
in care este stabilit.

(2)  Aceastd cerere este insotitd de o descriere a activitdtilor de evaluare a conformitdtii, a modulului sau modulelor de
evaluare a conformitatii si a produsului sau produselor pentru care organismul se considerd a fi competent, precum si de un
certificat de acreditare, in cazul in care acesta existd, eliberat de un organism national de acreditare, care si ateste ci
organismul de evaluare a conformitatii indeplineste cerintele prevdzute la articolele 30-32.

(3)  In cazul in care un organism de evaluare a conformititii nu poate prezenta un certificat de acreditare, acesta prezinti
autoritatii de notificare toate documentele justificative necesare pentru verificarea, recunoasterea si monitorizarea periodicd
a conformitdtii sale cu cerintele previzute la articolele 30-32.

Articolul 37

Procedura de notificare

(1)  Autoritatile de notificare notifici numai organismele de evaluare a conformitdtii care indeplinesc cerintele previzute
la articolele 30-32.

(2)  Autoritdtile de notificare notificd organismele mentionate la alineatul (1) Comisiei si celorlalte state membre, prin
intermediul instrumentului de notificare electronica dezvoltat si gestionat de Comisie.

(3)  Notificarea include detalii complete despre activitdtile de evaluare a conformitatii, modulul sau modulele de evaluare
a conformitatii si produsul sau produsele in cauzd, precum si certificatul de acreditare relevant sau o altd atestare relevantd a
competentei astfel cum este previzut la alineatul (4).

(4)  In cazul in care o notificare nu se bazeazi pe un certificat de acreditare mentionat la articolul 36 alineatul (2),
autoritatea de notificare prezintd Comisiei si celorlalte state membre documentele justificative care atestd competenta
organismului de evaluare a conformititii si masurile adoptate pentru a se asigura ¢ organismul respectiv va fi monitorizat
periodic si cd va indeplini in continuare cerintele prevazute la articolele 30-32.

(5)  Organismul in cauzd poate indeplini activitatile unui organism notificat numai in cazul in care nu existd obiectii din
partea Comisiei sau a celorlalte state membre, transmise in termen de doud sdptimani de la notificare, in cazul in care se
utilizeazd un certificat de acreditare, sau in termen de doud luni de la notificare, in cazul in care nu se utilizeazd acreditarea.

(6)  Comisia si celelalte state membre sunt instiintate cu privire la orice modificari relevante ulterioare aduse notificarii.

Articolul 38

Numerele de identificare si listele organismelor notificate
(1)  Comisia atribuie un numdr de identificare unui organism notificat.

Unui organism notificat i se atribuie un singur numar de identificare, chiar §i in cazul in care acesta este notificat in baza
mai multor acte juridice ale Uniunii.

(2)  Comisia pune la dispozitia publicului lista organismelor notificate in temeiul prezentei directive, inclusiv numerele de
identificare care le-au fost alocate si activitdtile pentru care acestea au fost notificate.

Comisia se asigurd cd lista respectiva este actualizatd permanent.
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Articolul 39
Modificiri ale notificirilor
(1) In cazul in care o autoritate de notificare a constatat sau a fost informati ci un organism notificat nu mai
indeplineste cerintele previzute la articolele 30-32 sau ci acesta nu isi indeplineste obligatiile, autoritatea de notificare

restrictioneazd, suspenda sau retrage notificarea, dupd caz, in functie de gravitatea incalcarii cerintelor sau a neindeplinirii
obligatiilor. Autoritatea de notificare informeaza imediat Comisia si celelalte statele membre in consecinta.

(2)  In caz de restrictionare, suspendare sau retragere a notificirii sau in cazul in care organismul notificat si-a incetat
activitatea, statul membru care a facut notificarea ia masurile adecvate pentru a se asigura cd dosarele acelui organism sunt
fie prelucrate de un alt organism notificat, fie sunt puse la dispozitia autorittilor de notificare si de supraveghere a pietei
responsabile, la cererea acestora.
Articolul 40
Contestarea competentei organismelor notificate
(1)  Comisia investigheazi toate cazurile in care are indoieli sau i se atrage atentia asupra unei indoieli in ceea ce priveste

competenta unui organism notificat sau continuarea indeplinirii de citre un organism notificat a cerintelor si
responsabilitatilor care ii revin.

(2)  Statul membru care a facut notificarea prezintd Comisiei, la cerere, toate informatiile referitoare la temeiul notificarii
sau la mentinerea competentei organismului in cauzd.

(3)  Comisia se asigurd cd toate informatiile sensibile obtinute pe parcursul investigatiilor sale sunt tratate confidential.

(4)  In cazul in care Comisia constatd ci un organism notificat nu indeplineste sau nu mai indeplineste cerintele pentru a
fi notificat, aceasta informeazd in mod corespunzitor statul membru care a ficut notificarea si ii solicitd acestuia sd adopte
mdsurile corective necesare, inclusiv retragerea notificarii, dacd este necesar.
Articolul 41
Obligatii operationale ale organismelor notificate

(1)  Organismele notificate realizeazd evaludri ale conformititii in concordantd cu procedurile de evaluare a conformitatii
previdzute in STI relevanta.

(2)  Evaludrile conformititii se realizeazd in mod proportionat, evitdnd sarcinile inutile pentru operatorii economici.
Organismele notificate isi desfasoard activitdtile tindnd seama in mod corespunzdtor de dimensiunea unei intreprinderi, de
sectorul sdu de activitate, de structura acesteia, de gradul de complexitate al tehnologiei produsului in cauza si de caracterul
de serie sau de masi al procesului de productie.

In acelasi timp, scopul activititii lor este insi evaluarea conformitatii produsului cu prezenta directiva.

(3) In cazul in care constatd ci producitorul nu indeplineste cerintele previzute in STI relevantd sau in standardele
armonizate ori specificatiile tehnice corespunzitoare, organismul notificat solicitd producdtorului respectiv sd ia masurile
corective corespunzitoare si nu elibereazd un certificat de conformitate.

(4)  In cazul in care, pe parcursul monitorizarii conformitdtii ulterioare eliberarii certificatului, un organism notificat
constatd c¢d un produs nu mai este conform cu STI relevantd sau cu standardele armonizate ori specificatiile tehnice
corespunzdtoare, acesta solicitd producdtorului sd ia misurile corective corespunzitoare si suspendd sau retrage certificatul
dacd este necesar.

(5) In cazul in care nu se iau mdsuri corective sau acestea nu au efectul cerut, organismul notificat restrictioneazd,
suspenda sau retrage orice certificat, dupa caz.

Articolul 42

Obligatia organismelor notificate de a furniza informatii
(1)  Organismele notificate informeaza autoritatea de notificare in legiturd cu urmdtoarele:

(a) orice refuz, restrictie, suspendare sau retragere a unui certificat;
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(b) orice circumstantd care afecteazd domeniul de aplicare si conditiile notificarii;

(c) orice cerere de informatii pe care au primit-o de la autorititile de supraveghere a pietei cu privire la activititile de
evaluare a conformitdtii;

(d) la cerere, activitdtile de evaluare a conformititii realizate in limita domeniului de aplicare al notificarii si in legdturd cu
orice altd activitate realizatd, inclusiv activitdti transfrontaliere si subcontractare.

De asemenea, autorititile nationale de sigurantd competente sunt informate cu privire la orice refuz, restrictie, suspendare
sau retragere a unui certificat conform literei (a).

(2)  Organismele notificate furnizeazd celorlalte organisme notificate in temeiul prezentei directive, care desfiasoard
activitdti similare de evaluare a conformitdtii ce vizeazd aceleasi produse, informatii relevante privind aspecte legate de
rezultate negative si, la cerere, pozitive ale evaludrii conformittii.

(3)  Organismele notificate furnizeazd agentiei certificatele de verificare ,CE” a subsistemelor, certificatele de conformitate
,CE” a elementelor constitutive de interoperabilitate si certificatele ,CE” de adecvare la utilizare a elementelor constitutive de
interoperabilitate.

Articolul 43

Schimburile de bune practici

Comisia prevede organizarea schimburilor de bune practici intre autorititile nationale ale statelor membre responsabile de
politica de notificare.

Articolul 44

Coordonarea organismelor notificate

Comisia asigurd coordonarea si cooperarea adecvati intre organismele notificate in temeiul prezentei directive prin
instituirea unui grup sectorial al organismelor notificate. Agentia sprijind activitdtile organismelor notificate in conformitate
cu articolul 24 din Regulamentul (UE) ...[... (¥).

Statele membre se asigurd cd organismele notificate de acestea participd la activitatea grupului respectiv in mod direct sau
prin reprezentanti desemnati.

Articolul 45

Organisme desemnate

(1)  Cerintele privind organismele de evaluare a conformitdtii stabilite la articolele 30-34 se aplicd si organismelor
desemnate in temeiul articolului 15 alineatul (8), cu exceptia:

(a) competentelor necesare ale personalului siu in temeiul articolului 32 alineatul (1) litera (c), in cazul in care organismul
desemnat detine cunostintele si intelegerea corespunzitoare cu privire la dreptul intern;

(b) in ceea ce priveste documentele care trebuie puse la dispozitia autoritatii de notificare in temeiul articolului 34 alineatul
4), organismul desemnat include documentele referitoare la activitatea desfisuratd de filiale sau subcontractanti in
g S !

temeiul normelor nationale relevante.

(2)  Obligatiile operationale previzute la articolul 41 se aplicd, de asemenea, organismelor desemnate in temeiul
articolului 15 alineatul (8), cu exceptia cazului in care respectivele obligatii fac trimitere la normele nationale in locul STL

(3)  Obligatia de informare prevazutd la articolul 42 alienatul (1) se aplicd si organismelor desemnate, care informeaza
statele membre in consecintd.

CAPITOLUL VII
REGISTRE

Articolul 46

Sistemul de numerotare a vehiculelor

(1) In momentul inmatriculdrii in conformitate cu articolul 22, fiecirui vehicul i se alocd un numir european de vehicul
(NEV) de citre autoritatea competentd a statului membru de inmatriculare. Fiecare vehicul este marcat cu un NEV atribuit.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).



C 5738 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.2.2016

(2)  Specificatiile privind NEV sunt stabilite in masurile mentionate la articolul 47 alineatul (2), in conformitate cu STI
relevante.

(3)  Unui vehicul i se alocd un NEV doar o singurd datd, daci misurile mentionate la articolul 47 alineatul (2) nu previd
altfel, in conformitate cu STI relevante.

(4)  In pofida alineatului (1), in cazul vehiculelor care circuld sau care sunt destinate si circule dinspre sau inspre tari terte
in care ecartamentul este diferit de cel din reteaua feroviard principald din cadrul Uniunii, statele membre pot accepta
vehiculele identificate in mod clar in conformitate cu un sistem de codificare diferit.

Articolul 47

Registrele vehiculelor

(1)  Pand cand registrul european al vehiculelor mentionat la alineatul (5) va fi operational, fiecare stat membru tine un
registru national al vehiculelor. Acest registru:

(a) respectd specificatiile comune mentionate la alineatul (2);
(b) este actualizat de citre un organism independent de orice intreprindere feroviara;

(c) este accesibil autoritdtilor nationale de sigurantd si organismelor de anchetd mentionate la articolele 16 si 22 din
Directiva (UE) ...[... (*); de asemenea, el este accesibil, in urma oricarei solicitiri legitime, organismelor de reglementare
mentionate la articolul 55 din Directiva 2012/34/UE, agentiei, intreprinderilor feroviare si administratorilor de
infrastructurd, precum si persoanelor sau organizatiilor care inmatriculeazd vehicule sau care sunt identificate in
registru.

(2)  Comisia adoptd specificatii comune pentru registrele nationale ale vehiculelor, in ceea ce priveste continutul acestora,
formatul datelor, arhitectura functionald si tehnicd, modul de operare, inclusiv modalittile de efectuare a schimbului de

date, si regulile de introducere si consultare a datelor, prin intermediul unor acte de punere in aplicare.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 51
alineatul (3).

(3)  Registrul national al vehiculelor contine cel putin urmatoarele elemente:

(a) NEV-ul;

(b) trimiteri la declaratia de verificare ,CE” si la organismul emitent;

(c) trimiteri la registrul european al tipurilor de vehicule autorizate mentionat la articolul 48;

(d) identificarea proprietarului si a detindtorului vehiculului;

(e) restrictii privind utilizarea vehiculului;

(f) entitatea responsabild cu intretinerea.

(4)  Atat timp cat registrele nationale ale vehiculelor din statele membre nu sunt interconectate in conformitate cu
specificatia mentionatd la alineatul (2), fiecare stat membru isi actualizeazi registrul cu modificarile efectuate de alt stat
membru in registrul sdu in ceea ce priveste datele care il intereseaza.

(5)  In vederea reducerii sarcinilor administrative si a costurilor nejustificate pentru statele membre si pentru partile
interesate, pand la ... (**), Comisia, tinind cont de rezultatul unei analize cost-beneficiu, adoptd, prin intermediul unor acte
de punere in aplicare, specificatiile tehnice si functionale ale registrului european al vehiculelor care ar incorpora registrele
nationale ale vehiculelor, pentru a asigura tuturor utilizatorilor o interfatd armonizatd pentru inregistrarea vehiculelor si
gestionarea datelor. Se aplicd alineatul (1) literele (b) si (c) si alineatul (3). Aceste specificatii includ continutul, formatul
datelor, arhitectura functionald si tehnicd, modul de operare, inclusiv modalititile de efectuare a schimbului de date, si

regulile de introducere si consultare a datelor, precum si etapele migratiei.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 51
alineatul (3) si pe baza unei recomandari din partea agentiei.

*) Directiva din documentul 2013/0016 (COD).
(*  Doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
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Registrul european al vehiculelor este elaborat ludndu-se in considerare aplicatiile informatice si registrele deja create de
agentie si de statele membre, cum ar fi Registrul centralizat european virtual al vehiculelor conectat la registrele nationale
ale vehiculelor. Registrul european al vehiculelor devine operational pand la ... (*).

(6)  Detindtorul declard imediat statului membru in care a fost inmatriculat vehiculul orice modificare a datelor introduse
in registrele vehiculelor, distrugerea unui vehicul sau decizia sa de a nu mai inmatricula un vehicul.

(7)  In cazul vehiculelor autorizate pentru prima dati intr-o tara terta si utilizate ulterior intr-un stat membru, respectivul
stat membru garanteazd cd datele referitoare la vehiculele in cauzd, incluzind cel putin datele referitoare la detinitorul
vehiculului, entitatea responsabild cu intretinerea acestuia si restrictiile privind modul de utilizare a vehiculului, pot fi
recuperate prin intermediul unui registru al vehiculelor sau sunt puse la dispozitie in alt mod, intr-un format usor de citit si
fara intarziere si in conformitate cu aceleasi principii nediscriminatorii care se aplicd in cazul datelor similare dintr-un
registru al vehiculelor.

Articolul 48

Registrul european al tipurilor de vehicule autorizate

(1)  Agentia creeazd si pastreazd un registru al autorizatiilor de introducere pe piatd a tipurilor de vehicule, eliberate in
conformitate cu articolul 24. Acest registru:

(a) este public si accesibil in format electronic;
(b) respectd specificatiile comune mentionate la alineatul (2);
(c) este conectat cu registrele relevante ale vehiculelor.

(2)  Comisia adoptd specificatii comune pentru registrul tipurilor de vehicule autorizate referitoare la continutul,
formatul datelor, arhitectura functionald si tehnicd, modul de operare si regulile de introducere si consultare a datelor, prin
intermediul unor acte de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura
de examinare mentionatd la articolul 51 alineatul (3).

(3)  Registrul contine, in cazul fiecarui tip de vehicul, cel putin urmitoarele elemente:

(a) caracteristicile tehnice, inclusiv cele legate de accesibilitatea pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate
redusd, ale tipului de vehicul, astfel cum sunt definite in STI relevante;

(b) denumirea producdtorului;
(c) datele autorizatiilor privind zona de utilizare pentru un tip de vehicul, inclusiv orice restrictie sau retragere.

Articolul 49

Registrul de infrastructurd

(1)  Fiecare stat membru se asigurd ci este publicat un registru de infrastructurd care si indice valorile parametrilor de
retea ai fiecdrui subsistem sau ai fiecdrei parti de subsistem in cauzd, astfel cum se prevede in STI relevante.

(2)  Valorile parametrilor inregistrate in registrul de infrastructurd se utilizeazd in combinatie cu valorile parametrilor
inregistrate in autorizatia de introducere pe piatd a vehiculului pentru a verifica compatibilitatea tehnica dintre vehicul si
retea.

(3)  Registrul de infrastructurd poate stipula conditii de utilizare a instalatiilor fixe, precum si alte restrictii.
(4)  Fiecare stat membru se asigurd ci registrul de infrastructurd este actualizat in conformitate cu alineatul (5).

(5)  Comisia adoptd specificatii comune pentru registrul de infrastructurd referitoare la continutul, formatul datelor,
arhitectura functionald si tehnicd, modul de operare si regulile de introducere si consultare a datelor, prin intermediul unor
acte de punere in aplicare. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare
mentionatd la articolul 51 alineatul (3).

*) Cinci ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
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CAPITOLUL VIII
DISPOZITII TRANZITORII SI FINALE

Articolul 50

Exercitarea delegdrii
(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevazute in prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 5 alineatul (1) este conferitd Comisiei pentru o perioadd
de cinci ani incepand de la ... (¥). Cel trziu cu noud luni nainte de incheierea perioadei de cinci ani, Comisia intocmeste un
raport privind delegarea de competente. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de
incheierea fiecarei perioade.

(3)  Este deosebit de important ca Comisia sd isi urmeze practica obisnuitd si sd poarte consultdri cu experti, inclusiv cu
experti ai statelor membre, inainte de a adopta respectivele acte delegate.

(4)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 5 alineatul (1) poate fi revocatd in orice moment de citre
Parlamentul European sau de cdtre Consiliu. Decizia de revocare pune capat delegirii de competente specificatd in
respectiva decizie. Decizia produce efecte din ziua urmitoare datei publicirii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
sau de la o datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere validititii actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

(5)  De indatd ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 5 alineatul (1) intrd in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat nicio obiectie in termen de doud luni de la notificarea actului respectiv citre
Parlamentul European si Consiliul sau dacd, inainte de expirarea acestui termen, atit Parlamentul European, cat si Consiliul
au informat Comisia cd nu vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Articolul 51

Procedura comitetelor

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit prin articolul 21 din Directiva 96/48/CE a Consiliului (*). Comitetul
respectiv este un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In cazul
in care comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd articolul 5
alineatul (4) paragraful al treilea din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 52

Motivare

Orice decizie luatd in temeiul prezentei directive privind evaluarea conformititii sau a adecvirii pentru utilizare a
elementelor constitutive de interoperabilitate sau verificarea subsistemelor care formeazd sistemul feroviar al Uniunii si
orice decizie adoptatd in conformitate cu articolele 7, 12 si 17 prevede in detaliu motivele pe care se intemeiazd. Decizia
este notificatd pdrtii in cauzd in cel mai scurt timp posibil, impreund cu indicarea cdilor de atac disponibile in temeiul
dreptului in vigoare in statul membru in cauzd si a termenelor acordate in care acestea pot fi exercitate.

Articolul 53

Raportare si informare

(1)  Pandla ... (**), Comisia transmite un raport privind progresele inregistrate in pregdtirea rolului consolidat al agentiei
in temeiul prezentei directive. In plus, la fiecare trei ani si pentru prima datd la trei ani de la incheierea perioadei de tranzitie
previzutd la articolul 54, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind progresele inregistrate
in realizarea interoperabilititii sistemului feroviar al Uniunii §i functionarea agentiei in acest context. Raportul include
totodatd o evaluare a punerii in aplicare si a utilizdrii registrelor mentionate la capitolul VII si o analizi a cazurilor stabilite
la articolul 7 si a aplicdrii capitolului V, evaluand in special functionarea acordurilor de cooperare incheiate intre agentie si
autorititile nationale de sigurantd. In sensul primului raport care urmeazd incheierii perioadei de tranzitie, Comisia

*) Data intrdrii in vigoare a prezentei directive.

(') Directiva 96/48/CE a Consiliului din 23 iulie 1996 privind interoperabilitatea sistemului feroviar transeuropean de mare viteza (JO
L 235, 17.9.1996, p. 6).

(*)  Doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
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desfisoard consultdri extinse cu partile interesate relevante si stabileste un program care si permitd evaluarea progreselor.
Daci este oportun pe baza analizei mentionate, Comisia propune masuri legislative, inclusiv masuri pentru rolul viitor al
agentiei in consolidarea interoperabilitatii.

(2)  Agentia dezvoltd si actualizeazd periodic un instrument care poate furniza, la cererea unui stat membru, a
Parlamentului European sau a Comisiei, o perspectivd generald asupra nivelului de interoperabilitate al sistemului feroviar al
Uniunii. Instrumentul utilizeaza informatiile continute in registrele previzute in capitolul VIL

Articolul 54

Regimul tranzitoriu pentru utilizarea vehiculelor

(1)  Fird a aduce atingere alineatului (4) din prezentul articol, vehiculele care trebuie si fie autorizate in perioada cuprinsd
intre ... (*) si ... (**) fac obiectul dispozitiilor previzute in capitolul V al Directivei 2008/57/CE.

(2)  Autorizatiile de punere in functiune a vehiculelor care au fost acordate in temeiul alineatului (1), si orice alte
autorizatii acordate anterior datei de ... (*), inclusiv autorizatiile emise in temeiul unor acorduri internationale, in special
RIC (Regolamento Internazionale Carozze) si RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), rdiman valabile in conformitate cu
conditiile in care au fost acordate.

(3)  Vehiculele autorizate pentru punerea in functiune in temeiul alineatelor (1) si (2) primesc o noud autorizatie de
introducere pe piatd a unui vehicul pentru a functiona intr-una sau mai multe retele care nu sunt incd acoperite de
autorizatie. Introducerea pe piatd in aceste retele suplimentare este supusi articolului 21.

(4) Pand la ... (**) agentia indeplineste atributiile de autorizare in temeiul articolelor 21 si 24, precum si atributiile
mentionate la articolul 19, in ceea ce priveste zonele de utilizare din statele membre care nu au transmis notificdri agentiei
si Comisiei in conformitate cu articolul 57 alineatul (2). Prin derogare de la articolele 21 si 24, autoritdtile nationale de
sigurantd din statele membre care au notificat agentia si Comisia in temeiul articolului 57 alineatul (2) pot continua sd
elibereze autorizatii in conformitate cu Directiva 2008/57/CE pand la ... (***).

Articolul 55

Alte dispozitii tranzitorii

(1)  Anexele IV, V, VII si IX la Directiva 2008/57/CE se aplicd pand la data aplicdrii actelor de punere in aplicare
corespunzitoare mentionate la articolul 7 alineatul (5), articolul 9 alineatul (4), articolul 14 alineatul (10) si articolul 15
alineatul (9) din prezenta directiva.

(2)  Directiva 2008/57CE continud si se aplice in ceea ce priveste proiectele terestre ERTMS care urmeazd si fie puse in
functiune in perioada cuprinsi intre ... (*) si ... (**).

(3)  Proiectele pentru care etapa de contractare sau de licitatie a fost finalizatd inainte de ... (**) nu fac obiectul pre-
autorizdrii de citre agentie mentionati la articolul 19.

(4)  Panila ... (**¥), optiunile incluse in contractele care au fost semnate inainte de ... (¥) nu fac obiectul pre-autorizarii
de citre agentie, mentionatd la articolul 19, chiar dacd acestea sunt exercitate dupd ... (*).

*) Data intrdrii in vigoare a prezentei directive.

(**)  Trei ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(**)  Patru ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(****) 15 ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.



C 57(42 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.2.2016

(5)  Tnainte de a autoriza punerea in functiune a oricirui echipament ERTMS terestru care nu a ficut obiectul pre-
autorizdrii de cdtre agentie mentionatd la articolul 19, autoritdtile nationale de sigurantd coopereazi cu agentia pentru a se
asigura faptul c solutiile tehnice sunt pe deplin interoperabile, in conformitate cu articolul 30 alineatul (3) si articolul 31
alineatul (2) din Regulamentul (UE) .../... (.

Articolul 56

Recomandiri si avize ale agentiei

Agentia furnizeazd recomanddri si avize in conformitate cu articolul 19 din Regulamentul (UE) .../... (*) in scopul aplicarii
prezentei directive. Atunci cind acest lucru este relevant, recomandarile si avizele sunt luate in considerare la elaborarea
actelor de punere in aplicare in temeiul prezentei directive.

Articolul 57

Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma articolelor 1 si 2, articolului 7 alineatele (1)-(4) si (6), articolului 8, articolului 9 alineatul (1), articolului 10
alineatul (5), articolului 11 alineatele (1), (3) si (4), articolelor 12, 13 si 14, articolului 15 alineatele (1)-(8), articolului 16,
articolului 18, articolului 19 alineatul (3), articolelor 21-39, articolului 40 alineatul (2), articolelor 41, 42, 44, 45 si 46,
articolului 47 alineatele (1), (3), (4) si (7), articolului 49 alineatele (1)-(4), articolului 54 si anexelor I, II, III si IV pand la
... (**). Statele membre comunica de indatd Comisiei textul acestor dispozitii.

(2)  Statele membre pot prelungi perioada de transpunere mentionatd la alineatul (1) cu un an. In acest scop, pand la

.. (**¥), statele membre care nu asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor administrative in perioada
de transpunere mentionatd la alineatul (1) notificd acest lucru agentiei §i Comisiei §i prezintd motivele pentru aceastd
prelungire.

(3)  Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin o trimitere la prezenta directivi sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Acestea contin, de asemenea, o mentiune care precizeazd cd trimiterile din
cuprinsul actelor cu putere de lege si al actelor administrative in vigoare, la directivele abrogate prin prezenta directiva se
interpreteazd ca trimiteri la prezenta directivi. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri si
modalitatea de formulare a respectivei mentiuni.

(4)  Comisiei ii sunt comunicate de citre statele membre textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptad
in domeniul reglementat de prezenta directiva.

(5)  Obligatiile de transpunere si punere in aplicare a articolului 13, articolului 14 alineatele (1)-(8), (11) si (12),
articolului 15 alineatele (1)-(9), articolului 16 alineatul (1), articolelor 19-26, articolelor 45, 46 si 47, articolului 49
alineatele (1)-(4) si articolului 54 din prezenta directivd nu se aplicd Ciprului si Maltei atat timp cat pe teritoriile acestora nu
existd un sistem feroviar.

Cu toate acestea, imediat ce o entitate publicd sau privatd depune o cerere oficiald de construire a unei linii de cale feratd
care sd fie exploatatd de una sau mai multe intreprinderi feroviare, statele membre in cauzd adoptd masuri pentru a pune in
aplicare articolele mentionate la primul paragraf, in termen de doi ani de la primirea cererii.

Articolul 58
Abrogare

Directiva 2008/57/CE, astfel cum a fost modificatd de directivele enumerate in anexa V partea A se abrogd de la ... (***¥),
fard a aduce atingere obligatiilor statelor membre in ceea ce priveste termenele de transpunere in dreptul intern a
directivelor previzute in anexa V partea B.

Trimiterile la directivele abrogate se interpreteazd ca trimiteri la prezenta directivd si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd din anexa VI.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).

(**)  Trei ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(**) 30 de luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(**¥)  Patru ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
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Articolul 59
Intrarea in vigoare
Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 60
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.
Adoptatd la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele



C 5744 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.2.2016

ANEXA 1

ELEMENTELE SISTEMULUI FEROVIAR AL UNIUNII

1. RETEA
In sensul prezentei directive, refeaua Uniunii include urmitoarele elemente:
(a) linii special construite pentru mare vitezd, echipate pentru viteze in general egale cu sau mai mari de 250 km/h;
(b) linii special modernizate pentru mare vitezd, echipate pentru viteze de ordinul a 200 km/h;

(c) linii special modernizate pentru mare vitezd, care au caracteristici speciale din cauza constrangerilor de ordin
topografic, de relief sau de sistematizare urband, la care viteza trebuie adaptatd fiecirui caz in parte. Aceastd
categorie include liniile de interconectare intre retelele de mare vitezd si cele conventionale, liniile din statii, liniile de
acces citre terminale, depouri etc. pe care materialul rulant ,de mare vitezd” circuld cu viteza conventionald;

d) linii conventionale destinate serviciilor pentru calatori;

e) linii conventionale destinate traficului mixt (cdlitori si marfd);

=

linii conventionale destinate serviciilor de transport de marf3;

(
(
(
(2) noduri de calitori;
(h) noduri de marfd, inclusiv terminale intermodale;
(

i) linii de legdturd intre elementele de mai sus.

Aceastd retea include sisteme de management al traficului, de localizare si navigatie, instalatiile tehnice pentru
prelucrarea datelor si telecomunicatiile destinate serviciilor de transport de ciltori pe distante mari si serviciilor de
transport de marfa in cadrul retelei, in vederea garantirii unei exploatari sigure si armonioase a retelei, precum si a unui
management eficient al traficului.

2. VEHICULE

In scopul prezentei directive, vehiculele Uniunii cuprind toate vehiculele adecvate deplasirii pe intreaga retea a Uniunii
sau pe o parte a acesteia:

— locomotivele si materialul rulant pentru trenurile de cilatori, inclusiv unititile de tractiune termicd sau electrici,
trenurile de calitori autopropulsate cu motoare termice sau electrice, si vagoanele de caldtori;

— vagoanele de marfd, inclusiv vehiculele cu platformd joasd destinate intregii retele si vehiculele destinate
transportului de camioane;

— vehiculele speciale, precum masinile de cale.

Aceastd listd de vehicule le include pe cele special concepute sd functioneze pe diferite linii de mare viteza, astfel cum
sunt descrise la punctul 1.
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ANEXA II

SUBSISTEME

1. LISTA SUBSISTEMELOR

In sensul prezentei directive, sistemul care constituie sistemul feroviar al Uniunii poate fi divizat in urmatoarele
subsisteme:

(a) din domeniul structural:

— infrastructurd;

— energie;

— control-comandi si semnalizare terestre;

— control-comandd si semnalizare la bord;

— material rulant; sau
(b) din domeniul functional:

— operare si management al traficului;

— intretinere;

— aplicatii telematice pentru serviciile de transport cildtori si marfd.

2. DESCRIEREA SUBSISTEMELOR
Pentru fiecare subsistem sau parte a unui subsistem, lista elementelor constitutive si a aspectelor referitoare la
interoperabilitate este propusd de agentie in momentul elabordrii proiectului de STI relevantd. Fird a aduce atingere
determindrii aspectelor si elementelor constitutive referitoare la interoperabilitate sau ordinii in care acestea vor face
obiectul STI, subsistemele includ:
2.1. Infrastructurd

Linia feratd, macazurile, trecerile de nivel, lucrdrile de artd (poduri, tuneluri etc.), elementele statiilor care au legdturd
cu transportul feroviar (inclusiv intririle, peroanele, zonele de acces, spatiile de servicii, toaletele si sistemele de
informare, precum si caracteristicile lor de accesibilitate pentru persoanele cu handicap si persoanele cu mobilitate
redusd), echipamentele de sigurantd si de protectie.

2.2. Energie

Sistemul de electrificare, inclusiv liniile aeriene si componentele terestre ale sistemului de mdsurare a consumului de
energie electricd, precum si sistemul de tarifare.

2.3. Control-comandi si semnalizare terestre

Toate echipamentele terestre necesare pentru a asigura siguranta si pentru a comanda si controla miscdrile trenurilor
autorizate sd circule in retea.

2.4. Control-comandi si semnalizare la bord

Toate echipamentele de bord necesare pentru a asigura siguranta si pentru a comanda si controla miscarile trenurilor
autorizate sd circule in retea.

2.5. Operarea si managementul traficului
Procedurile si echipamentele asociate care permit operarea coerentd a diferitelor subsisteme structurale, atat in cursul
unei operdri normale, cat si al unei operdri in conditii de avarie, incluzand, in special, compunerea si conducerea

trenurilor, planificarea si managementul traficului.

Calificarile profesionale care pot fi necesare pentru efectuarea oricdrui tip de serviciu feroviar.



C 57[46 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 12.2.2016

2.6. Aplicatii telematice
in conformitate cu anexa I, acest subsistem cuprinde doud elemente:

(a) aplicatii pentru serviciile destinate cildtorilor, incluzand sistemele care oferd célatorilor informatii inaintea si in
cursul cdlitoriei, sistemele de rezervare si platd, gestionarea bagajelor si gestionarea legaturilor intre trenuri §i cu
alte moduri de transport;

(b) aplicatii pentru servicii de transport de marfd, incluzand sistemele de informare (monitorizarea in timp real a
mdrfurilor si a trenurilor), sistemele de selectare si de alocare, sistemele de rezervare, plati si facturare, gestionarea
legaturilor cu alte moduri de transport si eliberarea documentelor electronice insotitoare.

2.7. Material rulant

Caroserie, sistem comanda si control pentru toate echipamentele trenului, dispozitive de captare a curentului electric,
unitdti de tractiune si de transformare a energiei, echipamente de bord pentru mdsurarea consumului de energie
electricd si pentru tarifare, mecanisme de franare, cuplare si rulare (boghiuri, osii etc.) si suspensii, usi, interfete om/
masind (mecanic, personal de bord si cildtori, incluzdnd caracteristicile de accesibilitate pentru persoanele cu
handicap si persoanele cu mobilitate redusi), dispozitive de siguranta pasive sau active si dispozitive necesare pentru
asigurarea sanatdtii caldtorilor si a personalului de bord.

2.8. intretinere

Procedurile, echipamentele asociate, centrele logistice pentru lucrdri de intretinere si componente de rezervd care
efectueazd intretinerea corectivad si preventivd obligatorie pentru asigurarea interoperabilititii sistemului feroviar al
Uniunii $i garantarea performantelor cerute.
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ANEXA 1II

CERINTE ESENTIALE

1. CERINTE GENERALE
1.1.  Siguranta

1.1.1. Proiectarea, constructia sau asamblarea, intretinerea si supravegherea componentelor critice pentru siguranta si, in
special, a elementelor implicate in circulatia trenurilor trebuie sd garanteze siguranta la un nivel care si corespunda
obiectivelor fixate pentru retea, inclusiv pentru situatii de avarie speciale.

1.1.2. Parametrii implicati in contactul roatd/sind trebuie si respecte cerintele de stabilitate necesare pentru garantarea
deplasdrii sigure la viteza maxima autorizatd. Parametrii echipamentului de franare trebuie sd garanteze posibilitatea
de oprire intr-o anumitd distantd de franare la viteza maxima autorizata.

1.1.3.  Componentele folosite trebuie sa reziste la solicitdrile normale sau exceptionale specificate pe timpul duratei lor de
functionare. Consecintele in materie de sigurantd ale unor defectiuni accidentale trebuie limitate prin mijloace
adecvate.

1.1.4. Proiectarea instalatiilor fixe si a materialului rulant, precum si alegerea materialelor utilizate trebuie sd urmareascd
limitarea producerii, a propagdrii si a efectelor focului si fumului in caz de incendiu.

1.1.5. Orice dispozitive destinate a fi manevrate de utilizatori trebuie proiectate astfel incat sd nu fie afectate functionarea
sigurd a dispozitivelor sau sdndtatea i siguranta utilizatorilor, in cazul unei utilizdri previzibile care, cu toate
acestea, nu respectd instructiunile afisate.

1.2.  Fiabilitate si disponibilitate

Monitorizarea si intretinerea componentelor fixe sau mobile care sunt implicate in circulatia trenurilor trebuie s fie
organizate, efectuate si cuantificate astfel incat si mentind functionarea lor in conditiile proiectate.

1.3. Sanatate

1.3.1. Materialele susceptibile, datoritd modului de utilizare, sd pund in pericol sdnitatea persoanelor care au acces la ele
nu trebuie utilizate in trenuri si infrastructuri feroviare.

1.3.2.  Aceste materiale trebuie selectate, instalate si utilizate astfel incat sd limiteze emisiile de fumuri sau gaze nocive si
periculoase, in special in caz de incendiu.

1.4.  Protectia mediului

1.4.1. Impactul asupra mediului al constituirii si functiondrii sistemului feroviar trebuie sd fie evaluat si luat in considerare
in etapa de proiectare a sistemului, in conformitate cu dreptul Uniunii.

1.4.2. Materialele folosite in trenuri si infrastructuri trebuie si impiedice emisiile de fumuri sau gaze nocive si periculoase
pentru mediu, in special in caz de incendiu.

1.4.3. Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate si produse astfel incat sd fie compatibile din
punct de vedere electromagnetic cu instalatiile, echipamentele si retelele publice sau private cu care ar putea sd
interfereze.

1.4.4. Proiectarea i exploatarea sistemului feroviar nu trebuie sd genereze un nivel inadmisibil de emisii de zgomot:

— 1in zonele apropiate infrastructurii feroviare, astfel cum este definitd la articolul 3 punctul 3 din Directiva 2012/
34/UE; si

— in cabina mecanicului de locomotiva.

1.4.5. Functionarea sistemului feroviar nu trebuie si provoace un nivel inadmisibil de vibratii ale solului pentru activitdtile
si zonele apropiate infrastructurii, intr-un stadiu normal de intretinere.
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1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Compatibilitate tehnici

Caracteristicile tehnice ale infrastructurii si ale instalatiilor fixe trebuie sd fie compatibile intre ele si cu cele ale
trenurilor ce urmeazd a se folosi in sistemul feroviar. Aceastd cerintd include integrarea in conditii de siguranta a
subsistemului vehiculului cu infrastructura.

In cazul in care conformitatea cu aceste caracteristici se dovedeste dificild pe anumite sectiuni ale retelei, se pot
aplica solutii temporare, care sd asigure compatibilitatea in viitor.

Accesibilitate

n

Subsistemele ,infrastructurd” si ,material rulant” trebuie s fie accesibile persoanelor cu handicap si persoanelor cu
mobilitate redusd pentru a le asigura accesul pe o bazd egald cu celelalte persoane, prin evitarea sau eliminarea
barierelor si prin alte masuri adecvate. Acestea includ proiectarea, construirea, reinnoirea, modernizarea,
intretinerea si exploatarea partilor relevante ale subsistemelor la care publicul are acces.

Subsistemele ,operatiuni” si ,aplicatii telematice pentru cilitori” trebuie si detind functionalitatea necesara facilitarii
accesului persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusd pentru a le asigura accesul pe o baza egald cu
celelalte persoane, prin evitarea sau eliminarea barierelor si prin alte masuri adecvate.

CERINTE SPECIFICE FIECARUI SUBSISTEM

Infrastructura

Sigurantd

Trebuie adoptate mdasuri adecvate pentru a preveni accesul la instalatii sau patrunderile neautorizate.

Trebuie adoptate masuri de limitare a pericolelor la care sunt expuse persoanele, in special la trecerea trenurilor prin
statii.

Infrastructura la care publicul are acces trebuie proiectatd si realizatd astfel incat sa limiteze orice pericole pentru
siguranta oamenilor (stabilitate, incendiu, acces, evacuare, peroane etc.).

Este necesar sd se adopte dispozitii corespunzitoare care si tini seama de conditiile speciale de sigurantd in
tunelurile si pe viaductele foarte lungi.

Accesibilitate

Subsistemele de infrastructurd accesibile publicului trebuie si fie accesibile persoanelor cu mobilitate redusd si
persoanelor cu handicap, in conformitate cu punctul 1.6

Energie
Sigurantd

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie trebuie si nu afecteze siguranta trenurilor §i a persoanelor
(utilizatori, personal de exploatare, locuitori din zona limitrofd ciii ferate si terte parti).

Protectia mediului

Functionarea sistemelor de alimentare cu energie electricd sau termicd nu trebuie sd perturbe mediul dincolo de
limitele specificate.

Compatibilitate tehnicd
Sistemele utilizate pentru alimentarea cu electricitate/energie termicd trebuie:
— sd permitd trenurilor atingerea nivelurilor de performantd specificate;

— 1in cazul sistemelor de alimentare cu energie electricd, sd fie compatibile cu dispozitivele de captare din dotarea
trenurilor.
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2.3.  Control-comandi si semnalizare
2.3.1. Sigurantd

Instalatiile si procedurile de control-comanda si semnalizare utilizate trebuie s3 permitd trenurilor s se deplaseze la
un nivel de siguranta care sd corespundd obiectivelor fixate pentru retea. Sistemele control-comandi §i semnalizare
trebuie s3 permitd in continuare circulatia, in conditii de sigurantd, a trenurilor cirora li s-a permis sd circule in
conditii de avarie.

2.3.2.  Compatibilitate tehnicd

Intreaga infrastructurd noud si intregul material rulant nou, produse sau dezvoltate dupa adoptarea de sisteme
compatibile control-comandd si semnalizare, trebuie si fie adaptate pentru utilizarea acestor sisteme.

Echipamentul de control-comandd si semnalizare instalat in cabinele mecanicilor de locomotiva trebuie sd permitd
functionarea normald, in conditiile specificate, pe tot parcursul sistemului feroviar.

2.4.  Material rulant
2.4.1. Sigurantd

Structura materialului rulant si a legiturilor dintre vehicule trebuie sd fie proiectatd astfel incat si protejeze
compartimentele caldtorilor si ale mecanicilor in caz de coliziune sau de deraiere.

Echipamentele electrice trebuie sd nu afecteze siguranta si functionarea instalatiilor de control-comandd si
semnalizare.

Tehnicile de franare si tensiunile exercitate trebuie s fie compatibile cu conceptia sinelor, a lucrdrilor de artd si a
sistemelor de semnalizare.

Trebuie adoptate mdasuri pentru prevenirea accesului la componentele aflate sub tensiune, pentru a nu periclita
siguranta persoanelor.

In caz de pericol, dispozitivele trebuie s3 permiti cildtorilor si solicite mecanicului de locomotiva si personalului
insotitor sd ii contacteze.

Trebuie sd se asigure siguranta calatorilor la urcarea si la coborarea din trenuri. Usile de acces trebuie si fie dotate cu
un sistem de deschidere si inchidere care s garanteze siguranta calatorilor.

Trebuie previzute si semnalizate iesiri de siguranta.

Este necesar si se adopte dispozitii corespunzitoare care sd tind seama de conditiile speciale de sigurantd in
tunelurile foarte lungi.

Un sistem de iluminare in caz de urgentd, de intensitate si duratd suficientd, este obligatoriu la bordul trenurilor.

Trenurile trebuie sd fie dotate cu un sistem de sonorizare care s permitd personalului de bord sd se adreseze
cildtorilor.

Cilatorilor trebuie s li se furnizeze informatii detaliate §i usor de inteles privind normele aplicabile atat in giri, cat
si in trenuri.

2.4.2. Fiabilitate si disponibilitate

Proiectarea echipamentelor esentiale, a echipamentelor de rulare, tractiune si franare §i a sistemului control-
comanda trebuie si permitd, intr-o situatie de avarie specificd, continuarea cdlitoriei fird consecinte nefavorabile
pentru echipamentele care rimén in functiune.

2.4.3.  Compatibilitate tehnicd
Echipamentul electric trebuie sd fie compatibil cu functionarea instalatiilor de control-comandi si semnalizare.

In cazul tractiunii electrice, caracteristicile dispozitivelor de captare a curentului trebuie sd permitd trenurilor si se
deplaseze in conditiile sistemelor de alimentare cu energie ale sistemului feroviar.
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Caracteristicile materialului rulant trebuie si permitd deplasarea acestuia pe orice linie pe care este previzutd
functionarea sa, tindnd seama de conditiile climatice relevante.

2.4.4. Controale

Trenurile trebuie dotate cu un dispozitiv de inregistrare. Datele captate de acest dispozitiv §i prelucrarea
informatiilor trebuie armonizate.

2.4.5. Accesibilitate

Subsistemele de material rulant accesibile publicului trebuie sd fie accesibile persoanelor cu handicap si persoanelor
cu mobilitate redusd in conformitate cu punctul 1.6

2.5. intretinere
2.5.1. Sdndtate §i securitate

Instalatiile tehnice si procedurile folosite in centrele de intretinere trebuie sd asigure functionarea in conditii de
sigurantd a subsistemului i sd nu constituie un pericol pentru sindtate si sigurantd.

2.5.2. Protectia mediului

Instalatiile tehnice si procedurile utilizate in centrele de intretinere nu trebuie si depiseascd nivelurile de noxe
admisibile pentru mediul inconjurator.

2.5.3.  Compatibilitate tehnicd

Instalatiile de intretinere pentru materialul rulant trebuie sd permita realizarea operatiunilor de sigurantd, sinitate si
confort pentru toate vehiculele pentru care au fost proiectate.

2.6.  Operarea si managementul traficului

2.6.1. Sigurantd
Alinierea normelor de functionare in retea si calificdrile mecanicilor, ale personalului de bord si ale personalului din
centrele de control trebuie sd asigure operarea in conditii de sigurantd, tinind seama de diferenta dintre cerintele
serviciilor transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.
Lucrdrile de intretinere si intervalele dintre acestea, formarea si calificirile personalului din centrele de intretinere si
control, precum si sistemul de asigurare a calitdtii adoptat de operatorii respectivi in centrele de intretinere si
control trebuie sd asigure un nivel inalt de siguranta.

2.6.2. Fiabilitate si disponibilitate
Lucrdrile de intretinere si perioadele de efectuare a acestora, formarea si calificrile personalului din centrele de
intretinere si control, precum si sistemul de asigurare a calitdtii adoptat de operatorii respectivi in centrele de
intretinere i control trebuie sd asigure un nivel inalt de fiabilitate si disponibilitate a sistemului.

2.6.3.  Compatibilitate tehnicd
Alinierea normelor de exploatare a retelei si calificdrile mecanicilor, ale personalului de bord si ale impiegatilor de
miscare trebuie sd asigure eficienta functiondrii in sistemul feroviar, tindnd seama de diferenta dintre cerintele
serviciilor transfrontaliere si cele ale serviciilor interne.

2.6.4.  Accesibilitate

Trebuie adoptate masuri pentru a garanta faptul cd normele de exploatare prevdd functionalitatea necesard pentru
asigurarea accesului persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa.

2.7.  Aplicatii telematice pentru serviciile de cilitori si transport de marfa
2.7.1.  Compatibilitate tehnicd

Cerintele esentiale pentru aplicatiile telematice garanteazi o calitate minima a serviciilor de cilitori si transport de
marfd, mai ales in ceea ce priveste compatibilitatea tehnica.
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Trebuie adoptate mdsuri pentru a asigura:

— faptul cd bazele de date, programele informatice §i protocoalele de comunicare a datelor sunt realizate intr-un
mod care si permitd schimbul de date la nivel maxim intre diferitele aplicatii si diferitii operatori, excluzind
datele comerciale confidentiale;

— facilitarea accesului la informatii pentru utilizatori.
2.7.2. Fiabilitate si disponibilitate

Metodele de utilizare, gestionarea, actualizarea si intreinerea acestor baze de date, programe informatice si
protocoale de comunicare a datelor trebuie si garanteze eficienta acestor sisteme si calitatea serviciilor.

2.7.3. Sdndtate

Interfetele dintre aceste sisteme si utilizatori trebuie si fie in concordantd cu normele minime privind ergonomia si
protectia sanatatii.

2.7.4. Sigurantd

Pentru stocarea sau transmiterea informatiilor privind siguranta trebuie asigurate niveluri corespunzitoare de
integritate si fiabilitate.

2.7.5. Accesibilitate

Trebuie adoptate masuri pentru a garanta faptul cd aplicatiile telematice pentru subsistemele pentru cilatori prevad
functionalitatea necesard pentru asigurarea accesului persoanelor cu handicap si persoanelor cu mobilitate redusa.
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ANEXA IV

PROCEDURA DE VERIFICARE ,,CE” A SUBSISTEMELOR

1. PRINCIPII GENERALE
,Verificare «CE»” inseamnd o procedurd efectuatd de solicitant in intelesul articolului 15 pentru a demonstra cd
cerintele din dreptul relevant al Uniunii si orice norme nationale relevante referitoare la un subsistem, au fost
respectate si cd subsistemul poate fi autorizat pentru punerea in functiune.

2. CERTIFICATUL DE VERIFICARE ELIBERAT DE UN ORGANISM NOTIFICAT

2.1. Introducere

In sensul prezentei directive, verificarea prin trimitere la STI este procedura prin care un organism notificat verifica
si certificd faptul cd subsistemul respectd specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI) relevante.

Aceastd dispozitie nu aduce atingere obligatiilor solicitantului de a respecta celelalte acte juridice ale Uniunii
aplicabile si orice verificari ale organismelor de evaluare cerute de alte norme.

2.2.  Declaratia intermediari de verificare (DIV)

2.2.1. Principii
La cererea solicitantului, verificarile pot fi efectuate pentru parti ale unui subsistem sau pot fi limitate la anumite
etape ale procedurii de verificare. In aceste cazuri, rezultatele verificarii pot fi consemnate intr-o ,declaratie
intermediard de verificare” (DIV) eliberatd de organismul notificat ales de solicitant. DIV trebuie sd faci trimitere la
STI in raport cu care a fost evaluatd conformitatea.

2.2.2. Partile subsistemului

Solicitantul poate cere o DIV pentru orice parte rezultatd in urma deciziei sale de a diviza subsistemul. Fiecare parte
este verificatd in fiecare dintre etapele prevazute la punctul 2.2.3

2.2.3.  Etapele procedurii de verificare
Subsistemul sau anumite parti ale subsistemului sunt verificate in fiecare dintre urmitoarele etape:
(a) proiectarea generald;

(b) productia: constructia, incluzdnd, in special, activitdtile de constructii civile, fabricarea, asamblarea elementelor
constitutive si reglajele generale;

(c) testarea finald.

Solicitantul poate cere o DIV pentru etapa de proiectare (inclusiv pentru testele de tip) si pentru etapa de
productie pentru intregul subsistem sau pentru orice parte rezultatd in urma deciziei solicitantului de a diviza
subsistemul (a se vedea punctul 2.2.2).

2.3.  Certificatul de verificare

2.3.1. Organismele notificate responsabile pentru verificare evalueazd proiectarea, productia si testarea finald a
subsistemului si intocmesc certificatul de verificare destinat solicitantului, care, la randul sdu, intocmeste declaratia
de verificare ,CE”. Certificatul de verificare trebuie si facd trimitere la STI in raport cu care a fost evaluatd
conformitatea.

In cazul in care un subsistem nu a fost evaluat in ceea ce priveste conformitatea sa cu toate STI relevante (de
exemplu, in cazul unei derogiri, al aplicarii partiale a STI din motive de adaptare sau de reinnoire, al unei perioade
de tranzitie pentru o STI sau intr-un caz specific), certificatul de verificare face trimitere in mod precis la STI sau la
partile acestora pentru care conformitatea nu a fost examinata de cdtre organismul notificat in cursul procedurii de
verificare.

2.3.2. Dacd au fost eliberate DIV, organismul notificat responsabil pentru verificarea subsistemului tine seama de aceste
DIV si, inainte de eliberarea certificatului de verificare:

(a) verificd dacd DIV acoperd in mod corect cerintele relevante ale STI;
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(b) verificd toate aspectele care nu sunt acoperite de DIV; si
(c) verifici testarea finald a subsistemului in ansamblul siu.

2.3.3. In cazul unei modificiri a unui subsistem acoperit deja de un certificat de verificare, organismul notificat efectueaza
numai acele examindri si teste care sunt relevante §i necesare, adicd evaluarea va viza doar acele parti ale
subsistemului care s-au modificat si interfetele lor cu partile nemodificate ale subsistemului.

2.3.4. Fiecare organism notificat implicat in verificarea unui subsistem intocmeste un dosar in conformitate cu articolul
15 alineatul (4), care acoperd sfera activititilor sale.

2.4, Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,,CE”

Dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” trebuie s fie intocmit de solicitant si trebuie sd contind
urmdtoarele:

(a) caracteristicile tehnice legate de proiect, inclusiv planuri generale si detaliate privind executia, scheme electrice si
hidraulice, scheme ale circuitelor de control, descrierea sistemelor automate si de procesare a datelor la un nivel
de detaliere suficient pentru a documenta verificarea efectuatd a conformitdtii, documentatia privind
exploatarea si intretinerea etc., relevante pentru subsistemul respectiv;

(b) lista elementelor constitutive de interoperabilitate, mentionate la articolul 4 alineatul (3) litera (d), care sunt
incorporate in subsistem;

(c) dosarele mentionate la articolul 15 alineatul (4), intocmite de fiecare dintre organismele notificate implicate in
verificarea subsistemului, care trebuie sd cuprinda:

— copii ale declaratiilor de verificare ,CE” si, dacd este cazul, ale declaratiilor de adecvare ,CE” pentru utilizare
intocmite pentru elementele constitutive de interoperabilitate mentionate la articolul 4 alineatul (3) litera (d)
insotite, dupd caz, de note de calcul corespunzdtoare si de o copie a inregistrarilor testelor si a examinarilor
efectuate de organismele notificate in baza specificatiilor tehnice comune;

— 1in cazul in care sunt disponibile, DIV care insotesc certificatul de verificare, inclusiv rezultatul verificarii
efectuate de organismul notificat cu privire la valabilitatea DIV;

— certificatul de verificare, insotit de notele de calcul corespunzitoare si semnat de organismul notificat
responsabil pentru verificare, in care se indicd faptul cd subsistemul indeplineste cerintele STI relevante si se
mentioneazd orice rezerve formulate in cursul desfasurarii activititilor si care nu au fost retrase; certificatul
de verificare ar trebui si fie insotit si de rapoartele de inspectie si de audit intocmite de acelasi organism in
exercitarea atributiilor sale, mentionate la punctele 2.5.2 si 2.5.3;

(d) certificatele de verificare eliberate in conformitate cu alte acte juridice ale Uniunii;

(e) in cazul in care este necesard verificarea integrarii in sigurantd in temeiul articolului 18 alineatul (4) litera (c) si
al articolului 21 alineatul (3) litera (c), dosarul tehnic relevant include raportul (rapoartele) evaluatorilor
referitor la MSC privind evaluarea riscului mentionate la articolul 6 alineatul (3) din Directiva 2004/49/CE.

2.5.  Supravegherea de citre organismele notificate

2.5.1. Organismul notificat responsabil pentru verificarea productiei trebuie sd aibd acces permanent in santierele de
constructii, in atelierele de productie, in depozite si, daci este cazul, la instalatiile de prefabricare sau de testare si, in
general, in toate incintele in care considerd ci ii este necesar accesul pentru indeplinirea atributiilor sale. Organismul
notificat trebuie si primeascd de la solicitant toate documentele necesare in acest scop si, in special, planurile de
implementare §i documentatia tehnici referitoare la subsistem.

2.5.2. Organismul notificat responsabil pentru verificarea implementarii trebuie sd efectueze periodic audituri in vederea
confirmdrii respectdrii STI relevante. Acest organism trebuie sd furnizeze persoanelor responsabile de implementare
un raport de audit. Prezenta acestuia poate fi necesard in anumite etape ale lucrarilor de constructie.
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2.5.3. In plus, organismul notificat poate efectua vizite inopinate pe santiere sau la atelierele de productie. Cu ocazia unor
astfel de vizite, organismul notificat poate efectua audituri complete sau partiale. Organismul respectiv trebuie si
furnizeze persoanelor responsabile de implementare un raport de inspectie i, dacd este cazul, un raport de audit.

2.5.4. Organismul notificat trebuie si fie in masurd sd monitorizeze un subsistem pe care este montat un element
constitutiv de interoperabilitate pentru a evalua, atunci cand STI corespunzitoare o cere, adecvarea acestuia pentru
utilizare in domeniul feroviar cdruia ii este destinat.

2.6.  Transmitere
O copie a dosarului tehnic care insoteste declaratia de verificare ,CE” trebuie sd fie pastratd de solicitant pe toatd
durata de functionare a subsistemului. Acest dosar trebuie s fie transmis oricdrui stat membru sau agentiei, la
cerere.
Documentatia intocmitd pentru o cerere de autorizare a punerii in functiune se transmite autoritiii cireia i se
solicitd autorizarea. Autoritatea nationald de sigurantd sau agentia poate cere ca o parte dintre documentele
transmise impreund cu autorizatia sau parti din acestea sd fie traduse in propria sa limba.

2.7.  Publicare
Fiecare organism notificat trebuie si publice periodic informatii relevante cu privire la:
(a) cererile de verificare si DIV primite;
(b) cererile de evaluare a conformitatii si a adecvdrii pentru utilizare a elementelor constitutive de interoperabilitate;
(c) DIV eliberate sau refuzate;
(d) certificatele de verificare si certificatele de adecvare pentru utilizare ,CE” eliberate sau refuzate;
(e) certificatele de verificare eliberate sau refuzate.

2.8.  Limba
Dosarele si corespondenta referitoare la procedurile de verificare ,CE” trebuie redactate intr-o limba oficiald a UE si
a statului membru in care este stabilit solicitantul sau intr-o limba oficiald a UE acceptatd de solicitant

3. CERTIFICATUL DE VERIFICARE ELIBERAT DE UN ORGANISM DESEMNAT

3.1.  Introducere
In cazul in care se aplici norme nationale, verificarea include o procedura prin care organismul desemnat in temeiul
articolului 15 alineatul (8) (organismul desemnat) verificd si certificd faptul cd subsistemul este conform cu normele
nationale notificate in conformitate cu articolul 14, pentru fiecare stat membru in care se are in vedere autorizarea
punerii in functiune a subsistemului.

3.2.  Certificatul de verificare
Organismul desemnat intocmeste certificatul de verificare destinat solicitantului
Certificatul contine o trimitere precis la norma (normele) nationald (nationale) a cdrei (cdror) conformitate a fost
examinatd de organismul desemnat in procesul de verificare.
In cazul normelor nationale referitoare la subsistemele care compun un vehicul, organismul desemnat imparte
certificatul in doud parti: o parte care cuprinde trimiterile la acele norme nationale care se referd strict la
compatibilitatea tehnicd dintre vehicul si reteaua in cauzi si o parte pentru toate celelalte norme nationale.

3.3. Dosarul

Dosarul intocmit de organismul desemnat si care insoteste certificatul de verificare in cazul normelor nationale
trebuie si fie inclus in dosarul tehnic care insoteste declaratia de verificare ,,CE”, mentionat la punctul 2.4, si si
contind datele tehnice relevante pentru evaluarea conformitdtii subsistemului cu normele nationale in cauzi.
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3.4. Limba

Dosarele si corespondenta referitoare la procedurile de verificare ,CE” trebuie redactate intr-o limbd oficiald a
Uniunii a statului membru in care este stabilit solicitantul sau intr-o limba oficiald a Uniunii acceptatd de solicitant.

4. VERIFICAREA UNOR PARTI ALE SUBSISTEMELOR IN CONFORMITATE CU articolul 15 alineatul (7)

In cazul in care se elibereazd un certificat de verificare pentru anumite parti ale unui subsistem, dispozitiile
prezentei anexe se aplicd mutatis mutandis pdrtilor in cauzd.
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ANEXA'V

PARTEA A
Directivele abrogate
si lista modificdrilor ulterioare ale acestora

(mentionate la articolul 58)

Directiva 2008/57CE

(O L 191, 18.7.2008, p. 1.)

Directiva 2009/131/CE

(JO L 273,17.10.2009, p. 12.)

Directiva 2011/18/UE

(JO L 57,2.3.2011, p. 21))

PARTEA B
Termenele de transpunere in dreptul intern

(mentionate la articolul 57)

Directiva

Termen de transpunere

2008/57|CE

19 iulie 2010

2009/131/CE

19 iulie 2010

2011/18/UE

31 decembrie 2011
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ANEXA VI

Tabel de corespondenti

Directiva 2008/57|CE

Prezenta directivd

Articolul 1

Articolul 2 literele (a)-(z)
Articolul 3

Articolul 4

Articolul 5 alineatele (1)-(3) litera (g)
Articolul 5 alineatele (4)-(8)
Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 15 alineatul (1)
Articolul 15 alineatele (2) si (3)
Articolul 16

Articolul 17

Articolul 18

Articolul 19

Articolul 20
Articolul 21
Articolele 22-25
Articolul 26

Articolul 27

Articolul 28 si anexa VIII

Articolul 1

Articolul 2 punctele 1-5, 7-17 si 19-28
Articolul 2 punctele 6, 18 si 29-45
Articolul 3

Articolul 4 alineatele (1)-(3) litera (g)
Articolul 4 alineatul (3) literele (h) si (i)
Articolul 4 alineatele (4)-(8)

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 18 alineatul (2)

Articolul 12

Articolele 13 si 14

Articolul 15

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 18, cu exceptia alineatului (3)

Articolele 19, 20, 21, 22 si 23

Articolul 24

Articolul 14 alineatul (10)
Articolul 26

Articolele 27-44
Articolul 45
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Directiva 2008/57|CE

Prezenta directivd

Articolul 29
Articolele 30 si 31
Articolul 32
Articolul 33
Articolul 34
Articolul 35
Articolul 36
Articolul 37
Articolul 38
Articolul 39

Articolul 40
Articolul 41
Articolul 42
Anexele I-I1I
Anexa IV
Anexa V
Anexa VI
Anexa VII
Anexa VIII
Anexa IX
Anexa X
Anexa XI

Articolul 51

Articolul 46

Articolul 47 alineatele (3), (4), (6) si (7)
Articolul 47 alineatele (1), (2) si (5)
Articolul 48

Articolul 49

Articolul 50

Articolul 52

Articolul 57

Articolul 53

Articolele 54 si 55
Articolul 56

Articolul 58

Articolul 59

Articolul 60

Anexele I-1T

Articolul 9 alineatul (2)
Articolul 15 alineatul (9)
Anexa [V

Articolul 14 alineatul (10)
Articolele 30, 31 si 32
Articolul 7 alineatul (5)
Anexa V

Anexa VI
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Declaratia Comisiei privind documentele explicative

(2016/C 057/02)

Comisia reaminteste cd Parlamentul European, Consiliul si Comisia au recunoscut in Declaratia politicd comund din
27 octombrie 2011 privind documentele explicative cd informatiile pe care statele membre le furnizeazd Comisiei in ceea
ce priveste transpunerea directivelor in legislatia nationald ,trebuie sa fie clare si precise” pentru a facilita indeplinirea de
citre Comisie a sarcinilor sale de monitorizare a aplicarii legislatiei Uniunii. In cazul de fatd, documentele explicative ar fi
putut fi utile in acest scop. Comisia si exprima regretul ¢ textul final nu contine dispozitii in acest sens.
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Expunere de motive a Consiliului: Pozitia in prima lecturd (UE) nr. 2/2016 a Consiliului in vederea
adoptidrii unei directive a Parlamentului European si a Consiliului privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Uniunea Europeani (reformare)

(2016/C 057/03)

I.  INTRODUCERE

La 31 ianuarie 2013, Comisia a prezentat Consiliului propunerea sa de directivi a Parlamentului European si a
Consiliului privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea Europeand (reformare).

La 26 februarie 2014, Parlamentul European si-a votat avizul in prima lectura.

La 5 iunie 2014, Consiliul a ajuns la un acord politic cu privire la proiectul de directivd. In urma revizuirii textului de
catre expertii juristi-lingvisti, Consiliul si-a adoptat pozitia in prima lecturd la 10 decembrie 2015, in conformitate cu
procedura legislativd ordinard previzutd la articolul 294 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

In urma votului din Parlamentul European si a adoptirii acordului politic al Consiliului, au avut loc negocieri intre
Parlamentul European, Consiliu si Comisie cu scopul de a se ajunge la un acord cu privire la propunere. La 17 iunie
2015, s-a ajuns la un acord privind un compromis final, aprobat ulterior de Comitetul Reprezentantilor Permanenti la
30 junie 2015. Comisia pentru transport si turism (TRAN) din Parlamentul European a confirmat acordul la
10 noiembrie 2015, adresind o scrisoare in acest sens presedintelui Comitetului Reprezentantilor Permanenti.

In desfisurarea activitatii sale, Consiliul a tinut seama de avizul Comitetului Economic si Social European si de cel al
Comitetului Regiunilor.

. ANALIZA POZITIEI iN PRIMA LECTURA
1. Aspecte generale

Propunerea sus-mentionatd face parte din cel de al patrulea pachet feroviar, care constd in sase propuneri legislative
destinate sd indeparteze barierele rimase in calea finalizarii spatiului feroviar unic european.

Obiectivul acestei initiative legislative este de a stabili o abordare comund privind normele de interoperabilitate in
vederea cresterii economiilor de scard pentru intreprinderile feroviare care isi desfdsoard activitatea in intreaga Uniune,
precum si de a simplifica §i reforma procedurile administrative pentru emiterea autorizatiilor pentru vehicule,
eliminind astfel fragmentarea normelor in cadrul Uniunii.

In plus, se urmdreste cresterea eficientei procesului de autorizare a vehiculelor, incurajandu-se recunoasterea
autorizatiilor de interoperabilitate in intreaga UE si asigurandu-se o mai mare coerentd a cadrelor juridice nationale in
ceea ce priveste aspectele de interoperabilitate ale pietei interne a transportului feroviar.

Desi Consiliul este de acord cu Comisia in ceea ce priveste obiectivul propunerii, abordarea Consiliului introduce mai
multe modificdri la propunerea initiala. Principalele dispozitii ale directivei au fost modificate substantial. Prin urmare,
pozitia Consiliului in prima lecturd modificd propunerea initiald a Comisiei prin reformularea acesteia si addugarea si
eliminarea mai multor dispozitii din text. Aceasta inseamna cd amendamentele introduse prin avizul in primd lectura al
Parlamentului European referitoare la dispozitiile respective nu pot fi acceptate de citre Consiliu.

2. Aspecte esentiale legate de politici
(i)  Autorizatia de introducere pe piatd a unui vehicul (articolul 21)

Spre deosebire propunerea initiald a Comisiei care prevedea transferul semnificativ de competente de la
autoritatile nationale cdtre Agentia Uniunii Europene pentru Cii Ferate (,agentia”), Consiliul prevede un sistem
dual de autorizatii in ceea ce priveste emiterea autorizatiilor de introducere pe piatd a vehiculelor, in functie de
zona de utilizare preconizatd. Potrivit acestei abordari, agentia are rolul de ghiseu unic pentru vehiculele destinate
operatiunilor transfrontaliere; autorititile nationale de sigurantd pastreazi totusi un rol important in efectuarea
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evaludrilor necesare pentru emiterea autorizatiilor respective. Pentru vehiculele implicate numai in traficul intern,
solicitantul are posibilitatea de a alege si depund o cerere de autorizare fie la agentie, fie la autoritatea nationald
de sigurantd. In ambele cazuri, procedura si criteriile de decizie riman aceleasi.

Parlamentul European sustine in general abordarea retinutd de Consiliu. Acesta din urma raspunde, de asemenea,
preocupdrilor exprimate de Parlamentul European, incluzind conceptul de ,retele izolate” in cadrul dispozitiilor
privind acordurile de cooperare (a se vedea mai jos la punctul v).

In acest context, amendamentul 34 a fost refinut, amendamentele 35 si 102 au fost luate in considerare partial
sau in principiu, in timp ce amendamentele 94, 113 si 140 nu au fost retinute de Consiliu.

(i) Rdspunderea agentiei privind emiterea autorizatiilor de introducere pe piatd a vehiculelor [considerentul 8 si
articolul 21 alineatul (6)]

Textul Consiliului clarificd faptul cd agentia isi asumd responsabilitatea deplind pentru autorizatiile pe care le
emite, inclusiv rispunderea contractuald §i extracontractuala.

(iliy Procedura de contestare si de arbitraj [articolul 21 alineatele (7) si (11)]

In timp ce propunerea Comisiei nu cuprindea dispozitii specifice privind procedurile de contestare, textul
Consiliului prevede posibilitatea acordatd solicitantului de a sesiza o instantd nationald in caz de dezacord cu
privire la mdsura luatd de autoritatea nationald de siguranti.

In mod similar, textul Consiliului include o procedurd de contestare in cazul unui dezacord intre autoritatea
nationald de sigurantd si agentie.

(iv) Punerea in functiune a subsistemelor de control-comandd si semnalizare terestre (articolele 18 si 19)

In propunerea sa initiald, Comisia a previzut transferarea citre agentie a responsabilititii privind autorizatia de
punere in functiune a subsistemelor de control-comandd si semnalizare terestre, inclusiv a sistemului european
de semnalizare ERTMS.

Consiliul nu impartiseste abordarea Comisiei si considerd cd autoritdtile nationale de sigurantd ar trebui si
continue s autorizeze ERTMS. Cu toate acestea, in scopul de a consolida armonizarea ERTMS la nivelul UE prin
cresterea gradului de interoperabilitate incd de la inceputul procedurii, textul Consiliului prevede ca agentia sa fie
consultatd inainte de lansarea unei cereri de oferte referitoare la echipamentele ERTMS terestre. In acest sens, a
fost addugat un nou articol 19.

In conformitate cu abordarea Comisiei, Parlamentul European considerd ci responsabilitatea de a emite
autorizatii de punere in functiune a sistemelor ERTMS ar trebui acordatd agentiei. Prin urmare, Consiliul nu a
putut retine amendamentele 81, 82, 83 si 86.

(v)  Acordurile de cooperare dintre agentie si autoritditile nationale de sigurantd [articolul 21 alineatele (14) si

(15)]

In propunerea sa initiald, Comisia nu a inclus incheierea unor acorduri de cooperare intre agentie si una sau mai
multe autoritdti nationale de sigurantd, in contextul autorizatiilor eliberate pentru vehiculele destinate
operatiunilor transfrontaliere.

Consiliul considerd ca este foarte important sd se includi o astfel de dispozitie in vederea facilitdrii punerii in
aplicare concrete a noului sistem de autorizare.

In plus, Consiliul prevede ci acordurile de cooperare dintre agentie si una sau mai multe autorititi nationale de
sigurantd, referitoare la autorizatiile privind vehiculele, pot include acorduri de cooperare specifice in cazul
retelelor care necesitd competente specifice din motive geografice sau istorice si/sau al retelelor care au acelasi
ecartament cu tdrile terte invecinate. Acest compromis prevede, prin urmare, posibilitatea ca statele membre ale
cdror retele feroviare au caracteristici specifice sd coopereze in procesul de autorizare sub egida agentiei. Aceste
acorduri de cooperare pot include, de asemenea, dispozitii menite si faciliteze extinderea zonei de utilizare in cele
trei state baltice dupd ce vehiculul a fost autorizat in unul dintre acestea.

In acest context, Consiliul a retinut partial amendamentul 118.
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(vi) Adoptarea normelor nationale (articolul 14)

Pozitia Consiliului vizeazd stabilirea unei proceduri functionale si flexibile privind normele nationale existente si
noile norme in materie de interoperabilitate. Pentru a lua in considerare ingrijorarile exprimate de Parlamentul
European, pozitia Consiliului clarificd procedurile care trebuie si fie aplicate pentru notificarea normelor
nationale existente si a celor noi, precum si pentru evaluarea care urmeaza si fie ficutd de cdtre agentie (intr-un
interval de cel mult 8 luni). Abordarea retinutd de Consiliu are drept scop evitarea situatiei in care normele
nationale sunt validate fard a fi fost evaluate in prealabil de citre agentie.

Prin urmare, amendamentele 66, 72 si 73 au fost luate in considerare partial sau in principiu, in timp ce
amendamentele 67-70 nu au fost retinute de Consiliu.

(vi) Registrele vehiculelor (capitolul VII, in special articolul 47)

Pentru a raspunde preocupdrilor exprimate de Parlamentul European in ceea ce priveste ,registrele”, principala
modificare introdusi de Consiliu priveste registrul european al vehiculelor. Pentru a reduce sarcinile
administrative si costurile nejustificate, Comisia ar trebui s adopte o specificatie pentru un registru european
al vehiculelor care ar incorpora registrele nationale ale vehiculelor, in vederea credrii unui instrument comun,
permitand, in acelasi timp, mentinerea unor functii suplimentare relevante pentru nevoile specifice ale statelor
membre. Registrul european al vehiculelor devine operational la 5 ani de la intrarea in vigoare a directivei. De
asemenea, Consiliul introduce noi dispozitii care vizeazd stabilirea informatiilor care urmeazd si fie incluse in
registrul european al vehiculelor, precum si in registrele nationale.

Parlamentul European considerd cd registrul european al vehiculelor ar trebui sa fie operational dupa patru ani.

In acest context, amendamentele 123, 126, 128, 130 si 131 au fost retinute in principiu cu reformulari, in timp
ce amendamentele 98, 110, 120, 121, 122, 124, 125, 127 si 129 nu au fost retinute de Consiliu.

(viii) Durata perioadei de tranzitie si a perioadei de transpunere (articolele 54 si 57)

Consiliul prevede un regim tranzitoriu privind autorizatiile pentru vehicule mai indelungat decat cel avut in
vedere initial de Comisie. Acest regim tranzitoriu este considerat necesar pentru buna functionare a abordarii
duale privind procesul de autorizare a vehiculelor previzuti la articolul 21. In conformitate cu pozitia
Consiliului, statele membre pot continua sd aplice dispozitiile existente in Directiva 2008/57/CE pentru o
perioadd de pand la trei ani de la data intrdrii in vigoare a directivei, in loc de doi ani, asa cum se prevedea in
propunerea Comisiei. Aceastd perioadd poate fi prelungit cu incd un an. In acest caz, statele membre trebuie si
notifice Comisiei si agentiei o astfel de decizie si sd furnizeze o justificare. Aceeasi procedurd se aplicd in cazul
preautorizdrilor privind ERTMS.

Un sistem similar de trei ani plus un an se aplicd in cazul perioadei de transpunere.
In acest context, Consiliul nu a retinut amendamentele 140, 141, 143 si 144.
(ix) Structura actului juridic (acte delegate/acte de punere in aplicare)

In propunerea initiald a Comisiei, se recomanda folosirea actelor delegate pentru a determina continutul
specificatiilor tehnice de interoperabilitate (STI) si modificdrile aduse acestora. Parlamentul European sprijind
Comisia si insistd, de asemenea, asupra extinderii sferei de aplicare a actelor delegate, pentru a include si alte
domenii pentru care Comisia a propus acte de punere in aplicare.

In ceea ce priveste STI, Consiliul adoptd o combinatie de acte delegate si acte de punere in aplicare [articolul 5
alineatele (1) si (11)]. Comisia va adopta acte delegate pentru stabilirea unor obiective specifice ale specificatiilor
tehnice de interoperabilitate, urmate de acte de punere in aplicare in vederea punerii in aplicare a respectivelor
obiective specifice.

In acest context, amendamentele 80 si 135 au fost acceptate partial, in timp ce amendamentele 13, 14, 56, 57,
79, 99 si 142 nu au fost retinute de Consiliu.

3. Alte amendamente adoptate de Parlamentul European
Alte amendamente ale PE care nu sunt incluse in pozitia Consiliului in prima lecturd se referd, in special, la:

— posibilitatea ca prezenta directivd s se aplice sistemelor feroviare urbane (amendamentele 16 si 17);
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— introducerea unor termene pentru punerea in aplicare a specificatiilor tehnice de interoperabilitate de citre statele
membre (amendamentul 47);

— includerea actelor delegate pentru stabilirea normelor privind sanctiunile aplicabile in cazul nerespectdrii
termenelor de adoptare a deciziilor de citre agentie, prevazute in actul juridic (amendamentul 136).

IlI. CONCLUZIE

Pozitia Consiliului in primd lecturd reflectd compromisul la care s-a ajuns in cadrul negocierilor dintre Consiliu si
Parlamentul European, facilitat de Comisie. Acest compromis este confirmat prin scrisoarea presedintelui Comisiei
pentru transport si turism (TRAN) din Parlamentul European, adresatd presedintelui Comitetului Reprezentantilor
Permanenti la 24 noiembrie 2015.

In scrisoarea respectivd, presedintele TRAN precizeazd ci va recomanda membrilor Comisiei TRAN si ulterior
Parlamentului European reunit in plen sd aprobe pozitia Consiliului in prima lecturd fird amendamente si sd incheie
procedura legislativd ordinard in etapa celei de a doua lecturi a Parlamentului European, in conformitate cu articolul
294 din TFUE.
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POZITIA iN PRIMA LECTURA (UE) NR. 3/2016 A CONSILIULUI

in vederea adoptirii unei directive a Parlamentului European si a Consiliului privind siguranta
feroviard

(reformare)
(Text cu relevanti pentru SEE)
Adoptatd de Consiliu la 10 decembrie 2015

(2016/C 057/04)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor (2),

hotirand in conformitate cu procedura legislativd ordinari (*),

intrucat:

(1) Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*) a fost modificati in mod substantial. Intrucat se
impun noi modificdri, este necesar sd se procedeze la reformarea respectivei directive, din motive de claritate.

(2)  Directiva 2004/49/CE a instituit un cadru comun de reglementare aplicabil sigurantei feroviare prin armonizarea
continutului normelor de sigurantd, a certificirii sigurantei intreprinderilor feroviare, a atributiilor si a rolurilor
autorititilor nationale de sigurantd si a procedurilor de investigare a accidentelor. Cu toate acestea, pentru a avansa
citre dezvoltarea in continuare a spatiului feroviar unic european, este necesard revizuirea temeinicd a Directivei
2004/49]CE.

(3)  Metrourile, tramvaiele si alte sisteme feroviare usoare se supun in multe state membre cerintelor tehnice locale si
sunt excluse din domeniul de aplicare al Directivei (UE) .../... a Parlamentului European si a Consiliului (°) (*). Pentru
a facilita punerea in aplicare a prezentei directive si a Directivei (UE) ...[... (*), ambele directive ar trebui si aibd
acelasi domeniu de aplicare. De aceea, astfel de sisteme locale ar trebui excluse din domeniul de aplicare al prezentei
directive.

(4) In misura in care anumite concepte mentionate in prezenta directivi pot fi aplicate in mod util in ceea ce priveste
metrourile si alte sisteme locale, ar trebui si li se permita statelor membre s decidi, fard a aduce atingere domeniului
de aplicare al prezentei directive, sd aplice anumite dispozitii din prezenta directivi pe care le considerd adecvate. in
astfel de cazuri, ar trebui s li se permitd statelor membre sd nu aplice obligatii cum ar fi notificarea normelor
nationale si raportarea.

JO € 327, 12.11.2013, p. 122.

JO C 356, 5.12.2013, p. 92.

Pozitia Parlamentului European din 26 februarie 2014 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial) si pozitia in prima lecturd a Consiliului

din 10 decembrie 2015.

* Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 29 aprilie 2004 privind siguranta cdilor ferate comunitare si de
modificare a Directivei 95/18/CE a Consiliului privind acordarea de licente intreprinderilor feroviare si a Directivei 2001/14/CE
privind repartizarea capacititilor de infrastructurd feroviard si perceperea de tarife pentru utilizarea infrastructurii feroviare si
certificarea sigurantei (JO L 164, 30.4.2004, p. 44).

é) Directiva (UE) ...[... a Parlamentului European si a Consiliului din ... privind interoperabilitatea sistemului feroviar in Uniunea
Europeand (JO L ...).

*) Directiva din documentul 2013/0015 (COD) (a se vedea pagina 1 din prezentul Jurnal Oficial).

—~—~
P
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(5)  Nivelurile de sigurantd in sistemul feroviar al Uniunii sunt in general ridicate, in special in comparatie cu transportul
permanentd, tindnd cont de progresul tehnic si stiintific, precum si de evolutia dreptului Uniunii si a dreptului
international. Prevenirea accidentelor ar trebui sd beneficieze de o atentie prioritard. Ar trebui si fie luat in
considerare si impactul factorilor umani.

(6) In cazul in care un stat membru introduce un nivel mai ridicat de sigurantd, acesta ar trebui s se asigure cd norma
adoptatd nu creeazd o barierd in calea interoperabilitdtii sau nu conduce la discriminare.

(7)  Principalii actori ai sistemului feroviar al Uniunii, administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare ar
trebui sd fie pe deplin raspunzitori pentru siguranta sistemului, fiecare pentru propria sa parte. Oricind este adecvat,
acestia ar trebui s3 coopereze la punerea in aplicare a mdsurilor de control al riscurilor.

(8)  Fard a aduce atingere responsabilitatii administratorilor de infrastructurd si a intreprinderilor feroviare in ceea ce
priveste dezvoltarea §i imbundtitirea sigurantei feroviare, ceilalti actori, cum ar fi entitdtile responsabile cu
intretinerea, producdtorii, transportatorii, expeditorii, destinatarii, incdrcatorii vrac, descarcdtorii vrac, incdrcdtorii,
descarcitorii, furnizorii de servicii de intretinere, detindtorii, prestatorii de servicii si entitdtile contractante nu ar
trebui sd fie impiedicate si isi asume responsabilitatea pentru propriile produse, servicii si procese. Fiecare actor din
sistemul feroviar al Uniunii ar trebui si fie responsabil fatd de ceilalti actori pentru comunicarea completd si fideld a
tuturor informatiilor pertinente pentru a se verifica daci vehiculele sunt apte de functionare. In special, acest lucru
priveste informatiile referitoare la statutul si istoricul unui anumit vehicul, dosarul de intretinere, trasabilitatea
operatiunilor de incircare si avizele de expeditie.

9 Intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd si entitatea responsabild cu intretinerea ar trebui si se
asigure cd atdt contractorii, cat si alte parti pun in aplicare masuri de control al riscurilor. Tn acest scop, fiecare
intreprindere feroviard, administrator de infrastructurd si entitate responsabild cu intretinerea ar trebui sd aplice
metodele de monitorizare previzute de metodele comune de sigurantd (MCS). Contractantii acestora ar trebui si
aplice acest proces prin intermediul dispozitiilor contractuale. Avand in vedere faptul ca aceste dispozitii sunt o parte
esentiald a sistemului de management al sigurantei practicat de intreprinderile feroviare §i de administratorii de
infrastructurd, intreprinderile feroviare §i administratorii de infrastructurd ar trebui si divulge dispozitiile
contractuale la cererea Agentiei pentru Cii Ferate a Uniunii Europene (denumitd in continuare ,agentia”), infiintata
prin Regulamentul (UE) ...|... al Parlamentului European si al Consiliului (") (*), sau a autorititii nationale de
sigurantd in contextul activitdtilor de supraveghere.

(10)  Statele membre ar trebui sd promoveze o culturd a increderii si a invatdrii reciproce in cadrul cireia personalul
intreprinderilor feroviare si administratorii de infrastructurd sunt incurajati sd contribuie la dezvoltarea sigurantei,
asigurandu-se totodatd confidentialitatea.

(11)  Obiectivele comune de sigurantd (OCS) si MCS au fost introduse treptat pentru a asigura mentinerea unui nivel
ridicat de sigurantd si, dacd este necesar si rezonabil din punct de vedere practic, imbundtitirea acestuia. Acestea ar
trebui sd furnizeze instrumente de evaluare a nivelului de sigurantd si a performantei operatorilor atit la nivelul
Uniunii, cat si in statele membre. Au fost stabiliti indicatori comuni de sigurantd (ICS) pentru a se evalua daci
sistemele respectd OCS si pentru a se facilita monitorizarea performantei in materie de sigurantd feroviara.

(12)  Normele nationale, care adeseori se bazeazd pe standarde tehnice nationale, sunt inlocuite treptat de normele bazate
pe standarde comune, stabilite prin OCS, MCS si specificatiile tehnice de interoperabilitate (STI). Pentru eliminarea
obstacolelor care stau in calea interoperabilititii, volumul normelor nationale, inclusiv al normelor de exploatare, ar
trebui redus ca urmare a extinderii sferei STI la intregul sistem feroviar al Uniunii §i a inchiderii punctelor deschise
din STL in acest scop, statele membre ar trebui si isi mentind actualizat sistemul de norme nationale, sd elimine
normele caduce si sd informeze Comisia §i agentia in acest sens, fird intarziere.

(13)  Normele nationale ar trebui elaborate si publicate in asa fel incat sd poata fi intelese de orice potential utilizator al
unei retele nationale. Cu toate acestea, astfel de norme fac adesea trimitere la alte documente, cum sunt standardele
nationale, standardele europene, standardele internationale sau alte specificatii tehnice, care ar putea fi protejate,
partial sau complet, prin drepturi de proprietate intelectuald. Prin urmare, este adecvat ca obligatia de publicare sd nu
se aplice documentelor la care norma nationald face trimitere direct sau indirect.

() Regulamentul (UE) .../... al Parlamentului European si al Consiliului din ... privind Agentia pentru Cii Ferate a Uniunii Europene si
de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 (JO L ...).
*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD) (JO C 56, 12.2.2016, p. 1).
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(14)  Normele nationale includ adeseori cerinte care sunt partial relevante in scopuri care tin atit de interoperabilitate cat
si de sigurantd. Intrucat siguranta este o cerintd esentiald a Directivei (UE) .../... (*¥), o normd nationald poate fi
relevantd pentru Directiva (UE) .../[... (¥) si pentru prezenta directiva. Distinctia dintre sintagmele ,norme interne de
sigurantd” si ,norme nationale tehnice”, astfel cum sunt definite in Directiva 2004/49/CE si in Directiva 2008/57|CE
a Parlamentului European si a Consiliului ("), ar trebui, prin urmare, eliminati si inlocuitd cu notiunea ,norme
nationale”, care urmeazd si fie notificate in temeiul Directivei (UE) ...[... (*) si/sau in temeiul prezentei directive.
Normele nationale urmeaza si fie notificate in temeiul Directivei (UE) ...[... (¥), mai ales atunci cand se referd la
introducerea pe piatd sau la punerea in functiune a subsistemelor structurale. Acestea ar trebui notificate in temeiul
prezentei directive atunci cind se referd la exploatarea sistemului feroviar al Uniunii sau la subiecte specifice ale
prezentei directive, inclusiv la rolul actorilor, la certificarea de sigurantd, la autorizarea de sigurantd si la investigarea
accidentelor.

(15)  Tinand seama de abordarea graduald pentru eliminarea obstacolelor din calea interoperabilitatii sistemului feroviar al
Uniunii §i, prin urmare, de timpul necesar pentru adoptarea STI, ar trebui sd fie adoptate masuri pentru a se evita o
situatie in care statele membre adoptd noi norme nationale ori initiazd proiecte care sporesc diversitatea sistemului
actual, cu exceptia situatiilor specifice previzute de prezenta directivi. Sistemul de management al sigurantei este
instrumentul recunoscut pentru controlul riscurilor, in timp ce administratorilor de infrastructura si intreprinderilor
feroviare le revine responsabilitatea de a lua masuri corective imediate pentru a impiedica repetarea accidentelor.
Statele membre ar trebui si evite stabilirea unor norme nationale noi imediat dupa producerea unui accident, cu
exceptia cazului in care astfel de norme noi sunt necesare ca mdsurd preventivd de urgentd.

(16)  Sistemele de control si semnalizare ale trenurilor joacd un rol esential in asigurarea sigurantei feroviare. In acest sens,
punerea in functiune a Sistemului european de management al traficului feroviar (ERTMS) pe reteaua feroviard a
Uniunii reprezintd o contributie importantd la imbunatatirea nivelurilor de siguranta.

(17)  In cursul indeplinirii atributiilor si responsabilitatilor lor, administratorii de infrastructura si intreprinderile feroviare
ar trebui sd pund in aplicare un sistem de management al sigurantei, care sd indeplineascd cerintele Uniunii si sd
cuprindd elemente comune. Informatiile privind siguranta si implementarea sistemului de management al sigurantei
ar trebui prezentate agentiei si autoritdtii nationale de sigurantd din statul membru vizat.

(18)  Prin procesele sale, sistemul de management al sigurantei ar trebui si garanteze cad capacititile si limitdrile umane,
precum si influentele asupra performantelor umane sunt abordate prin aplicarea cunostintelor privind factorii
umani si prin utilizarea metodelor recunoscute.

(19)  Serviciile de transport feroviar de marfd ar trebui sd cuprindd si transportul de marfuri periculoase. Cu toate acestea,
ar trebui ficutd distinctia intre obiectivul prezentei directive, care este acela de a mentine si, acolo unde este posibil,
de a imbundtdti siguranta sistemului feroviar al Uniunii, si Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (%), care reglementeazi in principal clasificarea substantelor si specificatiile containerelor, inclusiv
incdrcarea si descircarea in conditii de sigurantd, precum si utilizarea containerelor in cadrul sistemului feroviar
existent. Prin urmare, fird a aduce atingere Directivei 2008/68/CE, sistemul de management al sigurantei al
intreprinderilor feroviare si al administratorilor de infrastructurd ar trebui s tind seama in mod corespunzitor de
potentialele riscuri suplimentare generate de transportul containerelor pentru marfuri periculoase.

(20)  Toate intreprinderile feroviare ar trebui supuse acelorasi cerinte de sigurantd pentru a se asigura un nivel ridicat de
sigurantd feroviard si conditii egale pentru toate intreprinderile. O intreprindere feroviard ar trebui si detind un
certificat de sigurantd drept conditie pentru a i se permite sd obtind accesul la infrastructura feroviard. Certificatul de
sigurantd ar trebui sd dovedeascd faptul ci intreprinderea feroviard si-a instituit propriul sistem de management al
sigurantei §i cd este capabild sd respecte standardele si normele de sigurantd aferente zonei de functionare relevante.
Atunci cand agentia elibereazd un certificat unic de sigurantd unei intreprinderi feroviare care isi are zona de
functionare intr-unul sau mai multe state membre, ar trebui si fie singura autoritate care efectueazd o evaluare si
stabileste dacd intreprinderea feroviard si-a instituit corect propriul sistem de management al sigurantei. Autoritatile
nationale de sigurantd vizate de zona de functionare preconizatd ar trebui s fie implicate in evaluarea cerintelor
prevdzute in normele nationale relevante.

*) Directiva din documentul 2013/0015 (COD).

(") Directiva 2008/57|CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea sistemului feroviar in
Comunitate (JO L 191, 18.7.2008, p. 1).

() Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior de mérfuri

periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13).
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(21)  Metodele armonizate bazate pe Directiva 2004/49/CE au fost instituite pentru a fi aplicate actorilor din sistemul
feroviar al Uniunii §i autoritdtilor nationale de sigurantd pentru monitorizare, evaluarea conformititii, supraveghere
si evaluarea si analiza riscurilor. Acest cadru de reglementare este suficient de matur pentru a se indrepta treptat catre
certificatul unic de sigurantd”, care si fie valabil in zona de functionare a intreprinderii feroviare vizate.

(22)  Pentru ca procedurile de eliberare a certificatelor unice de sigurantd citre intreprinderile feroviare sd devind mai
eficiente §i mai coerente, este necesar sd se acorde agentiei un rol central in eliberarea unor astfel de certificate de
sigurantd. In cazul in care zona de functionare se limiteaza la un singur stat membru, solicitantul ar trebui si aiba
posibilitatea de a alege daci isi depune cererea pentru un certificat unic de sigurantd, prin intermediul ghiseului unic
mentionat in Regulamentul (UE) ...[... (*) la autoritatea nationald de sigurantd a statului membru respectiv sau la
agentie. Alegerea facutd de solicitant ar trebui si fie obligatorie pana la finalizarea sau incetarea cererii. Acest nou
regim ar trebui si facd sistemul feroviar al Uniunii mai eficace si mai eficient prin reducerea sarcinii administrative
suportate de intreprinderile feroviare.

(23)  Agentia si autorititile nationale de siguranti ar trebui si coopereze si sd isi partajeze competentele, dacd este cazul,
in vederea eliberdrii de certificate unice de sigurantd. Ar trebui stabilite dispozitii clare in materie de procedurd si de
arbitraj in vederea abordarii situatiilor in care agentia si autoritatile nationale de sigurantd nu sunt de acord cu privire
la evaludrile realizate in legaturd cu eliberarea certificatelor unice de sigurantd.

(24)  Noua repartizare a functiilor si a atributiilor intre autorititile nationale de siguranta si agentie cu privire la eliberarea
de certificate de sigurantd ar trebui s fie efectuatd in mod eficient. In acest scop, ar trebui instituite acorduri de
cooperare Intre agentie si autorititile nationale de siguranta.

(25)  In special, este necesar ca acordurile de cooperare si tind seama de amplasarea geografica si de situatia istorici
specifice anumitor state membre, asigurand totodatd buna functionare a pietei interne. in cazul in care exploatarea se
limiteazd la retele care necesitd cunostinte de specialitate spec1f1ce, din considerente geografice sau istorice, precum si
in cazul in care astfel de retele sunt izolate de restul sistemului feroviar al Uniunii, solicitantul ar trebui sd aibd
posibilitatea de a indeplini formalitdtile necesare la nivel local, prin interaciunea cu autorititile nationale de
sigurantd corespunzitoare. In acest scop, pentrua reduce sarcina administrativd si costurile, ar trebui si fie posibil ca
acordurile de cooperare care urmeazd si fie incheiate intre agentie si autorltaglle nationale de sigurantd
corespunzitoare si prevadd repartizarea adecvatd a atributiilor, fird a se aduce atingere responsabilititii finale a
agentiei in ceea ce priveste eliberarea certificatului unic de siguranti.

(26)  Retelele feroviare situate in statele baltice (Estonia, Letonia si Lituania) au un ecartament al liniilor de 1 520 mm, care
este identic cu cel al tarilor terte vecine, dar diferit de cel al principalei retele feroviare din cadrul Uniunii. Aceste
retele baltice au mostenit cerinte tehnice si operationale comune, care asigurd o interoperabilitate de facto intre
acestea si, in acest sens, certificatul de sigurantd eliberat in unul dintre aceste state membre ar putea fi extins la restul
acestor retele. Pentru a facilita o alocare eficace si proportionald a resurselor in vederea certificdrii de sigurantd si
pentru a reduce sarcina financiard §i administrativd pentru solicitant in astfel de cazuri, acordurile de cooperare
specifice dintre agentie si autoritdtile nationale de sigurantd corespunzitoare ar trebui si includd, atunci cand acest
lucru este necesar, posibilitatea delegdrii unor atributii citre aceste autoritdti nationale de siguranta.

(27)  Prezenta directivd nu ar trebui si conduci la reducerea nivelului de siguranta si nici la cresterea costurilor in sectorul
feroviar al Uniunii. In acest scop, agenfia i autorititile nationale de sigurangd ar trebui sd detind intreaga
responsabilitate pentru certificatele unice de sigurantd eliberate, asumandu- -si, In special, obligatii contractuale si
necontractuale in acest sens. In cazul unei anchete judiciare care implicd agentia sau personalul acesteia, agentia ar
trebui sd coopereze pe deplin cu autoritdtile competente ale statului membru sau ale statelor membre vizate.

(28)  Ar trebui ficutd o distinctie clard intre responsabilitatea imediatd cu privire la sigurantd care revine agentiei si
autoritdtilor nationale de sigurantd drept consecintd a eliberdrii certificatelor de sigurantd si a autorizatiilor de
sigurantd, pe de o parte, si atributia autoritatilor nationale de siguranta de a oferi un cadru national de reglementare
si de a supraveghea performantele tuturor partilor implicate, in mod continuu, pe de altd parte. Fiecare autoritate
nationald de sigurantd ar trebui sd supravegheze respectarea in permanenta de citre intreprinderile feroviare sau de
citre administratorii de infrastructurd a obligatiei juridice a acestora de a institui un sistem de management al
sigurantei. Furnizarea de dovezi privind o astfel de respectare poate necesita, pe langd inspectiile la fata locului la
sediul intreprinderilor feroviare sau al administratorilor de infrastructurd in cauzd, si indeplinirea unor atributii de

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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supraveghere de citre autorititile nationale de sigurantd, cu scopul de a evalua dacd intreprinderile feroviare sau
administratorii de infrastructurd continud si isi aplice in mod corespunzitor sistemul de management al sigurantei
dupd ce li s-a acordat un certificat de sigurantd sau o autorizatie de sigurantd. Autoritdtile nationale de sigurantd ar
trebui sd isi coordoneze activititile de supraveghere cu privire la intreprinderile feroviare stabilite diferite state
membre i s facd schimb de informatii intre ele §i, dupd caz, cu agentia. Agentia ar trebui s ofere asistentd
autorititilor nationale de sigurantd in cadrul cooperarii dintre acestea. In acest context, agentia si autoritatile
nationale de sigurantd ar trebui si stabileascd masurile necesare pentru a facilita schimbul de informatii dintre
acestea.

(29)  Agentia si autoritatile nationale de sigurantd ar trebui sd coopereze indeaproape in cazurile in care o autoritate
nationald de siguranta constatd ci detindtorul unui certificat unic de sigurantd eliberat de agentie nu mai indeplineste
conditiile de certificare. Intr-un astfel de caz, autoritatea respectiva ar trebui sd solicite agentiei si restrictioneze sau
sd revoce certificatul respectiv. Ar trebui sd se stabileascd o procedurd de arbitraj aplicabild in caz de dezacord intre
agentie si autoritatea nationald de sigurantd. In cazul in care o autoritate nationald de siguranta identifica, in cursul
supravegherii, un risc grav la adresa sigurantei, aceasta ar trebui s informeze agentia si orice alti autoritate nationald
de sigurantd vizatd in zona de functionare a intreprinderii feroviare. Autorititile nationale de sigurantd in cauzi ar
trebui sd fie autorizate sd aplice mdsuri de sigurantd temporare, inclusiv restrictionarea sau suspendarea imediatd a
operatiunilor relevante. In acest context, un risc grav la adresa sigurantei ar trebui inteles ca un caz de nerespectare
gravd a obligatiilor legale sau a cerintelor in materie de sigurantd, care poate provoca, independent sau printr-o serie
de evenimente cauzale, un accident sau un accident grav.

(30)  Agentia ar trebui sd poatd institui un instrument care si faciliteze schimbul de informatii intre actorii relevanti care
identificd sau sunt informati cu privire la un risc la adresa sigurantei generat de defectiuni, de neconformitati de
fabricatie sau de functionarea defectuoasi a echipamentelor tehnice.

(31)  Certificatul unic de sigurantd ar trebui eliberat pe baza dovezii cd intreprinderea feroviard si-a instituit propriul
sistem de management al sigurantei.

(32)  Administratorii de infrastructurd ar trebui sd aibd o rdspundere esentiald pentru proiectarea, intretinerea si
exploatarea sigurd a retelei feroviare a acestora. Administratorii de infrastructurd ar trebui sd fie supusi autorizarii
referitoare la sigurantd din partea autorittii nationale de sigurantd in ceea ce priveste sistemul lor de management al
sigurantei si alte masuri pentru indeplinirea cerintelor de siguranta.

(33)  Certificarea personalului de tren ar putea crea dificultdti pentru nou-intrati. Statele membre ar trebui sd se asigure cd
facilititile pentru formarea si certificarea personalului de tren necesare pentru a indeplini cerintele normelor
nationale sunt disponibile intreprinderilor feroviare care intentioneazd si isi desfisoare activitatea in reteaua
relevanta.

(34)  Entitatea responsabild cu intretinerea ar trebui certificatd pentru vagoanele de marfi. In cazul in care entitatea
responsabild cu intretinerea este un administrator de infrastructurd, aceastd certificare ar trebui inclusd in procedura
pentru autorizarea sigurantei. Certificatul eliberat unei astfel de entitdti ar trebui si garanteze indeplinirea de citre
aceasta a cerintelor cu privire la intretinere, previzute in prezenta directivd, pentru fiecare vagon de marfd pentru
care este responsabild. Certificatul respectiv ar trebui sa fie valabil pe intreg teritoriul Uniunii si ar trebui eliberat de
citre un organism capabil sd auditeze sistemul de intretinere instituit de entitatea respectivd. Deoarece vagoanele de
marfd sunt adesea folosite in traficul international si deoarece o entitate responsabild cu intretinerea poate dori si
foloseascd ateliere stabilite in mai mult de un stat membru, organismul de certificare ar trebui sd poatd pune in
aplicare controalele in intreaga Uniune. Agentia ar trebui sd evalueze sistemul de certificare a entitatii responsabile cu
intretinerea vagoanelor de marfd si, dupd caz, si recomande aplicarea acestuia in cazul tuturor vehiculelor.

(35)  In ceea ce priveste organizarea, structura juridici si procesul de luare a deciziilor, autorititile nationale de siguranti
ar trebui s fie complet independente de orice intreprindere feroviard, administrator de infrastructurd, solicitant,
entitate contractantd sau orice entitate care atribuie contracte de servicii publice. Acestea ar trebui si isi
indeplineascd atributiile intr-un mod deschis §i nediscriminatoriu, sd coopereze cu agentia la crearea unui spatiu
feroviar unic european si s isi coordoneze criteriile de luare a deciziilor. Daci este necesar, ar trebui si fie posibil
pentru statele membre sd decidd s includi autoritatile lor nationale de sigurantd in cadrul ministerului national care
rispunde de transporturi, cu conditia respectdrii independentei autorititilor nationale de sigurantd. In vederea
indeplinirii atributiilor lor, autoritdtile nationale de sigurantd ar trebui si dispund de capacitatea organizationald
internd si externd necesard in materie de resurse umane si materiale.

(36)  Organismele nationale de investigare joacd un rol central in procesul investigdrii in materie de sigurantd. Activitatea
lor este de o importantd capitald pentru determinarea cauzelor unui accident sau incident. Prin urmare, este esential
ca acestea s dispund de resursele financiare si umane necesare pentru a efectua investigatii in mod eficace si eficient.
Organismele de investigare ar trebui sd coopereze in vederea schimbului de informatii si de cele mai bune practici.
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(38)

(40)

(41)

(42)

(44)

Acestea ar trebui sd instituie un program de evaludri inter pares in scopul monitorizarii eficientei investigatiilor lor.
Rapoartele de evaluare inter pares ar trebui transmise agentiei pentru a-i permite acesteia si monitorizeze
performantele globale in materie de sigurantd ale sistemului feroviar al Uniunii.

Accidentele feroviare grave sunt rare. Totusi, acestea pot avea consecinte dezastruoase si pot preocupa publicul cu
privire la performantele in materie de sigurantd ale sistemului feroviar al Uniunii. In consecintd, toate aceste
accidente ar trebui investigate din perspectiva sigurantei pentru a evita repetarea lor, iar rezultatele investigatiilor ar
trebui puse la dispozitia publicului. Alte accidente si incidente trebuie de asemenea sd facd obiectul investigatiilor
privind siguranta atunci cand ar putea fi precursori semnificativi ai unor accidente grave.

O investigatie privind siguranta ar trebui separatd de orice anchetd judiciard a aceluiasi incident si ar trebui sd se
acorde celor care desfigoard investigatia acces la dovezi si martori. Aceasta ar trebui realizatd de un organism
permanent, independent de actorii din sistemul feroviar al Uniunii. Organismul ar trebui sd functioneze intr-un mod
care si evite orice conflict de interese si orice posibild implicare in cauzele evenimentului investigat. In special,
independenta sa functionald nu ar trebui si fie afectatd dacd este strans legat, din motive organizationale sau de
structurd juridicd, de autoritatea nationald de sigurantd, de agentie sau de autoritatea de reglementare a cdilor ferate.
Investigatiile sale ar trebui desfasurate intr-un mod ct mai deschis. Pentru fiecare incident, organismul de investigare
ar trebui sa stabileascd grupul de investigatie relevant, avind competenta necesard pentru gasirea cauzelor imediate si
a celor subiacente.

Investigatia in urma unui accident grav ar trebui sa se desfdsoare in asa mod incit toate partile si aiba posibilitatea de
a fi audiate si sd isi partajeze rezultatele. In special, in cursul investigatiei, organismul de investigare ar trebui sd ofere
partilor pe care le considerd ca avand o responsabilitate comuna pentru sigurantd, informatii actualizate referitoare la
progresul investigatiei si sd tind seama de punctele de vedere si de opiniile partilor respective. Acest lucru ii va
permite organismului de investigare sd primeasca eventualele informatii relevante suplimentare si s ia cunostinta de
diferite opinii cu privire la activitatea sa, astfel incat s isi poatd incheia investigatia in modul cel mai adecvat. Astfel
de consultdri nu ar trebui in niciun caz sd ducd la stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, ci la colectarea de probe
materiale si la desprinderea de invitdminte in vederea imbunatatirii sigurantei pe viitor. Cu toate acestea, organismul
de investigare ar trebui s aibd libertatea de a alege informatiile pe care intentioneazd si le impartdseascd cu partile in
cauzd, astfel incat si se evite orice presiune nedoriti, cu exceptia cazului in care acest lucru este impus de
desfasurarea procedurii judiciare. Organismul de investigare ar trebui sa tind seama de nevoia rezonabild a victimelor
si a rudelor acestora de a fi informate.

Pentru a imbundtati eficienta activitdtilor unui organism de investigare si pentru a facilita indeplinirea sarcinilor sale,
organismele de investigare ar trebui s aibd acces rapid la locul unui accident i, daci este necesar, in buna cooperare
cu orice autoritate judiciard implicatd in eveniment. Rapoartele privind investigatiile si orice concluzii si recomandari
furnizeazd informatii cruciale pentru imbundtatirea sigurantei feroviare si ar trebui fie ficute publice la nivelul
Uniunii. Recomandarile de sigurantd ar trebui urmate de destinatarii lor, iar masurile luate ar trebui raportate
organismului de investigare.

In cazul in care cauza directd a unui accident sau incident pare s fie legati de activititi umane, ar trebui tratate cu
atentie circumstantele speciale, precum si modul in care activitdtile de rutind sunt efectuate de citre personal in
cursul operatiunilor normale, inclusiv proiectarea interfetei om-masind, mdsura in care procedurile sunt adecvate,
obiectivele contradictorii, volumul de muncd si oricare alte circumstante care pot avea o influentd asupra
evenimentului, inclusiv stresul de naturd fizicd si stresul la locul de muncd, oboseala sau aptitudinea psihica.

Ar trebui depuse eforturi pentru a asigura disponibilitatea la nivelul Uniunii a unui nivel ridicat de formare si
calificari avansate.

In vederea completirii si modificirii anumitor elemente neesentiale ale prezentei directive, competenta de a adopta
acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei
in ceea ce priveste MCS si OCS, precum si revizuirea acestora. Este deosebit de important ca, in timpul lucrérilor sale
pregititoare, Comisia sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv la nivel de experti. Atunci cand pregiteste si
elaboreazd acte delegate, Comisia ar trebui sd asigure transmiterea simultand, in timp util si adecvatd a documentelor
relevante citre Parlamentul European si Consiliu.

Ar trebui conferite competente de executare Comisiei pentru a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare
a prezentei directive in ceea ce priveste mandatul agentiei de a elabora MCS si OCS, precum si modificdrile acestora,
si pentru a adresa Comisiei recomandarile relevante; modalitati practice in scopul certificarii de sigurantd, dispozitii
detaliate care sd identifice care dintre cerintele stabilite in anexa III se aplicd in scopul functiilor de intretinere
realizate prin intermediul unor ateliere de intretinere, inclusiv dispozitii detaliate pentru a asigura implementarea
uniformd a certificarii atelierelor de intretinere, in conformitate cu MCS si cu STI relevante; dispozitii detaliate care si
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identifice care dintre cerintele stabilite in anexa III se aplicd in scopul certificirii entitdtilor responsabile cu
intretinerea altor vehicule decit vagoanele de marfi, pe baza caracteristicilor tehnice ale unor astfel de vehicule,
inclusiv dispozitii detaliate pentru a asigura implementarea uniformad a conditiilor de certificare ale entitatii
responsabile cu intretinerea altor vehicule decat vagoanele de marfd, in conformitate cu MCS si cu STI relevante,
precum si cu structura raportului de investigatie a accidentului si a incidentului. Competentele respective ar trebui
exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului (*).

(45)  Statele membre ar trebui sd stabileascd norme privind sanctiunile aplicabile nerespectirii dispozitiilor de drept intern
adoptate in temeiul prezentei directive si s se asigure cd acestea sunt puse in aplicare. Sanctiunile respective ar trebui
sd fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare.

(46)  Deoarece obiectivele actiunilor propuse in prezenta directivd, si anume coordonarea activitdtilor din statele membre
pentru reglementarea si controlul sigurantei, investigarea accidentelor si stabilirea OCS, MCS, ICS si a cerintelor
comune pentru certificatele unice de sigurantd, nu pot fi realizate in mod satisfacitor de statele membre dar, avand in
vedere amploarea si efectele acestora, pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate adopta masuri in
conformitate cu principiul subsidiarititii astfel cum este definit la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani.
In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel cum este definit la articolul mentionat, prezenta directiva nu
depiseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiectivelor mentionate.

(47)  Obligatia de a transpune prezenta directivd in dreptul intern ar trebui limitatd la dispozitiile care reprezintd o
modificare substantiald fatd de Directiva 2004/49/CE. Obligatia de a transpune dispozitiile nemodificate rezultd din
directiva respectiva.

(48)  Prezenta directivd nu ar trebui sd aducd atingere obligatiei statelor membre in ceea ce priveste termenele de
transpunere in dreptul intern a directivelor mentionate in anexa IV partea B,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obiect

Prezenta directivi contine dispozitii pentru asigurarea dezvoltarii si ameliordrii sigurantei sistemului feroviar al Uniunii si a
unui acces imbundtdtit pe piatd pentru serviciile de transport feroviar prin:

(a) armonizarea structurii de reglementare in statele membre;
(b) definirea responsabilititilor actorilor din sistemul feroviar al Uniunii;

(c) elaborarea de obiective comune de sigurantd (OCS) si metode comune de sigurantd (MCS) in vederea elimindrii treptate
a nevoii de norme nationale;

(d) stabilirea de principii pentru eliberarea, reinnoirea, modificarea si restrictionarea sau revocarea certificatelor si a
autorizatiilor de sigurant3;

(e) cerinta instituirii, in fiecare stat membru, a unei autoritdti nationale de sigurantd si a unui organism de investigare a
accidentelor si incidentelor; si

(f) definirea unor principii comune pentru gestionarea, reglementarea si controlul sigurantei feroviare.

6] Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele de control de citre statele membre al exercitrii competentelor de executare de citre
Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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Articolul 2

Domeniu de aplicare

(1)  Prezenta directivd se aplicd sistemului feroviar din statele membre, care poate fi subdivizat in subsisteme pentru zone
structurale si functionale. Aceasta acoperd cerintele de sigurantd pentru sistem ca intreg, inclusiv gestionarea sigurd a
infrastructurii si a functiondrii traficului, precum si interactiunea dintre intreprinderile feroviare, administratorii de
infrastructurd si alti actori din sectorul feroviar al Uniunii.

(2)  Prezenta directivd nu se aplic:
(a) metrourilor;
(b) tramvaielor si vehiculelor feroviare usoare, precum si infrastructurii utilizate exclusiv de aceste vehicule;

(c) regelelor care sunt separate din punct de vedere functional de restul sistemului feroviar al Uniunii si sunt destinate
exclusiv exploatdrii serviciilor de transport de cildtori locale, urbane sau suburbane, precum si intreprinderilor care
opereazd exclusiv pe aceste retele.

(3)  Statele membre pot exclude din domeniul de aplicare al misurilor de punere in aplicare a prezentei directive:

(a) infrastructura feroviard privatd, inclusiv liniile, utilizatd de proprietar sau de un operator in scopul desfasurdrii activitatii
sale de transport de marfuri sau de transport de persoane in scopuri necomerciale, precum si vehiculele care sunt
utilizate exclusiv pe o astfel de infrastructurs;

(b) infrastructura si vehiculele rezervate pentru o utilizare strict locald, istoricd sau turistic;

(c) infrastructura feroviard usoard utilizatd ocazional de citre vehicule pentru sistemul feroviar greu in conditiile de
exploatare a sistemului feroviar usor, atunci cand acest lucru este necesar in scopul conectivititii numai pentru
vehiculele respective; si

(d) vehicule utilizate cu precddere pe infrastructura feroviard usoard, dar echipate cu anumite componente pentru sistemul
feroviar greu, necesare pentru a permite tranzitarea pe un tronson izolat si limitat de infrastructurd feroviard grea
exclusiv in scopul conectivitatii.

(4)  In pofida alineatului (2), statele membre pot decide si aplice, acolo unde este cazul, dispozitiile prezentei directive in
ceea ce priveste metroul si alte sisteme locale in conformitate cu dreptul intern.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplicd urmdtoarele definitii:

1. ,sistem feroviar al Uniunii” inseamnd sistemul feroviar al Uniunii astfel cum este definit la articolul 2 punctul 1 din
Directiva (UE) ...[... (*);

X9

2. ,administrator de infrastructurd” inseamnd un administrator de infrastructurd astfel cum este definit la articolul 3
punctul 2 din Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului (*);

X9 A v

3. ,intreprindere feroviard” inseamnd o intreprindere feroviard astfel cum este definitd la articolul 3 punctul 1 din
Directiva 2012/34/UE, precum si orice altd intreprindere publicd sau privatd a cirei activitate este de a furniza
transport feroviar de marfuri sifsau céldtori, cu conditia ca tractiunea si fie asiguratd de aceastd intreprindere, inclusiv
intreprinderile care furnizeazd numai tractiunea;

4. ,specificatie tehnicd de interoperabilitate (STI)” inseamnd o specificatie adoptatd in conformitate cu Directiva (UE)
eoo]... (%), care include fiecare subsistem sau parte a unui subsistem pentru a indeplini cerintele esentiale si pentru a
asigura interoperabilitatea sistemului feroviar al Uniunii;

Directiva din documentul 2013/0015 (COD).
) Directiva 2012/34/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 noiembrie 2012 privind instituirea spatiului feroviar unic
european (JO L 343, 14.12.2012, p. 32).

—_—
=
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5. ,obiective comune de sigurantd (OCS)” inseamnd nivelurile minime de sigurantd care trebuie atinse de sistem in
ansamblu i, in cazurile in care acest lucru este fezabil, de diferite parti ale sistemului feroviar al Uniunii (precum
sistemul feroviar conventional, sistemul feroviar de mare vitezd, tunelurile feroviare lungi sau liniile utilizate exclusiv
pentru transportul de marfuri);

6. ,metode comune de sigurantd (MCS)” inseamnd metodele prin care se descrie modul de evaluare a nivelurilor de
sigurantd, a realizdrii obiectivelor de sigurantd si a conformitdtii cu alte cerinte de sigurantd;

7. autoritate nationald de sigurantd” inseamnd organismul national insdrcinat cu atributiile referitoare la siguranta
feroviard in conformitate cu prezenta directivd sau organismul ciruia mai multe state membre i-au incredintat aceste
atributii pentru a asigura un regim de siguranti unificat;

8. ,norme nationale” inseamnd toate normele obligatorii adoptate intr-un stat membru, indiferent de organismul emitent,
care contin cerinte de sigurantd feroviard sau cerinte tehnice, altele decat cele previzute de normele Uniunii sau de
normele internationale, si care sunt aplicabile, in cadrul statului membru respectiv, intreprinderilor feroviare,
administratorilor de infrastructurd sau tertilor;

9. ,sistem de management al sigurantei” inseamnd organizarea, masurile si procedurile stabilite de un administrator de
infrastructurd sau de o intreprindere feroviard pentru a asigura gestionarea sigurd a operatiunilor sale;

10. ,investigator-sef” inseamnd o persoand responsabild de organizarea, desfdsurarea si controlul unei investigatii;

11. ,accident” inseamnd un eveniment neprevazut, nedorit sau neintentionat, sau un lant specific de asemenea evenimente
care au consecinte ddundtoare; accidentele se impart in urmdtoarele categorii: coliziuni, deraieri, accidente la treceri de
nivel, accidentdri ale persoanelor care implicd materialul rulant in miscare, incendii si altele;

12. ,accident grav” inseamna orice coliziune sau deraiere de trenuri, ducand la decesul a cel putin o persoand sau vatimari
grave a cinci sau a mai multor persoane sau pagube importante ale materialului rulant, infrastructurii sau mediului si
orice alt accident similar cu aceleasi consecinte, care are un impact evident asupra reglementrii sigurantei feroviare sau
asupra gestiondrii sigurantei; ,pagube importante” inseamnd pagube care pot fi evaluate imediat de organismul de
investigare la un cost total de cel putin 2 milioane EUR;

13. ,incident” inseamnd orice eveniment, altul decit un accident sau accident grav, care afecteazd sau ar putea afecta
siguranta operatiunilor feroviare;

14. ,investigatie” inseamnd un proces desfdsurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care include strangerea si
analizarea informatiilor, precum si concluzii, inclusiv stabilirea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari
de sigurantd;

15. ,cauze” inseamnd actiuni, omisiuni, evenimente sau conditii ori o combinatie a acestora care au dus la un accident sau
incident;

16. ,sistem feroviar usor” inseamnd un sistem de transport feroviar urban sifsau suburban cu o rezistentd la soc de C-IIl sau
C-IV (in conformitate cu EN 15227:2011) si cu o rezistentd maximd a vehiculului de 800 kN (forta de compresie
longitudinald in zona de cuplare); sistemele feroviare usoare pot avea o cale dedicatd sau pot folosi drumurile publice
impreund cu traficul rutier §i de obicei nu fac schimb de vehicule cu traficul de cildtori sau marfd pe distante lungi;

17. ,organism de evaluare a conformittii” inseamnd un organism care a fost notificat sau desemnat pentru a fi responsabil
cu activitdtile de evaluare a conformitdtii, inclusiv etalonare, incercare, certificare si inspectie; un organism de evaluare a
conformitdtii este clasificat drept ,organism notificat” ca urmare a notificdrii de catre un stat membru; un organism de
evaluare a conformitdtii este clasificat drept ,organism desemnat” ca urmare a desemndrii de cdtre un stat membru;

18. ,clemente constitutive de interoperabilitate” inseamnd elementele constitutive de interoperabilitate astfel cum sunt
definite la articolul 2 punctul 7 din Directiva (UE) .../... (¥);

19. ,detindtor” inseamnd persoana fizicd sau juridicd care, fiind proprietarul unui vehicul sau avand dreptul de a-l utiliza,
exploateazd vehiculul ca mijloc de transport si care este inregistratd ca atare intr-un registru al vehiculelor mentionat la
articolul 47 din Directiva (UE) ...[... (*);

*) Directiva din documentul 2013/0015 (COD).
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20. ,entitate responsabild cu intretinerea (ERI)” inseamnd o entitate care rdspunde de intretinerea unui vehicul si care este
inregistratd ca atare in registrul national al vehiculelor mentionat la articolul 47 din Directiva (UE) ...[... (¥);

21. ,vehicul” inseamnd un vehicul feroviar adecvat pentru circulatia pe roti pe liniile de cale feratd, cu sau fird tractiune; un
vehicul este alcituit din unul sau mai multe subsisteme structurale si functionale;

22. ,producitor” inseamnd producitorul astfel cum este definit la articolul 2 punctul 36 din Directiva (UE) .../... (¥);

23. ,expeditor” inseamnd o intreprindere care expediazd mdrfuri fie in nume propriu, fie in numele unui terf;

24. ,destinatar” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd care primeste marfuri in temeiul unui contract de transport;
dacd operatiunea de transport are loc in absenta unui contract de transport, orice persoand fizici sau juridica care preia
mdrfurile la sosire este consideratd drept destinatar;

25. ,incdrcdtor” inseamnd o intreprindere care incarcd marfuri ambalate, containere mici sau cisterne portabile in sau pe un
vagon sau pe un container ori care incarcd un container, un container pentru vrac, un container de gaz cu elemente
multiple sau o cisternd mobild pe un vagon;

26. ,descdrcitor” inseamnd o intreprindere care descarcd un container, un container pentru vrac, un container de gaz cu
elemente multiple sau o cisternd mobild de pe un vagon, sau orice intreprindere care descarcd mdrfuri ambalate,
containere mici sau cisterne portabile dintr-un sau de pe un vagon sau container, sau orice intreprindere care descarcd
mdrfuri dintr-o cisternd (vagon-cisternd, vagon cu cisternd demontabild, cisternd mobild sau container-cistern) sau
dintr-un vagon-baterie ori dintr-un container de gaz cu elemente multiple, sau dintr-un vagon, un container mare sau
mic pentru transport in vrac sau dintr-un container pentru vrac;

27. ,jincdrcdtor vrac” inseamnd o intreprindere care incarcd marfuri intr-o cisternd (inclusiv un vagon-cisternd, un vagon cu
cisternd demontabild, o cisternd mobild sau un container-cisternd) pe un vagon, cisternd mare sau micd pentru
transport in vrac, vagon-baterie sau containere de gaz cu elemente multiple;

28. ,descdrcdtor vrac” inseamnd o intreprindere care descarcd marfuri dintr-o cisternd (inclusiv un vagon-cisternd, un
vagon cu cisternd demontabild, o cisternd mobild sau un container-cisternd), un vagon, o cisternd mare sau micd pentru
transport in vrac sau dintr-un vagon-baterie sau un container de gaz cu elemente multiple;

29. ,transportator” inseamnd o intreprindere care efectueazd o operatiune de transport, in temeiul unui contract de
transport;

30. ,entitate contractantd” inseamnd o entitate publicd sau privatd care comandd proiectarea sifsau construirea sau
reinnoirea sau modernizarea unui subsistem;

31. ,tip de operatiune” inseamnd categoria caracterizatd prin transportul de calitori, incluzind sau excluzand serviciile de
mare vitezd, transportul de marfuri, incluzand sau excluzand serviciile de transport de marfuri periculoase si doar
serviciile de manevr3;

32. ,amploarea operatiunii” inseamnd amploarea caracterizatd prin numdirul de cilitori sifsau volumul marfuri si prin
dimensiunea unei intreprinderi feroviare, estimatd in functie numarul de angajati care lucreaza in sectorul feroviar
(respectiv, o microintreprindere sau o intreprindere micd, mijlocie sau mare);

33. ,zona de functionare” inseamnd o retea sau mai multe retele pe teritoriul unuia sau mai multor state membre in care o
intreprindere feroviard intentioneazi si functioneze.

CAPITOLUL II
DEZVOLTAREA SI MANAGEMENTUL SIGURANTEI FEROVIARE

Articolul 4

Rolul actorilor din sistemul feroviar al Uniunii in dezvoltarea si imbundtitirea sigurantei feroviare

(1) In scopul dezvoltirii si imbunatitirii sigurantei feroviare, statele membre, in limitele competentelor lor:

*) Directiva din documentul 2013/0015 (COD).
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(a) se asigurd cd siguranta feroviard este in general mentinutd si, atunci cand este rezonabil din punct de vedere practic,
imbunatdtitd in mod continuu, tindnd cont de dezvoltarea dreptului Uniunii si de normele internationale si de progresul
tehnic si stiintific si acordand prioritate prevenirii accidentelor;

(b) se asigurd cd legislatia aplicabild este integral pusd in practicd, in mod deschis si nediscriminatoriu, sustinind
dezvoltarea unui sistem unic de transport feroviar european;

(c) se asigurd cd masurile de dezvoltare si imbunatitire a sigurantei feroviare tin cont de necesitatea unei abordari sistemice;

(d) se asigurd cd responsabilitatea exploatdrii sigure a sistemului feroviar al Uniunii si a controlului riscurilor asociate cu
acesta apartine administratorilor de infrastructurd si intreprinderilor feroviare, fiecdreia pentru partea sa de sistem,
impunandu-le:

(i) sd pund in aplicare masurile necesare de control al riscurilor astfel cum se mentioneazi la articolul 6 alineatul (1)
litera (a), dacd este cazul cooperand reciproc;

(i) sd aplice normele Uniunii si normele nationale;
(ili) sd instituie sisteme de management al sigurantei in conformitate cu prezenta directivd;

(e) fard a aduce atingere rdspunderii civile in conformitate cu cerintele legale ale statelor membre, se asigurd cd fiecare
administrator de infrastructurd si fiecare intreprindere feroviard este responsabild de partea sa de sistem si de
exploatarea in sigurantd a acesteia, inclusiv aprovizionarea cu materiale si contractarea de servicii, fatd de utilizatori,
clienti, lucratorii implicati si alti actori mentionati la alineatul (6);

(f) elaboreazd si publicd anual planuri de sigurantd care sd prevadd masurile avute in vedere pentru atingerea OCS; si
(g) dupd caz, sprijind agentia in activitatea sa de monitorizare a dezvoltarii sigurantei feroviare la nivelul Uniunii.

(2)  Agentia se asigurd, in limitele competentelor sale, ci siguranta feroviard este in general mentinuta si, atunci cand este
rezonabil din punct de vedere practic, imbundtititd in mod continuu, tinand cont de dezvoltarea dreptului Uniunii si de
progresul tehnic si stiintific si acordand prioritate prevenirii accidentelor grave.

(3)  Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructura:

(a) pun in aplicare misurile necesare de control al riscurilor, astfel cum se mentioneaza la articolul 6 alineatul (1) litera (a),
daci este cazul cooperdnd reciproc si cu alti actori;

(b) tin cont, in cadrul sistemelor lor de management al sigurantei, de riscurile aferente activitatilor altor actori si ale tertilor;

(c) dupd caz, impun obligatii contractuale celorlalti actori mentionati la alineatul (4) care au un impact potential asupra
exploatdrii in conditii de sigurantd a sistemului feroviar al Uniunii si pund in aplicare mdsuri de control al riscurilor; si

(d) se asigurd cd masurile de control al riscurilor sunt puse in practici de contractantii lor prin intermediul aplicirii MCS
pentru procesele de monitorizare stabilite de MCS cu privire la monitorizarea mentionati la articolul 6 alineatul (1)
litera (c), si cd acest lucru este stipulat in acordurile contractuale care sunt divulgate la cererea agentiei sau a autoritatii
nationale de sigurantd.

(4)  Fird a aduce atingere responsabilitdtilor intreprinderilor feroviare si administratorilor de infrastructurd mentionate la
alineatul (3), entititile responsabile cu intretinerea si toti ceilalti actori care pot afecta operarea in sigurantd a sistemului
feroviar al Uniunii, inclusiv producitorii, furnizorii de servicii de intretinere, detindtorii, prestatorii de servicii, entitatile
contractante, transportatorii, expeditorii, destinatarii, incdrcatorii, descircatorii, incarcatorii si descircitorii vrac:

(@) pun in aplicare masurile necesare de control al riscurilor, dacd este cazul in cooperare cu alti actori;

(b) se asigurd cd subsistemele, accesoriile, echipamentele si serviciile furnizate de acestia respectd cerintele si conditiile de
utilizare specificate, astfel incat si poatd fi exploatate in conditii de sigurantd de intreprinderea feroviard sifsau de
administratorul de infrastructurd in cauza.
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(5)  Intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd si orice actor mentionat la alineatul (4) care identificd un
risc la adresa sigurantei, generat de defectiuni, de neconformititi de fabricatie sau de functionarea defectuoasi a
echipamentelor tehnice, inclusiv a subsistemelor structurale sau este informat cu privire la un astfel de risc, in limitele
competentelor care le revin:

(a) iau toate mdsurile corective necesare pentru abordarea riscului la adresa sigurantei pe care le-au identificat;

(b) raporteazd riscurile respective citre partile relevante implicate, pentru a le permite si ia orice mdsuri corective
suplimentare sunt necesare in vederea asigurarii permanente a performantei in materie de siguranta a sistemului feroviar
al Uniunii. Agentia poate institui un instrument care sd faciliteze acest schimb de informatii intre actorii relevanti, tinand
seama de respectarea vietii private a utilizatorilor implicati, de rezultatele unei analize costuri-beneficii, precum si de
aplicatiile IT si de registrele create deja de citre agentie.

(6) In cazul in care intreprinderile feroviare fac schimb de vehicule, toti actorii implicati schimbd intre ei toate
informatiile relevante pentru exploatarea in conditii de sigurantd, inclusiv, dar fard a se limita la informatii privind statutul si
istoricul vehiculului in cauzd, elementele dosarelor de intretinere in scopul asigurdrii trasabilitdtii, trasabilitatea
operatiunilor de incircare si avizele de incircare.

Articolul 5

Indicatori comuni de siguranti (ICS)

(1)  Pentru a facilita evaluarea atingerii OCS si pentru a permite monitorizarea dezvoltdrii generale a sigurantei feroviare,
statele membre colecteazd informatii privind ICS prin rapoarte anuale ale autoritatilor nationale de sigurantd mentionate la
articolul 19.

(2)  ICS sunt prevdzuti in anexa L

Articolul 6

Metode comune de sigurantd (MCS)

(1)  MCS descriu modul in care nivelurile de sigurantd, atingerea obiectivelor de sigurantd, precum si conformitatea cu
alte cerinte de sigurantd, sunt evaluate inclusiv, dupd caz, prin intermediul unui organism independent de evaluare, prin
elaborarea si definirea urmitoarelor elemente:

(a) evaluarea riscului si metodele de evaluare;

(b) metodele de evaluare a conformitatii cu cerintele din certificatele de sigurantd si autorizatiile de sigurantd eliberate in
conformitate cu articolele 10 si 12;

(c) metodele de supraveghere ce trebuie aplicate de autoritdtile nationale de sigurantd si metodele de monitorizare ce
trebuie aplicate de intreprinderile feroviare, de administratorii de infrastructurd si de entitdtile responsabile cu
intretinerea;

(d) metodele de evaluare a nivelului de sigurantd si a performantei in materie de sigurantd a operatorilor feroviari la nivel
national si la nivelul Uniunii;

(e) metodele de evaluare a realizdrii obiectivelor de sigurantd la nivel national si la nivelul Uniunii; si

(f) orice alte metode care acoperd un proces al sistemului de management al sigurantei si care trebuie armonizate la nivelul
Uniunii.

(2)  Comisia acordd, prin intermediul actelor de punere in aplicare, un mandat agentiei pentru elaborarea MCS si a
modificdrilor acestora si pentru prezentarea de recomandiri relevante Comisiei, pe baza unei justificdri clare a necesitatii
unor MCS noi sau modificate si a impactului acestora asupra normelor existente si asupra nivelului de siguranta a sistemului
feroviar al Uniunii. Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd
la articolul 28 alineatul (3). Atunci cdnd comitetul mentionat la articolul 28 (denumit in continuare ,comitetul”) nu
formuleazd niciun aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4)
paragraful al treilea din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

La elaborarea, adoptarea si revizuirea MCS se tine seama de opiniile utilizatorilor, ale autoritdtilor nationale de sigurantd si
ale partilor interesate, inclusiv ale partenerilor sociali, dupa caz. Recomanddrile contin un raport asupra rezultatelor acestei
consultdri §i un raport referitor la impactul MCS noi sau modificate care urmeazd a fi adoptate.
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(3)  Pe parcursul exercitirii mandatului mentionat la alineatul (2), comitetul este informat in mod sistematic si cu
regularitate de citre agentie sau de citre Comisie cu privire la lucrarile pregititoare referitoare la MCS. In cursul acestor
lucrari, Comisia poate adresa agentiei orice recomandare utild privind MCS, precum si o analizi costuri-beneficii. In special,
Comisia poate solicita examinarea de citre agentie a unor solutii alternative si prezentarea, in raportul anexat la proiectul de
MCS, a evaludrii costurilor si a beneficiilor respectivelor solutii alternative.

Comisia este asistatd de comitet pentru atributiile mentionate la primul paragraf.

(4)  Comisia examineazd recomandarea emisd de agentie cu scopul de a verifica indeplinirea mandatului mentionat la
alineatul (2). In cazul in care mandatul nu este indeplinit, Comisia solicita agentiei s3 isi revizuiascd recomandarea, indicand
punctele din mandat care nu au fost indeplinite. Din motive justificate, Comisia poate decide si modifice mandatul acordat
agentiei in conformitate cu procedura previzutd la alineatul (2).

Comisia este asistatd de comitet pentru atributiile mentionate la primul paragraf.

(5)  MCS se revizuiesc la intervale regulate, tindndu-se cont de experienta dobanditd prin aplicarea lor si de dezvoltarea
globald a sigurantei feroviare, in vederea mentinerii sigurantei in general si, in mdsura posibilului, a imbunatatirii
permanente a acesteia.

(6)  Pe baza recomandirii emise de agentie si in urma examindrii mentionate la alineatul (4) din prezentul articol,
Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 27 privind continutul MCS si al oricdror
modificdri ale acestora.

(7)  Statele membre efectueazi, fird intarziere, orice modificiri necesare ale normele lor nationale tinind cont de
adoptarea MCS si de modificirile aduse acestora.

Articolul 7

Obiective comune de sigurantd (OCS)

(1) OCS stabilesc nivelurile minime de sigurantd care trebuie atinse de sistem ca intreg si, acolo unde este fezabil, de
diferite pdrti ale sistemului feroviar in fiecare stat membru si in Uniune. OCS pot fi exprimate in criterii de acceptare a
riscului sau in niveluri de sigurantd vizate si iau in considerare, in special:

(a) riscurile individuale referitoare la cilitori, personal, inclusiv angajatii sau contractantii, utilizatorii trecerilor de nivel si
altii i, fard sd aducd atingere normelor nationale si internationale existente de rdspundere civild, riscurile individuale
legate de intrusi;

(b) riscurile societale.

(2)  Comisia acordd, prin intermediul actelor de punere in aplicare, un mandat destinat agentiei pentru elaborarea OCS si
a modificdrilor acestora si pentru prezentarea de recomanddri relevante Comisiei, pe baza unei justificdri clare a necesitatii
unor OCS noi sau modificate si a impactului acestora asupra normelor existente. Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de examinare prevdzutd la articolul 28 alineatul (3). Atunci cand comitetul nu
formuleazd niciun aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd articolul 5 alineatul (4)
paragraful al treilea din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3)  Pe parcursul exercitirii mandatului mentionat la alineatul (2), comitetul este informat in mod sistematic si cu
regularitate de citre agentie sau de citre Comisie cu privire la lucririle pregititoare referitoare la OCS. In cursul acestor
lucrari, Comisia poate adresa agentiei orice recomandari utile privind OCS, precum si o analizi costuri-beneficii. In special,
Comisia poate solicita examinarea de citre agentie a unor solutii alternative si prezentarea, in raportul anexat la proiectul de
OCS, a evaludrii costurilor i a beneficiilor respectivelor solutii alternative.

Comisia este asistatd de comitet pentru atributiile mentionate la primul paragraf.

(4)  Comisia examineazd recomandarea emisd de agentie cu scopul de a verifica indeplinirea mandatului mentionat la
alineatul (2). In cazul in care mandatul nu este indeplinit, Comisia soliciti agentiei s isi revizuiascd recomandarea, indicand
punctele din mandat care nu au fost indeplinite. Din motive justificate, Comisia poate decide sd modifice mandatul acordat
agentiei in conformitate cu procedura previzutd la alineatul (2).

Comisia este asistatd de comitet pentru atributiile mentionate la primul paragraf.

(5)  OCS se revizuiesc periodic, tindndu-se cont de dezvoltarea generald a sigurantei feroviare. Acestea reflectd domeniile
prioritare in care trebuie imbundtatite conditiile de siguranta.
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(6)  Pe baza recomandirii emise de agentie §i in urma examindrii mentionate la alineatul (4) din prezentul articol,
Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 27 privind continutul OCS si al oricdror
modificdri ale acestora.

(7)  Statele membre aduc toate modificdrile necesare normelor lor nationale pentru a atinge cel putin OCS si orice OCS
revizuit, in conformitate cu calendarul de punere in aplicare anexat acestora. Aceste modificari sunt luate in considerare in
planurile anuale privind siguranta mentionate la articolul 4 alineatul (1) litera (f). Statele membre notificd aceste norme
Comisiei in conformitate cu articolul 8.

Articolul 8

Norme nationale in domeniul sigurantei
(1)  Normele nationale notificate pand la ... (*) in temeiul Directivei 2004/49/CE, se aplicd daci:
(a) se incadreazd la una dintre categoriile identificate la anexa II; si
(b) sunt conforme cu dreptul Uniunii, indeosebi STI, OCS si MCS; si

(c) nu ar duce la discriminarea arbitrard sau la o restrictie deghizatd asupra operatiunilor de transport feroviar intre statele
membre.

(2)  Pand la ... (**) statele membre revizuiesc normele nationale mentionate la alineatul (1) si abroga:
(a) orice normd nationald care nu a fost notificatd sau care nu intruneste toate criteriile mentionate la alineatul (1);
(b) orice normd nationald care a devenit redundantd prin prisma dreptului Uniunii, indeosebi STI, OCS si MCS.

In acest scop, statele membre pot utiliza instrumentul de gestionare a normelor mentionat la articolul 27 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) ...[... (***) si pot solicita agentiei sd examineze norme specifice in raport cu criteriile mentionate in
prezentul alineat.

(3)  Statele membre pot stabili noi norme nationale in temeiul prezentei directive doar in urmdtoarele cazuri:
(a) atunci cand normele privind metodele de sigurantd existente nu sunt acoperite de un MCS;

(b) atunci cand normele de exploatare a retelei feroviare nu sunt inci reglementate de STI;

(c) ca mdsurd preventivid de urgentd, in special dupd producerea unui accident sau a unui incident;

(d) atunci cand o normd deja notificatd trebuie si fie revizuitd;

(e) atunci cand normele referitoare la cerintele pentru personalul care executd sarcini critice in materie de sigurantd,
inclusiv criteriile de selectie, aptitudinea fizicd si psihicd si formarea profesionald nu sunt inci reglementate de STI sau
de Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului (*).

(4)  Tnainte de introducerea preconizati a unei noi norme in sistemul juridic national, statele membre transmit proiectul
de normd nationald agentiei si Comisiei pentru examinare, in timp util si in termenele mentionate la articolul 25 alineatul
(1) din Regulamentul (UE) ...[... (***), furnizand justificarea pentru introducerea acesteia, prin intermediul sistemului
informatic corespunzitor, in conformitate cu articolul 27 din Regulamentul (UE) ...[... (***). Statele membre se asigurd cd
proiectul este suficient de avansat pentru a permite agentiei sd isi desfdsoare examinarea in conformitate cu articolul 25
alineatul (2) din Regulamentul (UE) ...[... (**¥).

(5)  In cazul misurilor preventive de urgent, statele membre pot adopta si aplica imediat o noud norma. Respectiva
normd este notificatd in conformitate cu articolul 27 alineatul (2) din Regulamentul (UE) ...J... (***) si este supusd evaludrii
agentiei, in conformitate cu articolul 26 alineatele (1), (2) si (5) din Regulamentul (UE) ...[... (*¥).

*) Data intrdrii in vigoare a prezentei directive.

*) Dot ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).

') Directiva 2007/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2007 privind certificarea mecanicilor de
locomotiva care conduc locomotive si trenuri in sistemul feroviar comunitar (JO L 315, 3.12.2007, p. 51).
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(6)  Dacd agentiei i se aduce la cunostintd ci existd norme nationale notificate sau nu, care au devenit redundante sau
intrd in conflict cu MCS sau cu alte norme de drept al Uniunii, adoptate dupd aplicarea normei nationale in cauzd, se aplicd
procedura prevdzutd la articolul 26 din Regulamentul (UE) .../[... (¥).

(7)  Statele membre notificd normele nationale adoptate agentiei si Comisiei. Acestea utilizeaza sistemului informatic
corespunzitor in conformitate cu articolul 27 din Regulamentul (UE) ...[... (*). Statele membre se asigurd cd normele
nationale existente sunt usor accesibile, cd se regisesc in domeniul public si cd sunt formulate cu o terminologie pe care
toate partile interesate o pot intelege. Statelor membre li se poate cere si furnizeze informatii suplimentare cu privire la
normele lor nationale.

(8)  Statele membre pot decide si nu notifice normele si restrictiile strict locale. In astfel de cazuri, statele membre
mentioneaza aceste norme si restrictii in registrele de infrastructurd mentionate la articolul 49 din Directiva (UE) .../[... (*)
sau indicd, in documentul de referintd al retelei mentionat la articolul 27 din Directiva 2012/34[UE, documentul in care
sunt publicate aceste norme si restrictii.

(9)  Normele nationale notificate in conformitate cu prezentul articol nu sunt supuse procedurii de notificare prevazute
in Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si Consiliului (*).

(10)  Agentia examineazd proiectele de norme nationale si normele nationale existente in conformitate cu procedurile
previzute la articolele 25 si 26 din Regulamentul (UE) ...[... (¥).

(11)  Fdrd a aduce atingere alineatului (8), normele nationale care nu au fost notificate in conformitate cu prezentul
articol nu se aplicd in sensul prezentei directive.

Articolul 9

Sisteme de management al sigurantei

(1)  Administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare isi stabilesc propriile sisteme respective de management
al sigurantei pentru a se asigura cd sistemul feroviar al Uniunii poate atinge cel putin OCS, c¢i este in conformitate cu
cerintele de sigurantd descrise in STI, precum si cd sunt aplicate partile relevante din MCS si din normele nationale notificate
in conformitate cu articolul 8.

(2)  Sistemul de management al sigurantei este documentat in toate partile relevante si descrie in special distributia
responsabilittilor in cadrul organizatiei administratorului de infrastructurd sau al intreprinderii feroviare. Acesta indicd
modul in care este asigurat controlul de citre conducere la diferite niveluri, modul in care sunt implicati personalul si
reprezentantii acestuia la toate nivelurile si modul in care este asiguratd imbundtitirea continud a sistemului de management
al sigurantei. Existd un angajament clar de a aplica in mod consecvent cunostinte si metode privind factorii umani. Prin
intermediul sistemului siu de management al sigurantei, administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare
promoveazd o culturd a increderii si invatarii reciproce, in care personalul este incurajat si contribuie la dezvoltarea
sigurantei, in timp ce este asiguratd confidentialitatea.

(3)  Sistemul de management al sigurantei cuprinde urmatoarele elemente de baza:
(a) o politicd de sigurantd aprobatd de directorul general al organizatiei si comunicatd intregului personal;

(b) obiective calitative si cantitative ale organizatiei pentru mentinerea si ameliorarea sigurantei, precum si planuri si
proceduri pentru atingerea acestor obiective;

(c) proceduri pentru atingerea standardelor tehnice si operationale existente, noi §i modificate, ori a altor conditii
prescriptive stabilite in STI, in normele nationale de sigurantd previdzute la articolul 8 si in anexa II, alte norme relevante
sau decizii ale autoritdtilor;

(d) proceduri pentru asigurarea conformitdtii cu standardele i alte conditii prescriptive pe durata intregului ciclu de viatd al
echipamentelor si operatiunilor;

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).

(*  Directiva din documentul 2013/0015 (COD).

() Directiva (UE) 2015/1535 a Parlamentului European si Consiliului din 9 septembrie 2015 referitoare la procedura de furnizare de
informatii in domeniul reglementdrilor tehnice §i al normelor privind serviciile societatii informationale (JO L 241, 17.9.2015,

p- 1).



12.2.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene C 5779

(e) proceduri si metode pentru identificarea riscurilor, pentru efectuarea evaludrii riscurilor si pentru punerea in aplicare a
mdsurilor de control al riscurilor, ori de céte ori o schimbare a conditiilor de exploatare sau introducerea unui material
nou genereazd noi riscuri pentru infrastructurd sau pentru interfata om-masind-organizatie;

(f) asigurarea unor programe pentru formarea personalului si a unor sisteme pentru a asigura mentinerea competentei
personalului, precum si indeplinirea corespunzitoare a atributiilor, inclusiv masuri care vizeaza aptitudinea fizicd si
psihic3;

(g) misuri pentru furnizarea unor informatii suficiente in cadrul organizatiei si, dupd caz, intre organizatii ale sistemului
feroviar;

(h) proceduri si formate pentru documentarea informatiilor de sigurantd si desemnarea procedurii pentru controlul
configurdrii informatiilor de siguranta vitale;

(i) proceduri pentru asigurarea raportarii, investigdrii si analizdrii accidentelor, incidentelor, incidentelor evitate la limitd si
a altor evenimente periculoase, precum si pentru luarea masurilor preventive necesare;

(j) asigurarea unor planuri de actiune, sisteme de alertd si informatii in caz de urgentd, convenite cu autoritdtile publice
corespunzitoare; i

(k) dispozitii pentru auditarea internd repetatd a sistemului de management al sigurantei.

Administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare includ orice alt element necesar pentru a acoperi riscurile in
materie de sigurantd, in conformitate cu evaluarea riscurilor care decurg din propria lor activitate.

(4)  Sistemul de management al sigurantei este adaptat la categoria, amploarea, zona de functionare si alte conditii ale
activitdtii desfasurate. Acesta asigurd controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea administratorului de infrastructurd
sau a intreprinderii feroviare, inclusiv furnizarea de lucrari de intretinere, fard a aduce atingere articolului 14, si material si
utilizarea contractantilor. Fird a aduce atingere normelor existente de rdspundere civild interne si internationale, sistemul de
management al sigurantei ia de asemenea in considerare, in cazurile in care acest lucru este adecvat si rezonabil, riscurile ce
decurg din activititile altor actori mentionati la articolul 4.

(5)  Sistemul de management al sigurantei al unui administrator de infrastructurd ia in considerare efectele operatiunilor
diferitelor intreprinderi feroviare asupra retelei si prevede ca toate intreprinderile feroviare s functioneze in conformitate cu
STI si normele nationale si in conditiile stabilite in certificatul lor de siguranta.

Sistemul de management al sigurantei este dezvoltat in scopul de a coordona procedurile de urgentd ale administratorului
de infrastructurd cu toate intreprinderile feroviare care functioneaza pe infrastructura sa si cu serviciile de urgentd, astfel
incat si faciliteze interventia rapidd a serviciilor de salvare, precum si cu orice altd parte care ar putea fi implicatd intr-o
situatie de urgentd. Pentru infrastructura transfrontalierd, cooperarea intre administratorii de infrastructurd relevanti
faciliteazd coordonarea si pregdtirea necesard a serviciilor de urgentd competente de ambele pdrti ale frontierei.

In urma unui accident grav, intreprinderea feroviard furnizeaza asistentd victimelor, ajutindu-le in procedurile privind
plangerile in temeiul dreptului Uniunii, in special Regulamentul (CE) nr. 1371/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului ("), fira a aduce atingere obligatiilor care revin altor parti. O astfel de asistent3 utilizeazi canalele de comunicare
cu familiile victimelor si include sprijin psihologic pentru victimele accidentului si familiile acestora.

(6) Pand la data de 31 mai a fiecdrui an, toti administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare prezintd
autoritatii nationale de sigurantd un raport de sigurantd referitor la anul calendaristic precedent. Raportul de sigurantd
contine:

(a) informatii privind modul in care sunt atinse obiectivele de siguranta ale organizatiei si rezultatele planului de sigurant3;

6] Regulamentul (CE) nr. 1371/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind drepturile si
obligatiile calatorilor din transportul feroviar (JO L 315, 3.12.2007, p. 14).
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(b) un raport cu privire la dezvoltarea indicatorilor de sigurantd nationali si a ICS mentionati la articolul 5, in mdsura in
care este relevant pentru organizatia raportoare;

(¢) rezultatele auditurilor de sigurantd interne;

(d) observatii privind defectiunile si deficientele de functionare ale operatiunilor feroviare si gestiondrii infrastructurii care
ar putea fi relevante pentru autoritatea nationald de sigurantd, inclusiv un rezumat al informatiilor furnizate de actorii
relevanti, in conformitate cu articolul 4 alineatul (5) litera (b); si

(e) un raport privind aplicarea MCS relevante.

(7)  Pe baza informatiilor furnizate de autoritdtile nationale de sigurantd in conformitate cu articolele 17 si 19, agentia
poate adresa Comisiei o recomandare de MCS care sd vizeze elemente ale sistemului de management al sigurantei care
trebuie sd fie armonizat la nivelul Uniunii, inclusiv prin intermediul standardelor armonizate, dupd cum se mentioneazi la
articolul 6 alineatul (1) litera (f). In acest caz se aplicd articolul 6 alineatul (2).

CAPITOLUL I1I
CERTIFICAREA SI AUTORIZAREA DE SIGURANTA

Articolul 10

Certificatul unic de sigurantd

(1)  Fird a aduce atingere alineatului (9), accesul la infrastructura feroviard se acordd exclusiv intreprinderilor feroviare
care detin certificatul unic de siguranta eliberat de agentie in conformitate cu alineatele (5)-(7) sau de o autoritate nationald
de sigurantd in conformitate cu alineatul (8).

Obiectivul certificatului unic de sigurantd este de a dovedi cd intreprinderea feroviard in cauzi si-a instituit propriul sistem
de management al sigurantei si ca este capabild si desfisoare operatiuni in conditii de sigurantd in zona de functionare
preconizata.

(2)  In cererea de eliberare a certificatului unic de sigurantd, intreprinderea feroviard precizeazd tipul si amploarea
operatiunilor feroviare vizate si zona de functionare preconizata.

(3)  Cererea de certificat unic de sigurantd trebuie s fie insotitd de un dosar cuprinzand documente care dovedesc ci:

(a) intreprinderea feroviard si-a instituit propriul sistem de management al sigurantei in conformitate cu articolul 9 si cd
intruneste cerintele stabilite in STI, MCS si OCS si in alte texte de lege in materie pentru a controla riscurile si pentru a
presta servicii de transport in cadrul retelei in conditii de sigurantd; si

(b) intreprinderea feroviard, dacd este cazul, indeplineste cerintele previzute de normele nationale relevante notificate in
conformitate cu articolul 8.

Cererea respectivd si informatii cu privire la toate cererile, etapele procedurilor relevante si rezultatul acestora, precum si,
daci este cazul, cererile si deciziile comisiei pentru solutionarea contestatiilor, se transmit prin intermediul ghiseului unic
mentionat la articolul 12 din Regulamentul (UE) ...[... (¥).

(4)  Agentia sau, in cazurile previzute la alineatul (8), autoritatea nationald de siguranti elibereazd certificatul unic
sigurantd unic sau informeaza solicitantul cu privire la avizul sdu negativ intr-un termen prestabilit si rezonabil si, in orice
caz, nu mai tarziu de patru luni dupd ce toate informatiile necesare si toate informatiile suplimentare cerute au fost
transmise de citre solicitant. Agentia sau, in cazurile previzute la alineatul (8), autoritatea nationald de sigurantd aplicd
modalitdtile practice privind procedura de certificare, care urmeazi s fie instituite intr-un act de punere in aplicare
mentionat la alineatul (10).

(5)  Agentia elibereazd un certificat unic de sigurantd intreprinderilor feroviare care isi au zona de functionare intr-unul
sau mai multe state membre. Pentru a elibera un astfel de certificat, agentia:

(a) evalueazd elementele prevdzute la alineatul (3) litera (a); si

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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(b) transmite imediat dosarul integral al intreprinderii feroviare cdtre autoritdtile nationale de sigurantd vizate de zona de
functionare preconizatd pentru evaluarea elementelor previzute la alineatul (3) litera (b).

In cadrul evaludrilor mentionate, agentia sau autoritdtile nationale de sigurantd sunt autorizate s efectueze vizite i inspectii
la sediile intreprinderii feroviare, precum si audituri, si pot solicita informatii suplimentare relevante. Agentia si autorititile
nationale de sigurantd coordoneazd organizarea acestor vizite, audituri si inspectii.

(6) In termen de o lund de la primirea cererii de eliberare a certificatului unic de siguranti, agentia informeazi
intreprinderea feroviard cd dosarul este complet sau solicitd informatii suplimentare relevante, stabilind un termen rezonabil
pentru furnizarea acestora. Pentru a evalua masura in care dosarul este complet, relevant si coerent, agentia poate evalua
totodatd elementele stabilite la alineatul (3) litera (b).

Tnainte de a lua decizia privitoare la eliberarea certificatului unic de siguranti, agentia tine seama integral de evaludrile de la
alineatul (5).

Agentia isi asumd responsabilitatea deplind pentru certificatele unice de sigurantd pe care le elibereaza.

(7)  In cazul in care agentia nu este de acord cu o evaluare negativd desfisuratd de una sau mai multe autorititi nationale
de sigurantd in temeiul alineatului (5) litera (b), aceasta informeazd autoritatea sau autorititile respective, prezentind
motivele dezacordului sdu. Agentia si autoritatea sau autorititile nationale de sigurantd coopereazi in vederea ajungerii la o
evaluare reciproc acceptabild. Dupd caz, agentia i autoritatea sau autoritdtile nationale de sigurantd pot decide implicarea
intreprinderii feroviare. Dacd nu se ajunge la o evaluare reciproc acceptabild in termen de o luni de la data la care agentia a
informat autoritatea sau autoritdtile nationale de sigurantd cu privire la dezacordul sdu, agentia isi adoptd decizia finald, cu
exceptia cazului in care autoritatea sau autoritdtile nationale de sigurantd au transmis chestiunea in vederea arbitrajului citre
comisia pentru solutionarea contestatiilor instituitd in temeiul articolului 55 din Regulamentul (UE) ...[... (*). Comisia
pentru solutionarea contestatiilor decide asupra confirmdrii proiectului de decizie a agentiei in termen de o lund de la
depunerea cererii din partea autoritdtii sau autorititilor nationale de siguranta.

In cazul in care comisia pentru solutionarea contestatiilor este de acord cu agentia, agentia adoptd imediat o decizie.

In cazul in care comisia pentru solutionarea contestatiilor este de acord cu evaluarea negativi a autorititii nationale de
sigurantd, agentia acordd certificatul unic de sigurantd cu o zond de functionare care exclude portiunile din retea care au
primit o evaluare negativa.

In cazul in care agentia nu este de acord cu o evaluare pozitivd desfisuratd de una sau mai multe autoritdti nationale in
temeiul alineatului (5) litera (b), aceasta informeaza autoritatea sau autorititile respective, prezentand motivele dezacordului
sdu. Agentia si autoritatea sau autorittile de sigurantd nationald coopereazd in vederea ajungerii la o evaluare reciproc
acceptabild. Dupd caz, agentia si de autoritatea sau autoritdtile nationale de sigurantd pot decide sd il implice pe solicitant.
Dacd nu s-a putut ajunge la o evaluare reciproc acceptabild in termen de o lund de la data la care agentia a informat
autoritatea sau autoritdtile nationale de sigurantd asupra dezacordului siu, agentia isi adoptd decizia finala.

(8)  In cazul in care zona de functionare se limiteazi la un singur stat membru, autoritatea nationald de siguranti a
statului membru respectiv poate elibera un certificat unic de sigurantd, pe proprie raspundere si in cazul in care solicitantul
cere acest lucru. Pentru a elibera astfel de certificate, autoritatea nationald de sigurantd evalueaza dosarul in functie de toate
elementele mentionate la alineatul (3) si aplicd modalititile practice care urmeazd si fie instituite in actele de punere in
aplicare mentionate la alineatul (10). In cadrul evaludrilor de mai sus, autoritatea nationald de siguranti este autorizatd si
efectueze vizite si inspectii la sediile intreprinderii feroviare, precum si audituri. In termen de o luni de la primirea cererii,
autoritatea nationald de sigurantd informeaza solicitantul ci dosarul este complet sau solicitd informatii suplimentare
relevante. Certificatul unic de sigurantd este valabil si fard extinderea zonei de functionare pentru intreprinderile feroviare
care oferd cdldtorii in statiile statelor membre invecinate cu caracteristici similare ale retelelor si cu norme de exploatare
similare, atunci cind respectivele statii sunt aproape de frontierd, in urma consultdrii autorititilor de sigurantd nationale
competente. Consultarea poate avea loc pentru fiecare caz in parte sau poate fi stabilitd in contextul unui acord
transfrontalier intre statele membre sau intre autoritdtile nationale de siguranta.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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Autoritatea nationald de sigurantd isi asuma responsabilitatea deplind pentru toate certificatele unice de siguranta eliberate.

(9)  Un stat membru poate permite operatorilor din tarile terte sd ajungi la o statie de pe teritoriul sdu desemnati pentru
operatiuni transfrontaliere si aproape de frontiera statului membru respectiv fird a solicita un certificat unic de sigurantd, cu
conditia garantarii unui nivel corespunzitor de sigurantd prin intermediul:

(a) unui acord transfrontalier intre statul membru in cauzd si tara tertd invecinatd; sau

(b) unor acorduri contractuale intre operatorul din tara tertd si intreprinderea feroviard sau administratorul de
infrastructurd care detine un certificat unic de sigurantd sau o autorizatie de sigurantd pentru a functiona pe reteaua
respectivd, cu conditia ca aspectele legate de sigurantd din respectivele acorduri sd se reflecte in mod corespunzitor in
sistemul acestora de management al sigurantei.

(10)  Pand la ... (*) Comisia adoptd prin intermediul unor acte de punere in aplicare, modalititi practice care specifici:

(@) modul in care cerintele pentru certificatul unic de sigurantd previzute in prezentul articol trebuie indeplinite de
solicitant si lista documentelor necesare;

(b) detaliile procesului de certificare, cum ar fi etapele procedurale si intervalele de timp pentru fiecare etapd a procesului;

(c) modul in care cerintele prevazute in prezentul articol trebuie indeplinite de agentie si de autoritatea nationald de
sigurantd pe parcursul diferitelor etape ale cererii si procesului de autorizare si certificare, inclusiv in cadrul evaludrii
dosarelor solicitantilor; si

(d) perioada de valabilitate a certificatelor unice de sigurantd eliberate de agentie sau de autoritatile nationale de sigurant3,
in special in cazul actualizdrilor oricdror certificate unice de sigurantd ce rezultd din modificdrile aduse categoriei,
amplorii i zonei de functionare.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 28
alineatul (3). Acestea tin seama de experienta acumulatd pe parcursul punerii in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 653/
2007 al Comisiei (") si a Regulamentului (UE) nr. 1158/2010 al Comisiei (%) si de experienta dobanditi in cursul elaboririi
acordurilor de cooperare mentionate la articolul 11 alineatul (1).

(11)  Certificatele unice de sigurantd precizeaza categoria si amploarea operatiunilor feroviare vizate, precum si zona de
functionare. Un certificat unic de sigurantd poate, de asemenea, si vizeze liniile detinute de intreprinderea feroviard dacd
sunt incluse in sistemul de management al sigurantei al acesteia.

(12)  Orice decizie prin care se refuzi eliberarea unui certificat unic de sigurantd sau se exclude o portiune din retea in
conformitate cu evaluarea negativd mentionat la alineatul (7) se justificd in mod corespunzdtor. In termen de o luni de la
primirea deciziei, solicitantul poate cere agentiei sau autoritdtii nationale de sigurantd, dupd caz, si isi revizuiascd decizia.
Agentia sau autoritatea nationald de sigurantd are la dispozitie doud luni de la data primirii cererii de revizuire pentru a isi
confirma sau revoca decizia.

In cazul in care decizia negativ a agentiei este confirmatd, solicitantul o poate contesta in fata comisiei pentru solutionarea
contestatiilor desemnate in temeiul articolului 55 din Regulamentul (UE) ...[... (**).

*) Doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive.

6] Regulamentul (CE) nr. 653/2007 al Comisiei din 13 iunie 2007 privind utilizarea unui format european comun pentru certificatele
de sigurantd si documentele de cerere in conformitate cu articolul 10 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliului si valabilitatea certificatelor de sigurantd prevazute de Directiva 2001/14/CE a Parlamentului European si a Consiliului
(JO L 153, 14.6.2007, p. 9).

(»  Regulamentul (UE) nr. 1158/2010 al Comisiei din 9 decembrie 2010 privind o metod de siguranti comun3 pentru evaluarea
conformitdtii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta feroviard (JO L 326, 10.12.2010, p. 11).

(*  Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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In cazul in care decizia negativd a unei autoritati nationale de siguranti este confirmata, solicitantul o poate contesta in fata
unui organism pentru solutionarea contestatiilor in conformitate cu dreptul intern. Statele membre pot desemna
organismul de reglementare mentionat la articolul 56 din Directiva 2012/34/UE pentru aplicarea acestei proceduri de
contestare. In acest caz se aplici articolul 18 alineatul (3) din prezenta directiva.

(13)  Un certificat unic de sigurantd, eliberat fie de agentie, fie de autoritatea nationald de sigurantd in temeiul prezentului
articol este reinnoit la cererea intreprinderii feroviare la intervale care nu depdsesc cinci ani. Acesta este actualizat in
intregime sau partial la fiecare modificare substantiald a tipului sau amplorii operatiunii.

(14)  In cazul in care un solicitant detine deja un certificat unic de siguranti eliberat in conformitate cu alineatele (5)-(7) si
doreste sd isi extindd zona de functionare sau in cazul in care detine deja un certificat unic de sigurantd eliberat in
conformitate cu alineatul (8) si doreste s isi extindd zona de functionare la un alt stat membru, acesta adaugd la dosar
documentele relevante mentionate la alineatul (3) privind zona de functionare suplimentard. Intreprinderea feroviara
transmite dosarul agentiei care, dupd indeplinirea procedurilor previzute la alineatele (4)-(7), elibereazd un certificat unic de
sigurantd actualizat care acoperd zona de functionare extinsd. In acest caz, numai autoritdtile nationale de sigurantd vizate
de extinderea operatiunii sunt consultate pentru evaluarea dosarului astfel cum se prevede la alineatul (3) litera (b).

In cazul in care intreprinderea feroviara detine un certificat unic de siguranti in conformitate cu alineatul (8) si doreste sa isi
extindd zona de functionare in interiorul statului membru respectiv, acesta adaugd la dosar documentele relevante
mentionate la alineatul (3) privind zona de functionare suplimentard. Solicitantul transmite dosarul prin intermediul
ghiseului unic mentionat la articolul 12 din Regulamentul (UE) ...|... (*) autoritdtii nationale de sigurantd care, dupd
indeplinirea procedurilor previzute la alineatul (8), elibereaza un certificat unic de sigurantd actualizat care acoperd zona de
functionare extinsa.

(15)  Agentia si autoritatile nationale de sigurantd competente pot cere ca certificatele unice de sigurantd eliberate de
acestea si fie revizuite in urma unor modificdri substantiale ale cadrului de reglementare in domeniul sigurantei.

(16)  Agentia informeazd autoritdtile nationale de sigurantd competente fard intarziere i, in orice caz, in termen de doud
sdptdmani, cu privire la eliberarea unui certificat unic de sigurantd. Agentia informeazd imediat autorititile nationale de
sigurantd competente in cazul reinnoirii, modificarii sau revocdrii unui certificat unic de sigurantd. Aceasta mentioneazd
denumirea si adresa intreprinderii feroviare, data eliberdrii, categoria, amploarea, valabilitatea si zona de functionare a
certificatului unic de siguranti si, in caz de revocare, motivele deciziei sale. In cazul certificatelor unice de siguranta eliberate
de autoritdtile nationale de sigurantd, aceleasi informatii sunt furnizate agentiei de cdtre autoritatea sau autoritatile nationale
de sigurantd competente in acelasi termen.

Articolul 11

Cooperarea dintre agentie si autoritdtile nationale de sigurantd in ceea ce priveste eliberarea certificatelor unice
de sigurantd

(1) In sensul articolului 10 alineatele (5) si (6) din prezenta directiva, agentia si autorititile nationale de sigurantd incheie
acorduri de cooperare in conformitate cu articolul 76 din Regulamentul (UE) .../... (*). Aceste acorduri de cooperare iau
forma unor acorduri specifice sau a unor acorduri-cadru si implici una sau mai multe autoritdti nationale de siguranti.
Aceste acorduri de cooperare contin o descriere detaliatd a atributiilor si conditiilor pentru rezultate, a termenelor pentru
realizarea acestora §i a repartizdrii taxelor care trebuie platite de solicitant.

(2)  Acordurile de cooperare pot include totodatd acorduri de cooperare specifice in cazul retelelor care necesitd
competente specifice din motive geografice sau istorice, in vederea reducerii sarcinii administrative si a costurilor suportate
de solicitant. In cazul in care aceste retele sunt izolate de restul sistemului feroviar al Uniunii, astfel de acorduri de cooperare
specifice pot include posibilitatea delegdrii atributiilor cdtre autoritatile nationale de sigurantd competente, atunci cand acest
lucru este necesar pentru a asigura alocarea eficientd si proportionald a resurselor pentru certificare. Aceste acorduri de
cooperare sunt instituite inainte ca agentia si indeplineascd atributiile de certificare in conformitate cu articolul 31 alineatul

03).

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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(3)  In cazul acelor state membre ale ciror retele feroviare au un ecartament de cale ferati diferit de cel al retelei feroviare
principale din cadrul Uniunii si dispun de aceleasi cerinte tehnice si operationale cu tdrile terte vecine, pe langd acordurile
de cooperare mentionate la alineatul (2), toate autoritdtile nationale de sigurantd in cauzd din respectivele state membre
incheie cu agentia un acord multilateral care cuprinde conditii menite si faciliteze extinderea zonei de functionare a
certificatelor de sigurantd in statele membre in cauzd, dupd caz.

Articolul 12

Autorizatia de sigurantd a administratorilor de infrastructurd

(1)  Pentru aise permite sd gestioneze si sd exploateze o infrastructurd feroviard, administratorul de infrastructurd trebuie
sd obtind o autorizatie de sigurantd din partea autoritdtii nationale de sigurantd din statul membru in care se giseste
infrastructura feroviard.

Autorizatia de sigurantd contine o autorizatie confirmind acceptarea sistemului de management al sigurantei al
administratorului de infrastructurd, astfel cum se prevede la articolul 9, si include procedurile si dispozitiile pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru proiectarea, intretinerea si exploatarea sigurd a infrastructurii feroviare
incluzdnd, daci este cazul, intretinerea si exploatarea sistemului de control al traficului si de semnalizare.

Autoritatea nationald de siguranta explicd cerintele pentru autorizatiile de siguranta si documentele necesare, dupd caz, sub
forma unui document de indrumare pentru depunerea de cereri.

(2)  Autorizatia de sigurantd este valabild timp de cinci ani si poate fi reinnoitd la cererea administratorului de
infrastructurd. Aceasta este revizuitd in intregime sau partial oricand au loc modificdri substantiale ale infrastructurii,
subsistemelor de semnalizare sau energie sau ale principiilor de exploatare sau intretinere a infrastructurii. Administratorul
de infrastructurd informeaza fard intdrziere autoritatea nationald de sigurantd cu privire la toate aceste modificari.

Autoritatea nationald de sigurantd poate cere ca autorizatia de sigurantd si fie revizuitd in urma unor modificiri
substantiale ale cadrului de reglementare in domeniul sigurantei.

(3)  Autoritatea nationald de sigurantd ia fard intarziere o decizie cu privire la cererea pentru obtinerea autorizatiei de
sigurantd si, in orice caz, nu mai tarziu de patru luni dupd ce toate informatiile necesare si orice informatii suplimentare
solicitate au fost transmise de cdtre solicitant.

(4)  Autoritatea nationald de sigurantd informeaza agentia imediat si in orice caz in termen de doud sdptimani cu privire
la autorizatiile de sigurantd care au fost eliberate, reinnoite, modificate sau revocate. Aceasta mentioneazd denumirea si
adresa administratorului de infrastructurd, data eliberdrii, domeniul de aplicare si perioada de valabilitate a certificatului de
sigurantd si, in caz de revocare, motivele deciziei sale.

(5)  In cazul infrastructurii transfrontaliere, autorititile nationale de sigurantd competente coopereazi pentru a elibera
autorizatii de sigurantd.

Articolul 13

Acces la serviciile de formare

(1)  Statele membre se asigurd cd intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd si personalul acestora care
executd sarcini critice in materie de sigurantd beneficiazd de acces echitabil §i nediscriminatoriu la spatiile si echipamentele
de formare pentru mecanicii de locomotivi si insotitorii de tren, atunci cand aceastd formare este necesard pentru
exploatarea serviciilor din reteaua proprie.

Serviciile de formare includ formarea privind cunostintele necesare despre rute, normele si procedurile de exploatare,
sistemul de semnalizare §i de control si comandd, precum si procedurile de urgentd aplicate pe rutele exploatate.

Daci serviciile de formare nu includ examindri si acordarea de certificate, statele membre se asigurd cd personalul
intreprinderilor feroviare si administratorii de infrastructurd au acces la asemenea certificate.

Autoritatea nationald de sigurantd se asigurd cd serviciile de formare indeplinesc cerintele stabilite in Directiva 2007/59/CE
si, respectiv, in STI sau normele nationale mentionate la articolul 8 alineatul (3) litera (e) din prezenta directiva.
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(2)  Dacd serviciile de formare sunt disponibile numai prin intermediul unei singure intreprinderi feroviare sau al
administratorului de infrastructurd, statele membre se asigurd cd acestea sunt puse la dispozitia altor intreprinderi feroviare
la un pret rezonabil si nediscriminatoriu, care este raportat la cost si care poate include o marjd de profit.

(3)  La recrutarea de noi mecanici de locomotiva, de personal insotitor la bordul trenurilor si de personal care executd
sarcini critice in materie de sigurantd, intreprinderile feroviare pot lua in considerare orice formare, calificdri si experientd
dobandite anterior la alte intreprinderi feroviare. In acest scop, acesti membri ai personalului sunt indreptdtiti sd aibd acces
la toate documentele care le atestd formarea, calificirile si experienta, si obtind copii ale acestora si sd le comunice.

(4)  Intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd sunt rispunzatori de nivelul formarii si de calificarile
personalului lor care desfisoard activitdti critice legate de siguranta.

Articolul 14
intretinerea vehiculelor

(1)  Fiecdrui vehicul, anterior utilizdrii sale in retea, i se atribuie o entitate responsabild cu intretinerea, iar entitatea
respectivd este inregistratd in registrul vehiculelor in conformitate cu articolul 47 din Directiva (UE) ...[... (*).

(2)  Fard a aduce atingere rdspunderii intreprinderilor feroviare si administratorilor de infrastructurd in ceea ce priveste
exploatarea in sigurantd a unui tren, astfel cum este previzutd la articolul 4, entitatea responsabild cu intretinerea se asigurd
cd vehiculele de a ciror intretinere rispunde se afli in stare de functionare in conditii de siguranta. In acest scop, entitatea
responsabild cu intretinerea instituie un sistem de intretinere pentru vehiculele respective si, prin intermediul acestui sistem:

(a) se asigurd cd vehiculele sunt intretinute in conformitate cu dosarul de intretinere al fiecirui vehicul si cu cerintele in
vigoare, inclusiv cu normele de intretinere si cu prevederile STI relevante;

(b) pune in aplicare metodele necesare de evaluare a riscurilor mentionate la articolul 6 alineatul (1) litera (a), dacd este
cazul in cooperare cu alti actori;

(c) se asigurd cd misurile de control al riscurilor sunt puse in practicd de contractanti prin aplicarea MCS pentru procesele
de monitorizare mentionate la articolul 6 alineatul (1) litera () si cd acest lucru este stipulat in acordurile contractuale
care sunt divulgate la cererea agentiei sau a autorititii nationale de sigurantd; si

(d) asigurd trasabilitatea activitdtilor de intretinere.
(3)  Sistemul de intretinere este alcdtuit din urmatoarele functii:

(a) o functie de gestionare, care supervizeazi si coordoneazd functiile de intretinere mentionate la literele (b)-(d) si asigurd
starea de sigurantd a vehiculului in sistemul feroviar;

(b) o functie de dezvoltare a intretinerii, care este responsabild de gestionarea documentatiei referitoare la intretinere,
inclusiv gestionarea configurdrii, pe baza datelor de proiectare si de functionare, precum si pe baza prestatiilor i a
experientei dobandite;

(c) o functie de management al intretinerii parcului, care gestioneazd retragerea vehiculului in vederea intretinerii si
repunerea in functiune a acestuia dupd intretinere;

(d) o functie de efectuare a intretinerii, care asigurd intretinerea tehnicd necesara a unui vehicul sau a unor parti ale acestuia,
inclusiv furnizarea documentatiei de redare in exploatare.

Entitatea responsabild cu intretinerea desfdsoard ea insasi functia de gestionare, dar poate externaliza functiile de intretinere
mentionate la literele (b)-(d) sau o parte a acestor functii, atribuindu-le altor pdrti contractante, precum ateliere de
intretinere.

Entitatea responsabild cu intretinerea se asigurd c toate functiile mentionate la literele (a)-(d) respectd cerintele si criteriile
de evaluare prevdzute in anexa IIL

Atelierele de intretinere aplicd sectiunile relevante din anexa III, astfel cum au fost identificate in actele de punere in aplicare
adoptate in temeiul alineatului (8) litera (a), care corespund functiilor si activititilor care urmeaza s fie certificate.

*) Directiva din documentul 2013/0015 (COD).
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(4)  In cazul vagoanelor de marfa si dupi adoptarea actelor de punere in aplicare mentionate la alineatul (8) litera (b), in
cazul altor vehicule, fiecare entitate responsabild cu intretinerea este certificatd si i se acordd un certificat de entitate
responsabild cu intretinerea de citre un organism acreditat sau recunoscut sau de cdtre o autoritate nationald de sigurantd in
conformitate cu urmdtoarele conditii:

(a) procesele de acreditare si de recunoastere a proceselor de certificare se bazeaza pe criterii de independentd, competentd
si impartialitate;

(b) sistemul de certificare furnizeaza dovezi ca o entitate responsabild cu intretinerea a instituit sistemul de intretinere menit
sd asigure starea de functionare in conditii de sigurantd a oricdrui vehicul de a cdrui intretinere raspunde;

(c) certificarea entititii responsabile cu intretinerea se bazeazi pe o evaluare a capacititii entititii responsabile cu
intretinerea de a indeplini cerintele relevante, precum si criteriile de evaluare stabilite in anexa III si de a le aplica in mod
consecvent. Certificarea include un sistem de supraveghere pentru a asigura indeplinirea in continuare a cerintelor
respective si a criteriilor de evaluare dupd emiterea certificatului de entitate responsabild cu intretinerea;

(d) certificarea atelierelor de intretinere se bazeazd pe conformitatea cu sectiunile relevante din anexa III, aplicate functiilor
corespunzitoare si activititilor care urmeaza s fie certificate.

In cazul in care entitatea responsabili cu intretinerea este un administrator de infrastructurd sau o intreprindere feroviar,
respectarea conditiilor previzute la primul paragraf poate fi verificatd de citre autoritatea nationald de sigurantd in
conformitate cu procedurile mentionate la articolele 10 sau 12 si poate fi confirmatd in certificatele eliberate in
conformitate cu respectivele proceduri.

(5)  Certificatele eliberate in conformitate cu alineatul (4) sunt valabile pe intreg teritoriul Uniunii.

(6)  Pe baza recomandarii agentiei, Comisia adoptd, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, dispozitii detaliate
privind conditiile de certificare mentionate la alineatul (4) primul paragraf, a entititii responsabile cu intretinerea
vagoanelor de marfd, inclusiv cerintele previzute in anexa III, in conformitate cu MCS si cu STI relevante, si, atunci cand
este necesar, modificd aceste dispozitii.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare previzutd la articolul 28
alineatul (3).

Sistemul de certificare aplicabil vagoanelor de marfi, adoptat prin Regulamentul (UE) nr. 445/2011 al Comisiei ('), continud
sd se aplice atat timp cat actul de punere in aplicare mentionat la prezentul alineat se aplica.

(7) Pandla ... (*), agentia evalueazd sistemul de certificare a entitatii responsabile cu intretinerea vagoanelor de marfs, ia
in considerare utilitatea extinderii acestui sistem la toate vehiculele, precum si certificarea obligatorie a atelierelor de
intretinere si i transmite Comisiei raportul sdu.

(8)  Pe baza evaludrii efectuate de agentie in temeiul alineatului (7), Comisia adoptd, daci este cazul, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare, si modifica ulterior, atunci cand este necesar dispozitii detaliate care sd identifice care dintre
cerintele stabilite in anexa III se aplicd in scopul:

(a) functiilor de intretinere indeplinite de citre atelierele de intretinere, inclusiv dispozitii detaliate menite si asigure
punerea in aplicare uniforma a certificdrii atelierelor de intretinere, in conformitate cu MCS si cu STI relevante;

(b) certificdrii entititilor responsabile cu intretinerea altor vehicule decit vagoanele de marfd, pe baza caracteristicilor
tehnice ale acestor vehicule, inclusiv dispozitii detaliate menite sd asigure punerea in aplicarea uniformd a conditiilor de
certificare a entitdtii responsabile cu intretinerea altor vehicule decat vagoanele de marfd, in conformitate cu MCS si cu
STI relevante.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 28
alineatul (3).

(") Regulamentul (UE) nr. 445/2011 al Comisiei din 10 mai 2011 privind un sistem de certificare a entititilor responsabile cu
intretinerea vagoanelor de marfd si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 653/2007 (JO L 122, 11.5.2011, p. 22).
(*)  Doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentei directive.
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Articolul 15

Derogiri de la sistemul de certificare a entititilor responsabile cu intretinerea

(1)  Statele membre isi pot indeplini obligatia de a identifica entitatea responsabild cu intretinerea prin intermediul unor
mdsuri alternative cu privire la sistemul de intretinere stabilit la articolul 14, in urmdtoarele cazuri:

(a) vehicule inregistrate intr-o tard tertd si intretinute in conformitate cu legislatia tarii respective;

(b) vehicule care sunt folosite in retele sau pe linii cu ecartament diferit de cel al retelei feroviare principale din cadrul
Uniunii si pentru care indeplinirea cerintelor previzute la articolul 14 alineatul (2) este asiguratd prin acorduri
internationale cu tari terte;

(c) vagoane de marfi si vagoane de cilitori care sunt utilizate in comun cu tiri terte, al cdror ecartament este diferit de cel
al retelei feroviare principale din cadrul Uniunii;

(d) vehicule utilizate pe retelele mentionate la articolul 2 alineatul (3) si echipamentul militar si de transport special care
necesitd un permis ad hoc de la autoritatea nationald de siguranta ce trebuie emis inainte de intrarea in utilizare. In acest
caz se acordd derogdri pentru perioade de cel mult cinci ani.

(2)  Mdasurile alternative mentionate la alineatul (1) se pun in aplicare prin derogiri ce sunt acordate de autoritatea
nationald de sigurantd competentd sau de agentie:

(a) la inregistrarea vehiculelor in temeiul articolului 47 din Directiva (UE) .../... (*), in ceea ce priveste identificarea entitdtii
responsabile cu intretinerea;

(b) la eliberarea certificatelor unice de sigurantd §i a autorizatiilor de sigurantd citre intreprinderile feroviare si
administratorii de infrastructurd in temeiul articolelor 10 si 12 din prezenta directivd, in ceea ce priveste identificarea
sau certificarea entitdtii responsabile cu intretinerea.

(3)  Derogdrile sunt identificate i motivate in raportul anual privind siguranta mentionat la articolul 19. Atunci cind se
pare cd se asumd riscuri nejustificate in ceea ce priveste siguranta in cadrul sistemului feroviar al Uniunii, agentia
informeazd imediat Comisia despre acest fapt. Comisia contacteazd partile in cauzd i, unde este cazul, solicitd statelor
membre in cauzd sd i retragd decizia de derogare.

CAPITOLUL IV
AUTORITATI NATIONALE DE SIGURANTA

Articolul 16

Atributii

(1)  Fiecare stat membru instituie o autoritate nationald de sigurantd. Statele membre se asigurd cd autoritatea nationald
de sigurantd dispune de capacitatea organizationald internd si externd necesard in materie de resurse umane si materiale.
Autoritatea respectivd este independentd in organizarea, structura juridicd si procesul decizional de orice intreprindere
feroviard, administrator de infrastructurd, solicitant sau entitate contractantd si de orice entitate care atribuie contracte de
servicii publice. Autoritatea respectivd poate fi un departament din ministerul national care rdspunde de transporturi, cu
conditia ca independenta acesteia sd fie garantatd.

(2)  Autoritdtii nationale de sigurantd i se incredinteazd cel putin urmitoarele atributii:

(a) sd autorizeze punerea in functiune a subsistemelor de control-comandi si semnalizare terestre, energie si infrastructurd,
care constituie sistemul feroviar al Uniunii in conformitate cu articolul 18 alineatul (2) din Directiva (UE) ...[... (*);

(b) sa elibereze, s reinnoiascd, si modifice si sd revoce autorizatiile de introducere pe piatd a vehiculelor, in conformitate
cu articolul 21 alineatul (8) din Directiva (UE) .../... (¥);

*) Directiva din documentul 2013/0015 (COD).
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(c) sa sprijine agentia in eliberarea, reinnoirea, modificarea si revocarea autorizatiilor de introducere pe piatd a vehiculelor
in conformitate cu articolul 21 alineatul (5) din Directiva (UE) .../[... (*) si ale autorizatiilor de tip ale vehiculelor, in
conformitate cu articolul 24 din Directiva (UE) .../[... (*);

(d) sa supravegheze pe teritoriul sdu conformitatea elementelor constitutive de interoperabilitate cu cerintele esentiale, in
conformitate cu articolul 8 din Directiva (UE) .../... (¥);

(e) sd asigure faptul cd i s-a atribuit un numdr de vehicul in conformitate cu articolul 46 din Directiva (UE) ...[... (*), fird a
aduce atingere articolului 47 alineatul (4) din directiva respectivi;

(f) s sprijine agentia in eliberarea, reinnoirea, modificarea sau revocarea certificatelor unice de sigurantd acordate in
conformitate cu articolul 10 alineatul (5);

(g) si elibereze, s reinnoiascd, si modifice si sd revoce certificatele unice de sigurantd acordate in conformitate cu articolul
10 alineatul (8);

(h) sa elibereze, sd reinnoiascd, s modifice si sd revoce autorizatiile nationale de sigurantd acordate in conformitate cu
articolul 12;

(i) sa monitorizeze, sd promoveze si, dacd este cazul, sd aplice si sd actualizeze cadrul de reglementare in domeniul
sigurantei, inclusiv sistemul de norme nationale;

() sd supravegheze intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd, in conformitate cu articolul 17;

(k) dupa caz si in conformitate cu dreptul intern, sa elibereze, s reinnoiascd, sd modifice si s3 revoce permisele de mecanici
de locomotivd, in conformitate cu Directiva 2007/59/CE;

(I) dupd caz si in conformitate cu dreptul intern, si elibereze, sd reinnoiascd, sd modifice si sa revoce certificatele acordate
entitdtilor responsabile cu intretinerea.

(3)  Atributiile previzute la alineatul (2) nu pot fi transferate sau subcontractate cdtre niciun administrator de
infrastructurd si citre nicio intreprindere feroviard sau entitate contractanta.
Articolul 17
Supraveghere
(1)  Autoritdtile nationale de sigurantd supravegheaza respectarea continud a obligatiei legale impuse intreprinderilor

feroviare si administratorilor de infrastructurd de a utiliza un sistem de management al sigurantei, astfel cum este mentionat
la articolul 9.

In acest scop, autorititile nationale de sigurantd aplicd principiile enuntate in MCS pentru supraveghere relevante,
mentionate la articolul 6 alineatul (1) litera (c), garantind faptul ca activitdtile de supraveghere includ, in special, verificarea
aplicdrii de cdtre intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd:

(a) a sistemului de management al sigurantei, pentru a-i monitoriza eficacitatea;

(b) a elementelor individuale sau partiale ale sistemului de management al sigurantei, inclusiv activitdtile operationale,
furnizarea intretinerii si a materialelor si utilizarea contractantilor pentru a monitoriza eficacitatea acestora; si

(c) a MCS relevante, mentionate la articolul 6. Activitatile de supraveghere aferente prezentei litere se aplicd de asemenea
entitdtilor responsabile cu intretinerea, atunci cand este cazul.

(2)  Intreprinderile feroviare informeazd autorititile nationale de sigurantd relevante, cu cel putin doud luni inainte de
inceperea oricdrei noi operatiuni de transport feroviar, pentru a le permite acestora si isi planifice activititile de
supraveghere. De asemenea, intreprinderile feroviare prezintd o defalcare a categoriilor de personal si a tipurilor de vehicule.

(3)  Detindtorul unui certificat unic de sigurantd informeaza imediat autorititile nationale de sigurantd competente cu
privire la orice modificare majord a informatiilor mentionate la alineatul (2).

*) Directiva din documentul 2013/0015 (COD).
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(4)  Monitorizarea respectdrii normelor aplicabile privind timpul de lucru, de conducere si de odihna pentru mecanicii de
locomotivd este asiguratd de cdtre autoritdtile competente desemnate de statele membre. Atunci cAnd monitorizarea
respectdrii normelornu este asiguratd de autoritdtile nationale de sigurantd, autoritdtile competente coopereazd cu
autoritdtile nationale de sigurantd, cu scopul de a permite autorititilor nationale de siguranta si isi indeplineasci rolul de
supraveghere a sigurantei feroviare.

(5) In cazul in care constatd ci detinitorul unui certificat unic de sigurantd nu mai indeplineste conditiile pentru
certificare, autoritatea nationald de sigurantd solicitd agentiei restrictionarea sau revocarea certificatului respectiv. Agentia
informeazd imediat toate autorititile nationale de sigurantd competente. Dacd agentia decide sd restrictioneze sau si revoce
certificatul unic de sigurantd, aceasta prezintd motivele care stau la baza deciziei sale.

In cazul unui dezacord intre agentie si autoritatea nationald de sigurantd, se aplicd procedura de arbitraj mentionati la
articolul 10 alineatul (7). In cazul in care, in urma unei astfel de proceduri de arbitraj, certificatul unic de sigurantd nu este
nici restrictionat, nici revocat, misurile de sigurantd temporare mentionate la alineatul (6) din prezentul articol se suspenda.

In cazul in care autoritatea nationald de sigurantd este cea care a eliberat certificatul unic de siguranti in conformitate cu
articolul 10 alineatul (8), aceasta poate restrictiona sau revoca certificatul, prezentdnd motivele care stau la baza deciziei
sale, si informeazd agentia in acest sens.

Detindtorul unui certificat unic de sigurantd al cirui certificat a fost restrictionat sau revocat fie de citre agentie, fie de citre
autoritatea nationald de sigurantd are dreptul de a contesta in conformitate cu articolul 10 alineatul (12).

(6)  In cazul in care, in cursul supravegherii, o autoritate nationald de siguranta identificd un risc grav la adresa sigurantei,
aceasta poate aplica in orice moment mdsuri de sigurantd temporare, inclusiv restrictionarea sau suspendarea imediatd a
operatiunilor relevante. In cazul in care certificatul unic de sigurantd a fost eliberat de agentie, autoritatea nationald de
sigurantd informeaza imediat agentia cu privire la acest lucru si furnizeazd documentele justificative care au stat la baza
deciziei sale.

In cazul in care agentia constatd ci detinitorul unui certificat unic de sigurantd nu mai indeplineste conditiile de certificare,
aceasta restrictioneazd sau revocd de indatd certificatul respectiv.

In cazul in care agentia constatd cd misurile aplicate de autoritatea nationald de sigurantd sunt disproportionate, ii poate
solicita autoritdtii respective sd retragd sau si adapteze mdsurile in cauzd. Agentia si autoritatea nationald de sigurantd
coopereazd pentru a ajunge la o solutie reciproc acceptabild. Dacd este cazul, acest proces implicd si intreprinderea
feroviard. Dacd aceastd din urmd procedurd nu are succes, decizia autoritdtii de sigurantd nationald de aplicare a masurilor
temporare ramane in vigoare.

Decizia autoritdtii nationale de sigurantd referitoare la mdsurile de sigurantd temporare face obiectul controlului
jurisdictional national mentionat la articolul 18 alineatul (3). In acest caz, mdsurile de sigurantd temporare se pot aplica
pand la incheierea controlului jurisdictional, fard a aduce atingere alineatului (5).

In cazul in care durata unei misuri temporare depdseste trei luni, autoritatea nationald de sigurantd ii solicitd agentiei
restrictionarea sau revocarea certificatului unic de sigurantd si se aplicd procedura previzuti la alineatul (5).

(7)  Autoritatea nationald de sigurantd supravegheazd subsistemele de control-comanda si semnalizare terestre, energie si
infrastructurd si se asigurd cd acestea respectd cerintele esentiale. In cazul infrastructurilor transfrontaliere, aceasta isi va
efectua activitdtile de supraveghere in cooperare cu alte autoritdti nationale de sigurantd competente. Dacd autoritatea
nationald de sigurantd constatd cd un administrator de infrastructurd nu mai indeplineste conditiile pentru autorizatia sa de
sigurantd, aceasta restrictioneazd sau revocd autorizatia respectivd, prezentdnd motivele care stau la baza deciziei sale.

(8)  Atunci cind supravegheazd eficacitatea sistemelor de management al sigurantei ale administratorilor de
infrastructurd si ale intreprinderilor feroviare, autoritdtile nationale de sigurantd pot lua in considerare performanta in
materie de sigurantd a actorilor mentionati la articolul 4 alineatul (4) din prezenta directiva si, dupd caz, a centrelor de
formare mentionate in Directiva 2007/59/CE, in masura in care activitdtile lor au un impact asupra sigurantei feroviare.
Prezentul alineat se aplica fird a aduce atingere raspunderii intreprinderilor feroviare si a administratorilor de infrastructurd
mentionate la articolul 4 alineatul (3) din prezenta directiva.

(9)  Autoritdtile nationale de siguranti ale statelor membre in care o intreprindere feroviard isi desfsoard activitatea
coopereazd pentru a-si coordona activitdtile de supraveghere privind intreprindere feroviard respectiva, pentru a se asigura
cd informatiile esentiale referitoare la o anume intreprindere feroviard sunt partajate, in special in ceea ce priveste riscurile
cunoscute si performanta in materie de sigurantd. Autoritatea nationald de sigurantd partajeazd de asemenea informatiile cu
alte autorititi nationale competente si cu agentia in cazul in care constatd ci intreprinderea feroviard nu ia masurile necesare
de control al riscurilor.
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Cooperarea respectivd asigurd faptul cd supravegherea este suficient de extinsd si cd se evitd dublarea inspectiilor §i a
auditurilor. Autoritatile nationale de sigurantd pot elabora un plan comun de supraveghere pentru a asigura faptul cd
auditurile si alte inspectii au loc periodic, tinand seama de tipul §i amploarea operatiunilor de transport din fiecare stat
membru vizat.

Agentia sprijind aceste activitdti de coordonare prin elaborarea de orientiri.

(10)  Autoritdtile nationale de sigurantd pot transmite notificdri pentru a avertiza administratorii de infrastructurd si
intreprinderile feroviare in caz de nerespectare a obligatiilor acestora stabilite la alineatul (1).

(11)  Autoritdtile nationale de sigurantd utilizeazd informatiile colectate de agentie in timpul evaludrii dosarului
mentionat la articolul 10 alineatul (5) litera (a) pentru supravegherea unei intreprinderi feroviare dupd eliberarea
certificatului sdu unic de sigurantd. Autoritdtile nationale de sigurantd utilizeazd informatiile colectate in procesul
autorizdrii de sigurantd in conformitate cu articolul 12 in scopul supravegherii administratorului de infrastructuri.

(12)  In scopul reinnoirii certificatelor unice de sigurantd, agentia sau autorititile nationale de sigurantd competente in
cazul unui certificat de sigurantd eliberat in conformitate cu articolul 10 alineatul (8) utilizeazd informatiile colectate in
timpul activitdtilor de supraveghere. In scopul reinnoirii autorizatiilor de sigurantd, autorititile nationale de siguranti
utilizeazd si informatiile colectate in timpul activittilor lor de supraveghere.

(13)  Agentia si autoritatile nationale de sigurantd iau mdsurile necesare in vederea coordondrii si a asigurdrii schimbului
complet de informatii mentionate la alineatele (10), (11) si (12).

Articolul 18

Principii decizionale

(1)  Agentia, atunci cAnd examineazd cererile de eliberare a certificatului unic de sigurantd in conformitate cu articolul 10
alineatul (1) i autoritdtile nationale de siguranta isi indeplinesc atributiile in mod deschis, nediscriminatoriu si transparent.
In special, acestea permit tuturor partilor interesate si fie ascultate si isi motiveaza deciziile.

Ele raspund prompt la cereri si solicitdri, comunicd imediat cererile lor de informatii si adoptd toate deciziile in termen de
patru luni de la furnizarea tuturor informatiilor relevante de citre solicitant. Acestea pot cere in orice moment asistenta
tehnicd a administratorilor de infrastructurd si a intreprinderilor feroviare sau a altor organisme calificate, in cursul
indeplinirii atributiilor mentionate la articolul 16.

In procesul elabordrii cadrului de reglementare national, autorititile nationale de sigurantd consultd toti actorii si partile
interesate, inclusiv administratorii de infrastructurd, intreprinderile feroviare, producitorii si furnizorii de intretinere,
utilizatorii §i reprezentantii personalului.

(2)  Autoritdtile nationale de sigurantd sunt libere si desfisoare toate inspectiile, auditurile si investigatiile necesare
pentru indeplinirea atributiilor lor si li se acordd acces la toate documentele si incintele, la instalatiile si echipamentele
relevante ale administratorilor de infrastructurd si ale intreprinderilor feroviare i, dupd caz, ale oricirui actor mentionat la
articolul 4. Agentia are aceleasi drepturi in raport cu intreprinderile feroviare atunci cand isi exercitd atributiile de certificare
de sigurantd in conformitate cu articolul 10 alineatul (5).

(3)  Statele membre iau masurile necesare pentru a se asigura cd deciziile luate de autorititile nationale de siguranta sunt
supuse controlului jurisdictional.

(4)  Autoritatile nationale de sigurantd desfisoard un schimb activ de opinii §i experientd, in special in interiorul regelei
instituite de agentie pentru armonizarea criteriilor decizionale la nivelul Uniunii.

Articolul 19
Raportul anual

Autoritdtile nationale de sigurantd publici un raport anual privind activitdtile acestora in anul precedent si il trimite
Agentiei pand la 30 septembrie. Raportul cuprinde informatii privind urmatoarele:

(a) dezvoltarea sigurantei feroviare, inclusiv o agregare la nivelul statelor membre a ICS, in conformitate cu articolul 5
alineatul (1);
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(b) modificdri importante ale legislatiei si reglementérilor privind siguranta feroviard;
(c) dezvoltarea certificdrii de sigurantd si a autorizdrii de sigurantd;

(d) rezultate §i experientd referitoare la supravegherea administratorilor de infrastructurd si a intreprinderilor feroviare,
inclusiv numdrul si rezultatul inspectiilor si al auditurilor;

(e) derogirile adoptate in conformitate cu articolul 15; si

(f) experienta intreprinderilor feroviare si a administratorilor de infrastructurd cu privire la aplicarea MCS relevante.

CAPITOLUL V
INVESTIGAREA ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR

Articolul 20

Obligatia de a investiga
(1)  Statele membre se asigurd cd organismul de investigare mentionat la articolul 22 desfdsoara o investigatie dupi orice
accident grav pe sistemul feroviar al Uniunii. Obiectivul investigatiei este imbundtdtirea sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor, unde este posibil.
(2)  De asemenea, organismul de investigare mentionat la articolul 22 poate investiga acele accidente si incidente care in
conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, inclusiv defectiuni tehnice ale subsistemelor structurale sau ale

elementelor constitutive de interoperabilitate ale sistemului feroviar al Uniunii.

Organismul de investigare poate decide daci se intreprinde o investigatie a unui asemenea accident sau incident. La luarea
deciziei sa tine cont de urmdtoarele:

(a) gravitatea accidentului sau incidentului;
(b) daci face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru intregul sistem;
(c) impactul sdu asupra sigurantei feroviare; si

(d) cereri ale administratorilor de infrastructurd, intreprinderilor feroviare, autorititii nationale de sigurantd sau ale statelor
membre.

(3)  Amploarea investigatiilor si procedura de urmat in desfisurarea acestor investigatii este determinati de organismul de
investigare, tinand cont de articolele 21 si 23 si in functie de lectiile care se preconizeazd a fi invitate in urma accidentului
sau incidentului pentru imbundtdtirea sigurantei.

(4)  Investigatia nu are ca obiect in nici un caz stabilirea vinovitiei sau a raspunderii.

Articolul 21

Statutul investigatiei

(1)  Statele membre definesc, in cadrul sistemului lor juridic, regimul juridic al investigatiei care permite investigatorilor-
sefi sd-si indeplineascd atributiile in modul ce mai eficient si in timpul cel mai scurt cu putintd.

(2)  In conformitate cu dreptul intern, statele membre asigurd cooperarea deplind a autorititilor responsabile de orice
anchetd judiciard si garanteazd cd investigatorilor li se acordd, de indatd ce este posibil, acces la informatiile si probele
relevante pentru investigatie. In special, investigatorilor li se acorda:

(a) acces imediat la locul accidentului sau incidentului, precum si la materialul rulant implicat, infrastructura aferentd si
instalatiile de control al traficului si de semnalizare;

(b) dreptul de a intocmi imediat o listd a probelor si la indepdrtarea controlati a epavelor, instalatiilor sau componentelor
de infrastructurd in vederea examindrii sau analizei;

(c) accesul nerestrictionat si utilizarea continutului aparatelor de inregistrare de bord si a echipamentelor de inregistrare a
mesajelor verbale si de inregistrare a functiondrii sistemului de semnalizare si control al traficului;
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(d) accesul la rezultatele examindrii corpurilor victimelor;
(e) accesul la rezultatele examindrii personalului trenului si a altui personal feroviar implicat in accident sau incident;
(f) posibilitatea chestiondrii personalului feroviar implicat in accident sau incident si a altor martori; si

(g) accesul la orice informatii relevante sau inregistriri detinute de administratorul de infrastructurd, intreprinderile
feroviare, entitdtile responsabile cu intretinerea si autoritatea nationald de siguranta.

(3)  Agentia coopereazd cu organismul de investigare atunci cand investigatia implicd vehicule autorizate de agentie sau
intreprinderi feroviare certificate de agentie. Agentia transmite intr-un timp cat mai scurt toate informatiile sau inregistrarile
solicitate organismului de investigare si furnizeazd explicatii, atunci cand i se solicitd acest lucru.

(4)  Investigatia este realizatd independent de orice anchetd judiciara.

Articolul 22

Organismul de investigare

(1)  Fiecare stat membru se asigurd ci investigarea accidentelor si incidentelor mentionate la articolul 20 sunt desfasurate
de un organism permanent, care include cel putin un investigator capabil sd indeplineascd functia de investigator-sef in
cazul unui accident sau incident. Organismul respectiv este independent in organizarea, structura juridicd si luarea deciziilor
de orice administrator de infrastructurd, intreprindere feroviard, organism de tarifare, organism de repartizare si organism
de evaluare a conformitdtii, precum si de orice parte ale cirei interese ar putea intra in conflict cu atributiile incredintate
organismului de investigare. In plus, acesta este independent din punct de vedere functional de autoritatea nationald de
sigurantd, de agentie si de orice autoritate de reglementare a cdilor ferate.

(2)  Organismul de investigare isi indeplineste atributiile in mod independent de alte entititi mentionate la alineatul (1) si
este in masurd sd obtind suficiente resurse in acest sens. Investigatorii sdi beneficiazd de un statut care le oferd garantia de
independentd necesara.

(3)  Statele membre prevdd cd intreprinderile feroviare, administratorii de infrastructurd si, dupd caz, autoritatea
nationald de sigurantd sunt obligate sd notifice imediat organismului de investigare accidentele si incidentele mentionate la
articolul 20 si si furnizeze toate informatiile disponibile. Dupd caz, aceastd notificare ar trebui actualizatd imediat ce
informatiile lipsd devin disponibile.

Organismul de investigare decide fara intrziere i, in orice caz, cel tarziu in termen de doud luni de la primirea notificdrii cu
privire la accident sau incident, dacd sd lanseze sau nu o investigatie.

(4)  Organismul de investigare poate combina atributiile in temeiul prezentei directive cu activitatea de investigare a altor
evenimente decat accidentele si incidentele feroviare, in masura in care aceste alte investigatii nu ii pericliteazd
independenta.

(5)  Dacd este necesar, si cu conditia si nu se aducd atingere independentei organismului de investigare previzute la
alineatul (1), organismul de investigare poate cere asistenta organismelor de investigare din alte state membre sau din partea
agentiei pentru oferirea de competente sau pentru desfisurarea de inspectii tehnice, analize sau evaludri.

(6)  Statele membre pot incredinta organismului de investigare atributia referitoare la desfdsurarea investigatiilor privind
accidente si incidente feroviare, altele decat cele mentionate la articolul 20.

(7)  Organismele de investigare desfisoard un schimb activ de opinii si experientd in scopul elabordrii unor metode
comune de investigare, elabordrii unor principii comune pentru urmdrirea recomandarilor de sigurantd si pentru adaptarea
la evolutia progresului tehnic si stiintific.

Fird a aduce atingere alineatului (1), agentia sprijind organismele de investigare in indeplinirea acestei atributii in
conformitate cu articolul 38 alineatul (2) din Regulamentul (UE) .../[... (¥).

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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Organismele de investigare instituie, cu sprijinul agentiei in conformitate cu articolul 38 alineatul (2) din Regulamentul (UE)
...]... (), un program de evaluare inter pares la care toate organismele de investigare sunt incurajate sd participe in scopul
monitorizarii eficacitatii si independentei acestora. Cu sprijinul secretariatului mentionat la articolul 38 alineatul (2) din
Regulamentul (UE) ...[... (*), organismele de investigare publici:

(a) programul comun de evaluare inter pares si criteriile de evaluare; si

(b) un raport anual cu privire la program, evidentiind punctele forte identificate i sugestiile de imbunatatire.

Rapoartele de evaluare inter pares sunt furnizate tuturor organismelor de investigare si agentiei. Rapoartele respective sunt
publicate pe bazd de voluntariat.

Articolul 23

Procedura de investigare

(1)  Un accident sau incident previzut in articolul 20 este investigat de organismul de investigare al statului membru in
care a avut loc. Dacd nu este posibil s se stabileascd in care stat membru a avut loc sau daci a avut loc la sau aproape de o
instalatie de frontierd intre doud state membre, organismele de investigare relevante convin care dintre acestea desfdsoard
investigatia sau convin sd o desfdsoare in cooperare. Celuilalt organism de investigare i se permite in primul caz sd participe
la investigatie si sd aibd acces la toate rezultatele acesteia.

Organismele de investigare din alte state membre sunt invitate, dupd caz, sd participe la o investigatie atunci cand:

(a) o intreprindere feroviard stabilitd si licentiatd intr-unul din respectivele state membre este implicatd in accident sau
incident; sau

(b) un vehicul inmatriculat sau intretinut intr-unul din respectivele state membre este implicat in accident sau incident.

Organismelor de investigare din statele membre invitate li se conferd competentele necesare pentru a le permite, atunci cand
li se solicitd, sd ofere asistentd in colectarea probelor pentru un organism de investigare din alt stat membru.

Organismelor de investigare din statele membre invitate li se oferd acces la informatiile si probele necesare pentru a le
permite si participe in mod eficace la investigatie, in conditiile respectdrii corespunzitoare a dreptului intern referitor la
procedurile judiciare.

Prezentul alineat nu impiedicd statele membre sd convind ca organismele competente sd desfasoare investigatii in cooperare,
in alte imprejurari.

(2)  Pentru fiecare accident sau incident, organismul responsabil de investigare asigurd mijloacele corespunzitoare,
cuprinzdnd competentele operationale si tehnice necesare pentru desfisurarea investigatiei. Competentele pot fi obtinute
din interiorul sau din exteriorul organismului, in functie de caracterul accidentului sau incidentului care urmeaza si fie
investigat.

(3)  Investigatia se desfdsoard intr-un mod cat mai deschis, astfel incat toate partile s3 poatd fi ascultate si sd partajeze
rezultatele. Administratorul de infrastructurd si intreprinderile feroviare relevante, autoritatea nationald de sigurantd,
agentia, victimele si rudele acestora, detindtorii bunurilor deteriorate, producitorii, serviciile de urgentd implicate,
reprezentantii personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de a furniza informatii tehnice relevante in vederea
imbundtatirii calitdtii raportului investigatiei. Organismul de investigare ia act, de asemenea, de nevoile rezonabile ale
victimelor si ale rudelor acestora si le informeaza periodic cu privire la stadiul investigatiei.

(4)  Organismul de investigare isi incheie examindrile la locul accidentului in cel mai scurt timp posibil pentru a permite
administratorului de infrastructurd si refacd infrastructura si s o deschidd cat mai repede serviciilor de transport feroviar.

*) Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).
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Articolul 24

Rapoarte

(1) O investigatie a unui accident sau incident mentionat la articolul 20 face obiectul unor rapoarte intr-o forma
corespunzitoare tipului si gravitatii accidentului sau incidentului si relevantei constatirilor investigatiei. Rapoartele descriu
obiectivele investigatiei mentionate la articolul 20 alineatul (1) si cuprind, dacd este cazul, recomandairi de sigurantd.

(2)  Organismul de investigare publicd raportul final in cel mai scurt timp posibil si in mod normal cel tarziu la 12 luni
de la data evenimentului. in cazul in care raportul final nu poate fi publicat in termen de 12 luni, organismul de investigare
publici o declaratie intermediard cel putin la fiecare datd a comemordrii accidentului, in care s ofere detalii cu privire la
stadiul investigatiei si la problemele ridicate in domeniul sigurantei. Raportul, inclusiv recomandairile de sigurantd, este
comunicat partilor relevante mentionate la articolul 23 alineatul (3) si organismelor si partilor in cauzi din alte state
membre.

Luind in considerare experienta dobanditd de organismele de investigare, Comisia stabileste, prin intermediul actelor de
punere in aplicare, structura pe care rapoartele de investigare a accidentelor si incidentelor trebuie sd o urmeze cit mai
indeaproape. Aceastd structurd a rapoartelor include urmitoarele elemente:

(a) o descriere a evenimentului si a circumstantelor acestuia;

(b) o evidentd a investigatiilor si a anchetelor, inclusiv cu privire la sistemul de management al sigurantei, normele si
reglementdrile aplicate, functionarea materialului rulant §i a instalatiilor tehnice, organizarea fortei de munci,
documentatia privind sistemul de exploatare si evenimentele anterioare cu caracter similar;

(c) analize si concluzii cu privire la cauzele evenimentului, inclusiv factorii care au contribuit la eveniment legati de:
(i) actiunile intreprinse de persoanele implicate;
(i) starea materialului rulant sau a instalatiilor tehnice;
(ili) competentele personalului, proceduri si intretinere;
(iv) conditiile cadrului de reglementare; si
(v) aplicarea sistemului de management al sigurantei.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 28
alineatul (3).

(3)  Anual pand la 30 septembrie, organismul de investigare publicd un raport anual descriind investigatiile desfdsurate in
anul precedent, recomandarile de sigurantd emise $i mdsurile luate in conformitate cu recomandarile emise anterior.

Articolul 25

Informatii care se trimit agentiei

(1) In termen sapte zile de la decizia de deschidere a unei investigatii, organismul de investigare informeaz agentia cu
privire la aceasta. Informatiile indicd data, ora si locul evenimentului, precum si tipul sdu §i consecintele in ceea ce priveste
pierderile de vieti omenesti, persoanele rdnite si pagubele materiale.

(2)  Organismul de investigare trimite agentiei o copie a raportului final previzut la articolul 24 alineatul (2) si a
raportului anual previzut la articolul 24 alineatul (3).

Articolul 26

Recomandiri de siguranti

(1)  Recomandarea de sigurantd emisd de un organ de investigare nu creeazd in nici un caz o prezumtie de vinovitie sau
raspundere civild pentru un accident sau incident.
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(2)  Recomanddrile sunt adresate autoritdtii nationale de sigurantd si, atunci cand este necesar din cauza caracterului
recomanddrii, agentiei, altor organisme sau autoritdti din statul membru in cauzd sau altor state membre. Statele membre,
autoritatile lor nationale de sigurantd si agentia, in limitele competentelor lor, iau masurile necesare pentru a se asigura cd
recomanddrile de sigurantd emise de organismele de investigare sunt luate in considerare si, daci este cazul, urmate.

(3)  Agentia, autoritatea nationald de sigurantd si alte autoritdti sau organisme ori, dacd este cazul, alte state membre
cdrora li s-au adresat recomandari raporteazd cel putin periodic organismului de investigare cu privire la mésurile luate sau
planificate drept consecintd a unei anumite recomandari.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII TRANZITORII SI FINALE

Articolul 27

Exercitarea delegirii de competente
(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile previzute in prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 6 alineatul (6) si la articolul 7 alineatul (6) se conferd
Comisiei pentru o perioadd de cinci ani incepind de la ... (¥). Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente
cel tarziu cu noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade
de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu
trei luni inainte de incheierea fiecdrei perioade.

(3)  Este deosebit de important ca Comisia sd isi urmeze practica obisnuitd si si desfisoare consultiri cu experti, inclusiv
cu experti ai statelor membre, inainte de a adopta respectivele acte delegate.

(4)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 6 alineatul (6) si la articolul 7 alineatul (6) poate fi revocatd in orice
moment de Parlamentul European sau de Consiliu. Decizia de revocare pune capdt delegdrii de competente specificate in
respectiva decizie. Decizia produce efecte din ziua urmdtoare datei publicirii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
sau la o datd ulterioard specificatd in decizie. Decizia nu aduce atingere validitatii actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(5)  Imediat ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 6 alineatul (6) si al articolului 7 alineatul (6) intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu a formulat obiectiuni in termen de doud luni de la notificarea
actului respectiv citre Parlamentul European si Consiliu sau dacd, inainte de expirarea acestui termen, Parlamentul European
si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula obiectiuni. Termenul respectiv se prelungeste cu doud luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 28

Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de comitetul mentionat la articolul 51 din Directiva (UE) .../[... (**). Comitetul respectiv este un
comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2)  In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplic articolul 4 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3)  Incazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplici articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. Atunci
cand comitetul nu emite niciun aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in aplicare si se aplicd articolul 5
alineatul (4) paragraful al treilea din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

*) Data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(*)  Directiva din documentul 2013/0015 (COD).
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Articolul 29

Raport si alte actiuni la nivelul Uniunii

(1)  Comisia transmite Parlamentului European si Consiliului un raport privind punerea in aplicare a prezentei directive,
inainte de ... (*) si o datd la cinci ani dupd primul raport, in special pentru a monitoriza eficacitatea mdsurilor privind
eliberarea certificatelor unice de sigurantd.

Raportul este insotit, dacd este necesar, de propuneri pentru alte actiuni la nivelul Uniunii.

(2)  Agentia evalueazd evolutiile in ceea ce priveste o culturd a sigurantei, inclusiv raportarea evenimentelor. Aceasta
transmite Comisiei, in termen de ... (**), un raport care cuprinde, dupi caz, imbunititirile care trebuie aduse sistemului.
Comisia ia mdsurile corespunzitoare pe baza acestor recomanddri si propune modificdri la prezenta directivd, dacd este
necesar.

(3) Pand la ... (***), Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind actiunile intreprinse in
vederea atingerii urmatoarelor obiective:

(a) obligativitatea pentru producitori de a marca printr-un cod de identificare componentele critice pentru siguranti care
circuld pe retelele feroviare europene asigurand faptul ci codul de identificare identificd cu precizie componenta, numele
producdtorului si datele de productie semnificative;

(b) trasabilitatea deplind a componentelor critice pentru sigurantd, trasabilitatea activitdtilor de intretinere a acestora si
identificarea duratei lor de exploatare; si

(c) identificarea principiilor comune obligatorii pentru intretinerea componentelor respective.

Articolul 30

Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile pentru nerespectarea dispozitiilor interne adoptate in
temeiul prezentei directive si iau toate masurile necesare pentru asigurarea punerii in aplicare a acestora. Sanctiunile
prevazute trebuie si fie eficace, proportionale, nediscriminatorii si disuasive. Statele membre notifici Comisiei aceste norme
pand la data specificatd in articolul 33 alineatul (1) si ii notificd fird intarziere orice modificare care le afecteazi.

Articolul 31

Dispozitii tranzitorii

(1)  Anexa V la Directiva 2004/49/CE se aplicd pand la data aplicarii actelor de punere in aplicare mentionate la articolul
24 alineatul (2) din prezenta directiva.

(2)  Fard a aduce atingere alineatului (3) din prezentul articol, intreprinderile feroviare care trebuie sd fie certificate intre
o (%) si L (9 intrd sub incidenta Directivei 2004/49/CE. Aceste certificate de sigurantd sunt valabile pani la data
expirdrii lor.

*) Cinci ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive.
(*  Opt ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(**

*

*) 18 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei directive.
****) - Data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
k) Trei ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
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(3)  Agentia indeplineste atributiile de certificare in temeiul articolului 10, in termen de ... (*), in ceea ce priveste zonele
de operare din statele membre care nu au notificat agentia sau Comisia in conformitate cu articolul 33 alineatul (2). Prin
derogare de la articolul 10, autoritatile nationale de sigurantd din statele membre care au notificat agentia si Comisia in
temeiul articolului 33 alineatul (2) pot continua si elibereze certificate in conformitate cu Directiva 2004/49/CE péni la

().

Articolul 32

Recomandiri si avize ale agentiei

Agentia furnizeazd recomandari si avize in conformitate cu articolul 13 din Regulamentul (UE) ...[... (***) in scopul
aplicdrii prezentei directive. Aceste recomandari si avize pot fi luate in considerare atunci cand Uniunea adoptd acte juridice
in temeiul prezentei directive.

Articolul 33

Transpunere

(1)  Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma articolelor 2, 3, 4, articolelor 8-11, articolului 12 alineatul (5), articolului 15 alineatul (3), articolelor 16-19,
articolului 21 alineatul (2), articolului 23 alineatele (3) si (7), articolului 24 alineatul (2), articolului 26 alineatul (3) si
anexelor I si Il pand la ... (*). Statele membre comunicd de indatd Comisiei textele respectivelor dispozitii.

(2)  Statele membre pot prelungi perioada de transpunere mentionatd la alineatul (1) cu un an. In acest scop, pani la

.. (***), statele membre care nu asigurd intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor administrative in termenul
de transpunere mentionat la alineatul (1) notificd acest lucru agentiei si Comisiei si prezintd motivele unei astfel de
prelungiri.

(3)  Atunci cand statele membre adoptd aceste dispozitii, ele contin o trimitere la prezenta directivi sau sunt insotite de o
asemenea trimitere la data publicdrii lor oficiale. Acestea contin, de asemenea, o mentiune care precizeazd cd trimiterile din
actele cu putere de lege si actele administrative in vigoare, la directiva abrogatd prin prezenta directivi se interpreteazd ca
trimiteri la prezenta directivd. Statele membre stabilesc modalitatea in care se fac aceste trimiteri si formularea acestei
mentiuni.

(4)  Obligatia de a transpune si de a aplica prezenta directivd nu se aplicd Ciprului si Maltei atat timp cat pe teritoriile lor
nu existd un sistem feroviar.

Cu toate acestea, imediat ce o entitate publicd sau privatd depune o cerere oficiald de construire a unei linii de cale ferata
care sd fie exploatatd de una sau mai multe intreprinderi feroviare, statele membre in cauzd instituie masuri pentru a pune
in aplicare prezenta directivd, in termen de doi ani de la primirea cererii.

Articolul 34
Abrogare

Directiva 2004/49/CE, astfel cum a fost modificatd prin directivele enumerate in anexa IV partea A, se abrogd de la ... (*¥),
fard a aduce atingere obligatiilor statelor membre in ceea ce priveste termenele de transpunere in dreptul intern si aplicarea
directivelor mentionate in anexa IV partea B.

Trimiterile la directiva abrogatd se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd din anexa V.

Articolul 35

Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

*) Trei ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(**)  Patru ani de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
(**)  Regulamentul din documentul 2013/0014 (COD).

(**¥) 30 luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei directive.
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Articolul 36
Destinatari

Prezenta directivd se adreseazd statelor membre.
Adoptatd la ...,

Pentru Parlamentul European

Presedintele

Pentru Consiliu

Presedintele



12.2.2016 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene C57/99

ANEXA 1

INDICATORI COMUNI DE SIGURANTA

Indicatorii comuni de sigurantd (ICS) se raporteazd anual de citre autoritdtile nationale de sigurantd.

Daci sunt descoperite noi fapte sau erori dupd prezentarea raportului, indicatorii pentru un anumit an sunt modificati sau
corectati de autoritatea nationald de sigurantd cu prima ocazie convenabild si cel tarziu in urmdtorul raport anual.

Definitiile comune ale ICS si metodele comune de calcul al impactului economic al accidentelor figureazd in apendice.
1.  Indicatori referitori la accidente
1.1. Numidr total si relativ (pe tren-kilometru) de accidente grave si o defalcare pe urmdtoarele tipuri de accidente:
— coliziune de tren cu vehicul feroviar;
— coliziune de tren cu obstacol aflat in spatiul gabaritului de liberd trecere;
— deraiere de tren;

— accident la trecere la nivel, inclusiv accident la trecere la nivel in care sunt implicati pietoni, si o defalcare pe cele
cinci tipuri de treceri la nivel definite la punctul 6.2;

— accidentare de persoane care implici material rulant in miscare, cu exceptia sinuciderilor si a tentativelor de
sinucidere;

— incendiu al materialului rulant;
— alte accidente.

Fiecare accident grav este raportat la tipul de accident primar, chiar daci consecintele accidentului secundar sunt mai
grave (de exemplu, un incendiu in urma unei deraieri).

1.2. Numir total si relativ (pe tren-kilometru) de persoane grav rinite si ucise pe tip de accident, impdrtit in urmatoarele
categorii:

— cdldtor [de asemenea, in raport cu numadrul total de caldtori-kilometri si de tren de caldtori-kilometri];
— angajat sau contractant;
— utilizator al trecerii la nivel;
— intrus;
— altd persoand de pe un peron;
— altd persoand care nu este pe un peron.
2. Indicatori referitori la mirfuri periculoase

Numir total si relativ (pe tren-kilometru) de accidente care implicd transportul de marfuri periculoase pe calea ferat,
impdrtit in urmatoarele categorii:

— accident care implicd cel putin un vehicul feroviar transportind marfuri periculoase, astfel cum este definit in
apendice;

— numdrul accidentelor de acest fel in care se elibereazd substante periculoase.
3. Indicatori referitori la sinucideri

Numir total si relativ (pe tren-kilometru) de sinucideri si de tentative de sinucidere.
4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor

Numir total si relativ (pe tren-kilometru) de elemente precursoare ale accidentelor si o defalcare pe urmatoarele tipuri
de elemente precursoare:

— sind ruptd;
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— deformare si aliniere defectuoasi a sinelor;

— defectiune de semnalizare rezultdnd intr-o stare periculoasd a semnalului;
— depdsirea unui semnal de pericol cu depdsirea unui punct de pericol;

— depdsirea unui semnal de pericol fird a se depdsi un punct de pericol;
— rupturd de roatd la materialul rulant in functiune;

— rupturd de osie la materialul rulant in functiune.

Toate elementele precursoare trebuie raportate, atat cele care conduc la accidente, cét si cele care nu conduc la
accidente. (Un element precursor care conduce la un accident grav se raporteazd si la rubrica indicatorilor referitori la
elementele precursoare; un element precursor care nu conduce la un accident grav se raporteazd doar la rubrica
indicatorilor referitori la elementele precursoare.)

5. Indicatori pentru calculul impactului economic al accidentelor
Cuantum total si relativ (pe tren-kilometru), exprimat in euro, pentru:

— numdrul deceselor si al vatdmdrilor grave multiplicat cu valoarea prevenirii unui deces sau a unei vatimari grave
(Value of Preventing a Casualty — VPC);

— costul pagubelor cauzate mediului inconjuritor;

— costul pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii;
— costul intarzierilor cauzate de accidente.

Autoritdtile de sigurantd raporteazd impactul economic al accidentelor grave.

VPC este valoarea pe care societatea o atribuie prevenirii unui deces sau a unei vatdmari grave si nu reprezintd, ca
atare, o referintd pentru despdgubirile acordate intre pdrtile implicate in accidente.

6.  Indicatori referitori la siguranta tehnici a infrastructurii si la implementarea acesteia

6.1. Procentaj de linii dotate cu sisteme de protectie a trenurilor (TPS) in functiune si procentaj de tren-kilometri parcursi
utilizdndu-se TPS la bord, aceste sisteme oferind:

— avertizare;

— avertizare §i oprire automatd;

— avertizare §i oprire automatd si supraveghere discretd a vitezei;
— avertizare si oprire automatd si supraveghere continud a vitezei.

6.2. Numdr de treceri la nivel (total, pe kilometru de linie i pe kilometru de lungime desfasuratd) pentru urmatoarele cinci
tipuri:

(a) trecere la nivel pasivi;
(b) trecere la nivel activa:
(i) manualg;
(i) automatd cu sistem de avertizare a utilizatorilor;
(ili) automatd cu sistem de protectie a utilizatorilor;

(iv) cu protectie pe partea cdii ferate.
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Apendice

Definitii comune ale ICS si metode comune de calcul al impactului economic al accidentelor

1. Indicatori referitori la accidente

1.1.  ,accident grav” inseamnd orice accident care implicd cel putin un vehicul feroviar in miscare §i care provoacd
moartea sau ranirea gravd a cel putin unei persoane ori pagube semnificative materialului rulant, sinelor, altor
instalatii sau mediului ori perturbiri considerabile ale traficului, cu exceptia accidentelor din ateliere, antrepozite si
depouri;

1.2.  ,pagube semnificative cauzate materialului rulant, sinelor, altor instalatii sau mediului” inseamnd pagube
echivalente cu cel putin 150 000 EUR;

1.3.  ,perturbdri considerabile ale traficului” inseamna suspendarea serviciilor de transport feroviar pe o linie principald
de cale feratd pentru cel putin sase ore;

1.4, ,tren” inseamnd unul sau mai multe vehicule feroviare remorcate de una sau mai multe locomotive sau
automotoare ori un automotor care circuld singur, ruland sub un anumit numdr sau cu o denumire specificd de la
un punct fix initial la un punct fix final, inclusiv o locomotivd usoard, adicd o locomotiva care circuld singuri;

1.5.  ,coliziune de tren cu vehicul feroviar” inseamnd coliziunea frontald, din spate sau laterald intre partea unui tren si
partea altui tren sau vehicul feroviar sau material rulant pentru manevre;

1.6.  ,coliziune de tren cu obstacol aflat in spatiul gabaritului de liberd trecere” inseamna o coliziune intre o parte a unui
tren si obiecte fixate sau aflate temporar pe sau in apropierea sinei (cu exceptia cazurilor in care se afli la trecerile la
nivel, daci au fost pierdute de un vehicul sau de un utilizator care a folosit trecerea), inclusiv coliziunea cu liniile
aeriene de contact;

1.7.  ,deraiere de tren” inseamnd orice situatie in care cel putin una dintre rotile trenului pardseste sinele;

1.8.  ,accident la trecere la nivel” inseamna orice accident la trecerile la nivel care implica cel putin un vehicul feroviar si
unul sau mai multe vehicule care utilizeazd trecerea, alti utilizatori ai trecerii, precum pietonii sau obiecte aflate
temporar pe calea feratd sau langd aceasta, care au fost pierdute de un vehicul sau de un utilizator care a folosit
trecerea;

1.9.  ,accidentare de persoane care implicd material rulant in miscare” inseamnd accidentdri ale uneia sau mai multor
persoane care sunt lovite de un vehicul feroviar sau de un obiect atasat la vehiculul respectiv ori care s-a desprins
din vehiculul respectiv; aceasta include persoanele care cad din vehicule feroviare, precum si persoanele care cad sau
sunt lovite de obiecte detasate in timpul calitoriei la bordul vehiculelor;

1.10. ,incendiu al materialului rulant” inseamnd un incendiu sau o explozie care are loc intr-un vehicul feroviar (inclusiv
incdrcdtura acestuia) atunci cand acesta se deplaseazd intre gara de plecare si destinatie, inclusiv in timpul stationdrii
in gara de plecare, la destinatie sau in timpul opririlor intermediare, precum si in timpul operatiunilor de triaj;

1.11. ,alte accidente” inseamni orice accident, altul decat o coliziune de tren cu vehicul feroviar, o coliziune de tren cu
obstacol aflat in spatiul gabaritului de liberd trecere, o deraiere de tren, un accident la trecere la nivel, accidentarea
unei persoane care implici material rulant in migcare sau un incendiu al materialului rulant;

1.12. ,cdldtor” inseamnd orice persoand, cu exceptia membrilor personalului trenului, care efectueazd o calatorie pe calea
feratd, inclusiv un cildtor care incearcd sd se imbarce intr-un tren in miscare sau sd coboare dintr-un tren in miscare,
doar pentru statisticile privind accidentele;

1.13. ,angajat sau contractant” inseamnd orice persoand al cdrei loc de munci este legat de ciile ferate si care este in
exercitiul functiunii iIn momentul accidentului, inclusiv personalul contractantilor, contractantii care desfdsoard o
activitate independentd, personalul trenului si persoanele care manipuleazd materialul rulant si instalatiile de
infrastructurd;

1.14. ,utilizator al trecerii la nivel” inseamnd orice persoand care utilizeazd o trecere la nivel pentru a traversa linia de cale
feratd cu orice mijloace de transport sau pe jos;
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” A

1.15. ,intrus” inseamnd orice persoand prezentd in incinta instalatiilor feroviare in care prezenta acesteia este interzisa, cu
exceptia utilizatorilor trecerilor la nivel;

1.16. ,altd persoand de pe un peron” inseamnd orice persoand de pe un peron care nu este definitd ca ,cdlitor”, ,angajat
sau contractant”, ,utilizator al trecerii la nivel”, ,altd persoand care nu este pe peron” sau ,intrus”;

1.17.  ,altd persoand care nu este pe un peron” inseamnd orice persoand care nu este pe peron si care nu este definitd ca
,calitor”, ,angajat sau contractant”, ,utilizator al trecerii la nivel”, ,altd persoand de pe peron” sau ,intrus”;

” A

1.18. ,deces (persoand ucisd)” inseamnd orice persoand ucisd pe loc sau care decedeazd in cel mult 30 de zile in urma
unui accident, cu exceptia sinuciderilor;

1.19. ,vdtimare grava (persoand grav ranitd)” inseamnd orice persoand rinitd care a fost spitalizatd mai mult de 24 de ore
in urma unui accident, cu exceptia tentativelor de sinucidere.

2. Indicatori referitori la marfuri periculoase

2.1.  ,accident care implicd transportul de marfuri periculoase” inseamnd orice accident sau incident care face obiectul
raportarii in conformitate cu RID (')/ADR, sectiunea 1.8.5;

2.2, ,mdrfuri periculoase” inseamnd acele substante si articole al cdror transport este interzis de RID sau este autorizat
numai in conditiile prevdzute in RID.

3. Indicatori referitori la sinucideri

3.1.  ,sinucidere” inseamnd un act sdvarsit in mod deliberat de o persoand pentru a-si produce vitdmari care conduc la
deces, inregistrat si clasificat ca atare de autoritatea nationald competentd;

3.2, tentativd de sinucidere” inseamnd un act savarsit in mod deliberat de o persoand pentru a-si produce vatimari care
conduce la vitimari grave.

4. Indicatori referitori la elementele precursoare ale accidentelor
4.1.  ,sind ruptd” inseamnd orice $ind care este separatd in doud sau mai multe pari, sau orice sind din care s-a detasat o
bucatd de metal, crednd pe suprafata de rulare o intrerupere a cirei lungime depdseste 50 mm si a cirei adancime

depiseste 10 mmy;

4.2.  ,deformare sau aliniere defectuoasi a sinelor” inseamnd orice defectiune legatd de continuitatea si geometria sinei de
cale feratd, care necesitd scoaterea din functiune a sinei sau restrictionarea imediatd a vitezei permise;

4.3.  ,defectiune de semnalizare rezultind intr-o stare periculoasd a semnalului” inseamna orice defectiune tehnica a unui
sistem de semnalizare (a infrastructurii sau a materialului rulant) care conduce la semnalizarea unor informatii mai
putin restrictive decat cele cerute;

4.4, ,depdsirea unui semnal de pericol cu depdsirea unui punct de pericol” inseamnd orice situatie in care orice parte a
unui tren depaseste limitele deplasarii autorizate si se deplaseazi dincolo de punctul de pericol;

4.5.  ,depisirea unui semnal de pericol fird a se depdsi un punct de pericol” inseamnd orice situatie in care orice parte a
unui tren depiseste limitele deplasdrii autorizate, dar nu se deplaseazd dincolo de punctul de pericol.

Deplasarea neautorizatd, astfel cum se mentioneazd la punctele 4.4 si 4.5 de mai sus, inseamnd depdsirea:

— unui semnal luminos de cale sau a unui semafor semnalizdnd pericolul sau a unui ordin de oprire in cazul in
care sistemul de protectie a trenului (TPS) nu este operational;

— limitei unei deplasari autorizate din motive de sigurantd, prevdzute in cadrul unui TPS;

— unui punct comunicat prin autorizare verbald sau scrisd, care figureazd in regulamente;

— panourilor de oprire (nu se includ opritoarele de linie fixe) sau a semnalelor manuale.

Nu se includ cazurile in care un vehicul fird nicio unitate de tractiune atasatd sau un tren fard personal depdseste un

semnal de pericol. Nu se includ nici cazurile in care, indiferent de motiv, semnalul de pericol nu este activat in timp
util pentru a permite mecanicului si opreascd trenul in fata semnalului.

(") RID, Regulamentele privind transportul international feroviar al marfurilor periculoase, astfel cum au fost adoptate prin Directiva
2008/68|CE.
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Autoritdtile de sigurantd pot prezenta rapoarte separate pentru cei patru indicatori de deplasare neautorizatd
mentionati la liniutele de la punctul de fatd si raporteazd cel putin un indicator agregat care contine date cu privire
la toti cei patru indicatori;

4.6.  ,rupturd de roatd la materialul rulant in functiune” inseamnd o rupturd care afecteazd roata si care creeaza un risc de
accident (deraiere sau coliziune);

4.7.  ,rupturd de osie la materialul rulant in functiune” inseamnd o rupturd care afecteazd osia si care creeazd un risc de
accident (deraiere sau coliziune).

5. Metode comune de calcul al impactului economic al accidentelor
5.1.  Valoarea prevenirii unui deces sau a unei vitimari grave (VPC) se compune din:

1. Valoarea sigurantei in sine: valorile disponibilitatii de a plati (Willingness to Pay — WTP), bazate pe studii privind
preferintele declarate, realizate in statele membre unde se aplici valorile respective.

2. Costurile economice directe si indirecte: valorile costurilor estimate in statul membru, care includ:
— costuri medicale si de reabilitare;

— cheltuieli de judecatd, cheltuieli cu politia, costurile investigatiilor private privind accidentele, cheltuieli cu
serviciile de urgentd si costurile administrative ale asigurrilor;

— pierderi de productie: valoarea pentru societate a bunurilor si a serviciilor care ar fi putut fi produse de
persoana respectivd, dacd accidentul nu ar fi avut loc.

Pentru a calcula costurile legate de victime, decesele si vitdmarile grave sunt considerate separat (VPC diferit pentru
decese si vatamari grave).

5.2.  Principii comune de evaluare a valorii sigurantei in sine si a costurilor economice directe si/sau indirecte:

In ceea ce priveste valoarea sigurantei in sine, evaluarea gradului de adecvare a estimdrilor disponibile se bazeazi pe
urmdtoarele considerente:

— estimdrile se referd la un sistem de evaluare a diminudrii riscului de mortalitate din sectorul transportului si
urmeazd o abordare WTP bazatd pe metodele fondate pe preferintele declarate;

— esantionul respondentilor utilizat pentru valori este reprezentativ pentru populatia vizatd. Esantionul trebuie s3
reflecte, in special, distributia pe grupe de varstd si venit, precum si alte caracteristici socioeconomice sifsau
demografice relevante ale populatiei;

— metoda de extragere a valorilor WTP: ancheta trebuie astfel conceputd, incat intrebdrile si fie clare si
semnificative pentru respondenti.

Costurile economice directe si indirecte sunt evaluate pe baza costurilor reale suportate de societate.
5.3.  Definitii

5.3.1. ,Costul pagubelor cauzate mediului inconjuritor” inseamnd costurile care trebuie suportate de intreprinderile
feroviare §i de administratorii de infrastructurd, evaluate pe baza experientei lor, pentru a readuce zona afectati la
starea sa de dinaintea accidentului feroviar.

5.3.2. ,Costul pagubelor materiale cauzate materialului rulant sau infrastructurii” inseamnd costul furnizdrii unui nou
material rulant sau a unei noi infrastructuri, cu aceleasi functionalititi si parametri tehnici ca si cele care au fost
deteriorate incat nu sunt reparabile, precum si costul readucerii in starea de dinaintea accidentului a materialului
rulant si a infrastructurii reparabile, care urmeazi si fie estimat de intreprinderile feroviare si de administratorii de
infrastructurd pe baza experientei lor, inclusiv costurile legate de inchirierea de material rulant, ca urmare a
indisponibilitatii vehiculelor deteriorate.
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5.3.3. ,Costul intarzierilor cauzate de accidente” inseamnd valoarea monetard a intarzierilor suferite de utilizatorii
transportului feroviar (cdlatori si clienti ai serviciilor de transport de marfi) ca urmare a accidentelor, calculatd pa
baza modelului urmaitor:

VT = valoarea monetard a timpului castigat pe durata caldtoriei
Valoarea timpului pentru un célator al unui tren (o ord)

VTp = [VT a cildtorilor care se deplaseazd in interes de serviciu]*[Procentul mediu de cildtori care se deplaseazi
in interes de serviciu pe an] + [VT a cdldtorilor care nu se deplaseazd in interes de serviciu]*[Procentul mediu de
calatori care nu se deplaseazd in interes de serviciu pe an]

VTp este masuratd in EUR pe céltor pe ord

,cdldtor care se deplaseazd in interes de serviciu” inseamnd un calator care cildtoreste in legaturd cu activitdtile
sale profesionale, cu exceptia navetei.

Valoarea timpului pentru un tren de marfd (o ord)
VTg = [VT a trenurilor de marfd]*[(tond-km)/(tren-km)]
VT este masuratd in EUR pe tond de marfd pe ord
Cantitatea medie in tone de marfa transportatd per tren intr-un an = (tond-km)/(tren-km)
CM = Costul unui minut de intirziere a trenului
Tren de cilitori
CMp = K1*(VTp/60)*[(cdlitor-km)/(tren-km)]
Numirul mediu de cilitori per tren intr-un an = (cildtor-km)/(tren-km)
Tren de marfd
CM; = K2* (VTE/60)

Factorii K1 si K2 sunt cuprinsi intre valoarea timpului §i valoarea intarzierii, astfel cum sunt estimate de studiile
privind preferintele declarate, pentru a se tine cont de faptul ca timpul pierdut ca urmare a intrzierilor este
perceput in mod semnificativ mai negativ decat durata normald a calatoriei.

Costul intarzierii datorate unui accident = CMp *(minutele de intarziere ale trenurilor de cilitori) + CMg *
(minutele de intarziere ale trenurilor de marfa)

Domeniul de aplicare al modelului
Costul intarzierilor se calculeazd pentru accidentele grave, dupd cum urmeazi:
— intarzierile reale pe liniile de cale feratd pe care s-au produs accidentele, misurate la gara terminus;

— intarzierile reale sau, dacd nu este posibil, intarzierile estimate pe celelalte linii afectate.

6. Indicatori referitori la siguranta tehnici a infrastructurii si la implementarea acesteia

6.1.  ,sistem de protectie a trenurilor (TPS)” inseamnd un sistem care contribuie la respectarea semnalelor si a restrictiilor
de vitezg;

6.2.  ,sisteme la bord” inseamnd sisteme care ajutd mecanicul de locomotivd sd respecte semnalizarea de cale si

semnalizarea in cabind, asigurand astfel protectie in punctele de pericol si respectarea limitelor de vitezd. TPS la
bord sunt descrise dupd cum urmeazi:

(a) avertizare, care oferd avertizare automatd mecanicului de locomotivd;

(b) avertizare si oprire automatd, care oferd avertizare automatd mecanicului de locomotivi si oprire automatd la
trecerea pe langd un semnal de pericol;
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(c) avertizare si oprire automatd si supraveghere discretd a vitezei, care oferd protectie in punctele de pericol; in
acest caz, ,supravegherea discretd a vitezei” inseamnd supravegherea vitezei in anumite locatii (zone cu restrictie
de vitezd) la apropierea de un semnal;

(d) avertizare si oprire automatd si supraveghere continud a vitezei, care oferd protectie in punctele de pericol si
supravegherea continui a limitelor de viteza ale liniei; in acest caz, ,supravegherea continud a vitezei” inseamna
indicarea si aplicarea continue, pe toate tronsoanele de linie, a vitezei maxime permise.

Tipul (d) este considerat un sistem de protectie automatd a trenurilor (Automatic Train Protection — ATP);

6.3.  ,trecere la nivel” inseamnd orice intersectie la nivel intre un drum sau un pasaj si o cale feratd, autorizatd de
administratorul de infrastructurd si deschisd publicului sau utilizatorilor privati. Sunt excluse pasajele intre
peroanele din giri, precum si pasajele peste sine destinate utilizarii exclusive de citre angajati;

6.4. ,drum” inseamnd, pentru statisticile privind accidentele feroviare, orice drum public sau privat, stradd sau
autostradd, inclusiv cdile pietonale si pistele pentru biciclete adiacente;

6.5.  ,pasaj” inseamnd orice rutd, alta decit un drum, care serveste la trecerea persoanelor, a animalelor, a vehiculelor sau
a utilajelor;

9

6.6.  ,trecere la nivel pasivd” inseamnd o trecere la nivel fdrd niciun sistem de avertizare sau protectie activat atunci cand
trecerea nu poate fi folositd de utilizatori in conditii de sigurantd;

6.7.  ,trecere la nivel activd” inseamnd o trecere la nivel ai cdrei utilizatori sunt protejati sau avertizati de apropierea
trenului prin activarea unor dispozitive atunci cand trecerea nu poate fi folositd de acestia in conditii de siguranta.

— Protejarea prin utilizarea unor dispozitive fizice include:
— bariere sau semibariere;
— porti.
— Avertizarea prin utilizarea unor echipamente fixe instalate la trecerea la nivel:
— semnale vizuale: lumini;
— dispozitive de avertizare sonord: clopote, sirene, claxoane etc.
Trecerile la nivel active se clasificd in:

(a) manuala: o trecere la nivel in cazul careia dispozitivele de protectie sau avertizare a utilizatorului sunt activate
manual de un angajat al companiei de cii ferate;

(b) automatd cu avertizarea utilizatorului: o trecere la nivel in cazul cireia dispozitivul de avertizare a utilizatorului
este activat la apropierea trenului;

(c) automatd cu protejarea utilizatorului: o trecere la nivel in cazul cdreia dispozitivul de protectie a utilizatorului
este activat la apropierea trenului. Aceastd categorie include o trecere la nivel care dispune atat de dispozitive de
protectie, cat si de dispozitive de avertizare a utilizatorului;

(d) cu protectie pe partea cdii ferate: o trecere la nivel in cazul cdreia un semnal sau un alt sistem de protectie a
trenului ii permite acestuia sd inainteze numai atunci cand trecerea la nivel este protejatd integral pe partea
utilizatorilor si nu mai este posibild patrunderea acestora.

7. Definitiile bazelor de etalonare

7.1.  ,tren-km” inseamnd unitatea de mdsurd care reprezintd deplasarea unui tren pe o distantd de un kilometru. Distanta
utilizatd este distantd parcursd efectiv, dacd este cunoscutd, in caz contrar fiind utilizatd distanta standard a retelei
intre origine si destinatie. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al tarii raportoare;

7.2.  cdlitor-km” inseamnd unitatea de masurd reprezentand transportul unui cilitor pe calea feratd pe o distantd de un
kilometru. Este luatd in considerare numai distanta pe teritoriul national al tdrii raportoare;
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7.3.  ,km de linie” inseamnd lungimea masuratd in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, a cirei sferd de
cuprindere este prevazuti la articolul 2. Pentru liniile de cale feratd cu mai multe fire este luatd in considerare numai
distanta intre origine si destinatie;
7.4.  lungimea desfdsuratd” inseamnd lungimea mdsuratd in kilometri a retelei feroviare a statelor membre, a cirei sferd

de cuprindere este previzutd la articolul 2. Este luat in calcul fiecare fir al liniilor de cale feratd cu mai multe fire.
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ANEXA II

NOTIFICAREA NORMELOR NATIONALE DE SIGURANT;\

Normele nationale de sigurantd notificate in conformitate cu articolul 8 alineatul (1) litera (a) includ:
1. norme privind obiectivele de sigurantd si metodele de sigurantd interne existente;

2. norme privind cerintele pentru sistemele de management al sigurantei si certificarea de sigurantd a intreprinderilor
feroviare;

3. norme comune de exploatare a retelei feroviare care nu sunt acoperite incd de ST, inclusiv norme referitoare la sistemul
de semnalizare si management al traficului;

4. norme de stabilire a unor cerinte privind normele interne suplimentare de exploatare (norme ale societdtilor) care
trebuie stabilite de administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare;

5. norme referitoare la cerintele privind personalul care executd sarcini critice in materie de sigurantd, inclusiv criterii de
selectie, aptitudinea medicald si formare si certificare profesionald, in masura in care nu sunt incd acoperite de STI;

6. norme privind investigarea accidentelor si incidentelor.
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ANEXA 1II

Cerinte si criterii de evaluare pentru organizatiile care solicitd un certificat de entitate responsabili cu
intretinerea sau un certificat in ceea ce priveste functiile de intretinere externalizate de o entitate responsabili cu
intretinerea

Modul de gestionare a organizatiei trebuie sa fie documentat in toate partile relevante; acesta descrie, in special, repartizarea
responsabilitdtilor in cadrul organizatiei si in relatia cu subcontractantii. Acesta prezintd modul in care se asigurd controlul
din partea conducerii la diferite niveluri, modul in care sunt implicati personalul si reprezentantii acestuia la toate nivelurile
si modul in care se asigurd imbundtdtirea continua.

Urmdtoarele cerinte de bazd, care urmeazd si fie indeplinite de citre organizatie in mod direct sau prin intermediul
aranjamentelor contractuale, se aplicd celor patru functii ale unei entitdti responsabile cu intretinerea:

1. Spirit de conducere — angajamentul fatd de dezvoltarea si punerea in aplicare a sistemului de intretinere al organizatiei
si fatd de imbundtitirea continud a eficacitatii acestuia.

2. Evaluarea riscurilor — o abordare structuratd pentru evaluarea riscurilor legate de intretinerea vehiculelor, inclusiv a
riscurilor generate direct de procesele operationale si de activitdtile altor organizatii sau persoane, precum si pentru
identificarea masurilor adecvate de control al riscurilor.

3. Monitorizare — o abordare structuratd pentru a garanta faptul cd sunt instituite masuri de control al riscurilor, care
functioneaza corect si indeplinesc obiectivele organizatiei.

4. Imbundtitire continud — o abordare structuratd pentru a analiza informatiile colectate in urma monitorizarii regulate, a
auditurilor sau din alte surse relevante si pentru a utiliza rezultatele in vederea tragerii de invdtdminte si a adoptarii
unor masuri preventive sau corective in scopul mentinerii sau imbundtatirii nivelului de siguranta.

5. Structurd si responsabilitate — o abordare structuratd pentru definirea responsabilititilor persoanelor si echipelor in
scopul indeplinirii certe a obiectivelor de sigurantd ale organizatiei.

6. Gestionarea competentelor — o abordare structuratd pentru a garanta faptul cd angajatii au competentele necesare
pentru indeplinirea obiectivelor organizatiei in mod sigur, eficace si eficient in toate circumstantele.

7. Informare — o abordare structuratd pentru a garanta faptul cd informatiile importante sunt disponibile pentru cei care
analizeazd si iau decizii la toate nivelurile organizatiei si pentru a garanta exhaustivitatea si adecvarea informatiilor.

8. Documentare — o abordare structuratd pentru a se asigura trasabilitatea tuturor informatiilor relevante.

9. Activitdti de contractare — o abordare structuratd pentru a garanta faptul cd activitdtile subcontractate sunt gestionate in
mod adecvat, astfel incat sd fie indeplinite obiectivele organizatiei si sd fie acoperite toate competentele si cerintele.

10. Activititi de intretinere — o abordare structuratd pentru a se asigura:

— faptul cd toate activitdtile de intretinere care afecteazd siguranta si componentele critice pentru sigurantd sunt
identificate si gestionate corect si faptul cd toate modificarile necesare la activitatile de intretinere care afecteazd
siguranta sunt identificate, gestionate in mod adecvat pe baza experientei dobandite si a aplicarii metodelor comune
de sigurant pentru evaluarea riscului in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) litera (a) si documentate in mod
corespunzator;

— conformitatea cu cerintele esentiale in materie de interoperabilitate;

— punerea in functiune si verificarea infrastructurilor, echipamentelor i uneltelor de intretinere concepute in mod
special si necesare pentru efectuarea intretinerii;

— analiza documentatiei initiale referitoare la vehicul in vederea furnizirii primului dosar de intretinere si a asigurdrii
punerii sale corecte in aplicare prin elaborarea comenzilor de intretinere;
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— faptul cd componentele (inclusiv piesele de schimb) si materialele sunt utilizate in conformitate cu specificatiile
comenzilor de intretinere si ale documentatiei oferite de furnizor; faptul ci acestea sunt depozitate, manipulate si
transportate in mod corespunzdtor, conform specificatiilor din comenzile de intretinere si din documentatia oferitd
de furnizor, si respectd normele nationale si internationale relevante, precum si cerintele comenzilor de intretinere
relevante;

— faptul cd se stabilesc, se identificd, se furnizeazd, se inregistreazd si se asigurd disponibilitatea spatiilor,
echipamentelor si uneltelor adecvate care sd permitd efectuarea serviciilor de intretinere in conformitate cu
comenzile de intretinere si cu alte specificatii aplicabile, garantdndu-se efectuarea in sigurantd a intretinerii,
ergonomia si protectia sandtatii;

— faptul cd organizatia dispune de procese pentru a se asigura cd echipamentele sale de masurare, toate spatiile,
echipamentele si uneltele sunt utilizate, calibrate, pastrate si intretinute in mod corect, conform unor procese
documentate.

11. Activitdti de control — o abordare structuratd pentru a se asigura:

— faptul cd vehiculele sunt scoase din functiune pentru intretinere programati, conditionald sau corectivd in timp util
sau atunci cand se identificd defecte sau alte necesitdti;

— midsurile necesare de control al calitatii;

— faptul cd sarcinile de intretinere sunt efectuate in conformitate cu comenzile de intretinere i faptul cd se emite
notificarea de repunere in functiune care include eventualele restrictii de utilizare;

— faptul cd posibilele cazuri de neconformitate in aplicarea sistemului de gestionare, care ar putea provoca accidente,
incidente, incidente evitate la limita si alte evenimente periculoase sunt raportate, investigate si analizate, precum si
faptul cd se iau masurile preventive necesare in conformitate cu metoda comund de sigurantd pentru monitorizare
prevazutd la articolul 6 alineatul (1) litera (c);

— procesul periodic de auditare internd si de monitorizare in conformitate cu metoda comund de sigurantd pentru
monitorizare previzutd la articolul 6 alineatul (1) litera (c).
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ANEXA IV

PARTEA A
Directiva abrogati cu lista modificirilor succesive aduse acesteia

(mentionata la articolul 34)

Directiva 2004/49/CE (JO L 164, 30.4.2004, p. 44).

Directiva 2008/57/CE (JO L 191, 18.7.2008, p. 1).

Directiva 2008/110/CE (JO L 345, 23.12.2008, p. 62).

Directiva 2009/149/CE a Comisiei (JO L 313, 28.11.2009, p. 65).

Rectificare, 2004/49/CE (JO L 220, 21.6.2004, p. 16).

Directiva 2014/88/UE a Comisiei (JO L 201, 10.7.2014, p. 9).
PARTEA B

Termenele de transpunere in dreptul intern

(mentionate la articolul 34)

Directiva Termen de transpunere
2004/49/CE 30 aprilie 2006
2008/57|CE 19 iulie 2010
2008/110/CE 24 decembrie 2010
Directiva 2009/149/CE a Comisiei 18 iunie 2010
Directiva 2014/88/UE a Comisiei 30 iulie 2015
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ANEXA'V

Tabel de corespondenti

Directiva 2004/49/CE Prezenta directivd
Articolul 1 Articolul 1
Articolul 2 Articolul 2
Articolul 3 Articolul 3
Articolul 4 Articolul 4
Articolul 5 Articolul 5
Articolul 6 Articolul 6
Articolul 7 Articolul 7
Articolul 8 Articolul 8
Articolul 9 Articolul 9
Articolul 10 Articolul 10

— Articolul 11
Articolul 11 Articolul 12
Articolul 12 —

Articolul 13 Articolul 13
Articolul 14a alineatele (1)-(7) Articolul 14
Articolul 14a alineatul (8) Articolul 15

Articolul 15 —
Articolul 16 Articolul 16
— Articolul 17

Articolul 17 Articolul 18
Articolul 18 Articolul 19
Articolul 19 Articolul 20
Articolul 20 Articolul 21
Articolul 21 Articolul 22
Articolul 22 Articolul 23
Articolul 23 Articolul 24
Articolul 24 Articolul 25
Articolul 25 Articolul 26

Articolul 26 —
— Articolul 27
Articolul 27 Articolul 28
Articolul 28 —
Articolul 29 —
Articolul 30 —

Articolul 31 Articolul 29
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Directiva 2004/49/CE Prezenta directivd

Articolul 32 Articolul 30
— Articolul 31
— Articolul 32

Articolul 33 Articolul 33
— Articolul 34
Articolul 34 Articolul 35
Articolul 35 Articolul 36
Anexa [ Anexa [
Anexa Il Anexa Il
Anexa III —

Anexa IV —

Anexa V —

— Anexa III
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Declaratia Comisiei privind documentele explicative

(2016/C 057/05)

Comisia reaminteste cd Parlamentul European, Consiliul si Comisia au recunoscut in Declaratia politicd comund din
27 octombrie 2011 privind documentele explicative cd informatiile pe care statele membre le furnizeazd Comisiei in ceea
ce priveste transpunerea directivelor in legislatia nationald ,trebuie sa fie clare si precise” pentru a facilita indeplinirea de
citre Comisie a sarcinilor sale de monitorizare a aplicarii legislatiei Uniunii. In cazul de fatd, documentele explicative ar fi
putut fi utile in acest scop. Comisia si exprima regretul ¢ textul final nu contine dispozitii in acest sens.
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Expunere de motive a Consiliului: Pozitia in prima lecturd (UE) nr. 3/2016 a Consiliului in vederea
adoptirii unei directive a Parlamentului European si a Consiliului privind siguranta feroviard
(reformare)

(2016/C 057/06)

I.  INTRODUCERE

La 31 ianuarie 2013, Comisia a prezentat Consiliului propunerea sa de directivd a Parlamentului European si a
Consiliului privind siguranta feroviard (reformare).

La 26 februarie 2014, Parlamentul European si-a votat avizul in prima lectura.

La 5 iunie 2014, Consiliul a ajuns la un acord politic cu privire la proiectul de directivi. In urma revizuirii textului de
citre expertii juristi-lingvisti, Consiliul si-a adoptat pozitia in primd lecturd la 10 decembrie 2015, in conformitate cu
procedura legislativd ordinard prevazutd la articolul 294 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene.

In urma votului din Parlamentul European si a adoptarii acordului politic al Consiliului, au avut loc negocieri intre
Parlamentul European, Consiliu si Comisie cu scopul de a se ajunge la un acord cu privire la propunere. La 17 iunie
2015, s-a ajuns la un acord privind un compromis final, aprobat ulterior de Comitetul Reprezentantilor Permanenti la
30 iunie 2015. Comisia pentru transport si turism (TRAN) din Parlamentul European a confirmat acordul la
10 noiembrie 2015, adresind o scrisoare in acest sens presedintelui Comitetului Reprezentantilor Permanenti.

In desfisurarea activititii sale, Consiliul a tinut seama de avizul Comitetului Economic si Social European si de cel al
Comitetului Regiunilor.

II. ANALIZA POZITIEI iN PRIMA LECTURA
1. Aspecte generale

Propunerea sus-mentionatd face parte din cel de al patrulea pachet feroviar, care constd in sase propuneri legislative
destinate sd indeparteze barierele rimase in calea finalizarii spatiului feroviar unic european.

Obiectivul acestei propuneri este de a stabili o abordare comund privind siguranta in vederea cresterii economiilor de
scard pentru intreprinderile feroviare care isi desfisoard activitatea in intreaga Uniune, precum si de a simplifica si
reforma procedurile administrative pentru emiterea certificatelor de sigurantd, eliminind astfel fragmentarea normelor
in cadrul Uniunii.

Mai precis, obiectivul Directivei privind siguranta este de a aduce modificdri cadrului de reglementare existent in
vederea initierii migrarii ctre un certificat unic de sigurantd al UE pentru intreprinderile feroviare si administratorii de
infrastructurd, care urmeazd si fie emis de Agentia pentru Cdi Ferate a Uniunii Europene (denumitd in continuare
,agentia”). In plus, aceasta vizeazd clarificarea rolului si responsabilititilor diferitilor actori din sistemul feroviar
implicati, in vederea asigurdrii unui control adecvat al riscurilor la toate nivelurile.

Abordarea Consiliului a constat in introducerea unei serii de modificari la propunerea initiald. Principalele dispozitii
ale directivei au fost modificate substantial. Prin urmare, pozitia Consiliului in prima lecturd modificd propunerea
initiald a Comisiei prin reformularea acesteia si addugarea si eliminarea mai multor dispozitii din text. Aceasta
inseamnd cd amendamentele introduse prin avizul in prima lecturd al Parlamentului European referitoare la dispozitiile
respective nu pot fi acceptate de citre Consiliu.

2. Aspecte esentiale legate de politici

(i)  Emiterea de certificate de sigurantd si rolul Agentiei pentru Cdi Ferate a Uniunii Europene si al autoritdtilor
nationale de sigurantd (articolul 10)

In vederea imbunititirii eficientei procesului de emitere a certificatelor de siguranta citre intreprinderile feroviare
si administratorii de infrastructurd, Comisia propune s se treacd la un certificat unic de sigurantd al UE valabil in
intreaga Uniune. In acest scop, Comisia a previzut in propunerea sa initiald un transfer semnificativ de
competente de la autorititile nationale citre agentie in ceea ce priveste emiterea de certificate de sigurantd
(articolul 10).
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Consiliul este de acord cu abordarea generald a Comisiei, insd considerd ci propunerea Comisiei trebuie
modificatd in acest sens, pentru a introduce mai multd flexibilitate in ceea ce priveste responsabilitdtile
autoritatilor nationale de sigurantd si, respectiv, ale agentiei in cadrul procesului de certificare in materie de
sigurantd.

Prin urmare, Consiliul modificd echilibrul propus initial de Comisie in repartizarea competentelor intre agentie si
autorititile nationale de sigurantd in cadrul procesului de certificare in materie de siguranti, cu garantii
suplimentare acordate autorititilor nationale de sigurantd in circumstante specifice.

Mai precis, Consiliul instituie un sistem dual in ceea ce priveste emiterea certificatelor de sigurantd, in cadrul
cdruia agentia are rolul de ghiseu unic prin instituirea unui nou sistem de informare si comunicare privind
emiterea de certificate de sigurantd citre intreprinderile feroviare implicate in traficul transfrontalier, autoritdtile
nationale de sigurantd padstrand un rol important in efectuarea evaludrilor necesare pentru emiterea certificatelor
sus-mentionate. Compromisul prevede, in plus, ci intreprinderile feroviare implicate numai in transportul intern
pot alege sd depund o cerere de certificare fie la agentie, fie la autoritatea nationald de sigurantd. Cu toate acestea,
in ambele cazuri, procedura si criteriile de decizie riman aceleasi.

Parlamentul European sustine in general abordarea retinutd de Consiliu. Acesta din urma raspunde, de asemenea,
preocupdrilor exprimate de Parlamentul European, incluzind conceptul de ,retele izolate” in cadrul dispozitiilor
privind acordurile de cooperare [a se vedea mai jos la punctul (iii)].

In acest context, amendamentul 78 a fost luat in considerare partial sau in principiu, in timp ce amendamentele
46 si 77 nu au putut fi luate in considerare de Consiliu.

(ii) Clarificarea rolului si responsabilittilor diferitilor actori din lantul de sigurantd (articolul 4)

Comisia isi propune s defineascd mai precis rolul si responsabilitatile actorilor din lantul feroviar pentru a se tine
seama de evolutia recentd a pietei si a cadrului juridic (articolul 4).

Consiliul sprijind acest principiu, dar recomandd o clarificare suplimentard a rolului si responsabilititilor
diferitilor actori din sistemul feroviar in vederea imbundtatirii nivelului de sigurantd, prin consolidarea
dispozitiilor privind rolurile actorilor din sistemul feroviar in dezvoltarea si imbunitatirea sigurantei feroviare. In
plus, Consiliul considerd cd administratorii de infrastructurd si intreprinderile feroviare ar trebui sd aibd o
responsabilitate majord in ceea ce priveste exploatarea in conditii de sigurantd a trenurilor si cd acestea ar trebui
sd fie obligate sd instituie sisteme de management al sigurantei.

Parlamentul European sugereazd ca toti actorii implicati in lanful sigurantei feroviare si aibd acelasi nivel de
responsabilitate. In plus, Parlamentul intentioneazd si transfere raspunderea intreprinderilor feroviare citre
statele membre si agentie.

In acest context, Consiliul nu a putut retine amendamentele 12, 18 si 62.

(ili) Acordurile de cooperare dintre agentie si autoritdtile nationale de sigurantd in contextul certificarilor pentru
intreprinderile feroviare implicate in transportul transfrontalier (articolul 11)

Desi Comisia nu a inclus dispozitii privind acordurile de cooperare dintre agentie si autorititile nationale de
sigurantd in propunerea sa initiald, Consiliul considerd ca este foarte important sa se introduci un nou mecanism
privind incheierea acordurilor de cooperare dintre agentie si autorititile nationale de sigurantd in vederea
facilitdrii punerii concrete in aplicare a noului sistem de certificare.

Conform acestui mecanism, acordurile de cooperare intre agentie si autorititile nationale de sigurantd pot
include modalitdti de cooperare specifice in cazul retelelor care necesitd o expertizd specifici, din motive
geografice sau istorice. De altfel, in cazul in care aceste regele sunt izolate de restul sistemului feroviar al Uniunii,
astfel de modalitdti de cooperare pot include posibilitatea delegarii sarcinilor citre autoritdtile nationale de
sigurantd competente, atunci cand acest lucru este necesar pentru a asigura alocarea eficientd si proportionald a
sarcinilor de certificare.

Parlamentul European este de acord, in principiu, cu abordarea Consiliului, dar propune impunerea unui termen
de un an pentru stabilirea acordurilor contractuale. Prin urmare, amendamentul 84 nu a fost acceptat de
Consiliu.
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(iv) Adoptarea unor norme nationale in domeniul sigurantei (articolul 8 si anexa II)

Pozitia Consiliului vizeazd stabilirea unei proceduri functionale si flexibile privind normele nationale in materie
de sigurantd. Prin urmare, aceasta introduce posibilitatea ca statele membre si isi mentind normele nationale de
sigurantd notificate deja in temeiul Directivei 2004/49/CE, in anumite cazuri, astfel cum se prevede la articolul 8
alineatul (1) si in noua anexd II. In plus, aceasta oferd statelor membre posibilitatea de a adopta noi norme
nationale in domeniul sigurantei [articolul 8 alineatul (3)].

Cu toate acestea, pentru a lua in considerare ingrijordrile exprimate de PE cu privire la normele nationale, pozitia
Consiliului clarificd procedurile care trebuie sd fie aplicate pentru notificarea normelor nationale, precum si
pentru evaluarea care urmeazi s fie ficutd de citre agentie (intr-un interval de cel mult 8 luni). In plus, pozitia
Consiliului prevede cd, in cazul in care agentia nu reactioneazd in termenele impuse, noile norme nationale sunt
adoptate de statele membre sau cele existente riman valabile. Abordarea retinutd de Consiliu are drept scop
evitarea situatiei in care normele nationale sunt validate fard a fi fost evaluate in prealabil de citre agentie.

Prin urmare, amendamentul 49 a fost luat in considerare partial de Consiliu.
(v)  Clarificarea activitdtilor de supraveghere ale autoritdtilor nationale de sigurantd (articolul 17)

In textul Consiliului este inclusd o noud dispozitie (articolul 17) pentru a sublinia faptul ci competentele extinse
de supraveghere ar trebui sd fie mentinute in cazul autorittilor nationale de sigurantd, pentru supravegherea
intreprinderilor feroviare si a administratorilor de infrastructurd. Mai precis, aceastd noud dispozitie vizeazi
garantarea faptului cd noua procedurd de certificare in materie de sigurantd nu va submina rolul autoritatilor
nationale de sigurantd in cadrul sarcinilor lor de supraveghere.

In plus, conform textului Consiliului, dacd pe parcursul supravegherii o autoritate nationald de sigurantd
identificd un risc grav la adresa sigurantei, aceasta poate aplica masuri de sigurantd temporare, cu privire la care
tot ea ar avea ultimul cuvant in caz de dezacord cu agentia.

(vi) Rdspunderea agentiei privind emiterea certificatelor de sigurantd [considerentul 27 si articolul 10 alineatul

(6)]

Pozitia Consiliului vizeazd clarificarea responsabilititii agentiei in contextul emiterii certificatelor de siguranta.
Un nou considerent (considerentul 27) se adaugd la text, pentru a reaminti cadrul juridic al rispunderii agentiei si
pentru a sublinia importanta unei cooperdri depline cu autoritdtile statelor membre in cazul accidentelor
feroviare. In plus, pozitia Consiliului prevede cd agentia este pe deplin responsabild pentru certificatul unic de
sigurantd pe care il emite [articolul 10 alineatul (6)].

(vii) Procedura de contestare si de arbitraj [articolul 10 alineatele (7) si (12)]

In timp ce propunerea Comisiei nu cuprindea dispozitii specifice privind procedurile de contestare, textul
Consiliului prevede posibilitatea acordatd solicitantului de a sesiza o instantd nationald in caz de dezacord cu
privire la mdsura luatd de autoritatea nationald de siguranta.

In mod similar, textul Consiliului include o procedurd de contestare in cazul unui dezacord intre autoritatea
nationald de sigurantd si agentie.

(viii) Durata dispozitiilor tranzitorii si a perioadei de transpunere (articolele 31 si 33)

Conform propunerii Comisiei, se are in vedere o perioadd de doi ani, in asa fel incat s se permitd agentiei sa i
adapteze modul de organizare, politica de recrutare a personalului si metodele de lucru pentru a-si putea
indeplini noile sarcini.

Consiliul considerd ¢ un regim tranzitoriu mai indelungat decat cel avut in vedere initial de Comisie este mai
adecvat. Textul Consiliului prevede ci statele membre pot continua si aplice dispozitiile existente ale Directivei
2004/49/CE pentru o perioadd de pand la trei ani de la data intrdrii in vigoare a directivei, impreund cu
posibilitatea acordatd statelor membre de a prelungi aceastd perioadd cu incd un an.

Un sistem similar se aplicd in cazul perioadei de transpunere.

in acest context, amendamentele 97, 99 si 100 au fost luate in considerare partial de Consiliu.
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(ix) Cultura sigurantei si raportarea evenimentelor (considerentul 10 si articolele 4 si 9)

Desi propunerea Comisiei nu includea dispozitii specifice referitoare la aceastd chestiune, textul Consiliului
vizeazd promovarea unei culturi a increderii reciproce si a invdtdrii, in care personalul intreprinderilor feroviare si
administratorii de infrastructurd sunt incurajati si contribuie la dezvoltarea sigurantei. In plus, textul Consiliului
prevede posibilitatea raportdrii confidentiale a riscurilor ignorate in materie de sigurantd. Mai precis, aceastd
abordare este pusd in aplicare in cadrul sistemelor de management al sigurantei (articolul 9) la nivelul
intreprinderilor pentru a le permite si ia orice mdsuri corective suplimentare care sunt necesare in vederea
asigurdrii permanente a performantelor in materie de sigurantd ale sistemului feroviar al Uniunii. In cele din
urmd, agentiei i se acordd posibilitatea de a stabili un instrument care si faciliteze acest schimb de informatii intre
actorii relevanti.

In acest context, amendamentele 20, 28-32, 59, 74, 94 si 101 au fost luate in considerare partial sau in principiu
de Consiliu.

(x)  Structura actului juridic (acte delegate/acte de punere in aplicare)

In propunerea initiald a Comisiei, actele delegate sunt propuse ca instrument de stabilire a continutului metodelor
comune de sigurantd si a modificdrilor aduse acestora (articolul 6), precum si a continutului obiectivelor comune
de sigurantd (articolul 7).

In vederea facilitdrii unui acord cu Parlamentul European, Consiliul acceptd aceastd abordare, dar consider, cu
toate acestea, cd articolele pentru care Comisia ar trebui si fie abilitatd si adopte acte delegate de stabilire a
metodelor comune de sigurantd (MCS) si de stabilire a obiectivelor comune de sigurantd (OCS) trebuie si fie
insotite de garantii importante pentru statele membre. Prin urmare, implicarea comitetului statelor membre in
etapa pregititoare a recomanddrii agentiei este previzutd in etapele pregatitoare ale procedurii inaintea adoptarii
actelor delegate in cauzd. Mai precis, textul Consiliului prevede cd mandatele privind o recomandare referitoare la
OCS si MCS sunt adoptate sub forma unui act de punere in aplicare prin procedura de examinare, comitetul
statelor membre fiind informat in mod sistematic i cu regularitate cu privire la lucrarile agentiei. Dupd emiterea
recomanddrii de cdtre agentie, OCS si MCS sunt adoptate de Comisie ca acte delegate.

in acest context, amendamentele 72, 82, 93 si 95 au fost acceptate doar partial de Consiliu.
3. Alte amendamente adoptate de Parlamentul European
Alte amendamente ale PE care nu sunt incluse in pozitia Consiliului in prima lecturd se referd, in special, la:

— includerea unui nou considerent referitor la punerea in aplicare a Directivei 2008/68/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri periculoase (amendamentul 8);

— instituirea unor norme armonizate privind cerintele minime de intretinere, intrucat Consiliul considerd ci aceastd
chestiune ar trebui sd rdimand in sarcina entitdtii responsabile cu intretinerea (amendamentele 14 si 82).

III. CONCLUZIE

Pozitia Consiliului in primd lecturd reflectd compromisul la care s-a ajuns in cadrul negocierilor dintre Consiliu si
Parlamentul European, facilitat de Comisie. Acest compromis este confirmat prin scrisoarea presedintelui Comisiei
pentru transport si turism (TRAN) din Parlamentul European, adresatd presedintelui Comitetului Reprezentantilor
Permanenti la 24 noiembrie 2015.

In scrisoarea respectivd, presedintele TRAN precizeazd ci va recomanda membrilor Comisiei TRAN si, ulterior,
Parlamentului European reunit in plen sd aprobe pozitia Consiliului in primi lecturd fird amendamente si sd incheie
procedura legislativd ordinard in etapa celei de a doua lecturi a Parlamentului European, in conformitate cu articolul
294 din TFUE.
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