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(Acte pregdtitoare)

CONSILIU

POZITIA COMUNA (CE) NR. 5/2009

adoptatd de Consiliu la 9 januarie 2009

in vederea adoptirii Regulamentului (CE) nr. ...[2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din ... de stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exerci-
tarea ocupatiei de operator de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului

(Text cu relevantid pentru SEE)

(2009/C 62 EJ01)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 71 alineatul (1),

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European ('),

avind in vedere avizul Autoritdtii Europene pentru Protectia
Datelor (%),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotirand in conformitate cu procedura prevazuti la articolul 251
din tratat (*),

intrucat:

(1) Crearea unei piete interne a transportului rutier, caracteri-
zatd prin conditii loiale de concurentd, necesitd aplicarea
uniformd a unor norme comune pentru autorizarea acce-
sului la ocupatia de operator de transport rutier de marfd
sau cdldtori (,ocupatia de operator de transport rutier”).
Astfel de norme comune vor contribui la asigurarea unui
nivel ridicat de calificare profesionald a operatorilor de
transport rutier, la rationalizarea pietei, la imbunititirea
calitdtii serviciilor in interesul operatorilor de transport
rutier, al clientilor acestora si al economiei in ansamblu,
precum si la imbunititirea sigurantei rutiere. De
asemenea, acestea au capacitatea de a favoriza exercitarea

(") JOC151,17.6.2008, p. 16.

() JOC14,19.1.2008, p. 1.

(*) Avizul Parlamentului European din 21 mai 2008 (nepublicat incd in
Jurnalul Oficial), Pozitia comuni a Consiliului din 9 ianuarie 2009,
Pozitia Parlamentului European din ... (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial) si Decizia Consiliului din ...

efectivi a dreptului de stabilire de citre operatorii de
transport rutier.

(2)  Directiva 96/26/CE a Consiliului din 29 aprilie 1996
privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier
de marfd §i operator de transport rutier de calitori si
recunoasterea reciprocd a diplomelor, certificatelor i a
altor titluri oficiale de calificare, pentru a facilita acestor
operatori de transport dreptul la libera stabilire pentru
operatiuni de transport national si international (*) a
stabilit conditiile minime pentru accesul la ocupatia de
operator de transport rutier, precum §i recunoasterea reci-
procd a documentelor necesare in acest sens. Cu toate
acestea, experienta anterioard, analiza de impact si diver-
sele studii aratd ca directiva mentionatd anterior este apli-
catd in mod neuniform de citre statele membre. Aceastd
lipsi de uniformitate genereazi mai multe consecinte
negative, in special denaturarea concurentei, o anumiti
absentd de transparentd a pietei si de monitorizare
uniformd, precum si riscul ca intreprinderile care anga-
jeazd personal cu o calificare profesionali mai slabid si
ignore sau si respecte intr-o mai micd masurd normele
de sigurantd rutierd si normele sociale, ceea ce poate
dduna imaginii sectorului.

(3)  Aceste consecinte sunt cu atdt mai grave cu cat ar putea
sd perturbe buna functionare a pietei interne a transpor-
turilor rutiere, avind in vedere faptul cd accesul pe piata
transporturilor internationale de marfi si a anumitor
operatiuni de cabotaj este permis intreprinderilor din
intreaga Comunitate. Singura conditie impusd acestor
intreprinderi este aceea de a detine o licentd comunitard
care poate fi obtinutd atunci cind aceste intreprinderi
indeplinesc conditiile de acces la ocupatia de operator
de transport rutier, stabilite prin Regulamentul (CE)
nr. ...[2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din ... privind normele comune pentru accesul pe piata
transport rutier international de marfuri (reformare) (°) si

() JOL124,23.5.1996,p. 1.

() JOL...
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cu Regulamentul (CE) nr. ...[2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din privind normele
comune pentru accesul la piata internationald a serviciilor
de transport cu autocarul si autobuzul (reformare) (').

Se impune, asadar, modernizarea normelor existente in
materie de acces la ocupatia de operator de transport
rutier, pentru a garanta o aplicare mai uniformd si mai
eficace a acestor norme. Deoarece respectarea acestor
norme constituie principala conditie pentru a avea acces
pe piata comunitard, iar regulamentele reprezintd instru-
mentele comunitare aplicabile in acest domeniu, un regu-
lament pare a fi instrumentul cel mai potrivit de stabilire
a conditiilor privind accesul la ocupatia de operator de
transport rutier.

Ar trebui si fie permis statelor membre si adapteze
conditiile care trebuie indeplinite pentru a exercita
ocupatia de operator de transport rutier in regiunile ultra-
perifice mentionate la articolul 299 alineatul (2) din
tratat, datoritd caracteristicilor si constrangerilor specifice
acestor regiuni. Cu toate acestea, intreprinderile stabilite
in aceste regiuni, care indeplinesc conditiile pentru a exer-
cita ocupatia de operator de transport rutier numai ca
urmare a adaptirii mentionate la primul paragraf, ar
trebui sd nu poatd obtine licente comunitare. Adaptarea
conditiilor care trebuie indeplinite pentru a exercita
ocupatia de operator de transport rutier nu ar trebui si
impiedice intreprinderile cdrora li s-ar fi acordat accesul
la ocupatia de operator de transport rutier si care indepli-
nesc toate conditiile generale stabilite prin prezentul regu-
lament, sd desfdsoare activitdti de transport in regiunile
ultraperifice.

In scopul asigurdrii unei concurente loiale, normele
comune privind exercitarea ocupatiei de operator de
transport rutier ar trebui si se aplice intr-o mdsurd cat
mai mare tuturor intreprinderilor. Cu toate acestea, nu
este necesard includerea in domeniul de aplicare a prezen-
tului regulament a intreprinderilor ale cdror activitdti de
transport au un impact foarte scdzut asupra pietei
transporturilor.

Responsabilitatea de a verifica dacd o intreprindere inde-
plineste in orice moment conditile previzute de
prezentul regulament ar trebui si revind statului membru
de stabilire, astfel incat autorititile competente ale statului
membru respectiv sd poatd sd decidd, dupd caz, suspen-
darea sau retragerea autorizatiilor care ii conferd intre-
prinderii in cauzd dreptul de a functiona pe piatd. Respec-
tarea intocmai a conditiilor de acces la ocupatia de
operator de transport rutier si monitorizarea fiabild a
acestora implicd existenta unor sedii reale si stabile ale
intreprinderilor.

Persoanele fizice care indeplinesc cerintele privind buna
reputatie §i competenta profesionald trebuie identificate
in mod clar si indicate autorititilor competente. Persoa-
nele respective (,gestionari responsabili de transport”) ar
trebui sd fie cele care gestioneazd in mod continuu si
efectiv activitdtile de transport ale intreprinderilor de
transport rutier. Se impune, prin urmare, sd se precizeze
conditiile in care se considerd cd o persoand gestioneazd
in mod continuu si efectiv activitatea de transport a unei
intreprinderi.

() JOL...

O

(10)

Buna reputatie a unui gestionar responsabil de transport
implicd lipsa oricirei condamniri penale sau sanctiuni, in
special pentru incdlcarea gravi a reglementirilor comuni-
tare din domeniul transportului rutier. O condamnare
sau sanctiune aplicate unui gestionar responsabil de
transport sau unei intreprinderi de transport rutier intr-
unul sau in mai multe state membre pentru cazuri de cea
mai gravd incilcare a normelor comunitare ar trebui si
determine pierderea bunei reputatii cu conditia garantarii
de citre autoritatea competentd a faptului c3, inainte de a
fi luatd o decizie definitivi, a avut loc o procedurd de
investigare desfdsuratd si documentatd corespunzitor, in
cadrul cdreia au fost garantate drepturile procesuale
fundamentale si au fost respectate drepturile de a exercita
o cale de atac corespunzitoare.

Intreprinderile de transport rutier trebuie si detind o
capacitate financiard minimd pentru a asigura inceperea
activititii si gestionarea corespunzitoare. O metodd
simpld si rentabild de a dovedi capacitatea financiard o
constituie o garantie bancard sau o asigurare de raspun-
dere profesionala.

Un nivel ridicat al calificdrii profesionale ar trebui si
sporeascd eficienta socio-economicd a sectorului de trans-
port rutier. Prin urmare, candidatii la functia de gestionar
responsabil de transport ar trebui si beneficieze de
cunostinte profesionale de calitate. In vederea asigurarii
unei uniformitdti sporite a conditiilor de examinare si
pentru a promova o formare de calitate, ar trebui ca
statele membre sd poatd autoriza centrele de examinare si
de formare in conformitate cu anumite criterii care
urmeazd sd fie definite la nivel national. Gestionarii
responsabili de transport ar trebui sd posede cunostintele
necesare coordondrii de operatiuni de transport atit la
nivel national, cit si la nivel international. Datoritd
progreselor tehnice, este posibil ca lista materiilor care
trebuie cunoscute pentru a obtine certificatul de compe-
tentd profesionald, precum si procedura de organizare a
examenelor s evolueze si ar trebui sd se prevadi posibili-
tatea actualizdrii acestora. Statele membre ar trebui si
aibd posibilitatea sd excepteze de la examinare persoanele
care pot dovedi o experientd continud in gestionarea acti-
vititilor de transport.

O concurentd loiald §i un transport rutier care si se
conformeze pe deplin normelor reclami un nivel
uniform de supraveghere de citre statele membre. In
acest sens, un rol esential le revine autoritdtilor nationale
responsabile de supravegherea intreprinderilor si a valabi-
litdtii autorizatiei acestora si este necesar si se garanteze
faptul cd respectivele autoritdti iau, dupd caz, masurile
adecvate, in special in ceea ce priveste suspendarea sau
retragerea autorizatiilor ori declararea inaptitudinii gestio-
narilor responsabili de transport care sunt neglijenti in
mod repetat sau care actioneazd cu rea credint.

O cooperare administrativi mai organizatd intre statele
membre ar imbundtdti eficacitatea supravegherii intre-
prinderilor care functioneazd in mai multe din aceste
state si ar reduce costurile administrative. Registre
electronice ale intreprinderilor, interconectate la nivelul
Comunitatii i conforme cu normele comunitare privind
protectia datelor cu caracter personal ar facilita aceastd



17.3.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

C62E3

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

cooperare si ar reduce costurile aferente controalelor, atat
pentru intreprinderi, cit si pentru administratii. In majo-
ritatea statelor membre existd deja registre electronice
nationale. De asemenea, s-a creat infrastructura necesard
in vederea promovirii interconectdrilor intre statele
membre. O utilizare mai sistematici a registrelor electro-
nice ar contribui, prin urmare, in mod semnificativ la
reducerea costurilor administrative ale controalelor si la
imbundtitirea eficacititii acestora.

Anumite date privind incdlcdrile §i sanctiunile, incluse in
registrele electronice nationale, au caracter personal. Prin
urmare, statele membre ar trebui sd ia mdsurile necesare
pentru a garanta respectarea Directivei 95/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 octombrie
1995 privind protectia persoanelor fizice cu privire la
prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera
circulatie a acestor date (), in special in ceea ce priveste
controlul prelucrarii datelor cu caracter personal de citre
o autoritate publicd, dreptul de informare a persoanelor
in cauzd, dreptul la acces si dreptul la opozitie al acestora.
In vederea aplicirii prezentului regulament, apare ca
necesard pastrarea acestor date timp de cel putin doi ani,
pentru a evita stabilirea intreprinderilor descalificate pe
teritoriul altor state membre.

Interconectarea registrelor electronice nationale este esen-
tiald in scopul de a asigura un schimb de informatii rapid
si eficace intre statele membre si de a garanta faptul cd
operatorii de transport rutier nu sunt tentati si comitd
sau sd-si asume riscul de a comite incalciri grave in alte
state membre decat statul membru de stabilire. Realizarea
acestei interconectdri necesitd definirea comuni a forma-
tului exact al datelor care fac obiectul schimburilor de
date, precum si a procedurilor tehnice de realizare a
acestor schimburi de date.

Pentru ca schimbul de informatii dintre statele membre
sd fie eficace, ar trebui sd se desemneze puncte de contact
nationale si s se precizeze anumite proceduri comune cu
privire cel putin la termenele i natura informatiilor care
trebuie transmise.

In vederea facilitirii libertitii de stabilire, prezentarea
documentelor adecvate eliberate de o autoritate compe-
tentd a statului membru in care isi are resedinta opera-
torul de transport rutier ar trebui si fie acceptatd ca
dovadi suficientd a bunei reputatii necesare accesului la
ocupatia de operator de transport rutier in statul membru
de stabilire, sub conditia ci persoanele respective nu au
fost declarate inapte pentru exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier in celelalte state membre.

In vederea facilitirii libertatii de stabilire, sub aspectul
competentei profesionale, un model unic de certificat
eliberat in temeiul prezentului regulament ar trebui recu-
noscut drept dovadid suficientd de citre statul membru de
stabilire.

La nivel comunitar este necesard o monitorizare mai
strictd a aplicarii prezentului regulament la nivel comu-
nitar. Aceasta implicd transmiterea citre Comisie a unor
rapoarte periodice, intocmite pe baza registrelor electro-

() JOL281,23.11.1995,p. 31.

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

nice nationale si referitoare la buna reputatie, capacitatea
financiard si competenta profesionald a intreprinderilor
din sectorul de transport rutier.

Statele membre ar trebui sd prevadd sanctiunile aplicabile
in cazul incilcdrii prezentului regulament. Respectivele
sanctiuni ar trebui si fie eficiente, proportionale si cu
efect de descurajare.

Deoarece obiectivul prezentului regulament, respectiv
modernizarea normelor de reglementare a accesului la
ocupatia de operator de transport rutier in scopul asigu-
rdrii unei puneri in aplicare mai uniforme i eficiente a
acestor norme 1in statele membre, nu poate fi realizat in
mod satisfacdtor de citre statele membre i, prin urmare,
poate fi indeplinit mai bine la nivelul Comunititii, aceasta
poate adopta misuri, in conformitate cu principiul subsi-
diaritdtii astfel cum este prevdzut la articolul 5 din tratat.
In conformitate cu principiul proportionalititii, astfel
cum este enuntat in respectivul articol, prezentul regula-
ment nu depiseste ceea ce este necesar pentru atingerea
acestui obiectiv.

Masurile necesare pentru punerea in aplicare a prezen-
tului regulament ar trebui si fie adoptate in conformitate
cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999
de stabilire a normelor privind exercitarea competentelor
de executare conferite Comisiei (%).

Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd sd stabi-
leascd o listd a categoriilor si a tipurilor incdlcarilor si a
gradelor de gravitate a acestor incilciri care determind
pierderea de citre operatorii de transport rutier a bunei
reputatii, s3 adapteze la progresul tehnic anexele I, II si IIT
la prezentul regulament referitoare la cunostintele care
trebuie luate in considerare pentru recunoasterea de citre
statele membre a competentei profesionale si respectiv la
modelul de certificat de competentd profesionald si sd
stabileascd lista incdlcarilor care, pe langd cele stabilite in
anexa IV la prezentul regulament, pot conduce la pier-
derea bunei reputatii. Deoarece masurile respective au un
domeniu general de aplicare si sunt destinate si modifice
elemente neesentiale ale prezentului regulament, printre
altele prin completarea acestuia cu noi elemente neesen-
tiale, aceste mdsuri trebuie si se adopte in conformitate
cu procedura de reglementare cu control previzuti la
articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Directiva 96/26/CE ar trebui sd se abroge,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

(1)

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare

Prezentul regulament reglementeazd accesul la ocupatia

de operator de transport rutier §i exercitarea respectivei ocupatii.

() JOL184,17.7.1999, p. 23.
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(2)  Prezentul regulament se aplicd tuturor intreprinderilor
stabilite pe teritoriul Comunititii care exercitd ocupatia de
operatori de transport rutier. Acesta se aplicd, de asemenea,
tuturor intreprinderilor care intentioneazd si exercite ocupatia
de operatori de transport rutier. Trimiterile la intreprinderile
care exercitd ocupatia de operatori de transport rutier, dupd caz,
se considerd cd includ o trimitere la intreprinderile care intentio-
neazd si se angajeze intr-o astfel de ocupatie.

(3) In ceea ce priveste regiunile mentionate la articolul 299
alineatul (2) din tratat, statele membre vizate pot adapta condi-
tiile care trebuie indeplinite pentru a exercita ocupatia de
operator de transport rutier, in mdsura in care operatiunile sunt
desfisurate in intregime in respectivele regiuni de citre intre-
prinderi stabilite in acele regiuni.

(4)  Prin derogare de la alineatul (2), prezentul regulament nu
se aplicd, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in legislatia
nationald, urmdtoarelor intreprinderi:

(a) intreprinderilor care isi desfisoard activitatea de operator de
transport rutier de marfd numai cu ajutorul unor autovehi-
cule sau ansambluri de vehicule a ciror greutate maxima
autorizatd nu depdseste 3,5 tone. Cu toate acestea, statele
membre pot micsora acest prag pentru toate sau pentru o
parte din categoriile de activitati de transport rutier;

(b) intreprinderilor care efectueazd exclusiv transporturi rutiere
de cilatori in scopuri necomerciale sau in mod gratuit, sau a
cdror activitate principald este alta decét cea de operator de
transport rutier de calitori;

(c) intreprinderilor care isi desfisoard activitatea de operator de
transport rutier numai cu ajutorul autovehiculelor cu o
viteza maximd autorizatd care nu depaseste 40 km/h.

(5)  Statele membre pot excepta de la aplicarea totald sau
partiald a prevederilor prezentului regulament intreprinderile de
transport rutier de mdrfuri angajate exclusiv in operatiuni de
transport national avand doar un impact minor asupra pietei de
transport, din motive legate de:

(a) natura marfurilor transportate; sau

(b) distanta scurtd implicata.

Articolul 2
Definitii

In ingelesul prezentului regulament:

1. ,ocupatia de operator de transport rutier de marfd” inseamnd
activitatea oricdrei intreprinderi care efectueazd, cu ajutorul
fie al unor autovehicule, fie al unui ansamblu de vehicule,
transportul de marfa in beneficiul altor persoane;

2. ,ocupatia de operator de transport rutier de cilitori”
inseamnd activitatea oricirei intreprinderi care efectueazd, cu
ajutorul unor autovehicule construite si echipate astfel incat
sd fie potrivite pentru transportul a mai mult de noud
persoane, inclusiv conducdtorul auto, §i destinate acestui
scop, servicii de transport de cilitori pentru public sau
pentru anumite categorii de utilizatori, contra cost, plitite de

citre persoanele transportate sau de citre organizatorul
transportului;

. ,ocupatia de operator de transport rutier” inseamnd ocupatia

de operator de transport rutier de cilitori sau ocupatia de
operator de transport rutier de marf;

. Jintreprindere” inseamnd orice persoand fizicd sau juridicd,

cu sau fird scop lucrativ, orice asociatie sau grup de persoane
fard personalitate juridicd, cu sau fird scop lucrativ, sau orice
organism oficial, indiferent daci are personalitate juridici
proprie sau depinde de o autoritate cu o astfel de personali-
tate juridicd, care exercitd ocupatia de transport de cilitori,
fie orice persoand fizicd sau persoand juridicd care exercitd
ocupatia de transport de mdarfuri in scopuri comerciale;

. »gestionar responsabil de transport” inseamnd o persoand

fizicd angajatd a unei intreprinderi sau, in cazul in care
respectiva intreprindere este persoand fizicd, chiar persoana
in cauzd sau, in cazul in care se prevede in mod expres, o
altd persoand fizicd desemnatd de intreprinderea respectivd
prin contract i care coordoneazd in mod continuu si efectiv
activititile de transport ale intreprinderii respective;

. ,autorizatie de exercitare a ocupatiei de operator de transport

rutier” inseamnd o decizie administrativd prin care o intre-
prindere care indeplineste conditiile stabilite prin prezentul
regulament este autorizatd si exercite ocupatia de operator
de transport rutier;

X9

. ,autoritate competentd” inseamnd o autoritate nationald,

regionald sau locald dintr-un stat membru, care, pentru a
autoriza exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier,
verificd indeplinirea de cdtre o intreprindere a conditiilor
stabilite prin prezentul regulament si care este abilitatd si
acorde, sd suspende sau si retragd autorizatia de exercitare a
ocupatiei de operator de transport rutier;

. ,stat membru de stabilire” inseamnd statul membru pe terito-

riul cdruia se stabileste o intreprindere al cirei gestionar
responsabil de transport este resortisant sau nu al unei alte
tari.

Articolul 3

Cerinte pentru a exercita ocupatia de operator de transport

(1)

rutier

Intreprinderile care exercitd ocupatia de operator de trans-

port rutier trebuie:

(2)

sd aibd un sediu real si stabil pe teritoriul unui stat membru;
sd aibd o bund reputatie;

sd aibd capacitatea financiard adecvatd;

sd aibd competenta profesionald necesara.

Statele membre pot decide sd impund cerinte suplimen-

tare, care trebuie sd fie proportionale si nediscriminatorii, pe
care intreprinderile trebuie si le indeplineasci pentru a fi autori-
zate sd exercite ocupatia de operator de transport rutier.
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Articolul 4

Gestionarul responsabil de transport

(1) O intreprindere care exercitd ocupatia de operator de
transport rutier desemneaza cel putin o persoand fizicd, gestio-
narul responsabil de transport, care indeplineste cerintele preva-
zute la articolul 3 alineatul (1) literele (b) si (d) si care:

(a) coordoneazi in mod continuu si efectiv activitdtile de trans-
port ale intreprinderii;

(b) are o legdturd autenticd cu intreprinderea, cum ar fi aceea de
a fi un angajat, director, proprietar sau actionar al acesteia,
sau gestioneazd intreprinderea, sau in cazul intreprinderii
persoand fizicd este insdsi persoana respectiva; si

(c) este rezident in Comunitate.

(2) In cazul in care o intreprindere nu indeplineste cerinta
privind competenta profesionald stabilitd la articolul 3
alineatul (1) litera (d), autoritatea competentd poate si-i acorde
autorizatia de exercitare a ocupatiei de operator de transport,
fard a fi desemnat un gestionar responsabil de transport in
conformitate cu alineatul (1) din prezentul articol, cu conditia
ca:

(a) intreprinderea si desemneze o persoand fizicd rezidentd in
Comunitate care indeplineste cerintele stabilite la articolul 3
alineatul (1) literele (b) si (d) si care este indreptititd in temei
contractual si exercite, in numele intreprinderii, atributii de
gestionar responsabil de transport;

Cx

contractul dintre intreprindere §i persoana mentionatd la
litera (a) trebuie sd precizeze sarcinile pe care acesta din
urmd trebuie si le indeplineascd in mod continuu si efectiv
si sd indice responsabilitdtile care ii revin persoanei respec-
tive in calitate de gestionar responsabil de transport. Sarci-
nile care trebuie precizate includ, in special, coordonarea
activititilor de intretinere a vehiculelor, verificarea contrac-
telor si a documentelor de transport, contabilitatea de bazi,
alocarea incarciturilor sau a serviciilor pentru fiecare condu-
cdtor auto si vehicul i verificarea procedurilor de sigurantd;

—_
(a)
~

in calitate de gestionar responsabil de transport, persoana
mentionatd la litera (a) poate sd coordoneze activititile de
transport a cel mult patru intreprinderi diferite, efectuate cu
ajutorul unei flote cu o capacitate maximd combinatd de
50 de vehicule. Statele membre pot decide si diminueze
numirul intreprinderilor sifsau numdrul total de vehicule
din flota gestionatd de persoana respectiva; si

(d) persoana mentionatd la litera (a) indeplineste sarcinile preci-
zate in exclusivitate in interesul intreprinderii, iar responsa-
bilititile acesteia sunt exercitate in mod independent fatd de
orice intreprinderi pentru care intreprinderea in cauzi efec-
tueazd operatiuni de transport.

(3)  Statele membre pot decide cd un gestionar responsabil de
transport desemnat in conformitate cu alineatul (1) nu poate fi
in acelasi timp desemnat in conformitate cu alineatul (2), sau cd
poate fi astfel desemnat numai in ceea ce priveste un numar de

intreprinderi sau o flotd de vehicule care nu depigeste limitele
stabilite la alineatul (2) litera (c).

(4)  Intreprinderea informeazi autoritatea competentd refe-
ritor la gestionarul (gestionarii) responsabil(i) de transport
desemnat(ti).

CAPITOLUL II

CONDITII CARE TREBUIE INDEPLINITE iN VEDEREA RESPEC-
TARII CERINTELOR DE LA ARTICOLUL 3

Articolul 5
Conditii referitoare la cerintele de stabilire

In vederea respectdrii cerintei stabilite la articolul 3 alineatul (1)
litera (a), o intreprindere trebuie, in statul membru in cauza:

(a) sd aibd un sediu, situat in respectivul stat membru, in incinta
cdruia poate pune la dispozitie, la cerere, documentele de
lucru, in special toate documentele contabile, documentele
de gestionare a personalului, documente continind date refe-
ritoare la perioadele de conducere si perioadele de repaus si
orice alte documente la care trebuie sd aibd acces autoritatea
competentd, in scopul verificarii conditiilor previzute de
prezentul regulament. Statele membre pot solicita ca intre-
prinderile stabilite pe teritoriul lor si aibd astfel de docu-
mente disponibile oricind la sediile acestora;

(b) odatd ce autorizatia este acordatd, s dispund de unul sau
mai multe vehicule, care sunt inregistrate sau puse in circu-
latie in alt mod in conformitate cu legislatia din statul
membru respectiv, indiferent dacd vehiculele respective se
afld in proprietatea sa sau sunt detinute, de exemplu, in
temeiul unui contract de cumpdrare in rate, de inchiriere sau
de leasing;

(c) sd isi desfdsoare operatiunile in mod continuu si efectiv, cu
echipamentele corespunzitoare, intr-un centru de exploatare
situat in statul membru respectiv.

Articolul 6
Conditii privind cerinta de buni reputatie

(1)  Sub rezerva alineatului (2) din prezentul articol, statele
membre stabilesc conditiile pe care o intreprindere sau un
gestionar responsabil de transport trebuie si le indeplineascd
pentru a se conforma cerintei privind buna reputatie stabilite la
articolul (3) alineatul (1) litera (b).

Pentru a stabili dacd o intreprindere a indeplinit cerinta respec-
tivd, statele membre iau in considerare conduita intreprinderii, a
gestionarilor responsabili de transport ai acesteia si a oricdrei
alte persoane relevante, dupd cum poate fi stabilit de citre statul
membru. Orice referire in prezentul articol la condamniri, sanc-
tiuni sau incdlcdri, le include condamndrile, sanctiunile sau
incdlcdrile intreprinderii insesi, ale gestionarilor responsabili de
transport ai acesteia si ale oricirei alte persoane relevante, dupd
cum poate fi stabilit de citre statul membru.
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Conditiile mentionate la primul paragraf includ cel putin urma-
toarele cerinte:

(a) sd nu existe niciun motiv serios pentru a pune la indoiald
buna reputatie a gestionarului responsabil de transport sau a
intreprinderii de transport, cum ar fi o condamnare sau
sanctiuni rezultate in urma oricdror incdlcdri grave ale
normelor nationale in vigoare in urmdtoarele domenii:

(i) drept comercial,

(i) legislatia privind insolventa,
(i) conditiile de remunerare si de munci ale profesiei,
(iv) circulatia rutier3,

(v) raspunderea profesionald; precum si

Cx

gestionarul responsabil de transport sau intreprinderea de
transport si nu fi fost, intr-unul sau mai multe state
membre, condamnat(d) sau s nu i se fi aplicat sanctiuni
pentru incdlciri grave ale normelor comunitare in special in
ceea ce priveste:

(i) perioadele de conducere si perioadele de repaus ale
conducitorilor auto, timpul de lucru si instalarea si
utilizarea aparaturii de inregistrare;

(i) masa si dimensiunile maxime ale vehiculelor utilitare
utilizate in cadrul traficului international;

(iii) calificarea initiald si formarea continui a conducito-
rilor auto;

(iv

-

controlul tehnic al vehiculelor utilitare, inclusiv inspec-
tiile tehnice obligatorii ale autovehiculelor;

(v) accesul la piata de transport rutier international de
marfi sau, dupd caz, accesul la piata de transport
rutier de cildtori;

(vi) siguranta transportului rutier de marfuri periculoase;

(vii) instalarea si utilizarea dispozitivelor de limitare a
vitezei pe anumite categorii de vehicule;

(viii) permisul de conducere;
(ix) accesul la ocupatie;
(x) transportul de animale.
(2)  In sensul alineatului (1) al treilea paragraf litera (b):

(a) Atunci cind unui gestionar responsabil de transport sau
unei intreprinderi de transport i-a fost aplicatd o condam-
nare sau o sanctiune, intr-unul sau in mai multe state
membre, pentru unul dintre cele mai grave cazuri de incal-
care a normelor comunitare, mentionate in anexa IV, autori-
tatea competentd a statului membru de stabilire aplicd in
mod corespunzitor si in timp util o procedurd administra-
tivd corespunzdtoare, inclusiv, dacd este cazul, un control
efectuat la sediul intreprinderii vizate.

Procedura stabileste dacd, datoritd circumstantelor specifice,
pierderea bunei reputatii ar constitui o reactie disproportio-
natd in acel caz particular. Orice astfel de constatare este
argumentatd si justificatd.

Dacd autoritatea competentd constatd cd pierderea bunei
reputatii ar constitui o reactie disproportionatd, aceasta

poate decide ci buna reputatie nu este afectatd. In acest caz,
motivele se consemneazd in registrul national. Numdrul
deciziilor de acest tip va fi indicat in raportul precizat la
articolul 26 alineatul (1).

Dacd autoritatea competentd nu constatd ci pierderea bunei
reputatii ar constitui o reactie disproportionatd, condam-
narea sau sanctiunea conduce la pierderea bunei reputatii.

(b) Comisia intocmeste o listd a categoriilor, a tipurilor §i a
gradelor de gravitate ale incilcdrilor normelor comunitare
care, in plus fatd de cele previzute in anexa IV, pot deter-
mina pierderea bunei reputatii. Statele membre iau in consi-
derare informatiile privind respectivele incalciri, inclusiv
informatiile primite de la alte state membre, atunci cand 1si
stabilesc prioritdtile pentru controale in sensul articolului 12
alineatul (1).

Masurile respective, destinate si modifice elemente neesen-
tiale ale prezentului regulament, prin completarea acestuia si
care se referd la lista in cauzd, se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionatd la arti-
colul 25 alineatul (3).

in acest scop, Comisia:

(i) stabileste categoriile si tipurile de incilciri intalnite cel
mai frecvent;

(ii) defineste gradul de gravitate a incdlcirilor in functie de
potentialul acestora de a genera un pericol de moarte
sau de vitimari grave; si

(ili) prevede frecventa de repetare incepand de la care incl-
cdrile repetate sunt considerate ca fiind mai grave, luand
in considerare numdrul de conducitori auto utilizati in
cadrul activitdtilor de transport coordonate de gestio-
narul responsabil de transport.

(3)  Cerinta stabilitd la articolul 3 alineatul (1) litera (b)
rimane neindeplinitd pand cind se aplicd o masurd de reabilitare
sau orice alti masurd cu efect echivalent, in conformitate cu
dispozitiile de drept intern relevante.

Articolul 7
Conditii privind cerinta de capacitate financiara

(1) In vederea respectirii cerintelor stabilite la articolul 3
alineatul (1) litera (c), o intreprindere trebuie si poatd in orice
moment si facd fatd obligatiilor sale financiare pe parcursul
exercitiului financiar anual. In acest sens, intreprinderea trebuie
sd demonstreze, pe baza conturilor anuale verificate de un
auditor sau de o persoand acreditati in mod corespunzitor, ci
dispune in fiecare an de capital si rezerve in valoare totald de cel
putin 9 000 EUR pentru un singur vehicul utilizat si de
5 000 EUR pentru fiecare vehicul suplimentar utilizat.

In sensul prezentului regulament, valoarea euro in monedele
nationale ale statelor membre care nu participi la cea de-a treia
etapd a Uniunii Monetare Europene se stabileste la fiecare cinci
ani. Cursurile aplicate sunt cele obtinute in prima zi lucritoare
din luna octombrie si publicate in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene. Aceste cursuri intrd in vigoare la data de 1 januarie din
anul calendaristic urmdtor.
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Posturile contabile mentionate la primul paragraf au acelasi
inteles cu cele definite in cea de-a patra Directivd 78/660/CEE a
Consiliului din 25 iulie 1978 in temeiul articolului 54
alineatul (3) litera (g) din tratat privind conturile anuale ale
anumitor forme de societdti comerciale (').

(2)  Prin derogare de la alineatul (1), autoritatea competenti
poate accepta sau solicita ca o intreprindere si demonstreze
capacitatea sa financiard printr-un certificat, cum ar fi asigurarea
de raspundere profesionald, eliberat de una sau mai multe binci
sau de alte institutii financiare, inclusiv societiti de asigurare,
care garanteazd pentru intreprindere printr-o garantie personald
si solidard pentru sumele stabilite la alineatul (1) primul para-
graf. Statele membre pot dacd garantia poate fi retinutd cu
acordul autoritdtii competente care autorizeazd -exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier si dacd poate fi elibe-
ratd fird acordul autoritdtii competente.

(3)  Conturile anuale mentionate la alineatul (1), precum si
garantia bancard mentionatd la alineatul (2), care trebuie verifi-
cate, sunt cele ale entititii economice stabilite pe teritoriul
statului membru in care a fost solicitatd eliberarea unei autori-
zatii si nu cele ale oricdror alte entititi stabilite intr-un alt stat
membru.

Articolul 8
Conditii privind cerinta de competentd profesionali

(1) In vederea respectirii cerintei stabilite la articolul 3
alineatul (1) litera (d), persoana sau persoanele vizatd(e) dispun
de cunostintele corespunzitoare nivelului previzut in anexa I
partea I, in ceea ce priveste materiile enumerate in respectiva
anexd. Aceste cunostinte trebuie demonstrate prin sustinerea
unui examen scris obligatoriu care poate fi completat printr-un
examen oral, dacd un stat membru decide astfel. Aceste examene
sunt organizate in conformitate cu dispozitiile previzute in
anexa I partea II. In acest sens, statele membre pot decide si
impund formarea inaintea examenului.

(2)  Numai autorititile sau organismele autorizate in acest
sens de cdtre un stat membru, conform unor criterii definite la
nivel national, pot organiza si certifica examenele scrise si orale
mentionate la alineatul (1). Statele membre verificd periodic
conformitatea cu dispozitiile previzute in anexa I a conditiilor
in care examenele sunt organizate de citre respectivele autorititi
sau organisme.

(3)  Statele membre pot autoriza, conform unor criterii
proprii, organisme care s asigure candidatilor formare de inaltd
calitate in vederea pregitirii in vederea examenelor, precum si
formare continud pentru gestionarii responsabili de transport in
vederea actualizdrii cunostintele pe care acestia le detin, dacd
doresc aceasta.

(4)  Un stat membru poate excepta acele persoane care
posedd/detin anumite calificdri din invdtimantului superior sau
tehnic, eliberate in acelasi stat membru si care presupun cunoas-
terea tuturor materiilor enumerate in lista din anexa I si pe care
le desemneazd special in acest sens, de la examinarea materiilor
respective acoperite de calificdri. Exceptiile se aplici numai

() JOL222,14.8.1978,p.11.

acelor sectiuni din anexa I partea I pentru care calificirile
acoperd toate materiile enumerate sub titlul fiecdrei sectiuni.

Un stat membru poate excepta de la parti specificate ale exame-
nului pe detindtorii de certificate de competentd profesionald
valabile pentru operatiuni de transport national in statul
membru respectiv.

(5) Un certificat eliberat de autoritatea sau organismul
mentionat la alineatul (2) trebuie prezentat ca dovadd a compe-
tentei profesionale. Acest certificat nu este transferabil citre
nicio altd persoand. Acesta se redacteazd conform elementelor
de securitate si modelului din anexele II si III si poartd stampila
si semndtura autoritatii acreditate sau a organismului acreditat
care l-a eliberat.

(6)  Comisia adapteazd anexele I, II si IIl la progresul tehnic.
Miésurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament se adoptd in conformitate cu proce-
dura de reglementare cu control mentionatd la articolul 25
alineatul (3).

(7)  Comisia incurajeazd si faciliteazd schimbul de experientd
si informatii privind formarea, examinarea si autorizarea, intre
statele membre sau prin intermediul oricirui organism
desemnat de aceasta.

Articolul 9
Exceptarea de la examinare

Statele membre pot decide si exonereze de la examinarea
mentionatd la articolul 8 alineatul (1) persoanele care pot face
dovada cd au detinut in mod continuu functia de coordonatori
de operator de transport rutier de mdrfuri sau de transport
rutier de cildtori intr-un stat membru in cursul unei perioade de
15 ani inainte de ... (%).

CAPITOLUL 1III
AUTORIZARE SI SUPRAVEGHERE
Articolul 10
Autoritatile competente

(1)  Fiecare stat membru desemneazd una sau mai multe auto-
ritdfi competente pentru a garanta executarea corectd a prezen-
tului regulament. Respectivele autorititi competente sunt
abilitate:

(a) sd examineze cererile introduse de intreprinderi;

(b) s acorde autorizatii de exercitare a ocupatiei de operator de
transport rutier, precum si s suspende si sd retragd respecti-
vele autorizatii;

() s declare cd o persoand fizicd nu este potrivitd pentru a
coordona, in calitate de gestionar responsabil de transport,
activitatea de transport a unei intreprinderi;

(d) si efectueze controalele necesare pentru a verifica daci o
intreprindere indeplineste cerintele stabilite la articolul 3.

(*) Data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.
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(2)  Autoritatile competente publici toate conditiile care
trebuie indeplinite in temeiul prezentului regulament, orice alte
dispozitii nationale, procedurile care trebuie urmate de citre
candidatii interesati, precum si explicatiile aferente.

Articolul 11
Examinarea si inregistrarea cererilor

(1) Se acordd, la cerere, autorizatia de exercitare a ocupatiei
de operator de transport rutier unei intreprinderi de transport
care indeplineste cerintele stabilite la articolul 3. Autoritatea
competentd se asigurd ci o intreprindere care depune o cerere
indeplineste cerintele stabilite la respectivul articol. Statele
membre pot specifica in legislatia nationald adecvati durata
autorizatiilor pentru a se angaja in exercitarea ocupatiei de
operator de transport rutier.

Evaluarea unei cereri poate conduce la emiterea unei licente
comunitare in conformitate cu regulamentele (CE) nr. ...[2009
si (CE) nr. ...[2009. Un stat membru poate emite o altd autori-
zatie decit o licentd comunitard intreprinderilor care efectueazd
operatiuni de transport numai pe teritoriul statului membru in
cauzd.

(2)  Autoritatea competentd inscrie in registrul electronic
national mentionat la articolul 16 datele referitoare la intreprin-
derile cdrora le acordi autorizatia si care sunt mentionate la arti-
colul 16 alineatul (2) primul paragraf literele (a)-(d).

(3)  Termenul pentru examinarea de citre o autoritate compe-
tentd a unei cereri de autorizatie trebuie si fie cit mai scurt cu
putint3 si s nu depdseasca trei luni de la data la care autoritatea
competentd a primit toate documentele necesare pentru a evalua
cererea. Autoritatea competentd poate prelungi acest termen cu
incd doud luni in cazurile motivate corespunzitor.

(4)  Pand la 31 decembrie 2012, autoritatea competentd veri-
ficd, in cazul in care existd indoieli atunci cand evalueazi buna
reputatie a unei intreprinderi, dacd gestionarul sau gestionarii
responsabili de transport desemnati nu au fost declarati, la data
prezentdrii cererii, inapti pentru coordonarea activitatii de trans-
port a unei intreprinderi intr-unul din statele membre, in
temeiul articolului 14.

De la 1 ianuarie 2013, atunci cind evalueazd buna reputatie a
unei intreprinderi, autoritatea competentd verifici, prin acce-
sarea datelor mentionate la articolul 16 alineatul (2) primul
paragraf litera (f), fie prin acces direct securizat la partea rele-
vantd a registrelor nationale, fie la cerere, dacd gestionarul sau
gestionarii responsabili de transport desemnati nu au fost decla-
rati la data prezentdrii cererii, inapti pentru coordonarea activi-
tdtilor de transport ale unei intreprinderi intr-unul din statele
membre, in temeiul articolului 14.

Misurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament si care se referd la o prelungire cu
maximum trei ani a termenelor mentionate in prezentul alineat,
se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionatd la articolul 25 alineatul (3).

(5) Intreprinderile care detin o autorizatie de exercitare a
ocupatiei de operator de transport rutier notificd autoritatii
competente care a eliberat respectiva autorizatie, intr-un termen
de 28 de zile sau mai scurt, astfel cum se stabileste de citre

statul membru de stabilire, orice schimbare survenitd cu privire
la datele mentionate la alineatul (2).

Articolul 12
Controale

(1)  Autorititile competente verifici respectarea de citre intre-
prinderile cirora le-au acordat autorizatii de exercitare a ocupa-
tiei de operator de transport rutier a cerintelor stabilite la arti-
colul 3. In acest sens, statele membre desfisoari controale
asupra acelor intreprinderi care sunt clasificate ca prezentind
riscuri crescute. In acest scop, statele membre extind aplicarea
acestui sistem de clasificare a riscurilor, stabilit in conformitate
cu articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a regulamentelor (CEE)
nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind legis-
latia sociald referitoare la activititile de transport rutier ('), la
totalitatea incdlcdrilor mentionate la articolul 6 din prezentul
regulament.

(2) Pand la 31 decembrie 2014, statele membre desfisoard
controale cel putin la fiecare cinci ani pentru a verifica dacd
intreprinderile indeplinesc cerintele previzute la articolul 3.

Masurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament si care se referd la o prelungire a
termenelor mentionate la primul paragraf, se adoptd in confor-
mitate cu procedura de reglementare cu control mentionatd la
articolul 25 alineatul (3).

(3)  Un stat membru efectueazd controale individuale pentru
a verifica dacd o intreprindere continud si indeplineascd cerin-
tele de acces la ocupatia de operator de transport rutier ori de
cate ori Comisia ii solicitd acest lucru, in cazuri bine motivate.
Statul membru transmite Comisiei rezultatele acestor controale
si masurile luate in cazul in care se constatd ci intreprinderea
in cauzd nu mai indeplineste cerintele stabilite in prezentul
regulament.

Articolul 13
Procedura pentru suspendarea si retragerea autorizatiilor

(1) In cazul in care autoritatea competentd constatd cd o
intreprindere prezintd riscul de a nu mai indeplini cerintele
stabilite la articolul 3, autoritatea competentd informeaza intre-
prinderea respectivd. In cazul in care autoritatea competentd
constatd cd una sau mai multe dintre respectivele cerinte nu mai
sunt indeplinite, aceasta poate stabili un termen pentru regulari-
zarea situatiei intreprinderii, dintre urmatoarele:

() un termen de maximum sase luni, care poate fi prelungit cu
incd sase luni in caz de deces sau incapacitate fizicd a gestio-
narului responsabil de transport, pentru recrutarea unui
inlocuitor al gestionarului responsabil de transport, in
cazul in care gestionarul responsabil de transport nu mai
indeplineste cerintele de bund reputatie sau competentd
profesional;

(b) un termen de maximum sase luni atunci cind intreprinderea
trebuie sd-si regularizeze situatia aducand dovada ci are un
sediu real si stabil;

() JOL102,11.4.2006, p. 35.
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(c) un termen de maximum sase luni in cazul neindeplinirii
cerintei de capacitate financiard, pentru a demonstra ci
cerinta respectivd va fi din nou indeplinitd in mod perma-
nent.

(2)  Autoritatea competentd poate si solicite unei intreprinderi
a cdrei autorizatie a fost suspendati sau retrasd sd se asigure ci,
inaintea ludrii oricirei masuri de reabilitare, gestionarii responsa-
bili de transport ai acesteia au promovat examenul mentionat la
articolul 8 alineatul (1).

(3)  In cazul in care autoritatea competentd stabileste c3 intre-
prinderea nu mai indeplineste una sau mai multe dintre cerintele
stabilite la articolul 3, aceasta suspendd sau retrage autorizatia
de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier in
termenele previzute la alineatul (1) din prezentul articol.

Articolul 14

Declararea inaptitudinii gestionarului responsabil de
transport

(1)  Atunci cind un gestionar responsabil de transport isi
pierde buna reputatie in conformitate cu dispozitiile articolului 6,
autoritatea competentd declard gestionarul responsabil de trans-
port ca fiind inapt si coordoneze activitatea de transport a unei
intreprinderi.

(2)  Pand la luarea unei masuri de reabilitare in conformitate
cu dispozitiile nationale relevante, certificatul de competentd
profesionald, mentionat la articolul 8 alineatul (5), al gestiona-
rului responsabil de transport declarat inapt, isi pierde valabili-
tatea in toate statele membre.

Articolul 15
Decizii ale autorititilor competente si ci de atac

(1)  Deciziile negative luate de autorititile competente din
statele membre in temeiul prezentului regulament, inclusiv
respingerea unei cereri, suspendarea sau retragerea unei autori-
zatii existente sau declararea inaptitudinii gestionarului respon-
sabil de transport sunt motivate.

Aceste decizii iau in considerare informatiile disponibile cu
privire la incilcirile comise de respectiva intreprindere sau de
gestionarul responsabil de transport in alte state membre si care
pot afecta buna reputatie a intreprinderii, precum si orice alte
informatii aflate la dispozitia autoritdtii competente. Acestea
precizeazd misurile de reabilitare aplicabile in caz de suspendare
a autorizatiei sau de declarare a inaptitudinii.

(2)  Statele membre iau mdsuri pentru a garanta cd intreprin-
derile si persoanele vizate au posibilitatea de a introduce o cale
de atac cu privire la deciziile mentionate la alineatul (1), cel
putin in fata unui organism independent si impartial sau a unei
instante judecitoresti.
CAPITOLUL IV
SIMPLIFICARE SI COOPERARE ADMINISTRATIVA
Articolul 16

Registre electronice nationale

(1)  In vederea punerii in aplicare a prezentului regulament, in
special a articolelor 11-14 si a articolului 26, fiecare stat

membru pdstreazd un registru electronic national al intreprinde-
rilor de transport rutier care au primit din partea unei autorititi
competente desemnate de respectivul stat membru autorizatia
de exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier. Prelu-
crarea datelor inscrise in acest registru se face sub controlul unei
autoritdti publice desemnate in acest sens. Datele relevante
incluse in registrul electronic national sunt accesibile tuturor
autoritdtilor competente din statul membru in cauzi.

Pand la 1 iunie 2009, Comisia emite orientdri referitoare la
cerintele minime aplicabile datelor care trebuie si fie inregistrate
in registrul electronic national de la data infiinirii acestuia
pentru a facilita interconectarea viitoare a registrelor. Aceasta
poate recomanda includerea numarului de inmatriculare al vehi-
culelor intre datele mentionate la alineatul (2).

(2)  Registrele electronice nationale contin cel putin urmaitoa-
rele date:

(a) denumirea si forma juridicd a intreprinderi;
(b) adresa sediului acesteia;

¢) numele gestionarilor responsabili de transport desemnati
g p p ¢

pentru a indeplini cerintele de bund reputatie si competentd
profesionald sau, dupd caz, numele unui reprezentant legal;

(d) tipul de autorizatie, numdrul de vehicule acoperite de
aceasta si, dupd caz, numdrul de serie a licentei comunitare
si a copiilor legalizate ale acesteia;

(¢) numdrul, categoria si tipul de incilciri grave, astfel cum se
mentioneazd la articolul 6 alineatul (1) litera (b), care au
condus la o condamnare sau o sanctiune in decursul ulti-
milor doi ani;

(f) numele persoanelor care au fost declarate ca fiind inapte
pentru coordonarea activitdtii de transport a unei intreprin-
deri, atata timp cat buna reputatie a persoanei respective nu
a fost restabilitd, in conformitate cu articolul 6 alineatul (3),
precum si masurile de reabilitare aplicabile.

In sensul literei (e), statele membre pot alege, pand la 31 decem-
brie 2015, sd inscrie in registrul electronic national numai cele
mai grave incilcari mentionate prevdzute in anexa IV.

Statele membre pot opta pentru pistrarea in registre separate a
datelor mentionate la literele (e) si (f) de la primul paragraf. In
acest caz, datele relevante sunt disponibile la cerere sau sunt
accesibile in mod direct tuturor autoritdtilor competente din
statul membru in cauzi. Informatiile solicitate vor fi furnizate in
termen de 30 de zile lucritoare de la primirea cererii.

In toate cazurile, datele mentionate la primul paragraf literele (e)
si (f) sunt accesibile altor autoritdti decat autoritdtile competente
numai dacd acestea sunt investite oficial cu drept de control si
de a sanctiona in sectorul transportului rutier i ai ciror functio-
nari sunt atestati sau cirora, in lipsa atestdrii, le revine o obli-
gatie formald de confidentialitate.

(3)  Datele referitoare la o intreprindere a cirei autorizatie a
fost suspendatd sau retrasd sunt pastrate in registrul electronic
national timp de doi ani incepind cu data la care a expirat
suspendarea sau retragerea licentei si sunt eliminate imediat
dupd expirarea acestui termen.
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Datele referitoare la persoanele declarate ca fiind inapte pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier se pastreazd
in registrul electronic national atita timp cit buna reputatie a
persoanelor respective nu este restabilitd in conformitate cu arti-
colul 6 alineatul (3). Datele sunt eliminate atunci cind a fost
luati o misurd de reabilitare sau o altdi masurd cu efect
echivalent.

Datele mentionate la primul si la al doilea paragraf indicd moti-
vele care au stat la baza suspenddrii sau retragerii autorizatiilor
ori a declardrii inaptitudinii §i, dupd caz, durata acestor masuri.

(4)  Statele membre iau toate mdsurile necesare pentru ca
toate datele incluse in registrul electronic national si fie actuali-
zate si exacte, in special datele mentionate la alineatul (2) primul
paragraf literele (e) si (f).

(5)  Fird a aduce atingere alineatelor (1) si (2), statele membre
iau mdsurile necesare pentru ca registrele electronice nationale
sd fie accesibile la nivel comunitar prin intermediul punctelor de
contact nationale definite la articolul 18. Accesibilitatea prin
intermediul punctelor de contact nationale se realizeazd pand la
31 decembrie 2012 in asa fel incit autoritatea competentd a
oricdrui stat membru si poatd consulta registrul electronic
national al oricdrui stat membru.

(6)  Normele comune privind punerea in aplicare a alineatului
(5), precum formatul datelor care fac obiectul schimburilor de
informatii, procedurile tehnice necesare consultdrii electronice a
registrelor electronice nationale ale celorlalte state membre si
promovarea interoperabilititii acestor registre cu alte baze de
date relevante se adoptd de citre Comisie in conformitate cu
procedura mentionatd la articolul 25 alineatul (2). Aceste norme
comune stabilesc autoritatea responsabild de accesul la date, de
utilizarea ulterioard §i de actualizarea datelor dupd accesare si
includ, in acest scop, norme privind conectarea la baza de date
si monitorizarea datelor.

(7)  Masurile destinate s modifice elemente neesentiale ale
prezentului regulament si care se referd la prelungirea terme-
nelor mentionate la alineatele (1) si (5), se adoptd in conformi-
tate cu procedura de reglementare cu control mentionatd la arti-
colul 25 alineatul (3).

Articolul 17
Protectia datelor cu caracter personal

In ceea ce priveste aplicarea Directivei 95/46|CE, statele membre
garanteazd in special faptul ci:

(a) toate persoanele sunt ingtiintate in momentul in care se inre-
gistreazd date care le vizeazd sau in momentul in care se
intentioneazd transmiterea unor astfel de date citre terti.
Aceastd informare trebuie sd precizeze identitatea autoritatii
responsabile de prelucrarea datelor, tipul de date prelucrate
si motivele prelucrarii;

(b) toate persoanele beneficiazd de dreptul de acces la datele
care le privesc si care sunt detinute de autoritatea care este

responsabild de prelucrarea acestor date. Acest drept trebuie
sd poatd fi exercitat fird nicio constringere, la intervale
rezonabile si fird Intdrzieri sau taxe excesive pentru
solicitant;

(c) toate persoanele cu privire la care datele sunt incomplete
sau inexacte beneficiazd de dreptul de a obtine rectificarea,
stergerea sau blocarea datelor respective;

(d) toate persoanele beneficiazd de dreptul de a se opune, in
baza unor motive legitime si imperioase, prelucrdrii datelor
care le vizeazd. Dacd opozitia este justificatd, este posibil ca
prelucrarea sd nu se mai vizeze datele respective.

Articolul 18

w A

Cooperarea administrativi intre statele membre

(1)  Statele membre desemneazd un punct de contact national
responsabil de schimbul de informatii cu celelalte state membre
cu privire la punerea in aplicare a prezentului regulament.
Statele membre trebuie si transmiti Comisiei denumirea si
adresa punctului lor de contact national pand la ... (*). Comisia
intocmeste lista tuturor punctelor de contact nationale si o
transmite statelor membre.

(2)  Statele membre care fac schimb de informatii in temeiul
prezentului regulament utilizeazd punctele de contact nationale
desemnate in aplicarea alineatul (1).

(3)  Statele membre care fac schimb de informatii cu privire la
incdlcdrile mentionate la articolul 6 alineatul (2) sau cu privire
la orice gestionar responsabil de transport declarat ca fiind inapt
pentru exercitarea ocupatiei respectd procedura si termenele
mentionate la articolul 13 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
nr. ...[2009 sau, dupd caz, la articolul 23 alineatul (1) din
Regulamentul (CE) nr. ...[2009. Statul membru care primeste
din partea unui alt stat membru notificarea unei incilcdri grave
care a avut ca rezultat o condamnare sau aplicarea unei sanc-
tiuni, inscrie respectiva incilcare in propriul registru electronic
national.

CAPITOLUL V

RECUNOASTEREA RECIPROCA A CERTIFICATELOR SI A
ALTOR DOCUMENTE

Articolul 19

Certificate privind buna reputatie si alte documente
echivalente

(1)  Fard a aduce atingere articolului 11 alineatul (4), statul
membru de stabilire acceptd ca dovada suficientd a bunei repu-
tatii, in vederea accesului la ocupatia de operator de transport
rutier, un extras de cazier judiciar sau, in cazul in care nu este
posibil acest lucru, un document echivalent eliberat de o autori-
tate judiciard sau administrativd competentd din statul membru
in care gestionarul responsabil de transport isi avea resedinta.

(*) Doi ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament.
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(2)  Atunci cand un stat membru impune resortisantilor sii
anumite cerinte cu privire la buna reputatie, iar prin documentul
mentionat la alineatul (1) nu se poate dovedi indeplinirea acestei
cerinte, statul membru in cauzd acceptd, ca dovadd suficientd in
privinta resortisantilor altor state membre, un certificat eliberat
de o autoritate judiciard sau administrativdi competentd din
statul sau statele membre in care gestionarul responsabil de
transport 1si avea resedinta, care si dovedeascd indeplinirea
cerintelor in cauzd. Certificatul respectiv se referd la informatiile
specifice luate in considerare in statul membru de stabilire.

(3) In cazul in care ultimul stat membru in care gestionarul
responsabil de transport isi avea resedinta nu au eliberat docu-
mentul mentionat la alineatul (1) sau, dupd caz, certificatul
mentionat la alineatul (2), respectivul document sau certificat
poate fi inlocuit printr-o declaratie sub prestare de jurimant sau
printr-o declaratie solemn3 datd de gestionarul responsabil de
transport in fata unei autoritdi judiciare sau administrative
competente sau, dupi caz, in fata unui notar din statul membru
in care gestionarul responsabil de transport isi avea resedinta.
Respectiva autoritate sau notarul in cauzd emite un certificat
care sd ateste autenticitatea declaratiei prestate sub jurimant sau
a declaratiei solemne.

(4)  Documentul mentionat la alineatul (1) si, respectiv, certifi-
catul mentionat la alineatul (2) nu sunt acceptate in cazul in care
sunt prezentate dupd mai mult de trei luni de la data emiterii
lor. Aceastd conditie este valabild si pentru declaratiile ficute in
conformitate cu alineatul (3).

Articolul 20
Certificate privind capacitatea financiard

Atunci cind un stat membru impune resortisantilor sdi anumite
conditii privind capacitatea financiard, pe langa cele previzute la
articolul 7, statul membru in cauzi acceptd ca dovadi suficientd,
pentru resortisantii altor state membre, un certificat eliberat de
o autoritate competentd din statul sau statele membre in care
gestionarul responsabil de transport isi avea resedinta, care
atestd indeplinirea respectivelor conditii. Certificatul se referd la
informatiile specifice luate in considerare in statul membru de
stabilire.

Articolul 21
Certificate privind competenta profesionald

(1)  Statele membre acceptd ca dovadd suficientd a compe-
tentei profesionale orice certificat conform modelului de certi-
ficat prevdzut in anexa III si care este eliberat de autorititile sau
organismele autorizate in acest sens.

(2)  Orice certificat eliberat inainte de ... (*), ca dovadi a
competentei profesionale in temeiul dispozitiilor in vigoare pana
la data respectivd, este considerat ca fiind echivalent cu certifi-
catul al cdrui model este indicat in anexa III si este recunoscut
ca dovadd a competentei profesionale in toate statele membre.
Statele membre pot solicita ca detindtorii de certificate de
competentd profesionald valabile numai pentru transportul
national s sustind examenul sau parti ale examenului, mentio-
nate la articolul 8 alineatul (1).

(*) Data de aplicare a prezentului regulament.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE
Atrticolul 22
Sanctiuni

(1)  Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile care
se aplicd in cazul incilcdrii dispozitiilor prezentului regulament
si fau mdsurile necesare pentru a asigura cd acestea sunt puse in
aplicare. Aceste sanctiuni trebuie si fie eficiente, proportionale si
disuasive. Statele membre notificd dispozitiile in cauzd Comisiei
pand la ... (**) si notificd fdrd intirziere Comisia cu privire la
orice modificare ulterioard a acestora. Statele membre vegheazd
ca aceste masuri s fie aplicate fird discriminare in baza nationa-
litatii sau a locului de stabilire a intreprinderii.

(2)  Sanctiunile mentionate la alineatul (1) includ, in special,
suspendarea autorizatiei de exercitare a ocupatiei de operator de
transport rutier, retragerea unei astfel de autorizatii si declararea
inaptitudinii gestionarilor responsabili de transport.

Articolul 23
Dispozitii tranzitorii

Intreprinderile care, inainte de ... (***), detin o autorizatie de
exercitare a ocupatiei de operator de transport rutier se confor-
meazd dispozitiilor prezentului regulament pand la ... (**).

Articolul 24
Asistentd reciproca

Autorititile competente din statele membre initiazd o colaborare
stransa si isi acordd reciproc asistentd in scopul aplicarii prezen-
tului regulament. Autorititile competente fac schimb de infor-
matii cu privire la condamndrile si la sanctiunile aplicate pentru
incdlcdri grave sau cu privire la alte informatii specifice care ar
putea sd afecteze exercitarea ocupatiei de operator de transport
rutier, in conformitate cu dispozitiile aplicabile in materie de
protectie a datelor cu caracter personal.

Articolul 25
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de comitetul infiintat in conformitate
cu articolul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CEE)
nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 privind
aparatura de inregistrare in transportul rutier ().

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolele 3 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

(3)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

(**) Doi ani de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.
(***) Data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
() JOL370,31.12.1985, p. 8.
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Articolul 26 Articolul 27
Rapoarte Lista autorititilor competente
(1)  La fiecare doi ani, statele membre intocmesc un raport , , A )
Fiecare stat membru transmite Comisiei, pand la ... (¥), lista

privind activitatea autoritdtilor competente pe care il transmit
Comisiei. Acest raport contine:

(a) o analizd a sectorului in ceea ce priveste buna reputatie,
capacitatea financiard §i competenta profesional;

(b) numdrul autorizatiilor acordate, in functie de an si de tip,
autorizatiile suspendate, autorizatiile retrase, numdirul de
declaratii de inaptitudine, precum s§i motivele pe care s-au
intemeiat deciziile respective;

(¢) numdrul de certificate de competentd profesionald eliberate
in fiecare an;

(d) statistici de bazd privind registrele electronice nationale si
utilizarea acestora de citre autoritdtile competente; precum
si

(e) o prezentare generald a schimburilor de informatii cu alte
state membre, care include, in special, numairul anual de
incdlcdri constatate si notificate unui alt stat membru si
raspunsurile primite in aplicarea articolului 18 alineatul (2),
precum si numdrul anual de cereri si rdspunsuri primite in
aplicarea articolului 18 alineatul (3).

(2)  Pe baza rapoartelor mentionate la alineatul (1), Comisia
prezintd, la fiecare doi ani, un raport Parlamentului European si
Consiliului privind exercitarea ocupatiei de operator de transport
rutier. Raportul respectiv contine, in special, o evaluare a
modului de functionare a schimbului de informatii intre state
membre si o reanalizare a functiondrii si a datelor cuprinse in
registrele electronice nationale. Raportul in cauzd este publicat
in acelasi timp cu raportul mentionat la articolul 17 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor
dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor
rutiere (1).

autoritdtilor competente desemnate si acorde autorizatii de exer-
citare a ocupatiei de operator de transport rutier, precum si lista
autoritdtilor sau organismelor autorizate responsabile de organi-
zarea examenelor mentionate la articolul 8 alineatul (1) si de
emiterea certificatelor. Comisia publici in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene lista consolidati a acestor autoritdti sau orga-
nisme din intreaga Comunitate.
Articolul 28
Comunicarea misurilor nationale

Statele membre comunicd Comisiei textele actelor cu putere de
lege si ale actelor administrative pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezentul regulament in cel mult 30 de zile de la
data adoptdrii si pentru prima datd pand la ... (¥).

Articolul 29

Abrogare

Directiva 96/26/CE se abroga.

Articolul 30
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament se aplicd de la ... (**).

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la, ...

Pentru Parlamentul European

Presedintele

() JOL102,11.4.2006,p. 1.

Pentru Consiliu

Presedintele

(*) Data aplicirii prezentului regulament.
(**) Doi ani de la data intrdrii in vigoare a prezentului regulament.
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ANEXA I
I. LISTA MATERIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 8

Cunostintele care trebuie luate in considerare pentru constatarea competentei profesionale de citre statele membre trebuie
sd se refere cel putin la materiile previzute in prezenta listd, respectiv pentru transportul rutier de marfd si pentru trans-
portul rutier de cilitori. Referitor la aceste materii, candidatii operatori de transport rutier trebuie si atingd nivelul de
cunostinte si aptitudini practice necesare pentru a conduce o intreprindere de transporturi.

Nivelul minim de cunostinte, astfel cum se indicd mai jos, nu poate fi inferior nivelului 3 al structurii nivelurilor de
formare previzute in anexa la Decizia 85/368/CEE ('), adicd unui nivel de cunostinte atins printr-o formare dobanditi in
cadrul unei scolarizdri obligatorii completate fie printr-o formare profesionald si o formare tehnicd suplimentars, fie
printr-o formi de invitimant secundar sau o formare tehnicd de alt tip.

A. ELEMENTE DE DREPT CIVIL

in domeniul transportului rutier de marfa si de cdlitori, candidatul trebuie, in special:

(1) sd cunoascd principalele contracte utilizate in activititile de transport rutier precum si drepturile §i obligatiile care
decurg din acestea;

(2) si fie capabil s3 negocieze un contract cu valabilitate legald, i anume in ceea ce priveste conditiile de transport.
In domeniul transportului rutier de marfi:

(3) sd poatd si analizeze o reclamatie a mandantului referitoare la daunele rezultand fie din pierderile sau avariile surve-
nite in legiturd cu marfurile in cursul transportului, fie din intarzierea la livrare, precum si efectele acestei reclamatii
asupra raspunderii sale contractuale;

(4) sd cunoascd normele si obligatiile care decurg din conventia CMR referitoare la contractul de transport international
rutier de marfa.

In domeniul transportului rutier de cilitori:

(5) sd poatd si analizeze o reclamatie a mandantului siu referitoare la daunele produse cilitorilor sau bagajelor acestora
in timpul unui accident survenit in cursul transportului sau referitor la daunele datorate intarzierii precum si efectele
acestei reclamatii asupra responsabilititii sale contractuale.

B. ELEMENTE DE DREPT COMERCIAL

in domeniul transportului rutier de marfd si de calatori, candidatul trebuie, in special:

(1) sd cunoascd conditiile si formalititile previzute pentru exercitarea comertului si obligatiile generale ale comerciantilor
(inmatriculare, registre comerciale etc.), precum si consecintele falimentului;

(2) sd aibd cunostinte corespunzitoare cu privire la diversele forme de societate comerciald precum si la normele acestora
de constituire si functionare.

C. ELEMENTE DE DREPT SOCIAL

In domentul transportului rutier de marfi si de cilatori, candidatul trebuie, in special:

(1) sd cunoascd rolul si functionarea diferitelor institutii sociale care intervin in sectorul transportului rutier (sindicate,
comitete de intreprindere, delegati ai personalului, inspectori ai muncii etc.);

(2) sd cunoascd obligatiile angajatorilor in ceea ce priveste securitatea sociald;

(3) sd cunoascd regulile aplicabile contractelor de munci referitoare la diferitele categorii de muncitori ai intreprinderilor
de transport rutier (forma contractelor, obligatiile partilor, conditiile si durata muncii, concediile plitite, remuneratia,
desfacerea contractului);

(4) sd cunoascd normele aplicabile in ceea ce priveste perioadele de conducere, perioadele de repaus si timpul de lucru, in
special dispozitiile Regulamentului (CEE) nr. 3821/85, ale Regulamentului (CE) nr. 561/2006, ale Directivei
2002/15/CE () si ale Directivei 2006/22/CE si masurile practice de aplicare a acestor dispozitii;

(5) sd cunoascd normele aplicabile in materie de calificare initiald si formare continud a conducitorilor auto, in special
cele care decurg din aplicarea Directivei 2003/59/CE (%).

(") Decizia Consiliului 85/368/CEE din 16 iulie 1985 privind echivalarea calificdrilor profesionale intre statele membre ale Comunitdtii
Europene (JOL 199, 31.7.1985, p. 56).

(*) Directiva 2002/15/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 11 martie 2002 privind organizarea timpului de lucru al persoanelor
care efectueazd activitati mobile de transport rutier (JO L 80, 23.23.2002, p. 35).

(*) Directiva 2003/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003 privind calificarea initiald si formarea periodicd a conduci-
torilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transportului de mérfuri sau de pasageri (JO L 226, 10.9.2003, p. 4).
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D. ELEMENTE DE DREPT FISCAL

in domeniul transportului rutier de marfi si de cilitori, candidatul trebuie si cunoasc, in special, regulile referitoare la:
(1) taxa pe valoare adiugatd (TVA) pentru serviciile de transport;
(2) taxa de circulatie a vehiculelor;

(3) taxele asupra anumitor vehicule utilizate pentru transportul rutier de marfd precum si la taxele de trecere i taxele de
utilizare pentru folosirea anumitor infrastructuri;

(4) impozitele pe venit.

E. GESTIUNEA COMERCIALA SI FINANCIARA A INTREPRINDERII

in domeniul transportului rutier de marfd si de cildtori, candidatul trebuie, in special:

(1) sd cunoascd dispozitiile legale si practicile privind utilizarea cecurilor, a cambiilor, biletelor la ordin, cirtilor de credit
si la alte mijloace sau metode de plata;

(2) s cunoascd diferitele forme de credit (bancare, documentare, depozite de garantare, ipoteci, leasing, de inchiriere,
factoring etc.), precum si sarcinile si obligatiile care decurg din acestea;

(3) sd stie ce este un bilant, cum se prezintd acesta si si il poatd interpreta;
(4) sd poati citi si interpreta un cont de profit si pierderi;

(5) sd poatd proceda la analiza situatiei financiare si a rentabilitdtii intreprinderii, mai ales pe baza indicatorilor
financiari;

(6) sd poatd elabora un buget;

(7)  sd cunoascd diferitele elemente ale pretului de cost al intreprinderii (costuri fixe, costuri variabile, fonduri de exploa-
tare, amortismente etc.) si s le poatd calcula pentru fiecare vehicul, kilometru, cilitorie sau tond;

(8) s poatd realiza o organigramd referitoare la tot personalul intreprinderii si si organizeze planuri de lucru etc;

(9) sd cunoascd principiile marketingului, ale publicititii si ale relatiilor publice, inclusiv ale serviciilor de transport, ale
promovdrii vanzarilor si ale elabordrii fisierelor de clienti etc.

(10) sd cunoascd diferitele tipuri de asigurdri proprii transporturilor rutiere (asigurdri de rdspundere, de viatd, asigurarea
bunurilor, a bagajelor), precum si garantiile si obligatiile care decurg din acestea;

(11) sd cunoascd aplicatiile telematice in domeniul transportului rutier.
in domeniul transportului rutier de marf3:

(12) sa poatd aplica regulile referitoare la facturarea serviciilor de transport rutier de marfd, precum si sd cunoascd semni-
ficatia si efectele Incoterms;

(13) sd cunoasci diferitele categorii de auxiliari ai transportului, rolul, functiile si eventual statutul lor.
In domeniul transportului rutier de calitori:
(14) s poatd aplica regulile referitoare la tarife si formarea preturilor in transporturile publice i particulare de cilitori;

(15) sd poatd aplica regulile referitoare la facturarea serviciilor de transport rutier de cilitori.

F. ACCESUL PE PIATA

in domeniul transportului rutier de marfa si de cdlitori, candidatul trebuie, in special:

(1) sd cunoascd reglementirile profesionale pentru transporturile rutiere pentru terti, pentru locatia vehiculelor industriale,
pentru sub-contractare, in special normele referitoare la organizarea oficiald a profesiei, la accesul la aceasta, la autori-
zatiile pentru transporturile rutiere intracomunitare si extracomunitare si la control §i sanctiuni;

(2) sd cunoasci reglementdrile referitoare la infiintarea unei intreprinderi de transport rutier;

(3) sd cunoasci diferitele documente cerute pentru executarea serviciilor de transport rutier si si poatd aplica procedee de
verificare pentru a asigura prezenta, atat in intreprindere, cat si la bordul vehiculelor, a documentelor corespunzitoare
privind fiecare transport efectuat, §i anume a documentelor referitoare la vehicul, la conducitorul auto, la marfd sau la
bagaje.
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In domeniul transportului rutier de marf:

(4) sa cunoascd regulile referitoare la organizarea pietei transporturilor rutiere de marfuri, la casele de expeditie, la
logistica;

(5) sd cunoascd formalitdtile in momentul trecerii frontierelor, rolul si sfera de actiune a documentelor T si carnetelor TIR
precum si obligatiile si responsabilititile care decurg din utilizarea acestora.

in domeniul transportului rutier de cilitori:
(6) sd cunoasca regulile referitoare la organizarea pietei transporturilor rutiere de calitori;

(7) sd cunoascd regulile pentru crearea serviciilor de transport si sd poatd elabora planuri de transport.

G. STANDARDE TEHNICE SI ASPECTE TEHNICE ALE FUNCTIONARII

In domeniul transportului rutier de marfi si de calitori, candidatul trebuie, in special:

(1) si cunoascd regulile referitoare la masa si la dimensiunile vehiculelor din statele membre, precum si procedurile referi-
toare la transporturile exceptionale care derogd de la aceste reguli;

(2) sd poatd alege in functie de nevoile intreprinderii vehiculele, precum si elementele acestora (sasiu, motor, organe de
transmisie, sisteme de franare etc.);

(3) s cunoasca formalitatile referitoare la omologarea de tip, inmatricularea i inspectia tehnici a acestor vehicule;

(4) sd poatd lua in considerare mdsurile care trebuie luate pentru lupta impotriva poludrii aerului cu emisiile autovehicu-
lelor, precum si a zgomotului lor;

(5) s poatd elabora planuri de intretinere periodicd a vehiculelor si a echipamentelor acestora.
In domentul transportului rutier de marfi:

(6) sd cunoascd diferite tipuri de manevrare i de incircare (haioane, containere, paleti etc.) si s3 poatd aplica procedee si
dispozitii referitoare la operatiunile de incircare si descircare a marfurilor (repartizarea incirciturii, legare, fixare,
calare etc.);

(7) i cunoasci diferitele tehnici de transport combinat rutier-feroviar;

(8) sd poatd pune in aplicare proceduri vizand respectarea normelor referitoare la transportul de marfuri periculoase si
al deseurilor, in special cele care decurg din Directiva 94/55/CE ('), din Directiva 96/35/CE (?) si din Regulamentul
(CEE) nr. 259/93 ();

(9) sd poatd pune in aplicare proceduri vizand respectarea normelor privind transportul de alimente perisabile, si anume
cele care decurg din acordul referitor la transporturile internationale de alimente perisabile cu masini speciale desti-
nate acestor transporturi (ATP);

(10) s poatd pune in aplicare procedurile referitoare la respectarea regulamentelor privind transporturile de animale vii.

H. SIGURANTA RUTIERA

in domeniul transportului rutier de marfa si de calitori, candidatul trebuie, in special:

(1) sd cunoascd calificdrile cerute pentru conducitorii auto (permis de conducere, certificate medicale, atestdri ale compe-
tentei etc.);

(2) si poatd adopta misurile necesare pentru a se asigura cd toti conducitorii auto respectd regulile, interdictiile si restric-
tiile de circulatie in vigoare in diferite state membre (limitdri de vitezd, acordarea prioritdii, oprire i stationare, folo-
sirea farurilor, semnalizarea rutierd etc.);

(3) sd poatd elabora dispozitii destinate conducitorilor auto privind verificarea normelor de securitate referitoare, pe de o
parte, la starea materialului de transport si a echipamentului sdu si a incircturii si, pe de altd parte, la conducerea
preventiva;

(4) sd poatd instaura proceduri de conduitd in caz de accident si sd pund in aplicare proceduri corespunzitoare pentru a
evita repetarea accidentelor sau a incilcirilor grave;

(5

sd poatd pune in aplicare procedurile necesare pentru arimarea in sigurantd a marfii si si cunoascd tehnicile
corespunzdtoare.

In domentul transportului rutier de cilitori

(6) sd aiba cunostinge de geografie rutierd a statelor membre.

(') Directiva 94/55/CE a Consiliului din 21 noiembrie 1994 de apropiere a legislatiilor statelor membre privind transportul rutier de marfuri
periculoase JOL 319, 12.12.1994, p. 7).

(%) Directiva 96/35/CE a Consiliului din 3 iunie 1996 privind desemnarea si calificarea profesionald a consilierilor pe probleme de siguranta a
transportului rutier, feroviar si naval de marfuri periculoase (JO L 145, 19.6.1996, p. 10).

() Regulamentul (CEE) nr. 259/93 al Consiliului din 1 februarie 1993 privind supravegherea si controlul transporturilor de deseuri in inte-
riorul, la intrarea si iesirea din Comunitatea Europeand (JO L 30, 6.2.1993, p. 1).
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II. ORGANIZAREA EXAMENULUI

(1) Statele membre vor organiza un examen scris obligatoriu pe care il pot completa cu un examen oral pentru a verifica
daci candidati la ocupatia de operatori de transport rutier posedd nivelul de cunostinte cerut pentru materiile indicate
in partea I §i, mai ales, capacitatea de a utiliza instrumentele si tehnicile corespunzitoare si de a indeplini sarcinile de
executie si de coordonare previzute.

(a) Examenul scris obligatoriu constd din doud probe, si anume:

(i) intrebdri scrise comportand fie intrebari cu mai multe variante de raspuns (patru rdspunsuri posibile), fie intre-
bari cu raspuns direct, fie o combinatie a celor doud sisteme;

(i) exercitii scrise/studii de caz.
Durata minimi a fiecirei probe va fi de doud ore.

(b) In cazul in care se organizeazd un examen oral, statele membre pot conditiona participarea la acest examen de
reusita la examenul scris.

(2) Tn masura in care statele membre organizeazi si un examen oral, acestea trebuie si prevadi pentru fiecare din cele trei
probe o proportie a punctajului de peste 25 % si pand la 40 % din totalul punctelor acordate.

In misura in care statele membre organizeazd numai un examen scris, ele trebuie si prevadd, pentru fiecare probi, o
proportie a punctelor care nu poate fi mai micd de 40 % si nici mai mare de 60 % din totalul punctelor acordate.

(3) Pentru toate probele, candidatii trebuie si obtind o medie de cel putin 60 % din totalul punctelor acordate fird ca
procentajul punctelor obtinute la fiecare proba si fie mai mic de 50 % din punctele posibile. Un stat membru poate sd
reducd procentajul de la 50 % la 40 % numai pentru o singurd probd.
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ANEXA I

ELEMENTE DE SECURITATE PENTRU CERTIFICATUL DE COMPETENTA PROFESIONALA

Certificatul trebuie si cuprindd cel putin doud dintre urmdtoarele elemente de securitate:
— o hologram;
— fibre speciale in hartie care devin vizibile prin expunere la lumina ultraviolets;

— cel putin o linie microimprimatd (imprimare vizibild numai cu o lupd si care nu este reprodusi de masini de
fotocopiat);

— caractere, simboluri sau modele tactile;
— dubld numerotare: numdr de serie si numar de eliberare;

— un fond de securitate cu ghiose i irizat.
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ANEXA 1II

MODEL DE CERTIFICAT DE COMPETENTA PROFESIONALA
COMUNITATEA EUROPEANA

(culoare Pantone bej — format DIN A4 hartie din celuloza 100 g/m2 sau mai mult)

(Text in limba oficiald/una din limbile oficiale ale statului membru care emite certificatul)

Simbolul distinctiv al statului membru respectiv (1) Denumirea autoritatjii sau a organului autorizat (2)

CERTIFICAT DE COMPETENTA PROVFESIONVAL'/:\
PENTRU TRANSPORTUL RUTIER DE MARFA [DE CALATORI (3)]

Nr. ...
SUDSBIMNALH, ..v.vviviiiviiiteieiet ettt bbb b b s+ 1 b4t et e bbb bbb e bbb bbb s 1t bbb bbb bbbt b bbbttt b b n s
certificam prin prezenta ca (4)
NASCUL(A) 12 data .......cocovvviriiiieici s LB
a sustinut cu succes probele examenului (anul: ......; sesiunea; .............. ) (%) necesar pentru obtinerea certificatului de competenta

profesionald pentru transportul rutier de marfé [de célatori] (6) in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. .../2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din ... de stabilire a unor norme comune privind conditile care trebuie indeplinite pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier.

Prezentul certificat constituie dovada suficientd a competentei profesionale mentionate la articolul 21 din Regulamentul (CE)
nr. .../2009 al Parlamentului European i al Consiliului.

Eliberat 1a ........c.ooovieiiiicc s a8 N

(") Simbolul distinctiv al statului: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica Ceh&, (DK) Danemarca, (D) Germania, (EST) Estonia,(GR) Grecia, (E)

Spania, (F) Franta, (IRL) Ifanda, (1) Italia, (CY) Cipru, (LV) Letonia, (LT) Lituania, (L) Luxemburg, (M) Malta, (H) Ungaria, (NL) Tarile de Jos, (A)
Austria, (PL) Polonia, (P) Portugalia, (RO) Romania, (SLO) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia, (UK) Regatul Unit.

(3) Autoritate sau organism desemnat in prealabil in acest scop de catre fiecare stat membru al Comunitétji Europene pentru a elibera prezentul
certificat.

() A se elimina, dupéa caz.

() Nume si prenume; locul si data nagterii.

(%) Identificarea examenului.

(6) A se elimina, dupa caz.

(") Stampila si semnatura autoritatii autorizate sau a organului autorizat care elibereaza certificatul.



17.3.2009

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

C 62 E[19

ANEXA IV

LISTA CELOR MAI GRAVE INCALCARI MENTIONATE LA ARTICOLUL 6 ALINEATUL (2) LITERA (a)

(a) Depisirea cu 25 % sau mai mult a limitelor maxime de timp de conducere de sase zile sau la doud sdptiméni.

(b) Depdsirea, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a perioadei de conducere cu 50 % sau mai mult, fird o
pauzd sau fard o perioadd neintreruptd de repaus de cel putin 4,5 ore.

. Lipsa tahometrului inregistrator si/sau a unui dispozitiv de limitare a vitezei instalat(e) sau utilizarea unui echipament

fraudulos capabil si modifice inregistririle aparatului de inregistrare sifsau ale dispozitivului de limitare a vitezei sau
falsificarea foilor de inregistrare sau a datelor descircate de pe tahometrul inregistrator si/sau de pe cartea de condu-
cdtor auto.

. Conducerea auto fard un certificat valabil de inspectie tehnicd, dacd un astfel de document este solicitat de legislatia

comunitard, sifsau cu o deficientd foarte serioasd, inter alia, la nivelul sistemului de franare, al mecanismului de directie,
al rotilor/pneurilor, al suspensiei sau al sasiului care ar crea un astfel de risc imediat pentru siguranta circulaiei i care
determind decizia de imobilizare a vehiculului.

. Transportarea de marfuri periculoase pentru care transportul este interzis sau care sunt transportate in conditii de

izolare interzise sau neaprobate sau fird identificarea acestora ca marfuri periculoase marcatd pe vehicul, punand astfel
in pericol vietile sau mediul intr-o asemenea masurd incit aceasta determind o decizie de imobilizare a vehiculului.

. Transportul de cildtori sau de marfi fird a detine un permis de conducere valabil sau de citre o intreprindere care nu

este detindtoarea unei licente comunitare valabile.

. Conducerea, de citre un conducitor auto care foloseste o carte de conducitor auto falsificatd, al cirei posesor nu este

sau care a fost obtinutd pe baza unor declaratii false sifsau documente falsificate.

. Transportul de marfuri cu depdsirea cu cel putin 20 % a greutitii maxime autorizate pentru vehicule cu o incirciturd

utild admisibild care depdseste 12 tone, sau cu cel putin 25 % pentru vehicule cu o incdrciturd utild admisibild care nu
depdseste 12 tone.
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EXPUNERE DE MOTIVE A CONSILIULUI

INTRODUCERE

La 25 mai 2007, Comisia a prezentat propunerea de regulament al Parlamentului European si al
Consiliului de stabilire a normelor comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru a exercita
ocupatia de operator de transport rutier, aceasta fiind una dintre cele trei propuneri ale asa-numitului
w,pachet privind transportul rutier” (!).

La 21 mai 2008, Parlamentul European si-a dat avizul la prima lectura.

La data de 9 ianuarie 2009, Consiliul a adoptat pozitia sa comund, in conformitate cu articolul 251 din
tratat.

In desfisurarea activititii sale, Consiliul a luat in considerare avizele Comitetului Economic si Social
European. Comitetul Regiunilor a decis sd nu emitd un aviz cu privire la cele trei propuneri.

. ANALIZA POZITIEI COMUNE

1. Aspecte generale

In urma Concluziilor privind contributia sectorului transportului la strategia de la Lisabona, ale
Consiliului European din primivara anului 2007, Comisia a decis sd emitd trei propuneri de revizuire a
cadrului legislativ actual privind accesul la ocupatia de operator de transport, accesul la piata de trans-
port rutier international de marfd si accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu autocarul
si autobuzul, pentru a garanta, intre altele, faptul cd sarcinile administrative sunt adecvate si proportio-
nale. In ansamblu, aceste noi propuneri au drept obiectiv modernizarea, inlocuirea si unificarea dispozi-
tiilor care reglementeazd activitatea operatorilor de transport rutier si accesul la pietele transportului
rutier.

Propunerea de regulament de stabilire a normelor comune privind conditiile care trebuie indeplinite
pentru a exercita ocupatia de operator de transport rutier are obiectivul de a stabili dispozitii uniforme si
executabile pentru accesul la ocupatia de operator de transport. Mai mult, aceasta va contribui la reali-
zarea obiectivelor Strategiei de la Lisabona, intrucat va crea conditii de concurentd mai corecte in cadrul
sectorului si va introduce o transparentd sporitd in relatia cu clientii transportului rutier. Intr-un cuvant,
va contribui la crearea unor servicii de transport mai eficiente si de mai bund calitate. Ludnd in conside-
rare rolul dominant al transportului rutier in cadrul sistemelor de productie si de distributie din indus-
trie, regulamentul in cauzd va consolida competitivitatea Uniunii.

2. Aspecte strategice esentiale
i) Obiect, domeniu de aplicare i definitii

Consiliul a urmat, in general, propunerea Comisiei de clarificare si simplificare a dispozitiilor legale. Cu
toate acestea, Consiliul a indicat ci acest regulament nu se aplici serviciilor de transport rutier de cilitori
efectuat exclusiv in scopuri necomerciale sau in regim gratuit, si nici intreprinderilor care exercita activi-
tatea de operator de transport rutier exclusiv cu ajutorul unor autovehicule care nu depésesc 40 km/h.
Cea de a doua exceptare a fost de asemenea propusi de Parlamentul European. In plus, pozitia comuni
prevede cd statele membre pot excepta de la aplicarea acestui regulament operatorii de transport rutier
care efectueazd exclusiv operatiuni de transport national cu un impact minor asupra pietei transportu-
rilor, dati fiind natura mérfurilor transportate sau distanta scurtd parcursa.

Parlamentul European a urmat, in general, propunerea Comisiei.

ii) Gestionarul responsabil de transport

In propunerea Comisiei sunt precizate relatiile dintre persoana (denumiti ,gestionarul responsabil de
transport”) care dispune de capacitatea profesionald necesard in acest sens si intreprinderea ale cirei
operatiuni de transport trebuie s le coordoneze. Respectiva persoand trebuie sd fie angajatd a intreprin-
derii si remunerati de aceasta.

() Celelalte doud propuneri legislative se referd la:

— Propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a normelor comune privind
accesul la piata de transport rutier international de marfd (reformare)

— Propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind normele comune pentru accesul la
piata serviciilor de transport cu autocarul i autobuzul (reformare).
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Intrucat persoanei in cauzi ii revine sarcina de a coordona in permanentd si in mod efectiv activitatea de
transport a intreprinderii, aceasta trebuie si suporte consecintele deciziilor sale si, prin urmare, s isi
asume responsabilitatea pentru infractiunile comise in cadrul activitdtilor pe care le coordoneazi.
Rispunderea mentionatd anterior este cea definitd in temeiul prezentului regulament si nu aduce atingere
rispunderii penale sau financiare definite la nivelul legislatiei nationale a fiecdrui stat membru. Este
previzutd posibilitatea megtesugarilor de a recurge la un alt gestionar responsabil de transport (,extern”)
pentru a obtine autorizatia, in special in scopul de a spori independenta acestora in raport cu operatorii
de transport mai mari pentru care efectueazd transporturi de marfd si de a ii proteja astfel impotriva
practicilor de angajare deghizata.

Consiliul a urmat, in general, propunerea Comisiei. Cu toate acestea, in pozitia comuna sunt clarificate
diferentele dintre gestionar ,intern” si ,extern” responsabil de transport, in special prin stabilirea diferi-
telor cerinte necesare pentru a deveni gestionar responsabil de transport, precum rezidenta comunitara.
Gestionarul extern responsabil de transport este o persoand desemnatd de o intreprindere care gestio-
neazd, in calitate de gestionar responsabil de transport, activititile de transport, precum gestionarea
intretinerii vehiculelor, verificarea contractelor si a documentelor de transport, contabilitatea de baza,
alocarea incirciturilor sau a serviciilor pentru fiecare conducdtor auto si vehicul si verificarea procedu-
rilor de sigurantd. Gestionarul extern este autorizat s3 gestioneze maxim patru intreprinderi diferite care
desfisoard operatiuni de transport efectuate cu ajutorul unei flote cu o capacitate maximd de 50 de vehi-
cule. In acest context, statele membre pot decide si reducd numarul intreprinderilor si/sau numarul total
al flotelor de vehicule. De asemenea, pozitia comund prevede ci statele membre pot interzice autorizarea
unui gestionar intern responsabil de transport in calitate de gestionar extern responsabil de transport al
altei intreprinderi sau pot impune unele limitdri in acest sens.

La rindul sdu, Parlamentul European a urmat, indeaproape propunerea Comisiei. Cu toate acestea,
precum Consiliul, acesta a clarificat relatia reald dintre intreprinderea de transport si gestionarul (intern)
responsabil de transport. In ceea ce priveste gestionarul extern responsabil de transport, Parlamentul
European a propus ca autoritatea nationald competentd s decidd cu privire la numarul maxim de vehi-
cule care pot fi gestionate de gestionarul responsabil de transport.

iii) Conditii referitoare la cerinele de stabilire

Propunerea Comisiei stabileste norme comune astfel incit numai intreprinderile stabilite in mod efectiv
si durabil sd poatd primi autorizatia de exercitare a ocupatiei de gestionar responsabil de transport.
Obiectivul este de a aplica tuturor intreprinderilor un nivel echivalent de supraveghere si de a evita situa-
tiile in care anumite intreprinderi se sustrag supravegherii efectuate de autorititile din statele membre de
stabilire. De asemenea, se defineste faptul cd stabilirea permanentd si efectivd implicd detinerea unui
birou, a unor vehicule inmatriculate i a unui centru de exploatare.

Consiliul a urmat propunerea Comisiei, cu exceptia cerintei de a se dispune de un numir suficient de
locuri de parcare pentru a fi utilizate in mod regulat de vehiculele proprii, care a fost eliminatd.

Parlamentul European a urmat, in general, propunerea Comisiei.

iv) Conditii privind cerinta de bund reputaie

Propunerea Comisiei cuprinde o listd a incilcdrilor grave ale normelor comunitare, care pot determina
pierderea bunei reputatii, chiar si in cazul in care sunt comise pe teritoriul altor state membre. De
asemenea, in propunere se precizeazd ci, dupd un anumit numdr de repetdri, anumite incalciri minore
pot fi considerate grave. In propunere, Comisiei i se acordd competente de executare pentru stabilirea
unei liste comune a acestor incilcdri, care trebuie consultati inaintea organizdrii oricdrui schimb de
informatii intre statele membre si a stabilirii unor praguri comune incepand de la care se impune retra-
gerea unei autorizatii.

Consiliul a urmat indeaproape propunerea Comisiei. Cu toate acestea, Consiliul a eliminat trimiterea la
repetarea incdlcdrilor minore si a addugat transportul de animale ca una dintre cerintele pe care un
gestionar responsabil de transport sau o intreprindere trebui sd o respecte. De asemenea, Consiliul clari-
ficd procedura care urmeazi celor mai grave incilciri, astfel cum sunt previzute in anexa III, pentru care
Consiliul a eliminat posibilitatea adaptarii prin procedura de comitologie. In acest context, prin pozitia
comund, autoritdtilor competente le revine responsabilitatea de a hotdri, in cazul celor mai grave incdl-
cdri, dacd pierderea bunei reputatii ar constitui un rdspuns disproportionat intr-un anumit caz specific.

Parlamentul European a urmat, in general, propunerea Comisiei. Cu toate acestea, precum Consiliul,
Parlamentul European a eliminat trimiterea la incilcdrile minore repetate. In plus, Parlamentul European
stabileste data de 1 ianuarie 2010 ca termen-limitd pentru adoptarea de citre Comisie a unei liste de
categorii, tipuri si grade de gravitate ale incilcdrilor care pot conduce la pierderea bunei reputatii.
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v) Indicatori noi de mdsurare a capacitdtii financiare a unei intreprinderi

Propunerea Comisiei introduce indicatori mai exacti de masurare a capacitdtii financiare a unei intreprin-
deri. Intreprinderile sau statele membre pot alege una dintre urmitoarele variante: fie activele circulante
si lichiditdtile imediate (conform terminologiei celei de a patra directive contabile) stabilite pe baza
conturilor anuale ale intreprinderilor respectd anumite praguri, fie intreprinderea face dovada capacititii
sale financiare prin constituirea unei garantii bancare. Indicatorii financiari propusi sunt indicatorii utili-
zati in mod curent in cadrul analizei financiare pentru a evalua capacitatea unei intreprinderi de a isi
plati creantele pe termen scurt.

Consiliul a eliminat trimiterea la lichiditdtile imediate dar, in schimb, a acordat operatorului posibilitatea
de a isi demonstra capacitatea financiard printr-un certificat, precum asigurarea de raspundere profesio-
nald de la una sau mai multe banci sau alte institutii financiare, incluzdnd companiile de asigurare.

La randul sdu, Parlamentul European a decis si elimine trimiterea la lichiditdtile imediate si si permita ca
o asigurare si fie consideratdi dovadid a capacititii financiare a intreprinderii. in plus, Parlamentul
European a propus ca resursele de capital sd fie demonstrate printr-un bilant comercial autorizat sau un
bilant in scop fiscal. Persoanele care isi depun candidatura pentru a obtme accesul la ocupatia de
operator de transport rutier pentru prima datd trebuie sd depund un b1lant de deschidere autorizat. In
ultimul rand, Parlamentul European a propus ca rata de schimb a valutei sd se adapteze anual, si nu o
datd la cinci ani.

vi) Conditii privind cerina de capacitate profesionald

Propunerea Comisiei introduce o abordare comund destinatd verificirii capacitdtii profesionale, care
combind formarea cu sustinerea unui examen obligatoriu si care se aplicd tuturor candidatilor, inclusiv
celor cu experientd profesionald sau titulari ai unei diplome Aceasta prevede de asemenea introducerea
unui sistem minim de acreditare a centrelor de examene si a centrelor de formare si incurajeaza schimbul
de experientd in acest domeniu intre statele membre. In sfarsit, este eliminata posibilitatea statelor
membre de a diferentia nivelul de calificare in functie de 1mp11carea sau nu in transportul international.

Consiliul a eliminat dispozitia privind formarea obligatorie inainte de a deveni gestionar responsabil de
transport. De asemenea, in pozitia comuni a Consiliului se prevede posibilitatea ca statele membre si ii
scuteascd pe titularii anumitor diplome de absolvire a invitdmantului superior sau tehnic, eliberate in
acelasi stat membru, de anumite parti ale examenului, precum si pe titularii certificatelor de capacitate
profesionald valide pentru operatiunile de transport national in statul membru respectiv. Ca ultim aspect
in aceastd privintd, Consiliul a introdus posibilitatea ca statele membre si scuteasci de la examen persoa-
nele care au gestionat in mod continuu in ultimii 15 ani o intreprindere de transport rutier de marfd sau
o intreprindere de transport rutier de cilitori intr-un stat membru.

La randul sdu, Parlamentul European a decis sd elimine dispozitia privind formarea obligatorie, dar, in
schimb, a oferit statelor membre posibilitatea de a incuraja organizarea periodicd de cursuri de formare
adresate gestionarilor responsabili de transport. Parlamentul European a acceptat si posibilitatea ca statele
membre sd scuteascd de la sustinerea examenului persoanele care au o experientd practicd continui de
cel putin zece ani in domeniul gestiondrii intreprinderilor de transport. Pentru a se preveni abuzurile,
care pot lua, de exemplu, forma ,examenelor pentru turisti”, Parlamentul European prevede ca o
persoand sd poatd sustine examenul numai in statul membru de rezidentd. De asemenea, acesta propune
existenta unei compatibilitdti reciproce intre criteriile de acreditare a organismelor responsabile de
formare si cele de examinare a candidatilor la functia de gestionar responsabil de transport. In ultimul
rind, Parlamentul European a introdus obligatia ca gestionarii responsabili de transport sd participe la
cursuri de reciclare dupi o perioadd de cinci ani de absentd profesionali.

vii) Autorizare si supraveghere

Propunerea Comisiei prevede consolidarea rolului autoritdtilor cdrora statele membre le-au incredintat
sarcina de a supraveghea indeplinirea corectd de citre intreprinderi a conditiilor previzute de regula-
ment. Propunerea introduce principii comune pentru a garanta mai multd transparenté si comparabili-
tate, precum si pentru a determina, de fapt, cresterea credibilitatii normelor in materie de acces la
ocupatie. In plus propunerea stabileste termenele care trebuie respectate de autoritdtile in cauzd in ceea
ce priveste examinarea dosarelor, precum si termenele de care poate beneficia o 1ntrepr1ndere pentru a
isi regulariza situatia inainte de a i se aplica o sanctiune. De asemenea, aceasta impune autorititilor
competente obhgat1a de a avertiza 1ntrepr1nder11e care riscd sd nu mai indeplineascd conditiile previzute
in regulament. In propunere este stabilitd o gamd progresivd de sanctiuni, incepand cu retragerea partiald
a autorizatiei pand la descalificarea operatorului de transport. In materie de control, propunerea prevede
efectuarea unor controale punctuale, pe care statele membre le vor efectua mai frecvent dect controalele
actuale, care au loc o dati la cinci ani.
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Desi a urmat, in principiu, propunerea Comisiei, Consiliul a hotirat si introducd unele dispozitii pentru
a rationaliza si simplifica principiile directoare. Statele membre pot emite diferite autorizatii pentru intre-
prinderile care efectueazd exclusiv servicii de transport national. Statele membre pot reduce termenul in
care o intreprindere trebuie si comunice modificirile privind datele utilizate in cererea de autorizatie. De
asemenea, statele membre au posibilitatea de a extinde termenul pentru examinarea cererii de autorizatie.
Pand la 31 decembrie 2012, autoritatea competentd verificd, in cazul in care existd indoieli, daci gestio-
narul responsabil de transport nu a fost declarat, in unul dintre statele membre, inapt pentru gestionarea
activitdtii de transport a unei intreprinderi, iar de la 1 ianuarie 2013, autoritatea competentd va face
acest lucru prin accesarea registrelor electronice nationale. Pozitia comund integreazd de asemenea abor-
darea privind adaptarea periodicititii controalelor intreprinderilor la progresul tehnic. inainte de 2015,
statele membre sunt obligate sd efectueze controale cel putin o datd la cinci ani, iar incepand cu 2015,
controalele vor fi efectuate conform unui sistem de clasificare a riscurilor.

La randul siu, Parlamentul European a introdus unele amendamente la propunerea Comisiei. De la
1 ianuarie 2012, o autoritate competentd verificd, in cazul in care existd indoieli, dacd gestionarul
responsabil de transport nu a fost declarat, in unul dintre statele membre, inapt pentru gestionarea acti-
vititii de transport a unei intreprinderi. In ceea ce priveste periodicitatea controalelor, Comisia poate
modifica perioada de cinci ani pentru controalele periodice, in conformitate cu procedura de reglemen-
tare cu control. In plus, statele membre au posibilitatea de a solicita organizarea de cursuri de formare si
sustinerea de examene in cazul gestionarilor responsabili de transport ai intreprinderilor a ciror autori-
zatie a fost suspendatd sau retrasd. In cele din urmd, se clarificd faptul ci sanctiunile se aplici gestiona-
rului responsabil de transport numai in cazul in care acesta este responsabil de respectivele incalcari.

viii) Registrul electronic national

Propunerea Comisiei prevede introducerea in fiecare stat membru a unui registru electronic al intreprin-
derilor de transport care ar trebui si fie interconectat la nivel comunitar pand la sfarsitul anului 2010.
De asemenea, aceasta prevede desemnarea de puncte de contact nationale la care si se recurga in vederea
schimbului de informatii, precum si anumite proceduri care trebuie urmate.

Consiliul a fost de acord, in principiu, cu propunerea Comisiei de instituire a registrelor electronice
nationale. Cu toate acestea, au fost introduse unele dispozitii suplimentare. Pand la 1 iunie 2009,
Comisia trebuie si emitd orientdri privind structura registrului. Statele membre trebui sd isi instituie
registrul national in termen de 24 de luni de la data intrdrii in vigoare a regulamentului, adici in termen
de 20 de zile de la publicarea acestuia. Registrele nationale trebuie si fie interconectate pani la
31 decembrie 2012. Statele membre trebuie si includi incilcdrile grave in registrul national numai ince-
pand cu 2016. De asemenea, orice termene previzute pot fi modificate §i (dupd caz) amanate prin
procedura de comitologie. in cele din urmi, Comisia este invitatd si revizuiasci, in raportul siu, functio-
narea si elementele registrelor electronice nationale.

Parlamentul European propune ca registrul electronic national si fie impartit intr-o sectiune publicd si
una privatd. Cea de a doua sectiune ar fi accesibild numai autoritdtilor competente, in anumite conditii
(adicd autoritatilor investite cu competente specifice in domeniul transportului rutier sau functionarilor
atestati). De asemenea, Parlamentul propune crearea unui registru privind gestionarii responsabili de
transport. In timp ce Parlamentul solicitd includerea in registru a numarului de inmatriculare al vehicu-
lului in cazul vehiculelor care circuld in afara statului membru de stabilire, Consiliul prevede, in pozitia
sa comund, o recomandare pe care Comisia o poate face in 2009 cu privire la includerea numarului de
inmatriculare al vehiculului. In cele din urma, Parlamentul European propune ca autoritatea competenta
sd fie responsabild de actualizarea si intretinerea registrului electronic.

3. Alte aspecte strategice

Consiliul a decis inlocuirea termenului ,sanction” prin ,penalty” (N.T.. nu afecteazd textul in limba
romand).

Consiliul a decis sd elimine dispozitiile privind drepturile de anterioritate, care presupun exceptarea intre-
prinderilor care pot dovedi cd au fost autorizate intr-un stat membru si exercite ocupatia de operator de
transport rutier de marfd sau de operator de transport rutier de cilitori de la furnizarea dovezii cd detin
capacitatea profesionald.

Consiliul a modificat dispozitiile privind obligatiile de raportare, in vederea diminudrii sarcinii
administrative.

Pozitia comund a Consiliului prevede cd regulamentul se aplicd in termen de 24 de luni (si nu in termen
de 18 luni) de la intrarea sa in vigoare.



C 62 E|24

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 17.3.2009

1L

Consiliul a decis sd adauge in anexa II o serie de elemente de securitate, dintre care cel putin doud
trebuie incluse in documente.

Consiliul a creat anexa III, in care este prezentatd lista celor mai grave incalcari.

4. Alte amendamente adoptate de Parlamentul European

Alte amendamente care nu sunt incluse in pozitia comund se refera la:
— trimiterea la suporturile securizate de date, ca o conditie referitoare la cerintele de stabilire;

— obligatia ca statul membru sd informeze Comisia in legiturd cu certificatele pe care le recunoaste ca
dovadi a capacititii profesionale;

— trimiterea la arhivarea si protectia datelor, care reprezintd norme comunitare a ciror nerespectare ar
putea pune in cauzd buna reputatie a gestionarului responsabil de transport;

— trimiterea la o interdictie de transferare a certificatului de capacitate profesionald persoanelor juridice;

— reducerea termenelor pentru inlocuirea unui gestionar responsabil de transport de citre o
intreprindere;

— eliminarea posibilititii de aménare prin procedura de reglementare cu control a interconectarii regis-
trelor nationale;

— reducerea termenelor in care o intreprindere trebuie si dovedeascd faptul cd este stabilitd in mod
efectiv si durabil;

— solicitarea realizdrii unui studiu privind posibila includere a taxiurilor in domeniul de aplicare a
regulamentului;

— propunerea datei de 1 iunie 2009 drept dati de aplicare a regulamentului.

CONCLUZIE

La elaborarea pozitiei sale comune, Consiliul a tinut pe deplin seama de propunerea Comisiei si de avizul
Parlamentului European la prima lecturd. In ceea ce priveste amendamentele propuse de Parlamentul
European, Consiliul remarcd faptul ¢ un numdr semnificativ de amendamente au fost deja incluse, in
principiu, partial sau integral, in pozitia sa comuna.
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POZITIA COMUNA (CE) NR. 6/2009

adoptatd de Consiliu la 9 januarie 2009

in vederea adoptirii Regulamentului (CE) nr. ...[2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din ... privind normele comune pentru accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu
autocarul si autobuzul (reformare)

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2009/C 62 E[02)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene, in
special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic i Social
European ('),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura prevazuti la articolul 251
din tratat (%),

intrucat:

(1)  Regulamentul (CEE) nr. 684/92 al Consiliului din
16 martie 1992 privind normele comune pentru trans-
portul international de cildtori cu autocarul si auto-
buzul () si Regulamentul (CE) nr. 12/98 al Consiliului
din 11 decembrie 1997 de stabilire a conditiilor in care
transportatorii nerezidenti pot presta servicii nationale de
transport rutier de cilitori intr-un stat membru (%)
trebuie sd facd obiectul mai multor modificiri de fond.
Din motive de claritate si simplificare, regulamentele
respective ar trebui s fie reformate si incorporate intr-un
singur regulament.

(2)  Stabilirea unei politici comune de transport presupune,
intre altele, definirea unor norme comune aplicabile
transportului rutier international de cilitori, precum si
stabilirea conditiilor in care operatorii de transport nere-
zidenti pot presta servicii nationale de transport intr-un
stat membru.

(3)  Pentru a asigura un cadru coerent pentru transportul
international de cdlitori cu autocarul si autobuzul in
ansamblul Comunitatii, prezentul regulament ar trebui sa
se aplice tuturor transporturilor internationale efectuate
pe teritoriul Comunitatii. Transportul din statele membre
citre tdri terte este incd reglementat in mare parte de
acorduri bilaterale incheiate intre statele membre si tdrile
terte respective. Prin urmare, prezentul regulament nu ar

() JOC10,15.1.2008, p. 44.

() Avizul Parlamentului European din 5 iunie 2008 (nepublicat incd in
Jurnalul Oficial), Pozitia comuni a Consiliului din 9 ianuarie 2009,
Pozitia Parlamentului European din ... (nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial). Decizia Consiliului din ...

() JOL74,20.3.1992,p. 1.

() JOL 4,8.1.1998, p. 4.

trebui si se aplice acelei parti a cildtoriei pe teritoriul
statului membru de imbarcare sau de debarcare atit
timp cit nu au fost incheiate acordurile necesare intre
Comunitate si tara tertd in cauzd. Cu toate acestea, regula-
mentul ar trebui sd se aplice pe teritoriul unui stat
membru tranzitat.

Libertatea de a presta servicii constituie un principiu
fundamental al politicii comune de transport si necesitd
garantarea accesului operatorilor de transport din toate
statele membre la pietele de transporturi internationale
fard discriminare pe bazi de nationalitate §i loc de
stabilire.

Transportul internagional de caldtori cu autocarul si auto-
buzul ar trebui si fie conditionat de detinerea unei licente
comunitare. Operatorii de transport ar trebui sd fie obli-
gati sd aibd la bordul fiecdrui vehiculul pe care il detin o
copie certificatd conformd cu licenta comunitard, pentru
a permite autoritatilor de aplicare a legii sd le verifice mai
usor si mai eficient, in special in afara statului membru
de stabilire al operatorului de transport. Ar trebui stabilite
conditiile care reglementeazi eliberarea si retragerea licen-
telor comunitare, perioada de valabilitate si regulile de
utilizare a acestora. De asemenea, este necesar sd se
prevadd specificatii detaliate cu privire la forma si alte
caracteristici ale licentei comunitare si ale copiilor certifi-
cate conforme ale acesteia.

Ar trebui si se prevadi aranjamente flexibile supuse
anumitor conditii pentru serviciile regulate speciale si
anumite servicii ocazionale, pentru a satisface cererea
pietei.

Mentinindu-se regimurile de autorizare pentru serviciile
regulate, anumite norme ar trebui modificate, in special
in ceea ce priveste procedurile de autorizare.

Din acest moment, ar trebui acordate autorizatii pentru
serviciile regulate dupd realizarea unei proceduri de auto-
rizare, cu exceptia cazurilor cand existd motive de refuz
precizate in mod clar care pot fi atribuite solicitantului.
Motivele de refuz legate de piata relevantd ar trebui si fie
faptul cd serviciul pentru care se depune cererea de auto-
rizare ar afecta in mod grav viabilitatea unui serviciu
comparabil prestat in cadrul unuia sau mai multor
contracte de servicii publice pe traseele directe respective
sau faptul cd principalul scop al serviciului nu este de a
transporta clitorii intre statiile aflate in diferite state
membre.
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&)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Operatorii de transport nerezidenti ar trebui s aibd posi-
bilitatea de a presta servicii nationale de transport rutier
de calitori, in functie de caracteristicile specifice ale
fiecdrui tip de serviciu. Atunci cind se realizeazd astfel de
operatiuni de cabotaj, acestea ar trebui sd faci obiectul
legislatiei ~comunitare, precum Regulamentul (CE)
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispo-
zitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor
rutiere (), si dreptului intern in vigoare in domeniile
specifice in statul membru gazdi.

Dispozitille ~ Directivei  96/71/CE a  Parlamentului
European si a Consiliului din 16 decembrie 1996 privind
detasarea lucritorilor in cadrul prestirii de servicii (3 se
aplicd intreprinderilor de transport care efectueazd o
operatiune de cabotaj.

In cazul serviciilor regulate, ar trebui si fie accesibile
operatorilor de transport nerezidenti numai acele servicii
regulate prestate ca parte dintr-un serviciu international
regulat, cu excluderea serviciilor de transport urban si
suburban, cu respectarea anumitor conditii i, in special,
a legislatiei in vigoare in statul membru gazda.

Este recomandabil ca statele membre sd isi acorde reci-
proc asistentd in vederea bunei aplicdri a prezentului
regulament.

Formalitdtile administrative ar trebui si fie reduse pe cat
posibil fird a se renunta la controalele si sanctiunile care
garanteazd aplicarea corectd si eficientd a prezentului
regulament. In acest scop, ar trebui sd fie clarificate si
indsprite normele existente privind retragerea licentei
comunitare. Normele existente ar trebui si fie adaptate
pentru a permite, de asemenea, sanctionarea eficientd a
incdlcdrilor grave sdvarsite intr-un alt stat membru decit
cel de stabilire. Sanctiunile ar trebui sd fie nediscrimina-
torii si proportionale cu gravitatea incalcarilor. Ar trebui
sd se prevadd posibilitatea de a introduce o cale de atac
impotriva sanctiunilor aplicate.

Statele membre ar trebui sd inscrie in registrul national al
intreprinderilor de transport rutier toate incilcdrile grave
imputabile operatorilor de transport si care au condus la
aplicarea unei sanctiuni.

Pentru a facilita si a consolida schimbul de informatii
intre autorititile nationale, statele membre ar trebui si
facd schimb de informatii pertinente prin intermediul
punctelor de contact nationale instituite in temeiul
Regulamentului (CE) nr. ...[2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din ... de stabilire a normelor
comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru
exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier ().

() JOL102,11.4.2006,p. 1.
() JOL18,21.1.1997,p. 1.
() JoL...

(16)

17)

(18)

(19)

Misurile necesare pentru punerea in aplicare a prezen-
tului regulament ar trebui sd fie adoptate in conformitate
cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999
de stabilire a normelor privind exercitarea competentelor
de executare conferite Comisiei (*).

In special, Comisia ar trebui si fie imputernicita s3 stabi-
leascd formatul anumitor documente care trebuie utilizate
pentru aplicarea prezentului regulament si de a adapta la
progresul tehnic anexele I si II la prezentul regulament.
Deoarece mdsurile respective au un domeniu general de
aplicare si sunt destinate sd modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament prin completarea acestuia cu
noi elemente neesentiale, acestea trebuie adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare cu control
prevazutd la articolul 5a din Decizia 1999/468|CE.

Statele membre ar trebui si adopte misurile necesare
pentru punerea in aplicare a prezentului regulament, in
special in ceea ce priveste un sistem de sanctiuni eficiente,
proportionale si cu caracter de descurajare.

Deoarece obiectivul actiunii propuse, respectiv asigurarea
unui cadru uniform pentru transportul international de
calatori cu autocarul si autobuzul pe intregul teritoriu al
Comunitatii, nu poate fi realizat in mod satisficitor de
citre statele membre si, prin urmare, din cauza dimensiu-
nilor si efectelor sale, poate fi realizat mai bine la nivel
comunitar, Comunitatea poate adopta mdsuri, in confor-
mitate cu principiul subsidiaritatii astfel cum este
previzut la articolul 5 din tratat. in conformitate cu prin-
cipiul proportionalititii, astfel cum este previzut la arti-
colul mentionat, prezentul regulament nu depiseste ceea
ce este necesar in vederea atingerii acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

(1)

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd transportului international

de cilitori cu autocarul si autobuzul pe teritoriul Comunitatii
efectuat de citre operatorii de transport, fie in numele unui terf,
fie in nume propriu, stabiliti intr-un stat membru in conformi-
tate cu legislatia acestuia, utilizind vehicule care sunt inregistrate
in acel stat membru si care sunt adecvate si destinate, conform
constructiei si echipdrii acestora, transportului a mai mult de
noud cildtori, inclusiv soferul, si deplasirii acestor vehicule fird
incdrcdturd in legdturd cu aceste transporturi.

() JOL184,17.7.1999, p. 23.
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Schimbarea vehiculului sau intreruperea transportului pentru a
permite ca o parte a cilitoriei sd fie efectuatd cu alte mijloace de
transport nu aduce atingere aplicdrii prezentului regulament.

(2) In cazul unui transport dintr-un stat membru citre un
stat tert si invers, prezentul regulament se aplicd portiunii de
cildtorie pe teritoriul oricirui stat membru tranzitat. Prezentul
regulament nu se aplicd portiunii de cilitorie de pe teritoriul
statului membru de imbarcare sau debarcare atat timp cit nu a
fost incheiat acordul necesar intre Comunitate si statul tert
respectiv.

(3)  Pand la incheierea acordurilor mentionate la alineatul (2),
prezentul regulament nu aduce atingere prevederile privind
transportul dintr-un stat membru citre o tard tertd si invers din
acordurile bilaterale incheiate de statele membre cu respectivele
state terte.

(4)  Prezentul regulament se aplici servicillor de transport
rutier de cilitori, in numele unui tert, prestate cu titlu temporar
de un operator de transport nerezident, in conformitate cu
dispozitiile capitolului V.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplicd urmdtoarele definitii:

” A

1. ,transport international” inseamna:

(@) o deplasare efectuatd de un vehicul al cirui punct de
plecare si punct de destinatie se afli in doud state
membre diferite, cu sau fdrd tranzitarea unuia sau mai
multor state membre sau tdri terte;

(b) o deplasare efectuati de un vehicul al cirui punct de
plecare si punct de destinatie se afli in acelasi stat
membru, in timp ce imbarcarea sau debarcarea cilito-
rilor are loc 1n alt stat membru sau intr-o tard tertd;

(c) o deplasare efectuatd de un vehicul dintr-un stat membru
citre o tard tertd sau viceversa, cu sau fird tranzitarea
unuia sau mai multor state membre sau tdri terte;

(d) o deplasare efectuatd de un vehicul intre tdri terte, cu
tranzitarea teritoriului unuia sau mai multor state
membre;

2. ,servicii regulate” inseamnd serviciile care asigurd transportul
de cilitori la intervale stabilite pe trasee stabilite, caldtorii
fiind imbarcati si debarcati la puncte de oprire prestabilite;

S v

3. ,servicii regulate speciale” inseamnd serviciile regulate, indife-
rent de cine sunt organizate, care asigurd transportul unor
categorii precizate de calitori cu excluderea altor cilitori;

4, ,servicii ocazionale” inseamnd serviciile care nu corespund
definitiei de servicii regulate, incluzand serviciile regulate
speciale si a ciror caracteristici principald reprezintd faptul

cd transportd grupuri de cildtori constituite la initiativa clien-
tilor sau chiar a operatorului de transport;

5. ,operatiuni de transport in nume propriu” inseamnd opera-
tiunile efectuate in scopuri necomerciale si non-profit de o
persoand fizicd sau juridicd, in cazul in care:

— activitatea de transport constituie numai o activitate
ajutitoare pentru persoana fizicd sau juridic;

— vehiculele utilizate sunt proprietatea acelei persoane fizice
sau juridice sau au fost achizitionate de acestea in rate
sau au fost obiectul unui contract de leasing pe termen
lung si sunt conduse de un membru al echipei persoanei
fizice sau juridice sau chiar de persoana fizicd sau de
membri ai personalului angajat sau pus la dispozitia
intreprinderii in temeiul unei obligatii contractuale;

6. ,stat membru gazdi” inseamnd un stat membru in care
opereazd operatorul de transport, altul decat statul membru
de stabilire a operatorului de transport;

7. ,operatiuni de cabotaj” inseamna:

— fie servicii nationale de transport rutier de cilatori efec-
tuate in numele unui tert cu titlu provizoriu de un
operator de transport intr-un stat membru gazd;

— fie Imbarcarea si debarcarea cildtorilor in cadrul aceluiasi
stat membru, in timpul unui serviciu international
regulat, in conformitate cu dispozitiile prezentului regula-
ment, cu conditia ca acesta sd nu reprezinte principalul
scop al serviciului respectiv;

8. ,incdlcare gravd a legislatiei comunitare in domeniul trans-
portului rutier” inseamnd o incilcare care poate determina
pierderea bunei reputatii, in conformitate cu articolul 6
alineatele (1) si (2) din Regulamentul (CE) nr. ...[2009 si/sau
retragerea permanentd sau temporard a licentei comunitare.

Articolul 3
Libertatea de a presta servicii

(1)  In conformitate cu prezentul regulament, oricirui
operator de transport care presteazd servicii in numele unui tert
mentionat la articolul 1 i se permite si efectueze servicii regu-
late, inclusiv servicii regulate speciale si servicii ocazionale de
transport cu autocarul si autobuzul, fird discriminare pe bazi
de nationalitate sau loc de stabilire in cazul in care acesta:

(a) este autorizat in statul membru de stabilire sd efectueze
transporturi cu autocarul si autobuzul, sub forma de servicii
regulate, incluzdnd servicii regulate speciale sau servicii
ocazionale, in conformitate cu conditiile de acces pe piatd
previzute de legislatia national;

(b) indeplineste conditiile stabilite in conformitate cu normele
comunitare privind accesul la profesia de operator de trans-
port rutier de cdlitori in activitdtile de transport nationale si
internationale;
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(c) indeplineste cerintele juridice in ceea ce priveste standardele
pentru soferi si vehicule prevdzute in special in Directiva
92/6/CEE a Consiliului din 10 februarie 1992 privind insta-
larea si utilizarea dispozitivelor limitatoare de vitezd pentru
anumite categorii de vehicule din cadrul Comunititii ('),
Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabi-
lire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitdtii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutitii maxime autorizate
in traficul international (}) si Directiva 2003/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 15 iulie 2003
privind calificarea initiald si formarea periodici a conducito-
rilor auto ai anumitor vehicule rutiere destinate transpor-
tului de marfuri sau de pasageri (%).

(2)  Oricirui operator de transport in nume propriu,
mentionat la articolul 1, i se permite si efectueze serviciile de
transport definite la articolul 5 alineatul (5), fard discriminare pe
bazd de nationalitate sau loc de stabilire in cazul in care acesta:

(a) este autorizat in statul membru de stabilire si efectueze
transporturi cu autocare si autobuze in conformitate cu
conditiile de acces pe piatd stabilite de legislatia intern3;

(b) indeplineste cerintele juridice in ceea ce priveste standardele
p J p
pentru soferi si vehicule previzute in special in Directivele
92/6/CEE, 96/53/CE si 2003/59/CE.

CAPITOLUL II
LICENTA COMUNITARA S$I ACCESUL PE PIATA
Articolul 4
Licenta comunitara

(1) Transportul international de ciltori cu autocarul si auto-
buzul se efectueazd pe baza detinerii unei licente comunitare
eliberate de autoritdtile competente ale statului membru de
stabilire.

(2)  Autorititile competente ale statului membru de stabilire
inméneazd titularului originalul licentei comunitare, care este
pastrat de operatorul de transport, si un numdr de copii certifi-
cate conforme care corespunde cu numdrul vehiculelor utilizate
pentru transportul international de cilitori la dispozitia titula-
rului licentei, fie in proprietate depling, fie in altd formd, de
exemplu un contract de cumpdrare in rate, un contract de inchi-
riere sau de leasing.

Licenta comunitard si copiile certificate conforme ale acesteia
respectd formatul stabilit in anexa II. Acestea contin cel putin
doui dintre elementele de securitate enumerate in anexa L

Comisia adapteazd anexa I si II la progresul tehnic. Misurile
respective, destinate s3 modifice elemente neesentiale ale prezen-
tului regulament, se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la articolul 26 alineatul (2).

() JOL57,2.3.1992,p.27.
() JOL1235,17.9.1996, p. 59.
() JOL226,10.9.2003, p. 4.

Licenta comunitard si copiile certificate conforme ale acesteia
poartd stampila autorititii emitente, precum si o semniturd si
un numir de ordine. Numerele de ordine ale licentei comunitare
si ale copiilor certificate conforme sunt inscrise in registrul elec-
tronic national al intreprinderilor de transport rutier previzut la
articolul 16 din Regulamentul (CE) nr. ...[2009 in sectiunea
rezervatd datelor privind operatorul de transport.

(3)  Licenta comunitard se elibereazd pe numele operatorului
de transport si nu este transmisibild tertilor. O copie certificatd
conformd a acesteia se pistreazd in fiecare dintre vehiculele
operatorului de transport si trebuie prezentatd la cerere oricarui
agent de control.

(4)  Licenta comunitard se elibereazi pentru o perioadd de
pand la zece ani, dupd care poate fi reinnoita.

Licenta comunitard si copiile certificate conforme ale acesteia
eliberate inainte de data aplicirii prezentului regulament rimén
valabile pand la data expirdrii lor.

(5) Ori de cate ori este trimisd o cerere pentru o licentd
comunitard, sau o licentd comunitard este reinnoitd in conformi-
tate cu alineatul (4) din prezentul articol, autoritdtile competente
ale statului membru de stabilire verificd dacd operatorii de trans-
port indeplinesc sau continud sd indeplineascd toate conditiile
adoptate la articolul 3 alineatul (1).

(6) In cazul in care conditiile mentionate la articolul 3
alineatul (1) nu sunt indeplinite, autorititile competente ale
statului membru de stabilire refuzd si elibereze sau si rein-
noiascd licenta sau retrag aceastd licentd, printr-o decizie
motivata.

(7)  Statele membre garanteazd ci solicitantul sau titularul
unei licente comunitare poate introduce o cale de atac impotriva
deciziei autoritatilor competente ale statului membru de stabilire
de a refuza sau a retrage licenta.

(8)  Statele membre pot decide ci licenta comunitard poate fi,
de asemenea, validd pentru operatiunile de transport intern.

Articolul 5
Accesul la piatd

(1)  Serviciile regulate sunt deschise tuturor, fiind supuse,
dupd caz, rezervdrii obligatorii.

Astfel de servicii fac obiectul unei autorizatii in conformitate cu
dispozitiile capitolului IIL.

Serviciile regulate dintr-un stat membru citre o tard tertd si
viceversa fac obiectul unei autorizatii in conformitate cu acordul
bilateral dintre statul membru si tara tertd si, dupd caz, statul
membru tranzitat, pind in momentul in care se incheie acordul
necesar intre Comunitate si tara tertd in cauzd.
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Caracterul regulat al serviciului nu este afectat de nicio ajustare a
conditiilor de operare a serviciului.

Organizarea de servicii paralele sau temporare care deservesc
acelasi public ca si serviciile regulate existente, ne-deservirea
anumitor statii si deservirea de statii suplimentare in serviciile
regulate existente este guvernatd de aceleasi norme ca si servi-
ciile regulate existente.

(2)  Serviciile regulate speciale includ:
(a) transportul lucrdtorilor intre domiciliu si locul de munci;

(b) transportul elevilor si studentilor la si de la institutia de
invdtdmant.

Faptul cd un serviciu special poate fi diversificat conform necesi-
titilor utilizatorilor nu afecteazd clasificarea acestuia ca serviciu
regulat.

Serviciile regulate speciale nu necesitd autorizare conform capi-
tolului III in cazul in care sunt acoperite de un contract incheiat
intre organizator si operatorul de transport.

(3)  Serviciile ocazionale nu necesitd autorizare conform capi-
tolului IIL

Cu toate acestea, organizarea serviciilor paralele sau temporare
comparabile cu serviciile regulate existente si deservind acelasi
public ca ultimele se supun autorizdrii in conformitate cu proce-
durile adoptate in capitolul IIL.

Serviciile ocazionale nu inceteazd a fi servicii ocazionale doar
datoritd faptului cd acestea sunt prestate la anumite intervale.

Serviciile ocazionale pot fi prestate de un grup de operatori de
transport care actioneazd in numele aceluiasi contractant, iar
cilatorii se pot imbarca intr-o legdturd pe traseu, oferitd de un
operator de transport diferit din cadrul aceluiasi grup, pe terito-
riul unuia dintre statele membre.

Comisia stabileste procedurile prin care se comunicd autorit3-
tilor competente ale statelor membre in cauzd numele acestor
operatori de transport si punctele de legiturd de-a lungul unui
traseu. Mdsurile respective, destinate si modifice elemente
neesentiale ale prezentului regulament prin completarea aces-
tuia, se adoptd in conformitate cu procedura de reglementare cu
control mentionati la articolul 26 alineatul (2).

(4)  Céldtoriile intreprinse de vehicule goale in legiturd cu
operatiunile de transport mentionate la alineatul (2) paragraful
al treilea si la alineatul (3) primul paragraf, de asemenea, nu
necesitd autorizare.

(5)  Operatiunile de transport in nume propriu sunt exceptate
de la orice sistem de autorizare, dar fac obiectul unui sistem de
certificare.

Certificatele sunt eliberate de autorititile competente ale statului
membru in care este inregistrat vehiculul si sunt valabile pe
durata intregii cdlitorii, inclusiv tranzitul.

Comisia stabileste formatul certificatelor. Masurile respective,
destinate si modifice elemente neesentiale ale prezentului regu-
lament prin completarea acestuia, se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionati la articolul 26
alineatul (2).

CAPITOLUL III
SERVICII REGULATE CARE NECESITA AUTORIZARE
Articolul 6
Natura autorizarii

(1)  Autorizatiile sunt eliberate pe numele operatorului de
transport si nu sunt transferabile. Cu toate acestea, un operator
de transport care a primit o autorizatie poate, cu aprobarea
autoritdtii competente din statul membru pe teritoriul ciruia se
afld punctul de plecare, denumitd in continuare ,autoritatea de
autorizare”, sd presteze serviciul prin intermediul unui subcon-
tractant. In acest caz, autorizatia indici numele subcontractan-
tului si rolul acestuia. Subcontractantul indeplineste conditiile
stabilite la articolul 3 alineatul (1). In sensul prezentului alineat,
punctul de plecare inseamnd ,unul dintre punctele terminus ale
serviciului”.

In cazul intreprinderilor asociate in scopul operarii unor servicii
regulate, autorizatia se emite in numele tuturor intreprinderilor
si indicd numele tuturor operatorilor. Aceasta este acordatd
intreprinderii care conduce operatiunea, urmand ca celorlalte
intreprinderi si le fie distribuite copii ale acestei autorizatii.

(2)  Perioada de valabilitate maxima a autorizatiei este de cinci
ani. Aceasta poate fi stabilitd la o perioadd mai scurtd, fie la
cererea solicitantului, fie prin acordul reciproc al autoritdtilor
competente ale statelor membre pe teritoriul cdrora sunt imbar-
cati sau debarcati cilitorii.

(3)  Autorizatia precizeazd urmdatoarele:
(a) tipul serviciului;

(b) traseul serviciului, mentionand in special punctul de plecare
si punctul de destinatie;

(c) perioada de valabilitate a autorizatiei;
(d) opririle si orarele.

(4)  Comisia stabileste formatul autorizatiilor. Masurile respec-
tive, destinate si modifice elemente neesentiale ale prezentului
regulament prin completarea acestuia, se adoptd in conformitate
cu procedura de reglementare cu control mentionatd la arti-
colul 26 alineatul (2).

(5)  Autorizatiile indreptitesc titularul (titularii) si presteze
servicii regulate pe teritoriile tuturor statelor membre pe care le
traverseazd rutele serviciilor.

(6)  Operatorul unui serviciu regulat poate utiliza vehicule
suplimentare pentru rezolvarea situatiilor exceptionale sau
temporare.

In acest caz, operatorul de transport asigurd existenta urmatoa-
relor documente la bordul vehiculului:

(a) o copie a autorizatiei serviciului regulat;

(b) o copie a contractului dintre operatorul serviciului regulat si
intreprinderea care furnizeazd vehiculele suplimentare sau
un document echivalent;

(c) o copie certificatd conformd cu licenta comunitard obtinutd
de operatorul care furnizeaza vehiculele suplimentare pentru
serviciu.
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Articolul 7
Prezentarea cererilor de autorizare

(1)  Cererile pentru autorizarea serviciilor regulate se prezintd
autoritdtii de autorizare.

(2)  Comisia stabileste formatul de cerere. Misurile respective,
destinate s modifice elemente neesentiale ale prezentului regu-
lament prin completarea acestuia, se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare cu control mentionati la articolul 26
alineatul (2).

(3)  Persoanele care solicit autorizatia furnizeaza autoritatii de
autorizare toate informatiile pe care le considerd relevante sau
pe care autoritatea de autorizare le solicitd, in special un
program de condus care sd facd posibild verificarea conformititii
cu prevederile legislatiei comunitare cu privire la perioadele
de conducere si perioadele de repaus si o copie a licentei
comunitare.

Articolul 8
Procedura de autorizare

(1) Autorizatia se emite in ingelegere cu autorititile tuturor
statelor membre pe al cdror teritoriu sunt imbarcati sau debar-
cati cilitorii. Autoritatea de autorizare transmite acestor autori-
tati, precum si autorititilor competente ale statelor membre ale
cdror teritorii sunt traversate fard si fie imbarcati sau debarcati
cilitori, o copie a cererii impreund cu copii ale oricirei alte
documentatii relevante si evaluarea acesteia.

(2)  Autorititile competente ale statelor membre cdrora le-a
fost solicitat acordul comunicd decizia lor autorititii de autori-
zare, in termen de doud luni. Acest termen se calculeazd de la
data primirii cererii de solicitare a acordului, indicatd in confir-
marea de primire. In cazul in care decizia primitd din partea
autoritdtilor competente ale statelor membre cirora le-a fost
solicitat acordul este negativd, aceasta se motiveazd in mod
corespunzitor. In cazul in care autoritatea de autorizare nu
primeste rdspuns in termen de doud luni, se considerd cd autori-
tatile consultate si-au dat acordul si autoritatea de autorizare
poate elibera autorizatia.

Autorititile statelor membre ale cdror teritorii sunt traversate
fard a imbarca sau debarca cilitori pot transmite observatiile lor
autoritdtii de autorizare, in termenul previzut la primul
paragraf.

(3)  Autoritatea de autorizare ia o decizie cu privire la cerere
in termen de patru luni de la prezentarea ei de citre operatorul
de transport.

(4)  Autorizatia nu se acordd in cazul in care:

(a) solicitantul nu poate oferi, cu echipamentul care se afld in
mod direct la dispozitia sa, serviciul care face obiectul
cererii;

(b) solicitantul nu se conformeazi legislatiei interne sau interna-
tionale in domeniul transportului rutier si, in special, condi-
tiilor si specificatiilor privind autorizarea pentru serviciile de
transporturi internationale rutiere de cilitori, sau a sdvarsit
incilcdri grave ale legislatiei comunitare in materie de trans-

port rutier, in special in ceea ce priveste normele care se
aplica vehiculelor si perioadelor de conducere si perioadelor
de repaus ale soferilor;

(c) in cazul unei cereri de reinnoire a autorizatiei, nu sunt inde-
plinite conditiile de autorizare;

(d) un stat membru decide pe baza unei analize detaliate cd
serviciul in cauzd ar afecta serios viabilitatea unui serviciu
comparabil reglementat de unul sau mai multe contracte de
servicii publice in conformitate cu legislatia comunitard pe
sectiunile direct implicate. Intr-un asemenea caz, statul
membru stabileste criteriile, in mod nediscriminatoriu,
pentru a determina dacd serviciul cerut ar afecta in mod
serios viabilitatea serviciului comparabil mentionat anterior
si, la solicitarea Comisiei, le transmite acesteia.

(e) un stat membru decide pe baza unei analize detaliate ci
scopul principal al serviciului nu este acela de a transporta
cilitori intre statiile aflate in diferite state membre.

in eventualitatea ci un serviciu international de autocar si
autobuz afecteazd serios viabilitatea unui serviciu comparabil
reglementat de unul sau mai multe contracte de servicii publice,
in conformitate cu legislatia comunitard pe sectiunile direct
implicate, un stat membru, cu acordul Comisiei, poate suspenda
sau retrage autorizatia de operare a serviciului international de
autocar §i autobuz, cu un preaviz de sase luni comunicat opera-
torului de transport.

Faptul cd un operator de transport oferd preturi mai mici decat
alti operatori de transport rutieri sau faptul ci legdtura in ches-
tiune este deja operatd de alti operatori de transport rutieri nu
constituie in sine o justificare pentru respingerea cererii.

(5)  Autoritatea de autorizare §i autoritdtile competente din
toate statele membre implicate in procedura de incheiere a inge-
legerii previzute la alineatul (1) pot refuza cererile numai pe
baza motivelor prevazute in prezentul regulament.

(6)  Dupd incheierea procedurii stabilite la alineatele (1)-(5),
autoritatea de autorizare acordd autorizatia sau respinge cererea
in mod oficial.

Deciziile de respingere a unei cereri sunt motivate. Statele
membre asigurd intreprinderilor de transporturi posibilitatea de
a-si prezenta punctul de vedere in cazul in care cererea lor este
respinsd.

Autoritatea de autorizare informeazi toate autorititile mentio-
nate la alineatul (1) cu privire la decizia adoptatd si trimite aces-
tora o copie a autorizatiei.

(7)  In cazul in care procedura de incheiere a intelegerii preva-
zute la alineatul (1) nu permite autorititii de autorizare si decidd
cu privire la o cerere, Comisia poate fi sesizatd cu privire la
aceastd chestiune, in termen de doud luni de la data comunicarii
unei decizii negative de citre unul sau mai multe dintre statele
membre consultate in conformitate cu alineatul (1).

(8)  Dupd consultarea statelor membre implicate, Comisia ia o
decizie, in termen de patru luni de la primirea comunicarii din
partea autorititii de autorizare, decizie care produce efecte dupa
treizeci de zile de la data notificdrii statelor membre in cauza.
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(9)  Decizia Comisiei continui sd se aplice pand la incheierea
unei intelegeri intre statele membre in cauza.

Articolul 9
Reinnoirea si modificarea autorizatiei

Articolul 8 se aplicd, mutatis mutandis, cererilor de reinnoire a
autorizatiilor sau de modificare a conditiilor in care trebuie efec-
tuate serviciile care fac obiectul autorizatiei.

In cazul unei modificiri minore a conditiilor de operare, in
special ajustarea intervalelor, tarifelor si orarelor, autoritatea de
autorizare trebuie si transmitd celorlalte state membre numai
informatiile cu privire la modificare.

Statele membre respective pot conveni ca autoritatea de autori-
zare sd decidd singurd cu privire la modificarea conditiilor in
care este operat un serviciu.

Articolul 10
Expirarea unei autorizatii

(1) Fard a aduce atingere dispozitiilor Regulamentului (CE)
nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport fero-
viar si rutier de cildtori (!), o autorizatie pentru un serviciu
regulat expird la incetarea perioadei de valabilitate sau dupd trei
luni de la primirea de citre autoritatea de autorizare a notificarii
din partea titularului acesteia cu privire la intentia acestuia de a
retrage serviciul. Aceastd notificare este motivatd.

(2) In cazul in care cererea pentru un serviciu a incetat si
mai existe, perioada de notificare previzutd la alineatul (1) este
de o luni.

(3)  Autoritatea de autorizare informeazd autorititile compe-
tente ale celorlalte state membre interesate cu privire la faptul ca
autorizatia a expirat.

(4)  Titularul autorizatiei comunicd, prin mijloace adecvate de
publicitate, utilizatorilor respectivului serviciu retragerea servi-
ciului de pe piatd, intr-un termen prealabil de o lund inaintea
datei respective.

Articolul 11
Obligatiile operatorilor de transport

(1)  Cu exceptia cazurilor de fortd majord, pand la expirarea
autorizatiei, operatorul unui serviciu regulat ia toate mdsurile
necesare pentru a garanta un serviciu de transport care si inde-
plineascd standardele de continuitate, regularitate si capacitate si
care si respecte celelalte condiii stabilite de autoritatea compe-
tentd in conformitate cu articolul 6 alineatul (3).

(2)  Operatorul de transport afiseazd traseul serviciului, statiile
de autobuz, orarul, tarifele si conditiile de transport astfel incat

() JOL315,3.12.2007,p. 1.

sd garanteze cd aceste informatii sunt disponibile tuturor u-
tilizatorilor.

(3 Fird a aduce atingere Regulamentului  (CE)
nr. 1370/2007, este posibild modificarea conditiilor de operare
care reglementeazd un serviciu regulat de citre statele membre
interesate, de comun acord si cu acordul titularului autorizatiei.

CAPITOLUL IV

SERVICII OCAZIONALE SI ALTE SERVICII EXCEPTATE DE LA
AUTORIZARE

Articolul 12
Documentele de control

(1)  Serviciile ocazionale se efectueazd pe baza unei foi de
parcurs, cu exceptia serviciilor mentionate la articolul 5
alineatul (3) al doilea paragraf.

(2)  Operatorii de transport care opereazd servicii ocazionale
trebuie si completeze o foaie de parcurs inaintea fiecirei pleciri.

(3)  Foaia de parcurs trebuie s cuprindi cel putin urmdtoarele
informatii:

(a) tipul serviciului;
(b) itinerarul principal;
(c) operatorul de transport sau operatorii de transport in cauzd.

(4)  Carnetele cu foi de parcurs sunt furnizate de autorititile
competente ale statului membru in care este stabilit operatorul
de transport sau de citre organismele desemnate de aceste
autoritati.

(5)  Comisia stabileste formatul foilor de parcurs si al carne-
telor cu foi de parcurs si modul de utilizare a acestora. Masurile
respective, destinate s3 modifice elemente neesentiale ale prezen-
tului regulament prin completarea acestuia, se adoptd in confor-
mitate cu procedura de reglementare cu control mentionatd la
articolul 26 alineatul (2).

(6) In cazul serviciilor speciale regulate mentionate la arti-
colul 5 alineatul (2) al treilea paragraf, contractul sau o copie
certificatd conforma a acestuia serveste ca document de control.

Articolul 13
Excursiile locale

in cadrul unui serviciu international ocazional, un operator de
transport poate efectua servicii ocazionale (excursii locale) in alt
stat membru decat cel de stabilire.

Aceste servicii sunt destinate cilitorilor nerezidenti transportati
anterior de citre acelasi operator de transport cu unul dintre
serviciile internationale mentionate la primul paragraf si se efec-
tueazd cu acelasi vehicul sau alt vehicul al aceluiasi operator de
transport sau grup de operatori de transport.



C 62 E[32

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

17.3.2009

CAPITOLUL V
CABOTA]J
Articolul 14
Principiu general

Orice operator de transport care presteazd, in numele unui tert,
servicii de transport rutier de cildtori, titular al unei licente
comunitare, are dreptul, in conditiile stabilite in prezentul
capitol si fard discrimindri pe considerente de nationalitate sau
loc de stabilire, sd presteze operatiunile de cabotaj mentionate la
articolul 15.

Articolul 15
Operatiunile de cabotaj autorizate

Operatiunile de cabotaj se autorizeazd pentru urmdtoarele
servicii:

(a) servicii regulate speciale, cu conditia si facd obiectul unui
contract incheiat 1intre organizator §i operatorul de
transport;

(b) servicii ocazionale;

(c) servicii regulate, prestate de un operator de transport nerezi-
dent in statul membru gazd, in cursul unui serviciu regulat
international in conformitate cu prezentul regulament, cu
exceptia serviciilor de transport care satisfac necesitdtile unui
centru urban sau ale unei zone urbane sau necesititile de
transport intre aceasta si zonele limitrofe. Operatiunile de
transport de cabotaj nu se efectueazd independent de un
astfel de serviciu international.

Articolul 16
Norme aplicabile operatiunilor de cabotaj

(I)  Daci legislatia comunitard nu prevede altfel, desfisurarea
operatiunilor de cabotaj intrd sub incidenta actelor cu putere de
lege si a actelor administrative in vigoare in statul membru
gazda in ceea ce priveste:

(a) conditiile care reglementeazd contractul de transport;

(b) tonajul si dimensiunea vehiculelor de transport rutier;

(c) cerintele referitoare la transportul anumitor categorii de
cdldtori, si anume elevi, copii i persoane cu capacitate loco-
motorie redusi;

(d) perioadele de conducere si perioadele de repaus;

(e) taxa pe valoarea addugatdi (TVA) pentru serviciile de
transport;

Tonajul §i dimensiunea mentionate la primul paragraf litera (b)
pot depdsi, dacd este cazul, valorile in vigoare in statul membru

de stabilire al operatorului de transport, dar nu vor depdsi, in
niciun caz, limitele previzute de statul membru gazdd pentru
traficul national sau caracteristicile tehnice specificate in dovezile
mentionate la articolul 6 alineatul (1) din Directiva 96/53/CE;

(2)  Cu exceptia cazului in care legislatia comunitard prevede
altfel, operatiunile de cabotaj care fac parte din serviciile de
transport previzute la articolul 15 litera (c) respectd actele cu
putere de lege si actele administrative in vigoare in statul
membru gazdd, privitoare la autorizare, proceduri de ofertare,
trasee folosite si la regularitatea, continuitatea si frecventa servi-
ciilor si itinerariilor.

(3)  Normele tehnice privitoare la constructia si dotarea vehi-
culelor, pe care vehiculele utilizate la executarea operatiunilor de
cabotaj sunt obligate sd le respecte, sunt normele stabilite pentru
vehiculele puse in circulatie in transportul international.

(4)  In cazul operatorilor de transport nerezidenti se aplici
dispozitiile actelor cu putere de lege si ale actelor administrative
de drept intern mentionate la alineatele (1) si (2), in aceleasi
conditii ca si cele impuse operatorilor de transport stabiliti in
statul membru gazdi, cu scopul de a preveni orice discriminare
pe considerente tindnd de nationalitate sau de locul de stabilire.

Articolul 17
Documentele de control pentru operatiunile de cabotaj

(1)  Operatiunile de cabotaj sub formd de servicii ocazionale
se executd in baza unei foi de parcurs, mentionati la articolul 12,
care se pistreazd la bordul vehiculului si se prezintd, la cerere,
controlorilor autorizati.

(2)  Urmdtoarele informatii trebuie introduse pe foaia de
parcurs:

(a) punctele de plecare i de destinatie ale serviciului;
(b) data plecirii si data incetdrii serviciului.

(3) Foile de parcurs sunt furnizate sub formid de carnete,
mentionate la articolul 12, atestate de autoritatea competentd
sau organul competent din statul membru de stabilire.

(4)  In cazul serviciilor regulate speciale, contractul incheiat
intre operatorul de transport si organizatorul transportului, sau
o copie certificatd conforma a acestuia, serveste drept document
de control.

Totusi, o foaie de parcurs se completeazi ca o evidentd lunari.

(5)  Foile de parcurs completate se restituie autorititii compe-
tente sau organului competent din statul membru de stabilire,
conform procedurilor stabilite de autoritatea sau organul in
cauza.
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CAPITOLUL VI
CONTROALE SI SANCTIUNI
Articolul 18
Bilete de transport

(I)  Operatorii de transport care opereazd un serviciu regulat,
cu exceptia serviciilor regulate speciale, emit bilete de transport,
fie individuale, fie colective, pe care sunt inscrise:

(a) punctele de plecare si de destinatie si, dupd caz, cilitoria
dus-intors;

(b) perioada de valabilitate a biletului;
(¢) tarifele transportului.

(2)  Biletul de transport previzut la alineatul (1) este prezentat
la solicitarea oricdrui agent autorizat de control.

Articolul 19
Inspectiile rutiere in trafic si in intreprinderi

(1) Autorizatia sau documentul de control sunt pistrate la
bordul vehiculului si sunt prezentate la solicitarea oricdrui agent
autorizat de control.

(2)  Operatorii de transport care asigurd transportul rutier
international de cdlitori cu autocarul si autobuzul permit efec-
tuarea tuturor controalelor destinate garantdrii corectitudinii
operatiunilor, in special in ceea ce priveste perioadele de condu-
cere a vehiculului si de repaus. In contextul punerii in aplicare
a prezentului regulament, agentii autorizati de control sunt
imputerniciti:

(a) sd verifice registrele si celelalte documente legate de operarea
intreprinderii de transporturi;

(b) sd facd copii dupd registrele i documentele de la sediu sau
sd facd extrase dupd acestea;

(c) sd aibd acces la toate sediile, facilititile si vehiculele
intreprinderii;

(d) sd solicite furnizarea oriciror informatii cuprinse in registre,
documente si baze de date.

Articolul 20
Asistenta reciproca

Statele membre isi acordd asistentd reciprocd in scopul asigurarii
aplicarii si monitorizdrii prezentului regulament. Acestea fac
schimb de informatii prin intermediul punctelor de contact
nationale stabilite conform articolului 18 din Regulamentul (CE)
nr. ...[2009.

Articolul 21
Retragerea licentelor si a autorizatiilor comunitare

(1)  Autorititile competente ale statului membru de stabilire
al operatorului de transport retrag licenta comunitard previzutd
la articolul 4 in cazul in care titularul:

(@) nu mai indeplineste conditiile previzute la articolul 3
alineatul (1); sau

(b) a oferit informatii incomplete cu privire la datele care i-au
fost solicitate pentru emiterea licentei comunitare.

(2)  Autoritatea de autorizare retrage autorizatia in cazul in
care titularul nu mai indeplineste conditiile pe baza cireia i-a
fost oferitd autorizatia in conformitate cu prezentul regulament,
in special in cazul in care statul membru de stabilire al operato-
rului de transport solicitd aceasta. Autoritatea respectivi infor-
meazd de indatd autoritdtile competente ale statelor membre in
cauzi.

Articolul 22

Sanctionarea incilcirilor de citre statul membru de
stabilire

(1) In cazul sivarsirii sau constatirii, in orice stat membru, a
unei incalcari grave a legislatiei comunitare in domeniul trans-
portului rutier, in special cu privire la normele aplicabile vehicu-
lelor, perioadelor de conducere si perioadelor de repaus pentru
soferi si oferirea, fird autorizatie, a unor servicii paralele sau
temporare, mentionate la articolul 5 alineatul (1) al cincilea
paragraf, autoritdtile competente ale statului membru de stabilire
al operatorului de transport care a savarsit incilcarea iau masu-
rile corespunzitoare, care pot conduce, printre altele, la aplicarea
urmitoarelor sanctiuni administrative:

(a) retragerea temporard sau permanentd ale unora dintre copii
sau ale tuturor copiilor certificate conforme ale licentei
comunitare;

(b) retragerea temporard sau permanentd a licentei comunitare.

Sanctiuni respective se stabilesc ulterior ludrii unei decizii defini-
tive in chestiunea in cauzd, avand in vedere gravitatea incalcdrii
savarsite de titularul licentei comunitare si numdrul total al
copiilor certificate conforme ale licentei respective pe care le
detine cu privire la traficul international.

(2)  Autorititile competente ale statului membru de stabilire
comunicd autoritdtilor competente din statul membru in care a
fost constatatd incdlcarea cit mai repede posibil si in cel mult
doud luni de la data deciziei definitive in cauzd, dacd au fost
aplicate sanctiunile previzute la alineatul (1) si care dintre
acestea.

In cazul in care nu sunt aplicate aceste sanctiuni, autorititile
competente din statul membru de stabilire precizeazd motivele.
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(3)  Autorititile competente garanteazd ci sanctiunile aplicate
operatorului de transport in cauzd sunt proportionale, in
ansamblu, cu incdlcarea sau incilcirile care au atras aplicarea
respectivelor sanctiuni, luand in considerare orice eventuald
sanctiune aplicatd, pentru aceeasi incilcare, in statul membru pe
teritoriul ciruia a fost constatd incilcarea.

(4)  Prezentul articol nu aduce atingere posibilitdtii oferite
autoritdtilor competente din statul membru de stabilire al opera-
torului de transport de a introduce o actiune inaintea unei
instante nationale de judecati. In cazul introducerii unei astfel
de actiuni, autoritatea competentd informeazd in acest sens
autoritdtile competente din statul membru in care au fost savar-
site incdlcdrile.

(5)  Statele membre garanteazd operatoriilor de transport
dreptul la o cale de atac impotriva sanctiunilor administrative
aplicate acestora in temeiul prezentului articol.

Articolul 23
Sanctionarea incilcirilor de citre statul membru gazdi

(1)  in cazul in care autorititile competente ale unui stat
membru au informatii despre o incilcare gravd a prezentului
regulament sau ale legislatiei comunitare in domeniul transpor-
turilor rutiere sivarsitd de un operator de transport nerezident,
statul membru pe teritoriul cdruia a fost constatatd incdlcarea
transmite urmdtoarele informatii autoritdtilor competente ale
statului membru de stabilire in cel mai scurt timp si in cel mult
doud luni de la data deciziei definitive:

() o descriere a incalcarii, precum si data si ora la care a fost
sdvarsitd;

(b) categoria, tipul si gravitatea incalcarii;
(¢c) sanctiunile aplicate si sanctiunile executate.

Autoritdtile competente din statul membru gazdd pot solicita
autoritdtilor competente din statul membru de stabilire aplicarea
unor sanctiuni administrative in conformitate cu articolul 22.

(2)  Fard a aduce atingere urmdririi penale, autorititile compe-
tente din statul membru gazdad pot aplica sanctiuni operatorilor
de transport nerezidenti care au sdvarsit incdlciri ale prezentului
regulament sau ale norme comunitare sau interne in domeniul
transporturilor, pe teritoriul acestuia, cu ocazia unei operatiuni
de cabotaj. Sanctiunile se aplicd in mod nediscriminatoriu si pot
consta, printre altele, intr-un avertisment sau, in cazul unei
incdlcdri grave, in interzicerea temporard a operatiunilor de
cabotaj pe teritoriul statului membru gazdd in care a fost
sdvarsit incilcarea.

(3)  Statele membre garanteazd operatorilor de transport
dreptul la o cale de atac impotriva oricdrei sanctiuni administra-
tive aplicate acestora in conformitate cu prezentul articol.

Articolul 24
Inscrierea in registrul national

Statele membre asigurd inscrierea in registrul electronic national
al intreprinderilor de transport rutier a incdlcirilor grave ale
legislatiei comunitare in domeniul transporturilor rutiere impu-
tabile operatorilor de transport stabiliti pe teritoriul acestora,
care au condus la aplicarea unei sanctiuni de citre un stat
membru, precum si la retragerea permanentd sau temporard a
licentei comunitare sau a copiei certificate conforme a acesteia.
Datele inscrise in registru, referitoare la retragerea temporard sau
permanentd a licentei comunitare, se pastreazd in baza de date
timp de cel putin doi ani de la data expirdrii perioadei retragerii,
in cazul retragerii temporare, sau de la data retragerii, in cazul
retragerii permanente.

CAPITOLUL VII
APLICAREA
Articolul 25
Acorduri intre statele membre

(1)  Statele membre pot incheia acorduri bilaterale i multila-
terale privind continuarea liberalizarii serviciilor care fac obiectul
prezentului regulament, in special in ceea ce priveste sistemul de
autorizare si simplificarea sau eliminarea documentelor de
control.

(2)  Statele membre informeazd Comisia cu privire la orice
acord incheiat in conformitate cu alineatul (1).

Articolul 26
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatdi de comitetul instituit prin arti-
colul 18 alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de inregis-
trare in transportul rutier (!).

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1)-(4) si alineatul (5) litera (b), precum si
articolul 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere dispozi-
tiile articolului 8 din respectiva decizie.

Articolul 27
Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile
pentru incdlcarea dispozitiilor prezentului regulament si iau
toate masurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora. Sanc-
tiunile previzute trebuie si fie eficiente, proportionale si cu
caracter de descurajare. Statele membre prezintd aceste dispozitii
Comisiei pand la ... (*) si notifici de indatd Comisiei orice
modificdri ulterioare ale acestora.

(') JOL370,31.12.1985,p. 8.
(*) Doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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Statele membre asigurd luarea tuturor acestor mdsuri in mod
nediscriminatoriu, in ceea ce priveste nationalitatea sau locul de
stabilire al operatorului de transport.

Articolul 28
Raportarea

(1) La fiecare doi ani, statele membre transmit Comisiei
numdrul de autorizatii eliberate pentru servicii regulate in anul
precedent si numdrul total de autorizatii pentru servicii regulate
valabile la sfarsitul perioadei de raportare. Aceste informatii se
prezintd separat pentru fiecare tard de destinatie a serviciului
regulat. De asemenea, statele membre transmit Comisiei datele
cu privire la operatiunile de cabotaj, sub formd de servicii
speciale regulate si de servicii ocazionale, efectuate in timpul
perioadei de raportare de citre operatorii de transport rezidenti.

(2) La fiecare doi ani, autoritdtile competente din statul
membru gazdid transmit Comisiei statistici cu privire la numarul
de autorizatii emise pentru operatiunile de cabotaj sub forma de
servicii regulate, mentionate la articolul 15 litera (c).

(3) Comisia stabileste formatul tabelului care se utilizeaza
pentru transmiterea statisticilor mentionate la alineatul (2).
Misurile respective, destinate si modifice elemente neesentiale
ale prezentului regulament prin completarea acestuia, se adoptd
in conformitate cu procedura de reglementare cu control
mentionatd la articolul 26 alineatul (2).

(4)  Anual, pani la data de 31 januarie, statele membre infor-
meazd Comisia cu privire la numirul operatorilor de transport
care detin o licentd comunitard la data de 31 decembrie a anului
precedent si cu privire la numdarul de copii conforme corespun-
zdtor numdrului vehiculelor in circulagie la data respectiva.
CAPITOLUL VIII
DISPOZITII FINALE

Atrticolul 29

Abrogiri
Regulamentele (CEE) nr. 684/92 si (CE) nr. 12/98 se abroga.

Trimiterile la regulamentele abrogate se interpreteazi ca trimiteri
la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondentd previzut in anexa IIL

Articolul 30

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la ... (.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la, ...

Pentru Parlamentul European

Presedintele

Pentru Consiliu

Presedintele

(*) Doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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ANEXA I

CARACTERISTICI DE SECURITATE ALE LICENTEI COMUNITARE

Licenta comunitard trebuie sd prezinte cel putin doud dintre urmdtoarele elemente de securitate:
— o hologram;
— fibre speciale in hartie care devin vizibile prin expunere la lumina ultraviolets;

— cel putin o linie microimprimatd (imprimare vizibild numai cu o lupi si care nu este reprodusi de masini de
fotocopiat);

— caractere, simboluri sau modele tactile;
— dubld numerotare: numdr de serie si numar de eliberare;

— un fond de securitate cu ghiose i irizat.
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ANEXA I

MODELUL DE LICENTA COMUNITARA
COMUNITATEA EUROPEANA
(@)
(Culoarea Pantone albastru deschis, format DIN A4 hértie din celuloza, minim 100 g/m? sau mai mult)
(Prima pagina a licentei)

[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care emite licenta]

Simbolul distinctiv al statului membru (') care Denumirea autoritatii sau a organului
emite licenta competent

LICENTANT. ...
(sau)
COPIE CERTIFICATA CONFORMA NR.

pentru transportul international de calatori cu autocarul sau autobuzul in numele unui tert

este autorizat s& efectueze transporturi internationale rutiere de calétori in numele unui tert pe teritoriul Comunitatii in conditiile
stabilite in Regulamentul (CE) nr. .../2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind normele comune pentru accesul pe

piata internationala a serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul (reformare) si in conformitate cu prevederile generale ale
prezentei licente.

OBSBIVALIL ..ttt

Licenta este valabild de la ..o pand la

Emisa in

(1 Semnele distinctive ale statelor membre sunt: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica ceha, (DK) Danemarca, (D) Germania, (EST) Estonia,
(IRL) Idanda, (GR) Grecia, (E) Spania, (F) Franta, (1) Italia, (CY) Cipru, (LV) Letonia, (LT) Lituania, (L) Luxemburg, (H) Ungaria, (MT) Malta, (NL)
tarile de Jos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P) Portugalia, (RO) Roménia, (SLO) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia, (UK) Regatul
Unit.

@ Numele complet sau denumirea societatii operatorului de transport, precum si adresa completd a acestuia.

) Semnétura si stampila autoritétii competente sau a organismului care emite licenta.
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Prevederi generale
Prezenta licenta este emisa in temeiul Regulamentului (CE) nr. .../2009.

Licenta este emisd de autoritatile competente ale statului membru de stabilire al operatorului de transport in numele unui tert
care:

(a) este autorizat in statul membru de stabilire sa efectueze transporturi cu autocarul sau autobuzul, sub forma de servicii
regulate, incluzand servicii regulate speciale sau servicii ocazionale;

(b) satisface conditiile adoptate in conformitate cu reglementarile Comunitatii privind accesul la profesia de operator de
transport in domeniul transporturilor rutiere de calétori interne si internationale;

(0) ndeplineste cerintele legale in ceea ce priveste standardele pentru soferi si vehicule.

Prezenta licenta permite transportul international rutier de calatori cu autocarul si autobuzul in numele unui tert pe toate rutele
de transport, pentru rutele efectuate pe teritoriul Comunitatii:

(a) 1n cazul in care punctul de plecare si punctul de destinatie sunt situate in doua state membre diferite cu sau féra
tranzitarea unuia sau mai multor state membre sau tari terte;

(b) n cazul in care punctul de plecare si punctul de destinatie sunt situate in acelasi stat membru, atunci cand imbarcarea
sau debarcarea pasagerilor are loc in alt stat membru sau intr-o tara terta;

(0) cu plecarea dintr-un stat membru si cu destinatia intr-o taré terta si viceversa cu sau fara tranzitarea unuia sau mai multor
state membre sau tari terte;

(d) ntre tari terte traversand teritoriul unuia sau mai multor state membre,

si cdlatoriile fara calatori in legaturd cu operatiunile de transport corespunzator conditiilor stabilite de Regulamentul (CE)
nr. .../2009.

Tn cazul unei operatiuni de transport cu plecarea dintr-un stat membru si cu destinatia intr-o tara terta si viceversa, se aplica
Regulamentul (CE) nr. .../2009, pentru portiunea de caldtorie efectuata pe teritoriul statelor membre traversate in tranzit.
Regulamentul mentionat nu se aplicd pentru acea portiune a célétoriei efectuatd pe teritoriul unui stat membru pentru
imbarcare sau debarcare, atat timp cat nu au fost incheiate intelegerile intre Comunitate si tarile terte in cauza.

Prezenta licent& este personala si netransmisibila.

Prezenta licentd poate fi retrasa de autoritatea competenta a statului membru emitent, in special in cazul in care operatorul de
transport:

(@) numai indeplineste conditiile prevazute la articolul 3 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. .../2009;
(b) a oferit informatii inexacte referitoare la datele necesare pentru acordarea sau reinnoirea licentei;

(0) a savarsit o Incalcare grava a legislatiei comunitare in domeniul transportului rutier in orice stat membru , in special cu
privire la standardele aplicabile vehiculelor, perioadelor de conducere si perioadelor de repaus ale soferilor si prestarea,
fard autorizatie, a serviciilor paralele sau temporare mentionate la articolul 5 alineatul (1) al cincilea paragraf din
Regulamentul (CE) nr. .../2009. Autoritétile competente ale statului membru de stabilire al operatorului de transport care a
sdvarsit incalcarea pot, printre altele, sa retraga licenta comunitaré sau retrage temporar sau permanent unele sau toate
copiile certificate conforme cu licenta comunitara.

Aceste sanctiuni sunt stabilite in functie de gravitatea incalcarii savarsite de catre titularul licentei comunitare si de numarul total
de copii certificate conforme pe care le poseda in vederea serviciilor de transport international.

Originalul licentei trebuie pastrat de transportator. O copie certificata conforma a licentei trebuie sa se gaseasca in fiecare
vehicul care efectueaza o operatiune internationala de transport.

Prezenta licenta trebuie prezentaté la cerere agentilor autorizati de control.

Titularul trebuie, pe teritoriul fiecarui stat membru, s& respecte actele cu putere de lege si actele administrative in vigoare in
acel stat, in special cu privire la transport si trafic.

R
|

L,Servicii regulate” inseamna serviciile care asigura transportul calatorilor la intervale specificate si pe rute specificate, calatorii
fiind Tmbarcati sau debarcati la puncte de oprire prestabilite si care sunt deschise tuturor, puténd fi supuse rezervérilor
obligatorii, dupé caz.

Caracterul regulat al serviciului nu este afectat de nicio adaptare a conditiilor de operare a serviciului.
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Serviciile regulate necesita autorizatie.

,Serviciile regulate speciale” inseamna serviciile regulate care asigura transportul anumitor categorii de calatori, cu excluderea
altor persoane, la intervale specificate si pe rutele specificate, célatorii fiind imbarcati si debarcati la puncte de oprire
prestabilite, indiferent de organizatorul acestor servicii.

Serviciile regulate speciale includ:
(@) transportul muncitorilor intre domiciliu si locul de munca;
(b) transportul elevilor si studentilor la si de la institutia de invatamant.

Caracterul special al serviciilor nu este afectat de faptul ca organizarea transportului este adaptata la nevoile variabile ale
utilizatorilor.

Serviciile speciale nu necesitd autorizare in cazul in care sunt acoperite de un contract incheiat intre organizator si
transportator.

Organizarea serviciilor paralele sau temporare, deservind acelasi public ca si serviciile regulate existente, necesitd autorizare.
,Serviciile ocazionale” inseamna serviciile care nu sunt cuprinse in definitia serviciilor regulate, incluzénd serviciile regulate
speciale, si a caror caracteristica principala este ca transportéd grupuri constituite |a initiativa unui client sau chiar a operatorului
de transport. Organizarea de servicii paralele sau temporare comparabile cu serviciile regulate existente si deservind acelasi
public ca ultimele se supun autorizarii in conformitate cu procedura stabilitd in Capitolul IIl din Regulamentul (CE)
nr. .../.2009. Caracterul ocazional al acestor servicii nu este afectat de faptul c& acestea sunt prestate cu o anumita frecventa.

Serviciile ocazionale nu necesité autorizare.
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ANEXA 1II

TABEL DE CORESPONDENTA

Regulamentul (CEE) nr. 684/92

Regulamentul (CE) nr. 12/98

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 1

Articolul 2 punctul 1.1.

Articolul 2 alineatul (1)

Articolul 2 alineatul (2), articolul (5)
alineatul (1)

Articolul 2 punctul 1.2.

Articolul 2 alineatul (2)

Articolul 2 alineatul (3), articolul 5
alineatul (2)

Articolul 2 punctul 1.3.

Articolul 5 alineatul (1) paragraful al
cincilea

Articolul 2 punctul 3.1.

Articolul 2 alineatul (3)

Articolul 2 alineatul (4), articolul 5
alineatul (3)

Articolul 2 punctul 3.3.

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 2 punctul 3.4.

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 2 punctul 4

Articolul 2 alineatul (4), articolul 5
alineatul (5)

Articolul 2 alineatele (5), (6), (7) si (8)

Articolul 3

Articolul 3

Articolul 3a

Articolul 4

Articolul 4

Articolul 5

Articolul 5

Articolul 6

Articolul 6

Articolul 7

Articolul 7

Articolul 8

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 9

Articolul 10

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 13

Articolul 5 alineatul (5)

Articolul 1

Articolul 14

Articolul 2 alineatul (4)

Articolul 3

Articolul 15

Articolul 4

Articolul 16

Articolul 5

Articolul 4 alineatul (3)

Articolul 6

Articolul 17

Articolul 7

Articolul 28 alineatul (3)

Articolul 8

Articolul 26

Articolul 9
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Regulamentul (CEE) nr. 684/92

Regulamentul (CE) nr. 12/98

Prezentul regulament

Articolul 14

Articolul 18

Articolul 15

Articolul 19

Articolul 11 alineatul (1)

Articolul 20

Articolul 16 alineatul (1)

Articolul 21 alineatul (1)

Articolul 16 alineatul (2)

Articolul 21 alineatul (2)

Articolul 16 alineatul (3)

Articolul 22 alineatul (1)

Articolul 16 alineatul (4)

Articolul 23 alineatul (1)

Articolul 16 alineatul (5)

Articolul 22 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (2)

Articolul 23 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 23 alineatul (2)

Articolul 11 alineatul (4)

Articolul 12

Articolul 22 alineatul (5), articolul 23
alineatul (3)

Articolul 13

Articolul 16a

Articolul 10

Articolul 26

Articolul 17

Articolul 18

Articolul 25

Articolul 19

Articolul 14

Articolul 27

Articolul 20

Articolul 21

Articolul 29

Articolul 22

Articolul 15

Articolul 30

Anexd

Anexa Il
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L

EXPUNERE DE MOTIVE A CONSILIULUI

INTRODUCERE

La 25 mai 2007, Comisia a prezentat propunerea de regulament al Parlamentului European si al
Consiliului privind normele comune pentru accesul la piata serviciilor de transport cu autocarul si auto-
buzul ca una dintre propunerile asa-numitului pachet privind transportul rutier (').

La 5 iunie 2008, Parlamentul European si-a dat avizul la prima lectura.

La 9 ianuarie 2009, Consiliul a adoptat pozitia sa comund in conformitate cu articolul 251 din tratat.

In desfisurarea lucririlor sale, Consiliul a tinut seama de avizul Comitetului Economic si Social
European. Comitetul Regiunilor a decis sd nu emitd un aviz cu privire la cele trei propuneri.

. ANALIZA POZITIEI COMUNE

1. Aspecte generale

In urma ,Concluziilor privind contributia sectorului transporturilor la strategia de la Lisabona”, adoptate
de Consiliul European din primdvara anului 2007, Comisia a decis sd prezinte propuneri in vederea revi-
zuirii cadrului legislativ existent privind accesul la ocupatia de operator de transport si accesul la piata
transportului rutier international de marfuri, precum si accesul la piata internationald a serviciilor de
transport cu autocarul si autobuzul, pentru a garanta, inter alia, cd sarcinile administrative sunt adecvate
si proportionale. In ansamblu, aceste noi propuneri au drept obiectiv modernizarea, inlocuirea si unifi-
carea dispozitiilor care reglementeaza activitatea operatorilor de transport rutier, atat de marfuri, cat si
de persoane, precum si accesul la pietele de transport rutier.

Propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind normele comune pentru
accesul la piata serviciilor de transport cu autocarul si autobuzul inlocuieste doud regulamente aplicabile
in prezent (}). Obiectivul principal este acela de a simplifica procedura de autorizare pentru serviciile
regulate de transport international de persoane pentru a realiza o mai bunid armonizare si pentru a
promova concurenta loaiald in cadrul pietei interne.

Pozitia comund astfel cum a fost convenitd de citre Consiliu instituie un cadru coerent pentru trans-
portul international de persoane cu autocarul si autobuzul in intreaga Comunitate. Aceastd pozitie
comund prevede o procedurd mai simpld si mai rapidd de autorizare a serviciilor regulate de transport
international. De asemenea, se simplifici si se standardizeazd formatul pentru licenta comunitard si
copiile conforme pentru a reduce sarcina administrativd si intarzierile, in special in timpul controalelor
rutiere. In plus, pozitia comuna intensifici schimbul de informatii intre statele membre prin instituirea
punctelor de contact nationale, care urmeaza s fie infiintate in temeiul regulamentului privind accesul la
ocupatia de operator de transport rutier.

2. Aspecte strategice esentiale
i) Clarificarea domeniului de aplicare, a definitiilor si a principiilor

Consiliul a urmat in mare parte propunerea Comisiei, iar pozitia sa comund prevede ci acest regulament
se aplicd tuturor operatiunilor de transport international pe teritoriul Comunitdtii, inclusiv transportului
cu plecarea din tari terte si cu destinatia in tari terte, si serviciilor nationale de transport rutier de
persoane prestate de un transportator nerezident cu titlu temporar (,cabotaj’). In ceea ce priveste opera-
tiunile de transport international, Consiliul a formulat o definitie cuprinzitoare: in ceea ce priveste trans-
portul cu plecarea dintr-o tard tertd sau cu destinatia intr-o tari tertd, se precizeazd cd, atdt timp cit nu
existd un acord intre Comunitate si tara tertd in cauzd, regulamentul nu se aplic acelei portiuni a cildto-
riei efectuate pe teritoriul unui stat membru de imbarcare sau debarcare a cilitorilor. Regulamentul se
aplicd insd pe teritoriul unui stat membru de tranzit. In vederea facilitirii controalelor eficiente ale orga-
nelor de aplicare a legii, in special a celor din afara statului membru in care transportatorul este stabilit,
transportatorii sunt obligati s detind o copie conformi a licentei comunitare la bordul vehiculului lor
atunci cand efectueazd un transport international.

() Celelalte doud propuneri legislative sunt urmatoarele:

— o propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind regulile comune de acces pe piata
transportului rutier international de marfuri (reformare),

— o propunere regulament al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a normelor comune privind condi-
tiile care trebuie indeplinite pentru a exercita ocupatia de operator de transport rutier.

(*) Regulamentele (CEE) nr. 684/92 si (CE) nr. 12/98.
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Parlamentul European a decis s urmeze abordarea Comisiei si nu a adoptat amendamente cu privire la
acest aspect.

ii) Licenta comunitard si copiile conforme

Propunerea Comisiei prevede eliberarea licentei comunitare pentru o perioadd de cinci ani, care poate fi
reinnoitd. In plus, statele membre sunt obligate si inregistreze numerele de serie ale licentei si ale
copiilor conforme in registrul electronic national al intreprinderilor de transport rutier, previzut in
propunerea de regulament privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier.

In pozitia sa comund, Consiliul adoptd o abordare mai flexibild si acordd o perioadi de valabilitate mai
lungd pentru licenta comunitard, dat fiind faptul ci registrul mentionat mai sus va permite o verificare
imediatd a statutului actual al unei intreprinderi de transport. Pozitia comun3 extinde prin urmare vala-
bilitatea licentei comunitare reinnoibile la o perioadd de ,péand la 10 ani”, introduce procedura de regle-
mentare cu control (comitologie) pentru a lua in considerare adaptdrile tehnice care vor trebui aduse
valabilitatii licentei comunitare si modifici de asemenea in consecintd dispozitiile referitoare la verificarea
conditiilor privind eliberarea si reinnoirea licentei.

Pentru a evita posibilele falsificiri ale documentelor mentionate mai sus, Consiliul a decis modificarea
anexei I prin addugarea unei serii de elemente de securitate, dintre care cel putin doud trebuie sd fie utili-
zate in cadrul documentelor. Parlamentul European a decis s urmeze abordarea Comisiei si nu a adoptat
amendamente cu privire la acest aspect.

iii) Procedura de autorizare a serviciilor regulate internationale

Consiliul a urmat in mare parte propunerea Comisiei, iar pozitia sa comuna prevede o procedurd ratio-
nalizatd si simplificatd in raport cu cea stabilitd in Regulamentul (CEE) nr. 684/92. Autorizarea va fi din
acest moment acordatd, cu exceptia urmatoarelor doud cazuri: in cazul in care serviciul solicitat ar afecta
in mod serios, pe sectiunile direct implicate, viabilitatea unui serviciu comparabil acoperit de unul sau
mai multe servicii de contracte publice conforme legislatiei comunitare sau in cazul in care scopul prin-
cipal al serviciului nu este acela de a transporta persoane intre statii aflate in diferite state membre. in
acest context, statele membre trebuie sd stabileascd criterii nediscriminatorii pentru evaluarea viabilitatii
unui contract de servicii publice pe durata procedurii de autorizare a serviciilor regulate internationale.
Consiliul a urmat abordarea Comisiei conform cdreia autoritdtile din statele membre al ciror teritoriu
este doar tranzitat, dar in care nu sunt imbarcati sau debarcati cildtori, vor fi doar informate odatd ce
statele membre in cauzd convin sd autorizeze serviciul respectiv. Cu toate acestea, Consiliul a previzut in
plus un termen de doud luni pentru adoptarea de citre Comisie a unei decizii privind autorizarea in
cazurile in care autoritatea de autorizare nu poate lua o astfel de decizie.

Parlamentul European, dimpotrivd, a eliminat posibilitatea pentru un stat membru de a suspenda sau
retrage autorizarea in cazul in care aceasta afecteazd in mod serios viabilitatea unui contract de servicii
publice.

iv) Cabotaj

In ceea ce priveste cabotajul, Consiliul a urmat in mare parte propunerea Comisiei. in consecint,
normele referitoare la cabotaj riman in mare misurd neschimbate in substanta lor. In mod deosebit,
Consiliul a aprobat eliminarea dispozitiei articolului 9 din Regulamentul (CE) nr. 12/98 referitoare la
mdsurile de protectie in cazul unor perturbdri grave pe o piata nationald a transporturilor. Dispozitia
respectivd nu a fost utilizatd niciodata de la liberalizarea pietelor nationale ale cabotajului i, prin urmare,
poate fi consideratd superflud. In ceea ce priveste operatiunile de cabotaj in cursul unui serviciu regulat
international, Consiliul precizeaza faptul cd prin acestea se intelege imbarcarea si debarcarea cildtorilor
in cadrul aceluiasi stat membru, in conformitate cu dispozitiile regulamentului mentionat anterior, cu
conditia ca acestea sd nu reprezinte principalul scop al serviciului respectiv.

In plus, Consiliul, in acord cu Parlamentul European, a eliminat din pozitia sa comuna orice trimitere la
dispozitiile privind timpul de lucru in ceea ce priveste normele aplicabile operatiunilor de transport de
cabotaj, avand in vedere absenta unor norme comunitare armonizate in domeniu.
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v) Cooperarea dintre statele membre

In urma propunerii Comisiei si in vederea facilitirii si intensificarii schimbului de informatii intre autori-
tatile nationale, Consiliul a decis s includa in pozitia sa comund o dispozitie care obligd statele membre
sd efectueze schimburi de informatii prin intermediul punctelor de contact nationale. Consiliul a urmat
de asemenea propunerea Comisiei referitoare la obligatia statelor membre de a consemna in registrul lor
national al intreprinderilor de transport rutier toate incilcdrile grave ale legislatiei comunitare in dome-
niul transporturilor care au condus la impunerea unei sanctiuni. In plus, Consiliul a decis ca orice retra-
gere temporard sau permanentd a licentei comunitare sau a copiei conforme sd fie consemnatd in regis-
trele nationale. Datele consemnate vor rdmane in baza de date pentru o perioadd de doi ani.

Dispozitiile referitoare la instituirea punctelor de contact nationale si la registrele nationale sunt de
asemenea cuprinse in proiectul de regulament privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier.

Parlamentul European a decis si urmeze abordarea Comisiei si nu a adoptat amendamente cu privire la
acest aspect.

vi) Sanctionarea incalcdrilor

in vederea armonizirii sistemelor actuale de monitorizare si control utilizate de statele membre, Comisia
propune consolidarea competentelor si mijloacelor autorititilor nationale care sunt abilitate sd acorde si
sd retragd licenta comunitard. Propunerea include prin urmare o obligatie pentru autoritatea competentd
a statului membru de stabilire al transportatorului sd emitd o avertizare, in cazul in care transportatorul
comite o incilcare gravd sau incilcdri minore repetate ale legislatiei in domeniul transportului rutier.
Aceastd obligatie este valabild si in cazurile in care transportatorul a comis o astfel de incélcare in alt stat
membru. O dispozitie suplimentard clarificd sanctiunile pe care statul membru le poate impune trans-
portatorilor stabiliti pe teritoriul siu, respectiv retragerea (temporard sau partiald) a copiilor conforme
ale licentei comunitare sau a licentei comunitare propriu-zise sau a atestatelor de conducitor auto.

Pozitia comund astfel cum a fost convenitd de citre Consiliu a urmat in mare masurd abordarea Comisiei
cu privire la incilcdrile grave. Cu toate acestea, Consiliul s-a pronuntat impotriva emiterii unei avertizari
si a convenit ca alegerea misurilor care trebuie intreprinse sd apartind statelor membre. In plus, Consiliul
a convenit ca tratarea incilcdrilor minore repetate si fie ldsatd la latitudinea statelor membre. Pozitia
comund introduce de asemenea obligatia pentru autoritatea competentd a statului membru de stabilire al
transportatorului de a comunica autoritdtii competente a statului membru in care s-a constatat incalcarea
dacd au fost impuse sanctiuni si care au fost acestea. Comunicarea trebuie si fie emisd in termen de doud
luni de la adoptarea unei decizii finale cu privire la chestiunea respectiva.

Propunerea Comisiei introduce, de asemenea, o noud procedurd care trebuie urmatd de citre statul
membru care constatd o incilcare gravd comisd de un transportator rutier nerezident. In urma acestei
proceduri, statul membru trebuie sd transmitd informatiile in termen de o lund citre statul membru de
stabilire, care poate impune sanctiuni administrative. Statul membru de stabilire al transportatorului
vizat are la dispozitie trei luni pentru a informa celdlalt stat membru cu privire la mdsurile adoptate in
consecinta.

Pozitia comund a Consiliului preia aceastd dispozitie, dar permite doud luni pentru comunicarea infor-
matiilor. Pozitia comund a Consiliului nu contine nicio obligatie pentru statul membru de stabilire al
transportatorului de a raporta cu privire la misurile adoptate in consecintd.

Parlamentul European s-a pronuntat de asemenea impotriva includerii dispozitiilor referitoare la incilca-
rile minore repetate. In plus, Parlamentul European a votat in favoarea unei dispozitii care permite impu-
nerea de amenzi ca o posibili modalitate de sanctionare.

3. Alte amendamente adoptate de Parlamentul European

Alte amendamente, care nu au fost incluse in pozitia comund, se referd la:
— stabilirea termenului de 1 januarie 2009 ca datd de aplicare a regulamentului;

— mentionarea directivei privind detasarea lucritorilor printre normele aplicabile cabotajului;
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— prevederea posibilititii de a excepta de la procedura de autorizare serviciile regulate transfrontaliere
care nu se extind pe o distantd mai mare de 50 de km dincolo de frontier3;

— extinderea domeniului de aplicare al autorizarii pentru excursiile locale; precum si

— reintroducerea regulii celor 12 zile in legislatia privind timpul de conducere si de odihna.

IIl. CONCLUZIE

Pentru adoptarea pozitiei sale comune, Consiliul a tinut seama pe deplin de propunerea Comisiei si de
avizul la prima lecturd al Parlamentului European. Cu privire la amendamentele propuse de Parlamentul
European, Consiliul constatd cd un numdir important de amendamente au fost incluse in principiu,
partial sau integral, in pozitia sa comuna.
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POZITIA COMUNA (CE) NR. 7/2009

adoptatd de Consiliu la 9 januarie 2009

in vederea adoptirii Regulamentului (CE) nr. ...[2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din ... privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri

(reformare)

(Text cu relevanti pentru SEE)

(2009/C 62 E[03)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Economice
Europene, in special articolul 71,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avind in vedere avizul Comitetului Economic si Social
European ('),

dupd consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura prevazuti la articolul 251
din tratat (3,

intrucat:

(1)  Regulamentul (CEE) nr. 881/92 al Consiliului din
26 martie 1992 privind accesul la piata transportului
rutier de miarfuri in cadrul Comunitatii citre sau dinspre
teritoriul unui stat membru sau care traverseazd teritoriul
unuia sau mai multor state membre (*), Regulamentul
(CEE) nr. 3118/93 al Consiliului din 25 octombrie 1993
de stabilire a conditiilor in care transportatorii nerezidenti
pot sd opereze servicii de transporturi rutiere nationale
de marfi in interiorul unui stat membru (*) si Directiva
2006/94/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 12 decembrie 2006 privind stabilirea unor reguli
comune pentru anumite tipuri de transport rutier de
marfuri (%) trebuie sd facd obiectul mai multor modificiri
de fond. Din motive de claritate si simplificare, actele juri-
dice respective ar trebui sd fie reformate §i incorporate
intr-un singur regulament.

(2) Instituirea unei politici comune de transport presupune,
printre altele, stabilirea unor norme comune aplicabile
accesului la piata transportului rutier international de
marfuri pe teritoriul Comunititii, precum si definirea
conditiilor in care operatorii de transport rutier de
marfuri nerezidenti pot sd presteze servicii de transport
in interiorul unui stat membru. Normele respective
trebuie stabilite astfel incit sd contribuie la buna functio-
nare a pietei interne a transporturilor.

(") JOC204,9.8.2008,p. 31.

() Avizul Parlamentului European din 21 mai 2008 (nepublicat incd in
Jurnalul Oficial), Pozitia comund a Consiliului din 9 ianuarie 2009 si
Pozitia Parlamentului European din ...(nepublicatd incd in Jurnalul
Oficial). Decizia Consiliului din ...

() JOL95,9.4.1992, p. 1.

(Y JOL279,12.11.1993,p.1.

() JOL 374,27.12.2006, p. 5.

G)

Prezentul regulament ar trebui sd se aplice tuturor trans-
porturilor internationale pe teritoriul Comunitdtii, in
scopul de a garanta un cadru coerent pentru transportul
rutier international de mdrfuri. Transporturile efectuate
dinspre statele membre citre tari terte continud in mare
parte si fie reglementate de acorduri bilaterale intre
statele membre si respectivele tdri terte. in consecinti,
prezentul regulament nu ar trebui sd se aplice partii de
deplasare efectuate pe teritoriul statului membru de incir-
care sau de descircare, citd vreme nu au fost incd
incheiate acordurile necesare dintre Comunitate si tarile
terte respective. Cu toate acestea, acesta ar trebui si se
aplice pe teritoriul unui stat membru de tranzit.

Instituirea unei politici comune de transport implicd
eliminarea tuturor restrictiilor impuse furnizorului servi-
ciilor in cauzd in temeiul nationalitdtii sale sau al faptului
cd este stabilit intr-un alt stat membru decat cel in care
urmeazd si fie prestate serviciile respective.

in vederea unei desfisuriri flexibile si de o manierd
fluentd, pand la realizarea armonizdrii pietei transportu-
rilor rutiere, ar trebui si se prevadd un regim tranzitoriu
de cabotaj.

In conformitate cu Directiva 2006/94/CE, anumite tipuri
de transporturi sunt scutite de licentd comunitard si de
orice altd autorizatie de transport. In cadrul organizarii
pietei previzute de prezentul regulament, ar trebui sd fie
mentinut un sistem de exceptare de la licenta comunitard
si de la orice altd autorizatie de transport pentru unele
dintre acele tipuri de transport, datoritd naturii lor
speciale.

In conformitate cu Directiva 2006/94/CE, transportul de
mirfuri cu ajutorul vehiculelor cu masa de incircare
maximd cuprinsd intre 3,5 tone si 6 tone a fost exceptat
de la obligativitatea unei licente comunitare. Cu toate
acestea, normele comunitare in domeniul transportului
rutier de mdrfuri si de persoane se aplicd, in general, vehi-
culelor cu masa de incircare maximi mai mare de
3,5 tone. Din acest motiv, ar trebui ca dispozitiile prezen-
tului regulament sd fie aliniate la domeniul general de
aplicare a normelor comunitare privind transportul rutier
si ar trebui si prevadd scutiri numai pentru vehiculele cu
masa de incircare maximi care nu depdseste de 3,5 tone.
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(8)  Transportul rutier international de marfuri ar trebui si fie (14)  Dispozitiile Directivei 96/71/CE a  Parlamentului
conditionat de detinerea unei licente comunitare. Ar European si a Consiliului din 16 decembrie 1996 privind
trebui s3 se impund operatorilor de transport rutier de detasarea lucritorilor in cadrul prestirii de servicii (3 se
mdrfuri pistrarea unei copii certificate conforme a aplicd 1intreprinderilor de transport care desfisoard o
licentei comunitare la bordul fieciruia dintre vehicule, in operatiune de cabotaj.
vederea facilitdrii si eficientizdrii controalelor efectuate de
autoritdtile de aplicare, in special in cazul controalelor . L - )
efectuate in afara statului membru de stabilire. In acest (15) In vederea efect};aru unor .controale. eficiente a.l.e operaiy-
scop, este necesar sd se stabileascd instructiuni mai deta- nilor de cabotaj, autoritdtile de aplicare a legii din statul
liate cu privire la formatul si la alte caracteristici ale membru gazdd ar trebui, cel pufin, sa a1ba acces la datele
licentei comunitare si ale copiilor certificate conforme. fie pe docun}entele de expeditie §i din aparatra de
inregistrare, in conformitate cu Regulamentul (CEE)
nr. 3821/05 din 20 decembrie 1985 privind aparatura
de 1nregistrare in transportul rutier (%).
(9)  Ar trebui sd fie stabilite conditiile care reglementeazd
eliberarea si retragerea licentelor comunitare si tipurile de
transporturi cirora li se aplicd, perioadele de valabilitate (16)  Statele membre ar trebui sd-si acorde reciproc asistentd in
si normele detaliate pentru utilizarea acestora. vederea bunei aplicdri a prezentului regulament.
(17)  Formalitdtile administrative ar trebui si fie reduse pe cat
(10) De asemenea ar trebui si fie instituit un atestat de condu- posibil fird a se renunta la controalele si sanctiunile care
cator auto, pentru a permite statelor membre s verifice garanteazi aplicarea corecta Sl eﬁcienté a prezentului
in mod eficient dacd conducitorii auto din tdrile terte regulament. In acest scop, ar trebui si fie clarificate si
sunt angajati legal sau se afld in mod legal la dispozitia indsprite normele existente privind retragerea licentei
operatorului de transport rutier de marfuri responsabil de comunitare. Normele existente ar trebui si fie adaptate
respectiva operatiune de transport. pentru a permite, de asemenea, sanctionarea eficientd a
incdlcdrilor grave savarsite intr-un stat membru gazda.
Sanctiunile ar trebui si fie nediscriminatorii si sd fie
(11)  Operatorii de transport rutier de mdrfuri care detin licen- propor:gonal.e cu gravitatea incdlcarilor. Ar trebu1Asa s€
tele comunitare previzute in prezentul regulament si pr.evada p(.)51b.1l1tatea.de a introduce o cale de atac impo-
operatorii de transport rutier de mdrfuri autorizati si triva sanctiunilor aplicate.
opereze anumite categorii de transporturi internationale
ar trebui 2 li se permitd temporar desfﬁsurarveal de servicii (18)  Statele membre ar trebui s inscrie in registrul electronic
de transport naglonalv Intr-un stat mgmb{u, fard a avea un national al intreprinderilor de transport rutier toate incl-
sediu S(,)CI%I sau o al}a forma de stablhrevm statul membru cirile grave sdvarsite de citre operatorii de transport
respectiv. In CaZl_ﬂ In care se desﬂisof?lra astfel de opera- rutier de mdrfuri, care au condus la aplicarea unei
tiuni de cabotaj, acestea ar trebui si facd obiectul sanctiuni
legislatiei comunitare, cum ar fi Regulamentul (CE) T
nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului
din 15 martie 2006 privind armonizarea anumitor dispo- (19)  Pentru a facilita si a consolida schimbul de informatii
zitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor intre autoritdtile nationale, statele membre ar trebui si
rutiere ("), precum si dreptului intern in vigoare in dome- facd schimb de informatii pertinente prin intermediul
niile specifice in statul membru gazda. punctelor de contact nationale instituite in temeiul Regu-
lamentului (CE) nr. .../2009 al Parlamentului European si
al Consiliului din ... de stabilire a normelor comune
(12)  Ar trebui sd fie adoptate dispozitii care sd permitd inter- privind con(.h?ule care trebuie indeplinite Penaru exercl-
ventia pe pietele transporturilor in cazul in care sunt tarea ocupatiei de operator de transport rutier ().
afectate de perturbari grave. In acest scop, este necesar si
se instituie o procedurd decizionald adecvatd si sd se (20) Mdisurile necesare pentru punerea in aplicare a prezen-
culeagd datele statistice necesare. tului regulament ar trebui s fie adoptate in conformitate
cu Decizia 1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999
de stabilire a normelor privind exercitarea competentelor
(13) Fird a aduce atingere dispozitiilor din tratat privind de executare conferite Comisiei (°).
dreptul de stabilire, operatiunile de cabotaj reprezintd
prestarea de servicii de citre operatorii de transport rutier (1) in special, Comisia ar trebui s fie imputerniciti si adap-

de marfuri intr-un stat membru in care nu sunt stabiliti si
nu ar trebui sd fie interzise atit timp cat se desfdsoard
intr-un mod care s nu dea nastere unei activitdti perma-
nente sau continue intr-un stat membru gazdd. Pentru a
sprijini indeplinirea acestei cerinte, ar trebui sa fie limitate
frecventa operatiunilor de cabotaj si perioada in care pot
fi desfisurate. In trecut, astfel de servicii de transport
national erau permise cu titlu temporar. In practici, s-a
dovedit dificil de stabilit care sunt serviciile permise. Prin
urmare, sunt necesare reguli clare si usor de aplicat.

() JOL102,11.4.2006,p. 1.

3
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()
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teze la progresul tehnic anexele I, II si IIl la prezentul
regulament. Deoarece mdsurile respective au un domeniu
general de aplicare si sunt destinate si modifice elemente
neesentiale din prezentul regulament, acestea trebuie
adoptate in conformitate cu procedura de reglementare
cu control previzutd la articolul 5a din Decizia
1999/468|CE.

’) JOL18,21.1.1997,p. 1.
JOL370,31.12.1985,p. 8.

% JOL184,17.7.1999, p. 23.
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(22)  Statele membre ar trebui si ia misurile necesare pentru
punerea in aplicare a prezentului regulament, in special
in ceea ce priveste un regim de sanctiuni -eficiente,
proportionale si cu caracter de descurajare.

(23) Deoarece obiectivul prezentului regulament, respectiv
asigurarea unui cadru uniform pentru transportul inter-
national rutier de marfuri pe intregul teritoriu al Comuni-
tatii, nu poate fi realizat in mod satisficitor de citre
statele membre si, prin urmare, din cauza dimensiunilor
si efectelor sale, poate fi realizat mai bine la nivel comu-
nitar, Comunitatea poate adopta masuri, in conformitate
cu principiul subsidiaritdtii astfel cum este previzut la
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalititii, astfel cum este previzut la articolul
mentionat, prezentul regulament nu depiseste ceea ce
este necesar in vederea atingerii acestui obiectiv,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1
Domeniul de aplicare

(1)  Prezentul regulament se aplicd transportului rutier inter-
national de marfuri in numele unui tert pentru deplasirile efec-
tuate pe teritoriul Comunitatii.

(2)  In cazul transporturilor dinspre un stat membru citre o
tard tertd si invers, prezentul regulament se aplici partii de
deplasare efectuate pe teritoriul oricdrui stat membru tranzitat.
Prezentul regulament nu se aplicd acelei parti a deplasarii care se
efectueazd pe teritoriul statului membru de incircare sau descir-
care, inainte de incheierea acordului necesar intre Comunitate si
tara tertd respectivd.

(3)  Pani la incheierea acordurilor mentionate la alineatul (2),
prezentul regulament nu aduce atingere:

(a) dispozitiilor privind transporturile dintr-un stat membru
citre o tard tertd si invers, incluse in acordurile bilaterale
incheiate de statele membre cu respectivele tari terte;

(b) dispozitiilor privind transporturile dintr-un stat membru
citre o tard tertd si invers, incluse in acordurile bilaterale
incheiate Intre statele membre care, fie in temeiul unor auto-
rizatii bilaterale, fie in temeiul unor acorduri de liberalizare,
permit incircarea si descdrcarea intr-un stat membru de
cdtre operatorii de transport rutier de marfuri care nu sunt
stabiliti in acel stat membru.

(4)  Prezentul regulament se aplicd cu privire la transportul
rutier national de mdrfuri efectuat pe bazd temporard de citre
un operator de transport rutier de marfuri nerezident, in confor-
mitate cu capitolul IIL

(5)  Prezentul regulament nu se aplicd urmdtoarelor tipuri de
transporturi si deplasdri fard incirciturd efectuate in conexiune
cu acestea:

(a) transporturi postale efectuate in cadrul unui serviciu
universal;

(b) transporturi de vehicule deteriorate sau care sunt in pand;

(c) transporturi de marfuri cu autovehicule a ciror masi de
incircare maxima autorizatd, inclusiv cea a remorcilor, nu
depiseste 3,5 tone;

(d) transporturi de marfuri cu autovehicule, in cazul in care se
indeplinesc urmitoarele conditii:

(i) marfurile transportate apartin intreprinderii sau au fost
vandute, cumpdrate, date spre inchiriere sau inchiriate,
produse, extrase, transformate sau reparate de intreprin-
derea respectiva;

(ii) deplasarea are drept scop transportarea marfurilor din
sau cdtre intreprindere ori mutarea acestora, fie in
cadrul intreprinderii, fie in afara acesteia, in scopuri
proprii;

(ili) autovehiculele utilizate pentru astfel de transporturi
sunt conduse de personal angajat de citre intreprindere
sau pus la dispozitia acesteia in temeiul unei obligatii
contractuale;

(iv) vehiculele care transportd mdrfurile sunt detinute de
intreprindere sau au fost cumpdrate in rate sau inchi-
riate de aceasta, cu conditia ca, in ultimul caz, si inde-
plineascd conditiile prevdzute de Directiva 2006/1/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 18 januarie
2006 privind utilizarea vehiculelor inchiriate fard
conducitori auto pentru transportul rutier de
marfuri (Y); si

(v) transportul nu constituie doar o activitate auxiliard

ansamblului de activitidti desfdsurate de intreprindere;

(e) transporturi de medicamente, aparate §i echipamente medi-
cale, precum si al altor articole necesare in cazul situatiilor
de urgentd, in special in cazul catastrofelor naturale.

Litera (d) punctul (iv) de la primul paragraf nu se aplicd utilizarii

unui vehicul de inlocuire in timpul unei pene de scurtd duratd a
vehiculului utilizat in mod normal.

(6)  Dispozitiile de la alineatul (5) nu aduc atingere conditiilor
in care statele membre isi autorizeazd resortisantii si intreprinda
activititile mentionate la alineatul in cauzi.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament:

1. ,vehicul” inseamnd un autovehicul inmatriculat intr-un stat
membru sau o combinatie cuplati de vehicule care si aibd
cel putin autovehiculul inmatriculat intr-un stat membru,
utilizat exclusiv pentru transportul de marfuri;

() JOL 33,4.2.2006,p. 82.
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2. ,transport international” inseamn:

(a) o deplasare cu incircitur efectuatd de un vehicul al cirei
punct de plecare si punct de destinatie se afld in doud
state membre diferite, cu sau fird tranzitarea unuia sau
mai multor state membre sau tari terte;

(b) o deplasare cu incdrciturd efectuatd de un vehicul dintr-
un stat membru citre o tard tertd sau invers, cu sau fird
tranzitarea unuia sau mai multor state membre sau tdri
terte;

(c) o deplasare cu incirciturd efectuatd de un vehicul intre
tdri terte, cu tranzitarea teritoriului unuia sau mai multor
state membre;

(d) o deplasare fird incdrciturd in legiturd cu transporturile
mentionate la literele (a), (b) si (c);

3. ,stat membru gazdd” inseamnd un stat membru in care
opereazd un operator de transport rutier de mdrfuri, altul
decat statul membru de stabilire al acestuia;

4. ,operator de transport rutier de marfuri nerezident”
inseamnd o intreprindere de transport rutier care opereazd
intr-un stat membru gazdd;

5. ,conducdtor auto” inseamnd orice persoani care conduce
vehiculul chiar i pentru o perioadi scurtd de timp sau care
este transportatd intr-un vehicul ca parte a sarcinilor care ii
revin in scopul de a fi disponibild pentru a-l conduce, dacd
este necesar;

6. ,operatiuni de cabotaj” inseamnd transport national in
numele unui terf efectuat temporar intr-un stat membru
gazd3;

7. Jincilcdri grave ale legislatiei comunitare din domeniul trans-
portului rutier” inseamnd orice incdlcdri care pot avea ca
rezultat pierderea bunei reputatii in conformitate cu arti-
colul 6 alineatele (1) si (2) din Regulamentul (CE)
nr. ...[2009 sifsau retragerea temporard sau definitivd a
licentei comunitare.

CAPITOLUL II
TRANSPORTUL INTERNATIONAL
Articolul 3
Principiu general

Transportul international se efectueazd in baza detinerii unei
licente comunitare, care este insotitd, in cazul in care conduci-
torul auto este cetdtean al unei tari terte, de un atestat de condu-
cdtor auto.

Atrticolul 4
Licenta comunitard

(1)  Licenta comunitard se elibereazd de un stat membru, in
conformitate cu prezentul regulament, oricdrui operator de
transport rutier de marfuri care efectueazi transport rutier de
marfuri in numele unui tert si care:

(a) este stabilit in respectivul stat membru in conformitate cu
legislatia comunitard si cu legislatia nationald a acelui stat
membruy;

(b) este autorizat, in statul membru de stabilire, in conformitate
cu legislatia comunitard si cu legislatia nationald a statului
membru respectiv cu privire la accesul la ocupatia de
operator de transport rutier de marfuri, si efectueze trans-
porturi internationale rutiere de marfuri.

(2)  Licenta comunitard este eliberatd de autoritdtile compe-
tente din statul membru de stabilire pentru o perioadd de pand
la zece ani, care poate fi reinnoitd.

Licentele comunitare si copiile certificate conforme eliberate
inainte de data intririi in vigoare a prezentului regulament
rdman valabile pand la data expirdrii lor.

Comisia adapteazd perioada de valabilitate a licentei comunitare
in functie de progresele tehnicii, in special in ceea ce priveste
registrele electronice nationale ale intreprinderilor de transport
rutier, in conformitate cu articolul 16 din Regulamentul (CE)
nr. ...[2009. Misurile respective destinate si modifice elemente
neesentiale ale prezentului regulament se adoptd in conformitate
cu procedura de reglementare cu control mentionatd la arti-
colul 15 alineatul (2).

(3)  Statul membru de stabilire elibereazi titularului originalul
licentei comunitare, care este pastrat de operatorul de transport
rutier de mirfuri, precum §i un numir de copii certificate
conforme corespunzitor numdrului de vehicule aflate la dispo-
zitia titularului licentei comunitare, fie in proprietate, fie, de
exemplu, detinute in temeiul unor contracte de cumpdrare in
rate, inchiriere sau leasing.

(4)  Licenta comunitard si copiile certificate conforme cores-
pund modelului stabilit in anexa II, care stabileste si conditiile
care reglementeazd utilizarea acestora. Aceasta contine cel putin
doui din elementele de securitate enumerate in anexa I.

Comisia adapteazd la progresul tehnic anexele I si II. Masurile
respective, destinate s3 modifice elemente neesentiale ale prezen-
tului regulament, se adoptd in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la articolul 15 alineatul (2).

(5) Licenta comunitard si copiile certificate conforme ale
acesteia poartd stampila autoritdtii emitente, precum si o semna-
turd si un numdr de serie. Numerele de serie ale licentelor
comunitare §i ale copiilor certificate conforme se inscriu in
registrul electronic national al intreprinderilor de transport
rutier ca parte a setului de informatii cu privire la operatorul de
transport rutier de marfuri.

(6)  Licenta comunitard este eliberatd pe numele operatorului
de transport rutier de marfuri si este netransferabild. O copie
certificatd conforma a licentei comunitare este pastratd in fiecare
vehicul al operatorului de transport rutier de marfuri §i este
prezentatd la solicitarea agentilor autorizati de control.

In cazul unei combinatii cuplate de vehicule, copia certificatd
conformd insoteste autovehiculul. Aceasta acoperd combinatia
cuplatd de vehicule chiar in cazul in care remorca sau semire-
morca nu este inmatriculatd sau autorizatd pentru a circula pe
numele titularului licentei sau in cazul in care este iInmatriculatd
sau autorizatd sd circule intr-un alt stat membru.
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Articolul 5
Atestatul de conducidtor auto

(1)  Atestatul de conducitor auto este eliberat de citre un stat
membru, In conformitate cu prezentul regulament, oricirui
operator de transport rutier de marfuri care:

(a) detine o licentd comunitard,

(b) angajeazd legal in acel stat membru un conducitor auto care
nu este nici resortisant al unui stat membru, nici rezident
pe termen lung in intelesul Directivei 2003/109/CE a
Consiliului din 25 noiembrie 2003 privind statutul resorti-
santilor tdrilor terte care sunt rezidenti pe termen lung ('),
sau utilizeazd in mod legal un conducitor auto care nu este
nici resortisant al unui stat membru, nici rezident pe termen
lung in intelesul directivei respective, care este pus la dispo-
zitia respectivului operator de transport rutier de mdrfuri in
conformitate cu conditiile de angajare si de pregitire profe-
sionald stabilite in acel stat membru:

(i) prin acte cu putere de lege sau acte administrative si,
dacd este cazul;

(ii) prin contracte colective, in conformitate cu normele
aplicabile in respectivul stat membru.

(2)  Atestatul de conducitor auto se elibereazd de citre autori-
tdtile competente ale statului membru de stabilire al operato-
rului de transport rutier de marfuri, la cererea titularului licentei
comunitare, pentru fiecare conducdtor auto, care nu este nici
resortisant al unui stat membru, nici rezident pe termen lung in
intelesul Directivei 2003/109/CE, pe care acesta il angajeazd in
mod legal sau pentru fiecare conducidtor auto care nu este nici
resortisant al unui stat membru, nici rezident pe termen lung in
intelesul Directivei 2003/109/CE, care este pus la dispozitia
respectivului operator de transport rutier de mdrfuri. Fiecare
atestat de conducidtor auto certificd faptul cd angajarea conduci-
torului auto al cdrui nume apare pe atestat este angajat in
conformitate cu conditiile previzute la alineatul (1).

(3)  Atestatul de conducdtor auto este conform modelului
prevdzut in anexa III. Acesta contine cel putin doud din elemen-
tele de securitate enumerate in anexa L

(4)  Comisia adapteazd anexa III la progresul tehnic. Misurile
respective, destinate sd modifice elemente neesentiale din
prezentul regulament, se adoptd in conformitate cu procedura
de reglementare cu control mentionatd la articolul 15
alineatul (2).

(5)  Atestatul de conducdtor auto poartd stampila autoritdtii
emitente, precum si o semndturd si un numdr de serie. Numarul
de serie al atestatului de conducdtor auto este inscris in registrul
electronic national al intreprinderilor de transport rutier ca parte
a setului de informatii cu privire la operatorul de transport
rutier de marfuri, care il pune la dispozitia conducitorului auto
inscris in respectivul atestat.

(6)  Atestatul de conducitor auto este proprietatea operato-
rului de transport rutier de marfuri, care il pune la dispozitia
conducitorului auto inscris pe atestat atunci cand conducitorul

() JOL16,23.1.2004, p. 44.

auto conduce un vehicul care utilizeazd o licentd comunitard
eliberatd respectivului operator de transport rutier de marfuri. O
copie certificatd conformd a atestatului conducitorului auto
eliberat de autorititile competente ale statului membru de stabi-
lire al operatorului de transport rutier de marfuri se pastreaza la
sediul operatorului de transport rutier de marfuri Atestatul de
conducitor auto se prezintd, la cerere, oricdrui agent autorizat
de control.

(7)  Atestatul de conducdtor auto se elibereazd pe o perioadd
determinatd de citre statul membru emitent, avand valabilitatea
de cel mult cinci ani. Atestatele de conducitor auto eliberate
inainte de data intrdrii in vigoare a prezentului regulament
riman valabile pand la data expirdrii lor.

Atestatul de conducitor auto este valabil numai atit timp cat
sunt indeplinite conditiile in baza cdrora a fost eliberat. Statele
membre iau misurile adecvate pentru a se asigura c, in cazul in
care aceste conditii nu mai sunt indeplinite, operatorul de trans-
port rutier de mdrfuri returneazd imediat atestatul autoritdtilor
emitente.

Articolul 6
Verificarea indeplinirii conditiilor

(1)  Ori de cate ori se prezintd o cerere pentru obtinerea unei
licente comunitare, sau pentru reinnoirea licentei comunitare in
conformitate cu articolul 4 alineatul (2), autorititile competente
ale statului membru de stabilire verifici dacd operatorul de
transport rutier de marfuri indeplineste sau continud s indepli-
neascd conditiile stabilite la articolul 4 alineatul (1).

(2)  Autorititile competente ale statului membru de stabilire
verificd periodic, prin controale anuale care sd acopere cel putin
20 % din atestatele de conducdtor auto valabile eliberate in acel
stat membru, dacd continud si fie indeplinite conditiile, preva-
zute la articolul 5 alineatul (1), care au stat la baza eliberdrii
atestatului de conducitor auto.

Articolul 7

Refuzul eliberdrii si retragerea licentei comunitare si a ates-
tatului de conducitor auto

(1)  In cazul in care nu sunt indeplinite conditiile previzute la
articolul 4 alineatul (1) sau cele mentionate la articolul 5
alineatul (1), autorititile competente ale statului membru de
stabilire resping cererea de eliberare sau de reinnoire a licentei
comunitare sau de eliberare a unui atestat de conducitor auto,
printr-o decizie motivata.

(2)  Autorititile competente retrag licenta comunitard sau
atestatul de conducitor auto daci titularul:

(@ nu mai indeplineste conditiile previzute la articolul 4
alineatul (1) sau cele de la articolul 5 alineatul (1), ori

(b) a furnizat informatii incorecte in legdturd cu o cerere de
licentd comunitard sau de atestat de conducdtor auto.
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CAPITOLUL III
CABOTAJUL
Articolul 8
Principiu general

(1) Orice operator de transport rutier de marfuri care efec-
tueazd operatiuni in numele unui tert, titular al unei licente
comunitare si al cdrui conducitor auto, dacd este cetdtean al
unei tari terte, detine un atestat de conducitor auto, are dreptul,
in conformitate cu conditiile prevazute in prezentul capitol, si
efectueze operatiuni de cabotaj.

(2)  Operatorilor de transport rutier de marfuri mentionati la
alineatul (1) li se permite s efectueze, cu un acelasi vehicul, sau,
in cazul unei combinatii cuplate, cu autovehiculul aceluiasi
vehicul, pand la trei operatiuni de cabotaj consecutive unui
transport international dintr-un alt stat membru sau dintr-o tard
tertd in statul membru gazdi, odatd ce au fost livrate marfurile
transportate in cursul transportului international care il are pe
acesta ca destinatie. In cursul unei operatiuni de cabotaj, ultima
descarcare Inainte de périsirea statului membru gazda are loc in
termen de sapte zile de la ultima descdrcare a marfurilor intro-
duse in statul membru gazdi in cadrul operatiunii de transport
international care il are pe acesta ca destinatie.

In termenul mentionat la primul paragraf, operatorii de trans-
port rutier de marfuri pot efectua in orice stat membru unele
sau toate operatiunile de cabotaj permise in temeiul primului
paragraf, cu conditia limitarii la o singurd operatiune de cabotaj
pe stat membru in termen de trei zile de la intrarea fird incirci-
turd pe teritoriul statului membru respectiv.

(3)  Serviciile nationale de transport rutier de marfuri efec-
tuate in statul membru gazdd de citre un operator de transport
rutier de mdrfuri nerezident se considerd conforme cu dispozi-
tiile prezentului regulament numai dacd operatorul de transport
rutier de marfuri poate prezenta dovezi clare cu privire la trans-
portul international in cursul cdruia a ajuns in statul membru
gazdd si la fiecare din operatiunile consecutive desfdsurate in
statul respectiv.

Probele mentionate la primul paragraf cuprind urmdtoarele
elemente pentru fiecare operatiune:

(a) numele, adresa si semnitura expeditorului;

(b) numele, adresa si semndtura operatorului de transport rutier
de marfurj;

(c) numele si adresa destinatarului, precum si semndtura aces-
tuia si data livrarii, odatd ce mirfurile au fost livrate;

(d) locul si data preludrii marfurilor si locul previzut pentru
livrare;

(e) descrierea curenti a naturii marfii si modul de ambalare,
precum si, in cazul marfurilor periculoase, descrierea general
recunoscutd a acestora si numdrul de colete, marcajele speci-
fice si numerele acestora;

(f) greutatea brutd a marfurilor sau cantitatea de marfuri altfel
exprimatd;

(g) numerele de inmatriculare ale autovehiculului si remorcii.

(4)  Orice operator de transport rutier de marfuri care este
indreptdtit in statul membru de stabilire, in conformitate cu
legislatia acelui stat membru, sd desfisoare operatiunile de trans-
port rutier de marfd in numele unui tert precizate la articolul 1
alineatul (5) literele (a), (b) si (c), i se va permite, in conditiile
stabilite in prezentul capitol, sd efectueze, dupi caz, operatiuni
de cabotaj de acelasi tip sau operatii de cabotaj cu vehicule din
aceeasi categorie.

(5)  Permisiunea de a efectua operatiuni de cabotaj, in cadrul
tipurilor de transporturi mentionate la articolul 1 alineatul (5)
literele (d) si (e), este nelimitatd.

Articolul 9
Norme aplicabile operatiunilor de cabotaj

(1)  Sub rezerva unor dispozitii contrare in legislatia comuni-
tard, efectuarea operatiunilor de cabotaj se desfdsoard in confor-
mitate cu actele cu putere de lege si actele administrative in
vigoare in statul membru gazdd, in ceea ce priveste:

(a) conditiile care guverneazd contractul de transport;
(b) tonajul si dimensiunea vehiculelor de transport rutier;

(¢) cerintele privind transportul anumitor categorii de marfuri,
in special marfuri periculoase, produse alimentare perisabile,
animale vii;

(d) perioadele de conducere si perioadele de repaus;
(e) taxa pe valoarea adiugatd (TVA) pe serviciile de transport.

Dupid caz, masele si dimensiunile mentionate la primul paragraf
litera (b) pot sd le depdseascd pe cele aplicabile in statul membru
de stabilire al operatorului de transport rutier de marfuri, dar, in
niciun caz, acestea nu pot sd depdseascd limitele stabilite de
statul membru gazdd pentru traficul national sau caracteristicile
tehnice mentionate in dovezile previzute la articolul 6
alineatul (1) din Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie
1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuli in
interiorul Comunitdtii, a dimensiunilor maxime autorizate in
traficul national si international si a greutdtii maxime autorizate
in traficul international (').

(2)  Actele cu putere de lege si actele administrative mentio-
nate la alineatul (1) se aplicd operatorilor de transport rutier de
marfuri nerezidenti in aceleasi conditii cu cele impuse operato-
rilor de transport rutier de marfuri stabiliti in statul membru
gazdi, astfel incat sd se prevind orice discriminare pe motive de
nationalitate sau loc de stabilire.

Articolul 10
Procedura de salvgardare

(1) In cazul unei perturbiri grave a pietei nationale a trans-
porturilor in interiorul unei zone geografice date, cauzatd de
cabotaj sau agravatd de acesta, orice stat membru poate sesiza
Comisia in vederea adoptirii unor mdisuri de salvgardare si
transmite Comisiei informatiile necesare si masurile preconizate
cu privire la operatorii de transport rutier de marfuri rezidenti.

() JOL235,17.9.1996, p. 59.
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(2)  In sensul alineatului (1):

— ,perturbare gravd a pietei nationale de transport in interiorul
unei zone geografice date” inseamnd existenta pe aceastd
piatd a unor probleme specifice acesteia, de naturd si deter-
mine un excedent major, susceptibil de a persista, al ofertei
in raport cu cererea, care implicd o amenintare pentru echili-
brul financiar §i supravietuirea a numerosi operatori de
transport rutier de marfs;

— ,zond geograficd” inseamnd o zond care acoperd integral sau
partial teritoriul unui stat membru sau care se extinde la o
parte sau la intreg teritoriul altor state membre.

(3)  Comisia examineazd situatia, in special pe baza informa-
tillor relevante si, dupd consultarea comitetului mentionat la
articolul 15 alineatul (1), decide, in termen de o lund de la
primirea cererii statului membru respectiv, daci sunt necesare
sau nu mdsuri de salvgardare si, in caz afirmativ, le adoptd.

Maisurile respective pot si includd excluderea temporard a zonei
respective din domeniul de aplicare a prezentului regulament.

Misurile adoptate in temeiul prezentului articol rdman in
vigoare pe o perioadd de cel mult sase luni, care poate fi rein-
noitd o singurd dati in cadrul aceluiasi termen de valabilitate.

Comisia notificd fird intarziere statele membre si Consiliul cu
privire la orice decizie adoptatd in temeiul prezentului alineat.

(4)  In cazul in care Comisia decide si adopte mdsuri de salv-
gardare privind unul sau mai multe state membre, autorititilor
competente din statul membru respectiv li se solicitd adoptarea
de misuri echivalente din punct de vedere al domeniului de apli-
care In ceea ce priveste operatorii de transport rutier de marfuri
rezidenti si informeazd Comisia in acest sens. Aceste masuri se
aplicd cel tarziu incepand cu aceeasi dati ca si masurile de salv-
gardare adoptate de cdtre Comisie.

(5)  Orice stat membru poate inainta Consiliului o decizie
adoptatd de Comisie in temeiul alineatului (3), in termen de
30 de zile de la notificarea acesteia. Consiliul, hotdrand cu majo-
ritate calificatd in termen de 30 de zile de la sesizarea respectivd
sau, in cazul mai multor astfel de sesizdri din partea mai multor
state membre, de la data primei sesiziri, poate si ia o altd
decizie.

Deciziei Consiliului i se aplicd termenele de valabilitate stabilite
la alineatul (3) al treilea paragraf. Autoritatilor competente din
statul membru respectiv li se solicitd adoptarea de masuri echi-
valente din punct de vedere al domeniului de aplicare in ceea ce
priveste operatorii de transport rutier de mdrfuri rezidenti si
informeaza Comisia cu privire la aceste masuri. In cazul in care
Consiliul nu ia nici o decizie in termenul mentionat la al doilea
paragraf, decizia Comisiei devine definitiva.

(6)  In cazul in care Comisia considerd ci misurile mentionate
la alineatul (3) trebuie si fie prelungite, aceasta prezintd o
propunere Consiliului, care ia o decizie hotdrdnd cu majoritate
calificata.

CAPITOLUL IV
ASISTENTA RECIPROCA SI SANCTIUNI
Articolul 11
Asistentd reciproca

Statele membre isi acorda reciproc asistentd in vederea asigurarii
aplicdrii si monitorizdrii prezentului regulament. Acestea proce-
deazd la schimbul de informatii prin intermediul punctelor
nationale de contact instituite in temeiul articolului 18 din
Regulamentul (CE) nr. ...[2009.

Articolul 12

Sanctionarea incilcdrilor de citre statul membru de
stabilire

(1)  In cazul sivarsirii sau constatirii, in orice stat membru, a
unei incdlciri grave a legislatiei comunitare in domeniul trans-
porturilor rutiere, autorititile competente ale statului membru
de stabilire a operatorului de transport rutier de mdrfuri care a
sdvarsit incdlcarea iau mdsurile corespunzitoare, care pot sd
conducd, printre altele, la aplicarea urmdtoarelor sanctiuni
administrative:

(a) retragerea temporard sau permanenti a unora sau a tuturor
copiilor certificate conforme ale licentei comunitare;

(b) retragerea temporard sau permanentd a licentei comunitare.

Sanctiuni respective se stabilesc ulterior ludrii unei decizii defini-
tive in chestiunea in cauzd, avind in vedere gravitatea incalcarii
savarsite de titularul licentei comunitare si numdrul total al
copiilor certificate conforme ale licentei respective pe care le
detine cu privire la traficul international.

(2) In cazul unei incdlciri grave cu privire la utilizarea
abuzivd, de orice naturd, a atestatelor de conducitor auto, auto-
ritdtile competente ale statului membru de stabilire al operato-
rului de transport rutier de marfuri care a savarsit respectiva
incdlcare aplicd sanctiuni corespunzitoare, cum ar fi:

(a) suspendarea eliberdrii de atestate de conducitor auto;
(b) retragerea atestatelor de conducitor auto;

(c) eliberarea atestatelor de conducdtor auto in baza unor
conditii suplimentare, pentru a preveni utilizarea abuzivid a
acestora;

(d) retragerea temporard sau permanentd a unora sau a tuturor
copiilor certificate conforme ale licentei comunitare;

(e) retragerea temporard sau permanentd a licentei comunitare.

Sanctiuni respective se stabilesc ulterior ludrii unei decizii defini-
tive in chestiunea in cauzd, avind in vedere gravitatea incalcarii
savarsite de titularul licentei comunitare.
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(3)  Autorititile competente ale statului membru de stabilire
comunicd autoritdtilor competente ale statului membru in care
au fost constatate incilcirile, cit mai curdnd posibil si in cel
mult doud luni de la adoptarea deciziei finale cu privire la ches-
tiune, dacd au fost aplicate sanctiunile previzute la alineatele (1)
si (2) si care dintre acestea.

In cazul in care nu sunt aplicate astfel de sanctiuni, autoritatile
competente ale statului membru de stabilire precizeazd
motivele.

(4)  Autoritdtile competente se asigurd ci sanctiunile aplicate
operatorului de transport rutier de mdrfuri respectiv sunt
proportionale, in ansamblu, cu incdlcarea sau incilcdrile care au
atras aplicarea acelor sanctiuni, ludnd in considerare orice even-
tuald sanctiune aplicatd pentru aceeasi incilcare in statul
membru in care au fost constatate incilcarile.

(5)  De asemenea, autorititile competente din statul membru
de stabilire al operatorului de transport rutier de mdrfuri pot
introduce actiune impotriva operatorului de transport rutier de
mdrfuri, in conformitate cu legislatia internd, in fata unei
instante nationale competente. Aceastea informeaza autoritatea
competentd a statului membru gazdd cu privire la orice decizie
adoptatd in acest sens.

(6)  Statele membre garanteazd operatorilor de transport
rutier de marfuri dreptul la o cale de atac Impotriva sanctiunilor
administrative aplicate acestora in temeiul prezentului articol.

Articolul 13
Sanctionarea incilcirilor de citre statul membru gazdi

(1) In cazul in care autorititile competente ale unui stat
membru au informatii despre o incilcare gravd a prezentului
regulament sau a legislatiei comunitare in domeniul transpor-
tului rutier de citre un operator de transport rutier de marfuri
nerezident, statul membru pe teritoriul cdruia s-a constatat
incdlcarea transmite autoritdtilor competente ale statului
membru de stabilire al operatorului de transport rutier de
mdrfuri, cat mai curdnd posibil, dar in termen de cel mult doud
luni de la adoptarea deciziei finale cu privire la chestiune, urma-
toarele informatii:

(a) descrierea incdlcdrii, precum si data si ora la care a fost
savarsitd;

(b) categoria, tipul si gravitatea incalcari;
(c) sanctiunile aplicate si sanctiunile executate.

Autoritdtile competente ale statului membru gazdd pot solicita
autoritdtilor competente ale statului membru de stabilire si
aplice sanctiuni administrative, in conformitate cu articolul 12.

(2)  Fird a aduce atingere urmdririi penale, autoritdtile compe-
tente din statul membru gazdd sunt imputernicite sd aplice sanc-
tiuni unui operator de transport rutier de mdrfuri nerezident
care a incilcat prezentul regulament sau legislatia comunitard
sau internd in domeniul transportului rutier pe teritoriul aces-

tuia, in cursul unei operatiuni de cabotaj. Statele membre aplici
astfel de sanctiuni in mod nediscriminatoriu. Aceste sanctiuni
pot consta, printre altele, intr-un avertisment sau, in cazul unei
incdlcdri grave, in instituirea unei interdictii temporare a opera-
tiunilor de cabotaj pe teritoriul statului membru gazdd unde s-a
sdvarsit incilcarea.

(3)  Statele membre garanteazd operatorilor de transport
rutier de mdrfuri dreptul la o cale de atac impotriva oricarei
sanctiuni administrative aplicate in temeiul prezentului articol.

Articolul 14
Inscrierea in registrul electronic national

Statele membre iau mdsuri in vederea Inscrierii in registrul
national al intreprinderilor de transport rutier a incilcirilor
grave ale legislatiei comunitare in domeniul transportului rutier
sdvarsite de operatorii de transport rutier de marfuri stabiliti pe
teritoriul lor, care au determinat aplicarea unor sanctiuni de
cdtre orice stat membru, precum s§i a retragerii temporare sau
definitive a licentei comunitare sau a copiei certificate conforme
a acesteia. Datele inscrise in registru referitoare la retragerea
temporard sau permanentd a licentei comunitare se pastreazd in
baza de date timp de doi ani de la expirarea perioadei de retra-
gere in cazul retragerii temporare, si respectiv de la data retra-
gerii, in cazul retragerii definitive.

CAPITOLUL V

APLICAREA

Articolul 15
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de comitetul instituit in temeiul arti-
colului 18 alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr. 3821/85.

(2)  Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd
articolul 5a alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

Articolul 16
Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile
pentru incdlcarea dispozitillor prezentului regulament si iau
toate mdsurile necesare pentru a garanta aplicarea acestora.
Sanctiunile previzute trebuie si fie eficiente, proportionale si cu
caracter de descurajare. Statele membre notificd dispozitiile in
cauzd Comisiei pand la ... (*) si notificd de indati Comisia cu
privire la orice modificare ulterioard a acestora.

Statele membre asigurd adoptarea acestor masuri in mod nedis-
criminatoriu in ceea ce priveste nationalitatea sau locul de stabi-
lire a operatorului de transport rutier de marfuri.

(*) Doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.



C 62 E/54

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

17.3.2009

Articolul 17
Raportarea

(1)  La fiecare doi ani, statele membre informeazd Comisia cu
privire la numdrul de operatorii de transport rutier de marfuri
titulari ai unei licente comunitare la data de 31 decembrie a
anului anterior si cu privire la numdrul de copii certificate
conforme corespunzitoare vehiculelor in circulatie la acea data.

(2) De asemenea, statele membre informeazi Comisia cu
privire la numdrul de atestate de conducitor auto eliberate in
anul calendaristic anterior, precum si asupra numdrului de ates-
tate de conducitor auto in circulatie la data de 31 decembrie a
anului respectiv.

(3) Pand la sfarsitul anului 2013, Comisia redacteazd un
raport privind situatia pietei comunitare a transporturilor
rutiere. Raportul contine o analizd a situatiei pietei, inclusiv o
evaluare a eficacititii controalelor, si a evolutiei conditiilor de
angajare ale profesiei, precum s§i o evaluare care stabileste dacd
armonizarea normelor din domeniile privind, printre altele,
asigurarea respectdrii reglementdrilor in vigoare, taxele de utili-
zare a infrastructurii rutiere, precum si legislatia in materie de
sigurantd si in materie sociald, a progresat intr-o asemenea
mdsurd, incit s-ar putea prevedea o deschidere mai mare a
pietelor nationale ale transportului rutier, inclusiv a cabotajului.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE
Articolul 18
Abrogari

Regulamentele (CEE) nr. 881/92 si (CEE) nr. 3118/93 si
Directiva 2006/94/CE se abroga.

Trimiterile la regulamentele si la directiva abrogate se interpre-
teazd ca trimiteri la prezentul regulament si se citesc in confor-
mitate cu tabelul de corespondentd din anexa IV.

Articolul 19

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la ... (¥.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la, ...

Pentru Parlamentul European

Presedintele

Pentru Consiliu

Presedintele

(*) Doi ani de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament.
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ANEXA I

CARACTERISTICI DE SECURITATE ALE LICENTEI COMUNITARE SI ALE ATESTATULUI DE CONDUCATOR
AUTO

Licenta comunitard si atestatul de conducitor auto trebuie si aibd cel putin doud dintre urmadtoarele elemente de
securitate:

— o hologrami;
— fibre speciale in hartie care devin vizibile prin expunere la lumind ultravioletd;

— cel putin o linie microimprimatd (imprimare vizibild numai cu o lupi si care nu este reprodusd de masini de
fotocopiat);

— caractere, simboluri sau modele tactile;

— dubld numerotare: numdr de serie al licentei comunitare, al copiei certificate conforme a acesteia sau al atestatului de
conducitor auto, precum si numdrul de eliberare in fiecare caz;

— un fond de securitate cu ghiose si irizat.



C 62 E[56

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

17.3.2009

ANEXA I
MODELUL DE LICENTA COMUNITARA
COMUNITATEA EUROPEANA
(@)
(Culoarea Pantone albastru deschis, format DIN A4 hartie din celuloza de 100 g/m2 sau mai mult)
(Prima pagina a licentei)

[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care emite licenta]

Simbolul distinctiv al statului membru (') care Denominacion de la autoridad o el
emite licenta organismo competente

LICENTA nr.
(sau)
COPIE CERTIFICATA CONFORMA NR.

pentru transportul rutier international de marfuri in numele unui tert

s efectueze transporturi rutiere internationale de méarfuri in numele unui tert pe orice traseu, pentru deplaséri sau portiuni de traseu,
efectuate in numele unui tert pe teritoriul Comunitatii, astfel cum este stabilit in Regulamentul (CE) nr. .../2009 al Parlamentului
European si al Consiliului [privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier international de marfuri (reformare)] si
in conformitate cu prevederile generale ale prezentei licente.

Observatii:

Licenta este valabild de [ ..o s PANE 1A 1o

(" Semnele distinctive ale statelor membre sunt: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica Ceha, (DK) Danemarca, (D) Germania, (EST) Estonia,
(IRL) IHanda, (GR) Grecia, (E) Spania, (F) Franta, (1) Italia, (CY) Cipru, (LV) Letonia, (LT) Lituania, (L) Luxemburg, (H) Ungaria, (MT) Malta, (NL)
tarile de Jos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P) Portugalia, (RO) Roménia, (SLO) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia, (UK) Regatul
Unit.

@ Denumirea sau denumirea comerciald si adresa completa a operatorului de transport rutier de marfa.

B Semnétura si stampila autoritétii sau a organului emitent competent.
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(b)
(A doua pagina a licentei)

[Text In limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care emite licenta]
Prevederi generale

Prezenta licent& este emisa in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. .../2009.

Aceasta il indreptateste pe titular s& efectueze transporturi rutiere internationale de méarfuri in numele unui tert pe orice traseu, pentru
deplasari sau parti de deplasare efectuate pe teritoriul Comunitétii si, unde este cazul, in conditiile stabilite prin prezenta licenta:

— incazul in care punctul de plecare si punctul de destinatie sunt situate in doua state membre diferite, cu sau fara tranzitarea
unuia sau mai multor state membre sau tari terte,

— dintr-un stat membru cétre o tar& tertd sau invers, cu sau fara tranzitarea unuia sau mai multor state membre sau tari terte,

— intre tari terte, cu tranzitarea teritoriului unuia sau mai multor state membre,

si célatoriile fara incarcatura efectuate in conexiune cu aceste transporturi.

In cazul unui transport dintr-un stat membru catre o tard tertd sau invers, prezenta licenta este valabila pentru acea portiune a
deplasdrii efectuatd pe teritoriul Comunitatii. Licenta este valabila pe teritoriul statului membru de incércare sau descércare numai
dupa incheierea acordului necesar intre Comunitate si tara tertd respectiva in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. .../2009.

Licenta este eliberata personal titularului si este netransmisibila.

Aceasta poate fi retrasa de cétre autoritatea competentéa a statului membru care a emis-o, in special in cazul in care titularul:
— nu s-a conformat tuturor conditiilor privind utilizarea licentei,

— afurnizat informatii incorecte in legatura cu datele necesare pentru emiterea sau prelungirea licentei.
Originalul licentei trebuie pastrat de intreprinderea de transport rutier.

O copie certificats conforma a licentei trebuie pastrata in vehicul (1). In cazul unei combinatii cuplate de vehicule, aceasta trebuie s3
insoteasca autovehiculul. Licenta acopera combinatia cuplata de vehicule chiar in cazul in care remorca sau semiremorca nu este
inmatriculatd sau autorizatd pentru a circula pe numele titularului licentei, sau in cazul in care este inmatriculatd sau autorizata sa
circule intr-un alt stat membru.

Licenta trebuie prezentata la cerere unui agent autorizat de control.

Pe teritoriul fiecrui stat membru, titularul trebuie sa respecte actele cu putere de lege si actele administrative in vigoare in statul
respectiv, in special in ceea ce priveste transporturile si traficul.

(") ,Vehicul” inseamna un autovehicul inmatriculat intr-un stat membru, sau o combinatie cuplata de vehicule care sa aiba cel putin autovehiculul
fnmatriculat intr-un stat membru, utilizat exclusiv pentru transportul de mérfuri.
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ANEXA 1II

ATESTATUL DE CONDUCATOR AUTO
COMUNITATEA EUROPEANA
(@)
(Culoarea Pantone roz — format DIN A4; Hartie de celuloza, 100 g/m? sau mai mult)
(Prima paginé a atestatului)

[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care emite atestatul]

Simbolul distinctiv al statului membru (') care Numele autoritétii sau a organului
emite atestatul competent

ATESTATUL DE CONDUCATORAUTONR. ...
pentru transportul rutier international de marfuri in numele unui tert in baza unei licente comunitare

[Regulamentul (CE) nr. .../2009 al Parlamentului European si al Consiliului din ... privind normele comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de marfuri (reformare)]

Prezentul atestat certifica, pe baza documentelor prezentate de:

Conducétorul auto mentionat in continuare;

NUME Si PIENUME ... oveievsisiiseie ettt 8 888t

Data si locul NASETIi ...v.v.vvivriveeiieee e CEEBNIA ...

Tipul si numarul de referinta al documentului de IdENtILAE ..........cocovieiiiiie s

Data eliberarii ..........ccoooviiiiiiiicccc s Locul €lIDETENi ......cvcveviviiicieie e

NUMErUl PErMISUIUT A8 CONAUGETE .......vviiiiiieciiiiiiei ettt bbb bbb bbb bbb bbbttt bbbt

Data eliberarii ..........ccoooviriiiiiiiccci s Locul €lIDETENi ......cvcvevriiicieie e

NUMEUl dE aSIGURATE SOCIAIA ........civiviiiiiiieccicc ettt b bbb bbb+ttt et bbbt

(1 Semnele distinctive ale statelor membre sunt: (B) Belgia, (BG) Bulgaria, (CZ) Republica Cehd, (DK) Danemarca, (D) Germania, (EST) Estonia,
(IRL) IHanda, (GR) Grecia, (E) Spania, (F) Franta, (1) Italia, (CY) Cipru, (LV) Letonia, (LT) Lituania, (L) Luxemburg, (H) Ungaria, (MT) Malta, (NL)
tarile de Jos, (A) Austria, (PL) Polonia, (P) Portugalia, (RO) Roménia, (SLO) Slovenia, (SK) Slovacia, (FIN) Finlanda, (S) Suedia, (UK) Regatul
Unit.

@ Denumirea sau denumirea comerciald si adresa completa a operatorului de transport rutier de marfa.
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este angajat, In conformitate cu actele cu putere de lege, actele administrative si, dupa caz, contractele colective, in conformitate cu
normele aplicabile in urmatoarele state membre cu privire la conditile de angajare si de formare profesionala a conducétorilor auto
aplicabile Tn statul membru respectiv pentru efectuarea de operatiuni de transport rutier in statul respectiv.

........................................................................................................................................................................................................... M
ODSEIVALI SPECIAIE ..o
Prezentul atestat este valabil de la ..............ccooevviiiiiiennn PANA LA 1.
EMISTN 1ot , [ e

........................................................................................... ?

(A doua pagina a atestatului)
[Text in limba (limbile) oficiala (oficiale) sau una dintre limbile oficiale ale statului membru care emite atestatul]

Dispozitii generale
Prezentul atestat este emis in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. .../2009.

Se certificd prin prezenta cad respectivul conducétor auto este angajat, in conformitate cu actele cu putere de lege, actele
administrative si, dupa caz, contractele colective, in conformitate cu normele aplicabile in urmatoarele state membre mentionate in
atestat cu privire la conditiile de angajare si de formare profesionala a conducétorilor auto aplicabile in statul membru respectiv
pentru efectuarea de operatiuni de transport rutier in statul respectiv.

Atestatul de conducator auto este proprietatea operatorului de transport rutier de marfuri, care il pune la dispozitia conducatorului
auto inscris pe atestat atunci cand conducatorul auto conduce un vehicul (3) care utilizeaza o licentd comunitara eliberata acelui
operator de transport rutier de méarfuri. Atestatul conducétorului auto este netransferabil. Atestatul de conducétor auto este valabil
atata timp cat sunt indeplinite conditiile in baza cérora a fost eliberat si trebuie returnat imediat de catre operatorul de transport rutier
de marfuri autoritatilor emitente daca aceste conditii nu mai sunt indeplinite.

Atestatul poate fi retras de céatre autoritatea competenta a statului membru care I-a eliberat, in special in cazul in care titularul:
— nu s-a conformat tuturor conditiilor privind utilizarea atestatului;

— afurnizat informatii incorecte n legéturd cu datele necesare pentru emiterea sau prelungirea atestatului.
O copie conforma a atestatului trebuie pastraté de intreprinderea de transport rutier;

Un atestat original trebuie pastrat la bordul vehiculului si trebuie prezentat |a cererea oricarui agent autorizat de control.

(1 Numele statului membru de stabilire al operatorului de transport rutier de marfa.

@ Semnétura si stampila autoritatii sau a organului emitent competent.

@ Vehicul” inseamnd un autovehicul inmatriculat intr-un stat membru sau o combinatie cuplatd de vehicule care s& aiba cel putin autovehiculul
inmatriculat intr-un stat membru, utilizat exclusiv pentru transportul de marfuri.
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ANEXA IV

TABEL DE CORESPONDENTA

Regulamentul (CEE) nr. 881/92

Regulamentul (CEE)

nr. 3118/93 Directiva 2006/94/CE

Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 1 alineatul (3)

Articolul 1 alineatul (3)

Anexa II

Articolul 1 alineatele (1)
si (2), Anexa [; Articolul 2

Articolul 1 alineatul (5)

Articolul 2

Articolul 1 alineatul (6)

Articolul 2

Articolul 2

Articolul 3 alineatul (1)

Articolul 3

Articolul 3 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 3 alineatul (3)

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 4

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 5 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (3)

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 4 alineatul (4)

Articolul 4 alineatul (5)

Articolul 5 alineatul (4),
Anexa [

Articolul 4 alineatul (6)

Articolul 5 alineatul (5)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 6 alineatul (1)

Articolul 5 alineatul (2)

Articolul 6 alineatul (2)

Articolul 5 alineatul (2)

Articolul 6 alineatul (3)

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 6 alineatul (4)

Articolul 5 alineatul (6)

Articolul 6 alineatul (5)

Articolul 5 alineatul (7)

Articolul 7

Articolul 6

Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (3)

Articolul 12 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (4)

Articolul 12 alineatul (2)

Articolul 9 alineatele (1)
s (2)

Articolul 12 alineatul (6)

Articolul 1 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (4)

Articolul 1 alineatele (3)
si(4)

Articolul 8 alineatul (5)

Articolul 2
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Regulamentul (CEE) nr. 881/92

Regulamentul (CEE)
nr. 3118/93

Directiva 2006/94/CE

Prezentul regulament

Articolul 3

Articolul 4

Articolul 5

Articolul 6 alineatul (1)

Articolul 9 alineatul (1)

Articolul 6 alineatul (2)

Articolul 6 alineatul (3)

Articolul 9 alineatul (2)

Articolul 6 alineatul (4)

Articolul 7

Articolul 10

Articolul 10

Articolul 17 alineatul (1)

Articolul 11 alineatul (1)

Articolul 8 alineatul (1)

Articolul 11

Articolul 11 alineatul (2)

Articolul 13 alineatul (1)

Articolul 11 alineatul (3)

Articolul 12 alineatul (4)

Articolul 11a

Articolul 8 alineatele (2)
si (3)

Articolul 13 alineatul (2)

Articolul 8 alineatul (4)
primul si al treilea paragraf

Articolul 8 alineatul (4) al
doilea paragraf

Articolul 12 alineatul (4)

Articolul 8 alineatul (4) al
patrulea si al cincilea
paragraf

Articolul 12 alineatul (5)

Articolul 9

Articolul 13 alineatul (3)

Articolul 12

Articolul 18

Articolul 13

Articolul 14

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 15

Articolul 12

Articolul 4

Articolul 19

Articolul 3

Articolul 5

Anexele 11, 1II

Anexa | Anexa Il
Anexa III Anexa III
Anexa |
Anexa II
Anexa III

Anexa IV
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L

EXPUNERE DE MOTIVE A CONSILIULUI

INTRODUCERE

La 25 mai 2007, Comisia a prezentat propunerea de regulament privind normele comune de acces pe
piata transportului rutier international de mirfuri (reformare), care este una dintre cele trei propu-
neri din asa-numitul ,pachet privind transportul rutier” ().

La 21 mai 2008, Parlamentul European si-a adoptat avizul la prima lecturi.
La ..., Consiliul a adoptat pozitia sa comuni in conformitate cu articolul 251 din tratat.

In cadrul lucririlor sale, Consiliul a tinut seama de avizele Comitetului Economic si Social European.
Comitetul Regiunilor a hotdrt sd nu emitd un aviz referitor la cele trei propuneri din pachetul privind
transportul rutier.

. ANALIZA POZITIEI COMUNE

1. Aspecte generale

In urma ,Concluziilor privind contributia sectorului transporturilor la strategia de la Lisabona”
ale Consiliului European din primédvara anului 2007, Comisia a decis sd prezinte propuneri de revizuire
a cadrului legislativ in vigoare privind accesul la ocupatia de operator de transport, accesul la piata trans-
portului rutier international de marfuri si accesul la piata internationald a serviciilor de transport cu
autocarul si autobuzul, astfel incat, inter alia, s asigure faptul cd sarcinile administrative sunt corespunza-
toare si proportionale. In ansamblu, aceste trei propuneri noi au drept obiectiv modernizarea, inlocuirea
si unificarea dispozitiilor care reglementeazd activitatea operatorilor de transport rutier §i accesul la
pietele de transport rutier.

Propunerea de regulament privind normele comune de acces pe piata transportului rutier international
de marfuri, astfel cum a fost prezentatd de Comisie, are drept obiectiv favorizarea concurentei loiale prin
sporirea gradului de comparabilitate, coerentd si aplicabilitate a acestor norme. Propunerea incurajeazi,
de asemenea, optimizarea incirciturii vehiculelor in cursele internationale in scopul de a contribui la
reducerea impactului transportului asupra mediului.

Pozitia comund, astfel cum a fost aprobati de Consiliu, stabileste normele privind accesul la piata de
transport international de marfuri. Aceastd pozitie comuni consolideazd, unifici si modificd substantial
legislatia comunitard in vigoare in prezent prin stabilirea unei definitii simple, clare si aplicabile a cabota-
jului. De asemenea, pozitia comund simplificd formatul standardizat pentru licenta comunitard, copiile
conforme si atestatul de conducitor auto. Aceasta reglementeazd in special perioadele de valabilitate a
licentei comunitare si verificarea respectirii conformitdtii si stabileste o listd de elemente de securitate in
vederea evitarii manipuldrii si falsificirii acestor documente. In plus, pozitia comuni consolideazi dispo-
zitiile legale in vigoare privind schimbul de informatii si asistenta reciprocd dintre statele membre,
precum si privind sanctiunile, si anume sanctionarea de citre statul membru de stabilire si de citre statul
membru gazdd a incdlcdrilor comise. De asemenea, aceasta impune statelor membre sd inscrie in regis-
trele lor nationale ale intreprinderilor de transport rutier toate incilcirile grave comise de transportatorii
rutieri ai acestora, care au condus la impunerea unei sanctiuni. Pozitia comund introduce totodatd obli-
gatia pentru Comisie de a evalua, intr-un raport care urmeaza a fi publicat la sfarsitul anului 2013, dacd
progresul in armonizarea anumitor norme (§i anume, cele privind punerea in aplicare si privind taxele
de utilizare a infrastructurii rutiere) va permite o deschidere mai mare a pietelor de transport national,
inclusiv a cabotajului.

(1) Celelalte doud propuneri legislative sunt:

— o propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului de stabilire a normelor comune
privind conditiile care trebuie indeplinite pentru a exercita ocupatia de operator de transport rutier [10114/1/07
TRANS 194 CODEC 602 + REV 1 (en, fr, de)] si

— o propunere de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind normele comune pentru accesul la
pia;afseéviciilor de transport cu autocarul si autobuzul (reformare) [10102/2/07 TRANS 191 CODEC 601 + REV 2
(en, fr, de)].
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2. Aspecte-cheie de politici a domeniului
i) Licenta comunitard si atestatul de conducdtor auto

Propunerea Comisiei prevede eliberarea licentei comunitare pentru o perioad de cinci ani, care poate fi
reinnoitd. In plus, propunerea impune statelor membre obligatia de a inscrie numerele de serie ale
licentei si ale copiilor conforme in registrul electronic national al intreprinderilor de transport rutier,
previzut in propunerea de regulament privind accesul la ocupatia de operator de transport.

In pozitia sa comund, Consiliul instituie o abordare mai flexibild si o perioadd de valabilitate mai lunga
pentru licenta comunitard, datoritd faptului ci registrul sus-mentionat va permite verificarea imediatd a
situatiei curente a intreprinderii de transport. Prin urmare, pozitia comund extinde perioada de valabili-
tate a licentei comunitare pand la ,maximum zece ani”, cu posibilitatea de reinnoire, introduce procedura
(de comitologie) de reglementare cu control pentru a facilita viitoarele adaptdri necesare ale valabilitatii
licentei comunitare i, de asemenea, modificd in consecintd dispozitiile referitoare la verificarea condi-
tiilor de eliberare si de reinnoire a licentei.

In ceea ce priveste eliberarea unui atestat de conducitor auto, Consiliul a hotdrat s includd in pozitia sa
comund o trimitere la Directiva 2003/109/CE privind statutul resortisantilor tdrilor terte care sunt rezi-
denti pe termen lung [articolul 5 alineatul (1) litera (b) si alineatul (2)]. In ceea ce priveste inscrierea
numdrului de serie al atestatului de conducitor auto in registrul electronic national, pozitia comuni se
indepdrteazd de propunerea Comisiei, ldsind aceastd mdsurd optionald [articolul 5 alineatul (5)].

Pentru a evita eventualele falsificdri ale acestor documente, Consiliul a hotdrat si modifice anexele I si Il
prin addugarea unei serii de elemente de securitate, dintre care cel putin doud trebuie utilizate in cadrul
documentelor. Parlamentul European a hotdrdt si urmeze abordarea Comisiei si nu a adoptat niciun
amendament referitor la aceastd chestiune.

ii) Cabotajul

Pentru a explicita caracterul temporar al cabotajului, propunerea initiald a Comisiei introduce o noud
definitie a acestui concept, limitand numdrul de operatiuni de cabotaj la maxim trei, intr-un interval de
timp de sapte zile in urma unui transport international de mérfuri. Aceste limitiri au scopul de a facilita
punerea in aplicare, deoarece informatiile relevante ar putea fi culese din scrisorile de trasurd CRM care
sunt utilizate in toate transporturile internationale. Din motive de exhaustivitate, propunerea Comisiei
include, de asemenea, in articolul corespunzitor informatiile care ar trebui si figureze in documentele
disponibile la bordul vehiculului.

In pozitia sa comuni, Consiliul urmeazi propunerea Comisiei dar, pentru a evita cursele fird incircitura
pe drumurile comunitare, introduce o dispozitie aditionald care permite transportatorilor rutieri si desfa-
soare operatiuni de cabotaj in statele membre pe care le tranziteazd. Aceste operatiuni vor fi limitate la
una per stat membru tranzitat, intr-un interval de trei zile de la data intrdrii fard incdrciturd pe teritoriul
statului membru respectiv. Cu toate acestea, numdrul total de operatiuni va fi limitat in continuare la trei
intr-un interval de sapte zile. Aceastd abordare mai largd acordd transportatorilor comunitari mai multd
flexibilitate in cadrul stabilit in propunerea initiald a Comisiei, fixind in acelasi timp o limitd pentru
operatiunile necontrolate de cabotaj si contribuind la protectia mediului prin reducerea numdrului de
deplasiri fard incdrcaturd ale vehiculelor.

De asemenea, pozitia comund a Consiliului reintroduce anumite mdsuri de salvgardare, care sunt in
vigoare in prezent si care permit statelor membre, in urma aprobarii Comisiei, sd introducd mdsuri de
protectie in caz de perturbare gravd a pietei de transport national intr-o anumitd zond geograficd din
cauza cabotajului sau agravatd de acesta.

Consiliul a hotdrat totodatd si includd in pozitia sa comund obligatia pentru Comisie de a evalua, intr-
un viitor raport privind situatia pietei comunitare a transportului rutier, dacd progresul in armonizarea
anumitor norme (si anume, cele privind punerea in aplicare si privind taxele de utilizare a infrastructurii
rutiere) permite o deschidere mai mare a pietelor de transport national, inclusiv a cabotajului. Acest
raport va contine, de asemenea, o analizi a situatiei pietei si a evolutiei conditiilor de munci ale profe-
siei. Termenul de prezentare a acestui raport a fost stabilit pentru sfarsitul anului 2013.
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Parlamentul European a acceptat, la rdndul sdu, propunerea Comisiei de a permite trei operatiuni conse-
cutive de cabotaj intr-un interval de sapte zile. Cu toate acestea, a adoptat o dispozitie aditionald prin
care sunt permise operatiunile de cabotaj in statele membre care sunt tranzitate de un vehicul aflat pe
un traseu de intoarcere, cu conditia ca traseul cel mai scurt de intoarcere sd tranziteze respectivele state
membre, iar intervalul de sapte zile si fie respectat. In plus, Parlamentul European a hotarat si reintro-
ducd misuri de salvgardare in cazul perturbirii grave a unei piete nationale din cauza cabotajului sau
agravatd de acesta.

Parlamentul European a adoptat, de asemenea, dispozitii permitind statelor membre s incheie acorduri
bilaterale care cuprind o abordare mai putin restrictivd a cabotajului, autorizand cabotajul dupd descir-
carea partiald si solicitand introducerea unui model unic armonizat de scrisoare de trasurd valabil pe tot
cuprinsul Uniunii Europene pentru toate operatiunile de transport, inclusiv pentru cabotaj.

Spre deosebire de abordarea adoptatd de Consiliu si de Comisie, Parlamentul European a votat in
favoarea liberalizdrii totale a operatiunilor de cabotaj incepand cu 1 ianuarie 2014.

iii) Cooperarea dintre statele membre

Conform propunerii Comisiei §i pentru a facilita si consolida schimbul de informatii dintre autoritdtile
nationale, Consiliul a hotirat s includd in pozitia sa comund o dispozitie prin care se impune statelor
membre schimbul de informatii prin intermediul punctelor de contact nationale. Consiliul a mentinut,
de asemenea, propunerea Comisiei de a impune statelor membre obligatia de a inscrie in registrul lor
national al intreprinderilor de transport rutier toate incdlcirile grave ale legislatiei comunitare din dome-
niul transporturilor, care au condus la impunerea unei sanctiuni. In plus, Consiliul a hotarat inscrierea in
registrele nationale a oricdrei retrageri temporare sau permanente a licentei comunitare sau a copiilor
conforme. Datele inscrise vor rimane in baza de date timp de doi ani.

Dispozitiile referitoare la instituirea de puncte de contact nationale si la registrele nationale se regisesc,
de asemenea, in proiectul de regulament privind accesul la ocupatia de operator de transport rutier.

Parlamentul European a hotdrdt si urmeze propunerea Comisiei §i nu a adoptat niciun amendament
referitor la aceastd chestiune.

iv) Sanctionarea incalcdrilor

In scopul omogenizarii sistemelor actuale de monitorizare si control utilizate de statele membre, Comisia
propune consolidarea competentelor si mijloacelor de care dispun autorititile nationale abilitate s3 elibe-
reze §i sd retragd licenta comunitard. Prin urmare, propunerea prevede obligatia pentru autoritatea
competentd a statului membru de stabilire al transportatorului rutier de a emite o avertizare, in cazul in
care acesta din urma comite o incilcare gravd sau incilciri minore repetate ale legislatiei din domeniul
transportului rutier. Aceastd obligatie este valabild si in cazurile in care transportatorul rutier a comis o
astfel de incilcare in alt stat membru. O dispozitie suplimentard clarificd sanctiunile pe care statul
membru le poate impune transportatorilor rutieri stabiliti pe teritoriul sdu, respectiv retragerea tempo-
rard sau partiald a copiilor conforme ale licentei comunitare, a licentei comunitare propriu-zise sau a
atestatelor de conducitor auto. De asemenea, un stat membru poate impune ca sanctiune descalificarea
temporard sau permanentd a gestionarului responsabil de transport al transportatorului rutier.

Pozitia comund, astfel cum a fost adoptatd de Consiliu, urmeazi in mare mdsurd abordarea Comisiei in
ceea ce priveste incalcdrile grave. Totusi, Consiliul s-a pronuntat impotriva emiterii unei avertizari si a
convenit ca alegerea misurilor care trebuie intreprinse sd revind statelor membre. In plus, Consiliul a
convenit ca tratarea incdlcirilor minore repetate si fie ldsati la latitudinea statelor membre. Pozitia
comund introduce, de asemenea, obligatia autoritdtii competente a statului membru de stabilire al trans-
portatorului de a comunica autoritdtii competente a statului membru in care a fost constatatd o incilcare
eventualele sanctiuni impuse si natura acestora. Termenul previzut pentru comunicarea acestor infor-
matii a fost stabilit la doud luni de la adoptarea deciziei finale privind chestiunea in cauzi.
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Propunerea initiald a Comisiei introduce, de asemenea, o noud procedurd pentru statul membru care
constatd o incdlcare gravd comisd de un transportator rutier nerezident. Respectivul stat membru
dispune de o lund pentru a comunica informatiile (in format standard minim) si poate solicita statului
membru de stabilire s impund sanctiuni administrative. Statul membru de stabilire al transportatorului
vizat are la dispozitie trei luni pentru a informa celdlalt stat membru cu privire la masurile intreprinse.

Pozitia comund a Consiliului integreazd aceastd dispozitie, dar acordd doud luni pentru comunicarea
informatiilor. Pozitia comund nu cuprinde nicio obligatie pentru statul membru de stabilire al transpor-
tatorului de a raporta cu privire la masurile intreprinse.

Parlamentul European s-a pronuntat, de asemenea, impotriva includerii dispozitiilor referitoare la incil-
cdrile minore repetate. Mai mult, a votat in favoarea unei dispozitii care permite impunerea de amenzi
ca o posibild modalitate de sanctionare.

3. Alte amendamente adoptate de Parlamentul European

Pozitia comund a Consiliului a integrat in totalitate sau in principiu amendamentele referitoare la defi-
nitia modificatd a exceptiei privind transporturile postale si la limitarea detaliilor cuprinse in dovezile
care trebuie prezentate in cazul transportului international in legdturd cu operatiunile de cabotaj.

Amendamentele care nu au fost incluse in pozitia comund se referd la:

— un considerent referitor la relatia cu Directiva 92/106/CEE privind transporturile combinate;
— o addugire la definitia cabotajului;

— stabilirea datei de 1 ianuarie 2009 pentru aplicarea regulamentului;

— trimiterea la Directiva privind detasarea lucritorilor printre normele aplicabile cabotajului;

— posibilitatea ca statele membre si reglementeze comertul transfrontalier.

CONCLUZIE

In stabilirea pozitiei sale comune, Consiliul a luat pe deplin in considerare propunerea Comisiei si avizul
Parlamentului European la prima lecturd. In ceea ce priveste amendamentele propuse de Parlamentul
European, Consiliul a constatat ¢ un numar considerabil dintre acestea au fost deja incluse, in principiu,
partial sau in intregime, in pozitia comund.

In ceea ce priveste principala chestiune in privinta cireia existd un dezacord — fixarea unei date pentru
liberalizarea pietei cabotajului — Consiliul considerd cd abordarea sa reprezintd o solutie echilibratd si
potrivita.
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