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REGULAMENTUL (UE) NR. 185/2010 AL COMISIEI
din 4 martie 2010

de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de
bazd comune in domeniul securititii aviatiei

(Text cu relevanta pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului
European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune
in domeniul securitatii aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului
(CE) nr. 2320/2002 ('), in special articolul 4 alineatul (3),

intrucat:

(1)  In conformitate cu articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul (CE)
nr. 300/2008, Comisia trebuie sa adopte masuri detaliate de
implementare a standardelor de baza comune mentionate la
articolul 4 alineatul (1) si masuri generale care completeaza stan-
dardele de bazd comune mentionate la articolul 4 alineatul (2) din
regulamentul respectiv.

2 In cazul in care contin masuri de securitate sensibile, aceste
masuri trebuie considerate ,,informatii clasificate UE” in sensul
Deciziei 2001/844/CE, CECO, Euratom a Comisiei din
29 noiembrie 2001 de modificare a regulamentului sau de
procedurd (?), in conformitate cu dispozitiile articolului 18 litera
(a) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008, publicarea lor fiind, prin
urmare, interzisd. Este necesar ca aceste masuri sa fie adoptate
separat, printr-o decizie adresata statelor membre.

(3)  Regulamentul (CE) nr. 300/2008 se aplica in intregime de la data
indicata in normele de aplicare adoptate In conformitate cu proce-
durile mentionate la articolul 4 alineatele (2) si (3) din respectivul
regulament, insa cel tarziu de la 29 aprilie 2010. Prin urmare,
prezentul regulament trebuie sd se aplice de la 29 aprilie 2010
pentru a armoniza aplicarea Regulamentului (CE) nr. 300/2008 si
a actelor de punere in aplicare a acestuia.

@)  In timp se vor dezvolta metode, inclusiv tehnologii, de detectare a
explozibililor lichizi. in conformitate cu progresele tehnologice si
cu experientele practice atdt la nivel comunitar, cat si la nivel
mondial, Comisia va formula, ori de cate ori va fi necesar,
propuneri de revizuire a dispozitiilor referitoare la tehnologii si
operare in ceea ce priveste controlul de securitate al lichidelor,
aerosolilor si gelurilor.

(5)  Trebuie asadar abrogate Regulamentul (CE) nr. 1217/2003 al
Comisiei din 4 iulie 2003 de stabilire a specificatiilor comune
pentru programele nationale de control al calitdtii in domeniul
sigurantei aviatiei civile (}), Regulamentul (CE) nr. 1486/2003
al Comisiei din 22 august 2003 de stabilire a procedurilor de
efectuare a inspectiilor Comisiei in domeniul sigurantei aviatiei
civile (*), Regulamentul (CE) nr. 1138/2004 al Comisiei

L 97, 9.4.2008, p. 72.
L 317, 3.12.2001, p. 1.
L 169, 8.7.2003, p. 44.
L 213, 23.8.2003, p. 3.
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din 21 iunie 2004 de stabilire a unei definitii comune a partilor
critice ale zonelor de securitate cu acces reglementat din aero-
porturi (') si Regulamentul (CE) nr. 820/2008 al Comisiei din
8 august 2008 de stabilire a masurilor de implementare a stan-
dardelor de bazd comune privind securitatea aviatiei (?), toate
acestea punand 1n aplicare Regulamentul (CE) nr. 2320/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului din 16 decembrie 2002
de instituire a unor norme comune in domeniul sigurantei aviatiei
civile (3).

(6)  Masurile prevazute in prezentul regulament sunt conforme cu
avizul Comitetului pentru securitatea aviatiei civile instituit prin
articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 300/2008,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiectiv
Prezentul regulament stabileste masuri detaliate de punere in aplicare a
standardelor de bazd comune menite sa protejeze aviatia civila impotriva

actelor de interventie ilicitd care pun in pericol securitatea acesteia si
masuri generale care completeaza standardele de baza comune.

Articolul 2

Norme de aplicare

(1)  Masurile mentionate la articolul 1 sunt prevazute in anexa.

(2) in conformitate cu articolul 10 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 300/2008, programele nationale de securitate a aviatiei civile
tin seama in mod corespunzator de prezentul regulament.

Articolul 3
Abrogare
Regulamentul (CE) nr. 1217/2003, Regulamentul (CE) nr. 1486/2003,

Regulamentul (CE) nr. 1138/2004 si Regulamentul (CE) nr. 820/2008 se
abroga cu incepere de la 29 aprilie 2010.

Articolul 4
Intrare in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplica de la 29 aprilie 2010.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se
aplica direct in toate statele membre.

(1) JO L 221, 22.6.2004, p. 6.
@) JO L 221, 19.8.2008, p. 8.
() JO L 355, 30.12.2002, p. 1.
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1.0.
1.0.1.

1.0.2

1.0.3.

1.1.1.2.

1.1.2.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.2.3.

ANEXA

1. SECURITATEA AEROPORTUARA

DISPOZITII GENERALE

in lipsa unor dispozitii contrare, aplicarea masurilor previzute in
prezentul capitol este asigurata de autoritatea, operatorul aeroportuar,
transportatorul aerian sau entitatea responsabild in conformitate cu
programul national de securitate a aviatiei civile mentionat la
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

In sensul prezentului capitol, o aeronava, un autobuz, un carucior de
bagaje sau orice alt mijloc de transport, precum si un pasaj sau o
pasarela telescopica se considera ca fiind o parte a unui aeroport.

In sensul prezentului capitol, ,,bagaj securizat” inseamna un bagaj de
cald care urmeaza sa fie imbarcat, a fost supus controlului de securitate
si este protejat fizic astfel incat sa se previna introducerea oricarui
obiect.

Fard a aduce atingere criteriilor de derogare prevazute in Regulamentul
(CE) nr. 272/2009, autoritatea competentd poate permite aplicarea unor
proceduri speciale de securitate ori a unor exceptari legate de protectia
si securitatea zonelor de operatiuni aeriene din aeroporturi in zilele in
care nu sunt programate mai mult de opt zboruri de plecare, cu
conditia ca, in orice moment, sa existe numai o singurd aeronava
pentru care se efectueaza incarcarea, descarcarea, imbarcarea sau
debarcarea in partea criticd a zonei de securitate cu acces restrictionat
sau intr-un aeroport care nu face obiectul punctului 1.1.3.

CERINTE PRIVIND PLANIFICAREA AEROPORTUARA
Demarecatii

Demarcatiile dintre zona publica, zona de operatiuni aeriene, zonele de
securitate cu acces restrictionat, partile critice si, dupd caz, zonele
demarcate trebuie sa fie clar identificabile in fiecare aeroport pentru
a permite luarea masurilor de securitate corespunzatoare in fiecare
dintre aceste zone.

Demarcatia dintre zona publicé si zona de operatiuni aeriene trebuie sa
fie sub forma unei obstructii fizice, clar vizibild publicului larg, care
impiedica accesul neautorizat al persoanelor.

Zonele de securitate cu acces restrictionat
Zonele de securitate cu acces restrictionat includ cel putin urmatoarele:

(a) o parte a unui aeroport la care au acces pasagerii care pleacd si
care au fost supusi controlului de securitate; si

(b) o parte a unui aeroport prin care pot sa treacd sau in care pot fi
pastrate bagajele de cald care urmeaza sa plece si care au fost
supuse controlului de securitate, cu exceptia cazului in care este
vorba despre bagaje securizate; si

(c) o parte a unui aeroport destinata pentru parcarea unei aeronave in
vederea mbarcarii sau incarcdrii acesteia.

O parte a unui aeroport este consideratd ca fiind o zona de securitate
cu acces restrictionat cel putin pe parcursul perioadei in care au loc
activitatile mentionate la punctul 1.1.2.1.

Atunci cand se stabileste o zona de securitate cu acces restrictionat, o
examinare de securitate a partilor care ar fi putut fi contaminate trebuie
efectuatd imediat Tnainte de stabilirea unei astfel de zone in scopul de
a se asigura in mod rezonabil cd aceasta nu contine articole interzise.
Aceasta dispozitie se considerd indeplinitd in cazul aeronavelor supuse
unei examindri de securitate.

Oricand persoane neautorizate ar fi putut avea acces in zone de secu-
ritate cu acces restrictionat, o examinare de securitate a partilor care ar
fi putut fi contaminate trebuie efectuatd cat mai repede posibil in
scopul de a se asigura in mod rezonabil cd acestea nu contin
articole interzise. Aceastd dispozitie se considera indeplinitd in cazul
aeronavelor supuse unei examinari de securitate.
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1.2.2.
1.2.2.1.

1.2.2.2.

Partile critice ale zonelor de securitate cu acces restrictionat

Se stabilesc parti critice In aeroporturile in care peste 40 de persoane
detin legitimatii de aeroport care permit accesul in zonele de securitate
cu acces restrictionat.

Partile critice includ cel putin urmatoarele:

(a) toate partile unui aeroport la care au acces pasagerii care pleaca si
care au fost supusi controlului de securitate; si

(b) toate partile unui aeroport prin care pot sa treacd sau in care pot fi
pastrate bagajele de cala care urmeaza sa fie plece si care au fost
supuse controlului de securitate, cu exceptia cazului in care este
vorba despre bagaje securizate.

O parte a unui aeroport este consideratd ca fiind o parte critica cel
putin pe perioada in care au loc activititile mentionate la litera (a) sau

(b).

Atunci cand se stabileste o parte criticd, o examinare de securitate a
partilor care ar fi putut fi contaminate trebuie efectuatd imediat inainte
de stabilirea unei astfel de parti in scopul de a se asigura in mod
rezonabil c@ aceasta nu contine articole interzise. Aceastd dispozitie
se considera indeplinita in cazul aeronavelor supuse unei examinari de
securitate.

Oricand persoane care nu au fost supuse controlului de securitate
puteau sa fi avut acces in parti critice, o examinare de securitate a
partilor care ar fi putut fi contaminate trebuie efectuatd cat mai repede
posibil in scopul de a se asigura in mod rezonabil cad acestea nu contin
articole interzise.

Aceastd dispozitie se considera indeplinita in cazul acronavelor supuse
unei examindri sau unui control de securitate.

Aceastd dispozitie nu se aplica in cazul in care persoanele care fac
obiectul punctului 1.3.2 si al punctului 4.1.1.7 au avut acces in aceste
parti.

Persoanele care sosesc din alte tari terte decat cele enumerate in apen-
dicele 4-B sunt considerate ca fiind persoane care nu au fost supuse
controlului de securitate.

CONTROLUL ACCESULUI
Accesul in zona de operatiuni aeriene

Accesul in zona de operatiuni aeriene poate fi autorizat numai daca
persoanele sau vehiculele au un motiv intemeiat sa se afle in aceasta
Zond.

Pentru ca unei persoane s i se permitd accesul in zona de operatiuni
aeriene, aceasta trebuie sa detind o autorizatie.

Pentru ca unui vehicul sd i se permitd accesul in zona de operatiuni
aeriene, acesta trebuie sa aiba afisat un permis de acces pentru
vehicule.

Persoanele aflate in zona de operatiuni aeriene trebuie sa prezinte, la
cerere, autorizatia pentru control.

Accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat

Accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat poate fi permis
numai daca persoanele sau vehiculele au un motiv intemeiat sa se afle
in aceste zone.

Pentru ca unei persoane sa i se permita accesul in zonele de securitate
cu acces restrictionat, aceasta trebuie sa prezinte una dintre urma-
toarele autorizatii:

(a) o carte de imbarcare valabila sau un document echivalent; sau
(b) o legitimatie de membru de echipaj valabild; sau
(c) o legitimatie de aeroport valabild; sau

(d) o legitimatie valabild emisa de autoritatea nationald competenta;
sau
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1.2.2.3.

1.2.2.4.

1.2.2.5.

1.2.2.6.
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1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.2.33.

1.2.3.4.

1.2.3.5.

1.2.3.6.

1.2.3.7.

(e) o legitimatie valabild emisa de o autoritate de control al confor-
mitatii, recunoscutda de autoritatea nationald competenta.

Pentru ca unui vehicul sa i se permita accesul in zonele de securitate
cu acces restrictionat, acesta trebuie sa aiba afisat un permis de acces
pentru vehicule valabil.

Cartea de imbarcare sau documentul echivalent mentionat la punctul
1.2.2.2 litera (a) trebuie verificata inainte ca unei persoane sa i se
permitd accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat in
scopul de a se asigura in mod rezonabil ca respectivul document
este valabil.

Legitimatiile mentionate la punctul 1.2.2.2 literele (b)-(e) trebuie veri-
ficate inainte ca unei persoane sa i se permitd accesul in zonele de
securitate cu acces restrictionat, in scopul de a se asigura in mod
rezonabil cd respectiva legitimatie este valabila si ca persoana care o
prezinta este titularul.

Pentru a preveni accesul neautorizat in zonele de securitate cu acces
restrictionat, punctele de acces trebuie si fie controlate:

(a) cu un sistem electronic care limiteaza accesul la cate o persoana pe
rand; sau

(b) de catre persoane autorizate care efectueazd controlul accesului.

Permisul de acces pentru vehicule trebuie verificat inainte ca unui
vehicul sa i se permitd accesul in zonele de securitate cu acces restric-
tionat, in scopul de a se asigura ca documentul este valabil si ca acesta
corespunde vehiculului respectiv.

Accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat face de asemenea
obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separata a
Comisiei.

Cerinte privind legitimatiile comunitare de membru de echipaj si
legitimatiile de aeroport

Legitimatia de membru de echipaj a unui membru de echipaj angajat
de un transportator aerian comunitar si legitimatia de aeroport pot fi
emise numai pentru o persoand care are o necesitate operationald si
care a trecut cu succes printr-o verificare a antecedentelor in confor-
mitate cu punctul 11.1.3.

Legitimatia de membru de echipaj si legitimatia de aeroport se emit
pentru o perioadd de maximum cinci ani.

Persoanelor care nu trec cu succes de verificarea antecedentelor li se
retrag imediat legitimatiile.

Legitimatia se poarta la vedere cel putin atunci cand titularul se afla
intr-o zona de securitate cu acces restrictionat.

O persoand care nu isi poarta legitimatia la vedere in zonele de secu-
ritate cu acces restrictionat altele decat cele in care sunt prezenti
pasageri trebuie somata de catre persoanele responsabile de aplicarea
punctului 1.5.1 litera (c) si, dupa caz, aceasta trebuie raportata.

Legitimatia se returneaza imediat entitatii emitente:
(a) la cererea entitatii emitente; sau

(b) la incetarea contractului de munca; sau

(c) la schimbarea angajatorului; sau

(d) la schimbarea necesitdtii de a avea acces in zonele pentru care s-a
acordat autorizatie; sau

(e) la expirarea legitimatiei; sau
(f) la retragerea legitimatiei.

Entitatea emitenta trebuie notificata imediat in cazul pierderii, furtului
sau nereturndrii unei legitimatii.

O legitimatie electronicd trebuie dezactivata imediat in urma returnarii,
expirarii, retragerii sau notificarii pierderii, furtului sau nereturnarii
acesteia.
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1.2.3.8.

1.2.4.

1.2.4.1.

1.2.5.

1.2.5.1.

1.2.5.2.
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1.2.6.2.
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1.2.6.4.

1.2.6.5.
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Legitimatiile comunitare de membru de echipaj si legitimatiile de
acroport fac de asemenea obiectul dispozitiilor suplimentare
prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.

Cerinte suplimentare privind legitimatiile de membru de echipaj
comunitar

O legitimatie de membru de echipaj a unui membru de echipaj angajat
de un transportator aerian comunitar trebuie sa prezinte:

(a) numele si fotografia titularului; si
(b) numele transportatorului aerian; si

(c) cuvantul ,,crew” in limba engleza, care sa fie inscris cel tarziu la
cinci ani de la intrarea 1n vigoare a prezentului regulament; si

(d) data expirdrii, care sa fie inscrisa cel tarziu la cinci ani de la
intrarea in vigoare a prezentului regulament.

Cerinte suplimentare privind legitimatiile de aeroport
O legitimatie de aeroport trebuie sd prezinte:
(a) numele si fotografia titularului; si

(b) numele angajatorului titularului, cu exceptia cazurilor in care este
programat electronic; si

(c) numele entitatii emitente sau numele aeroportului; si
(d) zonele pentru care titularul este autorizat sa aiba acces; si

(e) data expirdrii, cu exceptia cazurilor in care este programatd elec-
tronic.

Numele si zonele de acces pot fi inlocuite de o identificare echi-
valenta.

Pentru a mpiedica utilizarea frauduloasa a legitimatiilor de aeroport,
trebuie sa existe un sistem care sia ofere o asigurare rezonabild ca
tentativele de utilizare a legitimatiilor pierdute, furate sau nereturnate
sunt detectate. La detectarea unor astfel de tentative trebuie sa se ia
masuri corespunzatoare.

Cerinte privind permisele de acces pentru vehicule

Un permis de acces pentru vehicule poate fi emis numai in cazul in
care s-a constatat o necesitate operationala.

Un permis de acces pentru vehicule trebuie sa fie propriu vehiculului
in cauza si trebuie sa prezinte:

(a) zonele pentru care vehiculul este autorizat si aiba acces; si
(b) data expirarii.

Nu este necesar ca permisele electronice de acces pentru vehicule sa
indice zonele pentru care vehiculul este autorizat sa aiba acces sau
data expirarii, cu conditia ca aceste informatii s poata fi citite elec-
tronic si verificate inainte de acordarea accesului in zonele de secu-
ritate cu acces restrictionat.

Un permis electronic de acces pentru vehicule trebuie fixat pe vehicul
intr-un mod care sa garanteze cd nu poate fi transferat.

Permisul de acces pentru vehicule trebuie afisat intr-un loc vizibil ori
de cate ori vehiculul se afld in zona de operatiuni aeriene.

Permisul de acces pentru vehicule se returneaza imediat entitatii
emitente:

(a) la cererea entitatii emitente; sau

(b) atunci cand vehiculul urmeaza sa nu mai fie utilizat pentru acces
in zona de operatiuni aeriene; sau

(c) la expirarea permisului de acces, cu exceptia cazului in care acesta
este invalidat in mod automat.

Entitatea emitenta trebuie notificata imediat in cazul pierderii, furtului
sau nereturnarii unui permis de acces pentru vehicule.
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Un permis electronic de acces pentru vehicule trebuie dezactivat
imediat in urma returndrii, expirarii sau notificarii pierderii, furtului
sau nereturnarii.

Pentru a impiedica utilizarea frauduloasa a permiselor de acces pentru
vehicule, trebuie sa existe un sistem care sa ofere o asigurare rezo-
nabild ca tentativele de utilizare a permiselor de acces pentru vehicule
pierdute, furate sau nereturnate sunt detectate. La detectarea unor astfel
de tentative trebuie sa se ia masuri corespunzatoare.

Accesul cu insotire

Membrii de echipaj, altii decat cei care detin o legitimatie de aeroport
valabild, trebuie sa fie insotiti in permanentd atunci cand se afld in
zone de securitate cu acces restrictionat altele decat:

(a) zonele in care pot fi prezenti pasageri; si

(b) zonele aflate in imediata apropiere a aeronavei cu care au sosit sau
cu care urmeaza sa plece; si

(c) zonele destinate pentru echipaje.

in mod exceptional, o persoand poate fi exceptati de la respectarea
cerintelor de la punctul 1.2.5.1 si a obligatiilor privind verificarea
antecedentelor, cu conditia ca aceasta sa fie insotita in permanenta
atunci cand se afla in zone de securitate cu acces restrictionat.

fnsotitorul trebuie:

(a) sa detina o legitimatie valabild, conform dispozitiilor de la punctul
1.2.2.2 litera (c), (d) sau (e); si

(b) sa fie autorizat sa insoteasca persoane in zonele de securitate cu
acces restrictionat; si

(c) sa aiba in permanentd persoana (persoanele) insotita (insotite) in
raza sa vizuala directa; si

(d) sa se asigure in mod rezonabil ca persoana (persoanele) insotita
(insotite) nu Incalcd normele de securitate.

Un vehicul poate fi exceptat de la respectarea cerintelor de la punctul
1.2.6, cu conditia ca acesta sa fie insotit in permanenta atunci cand se
afla in zona de operatiuni aeriene.

Alte exceptari

Alte exceptari fac obiectul dispozitiilor prevazute intr-o decizie
separata a Comisiei.

CONTROLUL DE SECURITATE AL PERSOANELOR, ALTELE
DECAT PASAGERII, SI AL ARTICOLELOR TRANSPORTATE

Controlul de securitate al persoanelor, altele decét pasagerii, si al
articolelor transportate

Controlul de securitate al persoanelor, altele decat pasagerii, si al
articolelor transportate trebuie sa fie efectuat in acelasi mod ca in
cazul pasagerilor si, respectiv, al bagajelor de mana.

In ceea ce priveste controlul de securitate al persoanelor, altele decat
pasagerii, se aplica punctele 4.1.1.1-4.1.1.6 si 4.1.1.8.

in ceea ce priveste controlul de securitate al articolelor transportate, se
aplica punctele 4.1.2.1-4.1.2.9 si 4.1.2.12.

Articolele enumerate in apendicele 4-C pot fi transportate numai daca
persoana este autorizatd in acest sens in vederea indeplinirii unor
sarcini esentiale pentru operarea facilitatilor aeroportuare sau a aero-
navelor ori pentru indeplinirea atributiilor in timpul zborului.

Atunci cand persoanele, altele decat pasagerii, si articolele transportate
trebuie supuse controlului de securitate in mod continuu si aleatoriu,
frecventa trebuie sa fie stabilitd de autoritatea competenta pe baza unei
evaluari a riscurilor.

Controlul de securitate al persoanelor, altele decat pasagerii, si al
articolelor transportate face de asemenea obiectul dispozitiilor supli-
mentare prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.



2010R0185 — RO — 29.04.2010 — 001.001 —9

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.1.4.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.422.

1.4.2.3.

1.4.3.

1.4.3.1.

1.43.2.

1.4.3.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

Exceptari si proceduri speciale de control de securitate

Autoritatea competenta poate, din motive obiective, permite ca
persoanele, altele decat pasagerii, sa fie exceptate de la controlul de
securitate sau sa fie supuse unor proceduri speciale de control de
securitate, cu conditia ca acestea sa fie insotite de o persoana auto-
rizata 1n acest sens in conformitate cu punctul 1.2.7.3.

Persoanele care au fost supuse controlului de securitate, altele decat
pasagerii, care parasesc temporar partile critice pot fi exceptate de la
controlul de securitate la reintoarcere, cu conditia sa fi fost tinute sub
observatie constanta de cétre persoane autorizate, suficientd pentru a se
asigura in mod rezonabil ca acestea nu introduc articole interzise in
respectivele parti critice.

Exceptarile si procedurile speciale de control de securitate fac de
asemenea obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie
separata a Comisiei.

EXAMINAREA VEHICULELOR
Vehicule care intra in parti critice

Toate vehiculele trebuie examinate inainte de a intra in parti critice.
Dupa examinare si pana la intrarea in partile critice, acestea trebuie sa
fie protejate de orice interventie ilicita.

Soferul si orice alti ocupanti ai vehiculului nu trebuie sa se afle in
vehicul pe timpul efectudrii examindrii. Acestora trebuie sd li se ceara
sa isi scoatd efectele personale din vehicul si sd le ia cu ei pentru
controlul de securitate.

Trebuie sa existe metodologii clare care sa asigure caracterul aleatoriu
al selectarii zonelor care urmeaza sa fie examinate.

Vehiculele care intra in parti critice fac de asemenea obiectul dispo-
zitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.

Vehicule care intra in zone de securitate cu acces restrictionat
altele decat parti critice

Soferul si orice alti ocupanti ai vehiculului nu trebuie sa se afle in
vehicul pe timpul efectudrii examinarii. Acestora trebuie s li se ceard
sa isi scoatd efectele personale din vehicul si sa le ia cu ei pentru
controlul de securitate.

Trebuie sa existe metodologii clare care sa asigure caracterul aleatoriu
al selectarii vehiculelor si zonelor care urmeaza sa fie examinate.

Vehiculele care intra in zone de securitate cu acces restrictionat altele
decat parti critice fac de asemenea obiectul dispozitiilor suplimentare
prevazute intr-o decizie separata a Comisiei.

Metode de examinare

Un control manual consta in verificarea manuala completd a zonelor
selectate, inclusiv a continutului acestora, pentru a se asigura in mod
rezonabil cd acestea nu contin articole interzise.

Urmatoarele metode pot fi utilizate numai ca mijloace suplimentare de
examinare:

(a) caini dresati pentru detectarea de explozibili; si
(b) echipamente de detectare a urmelor de explozibili.

Metodele de examinare fac de asemenea obiectul dispozitiilor supli-
mentare prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.

Exceptari si proceduri speciale de examinare

Autoritatea competenta poate, din motive obiective, permite ca vehi-
culele sa fie exceptate de la examinare sau sa fie supuse unor
proceduri speciale de examinare, cu conditia ca respectivele vehicule
sa fie Insotite de o persoand autorizata in acest sens in conformitate cu
punctul 1.2.7.3.

Exceptarile si procedurile speciale de examinare fac de asemenea
obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separata a
Comisiei.
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vB
1.5. SUPRAVEGHEREA, PATRULAREA SI ALTE CONTROALE
FIZICE
1.5.1. Trebuie efectuate activitati de supraveghere sau de patrulare pentru a
monitoriza:

(a) demarcatiile dintre zona publicad, zona de operatiuni aeriene,
zonele de securitate cu acces restrictionat, partile critice si, dupa
caz, zonele demarcate; si

(b) zonele din aerogard si zonele din vecinitatea acesteia care sunt
accesibile publicului, inclusiv parcarile si drumurile; si

(c) purtarea la vedere a legitimatiilor de catre persoanele aflate in
zonele de securitate cu acces restrictionat altele decat cele in
care sunt prezenti pasageri, precum si valabilitatea acestor legi-
timatii; si

(d) afisarea si valabilitatea permiselor de acces pentru vehiculele aflate
in zona de operatiuni aeriene; si

e) bagajele de cala, marfurile si posta, proviziile de bord, precum si

bagajele de cal furile si posta, p le de bord, p S
posta si marfurile transportatorilor aerieni aflate in parti critice,
care asteaptd sd fie incarcate.

1.5.2. Frecventa si mijloacele cu care se efectueaza activitatile de supra-
veghere si de patrulare trebuie sa se bazeze pe o evaluare a riscurilor
realizatd de autoritatea competentd, tindnd seama de:

(a) marimea aeroportului, inclusiv numarul si natura operatiunilor; si

(b) configuratia aeroportului, in special de interconexiunile dintre
zonele stabilite in aeroport; si

veghere si de patrulare.

La cerere, partile din evaluarea riscurilor care se refera la frecventa si
mijloacele de supraveghere si de patrulare trebuie puse la dispozitie in
scris In scopul monitorizarii conformitatii.

1.5.3. Activitatile de supraveghere si de patrulare trebuie sa fie impredic-
tibile. Valabilitatea legitimatiilor trebuie sa fie verificatd in mod
aleatoriu.

1.5.4. Trebuie sa existe masuri menite atit sa descurajeze trecerea ilicita a

persoanelor prin punctele de control de securitate, cat si, dacd o astfel
de incélcare s-a produs, sa asigure ca incdlcarea si repercusiunile
acesteia sunt solutionate si rectificate prompt.

2. ZONELE DEMARCATE ALE AEROPORTURILOR
Nu exista dispozitii in prezentul regulament.
3. SECURITATEA AERONAVELOR
3.0. DISPOZITII GENERALE

3.0.1. In lipsa unor dispozitii contrare, un transportator aerian trebuie sa
asigure aplicarea masurilor prevazute in prezentul capitol in ceea ce
priveste aeronavele sale.

3.0.2. Térile terte in care standardele de securitate aplicate sunt recunoscute
ca fiind echivalente standardelor de baza comune in ceea ce priveste
securitatea aeronavelor sunt enumerate in apendicele 3-B.

3.0.3. Nu este necesar ca o aeronava sa fie supusa unui control de securitate.
Aceasta trebuie sa fie supusa unei examinari de securitate in confor-
mitate cu punctul 3.1.

3.04. Un transportator aerian trebuie, la cerere, sa fie notificat de operatorul
aeroportului dacd o aeronava care ii apartine se afld sau nu intr-o parte
criticd. Atunci cand acest lucru nu este clar, se va presupune ca
aeronava se afla intr-o parte, alta decat una critica.

3.0.5. Atunci cand o zond nu mai este consideratd parte critica din cauza
unei modificari a statutului de securitate, aeroportul trebuie sa
informeze in acest sens transportatorii care sunt afectati.
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3.1
3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.14.

3.1.1.5.

3.2.
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

EXAMINAREA DE SECURITATE A AERONAVELOR

Cazurile in care se efectueaza o examinare de securitate a unei
aeronave

O aeronava trebuie supusa unei examinari de securitate ori de cate ori
existd motive sd se creadd ca ar fi putut avea acces la ea persoane
neautorizate.

O examinare de securitate a unei aeronave constd in examinarea
zonelor definite ale unei aeronave care sunt prevazute intr-o decizie
separata a Comisiei.

O aeronava care soseste intr-o parte critica dinspre o tara tertd
neinclusa in lista din apendicele 3-B trebuie supusd unei examinari
de securitate in orice moment dupd debarcarea pasagerilor si/sau
descarcarea calei.

O aeronava care soseste dintr-un stat membru in care a fost in tranzit
dupa ce a venit dintr-o tard tertd neinclusa in lista din apendicele 3-B
se considerd a fi o aeronava care soseste dintr-o tard terta.

Cazurile in care se realizeazd o examinare de securitate a unei
aeronave fac de asemenea obiectul dispozitiilor suplimentare
prevazute intr-o decizie separata a Comisiei.

Modalititi de efectuare a examindrii de securitate a unei aeronave

Modalitatile de efectuare a examinadrii de securitate a aeronavelor fac
obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separatd a
Comisiei.

Informatii privind examinarea de securitate a unei aeronave

Urmatoarele informatii privind examinarea de securitate a unei
aeronave alocate unui zbor de plecare trebuie inregistrate si pastrate
intr-un loc aflat in afara aeronavei, timp de 24 de ore sau pe durata
zborului, dacd aceasta este mai lunga:

— numadrul zborului; si
— destinatia; si
— originea zborului precedent; si

— o mentiune cu privire la efectuarea sau nu a unei examinari de
securitate a aeronavei.

In cazul in care a fost efectuatd o examinare de securitate a aeronavei,
informatiile trebuie sd cuprinda si:

— data si ora la care a fost efectuatd examinarea de securitate a
aeronavei; si

— numele si semndtura persoanei responsabile de efectuarea
examindrii de securitate a aeronavei.

PROTECTIA AERONAVELOR
Protectia aeronavelor — dispozitii generale

Indiferent de locul in care o aeronavd este parcatd pe un aeroport,
aceasta trebuie protejata impotriva accesului neautorizat prin:

(a) asigurarea ca persoanele care cautd sda obtind acces neautorizat
sunt somate prompt; sau

(b) pastrarea usilor externe inchise. In cazul in care aeronava se afla
intr-o parte criticd, usile externe care nu sunt accesibile de la sol se
considera a fi inchise dacd mijloacele de acces au fost indepartate
si plasate suficient de departe de aeronava, astfel incat sa se
impiedice in mod rezonabil accesul; sau

(c) detinerea unor mijloace electronice care pot detecta imediat
accesul neautorizat.

Punctul 3.2.1.1 nu se aplica in cazul unei aeronave care este parcata
intr-un hangar incuiat sau protejat in orice alt mod impotriva accesului
neautorizat.
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3.2.2. Protectia suplimentari a aeronavelor care au usile externe inchise
si se afla intr-o parte, alta decit o parte critica

3.22.1.  In cazul in care usile externe sunt inchise, iar aeronava se afla intr-o
parte alta decat o parte critica, fiecare usa externa trebuie, de
asemenea:

(a) sa aiba mijloacele de acces indepartate; sau

(b) sa fie sigilata; sau

(c) sa fie incuiata; sau

(d) sa fie monitorizata.

Litera (a) nu se aplicd in cazul unei usi accesibile de la sol.

3.2.2.2.  In cazul in care mijloacele de acces se indeparteaza de la usile care nu
sunt accesibile de la sol, acestea trebuie plasate suficient de departe de
aeronava, astfel incat sa se previna in mod rezonabil accesul.

3.2.2.3. In cazul in care usile externe sunt incuiate, numai persoanele care au o
necesitate operationala trebuie sa fie indreptatite sa descuie aceste usi.

3.2.2.4. In cazul in care usile externe sunt monitorizate, monitorizarea trebuie
sa asigure ca accesul neautorizat la aeronava este imediat detectat.

3.2.2.5. Protectia aeronavelor care au usile externe inchise si se afla intr-o
parte alta decat una criticd face de asemenea obiectul dispozitiilor
suplimentare prevazute intr-o decizie separatda a Comisiei.

APENDICELE 3-A
EXAMINAREA DE SECURITATE A AERONAVELOR

O decizie separatd a Comisiei prevede dispozitii detaliate privind examinarea de
securitate a aeronavelor.

APENDICELE 3-B
SECURITATEA AERONAVELOR

TARI TERTE RECUNOSCUTE CA APLICA STANDARDE DE SECURITATE
ECHIVALENTE CU STANDARDELE DE BAZA COMUNE

In ceea ce priveste securitatea aeronavelor, urmatoarele tari terte sunt recunoscute
ca aplica standarde de securitate echivalente cu standardele de baza comune:

4. PASAGERII ST BAGAJELE DE MANA
4.0. DISPOZITII GENERALE

4.0.1. in lipsa unor dispozitii contrare, autoritatea, operatorul aeroportuar,
transportatorul aerian sau entitatea responsabild in conformitate cu
programul national de securitate a aviatiei civile mentionat la
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 trebuie sa asigure
implementarea masurilor prevazute in prezentul capitol.

4.0.2. Térile terte in care standardele de securitate aplicate sunt recunoscute
ca fiind echivalente standardelor de baza comune in ceea ce priveste
pasagerii si bagajele de mana sunt enumerate in apendicele 4-B.

4.0.3. Pasagerii si bagajele lor de mana care sosesc dintr-un stat membru in
care aeronava a fost in tranzit dupd ce a venit dintr-o tard terta
neinclusd 1n lista din apendicele 4-B se considerd a fi pasageri si
bagaje de mana care sosesc dintr-o tara tertd, cu exceptia cazului in
care exista confirmarea ca acesti pasageri si bagajele lor de mana au
fost supuse controlului de securitate in respectivul stat membru.

VM2

4.0.4. in sensul prezentei anexe:

(a) ,lichide, aerosoli si geluri” (liguids, aerosols and gels - LAGs)
includ pastele, lotiunile, amestecurile de lichide/solide si continutul
recipientelor sub presiune, precum pasta de dinti, gelul de par,
bauturile, supele, siropurile, parfumurile, spuma de ras si alte
articole cu consistenta similara.

(b) ,,punga prevazuta cu elemente de probare a integritatii” (security
tamper-evident bag - STEB) este o punga conformd cu liniile
directoare privind controlul de securitate, recomandate de Orga-
nizatia Aviatiei Civile Internationale.
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4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.1.4.

4.1.1.5.

4.1.1.6.

4.1.1.7.

4.1.1.8.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.23.

CONTROLUL DE SECURITATE AL PASAGERILOR §I
BAGAJELOR DE MANA

Controlul de securitate al pasagerilor

Inainte de efectuarea controlului de securitate, pasagerii trebuie sa isi
scoata paltoanele si jachetele, acestea fiind supuse controlului de secu-
ritate ca bagaje de mana.

Pasagerii sunt supusi controlului de securitate prin utilizarea urma-
toarelor metode:

(a) control manual; sau
(b) poartd detectoare de metale.

in cazul in care operatorul care efectueaza controlul de securitate nu
poate determina daca pasagerul are sau nu asupra sa articole interzise,
pasagerului i se interzice accesul in zonele de securitate cu acces
restrictionat sau este supus din nou controlului de securitate pana
cand operatorul respectiv considera ca rezultatul este satisfacator.

Atunci cand se efectueaza un control manual, acesta se face astfel
incat s se asigure in mod rezonabil cd persoana nu are asupra sa
articole interzise.

Atunci cand alarma portii detectoare de metale se declanseaza, trebuie
stabilitd cauza care a produs alarma.

Detectoarele portabile de metale pot fi utilizate numai ca mijloc supli-
mentar de control de securitate. Acestea nu trebuie sd inlocuiasca
necesitatea efectudrii unui control manual.

In cazul in care se permite transportarea unui animal viu in cabina unei
aeronave, acesta trebuie supus controlului de securitate fie ca pasager,
fie ca bagaj de mana.

Autoritatea competentd poate defini categorii de pasageri care, din
motive obiective, trebuie sa fie supuse unor proceduri speciale de
control de securitate sau pot fi exceptate de la acest control.
Comisia trebuie informatd cu privire la categoriile definite.

Controlul de securitate al pasagerilor face de asemenea obiectul dispo-
zitiilor suplimentare prevazute Intr-o decizie separatd a Comisiei.

Controlul de securitate al bagajelor de mani

Inainte de efectuarea controlului de securitate, computerele portabile si
alte aparate electrice de mari dimensiuni trebuie sa fie scoase din
bagajele de mana si supuse controlului de securitate separat.

inainte de efectuarea controlului de securitate, lichidele, aerosolii si
gelurile trebuie sd fie scoase din bagajele de mand si supuse
controlului de securitate separat, cu exceptia cazului in care echipa-
mentul utilizat la efectuarea controlului de securitate al bagajelor de
mana are, de asemenea, capabilitatea care sd-i permitd a fi utilizat
pentru controlul de securitate al recipientelor multiple, inchise, cu
lichide, aerosoli si geluri, aflate in bagaje.

Atunci cand lichidele, aerosolii si gelurile au fost scoase din bagajul
de mana, pasagerul trebuie sa prezinte:

(a) toate lichidele, aerosolii si gelurile in recipiente individuale cu o
capacitate de maximum 100 de mililitri sau echivalent puse intr-o
singura pungd de plastic transparentd resigilabild, cu o capacitate
de maximum 1 litru, in care articolele continute incap confortabil
si care este complet inchisd; si

(b) alte lichide, aerosoli si geluri, separat.

Bagajele de mana sunt supuse controlului de securitate prin utilizarea
urmatoarelor metode:

(a) control manual; sau
(b) echipamente cu raze X; sau
(c) sisteme de detectare a explozibililor (EDS).

In cazul in care operatorul care efectueaza controlul de securitate nu
poate determina dacd bagajul de mana contine sau nu articole interzise,
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bagajul de mana trebuie sa fie respins sau supus din nou controlului de
securitate pana cand respectivul operator considera ca rezultatul este
satisfacator.

4.1.2.4.  Un control manual al bagajului de mana consta in verificarea manuala
a bagajului, inclusiv a continutului acestuia, astfel incat sa se asigure
in mod rezonabil ca acesta nu contine articole interzise.

4.1.2.5. Atunci cand se utilizeaza echipamente cu raze X sau echipamente
EDS, fiecare imagine trebuie sa fie vazutd de operatorul care efec-
tueaza controlul de securitate.

4.1.2.6. Atunci cand se utilizeaza echipamente cu raze X sau echipamente
EDS, trebuie stabilita cauza tuturor semnalelor de alarma intr-un
mod satisfacator pentru operatorul care efectueaza controlul de secu-
ritate, astfel incat sa se asigure in mod rezonabil ca nu se introduc
articole interzise in zonele de securitate cu acces restrictionat sau la
bordul aeronavelor.

4.1.2.7. Atunci cand se utilizeaza echipamente cu raze X sau echipamente
EDS, trebuie sa se scoatd din bagaj orice articol a carui densitate
fmpiedicd operatorul care efectueaza controlul de securitate sa
analizeze continutul bagajului de mana. Bagajul trebuie supus din
nou controlului de securitate, iar articolul in cauza trebuie supus
controlului de securitate separat ca bagaj de mana.

4.1.2.8. Orice bagaj in care se constatd prezenta unui aparat electric de mari
dimensiuni trebuie supus din nou controlului de securitate dupa inde-
partarea respectivului aparat, iar aparatul electric trebuie supus
controlului de securitate separat.

4.1.2.9. Cainii dresati pentru detectarea de explozibili si echipamentele de
detectare a urmelor de explozibili se pot utiliza numai ca mijloace
suplimentare de control de securitate.

4.1.2.10. Autoritatea competentd poate defini categorii de bagaje de mana care,
din motive obiective, pot fi supuse unor proceduri speciale de control
de securitate sau pot fi exceptate de la acest control. Comisia trebuie
informatd cu privire la categoriile definite.

4.1.2.11. Autoritatea competenta poate permite ca o valiza diplomatica sa fie
exceptata de la controlul de securitate sau sa fie supusa unor proceduri
speciale de securitate, cu conditia indeplinirii cerintelor Conventiei de
la Viena privind relatiile diplomatice.

4.1.2.12. Controlul de securitate al bagajelor de mana face de asemenea obiectul
dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.

4.1.3. Controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor

4.1.3.1.  Lichidele, aerosolii si gelurile sunt supuse controlului de securitate
prin utilizarea urmatoarelor metode:

(a) echipamente cu raze X;

(b) sisteme de detectare a explozibililor (EDS);

(c) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (ETD);
(d) benzi de test reactive chimic; sau

(e) scanere pentru lichide imbuteliate.

4.13.2. Analiza gustativd sau testarea pe piele pot fi utilizate ca modalitati
suplimentare de control de securitate.

4.1.3.3.  Controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor face de
asemenea obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie
separata a Comisiei.

M2
4.1.3.4. Lichidele, acrosolii si gelurile transportate de pasageri pot fi exceptate
de la controlul de securitate in urmatoarele cazuri:

(a) daca se afla in recipiente individuale cu o capacitate de maximum
100 de mililitri sau echivalent, intr-o singura punga de plastic
transparenta resigilabila, cu o capacitate de maximum 1 litru, in
care articolele continute incap cu usurintd si care este complet
inchisa; sau
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4.2.

4.3.
43.1.

4.4.
44.1.

(b) daca urmeaza sa fie folosite pe durata calatoriei si sunt necesare in
scop medical sau raspund unei necesitati dietetice speciale, inclusiv
alimentele pentru bebelusi. La cerere, pasagerii trebuie sd prezinte
dovada autenticitatii lichidului, aerosolului si a gelului exceptat;
sau

(c) daca au fost obtinute in zona de operatiuni aeriene, dupa punctul
de control al cartilor de imbarcare, din puncte de vanzare care fac
obiectul unor proceduri de securitate aprobate ca parte a
programului de securitate al aeroportului, cu conditia sa fie
ambalate intr-o pungd prevazutd cu elemente de probare a inte-
gritatii, in interiorul céreia sd se prezinte dovezi suficiente care sd
ateste achizitionarea din respectivul aeroport in aceeasi zi; sau

(d) daca au fost obtinute in zona de securitate cu acces restrictionat din
puncte de vanzare care fac obiectul unor proceduri de securitate
aprobate ca parte a programului de securitate al aeroportului; sau

(e) daca au fost obtinute de pe un alt aeroport din UE, cu conditia sa
fie ambalate intr-o pungd prevazutd cu elemente de probare a
integritatii si sa existe dovezi satisfacdtoare si vizibile care sa
ateste achizitionarea din zona de operatiuni aeriene a respectivului
aeroport 1n aceeasi zi; sau

(f) daca au fost obtinute la bordul unei aeronave apartinand unui
transportator aerian din UE, cu conditia sa se afle intr-o punga
prevazuta cu elemente de probare a integritatii, in interiorul
careia sa se prezinte dovezi suficiente care sa ateste achizitionarea
la bordul aeronavei in aceeasi zi; sau

(g) daca au fost obtinute pe un aeroport situat intr-o tara terta,
mentionatd 1n apendicele 4-D, cu conditia ca lichidul, aerosolul
sau gelul sa se afle intr-o pungd prevazutd cu elemente de
probare a integritatii, in interiorul careia sa se prezinte dovezi
suficiente care sa ateste achizitionarea in zona de operatiuni
aeriene a respectivului aeroport cu cel mult 36 de ore Tnainte.
Exceptrile prevazute la prezentul punct expird la 29 aprilie 2011.

PROTECTIA PASAGERILOR SI A BAGAJELOR DE MANA

Protectia pasagerilor si a bagajelor de mana face obiectul dispozitiilor
suplimentare prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.

PASAGERII POTENTIAL PERTURBATORI

Un transportator aerian trebuie sa fie notificat in prealabil in scris de
catre autoritatea competentd cu privire la intentia de a imbarca un
pasager potential perturbator la bordul unei aeronave care apartine
respectivului transportator.

Notificarea trebuie sd contind urmatoarele informatii:

(a) identitatea si sexul persoanei; si

(b) motivul transportarii; si

(c) numele si functia persoanelor de escorta, daca este cazul; si

(d) evaluarea riscurilor efectuatd de autoritatea competenta, inclusiv
motivele prezentei sau absentei escortei; si

(e) locul sau locurile din aeronava alocate in avans, daca este necesar;
si

(f) natura documentelor de calatorie disponibile.

Transportatorul aerian trebuic sa pund aceste informatii la dispozitia
pilotului comandant inainte de imbarcarea pasagerilor in aeronava.

Autoritatea competenta trebuie sa se asigure cd persoanele aflate in
detentie sau sub efectul unei hotarari judecatoresti sunt intotdeauna
escortate.

ARTICOLE INTERZISE

Pasagerilor li se interzice introducerea in zonele de securitate cu acces
restrictionat sau la bordul unei aeronave a articolelor enumerate in
apendicele 4-C.
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44.2. O exceptare de la punctul 4.4.1 poate fi acordatd in urmatoarele
conditii:

(a) autoritatea competenta si-a dat acordul pentru transportul arti-
colului respectiv; si

(b) transportatorul aerian a fost informat in legaturd cu pasagerul si
articolul pe care acesta il transportd inainte de imbarcarea pasa-
gerilor in aeronava; si

(c) regulile de siguranta aplicabile sunt respectate.

Aceste articole trebuie apoi plasate in conditii de securitate la bordul
aeronavei.

4.43. Transportatorul aerian trebuie sa se asigura ca pasagerii sunt informati
cu privire la articolele interzise enumerate in apendicele 4-C inainte de
incheierea procedurii de inregistrare.

APENDICELE 4-A
CERINTE PRIVIND CONTROLUL MANUAL

O decizie separatd a Comisiei prevede dispozitii detaliate privind controlul
manual.

APENDICELE 4-B
PASAGERII ST BAGAJELE DE MANA

TARI TERTE RECUNOSCUTE A APLICA STANDARDE DE SECURITATE
ECHIVALENTE CU STANDARDELE DE BAZA COMUNE

In ceea ce priveste pasagerii si bagajele de mana, urmatoarele tari terte sunt
recunoscute a aplica standarde de securitate echivalente cu standardele de baza
comune:

APENDICELE 4-C
PASAGERII SI BAGAJELE DE MANA
LISTA ARTICOLELOR INTERZISE

Fara a aduce atingere normelor de siguranta aplicabile, pasagerilor le este interzis
sa introducd urmatoarele articole in zona de securitate cu acces restrictionat si la
bordul unei aeronave:

(a) pistoale, arme de foc sau alte dispozitive care lanseaza proiectile— dispo-
zitive care pot fi utilizate sau par ca pot fi utilizate pentru a cauza vatamari
grave prin lansarea de proiectile, inclusiv:

— toate tipurile de arme de foc, cum ar fi pistoale, revolvere, carabine, pusti;

— arme de jucarie, copii si imitatii ale armelor de foc care pot fi confundate
cu arme adevarate;

— parti componente ale armelor de foc, cu exceptia lunetelor telescopice;

— arme cu aer comprimat si cu CO,, cum ar fi pistoale, pusti cu alice,
carabine si pusti si pistoale cu bile;

— pistoale lansatoare de rachete de semnalizare si pistoale de start;
— arcuri, arbalete si sageti;

— harpoane si lansatoare de harpoane;

— prastii si catapulte;

(b) dispozitive cu efect paralizant— dispozitive concepute special pentru a

paraliza sau a imobiliza, inclusiv:

=

— dispozitive cu electrosocuri, cum ar fi pistoale cu electrosocuri, pistoale
paralizante (faser) si bastoane cu electrosocuri;

— dispozitive de asomare si dispozitive de ucidere a animalelor;

— substante chimice, gaze si sprayuri neutralizante si incapacitante, cum ar
fi sprayurile cu substante iritant-lacrimogene, sprayurile cu piper,
sprayurile cu ardei iute, gazele lacrimogene, sprayurile cu acid si
sprayurile cu substante repulsive pentru animale;
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(c

~

(d)

©

®

obiecte cu varf ascutit sau cu muchie ascutita— obiecte cu varful ascutit sau
cu muchia ascutitd care pot fi utilizate pentru a cauza vatimari grave,
inclusiv:

— obiecte concepute pentru a toca, cum ar fi topoare, securi si satare;

— topoare si délti de spart gheata;

— lame de ras;

— cuttere;

— cutite cu lame cu lungimea mai mare de 6 cm;

— foarfece cu lame cu lungimea mai mare de 6 cm, masuratd de la ax;
— echipamente de arte martiale, cu varf ascutit sau cu lama ascutit,

— sabii si spade;

unelte de lucru— unelte care pot fi utilizate atat pentru a cauza vatamari
grave, cat si pentru a pune in pericol siguranta aeronavei, inclusiv:

— rangi;

— burghie si varfuri de burghie, inclusiv masini de gaurit electrice portabile
fara fir;

— unelte cu lama sau tijd cu o lungime mai mare de 6 cm, care pot fi
utilizate ca arme, cum ar fi surubelnite si dalti;

— fierastraie, inclusiv fierastraie electrice portabile fara fir;
— arzatoare de sudur;
— pistoale de impuscat bolturi si pistoale de batut cuie;

instrumente contondente— obiecte care pot fi utilizate pentru a cauza vatamari
grave atunci cand sunt folosite pentru a lovi, inclusiv:

— bate de baseball si softball;
— ciomege si bastoane, cum ar fi maciuci, bate si bastoane;
— echipamente specifice artelor martiale;

substante si dispozitive explozive si incendiare— substante si dispozitive
explozive si incendiare care pot fi utilizate sau care par ca pot fi utilizate
pentru a cauza vatamari grave sau care pot pune in pericol siguranta
aeronavei, inclusiv:

— munitie;

— capse detonante;

— detonatoare si fitiluri;

— copii sau imitatii ale dispozitivelor explozibile;

— mine, grenade si alte dispozitive explozibile militare;
— artificii si alte articole pirotehnice;

— bombe fumigene si cartuge fumigene;

— dinamitd, praf de puscd si explozibili plastici.

APENDICELE 4-D

Aeroport(uri) de pe care pleaca zboruri avand ca destinatie aeroporturi din UE:

Canada:

Toate aeroporturile internationale
Republica Croatia:

Aeroportul din Dubrovnik (DBV)
Aeroportul din Pula (PUY)
Aeroportul din Rijeka (RJK)
Aeroportul din Split (SPU)
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Aeroportul din Zadar (ZAD)

Aeroportul din Zagreb (ZAG)

— Malaysia:

Aeroportul International Kuala Lumpur (KUL)

— Republica Singapore:

Aeroportul din Changi (SIN)

— Statele Unite ale Americii:

Toate aeroporturile internationale

5.0.

5.0.1.

5.0.2.

5.0.3.

5.0.4.

5.1

5.1.1.

5. BAGAJELE DE CALA
DISPOZITII GENERALE

in lipsa unor dispozitii contrare, autoritatea, operatorul aeroportuar,
transportatorul aerian sau entitatea responsabila in conformitate cu
programul national de securitate a aviatiei civile mentionat la
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 trebuie sa asigure
implementarea masurilor prevazute in prezentul capitol.

Térile terte in care standardele de securitate aplicate sunt recunoscute
ca fiind echivalente standardelor de baza comune in ceea ce priveste
bagajele de cald sunt enumerate in apendicele 5-A.

Bagajele de cala care sosesc dintr-un stat membru in care aeronava a
fost in tranzit dupd ce a venit dintr-o tard tertd neinclusa in lista din
apendicele 5-A se considerd a fi bagaje de cala care sosesc dintr-o tara
tertd, cu exceptia cazului in care exista confirmarea ca aceste bagaje de
cald au fost supuse controlului de securitate in respectivul stat
membru.

In sensul prezentului capitol, ,,bagaj securizat” inseamna un bagaj de
cald care urmeazd sa plece, a fost supus controlului de securitate si
este protejat fizic astfel incat sa se previna introducerea oricarui obiect.

CONTROLUL DE SECURITATE AL BAGAJELOR DE CALA

Pentru controlul de securitate al bagajelor se cala se utilizeaza, separat
sau combinate, urmatoarele metode:

(a) controlul manual; sau

(b) echipamente cu raze X; sau

(c) sisteme de detectare a explozibililor (EDS); sau

(d) echipamente de detectare a urmelor de explozibili (EDT).

in cazul in care operatorul care efectueaza controlul de securitate nu
poate determina daca bagajul de cald contine sau nu articole interzise,
bagajul de cala trebuie sa fie respins sau supus din nou controlului de
securitate pana cand respectivul operator considerda ca rezultatul este
satisfacator.

Un control manual consta in verificarea manuald completd a bagajului,
inclusiv a continutului acestuia, astfel incat sia se asigure in mod
rezonabil cd acesta nu contine articole interzise.

Atunci cand se utilizeaza echipamente cu raze X sau echipamente
EDS, existenta oricdrui obiect a carui densitate slabeste capacitatea
operatorului echipamentului de a analiza continutul bagajului va
avea drept rezultat supunerea acestuia unei alte metode de control
de securitate.

Controlul de securitate cu ajutorul unui echipament de detectare a
urmelor de explozibili (ETD) constd in analiza unor esantioane
prelevate din interiorul si exteriorul bagajului, precum si din continutul
acestuia. Continutul bagajului poate fi, de asemenea, supus unui
control manual.

Autoritatea competentd poate defini categorii de bagaje de cala care,
din motive obiective, trebuie sa fie supuse unor proceduri speciale de
control de securitate sau pot fi exceptate de la acest control. Comisia
trebuie informatd cu privire la categoriile definite.
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.
5.3.1.
5.3.1.1.

53.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

5.3.2.
5.3.2.1.

53.2.2.

5.3.3.
5.3.3.1.

5.33.2.

5.3.33.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

Controlul de securitate al bagajelor de cala face de asemenea obiectul
dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.

PROTECTIA BAGAJELOR DE CALA

Pasagerilor nu li se poate permite accesul la bagajele de cala care au
fost supuse controlului de securitate decat daca respectivele bagaje de
cald le apartin si daca sunt supravegheati astfel incat sa se asigure ca:

(a) niciunele dintre articolele interzise incluse in lista din apendicele
5-B nu sunt introduse in bagajele de cald; sau

(b) niciunele dintre articole interzise incluse in lista din apendicele 4-
C nu sunt scoase din bagajele de cald si introduse in zonele de
securitate cu acces restrictionat sau la bordul aeronavei.

Bagajele de cala care nu au fost protejate impotriva interventiilor
neautorizate trebuie supuse din nou controlului de securitate.

Protectia bagajelor de cala face de asemenea obiectul dispozitiilor
suplimentare prevazute intr-o decizie separata a Comisiei.

CONCORDANTA DINTRE BAGAJELE DE CALA SI PASAGERI
Identificarea bagajelor de cala

in timpul procesului de mbarcare, transportatorii aerieni trebuie sa se
asigure ca fiecare pasager prezintd o carte de imbarcare valabild sau un
document echivalent care corespunde bagajului de cald care a fost
inregistrat.

Transportatorii aerieni trebuie sa asigure existenta unei proceduri de
identificare a bagajelor de cald ale pasagerilor care nu s-au imbarcat
sau care au parasit aeronava inainte de plecare.

In cazul in care un pasager nu este prezent la bordul aeronavei, bagajul
de cala corespunzator cartii sale de imbarcare sau documentului echi-
valent se considera a fi neinsotit.

Transportatorii aerieni trebuie sa se asigure ca fiecare bagaj de cala
neinsotit este clar identificabil ca fiind autorizat pentru transportul
aerian.

Factori independenti de vointa pasagerilor

Motivul pentru care un bagaj a devenit neinsotit trebuie inregistrat
inainte de incdrcarea acestuia in aeronavd, cu exceptia cazului in
care se aplica masurile de securitate mentionate la punctul 5.3.3.

O decizie separata a Comisiei prevede dispozitii detaliate suplimentare
cu privire la factorii independenti de vointa pasagerilor.

Maisuri de securitate adecvate pentru bagajele de cald neinsotite

Bagajele de cala neinsotite care nu fac obiectul punctului 5.3.2 trebuie
sa fie supuse controlului de securitate efectuat prin utilizarea uneia
dintre metodele indicate la punctul 5.1.1 si, dupa caz, se aplica
cerintele suplimentare prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.

Bagajele de cala care devin bagaje neinsotite din cauza unor factori
diferiti de cei mentionati la punctul 5.3.2 trebuie supuse din nou
controlului de securitate dupa scoaterea din aeronava si inainte de a
fi reincarcate.

O decizie separata a Comisiei prevede dispozitii detaliate suplimentare
cu privire la masurile de securitate adecvate pentru bagajele de cala
neinsotite.

ARTICOLE INTERZISE

Pasagerilor trebuie sa li se interzica sa transporte in bagajele de cala
articolele enumerate in apendicele 5-B.

O exceptare de la punctul 5.4.1 poate fi acordatd in urmatoarele
conditii:

(a) autoritatea competentd dispune de norme nationale care permit
transportul articolului respectiv; si

(b) regulile de siguranta aplicabile sunt respectate.
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5.4.3. Pasagerii trebuie informati cu privire la articolele interzise enumerate
in apendicele 5-B inainte de incheierea procedurii de inregistrare.

APENDICELE 5-A
BAGAJELE DE CALA

TARI TERTE RECUNOSCUTE A APLICA STANDARDE DE SECURITATE
ECHIVALENTE CU STANDARDELE DE BAZA COMUNE

in ceea ce priveste bagajele de cald, urmitoarele tri terte sunt recunoscute a
aplica standarde de securitate echivalente cu standardele de bazd comune:

APENDICELE 5-B
BAGAJELE DE CALA
LISTA ARTICOLELOR INTERZISE
Pasagerilor le este interzis si transporte in bagajele de cala urmatoarele articole:

substante si dispozitive explozive si incendiare— substante si dispozitive explozive
si incendiare care pot fi utilizate pentru a cauza vatamari grave sau care pot pune
in pericol siguranta aeronavei, inclusiv:

— munitie;
— capse detonante;
— detonatoare si fitiluri;
— mine, grenade si alte dispozitive explozibile militare;
— artificii si alte articole pirotehnice;
— bombe fumigene si cartuse fumigene;
— dinamitd, praf de puscd si explozibili plastici.
6. MARFURILE SI POSTA
6.0. DISPOZITII GENERALE

6.0.1. Autoritatea, operatorul aeroportuar, transportatorul aerian sau entitatea
definita 1n prezentul capitol trebuie sd asigure implementarea masurilor
prevazute in prezentul capitol.

6.0.2. Urmatoarele trebuie sa fie considerate ca articole interzise in expe-
dierile de marfuri:

— dispozitivele explozive si incendiare asamblate care nu sunt trans-
portate in conformitate cu normele de siguranta aplicabile.

6.0.3. Urmatoarele trebuie sa fie considerate ca articole interzise in expe-
dierile de posta:

— dispozitivele explozive si incendiare, asamblate sau nu, si partile
componente ale acestora.

6.1. MASURI DE SECURITATE - DISPOZITII GENERALE

6.1.1. Toate marfurile si posta trebuie supuse controlului de securitate de
catre un agent abilitat inainte de a fi incarcate la bordul unei
aeronave, cu exceptia cazului in care:

(a) expedierea a fost supusd, de catre un agent abilitat, masurilor de
securitate necesare si expedierea a fost protejatd impotriva oricarei
interventii neautorizate din momentul aplicdrii respectivelor masuri
de securitate si pana la incarcare; sau

(b) expedierea a fost supusa, de catre un expeditor cunoscut, masurilor
de securitate necesare si expedierea a fost protejatd impotriva
oricarei interventii neautorizate din momentul aplicarii respec-
tivelor masuri de securitate si pana la incarcare; sau

(c) expedierea a fost supusa, de catre un expeditor cu cont, masurilor
de securitate necesare, expedierea a fost protejata impotriva
oricarei interventii neautorizate din momentul aplicarii respec-
tivelor masuri de securitate si pana la incdrcare si nu este trans-
portatd pe o aeronava destinatd transportului de pasageri; sau

(d) expedierea este exceptatd de la controlul de securitate si a fost
protejatd Tmpotriva oricarei interventii neautorizate din momentul
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6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

6.3.1.2.

in care a devenit marfd destinatd transportului aerian identificabila
sau postd destinatd transportului aerian identificabila si pand la
incarcare.

Atunci cand exista orice motiv sa se creada cd o expediere careia i s-
au aplicat masuri de securitate a fost violata sau ca nu a fost protejata
fmpotriva interventiilor neautorizate din momentul aplicrii mésurilor
de securitate respective, aceasta trebuie supusd controlului de secu-
ritate de catre un agent abilitat inainte de incarcarea la bordul unei
aeronave.

O persoana cu drept de acces neinsotit la marfurile destinate trans-
portului aerian identificabile sau la posta destinatd transportului aerian
identificabila carora li s-au aplicat masurile de securitate necesare
trebuie sa fi trecut cu succes printr-o verificare a antecedentelor sau
printr-o verificare inainte de angajare in conformitate cu punctul 11.1.

CONTROLUL DE SECURITATE
Controlul de securitate
La efectuarea controlului de securitate al marfurilor sau al postei:

(a) trebuie utilizate mijloacele si metodele cele mai adecvate pentru a
detecta articole interzise, tindnd cont de natura expedierii; si

(b) mijloacele sau metoda utilizata trebuie sd corespunda unui
standard suficient de inalt pentru a asigura, in mod rezonabil, ca
niciun articol interzis nu este disimulat in interiorul expedierii.

Atunci cand operatorul care efectueaza controlul de securitate nu poate
fi sigur, in mod rezonabil, ca expedierea nu contine articole interzise,
expedierea in cauza este respinsad sau este supusa din nou controlului
de securitate pana cand respectivul operator considera ca rezultatul
este satisfacator.

Controlul de securitate al marfurilor si al postei face de asemenea
obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separata a
Comisiei.

Exceptiri de la controlul de securitate

O decizie separatd a Comisiei prevede dispozitii privind exceptarile de
la controlul de securitate.

AGENTII ABILITATI

Aprobarea agentilor abilitati

Agentii abilitati trebuie sa fie aprobati de autoritatea competenta.
Aprobarea ca agent abilitat se acorda pentru un anumit punct de lucru.

Orice entitate care aplicd masurile de securitate mentionate la punctul
6.3.2 trebuie sa fie aprobatd ca agent abilitat. Sunt inclusi furnizorii
terti de logistica responsabili de servicii integrate de antrepozitare si
transport, transportatorii aerieni si agentii de handling.

Un agent abilitat poate subcontracta:

(a) oricare dintre masurile de securitate mentionate la punctul 6.3.2
altui agent abilitat;

(b) oricare dintre masurile de securitate mentionate la punctul 6.3.2
altei entitati, daca masurile respective sunt aplicate la punctul de
lucru al agentului abilitat sau la un aeroport si sunt incluse in
programul de securitate al agentului abilitat sau al aeroportului;

(c) oricare dintre masurile de securitate mentionate la punctul 6.3.2
altei entitati, dacd masurile respective sunt aplicate in alt loc decat
la punctul de lucru al agentului abilitat sau la un aeroport si daca
entitatea a fost certificatd sau aprobatd si inclusa pe o listd de catre
autoritatea competentd, pentru furnizarea acestor servicii; si

(d) protectia si transportul expedierilor unui transportator rutier de
marfuri care indeplineste cerintele de la punctul 6.6.

Autoritatea competentd a fiecarui stat membru trebuie sa defineasca in
programul sdu national de securitate a aviatiei civile mentionat la
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 responsabilitatile
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privind aplicarea urmatoarei proceduri pentru aprobarea agentilor
abilitati:

(a)

(b

~

(©)

Solicitantul trebuie sa ceard aprobarea autoritdtii competente a
statului membru in care sunt amplasate punctele de lucru
indicate 1n cerere.

Solicitantul trebuie sa prezinte respectivei autoritati competente un
program de securitate. Programul trebuie sa descrie metodele si
procedurile de urmat de catre agent pentru a se conforma
cerintelor din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si din actele de
punere 1n aplicare a acestuia. Programul trebuie sd descrie si
modul in care agentul urmeazd sda monitorizeze respectarea
acestor metode si proceduri. Programul de securitate al unui trans-
portator aerian care descrie metodele si procedurile de urmat de
catre respectivul transportator aerian pentru a se conforma
cerintelor din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si din actele de
punere in aplicare a acestuia se considera a indeplini cerinta
privind programul de securitate al unui agent abilitat.

Solicitantul trebuie, de asemenea, sd prezinte ,,Declaratia-anga-
jament — agent abilitat” care este prezentatd in apendicele 6-A.
Aceasta declaratie trebuie semnatd de reprezentantul legal al soli-
citantului sau de catre persoana responsabild cu securitatea.

Declaratia semnatd raméane in pastrarea autoritatii competente
respective.

Autoritatea competenta sau un validator independent care
actioneaza 1n numele acesteia trebuie sd examineze programul de
securitate si apoi sa efectueze o verificare la fata locului a
punctelor de lucru indicate, pentru a evalua daca solicitantul
respecta cerintele din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si din
actele de punere in aplicare a acestuia.

Autoritatea competentd sau validatorul independent care
actioneaza in numele acesteia trebuie sa tind cont de faptul ca
solicitantul este sau nu titularul unui certificat AEO mentionat la
articolul 14a alineatul (1) litera (b) sau (c) din Regulamentul (CE)
nr. 1875/2006 al Comisiei (') de modificare a Regulamentului
(CEE) nr. 2454/93 (3).

Daca autoritatea competentd considera ca informatiile furnizate in
temeiul literelor (a) si (b) sunt satisfacatoare, aceasta se asigurd ca
detaliile necesare cu privire la agent se introduc in ,,Baza de date
comunitard a agentilor abilitati si a expeditorilor cunoscuti” cel
tarziu in urmdtoarea zi lucrdtoare. La inregistrarea in baza de
date, autoritatea competenta atribuie fiecarui punct de lucru
aprobat un cod alfanumeric unic de identificare, in formatul
standard.

Daca autoritatea competenta considera ca informatiile furnizate in
temeiul literelor (a) si (b) nu sunt satisfacatoare, motivele sale
trebuie notificate prompt entitatii care solicitd aprobarea ca agent
abilitat.

Daca programul de securitate al unui transportator aerian descrie
metodele si procedurile de urmat de cétre respectivul transportator
aerian pentru a se conforma cerintelor Regulamentului (CE) nr.
300/2008 si ale actelor de punere in aplicare a acestuia, se poate
considera ca respectivul transportator aerian indeplineste cerintele
de la literele (a) si (b) pentru toate punctele de lucru indicate in
program. Trebuie sd se efectueze o verificare la fata locului a
punctelor de lucru indicate in programul de securitate al trans-
portatorului aerian in termen de cel mult doi ani de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament.

Daca un agent abilitat a fost aprobat fie in conformitate cu Regu-
lamentul (CE) nr. 2320/2002 al Comisiei, fie in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 820/2008 al Comisiei si cu Decizia
C(2008) 4333 a Comisiei, acesta poate fi considerat agent
abilitat in sensul Regulamentului (CE) nr. 300/2008 si al actelor

(") JO L 360, 19.12.2006, p. 64.
@) JO L 253, 11.10.1993, p. 1.
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6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.1.6.

6.3.1.7.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.3.2.5.

de punere in aplicare a acestuia pentru toate punctele de lucru in
care s-a efectuat o verificare la fata locului.

(d) Un agent abilitat nu trebuie sa fie considerat ca fiind aprobat pana
cand detaliile sale nu sunt incluse in ,,Baza de date CE a agentilor
abilitati si a expeditorilor cunoscuti”.

Un agent abilitat trebuie sa desemneze cel putin o persoand la fiecare
punct de lucru care sa fie responsabild de aplicarea programului de
securitate transmis. Aceastd persoand trebuie sa fi trecut cu succes
printr-o verificare a antecedentelor in conformitate cu punctul 11.1.

Un agent abilitat trebuie sa fie revalidat la intervale regulate care nu
pot depasi cinci ani. Revalidarea trebuie si includd efectuarea unei
verificari la fata locului pentru a se evalua daca agentul abilitat
respectd in continuare cerintele din Regulamentul (CE) nr. 300/2008
si din actele de punere in aplicare a acestuia.

O inspectie efectuata in spatiile de lucru ale agentului abilitat de catre
autoritatea competentd in conformitate cu programul sdu national de
control al calitatii poate fi considerata drept verificare la fata locului,
cu conditia ca aceasta sd acopere toate cerintele necesare pentru
aprobare.

in cazul in care considerd ci agentul abilitat nu mai respecta cerintele
din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si din actele de punere in aplicare
a acestuia, autoritatea competentd trebuie sa-i retragd statutul de agent
abilitat pentru punctul (punctele) de lucru indicat(e).

Imediat dupa retragere si, In orice caz, in termen de 24 de ore, auto-
ritatea competentd trebuie sd se asigure cd modificarea statutului de
agent abilitat este inregistratd in ,,Baza de date CE a agentilor abilitati
si a expeditorilor cunoscuti”.

Fara a aduce atingere dreptului statelor membre de a aplica masuri mai
stricte in temeiul articolului 6 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008, un
agent abilitat aprobat in conformitate cu punctul 6.3 trebuie sa fie
recunoscut in toate statele membre.

Cerintele de la punctul 6.3.1, cu exceptia celor de la punctul 6.3.1.2
litera (d), nu se aplica in cazul in care autoritatea competenta insasi
urmeaza sa fie aprobatd ca agent abilitat.

Masuri de securitate care trebuie aplicate de un agent abilitat

Atunci cand accepta expedieri, un agent abilitat trebuie sa stabileasca
daca entitatea de la care primeste expedierile este un agent abilitat, un
expeditor cunoscut, un expeditor cu cont sau niciuna dintre acestea.

Persoana care efectueaza livrarea expedierilor la agentul abilitat sau la
transportatorul aerian trebuie sa prezinte cartea de identitate, pasa-
portul, permisul de conducere sau un alt document cu fotografia sa,
care a fost eliberat sau este recunoscut de autoritatea nationala. Docu-
mentul respectiv trebuie sa fie utilizat pentru a stabili identitatea
persoanei care efectueaza livrarea expedierilor.

Atunci cand acceptd expedieri carora nu li s-au aplicat in prealabil
toate masurile de securitate necesare, agentul abilitat se asigurd ca
acestea sunt supuse controlului de securitate in conformitate cu
punctul 6.2.

Dupa aplicarea masurilor de securitate mentionate la punctele 6.3.2.1-
6.3.2.3 din prezentul regulament si la punctul 6.3 dintr-o decizie
separata a Comisiei, agentul abilitat se asigura ca:

(a) accesul la aceste expedieri este controlat; si

(b) aceste expedieri sunt protejate Tmpotriva interventiilor neautorizate
pana in momentul predarii catre un alt agent abilitat sau trans-
portator aerian.

Dupa aplicarea masurilor de securitate mentionate la punctele 6.3.2.1-
6.3.2.4 din prezentul regulament, agentul abilitat se asigura ca orice
expediere incredintatd unui transportator aerian sau unui alt agent
abilitat este nsotitd de documentatia corespunzitoare, fie sub forma
unei scrisori de transport aerian, fie a unei declaratii separate, in
format electronic sau pe suport de hartie.
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6.3.2.6.

6.3.2.7.

6.3.2.8.

6.4.
6.4.1.
6.4.1.1.

6.4.1.2.

Aceste documente trebuie sa fie la dispozitia autoritatii competente
pentru inspectie in orice moment inainte de incarcarea expedierii pe
aeronava si trebuie sd contind urmatoarele informatii:

(a) numele si adresa punctului de lucru al agentului abilitat care a
emis statutul de securitate si/sau codul alfanumeric unic de identi-
ficare a acestuia obtinut de la autoritatea competenta;

(b) un cod unic de identificare a expedierii, precum numarul scrisorii
de transport aerian (exemplar de casa si partea detasabild);

(c) continutul expedierii;
(d) statutul de securitate al expedierii, care sd mentioneze:

— ,,SPX”, insemnand cd expedierea poate fi transportatd in
sigurantd pe aeronave de pasageri, de marfa si de postd; sau

— ,,SCO”, insemnand ca expedierea poate fi transportatda in
sigurantd numai pe aeronave de marfd si de posta;

(e) motivul emiterii statutului de securitate, care sd mentioneze:

— ,KC”, insemnand ca a fost primitd de la un expeditor
cunoscut; sau

— ,,AC”, insemnand ca a fost primita de la un expeditor cu cont;
sau

— mijloacele sau metoda de control de securitate utilizate; sau

— motivele pentru care expedierea a fost exceptata de la controlul
de securitate;

(f) numele persoanei care a emis statutul de securitate sau o moda-
litate de identificare echivalenta, precum si data si ora emiterii;

(g) numele si adresa punctului de lucru sau codul unic de identificare,
obtinut de la autoritatea competentd, al oricarui agent abilitat care
a acceptat statutul de securitate acordat unei expedieri de catre un
alt agent abilitat.

in cazul expedierilor consolidate, se considera indeplinite cerintele de
la punctul 6.3.2.6 literele (c), (e), () si (g) daca agentul abilitat este in
masura sa stabileasca natura continutului, motivul emiterii statutului de
securitate si/sau numele persoanei care a emis statutul de securitate si,
respectiv, data si ora emiterii, cu ajutorul unei piste de audit verifi-
cabile in orice moment inainte de incarcarea expedierii pe aeronava si,
ulterior, in timp de 24 de ore sau pe durata zborului, dacd aceastd
durata este mai lunga.

Atunci cand acceptd expedieri carora nu li s-au aplicat in prealabil
toate masurile de securitate necesare, agentul abilitat poate alege, de
asemenea, sd nu aplice masurile de securitate mentionate la punctul
6.3.2, ci sa predea expedierile unui alt agent abilitat care sd asigure
aplicarea acestor masuri de securitate.

Masurile de securitate care trebuie aplicate de un agent abilitat fac de
asemenea obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie
separata a Comisiei.

EXPEDITORII CUNOSCUTI
Aprobarea expeditorilor cunoscuti
Expeditorii cunoscuti trebuie sa fie aprobati de autoritatea competenta.

Aprobarea ca expeditor cunoscut se acordd pentru un anumit punct de
lucru.

Autoritatea competentd a fiecarui stat membru trebuie sa defineasca in
programul sau national de securitate a aviatiei civile mentionat la
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 responsabilitatile
privind aplicarea urmatoarei proceduri pentru aprobarea expeditorilor
cunoscuti:

(a) Solicitantul trebuie sd cearad aprobarea autorititii competente a
statului membru in care este amplasat punctul sau de lucru.

Solicitantului i se va furniza ,,Ghidul pentru expeditorii cunoscuti”
in conformitate cu apendicele 6-B.
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6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

(b) Autoritatea competentd sau un validator independent care
actioneaza in numele acesteia trebuie si efectueze o verificare la
fata locului a punctelor de lucru indicate, pentru a evalua daca
solicitantul respecta cerintele din Regulamentul (CE) nr. 300/2008
si din actele de punere in aplicare a acestuia.

Pentru a evalua daca solicitantul respectd aceste cerinte, autoritatea
competenta sau validatorul independent care actioneaza in numele
acesteia trebuie sa utilizeze ,Lista de verificare pentru validarea
expeditorilor cunoscuti” in conformitate cu apendicele 6-C.
Aceasta lista de verificare include o declaratie-angajament care
trebuie semnata de reprezentantul legal al solicitantului sau de
catre persoana responsabila cu securitatea la punctul de lucru.

Autoritatea competentd sau validatorul independent care
actioneaza in numele acesteia trebuie sa tind cont de faptul ca
solicitantul este sau nu titularul unui certificat AEO mentionat la
articolul 14a alineatul (1) litera (b) sau (c) din Regulamentul (CE)
nr. 1875/2006 al Comisiei de modificare a Regulamentului (CEE)
nr. 2454/93.

Odata completatd lista de verificare pentru validare, informatiile
continute in aceasta trebuie tratate ca informatii clasificate.

Declaratia semnatd ramane in pastrarea autoritatii competente
respective sau a validatorului independent care, la cererea auto-
ritatii competente respective, pune declaratia la dispozitia acesteia.

(c) Daca autoritatea competentd considera ca informatiile furnizate in
temeiul literelor (a) si (b) sunt satisfacatoare, aceasta se asigurd ca
detaliile necesare cu privire la expeditor se introduc in ,,Baza de
date CE a agentilor abilitati si a expeditorilor cunoscuti” cel tarziu
in urmatoarea zi lucratoare. La inregistrarea in baza de date, auto-
ritatea competenta trebuie sd atribuie fiecarui punct de lucru
aprobat un cod alfanumeric unic de identificare, in formatul
standard.

Daca autoritatea competentd considera ca informatiile furnizate in
temeiul literelor (a) si (b) nu sunt satisficatoare, motivele sale
trebuie notificate prompt entitatii care solicita aprobarea ca
expeditor cunoscut.

(d) Daca un expeditor cunoscut a fost aprobat inainte de 29 aprilie
2010 pentru a asigura cd au fost indeplinite cerintele care fac
obiectul punctului 6.4.2, acesta poate fi considerat expeditor
cunoscut in sensul Regulamentului (CE) nr. 300/2008 si al
actelor de punere in aplicare a acestuia timp de maximum trei
ani de la intrarea in vigoare a prezentului regulament.

(e) Un expeditor cunoscut nu trebuie sa fie considerat ca fiind aprobat
pand cand detaliile sale figureaza in ,,Baza de date CE a agentilor
abilitati si a expeditorilor cunoscuti”.

Un expeditor cunoscut trebuie sa desemneze cel putin o persoana la
fiecare punct de lucru responsabila de aplicarea si supravegherea
aplicarii masurilor de securitate in respectivul punct de lucru.
Aceasta persoana trebuie sa fi trecut cu succes printr-o verificare a
antecedentelor.

Un expeditor cunoscut trebuie sa fie revalidat la intervale regulate care
nu pot depdsi cinci ani. Revalidarea trebuie si includa efectuarea unei
verificari la fata locului pentru a se evalua daca expeditorul cunoscut
respectd in continuare cerintele din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si
din actele de punere in aplicare a acestuia.

O inspectie efectuatd in spatiile de lucru ale expeditorului cunoscut de
catre autoritatea competentd in conformitate cu programul sau national
de control al calitatii poate fi consideratd drept verificare la fata
locului, cu conditia ca aceasta sa acopere toate zonele indicate in
lista de verificare din apendicele 6-C.

in cazul in care considerd ci expeditorul cunoscut nu mai respectd
cerintele din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 si din actele de punere
in aplicare a acestuia, autoritatea competentd trebuie sa-i retraga
statutul de expeditor cunoscut pentru punctul (punctele) de lucru
indicat(e).
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6.4.1.6.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.5.
6.5.1.
6.5.2.

Imediat dupa retragere si, in orice caz, in termen de 24 de ore, auto-
ritatea competentd trebuie sd se asigure ca modificarea statutului de
expeditor cunoscut este inregistratd in ,Baza de date CE a agentilor
abilitati si a expeditorilor cunoscuti”.

Fara a aduce atingere dreptului statelor membre de a aplica masuri mai
stricte in temeiul articolului 6 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008, un
expeditor cunoscut aprobat in conformitate cu punctul 6.4 trebuie sa
fie recunoscut in toate statele membre.

Expeditorii cunoscuti aprobati in conformitate cu punctul 6.4.1.2 litera
(d) fac de asemenea obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute la
punctul 6.4 dintr-o decizie separata a Comisiei.

Masuri de securitate care trebuie aplicate de un expeditor
cunoscut

Un expeditor cunoscut trebuie sd se asigure ca:

(a) la punctul de lucru sau in spatiile de lucru exista un nivel de
securitate suficient pentru a proteja marfurile destinate trans-
portului aerian identificabile si posta destinatd transportului
aerian identificabila impotriva interventiilor neautorizate; si

(e) toti membrii personalului care au acces la marfurile destinate trans-
portului aerian identificabile sau la posta destinata transportului
aerian identificabila carora le-au fost aplicate masurile de securitate
necesare au fost recrutati si pregatiti profesional in conformitate cu
cerintele capitolului 11; si

(f) 1n timpul productiei, ambaldrii, depozitarii, expedierii si/sau trans-
portarii, dupa caz, marfurile destinate transportului aerian identifi-
cabile si posta destinatd transportului aerian identificabila sunt
protejate Tmpotriva interventiilor neautorizate sau a violarii.

in cazul in care, dintr-un motiv oarecare, aceste masuri de securitate
nu au fost aplicate unei expedieri sau in cazul in care expedierea nu a
fost realizata de expeditorul cunoscut pentru propriul sau cont, expe-
ditorul cunoscut trebuie sd indice clar acest lucru agentului abilitat,
astfel incat punctul 6.3.2.3 sd poata fi aplicat.

Expeditorul cunoscut trebuie sa accepte ca expedierile carora nu le-au
fost aplicate masurile de securitate adecvate sunt supuse controlului de
securitate in conformitate cu punctul 6.2.1.

EXPEDITORII CU CONT
Expeditorii cu cont trebuie sa fie desemnati de un agent abilitat.

Pentru a fi desemnat ca expeditor cu cont, trebuie aplicatd urmatoarea
procedura:

(a) Agentul abilitat furnizeaza entitatii ,Instructiunile de securitate a
aviatiei pentru expeditorii cu cont” si ,Declaratia-angajament —
expeditor cu cont” care figureaza in apendicele 6-D. Aceste
instructiuni si modelul acestei declaratii sunt puse la dispozitia
agentului abilitat de catre autoritatea competenta a statului
membru in care este amplasat punctul de lucru.

(b

~

Entitatea prezinta agentului abilitat ,,Declaratia-angajament —
expeditor cu cont” care figureaza in apendicele 6-D semnata, cu
exceptia cazului in care aceasta este titulara unui certificat AEO
mentionat la articolul 14a alineatul (1) litera (b) sau (c) din Regu-
lamentul (CE) nr. 1875/2006 al Comisiei de modificare a Regula-
mentului (CEE) nr. 2454/93.

Entitatea desemneazd cel putin o persoand responsabild cu secu-
ritatea in spatiile sale de lucru si comunicda agentului abilitat
numele persoanei si datele de contact ale acesteia.

Dupa caz, declaratia semnatd trebuic sd ramand in pastrarea
agentului abilitat si, la cerere, este pusd la dispozitia autoritatii
competente respective.

in cazul in care este scutit de obligatia de a completa o declaratie
de angajament pe baza unui certificat AEO, expeditorul cu cont
trebuie sd informeze agentul abilitat imediat ce nu mai este deti-
natorul unui astfel de certificat.
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6.6.
6.6.1.
6.6.1.1.

(c) Agentul abilitat trebuie sa efectueze o validare prin care sa stabi-
leasca urmatoarele detalii ale expeditorului cu cont solicitant:

— datele societatii, inclusiv adresa autentica a sediului social; si
— natura activitatilor comerciale; si

— datele de contact, inclusiv cele ale persoanei sau persoanelor
responsabile cu securitatea; si

— codul unic de identificare (CUI) sau numarul de inregistrare al
societatii; si

— 1n cazul in care se aplica exceptarea prevazutd la punctul 6.5.2
litera (b), numarul certificatului AEO.

(d) Daca agentul abilitat considera ca informatiile furnizate in temeiul
literelor (b) si (c) sunt satisfacatoare, acesta poate desemna
entitatea respectiva ca expeditor cu cont.

Agentul abilitat trebuie sa pastreze o bazd de date cu informatiile
mentionate la punctul 6.5.2 litera (c). Baza de date trebuie sa fie
disponibild pentru inspectia autoritatii competente.

Daca nu existd nicio activitate legatd de miscari de marfuri sau posta
pe calea aerului in contul unui expeditor cu cont intr-o perioada de doi
ani, statutul de expeditor cu cont al acestuia expira.

in cazul in care autoritatea competentd sau agentul abilitat nu mai are
convingerea ca expeditorul cu cont respecta instructiunile din apen-
dicele 6-D, agentul abilitat trebuie sa retragd imediat statutul de
expeditor cu cont.

in cazul in care, dintr-un motiv oarecare, masurile de securitate
indicate in ,Instructiunile de securitate a aviatiei pentru expeditorii
cu cont” nu au fost aplicate unei expedieri sau in cazul in care expe-
dierea nu a fost realizata de expeditorul cu cont pentru propriul sau
cont, expeditorul cu cont trebuie sa indice clar acest lucru agentului
abilitat, astfel incat punctul 6.3.2.3 sa poata fi aplicat.

PROTECTIA MARFURILOR SI A POSTEI
Protectia mérfurilor si a postei in timpul transportului

Pentru a se asigura ca expedierile carora le-au fost aplicate masurile de
securitate necesare sunt protejate impotriva interventiilor neautorizate
in timpul transportului:

(a) expedierile trebuie ambalate sau sigilate de catre agentul abilitat,
expeditorul cunoscut sau expeditorul cu cont astfel incat sa se
asigure cd orice violare a acestora ar fi vizibild; si

(b) compartimentul de marfuri al vehiculului in care urmeaza sa fie
transportate expedierile trebuie sd fie incuiat sau sigilat, iar vehi-
culele cu prelata trebuie sa fie securizate cu corzi TIR astfel incat
sa se asigure ca orice violare a acestora ar fi vizibild, iar suprafata
de incdrcare a vehiculelor cu platforma platd trebuie sa fie tinuta
sub observatie; si fie

(c) declaratia transportatorului rutier de marfuri prezentata in apen-
dicele 6-E, trebuie sa fie agreata de transportatorul rutier de
marfuri care efectueaza transportul in numele agentului abilitat,
expeditorului cunoscut sau expeditorului cu cont, cu exceptia
cazului in care Insusi transportatorul rutier de marfuri este
aprobat ca agent abilitat.

Declaratia semnatd trebuie sda ramana in pdstrarea agentului
abilitat, a expeditorului cunoscut sau a expeditorului cu cont
pentru care transportatorul rutier de marfuri furnizeaza serviciul
de transport. La cerere, o copie a declaratiei semnate trebuie sa
fie pusa, de asemenea, la dispozitia agentului abilitat sau a trans-
portatorului aerian care primeste expedierea ori la dispozitia auto-
ritatii competente respective; fie

It

=

transportatorul rutier de marfuri trebuie sa prezinte agentului
abilitat, expeditorului cunoscut sau expeditorului cu cont pentru
care acesta i furnizeaza serviciul de transport dovada faptului ca a
fost certificat sau aprobat de o autoritate competenta.



2010R0185 — RO — 29.04.2010 — 001.001 — 28

Aceasta dovada trebuie sa satisfaca cerintele din apendicele 6-E,
iar copii ale acesteia trebuie sa fie pastrate de respectivul agent
abilitat, expeditor cunoscut sau expeditor cu cont. La cerere, o
copie trebuie, de asemenea, sid fie pusa la dispozitia agentului
abilitat sau a transportatorului aerian care primeste expedierea
ori la dispozitia altei autoritati competente.

6.6.1.2.  Punctul 6.6.1.1 literele (b), (c) si (d) nu se aplica in timpul trans-
portului in zona de operatiuni aeriene.

6.6.2. Protectia marfurilor si a postei in aeroporturi

6.6.2.1.  Expedierile de marfuri si postd care se afla intr-o parte critica trebuie
sa fie considerate ca fiind protejate Impotriva interventiilor neauto-
rizate.

6.6.2.2.  Expedierile de marfuri si postd care se afla intr-o parte, alta decat o
parte criticd, trebuie sd fie considerate ca fiind protejate impotriva
interventiilor neautorizate daca:

(a) sunt protejate fizic astfel incat sa se previna introducerea oricarui
articol care ar putea fi utilizat intr-un act de interventie neauto-
rizatd; sau

(b) nu sunt ldsate nesupravegheate, iar accesul este limitat la
persoanele implicate 1n protectia si incarcarea marfurilor si a
postei pe aeronava.

APENDICELE 6-A
DECLARATIE-ANGAJAMENT — AGENT ABILITAT

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului privind norme comune in domeniul securitatii aviatiei civile si cu
actele de punere in aplicare a acestuia,

subsemnatul declar ca:

— dupa cate stiu, informatiile cuprinse in programul de securitate al societatii
sunt adevarate si corecte;

— practicile si procedurile prevazute in acest program de securitate vor fi
aplicate si mentinute la toate punctele de lucru incluse in program;

— programul de securitate va fi actualizat si adaptat pentru a tine seama de toate
modificarile relevante aduse ulterior legislatiei CE, cu exceptia cazului in care
[numele societatii] informeazd [numele autoritatii competente] cd nu mai
doreste sa functioneze ca agent abilitat;

— [numele societdtii] va informa [numele autoritatii competente] in scris despre:

(a) modificari minore aduse programului sau de securitate, cum ar fi numele
societatii, numele si datele de contact ale persoanei responsabile cu secu-
ritatea, schimbarea persoanei care solicita accesul la ,,Baza de date CE a
agentilor abilitati si a expeditorilor cunoscuti”, cu promptitudine si cel
tarziu in termen de zece zile lucrdtoare; si

(®

=

modificari majore planificate, cum ar fi proceduri noi de control de
securitate, lucrari de constructie majore care ar putea afecta conformitatea
acesteia cu legislatia CE relevantd sau modificarea punctului de lucru/a-
dresei, cu cel putin 15 zile lucrdtoare inainte de data inceperii lor/modi-
ficarii planificate;

— in scopul asigurdrii conformitdtii cu legislatia CE relevantd, [numele
societdtii] va coopera in totalitate in cadrul tuturor inspectiilor, dupd cum i
se solicitd, si va acorda acces la toate documentele, conform solicitarilor
formulate de inspectori;

— [numele societatii] va informa [numele autoritatii competente] despre orice
incalcare grava a normelor de securitate si despre orice circumstantd care
ridicd suspiciuni cu privire la securitatea marfurilor/postei destinate trans-
portului aerian, in special despre orice tentativda de disimulare a unor
articole interzise in interiorul expedierilor;

— [numele societatii] se va asigura ca intregul personal relevant beneficiaza de o
pregatire corespunzatoare si este constient de responsabilittile in materie de
securitate care ii revin in cadrul programului de securitate al societatii; si

— [numele societdtii] va informa [numele autoritatii competente] in cazul in
care:
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(a) isi inceteazd activitatea;
(b) nu se mai ocupa de marfurile/posta destinate transportului aerian; sau
(c) nu mai poate indeplini cerintele legislatiei CE relevante.
Imi asum intreaga responsabilitate pentru cele declarate in prezenta.
Numele:
Functia in cadrul societatii:
Data:
Semnatura:
APENDICELE 6-B

O decizie separata a Comisiei prevede dispozitii privind indrumarile pentru expe-
ditorii cunoscuti.

APENDICELE 6-C

O decizie separata a Comisiei prevede dispozitii privind lista de verificare pentru
validarea expeditorilor cunoscuti.

APENDICELE 6-D
INSTRUCTIUNI DE SECURITATE A AVIATIEI PENTRU
EXPEDITORII CU CONT

Prezentele instructiuni au fost elaborate pentru uzul dumneavoastrd si pentru
informarea personalului dumneavoastrd implicat in pregatirea si controlul expe-
dierilor de marfuri/posta destinate transportului aerian. Prezentele instructiuni va
sunt puse la dispozitie in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme
comune in domeniul securitatii aviatiei civile si cu actele de punere in aplicare
a acestuia.

Spatiile de lucru

Accesul la zonele in care marfurile/posta destinate transportului aerian identifi-
cabile sunt pregatite, impachetate si/sau depozitate trebuie sa fie controlat pentru
a se asigura ca nicio persoand neautorizatd nu are acces la expedieri.

Vizitatorii trebuie sa fie insotiti in permanenta in zonele de pregatire, impachetare
si/sau depozitare a expedierilor de marfuri/postd destinate transportului aerian
identificabile sau sd nu li se permita accesul in aceste zone.

Personalul

Integritatea intregului personal care se recruteaza si care va avea acces la marfu-
rile/posta destinate transportului aerian identificabile trebuie sa fie verificata.
Aceasta verificare trebuie sa includa cel putin o verificare a identitatii (daca
este posibil cu ajutorul unei carti de identitate, al unui permis de conducere
sau pasaport, aceste documente continand fotografia persoanei) si o verificare a
CV-ului si/sau a recomandarilor furnizate.

Tuturor membrilor personalului care au acces la marfurile/posta destinate trans-
portului aerian identificabile trebuie sa li se aducd la cunostinta responsabilitatile
in materie de securitate care le revin in conformitate cu prezentele instructiuni.

Responsabilul desemnat

Trebuie desemnata cel putin o persoana responsabila de aplicarea si controlul
prezentelor instructiuni (responsabilul desemnat).

Integritatea expedierilor

Expedierile de marfuri/posta destinate transportului aerian nu trebuie sa contina
niciun articol interzis, cu exceptia cazului in care aceste articole au fost declarate
in mod corespunzator si supuse legilor si reglementarilor aplicabile.

Expedierile de marfuri/posta destinate transportului aerian trebuie protejate
impotriva interventiilor neautorizate.

Expedierile de marfuri/posta destinate transportului aerian trebuie sa fie Tmpa-
chetate in mod corespunzitor si, daca este posibil, sa prezinte inchidere cu
elemente de probare a integritatii.
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Expedierile de marfuri/posta destinate transportului aerian trebuie sa fie descrise
in intregime in documentele de insotire, impreund cu informatiile de adresare
corecte.

Transportul

in cazul in care expeditorul cu cont este responsabil de transportul expedierilor
de marfuri/postd destinate transportului aerian, aceste expedieri trebuie protejate
impotriva interventiilor neautorizate.

in cazul in care expeditorul cu cont utilizeazi un contractor:
(a) expedierile trebuie sigilate inainte de efectuarea transportului; si

(b) declaratia transportatorului rutier de marfuri, astfel cum este prezentatd in
apendicele 6-E, trebuie sa fie agreata de transportatorul rutier de marfuri
care efectueaza transportul in numele expeditorului cu cont.

Declaratia semnata sau o copie a unui document echivalent eliberat de autoritatea
competenta trebuie sa fie pastratd de expeditorul cu cont.

Neregularitati

Neregularitatile, constatate sau presupuse, legate de prezentele instructiuni trebuie
raportate responsabilului desemnat. Responsabilul desemnat trebuie s@ ia masurile
corespunzatoare.

Expedieri provenite de la alte surse

Un expeditor cu cont poate remite unui agent abilitat expedieri care nu provin de
la el nsusi, daca:

(a) acestea sunt separate de expedierile proprii; si
(b) originea lor este indicatd clar pe expediere sau in documentele de insotire.

Toate expedierile de acest fel trebuie supuse controlului de securitate fnainte de
incdrcarea pe o aeronava.

Inspectiile neanuntate

Inspectorii de securitate a aviatiei apartindnd autoritatii competente pot efectua
inspectii neanuntate pentru a verifica conformitatea cu prezentele instructiuni.
Inspectorii trebuie sd poarte intotdeauna asupra lor o legitimatie oficiala, care
trebuie prezentata la cerere atunci cand se efectueaza o inspectie in spatiile de
lucru ale dumneavoastrd. Legitimatia trebuie sd contind numele si fotografia
inspectorului.

Articolele interzise

Dispozitivele explozibile si incendiare asamblate nu trebuie sd fie transportate in
expedieri de marfuri, cu exceptia cazului in care sunt respectate in intregime toate
normele de sigurantd. Dispozitivele explozibile si incendiare, asamblate sau nu,
nu trebuie sa fie transportate in expedierile de posta.

Declaratia-angajament

,Declaratia-angajament — expeditor cu cont” nu trebuie sa fie semnata si
transmisa agentului dacd societatea dumneavoastra este titulara a unui certificat
AEO mentionat la articolul 14a alineatul (1) litera (b) sau (c¢) din Regulamentul
(CE) nr. 1875/2006 al Comisiei de modificare a Regulamentului (CEE) nr.
2454/93.

Cu toate acestea, in cazul in care societatea dumneavoastra nu mai este titulara a
unui certificat AEO, trebuie si informati imediat agentul abilitat. Tn acest caz,
agentul abilitat vd va informa asupra modului in care se asigurd statutul de
expeditor cu cont.

DECLARATIE-ANGAJAMENT — EXPEDITOR CU CONT

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii
aviatiei civile si cu actele de punere in aplicare a acestuia,

subsemnatul declar ca:

— [numele societdtii] respecta prezentele ,Instructiuni de securitate a aviatiei
pentru expeditorii cu cont”;

— [numele societdtii] se asigurd ca prezentele instructiuni sunt aduse la
cunostinta personalului care are acces la marfurile destinate transportului
aerian/posta destinata transportului aerian;
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— [numele societatii] pastreaza marfurile destinate transportului aerian/posta
destinata transportului aerian in conditii de securitate pana in momentul in
care acestea sunt predate agentului abilitat;

— [numele societitii] acceptd faptul ca expedierile pot face obiectul unor masuri
de securitate, inclusiv al controlului de securitate; si

— [numele societitii] este de acord cu inspectiile neanuntate efectuate in spatiile
sale de lucru de catre autoritatea competentd a statului membru in care se
situeazd, in scopul de a evalua dacd [numele societdtii] respectd prezentele
instructiuni.

fmi asum intreaga responsabilitate pentru cele declarate in prezenta.
Numele:
Functia in cadrul societatii:
Data:
Semnatura:
APENDICELE 6-E
DECLARATIA TRANSPORTATORULUI RUTIER DE MARFURI

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului privind norme comune in domeniul securitétii aviatiei civile si cu
actele de punere in aplicare a acestuia,

confirm cd, la colectarea, transportul, depozitarea si livrarea marfurilor/postei
destinate transportului aerian carora le-au fost aplicate masuri de securitate [in
numele numele agentului abilitat/expeditorului cunoscut/expeditorului cu cont],
vor fi respectate urmatoarele proceduri de securitate:

— intregul personal care transportd marfurile destinate transportului aerian/posta
destinata transportului aerian va fi beneficiat de pregatire de constientizare in
materie de securitate;

— integritatea intregului personal care se recruteaza si care are acces la marfu-
rile/posta destinate transportului aerian va fi verificatd. Aceastd verificare
trebuie sd includa cel putin o verificare a identitatii (daca este posibil cu
ajutorul unei carti de identitate, al unui permis de conducere sau pasaport,
aceste documente continand fotografia persoanei) si o verificare a CV-ului
si/sau a recomandarilor furnizate;

— compartimentele de marfuri ale vehiculelor vor fi sigilate sau incuiate. Vehi-
culele cu prelata vor fi securizate cu corzi TIR. Zonele de incarcare ale
camioanelor cu platforma platd vor fi tinute sub observatie atunci cand se
transporta marfuri destinate transportului aerian;

— imediat inainte de incarcare, compartimentul de marfuri va fi examinat, iar
integritatea acestei examindri va fi pastratd pana la finalizarea operatiunii de
incarcare;

— fiecare sofer va avea asupra sa cartea de identitate, pasaportul, permisul de
conducere sau un alt document continand fotografia persoanei, eliberat sau
recunoscut de autoritatile nationale;

— soferii nu vor face opriri neprevazute intre punctul de colectare si cel de
livrare. In cazul in care acest lucru este inevitabil, soferul va verifica, la
intoarcere, securitatea incarcaturii si integritatea incuietorilor si/sau a sigiliilor.
Daca descoperd orice urma de interventie, soferul isi va notifica superiorul,
iar marfurile/posta destinate transportului aerian nu vor fi livrate fard noti-
ficare la livrare;

— transportul nu va fi subcontractat unui tert decat in cazul in care si respectivul
tert a semnat un contract de transportator rutier de marfuri cu [acelasi nume
sus-mentionat al agentului abilitat/expeditorului cunoscut/expeditorului cu
cont sau numele autoritatii competente care a aprobat sau certificat trans-
portatorul rutier de marfuri]; si

— niciun alt serviciu (de exemplu, depozitarea) nu va fi subcontractat catre orice
altd parte, alta decat un agent abilitat sau o entitate certificatd sau aprobata si
inclusd pe o listd de catre autoritatea competenta, pentru furnizarea acestor
servicii.

fmi asum intreaga responsabilitate pentru cele declarate in prezenta.

Numele:
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Functia in cadrul societatii:
Data:
Semnatura:
APENDICELE 6-F
MARFURILE SI POSTA

TARI TERTE RECUNOSCUTE A APLICA STANDARDE DE SECURITATE
ECHIVALENTE CU STANDARDELE DE BAZA COMUNE

In ceea ce priveste marfurile si posta, urmatoarele tari terte sunt recunoscute a
aplica standarde de securitate echivalente cu standardele de bazd comune:

7. POSTA TRANSPORTATORULUI AERIAN SI MATERIALELE
TRANSPORTATORULUI AERIAN

7.0. DISPOZITII GENERALE

in lipsa unor dispozitii contrare sau cu exceptia cazului in care imple-
mentarea masurilor de securitate mentionate, respectiv, in capitolele 4,
5 si 6 este asiguratd de o autoritate, un operator aeroportuar, o entitate
sau un alt transportator aerian, un transportator aerian trebuic sa
asigure implementarea masurilor prevazute in prezentul capitol refe-
ritoare la posta transportatorului aerian si materialele transportatorului
proprii.

7.1. POSTA TRANSPORTATORULUI AERIAN SI MATERIALELE
TRANSPORTATORULUI AERIAN CARE URMEAZA SA FIE
INCARCATE PE O AERONAVA

7.1.1. Tnainte de a fi incircate in cala unei aeronave, posta transportatorului
aerian si materialele transportatorului aerian trebuie sd fie supuse
controlului de securitate si protejate in conformitate cu capitolul 5
sau sa fie supuse unor masuri de securitate si protejate in conformitate
cu capitolul 6.

7.1.2. inainte de a fi incarcate in orice parte a unei aeronave diferitd de cala,
posta transportatorului aerian si materialele transportatorului aerian
trebuie supuse controlului de securitate si protejate in conformitate
cu prevederile privind bagajele de mana de la capitolul 4.

7.1.3. Posta transportatorului aerian si materialele transportatorului aerian
care urmeaza sa fie incarcate pe o aeronava fac de asemenea
obiectul dispozitiile suplimentare prevazute intr-o decizie separatd a
Comisiei.

7.2. MATERIALE ALE TRANSPORTATORULUI AERIAN UTILIZATE
PENTRU PROCESAREA PASAGERILOR SI A BAGAJELOR

7.2.1. Materialele transportatorului aerian care sunt utilizate in scopul
procesdrii pasagerilor si a bagajelor si care ar putea fi folosite
pentru a compromite securitatea aviatiei trebuie sa fie protejate sau
tinute sub supraveghere, in vederea prevenirii accesului neautorizat.

Serviciile de autoinregistrare (self check-in) si optiunile internet apli-
cabile a caror utilizare de catre pasageri este permisd trebuie sa fie
considerate ca acces autorizat la astfel de materiale.

7.2.2. Materialele scoase din uz care ar putea fi utilizate pentru a facilita
accesul neautorizat sau pentru a introduce bagaje in zona de securitate
cu acces restrictionat sau intr-o aeronava trebuie distruse sau anulate.

7.2.3. Sistemele de control al plecdrilor si sistemele de inregistrare trebuie
gestionate astfel incat sa se impiedice accesul neautorizat.

Serviciile de autoinregistrare a caror utilizare de catre pasageri este
permisd trebuie sd fie considerate ca acces autorizat la astfel de

sisteme.
8. PROVIZIILE DE BORD
8.0. DISPOZITII GENERALE
8.0.1. in lipsa unor dispozitii contrare, autoritatea, operatorul aeroportuar,

transportatorul aerian sau entitatea responsabila in conformitate cu
programul national de securitate a aviatiei civile mentionat la
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 trebuie sa asigure
implementarea masurilor prevazute in prezentul capitol.
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8.0.2.

8.0.3.

8.1.
8.1.1.
8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.
8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.
8.1.3.1.

In sensul prezentului capitol, ,provizii de bord” inseamni toate
obiectele destinate a fi luate la bordul unei aeronave pentru utilizarea,
consumul sau achizitionarea de catre pasageri sau echipaj in timpul
unui zbor, altele decat:

(a) bagajele de mana;
(b) articolele transportate de alte persoane decat pasagerii; si

(c) posta transportatorului aerian si materialele transportatorului
aerian.

in sensul prezentului capitol, ,,furnizor abilitat de provizii de bord”
inseamnd un furnizor ale carui proceduri respectd norme si standarde
comune de securitate la un nivel suficient pentru a i se permite livrarea
proviziilor de bord direct la aeronava.

in sensul prezentului capitol, ,.furnizor cunoscut de provizii de bord”
inseamnd un furnizor ale carui proceduri respectd norme si standarde
comune de securitate la un nivel suficient pentru a i se permite livrarea
proviziilor de bord la un transportator aerian sau la un furnizor abilitat,
dar nu direct la aeronava.

Proviziile sunt considerate provizii de bord din momentul in care
acestea sunt identificabile drept provizii care se iau la bordul unei
aeronave pentru utilizarea, consumul sau achizitionarea de catre
pasageri sau echipaj in timpul unui zbor.

MASURI DE SECURITATE
Maisuri de securitate — dispozitii generale

Proviziile de bord trebuie supuse controlului de securitate inainte de a
fi introduse intr-o zona de securitate cu acces restrictionat, cu exceptia
cazului in care:

(a) proviziilor le-au fost aplicate masurile de securitate necesare de
catre un transportator aerian care le livreaza la propria aeronava si
proviziile au fost protejate de orice interventie neautorizatd din
momentul aplicarii acestor masuri pana la livrarea la aeronava; sau

(b

~

proviziilor le-au fost aplicate masurile de securitate necesare de
catre un furnizor abilitat si proviziile au fost protejate de orice
interventie neautorizata din momentul aplicarii acestor masuri
pana la sosirea in zona de securitate cu acces restrictionat sau,
dupa caz, pand la livrarea la transportatorul aerian sau la alt
furnizor abilitat; sau

(c) proviziilor le-au fost aplicate masurile de securitate necesare de
catre un furnizor cunoscut si proviziile au fost protejate de orice
interventie neautorizata din momentul aplicarii acestor masuri pana
la livrarea la transportatorul aerian sau la furnizorul abilitat.

Orice provizie de bord primita de la un furnizor abilitat sau un furnizor
cunoscut care prezinta semne de violare sau despre care existd motive
sa se creadd ca nu a fost protejatd impotriva interventiilor neautorizate
dupa aplicarea masurilor de securitate trebuie sa fie supusa controlului
de securitate.

Masurile de securitate pentru proviziile de bord fac de asemenea
obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separata a
Comisiei.

Controlul de securitate

La efectuarea controlului de securitate al proviziilor de bord,
mijloacele sau metoda utilizate trebuie sd tind cont de natura provi-
ziilor si s corespunda unui standard suficient pentru a asigura, in mod

rezonabil, cd niciun articol interzis nu este disimulat in interiorul
proviziilor.

Controlul de securitate al proviziilor de bord face de asemenea
obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separata a
Comisiei.

Aprobarea furnizorilor abilitati

Furnizorii abilitati trebuie sd fie aprobati de autoritatea competenta.
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8.1.3.2.

8.1.3.3.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.4.
8.1.4.1.

8.1.4.2.

Aprobarea ca furnizor abilitat se acordd pentru un anumit punct de
lucru.

Orice entitate care asigura aplicarea masurilor de securitate mentionate
la punctul 8.1.5 si furnizeaza provizii de bord direct la aeronave
trebuie sa fie aprobata ca furnizor abilitat. Aceastd prevedere nu se
aplica in cazul unui transportator aerian care aplicd el insusi aceste
masuri de securitate si livreaza provizii doar la aeronava proprie.

Autoritatea competentd a fiecarui stat membru trebuie sa defineasca in
programul sdu national de securitate a aviatiei civile mentionat la
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 responsabilitatile
privind implementarea urmatoarei proceduri pentru aprobarea furni-
zorilor abilitati:

(a) Entitatea trebuie sd solicite aprobarea autoritdtii competente a
statului membru in care este amplasat punctul sdu de lucru
pentru a i se acorda statutul de furnizor abilitat.

Solicitantul trebuie sd prezinte respectivei autoritati competente un
program de securitate. Programul trebuie sa descrie metodele si
procedurile de urmat de catre furnizor pentru a se conforma
cerintelor de la punctul 8.1.5. Programul trebuie sa descrie si
modul in care conformitatea cu aceste metode si proceduri
urmeaza sa fie monitorizatd de catre furnizorul insusi.

Solicitantul trebuie, de asemenea, sd prezinte ,,Declaratia-anga-
jament — furnizor abilitat de provizii de bord” astfel cum este
prezentata in apendicele 8-A. Aceastd declaratie trebuie sa fie
semnatd de reprezentantul legal sau de catre persoana responsabild
cu securitatea.

Declaratia semnatd raméane in pastrarea autoritatii competente
respective.

(b

~

Autoritatea competentd sau un validator independent care
actioneaza in numele acesteia trebuie sd examineze programul de
securitate si apoi sa efectueze o verificare la fata locului a
punctelor de lucru indicate, pentru a evalua daca solicitantul se
conformeaza cerintelor de la punctul 8.1.5.

(c) Daca autoritatea competentd considerd cd informatiile furnizate in
temeiul literelor (a) si (b) sunt satisfacatoare, aceasta poate aproba
furnizorul ca furnizor abilitat pentru punctele de lucru indicate.
Daca autoritatea competentd considera ca aceste informatii nu
sunt satisfacatoare, motivele sale trebuie notificate prompt
entitdtii care solicitd aprobarea ca furnizor abilitat.

Un furnizor abilitat trebuie sa fie revalidat la intervale regulate care nu
pot depasi cinci ani. Revalidarea trebuie si includd efectuarea unei
verificari la fata locului pentru a se evalua dacd furnizorul abilitat se
conformeaza in continuare cerintele de la punctul 8.1.5.

O inspectie efectuatd in spatiile de lucru ale furnizorului abilitat de
catre autoritatea competentd in conformitate cu programul sau national
de control al calitatii poate fi consideratd drept verificare la fata
locului, cu conditia ca aceasta sd acopere toate cerintele de la
punctul 8.1.5.

in cazul in care considera ci furnizorul abilitat nu mai respecti
cerintele de la punctul 8.1.5, autoritatea competentd trebuie sa-i
retragd statutul de furnizor abilitat pentru punctele de lucru indicate.

Fard a aduce atingere dreptului statelor membre de a aplica masuri mai
stricte in temeiul articolului 6 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008, un
furnizor abilitat aprobat in conformitate cu punctul 8.1.3 trebuie sa fie
recunoscut in toate statele membre.

Desemnarea furnizorilor cunoscuti

Orice entitate care asigurd aplicarea masurilor de securitate mentionate
la punctul 8.1.5.1 si furnizeazd provizii de bord, dar nu direct la
aeronave, trebuie sa fie desemnatd drept furnizor cunoscut de catre
societatea careia 1i livreazd proviziile. Aceastd prevedere nu se
aplica in cazul unui furnizor abilitat.

Pentru a fi desemnatd drept furnizor cunoscut, entitatea trebuie sa
transmita ,,Declaratia-angajament — furnizor cunoscut de provizii de
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8.1.4.3.

8.1.4.4.

8.1.5.1.

8.1.5.2.

8.2.

bord”, astfel cum este prezentatd in apendicele 8-B, fiecarei societati
careia ii livreaza proviziile. Aceastd declaratie trebuie semnatd de
reprezentantul legal sau de cdtre persoana responsabild cu securitatea.

Declaratia semnata ramane in pastrarea societdtii cdreia furnizorul
cunoscut ii livreaza proviziile, ca modalitate de validare.

In cazul in care nu se face nicio livrare intr-o perioadd de doi ani,
statutul de furnizor cunoscut expira.

in cazul in care autoritatea competenti sau societatea creia furnizorul
cunoscut 1i livreazd proviziile nu mai are convingerea ca furnizorul
cunoscut respecta cerintele de la punctul 8.1.5.1, societatea respectiva
trebuie sa retragd statutul de furnizor cunoscut.

Masuri de securitate care trebuie aplicate de transportatorii
aerieni, furnizorii abilitati si furnizorii cunoscuti

Un transportator aerian, un furnizor abilitat si un furnizor cunoscut de
provizii de bord trebuie:

(a) sd numeasca o persoand responsabila cu securitatea in cadrul
societatii; si

(b) sa se asigure ca persoanele care au acces la proviziile de bord
beneficiazd de pregatire de constientizare in materie de securitate
inainte de a li se acorda acces la aceste provizii; si

(c) sda nu permitd accesul neautorizat la propriile spatii de lucru si
provizii de bord; si

(d) sa asigure, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este
disimulat 1n proviziile de bord; si

(e) sa aplice sigilii cu elemente de probare a inviolabilitatii tuturor
vehiculelor si/sau containerelor folosite pentru transportul provi-
ziilor de bord ori sa le protejeze fizic.

Litera (e) nu se aplica in timpul transportului in zona de operatiuni
aeriene.

Masurile de securitate care trebuie sa fie aplicate de un transportator
aerian si de un furnizor abilitat fac de asemenea obiectul prevederilor
suplimentare prevazute intr-o decizie separata a Comisiei.

PROTECTIA PROVIZIILOR DE BORD

O decizie separatd a Comisiei prevede dispozitii detaliate privind
protectia proviziilor de bord.

MASURI  SUPLIMENTARE DE SECURITATE PENTRU
FURNIZAREA LICHIDELOR, AEROSOLILOR, GELURILOR SI
A PUNGILOR CU SIGILIU LA BORDUL AERONAVEI

1. Pungile cu sigiliu care sunt destinate uzului la bordul aeronavei
vor fi livrate intr-un ambalaj cu sigiliu, intr-o zond de operatiuni
aeriene sau intr-o zona de securitate cu acces restrictionat.

2. Dupa prima receptie intr-o zona de operatiuni aeriene sau intr-o
zond de securitate cu acces restrictionat si pana la momentul
vanzarii in aeronavd, lichidele, aerosolii, gelurile si pungile cu
sigiliu trebuie protejate Impotriva oricaror interventii neautorizate.

3. Dispozitii detaliate pentru masurile suplimentare de securitate
pentru furnizarea lichidelor, aerosolilor, gelurilor si a pungilor cu
sigiliu sunt stabilite intr-o decizie separata.

APENDICELE 8-A
DECLARATIE-ANGAJAMENT
FURNIZOR ABILITAT DE PROVIZII DE BORD

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii
aviatiei civile si cu actele de punere in aplicare a acestuia,

subsemnatul declar ca:
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— dupa cate stiu, informatiile cuprinse in programul de securitate al societatii
sunt adevarate si corecte;

— practicile si procedurile prevazute in acest program de securitate vor fi imple-
mentate si mentinute la toate punctele de lucru incluse in program;

— programul de securitate va fi actualizat si adaptat pentru a tine seama de toate
modificarile relevante aduse ulterior legislatiei CE, cu exceptia cazului in care
[numele societdtii] informeazd [numele autoritdtii competente] cd nu mai
doreste sa furnizeze provizii de bord direct la aeronave (si, prin urmare, nu
mai doreste sa functioneze ca furnizor abilitat);

— [numele societdtii] va informa [numele autoritatii competente] in scris cu
despre:

(a) modificari minore aduse programului sdu de securitate, cum ar fi numele
societatii, numele si datele de contact ale persoanei responsabile cu secu-
ritatea, cu promptitudine, dar cel tarziu in termen de zece zile lucratoare;
si

(b

=

modificari majore planificate, cum ar fi proceduri noi de control de
securitate, lucrari de constructie majore care ar putea afecta conformitatea
acesteia cu legislatia CE relevantd sau modificarea punctului de lucru/a-
dresei, cu cel putin 15 zile lucratoare inainte de data inceperii lor/modi-
ficarii planificate;

— in scopul asigurdrii conformitdtii cu legislatia CE relevantd, [numele
societdtii] va coopera in totalitate in cadrul tuturor inspectiilor, dupd cum i
se solicitd, si va acorda acces la toate documentele, conform solicitarilor
formulate de inspectori;

— [numele societatii] va informa [numele autoritatii competente] despre orice
incélcare gravd a normelor de securitate si despre orice circumstanta care
ridica suspiciuni cu privire la proviziile de bord, in special despre orice
tentativa de disimulare a unor articole interzise in provizii;

— [numele societatii] se va asigura ca intregul personal relevant beneficiaza de o
pregatire corespunzatoare este constient de responsabilitatile in materie de
securitate care ii revin in cadrul programului de securitate al societatii; si

— [numele societdtii] va informa [numele autoritdtii competente] in cazul in
care:

(a) 1si inceteaza activitatea;

(b) nu mai furnizeaza provizii de bord direct la aeronave; sau

(c) nu mai poate indeplini cerintele legislatiei CE relevante.
imi asum intreaga responsabilitate pentru cele declarate in prezenta.
Numele:
Functia in cadrul societatii:
Data:
Semnatura:

APENDICELE 8-B
DECLARATIE-ANGAJAMENT
FURNIZOR CUNOSCUT DE PROVIZII DE BORD

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii
aviatiei civile si cu actele de punere in aplicare a acestuia,

subsemnatul declar ca:
— [numele societatii] respecta cerintele legislatiei CE;

— in scopul asigurarii conformitdtii cu legislatia CE relevanta, [numele
societdtii] va coopera in totalitate in cadrul tuturor inspectiilor, dupa cum i
se solicitd, si va acorda acces la toate documentele, conform solicitarilor
formulate de inspectori;

— [numele societatii] va informa [numele transportatorului aerian sau al furni-
zorului abilitat caruia ii furnizeaza provizii de bord] despre orice incalcare
gravda a normelor de securitate si despre orice circumstantd care ridica



2010R0185 — RO — 29.04.2010 — 001.001 — 37

suspiciuni cu privire la proviziile de bord, in special despre orice tentativa de
disimulare a unor articole interzise in provizii;

— [numele societatii] se va asigura ca intregul personal cu atributii in domeniu
beneficiazd de o pregatire corespunzatoare si este constient de responsabili-
tatile in materie de securitate; si

— [numele societatii] va informa [numele transportatorului aerian sau al furni-
zorului abilitat caruia ii furnizeaza provizii de bord] in cazul in care:

(a) isi inceteazd activitatea; sau

(b) nu mai poate indeplini cerintele legislatiei CE relevante.
fmi asum intreaga responsabilitate pentru cele declarate in prezenta.
Numele:
Functia in cadrul societatii:
Data:
Semnatura:

9. PROVIZIILE DE AEROPORT

9.0. DISPOZITII GENERALE

9.0.1. in lipsa unor dispozitii contrare sau cu exceptia cazului in care efec-
tuarea controlului de securitate este asigurata de o autoritate sau o
entitate, operatorul aeroportuar trebuie sd asigure implementarea
masurilor prevazute in prezentul capitol.

9.0.2. in sensul prezentului capitol:

A

(a) ,,provizii de aeroport” Inseamna toate articolele care urmeaza sa fie
vandute, folosite sau puse la dispozitie in orice scop sau pentru
orice activitate In zonele de securitate cu acces restrictionat ale
aeroporturilor;

(b) ,,furnizor cunoscut de provizii de aeroport” inseamna un furnizor
ale carui proceduri respectd norme si standarde comune de secu-
ritate la un nivel suficient pentru a i se permite livrarea proviziilor
de aeroport 1n zone de securitate cu acces restrictionat.

9.0.3. Proviziile sunt considerate provizii de aeroport din momentul in care
acestea sunt identificabile drept provizii care urmeaza sa fie vandute,
folosite sau puse la dispozitie in zonele de securitate cu acces restric-
tionat ale aeroporturilor.

9.1. MASURI DE SECURITATE
9.1.1. Masuri de securitate — dispozitii generale

9.1.1.1.  Proviziile de aeroport trebuie sa fie supuse controlului de securitate
inainte de a se permite introducerea acestora in zone de securitate cu
acces restrictionat, cu exceptia cazului in care proviziilor le-au fost
aplicate masuri de securitate de catre un furnizor cunoscut si proviziile
au fost protejate de orice interventie neautorizatd din momentul
aplicarii acestor masuri pana la introducerea lor in zona de securitate
cu acces restrictionat.

9.1.1.2.  Proviziile de aeroport care provin din zone de securitate cu acces
restrictionat pot fi exceptate de la aceste masuri de securitate.

9.1.1.3.  Orice provizie de aeroport primita de la un furnizor cunoscut, care
prezintd semne de violare sau despre care existd motive sd se creada ca
nu a fost protejatd impotriva interventiilor neautorizate din momentul
in care respectivele masuri au fost aplicate, trebuie sa fie supusa
controlului de securitate.

9.1.1.4. La livrarea la punctul de vanzare din zona de securitate cu acces
restrictionat, personalul punctului de vanzare trebuie sa efectueze un
control vizual al proviziilor de aeroport pentru a se asigura cd nu
existd semne de violare.

9.1.2. Controlul de securitate

9.1.2.1. La efectuarea controlului de securitate al proviziilor de aeroport,
mijloacele sau metoda utilizata trebuie sa tina cont de natura respec-
tivelor provizii si sd corespunda unui standard suficient de inalt pentru
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9.12.2.

9.1.3.

9.1.3.1.

9.1.3.2.

9.1.3.3.

9.1.3.4.

9.2.

a asigura, in mod rezonabil, cd niciun articol interzis nu este disimulat
in provizii.

Controlul de securitate al proviziilor de aeroport face de asemenea
obiectul dispozitiilor suplimentare prevazute intr-o decizie separatd a
Comisiei.

Desemnarea furnizorilor cunoscuti

Orice entitate care asigurd aplicarea masurilor de securitate mentionate
la punctul 9.1.4 si furnizeazd provizii de aeroport trebuie si fie
desemnata drept furnizor cunoscut de cétre operatorul aeroportuar.

Pentru a fi desemnata drept furnizor cunoscut, entitatea trebuie sa
transmita operatorului aeroportuar ,,Declaratia-angajament — furnizor
cunoscut de provizii de aeroport” astfel cum este prezentatd in apen-
dicele 9-A. Aceastd declaratie trebuie semnatd de reprezentantul legal
sau de cdtre persoana responsabila cu securitatea.

Declaratia semnatd trebuie sa rdmand in pastrarea operatorului aero-
portuar ca modalitate de validare.

In cazul in care nu se face nicio livrare intr-o perioadd de doi ani,
statutul de furnizor cunoscut expira.

in cazul in care autoritatea competentd sau operatorul aeroportuar nu
mai are convingerea ca furnizorul cunoscut respectd cerintele de la
punctul 9.1.4, respectivul operator aeroportuar trebuie sa retraga
statutul de furnizor cunoscut.

Masuri de securitate care trebuie aplicate de un furnizor cunoscut

Un furnizor cunoscut de provizii de aeroport trebuie:

(a) sd@ numeasca o persoana responsabild cu securitatea in cadrul
societatii; si

(b) sa se asigure ca persoanele care au acces la proviziile de aeroport
beneficiaza de pregatire de constientizare in materie de securitate
inainte de a li se permite accesul la aceste provizii; si

(c) sa nu permitd accesul neautorizat la propriile spatii de lucru si
provizii de aeroport; si

(d) sa asigure, in mod rezonabil, ca niciun articol interzis nu este
disimulat in proviziile de aeroport; si

(f) sa aplice sigilii cu elemente de probare a inviolabilitatii tuturor
vehiculelor si/sau containerelor folosite pentru transportul provi-
ziilor de aeroport ori sd le protejeze fizic.

PROTECTIA PROVIZIILOR DE AEROPORT

O decizie separata a Comisiei prevede dispozitii detaliate privind
protectia proviziilor de aeroport.

MASURI  SUPLIMENTARE DE SECURITATE PENTRU
FURNIZAREA LICHIDELOR, AEROSOLILOR, GELURILOR §I
A PUNGILOR CU SIGILIU

1. Pungile cu sigiliu vor fi livrate intr-un ambalaj cu sigiliu, intr-o
zond de operatiuni aeriene sau intr-o zona de securitate cu acces
restrictionat.

2. Dupad prima receptie intr-o zond de operatiuni aeriene si pana la
momentul vanzarii de catre punctul de vanzare, lichidele,
aerosolii, gelurile si pungile cu sigiliu trebuie protejate
impotriva oricdror interventii neautorizate.

3. Dispozitii detaliate pentru masurile de securitate suplimentare
pentru furnizarea lichidelor, aerosolilor, gelurilor si a pungilor
transparente sunt stabilite intr-o decizie separata.
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APENDICELE 9-A
DECLARATIE-ANGAJAMENT
FURNIZOR CUNOSCUT DE PROVIZII DE AEROPORT

in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului din 11 martie 2008 privind norme comune in domeniul securitatii
aviatiei civile si cu actele de punere in aplicare a acestuia,

subsemnatul declar ca:
— [numele societatii] respecta cerintele legislatiei CE;

— in scopul asigurdrii conformitdtii cu legislatia CE relevantd, [numele
societdtii] va coopera in totalitate in cadrul tuturor inspectiilor, dupa cum i
se solicitd, si va acorda acces la toate documentele, conform solicitarilor
formulate de inspectori;

— [numele societdtii] va informa [numele autoritatii competente si al opera-
torului aeroportuar] despre orice incdlcare grava a normelor de securitate si
despre orice circumstantd care ridica suspiciuni cu privire la proviziile de
aeroport, in special despre orice tentativa de disimulare a unor articole
interzise in provizii;

— [numele societatii] se va asigura cd intregul personal cu atributii in domeniu
beneficiaza de o pregitire corespunzatoare si este constient de responsabili-
tatile in materie de securitate; si

— [numele societatii] va informa [numele operatorului aeroportuar] in cazul in
care:

(a) isi inceteaza activitatea; sau

(b) nu mai poate indeplini cerintele legislatiei CE relevante.
Imi asum intreaga responsabilitate pentru cele declarate in prezenta.
Numele:
Functia in cadrul societatii:
Data:
Semnatura:

10. MASURILE DE SECURITATE iN ZBOR
Nu existd dispozitii In prezentul regulament.
11. RECRUTAREA SI PREGATIREA PERSONALULUI

11.0. DISPOZITII GENERALE

11.0.1.  Autoritatea, operatorul aeroportuar, transportatorul aerian sau entitatea
care incadreaza persoane ce aplicd sau sunt responsabile de aplicarea
masurilor de care este insasi responsabila in conformitate cu programul
national de securitate a aviatiei civile mentionat la articolul 10 din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 trebuie sd se asigure ca aceste
persoane respecta standardele prevazute in prezentul capitol.

11.0.2.  in sensul prezentului capitol, ,certificare” inseamnid o evaluare si
confirmare oficiald de catre autoritatea competentd sau in numele
acesteia, prin care se aratd ca o persoand a absolvit cu succes
cursuri de pregatire in domeniu si cd respectiva persoand detine
competentele necesare pentru a indeplini functiile atribuite la un
nivel acceptabil.

11.0.3.  in sensul prezentului capitol, un ,,stat de rezidenta” inseamna orice tara
in care o persoana a fost rezidenta neintrerupt timp de cel putin sase
luni, iar o ,Jlacund” in evidentele privind studiile sau experienta de
munca inseamna orice lacuna mai mare de 28 de zile.

11.0.4.  Competentele dobandite de o persoana inainte de recrutare pot fi luate
in considerare la evaluarea nevoilor in materie de pregatire in temeiul
prezentei sectiuni.

11.1. RECRUTAREA

11.1.1.  Persoanele recrutate pentru a aplica sau pentru a fi responsabile de
aplicarea controlului de securitate, controlului accesului sau a altor
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11.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.1.6.

11.1.7.

11.1.8.

11.2.
11.2.1.
11.2.1.1.

11.2.1.2.

11.2.1.3.

masuri de securitate intr-o zona de securitate cu acces restrictionat
trebuie sa fi trecut cu succes printr-o verificare a antecedentelor.

Persoanele recrutate pentru a aplica sau pentru a fi responsabile de
aplicarea controlului de securitate, controlului accesului sau a altor
masuri de securitate intr-o alta parte decat o zona de securitate cu
acces restrictionat trebuie sd fi trecut cu succes printr-o verificare a
antecedentelor sau printr-o verificare inainte de angajare. In lipsa unor
dispozitii contrare ale prezentului regulament, necesitatea efectuarii fie
a unei verificari a antecedentelor, fie a unei verificari inainte de
angajare trebuie sd fie stabilita de autoritatea competenta in confor-
mitate cu normele nationale aplicabile.

In conformitate cu normele comunitare si nationale, o verificare a
antecedentelor trebuie, cel putin:

(a) sa@ stabileasca identitatea persoanei pe baza documentelor dove-
ditoare;

(b) sa acopere cazierul judiciar din toate statele de rezidenta din prece-
dentii cinci ani, cel putin; si

(c) sa acopere experienta de muncd, studiile si orice lacund din prece-
dentii cinci ani, cel putin.

In conformitate cu normele comunitare si nationale, o verificare inainte
de angajare trebuie, cel putin:

(a) sa stabileasca identitatea persoanei pe baza documentelor dove-
ditoare;

(b) sa acopere experienta de munca, studiile si orice lacund din prece-
dentii cinci ani, cel putin; si

(c) sa impund persoanei semnarea unei declaratii prin care sa ofere
detalii cu privire la orice antecedente penale inregistrate in toate
statele de rezidentd in precedentii cinci ani, cel putin.

Verificarea antecedentelor sau verificarea inainte de angajare trebuie sa
fie incheiata inainte ca persoana in cauza sa participe la orice curs de
pregatire in domeniul securitdtii care presupune accesul la informatii
care nu sunt disponibile publicului.

Procesul de recrutare a tuturor persoanelor recrutate in conformitate cu
punctele 11.1.1 si 11.1.2 trebuie sa includa cel putin depunerea unei
cereri de angajare, in formd scrisd, si un interviu menite sa ofere o
evaluare initiald a capacitatilor si aptitudinilor.

Persoanele recrutate pentru a aplica masuri de securitate trebuie sa aiba
capacitdtile si aptitudinile fizice si mentale necesare pentru a executa
cu eficacitate sarcinile care le sunt atribuite, fiind necesar sa li se
aduca la cunostintd natura acestor cerinte de la inceputul procesului
de recrutare.

Capacitatile si aptitudinile respective trebuie sa fie evaluate in timpul
procesului de recrutare si inainte de finalizarea oricdrei perioade de
proba.

Dosarele de recrutare, inclusiv rezultatele tuturor testelor de evaluare,
trebuie s fie pastrate pentru toate persoanele recrutate in conformitate
cu punctele 11.1.1 si 11.1.2, cel putin pe durata contractului acestora.

PREGATIREA
Obligatii generale privind pregatirea

Persoanele trebuie sa fi absolvit cu succes cursuri relevante de
pregatire in domeniu inainte de a fi autorizate sd aplice masuri de
securitate fara a fi supravegheate.

Pregitirea persoanelor care executd sarcinile enumerate la punctele
11.2.3.1-11.2.3.5 si la punctul 11.2.4 trebuie sd includa elemente
teoretice, practice si de pregatire la locul de munca.

Continutul cursurilor trebuie sd fie stabilit sau aprobat de autoritatea
competentd inainte ca:

(a) un instructor sa predea orice curs de pregitire necesar in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 300/2008 si al actelor de punere in
aplicare a acestuia; sau
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11.2.1.4.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

(b) un curs de pregitire pe calculator este utilizat in vederea
respectdrii cerintelor Regulamentului (CE) nr. 300/2008 si ale
actelor de punere in aplicare a acestuia.

Cursurile de pregatire pe calculator pot fi utilizate cu sau fara ajutorul
unui instructor sau preparator.

Dosarele de pregatire (evidentele cursurilor de pregatire) trebuie sa fie
pastrate pentru toate persoanele care au beneficiat de pregdtire, cel
putin pe durata contractului lor.

Pregitirea de baza

Pregatirea de baza a persoanelor care executd sarcinile enumerate la
punctele 11.2.3.1, 11.2.3.4 si 11.2.3.5, precum si la punctele 11.2.4,
11.2.5 si 11.5 trebuie sd aiba ca rezultat dobandirea urmitoarelor
competente:

(a) cunoasterea actelor precedente de interventie ilicita in domeniul
aviatiei civile, a actelor teroriste si a amenintarilor actuale;

(b) cunoasterea cadrului juridic al securitatii aviatiei;

(c) cunoasterea obiectivelor si a organizarii din domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv a obligatiilor si responsabilitatilor persoanelor
care aplicd masuri de securitate;

(d) cunoasterea procedurilor de control al accesului;

(e) cunoasterea sistemelor de legitimatii si permise de acces folosite
la aeroport;

(f) cunoasterea procedurilor de somare a persoanelor, precum si a
circumstantelor in care trebuie sd se recurgd la somarea sau
raportarea persoanelor;

(g) cunoasterea procedurilor de raportare;
(h) capacitatea de a identifica articole interzise;

(i) capacitatea de a reactiona in mod corespunzator in cazul unor
incidente de securitate;

(j) cunoasterea modului in care comportamentul si reactiile umane
pot afecta rezultatele in materie de securitate; si

(k) capacitatea de a comunica clar si cu incredere.

Pregitire specifica locului de munca pentru persoanele care aplica
masuri de securitate

Pregatire specifica locului de munca a persoanelor care efectueaza
controlul de securitate al persoanelor, al bagajelor de mana, al arti-
colelor transportate si al bagajelor de cald trebuie sa aiba ca rezultat
dobandirea urmatoarelor competente:

(a) intelegerea configuratiei punctului de control de securitate si a
procesului de control de securitate;

(b

~

cunoasterea modului in care pot fi disimulate articolele interzise;

(c) capacitatea de a reactiona in mod corespunzitor in momentul
detectarii unor articole interzise;

(d) cunoasterea capabilitatilor si a limitelor echipamentelor de secu-
ritate sau a metodelor de control de securitate utilizate;

(e) cunoasterea procedurilor de raspuns la situatii de urgenta;
si, in cazul in care sarcinile atribuite persoanei impun acest lucru:

(f) abilitati de comunicare interpersonald, in special in ceea ce
priveste abordarea diferentelor culturale si a pasagerilor potential
perturbatori;

(g) cunoasterea tehnicilor de control manual;

(h

=

capacitatea de a efectua controalele manuale la un standard
suficient pentru a asigura, in mod rezonabil, detectarea articolelor
interzise disimulate;
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11.2.3.2.

11.2.3.3.

®

()
(k

N

®

cunoasterea cazurilor de exceptare de la controlul de securitate si
a procedurilor speciale de securitate;

capacitatea de a lucra cu echipamentele de securitate utilizate;

capacitatea de a interpreta corect imaginile afisate de echipa-
mentele de securitate; si

cunoagterea cerintelor privind protectia bagajelor de cala.

Pregitirea persoanelor care efectueaza controlul de securitate al
marfurilor si postei trebuie sd aibd ca rezultat dobandirea urmatoarele
competente:

(@

(b)
©

(d

®

(2
(h)
(@

)

(k)

®

(m

=

()
(0)

(p)

cunoasterea actelor precedente de interventie ilicitd in domeniul
aviatiei civile, a actelor teroriste si a amenintarilor actuale;

constientizarea cu privire la cerintele legale aplicabile;

cunoasterea obiectivelor si a organizarii din domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv a obligatiilor si responsabilitatilor persoanelor
care aplicd masuri de securitate de-a lungul lantului de aprovi-
zionare;

capacitatea de a identifica articole interzise;

capacitatea de a reactiona in mod corespunzator in momentul
detectarii unor articole interzise;

cunoasterea capabilitatilor si a limitelor echipamentelor de secu-
ritate sau a metodelor de control de securitate utilizate;

cunoasterea modului in care pot fi disimulate articolele interzise;
cunoasterea procedurilor de raspuns la situatii de urgenta;
cunoasterea cerintelor privind protectia marfurilor si a postei;

si, In cazul in care sarcinile atribuite persoanei impun acest lucru:

cunoasterea cerintelor privind controlul de securitate al marfurilor
si postei, inclusiv a exceptarilor si a procedurilor speciale de
securitate;

cunoasterea metodelor de control de securitate adecvate pentru
diferite tipuri de marfuri si posta;

cunoasterea tehnicilor de control manual;

capacitatea de a efectua controalele manuale la un standard
suficient pentru a asigura, in mod rezonabil, detectarea articolelor
interzise disimulate;

capacitatea de a lucra cu echipamentele de securitate utilizate;

capacitatea de a interpreta corect imaginile afisate de echipa-
mentele de securitate; si

cunoasterea cerintelor privind transportul.

Pregatirea persoanelor care efectueaza controlul de securitate al postei
si marfurilor transportatorului aerian, al proviziilor de bord si al provi-
ziilor de aeroport trebuie sa aiba ca rezultat dobandirea urmatoarelor
competente:

(@

(b)
©

(d
©)

®
(2

cunoasterea actelor precedente de interventie ilicitd in domeniul
aviatiei civile, a actelor teroriste si a amenintarilor actuale;

constientizarea cu privire la cerintele legale aplicabile;

cunoasterea obiectivelor si a organizarii din domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv a obligatiilor si responsabilitatilor persoanelor
care aplicd masuri de securitate de-a lungul lantului de aprovi-
zionare;

capacitatea de a identifica articole interzise;

capacitatea de a reactiona in mod corespunzator in momentul
detectarii unor articole interzise;

cunoasterea modului in care pot fi disimulate articolele interzise;

cunoasterea procedurilor de raspuns la situatii de urgenta;
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11.2.3.4.

11.2.3.5.

11.2.3.6.

(h) cunoasterea capabilitatilor si a limitelor echipamentelor de secu-
ritate sau a metodelor de control de securitate utilizate;

si, In cazul in care sarcinile atribuite persoanei impun acest lucru:
(1) cunoasterea tehnicilor de control manual;

(j) capacitatea de a efectua controalele manuale la un standard
suficient pentru a asigura, in mod rezonabil, detectarea articolelor
interzise disimulate;

(k) capacitatea de a lucra cu echipamentele de securitate utilizate;

() capacitatea de a interpreta corect imaginile afisate de echipa-
mentele de securitate; si

(m) cunoasterea cerintelor privind transportul.

Pregatirea specifica a persoanelor care efectueaza examinarea vehi-
culelor trebuie sa aiba ca rezultat dobandirea urmatoarelor competente:

(a) cunoasterea cerintelor legale privind examinarea vehiculelor,
inclusiv a exceptdrilor si a procedurilor speciale de securitate;

(b

~

capacitatea de a reactiona in mod corespunzitor in momentul
detectarii unor articole interzise;

(c) cunoagterea modului in care pot fi disimulate articolele interzise;
(d) cunoasterea procedurilor de raspuns la situatii de urgentd;
(e) cunoasterea tehnicilor de examinare a vehiculelor; si

(f) capacitatea de a efectua examinari ale vehiculelor la un standard
suficient pentru a asigura, in mod rezonabil, detectarea articolelor
interzise disimulate.

Pregatirea specifica a persoanelor care efectueaza controlul accesului
la un aeroport, precum si activitati de supraveghere si de patrulare
trebuie sa aiba ca rezultat dobandirea urmatoarelor competente:

(a) cunoasterea cerintelor legale privind controlul accesului, inclusiv a
exceptarilor si a procedurilor speciale de securitate;

(b) cunoasterea sistemelor de control al accesului folosite in aeroport;

(c) cunoasterea autorizatiilor, inclusiv a legitimatiilor si a permiselor
de acces pentru vehicule, care permit accesul in zonele de
operatiuni aeriene, precum si capacitatea de a identifica respec-
tivele autorizatii;

(d) cunoasterea procedurilor de patrulare si de somare a persoanelor,
precum si a circumstantelor in care trebuie sd se recurgd la
somarea sau raportarea persoanelor;

(e) capacitatea de a reactiona in mod corespunzitor in momentul
detectarii unor articole interzise;

(f) cunoagterea procedurilor de raspuns la situatii de urgentd; si

(g) abilitati de comunicare interpersonald, in special in ceea ce
priveste abordarea diferentelor culturale si a pasagerilor potential
perturbatori.

Pregatirea persoanelor care efectueaza examinarea de securitate a aero-
navelor trebuie sd aiba ca rezultat dobandirea urmatoarelor
competente:

(a) cunoasterea cerintelor legale privind examinarea de securitate a
aeronavelor;

(b) cunoasterea configuratiei tipului (tipurilor) de acronava (acronave)
pe care persoana trebuie sd le supund examindrii de securitate a
aeronavelor;

(c) capacitatea de a identifica articole interzise;

(d) capacitatea de a reactiona in mod corespunzitor in momentul
detectarii unor articole interzise;

(e) cunoagterea modului in care pot fi disimulate articolele interzise;
si
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11.2.3.7.

11.2.3.8.

11.2.3.9.

11.2.3.10.

(f) capacitatea de a efectua examindri de securitate ale acronavelor la
un standard suficient pentru a asigura, in mod rezonabil,
detectarea articolelor interzise disimulate.

Pregatirea persoanelor care asigurd protectia aeronavelor trebuie sa
aiba ca rezultat dobandirea urmatoarelor competente:

(a) cunoasterea modului in care se protejeazd aeronavele si se
impiedicd accesul neautorizat la acestea;

(b) cunoasterea procedurilor de sigilare a aeronavelor, dacé este cazul;

(c) cunoagterea sistemelor de legitimatii si permise de acces folosite
in aeroport;

(d) cunoagterea procedurilor de somare a persoanelor, precum si a
circumstantelor in care trebuie sa se recurgd la somarea sau
raportarea persoanelor; si

(e) cunoagterea procedurilor de raspuns la situatii de urgenta.

Pregatirea persoanelor care asigurd concordanta dintre bagaje si
pasageri trebuie sa aiba ca rezultat dobandirea urmatoarelor
competente:

(a) cunoasterea actelor precedente de interventie ilicita in domeniul
aviatiei civile, a actelor teroriste si a amenintdrilor din prezent;

(b) constientizarea cu privire la cerintele legale aplicabile;
(c) cunoagterea obiectivelor si a organizarii din domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv a obligatiilor si responsabilitatilor persoanelor

care aplicd masuri de securitate;

It

=

capacitatea de a reactiona in mod corespunzator In momentul
detectarii unor articole interzise;

(e) cunoasterea procedurilor de raspuns la situatii de urgenta;

(f) cunoasterea cerintelor si tehnicilor de stabilire a concordantei
dintre bagaje si pasageri; si

(g) cunoasterea cerintelor privind protectia materialelor transporta-
torului aerian folosite in scopul procesdrii pasagerilor si a
bagajelor.

Pregatirea persoanelor care aplicd masuri de securitate pentru marfuri
si posta, altele decat controlul de securitate, sau care au acces la
marfurile destinate transportului aerian identificabile sau la posta
destinata transportului aerian identificabila trebuie sa aiba ca rezultat
dobandirea urmatoarelor competente:

(a) cunoasterea actelor precedente de interventie ilicitd in domeniul
aviatiei civile, a actelor teroriste si a amenintarilor actuale;

(b) cunoasterea cerintelor legale aplicabile;

(c) cunoasterea obiectivelor si a organizarii din domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv a obligatiilor si responsabilittilor persoanelor
care aplica masuri de securitate de-a lungul lantului de aprovi-
zionare;

d

=

cunoagterea procedurilor de somare a persoanelor, precum si a
circumstantelor in care trebuie sa se recurgd la somarea sau
raportarea persoanelor;

(e) cunoasterea procedurilor de raportare;
(f) capacitatea de a identifica articole interzise;

(g) capacitatea de a reactiona in mod corespunzitor in momentul
detectarii unor articole interzise;

(h) cunoasterea modului in care pot fi disimulate articolele interzise;
(1) cunoasterea cerintelor privind protectia marfurilor si a postei; si
(j) cunoasterea cerintelor privind transportul, daca este cazul.

Pregatirea persoanelor care aplica masuri de securitate pentru posta si
materialele transportatorului aerian, pentru proviziile de bord si
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11.2.4.

11.2.5.

proviziile de aeroport trebuie sa aiba ca rezultat dobandirea urma-
toarelor competente:

(a) cunoagterea actelor precedente de interventie ilicitda in domeniul
aviatiei civile, a actelor teroriste si a amenintarilor actuale;

(b) cunoasterea cerintelor legale aplicabile;
(c) cunoasterea obiectivelor si a organizarii din domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv a obligatiilor si responsabilitatilor persoanelor

care aplicd masuri de securitate;

(d) cunoasterea procedurilor de somare a persoanelor, precum si a
circumstantelor in care trebuie sa se recurgd la somarea sau
raportarea persoanelor;

(e) cunoasterea procedurilor de raportare;

(f) capacitatea de a identifica articole interzise;

~

capacitatea de a reactiona in mod corespunzator in momentul
detectarii unor articole interzise;

(g

(h) cunoasterea modului in care pot fi disimulate articolele interzise;

(i) cunoasterea cerintelor privind protectia postei si materialelor trans-
portatorului aerian, a proviziilor de bord si a proviziilor de
aeroport, dupa caz; si

(j) cunoasterea cerintelor privind transportul, daca este cazul.

Pregatirea specifica pentru persoanele care supravegheaza direct
persoanele care aplici masuri de securitate (supraveghetori)

Pregatirea specificd a supraveghetorilor trebuie sa aibd ca rezultat
dobandirea urmatoarelor competente, in plus fatd de competentele
persoanelor care urmeazd sa fie supravegheate:

(a) cunoasterea cerintelor legale aplicabile si a modului in care
trebuie respectate;

(b) cunoasterea sarcinilor de supraveghere;
(c) cunostinte legate de controlul intern al calitatii;

(d) capacitatea de a reactiona in mod corespunzator in momentul
detectarii unor articole interzise;

(e) cunoasterea procedurilor de raspuns la situatii de urgenta;

(f) capacitatea de a oferi indrumari si pregatire la locul de munca,
precum si de a motiva alte persoane;

si, In cazul in care sarcinile atribuite persoanei impun acest
lucru:

(g) cunostinte legate de gestionarea conflictelor; si

(h) cunoasterea capabilitdtilor si a limitelor echipamentelor de secu-
ritate sau a metodelor de control de securitate utilizate.

Pregitirea specificd pentru persoanele cu responsabilititi generale
la nivel national sau local legate de asigurarea ci un program de
securitate si implementarea acestuia respecta prevederile legale
(manageri de securitate)

Pregatirea specificd a managerilor de securitate trebuie sa aiba ca
rezultat dobandirea urmatoarelor competente:

(a) cunoasterea cerintelor legale aplicabile si a modului in care
acestea trebuie sa fie respectate;

(b) cunostinte legate de controlul intern, national, comunitar si inter-
national al calitatii;

(c) capacitatea de a motiva alte persoane;

(d) cunoasterea capabilitatilor si a limitelor echipamentelor de secu-
ritate sau a metodelor de control de securitate utilizate.
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11.2.6.

11.2.6.1.

11.2.6.2.

11.2.6.3.

11.3.
11.3.1.

11.3.2.

11.3.3.

11.3.4.

11.3.5.

11.4.
11.4.1.

Pregiitirea persoanelor, altele decaAt pasagerii, care soliciti acces
neinsotit in zone de securitate cu acces restrictionat

Persoanele, altele decat pasagerii, care solicita acces neinsotit in zone
de securitate cu acces restrictionat si care nu fac obiectul punctelor
11.2.3-11.2.5 si 11.5 trebuie sa beneficieze de o pregatire de constien-
tizare in materie de securitate inainte de a li se emite o autorizatie care
acorda acces neinsotit in zone de securitate cu acces restrictionat.

Pregatirea de constientizare in materie de securitate trebuie sa aiba ca
rezultat dobandirea urmatoarelor competente:

(a) cunoasterea actelor precedente de interventie ilicitda in domeniul
aviatiei civile, a actelor teroriste si a amenintarilor actuale;

(b

~

constientizarea cu privire la cerintele legale aplicabile;
(c) cunoasterea obiectivelor si a organizarii din domeniul securitatii
aviatiei, inclusiv a obligatiilor si responsabilititilor persoanelor

care aplicd masuri de securitate;

(d) intelegerea configuratiei punctului de control de securitate si a
procesului de control de securitate;

(e) cunoasterea procedurilor de control al accesului si a procedurilor
de control de securitate relevante;

(f) cunoasterea legitimatiilor de aeroport folosite in aeroport;
(g) cunoasterea procedurilor de raportare; si

(h

=

capacitatea de a reactiona in mod corespunzator in cazul unor
incidente de securitate.

Tuturor persoanelor care urmeazd o pregatire de constientizare in
materie de securitate trebuie sa li se ceard sd demonstreze intelegerea
tuturor subiectelor mentionate la punctul 11.2.6.2 inainte de a li se
emite o autorizatie care acorda acces neinsotit in zone de securitate cu
acces restrictionat.

CERTIFICAREA SAU APROBAREA

Persoanele care executa sarcinile enumerate la punctele 11.2.3.1-
11.2.3.5 trebuie sa faca obiectul:

(a) unui proces de certificare sau aprobare initiala; si

(b) pentru persoanele care opereaza echipamente cu raze X sau cu
echipamente EDS, unei recertificéri cel putin la fiecare trei ani; si

(c) pentru toate celelalte persoane, unei recertificari sau reaprobari cel
putin la fiecare cinci ani.

Persoanele care opereazd echipamente cu raze X sau echipamente
EDS trebuie, ca parte a procesului de certificare sau aprobare
initiala, sd treaca un test standardizat de interpretare a imaginilor.

Procesul de recertificare sau de reaprobare a persoanelor care opereaza
echipamente cu raze X sau echipamente EDS trebuie sa includa atat
un test standardizat de interpretare a imaginilor, cat si o evaluare a
performantelor operationale.

Esecul de a urma si a finaliza cu succes procesul de recertificare sau
de reaprobare intr-un termen rezonabil, care sa nu depaseasca in mod
normal trei luni, trebuie sd conduca la retragerea drepturilor de secu-
ritate corespunzatoare.

Evidentele privind certificarea sau aprobarea trebuie sa fie pastrate
pentru toate persoanele certificate, respectiv, aprobate, cel putin pe
durata contractului acestora.

PREGATIREA PERIODICA

Persoanele care opereazd echipamente cu raze X sau echipamente
EDS trebuie sa beneficieze de o pregatire periodicd care sa constea
in cursuri si teste de recunoastere a imaginilor. Aceasta trebuie sd se
facd sub forma:

(a) pregatirii in cadrul unei clase si/sau pregatirii pe calculator; sau
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11.4.2.

11.4.3.

11.5.1.

11.5.2.

11.5.3.

(b) pregatirii la locul de munca prin utilizarea sistemului TIP, cu
conditia ca pe echipamentul cu raze X sau pe echipamentul
EDS utilizat sa functioneze o biblioteca TIP cu cel putin 6 000
de imagini, conform celor specificate mai jos, si ca persoana sa
lucreze cu acest echipament pe parcursul a cel putin o treime din
programul sdu de munca.

Rezultatele testelor trebuie sa fie puse la dispozitia persoanei in cauza
si inregistrate si pot fi luate in considerare ca facand parte din
procesul de recertificare sau de reaprobare.

in cazul pregatirii in cadrul unei clase si/sau pregtirii pe calculator,
persoanele trebuie sd facd obiectul unor cursuri si teste de recu-
noastere a imaginilor timp de cel putin sase ore in fiecare perioada
de sase luni. Trebuie sd se utilizeze o biblioteca de imagini care sa
contina cel putin 1000 de imagini a cel putin 250 de articole peri-
culoase diferite, inclusiv imagini cu parti componente ale unor articole
periculoase, fiecare dintre acestea fiind surprins intr-o varietate de
unghiuri diferite. in timpul cursurilor si testelor se utilizeaza o
selectie impredictibilda de imagini din biblioteca.

in cazul pregatirii la locul de munca prin utilizarea sistemului TIP,
biblioteca TIP trebuie sd contina cel putin 6 000 de imagini a cel putin
1500 de articole periculoase diferite, inclusiv imagini cu parti
componente ale unor articole periculoase, fiecare dintre acestea fiind
surprins intr-o varietate de unghiuri diferite.

Persoanele care executa sarcinile enumerate la punctul 11.2, altele
decat persoanele mentionate la punctul 11.4.1, trebuie sa participe la
cursuri periodice de pregatire organizate cu o frecventd suficientd
pentru a se asigura cd mentinerea si dobandirea competentelor tin
pasul cu evolutiile din domeniul securitatii.

Cursuri periodice de pregatire se organizeaza:

(a) pentru competentele dobandite in cadrul pregatirii initiale de baza
si specifice, cel putin o datd la cinci ani sau, in cazul in care
respectivele competente nu au fost exercitate timp de peste sase
luni, inainte de reluarea sarcinilor de securitate; si

(b) pentru competentele noi sau extinse, in functie de necesitati, astfel
incat sa se garanteze ca persoanelor care aplica sau sunt respon-
sabile de aplicarea masurilor de securitate li se aduc prompt la
cunostintd noile amenintari si noile cerinte legale inainte de
momentul in care trebuie aplicate.

Cerintele de la litera (a) nu se aplica in cazul competentelor care au
fost dobandite in cadrul pregatirii specifice si care nu mai sunt
necesare pentru indeplinirea sarcinilor atribuite persoanei respective.

Evidente ale cursurilor periodice de pregatire trebuie sa fie pastrate
pentru toate persoanele care au beneficiat de acestea, cel putin pe
durata contractului lor.

CALIFICAREA INSTRUCTORILOR SI A VALIDATORILOR
INDEPENDENTI

Autoritatea competentd trebuie sd mentind actualizate sau sa aiba
acces la liste de instructori certificati si, daca este cazul, de validatori
independenti care indeplinesc cerintele de la punctul 11.5.2, 11.5.3
sau 11.5.4.

Instructorii si validatorii independenti trebuie sa fi trecut cu succes
printr-o verificare a antecedentelor in conformitate cu punctul 11.1.3
si sd prezinte o dovada a calificarilor sau cunostintelor necesare. Vali-
datorii independenti nu trebuie sa aiba nicio obligatie contractuala sau
pecuniara fatd de operatorii aeroportuari, transportatorii aerieni sau
entitatile pentru a caror monitorizare sunt recrutati.

Instructorii care au fost recrutati sau care au predat cursurile de
pregatire indicate in prezentul regulament inainte de intrarea in
vigoare a acestuia trebuie sa furnizeze autorititii competente, ca o
conditie minima, dovezi satisfacatoare ca:

(a) detin cunostintele si competentele indicate la punctul 11.5.5; si

(b) predau numai cursuri aprobate de autoritatea competentd in
conformitate cu punctul 11.2.1.3.
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11.5.4.

11.5.5.

11.5.6.

11.5.7.

11.5.8.

11.6.

12.0.
12.0.1.

12.0.2.

12.1.
12.1.1.
12.1.1.1.

Validatorii independenti care au fost recrutati inainte de intrarea in
vigoare a prezentului regulament trebuie sa furnizeze autoritatii
competente, ca o conditie minima, dovezi satisfacatoare ca:

(a) detin competentele indicate la punctul 11.5.6; si

(b) nu au nicio obligatie contractuala sau pecuniara fata de operatorii
aeroportuari, transportatorii aerieni sau entitdtile care urmeaza sa
fie monitorizate.

Pentru a obtine certificarea de instructor calificat sa predea cursurile
de pregitire definite la punctele 11.2.3.1-11.2.3.5 si la punctele 11.2.4
si 11.2.5, o persoand trebuie s aiba cunostinte despre mediul de lucru
din domeniul de securitate a aviatiei relevant, precum si calificari si
competente in urmatoarele domenii:

(a) tehnici de instruire; si
(b) elementele de securitate care urmeaza sa fie predate.

Pentru a obtine certificarea de validator independent, o persoana
trebuie sa aiba cunostinte despre mediul de lucru din domeniul de
securitate a aviatiei relevant i competente in urmatoarele domenii:

(a) controlul calitatii; si
(b) zonele de securitate care urmeaza sa fie validate sau monitorizate.

Autoritatea competenta trebuie fie ca ea insasi sa ofere pregatire
instructorilor si validatorilor independenti, fie sa aprobe si sa
mentind actualizatd o lista de cursuri adecvate de pregatire in
domeniul securitatii. Autoritatea competenta trebuie sd se asigure ca
instructorilor si validatorilor independenti li se ofera cursuri de
pregatire periodica sau informatii in legaturd cu evolutiile inregistrate
in domeniile de interes.

Atunci cand autoritatea competenta nu mai este convinsa ca pregatirea
oferita de un instructor calificat are ca rezultat dobandirea compe-
tentelor corespunzdtoare, autoritatea competenta trebuie fie sa
retragd aprobarea pentru cursul respectiv, fie sd se asigure ca
instructorul in cauza este suspendat sau retras de pe lista instructorilor
calificati, dupa caz.

RECUNOASTEREA  RECIPROCA A  CURSURILOR DE
PREGATIRE

Orice competentd dobandita, intr-un stat membru, de cétre o persoana
in vederea indeplinirii cerintelor din Regulamentul (CE) nr. 300/2008
si din actele de punere in aplicare a acestuia trebuie sd fie luatd in
considerare in alt stat membru.

12. ECHIPAMENTELE DE SECURITATE
DISPOZITII GENERALE

Autoritatea, operatorul sau entitatea care foloseste echipamente pentru
aplicarea masurilor de care este responsabila in conformitate cu
programul national de securitate a aviatiei civile mentionat la
articolul 10 din Regulamentul (CE) nr. 300/2008 trebuie sa ia
masuri corespunzatoare pentru a se asigura ca respectivele echi-
pamente corespund standardelor prevazute in prezentul capitol.

Informatiile clasificate in conformitate cu Decizia 2001/844/CE,
CECO, Euratom a Comisiei (') trebuie sa fie puse la dispozitia produ-
catorilor de catre autoritatea competenta pe baza principiului nevoii de
a cunoaste.

Trebuie sa se efectueze verificari de rutind ale fiecarui echipament de
securitate.

PORTI DETECTOARE DE METALE (WTMD)
Principii generale

Portile detectoare de metale (WTMD) trebuie sa fie capabile de a
detecta si indica prin declansarea unei alarme cel putin obiectele
metalice specificate, atat individuale, cit si combinate.

(1) JO L 317, 3.12.2001, p. 1.
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12.1.1.2.

12.1.1.3.
12.1.1.4.

12.1.1.5.

12.1.1.6.

12.1.1.7.

12.1.1.8.

12.1.2.

12.1.2.1.

12.1.2.2.

12.1.2.3.

12.1.3.

12.2.
12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.3.

Detectarea cu ajutorul WTMD trebuie sa fie independentd de pozitia
si orientarea obiectului metalic.

WTMD trebuie sa fie fixata ferm pe o baza solida.

WTMD trebuie sa dispund de un indicator vizual care sd arate ca
echipamentul este in functiune.

Mijloacele de reglare a setarilor de detectie ale WTMD trebuie sa fie
protejate si accesibile numai persoanelor autorizate.

WTMD trebuie sa aibd o dubld alarma, vizuala si sonora, care se
declanseaza in momentul detectarii obiectelor metalice, conform
punctului 12.1.1.1. Ambele tipuri de alarma trebuie sa fie perceptibile
pe o raza de 2 metri.

Alarma vizuala trebuie sa dea o indicatie despre intensitatea
semnalului detectat de WTMD.

WTMD trebuie pozitionate astfel incat sa se asigure ca nu sunt
afectate de nicio sursa de interferenta.

Standarde aplicabile WTMD

WTMD le sunt aplicabile doud standarde. O decizie separata a
Comisiei prevede cerinte detaliate cu privire la aceste standarde.

Toate WTMD trebuie sd corespunda standardului 1.
Standardul 1 expird la 1 ianuarie 2011.

Standardul 2 se aplica WTMD instalate incepand cu 5 ianuarie 2007,
cu exceptia cazului in care, Tnainte de aceastd datd, s-a semnat un
contract pentru instalarea unei WTMD care corespunde standardului 1.

Toate WTMD trebuie sa corespunda standardului 2 pana la 1 ianuarie
2011.

Cerinte suplimentare aplicabile WTMD

Toate WTMD pentru care un contract de instalare se semneaza
incepand cu 5 ianuarie 2007 trebuie sd fie capabile:

(a) sa genereze un semnal sonor si/sau vizual la un anumit procentaj
al persoanelor care trec prin WTMD si care nu au declansat
alarma astfel cum se mentioneaza la punctul 12.1.1.1. Trebuie
sd fie posibila reglarea procentajului; si

(b) sa calculeze numidrul de persoane care au ficut obiectul
controlului de securitate, excluzdnd orice persoana care trece
prin WIMD in directia opusa; si

(c) sa calculeze numarul de alarme; si

(d) sa calculeze numarul de alarme ca procentaj din numarul
persoanelor care au facut obiectul controlului de securitate.

DETECTOARE PORTABILE DE METALE (HHMD)

Detectoarele portabile de metale (HHMD) trebuie sa fie capabile de a
detecta obiectele din metale feroase si neferoase. Detectarea si identi-
ficarea pozitiei metalului detectat trebuie sa fie indicate prin
declansarea unei alarme.

Mijloacele de reglare a setarilor de sensibilitate ai HHMD trebuie sa
fie protejate si accesibile numai persoanelor autorizate.

HHMD trebuie sa declanseze o alarma sonora in momentul detectarii
obiectelor metalice. Alarma trebuie sa fie perceptibila pe o raza de 1
metru.

Functionarea HHMD nu trebuie sa fie afectata de surse de inter-
ferenta.

HHMD trebuie sa dispund de un indicator vizual care sa arate ca
echipamentul este in functiune.

ECHIPAMENTE CU RAZE X

Echipamentele cu raze X trebuie sa indeplineasca cerintele detaliate
prevazute intr-o decizie separata a Comisiei.
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12.4.
12.4.1.

12.4.1.1.

12.4.1.2.

12.4.1.3.

12.4.2.

12.4.2.1.

12.4.2.2.

12.4.2.3.

12.4.2.4.

12.4.3.

12.5.

12.5.1.

12.5.1.1.

12.5.1.2.

SISTEME DE DETECTIE A EXPLOZIBILILOR (EDS)
Principii generale

Sistemele de detectie a explozibililor (EDS) trebuie sé fie capabile de
a detecta si indica prin declansarea unei alarme prezenta unor cantitéti
individuale specificate sau mai mari de material exploziv in bagaje sau
in alte expedieri.

Detectia trebuie sa fie independentd de forma, pozitia sau orientarea
materialului exploziv.

EDS trebuie sa declanseze o alarma in fiecare dintre urmatoarele
situatii:

— atunci cand detecteazd materiale explozive; si

— atunci cand detecteaza prezenta unui articol care impiedica
detectarea materialelor explozive; si

— atunci cand continutul unui bagaj sau al unei expedieri este prea
dens pentru a fi analizat.

Standarde aplicabile EDS

Sistemelor de detectie a explozibililor le sunt aplicabile trei standarde.
O decizie separata a Comisiei prevede cerinte detaliate cu privire la
aceste standarde.

Toate EDS trebuie sa corespunda standardului 1.
Standardul 1 expird la 1 septembrie 2012.

Autoritatea competenta poate permite utilizarea in continuare, pana la
1 ianuarie 2014 cel tarziu, a sistemelor EDS de standard 1 instalate
intre 1 ianuarie 2003 si 1 septembrie 2006.

Standardul 2 se aplicd tuturor sistemelor EDS instalate incepand cu
1 ianuarie 2007, cu exceptia sistemelor EDS de standard 1 pentru care
a fost incheiat un contract de instalare inainte de 19 octombrie 2006.

Toate sistemele EDS trebuie sa corespunda standardului 2 pand la
1 septembrie 2012 cel tirziu, cu exceptia cazului in care se aplica
dispozitiile de la punctul 12.4.2.2 al treilea paragraf.

Standardul 2 expird la 1 septembrie 2018.

Standardul 3 se aplica tuturor sistemelor EDS instalate incepand cu
1 septembrie 2012.

Toate sistemele EDS trebuie sd corespunda standardului 3 pand la
1 septembrie 2018 cel tarziu.

Cerinte de calitate a imaginii aplicabile sistemelor EDS

Calitatea imaginii sistemelor EDS trebuie sa indeplineasca cerintele
detaliate prevazute intr-o decizie separatd a Comisiei.

PROIECTAREA DE IMAGINI VIRTUALE DE ARTICOLE PERI-
CULOASE (TIP — THREAT IMAGE PROJECTION)

Principii generale

Sistemul de proiectare de imagini virtuale de articole periculoase (TIP)
trebuie sa fie capabil de a proiecta imagini virtuale de articole peri-
culoase in cadrul imaginii radioscopice a bagajelor si a altor expedieri
supuse controlului de securitate.

Imaginile virtuale trebuie sa fie distribuite uniform peste imaginea
radioscopica a bagajelor si a altor expedieri supuse controlului de
securitate si nu intr-o pozitie fixa.

Trebuie sa fie posibila fixarea procentajului de imagini virtuale care
urmeaza sa fie proiectate.

Sistemul TIP nu trebuie si afecteze performantele si functionarea
normald a echipamentului cu raze X.

Operatorul nu trebuie sd primeascd niciun indiciu potrivit caruia o
imagine virtuald a unui articol periculos urmeaza sa fie proiectata
sau a fost proiectatd pana la afisarea unui mesaj conform punctului
12.5.2.2.
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12.5.1.3.

12.5.2.

12.5.2.1.

12.5.2.2.

12.5.2.3.

12.5.2.4.

12.5.2.5.

12.6.

12.7.

12.7.1.

12.7.1.1.

12.7.1.2.

12.7.1.3.

12.7.1.4.

Mijloacele de gestionare a sistemului TIP trebuie sd fie protejate si
accesibile numai persoanelor autorizate.

Compozitia sistemului TIP

Sistemul TIP trebuie sd contind cel putin urmatoarele elemente:
(a) o bibliotecd de imagini virtuale de articole periculoase;

(b) un mijloc de afisare a mesajelor si de stergere a lor; si

(c) un mijloc de inregistrare si de prezentare a rezultatelor privind
reactiile fiecarui operator in parte.

Sistemul TIP trebuie sa afiseze un mesaj destinat operatorului:

(a) atunci cand operatorul a reactionat la proiectarea unei imagini
virtuale a unui articol periculos;

(b) atunci cand operatorul nu a reactionat la proiectarea unei imagini
virtuale a unui articol periculos;

(c) atunci cand operatorul a reactionat, insd nu a fost proiectata nicio
imagine virtuald a unui articol periculos; si

(d) atunci cand o tentativa de proiectare a unei imagini virtuale a unui
articol periculos a esuat si a fost vizibila pentru operator.

Mesajul trebuie sa fie afisat astfel incat sa nu mascheze imaginea
bagajului sau a expedierii la care se refera.

Mesajul trebuie sa ramana afisat pand in momentul in care operatorul
il sterge. In cazurile indicate la literele (a) si (b), mesajul trebuie sa fie
afisat in acelasi timp cu imaginea virtuald a articolului periculos.

Accesul la echipamentul dotat cu un sistem TIP activat trebuie sa
necesite utilizarea unui cod unic de identificare a operatorului.

Sistemul TIP trebuie sa fie capabil de a stoca rezultatele privind
reactiile fiecarui operator in parte timp de cel putin 12 luni, intr-un
format care sa permitd intocmirea de rapoarte.

Compozitia sistemului TIP face de asemenea obiectul cerintelor
detaliate suplimentare prevazute intr-o decizie separatda a Comisiei.

ECHIPAMENTE DE DETECTARE A URMELOR DE EXPLO-
ZIBILI (ETD)

Echipamentele de detectare a urmelor de explozibili (ETD) trebuie sa
fie capabile de a colecta si analiza particule de pe si vapori emanati de
suprafetele contaminate sau continutul bagajelor sau al expedierilor si
de a indica, prin declansarea unei alarme, prezenta urmelor de explo-
zibili.

ECHIPAMENTE UTILIZATE PENTRU CONTROLUL DE SECU-
RITATE AL LICHIDELOR, AEROSOLILOR SI GELURILOR

Principii generale

Echipamentele enumerate la punctul 4.1.3.1 care sunt utilizate la
controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor trebuie sa
fie capabile de a detecta si indica prin declansarea unei alarme canti-
tatile individuale specificate sau mai mari de materiale periculoase din
lichide, aerosoli si geluri.

Detectarea trebuie sa fie independenta de forma sau materialul reci-
pientului cu lichide, aerosoli si geluri.

Echipamentele trebuie utilizate in asa fel incat sa se asigure ca reci-
pientul este pozitionat si orientat astfel incat sa se asigure ca sunt
atinse in intregime capabilitatile de detectie.

Echipamentele trebuie sa declanseze o alarma in fiecare dintre urma-
toarele situatii:

(a) atunci cand detecteaza materiale periculoase;

(b) atunci cand detecteaza prezenta unui articol care impiedica
detectarea materialelor periculoase;

(c) atunci cand nu poate determina daca respectivele lichide, aerosoli
sau geluri sunt inofensive sau nu; si
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12.7.2.

12.7.2.1.

12.7.2.2.

12.7.2.3.

12.7.3.

12.8.

12.8.1.

12.8.2.

12.8.3.

(d) atunci cand continutul bagajului supus controlului de securitate
este prea dens pentru a fi analizat.

Standarde aplicabile echipamentelor utilizate pentru controlul de
securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor

Echipamentelor utilizate pentru controlul de securitate al lichidelor,
aerosolilor si gelurilor le sunt aplicabile doua standarde. O decizie
separata a Comisiei prevede cerinte detaliate cu privire la aceste
standarde.

Toate echipamentele utilizate pentru controlul de securitate al
lichidelor, aerosolilor si gelurilor trebuie sa corespunda standardului 1.

Standardul 1 expira la 28 aprilie 2014.

Standardul 2 se aplica tuturor echipamentelor utilizate pentru controlul
de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor instalate incepand cu
29 aprilie 2014.

Toate echipamentele utilizate pentru controlul de securitate al
lichidelor, aerosolilor si gelurilor trebuie sa corespunda standardului
2 pand la 29 aprilie 2016 cel tarziu.

Aprobarea echipamentelor utilizate pentru controlul de securitate
al lichidelor, aerosolilor si gelurilor

Echipamentele care sunt aprobate de catre sau in numele autoritatii
competente a unui stat membru in conformitate cu standardele
prevazute intr-o decizie separata a Comisiei trebuie sa fie recunoscute
de alte state membre ca indeplinind aceste standarde. Statele membre
trebuie sd transmitd Comisiei numele si, la cerere, alte detalii
pertinente ale organismelor desemnate pentru aprobarea echipa-
mentelor. Comisia informeaza celelalte state membre cu privire la
aceste organisme.

METODE DE EFECTUARE A CONTROLULUI DE SECURITATE
PRIN UTILIZAREA DE TEHNOLOGII NOI

Statele membre pot accepta o metodd de efectuare a controlului de
securitate prin utilizarea de tehnologii noi, altele decat cele prevazute
in prezentul regulament, daca:

(a) se utilizeaza in scopul evaludrii unei noi metode de efectuare a
controlului de securitate; si

(b) nu va afecta negativ nivelul general de securitate atins; si

(c

~

persoanclor afectate, inclusiv pasagerilor, li se furnizeaza
informatii corespunzatoare cu privire la faptul cd un test este in
curs de realizare.

Cu cel putin patru luni inainte de introducerea planificata a metodei,
statul membru In cauza trebuie sd informeze in scris Comisia si
celelalte state membre cu privire la metoda propusa de efectuare a
controlului de securitate pe care intentioneaza sa o accepte, anexand o
evaluare care sd indice modul in care garanteaza cd aplicarea noii
metode va satisface cerinta de la punctul 12.8.1 litera (b). Aceastd
notificare trebuie sd contind, de asemenea, informatii detaliate privind
locul (locurile) unde se intentioneazd sd se utilizeze respectiva metoda
de efectuare a controlului de securitate, precum si durata estimata a
perioadei de evaluare.

in cazul in care Comisia da un raspuns favorabil statului membru sau
dacd nu se primeste niciun raspuns in termen de trei luni de la data
cererii scrise, statul membru poate accepta introducerea metodei de
efectuare a controlului de securitate prin utilizarea de tehnologii noi.

in cazul in care Comisia nu este convinsi ci metoda propusi pentru
efectuarea controlului de securitate oferd suficiente garantii ca
nivelului general de securitate a aviatiei in Comunitate va fi
mentinut, Comisia informeaza statul membru in acest sens in termen
de trei luni de la primirea notificarii mentionate la punctul 12.8.2,
explicind motivele sale de ingrijorare. In aceastd situatie, statul
membru respectiv nu trebuie sa inceapa punerea in aplicare a
respectivei metode de efectuare a controlului de securitate inainte de
a se conforma cerintelor Comisiei.
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12.8.4.

12.8.5.

12.8.6.

12.8.7.

Perioada maxima de evaluare a fiecdrei metode de efectuare a
controlului de securitate prin utilizarea de tehnologii noi este de opts-
prezece luni. Aceastd perioada de evaluare poate fi prelungita de catre
Comisie cu maximum doudsprezece luni, cu conditia ca statul membru
sa justifice corespunzator cererea de prelungire.

in timpul perioadei de evaluare, la intervale de cel mult sase luni,
autoritatea competentd din respectivul stat membru trebuie sa
transmita Comisiei un raport de activitate privind evaluarea.
Comisia informeaza celelalte state membre cu privire la continutul
raportului de activitate. In cazul in care nu se prezinti un raport de
activitate, Comisia poate cere respectivului stat membru sd suspende
testele.

in cazul in care, pe baza unui raport, Comisia nu este convinsi ci
noua metoda de efectuare a controlului de securitate aflatd in teste
ofera suficiente garantii ca nivelului general de securitate a aviatiei in
Comunitate este mentinut, Comisia informeaza statul membru ca
testele trebuie sa fie suspendate pand in momentul in care se pot
oferi astfel de garantii.

Nicio perioada de evaluare nu poate depasi treizeci de luni.

APENDICELE 12-A

O decizie separata a Comisiei prevede dispozitii detaliate privind cerintele de
functionare pentru WTMD.

APENDICELE 12-B

O decizie separata a Comisiei prevede dispozitii detaliate privind cerintele de
functionare pentru EDS.

APENDICELE 12-C

O decizie separata a Comisiei prevede dispozitii detaliate privind cerintele de
functionare pentru echipamentele utilizate pentru controlul de securitate al
lichidelor, aerosolilor si gelurilor.



