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ACORD

intre Statele Unite ale Americii si Comunitatea Europeana privind
cooperarea in materie de reglementare a sigurantei aviatiei civile

STATELE UNITE ALE AMERICII
si

COMUNITATEA EUROPEANA
(denumite in continuare ,,partile”),

DORIND sa consolideze deceniile de cooperare transatlantica in domeniul sigu-
rantei aviatiei civile si al incercarilor si aprobarilor de mediu;

DORIND sa imbunatateasca vechea relatie de cooperare intre Europa si Statele
Unite in vederea asigurdrii unui nivel inalt al sigurantei aviatiei civile in intreaga
lume, precum si in vederea reducerii la minimum a poverilor economice asupra
industriei aviatiei si a operatorilor care decurg in urma unei supravegheri regle-
mentare excesive;

HOTARATE si asigure siguranta operationald permanenti a flotei aviatiei civile
si schimbul, in timp util, de informatii despre aeronavele in serviciu;

HOTARATE sd dezvolte un sistem complex de cooperare reglementard in
domeniul sigurantei aviatiei civile si incercarilor si aprobarilor de mediu bazate
pe comunicarea permanentd si increderea reciprocd; si

RECUNOSCAND drepturile si obligatiile care revin Statelor Unite ale Americii
si statelor membre ale Comunitdtii Europene (denumite in continuare ,statele
membre”) in conformitate cu Conventia privind aviatia civila internationala
incheiata la Chicago la 7 decembrie 1944 (denumita in continuare ,,Conventia
de la Chicago”) si anexele la aceasta;

CONVIN DUPA CUM URMEAZA:

Articolul 1
Definitii

in sensul prezentului acord:

A. ,,Aprobare de navigabilitate” inseamna o constatare asupra faptului
ca proiectul sau o modificare adusa proiectului unui produs aero-
nautic civil indeplineste normele aplicabile sau cd produsul se
conformeaza cu un proiect despre care s-a constatat cd indeplineste
asemenea norme si este In conditie de operare sigura.

B. ,,Autoritate aviaticd” Inseamnd o agentie guvernamentald respon-
sabild sau o entitate dintr-un stat membru al Uniunii Europene
care exercita supravegherea legalda in numele Uniunii Europene a
entitatilor reglementate si stabileste conformitatea acestora cu
normele, reglementarile si alte cerinte din cadrul jurisdictiei Comu-
nitatii Europene.
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,,Produs aeronautic civil” Inseamna orice aeronava civila, motor sau
elice sau subansamblu de aeronava, echipament, material, piesd sau
componentd care urmeaza sa fie instalatd in aceasta.

A -

. ,,Autorizare de mediu” Inseamna o constatare cd proiectul sau modi-

ficarea proiectului unui produs aeronautic civil se conformeaza cu
normele aplicabile privind nivelul de zgomot, pierderea de
combustibil 1n atmosfera si/sau nivelul emisiilor de noxe.

,incercare de mediu” inseamnd un proces prin care un produs aero-
nautic civil este evaluat in vederea conformititii cu normele si
procedurile aplicabile privind nivelul de zgomot, pierderea de
combustibil in atmosferd si/sau nivelul emisiilor de noxe.

,Agent tehnic” inseamnd, pentru Statele Unite, Administratia
Federala a Aviatiei (FAA); si, pentru Comunitatea Europeana,
Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei (EASA).

. ,.Intretinere” Inseamna efectuarea uneia sau mai multor operatiuni de

mai jos: inspectii, reparatii capitale, reparatii, conservari si Inlocuiri
ale unor piese, materiale, echipamente sau componente ale unui
produs aeronautic civil pentru a se asigura mentinerea navigabilitatii
produsului respectiv; sau instalarea de transformadri sau modificari
aprobate in prealabil si efectuate in conformitate cu cerintele stabilite
de catre agentul tehnic corespunzator.

. ,,Monitorizare” inseamnd supravegherea periodica pentru a se stabili

respectarea permanenta a normelor corespunzatoare.

. ,.Entitate reglementatd” insemna orice persoana fizica sau juridica

ale cérei activitdti in domeniul sigurantei aviatiei civile, al testarilor
de mediu si al eliberarii aprobarilor sunt supuse competentei legi-
slative si de reglementare a uneia sau ambelor parti.

Articolul 2

Scopul si domeniul de aplicare

Obiectivele prezentului acord sunt:

. De a permite acceptarea reciprocd, in conformitate cu anexele la

prezentul acord, a constatdrilor privind conformitatea si a aprobarilor
emise de agentii tehnici si autoritatile aviatice

. De a promova un grad inalt de sigurantd a transportului aerian

. De a asigura continuarea nivelului ridicat de cooperare in domeniul

reglementdrii si al armonizarii domeniilor specificate la alineatul B
intre Statele Unite si Comunitatea Europeana.
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B.  Sfera de cooperare in temeiul prezentului acord include urma-
toarele domenii:

(1) aprobarile de navigabilitate si monitorizarea produselor aeronautice
civile;

(2) incercarile si aprobdrile de mediu pentru produsele aeronautice
civile;

(3) aprobarile si monitorizarile instalatiilor de intretinere;
(4) autorizarea si formarea personalului;
(5) operarea aeronavei; si

(6) servicii de trafic aerian $i managementul traficului aerian.

C. Partile pot conveni asupra unor domenii suplimentare de
cooperare si acceptare prin intermediul unei modificari scrise a
prezentului acord, In conformitate cu articolul 19.

Articolul 3

Conducerea executiva

A.  Partile instituie un Consiliu bilateral de supraveghere (denumit in
continuare ,,Consiliul”), care este responsabil de asigurarea functionarii
eficiente a prezentului acord si care se intruneste periodic pentru a
evalua eficienta punerii sale in aplicare.

B.  Consiliul este format din reprezentanti ai:

Statelor Unite ale Americii, si anume Administratia Federald a Aviatiei
(copresedinte),

Comunitatii Europene, si anume Comisia Europeand (copresedinte),
asistatd de Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei si insotitd de
autoritatile aviatice.

Consiliul poate sd convoace ad-hoc experti in domenii specifice.
Consiliul poate sa instituie grupuri tehnice de lucru si sd supravegheze
activitatea acestora. Consiliul elaboreaza si adopta proceduri interne de
reglementare. Toate deciziile Consiliului se iau prin consens, fiecare
parte avand dreptul la un vot. Aceste decizii se formuleaza in scris si
se semneaza de catre reprezentantii partilor in cadrul Consiliului.

C. Consiliul poate examina orice aspect legat de derularea
prezentului acord. In special, Consiliul este insarcinat cu:

1. solutionarea litigiilor, astfel cum se mentioneaza la articolul 17;
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2. dupa caz, modificarea anexelor, in conformitate cu articolul 19
alineatul B;

3. asigurarea unui forum de discutii pe marginea problemelor ce se pot
ivi si a modificarilor care pot afecta punerea in aplicare a prezentului
acord;

4. asigurarea unui forum de discutii pe marginea abordarii comune
aspectelor ce tin de sigurantd si mediu, in domeniul de aplicare a
prezentului acord, si de prezentare periodica a informatiilor privitoare
la problemele de sigurantd a aviatiei, inclusiv consultari in privinta
propunerii de noi masuri de sigurantd a aviatiei sau de modificare a
masurilor existente;

5. asigurarea unui forum pentru discutii referitoare la avertizarea
timpurie 1n legdturd cu proiectele de acte cu putere de lege si acte
administrative ale pértilor;

6. schimbul de informatii privind schimbdrile organizatorice planificate;

7. dupa caz, adoptarea unor anexe suplimentare;

8. dupa caz, prezentarea de propuneri partilor, in vederea modificarii
prezentului acord.

Articolul 4

Dispozitii generale

A. Fiecare parte acceptd constatdrile privind conformitatea si apro-
barile agentului tehnic al celeilalte parti si, in cazul Statelor Unite, cele
ale autoritatilor aviatice, in conformitate cu clauzele si conditiile speci-
ficate in anexele la prezentul acord.

B. Cu exceptia cazului in care anexele la prezentul acord prevad
altfel, prezentul acord nu se interpreteaza ca presupunand acceptarea
sau recunoasterea reciproca a standardelor sau reglementarilor tehnice
ale partilor.

C.  Partile recunosc reciproc sistemele de delegare catre persoanele
numite sau entitdtile reglementate care existd de la data intrdrii in
vigoare a prezentului acord ca echivalente, in scopul respectarii
cerintelor juridice ale fiecarei parti. Partile acordd constatarilor privind
conformitatea ale acestor persoane desemnate sau entititi reglementate,
in conformitate cu dispozitiile din anexe, acelasi grad de valabilitate ca
si celor facute in mod direct de catre un agent tehnic sau o autoritate
aviatica. Sistemele de delegare puse in aplicare dupa data intrarii in
vigoare a prezentului acord fac obiectul unor masuri de consolidare a
increderii.
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D. Partile se asigura ca agentii lor tehnici si autoritatile lor aviatice
isi indeplinesc responsabilitatile care le revin in conformitate cu
prezentul acord si cu anexele la acesta.

E. 1In cazul in care detindtorul unei aprobari de proiect isi transferd
aprobarea unei alte entitati, agentul tehnic responsabil de aprobarea
proiectului notificdi de indatd celalalt agent tehnic in privinta
transferului.

F.  Prezentul acord si anexele la acesta sunt obligatorii pentru ambele
parti.

Articolul 5

Anexe

in ceea ce priveste aspectele care fac obiectul prezentului acord, partile
sau reprezentantii acestora in Consiliu elaboreaza anexe in care descriu
clauzele si conditiile de acceptare reciproca a constatarilor de confor-
mitate si a aprobarilor, atunci cand convin cd normele, standardele,
practicile si procedurile de aviatie civilda ale fiecarei parti sunt
suficient de compatibile pentru a permite acceptarea reciproca a apro-
barilor si a constatarilor de conformitate cu normele stabilite de comun
acord, facute de o parte in numele celeilalte. Partile convin, de
asemenea, ca diferentele de ordin tehnic intre sistemele lor de aviatie
civild vor fi abordate in anexe.

Articolul 6

Cooperarea in materie de reglementare si transparenta

A.  Agentii tehnici elaboreaza si adoptd proceduri de cooperare in
materie de reglementare in domeniul sigurantei aviatiei civile si incer-
carilor si aprobarilor de mediu, ludnd in considerare orientarile generale
relevante privind cooperarea in materiec de reglementare intre parti.
Aceste proceduri includ posibilitatea de consultare si participare, ori
de cate ori este posibil, a expertilor din partea agentilor tehnici, a
autoritatilor aviatice si a industriei de profil in etapele preliminare ale
elabordrii textelor de reglementare a aviatiei civile de catre cealaltd
parte.

B. In functie de disponibilitatea fondurilor, partile asigurd mentinerea
cooperarii transatlantice in privinta initiativelor importante din domeniul
sigurantei aviatiei, dupa caz.

Articolul 7

Cooperarea in cadrul activititilor de asigurare a calitiatii si de
inspectie in domeniul standardizirii

sistemele de reglementare a sigurantei aviatiei ale fiecarei parti,
fiecare agent tehnic poate participa la functiile celuilalt de asigurare
internd a calitatii si de inspectie in domeniul standardizarii legate de
acreditare si monitorizare, In conformitate cu dispozitiile prevazute in
anexe.
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Articolul 8

Cooperarea in activitiati de aplicare a legii

Partile convin sd ofere, sub rezerva actelor cu putere de lege si actelor
administrative aplicabile, prin intermediul agentilor lor tehnici sau al
autoritatilor lor aviatice, dupad caz, cooperare reciproca si asistentd in
cadrul oricaror proceduri de investigatie sau de aplicare a legii, in orice
caz presupus sau suspectat de incalcare a actelor cu putere de lege sau
actelor administrative care intrd sub incidenta prezentului acord. Pe
langa aceasta, fiecare parte informeaza de indata cealaltd parte cu
privire la orice investigatie in care sunt implicate interese reciproce.

Articolul 9

Schimbul de date privind siguranta

Partile convin, sub rezerva actelor cu putere de lege si actelor adminis-
trative aplicabile:

A. sa 1si transmitd reciproc, la cerere si in termen scurt, informatii care
sunt disponibile agentilor lor tehnici privind accidentele sau inci-
dentele in care au fost implicate produse aeronautice civile sau
entitafi reglementate; si

B. sa faca schimb de alte informatii privind siguranta, in conformitate
cu procedurile elaborate de agentii tehnici.

Articolul 10

Cerinte, proceduri si materiale orientative aplicabile

Partile convin si se notifice reciproc in privinta tuturor cerintelor, proce-
durilor si materialelor orientative aplicabile in ceea ce priveste aspectele
care fac obiectul prezentului acord.

Articolul 11

Protectia informatiilor protejate prin drepturi de autor si solicitarile
de informatii

A. Partile recunosc cd informatiile privitoare la prezentul acord,
transmise de o entitate reglementatd sau de una dintre parti, pot sa
facd obiectul unor drepturi de proprictate intelectuald, pot contine
secrete comerciale, informatii profesionale confidentiale, informatii
protejate prin drepturi de autor sau orice alte date confidentiale de
care dispune entitatea reglementatd sau o altd persoana (informatii
restrictionate). Cu exceptia cazului in care nu este obligatoriu prin
lege, nicio parte nu copiazd, nu disemineaza si nu divulgd informatiile
clasificate drept restrictionate persoanelor care nu sunt angajati ai partii
respective fard consimtdmantul prealabil in scris al persoanei sau
entitatii care are interesul pastrarii confidentialitatii informatiilor clasi-
ficate drept restrictionate.
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B. In mésura in care Comunitatea Europeand comunicd informatiile
confidentiale unei autoritati aviatice sau unei entitati care are in sarcind
investigarea accidentelor si incidentelor aviatice civile, Comunitatea
Europeana trateaza aceste informatii ca documente sensibile si se
asigurd cd autoritatea aviaticd sau entitatea respectivd nu copiazd, nu
disemineazd si nu divulgd aceste informatii nimanui fard consimta-
mantul prealabil in scris al persoanei fizice sau juridice care are
interesul pastrarii confidentialitatii acestor informatii clasificate drept
restrictionate.

C.  Solicitarile din partea publicului pentru informatiile mentionate la
alineatul A din prezentul articol, inclusiv accesul la documente, se
prezintd in conformitate cu actele cu putere de lege aplicabile care se
aplicd partii care primeste astfel de solicitdri. Un agent tehnic care
primeste o solicitare pentru astfel de informatii furnizate de cealaltd
parte sau de entitdtile reglementate ale acesteia se consultd cu agentul
tehnic al celeilalte parti inainte de a divulga aceste informatii. Agentii
tehnici se asistd reciproc in ceea ce priveste raspunsurile la aceste soli-
citari, dupa caz.

Articolul 12
Aplicabilitate

Cu exceptia cazului in care anexele la prezentul acord nu prevad altfel,
acordul se aplica, pe de o parte, sistemului de reglementare a aviatiei
civile din Statele Unite, astfel cum este aplicat pe teritoriul Statelor
Unite ale Americii si, pe de altd parte, sistemului de reglementare a
aviatiei civile din Comunitatea Europeana, astfel cum este aplicat pe
teritoriile in care se aplica Tratatul de instituire a Comunitétii Europene
si in conditiile stabilite in tratatul respectiv (si orice alt instrument
juridic care succedd acestuia).

Articolul 13
Accesul neingradit
In scopul supravegherii si inspectiilor, agentul tehnic si autorittile
aviatice ale fiecdrei parti asista agentul tehnic al celeilalte parti, in

scopul de a obtine accesul neingradit al acestuia la entitatile regle-
mentate care sunt supuse jurisdictiei acelei parti.

Articolul 14

Taxe

Pértile se obligda sa se asigure ca taxele impuse de agentii lor tehnici
solicitantilor si entitatilor reglementate pentru serviciile legate de certi-
ficare si aprobare in conformitate cu prezentul acord sunt corecte, rezo-
nabile si pe masura serviciilor prestate.

Articolul 15

Mentinerea autorititii de reglementare

Nicio dispozitie din prezentul acord nu este de naturd sa limiteze auto-
ritatea unei parti:
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A. de a stabili, prin intermediul masurilor legislative, de reglementare si
administrative, nivelul de protectie pe care il considera adecvat
pentru siguranta aviatiei civile si pentru Incercarile si aprobarile de
mediu; si

B. de a lua toate masurile adecvate si imediate necesare pentru
eliminarea sau reducerea la minimum a oriciror derogari de la
normele de siguranti. in cazul in care una dintre parti ia astfel de
masuri care afecteazd activititile care se afla sub incidenta
prezentului acord, aceasta trebuie sd informeze cealalta parte, dupa
caz, prin intermediul unui agent tehnic sau al unei autoritati aviatice,
cat de devreme posibil, dar nu mai tarziu de 15 zile de la data la
care au fost luate respectivele masuri.

C. De a aduce modificari reglementarilor, procedurilor si normelor
proprii si de a le aplica entitatilor reglementate. in cazul in care
respectivele modificari pot sd aducd atingere punerii in aplicare a
prezentului acord, oricare dintre pari sau agentul sdu tehnic poate
solicita organizarea de consultari in conformitate cu articolul 17, in
scopul de a modifica prezentul acord. Indiferent de rezultatele
consultarilor, nicio dispozitie din prezentul acord nu Impiedica
partea in cauza sd efectueze modificarea si sd o aplice entitatilor
sale reglementate.

Articolul 16

Alte acorduri

A. Cu exceptia cazului in care anexele la prezentul acord prevad
altfel, drepturile si obligatiile continute in orice acord incheiat de
oricare dintre parfi cu un tert nu au incidentd si nici efect asupra
celeilalte parti la prezentul acord.

B. In lumina si la momentul intririi in vigoare a prezentului acord,
Statele Unite ale Americii iau toate masurile necesare, iar Comunitatea
Europeana se asigurd in conformitate cu Tratatul de instituire a Comu-
nitatii Europene céd statele membre ale Uniunii Europene iau masurile
necesare de modificare sau denuntare, dupa caz, a acordurilor bilaterale
enumerate In addendumul 1, Intre Statele Unite si state membre indi-
viduale ale Uniunii Europene.

C.  Cu exceptia cazului in care anexele prevad altfel, constatarile de
conformitate si aprobarile valabile la data intrarii in vigoare a
prezentului acord si acceptate in prealabil de Statele Unite sau un stat
membru al Uniunii Europene, in temeiul unuia dintre acordurile bila-
terale privind siguranta aviatiei sau cu unul dintre acordurile bilaterale
privind navigabilitatea enumerate In addendumul 1, sunt considerate
valabile de catre partile la prezentul acord in conditiile prevazute de
acordurile mentionate, pana cand aprobarile sunt inlocuite sau anulate.

Articolul 17

Consultari si solutionarea litigiilor

A.  Orice parte poate solicita consultari cu cealalta parte privind orice
chestiune legatd de prezentul acord. Cealaltd parte va raspunde prompt
unei astfel de solicitdri si va incepe consultérile la o datd convenita de
catre parti, in termen de 45 de zile.



02011A1109(01) — RO — 19.11.2020 — 002.001 — 10

B.  Agentii tehnici ai partilor Incearcd sd solutioneze orice neinte-
legere ivitd intre acestia in privinta cooperarii lor in temeiul prezentului
acord prin consultiri in conformitate cu dispozitiile din anexele la
prezentul acord.

C. In cazul in care agentii tehnici nu pot si solutioneze litigiile in
conformitate cu alineatul B, oricare dintre agentii tehnici ai partilor
poate sda inainteze litigiul spre solutionare Consiliului, care se va
consulta cu privire la chestiune.

Articolul 18

Suspendarea acceptarii constatarilor

A.  in cazul in care in urma consultirilor previzute la articolul 17 nu
se solutioneazd litigiile privitoare la constatdrile de conformitate si
aprobari, oricare dintre parti poate notifica cealaltd parte cu privire la
intentia sa de a suspenda acceptarea constatdrilor de conformitate si
aprobdrilor pe marginea cdrora au aparut litigiile. Notificarea se face
in scris si trebuie sa contind detalii despre motivele suspendarii.

B.  Suspendarea intrd in vigoare in termen de 30 de zile de la data
notificdrii, cu exceptia cazului in care, inainte de sfarsitul acestei
perioade, partea care a initiat suspendarea notificd in scris cealaltd
parte asupra retragerii notificarii. Suspendarea nu aduce atingere vala-
bilitatii constatarilor de conformitate, certificatelor si aprobarilor emise
de agentii tehnici sau de autoritatea aviaticd respectivd a partilor inainte
de data intrarii in vigoare a suspendarii. Suspendarea intratd deja in
vigoare poate fi anulatd de indatd, In urma unui schimb de cores-
pondentd in scris in acest sens intre parti.

Articolul 19

Intrarea in vigoare, modificarea si denuntarea acordului

A.  Prezentul acord, inclusiv anexele la acesta, intrd in vigoare n
prima zi din a doua lund care urmeaza datei la care partile au
schimbat note diplomatice prin care confirmad incheierea procedurilor
lor in vederea intrarii in vigoare a prezentului acord.

B.  Prezentul acord poate fi modificat in scris de comun acord intre
parti. Aceste modificari intrd in vigoare in prima zi din a doua luna care
urmeazad datei la care partile au schimbat note diplomatice prin care
confirméd incheierea procedurilor lor in vederea intrarii in vigoare a
prezentului acord si a modificarilor aduse acestuia. Modificarea
anexelor se poate face printr-o decizie a Consiliului.

C. Anexele individuale elaborate de Consiliu dupa data intrarii in
vigoare a prezentului acord intrd in vigoare in urma unei decizii a
Consiliului.

D.  Prezentul acord rimane in vigoare pana la denuntarea sa de catre
oricare dintre parti. O astfel de denuntare se face printr-o notificare
prealabild adresata de catre una dintre parti in scris celeilalte parti, cu
cel putin 60 de zile Tnainte. Aceastd denuntare are ca efect de asemenea
denuntarea oricaror modificari aduse prezentului acord si tuturor
anexelor la acesta. Denuntarea nu aduce atingere valabilitatii certifi-
catelor si altor aprobari emise de catre parti in conformitate cu
prezentul acord si cu anexele la acesta.
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E. Anexele individuale la acord pot fi denuntate de catre oricare
dintre parti. Denuntarea anexelor individuale isi produce efectele in
termen de saizeci de zile de la data primirii notificarii de denuntare
adresate de o parte cdtre cealaltd, cu exceptia cazului in care respectiva
notificare de denuntare a fost retrasa. in cazul denuntirii uneia sau mai
multor anexe, restul anexelor raman in vigoare. Cu toate acestea, partile
se consulti cu privire la mentinerea restului acordului. in lipsa
consensului in aceasta privintd, acordul poate fi denuntat de catre
oricare dintre par{i. Denuntarea isi produce efectele in termen de
saizeci de zile de la data unei notificarii scrise in acest sens adresate
de catre o parte catre cealalta.

F. In urma notificirii de denuntare a prezentului acord in intregime
sau a oricarei anexe la acesta, partile vor continua sa isi indeplineasca
obligatiile ce le revin in temeiul prezentului acord sau in temeiul
oricarei anexe la acesta, pana la data la care denuntarea produce efecte.

DREPT PENTRU CARE, subsemnatii, pe deplin autorizati de guvernele
lor, au semnat prezentul acord.

incheiat in doud exemplare originale la Bruxelles, la data de treizeci
iunie doud mii opt, in limbile bulgara, cehd, danezd, engleza, estona,
finlandeza, francezd, germana, greacd, italiand, letond, lituaniand,
maghiard, maltezd, olandeza, polond, portughezd, romana, slovaca,
slovend, spaniold si suedezi. In cazul unor divergente de interpretare
intre diferitele versiuni lingvistice, textul in limba engleza prevaleaza.
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3a EBporeiickara o0mHoCT

Por la Comunidad Europea

Za Evropské spolecenstvi

For Det Europziske Fallesskab
Fiir die Europdische Gemeinschaft
Euroopa Uhenduse nimel

o mv Evponaikn Kowomrta
For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Eiropas Kopienas varda

Europos bendrijos vardu

az Burdpai Ko6zosség részérdl
Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap
W imieniu Wspolnoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia

Pentru Comunitatea Europeana

Za Eurdpske spolocenstvo

Za Evropsko skupnost

Euroopan yhteison puolesta

Pa Europeiska gemenskapens végnar

3a CpenMHEHUTE aMEPUKAHCKU IIATH

Por los Estados Unidos de América

Za Spojené staty americké

For Amerikas Forenede Stater

Fiir die Vereinigten Staaten von Amerika
Ameerika Uhendriikide nimel

INo tig Hvopéveg TloMteieg g Apepikng
For the United States of America

Pour les Etats-Unis d'Amérique

Per gli Stati Uniti d'America

Amerikas Savienoto Valstu varda
Jungtiniy Amerikos Valstijy vardu

az Amerikai Egyesiilt Allamok részér6l
Ghall-Istati Uniti tal-Amerika

Voor de Verenigde Staten van Amerika
W imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki
Pelos Estados Unidos da América

Pentru Statele Unite ale Americii

Za Spojené Staty americké

Za Zdruzene drzave Amerike

Amerikan yhdysvaltojen puolesta

P& Amerikas forenta staters vignar

IQW@/%
'TZTV\
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Addendum 1

Tara

Acorduri bilaterale

Austria Acordul pentru promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Viena, la 14 ianuarie 1997
Acord sub forma unui schimb de note privind acceptarea reciproca a certificatelor de navi-
gabilitate pentru aeronavele importate, semnat la Washington, la 30 aprilie 1959

Belgia Acord sub forma unui schimb de note privind acceptarea reciproca a certificatelor de navi-

gabilitate, semnat la Bruxelles, la 12 februarie si 14 mai 1973

Republica Ceha

Proceduri de operare stabilite intre Administratia Federald a Aviatiei (FAA) si Inspectia
Aviatiei Civile (CAI) din Republica Ceha pentru aprobarea proiectelor, certificarea navigabi-
litaii, mentinerea navigabilitatii si cooperarea reciproca si asistenta tehnica reciprocd in
temeiul Acordului intre Statele Unite si Cehoslovacia, semnat la 29 ianuarie 1996

Acord sub forma unui schimb de note intre Statele Unite si Cehoslovacia privind acceptarea

reciproca a certificatelor de navigabilitate pentru aeronavele importate, semnat la Praga, la 1 si
21 octombrie 1970

Danemarca

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Copenhaga, la 6 noiembrie 1998

Acord sub forma unui schimb de note privind acceptarea reciproca a certificarilor de aerona-
vigabilitate, semnat la Washington, la 6 ianuarie 1982

Finlanda

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Helsinki, la 2 noiembrie 2000

Acord sub forma unui schimb de note privind acceptarea reciproca a certificatelor de navi-
gabilitate pentru planoarele civile si echipamentele aeronautice civile importate, semnat la
Washington, la 7 martie 1974

Franta

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Paris, la 14 mai 1996

Proceduri de punere in aplicare pentru aprobarea proiectului, activitati de productie, aprobarea
navigabilitatii pentru export, activitati de aprobare post proiect si asistenta tehnica intre auto-
ritati in temeiul acordului pentru promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite
ale Americii si Guvernul Republicii Franceze, semnat la 24 august 2001

Proceduri de punere in aplicare a intretinerii tehnice in conformitate cu Acordul privind
promovarea sigurantei aviatiei, intre Guvernul Statelor Unite ale Americii si Guvernul Repu-
blicii Franceze, semnat la Paris, la 14 mai 1996

Germania

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Milwaukee, la 23 mai 1996

Proceduri de punere in aplicare pentru aprobarea proiectului, activitati de productie, aprobarea
navigabilitatii pentru export, activitdti de aprobare post proiect si asisten{d tehnica intre auto-
ritati, in temeiul acordului pentru promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite
ale Americii si Guvernul Republicii Federale Germania, semnat la 3 iunie 2002

Proceduri de punere in aplicare a dispozitiilor privind intretinerea, in conformitate cu acordul
privind promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite ale Americii si Guvernul
Republicii Federale Germania, semnat la 6 iunie 1977

Irlanda

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Dublin, la 5 februarie 1997

Proceduri de punere in aplicare a dispozitiilor privind intretinerea, in conformitate cu acordul
privind promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite ale Americii si Guvernul
Irlandei, semnat la 5 februarie 1999

20 aprilie 1999
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Tara

Acorduri bilaterale

Italia

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Roma, la 27 octombrie 1999

Proceduri de punere in aplicare pentru aprobarea proiectului, activitati de productie, aprobarea
navigabilitdtii pentru export, activitati de aprobare post proiect si asisten{d tehnica intre auto-
ritati, in temeiul acordului pentru promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite
ale Americii si Guvernul Italiei, semnat la 4 iunie 2002

Tarile de Jos

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Haga, la 13 septembrie 1995

Proceduri de punere in aplicare pentru aprobarea proiectului, activitati de productie, aprobarea
navigabilitatii pentru export, activitati de aprobare post proiect si asistenta tehnica intre auto-
ritdti, In temeiul acordului pentru promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite
ale Americii si guvernul Tarilor de Jos, semnat la 3 iunie 2002

Polonia

Acordul sub forma unui schimb de note privind acceptarea reciproca a navigabilitdtii pentru
produsele aeronautice civile importate, astfel cum a fost modificat, semnat la Washington, la
8 noiembrie 1976

Romania

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Bucuresti, la 10 septembrie 2002

Acord privind acceptarea reciproca a certificatelor de navigabilitate pentru planoarele civile
importate, intrat in vigoare printr-un schimb de notificari la Washington la 7 decembrie 1976

(Nota: Statele Unite au cerut denuntarea acestui acord in februarie 2007. Notificarea SUA si
raspunsul Romaniei vor constitui denuntarea acordului.)

Proceduri de punere in aplicare pentru aprobarea proiectului, activitdti de productie, aprobarea
navigabilitdtii pentru export, activitati de aprobare post proiect si asistentd tehnica intre auto-
ritati, In temeiul acordului pentru promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite
ale Americii si Guvernul Roméniei, semnat la 24 septembrie 2002

Spania

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Washington, la 23 septembrie 1999

Acord sub forma unui schimb de note privind acceptarea reciprocd a navigabilitdtii pentru
produsele aeronautice importate, astfel cum a fost modificat, semnat la Madrid, la
23 septembrie 1957

Suedia

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Stockholm, la 9 februarie 1998

Proceduri de punere in aplicare pentru aprobarea proiectului, activitati de productie, aprobarea
navigabilitdtii pentru export, activitdti de aprobare post proiect si asistentd tehnica intre auto-
ritati, in temeiul acordului pentru promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite
ale Americii si Guvernul Suediei, semnat la 3 iunie 2002

Regatul Unit

Acord privind promovarea sigurantei aviatiei, semnat la Londra, la 20 decembrie 1995

Proceduri de punere in aplicare pentru aprobarea proiectului, activitati de productie, aprobarea
navigabilitdtii pentru export, activitd{i de aprobare post proiect si asistentd tehnicd intre auto-
ritati, in temeiul acordului pentru promovarea sigurantei aviatiei intre Guvernul Statelor Unite
ale Americii si Guvernul Regatului Unit al Marii Britanii si al Irlandei de Nord, semnat la
23 mai 2002

Proceduri de punere in aplicare privind simuldrile, in conformitate cu Acordul privind
promovarea sigurantei aviatiei, datat 20 decembrie 1995, intre Guvernul Statelor Unite ale
Americii i Guvernul Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, versiunea revizuitd
1, semnat la 6 octombrie 2005
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ANEXA 1

CERTIFICAREA iN MATERIE DE NAVIGABILITATE SI DE MEDIU

1.1.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

DOMENIU DE APLICARE

Prezenta anexd are ca obiect 1. acceptarea reciproca a constatarilor de
conformitate, a aprobarilor si a documentatiei si 2. asistenta tehnicd in
ceea ce priveste:

(a) navigabilitatea si mentinerea navigabilitatii produselor aeronautice
civile (denumite in continuare ,,produse”); si

(b) nivelul de zgomot, pierderea de combustibil in atmosfera si emisiile
de gaze.

in conformitate cu articolul 4 din acord, partile accepta reciproc consta-
tarile facute in cadrul sistemelor agentilor tehnici sau autoritatilor
aviatice, sub rezerva dispozitiilor din prezenta anexd si, dupa caz, a
procedurilor tehnice de punere in aplicare incheiate de agentii tehnici.

ORGANISMUL MIXT DE COORDONARE
Componenta

Prin prezenta se instituie, sub conducerea comuna a agentilor tehnici, un
organism mixt de coordonare tehnicd, denumit Comitetul de supra-
veghere a certificarii, care raspunde in fata Consiliului bilateral de supra-
veghere. Acesta are ca membri reprezentati ai fiecarui agent tehnic
responsabil de certificarea in materie de navigabilitate si de mediu, de
sistemele de management al calitatii si elaborarea normelor.

Conducerea comund poate sa invite si al{i participanti, pentru a facilita
indeplinirea mandatului Comitetului de supraveghere a certificarii.

Mandat

Comitetul de supraveghere a certificdrii se intruneste periodic pentru a
asigura functionarea si punerea in aplicare eficientd a prezentei anexe.
Functiile sale cuprind, in special, urmatoarele:

(a) elaborarea, aprobarea si revizuirea procedurilor tehnice de punere in
aplicare;

(b) comunicarea de informatii privind aspecte importante ale sigurantei si
elaborarea de planuri de actiune in vederea abordarii lor;

(c

~

asigurarea aplicarii coerente a prezentei anexe;

It

=

solutionarea problemelor tehnice care revin in responsabilitatea
agentilor tehnici si examinarea altor probleme tehnice care nu pot
fi solutionate la un nivel inferior;

(e) dezvoltarea unor modalitati eficiente de cooperare, asistentd si
schimb de informatii cu privire la normele de siguranta si de
mediu, la sistemele de certificare, de management al calitatii si de
standardizare;

(f) administrarea listei de autoritdti aviatice mentionate in apendicele la
prezenta anexa, in conformitate cu deciziile luate de Consiliul
bilateral de supraveghere;

(g) propunerea de modificari ale prezentei anexe catre Consiliul bilateral
de supraveghere.
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2.2.2.

3.1.
3.1.1.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

Comitetul de supraveghere a certificdrii raporteaza problemele nesolu-
tionate Consiliul bilateral de supraveghere si asigurd punerea in
aplicare a deciziilor luate de Consiliul bilateral de supraveghere in ceea
ce priveste prezenta anexa.

PUNEREA IN APLICARE
Generalitati

Agentii tehnici elaboreaza proceduri tehnice de punere in aplicare pentru
punerea in aplicare a prezentei anexe, care sd abordeze diferentele dintre
sistemele de certificare a navigabilitdtii si de mediu ale partilor.

Fiecare agent tehnic si, dupd caz, autoritate aviatica sprijind solicitarile
agentului tehnic si, dupd caz, ale autoritatii aviatice ale celeilalte parti de
a avea acces la datele aflate sub controlul reglementar al celuilalt agent
tehnic si, dupd caz, al celeilalte autoritati aviatice, pentru a desfisura
activitatile prevazute in prezenta anexa.

Aprobirile de proiect

Agentul tehnic al SUA indeplineste functiile de stat de proiectare apli-
cabile Statelor Unite in conformitate cu anexa 8 la Conventia privind
aviatia civild internationald incheiata la Chicago la 7 decembrie 1944
(denumitd in continuare ,,Conventia de la Chicago”) pentru entitatile
reglementate aflate sub jurisdictia sa.

Agentul tehnic al CE indeplineste, in numele statele membre ale UE,
functiile de stat de proiectare aplicabile acestora in conformitate cu
anexa 8 la Conventia de la Chicago pentru entitatile reglementate
aflate sub jurisdictia sa.

Pentru a beneficia de acceptarea reciproca in conformitate cu prezentul
acord:

(a) EASA actioneaza in calitate de autoritate de certificare si va accepta
solicitari de certificare numai din partea solicitantilor de pe teritoriul
Comunitatii Europene pentru aprobarea initiala a proiectelor, modi-
ficarilor proiectelor si informatiilor privind reparatiile ale acestora; si

(b) FAA actioneaza in calitate de autoritate de certificare si va accepta
solicitari de certificare numai din partea solicitantilor de pe teritoriul
Statelor Unite pentru aprobarea initiald a proiectelor, modificarilor
proiectelor si informatiilor privind reparatiile.

Fiecare agent tehnic va utiliza un proces de validare pentru a aproba:

(a) proiectul aeronavei, motoarele aeronavei, elicele si echipamentele
acesteia;

(b) certificatele de tip suplimentare;

(c) modificdrile importante ale proiectului de tip, astfel cum sunt definite
in procedurile tehnice de punere in aplicare; si

(d) modificari ale nivelurilor de zgomot si de emisii
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3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.9.

3.2.10.

care au fost aprobate sau se afla in curs de aprobare de catre agentul
tehnic al celeilalte parti In indeplinirea functiilor de stat de proiectare.
Procesul de validare, astfel cum este definit in procedurile tehnice de
punere in aplicare, se bazeazd pe cat posibil pe evaluarile, incercarile si
inspectiile tehnice, precum si pe certificirile de conformitate emise de
celalalt agent tehnic. Baza certificarii de navigabilitate elaboratd pe
parcursul procesului de validare a unei aeronave, motor sau elice
utilizeazd normele sau codurile de navigabilitate aplicabile in vigoare
la data adresarii solicitarii agentului tehnic care indeplineste functiile
de stat de proiectare. Baza certificdrii de mediu se va elabora pe baza
informatiilor datelor solicitarilor stabilite in procedurile tehnice de punere
in aplicare.

Agentii tehnici se asigurd cd informatiile legate de cerintele de func-
tionare care au impact asupra proiectului sunt puse la dispozitia
partilor in decursul perioadei de validare. Autoritatile aviatice pun la
dispozitia EASA aceste informatii.

Agentii tehnici pot folosi si un proces de certificare comuna, dupa caz.
Certificarea mixtd este o forma alternativa de validare si se foloseste in
cazul in care solicitantul si ambii agenti tehnici convin asupra acestei
metode, in conformitate cu procedurile tehnice de punere in aplicare.
Certificarea mixta este o metodd optimd atunci cdnd componentele
unui produs nou sunt proiectate de o entitate reglementata aflatdi pe
teritoriul celeilalte parti. in procesul de certificare comuni, se considerd
cd demonstratia si constatdrile de conformitate se realizeaza la nivel local,
de catre agentul tehnic al celeilalte parti.

Deoarece sistemele de reglementare ale pargilor in ceea ce priveste
piesele, datele de proiectare a reparatiilor si modificarile aduse
proiectelor, altele decat cele mentionate la punctul 3.2.4, sunt considerate
suficient de comparabile pentru ca o sd nu fie necesara o aprobare
separata din partea agentului tehnic sau a autoritatii aviatice a partii
importatoare, acesta accepta piese, date de proiectare a reparafilor sau
modificari ale proiectului atunci cénd acestea au fost aprobate sau
acceptate in alt mod de catre agentul tehnic al celeilalte parti la inde-
plinirea functiilor de stat de proiectare pentru piesele, datele de proiectare
a reparatiilor si modificarile respectiv aduse proiectelor. Procedurile
tehnice de punere in aplicare identificd situatiile in care este necesard o
aprobare separatd din partea agentului tehnic al partii importatoare.

Declaratiile de certificare privitoare la aprobarile de proiect, inclusiv
informatiile despre nivelurile de zgomot si emisiile de gaze, se
definesc in procedurile tehnice de punere in aplicare.

In cazul in care detindtorul unei aprobdri de proiect isi transferd
aprobarea unei alte entitati, agentul tehnic responsabil de aprobarea
proiectului informeazd de indata celdlalt agent tehnic in privinta trans-
ferului. Agentii tehnici definesc procedurile de facilitare a transferului de
certificate intre entitafile reglementate ale partilor, in procedurile tehnice
de punere in aplicare.

EASA acceptd procedurile de certificare ale SUA ca fiind o alternativa
acceptabila la cerintele Comunitatii Europene pentru a demonstra capa-
citatile unui solicitant.
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3.3.
33.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Mentinerea navigabilitatii

Agentii tehnici se angajeazd sa ia masuri de remediere a gradului nesa-
tisfacator de siguranta al produselor pe care le-au certificat. Agentii
tehnici fac schimb de informatii privind defectiunile, functionarea
incorecta si defectele, primite de la detinatorii de aprobari pentru a
sprijini investigatia agentului tehnic al celeilalte pérti in privinta dificul-
tatilor de functionare sau altor potentiale aspecte care vizeaza siguranta.
Se considera ca prin acest schimb de informatii intre agentii tehnici,
fiecare detinator de aprobare isi indeplineste obligatia de a raporta defec-
tiunile, functionarea incorecta si defectele catre agentul tehnic al celeilalte
parti, in conformitate cu legislatia aplicabila a acestei din urma parti.
Actiunile care vizeazd remedierea gradului nesatisfacator de siguranta
si schimbul de informatii privind siguranta sunt definite in procedurile
tehnice de punere in aplicare.

Cu exceptia cazului in care agentul tehnic al oricéreia dintre parti notifica
altfel:

(a) FAA indeplineste in continuare functiile de stat de proiectare pentru
mentinerea navigabilitatii, aplicabile Statelor Unite in conformitate cu
anexa 8 la Conventia de la Chicago pentru aeronave, motoare, elice
si echipamente pe durata ciclului de viata al produsului.

(b) EASA indeplineste, in numele statelor membre ale UE, functiile de
stat de proiectare pentru mentinerea navigabilitatii, aplicabile acestora
in conformitate cu anexa 8 la Conventia de la Chicago pentru
aeronave, motoare, elice si echipamente pe durata ciclului de viata
al produsului.

FAA exercita functiile de stat de productie aplicabile Statelor Unite in
conformitate cu anexa 8 la Conventia de la Chicago pentru aeronave,
motoare, elice si echipamente pe durata ciclului de viata al produsului
aflat sub jurisdictia sa. Autoritdtile aviatice si, dupd caz, EASA exercita
functiile de stat de productie aplicabile statelor membre ale Uniunii
Europene, in conformitate cu anexa 8 la Conventia de la Chicago
pentru aeronave, motoare, elice si echipamente pe durata ciclului de
viatd al produsului asupra cdruia are jurisdictie. Actiunile care vizeaza
remedierea gradului nesatisfacator de sigurantd sunt definite in proce-
durile tehnice de punere in aplicare.

Orice modificdri aduse statutului de proprietate sau navigabilitate al unui
certificat emis de agentul tehnic al oricdrei parti se comunicd de indata
agentului tehnic al celeilalte parti.

Productia

Agentii tehnici si, dupd caz, autoritafile aviatice acordd autorizari de
productie pe baza unui sistem corespunzitor de calitate/inspectie a
productiei, unui producator din cadrul propriului lor sistem de regle-
mentare, atunci cand respectivul producator desfigoara activititi de
export de aeronave, motoare, elice, echipamente si piese cdtre cealaltd
parte. Aceste autorizari de productie asigura ca orice aeronave, motoare,
elice, echipamente si piese sunt conforme proiectului aprobat al partii
importatoare, au trecut printr-o verificare de functionare dupa caz si pot fi
exploatate in conditii de siguranta la data exportului.

Deoarece sistemele partilor de reglementare a productiei sunt considerate
suficient de comparabile, agentul tehnic sau autoritatea aviatica a partii
importatoare nu emite propria autorizare de productie pentru acesti
producatori reglementati de partea exportatoare.
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3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

Fiecare agent tehnic si, dupd caz, autoritate aviatica recunoaste autori-
zdrile de productie ale celuilalt agent tehnic sau autoritate aviatica,
inclusiv:

(a) autorizarile de productie acordate sau extinse pentru fabricarea de
aeronave, motoare, elice, echipamente si piese pe teritoriul lor si
pentru fabricarea de aeronave, motoare, elice, echipamente si piese
in afara teritoriului lor; si

(b

~

autorizdrile de productie acordate pentru fabricarea de aeronave,
motoare, elice, echipamente si piese pe baza unui acord de licentd
al producatorului sau unui aranjament adecvat al producatorului cu
un detinator al aprobarii de proiect de pe teritoriul celeilalte parti sau
de pe teritoriul unei tari terte. Atunci cand un acord de licenta pentru
fabricarea de aeronave, motoare sau elice repartizeaza responsabili-
tatile de stat de proiectare si stat de productie intre cele doud parti,
FAA si EASA sau, dupd caz, o autoritate aviatica incheie un acord
de lucru.

Agentul tehnic si, dupd caz, autoritatea aviatica a fiecarei parti isi inde-
plinesc obligatiile reglementare ce le revin de supraveghere a produca-
torilor si furnizorilor aprobati in cadrul sistemului de calitate al produ-
catorului, aflati pe teritoriul celeilalte parti, bazandu-se pe sistemul de
supraveghere al celeilalte parti imediat ce sunt intrunite toate conditiile de
mai jos:

(a) agentul tehnic sau autoritatea aviatica responsabila de supravegherea
detinatorului autorizarii de productie solicitd oficial asistentd la
supraveghere;

(b

=~

unitatii de productie i s-a acordat suplimentar o autorizare de
productie pentru un domeniu similar, emisd de agentul tehnic sau
autoritatea aviatica a teritoriului unde se afla facilitatea de productie;

(c) agentul tehnic sau autoritatea aviatica a celeilalte parti se aratd
dispusd si capabila si desfasoare astfel de activitati in functie de
resursele proprii; si

d

=

agentii tehnici sau autoritatea aviatica documenteaza, dupa caz,
detaliile oricarei activitati de asistenta la supraveghere convenite.

Pentru piesele produse in cadrul sistemului de reglementare al unei parti,
intr-o facilitate aflatd pe teritoriul celeilalte parti, agentii tehnici si auto-
ritatile aviatice accepta certificatele de autorizare a darii in exploatare sau
alte documente, dupa cum s-a convenit, in loc de propria lor docu-
mentatie, in urmatoarele conditii:

(a) facilitatii de productie i s-a acordat o autorizare de productie pentru
un domeniu similar, emisd fie de un agent tehnic, fie de o autoritate
aviaticd mentionatd in apendice, cu putere de reglementare asupra
acestei unitdti de productie; si, dupa caz,

(b) pentru livrarea catre utilizatorul final, respectivul detinator al auto-
rizarii aplicabile i-a acordat furnizorului sau permisiunea scrisa,
atunci cand acest lucru este permis in cadrul sistemului de regle-
mentare al detinatorului autorizarii.
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3.4.6.

3.5.
3.5.1.

Pentru produsele fabricate in temeiul unui acord de licentd, agentii tehnici
stabilesc procedurile necesare pentru a se asigura ca toate modificarile
aduse proiectului de catre detindtor licentei sunt aprobate, prin inter-
mediul detinatorului aprobarii de proiect, de catre agentul tehnic care
indeplineste responsabilitaile de stat de proiectare pentru produsul
respectiv.

Certificarea de navigabilitate pentru export

Agentul tehnic si, dupd caz, autoritatea aviaticd a fiecdrei parti acceptd
reciproc certificarile de navigabilitate ale celeilalte parti pentru toate
produsele, atunci cand un produs este exportat de pe teritoriul aflat sub
jurisdictia a unei parti catre teritoriul aflat sub jurisdictia celeilalte parti,
cu certificarea de navigabilitate corespunzatoare. Agentii tehnici si, dupa
caz, autoritatile aviatice sau alte organisme aprobate in mod cores-
punzdtor emit urmdtoarea documentatie de navigabilitate la fiecare
export:

(a) un certificat de navigabilitate pentru export pentru aeronave noi sau
uzate, astfel cum este definit in procedurile tehnice de punere in
aplicare.

(b) un certificat de navigabilitate pentru export sau un certificat de auto-
rizare a darii in exploatare pentru un motor sau elice noua de
aeronava.

(c) un certificat de autorizare a darii in exploatare pentru o piesd sau un
echipament nou.

Pentru produsele noi, agentii tehnici sau autoritatile aviatice mentionate
in apendice (sau entitatile lor reglementate desemnate, dupa caz) certifica,
prin emiterea unui document specific de navigabilitate pentru export, ca
aeronava sau motorul, elicea, piesa sau echipamentul:

(a) este conform unui proiect aprobat de agentul tehnic importator si
specificat in fisa de date a certificatului de tip sau unei alte
aprobari de proiect, inclusiv orice alte certificate de tip suplimentare;

(b) se afla intr-o stare care permite exploatarea sa in conditii de
siguranta, inclusiv conformitatea cu orice directive de navigabilitate
(daca este cazul) sau cu orice note de informare privind siguranta,
notificate de agentul tehnic importator si respectand orice actiuni
obligatorii de sigurantd (daca este cazul) privind productia sau intre-
tinerea, astfel cum au fost notificate de catre autoritatea aviatica
importatoare in cauza,

(c) a trecut printr-o verificare tehnica finala de functionare, dupa caz;

(d) este marcat sau identificat in mod corespunzator, in conformitate cu
cerintele agentului tehnic importator;

(e) indeplineste toate cerintele suplimentare prevazute si notificate de
agentul tehnic importator; si

(f) in cazului unui motor reconstruit de aeronava, cd motorul a fost
reconstruit de producatorul motorului.



02011A1109(01) — RO — 19.11.2020 — 002.001 — 21

Agentii tehnici sau autoritdtile aviatice mentionate in apendice (sau orga-
nismele lor desemnate reglementate, dupd caz) acceptd si o aeronava
civila uzatd pentru certificarea de navigabilitate standard sau speciald/
restrictivd in cazul in care existd un detinator al certificatului de tip
sau al certificatului de tip european restrictionat, care sa sprijine
mentinerea navigabilitdtii aeronavei si in cazul in care agentul tehnic
sau autoritatea aviatica a celeilalte parti certifica faptul ca aeronava:

(a) a fost intretinuta corespunzator pe durata vietii sale de serviciu (dupa
cum reiese din registrele corespunzatoare de intretinere); si

(b) intruneste cerintele prevazute la punctul 3.5.2 literele (a)-(e).

Registrele de intretinere si inspectie care insotesc o aeronava uzatd sunt
descrise in detaliu in procedurile tehnice de punere in aplicare.

intreaga documentatie de navigabilitate trebuie si contind declaratiile
corespunzatoare de certificare, in conformitate cu specificatiile din proce-
durile tehnice de punere in aplicare.

in cazul in care, in procesul de certificare a navigabilitatii, agentul tehnic
exportator sau autoritatea aviatici exportatoare nu intruneste toate
cerintele tehnice prevazute la punctul 3.5.2 literele (a)-(f) sau punctul
3.5.3, agentul tehnic exportator sau autoritatea aviaticd exportatoare are
obligatia:

(a) de a informa de indatd agentul tehnic sau autoritatea aviatica in
privinta acestui fapt;

(b) de a coordona, impreund cu agentul tehnic sau autoritatea aviatica
importatoare, In conformitate cu procedurile tehnice de punere in
aplicare, acceptarea sau respingerea exceptiilor de la cerinte, inainte
de a incheia certificarea de navigabilitate; si

(c) de a furniza documente doveditoare privind orice exceptii acceptate
in cazul exportarii produsului.

Pe langd produsele enumerate in apendicele la prezenta anexd, FAA va
accepta in continuare produsele care au fost incluse in domeniul de
aplicare al unui acord bilateral privitor la navigabilitate mentionat in
addendumul 1 la acord, care sunt conforme cu un proiect aprobat de
FAA, cu conditia ca acestea sa fi fost produse si sa fi obtinut certificatul
de navigabilitate corespunzitor inainte de data intrarii in vigoare a
prezentului acord.

Comunitatea Europeand nu va cere marcajul specific EPA (European
Parts Approval) pentru piesele importate din Statele Unite, cu exceptia
cazului in care EASA actioneaza ca stat de proiectare.

ACCEPTAREA CONSTATARILOR SI APROBARILOR

Cerinte care trebuie indeplinite pentru acceptarea constatirilor si
aprobirilor

Agentii tehnici si, dupd caz, autoritdtile aviatice stabilesc un sistem de
certificare si supraveghere a diverselor activitati incluse in domeniul de
aplicare a prezentei anexe. Sistemul se bazeaza pe documente si cuprinde
structura organizatorica, calificdrile personalului, precum si politicile si
procedurile interne utilizate la realizarea respectivelor activitati.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

Fiecare agent tehnic si, dupd caz, autoritafile aviatice trebuie sa
demonstreze ca au suficiente cunostinte despre sistemul celeilalte parti
in ceea ce priveste navigabilitatea si cerintele de mediu, politicile conexe
si textele orientative, procedurile si structura organizatorica.

Fiecare agent tehnic si, dupa caz, autoritatile aviatice se asigurd ca
personalul este calificat corespunzator si detine suficiente cunostinte,
experientd si pregatire pentru a isi indeplini responsabilitatile in confor-
mitate cu prezentul acord.

Aceste sisteme fac obiectul unor audituri interne de calitate, precum si al
unor inspectii de acreditare sau standardizare. Procedurile tehnice de
punere in aplicare stabilesc participarea periodica a agentilor tehnici la
auditul intern de calitate si la inspectiile de acreditare sau standardizare
ale celeilalte parti, inclusiv la inspectiile autoritatilor aviatice mentionate
la punctul 4.2.3, pentru a mentine increderea reciproca in sistemele
partilor. Agentii tehnici si autoritafile aviatice se vor supune acestor
inspectii si se vor asigura cd entitdtile reglementate oferd accesul
ambilor agenti tehnici.

Calificdrile agentilor tehnici si ale autoritatilor aviatice

Sub rezerva conditiilor definite in procedurile tehnice de punere in
aplicare, agentii tehnici trebuie sd intruneascd cerintele prevazute la
punctele 4.1.1-4.1.3, in urma procesului de consolidare a increderii.
Pentru certificarea de navigabilitate, procesul de consolidare a increderii
a fost incheiat, dupa cum reiese din includerea prezentei anexe in acord.
Pentru certificarea de mediu, procesul de consolidare a increderii este
definit in procedurile tehnice de punere in aplicare.

Autoritatile aviatice care intrunesc cerintele specificate la punctele 4.1.1-
4.1.3 pentru functiile de certificare a productiei si a navigabilitatii sunt
enumerate in apendicele la prezenta anexd, Tmpreund cu domeniile de
activitate pe care le exercita.

in cazul in care, in urma unei inspectii de standardizare efectuati de
EASA, Comunitatea Europeand stabileste cd alte autoritati aviatice
intrunesc cerintele prevazute la punctele 4.1.1-4.1.3, agentii tehnici
deruleaza procesul prezentat in Sectiunea 1 a procedurilor tehnice de
punere 1in aplicare. Dupa incheierea procesului, in cazul in care
considera de cuviinta, agentii tehnici propun Consiliului bilateral de
supraveghere modificérile apendicelui 1 avute in vedere, inclusiv modi-
ficarile domeniului de activitate a unei autoritati aviatice.

In cazul in care un agent tehnic este de parere ci nu mai este adecvati
competenta tehnicd a celuilalt agent tehnic sau a oricdrei autoritati
aviatice, agentii tehnici se consultd si propun un plan de actiune, care
poate sd cuprinda si activitafi de consolidare a increderii, pentru a
remedia deficientele. in mod similar, in cazul in care unul dintre
agentii tehnici este de pdrere cd acceptarea constatdrilor sau aprobarilor
intocmite de o autoritate aviaticd trebuie suspendate, agentii tehnici se
consultd. In cazul in care increderea nu este restabiliti prin mijloace
reciproc acceptabile, oricare dintre agentii tehnici poate sa aducad acest
aspect in atentia Consiliului bilateral de supraveghere. in cazul in care
problema nu se rezolva prin mijloace reciproc acceptabile, fiecare parte
poate sa trimitd celeilalte parti o notificare in conformitate cu articolul 18
alineatul A din acord.
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4.2.5.

7.2.

7.3.

7.4.

in mod similar, agentii tehnici se consulti ori de céte ori un agent tehnic
propune reintroducerea unei autoritifi aviatice care a fost anterior
eliminatd din apendice de cdtre Consiliul bilateral de supraveghere sau
ale carei constatdri sau aprobari au fost suspendate.

COMUNICARILE

Toate comunicdrile Intre agentii tehnici si, dupa caz, autoritatile aviatice,
inclusiv documentatia, se fac in limba engleza. Agentii tehnici pot
conveni asupra unor exceptii, de la caz la caz, in privinta informatiilor
referitoare la conformitatea certificarii.

CONSULTARILE TEHNICE

Agentii tehnici convin sd solutioneze diferendele legate de punerea in
aplicare a prezentei anexe prin intermediul consultarilor. Agentii tehnici
depun toate eforturile pentru a solutiona diferendele la cel mai scazut
nivel tehnic posibil, prin recurgerea la procesul prezentat in procedurile
tehnice de punere in aplicare inainte de a sesiza Consiliul bilateral de
supraveghere.

ASISTENTA TEHNICA

La cerere si de comun acord, agentul tehnic al fiecdrei parti sau, dupa
caz, o autoritate aviaticd asigura asistentd tehnicd agentului tehnic al
celeilalte parti sau, dupd caz, autoritatii aviatice, pentru activitatile de
supraveghere a certificarii si mentinerii navigabilitdtii in ceea ce
priveste proiectarea, productia, navigabilitatea si certificarea de mediu
efectuate pe teritoriul fiecarei parti. Procesul de acordare a acestui tip
de asistenta este descris in procedurile tehnice de punere in aplicare.

Agentii tehnici sau autoritatile aviatice pot refuza sa acorde aceastd
asistentd tehnica pe motivul lipsei resurselor necesare, pe motiv ca
produsul nu se afla in domeniul de aplicare al prezentului acord sau ca
sistemul de reglementare nu vizeaza unitatea respectiva.

Atunci cand se acorda asistenta tehnica, agentul tehnic sau, dupa caz,
autoritatea aviatica ce acorda asistenta aplica sistemul si procedurile de
reglementare ale partii respective, cu exceptia cazului in care agentii
tehnici sau, dupa caz, autoritatile aviatice nu convin altfel. Asistenta
tehnicd, inclusiv inspectiile de conformitate, asistarea la incercari si
stabilirea conformitatii, poate fi acordatd de organisme desemnate/
delegate. in cazurile in care o organizatie desemnati de Comunitatea
Europeana nu detine aceste privilegii in autorizatia de productie, autori-
tatile aviatice pot sa acorde asisten{d in mod direct sau pot sa extinda
respectivele privilegii la organismul in cauzi. in cazul in care o orga-
nizatie aprobata de Comunitatea Europeand nu detine aceste privilegii in
autorizarea de proiect, EASA poate sa acorde asistent{d in mod direct sau
poate sa extindd respectivele privilegii la organismul in cauza.

Asistenta tehnicd poate fi solicitatd, de asemenea, in ceea ce priveste
importul de aeronave utilizate care au fost initial exportate din Statele
Unite sau din Comunitatea Europeana. Agentul tehnic al fiecdrei parti si,
dupé caz, autoritatile aviatice asistd/ajutd agentul tehnic al celeilalte parti
sau, dupa caz, autoritatea aviatica sa obtind informatii cu privire la
configuratia aeronavei in momentul iesirii din unitatea de productie.
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NOTIFICAREA INVESTIGATIILOR SAU A MASURILOR LUATE

Agentul tehnic si, dupa caz, autoritatile aviatice ale fiecarei parti notifica
de indata agentului tehnic sau, dupa caz, autoritdtii aviatice a celeilalte
parti, investigatiile sau masurile luate in privinta 1. unui produs sau unei
entitati reglementate in materie de certificare de navigabilitate sau certi-
ficare de mediu sau 2. unei actiuni a agentului tehnic sau a autoritatii
aviatice nu respectd prezenta anexa. Agentii tehnici si, dupa caz, autori-
tatile aviatice coopereazd in cadrul schimbului de informatii necesare
pentru aceste investigatii sau pentru luarea de masuri, inclusiv inchiderea
unitatii respective.
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Apendice

NAVIGABILITATE SI CERTIFICARE DE MEDIU

PRODUSELE AUTORIZATE DE EASA, AUVTORITATIVLE AVIATICE §I S.U.A, DOCUMENTE AFERENTE DE
EXPORT SI ACTIVITATI DE ASISTENTA TEHNICA ACCEPTATE IN TEMEIUL PREZENTULUI ACORD

Agentul tehnic al Comunitatii Europene

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

EASA

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA.

— Aeronave noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul

autorizarii unei intreprinderi de productie (POA) emise de EASA (punctul
3.4.3) si insotite de un formular EASA Form 27.

Motoare si elice noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA emisa de EASA si insotite de un formular EASA Form
1 (certificat de autorizare a darii in exploatare).

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA emisa de EASA, care
sunt conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs
sau echipament al cdrui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un
formular EASA Form 1):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificdrile de proiect, atunci cdnd EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Date de proiectare (declaratii de conformitate) si asistarea la incercari.
Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentd tehnica.

Inspectii de conformitate.

Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

Austria

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

Avioane mici, avioane foarte usoare, planoare si planoare motorizate noi,
conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul unei POA
austriece si insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de naviga-
bilitate pentru export) sau de un certificat austriac de navigabilitate pentru
export emis nainte de 28 septembrie 2008.

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupd caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat austriac de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt inca puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Austriei, mentionate in certificatul austriac de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— Motoare si elice noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in

temeiul unei POA austriece si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA austriece si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA austriece, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al cérui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA 1 emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificdrile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentda tehnica.

Inspectii de conformitate.

Belgia

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat belgian de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt incd puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Belgiei, mentionate in certificatul belgian de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA belgiene si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Baloane noi cu echipaj uman, conforme unui proiect aprobat de FAA,
fabricate in conformitate cu Partea 21 subsectiuneca F EASA sau in
temeiul unei POA belgiene si insotite de un formular EASA Form 27
(certificat de navigabilitate pentru export) sau de un certificat belgian de
navigabilitate pentru export emis Inainte de 28 septembrie 2008.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA belgiene, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al carui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— piese de modificare pentru modificérile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate In numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistenta tehnica.

Inspectii de conformitate.

Republica Ceha

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA.

Avioane mici, avioane foarte usoare si planoare conforme unui proiect
aprobat de FAA, fabricate in temeiul unei POA cehe si Insotite de un
formular EASA Form 27 (certificat de navigabilitate pentru export) sau
de un certificat ceh de navigabilitate pentru export, emis inainte de
28 septembrie 2008.

Baloane noi cu echipaj uman, conforme unui proiect aprobat de FAA,
fabricate in temeiul unei POA cehe si insotite de un formular EASA
Form 27 (certificat de navigabilitate pentru export) sau de un certificat
ceh de navigabilitate pentru export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Dirijabile noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul
unei POA cehe si insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de
navigabilitate pentru export) sau de un certificat ceh de navigabilitate
pentru export emis Inainte de 28 septembrie 2008.

Aecronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat ceh de navigabilitate pentru export
emis inainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii relevante
din Partea M nu sunt incd puse iIn aplicare, cerintele de intretinere apli-
cabile vor fi cele ale Republicii Cehe, mentionate in certificatul ceh de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Motoare si elice noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA cehe si insotite de un formular EASA Form 1 (certificat
de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA One emis
inainte de 28 septembrie 2005.

Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA cehe si insotite de un formular EASA form 1 (certificat
de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA One emis
fnainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA cehe, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs
sau echipament al cdrui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un
formular EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de
28 septembrie 2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— piese de modificare pentru modificérile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentda tehnica.

Inspectii de conformitate.

Danemarca

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M EASA, dupa caz, atunci cand
sunt insofite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabilitate
pentru export) sau de un certificat danez de navigabilitate pentru export
emis inainte de 28 septembrie 2008. In cazul in care dispozitii relevante
din Partea M nu sunt incd puse in aplicare, cerintele de intretinere apli-
cabile vor fi cele ale Danemarcei, mentionate in certificatul danez de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Echipamente noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA daneze si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA daneze, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al cérui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificarile de proiect, atunci cdnd EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sa intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnicd desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentda tehnica.

Inspectii de conformitate.

Finlanda

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA.

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat finlandez de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. In cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt incad puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Finlandei, mentionate in certificatul finlandez de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— Echipamente noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in

temeiul unei POA finlandeze si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA finlandeze, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al cérui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificarile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnicd desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentd tehnica.

Inspectii de conformitate.

Franta

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

Avioane noi, elicoptere, avioane foarte usoare si planoare conforme unui
proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul unei POA franceze si insotite
de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabilitate pentru export)
sau de un certificat francez de navigabilitate de export emis inainte de
28 septembrie 2008.

Baloane noi cu echipaj uman, conforme unui proiect aprobat de FAA,
fabricate in conformitate cu Partea 21 subsectiunea F a EASA sau in
temeiul unei POA franceze si insotite de un formular EASA Form 27
(certificat de navigabilitate pentru export) sau de un certificat francez de
navigabilitate pentru export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat francez de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt inca puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Frantei, mentionate in certificatul francez de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Motoare si elice noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA franceze si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Echipamente noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA franceze si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA franceze, care sunt

conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al carui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificarile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistenta tehnica.

Inspectii de conformitate.

Acceptarea  documentelor  franceze
privind piesele produse in Franta in
temeiul unei autorizari de productie
din partea S.U.A.

Formularul EASA Form 1 (certificat de autorizare a darii in exploatare) se
acceptd pentru piesele produse in conformitate cu sistemul de calitate al
unui detindtor al unei autorizatii de productie din S.U.A., la un furnizor al
acestui detinator stabilit in Franta, cu condifia ca detindtorul respectiv sa
detind, de asemenea, o POA franceza pentru aceeasi piesa.

Germania

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA.

Avioane noi, elicoptere, avioane foarte usoare, planoare si planoare moto-
rizate conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul unei
POA germane si insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de
navigabilitate pentru export) sau de un certificat german de navigabilitate
pentru export emis Tnainte de 28 septembrie 2008.

Baloane noi cu echipaj uman, conforme unui proiect aprobat de FAA,
fabricate in temeiul unei POA germane si insotite de un formular EASA
Form 27 (certificat de navigabilitate pentru export) sau de un certificat
german de navigabilitate pentru export emis inainte de 28 septembrie
2008.

Aeronave noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul
unei POA germane si Insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de
navigabilitate pentru export) sau de un certificat de navigabilitate de export
german emis Tnainte de 28 septembrie 2008.

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat german de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. In cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt incd puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Germaniei, mentionate in certificatul german de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Motoare si elice noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA germane si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in

temeiul unei POA germane si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA germane, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al cérui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificarile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnicd desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentda tehnica.

Inspectii de conformitate.

Acceptarea  documentelor  germane
privind piesele produse in Germania
in  temeiul unei autorizari de
productie din partea S.U.A.

Formularul EASA Form 1 (certificat de autorizare a darii in exploatare) se
accepta pentru piesele produse in conformitate cu sistemul de calitate al
unui detinator al unei autorizatii de productie din S.U.A., la un furnizor al
acestui detinator stabilit in Germania, cu conditia ca detinatorul respectiv
sd detind, de asemenea, o POA germand pentru aceeasi piesa.

Italia

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

Avioane noi, elicoptere, avioane foarte usoare si planoare conforme unui
proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul unei POA italiene si insotite
de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabilitate pentru export)
sau de un certificat italian de navigabilitate pentru export emis inainte de
28 septembrie 2008.

Aecronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat italian de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt incéd puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Italiei, mentionate in certificatul italian de navi-
gabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA italiene si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA italiene, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al cérui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— piese de modificare pentru modificérile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnicd desfa-
surate In numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentd tehnica.

Inspectii de conformitate.

Acceptarea  documentelor  italiene
privind piesele produse in Italia in
temeiul unei autorizdri de productie
din partea S.U.A.

Formularul EASA Form 1 (certificat de autorizare a darii in exploatare) se
accepta pentru piesele produse in conformitate cu sistemul de calitate al
unui detinator al unei autorizatii de productie din S.U.A., la un furnizor al
acestui detindtor stabilit in Italia, cu conditia ca detindtorul respectiv sa
detind, de asemenea, o POA italiand pentru aceeasi piesa.

Lituania

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

Planoare si planoare motorizate noi conforme unui proiect aprobat de FAA,
fabricate in temeiul unei POA lituaniene si insotite de un formular EASA
Form 27 (certificat de navigabilitate pentru export) sau de un certificat
lituanian de navigabilitate pentru export emis inainte de 28 septembrie
2008.

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M atunci cand sunt puse in
aplicare, atunci cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat
de navigabilitate pentru export) sau de un certificat lituanian de navigabi-
litate pentru export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Elice noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul unei
POA lituaniene si insotite de un formular EASA Form 1 (certificat de
autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA One emis
inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA lituaniene, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs al
carui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular EASA Form 1
sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie 2005):

— piese de schimb pentru produsele enumerate mai sus.

Luxemburg

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA.

Aecronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M atunci cand sunt puse in
aplicare, atunci cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat
de navigabilitate pentru export) sau de un certificat luxemburghez de
navigabilitate pentru export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA luxemburgheze, care
sunt conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs
sau echipament al cédrui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un
formular EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de
28 septembrie 2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— piese de modificare pentru modificérile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Tarile de Jos

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA.

— Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in

conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupd caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat neerlandez de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembriec 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt incéa puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Tarilor de Jos, mentionate in certificatul neer-
landez de navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA olandeze si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA olandeze, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al cdrui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificarile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licenta cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistenta tehnica.

Inspectii de conformitate.

Polonia

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA

Avioane noi, elicoptere, avioane foarte usoare si planoare conforme unui
proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul unei POA poloneze si insotite
de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabilitate pentru export)
sau de un certificat polonez de navigabilitate pentru export emis nainte de
28 septembrie 2008.
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in

conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat polonez de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt inca puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Poloniei, mentionate in certificatul polonez de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Motoare si elice noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA poloneze si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei POA poloneze si insotite de un formular EASA Form 1
(certificat de autorizare a darii in exploatare) sau de un formular JAA
One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA poloneze, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al cérui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb pentru produsele poloneze enumerate mai sus;

— piese de modificare pentru modificarile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnicd desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentda tehnica.

Inspectii de conformitate.

Portugalia

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M atunci cand sunt puse in
aplicare, atunci cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat
de navigabilitate pentru export) sau de un certificat portughez de naviga-
bilitate pentru export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei POA portugheze, care sunt
conforme unui proiect aprobat de FAA si pot fi instalate pe un produs sau
echipament al carui proiect a fost aprobat de FAA (insotite de un formular
EASA Form 1 sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificdrile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cind aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistenta tehnica.

Inspectii de conformitate.

Romania

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

Planoare noi, planoare motorizate si avioane foarte usoare noi, conforme
unui proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul unei autorizari romanesti
a unei organizatii de productie si insotite de un formular EASA Form 27
(certificat de navigabilitate pentru export) sau de un certificat roméanesc de
navigabilitate pentru export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat romanesc de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt incéd puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Romaniei, mentionate in certificatul romanesc de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei autorizari romanesti a unei
organizatii de productie, care sunt conforme unui proiect aprobat de FAA
si pot fi instalate pe un produs sau echipament al carui proiect a fost
aprobat de FAA (insotite de un formular EASA Form 1 sau de un
formular JAA One emis inainte de 28 septembrie 2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificdrile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detinatorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentda tehnica.

Inspectii de conformitate.

[Slovacia]

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

[Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei autorizari slovace a unei
organizatii de productie, care sunt conforme unui proiect aprobat de FAA
si pot fi instalate pe un produs sau echipament al cdrui proiect a fost
aprobat de FAA (insotite de un formular EASA Form 1 sau de un
formular JAA One emis inainte de 28 septembrie 2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— piese de modificare pentru modificérile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat de S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si
statul de fabricatie).]

Spania

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA.

— Avioane noi si avioane foarte usoare conforme unui proiect aprobat de

FAA, fabricate in temeiul unei autorizari spaniole a unei organizatii de
productie si insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de naviga-
bilitate pentru export) sau de un certificat spaniol de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Aecronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in
conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat spaniol de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembriec 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt inca puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Spaniei, mentionate in certificatul spaniol de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Baloane noi cu echipaj uman, conforme unui proiect aprobat de FAA,
fabricate in temeiul unei autoriziri spaniole a unei organizatii de
productie si insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de naviga-
bilitate pentru export) sau de un certificat spaniol de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei autorizari spaniole a unei organizatii de productie si insotite
de un formular EASA Form 1 (certificat de autorizare a darii in exploatare)
sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei autorizdri spaniole a unei
organizatii de productie, care sunt conforme unui proiect aprobat de FAA
si pot fi instalate pe un produs sau echipament al carui proiect a fost
aprobat de FAA (insotite de un formular EASA Form 1 sau de un
formular JAA One emis inainte de 28 septembrie 2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificdrile de proiect, atunci cdnd EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie Intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

— Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentd tehnica.

— Inspectii de conformitate.
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

Suedia

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.UA.

— Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in

conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupd caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat suedez de navigabilitate pentru
export emis fnainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt incéa puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Suediei, mentionate in certificatul suedez de
navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Echipamente noi conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei autorizari suedeze a unei organizatii de productie si insotite
de un formular EASA Form 1 (certificat de autorizare a darii in exploatare)
sau de un formular JAA One emis Tnainte de 28 septembrie 2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei autorizari suedeze a unei
organizatii de productie, care sunt conforme unui proiect aprobat de FAA
si pot fi instalate pe un produs sau echipament al carui proiect a fost
aprobat de FAA (insotite de un formular EASA Form 1 sau de un
formular JAA One emis inainte de 28 septembrie 2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificdrile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sd intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistenta tehnica.

Inspectii de conformitate.

Regatul Unit

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
S.U.A.

Avioane mici §i avioane foarte usoare noi, conforme unui proiect aprobat
de FAA, fabricate in temeiul unei autorizari britanice a unei organizatii de
productie si insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de naviga-
bilitate pentru export) sau de un certificat britanic de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008.

Aeronave noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in temeiul
unei autorizari britanice a unei organizatii de productie si insotite de un
formular EASA Form 27 (certificat de navigabilitate pentru export) sau de
un certificat britanic de navigabilitate pentru export emis inainte de
28 septembrie 2008.

Baloane noi cu echipaj uman, conforme unui proiect aprobat de FAA,
fabricate in temeiul unei autorizdri britanice a unei organizatii de
productie si insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de naviga-
bilitate pentru export) sau de un certificat britanic de navigabilitate pentru
export emis nainte de 28 septembrie 2008.
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Autoritatea aviatica din statul membru al
UE mentionat

Produse, documente de export si activitati de asistentd tehnica

— Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de FAA, intretinute in

conformitate cu Partea 145 sau Partea M a EASA, dupa caz, atunci
cand sunt insotite de un formular EASA Form 27 (certificat de navigabi-
litate pentru export) sau de un certificat britanic de navigabilitate pentru
export emis inainte de 28 septembrie 2008. in cazul in care dispozitii
relevante din Partea M nu sunt inca puse in aplicare, cerintele de intretinere
aplicabile vor fi cele ale Regatului Unit, mentionate in certificatul britanic
de navigabilitate pentru export sau formularul EASA Form 27.

Motoare si elice noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei autorizari britanice a unei organizatii de productie si insotite
de un formular EASA Form 1 (certificat de autorizare a darii in exploatare)
sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie 2005.

Echipamente noi, conforme unui proiect aprobat de FAA, fabricate in
temeiul unei autorizari britanice a unei organizatii de productie si
insotite de un formular EASA Form 1 (certificat de autorizare a darii in
exploatare) sau de un formular JAA One emis inainte de 28 septembrie
2005.

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei autorizari britanice a unei
organizatii de productie, care sunt conforme unui proiect aprobat de FAA
si pot fi instalate pe un produs sau echipament al cdrui proiect a fost
aprobat de FAA (insotite de un formular EASA Form 1 sau de un
formular JAA One emis inainte de 28 septembrie 2005):

— piese de schimb, indiferent de statul de proiectare al produsului si/sau
echipamentului;

— piese de modificare pentru modificérile de proiect, atunci cand EASA
actioneaza ca stat de proiectare pentru modificarea de proiect a unui
solicitant din UE. Atunci cand aceste piese de modificare sunt asociate
unui certificat suplimentar de tip eliberat de EASA, certificatul trebuie
sa intre in domeniul de aplicare al procedurilor de punere in aplicare
tehnica;

— piese de modificare pentru orice produs in privinta caruia, in cazul
modificarii proiectului, S.U.A. este statul de proiectare, iar piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licentd cu detindtorul aprobarii
de proiect eliberat S.U.A. (distinctie intre statul de proiectare si statul
de fabricatie).

Activitati de asistentd tehnica desfa-
surate in numele FAA

Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistenta tehnica.

Inspectii de conformitate.

Acceptarea  documentelor  britanice
privind piesele produse in Regatul
Unit 1n temeiul unei autorizari de
productie din partea S.U.A.

Formularul EASA Form 1 (certificat de autorizare a darii in exploatare) se
accepta pentru piesele produse in conformitate cu sistemul de calitate al
unui detinator al unei autorizatii de productie din S.U.A., la un furnizor al
acestui detinator stabilit in Regatul Unit, cu conditia ca detindtorul
respectiv sa detind, de asemenea, o POA britanicd pentru aceeasi piesa.

Agentul tehnic al Statelor Unite

Produse, documente de export Si activitati de asistenta tehnica

FAA

Produse si documente de export
aferente acceptate pentru importul in
UE

— Aecronave noi, conforme unui proiect aprobat de EASA, fabricate in

temeiul unei autorizdri americane de productie si insotite de un formular
FAA 8130-4 (certificat de navigabilitate pentru export).
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Agentul tehnic al Statelor Unite

Produse, documente de export Si activitdti de asistentd tehnica

— Baloane noi cu echipaj uman, conforme unui proiect aprobat de EASA,

fabricate in temeiul unei autorizari americane de productie si insotite de un
formular FAA 8130-4 (certificat de navigabilitate pentru export).

Dirijabile noi, conforme unui proiect aprobat de EASA, fabricate in
temeiul unei autorizari americane de productie si insotite de un formular
FAA 8130-4 (certificat de navigabilitate pentru export).

Aeronave uzate, conforme unui proiect aprobat de EASA, intretinute in
conformitate cu sistemul autorizat al FAA (si anume CFR 14, partile 43,
65, 121, 125, 135, 145 sau 129.14) si insotite de un formular FAA 8130-4
(certificat de navigabilitate pentru export).

Motoare noi si reconstruite, precum si elice conforme unui proiect aprobat
de EASA, fabricate in temeiul unei autorizari americane de productie si
insotite de un formular FAA 8130-4 (certificat de navigabilitate pentru
export).

Echipamente noi, conforme unui proiect aprobat de EASA, fabricate in
temeiul unei autorizdri americane de productie si insotite de un formular
8130-3 FAA (certificat de autorizare a darii in exploatare).

Urmatoarele piese noi, fabricate in temeiul unei autoriziri americane de
productie, care sunt conforme cu datele de proiect aprobat de EASA si pot
fi instalate pe un produs sau echipament al cérui proiect a fost aprobat de
EASA [insotite de un formular 8130-3 FAA (certificat de autorizare a darii
in exploatare)]:

— piese de schimb pentru produsul si/sau echipamentul respectiv, inclusiv
piesele produse in temeiul unui acord de licentd cu un detinitor al unei
aprobari de proiect eliberate de EASA;

— piese de modificare pentru modificarile de proiect in privinta carora
FAA este statul de proiectare pentru modificarea de proiect sau piesele
sunt produse in temeiul unui acord de licen{d cu un detinator al unei
aprobari de proiect eliberate de EASA;

— piese de schimb si de modificare, astfel cum sunt definite in proce-
durile de punere in aplicare tehnica, insotite de un formular 8130-3
FAA si de declaratiile corespunzétoare de certificare.

Activitati de asistenta tehnica desfa-
surate in numele EASA

— Date de proiectare (declaratii de conformitate) si asistarea la incercari.
— Supravegherea si supervizarea productiei, efectuate ca asistentd tehnica.

— Inspectii de conformitate.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1
3.1.1.

ANEXA4 2

INTRETINEREA

SCOPUL SI DOMENIUL DE APLICARE

Partile si-au evaluat reciproc normele si sistemele privitoare la aprobarea
unitatilor de reparatii sau intreprinderilor de intretinere care efectucaza
intreinerea produselor aeronautice civile. in conformitate cu articolul 4
alineatul A din acord, prezenta anexa are ca obiect acceptarea reciproca a
constatdrilor de conformitate, a aprobarilor, documentatiei si asistentei
tehnice in ceea ce priveste aprobdrile si monitorizarea unitatilor de
reparatii sau intreprinderilor de intretinere, astfel cum se descrie in
detaliu in apendicele la prezenta anexa. Nicio dispozitie din prezenta
anexd nu se interpreteaza ca limitdnd capacitatea unei parti de a actiona
in conformitate cu articolul 15 din acord.

DEFINITII

,Reparatia capitald” inseamnad un proces care asigura ca produsul aero-
nautic in cauza este in deplind conformitate cu tolerantele aplicabile de
functionare specificate in certificatul de tip al detinatorului, in instruc-
tiunile producatorului echipamentului privind mentinerea navigabilitatii
sau in datele care sunt aprobate sau acceptate de autoritate.

Nu se poate spune cd un produs a facut obiectul unei reparatii capitale
decat in cazul in care a fost cel putin dezasamblat, curdtat, inspectat,
reparat, dupa caz, reasamblat si incercat in conformitate cu datele
mentionate anterior.

,,Iransformare sau modificare” inseamna o schimbare adusa constructiei,
configuratiei, prestatiei, caracteristicilor de mediu 1inconjurator sau
limitelor de operare ale produsului aeronautic civil respectiv.

,.Date aprobate de FAA” inseamnd datele aprobate de administratorul FAA
sau de reprezentantul desemnat al acestuia, inclusiv date de proiect ale CE
reciproc acceptate in conformitate cu anexa 1.

,Date aprobate de EASA” inseamna datele aprobate de agentul tehnic al
CE sau de o organizatie aprobata de acesta, inclusiv datele de proiect ale
S.U.A. reciproc acceptate in conformitate cu anexa 1.

” A

,,Conditii speciale” inseamna cerintele prevazute la titlul 14 din Codul de
reglementari federale al Statelor Unite, partile 43 si 145 (denumite in
continuare CFR 14 Partea 43 sau 145, dupd caz) sau in anexa II la
Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei (denumitd in continuare
,Partea 145 a EASA”) care, pe baza unei comparatii a sistemelor regle-
mentare de intretinere, nu sunt considerate comune celor doud sisteme si
sunt suficient de importante pentru a fi luate in considerare.

COMITETUL MIXT DE COORDONARE
Componentd

Se instituie un Comitet mixt de coordonare a activitatilor de
intretinere (CMCI), aflat sub conducerea comund a directorului EASA
responsabil de aprobdrile pentru fintreprinderi si a directorului FAA
pentru standarde de zbor. Comitetul are ca membri, din partea fiecarui
agent tehnic, reprezentantii de profil responsabili de sistemele de intre-
tinere, de sistemele de management al calitdtii si de elaborarea normelor
de reglementare, dupa caz.

. Conducerea comuna poate sa invite si alti participanti, pentru a facilita

indeplinirea mandatului CMCI.
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3.2.
3.2.1.

3.2.2.

4.2.

4.3.
43.1.

Mandat

CMCI se intruneste cel putin o datd pe an pentru a asigura buna func-
tionare si punerea in aplicare eficientd a prezentei anexe. Printre functiile
sale se numara:

(a) elaborarea, aprobarea si revizuirea orientarilor detaliate ce trebuie
utilizate pentru procesele reglementate de prezenta anexa;

(b) comunicarea de informatii privind aspectele importante de siguranta si
elaborarea de planuri de actiune in vederea abordarii lor;

(c) asigurarea aplicarii coerente a prezentei anexe;

(d) solutionarea problemelor tehnice care revin 1in responsabilitatea
agentilor tehnici si examinarea altor probleme tehnice care nu pot fi
solutionate la un nivel inferior;

(e) elaborarea, aprobarea si revizuirea orientarilor detaliate ce trebuie
utilizate pentru tranzitie, cooperare, asistentd, schimb de informatii si
participarea reciprocd la auditul intern de calitate, standardizarea si
controalele prin sondaj realizate in cadrul sistemelor de intretinere,
de management al calitatii si de standardizare;

(f) actualizarea listei de autoritii aviatice mentionate in apendicele 2 la
prezenta anexa, in conformitate cu deciziile luate de Consiliul bilateral
de supraveghere;

(g) propunerea de modificari ale prezentei anexe catre Consiliul bilateral
de supraveghere.

CMCI raporteaza chestiunile nesolutionate Consiliului bilateral de supra-
veghere si asigurd punerea in aplicare a deciziilor luate de Consiliul
bilateral de supraveghere in ceea ce priveste prezenta anexa.

PUNEREA IN APLICARE

Sub rezerva conditiilor din prezenta anexd, partile convin ca agentii lor
tehnici sd accepte inspectiile si monitorizarea unitatilor de reparatii/intre-
prinderilor de intretinere efectuate de celalalt agent tehnic sau, dupa caz,
de celelalte autoritati aviatice, in vederea constatarilor de conformitate cu
cerintele par{ii respective pentru eliberarea si mentinerea valabilitatii
certificatelor.

Certificatul emis de un agent tehnic in conformitate cu prezenta anexa nu
depaseste domeniul clasificarilor si limitarilor prevazute in certificatul emis
de catre celalalt agent tehnic sau de catre cealaltd autoritate aviatica.

Certificate FAA

Fara a aduce atingere limitei competentelor administratorului FAA in
conformitate cu CFR 14 Partea 145, FAA acordd unei intreprinderi de
intretinere un certificat si specificatii tehnice in cazul in care respectiva
intreprindere a primit deja o aprobare de intretinere de la o autoritate
aviaticd mentionata in apendicele 2 la prezenta anexa, in conformitate
cu anexa II la Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei, respectd
conditiile prevdzute in prezenta anexa, inclusiv conditiile speciale ale
FAA prezentate in apendicele 1, iar o autoritate aviaticd a transmis
FAA o recomandare sau un aviz in vederea certificarii.

. Certificatul FAA are ca obiect numai unitatile fixe suplimentare aflate pe

teritoriul unui stat membru care se regaseste in apendicele 2. Fiecare
unitate fixa suplimentara trebuie sd se afle sub supravegherea unei auto-
ritati aviatice mentionate in apendicele 2.
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4.4.
44.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

. Certificatul FAA are ca obiect numai statiile de linie aflate pe teritoriul

unui stat membru al UE si sub supravegherea unei autoritdti aviatice
mentionate in apendicele 2.

Certificate EASA

EASA acorda unei unitafi de reparatii un certificat in conformitate cu
apendicele 4 in cazul in care respectiva unitate de reparafii a primit deja
o aprobare a FAA de intretinere in conformitate cu CFR 14 Partea 145,
respectd conditiile prevazute in prezenta anexa, inclusiv conditiile speciale
ale EASA prezentate in apendicele 1, iar FAA a emis o recomandare si un
aviz catre EASA, cu exceptia cazului in care directorul executiv al EASA
constatd cd aceste demersuri nu sunt necesare pentru mentinerea sau modi-
ficarea produselor aeronautice inregistrate sau proiectate intr-un stat
membru al EU sau a pieselor montate pe aceste produse, sau ca
resursele EASA nu permit tratarea solicitarii.

Certificatul EASA are ca obiect numai statiile de linie aflate pe teritoriul
Statelor Unite.

Agentii tehnici si, dupd caz, autorittile aviatice:

(a) furnizeazd recomandari sau avize in vederea certificérii unitatilor de
reparatii catre FAA, iar in vederea certificarii intreprinderilor de intre-
tinere catre EASA;

(b

=

supravegheaza si intocmesc rapoarte cu privire la mentinerea confor-
mitatii permanente cu cerintele prezentate in prezenta anexa de citre
intreprinderile de intretinere din Comunitatea Europeana si de catre
unitatile de reparatii din Statele Unite.

(c) accepta sau aproba, dupa caz, completdrile la manualul/prezentarea
intreprinderii, trimise de solicitant si considerate conforme cu apen-
dicele 1;

(d) respecta procedurile prevazute in apendicele 3.

Agentul tehnic al fiecarei parti sau, dupa caz, autoritatea aviatica ofera, la
cerere, agentului tehnic sau, dupa caz, autoritdtii aviatice a celeilalte parti
asistenta tehnica in activitatile de intretinere, in scopul realizirii obiec-
tivelor prezentei anexe. Agentii tehnici sau autoritatile aviatice pot
refuza sa acorde aceasta asistentd tehnica pe motivul lipsei resurselor
necesare, pe motiv cd activitatea de intretinere nu se afld in domeniul
de aplicare al prezentului acord sau ca sistemul de reglementare nu
vizeaza unitatea respectivd. Domeniile de asistenta includ urmatoarele,
fard a se limita la acestea:

(a) efectuarea de investigatii si, la cerere, raportarea aferenta;

(b) obtinerea si furnizarea de date pentru rapoarte, la cerere.

Agentii tehnici pot sa efectueze inspectii independente ale unitatilor de
reparatii/intreprinderilor de intretinere, atunci cand anumite probleme de
siguranta justifica acest lucru, in conformitate cu articolul 15 alineatul B
din acord.

Partile convin ca intretinerea si transformarile sau modificérile aduse unui
produs aeronautic civil aflat sub controlul reglementar al unei parti pot fi
realizate si cd produsul poate fi repus in serviciu de cdtre o unitate de
reparatii/intreprindere de intretinere aflata sub controlul reglementar al
celeilalte parti, imediat ce a fost aprobata in conformitate cu dispozitiile
din prezenta anexa.
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4.9.

4.10.

5.2.

5.3.

6.1.
6.1.1.

Partile convin ca intretinerea de urgentd sau in cazuri speciale a unei
aeronave sau componente poate fi efectuatd in afara teritoriului specificat
la articolul 12 din acord, sub rezerva unei aprobari prealabile. Aprobarea
pentru intretinerea de urgentd sau in cazuri speciale se acorda in confor-
mitate cu procedurile definite de CMCI.

Modificdrile aduse de parti in ceea ce priveste organizarea, reglementarile,
procedurile sau standardele in domeniul aviatiei civile, inclusiv cele ale
agentilor tehnici si autoritatilor aviatice, pot afecta temeiul in care este
executatd prezenta anexi. In consecintd, partile, prin intermediul agentilor
tehnici si, dupa caz, al autoritatilor aviatice, se consulta de indata ce este
posibil in privinta proiectelor de modificari si discutd despre masura in
care modificarile preconizate afecteaza temeiul prezentei anexe. In cazul in
care consultarile in conformitate cu articolul 15 alineatul C din acord
conduc la un acord de modificare a prezentei anexe, partile fac eforturi
pentru a se asigura ca modificarea respectiva a anexei intra in vigoare in
acelasi timp sau imediat dupd data intrarii in vigoare sau data punerii in
aplicare a modificdrii care a stat la baza acesteia.

COMUNICARE SI COOPERARE

Partile, prin intermediul CMCI, isi transmit listele cu punctele de contact
pentru diversele aspecte tehnice ale prezentei anexe. Respectiva listd este
actualizatd de agentii tehnici.

Toate comunicarile intre parti, inclusiv documentatia tehnica furnizata spre
revizuire sau aprobare, in conformitate cu detaliile din prezenta anexa, se
fac in limba engleza.

In cazul unor situatii urgente sau speciale, punctele de contact ale agentilor
tehnici si, dupa caz, ale autoritatilor aviatice comunica si se asigurd ca se
iau de indata masurile corespunzatoare.

CERINTE DE CALIFICARE PENTRU ACCEPTAREA CONSTA-
TARILOR DE CONFORMITATE

Cerinte de baza

Agentul tehnic si, dupa caz, autoritatile aviatice ale fiecarei parti demons-
treazd agentului tehnic al celeilalte parti sistemele de supraveghere regle-
mentard a unitatilor de reparatii/intreprinderilor de intretinere. Pentru a
proceda la supravegherea unitatilor de reparatii/intreprinderilor de intre-
tinere n numele celeilalte parti, agentul tehnic si, dupd caz, autoritatile
aviatice ale fiecdrei par{i demonstreazd, in special, eficienta si caracterul
adecvat:

(a) al structurii juridice si de reglementare;

(b) al structurii organizatorice;

(c) al resurselor, inclusiv a unui personal suficient calificat;

(d) al programului de formare;

(e) al politicilor, proceselor si procedurilor interne;

(f) al documentatiei si inregistrarilor;

(g) al programului de certificare si supraveghere activa;

(h) al autoritatii asupra entitatilor reglementate.



02011A1109(01) — RO — 19.11.2020 — 002.001 — 44

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.3.
6.3.1.

Increderea initiala

Agentii tehnici si autoritdtile aviatice identificate in apendicele 2 la
prezenta anexd la data intrarii in vigoare a acordului intrunesc cerintele
prevazute in prezenta anexd, in urma procesului de consolidare a increderii
derulat in scopul incheierii acordului.

in cazul in care constatd ci o autoritate aviatici a incheiat cu succes o
evaluare a conformitatii cu cerintele prevazute in prezenta anexd, CMCI
face o propunere Consiliului bilateral de supraveghere in vederea
includerii respectivei autoritati aviatice in apendicele 2.

Mentinerea increderii

Agentii tehnici si autoritatile aviatice demonstreaza in continuare suprave-
gherea eficientd descrisd la punctul 6.1.1, in conformitate cu procedurile
CMCL

(a) In special, agentii tehnici si autoritatile aviatice:

(i) au dreptul de a participa reciproc la auditurile de calitate, la
inspectiile prin sondaj si la inspectiile de standardizare,
precum si de a stabili un program anual de inspectii prin
sondaj, tinand seama de eventualele modificari necesare pentru
a se adapta la situatie;

(ii) se supun inspectiilor, in conformitate cu punctul 6.3.1 litera (a)
punctul (i);

(ii1) se asigura ca entitatile reglementate ofera agentilor tehnici ai
ambelor parti accesul liber in vederea efectudrii de audituri si
inspectii;

(iv) pun la dispozitie rapoartele auditurilor de calitate, ale inspectiilor
de standardizare si ale inspectiilor prin sondaj aplicabile
prezentei anexe;

(v) pun la dispozitie personalul adecvat disponibil pentru a participa
la inspectiile prin sondaj;

(vi) pun la dispozitie inregistrarile si rapoartele de inspectie ale intre-
prinderii de intretinere, inclusiv evidentele privind actiunile
incheiate de punere in aplicare;

(vii) asigura servicii de interpretare la sediul autoritatii aviatice in
timpul examindrii evidentelor si documentelor interne ale intre-
prinderii de intretinere inregistrate in limba nationala;

(viii) se sprijind reciproc in vederea finalizarii eventualelor constatari
ale inspectiilor si

(ix) se asigura cd orice inspectii prin sondaj sunt identificate si se
bazeaza pe o analiza de risc si pe criterii obiective, fara a aduce
atingere competentelor agentilor tehnici;

(b) agentii tehnici se notifica reciproc de indatd ce un agent tehnic sau o
autoritate aviaticdi nu poate sa intruneasca o cerintd prevazutd la
prezentul punct. in cazul in care oricare dintre agentii tehnici
considera ca nu mai este corespunzatoare competenta tehnica,
agentii tehnici se consultd si propun un plan de actiune, inclusiv
orice activitati corective necesare, in vederea remedierii deficientelor;
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.2.

(c) in cazul in care un agent tehnic sau o autoritate aviaticd nu remediaza
deficientele in termenul specificat in planul de actiune, oricare agent
tehnic poate sa sesizeze CMCI in acest sens;

(d) in cazul in care una dintre parti intentioneaza sd suspende acceptarea
constatarilor sau a aprobdrilor emise de un agent tehnic sau de o
autoritate aviaticd, partea respectivd informeazd de indatd cealaltd
parte in conformitate cu articolul 18 alineatul A din acord.

NOTIFICAREA  INVESTIGATIILOR SAU MASURILOR DE
EXECUTARE

in conformitate cu dispozitiile prevazute la articolul 8 din acord, fiecare
parte, prin intermediul agentului sau tehnic si, dupd caz, al autoritatii sale
aviatice, notifica de indata celeilalte parti orice investigatie si orice masuri
ulterioare luate in caz de nerespectare, de catre o unitate de reparatii/intre-
prindere de intretinere aflatd sub controlul reglementar al celeilalte parti, a
dispozitiilor din prezenta anexa care ar putea conduce la luarea de masuri
de executare sub forma unei sanctiuni sau la revocarea, suspendarea sau
limitarea unui certificat.

Notificarea se trimite cdtre punctul de contact corespunzitor al celeilalte
parti, specificat in lista mentionata la articolul 5 din prezenta anexa.

Partile 1si rezerva dreptul de a lua astfel de masuri de asigurare a
respectarii legii. Cu toate acestea, in unele cazuri, o parte poate opta sa
analizeze o actiune corectiva intreprinsa de cealalta parte. Procesul de
consultare cu privire la acest tip de actiuni intreprinse in conformitate
cu prezenta anexa va face obiectul unei analize periodice comune de
catre CMCL

in cazul revocirii sau suspendarii unui certificat eliberat de FAA in
temeiul CFR 14 Partea 145 unei unitati de reparatii sau in cazul
revocarii sau suspendarii unui certificat de autorizare a unei intreprinderi
de intretinere eliberat in conformitate cu anexa II la Regulamentul (CE)
nr. 2042/2003 al Comisiei, agentul tehnic si, dupa caz, autoritatea aviatica
notifica agentului tehnic al celeilalte parti respectiva revocare sau
suspendare.

DISPOZITII TRANZITORII

Pentru tranzitia aprobarilor emise in temeiul acordurilor bilaterale intre
Statele Unite si statele membre ale Comunitatii Europene enumerate in
apendicele 1 la acord si valabile la data intrdrii in vigoare a prezentei
anexe, partile convin cu privire la urmatoarele dispozitii tranzitorii.

Sub rezerva articolului 16 alineatul C, aprobdrile unitatilor de reparatii/
intreprinderilor de intretinere emise de un agent tehnic sau de o autoritate
aviaticd in conformitate cu procedurile de punere in aplicare privind intre-
tinerea (denumite in continuare ,,MIP”) in temeiul acordurilor bilaterale
specificate in apendicele 1 la acord si valabile la data intrérii in vigoare a
prezentei anexe, sunt considerate de parti ca fiind valabile in conditiile
stabilite prin respectivele acorduri bilaterale, pe o perioada de doi ani de la
data intrarii in vigoare a prezentei anexe, cu conditia ca unitatea de
reparatii/intreprinderea de intretinere care a primit o astfel de aprobare
sa continue sd indeplineascd conditiile speciale prevazute in MIP, astfel
cum au fost modificate, pana la data tranzitiei lor la conditiile speciale din
prezenta anexa.
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10.

DISPOZITII PRIVIND TRANSFERUL

Partile convin ca tranzitia aprobarilor unitatilor de reparatii situate pe
teritoriul statelor membre ale UE mentionate in apendicele 2, dar aflate
sub directa supraveghere a FAA la data intrarii in vigoare a prezentei
anexe, sd se realizeze in conformitate cu urmatoarele dispozitii privind
transferul.

— o autoritate aviatica trebuie sd incheie formarea personalului sau cu
privire la procedurile aferente acordului, prezentei anexe si Conditiilor
speciale ale FAA inainte de transferul unitatilor de reparatii;

— dupa ce un numdr suficient de angajati si-au incheiat formarea in
vederea asigurdrii supravegherii unitatilor transferate in conformitate
cu prezenta anexa, FAA transfera activitatile de inspectie, monitorizare
si supraveghere a unitatilor de reparatii desemnate in temeiul CFR 14
Partea 145 autoritatii aviatice corespunzatoare;

— transferurile catre autoritatile aviatice au loc in termen de doi ani de la
data intrdrii in vigoare a prezentei anexe, in conformitate cu proce-
durile aprobate de CMCI.

TAXE

Taxele se aplicd in conformitate cu articolul 14 din acord si in confor-
mitate cu obligatiile reglementare aplicabile.
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1.1.

Apendicele 1

CONDITII SPECIALE

CONDITII SPECIALE ALE EASA APLICABILE UNITATILOR DE
REPARATII SITUATE IN S.U.A.

Pentru a fi aprobata in conformitate cu Partea 145 a EASA si in confor-
mitate cu conditiile din prezenta anexa, unitatea de reparatii trebuie si
indeplineasca toate conditiile speciale urmatoare.

. Unitatea de reparatii depune o cerere intr-o forma si intr-o modalitate

acceptabila de catre EASA.

(a) Atat cererea de aprobare initiald a EASA, cat si cererea de mentinere a
acesteia cuprinde o declaratie prin care se demonstreaza ca certificatul
si/sau clasificarea EASA sunt necesare pentru intretinerea sau trans-
formarea produselor aeronautice sau a pieselor montate pe acestea,
nregistrate sau proiectate intr-un stat membru al UE.

(b

=

Unitatea de reparatii furnizeazd un supliment la Manualul unitatii de
reparatii (RSM), care trebuie verificat si acceptat de catre FAA in
numele EASA. Toate revizuirile acestui supliment trebuie acceptate
de FAA. Suplimentul cuprinde:

(i) o declaratie a directorului responsabil al unitatii de reparatii,
astfel cum este definitd in versiunea actuald a partii 145 a
EASA, prin care unitatea se obligd sd respecte dispozitiile
prezentei anexa si conditiile speciale prezentate;

(ii) proceduri detaliate privind functionarea unui sistem independent
de control al calitatii, care asigura inclusiv supravegherea tuturor
unitatilor si statiilor de linie de pe teritoriul Statelor Unite;

(iii) proceduri de dare in exploatare sau de repunere in serviciu care
indeplinesc cerintele prevazute in Partea 145 a EASA pentru
aeronave si utilizarea formularului FAA 8130-3 pentru compo-
nentele aeronavelor si orice alte informatii solicitate de
proprietar sau operator, dupa caz;

(iv) in cazul unitatilor clasificate pentru corpuri de aeronave/
aeronave, procedurile care sa garanteze ca certificatele de navi-
gabilitate si certificatele de examinare a navigabilitatii sunt
valabile inainte de emiterea unui document de dare fin
exploatare;

(v) proceduri care sd garanteze ca reparatiile si modificarile, astfel
cum sunt definite de cerintele EASA, se realizeazd in confor-
mitate cu datele aprobate de EASA;

(vi) o procedura pentru unitatea de reparatii, care sa garanteze ca
programul initial si recurent de formare aprobat de FAA si orice
revizuire a acestuia includ si formarea resurselor umane;

(vii) proceduri pentru raportarea catre EASA, citre intreprinderea de
proiectare a aeronavei si catre client sau operator a problemelor
de navigabilitate constatate la produsele aeronautice civile in
conformitate cu conditiile prevazute in Partea 145 a EASA,



02011A1109(01) — RO — 19.11.2020 — 002.001 — 48

1.2.

2.1.

(viii) proceduri care sd asigure integralitatea si respectarea comenzii
sau contractului de lucru al clientului sau al operatorului,
inclusiv directivele de navigabilitate ale EASA notificate si
alte instructiuni obligatorii notificate;

(ix) proceduri destinate sd garanteze ca aceste proceduri de punere in
aplicare sunt respectate de catre contractant, si anume, garantand
recurgerea la o intreprindere aprobatd de EASA in temeiul partii
145 sau, in cazul utilizarii unei intreprinderi care nu detine
aceasta aprobare, unitatea de reparatii care reda produsul in
exploatare este responsabild pentru asigurarea navigabilitatii
produsului;

(x) proceduri care sa permitd lucrul in afara unitatilor fixe, in mod
recurent, dupa caz

(xi) proceduri care sa asigure disponibilitatea unor hangare acoperite
adecvate pentru intretinerea de bazd a aeronavei.

Pentru a-si mentine aprobarea in temeiul partii 145 a EASA si 1n confor-
mitate cu conditiile din prezenta anexa, unitatea de reparatii trebuie sa
indeplineasca urmatoarele conditii: FAA verificd daca unitatea de reparatii:

(a) permite EASA sau FAA in numele EASA sa o inspecteze in vederea
constatarii mentinerii conformitatii cu CFR 14 Partea 145 si cu
prezentele conditii speciale (si anume Partea 145 a EASA);

(b) acceptd ca EASA poate efectua investigatii si poate lua mdsuri in
conformitate cu regulamentele CE aplicabile si cu procedurile EASA;

(c) coopereaza in cadrul oricarei investigatii efectuate de EASA sau in
cadrul oricarei masuri de executare luate de aceasta;

(d) respecta in continuare CFR 14 Partea 43 si Partea 145, precum si
prezentele conditii speciale.

CONDITII SPECIALE ALE FAA APLICABILE INTREPRIN-
DERILOR DE fINTRETINERE AUTORIZATE SITUATE iN
UE (AMO)

Pentru a fi aprobata in conformitate cu Partea 145 CFR si in conformitate
cu conditiile din prezenta anexa, intreprinderea de intretinere autorizata
trebuie sd indeplineasca toate conditiile speciale urmatoare:

. Intreprinderea de intretinere autorizatd depune o cerere Intr-o forma si intr-

o modalitate acceptabild de citre FAA.

(a) Atat cererea de aprobare initiald FAA, cat si cererea de reinnoire a
certificarii cuprind:

(i) o declaratie prin care se demonstreaza ca certificatul si/sau clasi-
ficarea FAA pentru unitatea de reparatii este necesar pentru intre-
tinerea sau transformarea produselor aeronautice inregistrate in
S.U.A. sau in alte tari si exploatate in conformitate cu dispozitiile
CFR 14;

(i) o listda a operatiunilor de intretinere, aprobatd de autoritatea
aviaticd, ce urmeaza a fi contractate/subcontractate pentru efec-
tuarea intretinerii tehnice a produselor aeronautice civile din
S.U.A.
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(b)

(iii)

in cazul transportului de marfuri periculoase, este necesard o
declaratie scrisd din care s reiasd ca tofi angajatii implicati in
acest proces au fost instruifi in ceea ce priveste transportul de
marfuri periculoase, in conformitate cu standardele OACI.

Intreprinderea de intretinere trebuie si furnizeze un supliment in limba
englezd la manualul intreprinderii, aprobat de autoritatea aviatica si
pastrat la sediul intreprinderii de intretinere autorizate. Odata aprobat
de autoritatea aviatica, se considera cd suplimentul este acceptat de

FAA

. Toate revizuirile acestui supliment trebuie acceptate de auto-

ritatea aviaticd. Suplimentul FAA la manualul intreprinderii de intre-
tinere autorizate cuprinde urmatoarele:

®

(i)

(iii)

(iv)

™

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

o declaratie semnatd si datata de managerul responsabil care
obliga intreprinderea sd respecte dispozitiile prezentei anexe;

un rezumat al sistemului sau de control al calitdtii care sa
acopere, de asemenea, conditiile speciale ale FAA;

proceduri de aprobare a darii In exploatare sau a repunerii in
serviciu care indeplinesc cerintele prevazute in CFR 14 Partea
43 pentru aeronave si utilizarea formularului EASA 1 pentru
componente. Acestea cuprind, de asemenea, informatiile
prevazute de sectiunile 43.9 si 43.11 ale CFR 14, precum si
toate informatiile pe care proprietarul sau operatorul, dupa caz,
trebuie sa le produca sau sé le detind in limba engleza;

proceduri de raportare citre FAA a defectelor, defectiunilor sau
functionarii necorespunzatoare, precum si a pieselor neaprobate
suspectate descoperite sau destinate instaldrii pe produse aero-
nautice americane.

proceduri de notificare a FAA cu privire la modificarile statiilor
de linie care:

1. sunt situate intr-un stat membru al UE; si

2. se ocupd de intretinerea aeronavelor inmatriculate in S.U.A.;
si

3. vor avea incidentd asupra specificatiilor de operare ale FAA.

proceduri pentru calificarea si monitorizarea unitatilor fixe supli-
mentare pe teritoriul statelor membre ale UE prezentate in apen-
dicele 2 la prezenta anexa;

proceduri prin care sa se verifice ca toate activitatile contractate/
subcontractate prevad ca orice sursa necertificatd de FAA trimite
produsul respectiv intreprinderii de intretinere autorizate pentru
efectuarea unei inspectii sau a unei incercari finale, inainte de
darea produsului in exploatare;

proceduri pentru transmiterea rapoartelor trimestriale de
exploatare catre FAA, prin care se identificd principalii 10
contractanti/subcontractan{i (furnizori externi de servicii de
intretinere);

proceduri care sd asigure cd reparatiile majore si transformarile/
modificarile majore, (astfel cum sunt definite prin cerintele CFR
14), se realizeaza in conformitate cu datele aprobate de FAA;
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2.2.

()

(xi)

(xii)

(xiii)

proceduri de asigurare a conformitatii cu programul transporta-
torului aerian referitor la mentinerea permanentd a navigabilitatii
[Continuous Airworthiness Maintenance Program (CAMP)],
inclusiv separarea functiilor de intretinere de cele de inspectie
in privinta elementelor identificate de transportatorul aerian/
client ca elemente care trebuie inspectate;

proceduri de asigurare a conformitafii cu manualele de intre-
tinere ale producatorului sau cu instructiunile pentru mentinerea
navigabilitatii si de gestionare a abaterilor. Proceduri care si
asigure ca toate directivele de navigabilitate in vigoare si apli-
cabile publicate de FAA sunt puse la dispozitia personalului de
ntretinere la exercitarea activitatii sale;

proceduri in vederea confirmarii cd supraveghetorii si angajatii
unei intreprinderi de intretinere autorizate responsabili de
inspectia finald si redarea in serviciu a produselor aeronautice
S.U.A. pot sa citeasca, sa scrie si sa inteleagd limba engleza;

proceduri care sa permitd lucrul in afara unitatilor fixe, in mod
recurent, dupa caz.

Pentru a-si mentine aprobarea in temeiul CFR 14 Partea 43 si Partea 145
si in conformitate cu conditiile din prezenta anexa, intreprinderea de intre-
tinere autorizatd trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii: autoritatea
aviaticd verificd daca intreprinderea de intretinere autorizata:

(a) 1i permite FAA sau autoritatii aviatice in numele FAA sa o inspecteze
in vederea constatarii mentinerii conformitatii cu cerintele partii 145 a
EASA si cu prezentele conditii speciale (si anume CFR 14 Partea 43
si Partea 145);

(b) accepta ca FAA poate desfasura investigatii si poate lua masuri de
executare n conformitate cu normele si directivele FAA;

(c) coopereaza in cadrul oricarei investigatii efectuate sau masuri de
executare luate;

(d) respecta in continuare Partea 154 a EASA si prezentele conditii
speciale;

(e) in cazul mentinerii conformitatii reglementare, FAA poate reinnoi
certificarea initiala a Intreprinderii de Intretinere autorizate dupad 12
luni si ulterior la fiecare 24 de luni.
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Agentii tehnici considerati a fi calificati in sensul prezentei anexe:

Administratia Federald a Aviatiei

Agentia Europeand de Sigurantd a Aviatiei

Autoritati aviatice din urmdtoarele state membre ale Uniunii Europene sunt consi-

derate calificate in sensul prezentei anexe:

Republica Austria

Regatul Belgiei

Republica Ceha

Regatul Danemarcei
Republica Finlanda
Republica Franceza
Republica Federala Germania
Irlanda

Republica Italiana

Marele Ducat al Luxemburgului
Republica Malta

Regatul Térilor de Jos
Republica Polona

Republica Portugheza

Spania

Regatul Suediei

Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord
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Apendicele 3

PROCEDURI CARE TREBUIE URMATE DE AUTORITATEA AVIATICA

Autoritatea aviatica, care actioneaza in numele FAA, desfasoara urmatoarele
activitati in conformitate cu orientarile si procedurile aprobate de CMCI:

1. In ceea ce priveste cererea initiald de aprobare a intreprinderii de intrefinere:

(a) examineaza dosarul solicitantului aprobarii FAA;

(b) informeaza solicitantul cu privire la toate procedurile corespunzitoare;

(c) examineazd toate informatiile prealabile depunerii solicitarii si le
furnizeaza FAA;

(d) examineaza si aproba suplimentul solicitantului la manualul intreprinderii
de intretinere autorizate, prezentat FAA;

(e) efectueaza un audit sau o inspectie a intreprinderii de intretinere autorizate
pentru verificarea conformitatii cu textele orientative aplicabile;

(f) aproba si furnizeazd FAA un dosar complet de solicitare, inclusiv o copie
a raportului de supraveghere si o recomandare semnatd pentru aprobarea
de citre FAA;

(g) retine un exemplar curent al suplimentului FAA.

2. Pentru reinnoirea aprobarii FAA pentru o intreprindere de intretinere:

Reinnoirile se efectueaza la 12 luni de la data aprobarii initiale si ulterior la 24
de luni.

(a) examineaza dosarul solicitantului aprobarii FAA;

(b) verifica daca s-au efectuat inspectiile necesare ale facilitatilor;

(c) examineaza si aproba orice modificare la suplimentul FAA la manualul
intreprinderii de intretinere autorizate;

(d) informeaza FAA cu privire la orice constatari relevante pentru inspectia
completd a facilitatii;

(e) aproba si furnizeazd FAA un dosar complet de solicitare, inclusiv o copie
a raportului de supraveghere si o recomandare semnata pentru reinnoirea
aprobarii de catre FAA.

3. Pentru schimbarea sau modificarea aprobarii FAA:

(a) se asigura ca toate schimbarile sau modificarile includ cel putin depunerea
unei cereri;

(b) pentru adaugarea de statii de linie si unitati fixe, trimite citre FAA un
raport si o recomandare.
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Apendicele 4

FORMULAR EASA FORM 3 — CERTIFICAT DE AUTORIZARE S.U.A.
CERTIFICAT DE AUTORIZARE
REFERINTA EASA.145XXXX

Tinand seama de dispozitiile de la articolul 9 alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 1592/2002 al Parlamentului European si al Consiliului si de acordul bilateral
in vigoare, incheiat intre Comunitatea Europeana si Guvernul Statelor Unite ale
Americii, Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei certifica urmatoarele:

DENUMIREA INTREPRINDERII
ADRESA:
ADRESA:
ADRESA:

este o intreprindere de intretinere in sensul partii 145 autorizatd sa intretind
produsele prevazute in specificatiile de certificare si in specificatiile tehnice
aferente ale FAA (4ir Agency Certificate and associated Operations Specifi-
cations) si sa emitd certificatele corespunzatoare de dare in exploatare folosind
referinta mentionatd anterior, sub rezerva urmatoarelor conditii:

1. Domeniul de aplicare a prezentei autorizari este limitat la domeniul de aplicare
specificat in certificatul de unitate de reparatii in temeiul CFR 14 Partea 145 si
in specificatiile tehnice aferente pentru lucrdrile efectuate in Statele Unite (cu
exceptia cazului in care EASA convine altfel, intr-o situatie speciala).

2. Domeniul de aplicare a prezentei autorizari nu depaseste clasificarile auto-
rizate in conformitate cu Partea 145 a EASA, astfel cum sunt descrise in
Regulamentul (CE) nr. 2042/2003.

3. Prezenta autorizare necesita mentinerea conformitatii cu CFR 14 Partea 145,
precum si cu diferentele specificate in procedurile de punere in aplicare a
intretinerii, inclusiv folosirea formularului 8130-3 al FAA pentru darea/redarea
in exploatare a componentelor, pana la si inclusiv grupurile motopropulsoare.

4. Certificatele de redare in exploatare trebuie sd specifice numarul de referinta
al aprobdrii EASA Partea 145 mentionate anterior si numarul certificatului
emis in temeiul CFR 14 Partea 145.

5. Sub rezerva respectdrii conditiilor mentionate anterior, prezenta autorizare
ramane valabild pana la

[perioada de valabilitate de doi ani]

cu exceptia cazului in care aprobarea este predata, inlocuita, suspendatd sau
revocata.

Data eliberarii
Semnatura

Pentru EASA
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1.1.

1.2.

1.4.

1.5.

ANEXA 3

ACORDAREA LICENTELOR DE PILOT
OBIECTIV S§I DOMENIU DE APLICARE

Partile si-au evaluat reciproc standardele, normele, practicile si procedurile
legate de acordarea licentelor de pilot particular, incluzand calificarile de
zbor pe timp de noapte si de zbor instrumental pentru categoria avioanelor
terestre cu piston monomotor (single-engine piston, SEP) si cea a
avioanelor terestre cu piston multimotor (multi-engine piston, MEP), dar
excluzand calificarile de tip, si au concluzionat ca acestea sunt suficient de
compatibile pentru a permite acceptarea reciproca a aprobarilor si a consta-
tarilor. Prezenta anexd acopera acceptarea reciproca a constatarilor de
conformitate si a documentatiei, precum si furnizarea de asistentd
tehnicd 1n ceea ce priveste acordarea licentelor de pilot particular si moni-
torizarea conformitatii. Nicio dispozitie din prezenta anexd nu se inter-
preteaza ca limitdnd capacitatea unei par{i de a actiona in conformitate
cu articolul 15 din acord.

Domeniul de aplicare al prezentei anexe acopera licentele de pilot
particular ale UE conforme cu partea FCL si certificatele de pilot
particular ale FAA, privilegiile pilotilor particulari incluse in alte licente
ale UE conforme cu partea FCL si in alte certificate de pilot ale FAA,
precum si calificarile de zbor pe timp de noapte si de zbor instrumental,
astfel cum se specifica in apendicele 1 la prezenta anexa, pentru categoria
avioanelor terestre SEP si cea a avioanelor terestre MEP in operatiuni cu
un singur pilot, cu excluderea oricaror calificari de tip. Licentele de pilot
comercial FCL pentru avioane [CPL(A)] si licentele de pilot de transport
aerian de linie pentru avioane [ATPL (A)] ale partii UE contin privilegii
de pilot particular. Licenta de pilot cu echipaj multiplu (MPL) contine
privilegii de pilot particular numai daca acestea sunt mentionate in mod
specific in licenta. fn mod similar, certificatele de pilot comercial si de
pilot de transport aerian ale FAA contin privilegii de pilot particular.
Aceste licente si certificate de pilot sunt eligibile pentru conversie in
termenii stabiliti in prezenta anexa, daca privilegiile sunt aplicabile.

Domeniul de aplicare al prezentei anexe poate fi extins la alte licente ale
UE conforme cu partea FCL, precum si la alte certificate si calificari de
pilot ale FAA si la alte categorii de aeronave, printr-o modificare a
prezentei anexe in temeiul unei decizii a Consiliului bilateral de supra-
veghere (Bilateral Oversight Board, BOB), adoptata in conformitate cu
articolul 19 alineatul B din acord.

Extinderea domeniului de aplicare al prezentei anexe are loc in urma
procesului necesar de consolidare a increderii desfasurat de agentii tehnici.

Prezenta anexd nu se aplicd niciunei licente de pilot sau certificat de pilot
emis de un alt stat contractant la Conventia privind aviatia civild interna-
tionald din 1944 (Conventia de la Chicago) care a fost validat de FAA sau
de o autoritate aeronauticd, astfel cum se clarificd in Procedurile de punere
in aplicare tehnicd — Acordarea de licente (Technical Implementation
Procedures — Licensing, TIP-L).
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1.6.

Prezenta anexd nu limiteazd dreptul titularului unui certificat de pilot al
FAA sau al unei licente a UE conforme cu partea FCL eliberate de o
autoritate aeronauticd de a i se valida certificatul sau licenta de pilot de
catre cealaltd parte in conformitate cu actele cu putere de lege si cu
regulamentele aplicabile.

DEFINITII

in plus fata de definitiile prevazute in acord, in sensul prezentei anexe, se
aplicd urmdtoarele definitii:

(a) ,,Calificare de clasd” inseamna:

(i) 1n ceea ce priveste o licentd a UE conformd cu partea FCL, o
calificare valabila anexata unei licente de pilot. Privilegiile titu-
larului unei calificari de clasa SEP sau MEP sunt sd actioneze in
calitate de pilot pe clasa de aeronave specificata in calificare,
astfel cum este prevazut in ,Lista avioanelor — Calificari de
clasd si de tip si lista aprobarilor” (List of Aeroplanes — Class
and Type Ratings and Endorsement List) publicatd pe site-ul web
al Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei (AESA);

(i1) 1n ceea ce priveste un certificat de pilot al FAA, o clasificare a
aeronavei intr-o categorie cu caracteristici de functionare similare
celor prevazute in Titlul 14 din Codul Regulamentelor Federale
(14 CFR) § 61.5 (de exemplu, terestre monomotor si terestre
multimotor).

(b) ,,Conversie” inseamna eliberarea unei licente a UE conforme cu partea
FCL pe baza unui certificat de pilot al FAA sau eliberarea unui
certificat de pilot al FAA pe baza unei licente a UE conforme cu
partea FCL, in conformitate cu dispozitiile prezentei anexe.

(c¢) ,,Acceptare” inseamnd acceptarea privilegiilor unei calificdri de clasa
sau de tip dintr-un certificat de pilot al FAA, pe baza experientei
recente a titularului certificatului. [14 CFR partea 61 si partea C din
anexa III la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011].

(d) ,,Licenta a UE conforma cu partea FCL” inseamna o licenta de echipaj
de zbor valabila care este conforma cu cerintele partii FCL.

(e) ,,Certificat de pilot al FAA” inseamna un certificat de pilot valabil al
Administratiei Federale a Aviatiei, care este conform cu cerintele
corespunzatoare prevazute in 14 CFR partea 61.

(f) ,,Examinare a zborului” inseamna o evaluare a competentelor de zbor
efectuatd cu un instructor de zbor certificat care detine o competenta
de examinare corespunzitoare recunoscutd de FAA.

(g) ,,Calificare de zbor instrumental” inseamna:
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(h

=

@

0

(k)

®

(i) iIn ceea ce priveste o calificare de zbor instrumental a UE
conforma cu partea FCL, o calificare valabild pe o licentd a UE
conforma cu partea FCL permitdnd operarea in conformitate cu
regulile de zbor instrumental (Instrument Flight Rules, IFR) sau in
conditii meteorologice inferioare valorilor minime prevazute
pentru regulile de zbor la vedere (Visual Flight Rules, VFR),
care este limitatd la operarea monomotor sau multimotor, sau
care, in cazul unei licente de pilot cu echipaj multiplu (MPL),
este limitata in plus la operarea cu echipaj multiplu;

(i) in ceea ce priveste o calificare de zbor instrumental a FAA, o
calificare valabila pe un certificat de pilot al FAA care face
obiectul acceptarii si cerintelor privind clasa de aeronave, care
permite operarea in conformitate cu IFR sau in conditii meteoro-
logice inferioare valorilor minime prevazute pentru VFR.

»Calificare de zbor pe timp de noapte” inseamnd o calificare atasata
unei licente a UE conforme cu partea FCL cu care trebuie exercitate
privilegiile licentei de pilot particular pentru avioane in conditii VFR
pe timp de noapte. Calificarea de zbor pe timp de noapte se elibereaza
fara datd de expirare.

»Test de indemanare” inseamnd demonstrarea indemanarii pentru
emiterea unei licente sau calificdri, inclusiv orice examinare orald
care poate fi necesard in conformitate cu anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011 al Comisiei (partea FCL).

,»Conditii speciale” inseamnd acele cerinte in cazul carora s-a
constatat, pe baza unei compardri a sistemelor reglementare ale
partilor in materie de acordare a licentelor, cd nu sunt comune
ambelor sisteme si cd sunt suficient de semnificative pentru a fi
abordate 1n prezenta anexd. Lista conditiilor speciale figureazd in
apendicele 1 la prezenta anexa.

,,Calificare de tip” Inseamna:

(i) in ceea ce priveste o licentda a UE conforma cu partea FCL, o
calificare atagatd unei licente de pilot. Privilegiile titularului unei
calificari de tip sunt sd actioneze in calitate de pilot pe tipul de
aeronava specificat in calificare, astfel cum este prevazut in lista
de calificari de tip si de aprobari de licente pentru echipajul de
zbor publicati de AESA - toate aeronavele cu exceptia
elicopterelor;

(ii) In ceea ce priveste un certificat de pilot al FAA, calificarea
dintr-un certificat de pilot al FAA pentru orice aeronava de
mare capacitate (cu exceptia aerostatelor), avion turboreactor sau
altd aeronava specificatd de administratorul FAA prin proceduri de
certificare de tip, pentru care pilotii trebuie sd indeplineascd
cerinte specifice in materie de cunostinte si experientd in
domeniul aeronautic si in materie de incercéri pentru a actiona
in calitate de pilot al aeronavei.

,,Valabil” inseamna:

(i) 1n ceea ce priveste un certificat de pilot al FAA sau o licentd a UE
conforma cu partea FCL, ca un astfel de certificat sau o astfel de
licentd nu face obiectul unei renuntdri, suspendari, revocari sau
expirari;
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3.1
3.1.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

(ii) 1n ceea ce priveste o calificare a UE conforma cu partea FCL, ca
perioada de valabilitate a calificarii nu e expirat. Perioada de
valabilitate a unei calificari este indicata pe licenta de pilot.

COMITETUL MIXT DE COORDONARE A PERSONALULUI
NAVIGANT

Componenta

Se instituie un Comitet mixt de coordonare a personalului navigant (Joint
Aircrew Coordination Board — JACB), care raspunde in fata BOB si se
afla sub conducerea comund a directorilor executivi ai AESA si FAA
responsabili cu standardele de zbor. JACB include, din partea fiecarui
agent tehnic, reprezentanti responsabili cu sistemul de acordare a licentelor
de pilot si cu sistemul de management al calitatii/sistemele de mana-
gement, dupa caz.

. Conducerea mixta poate sa invite si alti participanti sa se alature JACB,

pentru a facilita indeplinirea obiectivelor prezentei anexe.

Mandat

JACB se intruneste cel putin o data pe an pentru a asigura functionarea si
punerea in aplicare efective ale prezentei anexe. Printre functiile sale se
numara:

(a) elaborarea, aprobarea si revizuirea TIP-L, inclusiv cooperarea,
asistenta, schimbul de informatii si activitdtile de asigurare a increderii
continue destinate a fi utilizate in cadrul proceselor care fac obiectul
prezentei anexe;

(b) comunicarea de informatii privind aspectele relevante legate de
siguranta si elaborarea de planuri de actiune pentru abordarea acestora;

(c) asigurarea aplicarii coerente a prezentei anexe;

It

=

schimbul de informatii privind activitatile de reglementare planificate
si in curs de desfasurare care ar putea afecta temeiul si domeniul de
aplicare al prezentei anexe;

(e

~

schimbul de informatii privind modificarile semnificative care sunt
aduse sistemelor de acordare a licentelor de pilot ale partilor si care
ar putea afecta temeiul si domeniul de aplicare al prezentei anexe;

(f) solutionarea problemelor tehnice care cad in responsabilitatea agentilor
tehnici si a autoritatilor aeronautice si care nu pot fi solutionate la
nivelul acestora; si

(g) prezentarea de propuneri citre BOB referitoare la modificarea
prezentei anexe.

JACB raporteaza chestiunile nesolutionate catre BOB si asigurd punerea in
aplicare a deciziilor luate de BOB in ceea ce priveste prezenta anexa.

PUNERE IN APLICARE

Partile convin ca o persoana care detine o licenta a UE conforma cu partea
FCL pentru avioane, inclusiv o calificare de clasd, cu sau fara o calificare
de zbor pe timp de noapte sau o calificare de zbor instrumental, si care a
demonstrat conformitatea cu conditiile speciale aplicabile ale FAA
prevazute in apendicele 1 este consideratd a indeplini cerintele pentru
obtinerea unui certificat de pilot, a unei (unor) calificari de clasa, sau a
unei calificdri de zbor instrumental ale FAA in categoria avionului.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.2.

4.8.

Partile convin ca o persoana care detine un certificat de pilot al FAA
pentru avioane, sau o calificare de zbor instrumental pentru avioane, si
care a demonstrat conformitatea cu conditiile speciale aplicabile ale UE
stipulate in apendicele 1 si a furnizat elemente de proba ale acceptarii in
conformitate cu dispozitiile aplicabile ale TIP-L este consideratd a
indeplini cerintele pentru obtinerea unei licente a UE conforme cu
partea FCL, a unei (unor) calificari de clasd, cu sau fird o calificare de
zbor pe timp de noapte, sau o calificare de zbor instrumental in categoria
avionului.

Licentele UE conforme cu partea FCL sau certificatele de pilot ale FAA
care au facut obiectul unei renuntdri, suspenddri sau revocari nu pot fi
reinstituite in temeiul termenilor prezentei anexe.

Domeniul de aplicare al calificarilor si limitarilor unui certificat de pilot al
FAA sau al unei licente a UE conforme cu partea FCL eliberate in
conformitate cu prezenta anexa este specificat mai in detaliu in TIP-L.

Odata ce o licentd a UE conforma cu partea FCL sau un certificat de pilot
al FAA a fost eliberat in conformitate cu prezenta anexa, titularul trebuie
sa respecte cerintele de revalidare sau de reinnoire, dupa caz, ale UE
partea FCL sau ale FAA, pentru a putea exercita privilegiile respectivei
licente sau ale respectivului certificat de pilot.

La eliberarea unui certificat de pilot al FAA pe baza unei licente a UE
conforme cu partea FCL, in conformitate cu prezenta anexd, FAA nu
solicitd renuntarea la respectiva licentd a UE conforma cu partea FCL.
La eliberarea unei licente a UE conforme cu partea FCL pe baza unui
certificat de pilot al FAA, in conformitate cu prezenta anexd, o autoritate
aeronautica nu solicitd renuntarea la respectivul certificat de pilot al FAA.

Agentii tehnici si, dupa caz, autoritatile aeronautice:

la cererea FAA sau a autoritatii aecronautice care elibereaza o licenta a UE
conforma cu partea FCL sau un certificat de pilot al FAA in conformitate
cu prezenta anexd, trebuie sa-si furnizeze reciproc verificarea sau
confirmarea autenticitatii originalului licentei UE conforme cu partea
FCL, a certificatului de pilot al FAA, sau a calificarii; si,

respectdnd forma, modalitatea si programul stabilite de JACB, trebuie si
furnizeze date statistice privind licentele UE conforme cu partea FCL,
certificatele de pilot ale FAA si calificérile care au fost eliberate in confor-
mitate cu prezenta anexa.

Agentul tehnic al fiecarei parti sau, dupa caz, o autoritate aeronautica
furnizeaza, dacd este necesar, la cerere si in urma unui acord mutual,
agentului tehnic sau, dupd caz, autoritatii aeronautice a celeilalte parti
asistenta tehnicd in activitdtile de acordare a licentelor de pilot, in
scopul indeplinirii obiectivului prezentei anexe. Agentii tehnici sau auto-
ritatile aeronautice pot refuza sa acorde aceasta asistenta tehnicd pe motiv
de lipsa a resurselor necesare.
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4.9.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.
6.1.1.

Revizuirile efectuate de oricare dintre parti privind organizarea, actele cu
putere de lege, regulamentele, procedurile sau standardele in domeniul
propriei aviatii civile, inclusiv cele privind agentii tehnici si autoritatile
aeronautice, pot afecta temeiul in baza caruia prezenta anexa este aplicata.
Prin urmare, partile — prin intermediul agentilor tehnici si, dupa caz, al
autoritatilor aeronautice — se consultd reciproc de indatéd ce este posibil in
privinta proiectelor de modificare si discutd despre masura in care modi-
ficdrile preconizate afecteaza temeiul prezentei anexe. Daca consultarile in
temeiul articolului 15 alineatul C din acord conduc la un acord de modi-
ficare a prezentei anexe, partile fac eforturi pentru a se asigura ca modi-
ficarea respectiva intrd in vigoare in acelasi timp sau imediat dupd data
intrarii in vigoare sau data punerii in aplicare a schimbarii care a stat la
baza unei astfel de modificari.

COMUNICARE $I COOPERARE

Prin intermediul JACB, agentii tehnici pastreaza si isi transmit reciproc o
listd a punctelor de contact pentru diversele aspecte tehnice ale prezentei
anexe.

Toate comunicdrile dintre agentii tehnici, inclusiv documentatia tehnica
furnizata spre examinare sau aprobare, in conformitate cu detaliile din
prezenta anexa, se efectueaza in limba engleza.

Formatul pentru toate datele utilizate in comunicari este ZZ LLL AAAA,
de exemplu, ,,05 MAI 2014”.

Daca apar situatii urgente sau neobisnuite, punctele de contact ale
agentilor tehnici si, dupa caz, ale autoritatilor aeronautice, astfel cum
sunt identificate in TIP-L, comunicd si se asigurd cd se iau de indata
masurile corespunzatoare.

CERINTE DE CALIFICARE PENTRU ACCEPTAREA CONSTA-
TARILOR DE CONFORMITATE

Cerinte de baza

Fiecare agent tehnic si orice autoritate aeronautica, dupd caz, demonstreaza
celuilalt agent tehnic eficacitatea sistemelor lor de supraveghere regle-
mentard a pilotilor. in special, ei demonstreaza eficacitatea si adecvarea
urmatoarelor elemente:

(a) structura juridica si de reglementare;

(b) structura organizatorica,

(c) resursele, inclusiv faptul ca dispun de personal calificat suficient;

(d) programul de pregitire pentru personalul lor tehnic;

(e) politicile, procesele si procedurile interne, inclusiv existenta unui
sistem de calitate;

(f) documentatia si registrele;

(g) programul de supraveghere; si

(h) autoritatea in ceea ce priveste titularii reglementati ai unei licente a UE
conforme cu partea FCL sau ai unui certificat de pilot al FAA.
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6.2.

6.3.
6.3.1.

Increderea initiala

Fiecare agent tehnic a demonstrat celuilalt agent tehnic eficacitatea
sistemului sau de supraveghere reglementara a activitatilor care fac
obiectul prezentei anexe prin activitatile initiale de consolidare a increderii.
Agentii tehnici si-au demonstrat reciproc, de asemenea, eficacitatea
propriilor audituri de calitate si activitati de standardizare, inclusiv a audi-
turilor autoritatilor aeronautice, mentionate la punctul 6.3.1.

Increderea continua

Agentii tehnici si autoritdtile aeronautice continud sa isi demonstreze
reciproc eficacitatea supravegherii, astfel cum se detaliaza la punctul 6.1.1
din prezenta anexad, in conformitate cu dispozitiile relevante din TIP-L
elaborate de JACB.

(a) In special, agentii tehnici:

(i) au dreptul de a participa, in calitate de observator, la auditurile de
calitate si la inspectiile de standardizare ale celorlalti;

(ii) pun la dispozitia celuilalt agent tehnic rapoartele auditurilor de
calitate si ale inspectiilor de standardizare aplicabile prezentei
anexe, astfel cum se specifica in TIP-L; si

(iii) se asistd reciproc in solutionarea constatarilor auditurilor si
inspectiilor care au un impact asupra punerii in aplicare a
prezentei anexe, dupd caz.

(b) In special, FAA si autorititile acronautice:

=

(i) permit realizarea de audituri de calitate si inspectii de standar-
dizare astfel cum se detaliaza la punctul 6.3.1 litera (a)
subpunctul (i) de mai sus;

(ii) fac schimb de informatii relevante privind siguranta si privind
limitari cunoscute care pot afecta capacitatea unei autoritati aero-
nautice sau a unui agent tehnic de a respecta pe deplin stan-
dardele de siguranta internationale aplicabile sau orice fel de
cerinte de siguranta stabilite In temeiul acordului;

(iii) cu respectarea actelor cu putere de lege si a regulamentelor apli-
cabile privind protectia datelor cu caracter personal, pun la
dispozitie registrele si rapoartele de inspectie relevante privind
acordarea licentelor de pilot, inclusiv actiunile finalizate vizdnd
asigurarea conformitatii; si

(iv) asigurd servicii de interpretare lingvistica la sediul autoritatii aero-
nautice in timpul examindrii registrelor si documentatiei inre-
gistrate in limba nationald a acesteia, atunci cand este necesar.

(c) Agentii tehnici 1si notifica reciproc, in cel mai scurt timp, situatia in
care un agent tehnic sau o autoritate aeronautica se afla In imposibi-
litatea de a Indeplini o cerintd prevazuta la punctul 6.3. Dacd oricare
dintre agentii tehnici considera ca competenta tehnicd nu mai este
corespunzatoare, agentii tehnici se consultd si propun un plan de
actiune, inclusiv orice activitate corectiva necesara, in vederea reme-
dierii deficientelor.

(d) In cazul in care un agent tehnic sau o autoritate aeronautica nu
remediaza deficientele in termenul specificat in planul de actiune,
oricare dintre agentii tehnici poate sa sesizeze JACB 1in acest sens.
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(e) Atunci cand una dintre parti intentioneazd sd suspende acceptarea
constatarilor sau a aprobdrilor emise de un agent tehnic sau de o
autoritate aeronautica, partea respectiva notificd de indata cealalta
parte in conformitate cu articolul 18 alineatul A din acord.

TAXE

Taxele aplicate sunt conforme cu dispozitiile articolului 14 din acord si cu
cerintele statutare si de reglementare aplicabile.
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1.2.

2.1.

Apendicele 1

CONDITII SPECIALE
Conditii generale

Solicitantul depune o cerere de conversie a unei licente a UE conforme cu
partea FCL sau a unui certificat de pilot al FAA, 1n conformitate cu
prezenta anexd, intr-o forma si Intr-un mod standardizate, astfel cum se
specifica in TIP-L.

O cerere din partea unui solicitant care detine o licentd a UE conforma cu
partea FCL sau un certificat de pilot al FAA care contine o restrictie sau o
limitare poate fi refuzatd dacd in celalalt sistem nu este disponibild o
restrictie sau o limitare similara.

Conditii speciale ale UE

Pentru a fi aprobat in conformitate cu partea FCL, in temeiul termenilor
prezentei anexe, solicitantul trebuie sd indeplineasca toate conditiile
speciale ale UE enumerate in cele ce urmeaza.

Conditii speciale ale UE aplicabile eliberarii unei licente a UE conforme
cu partea FCL pentru aeronave [PPL(A)] si a calificarilor de clasa si de
zbor pe timp de noapte asociate, pe baza unui certificat de pilot al FAA

. Solicitantul trebuie sa demonstreze sau sa prezinte o dovada a faptului ca a

dobandit competente lingvistice in conformitate cu punctul FCL.055 din
partea FCL, cu exceptia cazului in care detine o atestare ,,English
Proficient” (competent in limba engleza) inscrisa pe certificatul de pilot
al FAA. Atestarea ,,English Proficient” este consideratd a fi egald cu
nivelul 4 de competenta lingvistici in limba engleza, astfel cum se
detaliaza in TIP-L.

. Solicitantul trebuie sa indeplineasca cerintele medicale ale UE, astfel cum

sunt stipulate in Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei, aplicabile
PPL(A).

. Solicitantul trebuie sa treacd un test de indemanare, dupa cum se detaliaza

in TIP-L, cu un examinator calificat in conformitate cu partea FCL.

. Solicitantul trebuie sa-i demonstreze examinatorului, inaintea testului de

indemanare, cd a dobandit un nivel adecvat de cunostinte teoretice
necesare, astfel cum se detaliazd in TIP-L, in perioada de 24 de luni
calendaristice care preceda luna in care se depune cererea.

. Un solicitant care solicita o calificare de zbor pe timp de noapte conforma

cu partea FCL trebuie sa facd dovada faptului cd a indeplinit cerintele
privind zborul pe timp de noapte prevazute la punctul FCL.810 din partea
FCL. Experienta in pregatirea in zborul pe timp de noapte poate fi recu-
noscuta, dupa cum se detaliaza in TIP-L.

. Un solicitant care solicitd o calificare de clasi MEP cu un singur pilot

trebuie sd facd dovada faptului ca sunt indeplinite cerintele pentru
eliberarea unei calificari de clasa MEP terestre, astfel cum se stipuleaza
in partea FCL subpartea H. in acest caz, testul de indeménare mentionat la
punctul 2.1.3 de mai sus se efectueaza pe un avion terestru MEP. Daca un
solicitant detine o pregdtire si o experientd de zbor prealabile pe avioane
MEP, acestea pot fi recunoscute pentru cerintele din partea FCL
subpartea H, astfel cum se detaliazd in TIP-L.
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2.2.

2.2.1.

222.

223.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

. In momentul conversiei unui certificat de pilot al FAA in conformitate cu

prezenta anexd, autoritatea aeronauticd trebuie sd inscrie urmitoarea
declaratie la punctul VIII (sau XIII) al licentei UE conforme cu partea
FCL: ,,PPL(A) issued on the basis of the EU-US Agreement” [PPL(A)
eliberata pe baza Acordului UE-SUA].

Conditii speciale ale UE aplicabile eliberarii unei calificdri de zbor instru-
mental a UE conforme cu partea FCL pentru avioane [IR(A)] pe baza unei
calificari de zbor instrumental a FAA

Solicitantul trebuie sd demonstreze sau sa prezinte o dovada a faptului ca a
dobandit competente lingvistice in conformitate cu punctul FCL.055 din
partea FCL, cu exceptia cazului in care detine o atestare ,,English
Proficient” (competent in limba engleza) inscrisa pe certificatul de pilot
al FAA. Atestarea ,English Proficient” este consideratd a fi egald cu
nivelul 4 de competentd lingvisticd in limba engleza, astfel cum se
detaliaza in TIP-L.

Solicitantul trebuie sa indeplineasca cerintele medicale ale UE, astfel cum
sunt stipulate in Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei, aplicabile
IR(A).

Solicitantul trebuie s treaca un test de indemanare IR(A), dupa cum se
detaliaza in TIP-L, cu un examinator calificat in conformitate cu partea
FCL.

in ceea ce priveste demonstrarea cunostintelor teoretice si dupd cum se
detaliaza in TIP-L, daca solicitantul are o experienta minima de cel putin
50 de ore de zbor in conformitate cu regulile de zbor instrumental (IFR) ca
pilot comandant pe avioane, acesta demonstreaza examinatorului, inaintea
testului de indeménare IR(A), cd a dobandit un nivel adecvat de cunostinte
teoretice necesare. In caz contrar, solicitantul trebuie si reuseasci un
examen scris in perioada de 24 de luni calendaristice care precedd luna
in care se depune cererea.

Un solicitant care solicitd o calificare de zbor instrumental pentru avioane
terestre MEP cu un singur pilot trebuie sa facd dovada faptului ca sunt
indeplinite cerintele pentru eliberarea unei calificari de zbor instrumental
pentru avioane terestre MEP, astfel cum se stipuleazd in partea FCL
subpartea G. In acest caz, testul de indemanare IR(A) mentionat la
punctul 2.2.3 de mai sus se efectueazd pe un avion terestru MEP. Daca
un solicitant detine o pregatire si o experientd de zbor instrumental prea-
labile pe avioane multimotor, acestea pot fi recunoscute pentru cerintele
din partea FCL subpartea G, astfel cum se detaliaza in TIP-L.

Dupa cum se detaliaza in TIP-L, un solicitant care solicita o calificare de
zbor instrumental trebuie sa fi efectuat zboruri de familiarizare intr-un stat
membru al UE, in cadrul unei organizatii de pregétire aprobate in confor-
mitate cu Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei, inainte de admi-
nistrarea testului de indemanare IR(A). Solicitantul este scutit de aceasta
cerintd daca are o experientd anterioara de cel putin 50 de ore de zbor in
conformitate cu IFR ca pilot comandant pe avioane sau o experientd
anterioard de cel putin 10 ore de zbor in conformitate cu IFR ca pilot
comandant pe avioane in oricare dintre statele membre ale UE sau in orice
stat european care participa in cadrul AESA 1in conformitate cu
articolul 129 din Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului
European si al Consiliului (JO L 212, 22.8.2018, pp. 1-22).

Un solicitant care a obtinut o calificare de zbor instrumental a UE
conforma cu partea FCL 1in baza prezentei anexe este obligat si
parcurga intregul set de examindri teoretice in conformitate cu punctele
FCL.025 si FCL.615 IR din partea FCL inainte de a-si exercita privilegiile
de zbor instrumental cu o CPL, MPL sau ATPL a UE conforma cu partea
FCL.
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2.2.8.

2.209.

3.1

3.14.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Un solicitant care a obtinut o calificare de zbor instrumental a UE
conformd cu partea FCL in baza prezentei anexe este obligat si
parcurga intregul set de examindri teoretice in conformitate cu punctul
FCL.025 din partea FCL finainte de a primi intregul credit pentru IR(A)
intr-o categorie diferita de aeronave in conformitate cu punctul FCL.035
din partea FCL.

fn momentul conversiei unui certificat de pilot al FAA in conformitate cu
prezenta anexd, autoritatea aeronauticd trebuie sa 1inscrie urmaitoarea
declaratie la punctul VIII (sau XIII) al licentei UE conforme cu partea
FCL: ,,PPL(A) / IR(A) issued on the basis of the EU-US Agreement”
[PPL(A) / IR(A) eliberatd pe baza Acordului UE-SUA].

Conditii speciale ale FAA

Pentru a fi aprobat in conformitate cu 14 CFR partea 61, in conformitate
cu termenii prezentei anexe, solicitantul trebuie sa indeplineasca toate
conditiile speciale ale FAA enumerate in cele ce urmeaza:

Conditii speciale ale FAA aplicabile eliberarii unui certificat de pilot al
FAA, a calificarilor de clasa pentru categoria avioanelor terestre
monomotor §i categoria avioanelor terestre multimotor, pe baza unei
licente a UE conforme cu partea FCL.

. Solicitantul trebuie sa fie in masura sa citeasca, sa vorbeasca, sa scrie si sa

inteleaga limba engleza. O atestare conforma cu partea FCL privind
competentele lingvistice in limba englezd de nivelul 4 sau mai mare
este acceptatd ca ,,English Proficient”.

. Solicitantul trebuie sd indeplineasca cerintele FAA privind certificatul

medical, pentru a exercita privilegiile unui certificat de pilot al FAA,
astfel cum se prevede in 14 CFR partea 61.

. Solicitantul trebuie sa fi promovat testul de cunostinte necesar, astfel cum

se detaliaza in TIP-L, in perioada de 24 de luni calendaristice care preceda
luna in care se depune cererea.

Solicitantul trebuie sa promoveze o examinare a zborului cu un instructor
de zbor certificat de FAA care detine o autoritate de examinare corespun-
zatoare a FAA, dupa cum se detaliaza in TIP-L.

. Un solicitant care solicita o calificare pentru avioane terestre multimotor

trebuie sa prezinte dovada faptului ca a indeplinit cerintele pentru eliberarea
unei calificari pentru avioane terestre multimotor, astfel cum se mentioneaza
in 14 CFR partea 61. Pregitirea si experienta in materie de avioane terestre
MEP pot fi recunoscute, astfel cum se detaliaza in TIP-L.

Conditii speciale ale FAA aplicabile eliberarii unei calificari de zbor
instrumental pentru avioane a FAA pe baza unei calificari de zbor instru-
mental a UE conforme cu partea FCL.

Solicitantul trebuie s fie in masurd sa citeascd, s vorbeasca, sd scrie si sa
inteleagd limba englezd. O atestare conforma cu partea FCL privind
competentele lingvistice in limba englezd de nivelul 4 sau mai mare
este acceptatd ca ,,English Proficient”.

Solicitantul trebuie sa indeplineasca cerintele FAA privind certificatul
medical, pentru a exercita privilegiile unui certificat de pilot al FAA,
astfel cum se prevede in 14 CFR partea 61.
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

Dupa cum se detaliaza in TIP-L, un solicitant care solicita o calificare de
zbor instrumental trebuie sa fi finalizat zboruri de familiarizare in Statele
Unite, inclusiv in teritoriile acestora, cu un instructor de zbor certificat de
FAA, inainte de efectuarea de catre un examinator a controlului compe-
tentei in ceea ce priveste zborul instrumental. Solicitantul este scutit de
aceastd cerintd daca are o experienta anterioara de cel putin 50 de ore de
zbor in conformitate cu IFR ca pilot comandant pe avioane sau o expe-
rienta anterioard de cel putin 10 ore de zbor in conformitate cu IFR ca
pilot comandant pe avioane in Statele Unite, inclusiv in teritoriile acestora.

Solicitantul trebuie sd promoveze un control al competentei In ceea ce
priveste zborul instrumental cu un examinator, dupd cum se detaliazd in
TIP-L.

Solicitantul trebuie sa fi promovat testul de cunostinte necesar, astfel cum
se detaliaza in TIP-L, in perioada de 24 de luni calendaristice care preceda
luna in care se depune cererea.
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DECLARATIE COMUNA

Reprezentantii Statelor Unite ale Americii si ai Uniunii Europene au confirmat ca
versiunea in limba croatd a anexei 3 la Acordul dintre Statele Unite ale Americii
si Comunitatea Europeand privind cooperarea in materie de reglementare a sigu-
rantei aviatiei civile, semnat la Bruxelles la 30 iunie 2008 (denumit in continuare
»acordul”), poate fi autentificatd printr-un schimb de note diplomatice intre
Statele Unite ale Americii si Uniunea Europeana.

De asemenea, reprezentantii au confirmat ca, astfel cum se prevede in acord, in
cazul unor divergente de interpretare intre diferitele versiuni lingvistice ale
acordului sau ale anexei 3 la acesta, textul in limba engleza prevaleaza.

Prezenta declaratie comuna face parte integranta din acord.

Pentru Statele Unite ale Americii Pentru Uniunea Europeana
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

ANEXA 4

ECHIPAMENTE DE PREGATIRE SINTETICA PENTRU ZBOR

OBIECTIV S§I DOMENIU DE APLICARE

Partile si-au evaluat reciproc standardele, normele, practicile si procedurile
legate de evaluarea periodicd si de calificarea continud a simulatoarelor
complete de zbor (Full Flight Simulators, FFS) pentru avioane si au
concluzionat ca acestea sunt suficient de compatibile pentru a permite
acceptarea reciprocd a aprobdrilor si constatdrilor. Prezenta anexa
acopera acceptarea reciproca a constatarilor de conformitate si a documen-
tatiei, precum si furnizarea de asistenta tehnicd in ceea ce priveste
evaluarea periodica si calificarea FFS. Nicio dispozitie din prezenta
anexd nu se interpreteaza ca limitand capacitatea unei parti de a actiona
in conformitate cu articolul 15 din acord.

Domeniul de aplicare al prezentei anexe acoperd evaluarea periodicd si
calificarea continud a FFS de nivelul C, CG, D si DG pentru avioane care
detin o calificare acordatd de Administratia Federala a Aviatiei (Federal
Aviation Administration, FAA) si de Agentia Europeand de Sigurantd a
Aviatiei (AESA) sau de o autoritate aeronautica, dupa caz. Acest domeniu
de aplicare poate fi extins printr-o modificare a prezentei anexe in temeiul
unei decizii a Consiliului bilateral de supraveghere (Bilateral Oversight
Board, BOB), adoptata in conformitate cu articolul 19 alineatul B din
acord.

Extinderea domeniului de aplicare al prezentei anexe trebuie sa aiba loc in
urma indeplinirii de catre agentii tehnici a procesului necesar de conso-
lidare a increderii.

Domeniul de aplicare al prezentei anexe nu acopera echipamentele de
pregdtire sinteticd pentru zbor (Flight Simulation Training Devices,
FSTD) care nu intrd in domeniul de aplicare specificat la articolul 12
din acord.

DEFINITIL

in plus fatd de definitiile previazute in acord, in sensul prezentei anexe se
aplica urmatoarele definitii:

(a) ,,Nivel de calificare al FFS” inseamna nivelul de conformitate bazat pe
capacitatea tehnica a FFS determinatd printr-o evaluare a FFS pe baza
criteriilor de evaluare tehnicd stabilite, astfel cum sunt definite in
cerintele aplicabile. FFS sunt clasificate pe niveluri, dupa cum
urmeazi: A, B, C, D. in plus, unele dispozitive calificate din UE
detin nivelurile de calificare AG, BG, CG, DG in temeiul unor
drepturi dobandite.

» A

(b) ,,Constatare” inseamna o verificare al carei scop este de a determina
conformitatea sau neconformitatea FSTD cu cerintele aplicabile si care
se Inregistreazd ca rezultate/discrepante in raportul de evaluare
intocmit de FAA, de AESA sau de o autoritate aeronautica, dupd caz.

(c) ,,Echipament de pregatire sintetica pentru zbor” (FSTD) inseamna:

(i) pentru Uniunea Europeana, un echipament de pregatire care, in
cazul avioanelor, este un simulator complet de zbor (FFS), un
echipament de pregatire pentru zbor (Flight Training Device,
FTD), un echipament de pregatire pentru procedurile de zbor si
navigatie (Flight and Navigation Procedures Trainer, FNPT) sau
un echipament de pregatire instrumentald de bazd (Basic
Instrument Training Device, BITD);

(ii) pentru Statele Unite, un echipament de pregatire care este, in cazul
avioanelor, un simulator complet de zbor (FFS) sau un echipament
de pregatire pentru zbor (FTD).
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(d)

(e
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(k)

»Simulator complet de zbor” (FFS) inseamna o reproducere la scard a
unei cabine de pilotaj/carlingi de aeronava de un anumit tip sau marca,
model si serie, inclusiv ansamblul de echipamente si programe infor-
matice necesare pentru a reprezenta operarea aeronavei la sol si in
zbor, un sistem de vizualizare care oferd o vedere in afara cabinei de
pilotaj/carlingii si un sistem de simulare a miscarii aeronavei.

,»Evaluare a FSTD” inseamnd masurarea FSTD pe baza criteriilor
tehnice stabilite pentru nivelul respectiv, conducand la o calificare a
FSTD.

»Operator FSTD” inseamna organizatia care este direct responsabila
fatd de AESA sau fatd de o autoritate aeronautica, dupa caz, pentru
solicitarea si mentinerea calificdrii unui anumit FSTD si care trebuie
sd respecte cerintele partii ORA din Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011.

»Sponsor FSTD” inseamna organizatia care este direct responsabila
fatd de FAA pentru solicitarea si mentinerea calificarii unui anumit
FSTD si care trebuie sa respecte cerintele titlului 14 din Codul Regu-
lamentelor Federale ale Statelor Unite, partea 60 (denumit fin
continuare ,,partea 60”).

,Drepturi dobandite” inseamna:

(i) pentru Statele Unite ale Americii, dreptul unui operator/sponsor
FSTD de a pastra nivelul de calificare acordat in temeiul unei
circulare de informare anterioare;

(i) pentru Uniunea Europeana, dreptul unui operator/sponsor FSTD
de a pastra nivelul de calificare acordat in temeiul unui regulament
anterior. Termenul inseamnd, de asemenea, dreptul unui utilizator
FSTD de a pastra creditele de pregatire, testare si verificare pe
care le-a dobandit in temeiul regulamentului anterior.

,,Ghid de referinta al testelor de calificare” (Master Qualification Test
Guide, MQTG) reprezinta ghidul testelor de calificare (Qualification
Test Guide, QTG) aprobat de autoritate, care incorporeaza rezultatele
testelor la care a asistat FAA, AESA sau autoritatea aeronautica, dupa
caz. MQTG serveste drept referintd pentru evaludrile viitoare.

,,Ghid al testelor de calificare” (QTG) inseamna un document utilizat
pentru a demonstra cd parametrii de performantd si manevrabilitate se
incadreaza in limitele stabilite pentru aeronava si ca au fost indeplinite
toate cerintele aplicabile.

,,Conditii speciale” inseamna acele cerinte despre care s-a constatat —
pe baza unei comparari a sistemelor de reglementare ale partilor legate
de evaluarea si calificarea FFS — ca nu sunt comune ambelor sisteme
si care sunt suficient de semnificative pentru a fi abordate in prezenta
anexa.
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3.1
3.1.1.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

4.2.

4.2.1.

ORGANISM MIXT DE COORDONARE
Componenta

Se instituie un Organism mixt de coordonare, denumit Comitetul de supra-
veghere a FSTD (FOB), care raspunde in fata Consiliului bilateral de
supraveghere si se afla sub conducerea comuna a directorului pentru
standarde de zbor al AESA si a directorului executiv pentru standarde
de zbor al FAA. FOB include experti FSTD din partea fiecdrui agent
tehnic.

. Conducerea mixtd poate sa invite si alti participanti sa se alature FOB,

pentru a facilita indeplinirea obiectivelor prezentei anexe.

Mandat

FOB se intruneste cel putin o datd pe an pentru a asigura functionarea i
punerea in aplicare efectiva a prezentei anexe. Functiile FOB includ:

(a) elaborarea, aprobarea si revizuirea Procedurilor de punere in aplicare
tehnicd privind simulatoarele (Technical Implementation Procedures —
Simulator, TIP-S) destinate evaludrii si calificarii FFS, inclusiv
cooperarea, asistenta, schimbul de informatii si activitatile de
asigurare a Increderii continue destinate a fi utilizate in cadrul
proceselor care fac obiectul prezentei anexe;

(b) comunicarea de informatii privind aspectele relevante legate de
siguranta si elaborarea de planuri de actiune pentru abordarea acestora;

(c) asigurarea aplicdrii coerente a prezentei anexe;

(d) schimbul de informatii privind activititile de reglementare planificate
si in curs de desfasurare care ar putea afecta temeiul si domeniul de
aplicare al anexei;

(e) schimbul de informatii privind modificarile semnificative care sunt
aduse sistemelor de calificare a FSTD ale partilor si care ar putea
afecta temeiul si domeniul de aplicare al anexei;

(f) solutionarea problemelor tehnice care cad in responsabilitatea agentilor
tehnici si a autoritatilor aeronautice si care nu pot fi solutionate la un
nivel inferior; si

(g) propuneri de modificare a prezentei anexe inaintate catre BOB.

FOB raporteaza chestiunile nesolutionate catre BOB si asigura punerea in
aplicare a deciziilor adoptate de BOB in ceea ce priveste prezenta anexa.

PUNERE IN APLICARE
in scopul monitorizirii, agentii tehnici stabilesc si mentin o listd de
referinta a FFS ale céror calificari intra in domeniul de aplicare al

prezentei anexe. Procedurile de Intocmire si de mentinere a acestei liste
de referinta sunt detaliate in TIP-S.

Calificarea continud FAA

Partile convin ca un FFS care

(a) detine o calificare curentd in conformitate cu baza de calificare apli-
cabila la nivelul UE; si
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4.2.2.

43.

4.4.

44.1.

4.5.

4.6.

(b) respecta conditiile prevazute in prezenta anexa, inclusiv conditiile
speciale ale FAA prevazute in apendicele 1, prin derogare de la preve-
derile cerintelor partii 60 ,,Sistemul de management al calitagii simu-
latorului” aplicabile detinatorului certificatului FFS,

este considerat a indeplini cerintele tehnice pentru o calificare continua
FAA in momentul primirii, examinarii si acceptarii raportului de evaluare
si a raportului privind conditiile speciale, elaborate de AESA sau de o
autoritate aeronautica, dupa caz.

Autoritatile aeronautice competente efectueaza actiunile definite in apen-
dicele 2 la prezenta anexa atunci cand actioneaza in numele FAA pentru
evaluarea periodicd a fiecarui FFS care face obiectul prezentei anexe.

Calificarea continua AESA

. Partile convin ca un FFS care

(a) detine o calificare curenta acordatd de FAA in conformitate cu baza de
calificare americana aplicabila; si

(b) respectd conditiile prevazute in prezenta anexd, inclusiv conditiile
speciale ale UE prevézute in apendicele 1, prin derogare de la preve-
derile cerintelor partii ORA aplicabile detinatorului certificatului
FSTD,

este considerat a indeplini cerintele tehnice pentru o calificare continua
AESA in momentul primirii, examinarii si acceptarii raportului de evaluare
si a raportului privind conditiile speciale, elaborate de FAA.

Acceptarea reciproca a rapoartelor de evaluare

Cu respectarea termenilor prezentei anexe, partile convin cd agentii tehnici
si autoritatile aeronautice, dupd caz, furnizeazd agentului tehnic al
celeilalte parti rapoarte de evaluare periodica si rapoarte privind conditiile
speciale privind FFS. Aceste rapoarte includ constatari privind confor-
mitatea cu cerintele UE, respectiv ale SUA, care stau la baza eliberarii
sau, dupa caz, a mentinerii valabilitatii calificarilor FFS respective.

Masuri de luat in urma constatarilor rapoartelor de evaluare

. Operatorul/sponsorul FSTD solutioneaza constatarile cu agentul tehnic sau

cu autoritatea aeronauticd care a efectuat evaluarea, cu exceptia unor
instructiuni contrare primite din partea agentului tehnic relevant pentru
cazurile definite in TIP-S. In cazurile respective, atunci cind pentru a
evalua inchiderea constatarii este necesara o vizita la fata locului,
aceasta vizita este efectuatda de agentul tehnic sau, dupa caz, de autoritatea
aeronautica care a realizat evaluarea, dacd resursele permit acest lucru.

Atunci cand apar situatii care nu intra in sfera de cuprindere a evaluarilor
periodice, agentul tehnic al fiecarei parti sau, dupd caz, o autoritate aero-
nautica furnizeaza, dacd este necesar, la cerere si in urma unui acord
mutual, agentului tehnic sau, dupa caz, autoritatii aeronautice a celeilalte
parti asistentd tehnica pentru evaluarea FFS. Agentii tehnici sau autoritétile
aeronautice pot refuza sa acorde aceasta asistenta tehnica pe motiv de lipsa
a resurselor necesare. Domeniile de asistentd includ urmatoarele, fara a se
limita la acestea:

(a) efectuarea de investigatii si elaborarea de rapoarte privind aceste
investigatii, la cerere;

(b) obtinerea si furnizarea de date atunci cand se solicitd acest lucru; si
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4.7.

4.8.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.
6.1.1.

(c) efectuarea unei evaluari speciale a unui FFS in cazul unei relocari sau
al unei modificdri a echipamentului.

in conformitate cu articolul 15 alineatul B din acord, agentii tehnici pot
efectua evaluari independente ale echipamentelor in caz ca exista preo-
cupdri specifice legate de siguranta.

Revizuirile efectuate de oricare dintre parti privind structura organiza-
torica, actele cu putere de lege, regulamentele, procedurile sau standardele
proprii, inclusiv cele privind agentii tehnici si autoritafile aeronautice, pot
afecta temeiul in baza cdruia prezenta anexa este aplicatd. Partile — prin
intermediul agentilor tehnici si, dupa caz, al autoritatilor aeronautice — se
consulta reciproc de indatd ce este posibil in privinta proiectelor de modi-
ficare si discuta in ce masurd modificarile preconizate afecteaza temeiul
prezentei anexe. Daca consultarile in temeiul articolului 15 alineatul C din
acord conduc la un acord de modificare a prezentei anexe, partile fac
eforturi pentru a se asigura cd modificarea respectiva intrd in vigoare in
acelasi timp sau imediat dupd data intrarii in vigoare sau data punerii in
aplicare a schimbarii care a stat la baza unei astfel de modificari.

COMUNICARE $I COOPERARE

Agentii tehnici isi transmit reciproc si pastreazd o listd a punctelor de
contact pentru diversele aspecte tehnice ale prezentei anexe.

Pentru toate comunicarile dintre agentii tehnici si, dupa caz, autoritatile
aeronautice, inclusiv pentru documentatia tehnica, se utilizeazd limba
engleza.

Formatul pentru toate datele utilizate in comunicari este ZZ LLL AAAA,
de exemplu, ,,05 MAI 2014”.

Agentii tehnici si autoritatile aeronautice se informeaza reciproc cu privire
la scutirile si derogarile acordate FFS acoperite de domeniul de aplicare al
prezentei anexe.

Instructiuni de evaluare

Agentii tehnici si autoritdtile aeronautice prezintd spre examinare orice
instructiune sau cerere speciala care trebuie indeplinitd in cursul unei
evaludri, cu cel putin 30 de zile calendaristice inainte de evaluare.

CERINTE DE CALIFICARE PENTRU ACCEPTAREA CONSTA-
TARILOR DE CONFORMITATE

Cerinte de baza

Fiecare agent tehnic si autoritate aeronauticd, dupd caz, demonstreaza
celuilalt agent tehnic eficacitatea propriului sistem de supraveghere regle-
mentard a FSTD. Pentru a efectua evaludri ale FFS, unul in numele
celuilalt, agentii tehnici si autoritatile aeronautice, dupa caz, demonstreaza
eficacitatea si adecvarea urmatoarelor elemente:

(a) structura juridica si de reglementare;

(b) structura organizatorica,

(c) resursele, inclusiv faptul ca dispun de suficient personal calificat;
(d) programul de pregitire a propriului personal tehnic;

(e) politicile, procesele si procedurile interne, inclusiv un sistem de
calitate;
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6.2.
6.2.1.

6.3.
6.3.1.

(f) documentatia si inregistrarile;

(g) programul de supraveghere; si

(h) autoritatea in ceea ce priveste entitatile si echipamentele reglementate.

increderea initiala

Fiecare agent tehnic a demonstrat celuilalt agent tehnic eficacitatea
sistemului sdu de supraveghere reglementard a activitatilor care fac
obiectul prezentei anexe prin activitatile initiale de consolidare a increderii.
Agentii tehnici si-au demonstrat reciproc, de asemenea, eficacitatea
propriilor audituri de calitate si activitati de standardizare, inclusiv a audi-
turilor autoritatilor aeronautice, astfel cum se mentioneaza la punctul 6.3.1.

Inainte ca o autoritate acronauticd si inceapa si efectueze evaluari ale FFS
in numele agentului tehnic al SUA, agentul tehnic al UE efectueaza o
evaluare a respectivei autoritdti acronautice in conformitate cu dispozitiile
TIP-S.

Increderea continua

Agentii tehnici si autoritatile aeronautice continud sd demonstreze o supra-
veghere eficace, astfel cum se detaliaza la punctul 6.1.1 in conformitate cu
dispozitiile relevante din TIP-S, elaborate si aprobate de FOB.

(a) In special, agentii tehnici si, dupd caz, autorititile acronautice:

(i)  au dreptul de a participa in calitate de observator: pentru AESA,
la auditurile privind calitatea si la reuniunile de standardizare ale
FAA; pentru FAA, la activititile de standardizare ale AESA;

(i) se asigurd ca operatorii/sponsorii FSTD oferd acces ambilor
agenti tehnici la audituri, evaluari si inspectii, dupd caz;

(iii) pun la dispozitie rapoartele rezultate in urma auditurilor, a acti-
vitatilor de standardizare si a inspectiilor reciproce aplicabile
prezentei anexe;

(iv) 1impartasesc informatiile relevante privind siguranta si limitarile
cunoscute care pot afecta capacitatea unei autoritati aeronautice
sau a unui agent tehnic de a respecta pe deplin standardele de
sigurantd internationale aplicabile sau orice fel de cerinta de
siguranta stabilitd in temeiul acordului,

(v) pun la dispozitie personalul corespunzator pentru a participa la
auditurile si inspectiile aplicabile prezentei anexe;

(vi) pun la dispozitie registrele operatorilor/sponsorilor FSTD,
inclusiv rapoartele de evaluare si rapoartele privind conditiile
speciale;

(vii) asigura servicii de interpretare la biroul autoritatii aeronautice in
timpul examindrii registrelor si a documentatiei FFS inregistrate
in limba nationala a acesteia, atunci cand este necesar; si

(viii) oferd asistenta reciproca la inchiderea oricarei constatari
rezultate in urma inspectiilor reciproce.
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.2

(b) Agentul tehnic al UE efectueaza audituri de standardizare suplimentare
pentru a asigura respectarea de catre autoritatea aeronautica a
termenilor anexei si, in special, a conditiilor speciale ale FAA apli-
cabile FFS amplasate in UE, astfel cum se specifica in TIP-S.

(c) Agentii tehnici isi notifica reciproc, in cel mai scurt timp, situatia in
care un agent tehnic sau o autoritate aeronautica se afla in imposibi-
litatea de a indeplini o cerintd prevazuta la punctul 6.3.1. Daca oricare
dintre agentii tehnici considera ca competenta tehnicd nu mai este
corespunzatoare, agentii tehnici se consultd si propun un plan de
actiune, inclusiv orice activitate corectiva necesard, in vederea reme-
dierii deficientelor.

(d) In cazul in care un agent tehnic sau o autoritate aeronautica nu
remediaza deficientele in termenul specificat in planul de actiune,
oricare dintre agentii tehnici poate sa sesizeze FOB in acest sens.

(e) Atunci cand una dintre parti intentioneaza sa suspende acceptarea
constatarilor sau a calificarilor emise de un agent tehnic sau de o
autoritate aeronautica in cadrul domeniului de aplicare al prezentei
anexe, partea respectiva notifici de indatd cealalta parte in confor-
mitate cu articolul 18 alineatul A din acord.

INVESTIGATII SI ACTIUNI VIZAND ASIGURAREA CONFOR-
MITATII

Partile isi rezerva dreptul de a intreprinde actiuni vizand asigurarea confor-
mitatii, indreptate impotriva operatorilor/sponsorilor FSTD care detin
aprobdri ale FAA sau ale AESA.

in conformitate cu dispozitiile articolului 8 din acord, fiecare parte — prin
agentul sau tehnic si, dupd caz, prin autorititile aeronautice — notifica
cealaltd parte cu promptitudine cu privire la orice investigatic si la
masurile ulterioare de inchidere legate de un caz de neconformitate care
intra in domeniul de aplicare al prezentei anexe, atunci cdnd neconfor-
mitatea ar putea avea ca rezultat o sanctiune, o revocare, o suspendare sau
o retrogradare a calificarii FFS.

In cazul unei revocari sau suspendari a calificarii FFS, agentul tehnic si,
dupa caz, autoritatea aeronauticd notifica celuilalt agent tehnic revocarea
sau suspendarea.

Notificarile prevazute anterior se transmit punctului de contact cores-
punzitor al celeilalte parti.

DISPOZITII PRIVIND TRANSFERUL

Evaluarile periodice ale FFS ale caror calificari au fost acordate de FAA in
conformitate cu dispozitiile definite in Procedurile de punere in aplicare
privind simulatoarele (Simulator Implementation Procedures, SIP) pentru
Statele Unite — Regatul Unit continud sa fie efectuate pana la finalizarea
tranzitiei activitatilor de evaluare definite la punctul 8.2 (US - UK SIP,
care au fost adoptate la 20 decembrie 1995, au fost revizuite la
6 octombrie 2005. Acestea au fost convenite in temeiul Acordului dintre
Guvernul Statelor Unite ale Americii si Guvernul Regatului Unit al Marii
Britanii si Irlandei de Nord pentru promovarea sigurantei aviatiei, semnat
la Londra la 12 decembrie 1995).

Partile convin ca transferul evaludrilor FFS in temeiul prezentei anexe se
realizeaza in conformitate cu urmatoarele dispozitii privind transferul:
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(a) o autoritate aeronauticd si agentii tehnici finalizeaza pregatirea unui
numar suficient de membri ai personalului cu privire la procedurile
referitoare la acord, la prezenta anexa si la conditiile speciale ale UE si
ale SUA, dupa caz, inainte de efectuarea transferului;

(b) dupd finalizarea pregatirii unui numar suficient de membri ai perso-
nalului, agentii tehnici transfera activitatile de evaluare ale FFS cali-
ficate agentilor tehnici sau autoritatilor aeronautice, dupa caz;

(c) transferurile se efectueaza in termen de 18 luni de la data intrarii in
vigoare a prezentei anexe;
(d) agentii tehnici si autoritaile aeronautice convin asupra unui plan
procedural si a unui calendar pentru:
(i) sincronizarea evaludrilor periodice; si
(ii) efectuarea tuturor evaludrilor in conformitate cu prezenta anexa.
TAXE

Taxele se aplica in conformitate cu articolul 14 din acord si cu obligatiile
reglementare aplicabile.
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1.1.

Apendicele 1

CONDITII SPECIALE

CONDITII SPECIALE ALE UE APLICABILE SIMULATOARELOR
COMPLETE DE ZBOR (FFS) AMPLASATE IN SUA, IN CATEGORIA
DE AERONAVE AVIOANE

Conditiile speciale mentionate la punctul 4.3.1, astfel cum sunt detaliate in
TIP-S, sunt urmatoarele:

(a) Sponsorul FSTD furnizeaza FAA urmatoarele:

(1) dosarul evaluarii periodice;

(i1) registrele testelor de zbor anuale;

(ii1) registrele de verificare a elementelor de siguranta ale simulatorului
[ORA.FSTD.115 (b) Instalatii din Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011]; si

(iv) modificarile aduse fisei tehnice publicate a FSTD, elaborata de
AESA.

(b) Manualul postului de comanda al instructorului include instructiuni de
utilizare conforme cu standardele UE.

(c) Setarile si indicatiile postului de comanda al instructorului sunt
conforme cu Sistemul internagional de unitati de masura (SI).

(d) Se evalueaza cel putin un model de aeroport/acrodrom european declarat
pentru calificare care prezintd instalatii adecvate de modelare si de
navigatie/comunicatii.

(e) Apropierile instrumentale de categoria I, II sau III (dupa caz) si opera-
tiunile de decolare in conditii de vizibilitate redusd se demonstreaza pe
un aeroport european, cu setdrile corespunzatoare selectabile de la postul
de comanda al instructorului.

(f) FES reflectd configuratia europeana a avionului simulat.

(2) In timpul evaluirii se efectueazi o fazi de zbor continuu si neintrerupt.

(h) Toate reglajele motorului enumerate in certificatul de calificare AESA al
FFS se evalueaza pe parcursul fiecdrei evaluari.

(i) Atunci cand pentru mai multe configuratii de avionicd ale unui singur
FFS sunt emise mai multe certificate de calificare FFS acordate de
AESA, fiecare configuratiec — cu fiecare reglaj al motorului, dupa
caz — se evalueaza pe parcursul fiecdrei evaluari.

(j) Se efectueaza testiri obiective, functionale si subiective specifice FFS,
in conformitate cu cerintele europene aplicabile care nu sunt acoperite
de nivelul de calificare standard al FFS aplicabil, acordat de FAA.
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2.

2.1.

CONDITII SPECIALE ALE FAA APLICABILE SIMULATOARELOR
COMPLETE DE ZBOR (FFS) APROBATE AMPLASATE IN UE, IN
CATEGORIA DE AERONAVE AVIOANE

Conditiile speciale mentionate la punctul 4.2.1, astfel cum sunt detaliate in
TIP-S, sunt urmatoarele:

(a) Operatorul FSTD:

(i) furnizeaza autoritatii aeronautice sau AESA, dupa caz, dovada
faptului ca directivele FSTD ale FAA au fost incorporate in
MQTG; si

(i1) identifica toate modificarile aduse listei publicate a configuratiei
FFS, elaborata de FAA.

(b) Manualul postului de comanda al instructorului include instructiuni de
utilizare conforme cu standardele SUA.

(c) Setarile si indicatiile postului de comandd al instructorului sunt
conforme cu sistemul american al unitatilor de masura.

(d) Se evalueaza cel putin un model de aeroport/acrodrom american declarat
pentru calificare care prezintd instalatii adecvate de modelare si de
navigatie/comunicatii.

(e) Apropierile instrumentale de categoria I, II sau III (dupd caz) se
demonstreazd pe un aeroport american, cu setdrile corespunzatoare
selectabile de la postul de comanda al instructorului.

(f) FFS reflecta configuratia americana a avionului simulat.

(g) Toate configuratiile enumerate in certificatul de calificare FAA al FFS
se evalueazd pe parcursul fiecarei evaluari.

(h) Se efectueazd o apropiere cu manevre la vedere pe un aeroport
american, in conditii de masa maxima demonstrata pentru aterizare.

(i) Se efectueazd testari obiective, functionale si subiective specifice FFS,
in conformitate cu cerintele americane aplicabile care nu sunt acoperite
de nivelul european de calificare standard al FFS aplicabil.
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Apendicele 2

ACTIUNI ALE AUTORITATII AERONAUTICE

Autoritatea aeronauticd competenta care actioneazd in numele FAA intreprinde
urmatoarele actiuni in vederea evaludrilor periodice ale fiecarui FFS vizat de
prezenta anexa, astfel cum se detaliaza in TIP-S:

1. Programeazd evaluarea periodica si comunicd FAA data programatd pentru
evaluare.

2. Efectueaza pregitirea evaludrii. Inspectorul sau inspectorii evaluatori ai auto-
ritatii aeronautice:

(a) identifica conditiile speciale;
(b) obtine formularele si listele de verificare corespunzatoare; si
(c) identifica orice eventuale modificari survenite intre evaludrile periodice.

3. Efectueazd evaluarea, {indnd cont de conditiile speciale si de dispozitiile
relevante ale TIP-S.

4. Desfasoara activitdti de post-evaluare care includ:

(a) transmiterea catre FAA a urmatoarelor informatii/documente in termen de
cinci zile lucratoare de la finalizarea evaluarii:

(i) raportul de evaluare;
(ii) lista configuratiei FFS; si
(iii) raportul privind conditiile speciale;

(b) efectueaza vizita la fata locului mentionata la punctul 4.5.1 din prezenta
anexa.
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DECLARATIE COMUNA

Reprezentantii Statelor Unite ale Americii si ai Uniunii Europene au confirmat ca
versiunea in limba croatd a anexei 4 la Acordul dintre Statele Unite ale Americii
si Comunitatea Europeand privind cooperarea in materie de reglementare a sigu-
rantei aviatiei civile, semnat la Bruxelles la 30 iunie 2008 (denumit in continuare
»acordul”), poate fi autentificatd printr-un schimb de note diplomatice intre
Statele Unite ale Americii si Uniunea Europeana.

De asemenea, reprezentantii au confirmat ca, astfel cum se prevede in acord, in
cazul unor divergente de interpretare intre diferitele versiuni lingvistice ale
acordului sau ale anexei 4 la acesta, textul in limba engleza prevaleaza.

Prezenta declaratie comuna face parte integranta din acord.

Pentru Statele Unite ale Americii Pentru Uniunea Europeana
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