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W Repertoriul jurisprudentei

HOTARAREA CURTII (Camera a zecea)

13 octombrie 2022 *

»Lrimitere preliminarda — Transporturi — Regulamentul (CEE) nr. 3577/92 — Articolele 1si4 —
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 — Articolul 1 — Atribuirea directa de contracte de servicii
publice — Servicii publice de transport maritim rapid de célatori — Asimilare cu servicii de
transport feroviar pe mare”

In cauza C-437/21,

avand ca obiect o cerere de decizie preliminard formulatd in temeiul articolului 267 TFUE de
Consiglio di Stato (Consiliul de Stat, Italia), prin decizia din 21 aprilie 2021, primita de Curte la
16 iulie 2021, in procedura

Liberty Lines SpA

impotriva

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,

cu participarea:

Rete Ferroviaria Italiana SpA,

Bluferries Srl,

CURTEA (Camera a zecea),

compusa din domnul M. Iles$i¢, indeplinind functia de presedinte de camer4, si domnii I. Jarukaitis
si Z. Csehi (raportor), judecatori,

avocat general: doamna L. Medina,

grefier: domnul A. Calot Escobar,

avand in vedere procedura scrisa,

ludnd in considerare observatiile prezentate:

— pentru Liberty Lines SpA, de A. Abbamonte, F. Di Gianni, C. Morace, G. Pregno si A. Scalini,
avvocati;

* Limba de proceduré: italiana.
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— pentru guvernul italian, de G. Palmieri, in calitate de agent, asistati de A. Berti Suman,
procuratore dello Stato, si de F. Sclafani, avvocato dello Stato;

— pentru Comisia Europeand, de G. Gattinara, P. Ondrasek, G. von Rintelen si G. Wils, in calitate
de agenti,

avand in vedere decizia de judecare a cauzei fara concluzii, luata dupa ascultarea avocatei generale,

pronunta prezenta

Hotarare

Cererea de decizie preliminara priveste interpretarea dreptului Uniunii referitor la atribuirea de
contracte de servicii publice avand ca obiect servicii publice de transport maritim rapid de
calatori.

Aceasta cerere a fost formulatd in cadrul unui litigiu intre Liberty Lines SpA, pe de o parte, si
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (Ministerul Infrastructurilor si Transporturilor,
Italia) (denumit in continuare ,MIT”), pe de altd parte, in legitura cu atribuirea directd a
serviciului de transport maritim rapid de calatori intre portul Messina (Italia) si portul Reggio di
Calabria (Italia), in Strimtoarea Messina, catre Bluferries Srl, fira lansarea unei cereri de oferti
specifice.

Cadrul juridic

Dreptul Uniunii

Regulamentul (CEE) nr. 3577/92

Potrivit articolului 1 alineatul (1) din Regulamentul (CEE) nr. 3577/92 al Consiliului din
7 decembrie 1992 de aplicare a principiului liberei circulatii a serviciilor la transporturile

maritime in interiorul statelor membre [(cabotaj maritim) JO 1992, L 364, p. 7, Editie speciald,
06/vol. 2, p. 83]:

,Incepand cu 1 ianuarie 1993, libertatea de a presta servicii in domeniul transportului maritim in
interiorul unui stat membru (cabotaj maritim) se aplicd armatorilor comunitari care opereazi nave
inmatriculate intr-un stat membru si arboreazd pavilionul acelui stat membru, sub rezerva
indeplinirii de catre aceste nave a tuturor conditiilor pentru practicarea cabotajului in acel stat
membru [...]”

Articolul 2 din acest regulament prevede:
,In sensul prezentului regulament:

1. «servicii de transport maritim in interiorul unui stat membru (cabotaj maritim)» inseamna
servicii furnizate in mod normal contra unei remuneratii si cuprind in special:

[...]
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(c) cabotaj insular: transportul pasagerilor sau mérfurilor pe mare intre:

— porturi situate in partea continentald si pe una sau mai multe insule ale unuia si aceluiasi
stat membru;

[...]”
Articolul 4 din regulamentul mentionat prevede:

»(1) Un stat membru poate incheia contracte de servicii publice cu societiti de navigatie care
participa la servicii regulate spre, dinspre si intre insule sau le poate impune obligatii aferente
serviciilor publice ca o conditie pentru furnizarea de servicii de cabotaj.

In cazul in care un stat membru incheie contracte de servicii publice sau impune obligatii aferente
serviciilor publice, face acest lucru pe o baza nediscriminatorie fata de toti armatorii comunitari.

(2) In cazul in care impun obligatii aferente serviciilor publice, statele membre se limiteaza la
cerinte privind porturile care urmeaza sa fie deservite, regularitatea, continuitatea, frecventa,
capacitatea de a furniza serviciul, tarifele practicate si echipajul navei.

Orice compensatie, dupa caz, pentru obligatiile aferente serviciilor publice, trebuie si fie
disponibila pentru toti armatorii comunitari.

[...]"

Regulamentul (CE) nr. 1370/2007

Articolul 1 din Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de
abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului (JO 2007, L 315, p. 1),
intitulat ,,Scopul si domeniul de aplicare”, prevede la alineatul (2):

»Prezentul regulament se aplica exploatarii nationale si internationale a serviciilor publice de transport
de célatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine, precum si de transport rutier, cu
exceptia serviciilor exploatate in principal pentru interesul lor istoric sau turistic. Statele membre pot
aplica prezentul regulament transportului in comun pe cii navigabile interioare si, fara a aduce
atingere Regulamentului (CEE) nr. 3577/92 [...] pe ape maritime nationale.”

Articolul 2 litera (h) din Regulamentul nr. 1370/2007 defineste ,atribuirea directa” drept
»atribuirea unui contract de servicii publice unui anumit operator de serviciu public, fird o
procedura competitiva de atribuire prealabila”.

Articolul 5 alineatul (6) din acest regulament prevede:

»Cu exceptia cazului in care acest lucru este interzis de dreptul intern, autoritatile competente pot
decide sa atribuie direct contracte de servicii publice privind transportul feroviar, cu exceptia altor
moduri de transport pe sine, precum metroul sau tramvaiul. [...]”
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Dreptul italian

Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione, n. 138 T, recante rilascio a Ferrovie dello
Stato — Societa Trasporti e Servizi per Azioni la concessione ai fini della gestione
dell'infrastruttura ferroviaria nazionale (Decretul Ministerului Transporturilor si Navigatiei
nr. 138 T, de concesionare cétre Ferrovie dello Stato — Societa Trasporti e Servizi per Azioni a
administrarii infrastructurii feroviare nationale) din 31 octombrie 2000, in versiunea aplicabild
litigiului principal (denumit in continuare ,Decretul nr. 138 T/2000”), prevede la articolul 2
alineatul 1 litera e) cd obiectul concesiunii in cauzé include legitura feroviard pe mare intre
Peninsula Italica si, pe de o parte, Sicilia si, pe de alta parte, Sardinia.

Articolul 47 din Decreto-legge n. 50 — Disposizioni urgenti in materia finanziaria, iniziative a
favore degli enti territoriali, ulteriori interventi per le zone colpite da eventi sismici e misure per
lo sviluppo (Decretul-lege nr. 50 privind dispozitii urgente in materie financiara, initiative in
favoarea organismelor teritoriale, interventii suplimentare in favoarea zonelor afectate de seisme
si masuri de dezvoltare) din 24 aprilie 2017 (GURI nr. 95 din 24 aprilie 2017 — supliment ordinar
nr. 20), aprobat cu modificéri prin Legge n. 96 (Legea nr. 96) din 26 iunie 2017 (GURI nr. 144 din
23 iunie 2017), in versiunea aplicabila litigiului principal (denumit in continuare ,Decretul-lege
nr. 50/20177), intitulat , Interventii pentru transportul feroviar”, prevede la alineatul 11 bis:

»Pentru a imbunatéti flexibilitatea legaturilor feroviare ale pasagerilor intre Sicilia si peninsuls,
serviciul de legatura feroviara pe mare prevazut la articolul 2 alineatul 1 litera e) din [Decretul nr. 138
T/2000] poate fi efectuat si prin utilizarea mijloacelor navale rapide al ciror model de exploatare este
legat de serviciul de transport feroviar dinspre si catre Sicilia, in special pe tronsoanele dus-intors
«Messina — Villa San Giovanni» si «Messina — Reggio Calabria», care trebuie instituite in cadrul
resurselor prevazute de legislatia in vigoare destinate Contractului de program, ,partea servicii’,
dintre stat si societatea Rete Ferroviaria Italiana Spa, fara a aduce atingere serviciilor stabilite in acest
contract.”

Decreto legislativo n. 50 — Codice dei contratti pubblici (Decretul legislativ nr. 50 privind Codul
achizitiilor publice) din 18 aprilie 2016 (GURI nr. 91 din 19 aprilie 2016 — supliment ordinar
nr. 10), in versiunea aplicabila litigiului principal, mentioneaza la articolul 17 alineatul 1 litera (i)
serviciile publice de transport de pasageri pe calea feratda sau cu metroul printre excluderile
specifice ale contractelor si concesiunilor de servicii.

Litigiul principal si intrebarea preliminara

Prin intermediul unui aviz publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene la 31 ianuarie 2015,
MIT a lansat o proceduré deschisa in vederea atribuirii unui contract avand ca obiect serviciul de
transport maritim rapid de pasageri in Stramtoarea Messina, intre portul Messina si portul Reggio
di Calabria, pentru o duratd de trei ani. Valoarea estimatéd a acestui contract era de 21 025 000

euro. Contractul mentionat a fost atribuit pe baza criteriului ofertei celei mai avantajoase din
punct de vedere economic catre Ustica Lines SpA, devenita ulterior Liberty Lines.

Contractul corespunzator a fost incheiat la 24 iunie 2015, iar prestarea serviciului in cauza a
inceput la 1 octombrie 2015. Acest contract prevedea de asemenea posibilitatea ca MIT sa
prelungeasca aplicarea acestuia pentru o perioada de 12 luni suplimentare, in mésura in care
resursele financiare necesare erau disponibile, iar autoritatea contractantd in cauzd ramanea
interesatd de continuarea prestarii acestui serviciu.
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La 14 septembrie 2018, Liberty Lines a informat MIT c& contractul mentionat va expira in curind,
precizand c4, in lipsa unei prelungiri a aplicérii acestuia, ea nu va mai asigura prestarea serviciului
in cauza de la 1 octombrie 2018. MIT nu a raspuns la aceastd comunicare.

Totusi, de la aceasta ultima data, MIT a decis sa incredinteze prestarea serviciului in cauza catre
Bluferries, detinuta in intregime de Rete Ferroviaria Italiana (denumita in continuare ,RFI”), deja
concesionara a acestui serviciu pe linia ,Messina — Villa San Giovanni”, tot in Stramtoarea
Messina, iar aceasta fara nicio procedura competitiva de atribuire. Atribuirea contractului in
cauza a fost contestatd de Liberty Lines in fata Tribunale amministrativo regionale per il Lazio
(Tribunalul Administrativ Regional din Lazio, Italia).

In cursul procedurii in fata acestei instante, pe de o parte, a reiesit ci aceasta atribuire a fost decisa
de MIT, o nota a acesteia din 26 septembrie 2018, semnata de ministrul in cauza, mentionand
necesitatea, la expirarea contractului incheiat cu Liberty Lines la 1 octombrie 2018, de a asigura
continuitatea serviciului de transport maritim in discutie si ca, in acest scop, ,flexibilitatea
legaturilor feroviare dintre Sicilia si peninsulda” putea fi asigurata prin ,includerea” legaturii in
cauza in contractul de program incheiat intre statul italian si RFI. Pe de altd parte, la
8 octombrie 2018, RFI a raspuns MIT, solicitindu-i sa discute ,elemente esentiale ale atribuirii
serviciului [...] in vederea continudrii acestuia”, precum si necesitatea efectuarii unei ,adaptéri” a
acestui contract de program.

Instanta mentionata a respins actiunea formulata de Liberty Lines, apreciind in esenté ca Directiva
2014/25/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 februarie 2014 privind achizitiile
efectuate de entitatile care isi desfdsoard activitatea in sectoarele apei, energiei, transporturilor si
serviciilor postale si de abrogare a Directivei 2004/17/CE (JO 2014, L 94, p. 243) si Regulamentul
nr. 1370/2007 permiteau atribuirea directd a unor contracte de servicii publice pentru transportul
feroviar pe mare, precum cel in discutie in litigiul principal. Astfel, serviciul in cauza ar trebui
calificat drept serviciu de transport feroviar, a cérui atribuire nu era supusa obligatiei de a efectua
o cerere de ofertd. Posibilitatea de a califica serviciul de transport maritim in cauza drept serviciu
de transport feroviar ar rezulta tocmai din articolul 47 alineatul 11 bis din Decretul-lege
nr. 50/2017.

Liberty Lines a declarat apel impotriva acestei hotérari la Consiglio di Stato (Consiliul de Stat,
Italia), instanta de trimitere, sustinand printre altele lipsa urgentei care sd justifice recurgerea la o
atribuire directa, intrucat MIT crease exact situatia in discutie in litigiul principal prin faptul ca s-a
abtinut sa prelungeascé contractul in cauza sau sa lanseze o cerere de oferta, precum si faptul ca
serviciul de transport maritim in cauza nu putea fi asimilat unui serviciu de transport feroviar,
intrucat Bluferries utiliza nave cu aripi portante, respectiv nave fara instalatiile necesare pentru
transportul de vagoane de cale ferata.

Instanta de trimitere ridicd problema daca o dispozitie precum articolul 47 alineatul 11 bis din
Decretul-lege nr. 50/2017 este compatibild cu dreptul Uniunii. In opinia sa, aceasti dispozitie
exclude atribuirea serviciului de transport maritim rapid pentru pasageri in discutie in litigiul
principal, in mod nejustificat si faira motivare adecvata, in special in ceea ce priveste verificarea
existentei unei ,disfunctionalitati a pietei” din domeniul de aplicare al normelor care
reglementeazi achizitiile publice, iar aceasta cu incilcarea Regulamentului nr. 3577/92. In plus,
dispozitia mentionatd ar péarea sa acorde RFI, in calitate de societate care administreaza
infrastructura feroviara nationald, un drept special sau exclusiv de exploatare a acestui serviciu de
transport. Aceasta ar putea da nastere, iarasi in favoarea RFI, unei masuri care constituie un ajutor
de stat care denatureazi sau ameninta sa denatureze concurenta.
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In aceste conditii, Consiglio di Stato (Consiliul de Stat) a hotarat sa suspende judecarea cauzei si sa
adreseze Curtii urmétoarea intrebare preliminara:

»Este contrard dreptului Uniunii si in special principiilor liberei circulatii a serviciilor si
deschiderii maxime a concurentei in domeniul achizitiilor publice de servicii publice o dispozitie
precum articolul 47 alineatul 11 bis din [Decretul-lege nr. 50/2017], care:

— asimileazd sau cel putin permite asimilarea prin lege a transportului maritim rapid de pasageri
intre portul Messina si cel din Reggio Calabria cu transportul feroviar pe mare intre peninsula si
Sicilia, prevazut la litera e) a articolului 2 din [Decretul nr. 138 T/2000];

— creeazd sau pare apta sa creeze o rezerva in favoarea [RFI in ceea ce priveste] serviciul de
legatura feroviara pe mare, inclusiv prin utilizarea mijloacelor navale rapide intre Sicilia si
peninsula?”

Cu privire la intrebarea preliminara

Cu titlu introductiv, pe de o parte, trebuie sa se constate cd a doua parte a intrebarii priveste in
esenta efectele atribuirii directe in discutie in litigiul principal asupra concurentei, intrucat aceasta
»Creeaza sau pare apta sa creeze o rezerva” in favoarea RFI in ceea ce priveste serviciul de legatura
maritima intre Sicilia si Peninsula Italicd. Astfel, in cererea de decizie preliminard, instanta de
trimitere precizeazd ca dispozitia nationala in discutie in litigiul principal ar putea constitui, in
favoarea acestei societati, o ,masura de ajutor de stat care denatureazd sau ameninta si denatureze
concurenta”.

Totusi, instanta de trimitere nu ofera niciun element referitor la contractul incheiat in cadrul
atribuirii directe a serviciului in discutie in litigiul principal, printre altele in ceea ce priveste
compensatia ce ar fi eventual acordata de autoritatile italiene in cadrul punerii in aplicare a acestui
contract, desi astfel de elemente sunt totusi necesare pentru a permite Curtii sa dea un raspuns
util la aceasta a doua parte.

In aceste conditii, nu este necesar sa se examineze a doua parte a intrebarii preliminare.

In ceea ce priveste, pe de altd parte, prima parte a intrebirii adresate, trebuie aratat ci, in pofida
faptului cd instanta de trimitere nu identifica, in intrebarea adresatd, dispozitiile dreptului
Uniunii cu privire la care considera ca se pot opune dispozitiei nationale mentionate in aceasta
intrebare, rezulta din motivarea cererii de decizie preliminard cd aceasta instanta considera ca
serviciile de transport maritim rapid de pasageri in discutie in litigiul principal intrd in domeniul
de aplicare al Regulamentului nr. 3577/92 si ca ea ridicd problema dacd aceasta dispozitie
nationald, intrucat excepteaza aceasta categorie de servicii de la normele de atribuire a
contractelor de achizitii publice, incalca dreptul Uniunii.

Totusi, potrivit guvernului italian, serviciile de transport maritim precum cele in discutie in litigiul
principal intra de asemenea in domeniul de aplicare al Regulamentului nr. 1370/2007, astfel incat,
in conformitate cu articolul 5 alineatul (6) din acest regulament, autoritétile competente ar avea
posibilitatea de a atribui direct contracte de servicii publice pentru acest tip de transport.
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In aceastd privints, trebuie amintit ci, in temeiul articolului 1 alineatul (2) prima teza din
Regulamentul nr. 1370/2007, acesta din urma se aplica exploatérii nationale si internationale a
serviciilor publice de transport de calatori pe calea ferata si cu alte moduri de transport pe sine,
precum si de transport rutier. In plus, in conformitate cu articolul 1 alineatul (2) a doua teza din
acest regulament, statele membre il pot aplica si transportului de célatori ,pe ape maritime
nationale”.

Astfel, in principiu, este posibil ca Regulamentul nr. 1370/2007 s& devina aplicabil transportului
maritim cu nave rapide in imprejurari precum cea din litigiul principal, in care articolul 47
alineatul 11 bis din Decretul-lege nr. 50/2017 asimileaza in anumite conditii transportul maritim
cu nave rapide transportului feroviar.

Totusi, reiese de asemenea din modul de redactare a articolului 1 alineatul (2) a doua teza din
Regulamentul nr. 1370/2007 ca acest regulament se aplica transportului public de calatori pe ape
maritime nationale ,fard a aduce atingere” Regulamentului nr. 3577/92, astfel incat, in caz de
conflict, prevaleaza dispozitiile acestuia din urma.

In consecinti, trebuie si se considere ci, prin intermediul intrebarii formulate, instanta de
trimitere urmareste sa se stabileasca in esenta daca Regulamentul nr. 3577/92, in special
articolul 1 alineatul (1) si articolul 4 alineatul (1) din acesta, trebuie interpretat in sensul ci se
opune unei dispozitii nationale ce are ca obiect asimilarea serviciilor de transport maritim cu
servicii de transport feroviar, atunci cand aceasta asimilare are ca efect exceptarea serviciului in
cauza de la aplicarea reglementarii in materie de achizitii publice care, altfel, i-ar fi aplicabila.

In aceasta privinta, trebuie amintit ci articolul 1 din Regulamentul nr. 3577/92 stabileste in mod
clar principiul liberei prestari a serviciilor de cabotaj maritim in Uniunea Europeana (Hotararea
din 20 februarie 2001, Analir si altii, C-205/99, EU:C:2001:107, punctul 20, si Hotéararea din
9 martie 2006, Comisia/Spania, C-323/03, EU:C:2006:159, punctul 43).

In conformitate cu articolul 4 alineatul (1) primul paragraf din acest regulament, un stat membru
poate incheia contracte de servicii publice cu societati de navigatie care participd printre altele la
servicii regulate spre si dinspre insule sau le poate impune obligatii de serviciu public ca o conditie
pentru furnizarea de servicii de cabotaj. Al doilea paragraf al acestei dispozitii impune ca, in cazul
in care un stat membru incheie contracte de servicii publice sau impune obligatii de serviciu
public, face acest lucru pe o baza nediscriminatorie fata de toti armatorii din Uniune.

In spetd, din decizia de trimitere reiese ci, desi serviciul de legiturd maritimi rapidd pentru
pasageri in Stramtoarea Messina, intre portul Messina si portul Reggio di Calabria, a fost atribuit,
pentru perioada 1 octombrie 2015-30 septembrie 2018, in urma unei proceduri deschise si pe baza
criteriului ofertei celei mai avantajoase din punct de vedere economic, contractul pentru prestarea
serviciului incepand de la 1 octombrie 2018 nu a facut obiectul unei proceduri competitive de
atribuire.

In aceasta privintd, trebuie aratat cd normele in materie de achizitii publice nu sunt identice dupa

cum este vorba, pe de o parte, de servicii de transport public de calatori pe cdi navigabile interioare
sau, pe de altéd parte, de servicii de transport public de célatori pe calea ferata.

ECLI:EU:C:2022:794 7
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Astfel, numai pentru contractele de servicii publice de transport pe calea ferata, cu exceptia altor
moduri de transport pe sine, precum metroul sau tramvaiul, autorizeazi articolul 5 alineatul (6)
din Regulamentul nr. 1370/2007, in anumite conditii, o atribuire directd, si anume, dupa cum se
precizeaza la articolul 2 litera (h) din acest regulament, fara procedurd competitiva de atribuire
prealabila.

In plus, astfel cum s-a amintit la punctul 31 din prezenta hotirare, articolul 4 alineatul (1) primul
paragraf din Regulamentul nr. 3577/92 prevede c3, atunci cand un stat membru incheie contracte
de servicii publice sau impune obligatii de serviciu public, face acest lucru pe o baza
nediscriminatorie fata de toti armatorii din Uniune si, contrar Regulamentului nr. 1370/2007, nu
prevede posibilitatea atribuirii directe.

Astfel, dat fiind ca statele membre nu pot aplica Regulamentul nr. 1370/2007 transportului public
de caldtori pe cdi navigabile interioare decét fara a aduce atingere Regulamentului nr. 3577/92,
contractele de transport public de calatori pe cai navigabile interioare nu pot fi incheiate fara o
procedura competitiva de atribuire prealabild, in conformitate cu prevederile acestui din urma
regulament.

Rezulta cd nu se poate admite ca o masura nationald sa realizeze o recalificare a anumitor servicii
care nu tine seama de natura reald a acestora si care conduce la exceptarea lor de la aplicarea
regulilor care le sunt aplicabile.

O astfel de concluzie prezintd o importantd deosebita atunci cand o astfel de recalificare are drept
consecintd sa permitd o atribuire directd a acestor servicii, fara o procedura competitiva de
atribuire, care, altfel, ar fi impusa.

Avand in vedere ansamblul consideratiilor care preceda, trebuie si se raspunda la intrebarea
adresata cd Regulamentul nr. 3577/92, in special articolul 1 alineatul (1) si articolul 4 alineatul (1)
din acesta, trebuie interpretat in sensul ca se opune unei reglementéri nationale ce are ca obiect
asimilarea serviciilor de transport maritim cu servicii de transport feroviar, atunci cand aceasta
asimilare are ca efect exceptarea serviciului in cauza de la aplicarea reglementarii in materie de
achizitii publice care ii este aplicabila.

Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din litigiul principal, procedura are caracterul unui incident survenit
la instanta de trimitere, este de competenta acesteia si se pronunte cu privire la cheltuielile de
judecata. Cheltuielile efectuate pentru a prezenta observatii Curtii, altele decat cele ale partilor
mentionate, nu pot face obiectul unei ramburséri.

Pentru aceste motive, Curtea (Camera a zecea) declara:

Regulamentul (CEE) nr. 3577/92 al Consiliului din 7 decembrie 1992 de aplicare a
principiului liberei circulatii a serviciilor la transporturile maritime in interiorul statelor
membre (cabotaj maritim), in special articolul 1 alineatul (1) si articolul 4 alineatul (1) din

acesta,

trebuie interpretat in sensul ca

8 ECLI:EU:C:2022:794
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se opune unei reglementari nationale ce are ca obiect asimilarea serviciilor de transport
maritim cu servicii de transport feroviar, atunci cand aceasta asimilare are ca efect
exceptarea serviciului in cauza de la aplicarea reglementarii in materie de achizitii publice
care ii este aplicabila.

Semnaturi
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