VAN LANDEGHEM

HOTARAREA CURTII (Camera a opta)
6 decembrie 2007 "

in cauza C-486/06,

avand ca obiect o cerere de pronuntare a unei hotarari preliminare formulatd in
temeiul articolului 234 CE de hof van beroep te Antwerpen (Belgia), prin Decizia din
21 noiembrie 2006, primitd de Curte la 27 noiembrie 2006, in procedura

BVBA Van Landeghem

impotriva

Belgische Staat,

CURTEA (Camera a opta),

compusid din doamna R. Silva de Lapuerta, indeplinind functia de presedinte al
Camerei a opta, domnii E. Juhész si T. von Danwitz (raportor), judecatori,

* Limba de procedura: olandeza.
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avocat general: domnul D. Ruiz-Jarabo Colomer,
grefier: domnul R. Grass,

avand in vedere procedura scrisa,

luand in considerare observatiile prezentate:

— pentru BVBA Van Landeghem, de E. Gevers, advocaat;

— pentru guvernul belgian, de doamna A. Hubert, in calitate de agent;

— pentru Comisia Comunitétilor Europene, de doamna J. Hottiaux, in calitate de
agent, asistata de F. Tuytschaever, advocaat,

avand in vedere decizia de judecare a cauzei fird concluzii, luatd dupa ascultarea
avocatului general,

pronuntd prezenta

Hotarare

Cererea de pronuntare a unei hotirari preliminare priveste interpretarea Nomencla-
turii combinate care figureaza in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Consi-
liului din 23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful vamal
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comun (JO L 256, p. 1, Editie speciald, 02/vol. 4, p. 3), astfel cum a fost modificata
prin anexele la Regulamentul (CE) nr. 3115/94 al Comisiei din 20 decembrie 1994
(JO L 345, p. 1, Editie speciala, 02/vol. 6, p. 231), la Regulamentul (CE) nr. 3009/95 al
Comisiei din 22 decembrie 1995 (JO L 319, p. 1) si la Regulamentul (CE) nr. 1734/96
al Comisiei din 9 septembrie 1996 (JO L 238, p. 1, denumita in continuare ,NC”).

Aceasta cerere a fost formulata in cadrul unui litigiu intre BVBA Van Landeghem
(denumita in continuare ,Van Landeghem”), pe de o parte, si Belgische Staat (statul
belgian), pe de alti parte, cu privire la clasificarea tarifard a anumitor automobile de
tip ,pick-up”.

Cadrul juridic

Dreptul international

Conventia internationald privind Sistemul armonizat de denumire si codificare
a marfurilor (denumit in continuare ,SA”), incheiata la Bruxelles la 14 iunie 1983,
si protocolul de modificare a acesteia din 24 iunie 1986 (denumita in continuare
»Conventia privind SA”) au fost aprobate in numele Comunitétii Economice Euro-
pene prin Decizia 87/369/CEE a Consiliului din 7 aprilie 1987 (JO L 198, p. 1, Editie
special, 02/vol. 3, p. 199).

In temeiul articolului 3 alineatul (1) din Conventia privind SA, fiecare parte contrac-
tantd se angajeazd ca nomenclaturile sale tarifare si statistice sé fie conforme cu SA,
sa utilizeze toate pozitiile si subpozitiile Sistemului armonizat, fird completéri sau
modificéri, precum si codurile numerice aferente acestora si sd respecte ordinea
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de numerotare a respectivului sistem. Aceeasi dispozitie prevede ca fiecare parte
contractantd se angajeazd de asemenea sa aplice normele generale de interpretare a
SA, precum si toate notele de la sectiunile, capitolele si subpozitiile SA si sd nu modi-
fice domeniul de aplicare al acestora.

Consiliul de Cooperare Vamala, devenit Organizatia Mondiald a Vamilor (denumité
in continuare ,OMV”), instituit prin Conventia internationald privind infiintarea
respectivului consiliu, incheiatd la Bruxelles la 15 decembrie 1950, aproba, in
conditiile stabilite la articolul 8 din Conventia privind SA, notele explicative si avizele
de clasificare adoptate de Comitetul SA, organ a carui organizare este reglementaté
de articolul 6 din aceasta. Conform articolului 7 alineatul (1) din Conventia privind
SA, sarcina acestui comitet consta in special in a propune modificari la conventia
mentionata si in a redacta note explicative, avize de clasificare, precum si alte avize
pentru interpretarea SA.

Cu ocazia celei de a doudzeci si opta sesiuni, desfisuratd in 2001, Comitetul SA a
adoptat modificéri la notele explicative, in special la cele referitoare la pozitiile 8703
si 8704 din SA.

Nota explicativa referitoare la pozitia 8703 din SA prevede:

»Clasificarea anumitor automobile la prezenta pozitie este determinatid de anumite
caracteristici care indicd faptul cd sunt concepute in principal pentru transportul
persoanelor, si nu al marfurilor (nr. 8704). Aceste caracteristici sunt utile in special
pentru a determina clasificarea automobilelor a ciror masi totald maxima este in
general mai micd de 5 tone, cu un singur spatiu interior inchis ce cuprinde o parte
rezervatd soferului si pasagerilor si o altd parte care poate fi utilizatd pentru trans-
portul persoanelor si al marfurilor. Sunt incluse in aceasta categorie de automobile
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cele denumite in general vehicule polivalente (de exemplu, vehicule de tip furgonets,
vehicule de agrement si anumite vehicule de tip «pick-up»). Elementele enumerate
in continuare se raporteazi la caracteristicile de conceptie pe care le au in general
vehiculele de tipul celor incadrate in prezenta pozitie:

<)

d)

prezenta scaunelor permanente cu dispozitiv de sigurantd (de exemplu, centuri
de sigurantd sau puncte de ancorare si accesorii pentru instalarea acestora)
pentru fiecare persoand sau prezenta de puncte de ancorare permanente si acce-
sorii pentru instalarea scaunelor si a dispozitivelor de siguranté in partea poste-
rioard, situatd in spatele soferului si al pasagerilor. Aceste scaune pot fi fixe sau
rabatabile sau pot fi scoase din punctele de ancorare;

prezenta ferestrelor in partea posterioara pe cele doud panouri laterale;

prezenta uneia sau a mai multor usi culisante, pivotante sau detasabile, cu
ferestre, pe panourile laterale sau in spate;

lipsa unui panou sau a unui perete despartitor permanent intre habitaclu si
partea posterioard care poate fi utilizatd pentru transportul persoanelor sau al
marfurilor;

prezenta in interiorul vehiculului a unor elemente de confort, a unor elemente
de finisaj interior si a unor accesorii similare celor prezente in habitaclurile auto-
turismelor (de exemplu, mochetd, ventilatie, iluminare interioard, scrumiere)”
[traducere neoficiald].
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Nota explicativi referitoare la pozitia 8704 din SA este redactatd dupd cum urmeazi:

»Clasificarea anumitor automobile la prezenta pozitie este determinata de anumite
caracteristici care indica faptul ca sunt concepute pentru transportul marfurilor, si
nu al persoanelor (nr. 8703). Aceste caracteristici sunt utile in special pentru a deter-
mina clasificarea automobilelor a caror masé totala maxima este in general mai micé
de 5 tone, care au fie o parte posterioard separata inchiss, fie o platforma posterioara
deschisd, utilizatd in general pentru transportul maérfurilor; aceste vehicule pot fi
dotate in partea posterioard cu scaune de tip bancheta fira centura de siguranta, fara
puncte de ancorare si fard amenajéri pentru pasageri, care se rabateaza lateral pentru
a se putea utiliza deplin platforma pentru transportul marfurilor. Aceasti categorie
de automobile le cuprinde in special pe acelea denumite in general vehicule poli-
valente (de exemplu, vehicule de tip furgonetd, vehicule de tip «pick-up»si anumite
vehicule de agrement). Elementele enumerate in continuare se raporteazi la carac-
teristicile de conceptie pe care le au in general vehiculele de tipul celor incadrate in
prezenta pozitie:

a) prezenta scaunelor de tip banchetd fard dispozitiv de sigurantd (de exemplu,
centuri de sigurantd sau puncte de ancorare si accesorii pentru instalarea aces-
tora) si fard amenajéiri pentru pasageri in partea posterioard, in spatele partii
rezervate soferului si pasagerilor. Aceste scaune pot fi in general rabatate pentru
a permite utilizarea depling, pentru transportul marfurilor, a podelei posterioare
(vehicule de tip furgonetd) sau a platformei separate (vehicule de tip «pick-up»);

b) prezenta unei cabine separate pentru sofer si pasageri, precum si a unei platforme
deschise separate, dotate cu parti laterale fixe si cu un hayon rabatabil (vehicule
de tip «pick-up»);
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c) lipsa unei ferestre posterioare pe cele doud panouri laterale; prezenta uneia sau
a mai multor usi culisante, pivotante sau detasabile si fira ferestre, pe panourile
laterale sau in spate, pentru a permite incarcarea si descircarea mérfurilor (vehi-
cule de tip furgonetd);

d) prezenta unui panou sau a unui perete despartitor permanent intre habitaclu si
partea posterioars;

e) lipsa unor elemente de confort, a unor elemente de finisaj interior si a unor acce-
sorii pe platforma de incércare similare celor prezente in habitaclurile autotu-
rismelor (de exemplu, mochetd, ventilatie, iluminare interioard, scrumiere).”
[traducere neoficiali]

Cu ocazia celei de a doudzeci si treia sesiuni, desfasuratd in 1999, Comitetul SA a
adoptat modificari la avizele de clasificare, in special la cele referitoare la pozitiile
8703 si 8704 din SA.

Vehiculele de tip ,,pick-up” figureaza in avizele de clasificare referitoare la subpozitiile
8703.23, 8704.21 si 8704.31 din SA adoptate de acest comitet la sesiunea mentionata.
Tipul de vehicul avut in vedere in cel de al doilea aviz privind subpozitia 8704.31 nu
diferd de cel avut in vedere in primul aviz, reprodus mai jos, decat prin modul de
propulsie (doud sau patru roti motrice) si prin mas4, astfel incat nu este necesar s se
reproduca aici acest al doilea aviz.

»8703.23 2. Vehicul cu motor cu doud roti motrice, propulsat de un motor cu
piston alternativ cu aprindere prin scinteie cu o capacitate cilindrici
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de 1 800 cm®. Acesta este dotat cu doud usi, iar in partea rezer-
vatd pasagerilor (cabind dubla) este dotat in fatd cu doud scaune si
in spate cu o bancheta nerabatabila pentru trei persoane. Interio-
rul este bine finisat (de exemplu, scaune tapitate cu stofd, panouri
decorative). Partea posterioard, care este deschisd si destinata trans-
portului marfurilor, este separata de partea rezervata pasagerilor si
dotatd cu o parte laterald posterioara rabatabild. Capacitatea totald
de incarcare (persoane, inclusiv soferul, si marfuri) este de 495 kg,
din care aproximativ 145 pentru marfuri. Masa totald maxima a
vehiculului este de 1 566 kg.

Vehicul cu motor cu patru roti motrice, propulsat de un motor
cu piston cu aprindere prin compresie cu o capacitate cilindrici
de 2 779 cm?, cu o cabina dubli si o platforma de incircare sepa-
ratd, ridicatd pe un sasiu separat. Capacitatea totald de incéircare
(persoane, inclusiv soferul, si marfuri) este de 625 kg, dintre care
aproximativ 350 pentru mdrfuri. Vehiculul este echipat cu patru
portiere si o banchetd nerabatabild pentru trei persoane in spatele
celor doua scaune din fatd. Interiorul este bine finisat, dotat, de
exemplu, cu scaune capitonate cu tetierd si cu pereti decorativi.
Platforma de incércare are un hayon rabatabil si este acoperita cu o
prelatd intinsa pe un cadru metalic. Un panou amovibil din material
plastic, pe care este montatd o banchets, este instalat pe platforma
de incércare.

Vehicul cu motor cu doud roti motrice, propulsat de un motor cu
piston alternatlv cu aprindere prin scanteie cu o capac1tate cilindrica
de 2 254 cm®. Acesta este dotat cu patru usi, iar in partea rezervata
pasagerilor (cabind dubla) este dotat in fatd cu doud scaune si in
spate cu o bancheti nerabatabild pentru trei persoane. Partea supe-
rioard a vehiculului este constituitd din doud elemente de caroserie
distincte, unul pentru sofer si pasageri, iar celdlalt pentru marfuri.
Platforma de incarcare este deschisd si dotatd cu o parte laterald
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posterioard rabatabild pentru a facilita incércarea sau descarcarea
marfurilor. Capacitatea totald de incarcare (persoane, inclusiv
soferul, si marfuri) este de 1 140 kg. Masa totald maxima a vehicu-
lului este de 2 450 kg.” [traducere neoficiald]

Reglementarea comunitard

NC este intemeiatd pe SA si reia pozitiile, precum si subpozitiile cu sase cifre preva-
zute de acesta. Versiunea NC aplicabila la data faptelor din actiunea principala
figureaza in anexa I la Regulamentul nr. 2658/87, astfel cum a fost modificata prin
anexele la Regulamentele nr. 3115/94, 3009/95 si 1734/96. In versiunile care rezulti
din aceste regulamente, cuprinsul regulilor generale si al pozitiilor tarifare din NC
vizate de intrebarea preliminard, precum si al celor evocate in fata Curtii nu difera in
ceea ce priveste raspunsul la aceasta intrebare.

In versiunea rezultatd din Regulamentul nr. 1734/96, prima parte din NC titlul I A,
intitulata ,Reguli generale pentru interpretarea Nomenclaturii combinate”, prevede:

,Clasificarea marfurilor in Nomenclatura combinati se efectueaza in conformitate
cu urmatoarele principii.
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3. Atunci cAnd marfurile ar putea fi clasificate la doud sau mai multe pozitii prin
aplicarea regulii 2 (b) sau in orice alt caz, clasificarea se face dupd cum urmeaza.

(c) In cazulin care regulile 3 (a) si 3 (b) nu permit efectuarea clasificarii, marfa se
clasifica la pozitia cu numarul cel mai mare dintre cele susceptibile a fi luate
in considerare.” [traducere neoficiala]

Cea de a doua parte din NC contine o sectiune XVII, denumita ,Mijloace de trans-
port si echipamente auxiliare”. Aceasta cuprinde, printre altele, capitolul 87, denumit
»Vehicule terestre, altele decat materialul rulant de cale feratd si tramvai; pérti si
accesorii ale acestora”. Pozitiile relevante pentru litigiul din actiunea principala sunt
urmdtoarele:

8703 Autoturisme si alte autovehicule, concepute in principal pentru transportul
persoanelor (altele decat cele de la pozitia 8702), inclusiv masinile de tipul
,break” si masinile de curse

8704 Automobile pentru transportul marfurilor

Prefata editiei ,Note[lor] explicative ale Nomenclaturii combinate a Comunitatilor
Europene” prevede ci acestea ,nu le substituie pe [cele ale SA], ci trebuie consi-
derate ca fiind complementare si consultate impreund”. Notele explicative ale
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NC publicate de Comisia Comunitétilor Europene, referitoare la clasificarea in
subpozitiile 8703 21 10-8703 24 90, prevedeau la data faptelor din actiunea princi-
pald, in mésura in care intereseaza in spetd (JO 1994, C 342, p. 1, denumite in conti-
nuare , Note explicative ale NC 1994”):

»Cu conditia sd fie concepute in principal pentru transportul persoanelor, prezentele
subpozitii cuprind de asemenea vehiculele mixte, si anume acelea care pot fi utilizate
fara distinctie pentru transportul persoanelor sau al marfurilor. Aceste vehicule se
diferentiazd de automobilele pentru transportul méarfurilor, care au frecvent aceeasi
dimensiune, prin diferite caracteristici:

1. prezenta, in partea situatd in spatele scaunului sau banchetei soferului, a unor
scaune fixe escamotabile sau amovibile sau a unor spatii special amenajate pentru
acestea si a unor geamuri laterale

2. in general, prezenta unei usi posterioare sau laterale sau a unui hayon si finisaj
interior identic sau similar celui al vehiculelor pentru transportul persoanelor.”
[traducere neoficiali]

Notele explicative ale NC 1994 au fost abrogate, astfel incit nu mai figureaza in
editia Notelor explicative ale Nomenclaturii combinate a Comunitatilor Europene
publicate de Comisie la 28 februarie 2006 (JO C 50, p. 1, Editie speciald, 02/vol. 18,
p. 3, denumite in continuare ,Note explicative ale NC 2006”). Aceste ultime note
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explicative, in ceea ce priveste subpozitiile 8703 21 10-8703 24 90, fac referire la nota
explicativd a SA privind pozitia 8703, citatd la punctul 7 din prezenta hotarare, preva-
zand ca vehiculele descrise de aceasta sunt incadrate in aceste subpozitii.

La 31 martie 2007, Comisia a publicat noi note explicative (JO C 74, p. 1, denumite
in continuare ,Note explicative ale NC 2007”) care prevad, in ceea ce priveste pozitia
8703:

»1. De tip «pick-up»:

In mod uzual, acest tip de vehicul are mai mult de un rand de scaune si este constituit
din doua spatii distincte, adicd un compartiment inchis pentru transportul persoa-
nelor si un alt compartiment, deschis sau inchis, pentru transportul marfurilor.

Totusi, asemenea vehicule se clasifica la pozitia 8704 dacé lungimea maxima, la sol, a
compartimentului destinat transportului marfurilor reprezinta peste 50 % din ampa-
tamentul (distanta intre doua osii) vehiculului sau are mai mult de doué osii.”

Actiunea principala si intrebarea preliminara

In calitate de expeditor vamal, Van Landeghem a depus la serviciul vamal din
Antwerpen, intre 10 aprilie 1995 si 4 decembrie 1997, 75 de declaratii IM4 de intro-
ducere in consum pentru importul a 96 de vehicule destinate unei firme italiene.
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Ca urmare a unui control a posteriori, administratia vamala belgiand a considerat
ci aceste 96 de vehicule fusesera declarate in mod gresit la pozitia tarifara 8703 din
NC, supusé unei taxe vamale de numai 10 %, si nu la pozitia 8704, supusi platii unei
taxe vamale de 22 %. Potrivit administratiei vamale, aceste vehicule ar fi trebuit si fie
declarate la pozitia tarifara 8704 din NC, ca vehicule destinate transportului marfu-
rilor, deoarece dispuneau de o zond de incércare separatd de spatiul rezervat pasage-
rilor. Printr-o somatie, Van Landeghem a fost invitata sd plateasca taxe vamale supli-
mentare in valoare de 8 374 994 BEF.

Van Landeghem a contestat aceastd somatie, sustindnd cd vehiculele in cauzi
trebuiau clasificate la pozitia tarifard 8703 din NC, avand in vedere caracteristicile
tehnice si finisajul de lux al acestora.

Prin Hotérarea din 11 ianuarie 2002, rechtbank van eerste aanleg te Antwerpen a
respins cererea formulatd de Van Landeghem, considerand c3, in pofida caracteristi-
cilor si a proprietatilor specifice ale vehiculelor de tip ,pick-up”, precum si in pofida
faptului ca spatiul destinat pasagerilor acestor vehicule dispune de un finisaj foarte
luxos, zona de incércare a vehiculelor este determinanta pe plan functional. Aceste
vehicule ar fi concepute, in consecintd, pentru transportul marfurilor si ar trebui,
prin urmare, sa fie declarate la pozitia 8704 din NC.

Sesizata cu apel impotriva acestei hotarari, hof van beroep te Antwerpen a decis s
suspende judecarea cauzei si sa adreseze Curtii urméitoarea intrebare preliminara:

»~Automobilele de tip «pick-up» — fiind automobile ce cuprind, pe de o parte, o
cabind inchisd, utilizatd ca spatiu pentru pasageri, in care se gisesc, in spatele scau-
nului sau banchetei soferului, scaune pliante sau escamotabile cu centuri de siguranti
cu trei puncte de fixare si, pe de altd parte, o bena de incércare ce nu depaseste 50
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de centimetri in indltime, nu se poate deschide decit in spate si nu are niciun dispo-
zitiv de ancorare a incédrcaturii — care erau echipate cu un interior foarte luxos, cu
toate optiunile (incluzand scaune de piele cu reglaj electric, retrovizoare si ferestre cu
comanda electricg, instalatie stereo cu lector CD etc.), sistem de franare ABS, motor
pe benzina [cu capacitate cilindrica] de 4-8 litri cu transmisie automatd, cu consum
foarte ridicat, patru roti motrice si jante (sport) de lux, declarate in libera circulatie si
introduse in consum intre 10 aprilie 1995 si 4 decembrie 1997, trebuiau sa fie clasi-
ficate la pozitia 8703 din [NC] in vigoare la data respectiva (reglementata initial prin
Regulamentul nr. 2658/87 [...]) ca autoturisme si alte autovehicule proiectate in prin-
cipal pentru transportul persoanelor (altele decat cele de la pozitia 8702), inclusiv
masinile de tipul «break» si masinile de curse, sau la pozitia 8704 din [NC] in vigoare
la data respectiva, ca automobile pentru transportul marfurilor, sau la o altd pozitie
decat pozitia 8703 sau pozitia 8704 din [NC] in vigoare la data respectiva?”

Cu privire la intrebarea preliminara

Instanta de trimitere solicita sd se stabileasca dacd automobilele de tip ,pick-up”,
astfel cum sunt descrise in intrebarea preliminard, trebuie s fie clasificate la pozitia
8703 din NC, in calitate de vehicule destinate transportului persoanelor, sau la pozitia
8704 din aceasta, ca vehicule concepute pentru transportul marfurilor.

Trebuie amintita, mai intéi, jurisprudenta constanta a Curtii potrivit careia, in inte-
resul securitatii juridice si al facilitatii controalelor, criteriul decisiv pentru clasi-
ficarea tarifard a marfurilor trebuie si aibéd in vedere, in general, caracteristicile si
proprietatile obiective ale acestora, astfel cum sunt definite de textul pozitiei din NC
si de notele de sectiuni sau de capitole (a se vedea Hotararea din 27 aprilie 2006,
Kawasaki Motors Europe, C-15/05, Rec., p. I-3657, punctul 38, si Hotédrarea din
18 iulie 2007, FTS International, C-310/06, Rep., p. [-6749, punctul 27).
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In plus, destinatia produsului poate constitui un criteriu obiectiv de clasificare in
madsura in care este inerentd respectivului produs, caracterul inerent trebuind sa
poata fi apreciat in functie de caracteristicile si proprietatile obiective ale acestuia
(a se vedea Hotérérea din 11 ianuarie 2007, B. A. S. Trucks, C-400/05, Rec., p. I-311,
punctul 29, Hotéararea din 15 februarie 2007, RUMA, C-183/06, Rep., p. I-1559,
punctul 36, si Hotarérea din 18 iulie 2007, Olicom, C-142/06, Rep., p. I-6675, punctul
18).

In sfarsit, trebuie amintit c4, potrivit jurisprudentei Curtii, notele explicative elabo-
rate, in privinta NC, de citre Comisie si, in privinta SA, de citre OMV aduc o
contributie importanta la interpretarea continutului diferitelor pozitii, fird a avea
insa forta juridica obligatorie (a se vedea Hotédrarea B. A. S. Trucks, citatd ante-
rior, punctul 28). Pe de alta parte, cu toate ca avizele OMV prin care o marfa este
clasificatd in SA nu au forta juridicd obligatorie, acestea constituie, in cadrul clasi-
ficarii acestui produs in NC, indicii care aduc o contributie importanta la interpre-
tarea continutului diferitelor pozitii din NC (a se vedea Hotararea Kawasaki Motors
Europe, citata anterior, punctul 36).

Van Landeghem sustine clasificarea vehiculelor in cauzi in actiunea principala la
pozitia 8703 din NC, in timp ce guvernul belgian si Comisia se exprima in favoarea
unei clasificari la pozitia 8704 din aceasta. In aceastd privintd, acestea din urma
invoca in special notele explicative ale SA, iar guvernul belgian invoc3, in plus, avizele
de clasificare din SA.

Potrivit textului pozitiei 8703, si anume ,,Automobile concepute in principal pentru
transportul persoanelor”, destinatia principala a vehiculelor mentionate este deci-
sivd pentru clasificarea acestora. Din folosirea termenului ,conceput” rezulta cé
destinatia principald a vehiculului, care trebuie si fie inerentd acestuia, este decisivd,
ceea ce este sustinut de jurisprudenta constanti amintita la punctul 24 din prezenta
hotarére. Aceastd destinatie este determinatd de aspectul general al vehiculelor in
cauzd in actiunea principala si de ansamblul caracteristicilor vehiculelor respective
care le confera caracterul esential (a se vedea in acest sens Hotararea B. A. S. Trucks,
citatd anterior, punctul 40).
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In cazul de fati, automobilele in cauza in actiunea principald prezinti, potrivit
constatérilor instantei de trimitere, urmétoarele caracteristici si proprietiti obiective,
si anume cuprind, pe de o parte, o cabind inchisa, utilizata ca spatiu pentru pasageri,
in care se gasesc, in spatele scaunului sau banchetei soferului, scaune pliante sau esca-
motabile cu centuri de siguranti cu trei puncte de fixare si, pe de altd parte, o bena de
incércare care nu depaseste 50 de centimetri in inéltime, nu se poate deschide decat
in spate si nu are niciun dispozitiv de ancorare a incércaturii. Vehiculele mentionate
prezintd un interior foarte luxos, cu numeroase optiuni (in special scaune de piele cu
reglaj electric, retrovizoare si ferestre cu comanda electrica, precum si o instalatie
stereo cu lector pentru compact discuri) si sunt echipate cu un sistem de franare
ce previne blocarea rotilor (ABS), motor pe benzina cu capacitate cilindrica de 4-8
litri cu transmisie automatd avand un consum de carburant foarte ridicat, patru roti
motrice, precum si jante ,sport” de lux.

Avand in vedere aceste caracteristici si proprietati, trebuie sa se analizeze daci astfel
de vehicule sunt, in functie de aspectul lor general si de ansamblul caracteristi-
cilor, concepute in principal pentru transportul persoanelor sau pentru transportul
marfurilor.

In ceea ce priveste argumentul guvernului belgian potrivit ciruia, conform avizelor
de clasificare din SA privind subpozitiile 8704.21 si 8704.31, automobilele de tip
»pick-up”, astfel cum sunt descrise in acestea, sunt clasificate la pozitia 8704, trebuie
ardtat ca aceastd imprejurare nu ofera indicatii determinante pentru clasificarea vehi-
culelor in cauza in actiunea principald, intrucit nu se contesta ca automobilele de tip
»pick-up” pot fi clasificate fie la pozitia 8703 din NC, fie la pozitia 8704 din aceasta,
in functie de caracteristicile proprii, fapt care se coroboreazd, de pe altd parte, cu
avizul de clasificare din SA privind subpozitia 8703.23, prin care automobilele de tip
»pick-up” sunt clasificate la pozitia 8703.

Comisia sustine ca structura vehiculelor in cauza in actiunea principald, si anume
existenta unei cabine si a unei platforme posterioare deschise, constituie un indiciu
pentru clasificarea la pozitia 8704 din NC. In aceasta privintd, Comisia indica faptul
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cd vehiculele cu un singur spatiu interior inchis sunt mentionate in partea descrip-
tivd a notei explicative a SA privind pozitia 8703, in timp ce vehiculele care prezinta
caracteristici de constructie similare cu cele ale vehiculelor in cauzi in actiunea prin-
cipald sunt mentionate in partea descriptiva a notei explicative a SA privind pozitia
8704.

Or, acest aspect nu are decat o importantd minora. Mai intdi, trebuie amintit c4,
potrivit textului acestora, functia pértii descriptive a acestor note explicative consta
numai in a identifica vehiculele a caror clasificare este echivoci. In schimb, carac-
teristicile de conceptie ale vehiculelor relevante pentru clasificare sunt enumerate
la literele (a)-(e) din notele explicative ale SA privind pozitiile 8703 si 8704. In plus,
structura tipicd a unui automobil de tip ,pick-up” constd tocmai in existenta unei
cabine inchise si a unei platforme posterioare deschise. Acest fapt este confirmat,
pe de altd parte, de notele explicative ale NC 2007 referitoare la pozitia 8703, care,
in ciuda folosirii in versiunea francezd a expresiei ,Du type camionnette”, s-au
referit la clasificarea automobilelor de tip ,pick-up”, astfel cum reiese in mod clar
din continutul acestor note si din textul celorlalte versiuni lingvistice (si anume
»Vom Typ Pick-up”, ,,Of the pick-up type”, ,De tipo camionetta (pick-up)”, ,del tipo
pick-up”). In aceste note explicative, un automobil de tip ,pick-up” este descris ca
fiind un vehicul cu un compartiment inchis pentru transportul persoanelor si un
compartiment deschis sau inchis pentru transportul mérfurilor, fird ca aceasta sa
impiedice clasificarea respectivului vehicul la aceasta pozitie.

Comisia subliniazg, in plus, cd un numar mai mare de caracteristici de conceptie ale
vehiculelor enumerate in nota explicativd din SA privind pozitia 8704 corespunde
descrierii vehiculelor in cauza in actiunea principald decat acelea enumerate in nota
explicativd din SA referitoare la pozitia 8703.

In aceastd privinta, trebuie mai intai amintit ci, potrivit textului expres al acestor
note explicative, criteriile de clasificare utilizate de acestea nu sunt exhaustive. In
plus, aceste criterii se referd la tipuri de vehicule eterogene (,vehicule de tip furgo-
netd, vehicule de agrement si anumite vehicule de tip «pick-up»”). Astfel, trebuie s&
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se cerceteze dacd aceste criterii de clasificare utilizate in notele explicative ale SA
sunt relevante si semnificative pentru clasificarea tipului respectiv de vehicul. De
asemenea, enumerarea caracteristicilor vehiculelor din notele explicative ale SA
privind pozitiile 8703 si 8704 nu trebuie interpretata in sensul cd simpla addugare a
caracteristicilor aferente vehiculelor in cauza ar fi, in sine, determinanté pentru clasi-
ficarea acestora. Astfel cum se aminteste la punctul 27 din prezenta hotérare, trebuie
mai curdnd si se efectueze aprecierea aspectului general al vehiculelor in cauzi in
actiunea principala si a ansamblului caracteristicilor vehiculelor mentionate, luand
in considerare in special importanta criteriilor utilizate pentru clasificarea acestora.

Spre deosebire de ceea ce considera Comisia, un motor cu capacitate cilindricd mare
cu un consum de carburant foarte ridicat nu poate fi considerat ca fiind un criteriu ce
determini clasificarea unui vehicul astfel echipat la pozitia 8704 din NC. In aceasta
privintd, trebuie subliniat ci acest consum de carburant trebuie apreciat nu in valori
absolute, ci in raport cu capacitatea de incarcare a marfurilor. In general, raportul
intre consumul de carburant si capacitatea de incércare este relativ scizut in ceea ce
priveste vehiculele de transport de mérfuri, in timp ce acelasi raport este mult mai
ridicat pentru autoturisme.

In ceea ce priveste argumentul Comisiei potrivit ciruia un automobil de tip , pick-up”
cu un compartiment destinat transportului de marfuri a cérui lungime, la nivelul
rotilor, reprezintd mai mult de 50 % din lungimea ampatamentului vehiculului ar
trebui clasificat la pozitia 8704 din NC, trebuie aritat cd notele explicative ale NC
2007 contin o astfel de constatare. Totusi, aceasta caracteristicd nu poate constitui
criteriul decisiv pentru clasificarea unui astfel de vehicul. Faptul ca notele explica-
tive ale NC nu se substituie acelora ale SA, ci trebuie considerate complementare,
astfel cum se prevede in prefata editiei notelor explicative ale NC, se opune unei
asemenea interpretari. De altfel, notele explicative ale NC 2006 privind subpozitiile
8703 21 10-8703 24 90 se refera in mod expres la nota explicativd a SA privind pozitia
8703, astfel incét, potrivit acestor note, criteriul enuntat de Comisie nu poate fi
considerat ca fiind singurul criteriu pentru clasificare.
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In schimb, prezenta unor scaune cu centuri de siguranti cu trei puncte de fixare
situate in spatele scaunului sau banchetei soferului este o caracteristica tipicd pentru
vehiculele concepute in principal pentru transportul persoanelor. Acest fapt este
coroborat cu notele explicative ale NC 1994 si, pe de alti parte, cu notele explicative
ale SA. Aceste note privind pozitia 8703 se refera in mod explicit la asemenea scaune
in calitate de caracteristici de conceptie pe care le au in general vehiculele de tipul
respectiv pentru clasificarea acestora la pozitia mentionata.

In plus, finisajul interior al vehiculelor in cauza in actiunea principald constituie un
element in favoarea clasificérii acestora la pozitia 8703 din NC. Atét in notele expli-
cative ale NC existente la data faptelor din actiunea principald, cét si in notele expli-
cative ale SA, finisajul interior similar celui cu care sunt dotate habitaclurile autotu-
rismelor este mentionat expres ca fiind o caracteristicd de conceptie a vehiculelor
utilizatd pentru clasificarea acestora la pozitia respectivd. Acest fapt este valabil cu
atat mai mult pentru vehiculele in cauza in actiunea principald, care prezintd, potrivit
descrierii din intrebarea preliminard, un interior ,foarte luxos”.

In mod similar, lipsa unui dispozitiv de ancorare pentru transportul marfurilor indici
faptul ca vehicule precum cele in cauza in actiunea principald nu sunt concepute in
principal pentru transportul marfurilor, ci sunt destinate mai curand transportului
de persoane. Aceeasi concluzie se impune ca urmare a existentei unui motor pe
benzing, a transmisiei automate, a sistemului de franare ce previne blocarea rotilor
(ABS) si a patru roti motrice. Reiese ca astfel de caracteristici sunt tipice autoturis-
melor, iar nu vehiculelor concepute pentru transportul marfurilor.

In sfarsit, prezenta jantelor ,sport” de lux constituie o caracteristica evidenti care
demonstreazi ca vehiculele in cauzi in actiunea principald sunt concepute mai ales
pentru transportul persoanelor. Desigur, persoanele si mérfurile pot fi transpor-
tate la fel de bine cu jante ,sport” de lux, ca si cu jante obisnuite. Totusi, desi nu
au importantd pe plan functional, vehiculele concepute pentru transportul marfu-
rilor sunt echipate arareori cu jante ,sport” de lux, in timp ce utilizarea acestora este
tipicd pentru autoturisme. Astfel, dotarea cu astfel de jante indica faptul ca vehicule
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precum cele in cauza in actiunea principald trebuie clasificate la pozitia 8703 din NC.
In aceastd privinta, trebuie aritat ca astfel de caracteristici care, precum prezenta
jantelor ,sport” de lux in cazul de fat3, se intalnesc aproape exclusiv fie la vehiculele
concepute pentru transportul mérfurilor, fie la autoturisme, prezinta o importanti
deosebitd pentru efectuarea clasificarii in NC a vehiculelor respective.

Este adevirat ca notele explicative ale SA, precum si avizele de clasificare din acesta
nu erau inca adoptate la data la care au fost importate vehiculele in cauza in actiunea
principala. Totusi, in cazul de fati nu este necesard pronuntarea cu privire la aspectul
daci, avand in vedere aceasta imprejurare, aceste documente nu pot fi luate in consi-
derare in vederea efectudrii clasificérii. Acest aspect nu este decisiv pentru a solutiona
litigiul din actiunea principala. Intr-adevir, chiar ficand referire la aceste documente
pe care se bazeaza guvernul belgian si Comisia pentru a motiva clasificarea respecti-
velor vehicule la pozitia 8704, analiza precedenta a demonstrat cé vehiculele in cauzi
in actiunea principald trebuie clasificate la pozitia 8703.

Astfel, din examinarea caracteristicilor vehiculelor descrise de instanta de trimi-
tere reiese ca destinatia principala a vehiculelor in cauza in actiunea principala este,
potrivit aspectului lor general si ansamblului caracteristicilor acestora, transportul
persoanelor si ci aceste vehicule trebuie clasificate la pozitia 8703 din NC. Spre
deosebire de ceea ce considerd Comisia, clasificarea vehiculelor mentionate la pozitia
8704 din NC nu poate fi avutd in vedere in mod valabil, astfel incat aplicarea regulii
generale 3 litera (c) prevdzute in prima parte a NC titlul I A este exclusé chiar in
temeiul acestui text.
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In consecinti, trebuie si se raspundi la intrebarea adresati ci automobilele de tip
»pick-up” precum cele in cauzi in actiunea principald, care cuprind, pe de o parte, o
cabind inchisd, utilizatd ca spatiu pentru pasageri, in care se gdsesc, in spatele scau-
nului sau banchetei soferului, scaune pliante sau escamotabile cu centuri de siguranti
cu trei puncte de fixare si, pe de alta parte, o bena de incércare care nu depéseste 50
de centimetri in inaltime, nu se poate deschide decat in spate si nu are niciun dispo-
zitiv de ancorare a incércaturii, automobile care prezintda un interior foarte luxos,
cu numeroase optiuni (in special scaune de piele cu reglaj electric, retrovizoare si
ferestre cu comanda electrica, precum si o instalatie stereo cu lector pentru compact
discuri) si care sunt echipate cu un sistem de franare ce previne blocarea rotilor
(ABS), cu motor pe benzina cu capacitate cilindrici de 4-8 litri cu transmisie auto-
matd avand un consum de carburant foarte ridicat, cu patru roti motrice, precum si
cu jante ,sport” de lux, trebuie clasificate, potrivit aspectului lor general si ansam-
blului caracteristicilor acestora, la pozitia 8703 din NC.

Cu privire la cheltuielile de judecata

Intrucat, in privinta partilor din actiunea principald, procedura are caracterul unui
incident survenit la instanta de trimitere, este de competenta acesteia sa se pronunte
cu privire la cheltuielile de judecatd. Cheltuielile efectuate pentru a prezenta
observatii Curtii, altele decat cele ale partilor mentionate, nu pot face obiectul unei
rambursari.
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Pentru aceste motive, Curtea (Camera a opta) declara:

Automobilele de tip ,,pick-up” precum cele in cauza in actiunea principala, care
cuprind, pe de o parte, o cabina inchisa, utilizata ca spatiu pentru pasageri, in
care se gasesc, in spatele scaunului sau banchetei soferului, scaune pliante sau
escamotabile cu centuri de siguranta cu trei puncte de fixare si, pe de alta parte,
o bena de incarcare care nu depaseste 50 de centimetri in inaltime, nu se poate
deschide decat in spate si nu are niciun dispozitiv de ancorare a incarcaturii,
automobile care prezinta un interior foarte luxos, cu numeroase optiuni (in
special scaune de piele cu reglaj electric, retrovizoare si ferestre cu comanda
electrica, precum si o instalatie stereo cu lector pentru compact discuri) si care
sunt echipate cu un sistem de franare ce previne blocarea rotilor (ABS), cu
motor pe benzina cu capacitate cilindrica de 4-8 litri cu transmisie automata
avand un consum de carburant foarte ridicat, cu patru roti motrice, precum
si cu jante ,sport” de lux, trebuie clasificate, potrivit aspectului lor general si
ansamblului caracteristicilor acestora, la pozitia 8703 din Nomenclatura combi-
nata ce figureaza in anexa I la Regulamentul (CEE) nr. 2658/87 al Consiliului din
23 iulie 1987 privind Nomenclatura tarifara si statistica si Tariful vamal comun,
astfel cum a fost modificata prin anexele la Regulamentul (CE) nr. 3115/94 al
Comisiei din 20 decembrie 1994, la Regulamentul (CE) nr. 3009/95 al Comi-
siei din 22 decembrie 1995 si la Regulamentul (CE) nr. 1734/96 al Comisiei din
9 septembrie 1996.

Semnaturi
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