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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII

. Motivele si obiectivele propunerii

Regulamentul (CEE) nr. 95/93' (denumit in continuare ,,Regulamentul privind sloturile
orare”) prevede normele de alocare a sloturilor pe aeroporturile din UE. La articolul 10 din
regulamentul mentionat este stabilita regula ,folosesti sau pierzi”, conform careia
transportatorii aerieni trebuie sa utilizeze cel putin 80 % din sloturile care le sunt alocate intr-
o anumitd perioada de planificare orara (vard sau iarnd) pentru a-si pastra drepturile de a
utiliza aceeasi serie de sloturi In urmatoarea perioadd de planificare orard echivalentd
(drepturi ,,dobandite” sau ,,istorice”).

Scaderea cererii de transport de pasageri, cauzata de pandemia de COVID-19, a dus la
modificari semnificative in orarul transportatorilor aerieni incepand cu 1 martie 2020, care au
avut ca rezultat scaderea ratei de utilizare a sloturilor pe aeroporturile coordonate, cu mult sub
pragul de 80 % impus de Regulamentul privind sloturile orare.

Pentru a aborda acest aspect, Uniunea Europeana a adoptat, la 30 martie 2020, o modificare a
Regulamentului privind sloturile orare pentru a oferi o derogare de la regula ,,folosesti sau
pierzi” pe intreaga perioada de planificare orara pentru sezonul de vara 2020, care s-a incheiat
la 24 octombrie 2020. Prin respectiva modificare s-a conferit, de asemenea, Comisiei
competenta de a prelungi perioada acoperitd de derogare, prin adoptarea unuia sau a mai
multor acte delegate. La 14 octombrie 2020, Comisia a adoptat un act delegat prin care
perioada de derogare de la regula ,,folosesti sau pierzi” a fost prelungita pana la sfarsitul
perioadei de planificare orara pentru sezonul de iarnd 2020/2021, si anume pand la
27 martie 2021.

Asa cum era de asteptat, scdderea cererii de transport de pasageri s-a mentinut pe toatd
perioada de planificare orarda pentru vara 2020. Datele Eurocontrol identifica startul scaderii
traficului in Spatiul Economic European (SEE) in saptamana 11, cu o reducere de 17 %
comparativ cu aceeasi saptamana din 2019. Traficul aerian a continuat sa scada vertiginos
pand la o reducere cu 59 % si, respectiv, 82 % comparativ cu 2019 in saptamanile 12 si,
respectiv, 13. Valorile cele mai joase s-au inregistrat in saptamanile 15 si 16 (scadere cu
89 %). Factorul mediu de incarcare intr-un esantion de 10 transportatori aerieni europeni a
scazut de la 80 % in saptamana 9 la 26 % in saptamana 15. Nu doar ca transportatorii aerieni
au efectuat mai putine zboruri, dar si zborurile ramase au fost, la randul lor, subrezervate in
comparatie cu 2019. In siptimana 23, cand traficul aerian in interiorul UE s-a redeschis in
mare parte, factorul mediu de incircare a revenit la 44 %. In aceeasi saptimana din 2019,
factorul mediu de incarcare al acelorasi transportatori aerieni varia intre 75 % (saptdmana 4)
si 86 % (sdptdimana 16). La jumatatea lunii noiembrie a anului 2020, traficul aerian a
Tnregistrat o scadere cu 65 % fata de aceeasi saptamana din 2019.

Conform celor mai recente previziuni ale Eurocontrol, traficul aerian din februarie 2021 ar
urma sd se situeze la doar jumatate din nivelul inregistrat in februarie 2020. Nu se stie care va
fi evolutia dupa acest termen, dar nu sunt semne ca cererea va reveni, in sezonul de vara 2021,
la un nivel macar apropiat de cel al ultimilor ani.

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de alocare a
sloturilor orare pe aeroporturile comunitare, JO L 14, 22.1.1993, p. 1.
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In acelasi timp, trebuie reamintit faptul ca obiectivul regulii ,,folosesti sau pierzi” este de a
asigura utilizarea cat mai eficientd a capacitatii aeroportuare in vederea maximizarii
pasagerii sa profite de avantajele oferite de o piata a aviatiei competitiva si de conectivitate.
Intr-adevar, derogarea de la regula ,.folosesti sau pierzi” a sprijinit transportatorii aerieni in
aceasta perioadd marcatd de o lipsa a cererii si de restrictii fara precedent in materie de
transport aerian, evitand totodata impactul negativ asupra mediului al zborurilor cu factor de
incarcare zero sau aproape zero, efectuate doar cu scopul mentinerii sloturilor orare
corespunzatoare. Trebuie luat in considerare insa si impactul negativ al unei noi prelungiri a
derogarii. Actuala derogare are ca efect inghetarea concurentei la nivelul din 2019, fara nicio
cerintd de utilizare eficienta a capacitatii, deoarece dispozitiile acestei derogari s-au dovedit a
fi insuficiente pentru a asigura ca alti transportatori aerieni, capabili sd opereze, pot obtine
sloturile necesare. Pentru perioada care incepe la peste un an de derogare de la regula
,folosesti sau pierzi” (de la 1 februarie 2020 pana la 27 martie 2021), perioada in care
transportatorii aerieni isi pastreaza drepturile dobandite asupra sloturilor din 2019 pana la
sfarsitul perioadei de planificare orard pentru sezonul de iarnd 2021/2022, este timpul sa se
prevada o cale de revenire la aplicarea normala a regulii ,,folosesti sau pierzi”. Revenirea la
normal nu ar trebui sa fie brusca, pentru a se evita destabilizarea pietei aviatiei in detrimentul
transportatorilor aerieni, al conectivitatii, al consumatorilor din UE si al mediului. Revenirea
la normal ar trebui sa aiba loc in conformitate cu cresterile viitoare ale nivelurilor de trafic
spre nivelurile din 2019 sau printr-o stabilizare a traficului aerian intr-un nou context al pietei.

Prin urmare, se propune sa se revina la aplicarea normala a cerintelor de utilizare a sloturilor
conform Regulamentului privind sloturile orare incepand cu perioada de planificare orara de
vara 2021, dar sa se stabileasca o rata de 40/60 in loc de 80/20. Cu alte cuvinte, transportatorii
aerieni ar urma sa aiba obligatia de a utiliza 40 % dintr-o anumita serie de sloturi pentru a-si
pastra prioritatea In privinta utilizdrii acesteia In urmatoarea perioada de planificare orara
echivalentd. Aceasta ajustare ar proteja in mod proportional drepturile istorice in perioada de
scadere masiva a cererii de trafic aerian cauzata de pandemia de COVID-19 si ar contribui la
evitarea impactului negativ asupra mediului al zborurilor cu factor de incdrcare zero sau
aproape zero, efectuate doar cu scopul mentinerii sloturilor orare corespunzitoare. in plus, ea
ar permite utilizarea mai eficientd a capacitatii aeroportuare in beneficiul pasagerilor si al
conectivitatii.

Pe baza experientei, prezenta propunere de reducere a obligatiei de utilizare a sloturilor orare
include conditii pentru a asigura cd perioada de reducere a obligatiei rdimane compatibila cu
utilizarea optima a unei capacitdti aeroportuare limitate si cd, totodatd, contribuie la protectia
concurentei, 1n interesul pasagerilor. Reducerea obligatiei de utilizare a sloturilor ar trebui sa
vizeze transportatorii aerieni care intentioneaza ca, imediat ce se constatd o revenire suficientad
a cererii, iar zborurile sunt din nou rentabile din punct de vedere economic, sa isi utilizeze
sloturile asupra carora au drepturi dobandite. Prin urmare, seriile de sloturi nou-alocate pentru
prima datd unui transportator aerian, adica seriile de sloturi pentru care transportatorul aerian
nu are drepturi dobandite ca urmare a unei utilizari prealabile, nu ar trebui sa fie faca obiectul
masurii de reducere, deoarece transportatorii aerieni respectivi ar fi solicitat astfel de sloturi
suplimentare stiind ca cererea de trafic aerian este scazuta din cauza pandemiei de COVID-19
si cd seriile de sloturi corespunzatoare sunt exceptate de la aplicarea normald a regulii
»folosesti sau pierzi”. Prin urmare, transportatorii aerieni care obtin astfel de serii de sloturi
pentru prima data vor trebui sa utilizeze cel putin 80 % din seria de sloturi nou-alocata pentru
a beneficia de prioritate Tn urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta. Aceasta
abordare corespunde acordului voluntar dintre aeroporturi, transportatorii aerieni $i
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coordonatorii de sloturi cu privire la functionarea derogarii actuale in ceea ce priveste sloturile
orare pentru perioada de planificare orara de iarnd 2020/2021 si ulterior®.

Regula ,,folosesti sau pierzi” (si anume, cerinta de a utiliza cel putin 80 % din seria de sloturi)
ar trebui sa se aplice in continuare si in cazul schimbului de sloturi prevazut la articolul 8a
alineatul (1) litera (c), in cazul in care schimbul este insotit de o eventuald compensatie
financiard sau de alta naturd. Intentia este sa se prevind plata unei remuneratii pentru valoarea
inerentd reducerii obligatiei de utilizare a sloturilor. Pe de altd parte, schimburile fara
compensatie financiard sau de altd naturda, efectuate pentru Imbunatatirea programarii
sloturilor, de exemplu, nu ar impiedica aplicarea masurii de reducere a obligatiei de utilizare
in cazul sloturilor respective. Acest lucru ar fi valabil, de exemplu, si in cazul sloturilor
transferate ca urmare a unor decizii adoptate de autoritdtile publice in temeiul legislatiei
nationale sau al legislatiei UE in domeniul concurentei (a se vedea articolul 8b din
Regulamentul privind sloturile orare).

Propunerea include un termen in care, pentru a beneficia de reducere, transportatorii aerieni
trebuie sa returneze coordonatorului sloturile nedorite. Un termen de trei sdptamani inainte de
data programata de utilizare a respectivului slot va permite acroporturilor si altor furnizori de
servicii aeroportuare sia aiba vizibilitate asupra capacitatii necesare si a volumului de
operatiuni preconizat, astfel incat sa se asigure ca pun la dispozitie infrastructura, facilitatile si
personalul adecvate. Acest termen permite totodatd altor transportatori aerieni s estimeze
capacitatea aeroportuara disponibild, in cazul in care doresc sa o utilizeze pentru a efectua
zboruri. Cu cat sloturile sunt puse mai repede la dispozitie spre realocare, cu atat este mai
probabil ca alti transportatori aerieni sd le poata utiliza. Normele cuprinse 1n prezenta
propunere acopera atat realocarea temporara pentru sezonul in cauza (fard ca transportatorul
caruia i-au fost realocate aceste sloturi sa beneficieze de drepturi dobandite), cat si realocarea
permanentd, si anume atunci cand transportatorul aerian care a returnat sloturile in gruparea
de sloturi nu are in vedere utilizarea lor in urméitoarea perioadd de planificare orard
echivalenta. In acest caz, transportatorilor aerieni care au utilizat cel putin cinci astfel de
sloturi ar trebui sa li se acorde prioritate fata de alti transportatori solicitanti si fatd de noii
operatori asupra intregii serii initiale de sloturi ale transportatorilor care le-au returnat in
gruparea de sloturi.

De asemenea, este necesar sd se clarifice in ce conditii ar putea retrage coordonatorii sloturi
de la transportatorii aerieni. Atunci cand un coordonator stabileste, pe baza informatiilor de
care dispune, cd un transportator aerian si-a incetat operatiunile pe un aeroport si cd nu mai
poate utiliza sloturile care i-au fost alocate, sloturile respective ar trebui returnate imediat in
gruparea de sloturi si puse la dispozitie pentru a fi realocate altor transportatori aerieni,
antrenand, pentru compania aeriand care pardseste aeroportul, pierderea drepturilor istorice
asupra respectivelor sloturi.

Pe baza informatiilor actuale puse la dispozitie de Eurocontrol, se poate presupune in mod
rezonabil ca situatia din prezent, caracterizatd de o scadere exceptionala a cererii, va continua
cel putin pana la inceputul perioadei de planificare orara de vard 2021. In acest context de
incertitudine, este posibil, de asemenea, ca perioada marcatd de o cerere exceptional de
scazuta sa dureze pana la perioada de planificare orard de iarna 2024/2025 inclusiv, conform

,Acord intre transportatorii aerieni, aeroporturi si coordonatorii de sloturi privind conditiile care trebuie
aplicate unei prelungiri a derogérii in ceea ce priveste sloturile orare pentru intregul sezonul de iarna
2020 in emisfera nordica™: https://www.euaca.org/up/files/NW20%20EU%20S10t%20Waiver%20-
%20Common%20proposal%20airlines%20-%20airports%20-%20slots%20coordinators.pdf.
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previziunilor asociatiilor transportatorilor aerieni si ale aeroporturilor, cum ar fi ACI Europe
si IATA.

Prin urmare, in aceste circumstante, Regulamentul privind sloturile ar trebui modificat pentru
a proteja in continuare drepturile dobandite ale transportatorilor aerieni asupra seriilor de
sloturi care nu au fost utilizate la rata normala de 80 % in perioada In care piata aviatiei a fost
afectatd de pandemia de COVID-19. Reducerea obligatiei de utilizare a sloturilor orare ar fi
prelungitd pentru incd un sezon, pe langd prelungirea prevdzutd in
Regulamentul delegat (UE) 2020/1477 al Comisiei, si ar acoperi astfel perioada cuprinsa intre
28 martie 2021 si 30 octombrie 2021. Aceasta masura ar reduce rata de utilizare a sloturilor de
la 80 % la 40 %. In plus, modificarea ar conferi Comisiei competente delegate in vederea unei
noi prelungiri a duratei reducerii obligatiei de utilizare a sloturilor orare dupa perioada de
planificare orard pentru sezonul de vara 2021 si, de asemenea, In vederea unei noi ajustari a
ratei de utilizare a sloturilor pe baza mai multor indicatori, cum ar fi datele efective si
prognozate privind traficul aerian, factorii de incércare si utilizarea flotei. Comisia ar urma sa
adopte acte delegate, atunci cand este necesar, pentru a ajusta rata de utilizare a sloturilor

pentru orice perioadd de planificare orara incepand cu iarna 2021/2022 panda in
iarna 2024/2025 inclusiv.

Procesul de alocare a sloturilor are loc cu mult inaintea perioadei de planificare orara
respective. Prin urmare, transportatorii aerieni, aeroporturile si alti furnizori de servicii ar
trebui s cunoasca din timp normele aplicabile unei anumite perioade de planificare orard. In
acelasi timp, cunoasterea din timp a normelor respective ii incurajeaza pe acestia sa returneze
de timpuriu coordonatorului sloturile pe care nu intentioneaza sa le utilizeze. Prin urmare,
Comisia ar trebui sa adopte actele delegate relevante Tnainte de finalizarea procesului de
alocare a sloturilor.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Regulamentul privind sloturile orare oferad transportatorilor aerieni o reducere a obligatiilor
prevazute de normele de utilizare a sloturilor, care sunt in prezent problematice pentru
transportatorii aerieni din cauza pandemiei de COVID-19. Regulamentul conferda Comisiei
competenta de a adopta acte delegate prin care poate fi modificata doar perioada de aplicare a
actualei derogari. Perioadele prelungite de reducere a obligatiilor prevazute de normele de
utilizare a sloturilor conduc la denaturari ale concurentei, care au impact asupra conectivitatii
transportului de pasageri, asupra ocuparii fortei de munca si asupra calitatii locurilor de
munca din sectorul aviatiei si genereaza probleme specifice pentru aeroporturi si furnizorii de
servicii. In acelasi timp, o revenire brusci la regula obisnuita ,,folosesti sau pierzi” ar risca si
genereze o sarcind financiara suplimentard pentru transportatorii aerieni si ar putea avea un
efect negativ nedorit asupra mediului, ca urmare a zborurilor cu factor de Incarcare zero sau
aproape zero, operate de transportatorii aerieni doar cu scopul mentinerii sloturilor orare
corespunzatoare. Prin urmare, Regulamentul privind sloturile orare ar trebui modificat pentru
a atenua efectele pandemiei de COVID-19, pentru a oferi securitate juridica transportatorilor
aerieni i pentru a mentine unitatea sistemului european de alocare a sloturilor.

. Coerenta cu alte domenii de politica ale Uniunii

Functionarea eficace a pietei interne in domeniul aviatiei si al serviciilor conexe depinde de
performanta economica a transportatorilor aerieni si a altor actori din sectorul aviatiei,
inclusiv a aeroporturilor si a altor furnizori de servicii. Consecintele economice negative ale
pandemiei de COVID-19 pun in pericol soliditatea financiara a acestora si are efecte negative
grave asupra sistemului de transport aerian si asupra economiei in ansamblu. Prin urmare,
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modificarea Regulamentului privind sloturile orare este deosebit de importanti. In plus,
modificarea este coerentd si cu politica UE privind clima, prin faptul ca descurajeaza
transportatorii aerieni sa efectueze zboruri cu factor de incarcare zero sau aproape zero doar
cu scopul mentinerii sloturilor orare corespunzatoare.

2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE

. Temei juridic

Temeiul juridic al propunerii il constituie articolul 100 alineatul (2) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene. Articolul mentionat oferd temeiul juridic pentru adoptarea

tuturor actelor legislative necesare In domeniul transportului aerian si serveste ca temei juridic
al Regulamentului privind sloturile orare si al modificarilor acestuia.

. Subsidiaritate (in cazul competentei neexclusive)

Obiectivele propunerii nu pot fi realizate intr-o masura suficienta de catre statele membre,
avand n vedere faptul cd Regulamentul privind sloturile orare nu permite statelor membre sa
solicite coordonatorilor sa impuna conditii pentru reducerea obligatiei de utilizare a sloturilor
orare si s modifice rata de utilizare a sloturilor in functie de nivelul de trafic. Acest obiectiv
poate fi indeplinit numai de catre Uniune, prin modificarea Regulamentului privind sloturile
orare.

. Proportionalitate

Propunerea nu depaseste ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivului de atenuare a
impactului economic al pandemiei de COVID-19 in ceea ce priveste functionarea
Regulamentului privind sloturile orare. Propunerea stabileste un echilibru intre necesitatea de
a se oferi transportatorilor aerieni o relaxare a regulii ,,folosesti sau pierzi”, ca raspuns la
cererea redusd de transport aerian generatd de pandemia de COVID-19, si necesitatea de a se
reveni la aplicarea normala a normelor de alocare a sloturilor proportional cu redresarea
nivelurilor de trafic aerian. Propunerea include si o serie de masuri care sustin concurenta
pentru a contracara anumite efecte negative nedorite ale actualei derogari in ceea ce priveste
sloturile orare.

. Alegerea instrumentului

Pentru a-si atinge obiectivul, instrumentul juridic trebuie sa aiba aplicare directd si generala,
in acelasi fel ca Regulamentul privind sloturile orare. Prin urmare, instrumentul juridic
adecvat este un regulament.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX-POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE S| ALE EVALUARILOR IMPACTULUI
. Evaluari ex-post/verificari ale adecvirii legislatiei existente

Conform articolului 10a alineatul (5) din Regulamentul privind sloturile orare, astfel cum a
fost modificat prin Regulamentul (UE) 2020/459, Comisia trebuie sa prezinte Parlamentului
European si Consiliului, pana la 15 septembrie 2020, un raport de sinteza cu privire la situatia
traficului aerian. Pentru a culege date si alte informatii, serviciile Comisiei au comunicat cu
regularitate cu transportatorii aerieni, aeroporturile, coordonatorii de sloturi ai aeroporturilor
si cu asociatiile acestora, pentru a monitoriza evolutia situatiei traficului aerian, pentru a
evalua impactul pandemiei de COVID-19 asupra cererii de transport aerian si a nivelului
traficului aerian si pentru a determina eficacitatea derogarii in ceea ce priveste sloturile orare.
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Raportul publicat la 14 septembrie 2020 evalueaza punerea in aplicare a derogarii in ceea ce
priveste sloturile orare si identificd unele deficiente. Nu a fost efectuatd o evaluare in
conformitate cu normele privind o mai buna legiferare, data fiind urgenta de a adopta norme
care sa ofere In timp util transportatorilor o relaxare adecvata a regulii ,,folosesti sau pierzi”,
avand 1n vedere consecintele persistente ale pandemiei de COVID-19 asupra traficului aerian.

. Consultiri cu partile interesate

Dat fiind caracterul urgent al chestiunii, nu au fost organizate consultari formale cu partile
interesate. Comisia a publicat o foaie de parcurs pentru observatii si o consultare publicad pe
portalul privind o mai buna legiferare, la care partile interesate au putut raspunde Tn perioada
1-28 septembrie 2020. Dat fiind caracterul urgent al chestiunii, perioada de consultare a fost
scurtatd de la 12 siptimani, previzute in mod obisnuit, la patru saptimani. in acelasi interval
de timp au fost lansate o consultare specifica si solicitari de date.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

Dupa cum s-a explicat, nu a fost posibila o colectare extinsa a expertizei, dat fiind caracterul
urgent al situatiei. Comisia a profitat insd de experienta acumulatd in urma aplicarii
Regulamentului privind sloturile orare si a modificarilor la acesta, care a inclus si consultari
cu experti.

. Evaluarea impactului

Dat fiind caracterul urgent al situatiei, nu a fost efectuatd o evaluare a impactului in temeiul
normelor privind o mai buna legiferare. Propunerea este nsotitd de un document de lucru al
serviciilor Comisiei. Acesta prezintd consecintele aplicarii regulii ,,folosesti sau pierzi” in
contextul pandemiei de COVID-19, informatii referitoare la functionarea derogarii in ceea ce
priveste sloturile orare de la intrarea sa in vigoare si descrie deficientele apdrute pe piata
aviatiei. In plus, documentul abordeaza eliminarea treptata a reducerii obligatiei de utilizare a
sloturilor orare, care ar urma sd fie legatd de reluarea treptata a traficului aerian. Acesta
prezintd o cale preferatd de urmat pentru remedierea deficientelor si evalueaza consecintele
probabile ale acesteia.

. Drepturi fundamentale

Nu se aplica.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Nu se aplica.

5. ALTE ELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si masuri de monitorizare, evaluare si raportare

Comisia ar trebui sa urmdreasca in continuare evolutia pandemiei de COVID-19 si impactul
acesteia  asupra  transportului  aerian. Dupd cum este prevazut siin
Regulamentul (UE) 2020/459, ar trebui sa se confere Comisiei competenta de a adopta un act
delegat pentru prelungirea perioadelor vizate de masura, precum si de a ajusta cerinta privind
rata minima de utilizare, dupa cum este necesar.

. Explicatii detaliate referitoare la prevederile specifice ale propunerii

La articolul 2 din Regulamentul privind sloturile orare se adauga o noua definitie temporara a
,»hoilor operatori”, pentru ca mai multi transportatori aerieni sa poatd fi considerati noi
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operatori si sd obtind sloturi din gruparea de sloturi, permitandu-se astfel mai multa
concurentd pe aeroporturi in contextul ratei de utilizare reduse pe baza careia transportatorii
existenti de pe un aeroport pot sa 1si pastreze mai usor sloturile.

In plus, se adauga o noua definitie, a ,,parametrilor de coordonare in contextul pandemiei de
COVID-19”, iar la articolul 8 se introduce alineatul (6a) pentru a se aborda posibilitatea ca
masurile sanitare specifice luate pe un aeroport ca urmare a pandemiei de COVID-19 sa
determine reducerea capacitatii disponibile pe aeroportul respectiv, ceea ce inseamnd cd nu
toate sloturile pot fi utilizate la orele pentru care au fost alocate. Coordonatorii ar trebui sa
poatd reprograma sau anula sloturile alocate sau solicitate care nu pot fi acordate, dupa
discutarea acestui aspect cu transportatorii aerieni afectati. Asociatiile de transportatori
aerieni, aeroporturi si coordonatori de sloturi au discutat in legatura cu cel mai bun mod de a
aborda aceste situatii, tinand cont de diferitele interese comerciale. Coordonatorii ar trebui sa
ia In considerare aceste bune practici sub forma de orientari sectoriale sau norme locale daca
ele respectd principiul transparentei si al nediscrimindrii si dacd nu pun la Indoiala
independenta coordonatorilor.

In cazul in care au fost puse la dispozitie sloturi, intr-o anumita perioada de planificare orara,
de catre transportatorii care detin drepturi istorice asupra seriei de sloturi relevante,
transportatorii care au folosit astfel de sloturi vor contribui probabil la utilizarea eficienta a
seriei de sloturi relevante in perioadele de planificare orara ulterioare. Prin urmare, la
articolul 8 se adauga un nou alineat, (2a), care acorda acestor transportatori aerieni prioritate
la alocarea seriei in cauza in urmatoarea perioada de planificare orarad echivalentd, cu conditia
ca transportatorul aerian care detinea initial drepturi istorice asupra seriei respective sa nu
solicite sloturile si ca transportatorul solicitant sd fi utilizat cinci dintre sloturile care
alcatuiesc seria. Pentru a se evita fragmentarea capacitdtii si a orarului aeroportului,
transportatorului aerian caruia i1 se acorda prioritate ar trebui sd 1 se aloce intreaga serie din
care fac parte sloturile utilizate. In cazul in care mai multi transportatori aerieni au utilizat
sloturi din aceeasi serie, prioritatea se acorda transportatorului care a utilizat cel mai mare
numar de sloturi.

La articolul 10 alineatul (4) se adaugd o noua literd, (e), pentru a se aborda situatia in care
capacitatea pasagerilor de a zbura pe anumite rute este afectatd semnificativ de masurile
adoptate de autoritatile publice pentru a limita raspandirea pandemiei de COVID-19 (de
exemplu, restrictii privind drepturile de trafic, privind pasagerii si/sau echipajele aeronavelor,
inchiderea frontierelor), dupa finalizarea procesului de alocare a sloturilor pentru un sezon
viitor. In aceste cazuri, transportatorii aerieni pot beneficia de o reducere a obligatiilor
prevazute de regula ,,folosesti sau pierzi” (astfel cum a fost modificatd). Totusi, acest avantaj
este limitat, astfel incat sa se evite orice efect nedorit [pentru detalii, a se vedea cele patru noi
paragrafe adaugate la articolul 10 alineatul (4)].

La articolul 10a se aduc mai multe modificari. Perioada actualei derogari prevazute la
articolul 10a [adoptata prin Regulamentul (UE) 2020/459 din martie 2020] a fost prelungita
pana la 27 martie 2021, prin  Regulamentul delegat (UE) 2020/1477, adoptat la
14 octombrie 2020. In aceasti perioada, in scopul evaluirii drepturilor de prioritate,
coordonatorii trebuie sa considere cad sloturile alocate pentru perioada cuprinsa intre
1 martie 2020 si 27 martie 2021 au fost utilizate de transportatorul aerian caruia ii fusesera
alocate initial. Se mentine o perioadd de reducere suplimentara a obligatiei de utilizare a
sloturilor pentru zborurile intre UE si Republica Populara Chineza sau intre UE si Regiunea
Administrativd Speciala Hong Kong a Republicii Populare Chineze (incepand cu
23 ianuarie 2020).
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Un nou alineat, (2a), propus la articolul 10a prevede ca pentru o serie de sloturi alocate pentru
perioada cuprinsa intre 28 martie 2021 si 30 octombrie 2021, transportatorii aerieni vor avea
dreptul asupra aceleiasi serii de sloturi Tn urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta
n cazul Tn care au utilizat 40 % din sloturile seriei respective.

Litera (a) a noului alineat, (3a), de la articolul 10a limiteaza sfera de aplicare a reducerii
obligatiei de utilizare aplicabila sloturilor alocate in temeiul articolului 10 alineatul (2) din
Regulamentul privind sloturile orare. Se propune ca sloturile care alcatuiesc o serie si care au
fost nou-alocate pentru perioada de planificare orara respectiva sa nu fie acoperite de masura
de reducere, fiind necesara utilizarea acestora in proportie de 80 % pentru ca transportatorul
care le utilizeaza sa aiba dreptul la aceeasi serie in urmatoarea perioada de planificare orara
echivalenta.

Articolul 10a alineatul (3a) litera (b) prevede ca sloturile al caror schimb a fost insotit de o
compensatie financiara sau de altd naturd nu intrd in sfera de aplicare a reducerii obligatiei de
utilizare a sloturilor. Acest lucru este important pentru a se asigura cd valoarea reducerii nu
este inclusd Intr-o tranzactie sau inchiriere secundard a unui slot cdtre un alt transportator
aerian. Aceastd dispozitie nu are efect retroactiv, adica sloturile care au fost tranzactionate si
care au fost utilizate de transportatorul aerian ,,cumparator” incepand cu perioada de
planificare orard echivalentd anterioara (sau mai devreme) sunt eligibile pentru masura de
reducere.

La articolul 10a se introduce un nou alineat, (7), care prevede ca, in perioada de reducere a
obligatiei de utilizare a sloturilor orare, un transportator aerian care nu intentioneazd sa
utilizeze un slot trebuie sda il puna la dispozitie pentru a fi realocat temporar altor
transportatori aerieni, cu cel putin trei sdptdmani inainte de data planificata de utilizare a
slotului respectiv. Scopul acestei dispozitii este de a-i ajuta pe alti transportatori care doresc sa
utilizeze ad-hoc astfel de sloturi. Respectivii transportatori aerieni ar trebui sa aiba suficient
timp pentru a-si planifica operatiunile si, de asemenea, pentru a se asigura cd pasagerii,
aeroporturile si furnizorii de servicii aeroportuare sunt informati in prealabil cu privire la
operatiunile planificate ale transportatorilor aerieni.

Articolul 10a alineatul (4) confera Comisiei competenta de a adopta acte delegate pentru o
noud prelungire a perioadei de reducere a obligatiei de utilizare a sloturilor, in cazul in care
pandemia de COVID-19 nu este depasita si continud sa aiba un impact negativ asupra
sectorului transportului aerian, inclusiv asupra drepturilor dobandite istorice. De asemenea,
Comisia este imputernicitd sd modifice rata de utilizare in functie de evolutia nivelurilor
traficului. Avand in vedere raspandirea rapida a pandemiei, actele delegate ar trebui adoptate
prin procedurd de urgenta.

La articolul 14 alineatul (5) se adauga un nou paragraf care prevede un sistem de sanctiuni si
masuri in cazul nerespectarii dispozitiilor noului alineat, (7), de la articolul 10a.

Noua litera, (c), de la articolul 14 alineatul (6) permite coordonatorului sd ia masuri si sa
retraga sloturile in cazul care un transportator aerian isi inceteazd operatiunile pe aeroportul
respectiv. In aceste cazuri, coordonatorul poate retrage imediat sloturile pe intervalul rimas
din perioada de planificare orard, fara a fi nevoie sa astepte pana la finalul perioadei
respective, si le poate pune la dispozitie pentru realocare cat mai repede posibil.
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2020/0358 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

de modificare a Regulamentului (CEE) nr. 95/93 al Consiliului in ceea ce priveste
reducerea temporara a obligatiilor de utilizare a sloturilor orare pe aeroporturile

comunitare ca urmare a pandemiei de COVID-19

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European®,

avand n vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand 1n conformitate cu procedura legislativa ordinara,

Tntrucét:

(1)

)

©)

(4)

Pandemia de COVID-19 a condus la o scadere brusci a traficului aerian, din cauza
reducerii semnificative a cererii si a masurilor directe luate de statele membre si de
tarile terte in vederea limitarii raspandirii pandemiei. Impactul asupra transportatorilor
aerieni a fost daunator incepand cu 1 martie 2020 si, in perspectiva, este posibil ca
acest impact negativ sa continue pana in iarna 2024/2025 inclusiv.

Aceste circumstante sunt independente de vointa transportatorilor aerieni si i-au
determinat sd isi anuleze In mod voluntar sau involuntar serviciile aeriene ca raspuns
la respectivele circumstante. Anuldrile voluntare protejeaza in mod special soliditatea
financiara a transportatorilor aerieni si permit, in acelasi timp, evitarea impactului
negativ asupra mediului al zborurilor cu factor de incarcare zero sau aproape zero, pe
care transportatorii aerieni le efectueaza doar cu scopul de a-si mentine sloturile.

Cifrele publicate de Eurocontrol, care este administratorul de retea pentru functiile de
retea de trafic aerian ale Cerului unic european, indica o scadere continud a traficului
aerian de aproximativ 74 % la jumatatea lunii iunie 2020, fatd de aceeasi perioada a
anului precedent.

Luéndu-se in considerare rezervarile anticipate cunoscute, previziunile Eurocontrol si
previziunile epidemiologice, nu se poate preconiza cand ar urma sa se incheie perioada
de cerere extrem de scdzuta cauzatd de pandemia de COVID-19. Conform ultimelor
previziuni ale Eurocontrol, traficul aerian din februarie 2021 va fi de aproximativ

joc,,p..
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()

(6)

(")

(8)

(9)

jumatate din nivelul inregistrat in februarie 2020. Previziunile pentru perioada care
urmeaza dupd aceasta datd se bazeaza pe o serie de factori necunoscuti, cum ar fi
disponibilitatea unui vaccin impotriva COVID-19. In aceste circumstante,
transportatorii aerieni care nu 1si utilizeaza sloturile in conformitate cu rata de utilizare
a sloturilor previzuti in Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului® nu ar trebui si
isi piardd automat drepturile de a utiliza seria de sloturi in cauzd, prevazute la
articolul 8 alineatul (2) si la articolul 10 alineatul (2), de care ar beneficia altminteri.
Ar trebui sa se stabileasca norme specifice in acest sens.

In acelasi timp, normele respective ar trebui si abordeze potentialele efecte negative
asupra concurentei in rAndul transportatorilor aerieni. In special, ar trebui sa se asigure
ca transportatorilor aerieni pregatiti sa furnizeze servicii li se ofera posibilitatea de a
prelua capacitatea neutilizatd in perspectiva mentinerii sloturilor respective pe termen
lung. Ar trebui sd se mentind astfel motivatia transportatorilor aerieni de a utiliza
capacitatea aeroportuara, ceea ce este de asemenea in beneficiul consumatorilor.

Prin urmare, este necesar sa se defineasca, in conformitate cu aceste principii i pentru
o perioadd limitatd de timp, conditiile in care transportatorii aerieni isi pastreaza
drepturile asupra seriei de sloturi, astfel cum sunt prevazute la articolul 8 alineatul (2)
si articolul 10 alineatul (2), si sa se stabileasca cerinte pentru ca transportatorii aerieni
implicati sa elibereze capacitatea neutilizata.

Definitia termenului ,,nou operator” ar trebui adaptatd pentru perioada in cauza, pentru
a se mari numarul de transportatori aerieni care pot fi considerati noi operatori,
oferindu-se astfel mai multor transportatori aerieni doritori ocazia de a-si incepe si de
a-si extinde operatiunile. In acelasi timp, este necesar ca privilegiile aferente sa fie
limitate la operatorii cu adevarat noi, excluzandu-se transportatorii care, impreuna cu
orice societate-mama sau impreund cu filialele proprii sau filialele unei societati-
mama, detin mai mult de 10 % din numarul total de sloturi alocate in ziua respectiva
pe un anumit aeroport.

Tn perioada in care se aplici reducerea obligatiei de utilizare a sloturilor, sistemul de
alocare a sloturilor ar trebui sd recunoasca efortul transportatorilor aerieni care au
efectuat zboruri utilizdnd sloturi care fac parte dintr-o serie asupra careia detine
drepturi un alt transportator aerian in temeiul articolului 8 alineatul (2) si al
articolului 10 alineatul (2), dar care au fost puse la dispozitia coordonatorului de
sloturi in vederea unei realocari temporare. Prin urmare, transportatorilor aerieni care
au utilizat cel putin cinci sloturi dintr-o serie ar trebui sa li se acorde prioritate la
alocarea seriei respective in urmatoarea perioada de planificare orarda echivalenta, cu
conditia ca transportatorul aerian care are dreptul asupra acesteia In temeiul
articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2) sa nu o solicite.

Impunerea pe aeroporturi a unor masuri sanitare specifice pandemiei de COVID-19
poate reduce capacitatea disponibila, ceea ce poate atrage dupa sine necesitatea
prevederii unor parametri de coordonare specifici pandemiei de COVID-19. Tn astfel
de situatii si pentru a permite aplicarea corectd a unor astfel de parametri,
coordonatorii ar trebui sa aiba competenta de a adapta programarea sloturilor alocate
transportatorilor aerieni in temeiul articolului 8 sau de a anula sloturile respective
pentru perioada de planificare orara in care se aplicd masurile sanitare specifice
pandemiei de COVID-19.

Regulamentul (CEE) nr. 95/93 al Consiliului din 18 ianuarie 1993 privind normele comune de alocare a
sloturilor orare pe aeroporturile comunitare (JO L 14, 22.1.1993, p. 1).
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(10)

(11)

(12)

(13)

Consecintele negative ale posibilelor masuri luate de autoritdtile publice care
restrictioneaza capacitatea de a calatori in termen foarte scurt nu pot fi imputate
transportatorilor aerieni si ar trebui astfel atenuate. Prin urmare, transportatorii aerieni
nu ar trebui sa fie sanctionati pentru neutilizarea sloturilor atunci cdnd neutilizarea este
urmarea unor astfel de masuri restrictive care nu fusesera inca publicate in momentul
alocarii sloturilor. In astfel de circumstante, transportatorii aerieni ar trebui sa fsi
pastreze dreptul asupra seriilor de sloturi respective in urmatoarea perioadd de
planificare orard echivalenta. Astfel de masuri ar putea include, de exemplu, restrictiile
stricte adoptate de guverne in contextul pandemiei de COVID-19 cu privire la numarul
maxim de pasageri care sosesc sau pleacd pe un anumit zbor sau printr-un anumit
aeroport sau masurile prin care operarea unui serviciu aerian devine practic sau tehnic
imposibild ca urmare a unor restrictiilor impuse in privinta deplasarilor echipajelor
operarii unui serviciu aerian. Reducerea specifica a obligatiei de utilizare a sloturilor
acordata pentru atenuarea efectelor impunerii unor astfel de masuri ar trebui limitata la
maximum doud perioade de planificare orara consecutive.

Tn perioadele in care cererea este puternic afectati de pandemia de COVID-19,
transportatorilor aerieni ar trebui sa li se acorde, in masura necesara, o scutire de la
cerintele privind utilizarea sloturilor, care sunt relevante pentru dreptul acestora asupra
sloturilor in urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta. Ar trebui sa li se
permita astfel sa isi sporeasca numarul serviciilor oferite atunci cand circumstantele o
permit. Rata mai scazutd de utilizare minima stabilitd in acest sens ar trebui sd tina
cont de perspectivele actuale in materie de trafic aerian, care se situeaza la 50 % din
nivelurile Tnregistrate Tn 2019, de incertitudinea existenta in ceea ce priveste pandemia
de COVID-19 si de restabilirea increderii consumatorilor si a nivelurilor traficului. Cu
toate acestea, in perspectiva cresterii la loc a nivelurilor de trafic la un moment dat, ar
trebui ca rata de utilizare minima sa poatd fi modificatd prin intermediul unor acte
delegate. Transportatorii aerieni si coordonatorii ar trebui sd aibad posibilitatea de a
demara din timp pregatirile necesare, avand in vedere conditiile care urmeaza sa fie
aplicate utilizarii sloturilor intr-o anumita perioada de planificare orara. Prin urmare,
Comisia ar trebui sa depuna eforturi pentru a adopta actul delegat cat mai repede
posibil si, In orice caz, ar trebui sd adopte astfel de acte inainte de termenul de
returnare a sloturilor prevazut la articolul 10 alineatul (3).

Pentru a se minimiza barierele la intrare si pentru a se evita ca reducerea cerintelor
generale de utilizare a sloturilor sd aibd un impact negativ asupra pozitiei
concurentiale a transportatorilor aerieni peste nivelul justificat, aplicarea reducerii ar
trebui limitata la sloturile pe care transportatorul aerian le-a utilizat anterior pe
aeroporturile in chestiune. De asemenea, reducerea obligatiei de utilizare a sloturilor
nu ar trebui sa se aplice sloturilor schimbate in cadrul unui acord comercial care
genereaza compensatii financiare sau de altd natura si este incheiat intre transportatori
care nu fac parte din acelasi grup.

Pentru a se raspunde in mod flexibil, daca este necesar si justificat, la provocarile cu
care se confruntd sectorul transportului aerian ca urmare a pandemiei de COVID-109,
Comisiei ar trebui sa i se delege, Tn conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, competenta de a adopta acte de modificare a
Regulamentului (CEE) nr. 95/93 in ceea ce priveste prelungirea perioadei de aplicare a
reducerii obligatiei de utilizare a sloturilor, avuta in vedere in prezentul regulament.
Este deosebit de important ca, in cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa
organizeze consultdri corespunzatoare, inclusiv la nivel de experti, si ca respectivele
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consultari sa se desfasoare in conformitate cu principiile stabilite Tn Acordul
interinstitutional privind o mai buna legiferare®, adoptat la 13 aprilie 2016. Tn special,
pentru a se asigura participarea egald la pregatirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii statelor
membre, iar expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de
experti ale Comisiei insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

(14) Este necesar ca aeroporturile, furnizorii de Servicii aeroportuare si transportatorii
aerieni sa aiba vizibilitate asupra capacitdtii disponibile in scopul unei planificari
adecvate. Transportatorii aerieni ar trebui sd puna sloturile a céror utilizare nu este
avutd in vedere la dispozitia coordonatorului, in vederea unei posibile realocari, cat
mai repede posibil si cu cel putin trei saptadmani inainte de data planificata de utilizare
a acestora. In caz de nerespectare, transportatorilor respectivi ar trebui si li se aplice
sanctiuni corespunzatoare sau masuri echivalente.

(15) Daca s-a asigurat ca un transportator aerian si-a incetat operatiunile pe un aeroport,
coordonatorul ar trebui sa ii retraga imediat sloturile respectivului transportator aerian
si sa le plaseze in gruparea de sloturi pentru a fi realocate altor transportatori.

(16) Avand in vedere urgenta impusa de circumstantele exceptionale legate de pandemia de
COVID-19, care justifica masurile prevazute In prezentul regulament, se considera
adecvat sd se prevadd o exceptiec de la termenul de opt sdptaiméani mentionat la
articolul 4 din Protocolul nr. 1 privind rolul parlamentelor nationale in Uniune, anexat
la Tratatul privind Uniunea Europeand, la Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene si la Tratatul de instituire a Comunitatii Europene a Energiei Atomice.

(17)  Avand in vedere urgenta impusa de circumstantele exceptionale legate de pandemia de
COVID-19, care justificd masurile propuse, se considera adecvat sa se prevada intrarea
in vigoare imediatd a prezentului regulament,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Regulamentul (CEE) nr. 95/93 se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) se introduce litera (ba) cu urmatorul text:
,»(ba) in perioada mentionata in articolul 10a alineatul (2a), «<nou operator» inseamna:

Q) un operator de transport aerian care solicitd, In cadrul unei serii de sloturi, un slot la un
aeroport ntr-o anumita zi, unde, in cazul in care solicitarea operatorului de transport ar fi
acceptatd, acesta ar detine in total mai putin de sapte sloturi pe aeroportul respectiv, in ziua
respectiva sau

(i) un operator de transport aerian care solicita sa 1i fie alocate o serie de sloturi pentru un
serviciu regulat de pasageri fara escala intre doud aeroporturi din Uniunea Europeand unde cel
mult alti doi operatori de transport aerian opereaza acelasi serviciu regulat fara escala intre
respectivele aeroporturi in ziua respectiva si unde, in cazul in care solicitarea operatorului de
transport aerian ar fi acceptatd, acesta ar detine totusi mai putin de noua sloturi pe aeroportul
respectiv, in ziua respectiva, pentru serviciul fara escala respectiv.

6 JO L 123,12.5.2016, p. 1.
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Un operator de transport aerian care, Impreund cu societatea-mama, cu filialele proprii sau
filialele societatii-mama, detine mai mult de 10 % din totalul sloturilor alocate in ziua
respectiva pe un aeroport dat nu se considera fi un nou operator pe aeroportul respectiv;”;

(b) litera (m) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(m) «parametri de coordonare» reprezintd expresia, in termeni operationali, a capacitatii
totale disponibile pentru alocarea de sloturi pe un aeroport in cursul fiecarei perioade de
coordonare, care reflectd ansamblul factorilor tehnici, operationali si de mediu care afecteaza
performanta infrastructurii aeroportuare si a diferitelor subsisteme ale acesteia;”;

(c) se adauga litera (n) cu urmatorul text:

»(1n) «parametri de coordonare in contextul pandemiei de COVID-19» inseamna parametri de
coordonare revizuiti care determind o reducere a capacitatii aeroportuare disponibile pe un
aeroport coordonat, ca urmare a unor masuri sanitare specifice impuse de statele membre ca
raspuns la pandemia de COVID-19.”;

2. Articolul 8 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) se introduce alineatul (2a) cu urmatorul text:

,»(2a) In perioada mentionatd la articolul 10a alineatul (2a), o serie de sloturi care este
returnatd in gruparea de sloturi in conformitate cu articolul 8 alineatul (1) la sfarsitul perioadei
de planificare orara («perioada de planificare orara de referintd») se aloca, la cerere, pentru
urmatoarea perioada de planificare orara echivalenta, unui transportator aerian care a utilizat
cel putin cinci sloturi din seria respectiva, ca urmare a aplicarii articolului 10a alineatul (7), Tn
perioada de planificare orard de referinta.

Tn cazul in care mai multi solicitanti indeplinesc cerintele de la primul paragraf, se acorda
prioritate transportatorului aerian care a utilizat cel mai mare numar de sloturi din seria
respectiva.”

(b) se introduce alineatul (6a) cu urmatorul text:

»(6a) In perioada in care se aplicd parametrii de coordonare in contextul pandemiei de
COVID-19 si pentru a permite aplicarea corectd a acestor parametri de coordonare,
coordonatorul poate modifica programarea sloturilor solicitate sau alocate pentru perioada
specificata la articolul 10a alineatul (2a) sau le poate anula dupa ce audiaza transportatorul
aerian Tn cauza. In acest context, coordonatorul tine seama de normele si orientarile
complementare mentionate la articolul 8 alineatul (5), in conditiile prevazute la dispozitia
amintita.”;

3. Articolul 10 alineatul (4) se modifica dupa cum urmeaza:

(@) litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) o procedura judiciara referitoare la aplicarea articolului 9 pentru rutele unde au fost
impuse obligatii de serviciu public in conformitate cu articolul 4 din
Regulamentul (CEE) nr. 2408/92, avand drept consecintd suspendarea temporara a exploatarii
acestor rute;”;

(b) se adauga litera (e) cu urmatorul text:

,»(€) in perioada mentionata la articolul 10a alineatul (2a), introducerea de catre autoritatile
publice, dupa 31 ianuarie pentru urmatorul sezon de vara sau dupa 31 august pentru urmatorul
sezon de iarnd, a unor masuri menite sa combata raspandirea pandemiei de COVID-19 la un
capat al unei rute pentru care au fost utilizate sau planificate sloturile respective, cu conditia
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ca masurile sd nu fi fost Inca publicate in momentul alocérii seriei de sloturi si ca masurile sa
fi condus la una dintre urmatoarele situatii:

— inchiderea totald sau partiala a frontierei, a aeroportului sau a spatiului aerian pe parcursul
unei parti substantiale a perioadei de planificare orara relevante,

— afectarea grava a capacitatii pasagerilor de a céldtori cu orice transportator pe ruta directad
respectiva pe parcursul unei parti substantiale a perioadei de planificare orara relevante.”;

(c) se adaugad urmatoarele paragrafe:

,Litera (e) de la primul paragraf se aplica in perioada in care se aplicd masurile mentionate la
dispozitia amintita si pe parcursul a sase saptamani suplimentare, in limitele mentionate la al
treilea, al patrulea si al cincilea paragraf. Totusi, In cazul In care masura mentionatd la
litera (e) inceteaza sa se aplice cu mai putin de sase saptamani inainte de sfarsitul unei
perioade de planificare orara, litera (e) se aplicd pe intervalul rdmas din perioada de sase
sdptamani numai in cazul in care sloturile din perioada de planificare orara ulterioara sunt
utilizate pentru aceeasi ruta.

Litera (e) de la primul paragraf se aplica numai sloturilor utilizate pentru rutele pentru care au
fost deja utilizate inainte de publicarea masurilor mentionate la litera (e).

Litera (e) de la primul paragraf inceteaza sa se aplice in cazul in care transportatorul aerian
care utilizeaza sloturile respective trece la o ruta care nu este afectatd de masurile autoritatilor
publice.

Litera (e) de la primul paragraf se aplica pe cel mult doud perioade de planificare orara
consecutive.”;

4. Articolul 10a se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

(1) Tn sensul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), coordonatorii
considerd ca sloturile alocate pe perioada cuprinsd intre 1 martie 2020 si 27 martie 2021 au
fost utilizate de transportatorul aerian caruia ii fusesera alocate initial.”;

(b) se introduce alineatul (2a) cu urmatorul text:

»(2a) In ceea ce priveste perioada cuprinsa intre 28 martie 2021 si 30 octombrie 2021 si in
sensul articolului 8 alineatul (2) si al articolului 10 alineatul (2), daca un transportator aerian ii
dovedeste coordonatorului ca a utilizat seria de sloturi in cauza, astfel cum a fost autorizat de
coordonator, timp de cel putin 40 % din perioada de planificare orard pentru care a fost
alocata, respectivul transportator aerian are dreptul la aceeasi serie de sloturi in urmatoarea
perioada de planificare orara echivalenta.

In ceea ce priveste perioada mentionati la primul paragraf, valoarea procentuald mentionati la
articolul 10 alineatul (4) si la articolul 14 alineatul (6) litera (a) este de 40 %.”;

(c) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

»,(3) 1In ceea ce priveste sloturile a ciror dati se inscrie in perioada cuprinsi intre
9 aprilie 2020 si 27 martie 2021, alineatul (1) se aplica numai daca transportatorul aerian i-a
returnat coordonatorului sloturile neutilizate relevante pentru a fi realocate altor transportatori
aerieni.”;

(d) se introduce alineatul (3a) cu urmatorul text:

»(3a2) Alineatul (2a) nu se aplica:
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€)) in ceea ce priveste o serie de sloturi alocatd unui transportator aerian pentru o anumita
perioada de planificare orard, in cazul in care respectivului transportator nu i-a fost alocata
aceeasi serie de sloturi pentru perioada de planificare orard echivalenta anterioara;

(b) in ceea ce priveste o serie de sloturi care, incepand cu perioada de planificare orard in
cauza, a facut obiectul unui schimb intre transportatorii aerieni in conformitate cu articolul 8a
alineatul (1) litera (c) si in cazul in care schimbul respectiv a fost insotit de compensatii
financiare sau de alta natura.”;

(e) alineatul (4) se Tnlocuieste cu urmatorul text:

»(4) Atunci cand, pe baza datelor publicate de Eurocontrol, care este administratorul de
retea pentru functiile de retea de trafic aerian ale Cerului unic european, Comisia constata ca
reducerea nivelului traficului aerian persista in comparatie cu nivelul inregistrat in perioada
corespunzatoare din 2019 si cd, pe baza previziunilor in materie de trafic ale Eurocontrol, este
probabil ca ea sd persiste si constatd de asemenea, pe baza celor mai bune date stiintifice
disponibile, ca situatia este rezultatul impactului pandemiei de COVID- 19, Comisia adopta
acte delegate in conformitate cu articolul 12a pentru a modifica iIn mod corespunzator
perioada specificata la alineatul (2a).

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 12a pentru a
modifica valoarea procentuald mentionata la alineatul (2a) de la prezentul articol cu o valoare
cuprinsi intre 0 si 80 %. In acest scop, Comisia ia in considerare modificarile survenite de la
intrarea Tn vigoare a Regulamentului (UE) [2021/XXX trimitere la prezentul regulament],
tinand cont de urmatoarele elemente:

(a) datele publicate de Eurocontrol privind nivelurile traficului si previziunile in materie de
trafic;

(b) evolutia traficului aerian in perioadele de planificare orara, luand in considerare si evolutia
observata de la inceputul pandemiei de COVID-19 si

(c) indicatorii referitori la cererea de transport aerian de pasageri si de marfuri, inclusiv
tendintele In materie de dimensiune a flotei, utilizare a flotei si factori de incarcare.

Actele delegate elaborate In temeiul prezentului alineat se adoptatd cel mai tarziu la
24 ianuarie pentru urmatoarea perioada de planificare orard de vard si cel mai tarziu la
24 august pentru urmatoarea perioada de planificare orard de iarna.”;

(F) alineatul (5) se elimina;
(g) se adauga alineatul (7) cu urmatorul text:

»(7) In perioada mentionati la alineatul (2a), transportatorii aerieni pun la dispozitia
coordonatorului orice slot pe care nu intentioneaza sa il utilizeze, pentru a fi realocat altor
transportatori aerieni, cu cel putin trei saptdmani inainte de data utilizarii.”;

5. La articolul 123, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Competenta de a adopta acte delegate, mentionata la articolul 10a, se confera Comisiei
pana la 24 august 2024.”;

6. Articolul 14 se modifica dupa cum urmeaza:

(@) la alineatul (5) se adauga urmatorul paragraf:

»Statele membre stabilesc si aplicd sanctiuni eficace, disuasive si proportionale sau masuri
echivalente pentru nerespectarea repetata si intentionata de catre un transportator aerian a
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articolului 10a alineatul (7). Astfel de sanctiuni si masuri includ posibilitatea retragerii
beneficiului care decurge de la articolul 10a alineatul (2a), daca acest lucru se justifica in
Situatia respectiva.”;

(b) la alineatul (6) se adauga litera (c) cu urmatorul text: ,,(c) In perioada mentionata la
articolul 10a alineatul (2a), atunci cand un coordonator stabileste, pe baza informatiilor de
care dispune, ca un transportator aerian si-a incetat operatiunile pe un aeroport si ca nu mai
poate utiliza sloturile care i-au fost alocate, coordonatorul respectiv ii retrage transportatorului
aerian seria de sloturi in cauza pe intervalul rdmas din perioada de planificare orara si o
plaseaza 1n gruparea de sloturi, dupa ce 1-a audiat pe respectivul transportator aerian.”.

Articolul 2

Prezentul regulament intra in vigoare in ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu Tn toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European, Pentru Consiliu,
Presedintele Presedintele
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