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This Communication refers to the three Legislative Proposals COM(2017) 281 with
interinstitutional reference 2017/0123(COD), COM(2017) 278 with interinstitutional
reference 2017/0121(COD) and COM(2017) 277 with interinstitutional reference
2017/122(COD).

COMUNICARE A COMISIEI CATRE PARLAMENTUL EUROPEAN

in conformitate cu articolul 294 alineatul (6) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene

privind

pozitia Consiliului cu privire la adoptarea unui regulament de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1071/2009, a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 si a
Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 in vederea adaptarii acestora la evolutiile sectorului,
a unui regulament de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste
cerintele minime referitoare la perioadele de condus zilnice si siptamanale maxime, la
pauzele minime si la perioadele de odihna zilnice si siptaméanale si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea cu ajutorul
tahografelor, precum si la adoptarea unei directive de modificare a Directivei
2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si stabilirea unor norme specifice cu
privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE in ceea ce priveste detasarea
conducatorilor auto in sectorul transportului rutier si modificarea Regulamentului (UE)
nr. 1024/2012

(Text cu relevanta pentru SEE)
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pozitia Consiliului cu privire la adoptarea unui regulament de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 1071/2009, a Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 si a
Regulamentului (UE) nr. 1024/2012 in vederea adaptarii acestora la evolutiile sectorului,
a unui regulament de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 in ceea ce priveste
cerintele minime referitoare la perioadele de condus zilnice si siptiméanale maxime, la
pauzele minime si la perioadele de odihna zilnice si siptamanale si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste pozitionarea cu ajutorul
tahografelor, precum si la adoptarea unei directive de modificare a Directivei
2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele de control si stabilirea unor norme specifice cu
privire la Directiva 96/71/CE si la Directiva 2014/67/UE in ceea ce priveste detasarea
conducatorilor auto in sectorul transportului rutier si modificarea Regulamentului (UE)
nr. 1024/2012

(Text cu relevanta pentru SEE)

1. CONTEXT

La 31 mai 2017, Comisia a adoptat, in cadrul Pachetului privind mobilitatea
(,,Europa in miscare”), un pachet cuprinzdtor de trei propuneri legislative referitoare
la aspectele sociale si de piatd internd ale transportului rutier din UE.

Cele trei propuneri legislative in cauza sunt:

(1) O propunere de modificare a Regulamentului nr. 1071/2009 privind accesul la
ocupatia de operator de transport rutier si a Regulamentului nr. 1072/2009
privind accesul la piata transportului rutier international;

(2) O propunere de modificare a Regulamentului nr. 561/2006 privind normele
referitoare la perioadele de condus si de odihnda in transportul rutier si a
Regulamentului nr. 165/2014 privind tahograful;

(3) O propunere de modificare a Directivei 2006/22/CE privind cerintele minime
pentru controlul conformitatii cu normele referitoare la perioadele de condus si
de odihna si de stabilire a unor norme specifice sectorului pentru detasarea
conducatorilor auto (lex specialis pentru Directiva 96/71/CE privind lucratorii
detasati si la Directiva 2014/67/UE privind aplicarea acesteia).

Data transmiterii propunerii catre Parlamentul European si Consiliu:
[documentele COM(2017)281 final —2017/0123 (COD),
COM(2017)278 final —2017/0121 (COD) si COM(2017)277 final —
2017/0122 (COD)]
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1.6.2017

Data avizului Comitetului Economic si Social European: 18.1.2018
Data avizului Comitetului Regiunilor: 1.2.2018
Data pozitiei Parlamentului European in prima lectura: 4.4.2019
Data adoptarii pozitiei Consiliului: 7.4.2020
2. OBIECTIVUL PROPUNERII COMISIEI

Obiectivele generale ale propunerilor Comisiei sunt de a Imbunatati conditiile sociale si de
munca ale lucratorilor din sectorul transportului rutier, asigurand in acelasi timp conditii mai
echitabile de concurenta intre operatori.

Principalele obiective ale propunerii Comisiei de revizuire a normelor privind accesul la
profesie si la piata sunt de a clarifica si de a simplifica normele respective, precum si de a
combate societdtile de tip ,,cutie postala”, mentindnd in acelasi timp, in linii mari, gradul
actual de deschidere a pietei.

Propunerea de revizuire a normelor privind perioadele de condus si de odihna si tahografele
are ca scop sa clarifice anumite dispozitii si sd adapteze unele normele la necesitatile in
schimbare ale sectorului, precum si sd accelereze aplicarea inteligenta a normelor sociale in
domeniul transportului rutier.

In ceea ce priveste propunerea Comisiei de revizuire a directivei privind controlul si de
stabilire a unor norme specifice privind detasarea in sectorul transportului rutier, obiectivele
sunt de a asigura aplicarea proportionald si adecvata scopului a normelor privind detasarea, de
a Tmbunatati aplicarea si de a transforma cooperarea administrativa dintre statele membre ntr-
una mai structurata si mai eficienta.

3. COMENTARIT ASUPRA POZITIEI CONSILIULUI

Pozitia in prima lectura adoptatd de Consiliu la 7 aprilie 2020 sprijina obiectivele principale
ale propunerilor Comisiei de a imbunatati conditiile sociale si de munca ale lucratorilor din
sectorul transportului rutier, asigurand in acelasi timp conditii mai echitabile de concurenta
ntre operatori.

Pozitia Consiliului reprezintd un important pas inainte fatd de normele actuale ale UE in
domeniul social si in domeniul pietei interne pentru transportul rutier, din mai multe motive:

o Organizarea perioadelor de odihna saptaimanale

Comisia a propus adaptarea cerintelor de odihna saptdmanala la practicile reale din
acest sector, permitand o mai mare flexibilitate in organizarea perioadelor de odihna
saptdmanale, astfel incat conducatorii auto sd poatd efectua doud perioade
saptdmanale de odihna reduse consecutive in decurs de patru sdptamani. Pozitia
Consiliului sprijind obiectivul propunerii Comisiei, limitdnd in acelasi timp aceastd
posibilitate la conducatorii auto angajati in transportul international de marfa si, sub
rezerva anumitor conditii, si anume cele doud perioade de odihna reduse consecutive
trebuie sa fie efectuate in afara statului membru de stabilire, prevdzand ca perioadele
de odihna reduse consecutive trebuie compensate inainte de urmadtoarea perioada
normala de odihna, iar conducatorul auto trebuie sa se intoarca ,,]la domiciliu” o data
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la trei saptdmani. Aceste conditii sunt in conformitate cu obiectivul Comisiei de a
oferi o mai mare flexibilitate pentru transportul de marfa pe distante lungi, asigurand
in acelasi timp intoarcerea regulatd la domiciliu a conducdtorilor auto pentru o
perioadd lungd de odihni. In ceea ce priveste transportul de calitori, Comisia
intentioneaza sa studieze in continuare organizarea perioadelor de condus si de
odihna, pentru a evalua daca sunt necesare norme specifice.
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Intoarcerea regulata la domiciliu a conducatorului auto

Comisia a propus introducerea unei obligatii pentru intreprinderile de transport de a
organiza activitatea conducatorilor auto in asa fel Incat acestia sa se poatd intoarce la
domiciliu, pentru o perioada de odihna sdptamanala, cel putin o data la trei saptdmani
consecutive. Acest lucru are ca scop s prevind o situatie in care conducatorii auto
lucreaza in strainatate perioade lungi de timp, fara posibilitatea de a se Intoarce acasa
la familiile lor. Pozitia Consiliului sprijind obiectivul propunerii Comisiei. Potrivit
pozitiei Consiliului, conducatorii auto trebuie sa se intoarca la centrul operational al
angajatorului unde isi are sediul in mod normal conducdtorul auto sau la locul de
resedintd al conducatorului auto, in cadrul fiecdrei perioade de patru saptdmani
consecutive. Un considerent clarificd faptul ca ,,conducatorii auto au libertatea sa
aleagd unde isi petrec perioada de repaus”. Intervalul se reduce la trei sdptamani in
cazul in care conducdtorul auto a efectuat doua perioade de odihnd saptamanala
reduse consecutive. Pozitia Consiliului nu este la fel de ambitioasd ca propunerea
Comisiei. Cu toate acestea, Comisia recunoaste ca pozitia Consiliului este inspirata
de acelasi obiectiv, in special in ceea ce priveste conducdtorii auto din sectorul
transportului international, care vor efectua in mod normal doua perioade de odihna
saptdmanald reduse consecutive si se vor Intoarce la domiciliu la sfarsitul celei de a
treia saptamani.

Interdictia de a efectua perioada de odihna saptamanala in cabina vehiculului si
zone de parcare sigure si securizate

Comisia a propus sa se clarifice, in conformitate cu jurisprudenta, faptul ca
conducatorii auto nu 1isi pot efectua in vehicul perioadele de odihna saptdmanale
regulate si ca angajatorul este obligat sd asigure conducatorilor auto cazare adecvata
cu spatii de dormit si instalatii sanitare corespunzatoare, in cazul in care conducatorii
auto nu sunt in masura sa efectueze aceste perioade de odihna saptimanale intr-un
loc privat ales de ei. Acest lucru avea scopul de a imbunatati conditiile de lucru ale
conducatorilor auto si de a asigura faptul ca acestia dispun de conditii bune de
odihna. Pozitia Consiliului sprijind propunerea Comisiei, interzicind efectuarea in
vehicul a perioadelor de odihna sdptdmanale regulate. Consiliul merge mai departe
decat propunerea Comisiei, mandatand Comisia sa elaboreze dispozitii detaliate
privind zonele de parcare sigure si securizate, si anume nivelul de serviciu si
procedura de certificare a acestor zone de parcare. Pozitia Consiliului satisface pe
deplin obiectivul Comisiei de a garanta conditii adecvate de odihnd pentru
conducdtorii auto si este chiar mai ambitioasa Tn acest sens.

Aplicarea normelor privind detasarea lucratorilor in cazul transportului rutier

Comisia a propus introducerea unor criterii specifice pentru aplicarea normelor
privind detasarea lucratorilor in cazul transportului rutier, care sd tind seama de
caracterul foarte mobil al acestui sector si sd garanteze o platd echitabila pentru
conducdtorii auto care lucreaza in straindtate o perioadd de timp semnificativa.
Comisia a propus ca operatiunile de transport international care implicd o perioada
de detasare de pana la trei zile pe luna calendaristica sa fie exceptate de la normele
privind detasarea lucratorilor referitoare la salariul minim si la concediul minim,
propunand insd ca operatiunile de cabotaj sd fie in continuare supuse integral
normelor privind detasarea lucratorilor. Pozitia Consiliului sprijind principiul unor
norme sectoriale privind detasarea lucratorilor specifice pentru transportul rutier,
propunand totodatd un nou sistem bazat pe operatiuni, ca alternativa la sistemul bazat
pe timp propus de Comisie. Operatiunile bilaterale care implica statul membru de
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stabilire al operatorilor sunt exceptate integral de la aplicarea normelor privind
detasarea lucrdtorilor, in timp ce operatiunile de transport in contul unor terti si de
cabotaj, care nu implica statul membru de stabilire al operatorilor, sunt supuse
integral aplicarii normelor privind detasarea lucratorilor.

De asemenea, existd o derogare de la aplicarea normelor privind detasarea
lucratorilor pentru activitati suplimentare legate de operatiuni bilaterale. In cazul
transportului de marfa, conducatorul auto poate efectua o activitate de incarcare
si/sau descarcare in statele membre sau tarile terte pe care le traverseaza, cu conditia
sd nu incarce marfuri si si le descarce in acelasi stat membru. Tn cazul in care o
operatiune de transport bilateral care incepe in statul membru de stabilire si 1n
decursul cireia nu s-a efectuat nicio activitate suplimentard este urmatd de o
operatiune de transport bilateral catre statul membru de stabilire, derogarea pentru
activitati suplimentare este extinsd la maximum doud activitati suplimentare de
incarcare si/sau descarcare.

In cazul transportului de pasageri, in contextul operatiunilor bilaterale, conducitorul
auto poate prelua pasageri o datd si/sau poate debarca pasageri o datd in statele
membre sau tarile terte pe care le traverseaza, cu conditia sd nu ofere servicii de
transport de pasageri intre doud locuri de pe teritoriul statului membru pe care il
traverseaza. Acelasi lucru este valabil in ceea ce priveste calatoria de intoarcere.

Derogarile de la normele privind detasarea lucratorilor pentru activitdtile
suplimentare legate de operatiuni bilaterale se vor aplica de la data la care
conducatorii auto vor fi obligati sa inregistreze manual datele de trecere a frontierei
in tahografe. Ele vor Inceta sa se aplice la data la care este obligatoriu ca in vehicule
sa fie instalate tahografe inteligente care Indeplinesc cerinta de inregistrare a trecerii
frontierei si a activitatilor suplimentare.

De asemenea, pozitia Consiliului clarificd faptul ca, in ceea ce priveste aplicarea
normelor privind detasarea lucratorilor, intreprinderilor stabilite intr-un stat din afara
UE nu trebuie sa li se acorde un tratament mai favorabil decét intreprinderilor
stabilite intr-un stat membru, inclusiv atunci cand efectueaza operatiuni de transport
in temeiul unor acorduri bilaterale sau multilaterale care acorda acces la piata
Uniunii.

In fine, pozitia Consiliului clarifica aplicarea conceptului de detasare pe termen lung,
care a fost introdus in Directiva revizuitd privind detasarea lucratorilor [Directiva
(UE) 2018/957], in cazul operatiunilor de transport rutier international, astfel incat
perioadele realizate intr-un stat membru nu sunt cumulate cu cele realizate n oricare
alt stat membru.

Ca si propunerea Comisiei, pozitia Consiliului se intemeiaza pe obiectivul asigurarii
faptului ca conducatorii auto care trebuie sa suporte costurile de subzistentd din alte
state membre decat cel in care traiesc sunt remunerati in conformitate cu aceste
costuri si, prin urmare, pot beneficia de un nivel de trai adecvat. Clarificarile din
pozitia Consiliului in ceea ce priveste detasarea pe termen lung si aplicarea normelor
privind detasarea lucratorilor In cazul tarilor terte sunt necesare si binevenite pentru a
elimina Indoielile cu privire la aplicarea de catre statele membre a normelor privind
detasarea lucrdtorilor. De asemenea, Comisia a propus cerinte administrative
specifice pentru aplicarea normelor privind detasarea lucratorilor in cazul
transportului rutier, In vederea evitdrii aparitiei unor sarcini administrative
nejustificate pentru operatori. Pozitia Consiliului sprijind propunerea Comisiei i
prevede cd schimburile de informatii dintre autorititile nationale si prezentarea
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declaratiilor de detasare de catre intreprinderile de transport rutier vor fi efectuate
prin intermediul Sistemului de informare al pietei interne (IMI). Utilizarea IMI va
reduce si mai mult sarcina administrativa, atdt pentru administratii, cat si pentru
intreprinderi si, prin urmare, va contribui la obiectivul general al pachetului privind
mobilitatea.

Introducerea unei noi tehnologii tahografice

Comisia nu a propus modificarea regulamentului privind tahografele. Cu toate
acestea, Consiliul a considerat necesar sa introduca o noua generatie de tahografe
»inteligente” pentru a face posibild pozitionarea cu mai multd precizie a vehiculelor
utilizate Tn operatiuni de transport transfrontalier, facilitand astfel asigurarea punerii
n aplicare a normelor sociale si privind piata internd. Pozitia Consiliului prevede un
calendar pentru introducerea acestei noi tehnologii in vehiculele noi (doi ani de la
data adoptarii specificatiilor tehnice), precum si in cazul parcului existent
(modernizare la trei ani de la data adoptarii specificatiilor tehnice pentru toate
vehiculele echipate cu alt tip de tahograf decat tahograful inteligent versiunea 1;
modernizare la patru ani de la data adoptarii specificatiilor tehnice pentru toate
vehiculele echipate cu un tahograf inteligent versiunea 1). Pozitia Consiliului este pe
deplin conforma cu un obiectiv de baza al pachetului privind mobilitatea, si anume
cel de a permite aplicarea eficace si eficientd a noilor norme sociale si privind piata
interna.

Aplicarea normelor privind accesul la profesie si perioadele de condus si de odihna
pentru vehiculele comerciale usoare

Pentru a introduce un nivel minim de profesionalizare a operatorilor care utilizeaza
vehicule comerciale usoare si, astfel, pentru a armoniza conditiile de concurenta
dintre operatori, Comisia a propus extinderea anumitor norme privind accesul la
ocupatia de operator de transport rutier de marfa la intreprinderile care utilizeaza
vehicule comerciale ugoare. Mai precis, acesti operatori ar urma sa fie supusi
criteriilor privind sediul real si stabil si capacitatea financiard corespunzdtoare.
Pozitia Consiliului sprijind includerea operatorilor care utilizeaza vehicule
comerciale usoare In domeniul de aplicare al normelor privind accesul la ocupatia de
operator de transport rutier, urmand ca acestor operatori sd li se aplice toate normele
aferente. Cu toate acestea, numai operatorii implicati in transportul international
contra cost in numele unui tert care utilizeaza vehicule cu masa incércata admisibild
de peste 2,5 tone fac obiectul acestor norme. In plus, pozitia Consiliului extinde la
acesti operatori si normele privind perioadele de condus si de odihna, precum si cele
privind tahografele. Pozitia Consiliului satisface obiectivul propunerii Comisiei de a
introduce un nivel minim de profesionalizare a operatorilor care utilizeaza vehicule
comerciale usoare si de a stabili conditii de concurenta echitabile intre acestia si
operatorii care utilizeazi vehicule grele de marfa. In plus, pozitia Consiliului in
legatura cu aplicarea in cazul acestor operatori a normelor privind perioadele de
condus si de odihnd, precum si tahografele, este acceptabild, deoarece va spori si mai
mult siguranta rutierd pentru acest tip de vehicule implicate in transportul
international contra cost in numele unui tert.

Norme privind cabotajul

Comisia a propus revizuirea normelor privind cabotajul, prin permiterea unui numar
nelimitat de operatiuni in termen de cinci zile de la descdrcarea transportului
international sosit in statul membru gazda. Aceastd norma ar nlocui limitarea actuala
la trei operatiuni in sapte zile, scopul ei fiind de a facilita aplicarea, mentinand in
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acelasi timp nivelul actual de deschidere a pietei. Pozitia Consiliului mentine
restrictiile actuale privind cabotajul (trei operatiuni in sapte zile), introducand in
acelasi timp o perioada de intrerupere de patru zile, in decursul cireia operatorii nu
sunt autorizati sd efectueze alte operatiuni de cabotaj in acelasi stat membru.
Consiliul nu urmeaza abordarea propusa de Comisie, al carei scop principal era sa
faciliteze aplicarea normelor. Mentinerea actualului model pentru cabotaj reprezinta
o provocare mai mare in ceea ce priveste aplicarea, insd Comisia considera ca, odata
cu noua generatie de tahografe ,,inteligente”, care face parte din pozitia Consiliului,
va fi mai usor sd se identifice tipul de operatiune desfasuratd de transportatorii
rutieri, precum si numdrul aferent. Acest lucru ar trebui sd imbundtiteasca
aplicabilitatea normelor privind cabotajul, in comparatie cu situatia actuala. Comisia
poate accepta ideea unei perioade de intrerupere, pentru a solutiona problema
,cabotajului sistematic”, si anume atunci cand operatorii repetd mai multe perioade
consecutive de cabotaj in acelasi stat membru, iesind si intrdnd iar in statul membru
respectiv si incdlcand astfel limitele impuse de Regulamentul (UE) nr. 1072/2009,
idee mentinuta in textul de modificare.
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o Criterii de stabilire referitoare la conducatorii auto (Roma I)

Pentru accesul la ocupatia de operator de transport rutier, Comisia nu a propus nicio
cerintd noud in ceea ce priveste angajarea lucratorilor in raport cu criteriul privind
sediul real si stabil. Pozitia Consiliului include un nou criteriu de stabilire, care
impune operatorilor sd dispund in permanenta de conducatori auto care 1si au in mod
normal sediul la un centru operational din statul membru de stabilire, proportional cu
volumul operatiunilor de transport. Pozitia Consiliului este destinata sd contribuie la
existenta unui personal suficient pentru ceea ce se presupune a fi un sediu real si
stabil. Ea lasd o marja suficientd pentru a nu limita in mod nejustificat libertatea
operatorilor in ceea ce priveste angajarea de personal.

o Termene de implementare/date de aplicare

Comisia nu a propus date precise pentru aplicarea noilor norme. Pozitia Consiliului
stabileste ca regulamentul de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 1071/2009 si
1072/2009 se va aplica la 18 luni de la data intrarii sale In vigoare. Cu toate acestea,
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, in ansamblul sdu, si cerinta de a detine o licenta
comunitard in temeiul Regulamentului (CE) nr. 1072/2009 se vor aplica numai
operatorilor care utilizeazd vehicule comerciale usoare de peste 2,5 tone si care sunt
angajati in operatiuni de transport international la 21 de luni de la data intrarii in
vigoare a regulamentului de modificare. Directiva de punere in aplicare revizuitd
(Directiva 2006/22/CE) si lex specialis privind detasarea lucratorilor vor avea o data
de transpunere a masurilor nationale de catre statele membre la 18 luni de la intrarea
in vigoare a actului. Desi Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si 165/2014 revizuite vor
fi aplicabile imediat dupa intrarea lor in vigoare, ele includ dispozitii tranzitorii
pentru aplicarea dispozitiilor referitoare la implementarea tahografelor inteligente (a
se vedea mai sus) si pentru aplicarea normelor privind vehiculele comerciale usoare
(incepand de la 1 iulie 2026). Statele membre, operatorii si Comisia vor avea nevoie
de o perioadi semnificativa de timp pentru adaptarea la noile norme. In special,
actiuni care necesitd un timp suficient pentru a fi implementate sunt dezvoltarea in
continuare a Sistemului de informare al pietei interne pentru aplicarea normelor
privind detasarea lucratorilor, noile cerinte de formare si de examinare pentru
operatorii care utilizeazd vehicule comerciale usoare si evolutiile tehnice necesare
pentru noile tehnologii tahografice. Prin urmare, pozitia Consiliului este acceptabila
n acest sens.

Cu toate acestea, Comisia are rezerve cu privire la doud masuri incluse 1n pozitia Consiliului,
si anume obligatia de intoarcere periodicd a camioanelor in statul membru de stabilire a
operatorilor si posibilitatea ca statele membre sa aplice restrictii de cabotaj la nivelul
segmentelor rutiere nationale ale operatiunilor de transport combinat. Din acest motiv,
Comisia a adoptat urméatoarea declaratie privind acordul politic la care au ajuns Parlamentul
European si Consiliul la 12 decembrie 2019:

,,Comisia ia nota de acordul provizoriu, referitor la aspectele sociale si de piata ale pachetului
privind mobilitatea I, la care au ajuns Consiliul si Parlamentul European in cadrul celui de al
patrulea trilog, care a avut loc in perioada 11-12 decembrie 2019.

Comisia regreta faptul ca acordul politic la care au ajuns Consiliul si Parlamentul European
include elemente care nu sunt in conformitate cu obiectivele ambitioase ale Pactului ecologic
european si cu aprobarea de catre Consiliul European a obiectivului de realizare a unei Uniuni
Europene neutre din punct de vedere climatic pana in 2050. Aceste elemente sunt returnarea
obligatorie a vehiculului in statul membru de stabilire o data la opt sdptdmani si restrictiile
impuse operatiunilor de transport combinat. Mdasurile mentionate nu faceau parte din
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propunerile Comisiei adoptate la 31 mai 2017 si nu au ficut obiectul unei evaludri a
impactului. Obligatia returnarii camionului va duce la aparitia unor ineficiente in cadrul
sistemului de transport si la o crestere inutild a emisiilor, a poludrii si a congestionarii
traficului, in timp ce restrictiile privind transportul combinat reduc eficacitatea acestuia in
ceea ce priveste sprijinirea operatiunilor de transport multimodal.

Imbunatitirile de ordin social din cadrul acestei propuneri sunt semnificative. Comisia va
evalua acum indeaproape impactul acestor doud aspecte asupra climei, a mediului si a
functionarii pietei unice, in contextul Pactului ecologic european si al masurilor de
decarbonizare a transportului si de protectie a mediului, asigurdnd in acelasi timp o piata
unicd functionala.

Dupa evaluarea impactului, daca este necesar, Comisia 1si va exercita dreptul de a prezenta o
propunere legislativa specifica nainte de intrarea 1n vigoare a celor doud dispozitii.”

Deoarece cele doud masuri in cauzd fac parte din pozitia Consiliului, Comisia confirma
pozitia luata 1n declaratie.

4. CONCLUZIE

Comisia considera ca, In pofida unor deficiente pe care le contine pozitia Consiliului,
introducerea unor dispozitii noi si mai clare, conform descrierii de mai sus, va crea conditii
sociale si de munca mai bune, o concurenta loiala si un grad mai ridicat de securitate juridica
in sectorul transportului rutier. Noile dispozitii vor constitui, de asemenea, o bazad solida
pentru aplicarea in viitor a normelor privind transportul rutier.

In spiritul compromisului, Comisia accepti pozitia adoptata de Consiliu, permitind astfel
Parlamentului European sd adopte textul final in a doua lecturd. Comisia considerd ca
adoptarea propunerilor sociale si de piatd ar genera beneficii substantiale pentru sectorul
transportului rutier. Cu toate acestea, Comisia isi mentine rezervele cu privire la doud dintre
madsurile incluse in pozitia Consiliului.
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