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Fisa rezumat

A. Necesitatea de a actiona

Care este problema si de ce este 0 problema la nivelul UE?

Directiva privind vehiculele nepoluante isi indeplineste doar intr-o micd masurd obiectivul principal, si anume
acela de a stimula achizitiile publice de vehicule nepoluante (cu combustibili cu emisii scdzute si cu emisii zero
si alti combustibili alternativi). Drept urmare, impactul acesteia asupra introducerii pe piata a vehiculelor, asupra
reducerii emisiilor de CO, si de poluanti atmosferici provenite de la vehiculele achizitionate public si asupra

limitat al directivei, dispozitiilor neclare privind achizitiile si unei utilizari reduse a unei metode de calcul
globale complexe.

Care sunt obiectivele urmirite?

Principalul obiectiv al politicii este de a contribui la sustenabilitatea si competitivitatea transportului rutier, prin
cresterea achizitiilor publice de vehicule nepoluante (cu combustibili cu emisii scdzute si cu emisii zero si alti
combustibili alternativi). Achizitiile publice vor sprijini Tn mod eficient introducerea pe piatd a vehiculelor
nepoluante si reducerile emisiilor de CO, si de poluanti atmosferici, mentinand in acelasi timp cresterea
economica si competitivitatea In sectorul transporturilor. Aceastd initiativd urmareste sa extinda domeniul de
aplicare al prezentei directive si sa simplifice punerea sa in aplicare, creand 1n acelasi timp certitudine pe termen
lung in ceea ce priveste cererea de pe piata.

Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE (subsidiaritate)?

Discursul privind Starea Uniunii din 2017 evidentiazd o actiune prioritard de a transforma UE intr-un lider
mondial In ceea ce priveste decarbonizarea. Pietele din UE se luptd in continuare cu cererea. Aceastd initiativa
creeazd o stimulare a cererii care conduce la o asimilare ridicatd de catre piatd a vehiculelor utilitare usoare si
grele nepoluante. Aceasta completeaza standardele de performanta privind emisiile de CO, pentru perioada de
dupd 2020 pentru autoturisme si camionete sub forma unei abordiri globale si stabileste un stimulent
suplimentar pentru vehiculele utilitare grele cu emisii scdzute si cu emisii zero, ale caror emisii de CO; nu fac
obiectul legislatiei curente.

Aceastd initiativa ofera orientare politicd pe termen lung si sprijind alinierea strategica a achizitiilor publice.
Securitatea cererii pe termen lung va stimula investitiile pe piatd si reducerea costurilor legate de vehicule,
permitand o mai buna aplicare a masurilor in materie de politica de citre autoritatile locale si regionale. Masurile
sunt proportionale si nu intervin in responsabilitatea principald legatd de organizarea transportului (public),
lasand in acelasi timp un anumit grad de flexibilitate si discretie pentru autoritatile publice din statele membre in
ceea ce priveste punerea in aplicare. Revizuirea extinde dinamica de piatd de la pietele statelor membre mai
avansate la cele cu piete emergente si contribuie la constituirea unei abordari de piata la nivel european care nu
poate fi realizatd de catre statele membre Tn mod individual. Beneficiile pe termen mediu si lung pentru cetatenii
europeni sunt considerabile.

B. Solutii

Care sunt optiunile disponibile pentru atingerea acestor obiective? Exista o optiune preferata? Daca nu,
de ce?
Optiunile de politicd (OP) examinate difera in functie de nivelul de ambitie si de interventie.

OP1 evalueaza abrogarea Directivei privind vehiculele nepoluante. Principalele obiective de politicd pentru
aceastd initiativd sunt menite sd fie abordate prin mdasuri de politicd internd si actiune voluntard la nivel
european.

OP2 include o definitie comund a vehiculelor nepoluante si 0 metodd revizuitd pentru a calcula impacturile
energetice si de mediu ale vehiculelor. Statele membre au obligatia de a alege: fie sd transpund definitia in
legislatia lor. In acest caz, ele trebuie si instituie un cadru de politica national care prevede un nivel de ambitie
pana in 2030. fie sa transpund metoda de calcul, care trebuie sa fie respectata de catre toate organismele publice.

OP3, cu doud variante (nivel de ambitie scazut si ridicat), extinde domeniul de aplicare al Directivei privind
vehiculele nepoluante la vehiculele inchiriate, vehiculele cumparate in leasing, vehiculele cumparate cu plata in
rate si la contractele specifice de servicii de transport. Ea introduce o definitie a vehiculelor nepoluante pe baza
unei abordari a pragului de emisii (emisii de CO; si emisii de poluanti atmosferici de evacuare) pentru vehiculele
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usoare si stabileste obiectivele minime legate de achizitiile publice la nivelul statelor membre. Aceasta instituie,
de asemenea, un sistem comun de monitorizare si de raportare.

OP4, cu doua variante (nivel de ambitie scazut si ridicat), extinde domeniul de aplicare al directivei la fel ca
OP3, insd introduce definitia vehiculelor nepoluante pe baza unei abordari privind combustibilii alternativi
(vehicule electrice cu baterie si cu pile de combustie, cu gaz natural si vehicule electrice hibride reincarcabile)
pentru toate vehiculele utilitare usoare si vehiculele utilitare grele si stabileste obiectivele minime legate de
achizitiile publice la nivelul statelor membre. Atat OP3, cat si OP4 elimind metoda de calcul.

OP5 este optiunea cea mai ambitioasa. Actuala directiva se Inlocuieste cu un regulament care stabileste metoda
pentru exprimarea impacturilor energetice si de mediu ale vehiculelor. Aceastad optiune ar fi cea mai eficientd in
ceea ce priveste atingerea obiectivelor, insd presupune costuri mai ridicate si introduce un nivel ridicat de
interventie.

OP6 extinde domeniul de aplicare al Directivei privind vehiculele nepoluante la vehiculele inchiriate, vehiculele
cumpdrate In leasing si la contractele specifice de servicii de transport. Ea introduce o definitie a vehiculelor
nepoluante care combina o abordare a pragului de emisii (emisii de CO; si emisii de poluanti atmosferici de
evacuare) pentru vehiculele usoare cu o baza pentru definitia combustibililor alternativi pentru vehiculele
utilitare grele si stabileste obiectivele minime legate de achizitiile publice la nivelul statelor membre. Aceasta
permite adaptarea viitoare a cerintelor directivei pentru vehiculele utilitare grele atunci cand cerintele legate de
emisiile de CO, pentru aceste vehicule vor fi fost stabilite la nivelul UE. Aceasta instituie, de asemenea, un
sistem comun de monitorizare si de raportare.

Care sunt punctele de vedere ale diferitelor parti interesate? Care sunt sustinatorii fiecirei optiuni?

OP1 nu a fost sustinutd de partile interesate. In cazul OP2, a fost recunoscuti valoarea adiugati a definitiei
vehiculului nepoluant, nsd au fost exprimate indoieli cu privire la modul de a asigura coerenta si realizarea
obiectivelor ambitioase in cadrele de politicd nationale. Majoritatea partilor interesate din sectorul public si
privat (orase, operatori, producatori) au sprijinit introducerea definitiei vehiculului nepoluant, cu preferinte
diferite pentru abordari bazate pe emisii sau pe combustibili. Producétorii de automobile au solicitat un obiectiv
ambifios minim de achizitii pentru vehiculele cu combustibili alternativi. Majoritatea reprezentantilor
autoritatilor publice au sprijinit o abordare bazatd pe emisii si obiective minime numai in cazul in care acestea nu
sunt stabilite la nivelul oraselor. Operatorii de transport au mentinut o pozitie similard. S-au constatat deficiente
pentru vehiculele utilitare grele. Existd o opinie majoritard clard conform careia revizuirea ar trebui sa elimine
metoda de calcul. OPS5 a fost respinsa de majoritatea partilor interesate.

C. Impacturile optiunii preferate

Care sunt avantajele optiunii preferate (daca exista; in caz contrar, ale optiunilor principale)?

Se preconizeaza ca, in calitate de optiune preferatd, OP6 va reduce emisiile de CO,, NOy si particule in suspensie
(PM10) si costurile de mediu legate de emisiile de CO; si de emisiile de poluanti atmosferici (2,2 miliarde EUR,
durata de viata a vehiculelor achizitionate in perioada 2020-2035). Se estimeaza ca se vor crea 6 700 de locuri de
munca suplimentare in perioada 2020-2035 si ca veniturile sectorului vor creste cu 4,2 miliarde EUR in perioada
2020-2035.

Care sunt costurile optiunii preferate (daca exista; in caz contrar, ale optiunilor principale)?

Economiile de costuri nete ale OP6 sunt estimate la aproximativ 4,2 miliarde EUR 1in raport cu situatia de
referintd in perioada 2020-2035, indicand beneficii socioeconomice (cresterea veniturilor pentru Tntreprinderi,
crearea de locuri de muncd) si ecologice (beneficii legate de reducerea emisiilor de CO, si de poluanti
atmosferici) mai ample.

......

ponderea redusa in general a vehiculelor achizitionate public in tranzactiile de pe piata de vehicule. Societatile
de inchirieri auto si de leasing vor trebui sa 1si adapteze flotele, situatie care va fi facilitatd prin accelerarea
reducerii costurilor pe pietele de vehicule. Costurile vor fi transferate catre clienti, cu efecte pozitive asupra
costurilor operationale. In sectorul vehiculelor grele, IMM-urile producitoare de vehicule cu emisii zero sau
emisii scdzute vor avea de castigat, intrucat IMM-urile furnizoare de vehicule conventionale vor fi nevoite sa se
adapteze. Cererea clard si previzibild pe termen lung a pietei pentru autobuze va sprijini competitivitatea
sectorului. Cresterea investitiilor in infrastructurile de reincarcare si realimentare si retelele de energie electrica
ar avea un efect pozitiv asupra cresterii economice.
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Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si a administratiilor nationale?

Costurile de achizitionare suplimentare sunt estimate la 2,2 miliarde EUR pentru perioada 2020-2035. Se
preconizeaza usoare reduceri ale costurilor administrative de 2,4 milioane EUR de-a lungul Tntregii perioade de
evaluare (pana in 2035).

Vor exista si alte impacturi semnificative?

Nu au fost identificate alte impacturi semnificative in cadrul aceste evaludri. Evaluarea impactului a indicat ca
impactul asupra veniturilor fiscale poate varia la nivelul statelor membre, avand in vedere impozitele diferite pe
combustibil si pe energie.

Proportionalitate?

Procedurile de achizitii publice sunt aliniate in mod strategic. Aceastd initiativd permite statelor membre si
organismelor publice sa exercite flexibilitate in adaptarea cerintelor minime la conditiile nationale. Masurile
propuse nu intervin Tn competenta statelor membre de a organiza servicii de transport. Acestea se referd la o
parte a achizitiilor publice, nu la totalitatea acestora; Din punct de vedere tehnologic, alegerea le revine statelor
membre. Cerintele minime sunt diferentiate intre statele membre.

D. Actiuni ulterioare

Cand va fi revizuita politica?

Comisia va evalua noua legislatie in 2027.
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