L 323/52 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 7.11.2014

ACTE ADOPTATE DE ORGANISME CREATE PRIN ACORDURI
INTERNATIONALE

Numai textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Situatia si data intrarii in vigoare ale prezentului regulament ar
trebui verificate in ultima versiune a documentului de situatie al CEE-ONU TRANS/WP.29/343, disponibil la urmatoarea adresi:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 85 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) -

Dispozitii uniforme referitoare la omologarea motoarelor cu ardere interni sau a sistemelor electrice de

transmisie destinate autovehiculelor din categoriile M si N in ceea ce priveste misurarea puterii nete si a
puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor electrice de transmisie
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3b. Comunicare privind omologarea, extinderea, refuzul ori retragerea omologirii sau incetarea
definitivd a productiei unui tip de vehicul referitor la sistemul de transmisie in conformitate cu
Regulamentul nr. 85

4. Exemple de mirci de omologare
5. Metoda de masurare a puterii nete a motorului cu ardere internd

6. Metodd de mdsurare a puterii nete si a puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor
electrice de transmisie

7. Verificdri ale conformitdtii productiei
8. Carburanti de referintd
1. DOMENIUL DE APLICARE

1.1. Prezentul regulament se aplica la definirea curbei in functie de turatia motorului, de puterea la sarcini totald
indicatd de producitor pentru motoarele cu ardere internd sau sistemele electrice de transmisie si de puterea
maximd timp de 30 de minute a sistemelor electrice de transmisie destinate propulsarii autovehiculelor din
categoriile M si N ().

1.2. Motoarele cu ardere internd apartin uneia dintre urmdtoarele categorii:

motoare alternative (cu aprindere prin scinteie sau aprindere prin comprimare), cu exceptia motoarelor cu
pistoane libere;

motoare cu piston rotativ (cu aprindere prin scanteie sau aprindere prin comprimare);

motoare cu aspiratie naturald sau supraalimentate.

1.3. Sistemele electrice de transmisie cuprind sisteme de comandd si motoare si constituie singurul mod de
propulsie a vehiculelor pe care le echipeaza.

2. DEFINITII

2.1. ,Omologarea unui sistem de transmisie” inseamnd omologarea unui tip de sistem de transmisie in ceea ce
priveste puterea sa netd mdsuratd in conformitate cu procedura definitd in anexele 5 sau 6 la prezentul
regulament.

2.2. ,Tip de sistem de transmisie” inseamnd o categorie de motoare cu ardere internd sau de sisteme electrice de

transmisie destinate instaldrii pe un autovehicul, care nu prezintd diferente esentiale intre ele in ceea ce priveste
caracteristicile definite in anexele 1 sau 2 la prezentul regulament.

2.3. ,Putere netd” inseamnd puterea obtinutd pe un stand de incercare la capatul arborelui cotit sau al organului
echivalent al acestuia la turatia corespunzitoare, cu auxiliarele enumerate in tabelul 1 din anexa 5 sau din
anexa 6 la prezentul regulament si determinatd in conditiile atmosferice de referinti.

n

2.4, ,Putere netd maximd” inseamnd valoarea maximd a puterii nete, masuratd atunci cand motorul este la sarcind
maximd.

(") Astfel cum sunt definite in Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2,
punctul 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5. ,Putere maximd timp de 30 de minute” inseamnd puterea netd maximd pe care o poate produce un sistem
electric de transmisie alimentat la curent continuu, in conformitate cu definitia prevazutd la punctul 5.3.1 din
prezentul regulament, pe o durati medie de 30 de minute.

2.6. ,Vehicule hibride (VH)”

2.6.1. ,Vehicul hibrid (VH)” inseamna un vehicul echipat cu cel putin doud convertoare de energie diferite si cel putin
doud sisteme de stocare a energiei diferite instalate pe vehicul in scopul asigurdrii propulsiei acestuia.

2.6.2. ,Vehicul electric hibrid (VEH)” inseamnd un vehicul care, in scopul propulsiei mecanice, preia energie din
ambele surse de stocare a energiei instalate pe vehicul mentionate mai jos:

— un carburant consumabil;
— un dispozitiv de stocare a energiei (de exemplu, baterie, condensator, volant/generator etc.).

2.6.3. In cazul unui vehicul electric hibrid, ,grupul propulsor” cuprinde o combinatie de doud tipuri diferite de
sisteme de transmisie:

— un motor cu ardere internd; si
— un sistem electric de transmisie (sau mai multe sisteme electrice de transmisie).

2.7. ,Echipament standard” este un echipament previzut de producitor pentru o anumitd aplicatie.

2.8. ,Motor cu dubld alimentare” inseamnd un tip de sistem motor omologat in conformitate cu Regulamentul nr.
49 sau montat pe un tip de vehicul omologat in ceea ce priveste emisiile in conformitate cu Regulamentul nr.
49 si care este proiectat sd functioneze simultan cu motorind si cu carburant gazos, cei doi carburanti fiind
mdsurati separat, cantitatea consumatd dintr-un carburant in raport cu celdlalt carburant putind varia in functie
de functionarea motorului.

2.9. ,Vehicul cu dublid alimentare” inseamnd un vehicul care este actionat de un motor cu dubli alimentare si care
furnizeazd de pe sisteme diferite de stocare aflate la bord carburantii folositi de motor.

2.10. +Modul cu dubli alimentare” inseamnd modul normal de functionare a unui motor cu dubld alimentare, in
timpul cdruia motorul utilizeaza simultan motorind §i un carburant gazos in anumite conditii de functionare a
motorului.

2.11. ,Modul diesel” inseamnd modul normal de functionare al unui motor cu dubld alimentare in timpul ciruia
motorul nu utilizeazd niciun carburant gazos, indiferent de conditia de functionare a motorului.

3. CEREREA DE OMOLOGARE

3.1. Cererea de omologare a unui tip de sistem de transmisie in ceea ce priveste masurarea puterii nete si a puterii

maxime timp de 30 de minute ale sistemelor electrice de transmisie se prezintd de citre producitorul
sistemului de transmisie sau al vehiculului ori de cétre reprezentantul siu legal acreditat.
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3.2. Cererea trebuie sd fie insotitd de descrierea, in trei exemplare, a sistemului de transmisie, cuprinzand toate
precizdrile referitoare la:

— vehiculele cu motor doar cu ardere internd, in anexa 1; sau

— vehiculele pur electrice, in anexa 2; sau

— vehiculele electrice hibride, in anexele 1 si 2.

3.3. Pentru vehicule electrice hibride (VEH), incercirile se realizeazd separat pentru motorul cu ardere internd (in
conformitate cu anexa 5) si pentru sistemul electric de transmisie (sau sistemele electrice de transmisie) (in
conformitate cu anexa 6).

3.4, Un sistem de transmisie (sau mai multe sisteme de transmisie) reprezentative pentru tipul de sistem de
transmisie omologat (tipurile de sisteme de transmisie omologate), cu echipamentul specificat in anexele 5
sau 6 la prezentul regulament, se prezintd serviciului tehnic insdrcinat cu incercirile de omologare.

4. OMOLOGAREA

4.1. Dacd puterea sistemului de transmisie prezentat pentru omologare in conformitate cu prezentul regulament a
fost masuratd in conformitate cu specificatiile de la punctul 5 de mai jos, se acordd omologarea tipului de
sistem de transmisie respectiv.

4.2. Fiecdrui tip de sistem de transmisie omologat i se atribuie un numdr de omologare, ale cirui prime douad cifre
(in prezent 00 pentru regulamentul in versiunea sa originald) indicd seria de amendamente cuprinzand cele mai
recente modificdri tehnice majore aduse regulamentului la data eliberdrii omologdrii. Aceeasi parte la acord nu
poate atribui acelasi numir unui alt tip de sistem de transmisie.

4.3, Omologarea, extinderea sau refuzul omologarii unui tip de sistem de transmisie, prin aplicarea prezentului
regulament, se comunicd partilor la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament prin intermediul unei
fise conforme cu modelul din anexa 3a la prezentul regulament.

4.4. Omologarea, extinderea sau refuzul omologdrii unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul de transmisie,
prin aplicarea prezentului regulament, se comunicd pdrtilor contractante la Acordul din 1958 care aplicd
prezentul regulament prin intermediul unei fise conforme cu modelul din anexa 3b la prezentul regulament.

4.5. Pe orice sistem de transmisie corespunzitor unui tip de sistem de transmisie omologat in conformitate cu
prezentul regulament, se aplicd vizibil si intr-un loc usor accesibil indicat in fisa de omologare o marcd
internationald de omologare compusi din:

4.5.1. un cerc in interiorul cdruia se afld litera ,E”, urmatd de numadrul distinctiv al tarii care a acordat omologarea (');
4.5.2. numdrul prezentului regulament, urmat de litera ,R”, de o cratimd si de numdrul de omologare, plasate la

dreapta cercului previzut la punctul 4.5.1

(") Numerele distinctive ale partilor contractante la Acordul din 1958 sunt prezentate in anexa 3 la Rezolutia consolidatd privind
constructia vehiculelor (R.E.3), documentul ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs|
wp29gen/wp29resolutions.html.
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

In loc sd aplice aceastd marcd de omologare si acest simbol pe sistemul de transmisie, producitorul poate
decide ca fiecare tip de sistem de transmisie omologat in conformitate cu prezentul regulament sa fie insotit de
un document care si contind aceste informatii, pentru ca marca de omologare si simbolul si poati fi aplicate
pe vehicul.

In cazul in care sistemul de transmisie corespunde unui tip omologat in conformitate cu unul sau mai multe
regulamente anexate la acord, in tara care a acordat omologarea in conformitate cu prezentul regulament, nu
este necesard repetarea simbolului previzut la punctul 4.5.1 de mai sus; intr-un astfel de caz, numerele
regulamentelor si numerele de omologare pentru toate regulamentele prin aplicarea cirora s-a acordat
omologarea in tara care acordd omologarea in conformitate cu prezentul regulament se inscriu unul sub
altul, in dreapta simbolului prescris la punctul 4.5.1.

Marca de omologare trebuie sd fie usor de citit si de nesters.

Marca de omologare se amplaseazd in apropierea numerelor de identificare a sistemului de transmisie aplicate
de citre producitor.

In anexa 4 la prezentul regulament se prezintd exemple de dispunere a mircilor de omologare.
SPECIFICATII SI INCERCARI
Generalitati

Elementele susceptibile de a influenta puterea sistemului de transmisie trebuie si fie concepute, construite si
montate astfel incat sistemul de transmisie sd continue, la o utilizare normald, si indeplineascd cerintele
prezentului regulament, in pofida vibratiilor la care poate fi supus.

Descrierea incercdrilor pentru motoarele cu ardere internd

Incercarea in vederea determindrii puterii nete consta in functionarea la admisie maximi in cazul motoarelor cu
aprindere prin scinteie, respectiv la sarcind maximi in cazul motoarelor cu aprindere prin comprimare si al
motoarelor cu dubld alimentare, motorul fiind echipat in conformitate cu specificatiile din tabelul 1, anexa 5 la
prezentul regulament.

in cazul unui motor cu dubli alimentare care dispune de un mod diesel, incercarea constd in functionarea in
modul cu dubld alimentare, urmatd de functionarea in modul diesel a aceluiasi motor.

Misurdrile trebuie si fie efectuate la un numdr suficient de turatii ale motorului pentru a se putea determina
corect curba puterii intre cea mai micd si cea mai mare turatie indicate de producdtor. Aceastd plajd a regimului
include turatiile la care motorul produce puterea maximd si cuplul maxim. Pentru fiecare vitezd trebuie
determinatd media a cel putin doud masuritori stabilizate.

Carburantul utilizat este urmitorul:

Pentru motoarele cu aprindere prin scinteie alimentate cu benzind:

carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de contestatie, este unul dintre carburantii de referinti
definiti de CEC (') pentru motoarele alimentate cu benzind, in documentele CEC RF-01-A-84 si RF-01-A-85.

Pentru motoare cu aprindere prin scanteie si motoare cu dubld alimentare alimentate cu GPL:

(") Consiliul European de Coordonare.
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5.2.3.2.1. In cazul unui motor cu alimentare autoadaptabili:

carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de contestatie, este unul dintre carburantii de referinti
definiti in anexa 8.

5.2.3.2.2. In cazul unui motor fird alimentare autoadaptabila:

carburantul utilizat este carburantul de referintd definit in anexa 8 la prezentul regulament, al cdrui continut de
C3 este cel mai putin ridicat sau

5.2.3.2.3. In cazul unui motor marcat pentru o anumitd compozitie a carburantului:

carburantul utilizat este cel pentru care este etichetat motorul.

5.2.3.2.4. Carburantul utilizat se specifici in raportul de incercare.

5.2.3.3.  Pentru motoarele cu aprindere prin scanteie si motoarele cu dubld alimentare alimentate cu gaz natural:

5.2.3.3.1. In cazul unui motor cu alimentare autoadaptabili:

carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de contestatie, este unul dintre carburantii de referinti
definiti in anexa 8.

5.2.3.3.2. In cazul unui motor fira alimentare autoadaptabili:

carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd, cu un indice Wobbe de cel putin 52,6 Mjm—> (4 °C, 101,3 kPa).
In caz de contestatie, carburantul va fi carburantul de referintd G20 specificat in anexa 8 la prezentul
regulament, adicd acel carburant al cdrui indice Wobbe este cel mai ridicat sau

5.2.3.3.3. In cazul unui motor etichetat pentru o anumiti gami de carburanti:

carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd, cu un indice Wobbe de cel putin 52,6 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa),
dacd motorul este etichetat pentru gama H de gaze sau cel putin 47,2 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa), daci motorul
este etichetat pentru gama L de gaze. In caz de contestatie, se utilizeazd carburantul de referintd G20 specificat
in anexa 8 la prezentul regulament, dacd motorul este marcat pentru gama H de gaze, sau G23 dacd motorul
este marcat pentru gama L de gaze, adicd acel carburant al cdrui indice Wobbe este cel mai ridicat sau

5.2.3.3.4. In cazul unui motor etichetat pentru o anumiti compozitie a carburantului LNG:

carburantul utilizat este cel pentru care este etichetat motorul sau este carburantul de referintd G20 specificat in
anexa 8, dacd motorul este etichetat GNL20.

5.2.3.3.5. In cazul unui motor etichetat pentru o anumiti compozitie a carburantului:

carburantul utilizat este cel pentru care este etichetat motorul.
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5.2.3.3.6. Carburantul utilizat se specificd in raportul de incercare.

5.2.3.4. Pentru motoarele cu aprindere prin comprimare si motoarele cu dubld alimentare:

carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de contestatie, trebuie utilizat carburantul de referinti
definit de CEC pentru motoarele cu aprindere prin comprimare, in documentul CEC: RF-03-A-84.

5.2.3.5. Motoarele cu aprindere prin scanteie ale vehiculelor care functioneazi fie cu benzing, fie cu un carburant gazos
trebuie supuse unei incercdri pentru fiecare dintre carburanti, conform dispozitiilor de la punctele 5.2.3.1-
5.2.3.3. Vehiculele care pot fi alimentate si cu benzind si cu carburant gazos, dar la care sistemul de alimentare
cu benzind este destinat doar pentru scopuri de urgentd sau pentru pornire si la care rezervorul de benzini nu
poate contine mai mult de 15 litri de carburant vor fi considerate, in scopul incercdrii, drept vehicule care pot
functiona doar cu carburant gazos.

5.2.3.6. Motoarele cu dubld alimentare sau vehiculele care dispun de un mod diesel trebuie supuse cate unei incercari
cu carburantul specific fiecirui mod de functionare, conform dispozitiilor de la punctele 5.2.3.1-5.2.3.5.

5.2.4. Masuririle se efectueazd in conformitate cu prevederile din anexa 5 la prezentul regulament.

5.2.5. Raportul de incercare indicd rezultatele si toate calculele necesare pentru determinarea puterii nete, in confor-
mitate cu lista din apendicele la anexa 5 la prezentul regulament, precum si caracteristicile motorului indicate
in anexa 1 la prezentul regulament. Pentru redactarea acestui document, autoritatea competentd poate utiliza
raportul pregitit de un laborator agreat sau recunoscut in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament.

5.3. Descrierea incercirilor pentru mdsurarea puterii nete si a puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor
electrice de transmisie

Sistemul electric de transmisie trebuie echipat in conformitate cu dispozitiile din anexa 6 la prezentul regu-
lament si alimentat de la o sursd de curent continuu, cu cideri de tensiune maxime care si nu depdseascd 5 %
in functie de timp si de curent (nu se va tine seama de o cddere de tensiune de o duratd mai micd de 10
secunde). Tensiunea utilizatd la incerciri trebuie sd fie indicatd de citre producitor.

Notd: Dacd bateria limiteazd puterea maxima pe timp de 30 de minute, aceastd putere a unui vehicul electric
poate fi mai micd decat puterea maximi pe timp de 30 de minute a sistemului de transmisie al
vehiculului in conformitate cu incercarea indicatd anterior.

5.3.1. Determinarea puterii nete

5.3.1.1.  Motorul si intregul ansamblu de echipamente trebuie sd fie mentinute la o temperaturd de 25 °C + 5 °C timp
de cel putin doud ore.

5.3.1.2. Incercarea pentru determinarea puterii nete trebuie efectuatd la acceleratia maxima.

5.3.1.3. Pand la inceperea incercdrii, motorul trebuie s functioneze pe standul de incercare timp de trei minute,
producand o putere egald cu 80 % din puterea maximd la turatia recomandatd de producitor.

5.3.1.4. Mdisurdrile trebuie efectuate la un numdr suficient de turatii pentru a determina corect curba de putere intre
zero si turatia maximd recomandati de producdtor. Durata incercdrii nu trebuie sd depdseascd 5 minute in
total.

5.3.2. Determinarea puterii maxime timp de 30 de minute
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5.3.2.1. Motorul si intregul ansamblu de echipamente trebuie sd fie mentinute la o temperaturd de 25 °C + 5 °C timp
de cel putin patru ore.

5.3.2.2.  Sistemul electric de transmisie trebuie sd functioneze pe stand la o putere estimatd de producitor ca fiind
puterea maxima timp de 30 de minute. Turatia trebuie s se afle in plaja de turatii in care puterea netd este mai
mare de 90 % din puterea maxima mdasuratd in conformitate cu punctul 5.3.1 Aceastd turatie este recomandatd
de cétre producitor.

5.3.2.3. Turatia si puterea trebuie sd fie inregistrate. Puterea trebuie sd fie cuprinsd intr-o plaja de * 5 % din valoarea
puterii la inceputul incercirii. Puterea maxima timp de 30 de minute este media puterilor calculate pe durata a
30 de minute.

5.4. Interpretarea rezultatelor

Puterea netd si puterea maxima timp de 30 de minute, pentru sistemele electrice de transmisie, indicate de
producitor pentru tipul de sistem de transmisie, sunt acceptate dacd nu diferd cu mai mult de * 2 % in cazul
puterii maxime si cu mai mult de + 4 % pentru celelalte puncte de masurare de pe curbd, cu o tolerantd pentru
turatia motorului sau plaja de turatii a motorului de + 2 % (X1 min' + 2 %) la (X2 min! - 2 %) (X1 < X2),
fatd de valorile misurate de serviciul tehnic pe sistemul de transmisie prezentat pentru incerciri.

In cazul unui motor cu dubli alimentare, puterea netd indicatd de producitor este cea misuratd in modul cu
dubld alimentare al motorului respectiv.

6. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile privind conformitatea productiei sunt conforme cu cele stabilite in Acord, apendicele 2
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), cu indeplinirea urmatoarelor cerinte:

6.1. motoarele omologate in conformitate cu prezentul regulament sunt fabricate astfel incat sd respecte tipul de
motor omologat;

6.2. trebuie respectate ceringele minime privind conformitatea procedurilor de control al productiei previzute in
anexa 7 la prezentul regulament.

7. SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

7.1. Omologarea acordatd pentru un tip de sistem de transmisie in conformitate cu prezentul regulament poate fi
retrasd dacd cerintele mentionate anterior nu sunt indeplinite sau dacd un sistem de transmisie care poartd
marca de omologare nu este in conformitate cu tipul omologat.

7.2. In cazul in care o parte contractantd la Acordul din 1958, care aplicd prezentul regulament, retrage o
omologare acordatd anterior, aceasta informeazd imediat celelalte parti contractante care aplicd prezentul
regulament, prin intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 3a sau anexa 3b la
prezentul regulament.

8. MODIFICAREA TIPULUI DE SISTEM DE TRANSMISIE SI EXTINDEREA OMOLOGARII

8.1. Orice modificare a unui tip de sistem de transmisie in ceea ce priveste caracteristicile enuntate in anexele 1 sau
2 se aduce la cunostinta autoritdtii de omologare de tip care a acordat omologarea tipului de sistem de
transmisie. Ulterior, autoritatea de omologare de tip are urmdtoarele optiuni:

8.1.1. sd considere c¢d modificdrile aduse nu sunt susceptibile sd aibd un efect negativ notabil si cd, in orice caz,
vehiculul respectd in continuare cerintele sau
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8.2.

8.3.

10.

sd solicite un alt raport de incercare din partea serviciului tehnic responsabil cu coordonarea incercirilor.

Confirmarea sau refuzul omologdrii, cu indicarea modificirilor, se comunicd prin procedura specificatd la
punctul 4.3 de mai sus partilor la acord care aplicd prezentul regulament.

Autoritatea de omologare de tip care a emis extinderea omologirii atribuie un numdr de serie respectivei
extinderi si informeaza in acest sens celelalte parti la Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, prin
intermediul unei fise de comunicare conforme cu modelul din anexa 3a sau anexa 3b la prezentul regulament.

INCETAREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

In cazul in care titularul unei omologari inceteazd definitiv productia unui sistem de transmisie omologat in
conformitate cu prezentul regulament, acesta informeaza in acest sens autoritatea de omologare de tip care a
acordat omologarea. La primirea informatiei respective, autoritatea in cauzd o comunicd celorlalte parti la
Acordul din 1958 care aplicd prezentul regulament, printr-o fisd de comunicare conformd cu modelul din
anexa 3a sau anexa 3b la prezentul regulament.

DENUMIRILE sI ADRESELE SERVICIILOR TEHNICE INSARCINATE CU INCERCARILE DE OMOLOGARE, PRECUM SI ALE
AUTORITATILOR DE OMOLOGARE DE TIP

Pirtile la Acordul care aplici prezentul regulament comunicd Secretariatului Organizatiei Natiunilor Unite
denumirile si adresele serviciilor tehnice insircinate cu incercdrile de omologare sifsau ale autorititilor de
omologare de tip care elibereazd omologarea si cirora trebuie si le fie trimise fisele de acordare, de
extindere sau de refuz al omologirii emise in alte tdri.
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ANEXA 1

PRINCIPALELE CARACTERISTICI ALE MOTORULUI CU ARDERE INTERNA $I INFORMATII PRIVIND DESFASURAREA
INCERCARILOR

Urmdtoarele informatii se furnizeazd, dupd caz, in trei exemplare si sunt insotite de o listd a elementelor incluse. Orice
schitd se prezintd la scara corespunzitoare si suficient de detaliatd, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile,
dacid existd, trebuie si fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate sunt dotate cu comenzi electronice, se furnizeazad
informatii adecvate privind performantele acestora.

0. Identificarea generald a VEhIiCUIUIUL ..ucveueeemeceneceeccee e e

0.1. Marca (denumirea comerciald @ ProduCTtOTUIUD: ... ccuerecevereeeeceieeceiecesie st sssee s ess s esssesess s snenees
0.2. Tipul si prezentarea comerciald ENErald: .........ccmcrererrineceiecriecesisecsmsecsssssessssesessssessssse sesesessssessssnees

0.3. Modalitdti de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe vehicul: ......ccccouuneee.

0.3.1. AMPIASATEA MATCATUIUL covoreveerrcerirecerireceiereeeisecerie s s ssssesssssseeesssesess et eses e bbbt bbb b
0.4. Categoria VERICUIUIUL ..coveererrevecceeiicccreiicecsiescssssaesessessassessssesssssssssssees st seesesssssassesssssasesssssssseesssssssnssssssenns

0.5. Denumirea §i adresa ProOdUCELOTUIUL ...vveeueceeerereiesereeesesiesecesisecessseessssesessssesessssesssssesssssesessssesssssesssssssessssesssssssscssenes
0.6. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .......cccoooeeverrenaees

1. Caracteristici generale de constructie ale vehiculului

1.1. Fotografii sifsau schite ale unui vehicul TePreZentatiV: .......cccoveeeueceueeeeeeeireeeieeeiseeisseeissesesse e ssssessssessssesssseesssseseeees
1.2. Pozitia volanului: stAnga/dreapta (1): ....ccoeceeecereeeececrmmeresermeesnecessessnecesseenne

1.3. Vehicul cu dubld alimentare: da/nu (!)

1.3.1. Motor cu dubld alimentare care dispune de un mod diesel: da/nu (')

2.0. Motor

2.1. PLOGUCELOL:  oorirvereriernceiineceeiscesisecssesesssesesssssesssassesesesesssesessssse s s s bt sssnees

2.2. Codul de motor al producitorului (astfel cum este marcat pe motor sau alte mijloace de identificare): .......
2.3. Principii de functionare: aprindere prin scanteiefaprindere prin comprimare, in patru timpifin doi timpi (')
2.4, Numarul si dispunerea CHINATIIOL: ... sesse s sssesessssesssssessss cesssss e sssesess et esssessssesssenes
2.5. ALBZAJ: oottt SRR RR R e .. mm
2.6. CULSE: ottt R R R mm
2.7. Ordinea de APIINAEIE: .covuucveerereiereeiseceeise i essese st esssesseessesssse s sbsse bbb bbbt
2.8. CHHNAIEE:  vvoveerrveerceeriesseeeeisessseessesssssessessssssssesssssasss st ssseses s sssss s e s sbs s ssssessssissssssres cm’
2.9. Raport VOlUMELric de COMPIESIE: .......ccivuuuemmrreemmerceeeessascseesasssesesessssssessesseessssssssessssssssaessess s sessasissssssssessessssssssssssssenes
2.10. Schite ale camerei de ardere, ale capului pistonului si, in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie, ale

SEGMENEIIOLN dE PISTON: overrreeerereierceiisecrsieeeieseesiee b sssse e ese bbb bbb bbbt
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2.11. Puterea netd maxima: ......cceoeevemrenreenrnns KW la e min~! (valoare declarati de producitor)
2.12. Viteza maximd permisd a motorului, stabilitd de producitor: min~!
2.13. Cuplu net maxim (1): .o [\ Y - U min~! (valoare declarati de producitor)
3.0. Carburant: motorind/benzind/GPL/GNC/GNL (})

3.0.1. Daci este cazul, caracterul (caracterele) suplimentar(e) din marca de omologare conform cerintelor Regula-

mentului nr. 49, care indicd tipul de motor pentru care a fost acordati omologarea (de exemplu, HLt).

3.1. COR, cu plumb: ..ovevveerernnne. S

3.2 COR, fAIA PIUINID: ceoccvviermcierierccrriieccriiesneeessissessessassessssssssessessesneessessessees cessessssssssessssssssmessessssssnssesssssmassessssnasssasesssesnaces
3.3. Alimentarea cu carburant

3.3.1. Prin carburator (carburatoare): dajnu (1)

3.3.1.1. Marcad (INAICI): cuoverereererererereeesesesseessessssssssessssessesessssessessssesessssssssssssesans

3.3.1.2 TIP (HIPULD): oottt et e e e s bbb bbb bbb nines

3.3.1.3. INUMELUL 0SEALALL oottt a e s s s ss s s e s s s s s s s sssssssssesasssssnssasanssnses

3.3.1.4. Ajustdri

3.3.1.4. 1. JICIOATE:  oooieeereeeeeeeeeeee et ets s eese e se e ss e s sS85 SRR RS AR R R

3.3.1.4.2.  DIfUZOAIE € GET: oottt s e s e s st s s st sssssas s ssssesssasessesesastassassassassssasesssssasenenes

3.3.1.4.3.  Nivelul din camera flOtOTUIUE ....ovovieeeeeeeeeeeeeeeee et s s es s s seaesasees e es s snes

3.3. 144, MaSa FlOtOTULUL ceeeeeeeeeeeeeeeeeee et ee e se st se e sssras e ss e s

3.3.1.4.5.  POANEOUL oottt ss s sss s ss s ss sessansnns

Sau curba debitului de carburant in functie de debitul de aer si reglajele necesare pentru mentinerea curbei
3.3.1.5. Sistem de pornire la rece: manualfautomat ()

3.3.1.5.1.  Principiu (principii) de functionare:

3.3.1.5.2. Limite de functionare[reglaje (1) .o eieessse s ssssessseessssessssessssessan oo

3.3.2. Cu sistem de injectie (numai aprindere prin compresie): da/nu (')
3.3.2.1. Descrierea sistemului:
3.3.2.2. Principiu de functionare: injectie directd/antecamerd/camerd de turbulentd ()

3.3.2.3. Pompd de injectie

3.3.2.3. 1. MATCE (INEATCI): tvverereereereureseeseeeisessssetssssessesseasesessssssssssssssssessessesesasessesssassss sesesssessssesssesmsssssssnssssssssssasssssssssssssssssssssssessssssassassns

3.3.2.3.20 THP (HPUIT): oot ca s e e
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3.3.2.3.3. Debitul maxim de carburant (1): mm?[cursd sau ciclu la turatia pompei de: ... mm ! [cursd
sau, alternativ, 0 diagrama CATACLETISLICA: ..uueruumeeeemeceeereeeiereeeesseesssseesssssesessssesstseesssseesss e cese e sssscese st setesesssssneees

33,234, CalaJUl INJECHEIE: urveeerreeessereeeseeeseseeeeeseesessesessssesessssesssss e sssssesessssesess s s b8R8k

3.3.2.3.5.  CUIDE e HECHE: eorvvernreeemereiercriisneesiseessesesessssesesessesssssscsssssessssessssssesassseees st sssssesssssessssssesassssesessssnesesssnessssnsessssnees

3.3.2.3.6. Procedura de etalonare: pe standul de incercare[pe motor (')

3.3.2.4. Regulatorul

5 | o

3.3.2.4.2. Marca:

3.3.2.4.3.  Punct de intrerupere a alimentarii

3.3.2.4.3.1. Punctul de intrerupere a alimentarii I SAICINAL ...vveeeeeceerererereceriseceisecesesessse s s s esssessssssesessse s min~!

3.3.2.4.3.2. Punctul de intrerupere a alimentdrii fird sarcini: . min’!

3.3.2.4.4.  Turatia maximd de Mers I QOL ettt sesesssessssseesssssesisesessessssnees . min’!

3.3.2.4.5.  Turatia de METS M GOl vvwuuceereeerieiiesecrreeeseesessassasessssssessssssssssssssssesssssssses st sessssssssessssssssssessssssssaessssssssessssssssesssssenns

3.3.2.5.  Tubulatura de injectie

3.3.2.5.10 LUNZIIMIE! oottt e s mm

3.3.2.5.2.  DIaMELIU INEETIOT: oovuieiiritctceseetcrie sttt st e aa s s a s a s n s sa st mm

3.3.2.6. Injector (injectoare)

3.3.2.6.1.  (valoare declarati de PrOQUCHLOL)......cccemcrremiurecersiesnsersiasmssesmseresssssssssssssssssasssssssss sesssmessssssssesmessasnssese

3.3.2.6.2. THP (HPULL): cveeereeereeeeeceireiecireeeceeeeesease s taseas st sas e sae s a s et e et bs s ettt bttt setane

3.3.2.6.3.  Presiunea de deschidere: ......omccmnecernnecernnens kPa sau diagrama caracteriStic: .......ocmeceenmecemsnereesseneens

3.3.2.7. Sistem de pornire la rece a motorului

3.3.2.7.1. MArCa (INEAICI): cvovereieeeereerieesteestesssaessssessssesassesse s sessesssssssessssesssssssssesssssssss sessessssessssessemessssessssassessssessesessesnes

E3 T T (1

3.3.2.7.3. DIESCIIETE! .ouuveieieicirinctsinctcis s ss st ss s s e aR R R R bR R

3.3.2.8. Unitatea electronicd de control

3.3.2.8. 1. MAICA (INEATC): tovereererrerrerirsssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssssss sssssssssessesssssmsnsssssnssssssssssssssssssssssssssessassssssssnsassanses

3.3.2.8.2.  DESCHEICA SISLEIMUILL .euovveererreessirreennrrsenirereenerssessessseseeessssesessssesessssessssseesssssesssssses s sssssessssssesssssssssssesssssnessssssessssssessssnesesssne

3.3.3. Prin injectie de carburant (numai aprindere prin scanteie): da/nu (')

3.3.3.1. Principiu de functionare: colector de admisie (unipunct/multipunct (!)) injectie directd/alta (specificati) (*): ...

3.3.3.2. MATCE (INATCI): wvureureeeeeeieiseireteeeseesetetastaeess ettt s s et st eseessess s b s bess et eeasessees e e s s s et s e s se s bee st sesens et s eeseesesanesssassanen

3.3.3.3. TIP (HPULD): oo sebs s

3.3.3.4. Descrierea sistemului

3.3.3.4.1.  Tipul sau numarul unitdtii de COMEIOL ..t ess e esss s sbss st eses st ens et enines
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3.3.3.4.2.  Tipul regulatorului de cOMDBUSHDIL ...cooumermcriircciiecerrecerrecriecsiecrieceseeceresesesasssesasne e

3.3.3.4.3.  Tipul debDItmeEtrulul e GEIT ..ceeecceeeereeeeereiiecseineeeeeeeeeieesesesesesssessse s sssesssbesesssssss st ess bbbt sbens

3.3.3.4.4.  Tipul distribuitorului de COMDUSHDIL ..oeueveereceeeereiieceeireceiie i esss s st s assssesssssess s ssss s sssses

3.3.3.4.5. Tipul regulatorului de presiune: ...

3.3.3.4.6. Tipul carcasei clapetei de ACCEIETAMIE: .....oviumrumerumerieeeieeeeesse ettt ees e cssse st ss s ss e se s se e ss s

In cazul altor sisteme decat cele cu injectie continud, mentionati detaliile echivalente.
3.3.3.5. Injectoare: presiunea de deschidere: ........cooevenmeeeeenereennn. kPa sau diagrama caracteriStica: ........cooeeeeeeeeseeceennne

3.3.3.6. CAlAJUL TNJECHEL: weurveerreereeeeseeieeeetseeesssecesseeisseeeseees s ces e ees s bbb e e bbbt

3.3.3.7. Sistem de pornire la rece a motorului

3.3.3.7.1.  Principiu (principii) de funCoNAre: ........ocreccemmsssereesseseessssassesseseenne

3.3.3.7.2.  Limite de functionare/reglaje (1): ..ooeeeeeeeneeeeeeeeeesseessessssesssesesssssesssssssssssesessssesssssesssss senns

3.4. Motoare cu gaz sau cu dubld alimentare
3.4.1. Alimentare autoadaptabild: da/nu (')
3.4.2. In cazul unui motor fird alimentare autoadaptabild: compozitia specifici a gazului/gama de gaze pentru care

este etalonat motorul.

4.0. Pompa de alimentare

4.1. Presiune: ......cccocveuenne. et .... kPa sau diagrama caracteristici:
5.0. Sistemul electric

5.1. Tensiune NOMINALA: ......cvvvuereeeererieceeieceieesieecesisecssseessseesssesesssesssenece V, legare la masd pozitivd/negativa (')
5.2. Alternator

5.2.1. TIPSR R R bbb s
5.2.2. PULETE MOMUNALAL oooriiviercieircericceiecreise st st sssesessssecsssssseses s esese bbbt b be s st e sstsesesisesssenees VA
6.0. Aprindere

6.1. MATCA (INATCI): 1oveererreereeresiesssesssssssseseesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss sessssssssssesssssmsssssssnsssssessessnsassassanes

6.2. TIP (HPULD): oottt e bae e e s s ettt b b e bsenies
6.3. Principiul de fUNCHONATE: ...t esisessssssesssssesssssesesssse s s ssse bt et br st bbb er e
6.4. Curba avansulti 1@ aPIINAEIE: ...ttt s bt s bbb
6.5. Reglajul static al aprinderiis ......oeveeeeeeeseeeeeneeeeseeeeesseseseeeessseesssseesssesessssessssssessssseseees grade Tnainte de PMS
6.6. DiIStanta (INIIE COMIACTE: .ovurvmrierriirrriesssesssesssssssssssssssssssesssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssnsssssssessssssssssssesssssssesssnns mm

6.7. Unghiul de TNCRIAETE: ...t eess e eessseesessassesssss s ssssss s sessse s essass e grade
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7.0. Sistem de rdcire (lichid/aer) (1)

7.1. Reglarea nominald a mecanismului de control a temperaturii motorului: ...

7.2. Lichid

7.2.1. AU TCRIAUILL oottt b s bbb

7.2.2. Pompid (pompe) de circulatie: da/nu (')

7.2.3. CATACLETISTICI: wvurvucererereereereeeee ettt ea sttt st bbbt b s ea s nassscnnc

7.2.3.1. MATCE (INATCI): cverevrereeureeseetreeeisrees et es et es st tsses st s s cs sttt et e bbbttt

7.2.3.2. TIP (HPULD) et sobs s s

7.2.4. Raport(uri) de tranSIMUSIE: ....c.ueeeeeeereereeeeereeeessseeesseeessseesssssessssssessssssesssanesees et ettt

7.2.5. Descrierea ventilatorului si a mecanismului acestuia de traNSIMISIE: ....ovveerverereeereesrssssnssesnssssessssssssssssssssssssssssssenns

7.3. Aer

7.3.1. Suflantd: da/nu ()

7.3.2. LD a1 1) 5 ] 5 (o , sau

7.3.2.1. MATCA (INELCI): wovvreereereereereieiessessse sttt st ssessessssassss bbb s s s bt sssssessessssesesssssssssssessmasessnsans

7.3.2.2. TP (HPULD): ceveeeeeeeenirecienieciseieeasesese st etseesaesse s e s b bse e sss st bse e s bbb e bbbt sisecssens

7.3.3. RApOIt(uri) de tranSIMISIE: .....oveuueucreeuemsceieesmsscesessssssssessssesssessssessesssssessssssssssssssssssossssssssssssessesssssessessasaens

8.0. Sistem de admisie

8.1. Compresor de supraalimentare: da/nu (')

8.1.1. MATCE (INATCI): 1veevereereeeieieieiesssesseteeeeeesese s ssssss et setessss s et eassessesssassss s seseeseeseesseseesm s st eessneasesssss s s s s s s b st ensensesseessesessnsassansas

8.1.2. TP (EPUTD): oottt b s s s as bbb

8.1.3. Descrierea sistemului (de exemplu, presiunea maxima de aliMENTAre: .......oocecereeeenereenneeeimesreiseeessseesssssecssseeneens
kPa, supapa de descircare, dacid €St CAZUL): ..vurueerceemeeeeieceiieceessessesesessssesssssecsssssesssesesss bt sesesssessss s ssssans

8.2. Récitor intermediar: da/nu (?)

8.3. Descriere si schite ale conductelor de admisie i ale accesoriilor acestora (colectoare de aer, dispozitive de
incdlzire, prize de aer SUPLMENTAIE LC.): w.urerecerererrimrcrrimecereseceresessserecssssscsssssesesessesssesesssenesssessessnecees

8.3.1. Descrierea admisiei multiple (inclusiv schite §ifsau fOtOZIafi): ......covvrreeuerreerecrrierriereiereeisesssssessseseeessesesesssneseees

8.3.2. FIltrul de @er, SCRILE: .ovviveiieeeeeeieeieciesiessse sttt ss s bbb s s st s s sa s s e . SAU

8.3.2.1. MATCE (INATCI): 1vvevereueeeeiaeieeeiesesetsetetieessese st sse s st se b s ass s s essess s sas s s s s e s seseessese e m bt eessee e b e s e b e b st en s et eeseessesssansansassas

8.3.2.2. TP (EPUTD): oottt s
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8.3.3. Amortizorul de admisie, schite: . .., sau
8.3.3.1. Marcad (INAICI): cuoverereerererereiesesseessee sttt sss s sessesssesessesesssssssesans
8.3.3.2. TIP (HIPULD): oottt eat bbb s s bbb bbbt e bbb bbb st
9.0. Sistem de evacuare
9.1. Descrierea sifsau schitele sistemului multiplu de eVacuare: ... seesssessesssseessessseeeeens
9.2. Descrierea sifsau schitele sistemulul de eVACUAIE: .....ccuveeeecereceiecerireceiieceiisecsisesessssesesesesssanees
9.3. Contrapresiune maxima admisd in regim de turatie nominald a motorului si incircare de 100 %: ....... kPa
10.0. Aria minimd a sectiunii transversale a orificiilor de admisie si de evacuare: .......oveeecveereerreerresnrnnienns
11.0. Reglarea distributiei sau date echivalente
11.1. Deschideri maxime ale supapelor, unghiuri de deschidere si de inchidere sau detalii de reglare a sistemelor de

distributie alternative, in raport cu punctele moarte:
11.2. Domenii de referintd sifsau de reglare (1): c..cccrecriecriecmsessseecesisecsseseessesessseresssssnecsssssessnecssssnesssssesssensess
12.0. Miésuri luate impotriva poludrii aerului
12.1. Dispozitive antipoluare suplimentare (dacd existd si nu se incadreazd la altd rubricd)
12.2. Convertizor catalitic: da/nu ()
12.2.1. Numdrul de convertizoare §i elemente CAtalitiCe: .......coovmimmirmrieriieerereereesiees e ses s ssesaeens
12.2.2. Dimensiunile, forma si volumul convertizorului (convertizoarelor) catalitic(€): ........coewrrrreerreeererrerresseresrensseenins
12.3. Senzor de oxigen: dajnu (%)
12.4. Injectie de aer: dajnu (Y
12.5. Recircularea gazelor de evacuare: da/nu ()
12.6. Filtru de particule: dajnu (')
12.6.1. Dimensiunile, forma si capacitatea filtrului de particule: .........
12.7. Alte sisteme (descriere si functionare):
13.0. Sistem de alimentare cu GPL: dajnu (')
13.1. Numdrul de omologare in conformitate cu Regulamentul nr. 67: .....cccomvecenvecenecernecerenecennnnne
13.2. Unitatea electronicd de control al motorului pentru alimentarea cu GPL: ..oocooveeeveceneceeneeeenenns
13.2.1. MATCE (INETCI): wvueereeereeeerieie ettt ettt b b a et s s e s st s s st eessesm et sneaseseesseaseassassanen
13.2.2. TP (EPUTD): oottt st
13.2.3. Posibilitdti de reglare In functie de eMUISIE: w.u..reueceemeereueecrieciriecesisecesseesieeessseeesssessssse s ssscrssesesesesesssessessnne
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13.3. DOCUMENTE SUPHITIEIEATE:  vvuvvvesceescesseesseeessseessseesseessseesssessssessssessssessssesss et ss et st s sasse st sbssesbs e bs e ss e sisse st
13.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la GPL §i invers: ........cccooveceuenn.
13.3.2. Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare €tc.): ......coooermeeeeermecerrmeeeernenes
13.3.3. Desenul simbolului:

14.0. Sistem de alimentare cu GN (gaz natural): dajnu (!)
14.1. Numadrul de omologare in conformitate cu Regulamentul nr. T10: ..occieeeeeneeeeeneeeeieceeseeeiseeessseessssesssssecesens
14.2. Unitatea electronicd de control al motorului pentru alimentarea cu GN: e
14.2.1. Marcd (INATCI): woveeereereeeeeeeeeeeeieeie ettt seseeas
14.2.2. TP (EPUTD): oot st
14.2.3. Posibilitdti de reglare In fUNCHie de EMUISIE weueureeemerermeeeeereeeiereeesisecessseeesseeesssseesseeesssssesss st ssscesses s esssessesenas
14.3. DOCUMENLE SUPHIMENTATE! ...ovvureveernirreeserrseseresissesssessessssseesssssesessssessssssessssseesssssessssssesssesssssssessssssesssssssssssesssssnessssssessssseessssnes
14.3.1. Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la GN si invers: .....coccommeeenn.
14.3.2. Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare tc.): ......cccemmeceermecerrseerernenes
14.3.3. DESENUL STMDOIUIUL  oevverieeeereceeeeeceeseeceeeectese ettt ess s ess st ses s s ssss bbbt sssnssseeees
15.0. Temperaturi admisibile conform indicatiilor producitorului
15.1. Sistemul de ricire
15.1.1. Récire cu lichid
Temperatura maximd la iesire: ... °C
15.1.2. Ricire cu aer
15.1.2.1. PUNCE de TEIEIINEA: oovvoieeiieieeeieeeiesiieeete ettt bbb e st as e bbb s s bbb ettt s
15.1.2.2.  Temperatura maximd in punctul de referinfd: .........ccrmmnererminecrriseeesssesesesssesesssssasnesssssesnessenne °C
15.2. Temperatura maximd la iesirea din ricitorul intermediar de admisie: ........ °C
15.3. Temperatura maximd a gazelor de esapament in punctul de pe teava de esapament adiacent bridei exterioare
@ QALETIET € EVACUATE: ..ovuriveeerereeeseeeeeseeeesee et eess e eess e ess e se s ess b st k8RR bb b °
15.4. Temperatura carburantului
MINEMED <ot e bbbt s 2C
IMAKIINEL oeooeercercisceseceeense s s seseease s ssse s e e es s e e e e e et °C
15.5. Temperatura lubrifiantului

MIDEINIE: cotveveccere ettt b e bbb bbb b s as bbb s as e st ebasassesesesesasses et esasasbesastesesesesaetesesesasestesernseres °C

IMAXIITIAL vttt b et b s s s s b bbb s e b et et s esas st s ssesses et esesasae b et et s asaesa s A et et e st A s e e et et asasae s et er s e saete st s asaetetne °C
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16.0. Sistemul de ungere

16.1. Descrierea sistemului

16.1.1. Pozitia rezervorulti de TUDTIIANT: ..ot sss st st sessenses

16.1.2. Mod de ungere (cu pompd, injectie in admisie, amestec cu carburantul €tc.) (1) wocmeceneeceneecrnnecerninecerinnee

16.2. Pompd de ungere

16.2.1. MATCA (INATCI): woveeveererreeiereseserssseseessessessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss sesessssssssnsssssmsnssssssnssssssssssassssssssassnsssssnssssssssnsassassas

16.2.2. TP (EPUTD): oottt e s s

16.3. Amestecul cu carburantul

16.3.1. PLOCEIILAJ: oottt e s e s R

16.4. Récitor de ulei: dajnu (1)

16.4.1. SCRITA (£): crvverrrerrseersisesissesssssssssssssssssesssssssssssessssssssss st st st ssssessss st st ensssnsses sau

16.4.1.1. Marcd (INEAICI): .ooveereereereeeeereieeierieieseseesessessesseesessesessstse sttt sssssesseseeas

16.4.1.2. TIP (HPULD): vttt tasease st ss e sse i sas s seees s ss s st ettt ettt bbb sanans
Alte echipamente auxiliare antrenate de motor (in conformitate cu punctul 2.3.2 din anexa 5) (enumerare si
descriere sumard, dacd este cazul):

17.0. Informatii suplimentare privind conditiile de incercare (numai pentru motoare cu aprindere prin scinteie si
pentru motoare cu dubld alimentare)

17.1. Bujii

17.1.1. MATCAL ottt bR

L2 0 S T

17.1.3. DiSANEa QINITE ELECIIOZI rvueureerreeseeeeseeeessecesseeeseeeseeeessecesseeesseseesssse s sessss st st ss s ee s ss e sbs st ss st essacssnes

17.2. Bobina de aprindere

17.2.1. MATCAT oot bR AR

L2535 T

17.3. Condensator de aprindere

17.3.1. MATCAL et R R

T2 3 TS T

17.4. Echipament de deparazitare radio

17.4.1. MarCa: ...

T2 T T

17.5. Carburantul gazos utilizat pentru incercare: carburantul de referintd ()/altul (})

17.5.1. In cazul in care carburantul gazos utilizat pentru incercare este un carburant de referintd, eticheta gazului
L] 1T OO

17.5.2. In cazul in care carburantul gazos utilizat pentru incercare nu este un carburant de referintd, compozitia

GAZULUL TESPECTIVE orvvvernecererncrierecrisrcerisncesesesesesecssasesssssessssnsesssnsssssecsssnee

(Data, dosarul)

() A se elimina mentiunile inutile.
(%) Conform dispozitiilor din anexa 8 la prezentul regulament.
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ANEXA 2
PRINCIPALELE CARACTERISTICI ALE SISTF:MULUI ELFCTRIC 5 DE TRANSMISIE SI INFORMATII PRIVIND
DESFASURAREA INCERCARILOR
1. Generalitati
L1 MATCAT ottt e e e s e ettt e s e s ee s neaeane
1.20 THPUL covveeeecciriisreeneeseeeesessscesseesseesesseesessssasseesessses s sess s e ek R e
1.3.  Motorizare (!): un singur motor/mai multe motoare (numdrul)
1.4. Dispunerea transmisiei: paraleld/transaxiald/altele, a se preciza:
1.5, TeNSIUNEA A€ TNCEICATE! ..uroeueeerceeeceueeeseeeeseeeesseeeseeessee sttt ss e bs s b s ss et cbs e \
1.6.  Turatia MOtOTUIUL de DAZE: ..ottt sas st b bbb s nsean . min™!
1.7.  Turatia Mmaxima @ arDOTEIUL TOLOT: .eiueieeeeeiee ettt ettt ss et ss e b css st ss st min~!
(sau In lipsd) .oceeovevennnne reductorfarbore de iesire al cutiei de VIEZE (2) owueeeeecereecerieereieeneieceseseseseseeseseeenes min~!
1.8. Turatia la puterea maxima (3) (specificatd de ProdQUCILOL): ....occcreceeerecerereireeeiieeeieseessersesesseesssssesssessesssesessseneens min~!
1.9. Puterea maximd (specificatd de PrOQUCELOL): .......oovcciemeecrremieecreeisseecessesseesessasesssssssseessssssssessssssessesssesssssssssssssssssssens kw
1.10. Puterea maxima timp de 30 de minute (specificatd de Producitor) ........ocreeecernecemeecessesessnsecessnnne kw
1.11. Domeniu flexibil (unde P > 90 % din puterea maxima):
turatia la inceputul domeniului: o..oeeveeeeeceereeeeereereeeeeceereeseennnn. . min!
turatia 1a STArgitul dOMENTUILE ..ovveeiieeeiveeeiiee et sss sttt ss st sss s ss sttt ssnns min~!
2. Motor
2.1.  Principiul de functionare
2.1.1. Curent continuu (CC)/curent alternativ (CA) (1) NUMArUl faZelOr .. .ot ees s seeesseesseeees
2.1.2. Excitare separatd/seriefin paralel ()
2.1.3. Sincron/asincron (%)
2.1.4. Rotor bobinat/magneti permanenti/cu carcasi (1)
2.1.5. Numarul POlIOr MOTOTUIUE w..ccoueurieeeenciieiececeriirereesieseessesasseesessessssssssssesssssssses st sesssssssssssssssssssesssssasessessssasssssssssasssssssnane
2.2, MASA HNEITIALE: .ovveoiveerieesieessiessssesssesssssssessssesssssssssss s s st s sss b s sseRs sS4 SRS S RS0 SRS R s R s S b s e s b s
3. Regulator de putere
B 1. MATCAL bR R SRR R bbbt
3.2.  Tip:
3.3.  vectorial/circuit deschis/circuit inchis/alt tip, de Precizat: ...
3.4.  Curentul efectiv maxim furnizat MOLOTUIUL (3): .oiveeieeiueiieriesseesessesste st ss s s ss s sssssss s sssessseees A
(5100 o0 [ secunde
3.5.  Domeniul de tensiuni Utilizat: ... Vo ettt \
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4. Sistemul de ricire:

Motor: cu lichid/cu aer (*)

Regulator: cu lichid/cu aer (1)
4.1. Caracteristicile sistemului de ricire cu lichid
4.1.1. Natura HChIAUIUL cooueveeeeeeeeeceeeeceeeeceeeeiee e esssseessssseesssesessssesssens .. pompe de circulagie: da/nu (1)
4.1.2. Caracteristicile sau marca (mdrcile) si tipul (tIPULIlE) POMPEL: oorveeercreimecriirecrrieceiireeeeireersiseceseseeeseeessteesesssesssesesesenees
4.1.3. TEIMOSEAL: TEGIATE: .cvveurirrerrerereereissecreesesesesesesesecessesesssssesesesesesesesessee s esssse s st sssssse st seese b esbeesesssesssens
4.1.4. Radiator: schitd(schite) sau marca (mdrcile) si tipul (tipurile):
4.1.5. Supapd de descircare: reglarea presiunii: ...
4.1.6. Ventilator: caracteristici sau marca (marcile) §i tipul (HPUTIIE): wooreveereeceeeecierre e esaee
4.1.7. CONAUCLE A€ VEMHIATIE: ovvureerrreeeeieereeeeeeeeeseeesesseessssesss st ssssesssseesss st se st ses ese s eS8 8 bR E bbbttt
4.2, Caracteristicile sistemului de ricire cu aer
4.2.1. Suflanta: caracteristici sau marca (mdrcile) §i tipul (HPULIIE): oooumeveemcverieceireceieecieieceieceeiecesiecesie s ssesesssesenenne
4.2.2. Sistem conducte de aer Standard: ...
4.2.3. Sistem de reglare a temperaturii: da/nu (')
.24, DESCIIETE SUITIATA: ...cvuvucvreeereeeereueesesesseseesessesesseseesesessesstsesessssescssesessessssesssnessessssesssnessssessesessesesacsessts etassesssnessssesessesessesesesessesesesesne
4.2.5. Filtru de Qer .cerecomrrrnnienneeseeisesiesnsienenns marca (MArcile) .ooomrermrernreereneernneerereenn. tipul (tipurile) ...
4.3, Temperaturi admise de producitor
4.3.1. Temperatura la iesirea difl MOLOL: (INAX.) coveuereremecermcemieeeriecerseeesseesssssesssesesesesssssesssssesssssesesescesssesesssssesessssesesssssessnse °C
4.3.2. Temperatura la intrarea In reUIATOLT (IMAX.) ..cvvuerereeerrrremecrrimerrienersienreessnesssesesssessesssesesesssssesssssesssssnes ssessssssessssssessssnesssses °C
4.3.3. Temperatura in punctul (punctele) de referintd al(e) motorului: (max.) °C
4.3.4. Temperatura in punctul (punctele) de referintd al(e) regulatorului: (max.) ......... °C
5. Clasa e TZOIALIE: ..vvurvereeereeeeereeseeseeeeee et sss e ss st s s st st ses et ss s s sn et sans
6. Protectia internatioNald (PI)-COM: ......vmimirmiinireniiesies ettt s bbb s s e sas e s s st et s e ssnsaae
7. Principiul sistemului de ungere (!):

Rulmenti: frecare/rulmenti cu bile
Lubrifiant: vaselind/ulei
Etangare:da/nu

Circulatie: cu/fard

() A se elimina mentiunile inutile.
(®) A se specifica raportul de viteze implicat.
(}) A se specifica tolerantele.
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ANEXA 3A

COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Denumirea serviciului administrativ

Privind (3): Acordarea unei omologari
Extinderea unei omologari
Refuzul unei omologdri
Retragerea unei omologari
Incetarea definitivd a productiei

pentru un tip de sistem de transmisie, in conformitate cu Regulamentul nr. 85.

Omologarea NI, ....o.vvvuirii i Extinderea nir. ...
1. Marca de fabricatie sau comerciald a sistemnului de transmisie sau a ansamblului de sisteme de transmisie: ...
2. Motor cu ardere internd:

0 1 {
22 TPt
2.3, Numele §i adresa producBtorului: ... ... ..o.oiiit i
3. Sistemul (sistemele) electric(e) de transmisie:

0 O Y ¢
0
3.3, Numele si adresa producBtorulUi: ..........oiii it
4, Data prezentdrii sistemului de transmisie sau a ansamblului de sisteme de transmisie spre omologare: ........
5. Serviciul tehnic insarcinat cu incercirile de omologare: ...
6. Data raportului emis de acest SEIVICIUI ......ouiniiuint ittt
7. Numadrul raportului emis de acest SEIVICHE ...\ttt
8. Amplasarea marcii de 0MOLOGAIE: ... . .o i
9. Motivul (motivele) extinderii omologdrii (dacd este cazul): ... .. ...
10. Motor cu ardere internd

10.1. Valori declarate

10.1.1. Puterea netd maxima: .......cooviiniiiiiiiiiiiiieininnns kW, la oo min.’!
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10.1.2. Cuplu net maxim: .........coovviiiiiiiiiiiinnenne. N, L& o min.!
10.2.  Caracteristici principale ale tipului de motor:

Principiul de functionare: patru timpi/doi timpi (%)

Numdrul §i dispunerea cilindrilor: ...

CHHNAIEE: et cm?

Mod de alimentare: carburator/injectie indirectd/injectie directd (%)

Dispozitiv de supraalimentare: da/nu (%)

Dispozitiv de epurare a gazelor: da/nu (%)

Motor cu dubld alimentare: Da, cu mod diesel/Da, fird mod diesel/Nu (3)
10.3. Cerinta de carburant a motorului: benzind cu plumb/benzind fard plumb/motorindg/GNC/GNL/GPL (3): ........
11. Sistemul (sistemele) electric(e) de tranSMISIE: ....oovuieetiintt et
11.1.  Valori declarate
11.1.1. Puterea fetd MAXIME . .oonrrennr e KW, 1 oo min’?
11.1.2. Cuplu net maxifm: .......ovveviiiiiiiiiieieaeene, N, LA min’!
11.1.3. Cuplu net maxim la fUrafia ZEro: .......o.oiii i Nm
11.1.4. Puterea maximd timp de 30 de MINULE: .......oooiiiiii i kw
11.2.  Caracteristicile principale ale sistemului electric de transmisie
11.2.1. Tensiunea de fncercare (CUTENt COMEIIUL ..t vttnteentt et et et et ete et e et e ete et ereaeeaneaeeans Vv
11.2.2. Principiul de fUnCHONAIE: . ......it i
11.2.3. Sisternul de rdcire:

Motor: cu lichid/cu aer (3)

Variator: cu lichid/cu aer (3)
12. Omologare acordati/extinsd/refuzatd/retrasa (3)
13. LOCU L L
14. L
15. SEIMNATUTAL L.ttt ettt ettt ettt et e et e ettt e e e e e
16.  Documentele depuse impreund cu cererea de acordare sau de extindere a omologirii pot fi obtinute la cerere.

(1) Numirul de identificare al trii care a acordatfextins/refuzatfretras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din
regulament).
() A se elimina mentiunile inutile.
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ANEXA 3B

COMUNICARE
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

eliberatd de: Denumirea serviciului administrativ:

Privind @ Acordarea unei omologiri
Extinderea unei omologari
Refuzul unei omologiri
Retragerea unei omologdri
Incetarea definitivd a productiei,

unui tip de vehicul in ceea ce priveste sistemul de transmisie, in conformitate cu Regulamentul nr. 85.

Omologarea NI, ....o.vvvuirii i Extinderea nir. ...
1. Marca si tipul vehicultulti: ..o i
2. Numele i adresa productorulUl: .. ... ..o oot
3. Dacd este cazul, numele si adresa reprezentantilor producdtorulul: ...
4. Marca de fabricatie sau comerciald a sistemului de transmisie sau a ansamblului de sisteme de transmisie: ...
5 Motor cu ardere internd:

0 O
0
5.3.  Numele si adresa producBtorului: ... ..ot
6. Sistemul (sistemele) electric(e) de transmisie:

6.1. daTCar
.20 TADE e
6.3.  Numele si adresa producBtorulti: ....... ..ot
7. Data prezentarii sistemului de transmisie sau a ansamblului de sisteme de transmisie spre omologare: ........
8. Serviciul tehnic insdrcinat cu incercdrile de omologare: ..o
9. Data raportului emis de acest SEIVICIUI ......iuintiuint it
10.  Numdrul raportului emis de acest SEIVICILL ......uiuint ettt e
11.  Amplasarea marcii de OmMOIOZArE: ... ....ouii it
12. Motivul (motivele) extinderii omologdrii (dacd este cazul): ...... ...

13. Motor cu ardere internd

13.1. Valori declarate
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13.1.1. Puterea netd mMaxima: .......covvvuiriirniiiniiiineennnnns KW, la. oo min’!
13.1.2. Cuplu net Maxim: .......ovviviininineniiiiieineannns NI, L8 min’!
13.2.  Caracteristici principale ale tipului de motor:

Principiul de functionare: patru timpi/doi timpi (3)

Numdrul i dispunerea cilindrilor: ... ...

CHEAIEE: .ttt cm?

Mod de alimentare: carburator/injectie indirectd/injectie directd (%)

Dispozitiv de supraalimentare: da/nu (%)

Dispozitiv de epurare a gazelor: dajnu (%)

Motor cu dubld alimentare: Da, cu mod diesel/Da, fird mod diesel/Nu (2)
13.3.  Cerinta de carburant a motorului: benzind cu plumb/benzind fard plumb/motorindg/GNC/GNL/GPL (%)
14. Sistemul (sistemele) electric(e) de tranSMISIE: .......uiieeiinttit e
15.1.  Valori declarate
15.1.1. Puterea netd MaXIm&A ... .ovvnnre et e e KW, LA min’!
15.1.2. Cuplu net Maxim: .......oovvviieirineniiiiininnannn. NI, L8 o min’?
15.1.3. Cuplu net maxim la tUrafia ZEro: .......c.ooeieiniit i Nm
15.1.4. Puterea maximd timp de 30 de MINULE: ..ottt e kw
15.2.  Caracteristicile principale ale sistemului electric de transmisie
15.2.1. Tensiunea de fncercare (CUreNt COMMIULL. ...\t nttint ettt ettt et et e et e et e et e ee e e eaeaaeaneenss Vv
15.2.2. Principiul de fUncHONAre: ...........ooi i
15.2.3. Sistemul de ricire:

Motor: cu lichid/cu aer (3)

Variator: cu lichid/cu aer (%)
16.  Omologare acordatd/extinsd/refuzati/retrasd (%)
17. LOCU L
18. I
19. Y310V 1
20.  Documentele depuse impreund cu cererea de acordare sau de extindere a omologirii pot fi obtinute la cerere.

(1) Numirul de identificare al trii care a acordatfextins/refuzatfretras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din
regulament).
() A se elimina mentiunile inutile.
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ANEXA 4

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

Model A

(a se vedea punctul 4.4 din prezentul regulament)

] 1= 1 85R-002492

a =8 mm min.

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un sistem de transmisie, indicd faptul cd tipul de sistem de transmisie
respectiv a fost omologat in Tirile de Jos (E4), in ceea ce priveste mdsurarea puterii nete, in conformitate cu Regula-
mentului nr. 85, sub numdrul de omologare 002492. Numdrul de omologare indicd faptul ¢ omologarea a fost acordatd
in conformitate cu cerintele Regulamentului nr. 85 in versiunea sa originald.

Model B

(a se vedea punctul 4.5 din prezentul regulament)

... “|[85] 002492
-|[31]011628

a =8 mm min.

-]

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul de vehicul in cauzd a fost omologat in Tdrile
de Jos (E4), in conformitate cu Regulamentele nr. 85 si 31 (!). Primele doui cifre ale numdrului de omologare indicd
faptul 3, la datele la care au fost eliberate respectivele omologari, Regulamentul nr. 85 era in versiunea sa originald, iar
Regulamentul nr. 31 cuprindea deja seria 01 de amendamente.

(") Cel de-al doilea numar este dat numai ca exemplu.
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ANEXA 5

METODA DE MASURARE A PUTERII NETE A MOTORULUI CU ARDERE INTERNA

1. PREZENTELE DISPOZITII SE APLICA METODEI CARE PERMITE TRASAREA CURBEI DE PUTERE LA SARCINA TOTALA A
UNUI MOTOR CU ARDERE INTERNA IN FUNCTIE DE TURATIA MOTORULUL

2. CONDITII DE INCERCARE
2.1. Motorul trebuie sd fie rodat in mod corespunzitor, in conformitate cu recomandirile producitorului.
2.2. Dacd masurarea puterii poate fi efectuatd doar pe motorul cuplat la o cutie de viteze, se va lua in considerare

randamentul acesteia.

2.3. Auxiliare
2.3.1. Auxiliare incluse

In timpul incercirii, auxiliarele necesare functiondrii motorului in aplicarea consideratd (enumerate in tabelul 1)
trebuie s fie instalate pe stand, pe cat posibil in aceeasi pozitie ca in utilizarea avutd in vedere.

23.2. Auxiliare excluse
Anumite auxiliare necesare numai pentru operarea vehiculului, susceptibile de a fi montate pe motor, trebuie sd
fie excluse la efectuarea incercirilor. Cu titlu de exemplu, se oferd in continuare o listd neexhaustivd a acestora:
compresor de aer pentru frine, pompa servo-directiei, pompa sistemului de suspensie,

sistemul de aer conditionat.

Pentru echipamentele nedemontabile, puterea pe care acestea o absorb in conditii fird debitare poate fi
determinatd §i addugatd la puterea mdsuratd.

Tabelul 1
Auxiliare care trebuie incluse pentru incercarea in vederea determindrii puterii nete a motorului

(wEchipamentul standard” este un echipament prevazut de producdtor pentru o anumitd aplicatie.)

Nr. Auxiliare Incluse pentru incercarea puterii nete

1 Sistem de admisie

Colector de admisie

: ; Da, de serie
Sistem de reciclare a gazelor de carter ’

Filtru de aer
Amortizor de admisie Da, de serie (13
Limitator de vitezd

2 Dispozitiv de incilzire a colectorului de Da, de serie Dacd este posibil, trebuie sd fie
admisie reglat in pozitia cea mai favorabili.
3 Sistem de evacuare

Dispozitiv de epurare a gazelor de
evacuare

Colector de evacuare

Dispozitiv de supraalimentare

Conducte de legdturi ('?)

Amortizor ('b)

Conductd de iesire ('b)

Frand de evacuare (%)

Da, de serie

4 Pompd de alimentare pentru carburant (%) Da, de serie
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Nr. Auxiliare Incluse pentru incercarea puterii nete
5 Carburator
Sistem electronic de reglare, debitmetru de .
D Da, de serie
aer etc. (dacd existd)
Reductor de presiune Echipamente pentru motoare care functioneaza
Vaporizator cu gaz
Mixer
6 Echipament de injectie a carburantului
(benzind sau motorin)
Prefiltru
Filtru
Pompd
Conducte de inaltd presiune
Injector
Clapetd pentru admisia aerului (¥), dacd .
ipetd p () Da, de serie
existd
Sistem electronic de reglare, debitmetru de
aer etc., dacd existd
Regulator/sistem de comandd Opritor
automat de sarcind maximd al cremalierei,
in functie de conditiile atmosferice
7 Echipament pentru ricirea cu lichid
Capota motorului
p Nu

Gura de aer pe capotd

Radiator Ventilator (%) (%)
Carenajul ventilatorului
Pompi de api
Termostat ()

Da (%), de serie

8 Ricire cu aer
Carenaj .
Suflantz () (9 Da, de serie
Dispozitiv de reglare a temperaturii Da, de serie

9 Echipament electric Da (8), de serie

10 Echipament de supraalimentare (daci existd)

Compresor antrenat direct de motor sifsau
de gazele de evacuare

Ricitor intermediar (°)

Pompa lichidului de ricire sau ventilatorul | Da, de serie
(antrenate de motor)

Dispozitiv de reglare a debitului lichidului
de ricire (dacd existd)

11 Ventilator auxiliar al standului Da, dacd este necesar

12 Dispozitiv antipoluare (%) Da, de serie

('®) Sistemul de admisie complet trebuie s fie echipat conform dispozitiilor pentru aplicatia avutd in vedere: in cazul in care
riscd s aibd o influentd notabild asupra puterii motorului;

in cazul motoarelor in doi timpi si al motoarelor cu aprindere prin scanteie;

la cererea producitorului.

In celelalte cazuri, poate fi utilizat un sistem echivalent si trebuie verificat dacd presiunea de admisie nu diferd cu mai
mult de 100 Pa fatd de valoarea limitd fixatd de producdtor pentru un filtru de aer curat.

in cazul in care riscd sd aibd o influentd notabild asupra puterii motorului;

Sistemul de evacuare complet trebuie si fie echipat conform dispozitiilor pentru aplicatia avutd in vedere: in cazul
motoarelor in doi timpi si al motoarelor cu aprindere prin scanteie;

la cererea producitorului.

In celelalte cazuri, poate fi instalat un sistem echivalent, cu conditia ca presiunea mdsuratd la iesirea din sistemul de
evacuare si nu difere cu mai mult de 1000 Pa de cea specificatd de producitor.

Prin iesirea din sistemul de evacuare, se intelege un punct aflat la 150 mm in aval de extremitatea partii sistemului de
evacuare montat pe motor.

o
A
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%) Dacd existd o frAnd pe evacuare incorporatd in motor, clapeta acesteia trebuie fixatd in pozitia de deschidere maxima.
) Presiunea de alimentare cu carburant poate fi ajustatd, dacd este necesar, pentru a se reproduce presiunile existente in
cazul aplicatiei avutd in vedere (in special, atunci cand este folosit un sistem cu retur de carburant).

() Clapeta de admisie a aerului este clapeta de comandd a regulatorului pneumatic al pompei de injectie. Regulatorul sau
sistemul de injectie poate contine alte dispozitive care pot avea o influentd asupra cantititii de carburant injectate.

(°) Radiatorul, ventilatorul, carenajul ventilatorului, pompa de apd si termostatul trebuie si ocupe pe standul de incercare
aceleasi pozitii relative ca pe vehicul. Circulatia lichidului de ricire trebuie si fie activatd numai de pompa de apd a
motorului.

Ricirea lichidului poate fi ficutd fie de radiatorul motorului, fie printr-un circuit exterior, cu conditia ca pierderea de
sarcind a acestui circuit §i presiunea la intrarea in pompd si rimani egale cu cele ale sistemului de ricire al motorului.
laluzelele radiatorului, dacd existd, trebuie si fie deschise.

In cazul in care, pentru a facilita incercarea, radiatorul, ventilatorul si carenajul nu pot fi montate pe motor, puterea
absorbitd de ventilatorul montat in pozitia sa corectd fatd de radiator si carenaj (dacd acesta din urma existd) trebuie sd
fie determinata la vitezele de rotatie corespunzitoare regimurilor motorului folosite in timpul masurdrii puterii moto-
rului, fie prin calcul plecand de la caracteristicile-tip, fie prin incercdri practice. Aceastd putere, calculatd pentru conditiile
atmosferice normale [293,2K (20 °C) si 101,3 kPa], trebuie sd fie dedusd din puterea corectatd.

(°) In cazul unui ventilator sau al unei suflante care pot fi debreiate sau sunt previzute cu antrenare progresivd, incercarea
trebuie sd fie efectuatd cu ventilatorul sau suflanta debreiatd sau in conditiile de alunecare maxima.

7)  Termostatul poate fi blocat in pozitia de deschidere maxima.

) Debitul minim al generatorului: generatorul trebuie si furnizeze curentul strict necesar pentru alimentarea auxiliarelor
indispensabile functiondrii motorului. Daci este necesard racordarea unei baterii, trebuie folositd o baterie in bund stare,
complet incdrcatd.

(®) Motoarele supraalimentate, cu ricire intermediard, se incearcd cu dispozitivele de ricire a aerului, indiferent dacd acestea
functioneaza cu aer sau cu lichid. Dacd producitorul motorului preferd, ricirea cu aer poate fi inlocuitd cu o instalatie a
standului de incercare.

In orice caz, misurarea puterii pentru fiecare regim se efectueazd cu aceeasi scidere a temperaturii si a presiunii aerului
aspirat in ricitor pe standul de incercare ca si cea specificatd de producitor pentru sistemul de pe vehiculul complet.

(9 De exemplu, sistem RGE (Recircularea gazelor de evacuare), convertizor catalitic, reactor termic, injectie de aer secundar

si sistem anti-evaporare pentru carburant.

2.3.3. Auxiliarele de demarare ale motoarelor cu aprindere prin comprimare

Pentru auxiliarele utilizate la pornirea motoarelor cu aprindere prin comprimare, trebuie luate in considerare
urmitoarele doud cazuri:

(a) sistem electric de pornire. Generatorul este montat si alimenteaza, daci este cazul, auxiliarele indispensabile
functiondrii motorului;

(b) alt sistem de pornire decat cel electric. In cazul in care existd auxiliare indispensabile functionarii motorului
alimentate electric, se monteazd generatorul si se alimenteazd aceste auxiliare. In caz contrar, acesta se
demonteaza.

In ambele cazuri, sistemul de producere si de acumulare a energiei necesare pornirii este montat si
functioneazd in gol.

2.4, Conditii de reglare

Conditiile de reglare pentru incercarea de determinare a puterii nete sunt indicate in Tabelul 2.

Tabelul 2

Conditii de reglare

1. Reglarea carburatorului sau carburatoarelor

2. Reglarea debitului pompei de injectie
Conform specificatiilor producitorului pentru motorul

3. Calajul aprinderii sau al injectiei (curba de avans) | de serie si utilizate fird altd modificare pentru aplicatia

respectiva
4. Reglarea regulatorului
5. Dispozitive antipoluare
3. MASURATORI DE EFECTUAT
3.1. Incercarea in vederea determinirii puterii nete consti in functionarea la admisie maxima in cazul motoarele cu

aprindere prin scanteie, respectiv la sarcind maximd in cazul motoarelor cu aprindere prin comprimare,
motorul fiind echipat astfel cum se prevede in tabelul 1.
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3.2. Misurdrile care trebuie efectuate sunt cele indicate la punctul 4 din apendicele la prezenta anexd. Masurarile
trebuie efectuate in conditii de functionare stabilizate, iar alimentarea motorului trebuie sd fie suficientd.
Camerele de combustie pot contine depuneri, dar in cantitdti limitate. Conditiile de incercare, de exemplu,
temperatura de admisie a aerului, trebuie s fie cit mai apropiate posibil de conditiile de referintd (a se vedea
punctul 5.2 din prezenta anexd), pentru a minimiza importanta factorului de corectie.

3.3. Temperatura aerului care intrd in motor (aer ambiant) trebuie sd fie mdsurati la o distantd de 0,15 m in
amonte de intrarea in filtrul de aer sau, in cazul in care nu se foloseste un filtru de aer, la 0,15 m de sectiunea
de intrare a aerului. Termometrul sau termocuplul trebuie sd fie protejat impotriva radiatiei de cildurd si
trebuie sd fie asezat direct in curentul de aer. Acesta trebuie protejat, de asemenea, impotriva carburantului
vaporizat. Trebuie sd se foloseascd un numdr suficient de pozitii pentru a rezulta o temperaturd medie de
admisie reprezentativa.

3.4. Nu trebuie efectuatd nicio misurare pand cand cuplul, turatia si temperaturile nu se mentin constante timp de
cel putin un minut.

3.5. In timpul unei perioade de functionare sau al unei citiri, turatia nu trebuie s varieze cu mai mult de + 1 % sau
cu + 10 min! fati de valoarea aleasd, retinindu-se cea mai mare dintre aceste valori.

3.6. Misurarea incrcirii franei, a consumului de carburant si a temperaturii aerului de admisie trebuie efectuate
simultan; valoarea refinutd pentru mdsurare trebuie sd fie media a doud mdasurdri stabilizate, efectuate succesiv
si care diferd cu mai putin de 2 % pentru incircarea franei.

3.7. Temperatura lichidului de ricire, masurati la iesirea din motor, trebuie sd fie mentinuti la valoarea specificati
de producitor. In cazul in care acesta nu oferd indicatii in aceastd privintd, temperatura trebuie si fie de
353 K £ 5 K. Pentru motoarele ricite cu aer, temperatura intr-un punct precizat de producitor este mentinuti
la =K din valoarea maximd previzutd de producitor in conditiile de referinga.

3.8. Temperatura carburantului trebuie si fie masuratd la intrarea in carburator sau in sistemul de injectie si
mentinutd in interiorul limitelor fixate de producitorul motorului.

3.9. Temperatura lubrifiantului, masuratd in pompa de ulei sau in baia de ulei, sau la iesirea din racitorul de ulei,
dacid acesta existd, trebuie sd fie cuprinsd in limitele stabilite de producitorul motorului.

3.10. In cazul in care este necesar, poate fi folosit un sistem de reglare auxiliar pentru a se mentine temperatura in
limitele stabilite la punctele 3.7, 3.8 si 3.9 din prezenta anexa.

4, PRECIZIA MASURATORILOR

4.1. Cuplu: £ 11 % din cuplul mésurat.

Dispozitivul de mdsurare a cuplului trebuie s fie etalonat tinindu-se seama de pierderile prin frecare. Precizia
pe jumdtatea inferioard a scalei de mdsurare a standului dinamometric poate fi de £ 2 % din cuplul mdsurat.

4.2, JTuratia”. Mésurarea trebuie sd fie exactd cu o precizie de £ 0,5 %. Turatia motorului se masoard de preferintd
cu un contor de rotatii si un cronometru sincronizate automat.

4.3, Consum de carburant: + 1 % din consumul mdsurat.
4.4. Temperatura carburantului: + 2 K.

4.5. Temperatura aerului la admisia in motor: + 1 K.
4.6. Presiunea barometricd: = 100 Pa.

4.7. Presiunea in sistemul de admisie: *+ 50 Pa.

4.8. Presiunea in sistemul de evacuare: + 200 Pa.
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5. FACTORI DE CORECTIE A PUTERII
5.1. Definitie

Factorul de corectie a puterii este coeficientul L prin care se determind puterea motorului in conditiile
atmosferice de referintd specificate la punctul 5.2 de mai jos.

unde

Po=L:-P

P, = puterea corectatd (puterea raportatd la conditiile atmosferice de referintd),
L = factorul de corectie (L, sau L),
P = puterea mdsuratd (puterea in timpul incercdrii).

5.2. Conditii atmosferice de referind
5.2.1. Temperatura (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2. Presiunea uscatd P: 99 kPa

Notd: Presiunea uscatd se bazeazd pe o presiune totald de 100 kPa si o presiune a vaporilor de apd de 1 kPa.

5.3. Conditii atmosferice de incercare

Conditiile atmosferice in timpul incercdrii trebuie sd fie urmatoarele:

5.3.1. Temperatura (T)

Pentru motoarele cu aprindere prin 288 K< T< 308K
scanteie:

Pentru motoarele diesel: 283K<T<313K

5.3.2. Presiunea Pg

80 kPa < P, < 110 kPa

5.4. Determinarea factorilor de corectie a, si ay (')
5.4.1. Factorul a, pentru un motor cu aprindere prin scanteie si aspiratie naturald sau supraalimentat

Factorul de corectie a, se obtine cu ajutorul formulei de mai jos:
1,2 0.6

NURCK

unde

P, = presiunea atmosfericd uscatd, in kilopascali (kPa), adici presiunea barometricd totaldi minus presiuneca
vaporilor de ap3,

T = temperatura absolutd a aerului aspirat de motor, in Kelvini (K).
Conditii care trebuie indeplinite in laborator
Pentru ca o incercare si fie valabild, factorul de corectie a, trebuie sa fie astfel incat 0,93 < a, < 1,07.

Dacd aceste valori-limitd sunt depdsite, trebuie si fie indicatd valoarea corectatd obtinutd, iar conditiile de
incercare (temperaturd si presiune) trebuie si fie precizate cu exactitate in raportul de incercare.

(1) Incercirile pot fi efectuate in camere de incercare climatizate in care se pot controla conditiile atmosferice.

() In cazul motoarelor echipate cu un dispozitiv de reglare automati a temperaturii aerului de admisie, daci acest dispozitiv este astfel
incat la plind sarcind, la 25 °C, nu este addugat aer cald, incercarea trebuie efectuatd cu dispozitivul complet inchis. Daca dispozitivul
este incd in functiune la 25 °C, incercarea este efectuatd cu dispozitivul functionand normal si, in acest caz, exponentul termenului de
temperaturd din factorul de corectie este egal cu zero (adicd nu existd corectie pentru temperaturd).
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5.4.2. Factorul a, pentru un motor diesel

Factorul de corectie a puterii motoarelor diesel ay, la debit constant de carburant, se obtine cu ajutorul formulei
de mai jos:

unde a4 = (f,) f,
f, = factorul atmosferic,
f., = parametrul caracteristic al fiecdrui tip de motor si de reglaj.
5.4.2.1.  Factorul atmosferic f,

Acest factor reprezintd efectul conditiilor ambiante (presiune, temperaturd si umiditate) asupra aerului aspirat
de motor. Formula factorului atmosferic care trebuie utilizat variaza in functie de tipul motorului.

5.4.2.1.1. Motoare cu aspiratie naturald si motoare supraalimentate mecanic

- [2) (3

5.4.2.1.2. Motoare turbosupraalimentate, cu sau fird ricirea aerului de admisie
99 T
£= |22 N
P 298

f., este o functie de q. (debitul de carburant corectat), conform formulei:
f,=0036 q.— 1,14
unde: q. = q/r

0,7

0,7 1,5

5.4.2.2.  Factorul motor f

unde:

q = debitul de carburant, in miligrame pe ciclu si pe litru de cilindree totald [mg/(l x ciclu)],

r =raportul de presiune intre iesirea si intrarea in compresor (r =1 pentru motoarele cu aspiratie naturald).
Aceastd formuld este valabild in intervalul de valori al lui q. cuprins intre 40 mg/(l x ciclu) si 65 mg/(l x ciclu).

Pentru valori ale lui q. mai mici de 40 mg/(l x ciclu), se va lua o valoare constantd a lui f,, egald cu 0,3
(tn=0,3).

Pentru valori ale lui q. mai mari de 65 mg/(l x ciclu), se va lua o valoare constantd a lui f, egali cu 1,2
(f,=1,2) (a se vedea figura de mai jos):

ry
s I
B |
: |
i |
L |
04 F I
0,3 1 |
0,2 | 1 |
] | l ] ] ] ] >
20 30 40 50 60 de

5.4.2.3. Conditii care trebuie indeplinite in laborator
Pentru ca o incercare sd fie valabild, factorul de corectie a4 trebuie si fie astfel incat 0,9 < ayg < 1,1.

Dacd aceste valori-limitd sunt depdsite, trebuie si fie indicatd valoarea corectatd obtinutd, iar conditiile de
incercare (temperaturd si presiune) trebuie sd fie precizate cu exactitate in raportul de incercare.
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Apendice

Rezultatele incercirilor de misurare a puterii nete a motorului

Prezenta fisd trebuie completatd de laboratorul care executd incercarea.

1. Conditii de incercare

1.1. Presiuni mdsurate la puterea maximd

1.1.1. Presine DArometricd tOTAlA: ......coorieerieeereeseieresiesssessssissessssesssssssssssss st st ssssessssssss s st st ss s ss s sst s b ssnssssnsses Pa
1.1.2.  Presiunea vaporilor de apa: ... sssseessseessssessssessssessssesssssessnes Pa
1.1.3. Presitnea 1a @VACUAIE: ....ooccveceneceeeceieciieeeisessesssessssessssessssee s sssessssessasesssseesscrsnnes Pa
1.2. Temperaturi masurate la puterea maximd

1.2.1.  a aerului de admUSIE: ...oeeeerceeeecreeecrriecereecrieeseserecnsisncssesesesesesesesesssaneces K
1.2.2. la iesirea din schimbitorul intermediar al MOTOTUIUL: ...vvvervvenrienrieeriiseiiese et sssse st st ss s ssssssssssessneses K

1.2.3. a lichidului de ricire

1.2.3.1. la iesirea lichidului de TACIre il MOTOL: ..ioiicerierirsiereiese sttt bs st sttt s bss s s s sttt K"
1.2.3.2. in punctul de referintd in cazul TACIHL CU BEIT oovvveereeeeereeeceeirrecetisee et esssee e sstseesssssessse et sssesesees K"
1.2.4.  a uleiultl de UNGEIE: ..couucevecceiecreieceeiecerineiecereeseseseessisesssisesesessessreessssesessens K (a se indica punctul de masurare)

1.2.5. a carburantului
1.2.5.1. la intrarea In pOmMPa de CAIDUIAIL ooouuvveeueceeemereieeeeeeseeeiesecesssseessssesessssesssssessbssesssssessesssesssssesssesessssessssssesbssesebssesensnaes K

1.2.5.2. in dispozitivul de mésurare a consumului de CArDUIANE: ...ovvuuieeuecemeceereeeireeeereee e seeessee s ss e eeesene K

1.2.6. a gazelor de esapament in punctul adiacent bridei (bridelor) exterioare a galeriei (ale galeriilor) de evacuare: ... °C

1.3. Turatia MOtOTUIUL 1a TAlANTE: ..overveeiecciecieeeces st s s s st s min~!
1.4. Caracteristicile dinamometrului

141, Marca: .ceoneeeeenseeeeeseneenns MOGEIUL oo cess s sses e sesens
L T v
1.5. Caracteristicile opacimetrului

L.5.T0 0 MATCAL ottt e ettt Rttt e ane
LT T
2. Carburant

2.1 Pentru motoare cu aprindere prin scanteie cu carburant lichid

2.1.T. MATCAD ettt e e e e e e Rttt s e seaenne
21,20 SPECIHICALIE wereeveemrereesereseseeeisseesasseeeseseesseseesesssessessesesss e ese e sebese et ks bbbk
2.1.3.  Aditiv antidetonant (PIUMD, LC.): iuurreemereeemrereieeeeieee i eeessesessssesesssessssssesssessssssesssss st sesssssssssssassssssesssens

D38 U 30 DO

() A se elimina mentiunile inutile.
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2.1.3.2. CONHNUE  coorrevercrrercreierecesisnecssessesssesessseseesssssessssssesssssesssssessssssecsssss essessssssessssssessssssessssssnesssssnesssssessssncssssnesees mg/1
2.1.4.  Cifrd octanicd COR: oot eessesesseessseesssee s ssssessssecens (ASTM D 26 99-70)
2.1.4.1. Cifra octanicd @ MOtOTUIUL (MON): .ouiveeieeieeeeeeiceeete ettt st sae e bae s a s e sa st sa s sassans
2.1.4.2. DENSILAte SPECITICA: .vvverereemrcerimncerisecereeceseeesssseessseeesssesesssessssseeesssseessse st s sssssessssessbies bt erisnes glem® la 288 K
2.1.4.3. Putere calorificd INEIIOArA: ....occvueceueceicerieceiineceiie i seiseeesssesesese s b ses e essse st sssesessssessrensnees .. kJ/kg

Turatia (min") Debi.tu‘l nominfll G Valorile—!imitéﬁ 1de Valorile—limi}é mdsurate
(litri/secundd) absorbtie (m™) (m™)

1

2

3

4

5

6

Puterea Netd Maximad: .......coocooocereeeemeeeeemeesecesesssneeseesesseessessens KW 18 e senneas min~!

CUPIU NEE MAKIML ceovrevercreereeiseceniecssseesssesesssesessseessseessanes NI L coecrieceececieseseessiecssiesesieees min~!
2.2. Pentru motoarele cu aprindere prin scinteie si motoarele cu dubld alimentare cu carburant gazos
B O 0 o ORI
2.2.2 SPECIHICALIE wureveerseeeeseressseeeessseeesssseeessseeeesssesesssesessssesess e ess e bt e 880 R R bbbk
2.2.3. PreSiUNEa de dEPOZITATE: ....coueuurreeesereimsreissseesseseesssssesssesssssessssssesssssesessssessssssessbss e s ss st ss bbbt bt bari
2.2.4.  PreSitNea de ULHZAIE: .uiveeeeereemeerieeceeeeeeeteeecetseesss e ssss e sssssesssssessss e ess s esss bbb bbb esssteenees bari
2.2.5. Puterea calorificd INfEHOATE: ......cccvvreccceriererermieeersiesmncesssesmesssssesessssassssssssssmsessssscssssessneces kJkg
2.3. Pentru motoarele cu aprindere prin comprimare si carburant gazos
23,10 MOA e BLIMENTATE: .oomuirrreermrrrienmicermiesnseniaesesesiasseesessesssessessasseessssssssesssssssne esssesessssssssasssssssmasssssssmasssssesnasssssssmassssssseess gaz
2.3.2.  Specificarea gazulul fOlOSIE: ....uccrmicccrmieerriieeceesieseecssianmeeeesmiesssessessessssssssssessseessssssssesssssasmeessssenne
2.3.3.  PrOPOTTI& MOLOTINA/ZAZ: weurvveerreeesseeseseeeesseesessessssssessssssessssssesssssessssssessssssesessssesssssss sessssssssssssessssssessssssssesssssssssssssnasees
2.3.4.  Putere CalOrificd INEIIOAIE: .....vvveereeeerieenereieerrieeceieseceseseesriesesesessesesssessseseesssseseses esssesassssessresessssss st ssssssasssesisseseranse
2.4, Pentru motoarele cu aprindere prin comprimare si motoarele cu dubld alimentare cu motorind
2T, MATCAL oo R R R R R R R R AR R s
2.4.2.  Specificarea carburantulii fOlOSIE: ......cvuuerreemereeencriinerrieeerieeereienesesesesssesesssesesssesessssassesssesessssessssssssssesesssssnesssssnesssens
2,43, Cifrd cetanicd (ASTM D 976-71): wooreeeseceireeeeneeinsecisseeisseesssee s st st ssssesssses s s sssse s s st sssss st sssassones
2,44, DENSIAte SPECITICA: .vvverereeercerisecerisecerieeeseeeeessee st esssesesssesssese st st bbbt bbbt risaes glem® la 288 K
2.4.5.  Putere calorificd INErIOAIA: ....ovcvveceereceieceieceiineceiise s esies s esee b ss et ebsse s reseserenssece .. kJ/kg
3. Lubrifiant
3.1. IMATCAL oottt R AR R R AR AR R AR R
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3.2. SPECIHICALI +uerveueeereresseceseeieeeieee et essse st cesseesseess e b as s s S8R Rk bbb
3.3. VISCOZILALE: GIAU SAE: .ooioeeriveiencreimncereseeeieseseissecssasnesesessesesesessssssesessssessssseseseses st ssssse st ass bbbt ese e ssenesenses
4, Rezultatele detaliate ale masurdrilor (2)

(%) Curbele caracteristice ale puterii nete si cuplului net trebuie trasate in functie de turatia motorului.

Turatia motorului, min™"

Cuplu mdsurat, Nm

Putere misuratd, kW

Debit de carburant masurat, g/h

Presiune barometricd, kPa

Presiunea vaporilor de api, kPa

Temperatura aerului de admisie, K

Puterea de addugat pentru Nr. 1
auxiliarele instalate in afara Nr. 2
celor din tabelul de mai sus, kW Nr. 3

Factor de corectie a puterii

Puterea franei corectatd, kW (cu/fidrd (') ventilator)

Puterea ventilatorului, kW (se scade dacd ventilatorul
nu este montat)

Putere netd, kW

Cuplu net, Nm

Consum specific corectat, g/kWh (2)

Temperatura lichidului de ricire la iesire, K

Temperatura uleiului in punctul de masurare, K

Temperatura aerului dupd compresor, K (%)

Temperatura carburantului la intrarea in pompa de
injectie, K

Temperatura aerului dupd ricitorul de aer de supraali-
mentare, K (%)

Presiunea dupd dispozitivul de supraalimentare, kPa (?)

Presiunea dupd ricitorul de aer de supraalimentare, kPa

Note:

(") A se elimina mentiunile inutile.

(%) Calculat cu puterea netd pentru motoarele cu aprindere prin comprimare §i motoarele cu aprindere prin scanteie, in cel din

urmd caz inmultit cu factorul de corectie a puterii.
(%) A se elimina ce nu se aplici.
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ANEXA 6

METODA DE MASURARE A PUTERII NETE SI A PUTERII MAXIME TIMP DE 30 DE MINUTE A SISTEMELOR ELECTRICE
DE TRANSMISIE

1. PREZENTELE DISPOZITII SE APLICA PENTRU MASURAREA PUTERII NETE SI A PUTERII MAXIME TIMP DE 30 DE MINUTE A
SISTEMELOR ELECTRICE DE TRANSMISIE UTILIZATE PENTRU ECHIPAREA VEHICULELOR RUTIERE CARE FUNCTIONEAZA
NUMAI CU ELECTRICITATE.

2. CONDITII DE INCERCARE

2.1.  Sistemul de transmisie trebuie s fie rodat in conformitate cu cerintele producitorului.

2.2.  Dacd mdsurarea puterii nete se poate efectua numai pe sistemul de transmisie cuplat la o cutie de viteze sau un
reductor, se va tine seama de randamentul acestor echipamente.

2.3.  Auxiliare
2.3.1. Auxiliare incluse

In timpul incercdrii, auxiliarele necesare functionarii sistemului de transmisie pentru aplicatia avutd in vedere
(enumerate in tabelul 1 din prezenta anexd) trebuie si fie instalate pe stand, pe cit posibil in locurile pe care
le ocupd pe vehicul.

2.3.2. Auxiliare excluse

Auxiliarele necesare functiondrii corecte a vehiculului, susceptibile de a fi montate pe motor, trebuie sd fie excluse
in timpul incercirilor. Cu titlu de exemplu, se oferd in continuare o listd neexhaustivd a acestora:

compresor de aer pentru frane; pompa servodirectiei; pompa sistemului de suspensie; sistemul de aer conditionat,
etc.

pentru echipamentele nedemontabile, puterea pe care acestea o absorb, fird debit, poate fi determinati si addugatd
puterii mdsurate.

Tabelul 1

Auxiliare care trebuie incluse pentru incercarea in vederea determindrii puterii nete a sistemelor electrice de transmisie
si a puterii maxime timp de 30 de minute

(wEchipament standard” este un echipament previzut de producitor pentru o anumitd aplicatie).

s Incluse pentru incercarea puterii nete si a puterii
Nr. Auxiliare . . L
maxime timp de 30 de minute
1 Sursd de curent continuu Cadere de tensiune mai micd de 5% in timpul
incercdrii

2 Variator de turatie si dispozitiv de control Da, de serie
3 Lichid de ricire

Capota motorului

. . Nu

lesirea capotei

Radiator (') (3)

Ventilator

Carenajul ventilatorului Da, de serie

Pompd

Termostat (%)




L 323/86 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 7.11.2014

Incluse pentru incercarea puterii nete si a puterii

Nr. Auxiliare oo .
maxime timp de 30 de minute

Ricire cu aer

Filtru de aer

Carenaj .
g Da, de serie
Suflantd
Sistem de reglare a temperaturii
4 Echipament electric Da, de serie
5 Ventilator auxiliar al standului Da, dacd este necesar

() Radiatorul, ventilatorul, carenajul ventilatorului, pompa de apd si termostatul trebuie sd ocupe pe standul de incercare aceeasi
pozitie relativd ca pe vehicul. Circulatia lichidului de ricire trebuie si fie activatd numai prin pompa de api a sistemului de
transmisie.

Ricirea lichidului poate fi ficutd fie de radiatorul sistemului de transmisie, fie printr-un circuit exterior, cu conditia ca
pierderea de sarcind a acestui circuit §i presiunea la intrarea in pompd si rdménd egale cu cele ale sistemului de racire al
sistemului de transmisie. Jaluzelele radiatorului, dacd existd, trebuie sa fie deschise.

In cazul in care radiatorul, ventilatorul si carenajul ventilatorului nu pot fi montate cu usurint in vederea incercirii pe stand,
puterea absorbitd de ventilatorul montat separat in pozitia sa corectd fatd de radiator si carenaj (dacd acesta din urma existd)
se determind la vitezele de rotatie corespunzdtoare regimurilor motorului folosite in timpul mdsurdrii puterii motorului, fie
prin calcul plecand de la caracteristicile-tip, fie prin incerciri practice. Aceastd putere, calculatd pentru conditii atmosferice
normale, trebuie sd fie dedusd din puterea corectata.

(» In cazul unui ventilator sau al unei suflante debreiabile sau cu antrenare progresivi, incercarea trebuie efectuatd cu ventilatorul
sau suflanta debreiate sau in conditii de alunecare maxima.

(®) Termostatul poate fi blocat in pozitia de deschidere maxima.

2.4.  Conditii de reglare

Conditiile de reglare trebuie sd fie conforme cu specificatiile constructorului pentru motorul de serie si utilizate fard
alte modificari pentru aplicatia avutd in vedere.

2.5. Misurdtori de efectuat

2.5.1. Incercarea pentru determinarea puterii nete trebuie sd fie efectuatd la acceleratia maxima.

2.5.2. Motorul trebuie s fie rodat in conformitate cu recomandarile solicitantului omologarii.

2.5.3. Datele referitoare la cuplu si la turatie trebuie s fie inregistrate simultan.

2.5.4. Temperatura lichidului de ricire mésuratd la iesirea din motor trebuie s fie mentinutd cu o tolerantd £ 5K la
temperatura de reglare a termostatului specificatd de producitor.

Pentru sistemele de transmisie cu rdcire cu aer, temperatura in punctul precizat de producitor trebuie si fie
mentinutd cu o tolerantd de + 0 /- 20 K la valoarea maxima previzutd de producitor.

2.5.5. Temperatura lubrifiantului, masuratd in carter sau la iesirea din schimbatorul de cdldurd al uleiului (dacd existd),
trebuie sd fie cuprinsd intre limitele fixate de producitor.

2.5.6. In cazul in care este necesar, poate fi folosit un sistem de reglare auxiliar pentru a se mentine temperatura in
limitele stabilite la punctele 2.5.4 si 2.5.5 de mai sus.
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3. PRECIZIA MASURATORILOR

3.1. Cuplu: £ 1% din cuplul misurat.

Dispozitivul de misurare a cuplului trebuie si fie etalonat tinind seama de pierderile prin frecare. Precizia pe
jumdtatea inferioard a scalei de masurare a standului dinamometric poate fi de + 2 % din cuplului masurat.

3.2.  Turatia motorului: 0,5 % din turatia mdsurati.

3.3. Temperatura aerului la intrarea in motor: £ 2 K.
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ANEXA 7

VERIFICARI ALE CONFORMITATII PRODUCTIEI

1. GENERALITATI

Prezentele dispozitii sunt conforme cu incercirile care trebuie efectuate pentru verificarea conformititii productiei in
conformitate cu punctul 6 si cu subpunctele sale.

2. PROCEDURI DE INCERCARE

Metodele de incercare si instrumentele de mdsurd sunt cele descrise in anexele 5 si 6 la prezentul regulament.

3. PRELEVAREA DE ESANTIOANE

Trebuie ales un sistem de transmisie. Dacd, dupd incercarea prevazutd la punctul 5.1, se considerd cd sistemul de
transmisie ales nu este conform cu cerintele prezentului regulament, trebuie si fie supuse incercdrilor alte doud
sisteme de transmisie.

4.  CRITERIl DE MASURARE
4.1. Puterea netd a motoarelor cu ardere internd

La incercdrile destinate verificrii conformitatii productiei, puterea se masoard pentru doud regimuri ale motorului S1
si S2, corespunzitoare punctelor de misurare a puterii maxime §i respectiv a cuplului maxim acceptate pentru
omologarea de tip. La aceste doud regimuri ale motorului, cirora li se aplici o tolerantd de * 5 %, puterea netd
mdsuratd in cel putin un punct din plajele S1 +5 % si S2 £ 5 % nu trebuie sd difere cu mai mult de * 5 % fatd de
valoarea de omologare.

4.2. Puterea netd si puterea maximd timp de 30 de minute a sistemelor electrice de transmisie

La incercdrile destinate verificdrii conformitatii productiei, puterea se misoard la turatia motorului S1 corespun-
zdtoare punctului de misurare a puterii maxime acceptat pentru omologare. La aceastd turatie, puterea netd nu
trebuie sd difere cu mai mult de + 5 % fatd de valoarea de omologare.

5. EVALUAREA REZULTATELOR

5.1. Dacd puterea netd si puterea maximd timp de 30 de minute a sistemului de transmisie supus incercirilor in
conformitate cu punctul 2 de mai sus indeplinesc cerintele punctului 4 de mai sus, productia este consideratd
conformd cu omologarea de tip.

5.2. In cazul in care cerintele punctului 4 de mai sus nu sunt indeplinite, se supun incercdrilor alte doud sisteme de
transmisie, in acelasi mod.

5.3. In cazul in care valoarea puterii nete sau a puterii maxime timp de 30 de minute a celui de-al doilea sifsau celui de-al
treilea sistem de transmisie, in conformitate cu punctul 5.2 de mai sus, nu indeplineste cerintele punctului 4 de mai
sus, se considerd cd productia nu este conformd cerintelor prezentului regulament si se aplicd dispozitiile punctului
7.1 din prezentul regulament.
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CARBURANTI DE REFERINTA

ANEXA 8

1. Caracteristici tehnice ale carburantilor de referintd GPL

Carburantul A Carburantul B Metoda de incercare

Compozitie: ISO 7941
C3 % vol. 302 852
C4 % vol. complement complement
<C3, >C4 % vol. max. 2 % max. 2%
Olefine % vol. 9:3 123
Reziduu de evaporare ppm max. 50 max. 50 NFM 41-015
Continut de apd nu nu control vizual
Continut de sulf ppm in max. 50 max. 50 EN 24260

masd (*)
Hidrogen sulfurat nu nu
Coroziunea cuprului raport clasa 1 clasa 1 ISO 625 1 (**
Miros caracteristic caracteristic
MON min. 89 min. 89 EN 589 anexa B

(*) Valoare de determinat in conditii normalizate [293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa].

(**) Aceastd metodd poate si nu permitd determinarea cu precizie a prezentei materialelor corosive in cazul in care esantionul
contine inhibitori de coroziune sau alti componenti chimici care reduc corosivitatea esantionului pe lama de cupru. in
consecintd, este interzis si se adauge astfel de produse in scopul de a denatura metoda de incercare.

2. Caracteristici tehnice ale carburantilor de referintd GN

G20 G23 G25
Compozitie:
CH, % vol. 100 92,5 86
N, % vol. 0 7,5 14
Indice Wobbe (*) MJ/m? 53,6 +2% 48,2+ 2% 439+2%

(*) Calculat pornind de la puterea calorifici brutd pentru 0 °C.

Gazele care intrd in compozitia acestor amestecuri trebuie si aibd puritatea minima urmdtoare:
N,: 99 %

CHy: 95 % cu un continut total de hidrogen, monoxid de carbon si oxigen mai mic de 1 % si un continut total de azot
si dioxid de carbon mai mic de 2 %.
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Indicele Wobbe reprezintd raportul dintre capacitatea calorificd volumica a unui gaz si radacina pétratd din densitatea
sa relativd in aceleasi conditii de referinta:

Indice Wobbe = Hyy, Y00
Pgas

unde

Hg,, = capacitatea calorifici a carburantului, in MJ/m?,
Paer = densitatea aerului la 0 °C,
Pga; = densitatea carburantului la 0 °C.

Indicele Wobbe este numit brut sau net dupi capacitatea calorifici luatd in calcul, brutd sau netd.
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