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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2019/1384 AL COMISIEI
din 24 julie 2019

de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 965/2012 si (UE) nr. 1321/2014 in ceea ce priveste

utilizarea pentru operatiuni necomerciale si pentru operatiuni specializate a aeronavelor inscrise

pe un certificat de operator aerian, stabilirea de cerinte operationale pentru desfisurarea

zborurilor de verificare a intretinerii, stabilirea de norme privind operatiunile necomerciale cu un

numir redus de membri ai echipajului de cabind la bord si introducerea unor modificiri de
redactare pentru actualizarea cerintelor privind operatiunile aeriene

(Text cu relevanti pentru SEE)
COMISIA EUROPEANA,
avind 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avind in vedere Regulamentul (UE) 20181139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regula-
mentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE)
nr. 3922/91 al Consiliului (!), in special articolul 17 alineatul (1) si articolul 31,

intrucat:

(1)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (%) stabileste norme detaliate privind operatiunile de transport aerian
comercial (denumit in continuare ,CAT"), privind operatiunile necomerciale efectuate de aeronave motorizate
complexe si de alte aeronave decit cele motorizate complexe, privind operatiunile comerciale specializate si
privind operatiunile necomerciale specializate, precum si privind anumite operatiuni comerciale specializate cu
risc ridicat. Aceste norme nu tin seama de faptul cd aceeasi aeronavd ar putea efectua mai multe tipuri de
operatiuni pe parcursul duratei sale de serviciu.

(2)  Prin urmare, pentru ca aeronavele si poatd trece de la utilizarea in operatiuni CAT la utilizarea in operatiuni
necomerciale sau operatiuni specializate, ar trebui introduse noi norme care si permitd utilizarea continud
a respectivelor aeronave. Normele ar trebui si fie suficient de flexibile pentru a permite utilizarea aceleiasi
aeronave de cdtre operatorii care efectueazd operatiuni necomerciale sau operatiuni specializate, fird eliminarea
aeronavei respective de pe certificatul de operator aerian (denumit in continuare ,AOC”). Acest nou cadru
operational ar trebui si asigure, de asemenea, o punere in aplicare fird probleme §i o supraveghere eficace
a acestor operatiuni, fdrd a afecta siguranta lor.

(3) In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012, autoritatea competentd trebuie si aprobe diferitele
proceduri operationale pe care le aplicd un titular de AOC diverselor sale operatiuni necomerciale. Aceastd cerintd
trateazd inegal titularii de AOC si operatorii necomerciali in cazul aceluiasi tip de operatiuni §i, prin urmare, ar
trebui eliminatd pentru a se asigura coerenta in reglementare.

(4)  Pe baza recomandirilor privind siguranta si a observatiilor primite din partea statelor membre si a partilor
interesate, inclusiv in urma inspectiilor de standardizare, Comisia este de pdrere ci Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 ar trebui actualizat pentru a reflecta stadiul actual al tehnologiei si cele mai bune practici in ceea ce
priveste o serie de cerinte referitoare la operatiunile aeriene. Ar trebui introduse modificdri de redactare pentru
a actualiza mai multe trimiteri la regulamentele abrogate, si anume la Regulamentele (CE) nr. 2042/2003 () si
(CE) nr. 216/2008 (*) ale Parlamentului European si ale Consiliului. In plus, ar trebui adiugatd o noud formulare
pentru clarificarea mai multor dispozitii existente.

() JOL212,22.8.2018,p. 1.

(*) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).

(®) Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei din 20 noiembrie 2003 privind mentinerea navigabilitdtii acronavelor si a produselor,
reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu (JO L 315, 28.11.2003,
p-1).

(*) Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008 privind normele comune in
domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului,
a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE (JOL 79, 19.3.2008, p. 1).
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(50  Au avut loc o serie de accidente sau incidente aeriene in cazul unor zboruri efectuate cu aeronave care tocmai
fuseserd supuse unei intretineri incomplete sau inadecvate sau al unor zboruri efectuate pentru a verifica dacd
intretinerea aeronavei era adecvatd (,zboruri de verificare a intretinerii”). Avand in vedere accidentul Airbus
A320-232 din 27 noiembrie 2008 de pe coasta Canet-Plage (Franta), ar trebui modificat Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 pentru a se defini cu precizie aceastd categorie de zboruri si pentru a se stabili, acolo unde este
necesar, cerintele minime aplicabile echipajelor de zbor si procedurile care trebuie respectate la pregitirea si
efectuarea zborurilor respective.

(6)  In plus, ar trebui introduse cerinte mai putin stricte pentru operatiunile necomerciale fird echipaj de cabina la
bord in cazul aeronavelor cu o configuratie maximd operationald a locurilor pentru pasageri (MOPSC) mai mare
de 19 si cu maximum 19 pasageri, sub rezerva indeplinirii anumitor conditii. Operatorilor ar trebui sd li se
permitd sd aplice aceste cerinte mai putin riguroase numai impreund cu mdsurile corespunzitoare de reducere
a riscurilor asociate unor astfel de operatiuni.

(7)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 impune operatorilor CAT si le facd un instructaj de sigurantd pasagerilor si si le
puni la dispozitie un pliant cu informatii de sigurant care sd cuprindd instructiuni sub formd de pictograme ce
indicd modul de functionare a echipamentelor de urgentd si amplasarea iesirilor de urgentd pe care pasagerii le-ar
putea folosi. Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui si cuprindi o noud definitie a iegirilor de urgenta.

(8)  Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat in conformitate cu anexa I la prezentul
regulament.

(9)  In urma modificarii utilizirii unei aeronave de la operatiuni CAT la operatiuni necomerciale sau operatiuni
specializate, responsabilitatea continuititii navigabilitdtii aeronavei care face obiectul respectivei modificdri ar
trebui sd rdmand la nivelul titularului de AOC. Prin urmare, anexa [ (partea M) si anexa Vb (partea ML) la
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei () ar trebui modificate in consecintd.

(10)  Agentia a pregitit proiecte de norme de punere in aplicare pe care le-a prezentat Comisiei sub formd de avize (%)
in conformitate cu articolele 75 si 76 din Regulamentul (UE) 2018/1139.

(11) Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului mentionat la articolul 127 din
Regulamentul (UE) 2018/1139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificiri la Regulamentul (UE) nr. 965/2012

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeazi:
1. la articolul 2, punctul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7. «operatiune specializatd» inseamna orice operatiune, alta decat o operatiune de transport aerian comercial, in
cadrul cireia aeronava este utilizatd pentru activitdti specializate din domenii precum agriculturd, constructii,
fotografiere, supraveghere, observare si patrulare, publicitate aeriand, zboruri de verificare a intretinerii;”;

2. la articolul 6 alineatul (3), litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) zborurile care nu transportd pasageri sau marfuri, in cazul cirora avionul sau elicopterul este transportat pentru

reconditionare, reparare, inspectii, livrare, export sau in scopuri similare, cu conditia ca aeronava si nu fie
inscrisd pe un certificat de operator aerian sau pe o declaratie.”;

<z

Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilititii acronavelor si a produselor,

reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si a personalului cu atributii in domeniu (JO L 362, 17.12.2014,
1)

Rvizul nr. 04/2017 al Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei din 29 iunie 2017 pentru un proiect de regulament al Comisiei privind

revizuirea normelor referitoare la operatiunile aeriene si continuitatea navigabilitatii si Avizul nr. 01/2017 al Agentiei Europene de

Sigurantd a Aviatiei din 7 martie 2017 pentru un proiect de regulament al Comisiei privind revizuirea normelor referitoare la

operatiunile aeriene in ceea ce priveste zborurile de verificare a intretinerii.

—
<



L 228/108 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 4.9.2019

3. se introduce urmdtorul articol 9aa:

LArticolul 9aa

Cerinte aplicabile echipajului de zbor in cazul zborurilor de verificare a intretinerii

Un pilot care, inainte de 20 august 2019, a actionat in calitate de pilot comandant pe un zbor de verificare
a intretinerii clasificat, in conformitate cu definitia de la punctul SPO.SPECMCF.100 din anexa VIII, drept zbor de
verificare a intretinerii de «ivel A», este creditat in scopul respectirii punctului SPO.SPECMCFE.115 litera (a)
subpunctul 1 din anexa mentionatd. In acest caz, operatorul se asigurd ci pilotul comandant primeste un instructaj
cu privire la orice diferente identificate intre practicile operationale stabilite inainte de 20 august 2019 si obligatiile

previzute in subpartea E sectiunile 5 si 6 din anexa VII la prezentul regulament, inclusiv cele derivate din procedurile
aferente stabilite de operator.”;

4. anexele [, IL, III, IV, V, VI, VII si VIII se modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

Articolul 2
Modificiri la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014

Anexa I (partea M) si anexa Vb (partea ML) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 se modificd in conformitate cu anexa II
la prezentul regulament.

Articolul 3
Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 24 julie 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA I

Anexele [, I1, III, IV, V, VI, VI si VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeazi:
1. anexa I (partea DEF) se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul 17 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,17. «categoria A la elicoptere» inseamni elicoptere multimotor proiectate cu modalititi de izolare a motoarelor
si sistemelor specificate in specificatiile de certificare aplicabile, care pot fi operate cu ajutorul datelor de
decolare si aterizare programate pe baza conceptului ceddrii motorului critic, ce asigurd o suprafatd
desemnatd adecvatd §i un nivel adecvat al performantelor pentru continuarea zborului in siguranti sau
decolarea intreruptd in conditii de sigurantd in cazul ceddrii unui motor;”;

(b) se introduce urmatorul punct 45a:

,45a. desire de urgentd» inseamnd un punct de evacuare a aeronavei de tip iesire instalat care oferd un maxim de
posibilititi de evacuare a cabinei si a compartimentului echipajului de zbor intr-o perioadd de timp
adecvatd si include o usi la nivelul podelei, o iesire pe fereastrd sau orice alt tip de iesire, de exemplu
o trapd in compartimentul echipajului de zbor si iesirea din conul de ajutaj;”;

(c) se introduce urmatorul punct 48a:

,48a. «membru al echipajului de zbor» inseamnd un membru al echipajului titular al unei licente, cu atributii
esentiale pentru operarea unei aeronave in timpul unei perioade de serviciu pentru zbor;”;

(d) se introduce urmatorul punct 49a:

,49a. «dispecer operatiuni de zbor» sau «dispecer de zbor» inseamnd o persoand desemnatd de operator si
efectueze controlul si supravegherea operatiunilor de zbor, calificatd corespunzitor, care sprijind,
informeazd sifsau asistd pilotul comandant in desfdsurarea in conditii de siguranti a zborului;”;

(e) se introduce urmatorul punct 76a:

,76a. «zbor de verificare a intretinerii (Maintenance Check Flight — MCF)» inseamnd un zbor al unei aeronave care
detine un certificat de navigabilitate sau o autorizatie de zbor, care este efectuat in scop de depanare sau
pentru a verifica functionarea unuia sau mai multor sisteme, piese sau echipamente in urma unor lucriri
de intretinere, dacd nu se poate determina functionarea sistemelor, a pieselor sau a echipamentelor in
timpul verificarilor de la sol, si care este efectuat in oricare dintre urmatoarele situatii:

(a) astfel cum se prevede in manualul de intretinere a aeronavei (Aircraft Maintenance Manual — AMM) sau
in orice alte date de intretinere emise de un titular al aprobarii de proiect care este responsabil cu
mentinerea navigabilitatii aeronavei;

(b) dupd efectuarea lucrdrilor de intretinere, la cererea operatorului sau la propunerea organizatiei
responsabile cu mentinerea navigabilitdtii aeronavei;

(c) la cererea organizatiei de intretinere in scopul verificirii remedierii cu succes a unui defect;
(d) pentru a ajuta la localizarea defectiunilor sau la depanare;”;
(f) se introduc urmdatoarele puncte 95a si 95b:

,95a. «istem de dispozitive de transport al personalului (Personnel-Carrying Device System — PCDS)» inseamna un
sistem care include unul sau mai multe dispozitive si care este fie fixat pe un echipament de ridicare sau pe
un cérlig de suspendare a incirciturii, fie montat pe corpul giravionului in timpul operatiunilor de
transport de persoane la exterior ((HEC») sau al operatiunilor cu incdrcituri suspendate efectuate cu
elicopterul (<HHO»). Dispozitivele au capacitatea si caracteristicile structurale necesare pentru a transporta
pasageri la exteriorul elicopterului, de exemplu un ham de sigurantd cu sau fird decuplare rapida si curea
cu un inel de conectare, un cos rigid sau o cusci;
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95b. «sistem simplu de dispozitive de transport al personalului (PCDS simplu)» inseamnd un PCDS care
indeplineste urmitoarele conditi:

(a) respectd un standard armonizat in temeiul Regulamentului (UE) 2016/425 al Parlamentului European
si al Consiliului (*) sau al Directivei 2006/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului (**);

(b) este proiectat si nu tind prinsd in centuri mai mult de o persoand (de exemplu, operatorul echipa-
mentului de ridicare sau al carligului de suspendare a incarciturii, specialistul in executarea anumitor
sarcini sau fotograful) in interiorul cabinei sau sd nu tind prinse in centuri mai mult de doud persoane
in afara cabinei;

(c) nu este o structurd rigida, precum o cuscd, o platforma sau un cos;

(*) Regulamentul (UE) 2016/425 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 martie 2016 privind echipa-
mentele individuale de protectie si de abrogare a Directivei 89/686/CEE a Consiliului (JO L 81, 31.3.2016,
p- 51).

(**) Directiva 2006/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006 privind echipamentele
tehnice si de modificare a Directivei 95/16/CE (JO L 157, 9.6.2006, p. 24).”;

(g) se introduce urmdtorul punct 103b:

,103b. «eguli ale aerului» inseamnd normele stabilite in Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012
al Comisiei (¥);

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012 de stabilire
a regulilor comune ale aerului si a dispozitiilor operationale privind serviciile §i procedurile din navigatia
aeriand si de modificare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) nr. 1035/2011 si a Regulamentelor (CE)
nr. 1265/2007, (CE) nr. 1794/2006, (CE) nr. 730/2006, (CE) nr. 1033/2006 si (UE) nr. 255/2010 (JO L 281,
13.10.2012, p. 1).”;

2. anexa II (partea ARO) se modificd dupd cum urmeazi:

(@ punctul ARO.GEN.120 se modificd dupid cum urmeazd:
(i) literele (a), (b) si (c) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

(@) Agentia elaboreazd mijloace acceptabile de conformare (AMC), care pot fi utilizate pentru a stabili
conformarea cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele sale delegate si de punere in aplicare.

(b) Se pot folosi mijloace de conformare alternative pentru a stabili conformarea cu Regulamentul (UE)
2018/1139 si cu actele sale delegate si de punere in aplicare.

(c) Autoritatea competentd stabileste un sistem pentru a evalua in mod sistematic dacd mijloacele de
conformare alternative pe care le utilizeazd ea insdsi sau organizatiile si persoanele aflate sub suprave-
gherea sa respectd Regulamentul (UE) 2018/1139 si actele sale delegate si de punere in aplicare.
Sistemul include proceduri de limitare, revocare sau modificare a mijloacelor de conformare alternative
aprobate in cazul in care autoritatea competentd demonstreazd ci respectivele mijloace alternative de
conformare nu respectd Regulamentul (UE) 2018/1139 si actele delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia.”;

(i) la litera (d) al treilea paragraf, subpunctul 3 se elimin;
(b) la punctul ARO.GEN.135, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului (¥),
autoritatea competentd implementeazd un sistem pentru a colecta, pentru a analiza si pentru a difuza in
mod corespunzitor informatii privind siguranta.

(*) Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la evenimentele de aviatie civild, de modificare a Regula-
mentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului §i de abrogare a Directivei
2003/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si (CE)
nr. 1330/2007 ale Comisiei (JO L 122, 24.4.2014, p. 18).”;

(c) la punctul ARO.GEN.300 litera (a), subpunctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. mentinerea conformdrii cu cerintele aplicabile a organizatiilor pe care le-a certificat, a operatiunilor
specializate pe care le-a autorizat si a organizatiilor de la care a primit o declaratie;”;
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(d) la punctul ARO.GEN.350 litera (d), subpunctul 4 se inlocuieste cu urmitorul text:

4. Autoritatea competentd tine evidenta tuturor constatdrilor pe care le-a ficut sau care i-au fost comunicate in
conformitate cu litera (¢) si, dupd caz, a mdsurilor executorii pe care le-a aplicat, precum si a tuturor
actiunilor corective si a datei de inchidere a actiunilor legate de constatari.”;

(¢) punctul ARO.OPS.110 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3. ORO.AOC.110 litera (e), pentru darea cu chirie a unei aeronave fird echipaj citre orice operator, cu
exceptia cazurilor specificate la punctul ORO.GEN.310 din anexa III;”;

(ii) litera (b) se modificd dupd cum urmeazi:
— punctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. locatorul face obiectul unei interdictii de exploatare in temeiul Regulamentului (CE) nr. 2111/2005
al Parlamentului European si al Consiliului (*);

(*) Regulamentul (CE) nr. 2111/2005 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 decembrie
2005 de stabilire a unei liste comunitare a transportatorilor aerieni care se supun unei interdictii de
exploatare pe teritoriul Comunititii si de informare a pasagerilor transportului aerian cu privire la
identitatea transportatorului aerian efectiv si de abrogare a articolului 9 din Directiva 2004/36/CE
(JO L 344, 27.12.2005, p. 15).”;

— se adaugd urmdtorul subpunct 3:

,3. autorizatia eliberatd in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei (*) a ficut
obiectul suspenddrii, revocdrii sau renuntdrii.

(*) Regulamentul (UE) nr. 452/2014 al Comisiei din 29 aprilie 2014 de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene ale operatorilor din tiri terte in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 133,
6.5.2014, p. 12).”;

(iti) la litera (d), subpunctele 1 si 2 se inlocuiesc cu urmatorul text:

,1. coordonarea corespunzitoare cu autoritatea competentd responsabild cu supravegherea continud
a aeronavei in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei (*) sau cu operarea
aeronavei, dacd nu este vorba despre aceeasi autoritate;

2. retragerea in timp util a aeronavei de pe AOC-ul operatorului, cu exceptia cazurilor specificate la
punctul ORO.GEN.310 din anexa IIL

(*) Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si
a personalului cu atributii in domeniu (JO L 362, 17.12.2014, p. 1).;

(f) la punctul ARO.OPS.150, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) In cazul in care este satisficuti de evaluarea riscurilor si de SOP, autoritatea competentd a operatorului
elibereazd autorizatia prevdzutd in apendicele IV. Autorizatia poate fi eliberatd pe o perioadd limitatd sau
nelimitatd. Conditiile in care operatorul este autorizat si efectueze una sau mai multe operatiuni comerciale
specializate cu risc ridicat se specificd in autorizatie.”;

(2 la punctul ARO.OPS.200 litera (b), subpunctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2. lista aprobdrilor specifice, stabiliti in apendicele III, pentru operatiuni necomerciale si operatiuni
specializate.”;

(h) la punctul ARO.RAMP.105 litera (b), subpunctul 5 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,5. aeronavele folosite de un operator dintr-o tard tertd care efectueazd pentru prima datd zboruri citre, dinspre

sau in cadrul teritoriului supus dispozitiilor tratatului sau a cirui autorizatie, eliberatd in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 452/2014, este limitatd sau reinstituitd in urma suspendarii sau a revocdrii.”;
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(i)

la punctul ARO.RAMP.115 litera (b), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3. sd mentind valabilitatea calificarii lor prin pregitire periodicd si prin efectuarea a minimum 12 inspectii pe
an calendaristic.”;

punctul ARO.RAMP.125 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) Inspectiile la platforma sunt efectuate intr-o manierd standardizatd.”;
(i) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) La incheierea unei inspectii la platformd, pilotul comandant sau, in absenta sa, un alt membru al
echipajului de zbor sau un reprezentant al operatorului este informat cu privire la rezultatele inspectiei
la platforma.”;

la punctul ARO.RAMP.140 litera (d), subpunctul 2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,2. a obtinut o autorizatie de zbor in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 748/2012, in cazul aeronavelor
inmatriculate intr-un stat membru;”;

la punctul ARO.RAMP.150 litera (a), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. informatii mentionate la punctul ARO.RAMP.145.";

(m) apendicele I-IV se inlocuiesc cu urmatorul text:

»Apendicele T

CERTIFICAT DE OPERATOR AERIAN

(Programul de autorizare pentru operatorii de transport aerian)

Tipuri de operatiuni: Transport comercial aerian (CAT) [] Pasageri; [] Marf;
[ Altele (1):

() Statul operatorului (?) 6)

Autoritatea emitenta (3)

AOC # (9): Numele operatorului () Puncte operationale de contact (%):

Numele comercial (8) Datele de contact pentru comuni-
carea, fdrd Intdrzieri nejustificate, cu

Adresa operatorului (9): ; ) 4 -
conducerea  operationald  figureazi

Telefon (11): in (12).
Fax:
E-mail:

Prezentul certificat atestd ci (13) este autorizatd si desfdsoare operatiuni aeriene comerciale,

conform specificatiilor de operare anexate, in conformitate cu manualul de operatiuni, cu anexa V la Regula-
mentul (UE) 2018/1139 si cu actele sale delegate si de punere in aplicare.

Data eliberdrii (14): Numele si semndtura (15):

Titulatura:

(') Precizati celelalte tipuri de transport.

0] inlocuit de numele statului operatorului.

() Inlocuit de datele de identificare ale autorititii competente emitente.

(* Pentru uzul autorititii competente.

(%) Pentru uzul autoritdtii competente.

(%) Referinta aprobdrii, asa cum a fost eliberatd de autoritatea competentd.

() inlocuit de numele inregistrat al operatorului.

(®) Numele comercial al operatorului, daci este diferit. Introduceti «Dba» (pentru «care isi desfisoard activitatea sub denu-
mirea») inainte de numele comercial.
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(%) Adresa sediului principal de activitate al operatorului.

de e-mail daci existd.

document».
(**) Numele inregistrat al operatorului.
('*) Data eliberarii AOC (zz.ll.aaaa).
(

ciald.

(°) Datele de contact cuprind numerele de telefon si de fax, inclusiv codul de tard si adresa de e-mail (daci existd) la care
conducerea operationald poate fi contactatd fard intarzieri nejustificate pentru probleme legate de operatiunile de zbor,
navigabilitate, competenta membrilor echipajului de zbor si de cabind, bunuri periculoase si alte aspecte, dupa caz.

(') Numerele de telefon si de fax de la sediul principal de activitate al operatorului, inclusiv codul de tard. Se indicd adresa
(*?) Introducerea documentului verificat, pastrat la bord, in care figureazd datele de contact, cu mentiunea paragrafului sau

a paginii corespunzitoare. De exemplu: «Datele de contact ... figureazd in manualul de operatiuni, generalititi/elemente
de bazd, capitolul 1, 1.1» sau «... figureazd in specificatiile de operare, pagina 1» sau «... figureaza in anexa la prezentul

15) Functia, numele si semndtura reprezentantului autorititii competente. In plus, pe AOC se poate aplica o stampild ofi-

FORMULARUL 138 al AESA versiunea 2

Apendicele II

SPECIFICATII DE OPERARE

(supuse conditiilor aprobate din manualul de operatiuni)

Date de contact ale autoritatii emitente
Telefon (1): ; Fax ;

E-mail:

AOC (»: Numele operatorului (3): Data (¥):
Numele comercial Dba

Specificatii de operare#:

Semnatura:

Modelul de aeronavi (%):

insemnele de inmatriculare (6):

Tipuri de operatiuni: Transport aerian comercial

] Pasageri ] Marfa O Altele (7):

Zona de operare (8):

Limitiri speciale (%):

Aprobiri specifice: Da Nu Specificatie (10)

Observatii

Bunuri periculoase

Operatiuni in conditii de vizibilitate redusi O O CAT (1Y) ...
Decolare RVR (2): m
Apropiere si aterizare DAJH: ft RVR: m
RVSM (1) ] Nu se = u

aplicd
ETOPS ('4) ] Nu se O O Timp maxim de de-

aplicd viere (*%): min.
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Specificatii de navigatie complexe pentru O O (17)
operatiuni PBN (1)
Specificatie minimd a performantelor de O ]
navigatie
Operatiuni cu avioane monomotor cu tur- O O ('8)
bind efectuate pe timp de noapte sau in
conditii IMC (SET-IMC)
Operatiuni cu elicopterul efectuate cu aju- O O
torul sistemelor de redare a imaginii pe
timp de noapte
Operatiuni cu incircdturi suspendate efec- O ]
tuate cu elicopterul
Operatiuni de servicii medicale de urgentd O ]
efectuate cu elicopterul
Operatiuni deasupra mdrii efectuate cu eli- O O
copterul
Pregitire a membrilor echipajului de ca- O O
bin (')
Eliberare a atestatului CC (20) O O
Utilizare a aplicatiilor EFB de tip B O O @
Continuitatea navigabilitatii O O (®)
Altele ()
() Numerele de telefon si de fax ale autorititii competente, inclusiv codul de tard. Se indicd adresa de e-mail dacd exista.
(3 Se introduce numadrul certificatului de operator aerian (AOC) aferent.
(%) Se introduc numele inregistrat si numele comercial al operatorului, dacd sunt diferite. Introduceti «Dba» (pentru «care

isi desfdsoard activitatea sub denumirea de») inainte de numele comercial.

Data emiterii specificatiilor de operare (zz.ll.aaaa) si semndtura reprezentantului autorititii competente.

Se introduce denumirea OACI a marcii, a modelului si a seriei aeronavei sau a seriei de referintd, dacd a fost desemnatd
o serie (de exemplu, Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232).

fnsemnele de inmatriculare figureaz fie in specificatiile de operare, fie in manualul de operatiuni. In cazul din urmi,
specificatiile de operare conexe mentioneazd pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni. In cazul in care mo-
delului de aeronavi nu i se aplicd toate aprobdrile specifice, insemnele de inmatriculare ale aeronavei pot fi introduse
in coloana de observatii a aprobdrii specifice aferente.

Se indicd orice alt tip de transport (de exemplu, servicii medicale de urgent).

Lista zonelor geografice in care este autorizatd operarea (dupd coordonatele geografice sau rutele specifice, regiunea de
informare a zborurilor sau frontierele nationale ori regionale).

Lista limitdrilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

Enumerati in aceastd coloani criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tip de aprobare (impreund cu cri-
teriile corespunzitoare).

Se introduce categoria aplicabild de apropiere de precizie: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT I, CAT IIIA, CAT IIIB sau CAT
IIC. Se introduce distanta vizuald in lungul pistei (RVR) minimd, in metri (m), si indltimea de decizie (DA/H), in pi-
cioare (ft). Se foloseste un rand pentru fiecare categorie de apropiere din lista.

Se introduce RVR minimd aprobatd la decolare, in metri (m). Se foloseste un rand pentru fiecare aprobare, daci s-au
acordat mai multe aprobari.

Caseta Nu se aplicd» poate bifatd numai dacd plafonul maxim al aeronavei este sub FL290.

Operatiunile pe razd extinsd (ETOPS) se aplicd in prezent doar in cazul aeronavelor bimotoare. Prin urmare, caseta «Nu
se aplicd» poate fi bifatd dacd modelul de aeronava are mai mult sau mai putin de doud motoare.

Se poate indica si limita de distantd (in mile marine, NM), precum si tipul motorului.
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(%) Navigatia bazatd pe performante (PBN): se foloseste un rind pentru fiecare aprobare specificd pentru operatiuni PBN
complexe (de exemplu, RNP AR APCH), limitarile corespunzitoare fiind indicate in coloana «Specificatii» sau in coloana
«Observatii» sau in ambele coloane. Aprobarile individuale ale procedurilor RNP AR APCH specifice pot fi enumerate
in specificatiile de operare sau in manualul de operatiuni. In cazul din urmi, specificatiile de operare conexe mentio-
neazd pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni.

(7) Precizati dacd aprobarea specifici este limitatd la anumite extremitdti de pistd sau aerodromuri ori la ambele.

('8) Se introduce combinatia specificd de corp aeronavi sau motor.

(*) Aprobare de a desfdsura cursul de pregitire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii unui atestat de membru
al echipajului de cabind, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

(%) Aprobare de a elibera atestate de membru al echipajului de cabind, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regula-
mentul (UE) nr. 1178/2011.

(2) Se introduce lista aplicatiilor EFB de tip B alituri de referinta echipamentului hardware al EFB (pentru EFB-uri porta-
bile). Lista este cuprinsi fie in specificatiile de operare, fie in manualul de operatiuni. in cazul din urmd, specificatiile
de operare aferente fac trimitere la pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni.

(22) Numele persoanei sau al organizatiei care are rdspunderea de a se asigura cd managementul mentinerii navigabilitdtii
este realizat in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1321/2014.

(?%) Aici se pot introduce alte aprobdri sau date, folosindu-se un rand (sau un bloc de mai multe randuri) pentru fiecare au-
torizatie (de exemplu, operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni de apropiere rapidd, operatiuni cu elicopterul citre sau
dinspre o zond de interes public, operatiuni cu elicopterul deasupra unui mediu ostil aflat in afara unei zone aglome-
rate, operatiuni cu elicopterul fird o capacitate de aterizare fortatd in conditii de sigurantd, operatiuni cu unghiuri de
inclinare mdrite, distanta maxima fatd de un aerodrom adecvat pentru avioanele bimotoare fird aprobare ETOPS).

Formularul 139 al AESA versiunea 5

Apendicele IIT

Lista aprobarilor specifice

Operagiuni necomerciale

Operatiuni specializate

(sub rezerva conditiilor specificate in aprobare si cuprinse in manualul de operatiuni sau in manualul de
operare al pilotului)

Autoritatea emitentd (1):

Lista aprobdrilor specifice # (?):
Numele operatorului:
Data (?):

Semnadtura:

Modelul de aeronavd si insemnele de inmatriculare (4):

Tipurile de operatiuni specializate (SPO), dacd este cazul:

aoe ..

Aprobiri specifice (%): Specificatie () Observatii
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riei aeronavei sau a seriei master, daci a fost desemnatd o serie (de exemplu Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232). Ta-
xonomia CAST/OACI este disponibili la adresa: http:/[www.intlaviationstandards.org
Insemnele de inmatriculare sunt enumerate fie in lista aprobarilor specifice, fie in manualul de operatiuni. In ultimul
caz, lista aprobdrilor specifice mentioneazd pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni.

(°) Specificati tipul de operatiune, de exemplu, agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere, observare si patrulare,
publicitate aeriand, zboruri de verificare a intretinerii.

(%) In aceastd coloand, enumerati toate operatiunile aprobate, de exemplu bunuri periculoase, LVO, RVSM, PBN, MNPS,
HOFO.

() In aceastd coloand, enumerati criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare, de exemplu, iniltimea de decizie si
minimele RVR pentru CAT IL

FORMULARUL 140 al AESA versiunea 2

Apendicele IV

AUTORIZATIE PENTRU OPERATIUNI COMERCIALE SPECIALIZATE CU RISC RIDICAT

Autoritatea emitentd (1):

Autorizatie nr. (%)

Numele operatorului (%):
Adresa operatorului: (4)
Telefon: (%)

Fax

E-mail:

Modelul de aeronavi si insemnele de inmatriculare (5):

Operatiuni specializate autorizate ():

Zona sau locul de operare autorizat (3):

Limitdri speciale (*):

Prin prezenta se confirmd faptul cd este autorizat s efectueze o operatiune sau operatiuni co-
merciale specializate cu risc ridicat in conformitate cu prezenta autorizatie, cu procedurile standard de operare
ale operatorului, cu anexa V la Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele sale delegate si de punere in apli-
care.

Data eliberarii (19): Numele si semndtura (1):

Titulatura:

(") Numele si datele de contact al autorititii competente.

(3 Se introduce numdrul de autorizatie asociat.

(%) Se introduc numele inregistrat si numele comercial al operatorului, dacd sunt diferite. Introduceti «Dba» (pentru «care
isi desfigoard activitatea sub denumirea de») Inainte de numele comercial.

(%) Adresa sediului principal de activitate al operatorului.

(°) Numerele de telefon si de fax de la sediul principal de activitate al operatorului, inclusiv codul de tard. Se indicd adresa
de e-mail daci existd.
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(%) Se introduce denumirea stabilitd de Echipa pentru siguranta aviatiei comerciale (CAST)/OACI a tipului, modelului si se-
riei aeronavei sau a seriei master, daci a fost desemnatd o serie (de exemplu Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232). Ta-
xonomia CAST/OACI este disponibili la adresa: http:/fwww.intlaviationstandards.org. Insemnele de inmatriculare sunt
enumerate fie in lista aprobirilor specifice, fie in manualul de operatiuni. in ultimul caz, lista aprobirilor specifice
mentioneazd pagina corespunzitoare din manualul de operatiuni.

(7) Specificati tipul de operatiune, de exemplu, agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere, observare si patrulare,
publicitate aeriand, zboruri de verificare a intretinerii.

(]) Lista zonelor geografice sau a locurilor in care este autorizatd operarea (dupd coordonatele geografice, regiunea de in-
formare a zborurilor sau frontierele nationale ori regionale).

(°) Lista limitdrilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

(1) Data eliberarii autorizatiei (zz.ll.aaaa).
(1) Funcia, numele si semnatura reprezentantului autoritatii competente. In plus, pe autorizatie se poate aplica o stampild
oficiala.

FORMULARUL 151 al AESA versiunea 27;

(n) apendicele V si VI se elimin3;

3. anexa III (partea ORO) se modificd dupd cum urmeaza:

(@ la punctul ORO.GEN.110, litera (h) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(h) Operatorul intocmeste o listd de verificare pentru fiecare tip de acronavi care se utilizeaza de citre membrii
echipajului in toate fazele zborului in conditii normale, anormale si de urgentd, pentru a se asigura cd se
respectd procedurile de operare din manualul de operatiuni. Conceptia si utilizarea listelor de verificare
respectd principiile factorilor umani si iau in considerare cea mai recentd documentatie relevantd publicatd
de titularul aprobadrii de proiect.”;

(b) la punctul ORO.GEN.135, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(a) Certificatul operatorului rimane valabil sub rezerva indeplinirii tuturor conditiilor urmitoare:

1. operatorul continud sd respecte cerintele relevante din Regulamentul (UE) 20181139 si din actele sale
delegate si de punere in aplicare, tinand cont de dispozitiile referitoare la tratarea constatirilor conform
dispozitiilor de la punctul ORO.GEN.150 din prezenta anex3;

2. autoritdtii competente i se acordd acces la operator in conformitate cu punctul ORO.GEN.140 din
prezenta anexd, pentru a determina dacd se mentine conformarea cu cerintele relevante din
Regulamentul (UE) 2018/1139 si din actele sale delegate si de punere in aplicare;

3. certificatul nu face obiectul renuntarii sau al revocarii.”;
(c) la punctul ORO.GEN.140, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(a) In scopul stabilirii conformarii cu cerintele relevante din Regulamentul (UE) 2018/1139 si din actele sale
delegate si de punere in aplicare, operatorul acordd in orice moment acces la intreaga bazd materiald, la
toate aeronavele, documentele, evidentele, datele, procedurile sau la alte materiale relevante pentru
activitatea sa care face obiectul certificdrii, al autorizatiei SPO sau al declararii, fie cd este sau nu subcon-
tractatd, oricdrei persoane autorizate de una dintre urmdtoarele autorititi:

1. autoritatea competentd definitd la punctul ORO.GEN.105 din anexa III la prezentul regulament;

2. autoritatea care actioneazd in temeiul prevederilor de la punctul ARO.GEN.300 litera (d), punctul ARO.
GEN.300 litera (e) sau din subpartea RAMP din anexa II la prezentul regulament.”;
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(d) punctul ORO.GEN.160 se modifici dupd cum urmeaza:
(i) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(@) Operatorul raporteazd autoritdtii competente si oricdrei alte organizatii care trebuie informatd conform

dispozitiilor statului operatorului orice accident, incident grav si eveniment definite in Regulamentul
(UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului (*) si in Regulamentul (UE) nr. 376/2014.

(*) Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010
privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild si de abrogare
a Directivei 94/56/CE (JO L 295, 12.11.2010, p. 35).;

(i) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(c) Fird a aduce atingere Regulamentului (UE) nr. 996/2010 si Regulamentului (UE) nr. 376/2014,
rapoartele mentionate la literele (a) si (b) se intocmesc in forma si modul stabilite de autoritatea
competentd si contin toate informatiile pertinente referitoare la circumstantele cunoscute de operator.”;

() la punctul ORO.GEN.205, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Atunci cand subcontracteazd sau achizitioneazd orice servicii sau produse in cadrul activitdtilor sale,
operatorul se asigurd cid se indeplinesc in mod cumulativ urmitoarele cerinte:

1. serviciile sau produsele subcontractate sau achizitionate respectd ceringele aplicabile;

2. orice pericole la adresa sigurantei aviatiei asociate serviciilor sau produselor subcontractate sau achizi-
tionate sunt luate in considerare de sistemul de management al operatorului.”;

(f) 1in subpartea GEN se adaugd urmitoarea sectiune 3:

»Sectiunea 3

Cerinte organizationale suplimentare

ORO.GEN.310 Utilizarea pentru operatiuni necomerciale si pentru operatiuni specializate a aeronavelor
inscrise pe un AOC

(@) O aeronavi inscrisd pe AOC-ul unui operator poate rimane pe AOC-ul respectiv dacd este operatd in oricare
dintre urmatoarele situatii:

1. de citre insusi titularul AOC-ului, pentru operatiuni specializate in conformitate cu anexa VIII (partea
SPO);

2. de citre alti operatori, pentru operatiuni necomerciale cu aeronave motorizate sau pentru operatiuni
specializate efectuate in conformitate cu anexa VI (partea NCC), cu anexa VII (partea NCO) sau cu
anexa VIII (partea SPO), cu conditia ca aeronava si fie utilizatd pe o perioadd neintreruptd de cel mult
30 de zile.

(b) In cazul in care aeronava este utilizati in conformitate cu litera (a) subpunctul 2, titularul AOC-ului care
pune la dispozitie aeronava si operatorul care utilizeazd aeronava stabilesc o proceduri care:

1. sd identifice in mod clar operatorul care rdspunde de controlul operational al fiecdrui zbor si sd descrie
modul in care se transferd controlul operational intre acestia;

2. sd descrie procedura de predare a aeronavei atunci cand aceasta este returnatd titularului AOC-ului.

Procedura respectiva se include in manualul de operatiuni al fiecirui operator sau intr-un contract incheiat
intre titularul AOC-ului si operatorul care utilizeazd aeronava in conformitate cu litera (a) subpunctul 2.
Titularul AOC-ului intocmeste un model de astfel de contract. Punctul ORO.GEN.220 se aplicd pastrarii
evidentei acestor contracte.

Titularul AOC-ului i operatorul care utilizeazd aeronava in conformitate cu litera (a) subpunctul 2 se asigurd
cd personalul relevant este informat cu privire la proceduri.
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(c) Titularul AOC-ului inainteazd procedura mentionatd la litera (b) autorititii competente spre aprobare
prealabild.

Titularul AOC-ului convine cu autoritatea competentd asupra mijloacelor si frecventei de furnizare a informa-
tiilor referitoare la transferurile de control operational in conformitate cu punctul ORO.GEN.130 litera (c).

(d) Managementul mentinerii navigabilitdtii aeronavelor utilizate in conformitate cu litera (a) este asigurat de
organizatia responsabild cu mentinerea navigabilititii aeronavelor incluse in AOC, in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014.

(e) Titularul de AOC care pune la dispozitie aeronave in conformitate cu litera (a) are obligatia:

1. de a indica in manualul de operatiuni insemnele de inmatriculare ale aeronavelor puse la dispozitiei si
tipul de operatiuni efectuate cu respectivele acronave;

2. de a fi tot timpul informat si de a pastra evidenta fiecdrui operator care detine controlul operational al
unei aeronave in orice moment pand la returnarea acronavei citre titularul de AOC;

3. de a se asigura cd misurile sale de identificare a pericolelor, de evaluare si de reducere a riscurilor vizeazd
toate operatiunile efectuate cu aeronavele in cauzd.

(f) In cazul operatiunilor vizate de anexa VI (partea NCC) si anexa VIII (partea SPO), operatorul care utilizeazd
aeronave in conformitate cu litera (a) se asigurd cd se indeplinesc in mod cumulativ urmdtoarele ceringe:

1. fiecare zbor efectuat sub controlul siu operational este inregistrat in sistemul de jurnal tehnic al
aeronavei;

2. nu se aduce nicio modificare sistemelor sau configuratiei aeronavei;

3. orice defect sau defectiune tehnici care apare in timp ce aeronava se afld sub controlul siu operational
este raportatd citre CAMO a titularului AOC-ului;

4. titularul de AOC primeste o copie a oricdrui raport de eveniment legat de zborurile efectuate cu
aeronava, intocmit in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 376/2014 si cu Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2015/1018 al Comisiei (*).

(*) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/1018 al Comisiei din 29 iunie 2015 de stabilire a unei liste de
clasificare a evenimentelor de aviatie civild care trebuie raportate in mod obligatoriu in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 163, 30.6.2015, p. 1).”;

(2 la punctul ORO.AOC.110, litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,Luarea cu chirie cu echipaj

(c) Solicitantul unei aprobdri pentru luarea cu chirie a unei aeronave cu echipaj de la un operator dintr-o tard
tertd are obligatia de a demonstra autoritdtii competente ci se indeplinesc in mod cumulativ urmdtoarele
cerinte:

1. operatorul din tara tertd detine un AOC valabil eliberat in conformitate cu anexa 6 la Conventia privind
aviatia civild internationald;

2. standardele de siguranti pe care operatorul din tara tertd le aplicd in domeniul mentinerii navigabilitatii si
al operatiunilor aeriene sunt echivalente cerintelor aplicabile stabilite in Regulamentul (UE) nr. 1321/2014
si in prezentul regulament;

3. aeronava dispune de un certificat de navigabilitate standard eliberat in conformitate cu anexa 8 la
Conventia privind aviatia civild internationald.”;

(h) punctul ORO.AOC.125 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ORO.AOC.125 Operatiuni necomerciale efectuate de un titular de AOC cu aeronavele inscrise pe
AOC-ul siu

(a) Titularul unui AOC poate desfisura operatiuni necomerciale in conformitate cu anexa VI (partea NCC) sau
cu anexa VII (partea NCO) cu aeronavele enumerate in specificatiile operationale ale AOC-ului sdu sau in
manualul siu de operatiuni, cu conditia ca titularul AOC-ului si descrie aceste operatiuni in detaliu in
manualul de operatiuni, cu includerea urmatoarelor elemente:

1. o identificare a cerintelor aplicabile;
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2. o descriere a tuturor diferentelor dintre procedurile de operare utilizate la desfdsurarea operatiunilor CAT
si a operatiunilor necomerciale;

3. un mijloc de garantare a faptului cd tot personalul implicat in operatiuni este pe deplin familiarizat cu
procedurile asociate.

(b) Un titular de AOC are obligatia de a respecta:

1. anexa VIII (partea SPO) atunci cand efectueazd zboruri de verificare a intretinerii cu aeronave motorizate
complexe;

2. anexa VII (partea NCO) atunci cand efectueazi zboruri de verificare a intretinerii cu alte aeronave decat
cele motorizate complexe.

(¢) Titularul unui AOC care desfisoard operatiunile mentionate la literele (a) si (b) nu are obligatia de a depune
o declaratie in conformitate cu prezenta anexa.

(d) Titularul AOC-ului precizeazd tipul de zbor, astfel cum figureazi in manualul siu de operatiuni, in
documentele aferente zborului (planul de zbor operational, fisa de incircare si alte documente echivalente).”;

(i) la punctul ORO.AOC.135, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,@ In conformitate cu punctul ORO.GEN.210 litera (b), operatorul numeste persoane responsabile cu
managementul si supravegherea urmatoarelor domenii:

1. operatiunile de zbor;
2. pregitirea membrilor echipajului;
3. operatiunile la sol;

4. mentinerea navigabilitdtii sau persoane responsabile cu contractul de management al mentinerii navigabi-
litdtii in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1321/2014, dupi caz.”;

() la punctul ORO.SPO.100, litera (c) se inlocuieste cu urmadtorul text:

,(c) Un operator comercial specializat are obligatia de a obtine aprobarea prealabild a autoritdtii competente si
de a indeplini urmdtoarele conditii:

1. in cazul inchirierii unei aeronave cu echipaj apartinind unui operator dintr-o tard tertd:

(i) standardele de sigurantd pe care operatorul din tara tertd le aplicd in domeniul mentinerii navigabi-
litatii si al operatiunilor aeriene sunt echivalente cerintelor aplicabile stabilite in Regulamentul (UE)
nr. 1321/2014 (*) si in prezentul regulament;

(i) aeronava operatorului din tara tertd dispune de un certificat de navigabilitate standard eliberat in
conformitate cu anexa 8 la Conventia privind aviatia civild internationald;

(iti) durata inchirierii cu echipaj nu depaseste sapte luni in nicio perioadd de 12 luni consecutive;
2. in cazul inchirierii unei acronave fird echipaj inmatriculate intr-o tari terta:

(i) a fost identificatd o nevoie operationald la care nu se poate rispunde prin inchirierea unei aeronave
inmatriculate in Uniune;

(i) durata inchirierii fird echipaj nu depdseste sapte luni in nicio perioadd de 12 luni consecutive;

(ili) standardele de sigurantd respectate de aeronava din tara tertd in domeniul mentinerii navigabilitatii
sunt echivalente cerintelor aplicabile stabilite in Regulamentul (UE) nr. 1321/2014;

(iv) aeronava este echipatd in conformitate cu anexa VIII (partea SPO).

(*) Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei din 26 noiembrie 2014 privind mentinerea navigabilitatii
aeronavelor si a produselor, reperelor si dispozitivelor aeronautice si autorizarea intreprinderilor si
a personalului cu atributii in domeniu (JO L 362, 17.12.2014, p. 1).”;

(k) punctul ORO.CC.100 se inlocuieste cu urmitorul text:

,ORO.CC.100 Numirul de membri si componenta echipajului de cabind

(a) Pentru operarea aeronavelor cu o MOPSC de peste 19 locuri, se desemneazid cel putin un membru al
echipajului de cabind atunci cand se transportd unul sau mai multi pasageri.
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(b) in scopul respectirii dispozitiei de la litera (a), numdrul minim de membri ai echipajului de cabini este cel
mai mare dintre urmatoarele:

1. numirul membrilor echipajului de cabind stabilit in cursul procesului de certificare a aeronavei in
conformitate cu specificatiile de certificare aplicabile, pentru configurarea cabinei aeronavei utilizate de
operator;

2. dacd numdrul previzut la subpunctul 1 nu a fost stabilit, numarul de membri ai echipajului de cabind
stabilit in cursul procesului de certificare a aeronavei pentru configuratia maxima aprobatd a locurilor
pentru pasageri minus 1 pentru fiecare multiplu intreg de 50 de locuri pentru pasageri pe care
configuratia cabinei aeronavei utilizate de operator il are in minus fatd de configuratia maximi aprobatd
a locurilor;

3. un membru al echipajului de cabind pentru fiecare grup complet sau incomplet de 50 de locuri pentru
pasageri instalate pe aceeasi punte a aeronavei care urmeazd sd fie operatd.

(c) Pentru operatiunile efectuate cu mai mult de un membru al echipajului de cabind, operatorul numeste un
membru al echipajului de cabind care sd rispundi in fata pilotului comandant sau a comandantului.

(d) Prin derogare de la litera (a), operatiunile necomerciale cu aeronave cu o MOPSC de peste 19 locuri se pot
efectua fird prezenta la bord a unui membru al echipajului de cabini in exercitiul functiunii, sub rezerva
obtinerii aprobdrii prealabile a autorititii competente. Pentru obtinerea acestei aprobdri, operatorul se asigurd
cd sunt indeplinite cumulativ conditiile urmatoare:

1. la bord se afld maximum 19 pasageri;
2. operatorul a elaborat proceduri pentru operatiunea respectiva.”;

() punctul ORO.CC.205 se inlocuieste cu urmitorul text:

,ORO.CC.205 Reducerea numirului de membri ai echipajului de cabind in timpul operatiunilor la sol si
in circumstante neprevizute

(@) Ori de cate ori la bordul unei aeronave se afli pasageri, in aeronavi trebuie si fie prezent si pregatit sd
actioneze numdrul minim de membri ai echipajului de cabind necesar in conformitate cu punctul ORO.
CC.100.

(b) Prin derogare de la litera (a), numarul minim de membri ai echipajului de cabind poate fi redus in oricare
dintre urmdtoarele cazuri:

1. pe durata operatiunilor normale la sol care nu presupun realimentarea sau extragerea combustibilului
atunci cand aeronava se afld la locul de parcare;

2. in circumstante neprevizute, dacd numdrul de pasageri transportati la bord este redus. In acest caz se
inainteazd un raport cdtre autoritatea competentd dupd incheierea zborului;

3. in scopul de a se oferi perioade de odihnd in timpul fazei de croazierd a unui zbor, fie in conformitate cu
punctul ORO.FTL.205 litera (), fie ca mdsurd de combatere a oboselii aplicatd de operator.

(c) iIn scopul aplicirii dispozitiilor de la litera (b) subpunctele 1 si 2, procedurile operatorului incluse in
manualul de operatiuni garanteazd ci:

1. se atinge un nivel echivalent de sigurantd cu un numir redus al membrilor echipajului de cabind, in
special pentru evacuarea pasagerilor;

2. chiar si in conditiile unui numar redus al membrilor echipajului de cabind, este prezent un sef de cabind
in conformitate cu punctul ORO.CC.200;

3. pentru fiecare grup complet sau incomplet de 50 de pasageri prezenti pe aceeasi punte a aeronavei este
necesar cel putin un membru al echipajului de cabini;

4. in cazul operatiunilor normale la sol cu o aeronavi care necesitd mai mult de un membru al echipajului
de cabind, numirul membrilor echipajului de cabind determinat in conformitate cu subpunctul 3 este
majorat cu cate un membru al echipajului de cabind pentru fiecare pereche de iesiri de urgentd aflate la
nivelul podelei.

(d) In scopul aplicdrii dispozitiilor de la litera (b) subpunctul 3, operatorul:

1. efectueazd o evaluare a riscurilor pentru a determina numdrul de membri ai echipajului de cabind care
trebuie sd fie prezenti si pregatiti sd actioneze in orice moment in timpul fazei de croaziers;

2. identificd mdsuri de diminuare a efectelor prezentei unui numir mai mic de membri ai echipajului de
cabind pregatiti si actioneze in timpul fazei de croazier3;
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3. prevede in manualul de operatiuni proceduri specifice, inclusiv pentru odihna in timpul zborului a sefului
de cabind, care sd asigure in orice moment relatii adecvate cu pasagerii si gestionarea eficientd a oriciror
situatii anormale sau de urgentd;

4. precizeazd, in regimul de specificare a timpului de zbor in conformitate cu punctul ORO.FTL.125,
conditiile in care se pot oferi membrilor echipajului de cabind perioade de odihni in timpul zborului.”;

(m) apendicele I se inlocuieste cu urmditorul text:

»Apendicele T

DECLARATIE

in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei privind operatiunile aeriene

Operatorul
Nume:

Locul in care operatorul isi are sediul principal de activitate sau, dacd operatorul nu are un sediu principal de
activitate, locul in care operatorul este stabilit sau isi are resedinta si locul din care sunt coordonate operatiu-
nile:

Numele si datele de contact ale managerului responsabil:

Operarea aeronavelor

Data de incepere a operdrii sau data intrdrii in vigoare a schimbarii:

Informatii privind aeronava, operarea si intreprinderea de management al mentinerii navigabilitatii (1):

Numirul de
serie al aero-
navei

Tipul aerona-
vei

Insemnele de
inmatri-
culare ale

Baza princi-
pald

Tipul
(tipurile) de

Intreprinderea responsa-
bild cu managementul

mentinerii navigabilitd-

gii (%)

operatiuni (%)
aeronavei (?)

Dupi caz, detaliile aprobdrilor detinute (atasati la declaratie o listd cu aprobirile specifice, inclusiv aprobdrile
specifice acordate de o tard tertd, dacd este cazul).

Dupd caz, detaliile autorizatiilor pentru operatiuni specializate detinute (atasati autorizatiile, dacd este cazul).

Daci este cazul, lista mijloacelor de conformare alternative cu trimitere la AMC-urile pe care le inlocuiesc (ata-
sati AltMoC).

Declaratii

[ Operatorul respectd si va continua si respecte cerintele esentiale previzute in anexa V la Regulamentul
(UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului i cerintele din Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

[0 Documentatia privind sistemul de management, inclusiv manualul de operatiuni, respectd cerintele din
anexa III (partea ORO), din anexa V (partea SPA), din anexa VI (partea NCC) sau din anexa VIII (partea SPO) la
Regulamentul (UE) nr. 965/2012, iar toate zborurile se vor desfisura in conformitate cu dispozitiile din ma-
nualul de operatiuni, astfel cum se prevede la punctul ORO.GEN.110 litera (b) din anexa III la regulamentul
mentionat.
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[] Toate aeronavele operate dispun de un certificat de navigabilitate valabil in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 748/2012 al Comisiei sau indeplinesc cerintele specifice de navigabilitate aplicabile aeronavelor inma-
triculate intr-o tard tertd care fac obiectul unui contract de inchiriere.

] Toti membrii echipajului de zbor detin o licentd in conformitate cu anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011 al Comisiei, astfel cum se prevede la punctul ORO.FC.100 litera (c) din anexa III la Regulamen-
tul (UE) nr. 965/2012, iar membrii echipajului de cabind, dacd este cazul, sunt pregititi in conformitate cu
subpartea CC din anexa III la Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

[ (Daca este cazul)

Operatorul a pus in aplicare si a demonstrat conformitatea cu un standard recunoscut in domeniu.
Referinta standardului:

Organismul de certificare:

Data ultimului audit privind conformitatea:

[ Operatorul va notifica autoritdtii competente orice modificare a circumstantelor care ii afecteazd conforma-
rea cu cerintele esentiale stabilite in anexa V la Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu cerintele din Regulamentul
(UE) nr. 965/2012, astfel cum a fost declaratd autorititii competente prin prezenta declaratie, precum si orice
modificari ale informatiilor si ale listelor AltMoC incluse in prezenta declaratie si atasate la aceasta, dupd cum
se prevede la punctul ORO.GEN.120 litera (a) din anexa III la Regulamentul (UE) nr. 965/2012.

[ Operatorul confirmi cd informatiile puse la dispozitie in prezenta declaratie sunt corecte.

Data, numele si semndtura managerului responsabil

(") Dacd in declaratie nu este suficient spatiu pentru a enumera toate informatiile, respectivele informatii sunt enumerate
intr-o anexd separatd. Anexa se dateazd §i se semneazi.

() Dacd aeronava este inmatriculatd si pe langd un titular de AOC, indicati numarul AOC-ului titularului de AOC.

() «Tipul (tipurile) de operatiuni» se referd la tipul operatiunilor efectuate cu aeronava in cauzd, de exemplu, operatiuni ne-

comerciale sau operatiuni specializate, cum ar fi zboruri de fotografiere aeriand, zboruri de publicitate aeriand, zboruri

pentru transmiterea stirilor, zboruri pentru televiziune si film, operatiuni cu parasuta, parasutism, zboruri de verificare

a intretinerii.

Informatiile despre intreprinderea responsabild cu managementul mentinerii navigabilitatii includ numele, adresa si nu-

mdrul aprobdrii organizatiei.”;

=

—
=
N

4. anexa IV (partea CAT) se modificd dupd cum urmeazi:
(@) punctul CAT.GEN.MPA.105 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) litera (a) se modificd dupd cum urmeaza:
— subpunctele 12 si 13 se inlocuiesc cu urmitorul text:

,12. se asigurd cd s-a efectuat inspectia inainte de zbor in conformitate cu cerintele din anexa I
(partea M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014;

13. se asigurd cd echipamentele de urgentd relevante rdman usor accesibile in vederea folosirii
imediate;”;

— se adaugd urmdtorul subpunct 14:

,14. inregistreazd, la terminarea zborului, datele de utilizare si toate defectiunile cunoscute sau suspectate
ale aeronavei in jurnalul tehnic al aeronavei sau in jurnalul de bord al acesteia pentru a asigura
siguranta continud a zborurilor.”;

(ii) se adaugd urmdtoarea literd (e):
,(€) Comandantul raporteazd, cit mai curdnd posibil, unitdtii corespunzitoare de servicii de trafic aerian

(ATS) orice conditii meteorologice sau conditii de zbor periculoase intdlnite care ar putea afecta
siguranta altor aeronave.”;
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(b) punctul CAT.GEN.MPA.150 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.GEN.MPA.150 Amerizarea de urgentd — avioane

Operatorul nu opereazd un avion cu o configuratie a locurilor pentru pasageri de peste 30 de astfel de locuri in
zboruri deasupra intinderilor de apd, la o distantd fatd de un teren adecvat pentru aterizarea de urgentd care si
depiseascd 120 de minute la viteza de croazierd sau 400 de mile marine, ludndu-se in considerare valoarea mai
micd, fird ca avionul s3 corespundi cerintelor de amerizare de urgentd previzute in specificatia sau specificatiile
de certificare aplicabile.”;

(¢) la punctul CAT.GEN.MPA.180 litera (a), subpunctul 10 se inlocuieste cu urmitorul text:
,10. jurnalul tehnic al aeronavei in conformitate cu anexa I (partea M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014;"

(d) punctul CAT.GEN.MPA.210 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.GEN.MPA.210 Localizarea unei aeronave aflate in pericol — Avioane

Urmditoarele avioane trebuie si fie echipate cu mijloace robuste si automate de determinare cu precizie, in urma
unui accident in care avionul este grav avariat, a pozitiei punctului de incetare a zborului:

1. toate avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 27 000 kg si cu o MOPSC de peste 19 locuri al cdror certificat de
navigabilitate individual a fost obtinut la 1 ianuarie 2023 sau dupd aceastd datd;

2. toate avioanele cu 0 MCTOM mai mare de 45 500 kg al cdror certificat de navigabilitate individual a fost
obtinut la 1 januarie 2023 sau dupi aceastd datd.”;

() la punctul CAT.OPMPA.170, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) pasagerilor li se pune la dispozitie un pliant cu informatii de sigurantd in care sunt date instructiuni sub
formd de pictograme ce indicd modul de functionare a echipamentelor de siguranti si de urgenta si iesirile
de urgentd pe care pasagerii le-ar putea folosi.”;

(f) punctul CAT.OP.MPA.320 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.OPMPA.320 Categorii de avioane

(a) Avioanele sunt impdrtite pe categorii pe baza vitezei fatd de aer indicate la prag (V,) care este egald cu viteza
de sustentatie (V) Inmultitd cu 1,3 sau cu viteza de sustentatie la 1G (gravitatie) (Vy, ) inmultitd cu 1,23 in
conflguratla de aterizare la masa maxim certificati la aterizare. in cazul in care este d%spomblla atat Vg, cat

si Vg, se utilizeazd cea mai mare V,; rezultatd.

(b) Se utilizeaza categoriile de avioane indicate in tabelul de mai jos.

Tabelul 1: Categorii de avioane care corespund valorilor V,,

Categoria de avion Vir
A Sub 91 de noduri
B De la 91 la 120 de noduri
C De la 121 la 140 de noduri
D De la 141 la 165 de noduri
E De la 166 la 210 noduri

(c) Configuratia de aterizare care se ia in considerare este cea specificatd in manualul de operatiuni.

(d) Operatorul poate aplica o masd la aterizare mai micd pentru determinarea V,, dacd obtine aprobarea
autorititii competente. O astfel de masd la aterizare mai mici este o valoare permanentd, independent de
schimbdrile operationale zilnice.”;
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(g) la punctul CAT.IDE.A.100, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Instrumentele si echipamentele care nu sunt impuse de prezenta anexd (partea CAT), precum si orice alte
echipamente care nu sunt impuse de prezentul regulament, dar care sunt transportate la bord in timpul
unui zbor respectd urmditoarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre membrii
echipajului de zbor pentru a se conforma anexei II la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor CAT.
IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 si CAT.IDE.A.345 din prezenta anex3;
2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea avionului, nici in cazul defectdrii sau al
proastei functiondri.”;
(h) la punctul CAT.IDE.A.105, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) operatorul are aprobarea autorititii competente de a opera avionul in limitele listei master a echipamentului

minim (<MMEL») in conformitate cu anexa III punctul ORO.MLR.105 litera (j).”;
(i) punctul CAT.IDE.A.125 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) la litera (a) subpunctul 1, subpunctul (iii) se inlocuieste cu urmatorul text:
L(iii) altitudinea barometricd;”;

(i) la litera (b), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1. altitudinea barometricd;”;
() punctul CAT.IDE.A.130 se modificd dupd cum urmeazd:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) Doua dispozitive de misurare si afisare a altitudinii barometrice.”;
(i) la litera (h), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1. altitudinea barometric3;”;
(k) punctul CAT.IDE.A.205 se modificd dupd cum urmeaza:

)

(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului pe fiecare scaun de pasageri
si hamuri de sigurantd pentru fiecare cusetd in cazul avioanelor cu 0o MCTOM de 5 700 kg sau mai micd
si cu 0 MOPSC de maximum noud locuri, care dispun de un certificat de navigabilitate individual obtinut

la 8 aprilie 2015 sau dupd aceastd datd;”;

(i) la litera (b), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3. pentru scaunele membrilor echipajului de zbor s§i pentru orice scaun situat langd un scaun de pilot,

oricare dintre urmditoarele:

(i) doud chingi peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent;

(ii) o chingd diagonald peste umir si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent pentru

urmdtoarele tipuri de avioane:

A. avioanele cu 0o MCTOM de 5 700 kg sau mai micd §i cu 0 MOPSC de maximum noud locuri care
sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de certificare

aplicabils;

B. avioanele cu 0 MCTOM de 5 700 kg sau mai micd si cu 0o MOPSC de maximum noud locuri care
nu sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de
certificare aplicabild si care dispun de un certificat de navigabilitate individual obtinut inainte de

28 octombrie 2014;

C. avioanele certificate in conformitate cu CS-VLA sau cu o specificatie echivalentd si cu CS-LSA sau

cu o specificatie echivalentd.”;

la punctul CAT.IDE.A.245, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Avioanele trebuie sd fie echipate cu PBE portabile suplimentare, instalate in vecinitatea stingitoarelor de
incendiu manuale mentionate la punctul CATIDE.A.250 literele (b) si (c) sau langd intrarea in comparti-
mentul pentru incdrciturd, in cazul in care stingdtorul de incendiu manual este instalat intr-un

compartiment pentru incarcdturd.”;
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(m) la punctul CAT.IDE.A.275, literele (¢) si (d) se inlocuiesc cu urmitorul text:

,(c) In cazul avioanelor cu o MOPSC de 19 sau mai putine locuri care sunt certificate de tip pe baza specificatiei
de certificare a agentiei, sistemul de iluminare in caz de urgentd mentionat la litera (a) trebuie si includd
echipamentele mentionate la litera (b) subpunctele 1, 2 si 3.

(d) In cazul avioanelor cu 0 MOPSC de 19 sau mai putine locuri care nu sunt certificate de tip pe baza specifi-
catiei de certificare a agentiei, sistemul de iluminare in caz de urgentd mentionat la litera (a) trebuie sd
includa echipamentele mentionate la litera (b) subpunctul 1.

(n) la punctul CAT.IDE.A.285, litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) Hidroavioanele operate deasupra intinderilor de apa trebuie si fie echipate cu:

1. o ancord pentru apd sau alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea
hidroavionului pe apd, adecvate marimii, masei si caracteristicilor sale de manevrare;

2. echipamente pentru producerea semnalelor sonore previzute in reglementirile internationale pentru
prevenirea coliziunilor pe mare, dupi caz.”;

(o) la punctul CAT.IDE.A.345, litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(c) In pofida dispozitiilor de la litera (b), avioanele operate pentru curse scurte in spatiul aerian superior al

Atlanticului de Nord (NAT HLA) care nu traverseazd Atlanticul de Nord trebuie si fie echipate cu cel putin
un sistem de comunicatii cu razi lungd, in cazul in care se publicd proceduri alternative de comunicatii

X,

pentru spatiul aerian in cauzd.”;
(p) punctul CAT.IDE.H.100 se modificd dupd cum urmeazd:
(i) litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) Instrumentele si echipamentele impuse de prezenta subparte sunt aprobate in conformitate cu cerintele
de navigabilitate aplicabile, cu exceptia urmatoarelor elemente:

1. lanterne autonome;
2. un mijloc precis de indicare a timpului;
3. suport pentru hdrti;
4. trusd de prim-ajutor;
5. megafoane;
6. echipamente de supravietuire si de semnalizare;
7. ancore pentru api si echipamente pentru amarare;
8. dispozitive de sigurantd pentru copii.”;
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Instrumentele si echipamentele care nu sunt impuse de prezenta anexi (partea CAT), precum si orice
alte echipamente care nu sunt impuse de prezentul regulament, dar care sunt transportate la bord in
timpul unui zbor respectd urmdtoarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre membrii
echipajului de zbor pentru a se conforma anexei II la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor

CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 si CAT.IDE.H.345 din prezenta anexd;

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea elicopterului, nici in cazul defectdrii sau al
proastei functiondri.”;

(q) la punctul CAT.IDE.H.105, litera (b) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(b) operatorul are aprobarea autorititii competente de a opera elicopterul in limitele MMEL in conformitate cu
anexa III punctul ORO.MLR.105 litera (j).”;
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() punctul CAT.IDE.H.125 se modificd dupd cum urmeazd:
(i) la litera (a) subpunctul 1, subpunctul (iii) se inlocuieste cu urmatorul text:
L(iii) altitudinea barometricd;”;
(i) la litera (b), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,1. altitudinea barometricd;”;
() punctul CAT.IDE.H.130 se modificd dupd cum urmeazd:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmdatorul text:

,(b) Doud dispozitive de masurare si afisare a altitudinii barometrice. Pentru operatiunile cu un singur pilot
in conditii VFR pe timp de noapte, un altimetru barometric poate fi substituit de un radioaltimetru.”;

(i) la litera (h), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1. altitudinea barometrici;”;

(t) la punctul CAT.IDE.H.315, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(a) o ancord pentru apd sau alt echipament necesar pentru a facilita amararea, ancorarea sau manevrarea elicop-
terului pe apd, adecvate marimii, masei si caracteristicilor sale de manevrare, si’;

(u) punctul CAT.IDE.H.320 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,CAT.IDE.H.320 Toate elicopterele care efectueazi zboruri deasupra intinderilor de apd — amerizarea de
urgentd

(a) Elicopterele trebuie sd fie proiectate pentru amerizare sau certificate pentru amerizare de urgentd in
conformitate cu specificatia de certificare relevantd dacd opereazd in clasa de performantd 1 sau 2 intr-un
zbor deasupra intinderilor de apd la o distantd de uscat echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor
la viteza normald de croazierd.

(b) Elicopterele trebuie si fie proiectate pentru amerizare sau certificate pentru amerizare de urgentd in
conformitate cu specificatia de certificare relevanti sau si fie dotate cu echipamente de flotabilitate in caz de

urgentd atunci cind efectueazd operatiuni in:

1. clasa de performanti 1 sau 2 intr-un zbor deasupra intinderilor de apd intr-un mediu neostil la o distantad
fatd de tirm echivalentd cu mai mult de 10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd;

2. clasa de performantd 2, la decolare sau aterizare deasupra apei, cu exceptia operatiunilor de servicii
medicale de urgentd cu elicopterul ((HEMS»), in cazul cdrora, in scopul minimizdrii expunerii, aterizarea

sau decolarea intr-un loc de operare HEMS situat intr-un mediu aglomerat este executatd deasupra apei;

3. clasa de performantd 3 intr-un zbor deasupra intinderilor de apd la o distantd fatd de tdrm mai mare
decat distanta care asigurd o aterizare fortatd in sigurantd pe uscat.”;

5. anexa V (partea SPA) se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctul SPA.GEN.100 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPA.GEN.100 Autoritatea competenta

(a) Autoritatea competentd pentru eliberarea unei aprobdri specifice este:

1. pentru operatorii comerciali, autoritatea statului membru in care operatorul isi are sediul principal de
activitate;

2. pentru operatorii necomerciali, autoritatea statului in care operatorul isi are sediul principal de activitate,
este stabilit sau 1si are resedinta.
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(b) In pofida dispozitiilor de la litera (a) subpunctul 2, pentru operatorii necomerciali care folosesc aeronave
inmatriculate intr-o tard tertd, cerintele aplicabile in temeiul prezentei anexe pentru aprobarea urmdtoarelor
operatiuni nu se aplicd daci aprobdrile in cauzd sunt eliberate de un stat de inmatriculare tert:

1. navigatia bazatd pe performante (PBN);

2. specificatiile minime de performanta operationald (MNPS);

3. spatiul aerian in care se aplicd o esalonare verticald minimd redusd (RVSM);
4. operatiunile in conditii de vizibilitate redusa (LVO).”;

(b) la punctul SPA.DG.110, litera () se inlocuieste cu urmatorul text:

,(€) sd se asigure cd o copie a informatiilor furnizate pilotului comandant sau comandantului se péstreazd la sol
si cd respectiva copie sau informatiile pe care le cuprinde sunt accesibile imediat dispecerului operatiuni de
zbor, dispecerului de zbor sau personalului de la sol desemnat responsabil cu partea sa din operatiunile de
zbor, pand dupi incheierea zborului la care se referd informatiile in cauzi;”;

(c) la punctul SPA.NVIS.110, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(b) Radioaltimetru. Elicopterul trebuie sd fie echipat cu un radioaltimetru cu avertizare sonord inaintea atingerii
unei indltimi prestabilite §i o avertizare vizuald si sonord la o iniltime care si poatd fi selectatd de pilot,

decelabild imediat in timpul tuturor fazelor de zbor NVIS.”;

(d) punctul SPA.HHO.110 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPA.HHO.110 Cerinte privind echipamentele pentru HHO

(a) Instalarea tuturor echipamentelor pentru operatiuni cu incdrcdturi speciale cu elicoptere altele decat un PCDS
simplu, inclusiv a oricdrui tip de echipament radio pentru respectarea punctului SPA.HHO.115, si orice
modificiri ulterioare trebuie sd fie acoperite de o certificare de navigabilitate adecvatd pentru functia
previzutd. Echipamentele auxiliare trebuie si fie proiectate si testate la standardul corespunzitor, conform
cerintelor autoritdtii competente.

(b) Instructiunile de intretinere pentru echipamentele si sistemele HHO se stabilesc de citre operator in
colaborare cu producidtorul si sunt introduse in programul operatorului de intretinere a elicopterului astfel
cum se prevede in Regulamentul (UE) nr. 1321/2014.”;

6. anexa VI (partea NCC) se modificd dupd cum urmeaza:

(@ punctul NCC.GEN.100 se inlocuieste cu urmatorul text:

,NCC.GEN.100 Autoritatea competentd

Autoritatea competentd este autoritatea desemnatd de statul membru in care operatorul isi are sediul principal de
activitate, este stabilit sau isi are resedinta.”;

(b) se introduce urmatorul punct NCC.GEN.101:

,NCC.GEN.101 Cerinte suplimentare pentru organizatiile de pregitire pentru zbor

Organizatiile de pregitire aprobate care au obligatia de a respecta prezenta anexd trebuie sd respecte, totodatd,
dispozitiile de la punctul ORO.GEN.310 din anexa III, dupi caz.”;

(c) la punctul NCC.IDE.A.100, litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) Instrumentele si echipamentele sau accesoriile care nu sunt impuse de prezenta anexd, precum si orice alte
echipamente care nu sunt impuse de prezentul regulament, dar care sunt transportate la bord in timpul unui
zbor respectd urmdtoarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre membrii
echipajului de zbor pentru a se conforma anexei II la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor NCC.
IDE.A.245 si NCC.IDE.A.250 din prezenta anex3;

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea avionului, nici in cazul defectdrii sau al
proastei functiondri.”;
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(d) la punctul NCC.IDE.A.105, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) operatorul are aprobarea autoritdtii competente de a opera avionul in limitele listei master a echipamentului
minim (<MMEL») in conformitate cu anexa III punctul ORO.MLR.105 litera (j) sau”;

(e) punctul NCC.IDE.A.120 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;
(i) la litera (c), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1. altitudinea barometrici;”;
(f) punctul NCC.IDE.A.125 se modifici dupd cum urmeaza:
(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;
(i) la litera (c), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1. altitudinea barometrici;”;
(iii) litera (h) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(h) o sursd de alimentare de urgentd cu energie electricd, separatd de generatorul electric principal, pentru
operarea si iluminarea unui sistem de indicare a atitudinii timp de minimum 30 de minute. Sursa de
alimentare de urgentd intrd in functiune in mod automat dupa defectarea totald a generatorului electric
principal, iar pe instrument sau pe panoul de instrumente trebuie s se semnaleze in mod clar faptul ci
indicatorul de atitudine functioneazd pe baza sursei de alimentare de urgentd.”;

(¢ la punctul NCC.IDE.A.180, litera (b) se inlocuieste cu urmitorul text:
,(b) o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului trebuie si aiba:
1. un singur punct de decuplare;

2. pentru scaunele previzute pentru numdrul minim necesar de membri ai echipajului de cabind, doud
chingi peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent;

3. pentru scaunele membrilor echipajului de zbor si pentru orice scaun situat langd un scaun de pilot,
oricare dintre urmatoarele:

(i) doud chingi peste umar si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent;

(i) o chingd diagonald peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent pentru
urmdtoarele tipuri de avioane:

A. avioanele cu o MCTOM de 5 700 kg sau mai micd si cu 0 MOPSC de maximum noud locuri care
sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de certificare
aplicabild;

B. avioanele cu 0 MCTOM de 5 700 kg sau mai micd si cu o MOPSC de maximum noud locuri care
nu sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de
certificare aplicabild si care dispun de un certificat de navigabilitate individual obtinut inainte de
25 august 2016.”;

(h) la punctul NCC.IDE.A.250 se adaugi litera (¢) cu urmatorul text:

,(€) Avioanele trebuie si fie echipate cu echipamente de supraveghere conform cerintelor spatiului aerian

aplicabil.”;
(i) la punctul NCC.IDE.H.100, litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(c) Instrumentele si echipamentele sau accesoriile care nu sunt impuse de prezenta anexd, precum si orice alte
echipamente care nu sunt impuse de prezentul regulament, dar care sunt transportate la bord in timpul unui
zbor respectd urmdtoarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre membrii
echipajului de zbor pentru a se conforma anexei II la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor NCC.
IDE.H.245 si NCC.IDE.H.250 din prezenta anex3;

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea elicopterului, nici in cazul defectdrii sau al
proastei functiondri.”;
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()

la punctul NCC.IDE.H.105, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) operatorul are aprobarea autorititii competente de a opera elicopterul in limitele listei master a echipa-
mentului minim ((MMEL») in conformitate cu anexa III punctul ORO.MLR.105 litera (j) sau”;

punctul NCC.IDE.H.120 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;

(i) la litera (c), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1. altitudinea barometrici;”;

punctul NCC.IDE.H.125 se modificd dupd cum urmeazi:

(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;

(i) la litera (c), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. altitudinea barometric3;”;

punctul NCC.IDE.H.235 se inlocuieste cu urmatorul text:

,NCC.IDE.H.235 Toate elicopterele care efectueazi zboruri deasupra intinderilor de apd — amerizarea de
urgentd

Elicopterele trebuie si fie proiectate pentru amerizare sau certificate pentru amerizare de urgentd in conformitate
cu specificatia de certificare relevantd sau sd fie dotate cu echipamente de flotabilitate in caz de urgentd atunci
cand efectueazd un zbor deasupra intinderilor de apd la o distantd fatd de uscat echivalentd cu mai mult de
10 minute timp de zbor la viteza normald de croazierd.”;

la punctul NCC.IDE.H.250 se adaugd litera (¢) cu urmitorul text:

»(€) Elicopterele trebuie si fie echipate cu echipamente de supraveghere conform cerintelor spatiului aerian
aplicabil.”;

7. anexa VII (partea NCO) se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

la punctul NCO.GEN.100, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Dacd aeronava este Inmatriculatd intr-o tard terd, autoritatea competentd este autoritatea desemnatd de
statul membru in care operatorul isi are sediul principal de activitate, este stabilit sau isi are resedinta.”;

se introduce urmatorul punct NCO.GEN.104:

,NCO.GEN.104 Utilizarea aeronavelor inscrise pe un AOC de citre un operator necomercial

(@) Un operator necomercial poate utiliza acronave, altele decit cele motorizate complexe, inscrise pe AOC-ul
unui operator pentru a desfisura operatiuni necomerciale in conformitate cu prezenta anexd.

(b) Operatorul necomercial care utilizeaza acronavele in conformitate cu litera (a) instituie o procedura:

1. care sd descrie in mod clar modul in care se transferd controlul operational al aeronavelor intre titularul
de AOC si operatorul necomercial, astfel cum se mentioneazd la punctul ORO.GEN.310 din anexa III;

2. sid descrie procedura de predare a aeronavei atunci cAnd aceasta este returnatd titularului AOC-ului.
Aceastd procedurd este inclusd intr-un contract incheiat intre titularul AOC-ului si operatorul necomercial.
Operatorul necomercial se asigurd ci personalul relevant este informat cu privire la procedura.

(c) Managementul mentinerii navigabilitdtii aeronavelor utilizate in temeiul literei (a) este asigurat de organizatia
responsabili cu mentinerea navigabilititii pentru aeronavele incluse in AOC, in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 1321/2014.

(d) Operator necomercial care utilizeazd aeronavele in conformitate cu litera (a) se asigurd cd se indeplinesc
urmdtoarele cerinte:

1. fiecare zbor efectuat sub controlul siu operational este inregistrat in sistemul de jurnal tehnic al
aeronavei;

2. nu se aduce nicio modificare sistemelor sau configuratiei acronavei;
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3. orice defect sau defectiune tehnici care apare in timp ce aeronava se afld sub controlul siu operational
este raportatd organizatiei mentionate la litera (c) imediat dupd zbor;

4. titularul de AOC primeste o copie a oricirui raport de eveniment legat de zborurile efectuate cu
aeronava, intocmit in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 376/2014 si cu Regulamentul (UE)
2015/1018.;

(d) la punctul NCO.IDE.A.100, literele (b) si (c) se inlocuiesc cu urmatorul text:

,(b) Pentru urmditoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii in temeiul prezentei subparti, nu este necesard
aprobarea echipamentului:

1. sigurante de rezervi;

2. lanterne autonome;

3. un mijloc precis de indicare a timpului;

4. trusd de prim-ajutor;

5. echipamente de supravietuire §i de semnalizare;

6. ancore pentru api si echipamente pentru amarare;

7. dispozitive de sigurantd pentru copii;

8. un PCDS simplu utilizat ca dispozitiv de retinere de citre un specialist in executarea unei sarcini.

(c) Instrumentele si echipamentele care nu sunt impuse de anexa VII (partea NCO), precum si orice alte
echipamente care nu sunt impuse de prezentul regulament, dar care sunt transportate la bord in timpul
unui zbor respectd urmdtoarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente sau echipamente nu se folosesc de citre membrii echipajului de
zbor pentru a se conforma anexei II la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor NCO.IDE.A.190 si
NCO.IDE.A.195 din anexa VII;

2. instrumentele si echipamentele nu afecteazd navigabilitatea avionului, nici in cazul defectdrii sau al
proastei functiondri.”;

(¢) la punctul NCO.IDE.A.120 litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,3. altitudinea barometric3;”;
(f) la punctul NCO.IDE.A.125 litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;
(2 la punctul NCO.IDE.A.140 litera (a), subpunctul 2 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,2. o centurd de sigurantd pe fiecare scaun si hamuri de sigurantd pentru fiecare cusetd;”;
(h) la punctul NCO.IDE.A.195 se adaugd litera (e) cu urmdtorul text:

,(€) Avioanele trebuie s fie echipate cu echipamente de supraveghere conform cerintelor spatiului aerian
aplicabil.”;

(i) la punctul NCO.IDE.H.100, literele (b) si (c) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(b) Pentru urmitoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii in temeiul prezentei subpdrti, nu este necesard
aprobarea echipamentului:

1. lanterne autonome;

2. un mijloc precis de indicare a timpului;

3. trusd de prim-ajutor;

4. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

5. ancore pentru apd si echipamente pentru amarare;
6. dispozitive de sigurantd pentru copii;

7. un PCDS simplu utilizat ca dispozitiv de retinere de citre un specialist in executarea unei sarcini.
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(c) Instrumentele si echipamentele sau accesoriile care nu sunt impuse de anexa VII (partea NCO), precum si
orice alte echipamente care nu sunt impuse de prezentul regulament, dar care sunt transportate la bord in
timpul unui zbor respectd urmadtoarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre membrii
echipajului de zbor pentru a se conforma anexei II la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor NCO.
IDE.H.190 si NCO.IDE.H.195 din anexa VII;

2. instrumentele si echipamentele sau accesoriile nu afecteazd navigabilitatea elicopterului, nici in cazul
defectdrii sau al proastei functiondri.”;

() la punctul NCO.IDE.H.120 litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;
(k) la punctul NCO.IDE.H.125 litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;
() la punctul NCO.IDE.H.140 litera (a), subpunctele 1 si 2 se inlocuiesc cu urmadtorul text:

,1. un scaun sau o cusetd pentru fiecare persoand aflati la bord cu varsta de 24 de luni sau mai mare sau un
post pentru fiecare membru al echipajului sau specialist in executarea anumitor sarcini aflat la bord;

2. o centurd de sigurantd pe fiecare scaun pentru pasageri si hamuri de sigurantd pentru fiecare cusetd, precum
si dispozitive de retinere pentru fiecare post;”;

(m) punctul NCO.IDE.H.185 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCO.IDE.H.185 Toate elicopterele care efectueazd zboruri deasupra intinderilor de apd — amerizarea
de urgentd

Elicopterele care efectueazd zboruri deasupra intinderilor de apd intr-un mediu ostil la o distanta fatd de uscat de
50 de mile marine trebuie sd indeplineascd oricare dintre urmdtoarele cerinte:

(a) sd fie proiectate pentru amerizare in conformitate cu specificatiile de certificare relevante;
(b) sa fie certificate pentru amerizarea de urgentd in conformitate cu specificatiile de certificare relevante;
(c) sd fie dotate cu echipamente de flotabilitate in caz de urgentd.”;

(n) la punctul NCO.IDE.H.195 se adaugi litera (e) cu urmdtorul text:

,(€) Elicopterele trebuie si fie echipate cu echipamente de supraveghere conform cerintelor spatiului aerian
aplicabil.”;

(o) la punctul NCO.SPEC.HEC.105, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Instalarea tuturor echipamentelor de ridicare si a carligelor de suspendare a incirciturii, altele decat un
PCDS simplu, precum si orice modificiri ulterioare trebuie sa fie acoperite de o certificare de navigabilitate
adecvatd pentru functia previzutd.”;

(p) punctul NCO.SPEC.PAR.120 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCO.SPEC.PAR.120 Transportul si eliberarea bunurilor periculoase

In pofida dispozitiilor de la punctul NCO.SPEC.160, parasutistii pot si aibd asupra lor dispozitive de producere
a darelor de fum si si iasd din aeronavd cu scopul de a efectua demonstratii de parasutism deasupra zonelor
dens populate ale oraselor sau ale altor aseziri ori deasupra unor adundri de persoane in aer liber, cu conditia ca
respectivele dispozitive si fie fabricate in acest scop.”;

(q) 1in subpartea E se adaugd urmatoarea sectiune 6:
»SECTIUNEA 6

Zboruri de verificare a intretinerii (MCF)

NCO.SPEC.MCF.100 Nivelurile zborurilor de verificare a intretinerii

Inainte de a efectua un zbor de verificare a intretinerii, operatorul determina nivelul aplicabil al zborului de
verificare a intretinerii dupd cum urmeaza:

(@) un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» pentru un zbor in cazul ciruia se preconizeazd ci se vor
utiliza procedurile pentru situatii anormale sau de urgentd, astfel cum sunt definite in manualul de zbor al
aeronavei, sau dacd este necesard efectuarea unui zbor pentru a proba functionarea unui sistem de rezervi
sau a altor dispozitive de sigurant;
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(b) un zbor de verificare a intretinerii de «nivel B» pentru orice alt zbor de verificare a intretinerii diferit de un
zbor de verificare a intretinerii de «nivel A».

NCO.SPEC.MCF.105 Limitdri operationale

(a) Prin derogare de la punctul NCO.GEN.105 litera (a) subpunctul 4 din prezenta anexd, un zbor de verificare
a intretinerii poate fi efectuat cu o aeronava care a fost pusd in serviciu in urma unei intretineri incomplete
in conformitate cu punctul M.A.801 litera (g) sau cu punctul 145.A.50 litera (¢) din anexa I la Regulamentul
(UE) nr. 1321/2014 al Comisiei.

(b) Prin derogare de la punctul NCO.IDE.A.105 sau NCO.IDE.H.105, pilotul comandant poate efectua un zbor
cu unele echipamente sau functii necesare pentru zbor care lipsesc sau sunt nefunctionale dacid respectivele
echipamente sau functii lipsd sau nefunctionale au fost identificate in lista de verificare mentionati la punctul
NCO.SPEC.MCE.110.

NCO.SPECMCF.110 Lista de verificare si instructajul de siguranta

(a) Lista de verificare mentionatd la punctul NCO.SPEC.105 se actualizeazd in functie de necesitdti inainte de
fiecare zbor de verificare a intretinerii §i tine seama de procedurile de operare prevdzute a fi urmate in
timpul respectivului zbor de verificare a intretinerii.

(b) In pofida dispozitiilor de la punctul NCO.SPEC.125 litera (b), inainte de fiecare zbor de verificare este necesar
un instructaj de sigurantd al specialistului in executarea anumitor sarcini.

NCO.SPECMCF.120 Cerinte privind echipajul de zbor

La selectarea unui membru al echipajului de zbor pentru un zbor de verificare a intrefinerii, operatorul tine
seama de complexitatea aeronavei si de nivelul zborului de verificare a intretinerii definit la punctul NCO.SPEC.
MCF.100.

NCO.SPECMCF.125 Componenta echipajului si persoanele de la bord

(@) Inainte de fiecare zbor de verificare a intrefinerii avut in vedere, pilotul comandant identifici necesitatea
suplimentdrii numdrului de membri ai echipajului sifsau specialisti in executarea anumitor sarcini, tinind
seama de sarcina de lucru anticipatd a membrilor echipajului de zbor sau a specialistilor in executarea
anumitor sarcini si de evaluarea riscurilor.

(b) Pilotul comandant nu permite prezenta la bord a altor persoane decat cele necesare in temeiul literei (a) in
timpul unui zbor de verificare a intretinerii de «nivel A».

NCO.SPECMCF.130 Proceduri pentru situatii anormale sau de urgenti simulate in zbor

Prin derogare de la punctul NCO.SPEC.145, un pilot comandant poate simula situatii care necesitd aplicarea
unor proceduri pentru situatii anormale sau de urgentd cu un specialist in executarea anumitor sarcini la bord,
dacd simularea este necesard pentru a atinge scopul zborului si dacd a fost identificatd in lista de verificare
mentionatd la punctul NCO.SPEC.MCF.110 sau in procedurile de operare.

NCO.SPEC.MCF.140 Sisteme si echipamente

In cazul in care un zbor de verificare a intrefinerii are care scop verificarea bunei functiondri a unui sistem sau
a unui echipament, respectivul sistem sau echipament este identificat ca fiind potential nefiabil, iar inainte de
zbor se convine asupra unor masuri adecvate de diminuare a riscurilor pentru a reduce la minimum riscurile la
adresa sigurantei zborului.”;

8. anexa VIII (partea SPO) se modificd dupd cum urmeaza:
(@) la punctul SPO.GEN.005, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(@) Prezenta anexd se aplici oricdrei operatiuni specializate in cadrul cdreia aeronava este utilizatd pentru

activitdti specializate din domenii precum agriculturd, constructii, fotografiere, supraveghere, observare si
patrulare, publicitate aeriand sau zboruri de verificare a intretinerii.”;
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(b) punctul SPO.GEN.100 se inlocuieste cu urmitorul text:

,SPO.GEN.100 Autoritatea competenta

Autoritatea competentd este autoritatea desemnatd de statul membru in care operatorul isi are sediul principal de
activitate, este stabilit sau isi are resedinta.”;

(¢) la punctul SPO.POL.110, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

(@) Operatorul instituie un sistem de masd §i centraj pentru a determina, pentru fiecare zbor sau serie de
zboruri, urmitoarele elemente:

1. masa operationald a aeronavei goale;
2. masa incdrcdturii transportate;
3. masa combustibilului transportat;
4. incdrcdtura aeronavei si repartizarea incarcaturii;
5. masa la decolare, masa la aterizare si masa fird combustibil;
6. pozitiile aplicabile ale CG al aeronavei.”;
(d) la punctul SPO.IDE.A.100, literele (b) si (c) se inlocuiesc cu urmitorul text:

,(b) Pentru urmitoarele elemente, atunci cand sunt obligatorii in temeiul prezentei subpdrti, nu este necesard
aprobarea echipamentului:

1. sigurante de rezervi;

2. lanterne autonome;

3. un mijloc precis de indicare a timpului;

4. suport pentru harti;

5. truse de prim-ajutor;

6. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

7. ancore pentru apd si echipamente pentru amarare;

8. un PCDS simplu utilizat ca dispozitiv de retinere de citre un specialist in executarea unei sarcini.

(¢) Instrumentele, echipamentele sau accesoriile care nu sunt impuse de prezenta anexi (partea SPO), precum si
orice alte echipamente care nu sunt impuse de prezentul regulament, dar care sunt transportate la bord in
timpul unui zbor respectd urmitoarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre membrii
echipajului de zbor pentru a se conforma anexei II la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor SPO.
IDE.A.215 si SPO.IDE.A.220 din prezenta anex3;

2. instrumentele, echipamentele sau accesoriile nu afecteazd navigabilitatea avionului, nici chiar in cazul
defectdrii sau al proastei functiondri.”;

(¢) punctul SPO.IDE.A.105 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPO.IDE.A.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in cazul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile avionului
necesare pentru zborul avut in vedere lipseste sau este nefunctional(d), cu exceptia cazului in care este indeplinitd
oricare dintre urmadtoarele conditii:

(a) avionul este operat in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL);

(b) pentru avioanele motorizate complexe i pentru orice avion utilizat in operatiuni comerciale, operatorul are
aprobarea autorititii competente de a opera avionul in limitele listei master a echipamentului minim (MMEL)
in conformitate cu anexa III punctul ORO.MLR.105 litera (j);

(c) avionul dispune de o autorizatie de zbor eliberatd in conformitate cu cerintele de navigabilitate aplicabile.”;
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(f) punctul SPO.IDE.A.120 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. altitudinea barometricd;”;
(i) la litera (e), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1. altitudinea barometrici;”;
(g) punctul SPO.IDE.A.125 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmatorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;
(ii) la litera (c), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmitorul text:
,1. altitudinea barometrici;”;
(iti) la litera (e), subpunctul 4 se inlocuieste cu urmitorul text:

,4. o sursd de alimentare de urgentd cu energie electricd, separatd de generatorul electric principal, pentru
operarea si iluminarea unui sistem de indicare a atitudinii timp de minimum 30 de minute. Sursa de
alimentare de urgentd intrd in functiune in mod automat dupd defectarea totald a generatorului electric
principal, iar pe instrument sau pe panoul de instrumente trebuie sd se semnaleze in mod clar faptul cd
indicatorul de atitudine functioneazd pe baza sursei de alimentare de urgenta.”;

(h) la punctul SPO.IDE.A.160, litera (e) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(€) Centura de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului necesard in temeiul literei (d)
trebuie sd aiba:

1. un singur punct de decuplare;

2. pentru scaunele membrilor echipajului de zbor si pentru orice scaun situat langd un scaun de pilot,
oricare dintre urmitoarele:

(i) doud chingi peste umar si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent;

(i) o chingd diagonald peste umir si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent pentru
urmdtoarele tipuri de avioane:

A. avioanele cu 0o MCTOM de 5 700 kg sau mai micd si cu o MOPSC de maximum noud locuri care
sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de certificare
aplicabils;

B. avioanele cu 0 MCTOM de 5 700 kg sau mai mici si cu 0 MOPSC de maximum noud locuri care
nu sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de
certificare aplicabild si care dispun de un certificat de navigabilitate individual obtinut inainte de
25 august 2016.”;

(i) la punctul SPO.IDE.A.220 se adaugd litera (e) cu urmdtorul text:

,(€) Avioanele trebuie si fie echipate cu echipamente de supraveghere conform cerintelor spatiului aerian
aplicabil.”;

() punctul SPO.IDE.H.100 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) Pentru urmitoarele elemente, atunci cind sunt obligatorii conform prezentei subparti, nu este necesard
aprobarea echipamentului:

1. lanterne autonome;

2. un mijloc precis de indicare a timpului;

3. trusd de prim-ajutor;

4. echipamente de supravietuire si de semnalizare;

5. ancore pentru apd si echipamente pentru amarare;
6. dispozitive de sigurantd pentru copii;

7. un PCDS simplu utilizat ca dispozitiv de retinere de citre un specialist in executarea unei sarcini.”;
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(i) litera (c) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(c) Instrumentele, echipamentele sau accesoriile care nu sunt impuse de prezenta anexd (partea SPO),
precum si orice alte echipamente care nu sunt impuse de prezentul regulament, dar care sunt
transportate la bord in timpul unui zbor respectd urmatoarele cerinte:

1. informatiile oferite de aceste instrumente, echipamente sau accesorii nu se folosesc de citre membrii
echipajului de zbor pentru a se conforma anexei II la Regulamentul (UE) 2018/1139 sau punctelor
SPO.IDE.H.215 si SPO.IDE.H.220 din prezenta anex3;

2. instrumentele, echipamentele sau accesoriile nu afecteazd navigabilitatea elicopterului, nici chiar in
cazul defectirii sau al proastei functionari.”;

(k) punctul SPO.IDE.H.105 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPO.IDE.H.105 Echipamentul minim de zbor

Nu se initiazd un zbor in cazul in care oricare dintre instrumentele, echipamentele sau functiile elicopterului
necesare pentru zborul avut in vedere lipseste sau este nefunctional(d), cu exceptia cazului in care este indeplinitd
oricare dintre urmadtoarele conditii:

(a) elicopterul este operat in conformitate cu lista echipamentului minim (MEL);

(b) pentru elicopterele motorizate complexe si pentru orice elicopter utilizat in operatiuni comerciale, operatorul
are aprobarea autorititii competente de a opera elicopterul in limitele listei master a echipamentului minim
(MMEL) in conformitate cu anexa III punctul ORO.MLR.105 litera (j);

(c) elicopterul dispune de o autorizatie de zbor eliberatd in conformitate cu cerintele de navigabilitate
aplicabile.”;

() punctul SPO.IDE.H.120 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. altitudinea barometricd;”;
(i) la litera (d), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
,1. altitudinea barometrici;”;
(m) punctul SPO.IDE.H.125 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) la litera (a), subpunctul 3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,3. altitudinea barometrici;”;
(i) la litera (c), subpunctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,1. altitudinea barometrici;”;
(n) la punctul SPO.IDE.H.220 se adaugd litera (e) cu urmdtorul text:

,(€) Elicopterele trebuie si fie echipate cu echipamente de supraveghere conform cerintelor spatiului aerian
aplicabil.”;

(o) punctul SPO.SPEC.HESLO.100 se inlocuieste cu urmatorul text:

,SPO.SPEC.HESLO.100 Proceduri de operare standard

Procedurile de operare standard pentru HESLO specifici:

(a) echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitdrile de operare ale acestora si articolele
corespunzitoare din MEL, dupi caz;

(b) cerintele referitoare la componenta echipajului si la experienta membrilor echipajului si a specialistilor in
executarea anumitor sarcini;

(c) pregitirea teoreticd si practicd a membrilor echipajului relevantd pentru indeplinirea sarcinilor lor, pregitirea
specialigtilor in executarea anumitor sarcini relevantd pentru indeplinirea sarcinilor lor, precum si calificarea
si numirea persoanelor care furnizeazi aceastd pregitire membrilor echipajului si specialistilor in executarea
anumitor sarcini;

(d) responsabilititile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in executarea anumitor sarcini;
(e) criteriile de performanta a elicopterelor care trebuie indeplinite pentru desfdsurarea de operatiuni HESLO;

(f) procedurile normale, anormale si de urgentd.”;
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(p) punctul SPO.SPEC.HEC.100 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPO.SPEC.HEC.100 Proceduri de operare standard

Procedurile de operare standard pentru HEC specifici:

(a) echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitdrile de operare ale acestora si articolele
corespunzitoare din MEL, dupd caz;

(b) cerintele referitoare la componenta echipajului si la experienta membrilor echipajului si a specialistilor in
executarea anumitor sarcini;

(c) pregitirea teoretici si practicd a membrilor echipajului relevant pentru indeplinirea sarcinilor lor, pregitirea
specialigtilor in executarea anumitor sarcini relevantd pentru indeplinirea sarcinilor lor, precum si calificarea
si numirea persoanelor care furnizeazi aceastd pregitire membrilor echipajului si specialistilor in executarea
anumitor sarcini;

(d) responsabilititile si atributiile membrilor echipajului si ale specialistilor in executarea anumitor sarcini;
(e) criteriile de performanta a elicopterelor care trebuie indeplinite pentru desfisurarea de operatiuni HEC;
(f) procedurile normale, anormale si de urgentd.”;

(q) la punctul SPO.SPEC.HEC.105, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Instalarea tuturor echipamentelor de ridicare §i a carligelor de suspendare a incdrciturii, altele decat un
PCDS simplu, precum si orice modificari ulterioare trebuie s fie acoperite de o certificare de navigabilitate
adecvatd pentru functia previzutd.”;

() punctul SPO.SPEC.PAR.125 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPO.SPEC.PAR.125 Eliberarea de bunuri periculoase

In pofida dispozitiilor de la punctul SPO.GEN.155, parasutistii pot iesi din aeronavi in scopul unor demonstratii
de parasutism deasupra zonelor dens populate ale oraselor sau ale altor aseziri ori deasupra unor adundri de
persoane in aer liber in timp ce transportd dispozitive de producere a darelor de fum, cu conditia ca respectivele
dispozitive si fie fabricate in acest scop.”;

(s) in subpartea E se adaugd urmatoarea sectiune 5:

,SECTIUNEA 5

Zboruri de verificare a intretinerii (MCF)

SPO.SPEC.MCF.100 Nivelurile unui zbor de verificare a intretinerii

Inainte de a efectua un zbor de verificare a intretinerii, operatorul determini nivelul aplicabil al zborului de
verificare a intretinerii dupd cum urmeaza:

(@) un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» pentru un zbor in cazul cdruia se preconizeazd ci se vor
utiliza procedurile pentru situatii anormale sau de urgentd, astfel cum se defineste in manualul de zbor al
aeronavei, sau dacd este necesard efectuarea unui zbor pentru a proba functionarea unui sistem de rezervi
sau a altor dispozitive de sigurant3;

(b) un zbor de verificare a intretinerii de «nivel B» pentru orice alte zboruri de verificare a intretinerii diferite de
un zbor de verificare a Intretinerii de «nivel A».

SPO.SPECMCF.105 Programul de zbor pentru un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A»

Inainte de a efectua un zbor de verificare a intretinerii de «ivel A» cu o aeronavi motorizati complexa,
operatorul are obligatia de a elabora si de a documenta un program de zbor.

SPO.SPECMCF.110 Manualul de zbor de verificare a intretinerii pentru un zbor de verificare
a intretinerii de «nivel A»

Operatorul care efectueazi un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» are obligatia:

(@) de a descrie operatiunile in cauzi si procedurile asociate in manualul de operatiuni mentionat la punctul
ORO.MLR.100 din anexa III sau intr-un manual special de zbor de verificare a intretinerii;

(b) de a actualiza manualul atunci cand este necesar;
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(c) de a-i informa pe toti membrii personalului vizati cu privire la manual si la modificdrile acestuia care sunt
relevante pentru atributiile lor;

(d) de a transmite autorititii competente manualul si actualizirile acestuia.

SPO.SPECMCF.115 Cerinte privind echipajul de zbor al unui zbor de verificare a intrefinerii de
«nivel A»

(a) Operatorul selecteazd membri ai echipajului de zbor corespunzitori in functie de complexitatea aeronavei si
de nivelul zborului de verificare a intretinerii. La selectarea membrilor echipajului de zbor al unui zbor de
verificare a intretinerii de «ivel A» efectuat cu o acronavd motorizati complexd, operatorul se asigurd ci se
indeplinesc in mod cumulativ urmdtoarele cerinte:

1. pilotul comandant a urmat un curs de pregdtire in conformitate cu punctul SPO.SPEC.MCF.120. Daci
pregitirea a avut loc intr-un simulator, pilotul trebuie si efectueze cel putin un zbor de verificare
a intretinerii de «nivel A» in calitate de pilot care monitorizeazd sau de observator inainte de a putea
actiona in calitate de pilot comandant intr-un zbor de verificare a intretinerii de «ivel A»;

2. pilotul comandant a efectuat, pe o aeronavi din aceeasi categorie de aeronave ca aeronava care urmeazd
sd fie pilotatd, minimum 1 000 de ore de zbor, din care cel putin 400 de ore ca pilot comandant pe
o0 aeronavd motorizatd complexd si cel putin 50 de ore pe tipul respectiv de aeronava.

In pofida dispozitiilor de la primul paragraf subpunctul 2, daci operatorul incepe sd opereze un nou tip de
aeronavd si a evaluat calificdrile pilotului pe baza unei proceduri de evaluare consacrate, respectivul operator
poate selecta un pilot cu o experientd de mai putin de 50 de ore pe tipul respectiv de aeronava.

(b) Pilotii care detin o calificare de pilot de incercare in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 sunt
creditati integral pentru cursul de pregitire previzut la litera (a) subpunctul 1, cu conditia ca pilotii care
detin o calificare de pilot de incercare si fi primit pregitirea initiald si periodicd necesard in domeniul
managementului resurselor echipajului in conformitate cu punctele ORO.FC.115 si ORO.FC.215 din
anexa [IL

(c) Un pilot comandant nu efectueazd un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» cu o aeronavd motorizatd
complexd, decdt dacid pilotul comandant a efectuat un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» in
perioada precedentd de 36 de luni.

(d) Experienta recentd de pilot comandant pe un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» este redobanditd
dupi efectuarea unui zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» in calitate de observator sau de pilot care
monitorizeaza sau dupd efectuarea intr-un simulator a unui zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» in
calitate de pilot comandant.

SPO.SPECMCF.120 Cursul de pregitire a echipajului de zbor pentru zborurile de verificare
a intretinerii de «nivel A»

(a) Cursul de pregitire necesar pentru un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» se desfisoard conform
unei programe detaliate.

(b) Instruirea practicd pentru cursul de pregitire se desfdsoard in oricare dintre urmatoarele moduri:

1. intr-un simulator care, in scopul pregitirii, redd in mod adecvat reactia aeronavei si a sistemelor sale la
verificarile efectuate;

2. in timpul unui zbor la bordul unei aeronave, in care se demonstreaza tehnicile de zbor de verificare
a intretinerii.

(c) Un curs de pregdtire urmat pe o singurd categorie de aeronave este considerat valabil pentru toate tipurile de
aeronave din categoria respectiva.

(d) In functie de aeronava utilizatd pentru pregitire si de aeronava care urmeazd si fie pilotatd in cadrul
zborului de verificare a intretinerii, operatorul specifici daci este necesard o pregitire pentru diferente sau
o pregdtire de familiarizare si descrie continutul respectivei pregatiri.

SPO.SPECMCF.125 Componenta echipajului si persoanele de la bord

(a) Operatorul stabileste proceduri de identificare a necesititii de a suplimenta numdrul specialistilor in
executarea anumitor sarcini.

(b) Pentru un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A», operatorul defineste, in manualul siu, politica
aplicabild altor persoane la bord.
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(c) Pentru un zbor de verificare a intretinerii de «nivel A», este necesard prezenta, in compartimentul echipajului
de zbor, a unui specialist In executarea anumitor sarcini sau a unui pilot suplimentar pentru a ajuta membrii
echipajului de zbor, cu exceptia cazului in care configuratia aeronavei nu permite prezenta respectivei
persoane sau in care operatorul poate justifica, tinind seama de sarcina de lucru a membrilor echipajului de
zbor pe baza programului de zbor, cd membrii echipajului de zbor nu necesitd ajutor suplimentar.

SPO.SPECMCF.130 Proceduri pentru situatii anormale sau de urgenti simulate in zbor

Prin derogare de la punctul SPO.OP.185, un specialist in executarea anumitor sarcini poate fi prezent la bordul
unui zbor de verificare a intretinerii de «nivel A» dacd respectivul specialist in executarea anumitor sarcini este
necesar pentru atingerea scopului zborului si daci a fost identificat in programul de zbor.

SPO.SPECMCF.135 Limitdrile timpului de zbor si cerinte privind perioada de odihna

La desemnarea membrilor echipajului pentru zborurile de verificare a intretinerii, operatorii care fac obiectul
subpdrtii FTL din anexa III (partea ORO) aplicd dispozitiile din subpartea respectivi.

SPO.SPECMCF.140 Sisteme si echipamente

In cazul in care un zbor de verificare a intrefinerii are care scop verificarea bunei functiondri a unui sistem sau
a unui echipament, respectivul sistem sau echipament este identificat ca fiind potential nefiabil, iar inainte de
zbor se convine asupra unor masuri adecvate de diminuare a riscurilor pentru a reduce la minimum riscurile la
adresa sigurantei zborului.

SPO.SPECMCF.145 Cerinte aplicabile titularilor de AOC in ceea ce priveste inregistratoarele de voce
din carlingd, inregistratoarele de date de zbor si inregistrarea transmisiunilor prin legituri de date

In cazul unui zbor de verificare a intretinerii efectuat de o aeronavi utilizatd in mod obisnuit pentru operatiuni
CAT, continud si se aplice dispozitiile privind inregistratoarele de voce din carlingd (CVR), inregistratoarele de
date de zbor (FDR) si inregistratoarele transmisiunilor prin legituri de date (DLR) din anexa IV (partea CAT).”.
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ANEXA 11

Anexele I si Vb la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 se modificd dupd cum urmeaza:
1. in anexa I (partea M), la punctul M.A.201 se adaugi litera (k) cu urmdtorul text:

,(k) In cazul in care o acronavi inscrisi pe un certificat de operator aerian este utilizatd pentru operatiuni
necomerciale sau pentru operatiuni specializate in temeiul punctului ORO.GEN.310 din anexa III la
Regulamentul (UE) nr. 965/2012 sau al punctului NCO.GEN.104 din anexa VII la regulamentul mentionat,
operatorul se asigurd cd sarcinile asociate mentinerii navigabilitdtii sunt executate de CAMO autorizatd in
conformitate cu anexa Vc (partea CAMO) sau de intreprinderea cu privilegii combinate in materie de navigabi-
litate («CAO») autorizatd in conformitate cu anexa Vd (partea CAO), dupd caz, a titularului certificatului de
operator aerian.”;

2. in anexa Vb (partea ML), la punctul ML.A.201 se adaugd litera (h) cu urmdtorul text:

,(h) In cazul in care o aeronavi inscrisi pe un certificat de operator aerian este utilizati pentru operatiuni
necomerciale sau pentru operatiuni specializate in temeiul punctului ORO.GEN.310 din anexa III Regulamentul
(UE) nr. 965/2012 sau al punctului NCO.GEN.104 din anexa VII la regulamentul mentionat, operatorul se
asigurd cd sarcinile asociate mentinerii navigabilitatii sunt executate de CAMO autorizatd in conformitate cu
anexa Vc (partea CAMO) sau de intreprinderea cu privilegii combinate in materie de navigabilitate («<CAO»)
autorizatd in conformitate cu anexa Vd (partea CAO), dupd caz, a titularului certificatului de operator aerian.”.
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