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REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2019/986 AL COMISIEI
din 7 martie 2019

de modificare a anexelor I si II la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste monitorizarea emisiilor de CO, generate de vehiculele utilitare
usoare noi omologate intr-un proces cu mai multe etape

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avind in vedere Regulamentul (UE) nr. 510/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 mai 2011 de
stabilire a unor standarde de performantd pentru vehiculele utilitare ugoare noi, ca parte a aborddrii integrate a Uniunii
de reducere a emisiilor de CO, generate de vehiculele usoare ('), in special articolul 8 alineatul (9) al doilea paragraf si
articolul 13 alineatul (6) al patrulea paragraf,

intrucat:

(1)  Dela1 septembrie 2019, toate vehiculele usoare vor fi supuse unei noi proceduri reglementare de testare pentru
mdsurarea emisiilor de CO, si a consumului de combustibil al vehiculelor usoare — procedura de testare
a vehiculelor usoare armonizatd la nivel mondial (WLTP), previzuti in Regulamentul (UE) 2017/1151 al
Comisiei (%) — care va inlocui noul ciclu de testare european (NEDC), previzut in Regulamentul (CE) nr. 692/2008
al Comisiei (}). Din acest motiv, ar trebui sd se elaboreze o noud metodologie de stabilire a emisiilor de CO, si
a consumului de combustibil al vehiculelor din categoria N1 omologate intr-un proces cu mai multe etape.

(2)  in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 510/2011, emisiile specifice de CO, ale vehiculului omologat intr-un
proces cu mai multe etape trebuie si fie alocate producitorului vehiculului de bazi. Pentru a permite produci-
torului vehiculului de bazd si efectueze cu eficacitate si suficientd certitudine o planificare in ceea ce priveste
respectarea obiectivelor sale specifice privind emisiile, ar trebui sd se elaboreze o metodologie care si ofere
asigurarea ci emisiile §i masa de CO, ale vehiculelor de bazi incomplete care vor fi alocate producdtorului
respectiv sunt cunoscute incd din momentul producerii si vinzarii vehiculului de bazd incomplet, si nu numai din
momentul in care producitorul din etapa finald introduce pe piatd vehiculul completat.

(3)  In scopul stabilirii emisiilor de CO, ale vehiculului de bazi incomplet, este indicat si se utilizeze metoda
interpoldrii previzutd in Regulamentul (UE) 20171151, in cadrul cireia valorile de intrare specifice ar trebui
stabilite astfel incat sd conducd la valori ale emisiilor si masei de CO, care sd fie cat mai reprezentative pentru
valorile stabilite ulterior in ceea ce priveste vehiculul completat final. Pentru a se asigura coerenta, calculul
obiectivului privind emisiile specifice al producitorului vehiculului de bazd ar trebui sd tind seama de valorile
masice stabilite in scopul respectiv.

(4)  Producidtorul vehiculului de bazd ar trebui si raporteze Comisiei valorile de intrare utilizate pentru metoda
interpoldrii, precum si valorile emisiilor de CO, si ale masei vehiculului de bazi incomplet. In acelasi timp, statele
membre ar trebui sd raporteze in continuare Comisiei valorile emisiilor specifice de CO, si ale masei vehiculelor
finale completate.

(5)  Pe baza acestor date raportate, Comisia ar trebui si evalueze in mod continuu reprezentativitatea valorilor
emisiilor de CO, ale vehiculului de bazi si si informeze producdtorii cu privire la eventualele divergente
constatate. In cazul unei divergente semnificative si continue intre emisiile medii specifice de CO, ale vehiculului
final completat si media valorilor de monitorizare ale emisiilor de CO, stabilite pentru producdtorul vehiculului
de bazd, ar trebui sd se utilizeze valorile referitoare la vehiculele completate finale pentru a se stabili dacd
producitorii isi respectd obiectivele privind emisiile specifice.

() JOL145,31.5.2011, p. 1.

(*) Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare
pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei si a Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al
Comisiei JOL175,7.7.2017,p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor JO L 199, 28.7.2008, p. 1).

—
-
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(6)  Prin urmare, anexele I si Il la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 ar trebui modificate in consecintd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Anexele I si IT la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 7 martie 2019.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Anexele I si IT la Regulamentul (UE) nr. 510/2011 se modificd dupd cum urmeazi:
1. In anexa I, la punctul 1 litera () se adaugd urmitorul paragraf:

,In cazul vehiculelor incomplete omologate intr-un proces cu mai multe etape mentionate in partea A punctul la din

anexa II, in locul valorii M se utilizeazd masa de monitorizare (M, ). Masa de monitorizare se calculeazd cu formula
urmdtoare:

Mmon = MRObasc X BO
unde:

MRO, . si B, sunt definite in partea A punctul 1a.1 litera (a) din anexa IL.”
2. Tn anexa II, partea A se modificd dupi cum urmeazi:
(@) punctul 1.2 se elimind cu efect de la 1 ianuarie 2021;

(b) se introduc urmdtoarele puncte 1a, 1a.1, 1b si 1c:

,1a. Emisiile specifice de CO, ale vehiculelor omologate intr-un proces cu mai multe etape din
categoria N, stabilite in conformitate cu Regulamentul (UE) 2017/1151

Incepand cu data de 1 septembrie 2019, pentru fiecare vehicul de bazd incomplet din categoria N, supus unui
proces de omologare de tip in mai multe etape in conformitate cu Directiva 200746 |CE, producdtorul stabileste
emisiile specifice de CO, ale vehiculului de bazd respectiv, denumite in continuare «emisiile de CO, de
monitorizare», in conformitate cu metodologia previzutd la punctul 1a.1 si le raporteazd Comisiei.

Comisia utilizeazd emisiile de CO, de monitorizare ale vehiculului de bazd incomplet care i-au fost raportate in
conformitate cu primul paragraf pentru a calcula emisiile medii specifice de CO, ale producitorului vehiculului
de bazid din anul calendaristic in care este inmatriculat vehiculul completat omologat intr-un proces cu mai multe
etape, cu exceptia cazului in care sunt indeplinite conditiile mentionate la punctul 1b.

Pentru vehiculele de bazd complete, in scopul monitorizirii emisiilor de CO, se utilizeazd emisiile de CO, si masa
in stare de functionare ale vehiculului respectiv.

la.1. Calcularea emisiile specifice de CO, ale vehiculului de bazi incomplet

Producitorul vehiculului de bazd calculeazd valoarea emisiilor de CO, de monitorizare ale unui vehicul de bazi
incomplet individual in conformitate cu metoda interpoldrii mentionatd la punctele 3.2.3.2 sau 3.2.4 din
subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151, in functie de metodologia aplicatd, in ceea ce priveste
emisiile, pentru omologarea de tip a vehiculului de bazd, in care termenii sunt cei definiti la punctul respectiv, cu
urmdtoarele exceptii:

(a) Masa vehiculului individual

Termenul «TM, ,» mentionat la punctul 3.2.3.2.2.1 sau 3.2.4.1.1.1 din subanexa 7 a anexei XXI la
Regulamentul (UE) 2017/1151 se inlocuieste cu masa implicitd a vehiculului de bazd, DM, ., sau, dupd caz,
cu valoarea minimd a masei de incercare a vehiculului, TM;, sau cu valoarea maximd a masei de incercare
a vehiculului, TM,.

DM, . se determind cu urmdtoarea formul:

base

DM, = MRO,, x B, + 25 kg + M,

base base

unde:

MRO,,., este masa in stare de functionare a vehiculului de bazd, astfel cum este definitd la punctul 3.2.5 din
anexa XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151

B, este masa caroseriei stabilitd la o valoare de 1,375

My, este masa reprezentativd pentru incircarea vehiculului, care reprezintd 28 % din incircarea maxima
a vehiculului, unde incircarea maximd a vehiculului este definitd drept masa maximd de incircare
tehnic admisibild minus masa in stare de functionare a vehiculului de bazd inmultitd cu B,, minus

25 kg
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Cifra B, este calculatd ca media ponderati a raportului dintre suma masei in stare de functionare a vehiculelor
de bazd incomplete pentru toate vehiculele omologate intr-un proces cu mai multe etape inmatriculate in
cursul anului calendaristic si a masei adiugate implicite calculate conform sectiunii 5 a anexei XII la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, pe de o parte, si masa in stare de functionare a vehiculelor de bazi pentru
toate vehiculele omologate intr-un proces cu mai multe etape inmatriculate in anii calendaristici 2015, 2016
si 2017, pe de altd parte.

Cifra B, se ajusteazd cel tarziu la 31 octombrie 2021 pe baza valorilor relevante ale masei vehiculelor
omologate intr-un proces cu mai multe etape inmatriculate in anii calendaristici 2018, 2019 si 2020,
calculate cu formulele urmatoare:

Formula 1:

unde:
A, este media ponderatd a raportului dintre Mg si M,

M; este masa in stare de functionare a vehiculului de bazd maritd cu masa addugatd implicitd astfel cum este
definitd in sectiunea 5 a anexei XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008

este masa in stare de functionare a vehiculului de baza

n  este numdrul de vehicule de bazd pentru toate vehiculele omologate intr-un proces cu mai multe etape
inmatriculate in anul calendaristic respectiv

Formula 2:
2020
B, — Zi:ZOlS Ay
0 2020
Zi:ZOIS n;
unde:

A, este media ponderatd astfel cum este calculatd cu formula 1

n, este numdrul de vehicule de bazd pentru toate vehiculele omologate intr-un proces cu mai multe etape
inmatriculate Intr-un an calendaristic

Atunci cand masa implicitd a vehiculului de bazd DM, este mai micd decit valoarea minimi a masei de
incercare a vehiculului, TM,, din cadrul familiei de interpolare, TM, ,; se inlocuieste cu TM;.

Atunci cind masa implicitd a vehiculului de bazd DM, este mai mare decit valoarea maximi a masei de
incercare a vehiculului, TM,;, din cadrul familiei de interpolare, TM, ,; se inlocuieste cu TM,.

(b) Rezistenta la rulare a unui vehicul individual

Rezistenta la rulare a vehiculului de bazd este utilizatd in sensul punctului 3.2.3.2.2.2 sau al punctului
3.2.4.1.1.2 din subanexa 7 a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151.

(c) Aria suprafetei frontale

In cazul unui vehicul de bazd incomplet care apartine unei familii de matrice ale rezistentei la inaintare pe
drum, producitorul trebuie si determine termenul ,Af” mentionat la punctul 3.2.3.2.2.3 din subanexa 7
a anexei XXI la Regulamentul (UE) 2017/1151 conform uneia dintre optiunile urmatoare:

(i) aria suprafetei frontale a unui vehicul reprezentativ din familia de matrice ale rezistentei la inaintare pe
drum, in m?%

(i) valoarea medie dintre valoarea maximi si valoarea minimd a suprafetei frontale a vehiculului din cadrul
familiei de interpolare, in m?

(ili) valoarea maximi a suprafetei frontale a vehiculului din cadrul familiei de interpolare, in cazul in care nu
se utilizeazd metoda interpoldrii, in m2.

In cazul unui vehicul de bazd incomplet care nu apartine unei familii de matrice ale rezistentei la inaintare pe
drum, se utilizeazd valoarea maxima a suprafetei frontale a vehiculului din cadrul familiei de interpolare.
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1b. Reprezentativitatea valorii emisiilor de CO, de monitorizare

Comisia evalueazd anual, incepand cu anul calendaristic 2020, reprezentativitatea valorilor medii ale emisiilor de
CO, de monitorizare raportate de producitorul vehiculului de bazd in raport cu media emisiilor specifice de CO,
ale vehiculelor completate inmatriculate in anul calendaristic relevant si informeaza in acest sens producitorul
vehiculului de baza.

In cazul in care din evaluare reiese o divergentd de cel putin 4 % intre media emisiilor specifice de CO, ale
tuturor vehiculelor completate si media emisiilor de CO, de monitorizare ale tuturor vehiculelor de bazd
corespunzitoare ale unui producidtor in decursul fieciruia dintre cei doi ani calendaristici succesivi, Comisia
utilizeazd media emisiilor specifice de CO, ale vehiculelor completate din anul calendaristic urmitor pentru
a calcula emisiile medii specifice de CO, ale producitorului sau ale grupdrii de producitori de vehicule de baza
din anul respectiv. In cazul in care divergentele persistd, acest calcul se repetd la fiecare trei ani.

1c. Raportarea datelor de citre producitorii de vehicule de bazi

Producitorii de vehicule de bazi raporteazd Comisiei, pand la data de 28 februarie a fiecdrui an, pentru fiecare
vehicul de bazd incomplet sau complet supus omologirii de tip intr-un proces cu mai multe etape si vandut de
acestia in cursul anului calendaristic anterior in Uniune, urmitoarele date:

(a) numdrul de identificare al vehiculului;

(b) identificatorul familiei de interpolare;

(c) emisiile specifice de CO, ale vehiculului de bazg;

(d) suprafata frontald (a se preciza optiunea aplicabild);

(e) rezistenta la rulare a vehiculului de baz;

() masa de monitorizare;

(g) masa in stare de functionare a vehiculului de baz3;

(h) masa reprezentativd pentru incircarea vehiculului, astfel cum este definitd la punctul la.1 din prezenta
anexa.”;

(c) punctul 2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,Datele mentionate la punctul 1 se preiau din certificatul de conformitate eliberat de producitorul vehiculului
utilitar usor in cauzd sau sunt coerente cu acest certificat. Celelalte date se preiau din documentatia de omologare
de tip sau din informatiile raportate de producitorul vehiculului de bazi in conformitate cu punctul 1c. Statele
membre pun in aplicare misurile necesare pentru a asigura exactitatea adecvati a procedurii de monitorizare. In
cazul in care certificatul de conformitate indicd atdt o masd minimd, cat si o masi maximi pentru un vehicul
utilitar usor, statele membre utilizeazd numai cifra maxima in scopul prezentului regulament. In cazul vehiculelor
bicarburant (benzind/gaz), ale ciror certificate de conformitate mentioneazd emisii specifice de CO, pentru
ambele tipuri de combustibil, statele membre folosesc numai valoarea masurati pentru gaz.”
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