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REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/ 1975 AL COMISIEI
din 14 decembrie 2018

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 in ceea ce priveste cerintele privind
operatiunile aeriene aplicabile planoarelor si documentatiei de zbor in format electronic

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regula-
mentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului §i a Regulamentului (CEE)

nr.

3922/91 al Consiliului (!), in special articolul 31,

intrucat:

(1)

)

()
()

—
-

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (%) stabileste conditiile pentru siguranta mai multor tipuri de
operatiuni aeriene cu diferite categorii de aeronave, inclusiv a operatiunilor cu planoare.

Operatorii implicati in operarea aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b) punctele (i) si (i) din
Regulamentul (UE) 2018/1139 au obligatia de a respecta cerintele esentiale relevante prevdzute in anexa V la
regulamentul respectiv.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976 al Comisiei (*) stabileste norme specifice pentru operarea
planoarelor. De la data de aplicare a regulamentului respectiv, ar trebui ca astfel de operatiuni sd nu mai facd
obiectul normelor generale aplicabile operatiunilor aeriene previzute in Regulamentul (UE) nr. 965/2012. Totusi,
ar trebui ca normele privind supravegherea operatiunilor aeriene de citre autorititile competente ale statelor
membre, stabilite la articolul 3 din Regulamentul (UE) nr. 965/2012 si in anexa II la acesta, si se aplice in
continuare operatiunilor aeriene cu planoare, intrucat cerintele respective nu sunt specifice unei activitdti aeriene
anume, ci se aplicd in mod orizontal tuturor activitdtilor de acest tip.

Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat in consecintd, astfel incit si fie luate in
considerare noile norme aplicabile operatiunilor cu planoare si s se clarifice care dintre dispozitiile regula-
mentului respectiv continud sd se aplice operatiunilor cu planoare.

Avénd in vedere legdtura strinsd dintre dispozitiile Regulamentului de punere in aplicare (UE) 20181976 si
dispozitiile prezentului regulament, ar trebui aliniatd data de aplicare a acestora.

In 2014, OACI a introdus in anexa 6 partea I si partea IIl sectiunea II dispozitii privind utilizarea documentatiei
de zbor in format electronic in operatiunile de transport aerian comercial. Aceste dispozitii cuprind cerinte
generice pentru utilizarea documentatiei de zbor in format electronic si, de asemenea, o cerintd de aprobare
operationald pentru utilizarea aplicatiilor pentru documentatia de zbor in format electronic folosite pentru
operarea in conditii de sigurantd a aeronavelor. Prin urmare, este necesar si se alinieze Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 la dispozitiile OACI, prin introducerea unei noi norme care si cuprindd cerinte generice pentru
utilizarea documentatiei de zbor in format electronic in transportul aerian comercial, precum si a unor noi
dispozitii in sprijinul aprobarii operationale pentru utilizarea aplicatiilor pentru documentatia de zbor in format
electronic care prezintd defectiuni incadrate in categoria minore sau intr-o categorie inferioard.

In 2014, OACI a introdus de asemenea in anexa 6 partea Il si partea Il sectiunea IIl dispozitii privind utilizarea
documentatiei de zbor in format electronic in aviatia generald. Aceste dispozitii cuprind cerinte generice pentru
utilizarea documentatiei de zbor in format electronic si, de asemenea, o cerintd ca statele contractante si
stabileascd criterii de utilizare a aplicatiilor pentru documentatia de zbor in format electronic folosite pentru
operarea in conditii de sigurantd a aeronavelor. Prin urmare, este necesar si se alinieze Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 la dispozitiile OACI, prin introducerea, in cazul operatiunilor necomerciale cu aeronave motorizate
complexe si in cazul operatiunilor specializate cu aeronave motorizate complexe, a unor norme noi care si
cuprindd cerinte generice pentru utilizarea documentatiei de zbor in format electronic §i cerinte pentru utilizarea
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Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).

Regulamentu? de punere in aplicare (UE) 2018/1976 al Comisiei din 14 decembrie 2018 de stabilire a normelor detaliate pentru
operarea planoarelor in temeiul Regulamentului (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului (a se vedea pagina 64 din
prezentul Jurnal Oficial).
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aplicatiilor pentru documentatia de zbor in format electronic care prezintd defectiuni incadrate in categoria
minore sau intr-o categorie inferioard. In plus, prezentul regulament modifici Regulamentul (UE) nr. 965/2012
prin alinierea cerintelor aplicabile dispozitivelor electronice portabile pentru operatiuni necomerciale cu alte
aeronave decit cele motorizate complexe la dispozitiile generice ale OACI aplicabile echipamentelor de
documentatie de zbor in format electronic.

(8)  Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei a pregdtit un proiect de norme de punere in aplicare referitor
la normele specifice pentru operarea planoarelor, pe care l-a prezentat Comisiei sub forma unui aviz (') in
conformitate cu articolul 75 alineatul (2) literele (b) si (c) si cu articolul 76 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
2018/1139.

9) Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei a pregitit un proiect de norme de punere in aplicare referitor
la utilizarea documentatiei de zbor in format electronic, pe care l-a prezentat Comisiei sub forma unui aviz (3 in
conformitate cu articolul 75 alineatul (2) literele (b) si (c) si cu articolul 76 alineatul (1) din Regulamentul (UE)
2018/1139.

(10) Masurile previzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul
articolului 127 din Regulamentul (UE) 2018/1139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Modificiri la Regulamentul (UE) nr. 965/2012

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Articolul 1 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatele (1), (2) si (3) se inlocuiesc cu urmitorul text:

,(1)  Prezentul regulament stabileste norme detaliate privind operatiunile aeriene cu avioane si elicoptere,
inclusiv privind inspectiile la platformd efectuate in cazul aeronavelor operatorilor aflati, in ceea ce priveste
supravegherea sigurantei, sub jurisdictia altui stat, atunci cand aterizeazd pe aerodromuri aflate pe teritoriul care
face obiectul dispozitiilor tratatelor.

(2)  Prezentul regulament stabileste si norme detaliate referitoare la conditiile de eliberare, mentinere,
modificare, limitare, suspendare sau revocare a certificatelor operatorilor de aeronave mentionate la articolul 2
alineatul (1) litera (b) subpunctele (i) si (i) din Regulamentul (UE) 2018/1139, cu exceptia baloanelor si
a planoarelor, implicati in operatiuni de transport aerian comercial, la privilegiile si responsabilititile titularilor de
certificate, precum si la conditiile in care operatiunile sunt interzise, limitate sau supuse anumitor conditii din
motive de siguranta.

(3)  Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme detaliate privind conditiile si procedurile referitoare la
declaratiile date de operatorii implicati in operatiunile comerciale specializate cu avioane si elicoptere sau in
operarea necomerciald a aeronavelor complexe motorizate, inclusiv in operatiuni necomerciale specializate cu
aeronave complexe motorizate, referitoare la capacitatea lor si la disponibilitatea mijloacelor necesare pentru a-si
indeplini responsabilitdtile legate de operarea de aeronave, precum si conditiile si procedurile referitoare la
supravegherea acestor operatori.”;

(b) alineatul (7) se inlocuieste cu urmdtorul text:

.(7)  Prezentul regulament nu se aplicd operatiunilor aeriene cu baloane si cu planoare. Totusi, in cazul
operatiunilor aeriene efectuate cu baloane, altele decat baloanele cu gaz captive, si cu planoare se aplicd cerintele
de supraveghere previzute la articolul 3.”

2. Articolul 2 se modificd dupd cum urmeazi:
(@) punctele 1, 1a si 1b se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,1. «avion» inseamnd o aeronavd motorizatd cu aripd fixd, mai grea decat aerul, care este sustinutd in zbor de
reactia dinamicd a aerului asupra aripilor sale;

la. «clicopter» inseamnd o aeronavd mai grea decat aerul, sustinutd in zbor de reactiile aerului cu unul sau mai
multe rotoare actionate de motor pe axe esential verticale;

1b. «balon» inseamnd o aeronavd mai ugoard decit aerul, cu pilot la bord, care nu este actionati de motor si
care sustine zborul prin folosirea fie a unui gaz mai usor decit aerul, fie a unui arzitor aeropurtat, fiind
incluse baloanele cu gaz, baloanele cu aer cald, baloanele mixte si, desi actionate de motor, dirijabilele cu aer
cald;”;

(") Avizul nr. 072017 al Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei din 23 august 2017 referitor la un proiect de regulament al Comisiei
privind revizuirea normelor operationale aplicabile planoarelor.

(%) Avizulnr. 10/2017 al Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei din 18 decembrie 2017 referitor la un proiect de regulament al Comisiei
de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 al Comisiei.
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(b) se introduc urmatoarele puncte 1c, 1d si le:

,1c. «planor» inseamnd o aeronavd mai grea decat aerul care este sustinutd in zbor de reactia dinamicd a aerului
asupra suprafetelor portante fixe si al cdrei zbor liber nu depinde de un motor;

1d. «operare comerciald» inseamnd orice operare a unei aeronave, in schimbul unei remuneratii sau al altor
contraprestatii, care este la dispozitia publicului sau care, atunci cind nu este la dispozitia publicului, face
obiectul unui contract intre un operator si un client, acesta din urmd neexercitind niciun control asupra
operatorului;

le. «balon cu gaz captiv» iInseamnd un balon cu gaz cu un sistem de legare care il ancoreazd continuu intr-un
punct fix pe durata operarii;”;

(c) punctul 9 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,9. «zbor introductiv» inseamnd orice operatiune efectuatd in schimbul unei remuneratii sau al altor contra-
prestatii, constdnd intr-un tur aerian de scurtd durati cu scopul de a atrage noi stagiari sau noi membri,
efectuat fie de o organizatie de pregitire aprobati mentionatd la articolul 10a din Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011 al Comisiei (*), fie de o organizatie creatd cu scopul de a promova sporturile aeriene sau
aviatia de agrement;

(*) Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului
(CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 311, 25.11.2011, p. 1).”

3. Articolul 5 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(1)  Operatorii opereazd un avion sau un elicopter in scopul operatiunilor de transport aerian comercial
(denumit in continuare «CAT») numai in conformitate cu cerintele specificate in anexele III si IV.”;

(b) la alineatul (2), litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) avioane si elicoptere utilizate pentru transportul de bunuri periculoase (DG);”;
(c) alineatele (4), (5) si (6) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(4)  Operatorii de avioane si elicoptere, altele decdt cele motorizate complexe, implicati in operatiuni
necomerciale, inclusiv operatiuni necomerciale specializate, opereazi aeronavele in conformitate cu dispozitiile
din anexa VIL.

(5)  Atunci cand desfisoard activititi de pregitire practicd in zbor cu destinatia, in interiorul sau in afara
Uniunii, organizatiile de pregdtire care sunt mentionate la articolul 10a din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 si
care au sediul principal de activitate intr-un stat membru opereaza:

(a) elicoptere si avioane motorizate complexe in conformitate cu dispozitiile specificate in anexa VI;
(b) alte avioane si elicoptere in conformitate cu dispozitiile specificate in anexa VII.

(6)  Operatorii opereazd un avion sau un elicopter in scopul operatiunilor comerciale specializate numai in
conformitate cu cerintele din anexele III si VIIL”

4. Articolul 6 se modifici dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(3)  Prin derogare de la articolul 5 din prezentul regulament si fird a aduce atingere dispozitiilor de la
articolul 18 alineatul (2) litera (b) din Regulamentul (UE) 2018/1139 si dispozitiilor subpartii P din anexa I la
Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei (¥) cu privire la permisul de zbor, urmitoarele zboruri continud si
fie efectuate in temeiul cerintelor stabilite in legislatia nationald a statului membru in care operatorul isi are sediul
principal de activitate sau, dacd operatorul nu are un sediu principal de activitate, a locului in care operatorul este
stabilit sau 1si are resedinta:

(a) zborurile legate de introducerea sau de modificarea unor tipuri de avioane sau elicoptere efectuate de organi-
zatiile de proiectare sau de productie in sfera privilegiilor lor;

(b) zborurile care nu transportd pasageri sau mdrfuri, in cazul cdrora avionul sau elicopterul este transportat
pentru reconditionare, reparare, verificdri de intretinere, inspectii, livrare, export sau in scopuri similare.

(*) Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in aplicare
privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si echipamentelor
aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie (JO L 224, 21.8.2012, p. 1).;
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(b) alineatul (4a) se modificd dupd cum urmeazi:
(i) teza introductivi se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4a) Prin derogare de la articolul 5 alineatele (1) si (6), urmdtoarele operatiuni cu avioane si elicoptere, altele
decit cele motorizate complexe, pot fi efectuate in conformitate cu anexa VIL”;

(i) litera (c) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(c) zboruri introductive, lansiri cu parasuta, remorciri de planoare sau zboruri acrobatice efectuate fie de
o organizatie de pregitire cu sediul principal de activitate intr-un stat membru si mentionati la articolul
10a din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, fie de o organizatie creatd cu scopul de a promova sporturile
aeriene sau aviatia de agrement, cu conditia ca organizatia respectivd si opereze aeronava pe baza
dreptului de proprietate sau a unui acord de inchiriere fird echipaj, ca zborul sd nu genereze profituri
distribuite in afara organizatiei, precum si ca, ori de cite ori sunt implicate persoane care nu sunt
membre ale organizagiei in cauzd, astfel de zboruri si reprezinte doar o activitate marginald
a organizatiei.”
5. Articolul 10 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la alineatul (1) se elimind numarul alineatului, iar al doilea paragraf se inlocuieste cu urmdtorul text:
,Se aplicd de la 28 octombrie 2012.%;

(b) alineatele (2)-(6) se elimina.

6. Anexele [, I, III, IV, V, VI, VII si VIII se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.
Articolul 2
Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 9 iulie 2019.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 decembrie 2018.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Anexele [, I1, III, IV, V, VI, VI si VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeazi:
1. Anexa I se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctul 6 se eliming;

(b) punctul 11a se elimind;

(c) se introduc urmitoarele puncte 42a, 42b si 42c:

»42a. «aplicatie EFB» inseamnd o aplicatie software instalatd pe o platforma-gazdd pentru EFB care asigurd una
sau mai multe dintre functiile operationale specifice care servesc de suport operatiunilor de zbor;

42b. «platformd-gazdd pentru EFB» inseamnd echipamentul hardware care gdzduieste capacitdtile de calcul si
software-ul de bazd, inclusiv sistemul de operare si software-ul de intrarefiesire;

42c. «sistem EFB» inseamnd echipamentul hardware (inclusiv orice baterie, dispozitive de conectare,
componente de intrarefiesire) si software (inclusiv baze de date si sistemul de operare) necesar ca suport
pentru aplicatia sau aplicatiile EFB avute in vedere;”;

(d) se introduce urmdtorul punct 44a:

,44a. «documentatie de zbor in format electronic (Electronic Flight Bag — EFB)» inseamnd un sistem electronic de
informatii, compus din echipamente si aplicatii pentru echipajul de zbor, care permite stocarea,
actualizarea, afisarea si prelucrarea functiilor EFB in vederea sprijinirii operatiunilor sau a atributiilor de
zbor;”;

(e) punctul 57 se elimini;
(f) se introduce urmdtorul punct 69a:

,69a. «nterfatd om-masind (Human—Machine Interface — HMI)» inseamnd o componentd a anumitor dispozitive
care este capabild si gestioneze interactiunile om-masini. Interfata consti in componente hardware si
software care permit ca datele introduse de utilizator si fie interpretate si prelucrate de masini sau sisteme,
care, la randul lor, oferd utilizatorului rezultatele necesare;”;

(g) punctul 78a se inlocuieste cu urmdtorul text:

,78a. «stare de defectiune minord» inseamnd o stare de defectiune care nu ar reduce in mod semnificativ
siguranta aeronavei si care implicd, din partea membrilor echipajului de zbor, actiuni care nu le depdsesc in
niciun caz capacitatile;”;

(h) se introduce urmdtorul punct 78b:

,78b. «consum impropriu de substante» inseamnd consumul uneia sau mai multor substante psihoactive de citre
membri ai echipajului de zbor sau ai echipajului de cabind si de citre alti membri ai personalului critic
pentru sigurantd intr-un mod care:

(a) constituie un risc direct pentru consumator sau pune in pericol vietile, sindtatea sau bundstarea altora;
sifsau
(b) creeazd sau inrdutdteste o problemd sau tulburare profesionald, sociald, mentald sau fizic3;”;

(i) se introduc urmatoarele puncte 96a si 96b:

,96a. «EFB portabild» inseamnd o platformd-gazdd portabild pentru EFB, utilizatd in cabina de pilotaj, care nu
face parte din configuratia aeronavei certificate;

96b. «dispozitiv electronic portabil (Portable Electronic Device — PED)» inseamnd orice tip de dispozitiv electronic
— de reguld, produsele electronice de larg consum, dar nu numai —, adus la bordul acronavei de membrii
echipajului, de pasageri sau ca parte din incircitura transportatd, care nu este inclus in configuratia
aeronavei autorizate. Termenul include toate echipamentele care au capacitatea de a consuma energie
electricd. Aceste dispozitive pot primi energia electricd din surse interne, precum bateriile (reincircabile sau
nu), sau pot fi, deopotrivd, conectate la surse specifice de alimentare cu energie din aeronavi;”;

() se introduc urmdtoarele puncte 120a si 120b:

,120a. «aplicatie EFB de tip A» inseamnd o aplicatie EFB a cirei functionare defectuoasi sau utilizare necorespun-
zdtoare nu are niciun efect asupra sigurantei;

120b. «aplicatie EFB de tip B» inseamnd o aplicatie EFB:

(@ a cdrei functionare defectuoasd sau utilizare necorespunzitoare este incadratdi in categoria
defectiunilor minore sau intr-o categorie inferioara; si

(b) care nici nu inlocuieste, nici nu duplicd un sistem sau o functionalitate impusd de reglementdrile de
navigabilitate, de cerintele de spatiu aerian sau de normele operationale;”.
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2. Anexa II se modifici dupd cum urmeaza:
(@) la punctul ARO.GEN.120, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Autoritatea competentd evalueazd toate mijloacele alternative de conformare propuse de o organizatie in
conformitate cu:

1. punctul ORO.GEN.120 litera (b) din anexa III (partea ORO) la prezentul regulament;

2. in cazul baloanelor, punctul BOP.ADD.010 din anexa II (partea BOP) la Regulamentul (UE) 2018/395 al
Comisiei (¥); sau

3. in cazul planoarelor, punctul SAO.DEC.100 litera (c) din anexa II (partea SAO) la Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2018/1976 al Comisiei (**);

prin analizarea documentatiei furnizate si, dacd se considerd necesar, prin efectuarea unei inspectii
a organizatiei.

Atunci cind constatd ci mijloacele alternative de conformare respectd normele de punere in aplicare,
autoritatea competentd ia urmdtoarele masuri fird intarzieri nejustificate:

1. ingtiinteaza solicitantul ¢ pot fi aplicate mijloacele alternative de conformare si, dacd este cazul, modificd
in consecintd a aprobdrii, a autorizatiei pentru operatiuni specializate sau a certificatului solicitantului i

2. instiinteaza agentia cu privire la continutul acestora, incluzand copii ale tuturor documentelor relevante;
3. informeazd alte state membre cu privire la mijloacele alternative de conformare care au fost acceptate.

(*) Regulamentul (UE) 2018/395 al Comisiei din 13 martie 2018 de stabilire a normelor detaliate pentru
operarea baloanelor in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
(O L 71, 14.3.2018, p. 10).

(**) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976 al Comisiei din 14 decembrie 2018 de stabilire

a normelor detaliate pentru operarea planoarelor in temeiul Regulamentului (UE) 2018/1139 al
Parlamentului European si al Consiliului (O L 326, 20.12.2018, p. 64).”;

(b) la punctul ARO.GEN.345, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(@) La primirea unei declaratii din partea unei organizatii care desfisoard sau intentioneazd si desfisoare
activitdti pentru care este necesard o declaratie, autoritatea competentd verifici dacd declaratia contine toate
informatiile necesare:

1. in temeiul punctului ORO.DEC.100 din anexa III (partea ORO) la prezentul regulament;

2. in cazul operatorilor de baloane, in temeiul punctului BOP.ADD.100 din anexa Il (partea BOP) la
Regulamentul (UE) 2018/395; sau

3. in cazul operatorilor de planoare, in temeiul punctului SAO.DEC.100 din anexa II (partea SAO) la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/1976.

Dupi verificarea informatiilor necesare, autoritatea competentd confirmi organizatiei primirea declaratiei.”;
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(¢) 1in apendicele I, tabelul (FORMULARUL 139 AL AESA) se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

+~SPECIFICATII DE OPERARE
(supuse conditiilor aprobate din manualul de operatiuni)

Date de contact ale autoritatii emitente

Telefon ('): : Fax: ;
E-mail:
AOC (3: Denumirea operatorului (°): Data (%): Semnatura:

Denumirea comerciala
Specificatii de operare#:

Modelul de aeronava (°):
Insemnele de inmatriculare (°):

Tipuri de operatiuni: Transport aerian comercial
O pasageri O marfuri O Attele (7):

Zona de operare (®):

Limitari speciale (°):

Aprobiri specifice: Da Nu Specificatie ('°) Observatii

Bunuri periculoase O O

Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa O O CAT (M) ...

Decolare RVR ("?): m

Apropiere si aterizare DA/H: ft RVR: m

RVSM (%) O Nu se aplica O O

ETOPS (') I Nu se aplica O O | Timp maxim de deviere (°):
min.

Specificatii de navigatie complexe pentru O O ()

operatiuni PBN ('°)

Specificatie minima a performantelor de O O

navigatie

Operatiuni cu avioane monomotor cu turbina O O (%)

efectuate pe timp de noapte sau in conditii

IMC

(SET-IMC)

Operatiuni cu elicopterul efectuate cu ajutorul O O

sistemelor de redare a imaginii pe timp de

noapte

Operatiuni cu incarcéturi suspendate O O

efectuate cu elicopterul

Operatiuni de servicii medicale de urgenta O O

efectuate cu elicopterul

Operatiuni deasupra marii efectuate cu O O

elicopterul

Pregétire a echipajului de cabina (') O O

Eliberarea atestatului CC (*%) O O

Utilizarea aplicatiilor EFB de tip B O O *H

Continuitatea navigabilititii O | &)

Altele (%)
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(") Numerele de telefon si de fax ale autoritatii competente, inclusiv codul de tara. A se indica adresa de e-mail daca exista.

(3) A se introduce numarul certificatului de operator aerian (AOC) aferent.

(® A se introduce denumirea inregistratd si denumirea comerciald a operatorului, daca sunt diferite. Introduceti «Dba» («care Tsi desfasoara
activitatea sub denumirea de») ihainte de denumirea comerciala.

(%) Data emiterii specificatiilor de operare (zz.ll.aaaa) si semnatura reprezentantului autoritatii competente.

(®) A se introduce denumirea OACI a marcii, a modelului si a seriei aeronavei sau a seriei de referintd, daca a fost desemnata o serie (de exemplu,
Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232).

(®) Tnsemnele de inmatriculare figureaz fie Tn specificatiile de operare, fie in manualul de operatiuni. In cazul din urma, specificatiile de operare
conexe trebuie s& mentioneze pagina corespunzétoare din manualul de operatiuni. In cazul in care modelului de aeronavé nu i se aplica toate
aprobarile specifice, insemnele de inmatriculare ale aeronavei pot fi introduse in coloana de observatii a aprobarii specifice aferente.

(") A 'se indica orice alt tip de transport (de exemplu, servicii medicale de urgenta).

(8) Lista zonelor geografice in care este autorizata operarea (dupa coordonatele geografice sau rutele specifice, regiunea de informare a zborurilor
sau frontierele nationale sau regionale).

(%) Lista limitarilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

%) Enumerati In aceasta coloana criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tip de aprobare (impreuna cu criteriile corespunzatoare).

(") A se introduce categoria aplicabila de apropiere de precizie: LTS CAT I, CAT I, OTS CAT II, CAT llIA, CAT IlIB sau CAT IlIC. A se introduce
distanta vizuala in lungul pistei (RVR) minima, in metri (m), si indltimea de decizie (DH), in picioare (ft). Se foloseste un rand pentru fiecare
categorie de apropiere din lista.

('?) A se introduce RVR minim3 aprobata la decolare, in metri (m). Se foloseste un rand pentru fiecare aprobare, dacd s-au acordat mai multe
aprobari.

("®) Caseta «nu se aplica» poate bifatd numai daca plafonul maxim al aeronavei este sub FL290.

Operatiunile pe raza extinsa (ETOPS) se aplica in prezent doar in cazul aeronavelor bimotoare. Prin urmare, caseta «nu se aplica» poate fi

bifatd daca modelul de aeronava are mai mult sau mai putin de doua motoare.

(%) Se poate indica si limita de distanta (in mile marine, NM), precum si tipul motorului.

(%) Navigatia bazatd pe performante (PBN): se foloseste un rand pentru fiecare aprobare specifica pentru operatiuni PBN complexe (de exemplu,
RNP AR APCH), limitarile corespunzatoare fiind indicate in coloanele «Specificatii» si/fsau «Observatii». Aprobarile individuale ale procedurilor
RNP AR APCH specifice pot fi enumerate in specificatiile de operare sau in manualul de operatiuni. in cazul din urmé, specificatiile de operare
conexe trebuie sa mentioneze pagina corespunzatoare din manualul de operatiuni.

) Precizati daca aprobarea specificd este limitata la anumite extremitati de pista si/sau aerodromuri.

("®) Introducerea combinatiei specifice corp aeronava/motor.

("°) Aprobarea de a desfasura cursul de pregatire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii unui atestat de membru al echipajului de
cabina, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011.

(?°) Aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabin&, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011.

(?") Se insereaza lista aplicatiilor EFB de tip B alaturi de referinta echipamentului hardware al EFB (pentru EFB-uri portabile). Aceasta lista este
cuprinsa fie in specificatiile de operare, fie in manualul de operatiuni. in cazul din urma, specificatiile de operare aferente trebuie s faca
trimitere la pagina corespunzédtoare din manualul de operatiuni.

(#) Numele persoaneiforganizatiei responsabile cu asigurarea continuitatii navigabilitatii aeronavei si o trimitere la regulamentul care impune

activitatea respectiva, si anume subpartea G din anexa | (partea M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014.

Aici se pot introduce alte aprobari sau date, folosindu-se un rand (sau un bloc de mai multe randuri) pentru fiecare autorizatie (de exemplu,

operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni de apropiere rapidd, operatiuni cu elicopterul catre/dinspre o zond de interes public, operatiuni cu

elicopterul deasupra unui mediu ostil aflat in afara unei zone aglomerate, operatiuni cu elicopterul fard o capacitate de aterizare fortata in
conditii de siguranta, operatiuni cu unghiuri de inclinare marite, distanta maxima fata de un aerodrom adecvat pentru avioanele bimotoare fara
aprobare ETOPS, aeronave folosite pentru operatiuni necomerciale).

=

™
-

Formularul 139 al AESA versiunea 4”.

3. Anexa IIl se modificd dupd cum urmeaza:

() la punctul ORO.GEN.110, litera (k) se inlocuieste cu urmadtorul text:

,(k) In pofida dispozitiilor de la litera (j), operatorii care desfisoard activititi comerciale cu oricare dintre
urmdtoarele aeronave se asigurd ¢ membrii echipajului de zbor au beneficiat de un curs de pregdtire sau de
un instructaj corespunzitor privind bunurile periculoase care si le permitd si recunoascd bunurile
periculoase nedeclarate aduse la bord de pasageri sau transportate in cal:

1. un avion monomotor cu elice cu 0 MCTOM de 5 700 kg sau mai micd si cu o MOPSC de 5 locuri sau
mai putin, operat in cadrul unui zbor care decoleazd si aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare,
in conditii VFR pe timp de zi;

2. un elicopter motorizat, altul decit unul complex, monomotor, cu 0 MOPSC de 5 locuri sau mai putin,
operat in cadrul unui zbor care decoleazi si aterizeazd pe acelasi aerodrom sau loc de operare, in conditii
VER pe timp de zi.”;

(b) la punctul ORO.MLR.101, teza introductivd se inlocuieste cu urmatorul text:

,Cu exceptia operatiunilor efectuate cu avioane monomotor cu elice cu 0 MOPSC de 5 locuri sau mai putin sau
cu elicoptere monomotor necomplexe cu o MOPSC de 5 locuri sau mai putin, care decoleazi si aterizeazi pe
acelasi aerodrom sau loc de operare, in conditii VFR pe timp de zi, structura principald a OM este urmditoarea:”;
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(c) la punctul ORO.FC.005, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) SECTIUNEA 2, care precizeazd cerintele suplimentare aplicabile operatiunilor de transport aerian comercial,
cu exceptia operatiunilor de transport aerian comercial de pasageri in conditii VFR pe timp de zi, cu punctul
de plecare si punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau loc de operare si in cadrul unei zone locale precizate
de autoritatea competents, cu:

1. avioane monomotor cu elice cu 0 MCTOM de 5 700 kg sau mai putin si cu o MOPSC de 5 locuri sau
mai putin; sau

2. elicoptere monomotor, altele decat cele complexe, cu 0 MOPSC de 5 locuri sau mai putin.”;
(d) la punctul ORO.FTL.105, punctul 13 se inlocuieste cu urmitorul text:

,13. «timp de zbor» inseamnd, pentru avioane, intervalul de timp scurs de la momentul punerii in miscare
a aeronavei de la locul de parcare in scopul decoldrii pand la momentul in care aceasta se opreste la locul de
parcare desemnat, cu toate motoarele si elicele oprite.”

4. Anexa IV se modificd dupd cum urmeazi:
(a) punctul CAT.GEN.105 se eliming;
(b) se introduce urmdtorul punct CAT.GEN.MPA.141:

,CAT.GEN.MPA.141 Utilizarea documentatiei de zbor in format electronic (EFB)

(@) In cazul in care se utilizeazd EFB la bordul unei aeronave, operatorul se asigurd ci EFB nu afecteazid negativ
performantele sistemelor sau ale echipamentelor aeronavei ori capacitatea membrului echipajului de zbor de
a opera aeronava.

(b) Operatorul utilizeazd o aplicatie EFB de tip B numai in cazul in care respectiva aplicatie este aprobatd in
conformitate cu subpartea M din anexa V (partea SPA).”;

(c) in subpartea A, sectiunea 2 se eliming;
(d) in subpartea B, sectiunea 2 se eliming;
(e) la punctul CAT.POL.MAB.105, litera (b) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(b) In cazul in care datele si documentatia privind masa si centrajul sunt generate de un sistem computerizat de
masd si centraj, operatorul:

1. verificd integritatea datelor rezultate pentru a se asigura cd respectivele date se incadreazd in limitdrile
previzute de AFM; si

2. specificd instructiunile si procedurile de utilizare a acestui sistem in manualul sdu de operatiuni.”;

la punctul CAT.POL.MAB.105, litera (¢) se elimind;

o =

g) in subpartea C, sectiunea 4 se elimind;

—_

h) in subpartea D, sectiunea 3 se elimind.

v
—_—

n anexa V, se introduce urmatoarea subparte M:

~SUBPARTEA M
DOCUMENTATIA DE ZBOR IN FORMAT ELECTRONIC (EFB)
SPA.EFB.100 Utilizarea documentatiei de zbor in format electronic (EFB) — aprobare operationald

(@) Un operator de transport aerian comercial utilizeazd o aplicatie EFB de tip B numai daci autoritatea competentd
a acordat respectivului operator o aprobare pentru o astfel de utilizare.

(b) Pentru a obtine, din partea autoritdtii competente, o aprobare operationald pentru utilizarea unei aplicatii EFB de
tip B, operatorul trebuie s facd dovada ci:

1. s-a efectuat o evaluare a riscurilor legatd de utilizarea dispozitivului EFB care gizduieste aplicatia, precum si de
aplicatia EFB si de functia sau functiile asociate, in cadrul careia s-au identificat riscurile asociate si s-a asigurat
cd acestea sunt gestionate si reduse in mod corespunzator;

2. interfetele om-masind ale dispozitivului EFB si ale aplicatiei EFB au fost evaluate in raport cu principiile legate
de factorii umani;

3. a instituit un sistem de administrare a EFB si a elaborat si implementat proceduri si cerinte de pregitire pentru
administrarea si utilizarea dispozitivului EFB si a aplicatiei EFB. Este vorba despre proceduri:

(i) de utilizare a EFB;
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(i) de management al schimbdrilor aduse sistemului EFB;

(i) de gestionare a datelor EFB;

(iv) de intretinere a EFB; si

(v) de securitate a EFB;

4. platforma-gazda pentru EFB este adecvatd pentru utilizarea previzutd a aplicatiei EFB.

Aceastd demonstratie trebuie sd fie specificd aplicatiei EFB si platformei-gazdd pentru EFB pe care este instalatd
aplicatia.”

6. Anexa VI se modificd dupd cum urmeaza:

(a) se introduce urmatorul punct NCC.GEN.131:

,NCC.GEN.131 Utilizarea documentatiei de zbor in format electronic (EFB)

(@) In cazul in care se utilizeazd EFB la bordul unei aeronave, operatorul se asigurd ci EFB nu afecteazd negativ
performantele sistemelor sau ale echipamentelor aeronavei ori capacitatea membrului echipajului de zbor de
a opera aeronava.

(b) Inainte de a utiliza o aplicatie EFB de tip B, operatorul are obligatia:

1. de a efectua o evaluare a riscurilor legatd de utilizarea dispozitivului EFB care gizduieste aplicatia, precum
si de aplicatia EFB in cauzd i de functia sau functiile asociate, in cadrul cireia se identificd riscurile
asociate §i se asigurd cd acestea sunt gestionate §i reduse in mod corespunzdtor. Evaluarea riscurilor
abordeazi riscurile asociate interfetei om-masind a dispozitivului EFB si a aplicatiei EFB in cauzd; si

2. de a institui un sistem de administrare a EFB, inclusiv proceduri si cerinte de pregitire pentru adminis-
trarea si utilizarea dispozitivului i a aplicatiei EFB.”;

(b) la punctul NCC.OP.200, litera (b) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(b) In pofida dispozitiilor de la litera (a), atunci cand se efectueazi zboruri de pregitire de citre o organizatie de
pregdtire mentionatd la articolul 10a din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei, astfel de situatii pot
fi simulate cu elevi piloti la bord.”

7. Anexa VII se modificd dupd cum urmeaza:
(@) punctul NCO.GEN.102 se eliming;
(b) la punctul NCO.GEN.103, litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:
(@) au punctul de plecare si punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau loc de operare;”;
(¢) la punctul NCO.GEN.105 litera (a) punctul 4, subpunctul (iii) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(iii) instrumentele si echipamentele necesare pentru efectuarea respectivului zbor sunt instalate in aeronava si
sunt functionale, cu exceptia cazului in care lista echipamentului minim (MEL) sau un document echivalent,
dupd caz, permite operarea cu echipamente nefunctionale, conform prevederilor de la punctele
NCO.IDE.A.105 sau NCO.IDE.H.105;%

(d) punctul NCO.GEN.125 se inlocuieste cu urmatorul text:
,NCO.GEN.125 Dispozitive electronice portabile

Pilotul comandant nu permite niciunei persoane si utilizeze la bordul unei aecronave un dispozitiv electronic
portabil (PED), si nici documentatie de zbor in format electronic (EFB), care ar putea afecta in mod negativ perfor-
mantele sistemelor si ale echipamentelor aeronavei ori capacitatea membrului echipajului de zbor de a opera
aeronava.”;

(e) la punctul NCO.GEN.135, litera (c) se elimind;

(f) la punctul NCO.OP.120, titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

,NCO.OP.120 Proceduri de reducere a zgomotului - avioane si elicoptere”;

©

punctul NCO.OP.156 se elimind;
(h) la punctul NCO.OP.180, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) In pofida dispozitiilor de la litera (a), atunci cand se efectueazi zboruri de pregitire de citre o organizatie de
pregitire mentionatd la articolul 10a din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei, astfel de situatii pot
fi simulate cu elevi piloti la bord.”;

(i) la punctul NCO.POL.105, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(b) Céntdrirea se efectueazd de citre producitorul aeronavei sau de citre o organizatie de intretinere aprobati.”;
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() la punctul NCO.IDE.A.160, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
,(@) Avioanele, cu exceptia avioanelor ELA1, trebuie si fie echipate cu cel putin un stingitor de incendiu manual:
1. in compartimentul echipajului de zbor; si

2. in fiecare compartiment pentru pasageri care este separat de compartimentul echipajului de zbor, cu
exceptia cazului in care compartimentul este usor accesibil echipajului de zbor.”;

(k) in subpartea D, sectiunea 3 se elimind.
8. Anexa VIII se modificd dupd cum urmeazi:
(@) la punctul SPO.GEN.005 litera (c), punctul 2 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,2. lansdri cu parasuta, remorciri de planoare cu un avion sau zboruri acrobatice efectuate fie de o organizatie
de pregitire cu sediul principal de activitate intr-un stat membru si mentionatd la articolul 10a din
Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, fie de o organizatie creatd cu scopul de a promova sporturile aeriene sau
aviatia de agrement, cu conditia ca organizatia respectivd sd opereze aeronava pe baza dreptului de
proprietate sau a unui acord de inchiriere fird echipaj, cu conditia ca zborul si nu genereze profituri
distribuite in afara organizatiei, precum si cu conditia ca, ori de céte ori sunt implicate persoane care nu sunt
membre ale organizatiei in cauz, astfel de zboruri si reprezinte doar o activitate marginald a organizatiei.”;

(b) punctul SPO.GEN.102 se eliming;
(c) la punctul SPO.GEN.107 litera (a) punctul 4, subpunctul (iii) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(iii) instrumentele si echipamentele necesare pentru efectuarea respectivului zbor sunt instalate in aeronava si
sunt functionale, cu exceptia cazului in care lista echipamentului minim (MEL) sau un document echivalent,
dupd caz, permite functionarea cu echipamente nefunctionale, daci este cazul, astfel cum se prevede la
punctele SPO.IDE.A.105 sau SPO.IDE.H.105;";

(d) se introduce urmdtorul punct SPO.GEN.131:
,SPO.GEN.131 Utilizarea documentatiei de zbor in format electronic (EFB)

(@) In cazul in care se utilizeazd EFB la bordul unei aeronave, operatorul se asigurd ci EFB nu afecteazd negativ
performantele sistemelor sau ale echipamentelor aeronavei ori capacitatea membrului echipajului de zbor de
a opera aeronava.

(b) Inainte de a utiliza o aplicatie EFB de tip B, operatorul are obligatia:

1. de a efectua o evaluare a riscurilor legatd de utilizarea dispozitivului EFB care gizduieste aplicatia, de
aplicatia EFB in cauzd si de functia sau functiile asociate, in cadrul cireia se identificd riscurile asociate si
se asigurd cd acestea sunt reduse in mod corespunzdtor. Evaluarea riscurilor abordeazi riscurile asociate
interfetei om-masind a dispozitivului EFB si a aplicatiei EFB in cauzi si

2. de a institui un sistem de administrare a EFB, inclusiv proceduri si cerinte de pregdtire pentru adminis-
trarea si utilizarea dispozitivului EFB si a aplicatiei EFB.”;

(e) la punctul SPO.GEN.140, litera (c) se eliming;
(f) la punctul SPO.POL.105, litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) Cantdrirea se efectueazd de citre producdtorul aeronavei sau de citre o organizatie de intretinere aprobati.”;
(¢) la punctul SPO.IDE.A.180, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:
(@) Avioanele, cu exceptia avioanelor ELA1, trebuie s fie echipate cu cel putin un stingdtor de incendiu manual:
1. in compartimentul echipajului de zbor; si

2. in fiecare compartiment al cabinei care este separat de compartimentul echipajului de zbor, cu exceptia
cazului in care compartimentul este usor accesibil echipajului de zbor.”

(h) in subpartea D, sectiunea 3 se elimina.
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