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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL DE PUNERE IN APLICARE (UE) 2018/ 1974 AL COMISIEI
din 14 decembrie 2018

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 11782011 de stabilire a cerintelor tehnice si
a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din aviatia civildi in temeiul
Regulamentului (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si
a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regula-
mentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale Consiliului §i a Regulamentului (CEE)
nr. 3922/91 al Consiliului (), in special articolul 23,

intrucat:

(1)  Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei (} stabileste cerinte tehnice referitoare la certificarea echipa-
mentelor de pregitire sinteticd pentru zbor, la certificarea pilotilor a ciror activitate presupune operarea anumitor
aeronave si la certificarea persoanelor si a organizatiilor implicate in pregitirea, testarea si verificarea pilotilor.

(2)  In ultimul deceniu, pierderea atitudinii normale de zbor sau pierderea controlului avioanelor au fost identificate
printre principalii factori de risc care ar putea duce la accidente fatale in operatiunile de transport aerian
comercial, iar prevenirea acestora a devenit o prioritate strategicd in Europa (°) si la nivel mondial. Printre
mdsurile luate se numdri si adoptarea unor cerinte noi in materie de pregitire in vederea imbundtatirii capacitatii
pilotilor de aeronave de a face fatd situatiilor de pierdere a atitudinii normale de zbor sau a controlului aeronavei.

(3)  Prin Regulamentul (UE) 2015/445 al Comisiei (), au fost actualizate cerintele existente aplicabile pregatirii
pilotilor comerciali, pentru a include pregdtirea in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si
de restabilire a acesteia (Upset Prevention and Recovery Training — UPRT) printre elementele obligatorii ale pregatirii
teoretice a pilotilor. Este necesard o descriere mai amdnuntiti a subiectelor si obiectivelor pregitirii pentru
a imbunitdti competentele pilotilor in ceea ce priveste atdt restabilirea atitudinii normale de zbor, cat si
prevenirea pierderilor atitudinii normale de zbor care pot duce la o pierdere a controlului si, in cele din urm4, la
un accident fatal.

(4)  Pregitirea UPRT trebuie integratd in diferite etape ale carierei de pilot profesionist si ar trebui sd se reflecte in
privilegiile inscrise pe licenta de pilot individuald. Ar trebui asigurati buna dezvoltare si mentinere a competentei
pilotilor profesionisti in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia.

(") Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei

civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 21112005, (CE)

nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale

Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European si ale

Consiliului §i a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului JO L 212,22.8.2018, p. 1).

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative

referitoare la personalul navigant din aviatia civild in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al

Consiliului JOL 311, 25.11.2011, p. 1).

(*) Planul European pentru Sigurantd in Aviatia Civild 2018-2022, punctul 5.3.1, p. 33.

(*) Regulamentul (UE) 2015/445 al Comisiei din 17 martie 2015 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1178/2011 in ceea ce priveste
cerintele tehnice si procedurile administrative referitoare la personalul navigant din aviaia civild JO L 74, 18.3.2015, p. 1).

—
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Pregitirea UPRT ar trebui sd devind o parte obligatorie a cursului de pregitire pentru obtinerea licentei de pilot
cu echipaj multiplu (MPL), a cursului integrat de pregitire pentru pilotii de linie pentru avioane [ATP(A)], precum
si a cursului de pregdtire pentru obtinerea licentei de pilot comercial pentru avioane [CPL(A)] si pentru obtinerea
calificdrilor de clasd si de tip pentru avioane cu un singur pilot exploatate in operatiuni multipilot, pentru
avioane complexe, altele decat cele de inaltd performantd, cu un singur pilot, pentru avioane complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot si pentru avioane multipilot. Pentru a permite pilotilor si isi dezvolte competente
avansate in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia, cursul de
pregatire relevant ar trebui sd includd exercitii aeriene corespunzitoare pe un avion.

(5)  Ca urmare a introducerii noului curs menit si dezvolte competente avansate ale pilotilor in materie de prevenire
a pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia, cerintele aplicabile certificatelor de instructor ar
trebui revizuite pentru a se asigura cd persoanele care oferd instruire in cadrul acestui curs sunt calificate in mod
corespunzator.

(6)  Prezentul regulament reflectd dispozitiile adoptate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI) in 2014 in
privinta pregatirii UPRT pentru licentele de pilot cu echipaj multiplu si pentru calificirile de tip pentru avioane
multipilot prin modificarea anexei 1 la Conventia de la Chicago privind acordarea licentelor personalului.

(7)  Este in interesul sigurantei aviatiei ca noile elemente ale pregitirii UPRT sd fie puse in aplicare cdt mai curind
posibil. Ar trebui instituite dispozitii tranzitorii pentru a se permite finalizarea fird adaptdri ulterioare a cursurilor
de pregitire care au demarat inainte ca modificirile legate de UPRT aduse cerintelor privind pregitirea pilotilor sd
devini aplicabile. In acest context, ar trebui si se aibi in vedere c pilotii care efectueazd zboruri pentru operatori
aerieni comerciali in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (*) au obligatia de a urma
cursuri periodice de pregitire organizate de operatori care cuprind deja elemente UPRT. In plus, ar trebui si se
acorde organizatiilor de pregitire a pilotilor o perioadd de tranzitie pentru a-si adapta programele de pregitire in
vederea conformdrii la noile cerinte privind URPT. La finele perioadei de tranzitie, toate cursurile de pregatire
relevante ar trebui sd se desfdsoare in conformitate cu noile cerinte privind UPRT.

(8)  Incd sunt in curs de derulare negocieri intre Uniune si anumite tari terte, inclusiv cu privire la conversia licentelor
pilotilor si a certificatelor medicale asociate. Pentru a oferi statelor membre posibilitatea de a recunoaste in
continuare licentele si certificatele medicale eliberate de tari terte pe o perioadd intermediard in perspectiva
finalizdrii acestor negocieri, este necesar si se prelungeascd perioada in care statele membre pot decide sd nu
aplice pe teritoriul lor dispozitiile din Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 in cazul pilotilor care detin o licentd si
un certificat medical asociat eliberate de o tard tertd si care sunt implicati in operarea necomerciald a anumitor
aeronave.

(9)  Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei a prezentat Comisiei un proiect de norme de punere in
aplicare, impreund cu avizul siu nr. 06/2017.

(10) Masurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul
articolului 127 din Regulamentul (UE) 20181139,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd dupd cum urmeaza:
1. Dupd articolul 4a, se insereazd urmdtorul articol 4b:
LArticolul 4b
Pregitirea in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia

(1)  Pregdtirea in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia devine
o parte obligatorie a unui curs de pregitire pentru obtinerea licentei de pilot cu echipaj multiplu (MPL), a unui curs
integrat de pregitire pentru pilotii de transport aerian de linie pentru avioane [ATP(A)], a unui curs de pregitire
pentru obtinerea licentei de pilot comercial pentru avioane [CPL(A)] si a cursurilor de pregitire pentru obtinerea
calificdrilor de clasa si de tip pentru:

(a

b

=

avioane cu un singur pilot exploatate in operatiuni multipilot;

=

avioane complexe, altele decat cele de inaltd performantd, cu un singur pilot;
c

d

in conformitate cu anexa [ (partea FCL).

-~

avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot; sau

(
(

Ry

avioane multipilot,

—

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).
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(2)  In cazul cursurilor de pregitire mentionate la alineatul (1) care incep inainte de 20 decembrie 2019 in cadrul
unei organizatii de pregitire aprobate (Approved Training Organisation — ATO), pregdtirea in materie de prevenire
a pierderii atitudinii normale de zbor si de restabilire a acesteia nu este obligatorie, cu conditia ca:

(a) cursul de pregitire pentru CPL(A), ATP(A) sau MPL si fie absolvit in alt mod in conformitate cu anexa I (partea
FCL), iar testul de indemanare si fie efectuat in conformitate cu punctul FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) sau
FCL.415.A (MPL) din anexa I
(partea FCL) pand cel tarziu la 20 decembrie 2021; sau

(b) cursul de pregitire pentru obtinerea calificdrilor de clasi si de tip pentru avioane si fie absolvit in alt mod in
conformitate cu anexa I (partea FCL), iar testul de indemanare si fie efectuat in conformitate cu punctul FCL.725
litera (c) al doilea paragraf din anexa I (partea FCL) la prezentul regulament pani cel tarziu la 20 decembrie 2021.

in scopul aplicdrii alineatului (1), autoritatea competentd poate, pe baza propriei evaludri si a unei recomandari din

partea unei ATO, sd acorde credite pentru orice curs de pregdtire in materie de prevenire a pierderii atitudinii
normale de zbor si de restabilire a acesteia absolvit inainte de 20 decembrie 2019 in temeiul cerintelor nationale in
domeniul pregtirii.”

2. La articolul 12, alineatul (4) se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(4)  Prin derogare de la alineatul (1), statele membre pot decide s nu aplice dispozitiile prezentului regulament

pand la 20 iunie 2020, in cazul pilotilor care detin o licentd si un certificat medical asociat eliberate de o tard tertd si

care sunt implicati in operarea necomerciald a aeronavelor mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (b) punctul (i)
sau (i) din Regulamentul (UE) 2018/1139. Statele membre fac publice aceste decizii.”

3. La articolul 12, alineatul (8) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(8)  Prin derogare de la alineatul (1), punctul FCL.315.A, punctul FCL.410.A litera (a) a doua tezd si punctul
FCL.725.A litera (c) din anexa I (partea FCL) se aplicd de la 20 decembrie 2019.”

4. Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicirii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Cu toate acestea:
(a) articolul 1 punctul 1 se aplicd de la 20 decembrie 2019;
(b) articolul 1 punctul 4 se aplicd de la 20 decembrie 2019;

(c) in pofida dispozitiilor de la litera (b) de mai sus, punctele 2, 4, 5 si 12 din anexa la prezentul regulament se aplicd
de la 31 ianuarie 2022.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 decembrie 2018.

Pentru Comisie
Violeta BULC

Membru al Comisiei
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ANEXA

Anexa I la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 (partea FCL) se modificd dupd cum urmeaza:
(1)  Punctul FCL.010 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) teza introductiva se inlocuieste cu urmdtorul text:
,In sensul prezentei anexe (partea FCL), se aplicd urmitoarele definitii:”;

(b) se introduce o noud definitie pentru ,Accesibil” inainte de definitia pentru ,Zbor acrobatic”, dupd cum
urmeaza:

»«Accesibil» inseamnd cd un dispozitiv poate fi utilizat de:

— organizatia de pregitire aprobatd (Approved Training Organisation - ATO) in temeiul aprobdrii cireia se
desfisoard un curs de pregitire pentru o calificare de clasd sau de tip sau

— examinatorul care efectueazd evaluarea competentei, testul de indeménare sau verificarea competentei in
scopul evaludrii, al testdrii sau al verificrii.”;

(c) definitia pentru ,Zbor acrobatic” se inlocuieste cu urmdtorul text:

,«Zbor acrobatic» inseamnad o manevra intentionatd care presupune o schimbare brusci a atitudinii acronavei,
o atitudine neobisnuiti sau o accelerare neobisnuitd, care nu este necesard in conditii normale de zbor sau
pentru instruirea in vederea obtinerii de licente, certificate sau calificdri diferite de calificarea de zbor
acrobatic.”;

(d) dupa definitia pentru , Avion care se piloteazd cu un copilot” se insereazd o noud definitie pentru ,Pregitirea in
materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor a avionului si de restabilire a acesteia”, dupd cum
urmeazd:

«Pregatire in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor a avionului si de restabilire a acesteia»
(Upset Prevention and Recovery Training - UPRT) inseamnd o pregitire care cuprinde:

— pregdtire in materie de prevenire a pierderii atitudinii normale de zbor a avionului: o combinatie de
pregdtire teoreticd §i practicd menitd si asigure echipajului de zbor competentele necesare pentru a preveni
pierderea atitudinii normale de zbor a avioanelor si

— pregdtire in materie de restabilire a atitudinii normale de zbor a avionului: o combinatie de pregdtire
teoreticd si practici menitd sd asigure echipajului de zbor competentele necesare pentru a restabili
atitudinea normald de zbor a avioanelor.”;

() dupd definitia pentru ,Dirijabil” se insereazd o noud definitie pentru ,FTSD disponibil”, dupd cum urmeazi:

~FSTD disponibil» inseamnd orice echipament de pregitire sinteticd pentru zbor (FSTD) care este liber si poate
fi utilizat de operatorul FSTD sau de client fird a tine seama de considerente legate de timp.”

(2)  Punctul FCL.310 se inlocuieste cu urmitorul text:

,,FCL.310 CPL — Examene teoretice

Persoanele care solicitd eliberarea unei CPL trebuie sd demonstreze, pe urmitoarele subiecte, un nivel de cunostinte
corespunzitor privilegiilor acordate:

() legislatie aeronauticd;

(b) cunoasterea generald a aeronavei — structurd/sisteme/motoare;
(0) cunoasterea generald a aeronavei — instrumente;

(d) masa si centrajul;

(e) performante;

(f) planificarea si monitorizarea zborului;

=

(@) performante umane;
(h) meteorologie;

(i) navigatie generald;
() radionavigatie;

(k) proceduri operationale;
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®)

() principii de zbor si
(m) comunicatii.”

Punctul FCL.410.A se inlocuieste cu urmitorul text:
,FCL.410.A MPL - Curs de pregitire si examene teoretice
(a) Curs

Persoanele care solicitd eliberarea unei MPL trebuie sd fi efectuat un curs de pregitire teoreticd si instruire
practicd in cadrul unei ATO in conformitate cu apendicele 5 la prezenta anexd (partea FCL).

(b) Examen

Persoanele care solicitd eliberarea unei MPL trebuie si demonstreze un nivel de cunostinte teoretice
corespunzitor celui al titularilor unei ATPL(A), in conformitate cu punctul FCL.515, si corespunzitor unei
calificiri de tip multipilot.”

Punctul FCL.515 se inlocuieste cu urmitorul text:
»FCL.515 ATPL — Curs de pregitire si examene teoretice
(a) Curs

Solicitantii unei ATPL trebuie sd fi efectuat un curs de pregitire in cadrul unei ATO. Cursul trebuie sd fie un
curs integrat de pregtire sau un curs modular, in conformitate cu apendicele 3 la prezenta anexa (partea FCL).

(b) Examen

Persoanele care solicitd eliberarea unei ATPL trebuie si demonstreze, pe urmditoarele subiecte, un nivel de
cunostinte corespunzitor privilegiilor acordate:

1. legislatie aeronauticd;

cunoasterea generald a aeronavei — structurd/sisteme/motoare;
cunoasterea generald a aeronavei — instrumente;

masa si centrajul;

performante;

planificarea si monitorizarea zborului;

performange umane;

NS R WS

meteorologie;
9. navigatie general;
10. radionavigatie;
11. proceduri operationale;
12. principii de zbor si
13. comunicatii.”

Punctul FCL.615 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»FCL.615 IR - Pregitirea teoreticd si instruirea practica
(a) Curs

Solicitantii unei IR trebuie sd fi efectuat un curs de pregatire teoreticd si instruire practicd in cadrul unei ATO.
Acest curs trebuie sd fie:

1. un curs integrat de pregitire care cuprinde pregitire pentru IR, in conformitate cu apendicele 3 la prezenta
anexd (partea FCL) sau

2. un curs modular, in conformitate cu apendicele 6 la prezenta anexa (partea FCL).

(b) Examen

Solicitantii trebuie sd demonstreze, pe urmitoarele subiecte, un nivel de cunostinte teoretice corespunzitor
privilegiilor acordate:

1. legislatie aeronauticd;

2. cunoasterea generald a aeronavei — instrumente;
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planificarea si monitorizarea zborului;
performante umane;

meteorologie;

AN S

radionavigatie si
7. comunicatii.”
La punctul FCL.725, litera (d) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(d) Un solicitant care este deja titularul unei calificdri de tip pentru un tip de aeronavd, cu privilegii fie pentru
operatiuni cu un singur pilot, fie pentru operatiuni multipilot, se considerd ci indeplineste deja cerintele
teoretice in momentul in care solicitd addugarea privilegiilor pentru cealalti forma de operare pe acelasi tip de
aeronavi. Un astfel de solicitant trebuie si efectueze pregitire practicd suplimentard pentru cealaltd formd de
operare in cadrul unei ATO sau al unui titular de AOC autorizat in mod specific de autoritatea competentd
pentru a oferi o astfel de pregitire. Forma de operare se inscrie pe licentd.”

Punctul FCL.720.A se inlocuieste cu urmitorul text:

»FCL.720.A Cerinte privind experienta si conditii indispensabile pentru eliberarea calificirilor de clasd sau
de tip — avioane

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate
cu anexa [ (partea 21) la Regulamentul (UE) 748/2012 (Operational Suitability Data - OSD), solicitantii unei
calificdri de clasd sau de tip trebuie s indeplineascd urmdtoarele cerinte privind experienta si conditii indispen-
sabile pentru eliberarea calificirii relevante:

(a) Avioane cu un singur pilot

Persoanele care solicitd eliberarea unei prime calificdri de clasd sau de tip pe un avion cu un singur pilot si
care doresc s3 obtind privilegiul de a opera avionul in operatiuni multipilot trebuie si indeplineascd cerintele
de la litera (b) punctele 4 si 5.

In plus, pentru:

1. Avioane multimotor cu un singur pilot

Persoanele care solicitd eliberarea unei prime calificdri de clasi sau de tip pe un avion multimotor cu un
singur pilot trebuie sa fi efectuat cel putin 70 de ore ca PIC pe avioane.

2. Avioane necomplexe de inaltd performantd cu un singur pilot

Inainte de a incepe pregdtirea practici, persoanele care solicitd eliberarea unei calificiri de clasi sau de tip
pentru un avion cu un singur pilot clasificat ca avion de inaltd performantd trebuie:

(i) s detind cel putin un total de 200 de ore de experientd de zbor, dintre care 70 de ore ca PIC pe
avioane si

(ii) sd indeplineascd una dintre urmdtoarele conditii:

A. si fie titulare ale unui certificat de promovare a unui curs teoretic suplimentar urmat in cadrul unei
ATO sau

=

sd fi promovat examenele teoretice ATPL(A) in conformitate cu prezenta anexi (partea FCL) sau

N

sd detind, in afard de o licentd eliberatd in conformitate cu prezenta anexi (partea FCL), o ATPL(A)
sau 0 CPL(A)/IR cu credite pentru cunostintele teoretice pentru ATPL(A), eliberate in conformitate
cu anexa 1 la Conventia de la Chicago.

3. Avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot

In plus fatd de indeplinirea cerintelor de la punctul 2, persoanele care solicitd eliberarea unei calificiri de tip
pentru un avion complex cu un singur pilot clasificat ca avion de inaltd performantd trebuie sd detind sau
sd fi detinut o IR(A) monomotor sau multimotor, in functie de caz si in conformitate dispozitiile din
subpartea G, si sd indeplineascd cerintele de la litera (b) punctul 5.

(b) Avioane multipilot

Persoanele care solicitd eliberarea unei prime calificiri de tip pentru un avion multipilot trebuie si fie elevi
piloti care urmeazd un curs de pregitire pentru MPL sau sd indeplineascd urmdtoarele cerinte:

1. si aibi o experientd de zbor de cel putin 70 de ore ca PIC pe avioane;

2. sd detind sau sd fi detinut o IR(A) multimotor;
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3. sd fi promovat examenele teoretice ATPL(A) in conformitate cu prezenta anexd (partea FCL);
4. cu exceptia cazului in care cursul pentru calificarea de tip este insotit de un curs MCC:
(i) sd detind un certificat de promovare a unui curs MCC pe avioane sau

(ii) sd detind un certificat de promovare a unui curs MCC pe elicoptere si sd aibd o experientd de zbor de
peste 100 de ore ca piloti de elicoptere multipilot sau

(iii) sd aibd cel putin 500 de ore de zbor ca piloti de elicoptere multipilot sau

(iv) sd aibd cel putin 500 de ore ca piloti in operatiuni multipilot pe avioane multimotor cu un singur
pilot, in transportul aerian comercial, in conformitate cu cerintele aplicabile privind operatiunile
aeriene si

5. sd fi efectuat cursul de pregdtire specificat la punctul FCL.745.A.

(©) In pofida dispozitiilor de la litera (b), un stat membru poate elibera o calificare de tip cu privilegii limitate
pentru un avion multipilot care permite titularilor unei astfel de calificiri sd actioneze in calitate de copiloti
suplimentari pentru rutd peste nivelul de zbor 200, cu conditia ca alti doi membri ai echipajului sd detind
o calificare de tip in conformitate cu litera (b).

(d) Daci se prevede astfel in OSD, exercitarea privilegiilor asociate unei calificdri de tip se poate limita, initial, la
zborul sub supravegherea unui instructor. Orele de zbor sub supraveghere se inscriu in carnetul de zbor al
pilotilor sau intr-un document echivalent, alituri de semndtura instructorului. Limitarea se inldturd atunci cand
pilotii fac dovada efectudrii orelor de zbor sub supraveghere previzute in OSD.”;

Punctul FCL.725.A se inlocuieste cu urmitorul text:

4FCL.725.A Pregitirea teoreticd si instruirea practici pentru eliberarea calificirilor de clasi si de tip -
avioane

Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate
cu anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) 748/2012:

(a) 1n cazul avioanelor multimotor cu un singur pilot:

1. cursul teoretic pentru o calificare de clasd pentru avioane multimotor cu un singur pilot cuprinde cel putin
sapte ore de instruire practicd in cadrul unor operatiuni pe avioane multimotor si

2. cursul de pregitire practicd pentru o calificare de clasd sau de tip pentru avioane multimotor cu un singur
pilot include cel putin 2 ore si 30 de minute de instruire practicd in dubld comandi in conditii normale de
operare a avioanelor multimotor si nu mai putin de 3 ore si 30 de minute de instruire practicd in dubld
comanda pe proceduri in caz de cedare a motorului si tehnici de zbor asimetric.

(b) in cazul avioanelor cu un singur pilot (aterizare pe api):

1. cursul de pregitire pentru calificirile pentru avioane cu un singur pilot (aterizare pe apd) cuprinde pregitire
teoreticd §i instruire practicd; si

2. pregitirea practicd pentru o calificare de clasd sau de tip pentru avioane cu un singur pilot (aterizare pe
apd) cuprinde cel putin opt ore de instruire practicd in dubld comandd, dacid solicitantii sunt titulari ai
versiunii pentru aterizare pe uscat a calificirii de clasd sau de tip relevante, sau 10 ore, dacd solicitantii nu
detin o astfel de calificare; si

(c) in cazul avioanelor complexe, altele decat cele de inaltd performantd, cu un singur pilot, al avioanelor
complexe de inaltd performantd cu un singur pilot si al avioanelor multipilot, cursurile de pregitire cuprind
cunogtinte teoretice si instruire practici UPRT corespunzdtoare particularititilor clasei sau tipului relevant(e).”

Se introduce un nou punct FCL.745.A, dupd cum urmeazd:

,,JFCL.745.A Curs UPRT avansat — avioane

(@) Cursul UPRT avansat se efectueazd in cadrul unei ATO si cuprinde cel putin:
1. cinci ore de pregitire teoretic;
2. instructaje inainte de zbor (briefing) si dupa terminarea zborului (debriefing) si

3. trei ore de instruire practicd in dubld comandi cu un instructor de zbor pentru avioane FI(A) calificat in
conformitate cu punctul FCL.915 litera (e), constind intr-un curs UPRT avansat pe un avion calificat pentru
respectiva pregatire.
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(b) La absolvirea cursului UPRT, solicitantii primesc un certificat de absolvire din partea ATO.”

(10) La punctul FCL.900 litera (b), punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,1. Autoritatea competentd are posibilitatea de a elibera un certificat specific care acordd privilegii pentru
instruirea practicd atunci cand respectarea ceringelor stabilite in prezenta subparte nu este posibild in cazul
introducerii de:

(i) aeronave noi in statele membre sau in flota unui operator sau
(ii) noi cursuri de pregitire in prezenta anexa (partea FCL).
Un astfel de certificat este limitat la zborurile de pregitire necesare pentru introducerea noului tip de aeronavd
sau a noului curs de pregitire, iar valabilitatea acestuia nu poate depdsi, in niciun caz, un an.”
(11) Punctul FCL.915 se modificd dupd cum urmeaza:

»FCL.915 Conditii indispensabile si cerinte generale pentru instructori

(a) Dispozitii generale

Persoanele care solicitd eliberarea unui certificat de instructor trebuie s aibd cel putin 18 ani.

(b) Cerinte suplimentare pentru instructorii care asigurd instruirea practicd pe aeronave

Persoanele care solicitd eliberarea unui certificat de instructor sau titularii unui astfel de certificat care au
privilegii de a asigura instruire practici pe o acronavi trebuie:

1. in cazul pregatirii pentru o licentd, sd detind cel putin licenta pentru care urmeazd s se asigure instruirea
practicd sau, in cazul punctului FCL.900 litera (c), o licentd echivalentd;

2. in cazul unei pregitirii pentru o calificare, sd detind calificarea relevantd pentru care urmeazd s se asigure
instruirea practicd sau, in cazul punctului FCL.900 litera (c), calificarea echivalentd;

3. cu exceptia cazului pilotilor instructori de incercare (FTI):

(i)

(ii)

s fi efectuat cel putin 15 ore de zbor ca piloti pe clasa sau pe tipul de aeronava pe care urmeazi s se
asigure instruirea practicd, dintre care un maxim de sapte ore pot fi efectuate pe un FSTD care
reprezintd clasa sau tipul de aeronavi, dacid este cazul; sau

sd fi promovat o evaluare a competentelor pentru categoria de instructori relevantd pe respectiva clasd
sau pe respectivul tip de aeronava si

4. si aibd dreptul de a actiona ca PIC in aeronavi pe durata unei astfel de instruiri practice.

(c) Credite pentru calificiri suplimentare sau pentru revalidare

1. Solicitantii unor certificate suplimentare de instructor pot fi creditati cu competentele de predare-invatare
deja demonstrate in cazul certificatului de instructor pe care il detin.

2. Orele de zbor efectuate ca examinator pe durata testelor de indemanare sau a verificarilor competentei se
crediteazd integral cu cerintele pentru revalidarea tuturor certificatelor de instructor detinute.

(d) Pentru creditul de extindere la alte tipuri se tine cont de elementele relevante, definite in datele privind confor-
mitatea operationald in conformitate cu anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) 748/2012 (OSD).

(e) Cerinte suplimentare pentru instruirea in cadrul unui curs de pregitire in conformitate cu punctul FCL.745.A:

1. In plus fatd de dispozitiile de la litera (b), inainte de a actiona in calitate de instructori in cadrul unui curs
de pregdtire in conformitate cu punctul FCL.745.A, titularii unui certificat de instructor trebuie:

(i)

(ii)

(i)

sd fi efectuat cel putin 500 de ore de timp de zbor ca piloti de avioane, inclusiv 200 de ore de
instruire practicd;

dupi indeplinirea cerintelor privind experienta de la litera () punctul 1 subpunctul (i), si fi efectuat un
curs de pregitire UPRT pentru instructori in cadrul unei ATO, in cursul ciruia competenta solici-
tantilor sa fi fost evaluatd in mod continuy; si

la absolvirea cursului, sa li se fi eliberat un certificat de absolvire a cursului de citre ATO, al cirei
responsabil cu pregitirea (HT) sd fi inscris privilegiile specificate la litera (e) punctul 1 in carnetul de
zbor al solicitantilor.
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2. Privilegiile mentionate la litera (e) punctul 1 se exercitd numai in cazul in care instructorii au urmat, in
cursul ultimului an, o pregitire de reimprospatare a cunostintelor in cadrul unei ATO, in cursul cireia
competenta necesard pentru a instrui in cadrul unui curs in conformitate cu punctul FCL.745.A este
evaluatd drept satisficitoare de citre HT.

3. Instructorii care detin privilegiile specificate la litera (e) punctul 1 pot actiona in calitate de instructori in
cadrul unui curs, astfel cum se specifici la litera () punctul 1 subpunctul (i), cu conditia ca acestia:

(i) sd acumuleze o experientd de instruire practici de 25 de ore in cursul pregatirii in conformitate cu
punctul FCL745.A;

(ii) sd fi trecut printr-o evaluare a competentei pentru acest privilegiu si
(i) sd indeplineascd cerintele privind experienta recentd de la litera (¢) punctul 2.
4. Aceste privilegii se inscriu in carnetul de zbor al instructorilor, aldturi de semndtura examinatorului.”
(12) Apendicele 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

»Apendicele 1

Credite pentru cunostintele teoretice

CREDITE PENTRU CUNOSTINTELE TEORETICE iN PRIVINTA ACELEIASI SAU A ALTEI CATEGORII DE
AERONAVE - CERINTE PRIVIND INSTRUIREA DE DIFERENTE SI EXAMINAREA

1.  LAPL, PPL, BPL si SPL

1.1. Pentru eliberarea unei LAPL, titularii unei LAPL pe o altd categorie de aeronave se crediteazd integral cu cunostinte
teoretice pe subiectele comune stabilite la punctul FCL.120 litera (a).

1.2. Fard a aduce atingere punctului 1.1., pentru eliberarea unei LAPL, a unei PPL, a unei BPL sau a unei SPL, titularilor
unei licente pe o altd categorie de aeronave li se asigurd pregdtire teoreticd, iar acestia trebuie si promoveze
examenele teoretice la nivelul corespunzitor pe urmitoarele subiecte:

— principii de zbor;

— proceduri operationale;

— planificarea si executarea zborului;
— cunoagterea generald a aeronavei si
— navigatie.

1.3. Pentru eliberarea unei PPL, a unei BPL sau a unei SPL, titularii unei LAPL pe aceeasi categorie de aeronave se
crediteazd integral in ceea ce priveste cerintele referitoare la pregitirea si la examenele teoretice.

1.4. In pofida dispozitiilor de la punctul 1.2, pentru eliberarea unei LAPL(A), titularii unei LAPL(S) cu extindere TMG
trebuie si demonstreze un nivel adecvat de cunostinte teoretice in privinta clasei SEP (aterizare pe uscat) in
conformitate cu punctul FCL.135.A litera (a) punctul 2.

2. CPL

2.1. Persoanele care solicitd eliberarea unei CPL si care detin o CPL pe o altd categorie de aeronave trebuie si fi
beneficiat de pregitire teoretici de diferente la o ATO in cadrul unui curs aprobat, in functie de diferentele
identificate intre programele CPL pentru diferite categorii de aeronave.

2.2. Solicitantii trebuie si promoveze examenele teoretice definite in prezenta anexd (partea FCL) pe urmitoarele
subiecte, pe categoria de aeronave corespunzdtoare:

021 — Cunoasterea generald a aeronavei: structurd si sisteme, electricd, motoare, echipamente de urgentd;
022 — Cunoasterea generald a acronavei: instrumente;

032/034 — Elicoptere sau avioane de performants, dupi caz;

070 — Proceduri operationale si

080 — Principii de zbor.

2.3. Persoanele care solicitd eliberarea unei CPL si care au promovat examenele teoretice relevante pentru o IR pe
aceeasi categorie de aeronave se crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in
materie de performante umane si meteorologie, cu exceptia cazului in care au absolvit cursul de pregitire IR in
conformitate cu sectiunea Aa din apendicele 6 la prezenta anexi (partea FCL).
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2.4. Persoanele care solicitd eliberarea unei CPL §i care au promovat examenele teoretice relevante pentru o IR sau EIR
pe aceeasi categorie de aeronave se crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in
domeniul comunicatiilor.

3. ATPL

3.1. Persoanele care solicitd eliberarea unei ATPL si care detin o ATPL pe o altd categorie de aeronave trebuie si fi
beneficiat de pregitire teoretici de diferente la o ATO in cadrul unui curs aprobat, in functie de diferentele
identificate intre programele ATPL pentru diferite categorii de aeronave.

3.2. Solicitantii trebuie si promoveze examenele teoretice definite in prezenta anexd (partea FCL) pe urmdtoarele
subiecte, pe categoria de aeronave corespunzdtoare:

021 — Cunoasterea generald a aeronavei: structurd si sisteme, electricd, motoare, echipamente de urgents;
022 - Cunoasterea generald a aeronavei: instrumente;

032/034 — Elicoptere sau avioane de performantd, dupi caz;

070 — Proceduri operationale si

080 — Principii de zbor.

3.3. Persoanele care solicitd eliberarea unei ATPL(A) si care au promovat examenul teoretic relevant pentru o CPL(A) se
crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostingele teoretice in domeniul «comunicatii».

3.4. Persoanele care solicitd eliberarea unei ATPL(H) si care au promovat examenele teoretice relevante pentru o CPL(H)
se crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in privinta urmitoarelor subiecte:

— legislatie acronautic;
— principii de zbor (elicopter) si
— comunicatii.

3.5. Persoanele care solicitd eliberarea unei ATPL(A) si care au promovat examenul teoretic relevant pentru o IR(A) se
crediteazd In ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in domeniul «comunicatii».

3.6. Persoanecle care solicitd eliberarea unei ATPL(H) cu o IR(H) si care au promovat examenele teoretice relevante
pentru o CPL(H) se crediteazd in ceea ce priveste cerintele referitoare la cunostintele teoretice in privinta
urmditoarelor subiecte:

— principii de zbor (elicopter) si

— comunicatii.
4. 1R

4.1. Persoanele care solicitd eliberarea unei IR sau a unei EIR si care au promovat examenele teoretice relevante pentru
o CPL pe aceeasi categorie de aeronave se crediteazd pentru cerintele referitoare la cunostintele teoretice in privinta
urmdtoarelor subiecte:

— performante umane;
— meteorologie si
— comunicatii.

4.2. Persoanele care solicitd eliberarea unei IR(H) si care au promovat examenele teoretice relevante pentru o ATPL(H)
VER trebuie si promoveze examenele pe urmdtoarele subiecte:

— legislatie aeronautic;

— planificarea si monitorizarea zborului si

— radionavigatie.”

(13) n apendicele 3, sectiunea A se modifici dupa cum urmeazi:
(a) punctul 4 se inlocuieste cu urmitorul text:
4. Cursul trebuie si cuprindi:

(a) pregitire teoreticd la nivelul de cunostinte necesar pentru ATPL(A);
(b) pregitire practicd in zbor la vedere si in zbor instrumental;
(c) pregitire MCC pentru operarea pe avioane multipilot si
(

d) pregitire UPRT in conformitate cu punctul FCL.745.A, cu exceptia cazului in care solicitantii au
efectuat deja acest curs de pregitire inainte de a incepe cursul integrat ATP.”;
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(b) punctul 5 se inlocuieste cu urmitorul text:

,5. Solicitantii care nu au reusit sau nu au avut posibilitatea sd urmeze cursul ATP(A) in intregime pot solicita
autorititii competente un examen teoretic §i un test de indemanare pentru o licentd cu privilegii reduse si
pentru o IR, dacd sunt respectate cerintele aplicabile.”;

(¢) punctul 7 este redenumit ,7.1.” si se introduce un nou punct 7.2, dupd cum urmeazi:

,7.2. Pregitirea teoretici UPRT se desfdsoard in conformitate cu punctul FCL.745.A.”;

(d) punctul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:

,9. Pregitirea practicd, cu exceptia pregdtirii pentru calificarea de tip, trebuie sd cuprinda un total de cel putin
195 de ore, care include toate testele de evaluare a progreselor, dintre care pand la 55 de ore din intregul
curs pot reprezenta timp instrumental la sol. In cadrul totalului de 195 de ore, solicitantii trebuie si
efectueze cel putin:

(@) 95 de ore de instruire in dubld comands, dintre care pand la 55 pot reprezenta timp instrumental la
sol;

(b) 70 de ore ca PIC, inclusiv timp de zbor in conditii VFR si timp de zbor instrumental ca SPIC. Timpul
de zbor instrumental ca SPIC se contabilizeazi ca timp de zbor ca PIC numai pand la un maxim de 20
de ore;

(c) 50 de ore de zbor in raid ca PIC, care sd cuprindd un zbor in raid in conditii VFR de cel putin 540 km
(300 MN) in cursul cdruia se efectueazd aterizdri cu oprire completd pe doud aerodromuri diferite de
aerodromul de decolare si

(d) cinci ore de timp de zbor pe timp de noapte, cuprinznd trei ore de instruire in dubld comanda, care
sd includd cel putin:

1. o ord de navigare in raid;
2. cinci decoldri in simpld comanda si
3. cinci aterizdri cu oprire completd in simpld comandi;
(e) instruire practici UPRT in conformitate cu punctul FCL.745.A;
(f) 115 ore de timp instrumental, cuprinzand cel putin:
1. 20 de ore ca SPIC;
2. 15 ore de pregitire MCC, pentru care se poate folosi un FES sau un FNPT II;
3. 50 de ore de instruire practicd instrumentald, dintre care pand la:
(i) 25 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT I sau

(i) 40 de ore pot reprezenta timp instrumental la sol pe un FNPT II, pe un FTD 2 sau pe un FES,
dintre care 10 ore se pot efectua pe un FNPT L

Solicitantii care sunt titulari ai unui certificat de absolvire a unui modul pentru pregdtirea de bazi
in zbor instrumental se crediteazd cu pand la 10 ore pentru timpul de instruire instrumentald
necesar. Orele efectuate pe un BITD nu se crediteazi si
(@) cinci ore pe un avion care:
1. sd fie certificat pentru transportul a cel putin patru persoane si
2. s fie previzut cu o elice cu pas variabil si cu un tren de aterizare retractabil.”
(14) Apendicele 5 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

,7. Un curs teoretic MPL aprobat cuprinde cel putin 750 de ore de pregitire pentru un nivel de cunostinte
ATPL(A), precum si orele necesare pentru:

(a) pregitirea teoreticd pentru calificarea de tip relevantd, in conformitate cu subpartea H, si

(b) pregitirea teoretici UPRT in conformitate cu punctul FCL.745.A.%
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(b) punctul 8 se inlocuieste cu urmitorul text:

,8. Pregdtirea practicd cuprinde un total de cel putin 240 de ore, compus din ore ca PF si PM, in zbor real sau
simulat, care acoperd urmdtoarele patru faze ale pregatirii:

(a) Faza 1 — Abilitdti esentiale de zbor

Pregitire specificd de bazd in simpld comanda pe un avion

(b) Faza 2 — De bazi

Introducere in operatiunile cu echipaj multiplu si zborul instrumental

(c) Faza 3 - Intermediard

Utilizarea operatiunilor cu echipaj multiplu pe un avion multimotor cu turbopropulsie certificat ca
avion de inaltd performanti in conformitate cu anexa I (partea 21) la Regulamentul (UE) nr. 748/2012.

(d) Faza 4 — Avansatd
Pregdtirea pentru calificarea de tip intr-un mediu orientat spre zborul de linie.

Cerintele MCC sunt incorporate in fazele relevante de mai sus.
Pregitirea in zbor asimetric se asigurd fie pe un avion, fie pe un FFS.”
(c) se introduce un nou punct 8a, dupd cum urmeazi:
,8a. Experienta de zbor in zboruri reale cuprinde:

(a) toate cerintele privind experienta din subpartea H;

—_

b) instruire practicd UPRT in conformitate cu punctul FCL.745.A;

(c) exercitii UPRT cu avionul legate de particularititile tipului relevant in conformitate cu punctul
FCL.725.A litera (c);

(d) zbor pe timp de noapte;
() zbor numai cu ajutorul instrumentelor si
(f) experienta necesard pentru dobandirea abilitatilor de zbor relevante.”
(15) Apendicele 9 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»Apendicele 9

Pregitire, test de indemanare si verificarea competentei pentru MPL, ATPL, calificiri de tip si de
clasi si verificarea competentei pentru IR

A. Dispozitii generale

1. Persoanele care solicitd un test de indemdanare trebuie sd fi efectuat instruirea pe aceeasi clasd sau acelasi tip de
aeronave ca si cele care urmeazi a fi folosite pentru test.

Pregitirea pentru calificirile de tip MPA si PL se efectueazd pe un FFS sau, in mod combinat, pe FSTD-uri si pe
FFS. Testul de indemanare sau verificarea competentei pentru calificirile de tip MPA si PL si pentru eliberarea unei
ATPL si a unei MPL se efectueazi pe un FFS, dacd este disponibil.

Pregitirea, testul de indemdnare sau verificarea competentei pentru calificirile de clasd sau de tip pentru SPA si
elicoptere se desfasoard:

(@) pe un FFS disponibil i accesibil sau
(b) in mod combinat, pe FSTD-uri i pe aeronavd dacd nu este disponibil sau accesibil niciun FFS sau
(c) pe aeronavi dacd nu este disponibil sau accesibil niciun FSTD.

Dacd in timpul pregatirii, al testdrii sau al verificirii se utilizeazd FSTD-uri, adecvarea FSTD-urilor utilizate se
verificd in raport cu «Tabelul de functii si teste subiective» aplicabil si cu «Tabelul testelor de validare a FSTD»
aplicabil incluse in documentul principal de referintd aplicabil dispozitivului utilizat. Trebuie luate in considerare
toate restrictiile si limitarile indicate in certificatul de calificare al dispozitivului.
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2. Dacd nu se promoveazd toate sectiunile testului din doud incerciri este necesard o pregdtire suplimentara.

3. Nu existd un numdr limitd de incerciri de promovare a testului de indemanare.

CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII COMPETENTEI

4. Cu exceptia cazului in care se prevede altfel in datele privind conformitatea operationald stabilite in conformitate cu
anexa [ (partea 21) la Regulamentul (UE) 748/2012 (OSD), programa de instruire practicd, testul de indemanare si
testul de verificare a competentei trebuie s respecte dispozitiile prezentului apendice. Programa, testul de
indemanare i testul de verificare a competentei se pot reduce in vederea creditdrii pentru experienta anterioard pe
tipuri similare de aeronave, dupd cum se prevede in OSD.

5. Cu exceptia testelor de indeménare pentru eliberarea unei ATPL, atunci cind se prevede astfel in OSD pentru
aeronava respectivd, se poate acorda credit pentru elementele testului de indeminare comune altor tipuri sau
variante pentru care pilotii sunt calificati.

DESFASURAREA TESTULUI/VERIFICARII

6. Examinatorul poate alege intre diferite scenarii ale testelor de indemanare sau verificirilor competentei cuprinzand
operatiuni relevante simulate. Se folosesc simulatoare complete de zbor sau alte echipamente de pregitire, dupd cum
se prevede in prezenta anexd (partea FCL).

7. In timpul verificdrii competentei, examinatorul se asigurd ci titularii calificirii de clasd sau de tip isi pastreazd un
nivel corespunzitor de cunostinte teoretice.

8. In cazul in care aleg si intrerupd un test de indemanare din motive considerate inadecvate de citre examinator,
solicitantii sustin din nou testul de indemanare in intregime. Dacd testul este intrerupt din motive considerate
adecvate de citre examinator, cu ocazia unui zbor ulterior se testeazd numai acele sectiuni pentru care nu s-a
sustinut testul.

9. La latitudinea examinatorului, orice manevrd sau procedurd din cadrul testului poate fi repetatd o dati de citre
solicitanti. Examinatorul poate opri testul in orice moment daci se considerd ci abilititile de zbor demonstrate de
solicitanti necesitd refacerea completi a testului.

10. Solicitantii sunt obligati sd piloteze aeronava dintr-o pozitie in care se pot exercita, dupi caz, atributiile de PIC sau
de copilot. In conditii de simpld comand, testul se sustine ca si cind niciun alt membru al echipajului nu ar fi
prezent.

11. In timpul pregitirii inainte de zbor in vederea testului, solicitantii sunt obligati sd determine regimul motoarelor si
vitezele. Solicitantii trebuie s 1i indice examinatorului verificdrile si sarcinile efectuate, inclusiv identificarea echipa-
mentelor radio. Verificdrile se efectueazd in conformitate cu lista de verificare specificd aeronavei pe care se sustine
testul si, dacd este cazul, cu conceptul MCC. Datele privind performanta la decolare, apropiere si aterizare se
calculeazd de citre solicitanti in conformitate cu manualul de operare sau cu manualul de zbor al aeronavei
utilizate. Inaltimile/altitudinile de decizie, indltimile/altitudinile minime de coborare si punctele de apropiere
intreruptd sunt convenite cu examinatorul.

12. Examinatorul nu se implicd in operarea aeronavei, cu exceptia cazului in care interventia este necesard din motive
de sigurantd sau pentru evitarea intarzierilor inacceptabile pentru restul traficului.

CERINTE SPECIFICE PENTRU TESTUL DE TNDEMANARE/VEIEIFICAREA COMPETENTEI PENTRU CALIFICARILE
DE TIP PENTRU AERONAVE MULTIPILOT, PENTRU CALIFICARILE DE TIP PENTRU AVIOANE CU UN SINGUR
PILOT ATUNCI CAND SUNT EXPLOATATE IN OPERATIUNI MULTIPILOT, PENTRU MPL $I ATPL

13. Testul de indemanare pentru o acronavd multipilot sau pentru un avion cu un singur pilot exploatat in operatiuni
multipilot se efectueazd in conditii de echipaj multiplu. Un alt solicitant sau un alt pilot calificat care este titularul
respectivei calificdri de tip poate indeplini functia celui de-al doilea pilot. Dacd se foloseste o aeronavi, al doilea
pilot este examinatorul sau un instructor.

14. Solicitantii actioneazd ca PF in timpul tuturor sectiunilor testului de indemanare, cu exceptia procedurilor anormale
si de urgentd, care pot fi efectuate ca PF sau ca PM, in conformitate cu MCC. Persoanele care solicitd obtinerea unei
calificdri de tip pentru aeronave multipilot sau ATPL trebuie si demonstreze si abilitatea de a actiona ca PM.
Solicitantii pot alege fie scaunul din stdnga, fie scaunul din dreapta pentru testul de indemanare, dacd de pe scaunul
ales se pot executa toate elementele testului.
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15. Urmditoarele aspecte se verificd in mod special de cdtre examinator in cazul solicitantilor unei ATPL sau ai unei
calificari de tip pentru aeronave multipilot sau pentru operatiuni multipilot pe un avion cu un singur pilot extinse
la sarcinile unui PIC, indiferent daci solicitantii actioneazd ca PF sau ca PM:

(a) gestionarea cooperdrii in cadrul echipajului;
(b) un control continuu al operdrii aeronavei printr-o supraveghere corespunzitoare si

(c) stabilirea prioritdtilor §i luarea deciziilor in conformitate cu aspectele privind siguranta si reglementdrile
relevante adecvate situatiei operationale, inclusiv situatiile de urgenta.

16. Testul sau verificarea se efectueazd in conditii IFR, in cazul in care este inclusi calificarea IR, si, pe cat posibil, se
realizeazd intr-un mediu de transport aerian comercial simulat. Un element esential care trebuie verificat este
capacitatea solicitantului de a planifica si de a efectua un zbor pe baza materialelor de informare de rutina.

17. In cazul in care un curs pentru o calificare de tip a inclus mai putin de doud ore de pregitire practici pe aeronavi,
testul de indemanare se poate desfdsura pe un FFS si poate fi efectuat inainte de pregitirea practici pe aeronava.

Pregitirea practicd aprobatd este oferitd de un instructor calificat, aflat in responsabilitatea:
(@) unei ATO sau

(b) unei organizatii care detine un AOC eliberat in conformitate cu anexa III (partea ORO) la Regulamentul (UE)
nr. 965/2012 si care a fost aprobatd in mod expres pentru a oferi o astfel de pregitire sau

() instructorului, in cazul in care nu este aprobatd nicio pregdtire practicd pe aeronavd pentru aeronave cu un
singur pilot in cadrul unei ATO sau al unui titular de AOC, iar pregitirea practicd pe aeronavd a fost aprobatd
de autoritatea competenti a solicitantilor.

Un certificat de absolvire a cursului pentru calificarea de tip care include pregdtirea practici pe aeronavid se
inainteazd autorititii competente inainte ca noua calificare de tip si fie inscrisd pe licenta solicitantilor.

18. Pentru pregitirea in materie de restabilire a atitudinii normale de zbor, «eveniment de angajare» inseamnd fie
o apropiere de viteza de angajare, fie o angajare. Un FFS poate fi utilizat de citre ATO fie in scopul exersdrii
revenirii din angajare sau al demonstrarii caracteristicilor specifice tipului ale unei angajiri, fie in ambele scopuri, cu
conditia ca:

(a) FFS si fi fost calificat in conformitate cu cerintele speciale de evaluare din CS-FSTD(A) si

(b) ATO s fie demonstrat cu succes autoritdtii competente cd se contracareazd orice transfer negativ al pregatirii.

B. Cerinte specifice pentru categoria avioane

NOTE DE PROMOVARE

1. In cazul avioanelor cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd performantd cu un singur pilot,
solicitantii trebuie si promoveze toate sectiunile testului de indeménare sau ale verificdrii competentei.
Nepromovarea oricirui element al unei sectiuni conduce la nepromovarea intregii sectiuni. In cazul in care nu
promoveazd o singurd sectiune, solicitantii repetd examenul doar pentru sectiunea respectivi. Nepromovarea a mai
mult de o sectiune duce la repetarea in intregime a testului sau a verificdrii. Nepromovarea oricdrei sectiuni la
reluarea testului sau a verificarii, inclusiv a acelor sectiuni promovate intr-o incercare anterioard, duce din nou la
repetarea in intregime a testului sau a verificirii. Pentru avioanele multimotor cu un singur pilot, trebuie promovati
sectiunea 6 a testului sau a verificirii relevante, referitoare la zborul asimetric.

2. In cazul avioanelor complexe de inalti performantd multipilot si cu un singur pilot, solicitantii trebuie sd
promoveze toate sectiunile testului de indeménare sau ale verificdrii competentei. Nepromovarea a mai mult de
cinci elemente duce la repetarea in intregime a testului sau a verificdrii. Solicitantii care nu promoveaza cinci sau
mai putine elemente repetd examenul doar pentru elementele nepromovate. Nepromovarea oricirui element la
reluarea testului sau a verificdrii, inclusiv a acelor elemente promovate intr-o incercare anterioard, obligd solicitantii
sd sustind din nou testul sau verificarea in intregime. Sectiunea 6 nu face parte din testul de indemanare ATPL sau
MPL. Dacd solicitantii nu promoveazd sau nu sustin examenul pentru sectiunea 6, calificarea de tip se elibereazd
fard privilegiile CAT II sau CAT III. Pentru extinderea privilegiilor calificirii de tip la CAT II sau CAT III, solicitantii
trebuie sd promoveze sectiunea 6 pe tipul de aeronava corespunzitor.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

3. Solicitantii trebuie si demonstreze capacitatea de a:

(a) opera avionul fdrd a depdsi limitdrile acestuia;
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(b) efectua toate manevrele cu finete si acuratete;
(c) rationa corect si de a supraveghea situatia aeriand;
(d) aplica cunostintele aeronautice;

e) mentine in orice moment controlul avionului, astfel incat efectuarea cu succes a unei manevre sau proceduri si
nu fie niciodatd pusi la indoial;

(f) intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile in caz de incapacitate, daci este cazul, si
(g) comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului, dacd este cazul.

4. Se aplicd urmditoarele limite, corectate astfel incat si tind cont de conditiile de turbulentd si de calitdtile de
manevrare si performantele avionului utilizat:

Inaltime
In general + 100 ft
Inceperea ratirii la + 50 ft/-0 ft

indltimea/altitudinea de decizie

Inaltime minimi de + 50 ft/-0 ft
coborare/MAPt/altitudine

Drum magnetic

Dupd mijloace radio +5°
Pentru deviatii «unghiulare» deviatie jumdtate de scald, azimut si pantd de coborare (de exemplu LPV,
ILS, MLS, GLS)

deviatii laterale «liniare» 2D (LNAV) si  abaterea/deviatia de la drumul obligat se limiteazd in mod normal la + %2
3D (LNAV/VNAV) din valoarea RNP asociatd procedurii. Sunt permise deviatii scurte de la
acest standard de pani la o datd valoarea RNP.

deviatii verticale liniare 3D [de maximum - 75 ft sub profilul vertical in orice moment si maximum + 75
exemplu RNP APCH (LNAV/VNAV) ft peste profilul vertical la maximum 1 000 ft deasupra nivelului aerodro-
utilizdnd functia VNAV barometricd)]  mului.

Cap magnetic

cu toate motoarele in functiune t5°

cu simularea cedirii unui motor +10°

Vitezd

cu toate motoarele in functiune + 5 noduri

cu simularea ceddrii unui motor + 10 noduri/- 5 noduri

CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII COMPETENTEI

5. Avioane cu un singur pilot, cu exceptia avioanelor complexe de inaltd performantd
(@) Urmatoarele simboluri Inseamna:

= Pregitit ca PIC sau copilot, precum si ca PF si PM
OTD = Pentru acest exercitiu se pot folosi alte echipamente de pregitire

X = Pentru acest exercitiu se foloseste un FFS; in caz contrar, se utilizeazd un avion dacd este adecvat pentru
manevra sau procedura respectivd

P# = In completarea pregitirii, se efectueazd inspectia avionului sub supraveghere

(b) Pregitirea practicd se desfigoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate
desfisura pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeatd (——>).

Pentru desemnarea echipamentelor de pregatire utilizate se folosesc urmadtoarele abrevieri:

A= avion
FFS =  simulator complet de zbor

FSTD = echipament de pregitire sinteticd pentru zbor
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(c) Elementele marcate cu asterisc (¥) din sectiunea 3B si, pentru multimotor, sectiunea 6 se executd numai cu
ajutorul instrumentelor dacd in testul de indemanare sau in verificarea competentei este inclusi revalidarea/rein-
noirea unei IR. Daci elementele marcate cu asterisc (*) nu se executd numai cu ajutorul instrumentelor in timpul
testului de indemanare sau al verificirii competentei, precum si dacd nu existd credite pentru privilegiile IR,
calificarea de clasd sau de tip se limiteazd exclusiv la VFR.

(d) Sectiunea 3A se efectueazd pentru revalidarea unei calificiri de clasd multimotor sau de tip, numai VFR, daci
cele 10 segmente de rutd necesare ca experientd in ultimele 12 luni nu au fost efectuate. Sectiunea 3A nu este
necesara dacd se efectueazd sectiunea 3B.

(e) Litera «M» inscrisd in coloana cu testul de indemanare sau verificarea competentei indicd un exercitiu obligatoriu
sau o alegere in cazul in care apar mai multe exercitii.

(f) La pregatirea practicd pentru calificdrile de clasi ME sau de tip se foloseste un FTSD daca acestea fac parte dintr-
un curs aprobat pentru calificare de clasi sau de tip. Urmdtoarele considerente se aplicd aprobdrii cursului:

(i) calificarea FSTD, astfel cum se prevede in cerintele relevante din anexa VI (partea ARA) si anexa VII (partea
ORA);

(ii) calificdrile instructorilor;
(iti) numdrul de ore de pregdtire pe FSTD asigurate in cadrul cursului si
(iv) calificarile si experienta anterioard, pe tipuri similare, ale pilotilor aflati in pregitire.

(g) Daci se solicitd pentru prima datd obtinerea privilegiilor pentru operatiuni multipilot, pilotii care detin privilegii
pentru operatiuni cu un singur pilot trebuie:

(1) sd finalizeze un curs de diferente care si cuprindd manevre i proceduri, inclusiv MCC, precum si exercitiile
din sectiunea 7 utilizand gestionarea amenintdrilor si erorilor (TEM), CRM si factorii umani in cadrul unei
ATO; si

(2) sd promoveze o verificare a competentei in operatiuni multipilot.

(h) Dacd se solicitd pentru prima datd obtinerea privilegiilor pentru operatiunile cu un singur pilot, pilotii care
detin privilegii pentru operatiuni multipilot trebuie sd fie pregititi in cadrul unei ATO si verificati in privinta
urmdtoarelor manevre si proceduri suplimentare in operatiuni cu un singur pilot:

(1) pentru avioanele SE, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 si, daci este cazul, o apropiere din sectiunea 3.B si,
(2) pentru avioanele ME, 1.6, sectiunea 6 si, dacd este cazul, o apropiere din sectiunea 3.B.

(i) Pilotii care detin privilegii atit pentru operatiuni cu un singur pilot, cit si pentru operatiuni multipilot in
conformitate cu literele (g) si (h) isi pot revalida privilegiile pentru ambele tipuri de operatiuni prin efectuarea
unei verificiri a competentei in operatiuni multipilot, in plus fatd de exercitiile mentionate la litera (h) punctul 1
sau 2, dupd caz, in operatiuni cu un singur pilot.

() Dacd testul de indeméanare sau verificarea competentei se efectueazd numai in operatiuni multipilot, calificarea
de tip se limiteazd la operatiunile multipilot. Aceastd restrictie se inliturd atunci cind pilotii indeplinesc
dispozitiile de la litera (h).

(k) Pregitirea, testarea si verificarea respectd tabelul mentionat mai jos.

(1) Pregdtire in cadrul unei ATO, cerinte de testare si verificare pentru privilegii pentru operatiuni cu un singur
pilot

(2) Pregitire in cadrul unei ATO, cerinte de testare si verificare pentru privilegii pentru operatiuni multipilot
(3) Pregdtire in cadrul unei ATO, cerinte de testare si verificare pentru piloti care detin privilegii pentru
operatiuni cu un singur pilot si solicitd pentru prima datd obtinerea privilegiilor multipilot (curs de

diferente)

(4) Pregitire in cadrul unei ATO, cerinte de testare si verificare pentru piloti care detin privilegii multipilot si
solicitd pentru prima datd obtinerea privilegiilor pentru operatiuni cu un singur pilot (curs de diferente)

(5) Pregdtire in cadrul unei ATO si cerinte de verificare pentru revalidarea si reinnoirea privilegiilor combinate
pentru operatiuni multipilot si cu un singur pilot



1. 2. 3. 4.
Tipul de operatiune SP MP SP — MP (eliberare initiald) MP — SP (eliberare initiald) SP + MP
, , . .. , Pregatire, testare si
Pregatire Tes“."e/ ver- Pregatire Testare/veri- Pregitire Testqre/ ven- P?fegaare, testare §i verificare (avioane Avioane SE Avioane ME
ficare ficare ficare verificare (avioane SE) ME)
Eliberarea initiald | sectiunile | sectiunile | gectiunile | sectiunile McCC sectiunile | 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 | 1.6, sectiunea 6
1-6 1-6 1-7 1-7 CRM 1-7 si, dacd este ca- | i, dacd este ca-
_ ' zul, o apropiere | zul, o apropiere
factori umani din sectiunea 3.B | din sectiunea 3.B
Complexe SP 1-7 1-7 TEM
sectiunea 7
Revalidare nu se sectiunile nu se sectiunile | nu se aplicd nu se nu se aplicd nu se aplicd MPO: MPO:
aplica 1-6 aplic 1-7 aplica sectiunile 1-7 sectiunile 1-7
SPO: SPO:
Complexe SP 1-7 1-7 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 si, 1.6, sectiunea 6 si,
dacd este cazul, dacd este cazul,
o apropiere din sec- | o apropiere din sec-
tiunea 3.B tiunea 3.B
Reinnoire FCL.740 | sectiunile | FCL.740 | sectiunile | nu se aplicd nu se nu se aplicd nu se aplicd Pregitire: FCL.740 Pregitire: FCL.740
1-6 1-6 aplicd
Verificare: ca in Verificare: | Complexe 1-7 1-7
cazul revalidarii ca in ca- SP
zul revali-
ddrii

810C°C1'0C

auadoung runiup e [epYQ [NeuInf

L1]9T€ 1
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() Pentru a obtine sau a mentine privilegii PBN, una dintre apropieri trebuie sd fie o RNP APCH. Atunci cind
o RNP APCH nu este posibild din punct de vedere practic, aceasta se efectueazd intr-un FSTD echipat in mod

corespunzator.

TMG-uri SI AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU EXCEPTIA
AVIOANELOR COMPLEXE DE INALTA PERFORMANTA CU UN
SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICAREA COMPE-
TENTEI PENTRU CALIFI-
CAREA DE CLASA SAU DE

TIP
Initialele Inifialele
ins trlictorului Testate sau examinato-
. < < verificate pe rului dacd
Manevre/proceduri FSTD da;raegrsfiﬁa— FSTD sau pe testul sau
incheiat A verificarea s-a
incheiat
SECTIUNEA 1
1 Plecare OTD
1.1 Tnainte de zbor, inclusiv:
— documentatia;
— masa §i centrajul;
— informare meteo si
— informare NOTAM.
1.2 Verificdri inainte de pornire
1.2.1 Pe exterior OTD M
P#
1.2.2 Pe interior OTD M
P#
1.3 Pornirea motorului: P > M
normald defectiuni.
14 Rulg p—> M
1.5 Verificdri inainte de decolare: P—> M
incdlzirea motoarelor (dacd este cazul)
1.6 Procedura de decolare: P—> M
— normald cu configuratia din manual a flapsuri-
lor si
— cu vant lateral (in cazul in care conditiile per-
mit).
1.7 Procedura de urcare: P > M
— Vx/Vy;
— viraj pe cap; si
— mentinere nivel.
1.8 Legdtura cu ATC — conformare, proceduri R/T pP—> M
SECTIUNEA 2
Lucru aerian [conditii meteorologice de zbor la ve- | P——>

2
21 dere (VMQ)]

Urcare la nivel la diferite viteze, incluzand zborul
la vitezd minima criticd fatd de aer, cu si fard flap-
suri (incluzand apropiere de V'V__, dupi caz)

mca’
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TMG-uri SI AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU EXCEPTIA
AVIOANELOR COMPLEXE DE INALTA PERFORMANTA CU UN

SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICAREA COMPE-
TENTEI PENTRU CALIFI-
CAREA DE CLASA SAU DE

TIP
. Initialele
Initialele i
. . Testate sau examinato-
instructorului verificate pe rului dacd
Manevre[proceduri FSTD daga Pregd- | LoD cau pe testul sau
tirea s-a e
Nt A verificarea s-a
incheiat PO
incheiat
2.2 Viraje stranse (360°, stanga/dreapta, cu inclinare de > M
45°)
2.3 Angajare si revenire: > M
(i) cu tren si flaps escamotat;
(ii) apropiere de viteza de angajare in viraj de co-
borire, in configuratie de apropiere si cu pu-
tere corespunzdtoare;
(ili) apropiere de viteza de angajare, in configuratie
de aterizare si cu putere corespunzitoare si
(iv) apropiere de viteza de angajare, in viraj in ur-
care cu flapsuri pentru decolare si putere de
urcare (numai pentru avioane monomotor)
2.4 Manevrarea avionului cu pilotul automat si siste- > M
mul director de zbor (flight director) (se poate efec-
tua in sectiunea 3), dacd este posibil
2.5 Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T > M
SECTIUNEA 3A
3A Proceduri VFR pe rutd >
3A.1 [a se vedea B.5 literele (c) si (d)]
Planul de zbor, navigatie estimati si citirea hdrtilor
3A.2  Mentinerea altitudinii, a capului magnetic si a vite- >
zei
3A.3 Orientarea, sincronizarea si revizuirea timpului es- >
timat de sosire
3A.4  Folosirea mijloacelor de radionavigatie (dacd este >
cazul)
3A.5  Managementul zborului (jurnal de bord, verificdri >
de rutind incluzand combustibil, sisteme si givraj)
3A.6  Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T >
SECTIUNEA 3B
3B Zbor instrumental > M

3B.1*

Plecare IFR
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TMG-uri SI AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU EXCEPTIA
AVIOANELOR COMPLEXE DE INALTA PERFORMANTA CU UN

SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICAREA COMPE-
TENTEI PENTRU CALIFI-
CAREA DE CLASA SAU DE

TIP
. Initialele
Initialele i
. . Testate sau examinato-
instructorului verificate pe rului dacd
Manevre[proceduri FSTD A daga Pregd- | LoD cau pe testul sau
tirea s-a e
Nt A verificarea s-a
incheiat Pt
incheiat
3B.2*  IFR pe rutd p > > M
3B.3*  Proceduri de asteptare P——> > M
3B.4*  Operatiuni 3D pand la indltimea/altitudinea de de- | P——> > M
cizie (DH/A) de 200 ft (60 m) sau pand la valori
minime mai mari, daci acest lucru este impus de
procedura de apropiere (pilotul automat poate fi
folosit la interceptarea traiectoriei verticale a seg-
mentului de apropiere finald)
3B.5*  Operatiuni 2D pand la indltimea/altitudinea mi- |P——> > M
nimd de coborare (MDH/A)
3B.6*  Exercitii de zbor incluzdnd defectiuni simulate ale | P > > M
busolei si altimetrului:
— viraje cu ratd 1 si
— reveniri din atitudini neobignuite.
3B.7*  Defectiuni ale indicatorului de directie sau panta P > >
3B.8*  Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T P——> > M
Spatiu ldsat intentionat liber
SECTIUNEA 4
Sosire si aterizdri P > > M
4.1 Procedurd de sosire la aerodrom
4.2 Aterizare normald P > > M
4.3 Aterizare fard flapsuri P——> > M
4.4 Aterizare cu vant lateral (dacd sunt conditii adec- | P > >
vate)
4.5 Apropiere si aterizare, cu motorul la ralanti, de la | P > >
o altitudine de maximum 2 000 ft deasupra pistei
(numai pentru avioane monomotor)
4.6 Ratare de la indltimea minima P > > M
4.7 Ratare pe timp de noapte si aterizare (dupd caz) P—> >
4.8 Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T P > > M
SECTIUNEA 5
5 Proceduri anormale si de urgentd (Aceastd sectiune
poate fi combinata cu sectiunile 1-4.)




20.12.2018

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 326/21

TMG-uri SI AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU EXCEPTIA
AVIOANELOR COMPLEXE DE INALTA PERFORMANTA CU UN

SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICAREA COMPE-
TENTEI PENTRU CALIFI-
CAREA DE CLASA SAU DE

TIP
Inigialele Inifialele
ins tchtorului Testate sau examinato-
. < < verificate pe rului dacd
Manevre[proceduri FSTD A dagfegrse_ga- FSTD sau pe testul sau
incheiat A verificarea s-a
incheiat
5.1 Decolare intreruptd la o vitezd acceptabild > > M
5.2 Simularea cedarii unui motor dupa decolare (nu- P M
mai avioane monomotor)
5.3 Simularea aterizdrii fortate, fird putere (numai P M
avioane monomotor)
5.4 Simularea procedurilor de urgenti: > >
(i) foc sau fum in zbor si
(ii) defectarea sistemelor, dupi caz
5.5 Numai pregdtire TMG si avioane ME: oprirea si re- > >
pornirea motorului (la o altitudine de siguranti
dacd se executd pe aeronava)
5.6 Legdtura cu ATC — conformare, proceduri R/T
SECTIUNEA 6
6 Simularea zborului asimetric > —>X M
6.1* (Aceastd sectiune poate fi combinatd cu sectiunile
1-5)
Simularea ceddrii unui motor in timpul decoldrii
(la o altitudine de sigurantd, cu exceptia efectudrii
intr-un FES sau intr-un FNPT II)
6.2% Apropiere in zbor asimetric si ratare > > M
6.3* Apropiere in zbor asimetric si aterizare cu oprire > > M
completd
6.4 Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T > > M
SECTIUNEA 7
7 UPRT
7.1 Manevre si proceduri de zbor
7.1.1  Zbor manual cu si fird sisteme directoare de zbor > >

(fard pilot automat, fird propulsie automatd/auto-
manetd, precum si la diferite legi de comandi, dacd
este cazul)
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TMG-uri SI AVIOANE CU UN SINGUR PILOT, CU EXCEPTIA
AVIOANELOR COMPLEXE DE INALTA PERFORMANTA CU UN

SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICAREA COMPE-
TENTEI PENTRU CALIFI-
CAREA DE CLASA SAU DE

TIP
. Initialele
Initialele i
. .| Testate sau examinato-
instructorului verificate pe rului dacd
Manevre[proceduri FSTD A daga Pregd- | LoD cau pe testul sau
tirea s-a e
Nt A verificarea s-a
incheiat PO
incheiat
7.1.1.1 La diferite viteze (inclusiv zbor lent) si altitudini | P > >
din cadrul spectrului de pregitire FSTD.
7.1.1.2  Viraje stranse de 180° si 360°, stinga/dreapta, utili- |P > >
zénd o inclinare de 45°
7.1.1.3 Viraje cu si fard spoilere P > >
7.1.1.4 Proceduri de zbor si manevrare instrumentale, in- | P > >
clusiv plecare si sosire instrumentald, precum si
apropiere la vedere
7.2 Pregdtire in materie de restabilire a atitudinii nor- |P > >
721  maledezbor
Revenire in urma unor evenimente de angajare in:
— configuratie de decolare;
— configuratie de zbor de croazierd la altitudine
joasd;
— configuratie de zbor de croazierd in apropierea
altitudinii maxime de functionare si
— configuratie de aterizare
7.2.2  Urmditoarele exercitii de restabilire a atitudinii nor- |P X Numai FFS
male de zbor: FES calificat | Pentru acest
— revenire din atitudine cu botul sus la diferite | numai exercitiu nu
unghiuri de inclinare si pentru se foloseste
— revenire din atitudine cu botul jos la diferite |54f¢14 de |un avion
unghiuri de inclinare. pregatire
7.3 Procedura de ratare cu toate motoarele in func- |P—> >
tiune* din diferite etape ale unei apropieri instru-
mentale
7.4 Aterizare intreruptd cu toate motoarele in func- |P > >
tiune:
— de la diverse indltimi sub DH/MDH 15 m (50
ft) deasupra pragului pistei
— dupi contactul cu pista (aterizare ratatd)
— Pe avioanele care nu sunt certificate ca avioane
din categoria de transport (JAR/FAR 25) sau ca
avioane din categoria commuter (SFAR 23), ate-
rizarea intreruptd cu toate motoarele in func-
tiune se initiazd sub DH/MDH sau dupi contac-
tul cu pista.
6. Avioane multipilot si avioane complexe de inaltd performantd cu un singur pilot

(a) Urmdtoarele simboluri inseamni:

P=

Pregitit ca PIC sau copilot si ca PF si PM pentru eliberarea unei calificiri de tip, dupa caz.
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OTD = Pentru acest exercitiu se pot folosi alte echipamente de pregitire

X= Pentru acest exercitiu se foloseste un FFS; in caz contrar se utilizeazd un avion daci este adecvat pentru

manevra sau procedura respectivd

P# = In completarea pregitirii, se efectueazd inspectia avionului sub supraveghere

Pregdtirea practicd se desfdsoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate
desfdsura pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeati ( >).

Pentru desemnarea echipamentelor de pregitire utilizate se folosesc urmdtoarele abrevieri:

A=
FFS =

FSTD = echipament de pregitire sinteticd pentru zbor

avion

simulator complet de zbor

Elementele marcate cu asterisc (*) se executd numai cu ajutorul instrumentelor.

Litera «M» inscrisd in coloana cu testul de indemanare sau verificarea competentei indicd
obligatoriu.

un exercitiu

La pregdtirea practicd si la testare se foloseste un FFS dacd FFS-ul respectiv face parte dintr-un curs aprobat
pentru calificare de tip. Urmatoarele considerente se aplicd aprobarii cursului:

(i)

(ii) calificarea si numdrul total de ore de pregitire furnizate pe parcursul cursului intr-un FSTD si

calificdrile instructorilor;

(iii) calificarile si experienta anterioard, pe tipuri similare, ale pilotilor aflati in pregitire.

Manevrele si procedurile includ MCC pentru avioane multipilot si pentru avioane complexe de inaltd
performantd cu un singur pilot in operatiuni multipilot.

Manevrele si procedurile se executd ca pilot unic pentru avioanele complexe de inaltd performantd cu un singur
pilot in operatiuni cu un singur pilot.

In cazul avioanelor complexe de inalti performantd cu un singur pilot, dacd un test de indemanare sau
o verificare a competentei se efectueazi in operatiuni multipilot, calificarea de tip se limiteaza la operatiunile
multipilot. Daci se au in vedere privilegiile de pilot unic, trebuie executate suplimentar, ca pilot unic, manevre-
le/procedurile de la 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 si cel putin o manevrd/procedurd din sectiunea 3.4.

In cazul unei calificiri de tip limitate eliberate in conformitate cu punctul FCL.720.A litera (e), solicitantii trebuie
sd indeplineascd aceleasi conditii ca alti solicitanti ai calificdrii de tip, cu exceptia exercitiilor practice legate de
fazele de decolare si de aterizare.

Pentru a obtine sau a mentine privilegii PBN, una dintre apropieri trebuie si fie o RNP APCH. Atunci cand
o RNP APCH nu este posibild din punct de vedere practic, aceasta se efectueazd intr-un FSTD echipat in mod
corespunzator.

TEST DE INDEMANARE SAU
AVIOANE MULTIPILOT S$I AVIOANE COMPLEXE DE INALTA % % VERIFICARE A COMPETENTEI
PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT PREGATIRE PRACTICA PENTRU CALIFICARE DE
TIP/ATPL/MPL
o Initialele
Initialele e
L .| Testate sau examinato-
instructorului verificate pe rului dacd
Manevre/proceduri FSTD A daga Pregd- | retp cau pe | testul sau veri-
tirea s-a 3
P A ficarea s-a
incheiat N
incheiat
SECTIUNEA 1
1 Pregitirea zborului OTD
1.1. Calcularea performantelor P
1.2. Inspectia vizuald a exteriorului avionului; locali- | OTD P# P
zarea fiecdrei componente si scopul inspectiei
1.3. Inspectia carlingii p > >
1.4. Folosirea listei de verificare inaintea pornirii mo- | P > > M
toarelor, procedurile de demarare, verificarea
echipamentelor radio si de navigatie, selectarea si
setarea frecventelor de navigatie si de comunica-
tii
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AVIOANE MULTIPILOT $I AVIOANE COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPETENTEI
PENTRU CALIFICARE DE

TIP/ATPL/MPL
o Initialele
Initialele o
. 4 . Testate sau examinato-
instructorului verificate pe rului dacd
Manevre/proceduri FSTD A daga Pregid- | reth au pe | testul sau veri-
tirea s-a )
P A ficarea s-a
incheiat N
incheiat
1.5. Rulajul in conformitate cu instructiunile ATC > >
sau cu instructiunile unui instructor
1.6. Verificiri inaintea decolarii > > M
SECTIUNEA 2
2 Decoldri > >
2.1 Decoldri normale cu diferite configuratii ale flap-
surilor, inclusiv decolarea rapida
2.2% Decolare instrumentald; trecerea la zborul instru- > >
mental este necesard in timpul rotirii sau imediat
dupi desprinderea de pistd
2.3. Decolare cu vant lateral > >
2.4, Decolare la masa maxima la decolare (masi ma- > >
ximd la decolare reald sau simulatd)
2.5. Decoldri cu simularea ceddrii unui motor: > >
2.5.1*  imediat dupd atingerea vitezei V2
(Pe avioanele care nu sunt certificate ca avioane
din categoria de transport sau ca avioane din ca-
tegoria commuter, nu se simuleazd cedarea moto-
rului decat dupd ce se atinge o indltime minima
de 500 ft deasupra capdtului pistei. Pe avioanele
care au aceleasi performante ca avioanele din ca-
tegoria de transport in privinta masei la decolare
si altitudinii densimetrice, instructorul poate si-
mula cedarea motorului la scurt timp dupd atin-
gerea vitezei V2)
2.5.2*  intre V1 si V2 X M numai
FFS
2.6. Decolare intreruptd la o vitezd acceptabild inain- > >X M
tea atingerii vitezei V1
SECTIUNEA 3
3 Manevre si proceduri de zbor > >
3.1. Zbor manual cu si fird sisteme directoare de
zbor
(fard pilot automat, fird propulsie automatd/au-
tomanetd, precum si la diferite legi de comanda,
daci este cazul)
3.1.1.  La diferite viteze (inclusiv zbor lent) si altitudini > >
din cadrul spectrului de pregitire FSTD
3.1.2.  Viraje stranse de 180° si 360°, stanga/dreapta, > >
utilizdnd o inclinare de 45°
3.1.3.  Viraje cu si fard spoilere > >
3.1.4 Proceduri de zbor si manevrare instrumentale, > >
inclusiv plecare si sosire instrumentald, precum
si apropiere la vedere
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AVIOANE MULTIPILOT $I AVIOANE COMPLEXE DE INALTA

PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPETENTEI
PENTRU CALIFICARE DE

TIP/ATPL/MPL
o Initialele
Initialele o
. ’ .| Testate sau examinato-
instructorului verificate pe rului dacd
Manevre/proceduri FSTD A daga Pregid- | reth au pe | testul sau veri-
tirea s-a o
. . A ficarea s-a
incheiat N .
incheiat
3.2. Tuck under si Mach Buffet (dacd este cazul), pre- | P > >X Numai FFS
curln.gl alte l;aracterllstlgl de zbor specifice avio- Pentru acest
nului (ex. ruliu neerlandez) exercitiu nu
se foloseste
un avion
3.3. Operarea normald a sistemelor si a comenzilor | OTD >
panoului inginerului-mecanic de bord (dacd este | p S
cazul)
3.4. Operatiuni normale si anormale ale urmitoare- M Un minim
lor sisteme: obligatoriu de
trei exercitii
anormale
trebuie
selectate de la
3.4.0la
3.4.14
inclusiv
3.4.0.  Motorul (daci este necesar, elicea) OTD >
P- >
3.4.1.  Presurizarea si sistemul de conditionare a aerului | OTD >
P: >
3.4.2.  Sistemul Pitot/static OTD >
P. >
3.4.3.  Sistemul de combustibil OTD >
P >
3.4.4,  Sistemul electric OTD >
P >
3.4.5.  Sistemul hidraulic OTD >
P. >
3.4.6.  Sistemul comenzilor de zbor si sistemul de tri- | OTD >
merare p S
3.4.7.  Sistemul antigivraj si de degivrare, incalzirea dis- | OTD >
pozitivului antireflexie p S
3.4.8.  Pilotul automat/sistemul director de zbor OTD > M
p > (doar
pentru un
singur pilot)
3.4.9.  Dispozitivele de avertizare a angajirii sau dispo- | OTD >
zitivele de evitare a angajdrii §i dispozitivele de | p, S
crestere a stabilitatii
3.4.10. Sistemul de avertizare a apropierii periculoase de | P > >
sol, radarul meteo, radio-altimetrul, transponde-
rul
3.4.11. Echipamentele radio, de navigatie, instrumentele | OTD >
de zbor, FMS p S
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AVIOANE MULTIPILOT $I AVIOANE COMPLEXE DE INALTA

PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPETENTEI
PENTRU CALIFICARE DE

TIP/ATPL/MPL
o Initialele
Initialele i
. 7 . Testate sau examinato-
instructorului verificate pe rului dacd
Manevre/proceduri FSTD A daga Pregid- | reth au pe | testul sau veri-
tirea s-a o
i A ficarea s-a
incheiat N .
incheiat
3.4.12. Trenul de aterizare si sistemul de franare OTD >
P >
3.4.13.  Sistemul de flapsuri si voleti de bord de atac OTD >
3.4.14. Unitatea auxiliard de alimentare (APU) OTD >
P. >
Spatiu ldsat intentionat liber
3.6. Proceduri anormale si de urgentd: M Un minim
obligatoriu de
trei exercitii
trebuie
selectate de la
3.6.1 pani la
3.6.9 inclusiv
3.6.1.  Simuldri de incendiu, de ex. motor, APU, cabini, | P > >
compartiment cargo, cabina de pilotaj, aripd si
sistemul electric, incluzand evacuarea
3.6.2.  Controlul si evacuarea fumului P > >
3.6.3.  Ceddri ale motorului, oprirea i repornirea moto- | P > >
rului la o indltime de sigurantd
3.6.4.  Largare combustibil (simulare) P > >
3.6.5.  Vant de forfecare la decolare/aterizare p X Numai FFS
3.6.6.  Depresurizarea simulatd a cabinei/coborire de | P > >
urgenta
3.6.7.  Incapacitatea unui membru al echipajului P > >
3.6.8.  Alte proceduri de urgentd, asa cum sunt prezen- | P > >
tate in manualul de zbor al avionului (AFM)
3.6.9. Eveniment ACAS OTD Nu se Numai FES
P S folioseste un
avion
3.7. Pregitire in materie de restabilire a atitudinii nor- | P X
male de zbor FFS calificat | Pentru acest
3.7.1.  Revenire in urma unor evenimente de angajare | numai exercifiu nu
in: pentru se foloseste
— configuratie de decolare; sarcina de un avion
pregitire
— configuratie de zbor de croazierd la altitudine
joasd;
— configuratie de zbor de croazierd in apropie-
rea altitudinii maxime de functionare; si
— configuratie de aterizare.
3.7.2.  Urmdtoarele exercitii de restabilire a atitudinii | P X Numai FFS
normale de zbor: FFS calificat | Pentru acest
— revenire din atitudine cu botul sus la diferite | numai exercitiu nu
unghiuri de inclinare; i pentru se foloseste
— revenire din atitudine cu botul jos la diferite | S4r¢1a de | un avion
pregitire

unghiuri de inclinare
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TEST DE INDEMANARE SAU
AVIOANE MULTIPILOT SI AVIOANE COMPLEXE DE INALTA X X VERIFICARE A COMPETENTEI
PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT PREGATIRE PRACTICA PENTRU CALIFICARE DE
TIP/ATPL/MPL
o Initialele
Initialele i
. 4 . Testate sau examinato-
Manevre/proceduri FSTD Héjg Ct?er u;tll verificate pe ruluf daca
p -4 preg FSTD sau pe | testul sau veri-
tirea s-a )
i A ficarea s-a
incheiat N .
incheiat
3.8. Proceduri de zbor instrumental
3.8.1.*  Respectarea rutelor de plecare si de sosire si a in- | P > > M
structiunilor ATC
3.8.2*  Proceduri de asteptare p > >
3.8.3*  Operatiuni 3D pand la DH/A de 200 ft (60 m)
sau pand la valori minime mai mari, dacd acest
lucru este impus de procedura de apropiere

Notd: conform AFM, este posibil ca procedurile RNP APCH sd necesite utilizarea pilotului automat sau a sistemului director de zbor.
Procedura care urmeazi si fie executatd manual trebuie aleasd avind in vedere respectivele limitdri (de exemplu, se alege o procedurd
ILS pentru 3.8.3.1 in cazul unei astfel de limitiri previzute in AFM).

3.8.3.1.* Manual, fard sistemul director de zbor P > > M

(numai test
de

indemanare)

3.8.3.2.*% Manual, cu sistemul director de zbor P > >

3.8.3.3.% cu pilotul automat P > >

3.8.3.4.* Manual, cu un motor simulat inoperant; cedarea | P > > M
unui motor trebuie simulatd in timpul apropierii
finale, inainte de a depisi 1 000 ft deasupra ni-
velului aerodromului, pand la contactul cu pista
sau pand la incheierea procedurii de apropiere
intreruptd. Pe avioanele care nu sunt certificate
ca avioane din categoria de transport (JAR/FAR
25) sau ca avioane din categoria commuter (SFAR
23), apropierea in conditiile simuldrii ceddrii
unui motor si procedura subsecventd de ratare se
initiazd impreund cu apropierea de neprecizie
conform descrierii de la punctul 3.8.4. Procedura
de ratare se initiazd in momentul atingerii indlti-
miifaltitudinii publicate de trecere este obstacole
(OCHJ/A), dar nu mai tarziu de momentul atinge-
rii unei MDHJA de 500 ft deasupra cotei pragu-
lui pistei. Pe avioanele care au aceleasi perfor-
mante ca avioanele din categoria de transport in
ceea ce priveste masa la decolare si altitudinea
densimetricd, instructorul poate simula cedarea
motorului in conformitate cu 3.8.3.4.

3.8.3.5.* Manual, cu un motor simulat inoperant; cedarea | P > > M
unui motor trebuie simulatd in timpul apropierii
finale dupd depasirea radiofarului exterior (OM)
in limita unei distante de maximum 2 NM pand
la contactul cu pista sau pand la incheierea pro-
cedurii de apropiere intreruptd
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AVIOANE MULTIPILOT $I AVIOANE COMPLEXE DE INALTA
PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPETENTEI
PENTRU CALIFICARE DE
TIP/ATPL/MPL

Manevre/proceduri

ESTD

Initialele
instructorului
dacd pregi-
tirea s-a
incheiat

Testate sau
verificate pe
FSTD sau pe

A

Initialele
examinato-
rului dacid

testul sau veri-

ficarea s-a

incheiat

Pe avioanele care nu sunt certificate ca avioane
din categoria de transport (JAR/FAR 25) sau ca
avioane din categoria commuter (SFAR 23), apro-
pierea in conditiile simuldrii ceddrii unui motor
si procedura subsecventd de ratare se initiazd im-
preund cu apropierea de neprecizie conform des-
crierii de la punctul 3.8.4. Procedura de ratare se
initiazd in momentul atingerii OCH/A publicate,
dar nu mai tarziu de momentul atingerii unei
MDHJA de 500 ft deasupra cotei pragului pistei.
Pe avioanele care au aceleasi performante ca
avioanele din categoria de transport in ceea ce
priveste masa la decolare si altitudinea densime-
tricd, instructorul poate simula cedarea motoru-
lui in conformitate cu 3.8.3.4.

3.8.4*  Operatiuni 2D pand la MDH/A

p*—>

3.8.5. Apropiere cu manevre la vedere (circling) in ur-
mitoarele conditii:

()* apropiere pand la altitudinea minima autori-
zatd pentru apropierea cu manevre la vedere
pentru aerodromul in cauzd, in conformi-
tate cu facilitdtile locale de apropiere instru-
mentald, in conditii de zbor instrumental si-
mulat;

urmatd de:

(b) apropiere cu manevre la vedere pani la
o altd pistd pozitionatd la cel putin 90° fatd
de axul apropierii finale folosit la litera (a),
la altitudinea minimd autorizatd pentru
apropierea cu manevre la vedere.

Observatie: Dacd (a) si (b) nu sunt posibile din
motive ATC, se poate simula un exercitiu in con-
ditii de vizibilitate redusa.

pr—>

3.8.6.  Apropieri la vedere

SECTIUNEA 4

4 Proceduri de apropiere intrerupta

4.1. Procedura de ratare cu toate motoarele in func-
tiune* in timpul unei operatiuni 3D la atingerea
inaltimii de decizie

pr—>

4.2. Procedura de ratare cu toate motoarele in func-
tiune* din diferite etape ale unei apropieri instru-
mentale

pr—>

4.3. Alte proceduri de apropiere intreruptd

p*—>

4.4* Procedura manuald de ratare cu simularea moto-
rului critic inoperant dupd o apropiere instru-
mentald la atingerea DH, MDH sau MAPt

P*
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AVIOANE MULTIPILOT $I AVIOANE COMPLEXE DE INALTA

PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPETENTEI
PENTRU CALIFICARE DE
TIP/ATPL/MPL

Manevre/proceduri

ESTD

Initialele
instructorului
dacd pregi-
tirea s-a
incheiat

Testate sau
verificate pe
FSTD sau pe

A

Initialele
examinato-
rului dacid

testul sau veri-
ficarea s-a
incheiat

4.5.

Aterizare intreruptd cu toate motoarele in func-
tiune:

— de la diferite indltimi sub DH/MDH;
— dupi contactul cu pista (aterizare ratatd)

Pe avioanele care nu sunt certificate ca avioane
din categoria de transport (JAR/FAR 25) sau ca
avioane din categoria commuter (SFAR 23), ateri-
zarea intreruptd cu toate motoarele in functiune
se initiazd sub DH/MDH sau dupd contactul cu
pista.

SECTIUNEA 5

Aterizari

Aterizdri normale* cu stabilirea reperelor vizuale
la atingerea DA/H in urma unei proceduri de
apropiere instrumentald

5.2.

Aterizare cu simularea blocdrii stabilizatorului
orizontal in orice pozitie out-of-trim

Pentru acest
exercitiu nu
se foloseste
un avion

Numai FFS

5.3.

Aterizdri cu vant lateral (acronave, dacid este po-

sibil)

5.4.

Zbor in zona de asteptare si aterizare fird flap-
suri si voleti de bord de atac sau cu flapsuri si
voleti de bord de atac partial extinsi

5.5.

Aterizare cu simularea motorului critic inope-
rant

5.6.

Aterizare cu doud motoare inoperante:

— avioane cu trei motoare: motorul central si
un motor lateral, dacd este posibil in confor-
mitate cu datele AFM; si

— avioane cu patru motoare: doud motoare de
pe aceeasi parte

M
Numai FES

(numai test
de
indemanare)

Observatii generale:

Cerinte speciale pentru extinderea unei calificdri de tip pentru apropieri instrumentale pand la o indltime de decizie mai micd de 200
ft (60 m), si anume operatiuni CAT II/IIL

SECTIUNEA 6

Autorizare aditionald la o calificare de tip pentru
apropieri instrumentale pand la o DH mai micd
de 60 m (200 ft) (CAT I/11)



L 326/30

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

20.12.2018

AVIOANE MULTIPILOT $I AVIOANE COMPLEXE DE INALTA

PERFORMANTA CU UN SINGUR PILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPETENTEI
PENTRU CALIFICARE DE
TIP/ATPL/MPL

Manevre/proceduri

ESTD

Initialele
instructorului
dacd pregi-
tirea s-a
incheiat

Testate sau
verificate pe
FSTD sau pe

A

Initialele
examinato-
rului dacid

testul sau veri-

ficarea s-a

incheiat

Urmdtoarele manevre si proceduri reprezintd ce-
rintele minime de pregitire pentru autorizarea
apropierilor instrumentale pand la o DH mai
micd de 60 m (200 ft). Pe durata urmadtoarelor
apropieri instrumentale si proceduri de apropiere
intreruptd, se folosesc toate echipamentele avio-
nului impuse de certificarea de tip pentru apro-
pieri instrumentale pand la o DH mai micd de
60 m (200 ft).

6.1*

Decolare intreruptd la distanta vizuald in lungul
pistei (RVR) minimd autorizatd

P*

>X

Pentru acest
exercitiu nu
se foloseste
un avion

M*

6.2%

Apropieri CAT II/IIL:

in conditii simulate de zbor instrumental pand la
DH aplicabild, folosind sistemul de ghidare a zbo-
rului. Se respectd procedurile standard de coor-
donare a echipajului (impdrtirea sarcinilor, proce-
duri «call outs, supravegherea reciproci,
schimbul de informatii si sustinerea).

6.3*

Procedura de ratare:

dupi apropierile indicate la punctul 6.2 la atin-
gerea DH.

Pregitirea trebuie si includd, de asemenea, o pro-
cedurd de ratare cauzati de RVR insuficientd (si-
mulatd), vant de forfecare, abatere excesivd a avio-
nului fatd de limitele de apropiere pentru
0 apropiere reusitd, cedarea echipamentului de la
sol/de bord inaintea atingerii DH §i ratarea in
conditiile simulate de cedare a echipamentului de
bord.

M*

6.4*

Aterizare (aterizari):

cu stabilirea referintei vizuale la atingerea DH
dupi o apropiere instrumentald. in functie de sis-
temul specific de ghidare a zborului, se efec-
tueazd o aterizare automata.

7.

NOTA: operatiunile CAT II/III se efectueazi in conformitate cu cerintele aplicabile privind operatiunile aeriene.

Calificari de clasi (aterizare pe apd)

Sectiunea 6 se efectueazd pentru revalidarea unei calificiri de clasi multimotor (aterizare pe apd), numai VFR, dacd
cele 10 segmente de rutd necesare ca experientd in ultimele 12 luni nu au fost efectuate.
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TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICAREA COMPE-

CALIFICAREA DE CLASA (ATERIZARE PE APA) PREGATIRE PRACTICA TENTEI PENTRU CALIFI-
CAREA DE CLASA
Manevrefproceduri Initialele instructorului dacd Initialele examinatorului
p pregitirea s-a incheiat daci testul s-a incheiat

SECTIUNEA 1

1  Plecare

1.1. Inainte de zbor, inclusiv:
— documentatia;
— masa §i centrajul;
— informare meteo si
— informare NOTAM.

1.2. Verificiri inainte de pornire

Pe exterior/pe interior

1.3. Pornirea si oprirea motorului

Normald Defectiuni

1.4. Rulgj

1.5. Hidroplanare

1.6. Amarare: Plajd
Chei debarcader

Geamandura

1.7. Navigare cu motorul oprit

1.8. Verificdri inainte de decolare:

incilzirea motoarelor (daci este cazul)

1.9. Procedura de decolare:

— normald cu configuratia din manual a flapsurilor
si

— cu vant lateral (in cazul in care conditiile permit).

1.10. Procedura de urcare:
— viraj pe cap;

— mentinere nivel

1.11. Legdtura cu ATC — conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 2

2 Lucru aerian (VFR)

2.1. Urcare la nivel la viteze diferite, incluzand zborul la
vitezd minimd criticd fatd de aer, cu si fard flapsuri
(incluzand apropiere de VMCA, dupi caz)

2.2. Viraje stranse (360°, stinga/dreapta, cu inclinare de
45°)
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CALIFICAREA DE CLASA (ATERIZARE PE APA)

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICAREA COMPE-
TENTEI PENTRU CALIFI-
CAREA DE CLASA

Manevre/proceduri

Initialele instructorului dacd
pregitirea s-a incheiat

Initialele examinatorului
daci testul s-a incheiat

2.3.

Angajare si revenire:

(i) cu tren si flaps escamotat;

(i) apropiere de viteza de angajare in viraj de cobo-
rre, in configuratie de apropiere si cu putere co-
respunzatoare;

(ili) apropiere de viteza de angajare, in configuratie de
aterizare §i cu putere corespunzatoare; si

(iv) apropiere de viteza de angajare, in viraj in urcare

cu flapsuri pentru decolare §i putere de urcare
(numai pentru avioane monomotor).

2.4,

Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 3

Proceduri VFR pe ruti

. Planul de zbor, navigatie estimatd si citirea hartilor

3.2.

Mentinerea altitudinii, a capului magnetic si a vitezei

3.3.

Orientarea, sincronizarea si revizuirea timpului esti-
mat de sosire

3.4.

Folosirea mijloacelor de radionavigatie (dacd este ca-
zul)

3.5.

Managementul zborului (jurnal de bord, verificdri de
rutind incluzdnd combustibil, sisteme §i givraj)

3.6.

Legdtura cu ATC — conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 4

Sosiri si aterizari

. Proceduri de sosire la aerodrom (numai pentru avioa-

nele amfibie)

4.2.

Aterizare normald

4.3.

Aterizare fard flapsuri

4.4.

Aterizare cu vant lateral (dacd sunt conditii adecvate)

4.5.

Apropiere si aterizare, cu motorul la ralanti, de la o al-
titudine de maximum 2 000’ deasupra apei (numai
pentru avioane monomotor)

4.6.

Ratare de la indltimea minimd
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TEST DE INDEMANARE
< < M X SAU VERIFICAREA COMPE-
CALIFICAREA DE CLASA (ATERIZARE PE APA) PREGATIRE PRACTICA TENTEI PENTRU CALIFI-
CAREA DE CLASA
Manevre/proceduri Initialele instructorului dacd Initialele examinatorului
p pregitirea s-a incheiat daci testul s-a incheiat
4.7. Aterizare pe ape linistite
Aterizare pe ape agitate
4.8. Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T

SECTIUNEA 5

5.1.

Proceduri anormale si de urgentd

(Aceastd sectiune poate fi combinatd cu sectiunile 1-
4)

Decolare intreruptd la o vitezd acceptabild

5.2.

Simularea cedirii unui motor dupd decolare (numai
avioane monomotor)

5.3.

Simularea aterizdrii fortate, fird putere (numai
avioane monomotor)

5.4.

Simularea procedurilor de urgenti:
(i) foc sau fum in zbor si

(ii) defectarea sistemelor, dupi caz.

5.5.

Legitura cu ATC — conformare, proceduri R|/T

SECTIUNEA 6

6.1.

Simularea zborului asimetric

(Aceastd sectiune poate fi combinatd cu sectiunile 1-
5.)

Simularea ceddrii unui motor in timpul decoldrii (la
o altitudine de sigurantd, cu exceptia efectudrii intr-un
FFS si intr-un ENPT 1I)

6.2.

Oprirea si repornirea motorului (numai pentru testul
indemanare ME)

6.3.

Apropiere in zbor asimetric i ratare

6.4.

Apropiere in zbor asimetric si aterizare cu oprire
completd

6.5.

Legitura cu ATC — conformare, proceduri R/T
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C. Cerinte specifice pentru categoria elicoptere

1. In cazul testului de indemanare sau a verificirii competentei pentru calificiri de tip si ATPL, solicitantii trebuie si
promoveze sectiunile 1-4 si 6 (dupd caz) ale testului de indemanare sau ale verificdrii competentei. Nepromovarea
a mai mult de cinci elemente duce la repetarea in intregime a testului sau a verificirii. Solicitantii care nu
promoveazd pand la maximum cinci elemente repetd examenul doar pentru elementele nepromovate.
Nepromovarea oricirui element la reluarea testului sau a verificdrii, inclusiv a acelor elemente promovate intr-o
incercare anterioard, duce din nou la repetarea in intregime a testului sau a verificdrii. Toate sectiunile testului de
indemanare sau ale verificdrii competentei trebuie promovate intr-un interval de sase luni.

2. In cazul verificirii competentei pentru o IR, solicitantii trebuie si promoveze sectiunea 5 a verificdrii competentei.
Nepromovarea a mai mult de trei elemente duce la repetarea in intregime a sectiunii 5. Solicitantii care nu
promoveazd pand la maximum trei elemente repetd examenul doar pentru elementele nepromovate. Nepromovarea
oricdrui element la reluarea verificdrii sau nepromovarea acelor elemente din sectiunea 5 promovate intr-o incercare
anterioard obligd solicitantii sd sustind din nou verificarea in intregime.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

3. Solicitantii trebuie si demonstreze capacitatea de a:

(@)

opera elicopterul fird a depasi limitdrile acestuia;

efectua toate manevrele cu finete si acuratete;

rationa corect si de a supraveghea situatia aeriand;

aplica cunostintele aeronautice;

mentine in orice moment controlul asupra elicopterului, astfel incat efectuarea cu succes a unei manevre sau
proceduri sd nu fie niciodatd pusi la indoialg;

intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile in caz de incapacitate, daci este cazul, si

comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului, dacd este cazul.

aplicd urmditoarele limite, corectate astfel incit si tind cont de conditiile de turbulentd si de calititile de
manevrare si performantele elicopterului utilizat.

limite operationale in conditii IFR.
Iniltime
In general

Inceperea ratirii la
indltimea/altitudinea de decizie

Iniltime minimi de
coborare/MAPt/altitudine
Drum magnetic

Dupd mijloace radio
Pentru deviatii «unghiulare»

deviatii laterale «iniare» 2D (LNAV) si
3D (LNAV/VNAV)

deviatii verticale liniare 3D [de
exemplu RNP APCH (LNAV/VNAV)
utilizdnd functia VNAV barometrici)]

Cap magnetic
cu toate motoarele in functiune

cu simularea cedirii unui motor

+ 100 ft
+ 50 ft/-0 ft

+ 50 ft/-0 ft

+ 5°

deviatie jumdtate de scald, azimut si pantd de coborire (de exemplu
LPV, ILS, MLS, GLS)

abaterea/deviatia de la drumul obligat se limiteazd in mod normal la
+ 15 din valoarea RNP asociatd procedurii. Sunt permise deviatii scurte
de la acest standard de pani la o datd valoarea RNP.

maximum — 75 ft sub profilul vertical in orice moment si maximum
+ 75 ft peste profilul vertical la maximum 1 000 ft deasupra nivelului
aerodromului.

I+
1
°

I+

—

[en)
o
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10.

11.

Vitezd
cu toate motoarele in functiune + 5 noduri
cu simularea cedarii unui motor + 10 noduri/- 5 noduri

(b) limite operationale in conditii VFR

Iniltime

In general + 100 ft

Cap magnetic

Operatiuni normale +5°

Operatiuni anormale/de urgentd +10°

Viteza

In general + 10 noduri

Cu simularea ceddrii unui motor + 10 noduri/- 5 noduri

Abatere fatd de sol
T.O. la punct fix L.G.E. (efect de sol) + 3 ft

Aterizare + 2 ft (zbor cu 0 ft in spate sau lateral)
CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE TNDEMANARE/VERIFICARII COMPETENTEI
DISPOZITII GENERALE

Urmadtorul simbol inseamna:

P = Pregitit ca PIC pentru eliberarea unei calificdri de tip pentru elicoptere cu un singur pilot (SPH) sau pregitit
ca PIC sau copilot si ca PF sau PM pentru eliberarea unei calificiri de tip pentru elicoptere multipilot (MPH).

Pregitirea practicd se desfisoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate
desfdsura pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeatd (——>).

Pentru desemnarea echipamentelor de pregitire utilizate se folosesc urmitoarele abrevieri:

FFS =  simulator complet de zbor
FTD = echipament de pregitire pentru zbor

H=  elicopter

Elementele marcate cu asterisc (*) se executd in conditii IMC reale sau simulate, exclusiv de citre persoanele care
doresc sd-si reinnoiascd sau sd-si revalideze o IR(H) sau sd-si extindd privilegiile respectivei calificdri la un alt tip.

Procedurile de zbor instrumental (sectiunea 5) se executd numai de citre persoanele care doresc si-si relnnoiascd
sau sd-si revalideze o IR(H) sau si-si extindd privilegiile respectivei calificiri la un alt tip. In acest scop se poate
folosi un FFS sau un FTD 2/3.

Litera «M» Inscrisd in coloana cu testul de indemanare sau verificarea competentei indicd un exercitiu obligatoriu.

La pregitirea practicd si la testare se foloseste un FSTD dacd FSTD-ul respectiv face parte dintr-un curs pentru
calificare de tip. Urmitoarele considerente se aplicd pentru curs:

(a) calificarea FSTD, astfel cum se prevede in cerintele relevante din anexa VI (partea ARA) si anexa VII (partea
ORA);

(b) calificdrile instructorului si ale examinatorului;

(c) numdrul de ore de pregitire pe FSTD asigurate in cadrul cursului;

(d) calificdrile si experienta anterioard, pe tipuri similare, ale pilotilor aflati in pregitire si
(

e) numdrul de ore de experientd de zbor sub supraveghere asigurate dupi eliberarea noii calificiri de tip.
ELICOPTERE MULTIPILOT

Persoanele care solicitd un test de indemanare pentru eliberarea unei calificiri de tip pentru elicoptere multipilot si
ATPL(H) trebuie sd promoveze doar sectiunile 1-4 si, dacid este cazul, sectiunea 6.
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elicoptere multipilot trebuie sd promoveze doar sectiunile 1-4 si, daci este cazul, sectiunea 6.

12. Persoanele care solicitd o verificare a competentei pentru revalidarea sau reinnoirea unei calificiri de tip pentru

ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT/MULTIPILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPE-

TENTEI
Initialele Initialele
instructorului Examinare in examinato-
Manevre/proceduri FSTD dacd pregi- rului dacd
- FSTD sau H
tirea s-a testul s-a
incheiat incheiat
SECTIUNEA 1 — Pregitiri si verificdri inainte de zbor
1.1 Inspectia vizuald a exteriorului elicopterului; locali- M (daci se
zarea fiecdrei componente si scopul inspectiei efectueazd
pe elicopter)
1.2 Inspectia cabinei de conducere M
1.3 Proceduri de pornire, verificarea echipamentelor M
radio si de navigatie, selectarea si setarea frecvente-
lor de navigatie si de comunicatii
1.4 Rulaj/rulaj aerian in conformitate cu instructiunile M
ATC sau cu instructiunile unui instructor
1.5 Proceduri si verificari inainte de decolare M
SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri de zbor
2.1 Decoldri (diferite profiluri) M
2.2 Decoldri si aterizdri (de) pe terenuri inclinate sau
cu vant lateral
2.3 Decolare la masa maximi la decolare (masi ma-
ximd la decolare reald sau simulatd)
2.4 Decolare cu simularea ceddrii unui motor imediat M
inainte de atingerea TDP sau DPATO
2.4.1  Decolare cu simularea cedirii unui motor imediat M
dupd atingerea TDP sau DPATO
2.5 Viraje in urcare si cobordre spre cap specificat M
2.5.1  Viraje de 180°-360°, stanga/dreapta, cu inclinare de M
30°, numai cu ajutorul instrumentelor
2.6 Coborare in autorotatie M
2.6.1  Pentru elicopterele monomotor (SEH) aterizare in M
autorotatie sau pentru elicopterele multimotor
(MEH) recuperare a puterii
2.7 Aterizdri, diferite profiluri M
2.7.1 Ratare sau aterizare in urma simuldrii cedirii unui M
motor inainte de LDP sau DPBL
2.7.2  Aterizare in urma simuldrii ceddrii unui motor M

dupi LDP sau DPBL
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ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT/MULTIPILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPE-

TENTEI
Initialele Initialele
instructorului Examinare in examinato-
Manevre/proceduri FSTD daci pregi- rului dacd
- ESTD sau H
tirea s-a testul s-a
incheiat incheiat
SECTIUNEA 3 — Operatiuni normale §i anormale ale urmdtoarelor sisteme si proceduri
3 Operatiuni normale si anormale ale urmdtoarelor M Se alege un
sisteme si proceduri: minim
obligatoriu
de trei
elemente din
aceastd
sectiune
3.1 Motorul
3.2 Sistemul de conditionare a aerului (incilzire, venti-
latie)
3.3 Sistemul Pitot/static
3.4 Sistemul de combustibil
3.5 Sistemul electric
3.6 Sistemul hidraulic
3.7 Sistemul comenzilor de zbor si sistemul de trime-
rare
3.8 Sistemul de degivrare i antigivraj
3.9 Pilotul automat/sistemul director de zbor —>
3.10 Dispozitivele de crestere a stabilitatii
3.11 Radarul meteo, radioaltimetrul, transponderul
3.12 Sistemul de navigatie de suprafatd
3.13 Sistemul trenului de aterizare
3.14 APU
3.15 Echipamentele radio, de navigatie, instrumentele de
zbor si FMS
SECTIUNEA 4 — Proceduri anormale si de urgentd
4 Proceduri anormale i de urgentd M Se alege un
minim
obligatoriu
de trei
elemente din
aceastd
sectiune
4.1 Simuliri de incendiu (inclusiv evacuarea dacd este
cazul)
4.2 Controlul si evacuarea fumului
4.3 Cedari ale motorului, oprirea si repornirea motoru-
lui la o iniltime de sigurantd
4.4 Largare combustibil (simulare)
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ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT/MULTIPILOT

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE SAU
VERIFICARE A COMPE-

TENTEI
Initialele Initialele
instructorului Examinare in examinato-
Manevre/proceduri FSTD H daci pregi- FSTD sau H rului dacd
tirea s-a testul s-a
incheiat incheiat
4.5 Defectarea comenzii rotorului anticuplu (daci este |P >
posibil)
451  Pierderea rotorului anticuplu (daci este posibil) P Pentru acest
exercitiu nu
se foloseste
un elicopter
4.6 Incapacitatea unui membru al echipajului — doar |P >
MPH
4.7 Defectiuni in sistemul de transmisie P >
4.8 Alte proceduri de urgentd, asa cum sunt prezentate | P >
in manualul de zbor corespunzitor
SECTIUNEA 5 — Proceduri de zbor instrumental (se efectueaza in conditii IMC reale sau simulate)
5.1 Decolarea instrumentald: trecerea la zborul instru- | P* >*
mental se face imediat dupd ridicarea de la sol
5.1.1  Simularea ceddrii unui motor in timpul plecdrii P* >* M*
5.2 Respectarea rutelor de plecare si de sosire §i a in- | P* >* M*
structiunilor ATC
5.3 Proceduri de asteptare P* >*
5.4 Operatiuni 3D pand la DH/A de 200 ft (60 m) sau | P* >*
pand la valori minime mai mari, dacd acest lucru
este impus de procedura de apropiere
5.4.1  Manual, fard sistemul director de zbor. P* >* M*
Notd: Conform AFM, este posibil ca procedurile
RNP APCH si necesite utilizarea pilotului automat
sau a sistemului director de zbor. Procedura care
urmeazd sd fie executatd manual trebuie aleasd
avand in vedere respectivele limitiri (de exemplu,
se alege o procedurd ILS pentru 5.4.1 in cazul unei
astfel de limitari previzute in AFM).
5.4.2  Manual, cu sistemul director de zbor P* >* M*
5.4.3  Prin cuplarea pilotului automat p* >
5.4.4  Manual, cu un motor simulat inoperant; cedarea | P* >* M*
motorului trebuie simulatd in timpul apropierii fi-
nale, inainte de a depdsi 1 000 ft deasupra nivelu-
lui aerodromului, pand la contactul cu pista sau
pand la incheierea procedurii de apropiere intre-
ruptd
5.5 Operatiuni 2D pand la MDAH P* >* M*
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5 5 TEST DE INDEMANARE SAU
ELICOPTERE CU UN SINGUR PILOT/MULTIPILOT PREGATIRE PRACTICA VERIFICARE A COMPE-
TENTEI
Initialele Initialele
instructorului Examinare in examinato-
Manevre/proceduri FSTD H daga Pregd- | LorD sau H rului dacd
tirea s-a testul s-a
incheiat incheiat
5.6 Procedura de ratare cu toate motoarele in functiune | P* >*
la atingerea DA/H sau MDA/MDH
5.6.1  Alte proceduri de apropiere intreruptd P* >*
5.6.2  Procedura de ratare cu un motor simulat inoperant | P* >* M*
la atingerea DA/H sau MDA/MDH
5.7 Autorotatie in conditii IMC cu recuperarea puterii | P* >* M*
5.8 Revenire din atitudini neobisnuite P* >* M*
SECTIUNEA 6 — Utilizarea echipamentelor optionale
6 Utilizarea echipamentelor optionale P >

Cerinte specifice pentru categoria aeronave cu decolare-aterizare verticald

In cazul testelor de indemanare sau a verificirilor competentei pentru calificiri de tip pentru aeronave cu decolare-
aterizare verticald, solicitantii trebuie s promoveze sectiunile 1-5 si 6 (dupd caz) ale testului de indemanare sau ale
verificdrii competentei. Nepromovarea a mai mult de cinci elemente duce la repetarea in intregime a testului sau
a verificdril. Solicitantii care nu promoveazd pand la maximum cinci elemente repeti examenul doar pentru
elementele nepromovate. Nepromovarea oricirui element la reluarea testului sau a verificdrii, inclusiv a acelor
elemente promovate intr-o incercare anterioard, obligd solicitantii sd sustind din nou testul sau verificarea in
intregime. Toate sectiunile testului de indemanare sau ale verificdrii competentei trebuie promovate intr-un interval
de sase luni.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

Solicitantii trebuie s demonstreze capacitatea de a:

(a) opera aeronava cu decolare-aterizare verticald fird a depdsi limitarile acesteia;
(b) efectua toate manevrele cu finete si acuratee;

(c) rationa corect si de a supraveghea situatia aeriani;

(d) aplica cunostintele aeronautice;

(¢) mentine in orice moment controlul aeronavei cu decolare-aterizare verticald, astfel incat efectuarea cu succes
a unei manevre sau proceduri si nu fie niciodatd pusa la indoiald;

(f) 1intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile in caz de incapacitate si
(g) comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului.

Se aplicd urmdtoarele limite, corectate astfel incat si tind cont de conditiile de turbulentd si de calitdtile de
manevrare si performantele acronavei cu decolare-aterizare verticald utilizate.

(a) limite operationale in conditii IFR

Iniltime

In general +100 ft
Inceperea ratirii la + 50 ft/- 0 ft
indltimea/altitudinea de decizie

Indltime/altitudine minima de coborare + 50 ft/- 0 ft

Drum magnetic

Dupd mijloace radio £ 5°
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Apropiere de precizie deviatie jumdtate de scald, azimut si pantd de coborare

Cap magnetic

Operatiuni normale £ 5°
Operatiuni anormale/de urgentd +10°
Viteza

In general + 10 noduri

+

Cu simularea ceddrii unui motor 10 noduri/- 5 noduri

(b) limite operationale in conditii VFR:

iniltime

In general + 100 ft

Cap magnetic

Operatiuni normale +5°

Operatiuni anormale/de urgentd +10°

Viteza

In general + 10 noduri

Cu simularea ceddrii unui motor + 10 noduri/- 5 noduri

Abatere fatd de sol
T.O. la punct fix L.G.E. (efect de sol) + 3 ft
Aterizare + 2 ft (zbor cu 0 ft in spate sau lateral)
CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE TNDEMANARE/VERIFICARII COMPETENTEI
4. Urmitorul simbol inseamna:
P = Pregitit ca PIC sau copilot i ca PF si PM pentru eliberarea unei calificdri de tip, dupd caz

5. Pregdtirea practicd se desfisoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate
desfisura pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeatd (——>).

6. Pentru desemnarea echipamentelor de pregdtire utilizate se folosesc urmdtoarele abrevieri:

FFS = simulator complet de zbor
FTD =  echipament de pregitire pentru zbor
OTD = alt echipament de pregitire

PL = aeronava cu decolare-aterizare verticald

(a) Persoanele care solicitd un test de indeminare pentru eliberarea unei calificiri de tip pentru aeronave cu
decolare-aterizare verticald trebuie sd promoveze sectiunile 1-5 si, dacd este cazul, sectiunea 6.

(b) Persoanele care solicitd o verificare a competentei pentru revalidarea sau reinnoirea unei calificdri de tip pentru
aeronave cu decolare-aterizare verticald trebuie sd promoveze sectiunile 1-5 si, dacd este cazul, sectiunea 6 sifsau
sectiunea 7.

(c) Elementele marcate cu asterisc (*) se executd numai cu ajutorul instrumentelor. Dacd aceastd conditie nu este
indeplinitd in timpul testului de indemanare sau al verificdrii competentei, calificarea de tip se limiteazd numai
la VER.

7. Litera «M>» inscrisd in coloana cu testul de indemanare sau verificarea competentei indicd un exercitiu obligatoriu.

8. La pregdtirea practicd si la testare se folosesc FTSD-uri dacd acestea fac parte dintr-un curs aprobat pentru calificare
de tip. Urmdtoarele considerente se aplicd aprobdrii cursului:

(a) calificarea FSTD-urilor, astfel cum se prevede in cerintele relevante din anexa VI (partea ARA) si anexa VII
(partea ORA); si
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(b) calificdrile instructorului.

CATEGORIA AERONAVE CU DECOLARE-ATERIZARE

VERTICALA

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI

Manevre/proceduri

OTD

FTD

FES

PL

Initialele
instructo-
rului dacd
pregatirea s-
a incheiat

Exami-
nare in
FFS PL

Initialele
examinato-
rului daci
testul s-a
incheiat

SECTIUNEA 1 — Pregitiri si verificdri inainte de zbor

1.1

Inspectia vizuald a exteriorului aeronavei
cu decolare-aterizare vertical;

localizarea fiecdrei componente si scopul
inspectiei

1.2

Inspectia carlingii

1.3

Proceduri de pornire, verificarea echipa-
mentelor radio §i de navigatie, selectarea
si setarea frecventelor de navigatie si de
comunicatii

1.4

Rulajul in conformitate cu instructiunile
ATC sau cu instructiunile unui instructor

1.5

Proceduri si verificdri inainte de decolare,
inclusiv verificarea alimentdrii cu energie
electricd

SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri de zbor

2.1

Profiluri normale de decolare VER:

Operatiuni pe pistd [decolare si aterizare
scurtd (STOL) si decolare si aterizare pe
verticald (VTOL)], inclusiv cu vant lateral

Heliporturi in terase

Heliporturi de suprafatd

2.2

Decolare la masa maximd la decolare
(masd maximd la decolare reald sau si-
mulatd)

2.3.1

Decolare intrerupti:
— 1in timpul operatiunilor pe pistd;

— 1in timpul operatiunilor pe heliportu-
rile in terase si

— in timpul operatiunilor la sol.

23.2

Decolare cu simularea ceddrii unui mo-
tor dupd depisirea punctului de decizie:

in timpul operatiunilor pe pist3;

in timpul operatiunilor pe heliporturile
in terase si

in timpul operatiunilor la sol.

2.4

Coborire in autorotatie in modul elicop-
ter la sol (pentru acest exercitiu nu se fo-
loseste o aeronava)

Numai
FFS

2.4.1

Coborare in autorotatie in modul avion
(pentru acest exercitiu nu se foloseste
0 aeronava)

Numai
FFS
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CATEGORIA AERONAVE CU DECOLARE-ATERIZARE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE

VERTICALA A COMPETENTEI
Initialele Initialele
instructo- Exami- examinato-

Manevre/proceduri rului dacd nare in rului dacd
OTD FID FFS PL pregdtirea s- | FFS PL testul s-a
a incheiat incheiat

2.5 Profiluri normale de aterizare VFR: P > > M
operatiuni pe pistd (STOL si VTOL)
heliporturi in terase
heliporturi de suprafatd

2.5.1 | Aterizare cu simularea ceddrii unui mo-
tor dupd atingerea punctului de decizie:

— 1in timpul operatiunilor pe pistd;

— 1in timpul operatiunilor pe heliportu-
rile in terase si

— in timpul operatiunilor la sol.

2.6 Ratare sau aterizare in urma simuldrii ce- p > M
dédrii unui motor inainte de punctul de
decizie

SECTIUNEA 3 — Operatiuni normale §i anormale ale urmdtoarelor sisteme si proceduri:

3 Operatiuni normale si anormale ale ur- M Se alege un
mdtoarelor sisteme si proceduri (se pot minim
efectua pe un FSTD, dacd este calificat obligatoriu
pentru acest exercitiu): de trei

elemente din
aceastd
sectiune

3.1 Motorul > >

3.2 Presurizarea si sistemul de conditionare > >
a aerului (incdlzire, ventilatie)

3.3 Sistemul Pitot/static > >

3.4 Sistemul de combustibil > >

3.5 Sistemul electric > >

3.6 Sistemul hidraulic > >

3.7 Sistemul comenzilor de zbor si sistemul > >
de trimerare

3.8 Sistem antigivraj si de degivrare, incdlzi- > >
rea dispozitivului antireflexie (dacd este
cazul)

3.9 Pilotul automat/sistemul director de zbor —> —>

3.10 Dispozitivele de avertizare a angajirii sau > >
dispozitivele de evitare a angajdrii si dis-
pozitivele de crestere a stabilitatii

3.11 Radarul meteo, radioaltimetrul, trans- > >

ponderul, sistemul de avertizare a apro-
pierii periculoase de sol (dacd este cazul)
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TEST DE INDEMANARE
CATEGORIA AERON{?E]PET?S A?E\COLARE_ATERIZARE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele Initialele
instructo- Exami- examinato-
Manevre/proceduri rului dacd nare in rului dacd
OTD FID FFS PL pregdtirea s- | FFS PL testul s-a
a incheiat incheiat
3.12 Sistemul trenului de aterizare P > >
3.13 APU P > >
3.14 Echipamentele radio, de navigatie, instru- P > >
mentele de zbor si FMS
3.15 Sistemul de flapsuri p > >
SECTIUNEA 4 — Proceduri anormale si de urgentd
4 Proceduri anormale si de urgentd M Se alege un
(se pot efectua pe un FSTD, daci este ca- rr}l)linmt .
lificat pentru acest exercitiu) obligatoriu
de trei
elemente din
aceastd
sectiune
4.1 Simuliri de incendiu, motor, APU, com- |P > >
partiment cargo, cabind de pilotaj si sis-
tem electric, inclusiv evacuare dacd este
cazul
4.2 Controlul si evacuarea fumului p > >
4.3 Cediri ale motorului, oprirea si reporni- | P > > Numai
rea motorului FFS
(pentru acest exercitiu nu se foloseste
o aeronavi), inclusiv conversia, cu un
motor inoperant, din modul elicopter in
modul avion si invers
4.4 Largarea combustibilului (simulat, dacd [P > >
este cazul)
4.5 Vant de forfecare la decolare si la ateri- p Numai
zare (pentru acest exercitiu nu se folo- FES
seste 0 aeronava)
4.6 Depresurizare simulatd a cabinei/coborare |P > > Numai
de urgentd (pentruvacest exercitiu nu se FFS
foloseste o aeronava)
4.7 Eveniment ACAS P > > Numai
(pentru acest exercitiu nu se foloseste FFS
0 aeronava)
4.8 Incapacitatea unui membru al echipajului [P > >
4.9 Defectiuni in sistemul de transmisie p > > Numai
FES
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CATEGORIA AERONAVE CU DECOLARE-ATERIZARE

PREGATIRE PRACTICA

TEST DE INDEMANARE
SAU VERIFICARE

VERTICALA A COMPETENTEI
Initialele Initialele
instructo- Exami- examinato-
Manevre/proceduri rului dacd nare in rului dacd
OTD FID FES PL pregdtirea s- | FFS PL testul s-a
a incheiat incheiat
4.10 Revenire din angajare totald (cu si fard |P > > Numai
putere) sau dupd activarea dispozitivului FFS
de avertizare a angajdrii in configuratia
de urcare, de croazierd si de apropiere
(pentru acest exercitiu nu se foloseste
0 aeronava)
4.11 Alte proceduri de urgentd, dupd cum se |P > >
precizeazd in manualul de zbor cores-
punzdtor
SECTIUNEA 5 — Proceduri de zbor instrumental (se efectueazd in conditii IMC reale sau simulate)
5.1 Decolarea instrumentald: trecerea la zbo- | P* >* >*
rul instrumental se face imediat dupd ri-
dicarea de la sol
5.1.1 Simularea ceddrii unui motor in timpul |P* >* >* M*
plecdrii dupd punctul de decizie
5.2 Respectarea rutelor de plecare si de so- | P* >* >* M*
sire si a instructiunilor ATC
53 Proceduri de asteptare p* >* >*
5.4 Apropiere de precizie pand la o indltime |P* —>* | ——>*
de decizie nu mai micd de 60 m (200 ft)
5.4.1 Manual, fard sistemul director de zbor p* >* >* M*
(Numai
test de
indema-
nare)
5.4.2 | Manual, cu sistemul director de zbor p* >* >*
5.4.3 | Cu utilizarea pilotului automat p* >* >¥
5.4.4 | Manual, cu un motor simulat inoperant; | P* >* >* M*
cedarea motorului trebuie simulati in
timpul apropierii finale inaintea depdsirii
OM si continuati fie pand la contactul
cu pista, fie pand la incheierea procedurii
de apropiere intreruptd
5.5 Apropiere de neprecizie pand la MDA[H | P* >* >* M*
5.6 Procedura de ratare cu toate motoarele | P* >* >*
in functiune la atingerea DAJ/H sau
MDA/MDH
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TEST DE INDEMANARE
CATEGORIA AERON{?EIPET?S A?ECOLARE_ATERIZARE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele Initialele
instructo- Exami- examinato-
Manevre/proceduri rului dacd nare in rului dacd
OTD FID FFS PL pregdtirea s- | FFS PL testul s-a
a incheiat incheiat
5.6.1 | Alte proceduri de apropiere intreruptd | P* >* >*
5.6.2 | Procedura de ratare cu un motor simulat | P* M*
inoperant la atingerea DA/H sau
MDA/MDH
5.7 Autorotatie in conditii IMC cu recupera- | P* —>* > M*
rea puterii pentru aterizarea pe pistd nu- Numai
mai in modul elicopter (pentru acest FFS
exercitiu nu se foloseste o aeronava)
5.8 Revenire din atitudini neobisnuite (in | P* >* >* M*
functie de calitatea FFS)

SECTIUNEA 6 — Autorizare aditionald la o calificare de tip pentru apropieri instrumentale pani la o iniltime de decizie mai micd de 60 m (200 ft)
(CAT TI/Im)

6 Autorizare aditionald la o calificare de
tip pentru apropieri instrumentale pand
la o iniltime de decizie mai micd de 60
m (CAT II/III).

Urmditoarele manevre si proceduri repre-
zintd cerintele minime de pregitire pen-
tru autorizarea apropierilor instrumen-
tale pand la o DH mai micd de 60 m
(200 ft). Pe durata urmditoarelor apro-
pieri instrumentale §i proceduri de apro-
piere intreruptd se folosesc toate echipa-
mentele aeronavei cu decolare-aterizare
verticald impuse de certificarea de tip
pentru apropieri instrumentale pand la
0 DH mai mici de 60 m (200 ft).

6.1 Decolare intreruptd la RVR minimd auto- P > M*
rizatd
6.2 Apropieri ILS: p > > M*

in conditii simulate de zbor instrumental
pand la DH aplicabild, folosind sistemul
de ghidare a zborului. Trebuie respectate
procedurile standard de operare (SOP) re-
feritoare la coordonarea echipajului.
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CATEGORIA AERONAVE CU DECOLARE-ATERIZARE

TEST DE INDEMANARE
PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE

VERTICALA A COMPETENTEI

Initialele Initialele
instructo- Exami- examinato-
Manevre/proceduri rului dacd nare in rului dacd
OTD FID FFS PL pregdtirea s- | FFS PL testul s-a
a incheiat incheiat

6.3

Procedura de ratare: P > M*

dupd apropierile indicate la punctul 6.2
la atingerea DH. Pregitirea trebuie si in-
cludi, de asemenea, o procedurd de ra-
tare cauzatd de RVR insuficientd (simu-
latd), vant de forfecare, abatere excesiva
a aeronavei fatd de limitele de apropiere
pentru o apropiere reusitd, cedarea echi-
pamentului de la sol/de bord inaintea
atingerii DH si ratarea in conditiile simu-
late de cedare a echipamentului de bord.

6.4

Aterizare (aterizari): p

cu stabilirea referingei vizuale la atingerea
DH dupi o apropiere instrumentald. In
functie de sistemul specific de ghidare
a zborului, se efectueazd o aterizare au-
tomata.

SECTIUN

EA 7 — Echipamente optionale

Utilizarea echipamentelor optionale p

Cerinte specifice pentru categoria dirijabile

In cazul testelor de indemanare sau a verificdrilor competentei pentru calificiri de tip pentru dirijabile, solicitantii
trebuie sd promoveze sectiunile 1-5 si 6 (dupd caz) ale testului de indemanare sau ale verificdrii competentei.
Nepromovarea a mai mult de cinci elemente duce la repetarea in intregime a testului sau a verificarii. Solicitantii
care nu promoveazd pand la maximum cinci elemente repetd examenul doar pentru elementele nepromovate.
Nepromovarea oricirui element la reluarea testului sau a verificdrii, inclusiv a acelor elemente promovate intr-o
incercare anterioard, duce din nou la repetarea in intregime a testului sau a verificrii. Toate sectiunile testului de
indemanare sau ale verificdrii competentei trebuie promovate intr-un interval de sase luni.

TOLERANTE PENTRU PROBELE DE ZBOR

Solicitantii trebuie sd demonstreze capacitatea de a:
(a) opera dirijabilul fird a depdsi limitdrile acestuia;
(b) efectua toate manevrele cu finete si acuratete;

(c) rationa corect §i de a supraveghea situatia aeriana;
(d) aplica cunostintele aeronautice;

(¢) mentine in orice moment controlul asupra dirijabilului, astfel incat efectuarea cu succes a unei manevre sau
proceduri sd nu fie niciodatd pusi la indoiald;

(f) 1intelege si aplica procedurile de coordonare a echipajului si procedurile in caz de incapacitate si

(g) comunica eficient cu ceilalti membri ai echipajului.



20.12.2018

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 326[47

3.

Se aplicd urmdtoarele limite, corectate astfel incat si tini cont de conditiile de turbulentd si de calitdtile de
manevrare si performantele dirjjabilului utilizat.

(@)

limite operationale in conditii IFR:
Iniltime
In general

Inceperea ratirii la
indltimea/altitudinea de decizie

[ndltime/altitudine minimi de coborare
Drum magnetic

Dupi mijloace radio

Apropiere de precizie

Cap magnetic

Operatiuni normale

Operatiuni anormale/de urgentd

limite operationale in conditii VFR:
Iniltime

In general

Cap magnetic

Operatiuni normale

Operatiuni anormale/de urgentd

CONTINUTUL PREGATIRII/TESTULUI DE INDEMANARE/VERIFICARII COMPETENTEI

4. Urmitorul simbol inseamni:

5.

p

= Pregitit ca PIC sau copilot si ca PF i PM pentru eliberarea unei calificiri de tip, dupi caz.

+ 100 ft
+ 50 ft/- 0 ft

+ 50 ft/- 0 ft

+

deviatie jumdtate de scald, azimut si pantd de coborare

I+

I+

+

I+

I+

50

Pregitirea practicd se desfdsoard cel putin la nivelul echipamentului de pregitire prezentat ca (P) sau se poate

desfisura pe orice echipament de pregitire de nivel superior indicat de sigeata (

Pentru desemnarea echipamentelor de pregitire utilizate se folosesc urmdtoarele abrevieri:

FFS =  simulator complet de zbor

FID =

OTD = alt echipament de pregatire

As

= dirijabil

echipament de pregitire pentru zbor

(a) Persoanele care solicitd un test de indeméanare pentru eliberarea unei calificiri de tip pentru dirijabile trebuie si

promoveze sectiunile 1-5 si, daci este cazul, sectiunea 6.

(b) Persoanele care solicitd o verificare a competentei pentru revalidarea sau reinnoirea unei calificiri de tip pentru

dirijabile trebuie sd promoveze sectiunile 1-5 si, dacd este cazul, sectiunea 6.

(c) Elementele marcate cu asterisc (*) se executd numai cu ajutorul instrumentelor. Dacd aceastd conditie nu este
indeplinitd in timpul testului de indemanare sau al verificdrii competentei, calificarea de tip se limiteazd numai

Litera «M» Inscrisd in coloana cu testul de indemanare sau verificarea competentei indicd un exercitiu obligatoriu.

la VER.

La pregitirea practicd si la testare se folosesc FTSD-uri dacd acestea fac parte dintr-un curs de calificare de
tip. Urmdtoarele considerente se aplicd pentru curs:

(a) calificarea FSTD-urilor, astfel cum se prevede in cerintele relevante din anexa VI (partea ARA) si anexa VII

(partea ORA), si
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(b) calificdrile instructorului.

TEST DE INDEMANARE

CATEGORIA DIRIJABILE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele Exami- Initialele
instructo- nare in examinato-
Manevre/proceduri rulu1vd.aca rului dacd
pregatlrea testul s-a
OTD FTD Numai As s-a FFS As N .
N . incheiat
incheiat
SECTIUNEA 1 — Pregitiri si verificdri inainte de zbor
1.1 Inspectia inainte de zbor
1.2 Inspectia carlingii > > >
1.3 Proceduri de pornire, verificarea echipa- > > M
mentelor radio si de navigatie, selectarea
si setarea frecventelor de navigatie si de
comunicatii
1.4 Procedura de ridicare a ancorei si mane- > M
vrare la sol
1.5 Proceduri si verificdri inainte de decolare > > > M
SECTIUNEA 2 — Manevre si proceduri de zbor
2.1 Profil normal de decolare VFR > M
2.2 Decolare cu simularea ceddrii unui mo- >
tor
2.3 Decolare cu greutate > 0 (T/O grea) >
2.4 Decolare cu greutate < 0 (T/O usoard) >
2.5 Procedura normald de urcare >
2.6 Urcare la nivel >
2.7 Recunoasterea nivelului >
2.8 Zborul la sau aproape de nivel > M
2.9 Coborare si apropiere normale >
2.10 Profil normal de aterizare VFR > M
2.11 Aterizare cu greutate > O (aterizare grea) >
2.12 Aterizare cu greutate < O (aterizare > M
usoard)
Spatiu ldsat intentionat liber
SECTIUNEA 3 — Operatiuni normale si anormale ale urmitoarelor sisteme si proceduri
3 Operatiuni normale si anormale ale ur- M Se alege un
mdtoarelor sisteme si proceduri (se pot minim
efectua pe un FSTD, dacd este calificat obligatoriu
pentru acest exercitiu): de trei
elemente din
aceastd
sectiune
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3 3 TEST DE INDEMANARE
CATEGORIA DIRIJABILE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele Exami- L
I . Initialele
instructo- nare i -
rului daci examinato-
Manevre[proceduri < rului dacd
pregatlrea testul s-a
OTD FTD Numai As s-a FFS As N .
R . incheiat
incheiat
3.1 Motorul > > >
3.2 Presurizarea anvelopei > > >
3.3 Sistemul Pitot/static > > >
3.4 Sistemul de combustibil > > >
3.5 Sistemul electric > > >
3.6 Sistemul hidraulic > > >
3.7 Sistemul comenzilor de zbor si sistemul > > >
de trimerare
3.8 Sistemul de balonete > > >
3.9 Pilotul automat/sistemul director de zbor —> —> >
3.10 Dispozitivele de crestere a stabilitatii > > >
3.11 Radarul meteo, radioaltimetrul, trans- > > >
ponderul, sistemul de avertizare a apro-
pierii periculoase de sol (dacd este cazul)
3.12 Sistemul trenului de aterizare > >
3.13 APU > > >
3.14 Echipamentele radio, de navigatie, instru- > > >
mentele de zbor si FMS
Spatiu ldsat intentionat liber
SECTIUNEA 4 — Proceduri anormale si de urgenta
4 Proceduri anormale si de urgentd M Se alege un
(se pot efectua pe un FSTD, daci este ca- n};ﬁxm .
lificat pentru acest exercitiu) obligatoriu
de trei
elemente din
aceastd
sectiune
4.1 Simuliri de incendiu, motor, APU, com- > > >
partiment cargo, cabind de pilotaj si sis-
tem electric, inclusiv evacuare daci este
cazul
4.2 Controlul si evacuarea fumului > > >
4.3 Cedari ale motorului, oprirea si reporni- > > >
rea motorului:
in anumite faze ale zborului, inclusiv ce-
darea multipld a motoarelor
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3 3 TEST DE INDEMANARE
CATEGORIA DIRIJABILE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele Exami- .
I N Initialele
nstructo- nare i .
rului dacd examinato-
Manevre[proceduri < rului dacd
pregatlrea testul s-a
OTD FTD Numai As s-a FFS As inchei
incheiat inchelat
4.4 Incapacitatea unui membru al echipajului [P > > >
4.5 Defectiuni ale transmisiei/cutiei de viteze | P > > > Numai
FFS
4.6 Alte proceduri de urgentd, asa cum sunt |P > > >
prezentate in manualul de zbor cores-
punzdtor
SECTIUNEA 5 — Proceduri de zbor instrumental (se efectueazd in conditii IMC reale sau simulate)
5.1 Decolarea instrumentald: trecerea la zbo- | P* >* >* >*
rul instrumental se face imediat dupd ri-
dicarea de la sol
5.1.1 | Simularea ceddrii unui motor in timpul |P* >* >* >* M*
plecirii
5.2 Respectarea rutelor de plecare si de so- |P* >* >* >* M*
sire si a instructiunilor ATC
5.3 Proceduri de asteptare p* >* >* >*
5.4 Apropiere de precizie pand la o indltime | P* >* >* >*
de decizie nu mai micd de 60 m (200 ft)
5.4.1 | Manual, fird sistemul director de zbor p* >* > >¥ M*
(Numai
test de
indeman-
are)
5.4.2 Manual, cu sistemul director de zbor P* >* >* >*
5.4.3 | Cu utilizarea pilotului automat P* >* >* >*
5.4.4 Manual, cu un motor simulat inoperant; | P* >* >* >* M*
cedarea motorului trebuie simulati in
timpul apropierii finale inaintea depasirii
OM si continuatd pand la contactul cu
pista sau pand la incheierea procedurii
de apropiere intreruptd
5.5 Apropiere de neprecizie pand la MDA/H | P* >* >* >* M*
5.6 Procedura de ratare cu toate motoarele | P* >* >* >*
in functiune la atingerea DAJ/H sau
MDA/MDH
5.6.1 | Alte proceduri de apropiere intreruptd p* >* >* >*
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3 3 TEST DE INDEMANARE
CATEGORIA DIRIJABILE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele Exami- Initialele
instructo- | nare in exAMINATO-
Manevre[proceduri rulu1vd.aca rului dacd
pregitirea restul s.a
OTD FTD Numai As s-a FFS As incheiat
incheiat
5.6.2 | Procedura de ratare cu un motor simulat | P* M*
inoperant la atingerea DA/H sau
MDA/MDH
5.7 Revenire din atitudini neobisnuite P* >* >* >* M*
(in functie de calitatea FFS)

SECTIUNEA 6 — Autorizare aditionald la o calificare de tip pentru apropieri instrumentale pand la o iniltime de decizie mai micd de 60 m (200 ft)
(CAT 11/1I)

6 Autorizare aditionald la o calificare de
tip pentru apropieri instrumentale pand
la o indltime de decizie mai micd de 60
m (200 ft) (CAT 1I/I1I)

Urmitoarele manevre si proceduri repre-
zintd cerintele minime de pregitire pen-
tru autorizarea apropierilor instrumen-
tale pand la o DH mai micd de 60 m
(200 ft). Pe durata urmdtoarelor apro-
pieri instrumentale si proceduri de apro-
piere intreruptd se folosesc toate echipa-
mentele  dirjjabilului  impuse  de
certificarea de tip pentru apropieri in-
strumentale pand la o DH mai micd de
60 m (200 ft).

6.1 Decolare intreruptd la RVR minima auto- P
rizatd

6.2 Apropieri ILS: P

in conditii simulate de zbor instrumental
pand la DH aplicabild, folosind sistemul
de ghidare a zborului. Trebuie respectate
SOP-urile referitoare la coordonarea echi-
pajului.

6.3 Procedura de ratare P

Dupi apropierile indicate la punctul 6.2
la atingerea DH.

Pregdtirea trebuie sd includd, de aseme-
nea, o procedurd de ratare cauzati de
RVR insuficientd (simulatd), vant de for-
fecare, abatere excesivd a aeronavei fatd
de limitele de apropiere pentru o apro-
piere reusitd, cedarea echipamentului de
la sol/de bord inaintea atingerii DH si ra-
tarea in conditiile simulate de cedare
a echipamentului de bord.
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TEST DE INDEMANARE

CATEGORIA DIRIJABILE PREGATIRE PRACTICA SAU VERIFICARE
A COMPETENTEI
Initialele Exami- Initialele
instructo- nare in exarﬁinato-
Manevre[proceduri rulu1vd.aca rului daci
pregatirea testul s-a
OTD FID Numai As s-a FFS As incheiat
incheiat che
6.4 Aterizare (aterizdri): P > M*

cu stabilirea referingei vizuale la atingerea
DH dupd o apropiere instrumentald. In
functie de sistemul specific de ghidare
a zborului, se efectueazi o aterizare au-
tomatd

SECTIUNEA 7 — Echipamente optionale

>7

7 Utilizarea echipamentelor optionale P
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