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REGULAMENTUL (UE) 2016/1199 AL COMISIEI
din 22 julie 2016

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 in ceea ce priveste aprobarea operationald
a navigatiei bazate pe performante, certificarea si supravegherea furnizorilor de servicii de date si
operatiunile deasupra mirii cu elicoptere, precum si de rectificare a regulamentului respectiv

COMISIA EUROPEANA,
avind in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de
abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE ('), in
special articolul 8 alineatul (5),

intrucat:
(1)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei (%) stabileste conditiile de operare in siguranti a aeronavelor.

(2)  Datele sau informatiile aeronautice incorecte incluse in sistemele de la bordul aeronavelor pot prezenta riscuri
semnificative pentru siguranta zborurilor. Prin urmare, ar trebui sd se asigure ci furnizorii de servicii de date
prelucreazd datele si informatiile aeronautice intr-un mod care sd garanteze calitatea acestora si care s respecte
cerintele stabilite de producdtorii de aeronave pentru utilizarea prevdzutd pentru utilizatorii finali ai spatiului
aerian.

(3)  Regulamentul (UE) nr. 965/2012 impune o aprobare specificd pentru toate operatiunile care folosesc navigatia
bazatd pe performante (performance-based navigation — PBN), cu exceptia anumitor metode de navigatie de bazi.
Situatiile in care este necesard o aprobare specificd ar trebui reduse in mod semnificativ in scopul de a diminua
povara economicd si administrativd inutild pentru operatorii care desfisoard operatiuni de aviatie generald, tinind
seama de experienta si maturitatea deja atinsd in ceea ce priveste operatiunile de apropiere cu ajutorul sistemului
global de navigatie prin satelit (global navigation satellite system — GNSS), dar si in scopul de a asigura coerenta cu
cele mai recente standarde internationale de siguranta.

(4)  Pentru a facilita respectarea de cdtre operatori a normelor privind transportul de bunuri periculoase, precum si
a celor privind sistemele de retinere a partii superioare a trunchiului fixate pe scaunele echipajului de zbor si pe
scaunele pasagerilor din anumite avioane de dimensiuni mici, dar si pentru a imbunitdti in acest fel siguranta,
este necesard adaptarea respectivelor norme la tipul de operatiune si la complexitatea aeronavelor utilizate.

(5)  In temeiul Regulamentului (UE) nr. 965/2012, anumiti operatori necomerciali mici trebuie si instituie, in cadrul
organizatiei lor, un sistem de management deoarece acestia opereazd aeronave motorizate complexe. Cu toate
acestea, in anumite cazuri, cum ar fi operarea in scopuri necomerciale a unor avioane mai usoare bimotoare
turbopropulsoare, operatorii pot intdmpina dificultdti in punerea in aplicare a cerintelor privind sistemul de
management previzute in anexa Il la regulamentul mentionat anterior. Intrucat efortul de conformare pe care
trebuie sd-1 depund operatorii este disproportionat in raport cu beneficiile aduse sigurantei operatiunilor lor de
citre punerea in aplicare a cerintelor mentionate, respectivii operatori ar trebui si fie exclusi din domeniul de
aplicare al anexei VI la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 si ar trebui sa li se permitd, in schimb, sd se conformeze
cu cerintele previzute in anexa VII la regulament. Din motive de coerentd, organizatiile de pregitire care
organizeazd cursuri de pregitire pentru zbor pe aceleasi avioane mai usoare bimotoare turbopropulsoare ar
trebui si fie autorizate, de asemenea, sd se conformeze cerintelor stabilite in anexa VIL

(6)  Anexa VII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 prevede transportul si utilizarea oxigenului in cazul zborurilor
efectuate peste o altitudine barometricd stabiliti. Pe baza principiului de diferentiere a riscurilor conform ciruia
nivelul de protectie oferit de cadrul de reglementare partilor interesate depinde de capacitatea lor de a evalua si de
a controla riscurile, necesarul de oxigen in aeronavele nepresurizate implicate in operatiuni necomerciale ar trebui
sd fie determinat de citre pilotii respectivelor aeronave luiand in considerare anumiti factori obiectivi.

() JOL79,19.3.2008, p. 1.

(*) Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor tehnice §i a procedurilor administrative
referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 296,
25.10.2012,p. 1).



L 198/14 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 23.7.2016

(7)  Operatiunile deasupra mdrii cu elicoptere (,HOFO”) prezintd anumite riscuri specifice in materie de sigurantd care
nu sunt abordate in mod corespunzitor in Regulamentul (UE) nr. 965/2012 in forma sa actuald. In consecint,
unele state membre adoptd cerinte suplimentare, inclusiv utilizarea obligatorie a noilor tehnologii, pentru
a reduce astfel de riscuri si pentru a mentine nivelurile de sigurantd. Cu toate acestea, pentru a se asigura ci
obiectivele de sigurantd prevazute in Regulamentul (CE) nr. 216/2008 sunt atinse si pentru a garanta conditii de
concurentd echitabile pentru operatorii aerieni, ar trebui stabilite masuri de sigurantd comune la nivelul Uniunii,
luand in considerare experienta de la nivel national, precum si evolutiile din sectorul operatiunilor deasupra marii
cu elicoptere.

(8)  In Regulamentul (UE) nr. 965/2012 au fost identificate, de asemenea, anumite erori de redactare care genereazi
dificultiti in punerea in aplicare.

(9)  Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. 965/2012 ar trebui modificat si rectificat in consecinta.

(10)  Este necesar si se acorde timp suficient operatorilor vizati si autorititilor competente ale statelor membre ca si se
adapteze noilor norme, prevdzute in prezentul regulament, referitoare la datele si informatiile aeronautice si la
operatiunile deasupra mdrii cu elicoptere.

(11) Comisia intentioneazd si revizuiasci normele referitoare la baloane si planoare previzute in Regulamentul (UE)
nr. 965/2012, in contextul initiativei de simplificare, usurare si imbundtitire a legislatiei in domeniul aviatiei
civile. Activitdtile pregititoare pentru aceastd revizuire sunt in curs de desfdsurare. Prin urmare, data de aplicare
a normelor mentionate ar trebui adaptatd cu aceastd ocazie, astfel incit sd se asigure cd revizuirea poate fi
finalizatd i cd respectivele norme pot fi modificate, daci este necesar, inainte de a fi aplicate.

(12) Din motive de claritate juridici si pentru a asigura o punere in aplicare armonizati a cerintelor comune in
intreaga Uniune, ar trebui sd se prevadd date fixe pentru aplicarea acestor cerinte, fie imediat dupd intrarea in
vigoare, fie la o datd ulterioard. Misurile tranzitorii si sarcinile care urmeazd si fie puse in aplicare in mod
corespunzitor de citre toate statele membre ar trebui si fie incluse in actul juridic, astfel incét si se evite insecu-
ritatea si problemele juridice. Posibilitatea de a beneficia de o derogare, astfel cum se prevede in anumite
regulamente de punere in aplicare ale Comisiei in domeniul sigurantei aviatiei, ar trebui limitatd la cazuri
justificate in mod corespunzitor, atunci cand este absolut necesar, si in locul sdu ar trebui utilizat un sistem
previzibil §i transparent. Prin urmare, este absolut necesar ca Regulamentul (UE) nr. 965/2012 si fie modificat
pentru a tine seama de aceste consideratii.

(13) Misurile previzute in prezentul regulament se bazeazd pe avizele (') emise de Agentia Europeand de Sigurantd
a Aviatiei in conformitate cu articolul 17 alineatul (2) litera (b) si cu articolul 19 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008.

(14) Misurile prevdzute in prezentul regulament sunt conforme cu avizul comitetului instituit in temeiul articolului 65
din Regulamentul (CE) nr. 216/2008,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaz:
1. Articolul 5 alineatul (2) se modificd dupd cum urmeazi:
(@) cuvantul ,si” de la finalul literei () se elimini;
(b) se adaugd urmdtoarea literd (g):
,(g) elicoptere utilizate pentru operatiuni deasupra mirii (HOFO).”;

(") Avizul nr. 02/2015 din 12.3.2015 al Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei privind un Regulament al Comisiei de stabilire
a cerintelor tehnice si a procedurilor de operare pentru furnizarea de date citre utilizatorii spatiului aerian in scopul navigatiei aeriene;
avizul nr. 03/2015 din 31.3.2015 al Agentiei Europene de Sigurantd a Aviatiei privind un Regulament al Comisiei de revizuire
a criteriilor de aprobare operationald pentru navigatia bazatd pe performante (PBN); avizul nr. 04/2015 din 8.5.2015 al Agentiei
Europene de Sigurantd a Aviatiei privind aprobarea specificd pentru operatiunile deasupra marii cu elicoptere.
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2. Articolul 6 se modifici dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (4) se inlocuieste cu urmatorul text:

,(4)  Fird a aduce atingere articolului 5, pand la 30 junie 2018, statele membre pot sd impund in continuare
o aprobare specificd si cerinte suplimentare privind procedurile operationale, echipamentele, calificarea si
pregitirea echipajelor pentru operatiunile CAT deasupra mdrii cu elicoptere in conformitate cu legislatia lor
nationald. Statele membre notifici Comisia si agentia cu privire la cerintele suplimentare aplicate in cazul unor
astfel de aprobdri specifice. Respectivele cerinte nu sunt mai putin restrictive decat cele prevdzute in anexele IIl
si v

(b) alineatul (7) se eliming;
() se adaugd urmditoarele alineate (8) si (9):

,(8)  Prin derogare de la articolul 5 alineatul (3) prima tezd, operatorii de aeronave motorizate complexe cu
o masi maximi certificatd la decolare (MCTOM) de maximum 5 700 kg, echipate cu motoare turbopropulsoare,
implicate in operatiuni necomerciale, opereazd respectivele aeronave numai in conformitate cu anexa VIL

(9)  Prin derogare de la articolul 5 alineatul (5) litera (a), organizatiile de pregdtire care organizeazd cursuri de
pregitire pentru zbor pe aeronave motorizate complexe cu o masd maximd certificatd la decolare (MCTOM) de
maximum 5 700 kg, echipate cu motoare turbopropulsoare, opereazi respectivele aeronave in conformitate cu
anexa VIL.”

3. Articolul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 10
Intrarea in vigoare

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplici de la 28 octombrie 2012, sub rezerva alineatelor (2), (3), (4), (5) si (6) de mai jos.

(2)  Anexele II si VII se aplici operatiunilor necomerciale efectuate cu baloane si cu planoare incepind cu
25 august 2013, cu exceptia statelor membre care au decis si nu le aplice total sau partial, in conformitate cu
dispozitiile in vigoare la momentul deciziei respective si in mdsura in care statele membre respective au decis sa facd
acest lucru. Aceste state membre aplici anexele II si VII incepind cu 8 aprilie 2018 operatiunilor necomerciale
efectuate cu baloane si incepand cu 8 aprilie 2019 operatiunilor necomerciale efectuate cu planoare, sau incepand cu
datele indicate in decizia lor, dupd caz.

(3)  Anexele II, III, VII si VIII se aplicd operatiunilor specializate efectuate cu baloane si planoare incepind cu
1 iulie 2014, cu exceptia statelor membre care au decis si nu le aplice total sau partial, in conformitate cu dispozitiile
in vigoare la momentul deciziei respective si in misura in care statele membre respective au decis sd facd acest lucru.
Aceste state membre aplicd anexele II, III, VII si VIII incepand cu 8 aprilie 2018 operatiunilor specializate efectuate cu
baloane si incepand cu 8 aprilie 2019 operatiunilor specializate efectuate cu planoare, sau incepand cu datele indicate
in decizia lor, dupd caz.

(4)  Anexele II, TII, VII si VIII se aplici operatiunilor specializate efectuate cu avioane si elicoptere incepind cu
1 iulie 2014, cu exceptia statelor membre care au decis sd nu le aplice total sau partial, in conformitate cu dispozitiile
in vigoare la momentul deciziei respective si in mdsura in care statele membre respective au decis si facd acest lucru.
Aceste state membre aplicd anexele II, 1II, VII si VIII operatiunilor specializate efectuate cu avioane si elicoptere
incepand cu 21 aprilie 2017, sau incepand cu datele indicate in decizia lor, dupid caz.

(5)  Anexele I, I si IV se aplica:

(a) operatiunilor CAT cu punctul de plecare si punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau loc de operare efectuate cu
avioane din clasa de performantd B sau cu elicoptere necomplexe incepand cu 1 iulie 2014, cu exceptia statelor
membre care au decis sd nu le aplice total sau partial, in conformitate cu dispozitiile in vigoare la momentul
deciziei respective si in mdisura in care statele membre respective au decis sd facd acest lucru. Aceste state
membre aplicd anexele II, I si IV operatiunilor CAT cu punctul de plecare §i punctul de sosire pe acelasi
aerodrom sau loc de operare efectuate cu avioane din clasa de performantd B sau cu elicoptere necomplexe
incepand cu 21 aprilie 2017, sau incepand cu datele indicate in decizia lor, dupi caz;
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(b) operatiunilor CAT cu baloane si planoare incepind cu 1 iulie 2014, cu exceptia statelor membre care au decis s3
nu le aplice total sau partial, in conformitate cu dispozitiile in vigoare la momentul deciziei respective si in
mdsura in care statele membre respective au decis sd facd acest lucru. Aceste state membre aplicd anexele II, III
si IV incepind cu 8 aprilie 2018 operatiunilor CAT efectuate cu baloane si incepand cu 8 aprilie 2019
operatiunilor CAT efectuate cu planoare, sau incepand cu datele indicate in decizia lor, dupd caz.

(6) In cursul perioadelor previzute la alineatele (2), (3), (4) si (5) ale prezentului articol, se aplici urmdtoarele
dispozitii, dupd caz:

(a) autorititile competente iau, de la data intririi in vigoare a cerintelor prezentului regulament, misuri progresive si
eficace pentru a se conforma cerintelor respective, inclusiv prin adaptarea sistemului lor de organizare si de
management, a formdrii personalului, a procedurilor si a manualelor, precum §i a programului lor de
supraveghere;

(b) operatorii isi adapteazd sistemul de management, programele de pregitire, procedurile si manualele pentru a se
conforma cerintelor prezentului regulament, dupd caz, cel tarziu pand la data aplicirii cerintelor respective;

(c) pand la data aplicirii cerintelor relevante ale prezentului regulament, statele membre continui sd elibereze, sd
reinnoiascd sau si modifice certificatele, autorizatiile si aprobdrile in conformitate cu normele aflate in vigoare
inainte de intrarea in vigoare a cerintelor respective sau, in cazul operatiunilor CAT cu punctul de plecare si
punctul de sosire pe acelasi aerodrom sau loc de operare efectuate cu avioane din clasa de performantd B sau cu
elicoptere necomplexe, in conformitate cu:

— anexa IIl la Regulamentul (CEE) nr. 392291 si cu derogdrile nationale conexe acordate in conformitate cu
articolul 8 alineatul (2) din Regulamentul (CEE) nr. 3922/91, in cazul avioanelor; si

— cerintele nationale, in cazul elicopterelor;

(d) certificatele, autorizatiile si aprobdrile eliberate de statele membre inainte de data aplicirii cerintelor relevante din
prezentul regulament se considerd a fi fost eliberate in conformitate cu respectivele cerinte. Cu toate acestea,
respectivele certificate, autorizatii si aprobdri se inlocuiesc cu certificate, autorizatii si aprobari, dupd caz, eliberate
in conformitate cu prezentul regulament, in termen de cel mult sase luni de la data aplicirii cerintelor relevante
ale acestuia;

(e) operatorii care fac obiectul unei obligatii de declarare in conformitate cu prezentul regulament isi prezintd
declaratiile cel tarziu la data aplicdrii cerintelor relevante ale acestuia.”

4. Anexele I, II, IV, V, VI, VII si VIII se modificd in conformitate cu anexa la prezentul regulament.

Articolul 2

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeaza:
1. In anexa IV (partea CAT), la CAT.POL.A.240, litera (b) punctul 4 se inlocuieste cu urmitorul text:

4. echipajul de zbor a acumulat cunostinge adecvate in ceea ce priveste ruta pe care se va zbura si procedurile care
trebuie utilizate in conformitate cu partea ORO subpartea FC.”;

2. In anexa VII (partea NCO), textul de la NCO.GEN.103 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Zborurile introductive mentionate la articolul 6 alineatul (4a) litera (c) din prezentul regulament, in cazul in care
sunt efectuate in conformitate cu prezenta anexa:

(@) au punctul de plecare si punctul de sosire pe acelasi acrodrom sau loc de operare, cu exceptia baloanelor si
a planoarelor;

(b) se opereazd in conditii VFR pe timp de zi;
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(c) sunt supravegheate de o persoand desemnatd a fi responsabild pentru siguranta lor; si

(d) respectd orice alte conditii stipulate de autoritatea competentd.”

Articolul 3
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii sale in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplici de la 25 august 2016.
Cu toate acestea,
(a) articolul 1 punctul 1 si punctul 1 literele (a), (b), (c) si (d), punctul 2 litera (c), punctul 3 literele (a), (), (), (m), (n)
si (0), punctul 4 litera (c), punctul 5 literele (d), (j), (k) si (I), punctul 7 literele (d), (k) si (I) din anexd se aplicd de la

1 iulie 2018;

(b) punctul 3 literele (I) si (q), punctul 5 literele (i) si (n), punctul 6 literele (k) si (n), punctul 7 literele () si (n) din anexi
se aplici de la 1 ianuarie 2019.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 22 iulie 2016.

Pentru Comisie
Presedintele
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXA

Anexele [, IT, IV, V, VI, VII si VIII la Regulamentul (UE) nr. 965/2012 se modificd dupd cum urmeazi:
(1) In anexa I (Definitii):
(@) punctul 69 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,69. «mediu ostil» inseamna:
(@) o zond in care:
(i) nu se poate efectua o aterizare fortatd in sigurantd din cauza suprafetei inadecvate; sau
(i) ocupantii elicopterului nu pot fi in mod adecvat protejati de elementele naturii; sau

(ili) nu pot fi puse la dispozitie servicii/capacitdti de cdutare si salvare in conformitate cu expunerea
anticipatd; sau

(iv) existd un risc inacceptabil de a pune in pericol persoanele sau bunurile materiale de la sol;
(b) in orice caz, urmitoarele zone:
(i) pentru operatiuni deasupra apei, suprafetele din largul marii aflate la nord de 45N si la sud de 458,
cu exceptia oricdrei pdrti desemnate ca fiind neostild de citre autoritatea responsabild a statului in

care au loc operatiunile; si

(ii) acele parti ale unei zone aglomerate care nu dispun de suprafete adecvate pentru o aterizare fortatd
in sigurantd;”;

(b) punctul 86 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,86. «operatiune deasupra mdrii» inseamnd o operatiune efectuatd cu elicopterul in cadrul cireia o bund parte
din orice zbor se desfisoard pe deasupra unor suprafete din largul marii spre sau dinspre o locatie din
larg;”;

(c) se introduce urmdtorul punct 86a:

,86a. docatie din larg» inseamnd o bazd materiald destinatd a fi utilizatd pentru operatiuni efectuate cu
elicopterul pe o structurd flotabild sau fixd in larg sau pe o navi;”;

(d) se introduce urmatorul punct 86b:
,86b. «suprafatd din largul mérii» inseamna suprafata de apa care se intinde de la linia de coastd inspre larg;”;
(e) se introduce urmdtorul punct 103 a:

,103a. «specificatie a performantelor de navigatie impuse (RNP)» inseamnd o specificatie de navigatie pentru
operatiuni PBN care include o cerintd de monitorizare si de alertd la bord cu privire la performantele de
navigatie;”;

(2) in anexa II (partea ARO):
(a) se adaugd urmdtorul punct ARO.OPS.240:
~ARO.OPS.240 Aprobarea specifici pentru RNP AR APCH

(a) Dupd ce solicitantul a demonstrat ci a respectat cerintele prevdzute la punctul SPA.PBN.105, autoritatea
competentd acordd o aprobare specificd genericd sau o aprobare specificd procedurii pentru RNP AR APCH.

(b) In cazul unei aprobdri specifice procedurii, autoritatea competentd:
1. enumerd procedurile de apropiere instrumentald aprobate la aerodromurile specifice, in aprobarea PBN;
2. stabileste o coordonare cu autoritdtile competente in cazul respectivelor acrodromuri, daci este cazul; si

3. ia in considerare posibilele credite rezultate din aprobdrile specifice RNP AR APCH deja eliberate solici-
tantului.”;
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(b) apendicele II se inlocuieste cu urmatorul text:

»Apendicele T1

SPECIFICATII DE OPERARE
(supuse conditiilor aprobate din manualul de operatiuni)

Date de contact ale autoritatii emitente

Telefon ("): : Fax: :

E-mail:

AOC (3): Denumirea operatorului (}):  Data ():
Denumirea comerciala Dba

Specificatii de operaret#:

Semnatura:

Modelul de aeronava (5):
Insemne de inmatriculare (8):

Operatiuni comerciale O,

Zona de operare (7):

Limitari speciale (8):

Aprobari specifice: Da Nu Specificatii (°)

Observatii

Bunuri periculoase O O

Operatiuni la vizibilitate redusa CAT (19: ....
Decolare RVR ("): m

Apropiere si aterizare O O DA/H: ft RVR: m

RVSM (2) O Nu se aplica O O

Timp maxim de

ETOPS ('3) O Nu se aplica O O deviere (4): min,

Specificatii de navigatie complexe pentru 0 0
operatiuni PBN (%)

(%)

Specificatie minimé& a performantelor de 0 0
navigatie

Operatiuni cu elicopterul cu ajutorul

sistemelor de redare a imaginii pe timpde | [J O
noapte
Operatiuni cu incarcaturi suspendate

pere: P O |O

efectuate cu elicopterul

Operatiuni de servicii medicale de urgenta 0 0
efectuate cu elicopterul
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Operatiuni deasupra marii efectuate cu 0 0
elicopterul

Pregatirea echipajului de cabina ('7) O O
Eliberarea atestatului CC ('8) O

Mentinerea navigabilitatii O O (*%)
Altele (%9

(") Numerele de telefon si de fax ale autoritatii competente, inclusiv codul de tara. A se indica adresa de e-mail daca exista.

(® A seintroduce numarul certificatului de operator aerian (AOC) aferent.

(®) A se introduce denumirea inregistratd si denumirea comerciald a operatorului, daca sunt diferite. Introduceti ,Dba” (,care isi
desfasoara activitatea sub denumirea de”) inainte de denumirea comerciala.

(“) Data emiterii specificatiilor de operare (zz.ll.aaaa) si semnétura reprezentantului autoritatii competente.

() A se introduce denumirea OACI a tipului, a modelului si a seriei aeronavei sau a seriei master, daca a fost desemnata o serie (de
exemplu Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232).

() Tnsemnele de Tnmatriculare figureaza fie in specificatiile de operare, fie in manualul de operatiuni. in cazul din urm4, specificatiile de
operare conexe trebuie s& mentioneze pagina corespunzatoare din manualul de operatiuni. in cazul in care modelului de aeronava
nu i se aplica toate aprobarile specifice, insemnele de inmatriculare ale aeronavei ar putea fi introduse in coloana de observatii a
aprobarii specifice aferente.

(") Lista zonei (zonelor) geografice in care este autorizatd operarea (dupa coordonatele geografice sau rutele specifice, regiunea de
informare a zborurilor sau frontierele nationale sau regionale).

(®) Lista limitarilor speciale aplicabile (de exemplu, numai VFR, numai pe timp de zi etc.).

(®) Enumerati in aceastad coloan criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tip de aprobare (impreuna cu criteriile
corespunzatoare).

("% A se introduce categoria aplicabild de apropiere de precizie: LTS CAT |, CAT Il, OTS CAT Il, CAT IlIA, CAT llIB sau CAT IlIC. A se
introduce distanta vizuala in lungul pistei (RVR) minime, in metri (m), si indltimea de decizie (DH), in picioare (ft). Se foloseste un
rand pentru fiecare categorie de apropiere din lista.

(") A se introduce RVR minima aprobata la decolare, in metri (m). Se foloseste un rand pentru fiecare aprobare, dacé s-au acordat mai
multe aprobari.

("% Caseta ,nu se aplica” poate bifatd numai daca plafonul maxim al aeronavei este sub FL290.

("3) Operatiunile pe raza extinsa (ETOPS) se aplica in prezent doar in cazul aeronavelor bimotoare. Prin urmare, caseta ,nu se aplicd”
poate fi bifatd daca modelul de aeronava are mai mult sau mai putin de doud motoare.

(" Se poate indica si limita de distanta (in mile marine - NM), precum si tipul motorului.

("% Navigatia bazata pe performante (PBN): se foloseste un rand pentru fiecare aprobare specifica pentru operatiuni PBN complexe (de
exemplu, RNP AR APCH), limitarile corespunzatoare fiind indicate in coloanele ,Specificatii” si/sau ,Observatii”’. Aprobarile
individuale ale procedurilor RNP AR APCH specifice pot fi enumerate in specificatiile de operare sau in manualul de operatiuni. in
cazul din urma, specificatiile de operare conexe ar trebui s& mentioneze pagina corespunzatoare din manualul de operatiuni.

("%) Precizati daca aprobarea specifica este limitatd la anumite extremitati de pista si/sau aerodromuri.

(') Aprobarea de a desfasura cursul de pregétire si examenele care trebuie sustinute de solicitantii unui atestat de membru al
echipajului de cabina, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei.

('8 Aprobarea de a elibera atestate de membru al echipajului de cabin, in conformitate cu anexa V (partea CC) la Regulamentul (UE)
nr. 1178/2011 al Comisiei.

("% Numele persoanei/organizatiei responsabile cu asigurarea mentinerii navigabilitatii continue a aeronavei si o trimitere la regulamentul
care impune activitatea respectiva, si anume subpartea G din anexa | (partea M) la Regulamentul (UE) nr. 1321/2014 al Comisiei.

(®°) Aici se pot introduce alte aprobari sau date, folosindu-se un rénd (sau un bloc de mai multe randuri) pentru fiecare autorizatie (de
exemplu: operatiuni de aterizare scurtd, operatiuni de apropiere rapida, operatiuni cu elicopterul catre/dinspre o zona de interes
public, operatiuni cu elicopterul deasupra unui mediu ostil aflat in afara unei zone aglomerate, operatiuni cu elicopterul fard o
capacitate de aterizare fortatd in conditii de sigurantd, operatiuni cu unghiuri de inclinare marite, distanta maxima fatd de un
aerodrom adecvat pentru avioanele bimotoare fira aprobare ETOPS, aeronave folosite pentru operatiuni necomerciale).

FORMULARUL AESA 139 versiunea 2”;
(c) nota 6 la FORMULARUL AESA 140 din apendicele V se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(®) Enumerati in aceastd coloani orice operatiune aprobatd, de exemplu bunuri periculoase, LVO, RVSM, PBN,
MNPS, HOFO.”;

(3) In anexa IV (partea CAT):
(@ punctul CAT.OP.MPA.120 se eliming;
(b) se introduce urmatorul punct CAT.OP.MPA.126:
»CAT.OPMPA.126 Navigatia bazatd pe performante

Operatorul se asigurd ci, atunci cdnd navigatia bazatid pe performante (PBN) este necesard pentru ruta sau
procedura de zbor:

(a) specificatia de navigatie PBN relevantd este precizati in AFM sau in alt document care a fost aprobat de
autoritatea de certificare in cadrul unei evaludri a navigabilititii sau care se bazeazd pe o astfel de aprobare

S1
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(b) aeronava este operatd in conformitate cu specificatia de navigatie si cu limitdrile relevante indicate in AFM
sau in celilalt document mentionat mai sus.”;

(0) la punctul CAT.OPMPA.135 litera (a), punctul 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1. sunt puse la dispozitie instalatii spatiale, instalatii si servicii la sol, inclusiv servicii meteorologice, adecvate
pentru operatiunea planificatd;”;

(d) la punctul CAT.OPMPA.175 litera (b):
(i) punctul 6 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6. instalatiile spatiale, instalatiile si serviciile la sol necesare pentru zborul planificat sunt disponibile si
adecvate;”

(i) cuvantul ,si” de la finalul punctului 7 se elimin;
(i) se introduce urmdtorul punct 7a:

,7a. orice bazd de date de navigatie necesard pentru navigatia bazatd pe performante este corespunzitoare
si actuald; si”;

(¢) punctul CAT.OP.MPA.181 se inlocuieste cu urmatorul text:
,CAT.OPMPA.181 Selectarea aerodromurilor si a locurilor de operare - elicoptere

(a) Pentru zboruri in conditii meteorologice de zbor instrumental (IMC), comandantul selecteazd un aerodrom
de rezervi la decolare, aflat la cel mult o ord de timp de zbor la viteza normald de croazierd, in caz ci
intoarcerea la locul de plecare nu ar fi posibild din motive meteorologice.

(b) Pentru zborurile IFR sau atunci cind se zboard in conditii VFR si se navigheaza prin alte metode decit dupi
repere terestre vizuale, comandantul specificd in planul de zbor operational cel putin un aerodrom de
rezerva la destinatie, cu exceptia cazului in care:

1. pentru un zbor citre orice alti destinatie pe uscat, durata zborului si conditiile meteorologice
predominante fac ca, la ora estimatd de sosire la locul de aterizare avut in vedere, si fie posibile
o apropiere i o aterizare in conditii meteorologice de zbor la vedere (VMC); sau

2. locul avut in vedere pentru aterizare este izolat si nu este disponibil niciun aerodrom de rezervi; in acest
caz, se stabileste un punct de la care intoarcerea nu mai este posibild (PNR).

(c) Operatorul selecteazd doud aerodromuri de rezervd la destinatie atunci cand:

1. buletinele sifsau prognozele meteorologice corespunzitoare pentru aerodromul de destinatie indica faptul
cd, in perioada care incepe cu o ord inainte si se termind la o ord dupd ora estimatd de sosire, conditiile
meteorologice vor fi sub minimele aplicabile pentru planificarea zborului; sau

2. nu sunt disponibile informatii meteorologice pentru aerodromul de destinatie.
(d) Operatorul specificd orice aerodrom sau acrodromuri de rezerva necesare in planul de zbor operational.”;
(f) se introduce urmatorul punct CAT.OP.MPA.182:
,CAT.OPMPA.182 Aerodromuri de destinatie — operatiuni de apropiere instrumentald

Operatorul trebuie sd se asigure ci sunt disponibile mijloace suficiente pentru navigare si pentru aterizarea la
aerodromul de destinatie sau la orice aerodrom de rezervid la destinatie in cazul pierderii de capacitate pentru
apropierea si aterizarea avute in vedere.”;

(g) litera (b) de la punctul CAT.OPMPA.247 se elimini;
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(h) punctul CAT.OP.MPA.295 se inlocuieste cu urmatorul text:
,CAT.OPMPA.295 Utilizarea sistemului de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)

Atunci cand ACAS este instalat si in stare de functiune, operatorul stabileste proceduri operationale si programe
de pregitire astfel incat echipajul de zbor si fie pregitit in mod corespunzitor pentru evitarea coliziunilor si sd
fie calificat pentru utilizarea de echipamente ACAS 11.”;

(i) la punctul CAT.IDE.A.205 litera (a), punctul 3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,3. 0 centurd de sigurantd cu sistem de retinere a pdrtii superioare a trunchiului pentru fiecare scaun de
pasageri si hamuri de sigurantd pentru fiecare cusetd in cazul avioanelor cu o MCTOM mai micd de
5700 kg si cu o MOPSC de mai putin de noud locuri, care dispun de un certificat de navigabilitate
individual obtinut la 8 aprilie 2015 sau dupd aceastd dat3;”;
() litera (b) de la punctul CAT.IDE.A.205 se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) o centurd de siguranti cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului trebuie si aiba:

1. un singur punct de eliberare;

2. pentru scaunele aferente numdirului minim necesar de membri ai echipajului de cabind, doud chingi
peste umdr si o centurd de siguranta care pot fi folosite independent; si

3. pentru scaunele echipajului de zbor si pentru orice scaun situat 1lang un scaun de pilot:
(i) doud chingi peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent; sau

(i) o chingd diagonald peste umir si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent pentru
urmdtoarele tipuri de avioane:

A. avioanele cu 0 MCTOM mai mici de 5 700 kg si cu o MOPSC de mai putin de noud locuri care
sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de certificare
aplicabild;

B. avioanele cu 0 MCTOM mai micd de 5 700 kg si cu o MOPSC de mai putin de noud locuri care
nu sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de

certificare aplicabild si care dispun de un certificat de navigabilitate individual obtinut inainte de
28 octombrie 2014; si

C. avioanele certificate in conformitate cu CS-VLA sau cu o specificatie echivalentd si cu CS-LSA
sau cu o specificatie echivalentd.”;

(k) la punctul CAT.IDE.A.345 se adaugd urmatoarea literd (f):

,(f) Pentru operatiunile PBN, aeronava trebuie sd indeplineascd cerintele de certificare a navigabilitdtii pentru
specificatia de navigatie corespunzitoare.”

() punctul CAT.IDE.A.355 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,CAT.IDE.A.355 Gestionarea bazelor de date aeronautice

(a) Bazele de date aeronautice utilizate in cadrul aplicatiilor sistemelor de aeronavi certificate respectd cerintele
de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea prevazutd a datelor.

(b) Operatorul trebuie s asigure distribuirea si introducerea in timp util a unor baze de date aeronautice
actuale si nemodificate in toate aeronavele cirora le sunt necesare.

(©) In pofida oriciror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE)
nr. 376/2014, operatorul raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate, inconsecvente sau
lipsd despre care s-ar putea preconiza in mod rezonabil cd ar constitui un pericol pentru zbor.

In astfel de cazuri, operatorul informeazd echipajul de zbor si pe ceilalti membri ai personalului vizati si se
asigurd cd datele afectate nu sunt utilizate.”;
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(m) litera (b) de la punctul CAT.IDE.H.280 se elimin;
(n) punctul CAT.IDE.H.295 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»CAT.IDE.H.295 Costume de supravietuire pentru echipaj

Fiecare membru al echipajului trebuie sd poarte un costum de supravietuire atunci cand efectueazd operatiuni in
clasa de performantd 3 in cadrul unui zbor deasupra apei la o distant3 fatd de tirm mai mare decat distanta de
aterizare in autorotatie sau distanta de aterizare fortatd in conditii de sigurantd, atunci cdnd buletinul sau
prognozele meteorologice disponibile comandantului indicd o temperaturd a apei marii mai micd de 10 °C pe
durata zborului.”;

(0) punctul CAT.IDE.H.310 se eliming;
(p) la punctul CAT.IDE.H.345 se adaugd urmadtoarea literd (e):

,(€) Pentru operatiunile PBN, aeronava trebuie sd indeplineascd cerintele de certificare a navigabilitdtii pentru
specificatia de navigatie corespunzitoare.”;

(q) se adaugd urmatorul punct CAT.IDE.H.355:
,CAT.IDE.H.355 Gestionarea bazelor de date aeronautice

(a) Bazele de date aeronautice utilizate in cadrul aplicatiilor sistemelor de aeronavd certificate respectd cerintele
de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea previzutd a datelor.

(b) Operatorul trebuie si asigure distribuirea si introducerea in timp util a unor baze de date aeronautice
actuale si nemodificate in toate aeronavele cirora le sunt necesare.

(©) In pofida oriciror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE)
nr. 376/2014, operatorul raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate, inconsecvente sau
lipsd despre care s-ar putea preconiza in mod rezonabil cd ar constitui un pericol pentru zbor.

In astfel de cazuri, operatorul informeazi echipajul de zbor si pe ceilalti membri ai personalului vizati si se
asigurd cd datele afectate nu sunt utilizate.”;

(4) In anexa V (partea SPA):
(@) punctul SPA.PBN.100 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»SPA.PBN.100 Operatiuni PBN
(a) Este necesard o aprobare pentru fiecare dintre urmdtoarele specificatii PBN:
1. RNP AR APCH; si
2. RNP 0.3 pentru operatiuni cu elicoptere.

(b) O aprobare pentru operatiuni RNP AR APCH permite efectuarea de operatiuni pe baza procedurilor publice
de apropiere instrumentald care indeplinesc criteriile aplicabile ale OACI privind conceptia procedurilor.

(c) O aprobare specificd procedurii pentru RNP AR APCH sau RNP 0.3 este necesard pentru procedurile private
de apropiere instrumentald sau pentru orice procedurd publici de apropiere instrumentald care nu
indeplineste criteriile aplicabile ale OACI privind conceptia procedurilor ori atunci cind este impusd de
publicatia de informare aeronautici (AIP) sau de autoritatea competentd.”;
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(b) punctul SPA.PBN.105 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,SPA.PBN.105 Aprobare operationald PBN
Pentru a obtine o aprobare PBN specificd din partea autorititii competente, operatorul trebuie sd facd dovada ci:

(a) certificarea de navigabilitate relevantd, adecvatd pentru operatiunea PBN prevdzutd, este specificatd in AFM
sau in alt document care a fost aprobat de autoritatea de certificare in cadrul unei evaludri a navigabilitatii
sau care se bazeazd pe o astfel de aprobare;

(b) a fost instituit un program de pregitire pentru membrii echipajului de zbor si pentru membrii personalului
relevant implicati in pregitirea zborurilor;

(c) a fost efectuatd o evaluare a sigurantei;
(d) au fost instituite proceduri operationale care precizeazi:

1. echipamentele care trebuie transportate la bord, inclusiv limitdrile de operare ale acestora si articolele
corespunzitoare din lista echipamentului minim (MEL);

2. componenta, calificirile si experienta echipajului de zbor;
3. procedurile pentru situatii normale, anormale si de urgentd; si
4. managementul datelor electronice de navigatie;

(e) a fost specificatd o listd a evenimentelor raportabile; si

(f) a fost instituit un program de monitorizare a gestiondrii RNP pentru operatiuni RNP AR APCH, dacd este
cazul.”;

se adaugd urmdtoarea subparte K:

+SUBPARTEA K

OPERATIUNI DEASUPRA MARII CU ELICOPTERE

SPA.HOFO.100 Operatiuni deasupra mirii cu elicoptere (HOFO)

Cerintele prezentei subpirti se aplica:

(a) unui operator de transport aerian comercial care detine un AOC valabil in conformitate cu partea ORO;
(b) unui operator de operatiuni specializate care si-a declarat activitatea in conformitate cu partea ORO; sau
(c) unui operator necomercial care gi-a declarat activitatea in conformitate cu partea ORO.
SPA.HOFO.105 Aprobarea operatiunilor deasupra mirii cu elicoptere

(@) Inainte de implicarea in operatiunile mentionate in prezenta subparte, autoritatea competentd trebuie si fi
eliberat operatorului o aprobare specificd.

(b) Pentru a obtine o astfel de aprobare, operatorul trebuie si depund o cerere la autoritatea competentd,
conform punctului SPA.GEN.105, si trebuie sd demonstreze ci respectd ceringele din prezenta subparte.

(c) Inainte de a desfisura operatiuni cu pornire dintr-un alt stat membru decat statul membru care a eliberat
aprobarea mentionati la litera (a), operatorul trebuie si informeze autoritdtile competente din ambele state
membre cu privire la operatiunea avuti in vedere.
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SPA.HOFO.110 Proceduri operationale

(@) In cadrul procesului siu de management al sigurantei, operatorul trebuie si diminueze si si reducd la
minimum riscurile si pericolele specifice operatiunilor deasupra mdrii cu elicoptere. Operatorul trebuie sd
specifice, in manualul de operatiuni:

1. selectia, componenta si pregdtirea echipajelor;
2. sarcinile si responsabilitdtile membrilor echipajului si ale altor membri ai personalului implicati;
3. echipamentul necesar si criteriile de trimitere in operatiune; si

4. procedurile si minimele de operare, astfel incat operatiunile normale si potential anormale sd fie descrise
si tratate in mod corespunzdtor.

(b) Operatorul trebuie si se asigure ci:
1. inainte de fiecare zbor este elaborat un plan de zbor operational;

2. informatiile de sigurantd pentru pasageri includ, de asemenea, orice informatie specificd privind
elementele legate de operarea deasupra mdrii si sunt puse la dispozitie inainte de imbarcarea in elicopter;

3. fiecare membru al echipajului de zbor poartd un costum de supravietuire aprobat:

(i) atunci cand buletinul sau prognozele meteorologice disponibile pilotului comandant/comandantului
indicd o temperaturd a apei mdrii mai micd de 10 °C pe durata zborului; sau

(ii) atunci cind timpul estimat necesar salvirii depaseste timpul de supravietuire calculat; sau
(iii) atunci cind zborul este planificat a fi efectuat pe timp de noapte intr-un mediu ostil;

4. este respectatd structura rutei de zbor deasupra mdrii pusi la dispozitie de unitatea ATS corespun-
zdtoare, dacd este stabilitd o asemenea structurd;

5. pilotii utilizeazd in mod optim sistemele automate de control al zborului (AFCS) pe parcursul intregului
zbor;

6. sunt stabilite profiluri specifice de apropiere deasupra mdrii, inclusiv parametri de apropiere stabili si
mdsurile corective care trebuie luate in cazul in care o apropiere devine instabil;

7. in cazul operatiunilor multipilot, sunt stabilite procedurile pentru monitorizarea instrumentelor de zbor
de citre un membru al echipajului de zbor in timpul unui zbor deasupra mdrii, in special pe parcursul
apropierii sau al plecdrii, pentru a asigura mentinerea unei traiectorii de zbor sigure;

8. echipajul de zbor ia mdsuri imediate si corespunzitoare atunci cind se declanseazd o alerti de
altitudine;

9. sunt stabilite proceduri care sd impund ca sistemele de flotatie pentru cazuri de urgentd si fie armate,
atunci cand acest lucru poate fi ficut in conditii de sigurantd, in cazul tuturor operatiunilor de sosire si
de plecare desfisurate deasupra apei; si

10. operatiunile sunt efectuate in conformitate cu orice restrictii de pe rutele sau din zonele de operare
specificate de autoritatea competentd sau de autoritatea relevantd responsabild pentru spatiul aerian.

SPA.HOFO.115 Utilizarea locatiilor din larg

Operatorul utilizeazd numai locatiile din larg care sunt adecvate pentru dimensiunea si masa tipului de elicopter
si pentru operatiunile avute in vedere.
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SPA.HOFO.120 Selectarea aerodromurilor si a locurilor de operare

(@) Aerodrom de rezervi la destinatie pe uscat. in pofida punctelor CAT.OPMPA.181, NCC.OP.152 si SPO.OP.151,
pilotul comandant/comandantul nu trebuie si specifice un aerodrom de rezervd la destinatie in planul de
zbor operational atunci cind efectueazd zboruri de la o locatie din larg citre un aerodrom de pe uscat in
cazul in care:

1. aerodromul de destinatie este definit ca un aerodrom de coastd; sau

2. sunt indeplinite urmdtoarele criterii:
(i) aerodromul de destinatie dispune de o procedurd de apropiere instrumentald publicat3;
(i) timpul de zbor este mai mic de 3 ore; si

(ili) in prognozele meteorologice publicate valabile cu 1 ord inainte si la 1 ord dupd ora de aterizare
previzutd se specificd urmdtoarele:

A. baza norilor este la cel putin 700 ft deasupra minimelor asociate cu apropierea instrumentald sau
la 1 000 ft deasupra acrodromului de destinatie, oricare dintre aceste valori este mai mare; i

B. vizibilitatea este de cel putin 2 500 metri.

(b) Helipunte de rezervd la destinatie in larg. Operatorul poate selecta o helipunte de rezervi la destinatie in larg
atunci cand sunt indeplinite toate criteriile urmatoare:

1. O helipunte de rezervi la destinatie in larg trebuie utilizatd numai dupd punctul de la care intoarcerea nu
mai este posibild (PNR) si atunci cind, din punct de vedere geografic, nu este disponibil un aerodrom de
rezervi la destinatie pe uscat. Inainte de PNR, se utilizeazd un aerodrom de rezervi la destinatie pe uscat.

2. Posibilitatea de aterizare cu un motor inoperant (OEI) trebuie si fie realizabild la helipuntea de rezervi la
destinatie din larg.

3. In misura posibilului, disponibilitatea helipuntii trebuie si fie garantati inaintea atingerii PRN.
Dimensiunile, configuratia si distanta de trecere peste obstacole caracteristice fiecdrei helipunti sau altor
locuri trebuie sd fie adecvate pentru utilizarea acesteia sau acestora ca helipunte de rezervd de citre
fiecare tip de elicopter prevdzut a fi utilizat.

4. Minimele meteorologice trebuie stabilite ludnd in considerare exactitatea si fiabilitatea informatiilor
meteorologice.

5. MEL contine prevederi specifice pentru acest tip de operatiune.

6. O helipunte de rezervi la destinatie in larg trebuie selectatd numai daci operatorul a stabilit o procedurd
in manualul de operatiuni.

SPA.HOFO.125 Apropieri cu ajutorul radarului de bord (ARA) citre locatii din larg — operatiuni CAT

(@) Un operator de transport aerian comercial (CAT) trebuie s stabileascd proceduri operationale si sd se asigure
cd ARA se efectueazd numai daci:

1. elicopterul este echipat cu un radar capabil si furnizeze informatii cu privire la obstacolele din
imprejurimi; i

2. fie:
(i) 1ndltimea minimi de coborire (MDH) se determind cu ajutorul unui radioaltimetru; fie
(ii) se aplica altitudinea minima de coborare (MDA) plus o marjd corespunzitoare.

(b) Operatiunile ARA citre platforme maritime sau nave in miscare se efectueazi ca operatiuni multipilot.
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(c) Distanta de decizie trebuie sd asigure o distantd corespunzitoare de trecere peste obstacole in cazul unei
apropieri intrerupte de la orice destinatie pentru care este prevdzuti o ARA.

(d) Apropierea se continud dincolo de distanta de decizie sau sub altitudinea/indltimea minimd de coborare
(MDA[H) numai dacd s-a stabilit contactul vizual cu destinatia.

() Pentru operatiunile CAT cu un singur pilot, la MDAJH si la distanta de decizie se fac adidugiri corespun-
zdtoare.

(f) Atunci cind o ARA se efectueazd citre o locatie fix3 din larg (si anume o instalatie fixd sau o nava ancoratd),
iar in sistemul de navigatie este disponibild o pozitie GPS fiabild pentru locatia respectivd, se utilizeazi
sistemul de navigatie GPS/de suprafatd, pentru a spori siguranta operatiunii ARA.

SPA.HOFO.130 Conditii meteorologice

In pofida punctelor CAT.OPMPA.247, NCC.OP.180 si SPO.OP.170, in cazul zborurilor dintre locatii din larg
aflate intr-un spatiu aerian de clasa G in care sectorul de deasupra apei este mai mic de 10 MN, se pot desfisura
zboruri in conditii VFR dacd limitele sunt egale sau superioare urmatoarelor valori:

Minimele pentru zborul intre locatii din larg aflate intr-un spatiu aerian de clasa G

Zi Noapte
Iniltime (*) Vizibilitate Inaltime (*) Vizibilitate
Un singur pilot 300 ft 3 km 500 ft 5 km
Doi piloti 300 ft 2 km (*¥) 500 ft 5 km (***)

(*) Baza norilor trebuie si permitd zborul la iniltimea specificatd, sub si fard nori.
(**) Elicopterele pot fi operate cu o vizibilitate in zbor redusd la 800 m, cu conditia ca destinatia sau o structurd intermediard
s fie in permanenta vizibila.
(***) Elicopterele pot fi operate cu o vizibilitate in zbor redusd la 1 500 m, cu conditia ca destinatia sau o structurd interme-
diard sa fie in permanentd vizibild.

SPA.HOFO.135 Limitiri legate de vant pentru operatiunile citre locatii din larg

Operatiunile citre o locatie din larg se efectueazd numai atunci cind viteza vantului la helipunte este raportatd
ca fiind de maximum 60 de noduri, inclusiv rafalele.

SPA.HOFO.140 Cerinte de performanti la locatiile din larg

Elicopterele care decoleazd de la locatii din larg si care aterizeazd in locatii din larg trebuie s fie operate in
conformitate cu cerintele de performanti incluse in anexa corespunzitoare, in functie de tipul operatiunii.

SPA.HOFO.145 Sistemul de monitorizare a datelor de zbor (FDM)

(@) In cazul efectudrii unor operatiuni CAT cu un elicopter echipat cu un inregistrator de date de zbor,
operatorul trebuie ca, pand la 1 ianuarie 2019, sd instituie si sd mentind un sistem FDM 1in cadrul sistemului
sdu de management integrat.

(b) Sistemul FDM trebuie sd nu fie punitiv si trebuie sd cuprindd mdsuri adecvate de protectie a sursei (surselor)
de date.

SPA.HOFO.150 Sistemul de urmirire a aeronavelor

Operatorul trebuie s instituie si si mentind un sistem de urmdrire a aeronavelor monitorizat pentru
operatiunile deasupra mdrii efectuate intr-un mediu ostil, din momentul plecirii elicopterului pand la sosirea
acestuia la destinatia finald.

L 198/27
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SPA.HOFO.155 Sistemul de monitorizare a vibratiilor (VHM)

(a) Pand la 1 ianuarie 2019, urmdtoarele elicoptere care efectueazd operatiuni CAT deasupra mdrii intr-un
mediu ostil trebuie s fie echipate cu un sistem VHM capabil si monitorizeze starea sistemelor esentiale ale
rotoarelor si a sistemelor de actionare a rotoarelor:

1. elicopterele motorizate complexe al cdror certificat de navigabilitate individual a fost obtinut dupi
31 decembrie 2016;

2. toate elicopterele cu o configuratie maximd operationald a locurilor pentru pasageri (MOPSC) mai mare
de 9, al cdror certificat de navigabilitate individual a fost obtinut inainte de 1 ianuarie 2017;

3. toate elicopterele al ciror certificat de navigabilitate individual a fost obtinut dupd 31 decembrie 2018.
(b) Operatorul trebuie sd dispund de un sistem pentru:

1. colectarea datelor, inclusiv a alertelor generate de sistem;

2. analizarea si determinarea bunei functiondri a componentelor; si

3. interventia in cazul defectiunilor detectate in stadiu incipient.
SPA.HOFO0.160 Cerinte privind echipamentele
(a) Operatorul trebuie si respecte urmitoarele cerinte privind echipamentele:

1. Un sistem de sonorizare (PA) in elicopterele utilizate pentru operatiuni CAT §i necomerciale cu elicoptere
motorizate complexe (NCC):

(i) elicopterele cu o configuratie maximd operationald a locurilor pentru pasageri (MOPSC) mai mare de
9 trebuie echipate cu un sistem PA;

i) elicopterele cu o e 9 sau mai micd nu trebuie echipate cu un sistem acd operatoru

licopterel MOPSC de 9 trebuie echipat tem PA daci operatorul
poate demonstra cid vocea pilotului poate fi inteleasd de pe toate scaunele de pasageri in timpul
zborului.

2. Radioaltimetru

Elicopterele trebuie si fie echipate cu un radioaltimetru capabil si emitd o avertizare sonord sub
o indltime preselectatd si o avertizare vizuald la o indltime selectabild de citre pilot.

(b) Iesirile de urgentd

Toate iesirile de urgentd, inclusiv iesirile de urgentd pentru echipaj, si eventualele usi, ferestre sau alte
deschizdturi care se preteazd a fi utilizate pentru evacuarea de urgentd, precum si mijloacele de deschidere
a acestora trebuie sd fie marcate in mod clar pentru ghidarea ocupantilor care le utilizeazi la lumina zilei sau
pe intuneric. Aceste marcaje trebuie proiectate astfel incat sd rdmand vizibile dacd elicopterul este rasturnat
sau cabina este sub apd.

(c) Sistemul de avertizare si de informare asupra configuratiei terenului pentru elicoptere (HTAWS)

Elicopterele utilizate in operatiuni CAT cu o masd maximd certificatd la decolare de peste 3 175 kg sau cu
0 MOPSC mai mare de 9, al cdror certificat de navigabilitate individual a fost obtinut dupd 31 decembrie
2018, trebuie si fie echipate cu un sistem HTAWS care sd respecte cerintele pentru echipamentele de clasa
A specificate intr-un standard admisibil.

SPA.HOFO.165 Proceduri si echipamente suplimentare pentru operatiuni efectuate intr-un mediu ostil
(a) Veste de salvare

Toate persoanele de la bord trebuie sd poarte in permanentd veste de salvare aprobate, cu exceptia cazului in
care poartd costume de supravietuire integrate care respectd cerintele combinate privind costumele de
supravietuire si vestele de salvare.
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(b) Costume de supravietuire
Toti pasagerii de la bord trebuie si poarte costume de supravietuire aprobate:

(1) atunci cand buletinul sau prognozele meteorologice disponibile comandantului/pilotului comandant
indica faptul cd temperatura apei mdrii va fi mai micd de 10 °C pe durata zborului; sau

(2) atunci cind timpul estimat necesar salvarii depdseste timpul de supravietuire calculat; sau
(3) atunci cand zborul este planificat a fi efectuat pe timp de noapte.
(c) Sistemul de respiratie de urgentd

Toate persoanele de la bord trebuie s fie echipate cu sisteme de respiratie in situatii de urgentd si si fie
instruite cu privire la utilizarea acestora.

(d) Plute de salvare

1. Toate plutele de salvare transportate trebuie instalate astfel incit sa poatd fi utilizate in conditiile de pe
mare in care au fost evaluate pentru certificare caracteristicile de amerizare de urgentd, de flotabilitate si
de echilibru ale elicopterului.

2. Toate plutele de salvare transportate trebuie instalate astfel incit si poatd fi utilizate imediat in caz de
urgenta.

3. Numdrul de plute de salvare instalate:

(i) in cazul elicopterelor care transportd mai putin de 12 persoane, minimum o plutd de salvare cu
o capacitate nominald corespunzand cel putin numirului maxim de persoane de la bord; sau

(ii) in cazul elicopterelor care transportd mai mult de 11 persoane, minimum doud plute de salvare, cu
o capacitate totald suficientd pentru a asigura un loc tuturor persoanelor care pot fi transportate la
bord si, in cazul pierderii uneia dintre plute, cea sau cele rimase avind suficientd capacitate de
supraincdrcare pentru a transporta toate persoanele din elicopter.

4. Fiecare plutd de salvare trebuie si fie echipatd cu cel putin un emititor de supravietuire pentru localizare
in caz de urgentd [(ELT(S)]. si

5. Fiecare plutd de salvare trebuie si fie echipatd cu echipamente de salvare, inclusiv cu mijloace de sustinere
a vietii, adecvate zborului care urmeazd a fi efectuat.

(e) Sistemul de iluminare a cabinei in caz de urgentd

Elicopterul trebuie sd fie echipat cu un sistem de iluminare in caz de urgentd care si aibd o sursd de
alimentare independentd, pentru a asigura iluminarea generald a cabinei in vederea facilitdrii evacudrii elicop-
terului.

(f) Emitdtor de supravietuire pentru localizare in caz de urgentd cu declansare automatd [ELT(AD)]

Elicopterul trebuie si fie echipat cu un ELT(AD) care sd fie capabil sd transmitd simultan pe frecventele de
121,5 MHz si de 406 MHz.

() Securizarea usilor care nu se pot desprinde

Usile care nu se pot desprinde si care sunt proiectate ca iesiri de urgentd in cazul unei ameriziri de urgentd
trebuie si dispund de un mijloc de mentinere a acestora in pozitie deschisd in asa fel incit sd nu impiedice
iesirea ocupantilor in orice conditii de pe mare, pand la conditiile maxime de pe mare necesare pentru
evaluarea privind amerizarea de urgenti si flotabilitatea.

(h) Iesirile de urgentd si trapele de evacuare

Toate iesirile de urgentd, inclusiv iesirile de urgentd pentru echipaj si eventualele usi, ferestre sau alte
deschizdturi care se preteazd a fi utilizate in scopul evacudrii sub api trebuie sd fie echipate astfel incat sd
poatd fi utilizate in caz de urgenta.

(i) In pofida literelor (a), (b) si (c) de mai sus, operatorul poate, pe baza unei evaludri a riscurilor, si permiti
pasagerilor aflati intr-o stare de incapacitate medicald la o locatie din larg sd poarte partial sau sd nu poarte
vestele de salvare, costumele de supravietuire sau sistemele de respiratie in situatii de urgentd in timpul
zborurilor de intoarcere sau in timpul zborurilor intre locatii din larg.
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SPA.HOFO.170 Cerinte referitoare la echipaj
(a) Operatorul trebuie s3 instituie:
1. criterii de selectie a membrilor echipajului de zbor, tindnd seama de experienta anterioard a acestora;

2. un nivel minim de experientd pentru un comandant/pilot comandant care intentioneazi si efectueze
operatiuni deasupra marii; si

3. un program de pregitire si de verificare a echipajului de zbor pe care fiecare membru al echipajului de
zbor trebuie s3 il finalizeze cu succes. Acest program trebuie s fie adaptat la mediul din larg si sd includa
proceduri pentru conditii normale, anormale si de urgentd, pregitire in domeniul managementului
resurselor de echipaj, al intrdrii in apd si al supravietuirii pe mare.

(b) Cerinte privind experienta recentd

Un pilot nu poate opera un elicopter care transportd pasageri:

1. cétre o locatie din larg, in calitate de comandant sau de pilot comandant sau copilot, decat atunci cand
a efectuat, in ultimele 90 de zile, cel putin 3 decoldri, plecari, apropieri si aterizdri la o locatie din larg cu
un elicopter de acelasi tip sau cu un simulator complet de zbor (FES) care reprezintd respectivul tip de
elicopter; sau

2. pe timp de noapte citre o locatie din larg, in calitate de comandant sau de pilot comandant sau copilot,
decat atunci cind a efectuat, in ultimele 90 de zile, cel putin 3 decoldri, plecari, apropieri si ateriziri pe
timp de noapte la o locatie din larg cu un elicopter de acelasi tip sau cu un FFS care reprezinti respectivul
tip de elicopter.

Cele trei decoldri si aterizdri trebuie executate fie in operatiuni multipilot, fie in operatiuni cu un singur
pilot, in functie de operatiunea care urmeazi si fie efectuata.

(c) Cerinte specifice pentru operatiuni CAT:

1. Perioada de 90 de zile mentionatd la litera (b) punctele 1 si 2 de mai sus poate fi prelungitd la 120 de
zile, atat timp cat pilotul efectueazd zboruri de linie sub supravegherea unui examinator sau a unui
instructor pentru calificare de tip.

2. Daci pilotul nu respectd cerintele previzute la punctul 1, el trebuie sd finalizeze un zbor de pregitire cu
elicopterul sau cu un FFS de tipul elicopterului care urmeazd si fie utilizat, care si includd cel putin
cerintele descrise la litera (b) punctele 1 si 2, inainte de a-§i putea exercita privilegiile.”

(5) In anexa VI (partea NNC):
(@ punctul NCC.GEN.106 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) cuvantul ,si” de la finalul literei (a) punctul 4 subpunctul (vii) se elimin;
(ii) se introduce cuvantul ,si” la finalul literei (a) punctul 4 subpunctul (viii);
(ifi) la litera (a) punctul 4 se introduce un nou subpunct (ix), avand urmdtorul text:

,(ix) orice bazd de date de navigatie necesard pentru navigatia bazatd pe performante este corespunzitoare
si actuald.”;

(b) se introduce urmatorul punct NCC.OP.116:
,NCC.OP.116 Navigatia bazati pe performante — avioane si elicoptere
Operatorul se asigurd cd, atunci cAnd PBN este necesard pentru ruta sau procedura de zbor:

(a) specificatia PBN relevantd este precizatd in AFM sau in alt document care a fost aprobat de autoritatea de
certificare in cadrul unei evaludri a navigabilititii sau care se bazeazd pe o astfel de aprobare; si

(b) aeronava este operatd in conformitate cu specificatia de navigatie si cu limitdrile relevante indicate in AFM
sau in celilalt document mentionat mai sus.”;
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(c) litera (a) de la punctul NCC.OP.145 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(a) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant se asigurd, prin toate mijloacele rezonabile disponibile, ci
instalatiile spatiale, de la sol sijsau de pe apd, inclusiv echipamentele de comunicare si mijloacele de
navigatie disponibile si necesare in mod direct pentru respectivul zbor in vederea operdrii in sigurantd
a aeronavei, sunt adecvate pentru tipul de operatiune in cadrul cireia urmeazi si fie efectuat zborul.”;

(d) punctul NCC.OP.152 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) cuvantul ,si” de la finalul literei (b) punctul 2 subpunctul (i) se elimind;
(i) litera (b) punctul 3 se elimin;
(e) se introduce urmitorul punct NCC.OP.153:
»NCC.OP.153 Aerodromuri de destinatie — operatiuni de apropiere instrumentald

Pilotul comandant trebuie si se asigure cd sunt disponibile mijloace suficiente pentru navigare si pentru
aterizarea la aerodromul de destinatie sau la orice aerodrom de rezervd la destinatie in cazul pierderii de
capacitate pentru apropierea si aterizarea avute in vedere.”;

(f) punctul NCC.OP.220 se modificd dupd cum urmeaz:
,NCC.OP.220 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS)

Atunci cand ACAS este instalat si in stare de functiune, operatorul stabileste proceduri operationale si programe
de pregitire astfel incét echipajul de zbor si fie pregitit in mod corespunzdtor pentru evitarea coliziunilor si si
fie calificat pentru utilizarea de echipamente ACAS IL.”;

(2) litera (b) de la punctul NCC.IDE.A.180 se inlocuieste cu urmatorul text:
,(b) o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului trebuie si aiba:
1. un singur punct de eliberare;

2. pentru scaunele aferente numdrului minim necesar de membri ai echipajului de cabind, doud chingi
peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent; si

3. pentru scaunele echipajului de zbor si pentru orice scaun situat 1anga un scaun de pilot:
(i) doud chingi peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent; sau

(i) o chingd diagonald peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent pentru
urmdtoarele tipuri de avioane:

A. avioanele cu 0 MCTOM mai mica de 5 700 kg si cu o MOPSC de mai putin de noud locuri care
sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de certificare
aplicabils;

B. avioanele cu 0 MCTOM mai micd de 5 700 kg si cu o MOPSC de mai putin de noud locuri care
nu sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de
certificare aplicabild si care dispun de un certificat de navigabilitate individual obtinut inainte de
25 august 2016”;

(h) la punctul NCC.IDE.A.250 se adaugd urmdtoarea literd (d):

,(d) Pentru operatiunile PBN, aeronava trebuie si indeplineascd cerintele de certificare a navigabilitdtii pentru
specificatia de navigatie corespunzatoare.”;
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(i) punctul NCC.IDE.A.260 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,NCC.IDE.A.260 Gestionarea bazelor de date aeronautice

(a) Bazele de date aeronautice utilizate in cadrul aplicatiilor sistemelor de aeronavi certificate respectd cerintele
de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea previzutd a datelor.

(b) Operatorul trebuie s asigure distribuirea si introducerea in timp util a unor baze de date aeronautice
actuale si nemodificate in toate aeronavele cirora le sunt necesare.

(c) In pofida oricdror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE)
nr. 376/2014, operatorul raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate, inconsecvente sau
lipsd despre care s-ar putea preconiza in mod rezonabil cd ar constitui un pericol pentru zbor.

In astfel de cazuri, operatorul informeazi echipajul de zbor si pe ceilalti membri ai personalului vizati si se
asigurd cd datele afectate nu sunt utilizate.”;

() litera (b) de la punctul NCC.IDE.H.215 se eliming;

(k) punctul NCCIDE.H.226 se inlocuieste cu urmitorul text:

»,NCC.IDE.H.226 Costume de supravietuire pentru echipaj

Fiecare membru al echipajului trebuie sd poarte un costum de supravietuire atunci cand acest lucru este stabilit

de pilotul comandant pe baza unei evaludri a riscurilor avind in vedere urmitoarele conditii:

(a) zboruri deasupra apei la o distantd fatd de tirm mai mare decit distanta de aterizare in autorotatie sau
distanta de aterizare fortatd in conditii de sigurantd, atunci cand, in cazul unei defectdri a motorului sau
motoarelor critice, elicopterul nu poate s mentind zborul orizontal; si

(b) buletinul sau prognozele meteorologice disponibile comandantului/pilotului comandant indicd faptul ¢
temperatura apei marii va fi mai micd de 10 °C pe durata zborului.”;

() punctul NCCIDE.H.231 se elimind;
(m) la punctul NCC.IDE.H.250 se adaugd urmdtoarea literd (d):

,(d) Atunci cand este necesard PBN, aeronava trebuie sd indeplineascd cerintele de certificare a navigabilitatii
pentru specificatia de navigatie corespunzitoare.”;

se adaugd urmitorul punct NCC.IDE.H.260:
,NCC.IDE.H.260 Gestionarea bazelor de date aeronautice

(a) Bazele de date aeronautice utilizate in cadrul aplicatiilor sistemelor de aeronavd certificate respectd cerintele
de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea prevazutd a datelor.

(b) Operatorul trebuie s asigure distribuirea si introducerea in timp util a unor baze de date aeronautice
actuale si nemodificate in toate aeronavele cirora le sunt necesare.

(©) In pofida oriciror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE)
nr. 376/2014, operatorul raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate, inconsecvente sau
lipsd despre care s-ar putea preconiza in mod rezonabil ¢i ar constitui un pericol pentru zbor.

In astfel de cazuri, operatorul informeazd echipajul de zbor si pe ceilalti membri ai personalului vizati si se
asigurd cd datele afectate nu sunt utilizate.”;

(6) In anexa VII (partea NCO):

(@)

punctul NCO.GEN.105 se modificd dupd cum urmeazi:
(i) cuvantul ,si” de la finalul literei (a) punctul 4 subpunctul (v) se eliming;

(ii) se introduce cuvantul ,si” la finalul literei (a) punctul 4 subpunctul (vi);
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(iii) la litera (a) punctul 4 se introduce urmitorul subpunct (vii):
,(vi) orice bazd de date de navigatie necesard pentru PBN este corespunzdtoare si actuald.”;
(b) la punctul NCO.GEN.140 se adaugd urmdtoarea litera (f):

,(f) Cantitdtile rezonabile de articole si de substante care ar putea fi altfel clasificate ca bunuri periculoase si
care sunt utilizate pentru a facilita siguranta zborului, in cazul in care transportul acestora la bordul
aeronavei este recomandabil pentru a asigura disponibilitatea lor in timp util in scopuri operationale, sunt
considerate ca fiind autorizate conform punctului 1;2.2.1 litera (a) din Instructiunile tehnice. Aceastd
dispozitie se aplicd indiferent dacd este sau nu necesar ca astfel de articole si de substante sd fie transportate
sau dacd acestea sunt sau nu destinate a fi utilizate pentru un anumit zbor.

Ambalarea si incdrcarea la bord a articolelor si substantelor sus-mentionate se efectueazd, sub responsabi-
litatea pilotului comandant, in asa fel inct riscurile pentru membrii echipajului, pentru pasageri, pentru
incarcdturd sau pentru aeronavd si fie reduse la minimum pe durata operatiunilor efectuate cu aeronave.”;

(c) se introduce urmitorul punct NCO.OP.116:
,NCO.OP.116 Navigatia bazatd pe performante — avioane si elicoptere
Pilotul comandant se asigurd cd, atunci cand PBN este necesard pentru ruta sau procedura de zbor:

(a) specificatia de navigatie PBN relevantd este precizati in AFM sau in alt document care a fost aprobat de
autoritatea de certificare in cadrul unei evaludri a navigabilitatii sau care se bazeazd pe o astfel de aprobare;
si

(b) aeronava este operatd in conformitate cu specificatia de navigatie si cu limitdrile relevante indicate in AFM
sau in celilalt document mentionat mai sus.”;

(d) litera (a) de la punctul NCO.OP.135 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@) Tnainte de a initia un zbor, pilotul comandant se asigurd, prin toate mijloacele rezonabile disponibile, ci
instalatiile spatiale, de la sol sifsau de pe apd, inclusiv echipamentele de comunicare si mijloacele de
navigatie disponibile si necesare in mod direct pentru respectivul zbor in vederea operdrii in sigurantd
a aeronavei, sunt adecvate pentru tipul de operatiune in cadrul cireia urmeazi si fie efectuat zborul.”;

(e) se introduce urmitorul punct NCO.OP.142:
,NCO.OP.142 Aerodromuri de destinatie — operatiuni de apropiere instrumentald

Pilotul comandant trebuie si se asigure ci sunt disponibile mijloace suficiente pentru navigare si pentru
aterizarea la aerodromul de destinatie sau la orice aerodrom de rezervd la destinatie in cazul pierderii de
capacitate pentru apropierea si aterizarea avute in vedere.”;

() punctul NCO.OP.190 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,NCO.0P.190 Utilizarea oxigenului suplimentar

(a) Pilotul comandant se asigurd ci toti membrii echipajului de zbor implicati in indeplinirea unor sarcini
esentiale pentru operarea in sigurantd a unei aeronave in zbor utilizeazd in permanentd oxigen suplimentar
ori de cate ori acesta stabileste c3, la altitudinea zborului avut in vedere, lipsa oxigenului ar putea avea ca
rezultat afectarea capacitdtilor membrilor echipajului si se asigurd cd se pune oxigen suplimentar la
dispozitia pasagerilor atunci cind lipsa oxigenului i-ar putea afecta in mod negativ pe pasageri.

(b) In orice altd situatie in care pilotul comandant nu poate determina modul in care lipsa oxigenului i-ar putea
afecta pe toti ocupantii de la bord, acesta trebuie si se asigure ci:

1. toti membrii echipajului implicati in indeplinirea unor sarcini esentiale pentru operarea in siguranti
a unei aeronave in timpul zborului utilizeazd oxigen suplimentar in orice perioadd care depdseste
30 de minute atunci cand altitudinea barometricd din cabina de pasageri este cuprinsa intre 10 000 ft si
13 000 ft; si

2. toti ocupantii utilizeazd oxigen suplimentar in orice perioadd in care altitudinea barometricd din cabina
de pasageri este mai mare de 13 000 ft.”;
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(g) se adaugd urmdtorul punct NCO.OP.220:

,NCO.0OP.220 Sistemul de evitare a coliziunii in zbor (ACAS II)

In cazul in care se utilizeazi ACAS II, pilotul comandant trebuie s aplice procedurile operationale corespun-

zdtoare si sd fie pregitit in mod adecvat.”;

(h) la punctul NCO.IDE.A.140 litera (a), punctul 4 se inlocuieste cu urmitorul text:

»4. o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare a trunchiului pentru fiecare scaun al
echipajului de zbor, cu un singur punct de eliberare in cazul avioanelor care dispun de un certificat de
navigabilitate obtinut la 25 august 2016 sau dupd aceastd datd.”;

(i) punctul NCO.IDE.A.155 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»,NCO.IDE.A.155 Oxigen suplimentar — avioane nepresurizate

Avioanele nepresurizate operate atunci cand este necesard o rezervd de oxigen in conformitate cu punctul NCO.

OP.190 trebuie dotate cu echipamente de stocare si de distribuire a oxigenului capabile si stocheze si sd

distribuie rezervele de oxigen necesare.”;

() la punctul NCO.IDE.A.195 se adaugd urmditoarea literd (d):

,(d) Pentru operatiunile PBN, aeronava trebuie si indeplineascd cerintele de certificare a navigabilitdtii pentru
specificatia de navigatie corespunzitoare.”

(k) se adaugd urmatorul punct NCO.IDE.A.205:

,NCO.IDE.A.205 Gestionarea bazelor de date aeronautice

(a) Bazele de date aeronautice utilizate in cadrul aplicatiilor sistemelor de aeronavi certificate respectd cerintele
de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea prevazutd a datelor.

(b) Pilotul comandant trebuie sa asigure distribuirea si introducerea in timp util a unor baze de date aeronautice
actuale si nemodificate in aeronava cireia 1i sunt necesare.

(©) In pofida oriciror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE)
nr. 376/2014, pilotul comandant raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate,
inconsecvente sau lipsd despre care s-ar putea preconiza in mod rezonabil ci ar constitui un pericol pentru
un zbor.

In astfel de cazuri, pilotul comandant trebuie si nu utilizeze datele afectate.”;
()  punctul NCO.IDE.H.155 se inlocuieste cu urmatorul text:

»,NCO.IDE.H.155 Oxigen suplimentar — elicoptere nepresurizate

Elicopterele nepresurizate operate atunci cind este necesard o rezervd de oxigen in conformitate cu punctul

NCO.OP.190 trebuie dotate cu echipamente de stocare si de distribuire a oxigenului capabile s stocheze si sd

distribuie rezervele de oxigen necesare.”;

(m) la punctul NCO.IDE.H.195 se adaugd urmitoarea literd (d):

,(d) Pentru operatiunile PBN, aeronava trebuie si indeplineascd cerintele de certificare a navigabilitdtii pentru
specificatia de navigatie corespunzdtoare.”

se adaugd urmdtorul punct NCO.IDE.H.205:
,NCO.IDE.H.205 Gestionarea bazelor de date aeronautice

(a) Bazele de date aeronautice utilizate in cadrul aplicatiilor sistemelor de aeronavd certificate respectd cerintele
de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea prevazutd a datelor.
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(b) Operatorul trebuie s asigure distribuirea si introducerea in timp util a unor baze de date aeronautice
actuale si nemodificate in aeronava cdreia ii sunt necesare.

(©) In pofida oriciror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE)
nr. 376/2014, operatorul raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate, inconsecvente sau
lipsd despre care s-ar putea preconiza in mod rezonabil ¢i ar constitui un pericol pentru zbor.

In astfel de cazuri, pilotul comandant trebuie sd nu utilizeze datele afectate.”;
(0) punctul NCO.IDE.S.130 se inlocuieste cu urmdtorul text:
»,NCO.IDE.S.130 Oxigen suplimentar

Planoarele operate atunci cind este necesard o rezervd de oxigen in conformitate cu punctul NCO.OP.190
trebuie dotate cu echipamente de stocare si de distribuire a oxigenului capabile sd stocheze si sd distribuie
rezervele de oxigen necesare.”;

(p) litera (f) de la punctul NCO.SPEC.110 se inlocuieste cu urmitorul text:

o(f) se asigurd cd specialistii in executarea anumitor sarcini si membrii echipajului utilizeazd in permanentd
oxigen suplimentar ori de cate ori acesta stabileste cd, la altitudinea zborului avut in vedere, lipsa oxigenului
ar putea avea ca rezultat afectarea capacititilor membrilor echipajului sau i-ar putea afecta negativ pe
specialistii in executarea anumitor sarcini. Dacd pilotul comandant nu poate determina modul in care lipsa
oxigenului i-ar putea afecta pe ocupantii de la bord, acesta se asigurd cd specialistii in executarea anumitor
sarcini $i membrii echipajului utilizeazd in permanentd oxigen suplimentar ori de cate ori altitudinea din
cabind depiseste 10 000 ft timp de peste 30 de minute si ori de cite ori altitudinea din cabind depdseste
13 000 ft.”

(7) In anexa VIII (partea SPO):
(@) punctul SPO.GEN.107 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) cuvantul ,si” de la finalul literei (a) punctul 4 subpunctul (v) se eliming;
(i) se introduce cuvantul ,si” la finalul literei (a) punctul 4 subpunctul (vi);
(iii) la litera (a) punctul 4 se introduce un nou subpunct (vii), avind urmatorul text:
,(vii) orice bazd de date de navigatie necesard pentru PBN este corespunzitoare si actuald.”;
(b) se introduce urmitorul punct SPO.OP.116:
»SPO.OP.116 Navigatia bazati pe performante - avioane si elicoptere
Operatorul se asigurd cd, atunci cand PBN este necesard pentru ruta sau procedura de zbor:

(a) specificatia PBN relevantd este precizatd in AFM sau in alt document care a fost aprobat de autoritatea de
certificare in cadrul unei evaludri a navigabilitatii sau care se bazeazd pe o astfel de aprobare; si

(b) aeronava este operatd in conformitate cu specificatia de navigatie si cu limitdrile relevante indicate in AFM
sau in celilalt document mentionat mai sus.”;

(o) litera (a) de la punctul SPO.OP.140 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(@) Inainte de a initia un zbor, pilotul comandant se asigurd, prin toate mijloacele rezonabile disponibile, ci
instalatiile spatiale, de la sol sifsau de pe apd, inclusiv echipamentele de comunicare si mijloacele de
navigatie disponibile si necesare in mod direct pentru respectivul zbor in vederea operdrii in sigurantd
a aeronavei, sunt adecvate pentru tipul de operatiune in cadrul cireia urmeazi si fie efectuat zborul.”;

(d) litera (b) punctul 3 de la punctul SPO.OP.151 se elimin;
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se introduce urmdtorul punct SPO.OP.152:
»SPO.OP.152 Aerodromuri de destinatie — operatiuni de apropiere instrumentald

Pilotul comandant trebuie si se asigure ci sunt disponibile mijloace suficiente pentru navigare si pentru
aterizarea la aerodromul de destinatie sau la orice aerodrom de rezervd la destinatie in cazul pierderii de
capacitate pentru apropierea si aterizarea avute in vedere.”;

litera (a) de la punctul SPO.OP.205 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»(@) Atunci can este instalat si in stare de functiune, operatorul stabileste proceduri operationale si

At d ACAS est talat s tare de funct peratorul stabileste proced perationale s
programe de pregdtire astfel incit echipajul de zbor s fie pregitit in mod corespunzitor pentru evitarea
coliziunilor i s3 fie calificat pentru utilizarea de echipamente ACAS IL.”;

literele (c) si (d) de la punctul SPO.IDE.A.160 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(c) in cazul altor avioane decat cele motorizate complexe, o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii
superioare a trunchiului pentru fiecare scaun al echipajului de zbor, cu un singur punct de eliberare in
cazul avioanelor care dispun de un certificat de navigabilitate obtinut la 25 august 2016 sau dupd aceastd
datg;

(d) in cazul avioanelor motorizate complexe, o centurd de sigurantd cu sistem de retinere a partii superioare
a trunchiului, incluzand un dispozitiv care va retine automat trunchiul ocupantului in cazul deceleririi
rapide:

1. pentru fiecare scaun al echipajului de zbor si pentru orice scaun situat langd un scaun de pilot; si
2. pentru fiecare scaun de observator situat in compartimentul echipajului de zbor.”;
la punctul SPO.IDE.A.160 se adaugd urmatoarea literd (e):

,(€) Centura de sigurantd cu sistem de retinere a pdrtii superioare a trunchiului previzutd la litera (d) trebuie sd
aibi:

1. un singur punct de eliberare;
2. pentru scaunele echipajului de zbor si pentru orice scaun situat langd un scaun de pilot:
(i) doud chingi peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent; sau

(i) o chingd diagonald peste umdr si o centurd de sigurantd care pot fi folosite independent pentru
urmdtoarele tipuri de avioane:

A. avioanele cu 0 MCTOM mai micd de 5 700 kg si cu o MOPSC de mai putin de noud locuri care
sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de certificare
aplicabil3;

B. avioanele cu 0 MCTOM mai micd de 5 700 kg si cu o0 MOPSC de mai putin de noud locuri care
nu sunt conforme cu conditiile dinamice de aterizare de urgentd definite in specificatia de
certificare aplicabild si care dispun de un certificat de navigabilitate individual obtinut inainte de
25 august 2016%;

la punctul SPO.IDE.A.220 se adaugd urmdtoarea literd (d):

,(d) Pentru operatiunile PBN, aeronava trebuie si indeplineascd cerintele de certificare a navigabilititii pentru
specificatia de navigatie corespunzitoare.”

se adaugd urmdtorul punct SPO.IDE.A.230:
,SPO.IDE.A.230 Gestionarea bazelor de date aeronautice

(a) Bazele de date aeronautice utilizate in cadrul aplicatiilor sistemelor de aeronavd certificate respectd cerintele
de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea previzutd a datelor.
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(b) Operatorul trebuie sd asigure distribuirea si introducerea in timp util a unor baze de date aeronautice
actuale si nemodificate in toate aeronavele cirora le sunt necesare.

(c) In pofida oricdror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE)
nr. 376/2014, operatorul raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate, inconsecvente sau
lipsd despre care s-ar putea preconiza in mod rezonabil cd ar constitui un pericol pentru zbor.

In astfel de cazuri, operatorul informeazd echipajul de zbor si pe ceilalti membri ai personalului vizati si se
asigurd cd datele afectate nu sunt utilizate.”;

(k) punctul SPO.IDE.H.198 se inlocuieste cu urmatorul text:
»SPO.IDE.H.198 Costume de supravietuire — elicoptere motorizate complexe

Fiecare persoand de la bord trebuie sd poarte un costum de supravietuire atunci cand acest lucru este stabilit de
pilotul comandant pe baza unei evaludri a riscurilor avind in vedere urmitoarele conditii:

(a) zboruri deasupra apei la o distantd fatd de tirm mai mare dect distanta de aterizare in autorotatie sau
distanta de aterizare fortatd in conditii de sigurantd, atunci cdnd, in cazul unei defectdri a motorului sau
motoarelor critice, elicopterul nu poate sd mentind zborul orizontal; si

(b) buletinul sau prognozele meteorologice disponibile pilotului comandant indicd faptul ¢ temperatura apei
mdrii va fi mai micd de 10 °C pe durata zborului.”;

() punctul SPO.IDE.H.201 se eliming;
(m) la punctul SPO.IDE.H.220 se adaugd urmditoarea literd (d):

,(d) Pentru operatiunile PBN, aeronava trebuie sd indeplineascd cerintele de certificare a navigabilitdtii pentru
specificatia de navigatie corespunzdtoare.”

(n) se adaugd urmdtorul punct SPO.IDE.H.230:
,SPO.IDE.H.230 Gestionarea bazelor de date aeronautice

(a) Bazele de date aeronautice utilizate in cadrul aplicatiilor sistemelor de aeronavd certificate respectd cerintele
de calitate a datelor care sunt adecvate pentru utilizarea previzutd a datelor.

(b) Operatorul trebuie si asigure distribuirea si introducerea in timp util a unor baze de date aeronautice
actuale si nemodificate in toate aeronavele cirora le sunt necesare.

(c) In pofida oriciror alte cerinte de raportare a evenimentelor, astfel cum sunt definite in Regulamentul (UE)
nr. 376/2014, operatorul raporteazd furnizorului bazei de date cazurile de date eronate, inconsecvente sau
lipsd despre care s-ar putea preconiza in mod rezonabil ¢i ar constitui un pericol pentru zbor.

In astfel de cazuri, operatorul informeazi echipajul de zbor si pe ceilalti membri ai personalului vizati si se
asigurd cd datele afectate nu sunt utilizate.”;



	REGULAMENTUL (UE) 2016/1199 AL COMISIEI din 22 iulie 2016 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 965/2012 în ceea ce privește aprobarea operațională a navigației bazate pe performanțe, certificarea și supravegherea furnizorilor de servicii de date și operațiunile deasupra mării cu elicoptere, precum și de rectificare a regulamentului respectiv 

